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A.  Inland. 

I.  Amtliche  Anordnungen  und  Kund- 
machungen. 

Bahnaufsicht.  Strenge  Handhabung.  Erlass  der  General-Inspection 
der  österr.  Eisenbahnen  vom  2.  Juni  1900,  Z 1948/B.  <58,  1501. 
Bahnbauten.  Correspondenz  mit  den  militärischen  Behörden. 
Erlass  des  Eisenbabnministeriums  vom  4.  December  1899, 
Z.  42.748.  1,  1. 

Bahnhofrestaurationen.  Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom 
5.  April  1900,  Z.  652.  45,  1133. 

Beheizung  von  Personenwagen.  Erlass  des  Eisenbahnministeriums 
vom  3.  April  1900,  Z.  8365.  44,  1109. 

Brückeneinschiebung  (seitliche)  in  die  Bahnachse.  Erlass  der 
General-Inspection  der  österr.  Eisenbahnen  vom  21.  October  1900. 
Z.  16.777/A.  135,  2413. 

Certificate  anspruchsberechtigter  Unterofficiere.  13,  465.  33, 
890.  40,  1034.  65,  1452.  87,  1822.  98,  1998.  100,  2022. 
Concessionen: 

— Elektrische  Kleinbahn  in  Prag  (Parkstrasse-Florenzgasse).  1,  2. 

— Localbahn  Tannwald-Grünthal.  9,  382. 

— Kleinbahn  Brüx-Oberleutensdorf-Johnsdorf.  15,  529. 

— Kleinbahn  Berg  Isel-Igls.  19,  633.  39,  1017. 


Concessionen: 

— Elektrische  Kleinbahnen  in  Brünn  und  Umgebung.  33,  689 
83,  1737. 

— Localbahn  Feuerwerksanstalt-Sollenau.  39,  821. 

— Localbahn  Tirschnitz-Wildstein-Schönbach.  39,  828. 

— Localbahn  Kühnsdorf-Eisenkappe.  31,  865. 

— Localbahn  Lundenburg-Landesgrenze.  36,  961. 

— Localbahn  Hinter  Treban-Lochowitz.  45,  1129.  58,  1329. 

— Localbahn  Jenbacb-Mairhofen  (Zillerthalbahn).  65,  1445. 

— Elektrische  Kleinbahnlinien  in  Krakau,  vom  23.  Mai  1900, 
R.-G.-Bl.  Nr.  92.  70,  1533. 

— Localbahn  Friedland-Reichsgrenze  nächst  Heinersdorf  vom 
8.  September  1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  152.  108,  2149. 

— Elektrische  Kleinbahnen  in  Graz  und  Umgebung  vom  25.  Octo- 
ber 1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  183.  139,  2873. 

— Elektrische  Kleinbahn  Prag  (Smichov)-Koäir  vom  2.  Novem- 
ber 1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  184.  133,  2561. 

— Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a.  d.  Thaya  vom  10.  Novem- 
ber 1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  192.  135,  2613. 

— Elektrische  Kleinbahnen  in  Krakau  vom  23.  Mai  1900,  R.-G.-Bl. 
Nr.  92.  139,  2749. 

— Elektrische  Kleinbahnen  in  Wien  vom  24.  März  1899,  R.-G.-Bl. 
Nr.  58.  146,  3053. 

Ein-  und  Durchfuhrsverbote : 

— Galvanische  Apparate  zu  Heil-  und  Gesundheitszwecken.  4,  152. 

— gegenüber  Aegypten  und  Portugal.  38,  1001.  53,  1249. 
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Ein-  und  Durchfuhrsverbote : 

— gegenüber  Smyrna  und  Vilajet  Aldin  in  Kleinasien.  66,  1478. 
119,  2333. 

— gegenüber  Glasgow  in  Schottland.  1 13,  2229. 

Eisenbahnbau.  Einladung  des  Reichs-Kriegsministeriums  zu  den 

Bahncommissionen.  Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom 
26.  März  1900,  Z.  10.704.  41,  1049. 

Eisenbahnunfälle.  Erhebungsmaterial.  Erlass  der  General-Inspection 
der  österr.  Eisenbahnen  vom  24.  Jänner  1900,  Z.  5217/B  ex 
1899.  81,  675. 

— Eistattung  von  Anzeigen  über  Tödtung  von  Militärpersonen. 
Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  17.  Februar  1900, 
Z.  57.218  ex  1899.  26,  766. 

Fahrbetriebsmittel.  Vorlage  der  Typenpläne  und  der  Bauart. 
Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  12.  Februar  1900, 
Z.  5030.  25,  749. 

— für  Schleppbahnen  und  Bergwerksbahnen.  Eisenbahnbehörd- 
liche Ingerenz  auf  Beschaffung  und  Verwendung.  Erlass  des 
Eisenbahuministeriums  vom  19.  September  1900,  Z.  16  767. 
110,  2181. 

Fahrordnungen.  Verfassung,  Vorlage  und  Kundmachung.  Erlass 
des  Eisenbahnministeriums  vom  4.  December  1899,  Z.  27.988. 
24,  725. 

Geleisedeformationen.  Erlass  der  General-Inspection  der  österr. 
Eisenbahnen  vom  16.  Februar  1900,  Z.  16.492/A.  25,  750. 

— Erlass  der  General-Inspection  der  österr.  Eisenbahnen  vom 

II.  Juni  1900,  Z.  8567/A.  80,  1705. 

General-Inspection  der  österr.  Eisenbahnen.  Diensttitel  der  Fach- 
beamten der  VIII.  und  IX.  Rangsclasse.  Erlass  des  Eisen- 
bahnministeriums vom  4.  April  1900,  Z.  453/ E.  M.  42,  1073. 

Gesetze: 

Budget  für  die  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Juni  1900.  Kaiser- 
liche Verordnung  vom  27.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  264. 
2,  49. 

— — vom  1.  Juli  bis  Ende  December  1900.  75,  1617. 

— Regelung  der  Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren,  der  Ver- 
brauchs-Stempel und  die  Taxen  im  Verhältnisse  mit  Ungarn. 
Kaiserliche  Verordnung  vom  29.  December  1899,  R.-G.-Bl. 
Nr.  268.  4,  145. 

Durchführungsverordnung  vom  29.  December  1899,  R.-G.-Bl. 

Nr.  269.  4,  152. 

— Galizien.  Bauordnung  für  Dorfgemeinden,  kleinere  Städte  und 
Märkte.  25,  749. 

— — Finanzielle  Förderung  der  Localbahn  Przeworsk-Bachorz 
(Dynow).  138,  2677. 

— Istrien.  Beitragsleistung  zu  den  Kosten  des  Baues  der  Eisen- 
bahn Triest-Parenzo.  77,  1645. 

— Niederösterreich.  Uebergabe  der  Stammactien  der  Mühlkreis- 
bahn an  die  Staatsverwaltung.  143,  2929. 

— Tirol.  Zufahrtstrassen  zu  Bahnhöfen  und  Aufnahmsstationen. 
Gesetz  vom  24.  October  1899.  14,  509. 

Güterdienst.  Trennung  des  Fern-  vom  Nahverkehr.  Erlass  der 
General-Inspection  der  österr.  Eisenbahnen  vom  8.  Mai  1900, 
Z.  5967/B.  56,  1297. 

Krankenabgabestationen  im  Eisenbahnverkehre.  Erlass  des  Eisen- 
bahnministeriums vom  28.  April  1900,  Z.  11.564  . 51,  1210. 
Kronenwährung.  Zulassung  anderer  Zahlungsmittel  bei  den  Cassen 
der  österr.  Staatsbahnen.  Kundmachung  vom  30.  December  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  1.  3,  97. 

Locomotiven.  Befähigung  des  Personals  zur  Wartung.  67,  1477. 
Marine.  Schiessplätze  Monte  Saliue,  Monte  Gaue  und  Valle 
Saccorgiano  bei  Pola.  Freilialtung  des  Seeraumes.  Verordnung 
vom  9.  Juni  1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  134.  93,  1913. 

Motorwagen.  Bremsvorrichtung.  Erlass  der  General-Inspection  der 
österr.  Eisenbahnen  vom  9.  Juli  1900,  Z.  9125/A.  85,  1799. 
Pariser  Ausstellungsgüter.  Zollamtliche  Behandlung  und  statistische 
Anmeldung.  Verordnung  vom  12.  Februar  1900.  21,  673. 
Reblaus.  Amtlich  untersuchte  Gartenanlagen.  54,  1261. 
Schiffahrt.  (Siehe  auch  C.) 

— Schiffahrt  am  Bodensee.  Verordnung  vom  12.  November  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  225.  17,  581. 

— Untersuchung  der  Lichter  und  Signalmittel  zur  See.  Verordnung 
vom  28.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  254.  2«,  653. 

Schleppbahnen.  Anordnung  und  Sicherung  der  Abzweigungen. 

Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  17.  Jänner  1900, 
• Z.  35.015.  13,  489. 

— Competenz  zur  Genehmigung  von  Schleppbahnanlagen.  Erlass 
des  Eisenbahnministeriums  vom  20.  September  1900,  Z.  30.740. 

III,  2193. 

— Competenz  bezüglich  der  Genehmigung  von  Typen  der  Fahr- 
betriebsmittel und  Benützungsconsens.  Erlass  des  Eisenbahn- 
ministeriums vom  19.  September  1800,  Z.  16.767.  110,  2181. 


Sicherungsanlagen  der  Stationen.  Einbeziehung  der  Distanzsignale. 
83,  1757. 

Signalgläser,  rothe,  mit  eingegossenem  Drahtnetze.  Erlass  des 
Eisenbahnministeriums  vom  8.  März  1900,  Z.  15.938  ex  1899. 
32,  889. 

Staatseisenbahnrath. 

— Protokoll  der  Sitzung  vom  2.  December  1899.  7 , 289.  8,  337. 

— Frühjahrssession  am  6.  Juni  1900.  58,  1337. 

— Mitgliederverzeichniss.  64,  1430. 

— Protokoll  der  Sitzung  vom  6.  Juni  1900.  85,  1785. 

— Abänderung  im  § 2 der  Statuten.  38,  1001. 

Exportcomitd.  27,  792. 

Staatsvertrag  mit  Italien,  betreffend  den  Eisenbahrianschluss 
Cervignano-S.  Giorgio  di  Nogaro,  vom  24.  Jänner  1900,  R.-G.-Bl. 
Nr.  146.  106,  2117. 

Statistik: 

— Auswärtige  Handelsstatistik.  Angabe  der  Herkunfts-  und 
Bestimmungsgebiete.  Verordnung  vom  29.  December  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  274.  2,  152. 

— Zwischenverkehrsstatistik.  Handhabung.  Erlass  des  Handels- 
ministeriums vom  29.  December  1899,  Z.  60.003.  9,  389. 

— Ausgabe  statistischer  Gebührenmarken  in  Kronenwährung. 
Verordnung  vom  21.  Februar  1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  34.  26,  765. 

— Betheilung  der  Stationen  mit  zwischenverkehrsstatistischen 
Werthzeichen  und  Drucksorten.  44,  1110. 

— Errichtung  statistischer  Exposituren  für  die  Zwiscbenverkehrs- 
statistik.  68,  1508. 

Stempelwerthzeicben.  Amtlicher  Aufdruck.  Kundmachung  vom 
23.  Februar  1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  36.  30,  845. 

Tarife: 

— Verlautbarung  von  Tarifermässigungen.  Verordnung  vom 
14.  Jänner  1900,  Z.  1987.  6,  249. 

— — Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  11.  September  1900, 
Z 40.722.  107,  2137. 

Unfallverhütungs-Commission.  Statut  vom  13.  Mai  1900,  R.-G.-Bl. 
Nr.  86.  62,  1393. 

Uniformirungsverhältnisse  bei  den  Kleinbahnen  (Tertiärbahnen). 

Kundmachung  vom  13.  Februar  1900,  Z.  50.589  ex  1899.  21,  674. 
Weg-  und  Wasserläufe-Uebergabe  in  die  Benützung  der  Inter- 
essenten. Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  4.  März  1900, 
Z.  53.552  ex  1899.  31,  875. 

Zollämter: 

— Expositur  Seiberstrasse  bei  Asch.  11,  445. 

— Ansageposten  an  der  Zolllinie  bei  Kozaczöwa.  11,  445. 

— Zollexpositur  in  Dolegna.  11,  445. 

— Hauptzollamt  II.  Classe  in  Dzieditz.  19,  635. 

— Nebenzollamt  II.  Classe  in  Lazek.  19,  635. 

— Hauptzollamt  Budapest.  30,  847. 

— Hauptzollamt  I.  Classe  in  Böhm.-Leipa.  31,  876. 

— Hauptzollamt  II.  Classe  in  Gablonz.  35,  945. 

— Nebenzollamt  in  Vallarsa.  53,  1249. 

— Hauptzollamt  II.  Classe  in  Saaz.  62,  1395. 

— Nebenzollamt  I Classe  in  Pinswang.  79,  1688. 

— Hauptzollamt  Cervignano.  86,  1805. 

— Nebenzollamts-Expositur  in  Trecroci.  102,  2045. 

— Hauptzollamt  in  Kolin.  102,  2045. 

— Hauptzollamt  in  Kufstein.  102,  2045. 

— Expositur  des  Hauptzollamtes  Triest  im  Staatsbahnmagazin  5. 
103,  2057. 

— Expositur  in  der  Grossmarkthalle  in  Wien.  111,  2194. 

— Hauptzollamt  Dzieditz.  113,  2229. 

— Hauptzollamt  Cattaro.  113,  2229. 

— Nebenzollamt  Johanngeorgenstadt.  136  , 2633. 

— Hauptzollamt  in  Olmütz.  141,  2801. 

— Nebenzollamt  in  Hermsdorf.  144,  2965. 

— Hauptzollamt  in  Pressburg.  144  , 2965. 

— Hauptzollamt  in  Gablonz.  144,  2965. 

— Zollexpositur  in  Gablonz.  149,  3173. 

Zugförderung.  Abfertigung  von  Zügen  mit  Nachschiebelocomotiven. 
Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  5.  Juli  1900.  Z.  30.113. 
85,  1798. 


II.  Parlamentarisches. 


a)  Oesterreich. 

A bgeord  n e teil  li  ans. 

Dringlichkeitsanträg  e,  Anträge  und  Anfragen: 

— Kienmaun,  betreffend  die  Verkehrssicherheit  auf  den  Linien 
der  Siidbahn-Gesellschaft.  25,  753. 
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Dringlichkeitsan träge,  Anträge  und  Anfragen: 

— Kaiser,  betreffend  Verbesserungen  des  Eisenbahnverkehres  in 
Schlesien.  25,  753. 

— Resel,  betreffend  die  Verkehrssicherheit  auf  den  Linien  der 
Südbahn-Gesellschaft.  25  . 753. 

— Hybeä,  betreffend  die  Zustände  auf  den  Bahnhöfen  der  priv. 
Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  25,  754. 

— Procbaska,  betreffend  Stabilisirung  der  Wagenputzer  am  Bahn- 
höfe in  Salzburg.  26  , 769. 

— Lecher,  betreffend  Tarifirung  von  Mineralsäuren.  26,  770. 

— Krumbholz,  betreffend  Errichtung  einer  Frachtenstation  in 
Königshof.  26,  770. 

— Breznowsky,  betreffend  Militärtarif.  26,  770. 

— König,  betreffend  Adaptirung  des  Warteraumes  in  der  Halte- 
stelle Praskoles-Zebrak.  26,  770. 

— Jax,  betreffend  Verbindung  der  Ybbsthalbahn  mit  Mariazell. 
35,  948. 

— Deym,  betreffend  Ermässigung  der  Koblentarife.  35,  948. 

— Schlesinger,  betreffend  Bilanz  der  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn. 59,  1351. 

— Heeger,  betreffend  Fahrordnungsangelegenheiten  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn.  59,  1351. 

— Schrammel,  betreffend  Zeitkarten  auf  den  elektrischen  Bahnen 
in  Wien.  26,  771. 

— Tschernigg,  betreffend  Eröffnung  der  Bahnlinien  Wolfsberg — 
Zeltweg  und  Unter-Drauburg — Wöllan.  26,  771. 

— Kienmann,  betreffend  Verladung  explosiver  Gegenstände  in 
Felixdorf.  26,  771. 

— Keil,  betreffend  Uebelstände  auf  der  Localbahn  Salzburg- 
Lamprechtshausen.  26,  771. 

— Grösst,  betreffend  Kalktarife.  30,  851. 

— Erb,  betreffend  Betriebsverhältnisse  in  Enns  und  Kleinreifling. 
30,  851. 

— Erb,  betreffend  Anerkennung  der  Strecke  Enns  von  der  steieri- 
schen Grenze  bis  Steyr  als  ärarischeu  Fluss.  31,  577. 

— Wohlmayer,  betreffend  Fortsetzung  der  Pielachthalbahn  nach 
Mariazell.  32,  898. 

— Iro,  betreffend  Personentarif  auf  der  Linie  Marienbad— Karls- 
bad. 32,  898. 

— Rutowski,  betreffend  Donau-Oder-Weichsel-Canal.  33,  914. 

Gesetzentwürfe: 

— Herstellung  mehrerer  Eisenbahnen  auf  Staatskosten  und  die 
Festsetzung  eines  Bau-  und  Investitionspräliminares  der 
Staatsbahnverwaltnng  für  die  Zeit  bis  Ende  1904.  22,  693. 

— Forterhebung  der  Steuern  und  Abgaben,  dann  die  Bestreitung 
des  Staatsaufwandes  in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Juni 
1900  . 25,  753. 

vom  1.  Juli  bis  Ende  December  1900.  65,  1454. 

— Investitionen  für  Eisenbahn-Angelegenheiten  und  Erbauung 
einer  normalspurigen  Eisenbahn  von  Kernhof  nach  Mariazell. 
26,  769. 

— Finanzgesetz  für  das  Jahr  1899  sammt  Staatsvoranschlag  und 
Investitionspräliminare.  27,  790. 

— Verstaatlichung  der  Nordwestbahn.  65,  1455. 

— Zuständigkeit  der  Gewerbegerichte  für  Rechtsstreitigkeiten  der 
bei  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrts-Unternehmungen  be- 
schäftigten Personen.  66,  1467.  69,  1518. 

— Gebührenerleichterung  anlässlich  der  Convertirung  von  Eisen- 
bahn-Prioritätsobligationen. 68,  1508. 

Interpellationen: 

— Forcher,  betreffend  Dienstverhältnisse  der  Werkmeister.  1,  3. 

— Sylvester,  betreffend  Rollfuhrdienst  in  Salzburg.  1,  3. 

— Keil,  betreffend  Uebelstände  im  Personenverkehr  auf  der 
Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen.  1,  3. 

— Kienmann,  betreffend  Uebelstände  auf  dem  Bahnhof  in  Felix- 
dorf. 1,  3. 

— Cena,  betreffend  Dienstverhältnisse  der  Bahnwächter  in 
Galizien.  1,  3. 

— Schrammel,  betreffend  Dienstverhältnisse  der  Maschinenwärter. 
1,  3. 

— Schrammel,  betreffend  Steuervergütung  für  Staatsbahn- 
bedienstete. 1,  3. 

— Zabuda,  betreffend  Fahrpreisbegünstigungen  für  pensionirte 
Staatsbeamte.  1,  4. 

— Mayer,  betreffend  Errichtung  der  Frachtenstation  Stillfried.  1,4. 

— Dvorak,  betreffend  Reorganisation  der  Seesanitätsverwaltung. 
1,  4. 

— Hofer,  betreffend  Verkehrsverhältnisse  auf  der  Buschtßhrader 
Eisenbahn.  27,  790. 

— Bukovic,  betreffend  Baggerdienst  der  Seeverwaltung.  28,  809. 

— Kubik,  betreffend  Ueberfahrt  in  Oswiecim.  31,  877. 

— Dobernig,  betreffend  Stationserweiterung  in  Klagenfurt.  3 *,877. 


Interpellationen : 

— Boheim,  betreffend  Offertausschreibungen  der  k.  k.  Staats- 
bahnen. 33,  916. 

— Heeger,  betreffend  das  Vorgehen  des  Stationsvorstandes  der 
k.  k.  Staatsbahnen  in  Jauernigg  als  Leiter  der  dortigen  Salz- 
niederlage. 35,  948. 

— Nikolaj  vonWassilko,  betreffend  Holztransporte  auf  der  Strecke 
Hatna — Itzkany.  35,  949. 

— Biankini,  betreffend  die  Handelsmarine.  35,  919. 

— Prochazka,  betreffend  Betriebsverhältnisse  auf  der  Südbahn. 
36,  967. 

— Schönerer,  betreffend  Vorgehen  der  berufsgenossenschaftlichen 
Versicherungsanstalt  gegenüber  dem  Oberbauarbeiter  Kandier. 
36,  967. 

— Danielak,  betreffend  Auflösung  der  Haltestelle  Chrzanow. 
36,  967. 

— Kubik,  betreffend  Wohnungsverhältnisse  der  Bahnwächter  in 
Galizien.  36,  968. 

— Lang,  betreffend  Unzukömmlichkeiten  bei  der  Räumung  von 
Geleisen  bei  Schneefälleu.  36,  968. 

— Okuniewski,  betreffend  Vernachlässigung  der  rutnenischen 
Sprache  im  Eisenbahndienste.  36,  968. 

— Zeller,  betreffend  Vergütung  der  Personaleinkommensteuer  von 
Bezügen  der  Staatsbahnbediensteten.  36,  968. 

— Verkauf,  betreffend  das  Reinerträgniss  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn.  55,  1285. 

— Kink,  betreffend  die  Deckung  des  Bedarfes  der  österreichischen 
Bahnen  aus  österreichischen  Fabriiren.  55,  1285. 

— Thurnherr,  betreffend  Wohnungen  der  Eisenbahnbediensteten 
in  Langen  am  Arlberg.  66,  1468. 

— Schücker,  betreffend  den  Kohlenverkehr.  66,  1468. 

— Verkauf,  betreffend  Ueberprüfung  der  Rechnungsabschlüsse  der 
Buschtöhrader  Eisenbahn.  66,  1468. 

— Verkauf,  betreffend  den  Bau  der  Localbalm  Rossbach-Adorf. 
66,  1468. 

Interpellationsbeantwortungen: 

— Mandyczewski,  betreffend  Feuersbrunst  in  Bratkowce  infolge 
Funkenflug  der  Locomotive.  26,  769. 

— Sapieha,  betreffend  Entwässerung  der  Eisenbahngräben  in 
Galizien.  32,  899. 

— Sylvester,  betreffend  Rollfuhrdienst  in  Salzburg.  32,  899. 

— Cena,  betreffend  Wohnungsverhältnisse  der  Bahnwächter  auf 
der  Strecke  Jaroslau — Sokal.  32,  899. 

— Mayer,  betreffend  Frachtenstation  Stillfried.  32,  900. 

— Kaiser,  betreffend  Fahrordnungsangelegenheiten  in  Schlesien. 
32,  900. 

— Cena,  Welponer,  Kienmann,  Schrammel,  Resel,  betreffend  Un- 
regelmässigkeiten im  Betriebe  der  Südbaku  - Gesellschaft. 
32,  916. 

b)  Ungarn. 

Abgeordnetenhaus. 

Gesetzentwurf,  betreffend  den  für  Staatseisenbahn-Investitionen 
präliminirten  Credit.  55,  1286. 


III.  Eisenbahnrecht. 


Entscheidungen  des  Obersten  Gerichtshofes. 

Eine  anlässlich  der  Reparatur  eines  Geleisewechsels  erlittene  Ver- 
letzung fällt  unter  das  Haftgesetz  vom  5.  März  1869,  R.-G.-Bl. 
Nr.  27.  26,  766. 

Das  Eisenbahnärar  haftet  für  den  Schaden,  der  einem  Verfrachter 
infolge  der  seitens  einer  Staatsbahn-Direction  ertheilten  un- 
richtigen Auskunft  betreffs  des  Frachttarifes  erwächst. 
33,  914. 

Wurde  eine  Klage  vom  Civilrichter  nach  geschlossener  Verhandlung 
in  der  Hauptsache  als  nicht  vor  die  ordentlichen  Gerichte  ge- 
hörig abgewieseD,  sohin  aber  vom  Reichsgerichte  ausgesprochen, 
dass  die  Klage  vor  die  ordentlichen  Gerichte  gehöre,  so  hat 
das  Civilgericht  über  dieselben  auf  Grund  der  früher  durch- 
geführten Verhandlung  ohne  neuerliches  Verfahren  zu  erkennen. 
47,  1161. 


VI 


Die  Bestimmung  des  Art.  II,  Abs.  10,  des  Einführungsgesetzes  zur 
Executionsordnung,  wonach  im  Falle  einer  Execution  auf  Dienst- 
bezüge wegen  Steuern  und  öffentlichen  Abgaben  die  Hälfte  des 
sonst  der  Execution  unterliegenden  Jahresbezuges  frei  bleiben 
muss,  kann  nicht  auf  die  Bezüge  der  nicht  dauernd  angestellten 
Personen  ausgedehnt  wer  en  ; vielmehr  unterliegen  diese  Be- 
züge der  Execution  ohne  jede  Beschränkung.  50,  1201. 

Das  Anhalten  eines  Eisenbahnzuges  auf  offener  Strecke  durch 
Winken  und  Schwenken  mit  Schirmen,  Stöcken  u.  dergl.  bildet 
den  Thatbestand  der  Uebertretung  des  § 431  St.-G.  55,  1282. 

Eine  Eisenbahnstation  ist  keine  Zweigniederlassung  im  Sinne  des 
§ 87  der  Jurisdictionsnorm.  Die  Eisenbahn-Unternehmung  kann 
daher  nicht  an  dem  Gerichte  jenes  Ortes,  an  welchem  sich  die 
betreffende  Station  befindet,  belangt  werden.  66,  1466. 

Durch  die  Bestimmungen  des  Art.  27  des  Internationalen  Ueber- 
einkommens  über  den  Eisenbahn-Fracbtverkehr  vom  14.  Oc- 
tober  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  186  ex  1892,  bezw.  des  § 26  der 
reglementarischen  Bestimmungen  über  den  Güterverkehr 
zwischen  Rumänien  einerseits  und  Oesterreich-Ungarn  nnd 
Deutschland  andererseits  (giltig  vom  1.  März  1894)  haben  die 
Vorschriften  der  Art.  400  und  401  H.-G.-B.  über  die  Haft- 
pflicht des  Frachtführers  für  andere  Personen,  deren  er  sich 
bei  Ausführung  des  ihm  übertragenen  Transportes  bedient, 
keine  Aenderung  erfahren.  31,  675. 

Den  Eltern  des  durch  einen  Eisenbahnunfall  Getödteten  stehen 
auf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes  keine  Schadenersatzansprüche 
für  dasjenige  zu,  was  ihnen  durch  den  Tod  ihres  Kindes  ent- 
gangen ist.  37,  785. 

Die  Entscbädigungsleistungen  auf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes 
obliegen  der  den  Betrieb  der  Unfallsbahn  führenden  Ver- 
waltung und  nicht  der  Eigenthümerin  der  betreffenden  Bahn. 
37  , 785. 

Der  Gattin  des  bei  einem  Eisenbahnunfalle  Getödteten  stehen  auf 
Grund  des  Haftpflichtgesetzes  kein  Anspruch  auf  Ersatz  der 
von  ihr  eingebrachten  und  infolge  der  Concurseröffnung  über 
das  Vermögen  ihres  verstorbenen  Gatten  verloren  gegangenen 
Mitgift  zu,  insofern  die  Concurseröffnung  nicht  ausschliesslich 
durch  den  Tod  des  Gatten  verursacht  wurde.  Die  der  Witwe 
auf  Grund  des  Gesetzes  oder  Ehevertrages  eingeräumten  An- 
sprüche auf  Rückerlangung  der  Mitgift  sind  vielmehr  gegen 
die  Verlassenschafts-  oder  Concursmasse  zu  richten.  37,  785. 

Den  Kindern  des  bei  einem  Eisenbahnunfalle  Getödteten  steht 
nach  dem  Wortlaute  des  § 1327  a.  b.  G.-B.  nur  der  Anspruch 
auf  den  Ersatz  des  thatsächlicben  Entganges,  also  desjenigen 
zu,  was  im  Zeitpunkte  derTödtung  positiv  feststeht.  Sie  haben 
jedoch  gegenüber  der  Unfallsbabn  keinen  Anspruch  auf  einen 
ihnen  in  der  Zukunft  möglicher  Weise  zufallenden,  von  allerlei 
Nebenumständen  bedingten  Versorgungsanspruch.  37,  785. 

Die  Frage  der  passiven  Klagslegitimation  ist  eine  meritorische 
und  ihre  Erledigung  daher  dem  Endurtheile  Vorbehalten.  Zur 
Begründung  des  Gerichtsstandes  der  Streitgenossenschaft 
genügt  es,  dass  die  Streitgenossenscbaft  in  der  Klage  behauptet 
wird ; der  Zweitbeklagte  folgt  daher  als  Streitgenosse  dem 
Gerichtsstände  des  Erstbeklagten,  auch  wenn  diesem  die  passive 
Klagslegitimation  thatsächlich  fehlt.  37,  785. 

Die  Eisenbahnunternehmnng  haftet  gemäss  § 19,  Punkt  2,  der 
Eisenbahn-Betriebsordnung  für  jeden  durch  Verschulden  ihrer 
Organe  zugefügten  Schaden.  43,  1090. 

Der  Schadenersatzanspruch,  welcher  von  einer  der  Unfall- 
versicherung unterliegenden  Person  wegen  Körperverletzung 
erhoben  wird,  muss  im  Sinne  des  § 47  Unfallversicherungs- 
gesetzes zur  Gänze  „dermalen“  abgewiesen  werden,  solange 
die  Frage  noch  nicht  definitiv  ausgetragen  ist,  welchen  Betrag 
der  Verletzte  aus  diesem  Anlasse  von  der  Unfallversicherungs- 
anstalt erhält.  43,  1090. 

Das  Gleiche  gilt  von  dem  sich  mit  der  von  der  Unfallversicherungs- 
anstalt bereits  zugesprochenen  Rente  deckenden  Schaden- 
ersatzansprüche daun,  wenn  die  Möglichkeit  vorhanden  ist, 
dass  die  Unfallversicherungsrente  späterhin  ganz  oder  Iheil- 
weise  entzogen  werden  kann.  43,  1090. 

Eine  Ereignung  im  Verkehre  einer  mit  Dampfkraft  betriebenen 
Eisenbahn  hegt  nicht  blos  dann  vor,  wenn  der  Unfall  mit 
den  dem  Eisenbahnbetriebe  eigentümlichen  Gefahren  im  Zu- 
sammenhänge steht,  sondern  auch  dann,  wenn  der  Unfall  am 
Bahnhofe,  inmitten  des  Verkehrsbetriebes,  in  den  mit  dem 
Betriebe  in  nothwendigem  Zusammenhänge  stehenden  Anlagen 
erfolgt.  59.  1350. 

Die  Frage,  ob  eine  Ereignung  im  Verkehre  einer  Eisenbahn  vor- 
liegt oder  nicht,  kann  durch  eine  Incompetenzeinwendung 
nicht  zur  Entscheidung  gebracht  werden.  59,  1350. 


Das  Klagerecht  auf  eine  auf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes  ge- 
bührende Entschädigung  verjährt  gemäss  § 1489  a.  b.  G.-B. 
nach  Ablauf  von  drei  Jahren  von  der  Zeit  an,  zu  welcher  der 
Schade  dem  Beschädigten  bekannt  wird.  59,  1350. 

Bei  Ansprüchen  auf  Schadenersatz  wegen  Versäumung  der  Liefer- 
frist ist  der  Gegenbeweis,  dass  ein  Schaden  überhaupt  nicht 
eingetreten  sei,  zulässig.  Ist  jedoch  dieser  Gegenbeweis  nicht 
erbracht,  so  gebührt  der  nach  § 87  Betr.-Regl.  ohne  Schaden- 
nachweis der  Partei  entfallende  Ersatzbetrag  als  Conventional- 
strafe  und  kann  daher  durch  Gegenbeweis  über  die  faktische 
Höhe  des  Schadens  nicht  herabgemindert  werden.  63,  1410. 

Die  Eisenbahn  ist  zur  Tränkung  auch  von  unbegleiteten  Thier- 
transporten ohne  Antrag  des  Absenders  nicht  verpflichtet,  und 
zwar  auch  dann  nicht,  wenn  sie  von  dem  Rechte,  Begleitung 
zu  fordern,  keinen  Gebrauch  gemacht  hat.  73,  1565. 

Nimmt  sie  aber  dennoch  in  einem  solchen  Falle  die  Tränkung 
vor,  so  haftet  sie  für  die  durch  die  Bewerkstelligung  derselben 
etwa  verursachten  nachtheiligen  Folgen.  73,  1565. 

Die  Vereinbarung  auf  Lieferung  des  elektrischen  Stromes  gegen 
Bezahlung  eines  jährlichen  Pauschalbetrages  ist  kein  Werk- 
vertrag, sondern  ein  Lieferungskauf.  78,  1670. 

Mangels  einer  besonderen  Vereinbarung  kann  die  Elektricitäts- 
gesellschaft  in  dem  Falle,  als  sie  infolge  Säumens  ihres 
Contrakenten  mit  der  Bezahlung  der  fälligen  Monatsraten 
kraft  ihres  vertragsmässigen  Rechtes  die  Stromzufuhr  ein  stellt, 
nicht  den  bedungenen  Preis  für  jene  Zeit  verlangen,  während 
welcher  der  elektrische  Strom  nicht  geliefert  wurde;  sie  ist 
nur  berechtigt,  die  Erfüllung  des  Vertrages  und  Schadenersatz 
zu  begehren.  78,  1670. 

Anträge  auf  Feststellung  der  Unrichtigkeit  einer  der  gerichtlichen 
Entscheidung  über  die  Entschädigung  für  Enteignungen  zu 
Eisenbahnzwecken  zugrunde  gelegten  tatsächlichen  Voraus- 
setzung auf  Grund  von  Thatumständen,  welche  den  Expropriaten 
erst  nach  Rechtskraft  des  Entschädigungserkenntnisses  bekannt 
geworden  sind,  und  auf  Zuerkennung  einer  Mehrentscbädigung 
infolge  der  geänderten  Sachlage  sind  an  die  im  § 31  des 
Gesetzes  vom  18.  Februar  1878,  R.-G.-Bl.  Nr.  30,  bestimmte 
Frist  nicht  gebunden.  81,  1723. 

Artikel  I,  al.  2,  der  Ministerialverordnung  vom  22.  September  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  179,  ergänzt  den  § 4 des  Gesetzes  vom  29.  Fe- 
bruar 1880,  R.-G.-B).  Nr.  35,  betreffend  die  Abwehr  und 
Tilgung  ansteckender  Thierkrankheiten ; eine  zur  Verhängung 
des  Verfalles  von  Thieren  (§  46  1.  c.)  ausreichende  Voraus- 
setzung liefert  der  Mangel  der  für  den  Viehverkehr  mit  den 
Ländern  der  ungarischen  Krone  vorgeschriebenen  Ursprungs- 
und Gesundheitszeugnisse  nicht.  83,  1758. 

Die  Enthebung  eines  nach  dem  Gesetze  vom  24.  April  1874, 
R.-G.-Bl.  Nr.  49,  bestellten  Curators  hat  zu  erfolgen,  wenn  der 
Zweck,  um  dessen  willen  die  Curatel  zugelassen  wurde,  weg- 
gefallen ist.  84,  1773. 

Das  Anlehnen  von  Eisenbahnreisenden  an  die  Coupöthüre  be- 
inhaltet einen  Mangel  der  allergewöhnlichsten  Aufmerksamkeit, 
und  kann  daher  ein  Verschulden  an  einer  infolgedessen  durch 
das  Zufallen  der  Coupdthüre  herbeigeführten  Verletzung  ge- 
mäss § 1297  a.  b.  G.-B.  nur  den  betreffenden  Reisenden  selbst, 
nicht  aber  der  Eisenbahnunternehmung  oder  ihren  Bediensteten 
zugerechnet  werden.  89,  1850. 

Der  Ingenieur,  welchen  die  Behörde  zur  Uebernahme  von  Schwellen 
für  den  ihrer  Leitung  unterstehenden  Bau  einer  staatlich 
durch  Garantie  eines  Reinerträgnisses  begünstigten  Localbahn 
entsendet,  ist  als  Beamter  nach  § 101  St.-G.,  und  die  ihm 
zustehende  Entscheidung  über  die  Vertragsmässigkeit  der 
Schwellen  als  Entscheidung  einer  öffentlichen  Angelegenheit 
im  Sinne  der  §§  104  und  105  St.-G.  anzusehen.  90,  1862. 

Für  die  Bahnverwaltung  besteht  keine  Verpflichtung,  die  Befolgung 
des  Verbotes  des  Betretens  der  Bahngeleise  seitens  der 
Reisenden  durch  das  Bahnaufsichtspersonale  besonders  über- 
wachen zu  lassen.  Wenn  demnach  ein  Reisender  entgegen  der 
Vorschrift  des  § 16  des  Eisenbahn-Betriebsreglements  das  zu 
befahrende  Bahngeleise  betritt,  so  trifft  diesen  allein  das  Ver- 
schulden an  dem  hiedurch  verursachten  Unfälle.  114  , 2246. 

Die  Bestimmungen  des  § 34  des  Enteignungsgesetzes  vom  18.  Fe- 
bruar 1878,  R.-G.-Bl.  Nr.  30,  über  die  bücherliche  Anmerkung 
des  gerichtlichen  Erlages  einer  gerichtlich  festgestellten  Ent- 
schädigung finden  auch  aut  jene  Fälle  analoge  Anwendung,  in 
denen  die  Entschädigung  im  Sinne  des  § 22,  lit.  c,  ausser- 
gerichtlich  festgestellt  und  auf  andere  Art  als  durch  gericht- 
lichen Erlag  geleistet  wurde.  117,  2297.  118,  2318. 


VII 


Gegen  die  durch  gleichförmige'Entscheidungen  der  beiden  unteren 
Instanzen  erfolgte  Abweisung  des  Begehrens  um  eine  derartige 
bücherliche  Anmerkung  ist  der  ausserordentliche  Revisions- 
nnd  Nullitätsrecurs  zulässig.  117,  2297.  118,  2319. 

Der  Anspruch  auf  Bezahlung  eines  Schmerzensgeldes  ist  ein  höchst 
persönlicher,  auf  die  Erben  des  Verletzten  nicht  schlechthin 
übertragbarer.  Dieser  Anspruch  wird  zum  Bestandtheile  des 
Vermögens  des  Verletzten  und  damit  nach  § 531  a.  b.  G.-ß. 
ein  Gegenstand  der  Uebertragung  an  die  Erben  erst  {'dann, 
wenn  der  Verletzte  noch  persönlich  denselben  gegen  den 
Schuldtragenden  gerichtlich  geltend  gemacht  oder  hierüber 
einen  Vergleich  abgeschlossen  hat.  120,  2345. 

Nach  § 106  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  haftet  eine’  Eisen- 
bahn auch  für  den  durch  einen  mittelbaren  Eingriff  in  die 
Rechtssphäre  eines  Dritten  (Absperrung  einer  den  Zugang  zu 
einer  Realität  vermittelnden  öffentlichen  Strasse  und  dadurch 
Entwerthußg  der  Realität)  verursachten  Schaden.  122,  2373. 

Das  Ausgleiten  auf  den  in  das  Bahnhofsgebäude  führenden  Stufen 
infolge  Glatteises  und  die  hiedurch  hervorgerufenen  Körper- 
verletzungen fallen  nicht  unter  das  Haftpflichtgesetz,  weil  der 
bezügliche  Unfall  sich  nicht  als  eine  Ereignung  im  Verkehre 
einer  mit  Dampfkraft  betriebenen  Eisenbahn  darstellt.  Derartige 
Unfälle,  bezw.  die  Haftung  für  dieselben  sind  vielmehr  lediglich 
nach  den  Normen  des  allgemeinen  bürgerlichen  Gesetzbuches 
zu  beurtheilen.  123  , 2387. 

Die  im  § 10,  lit.  b),  der  Ministerialverordnung  vom  14.  September 
1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238  (Eisenbahn-Concessionsgesetz),  normirte 
Verpflichtung  der  Eisenbahnunternehmung  zur  Vergütung  des 
Schadens  ist  nicht  an  die  im  30.  Hauptstücke  des  II.  Theiles 
des  allgemeinen  bürgerlichen  Gesetzbuches  über  den  Schaden- 
ersatz festgesetzten  Voraussetzungen  gebunden.  Die  Eisenbahn- 
unternehmung ist  vielmehr  verpflichtet,  allen  durch  den  Bau 
der  Bahn  veranlassten  Schaden  auch  in  dem  Falle  zu  ersetzen, 
als  sie  keinerlei  Verschulden  trifft.  128,  2458. 

Die  Unterlassung  der  gemäss  § 29  des  Gesetzes  vom  28.  December 
1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex  1888,  vom  Betriebsunternehmer  oder 
Betriebsleiter  zu  erstattenden  Unfallsanzeige  an  die  politische 
Behörde  erster  Instanz  kann  eine  Schadenersatzpflicht  des 
Unternehmers  für  den  Verlust  der  dem  Versicherten  wegen  des 
Betriebsunfalles  nach  dem  erwähnten  Gesetze  sonst  gebührenden 
Entschädigungsrente  begründen.  120,  2475. 

Ein  Verschulden  durch  Unterlassung  der  nöthigen  Aufsicht  über 
ein  Kind  seitens  der  hiezu  verpflichteten  Personen  ist  keine 
„unabwendbare  Handlung  einer  dritten  Person“  im  Sinne  des 
§ 2 des  Gesetzes  vom  5.  März  1869,  R.-G.-Bl.  Nr.  27,  und 
begründet  auch  nicht  ein  Verschulden  des  Kindes  selbst.  Ein 
solches  Verschulden  befreit  sonach  die  Eisenbahnunternehmung 
nicht  von  der  ihr  gemäss  des  citirten  Gesetzes  obliegenden 
Haftung  für  die  durch  eine  Ereignung  auf  der  Eisenbahn 
berbeigeführte  körperliche  Verletzung  oder  Tödtung  des  Kindes. 
131,  2518. 

Die  Vermiethung  von  Arbeiterwohnungen  in  den  dem  Unternehmer 
gehörigen  Arbeiterhäusern  an  Arbeiter  gegen  einen  monatlichen 
Abzug  vom  Lohne  involvirt,  auch  wenn  beim  Beziehen  der 
Wohnung  nichts  verabredet  wurde,  einen  Miethvertrag.  Die 
Höhe  des  Miethzinses  ist  irrelevant.  132,  2538. 

Die  Frachtbriefadresse  „An  A.  für  B.“  ist  zulässig.  Bei  dieser 
Adressirung  ist  ausschliesslich  A.  als  Empfänger  zu  betrachten, 
und  wird  die  Eisenbahn  durch  Ausfolgung  der  Sendung  an  B. 
haftpflichtig.  Aus  dem  Frachtverträge  kann  die  Eisenbahn 
auch  einer  an  demselben  formell  nicht  betheiligten  Person 
haftbar  werden.  Der  frachtrechtliche  Begriff  der  „groben  Fahr- 
lässigkeit“ (Art.  41,  44  Int.  Ueb.)  ist  gleichbedeutend  mit  dem 
Begriffe  des  Verschuldens  aus  auffallender  Sorglosigkeit  nach 
§ 1324  a.  b.  G.-B.  144,  2966. 

Die  Bestimmung  des  § 102  der  Binnenschiffabrtsordnung  für  die 
Elbe,  Oder.  Weichsel  und  ihre  Stromgebiete  hat  den  Charakter 
eines  den  Schiffahrtsverkehr  regelnden  Handelsgebrauches  und 
findet  daher  bei  allen  Frachtgeschäften  Anwendung,  wenn  nicht 
ausdrücklich  etwas  Anderes  vereinbart  wurde.  147,  3093. 


Enlsclieidnngen  des  Reichsgerichtes. 

Die  Pension  ist  in  österreichischer  Währung  zu  erfolgen  auch 
dann,  wenn  der  der  Pension  zugrunde  zu  legende  letzte  Gehalts- 
bezug  wegen  der  Verwendung  des  Beamten  bei  einem  im  Aus- 
lande befindlichen  Zollamte  demselben  in  Goldgulden  ausbezahlt 
worden  war.  55.M283, 


Personalzulagen,  bei  deren  Bewilligung  nicht  ausdrücklich  das 
Gegentheil  bestimmt  wurde,  sind  nach  Art.  IV  des  Gesetzes 
vom  19.  September  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  173,  nicht  blos  bei  der 
Vorrückung  in  eine  höhere  Gehaltsstufe,  sondern  auch  infolge 
der  durch  dieses  Gesetz  gewährten  Gehaltsaufbesserung  nach 
Massgabe  der  Aufbesserung  einzuziehen.  78,  1671. 

Die  im  Gesetze  vom  29.  Jäuner  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  42,  für  die 
Gendarmerie-Mannschaft  statuirte  Begünstigung,  wonach  jedes 
im  Gendarmerie-Dienste  zugebrachte  volle  Jahr  bei  der  Pension- 
bemessung als  eine  Dienstzeit  von  16  Monaten  zu  berechnen 
ist,  findet  nur  auf  jene  Personen  des  Gendarmerie-Mannschafts- 
standes Anwendung,  welche  unmittelbar  aus  diesem  Stande  in 
den  Ruheständ  treten  und  nicht  auch  auf  solche,  welche  von 
der  Gendarmerie  in  einen  anderen  Civilstaatsdienst  übergetreten 
sind.  99,  2010. 


Entscheidnngen  des  Verwaltnngsgerichtshofes. 

Die  principielle  Genehmigung  eines  generellen  Eisenbahnprojectes 
gemäss  § 3 der  Ministerialverordnung  vom  25.  Jänner  1879, 
R.-G.-Bl.  Nr.  19,  und  die  Anordnung  der  Trassenrevision  über 
dasselbe,  stellt  sich  nicht  als  eine  Entscheidung  im  Sinne  des 
§ 2 des  Gesetzes  vom  22.  October  1875,  R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex 
1876  dar.  Die  Beschwerdeführung  gegen  eine  derartige  Ver- 
fügung des  Eisenbahnministeriums  erscheint  daher  gemäss  § 5, 
Abs.  2 leg.  cit.  unzulässig.  18,620. 

Erlässe,  welche  lediglich  die  Wiederholung  einer  früheren  Ent- 
scheidung oder  Verfügung  enthalten  oder  deren  Durchführung 
urgiren,  können  vor  dem  Verwaltungsgerichtshofe  nicht  in  Be- 
tracht gezogen  werden.  24,  738.  30,  849. 

Das  im  § 92  der  Wiener  Bauordnung  vom  17.  Jänner  1883, 
L.-G.-Bl.  Nr.  35,  normirte  Verfahren,  betreffend  die  Ertheilung 
der  Bewohuungs-  und  Benützungsbewilligung  für  neuhergesteilte 
oderwesentlich  umgestalteteWohnungen,  Geschäfrslocalitäten  etc. 
ist  keineswegs  dazu  bestimmt,  die  Einhaltung  der  Verpflichtung 
des  Bauführers  zur  Herstellung  von  Trottoiren  zu  constatireu. 
34,  930. 

Zum  Verfahren  in  Absicht  auf  die  Feststellung  der  Concurrenz 
für  die  Reconstruction  einer  Eisenbahnzufahrtsstrasse  (Galizien). 
64,  1425. 

Es  begründet  einen  Mangel  des  Verfahrens,  wenn  die  Conclusion 
des  Commissionsgutachtens,  dass  eine  durch  den  Bahnbau 
alterirte  Communication  eine  „lebhaft  frequentirte“  sei,  nicht 
durch  entsprechende  Feststellungen  (Frequenzdaten)  im 
Commissionsprotokolle  substantiirt  wird.  71,  1549. 

Durch  die  unangefochten  gebliebene  Einbeziehung  eines  Grund- 
complexes  in  das  Bähnterritorium  (Bahnhofvorplatz)  sind  die 
auf  diesen  Grund  bezughabenden  Strassenprojecte  der  Gemeinde 
gegenstandslos  geworden  (Wien).  38,  1003. 

Die  Entscheidung  über  die  streitige  Frage  der  Entgeltlichkeit 
oder  Unentgeltlichkeit  einer  Grundabtretung  zu  Strassenzwecken 
steht  nicht  den  Baubehörden  zu,  sondern  ist  den  Gerichten 
Vorbehalten  (§  11  der  Wiener  Bauordnung  vom  17.  Jänner 
1883,  L.-G.-Bl.  Nr.  35).  38,  1003. 

Die  Bestimmung  des  Zeitpunktes  einer  Trottoirherstellung  ist  in 
das  freie  Ermessen  der  Baubehörde  gelegt.  (§  61  der  Wiener 
Bauordnung.)  38,  1003. 

Die  Bestimmung  des  § 17  der  Ministerialverordnung  vom 

25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl.  Nr.  19,  der  zufolge  das  Handels- 
ministerium, bezw.  Eisenbahnministerium  über  die  von  den 
Parteien  bei  der  politischen  Begehung  gegen  das  Bahnproject 
erhobenen  Einwendungen  und  diesfalls  gestellten  Forderungen 
„endgiltig“  zu  entscheiden  hat,  schliesst  die  Möglichkeit  einer 
Provisorial-Entscheidung  bis  zum  Eintritte  gewisser  Ereignisse 
nicht  aus,  sofern  durch  eine  solche  Entscheidung  weder  schon 
dermalen  liquide  Ansprüche  verletzt,  noch  für  die  Zukunft 
präjudicirt  werden.  44,  1110. 

Der  § 10,  lit.  c,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  Sep- 
tember 1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  gibt  der  Gemeinde  nicht  das 
Recht,  zu  verlangen,  dass  zum  Zwecke  der  Durchführung  eines 
neuen  Strassenregulirungsprojectes  ein  bereits  bestehendi  r 
Eisenbahndamm  beseitigt  und  durch  einen  an  dessen  Stelle  zu 
erbauenden  Eisenbahnviaduct  ersetzt  werde.  44,  1110. 

Bei  der  Ertheilung  einer  Local-  oder  Kleinbahn-Concession  müssen 
die  im  Art.  V.  des  Localbahngesetzes  vom  31.  December  1894, 
R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  normirten  finanziellen  Begünstigungen 
gewährt  werden;  die  die  Concession  ertheilende  Behörde  l at 
auszusprechen,  ob  die  Voraussetzungen  dieses  Artikels  vor- 
handen sind,  und  die  Steuerbehörden  sind  an  diesen  Ausspruch 
gebunden.  49,  1189. 


VIII 


Die  durch  diesen  Artikel  begründeten  Steuer-  und  Gebühren-  ! 
befreiungen  sind  persönlicher  Natur;  sie  sind  demnach  der 
Person  des  Concessionärs,  welcher  mit  dem  Unternehmer 
identisch  sein  muss,  mit  Bezug  auf  eine  bestimmte  Kleinbahn 
einzuräumen;  sie  gehen  zwar  auf  einen  neuen  Concessionär, 
an  den  die  ursprüngliche  Concession  mit  Bewilligung  der 
Staatsverwaltung  übertragen  wird,  über,  nicht  aber  auf  eine 
von  dem  Concessionär  verschiedene  Unternehmung,  welche  ver- 
tragsmässig  den  Bau  und  Betrieb  oder  sonstige  Leistungen  für 
das  Bahnunternehmen  übernimmt.  49,  1189. 

Der  Anspruch  der  Eisenbahnunternehmungen  auf  Gewährung  des 
Expropriationsrechtes  ist  verzichtbar.  49,  1189. 

Die  politische  Landesbehörde  entscheidet  über  die  Errichtung 
einer  Baukrankencasse  nach  freiem  Ermessen.  Desgleichen  ist 
die  Ministerialinstanz  (Ministerium  des  Innern)  berechtigt,  über 
die  Frage  des  Fortbestandes  einer  über  Verfügung  der  poli- 
tischen Laudesbehörde  errichteten  Baukrankencasse  nach  freiem 
Ermessen  zu  entscheiden.  58,  1335. 

Die  Legitimation  zur  Anrufung  der  höheren  administrativen 
Instanz  ist  nicht  lediglich  an  den  Bestand  eines  Rechts- 
anspruches oder  an  den  Eintritt  einer  Rechtsverletzung  geknüpft, 
sondern  auch  zum  Schutze  rechtlich  anerkannter  und  geschützter 
Interessen  gegeben.  Die  Bezirkskrankencasse  erscheint  daher 
legitimirt,  den  Auftrag  zur  Errichtung  einer  Baukrankencasse 
aus  dem  Titel,  dass  ihr  diese  Massnahme  zum  Nachtheile 
gereiche,  mittelst  einer  Interessenbeschwerde  im  administrativen 
Instanzenzuge  anzufechten.  58,  1335. 

Der  von  einer  Actiengesellschaft  bei  Begebung  eigener  Actien 
über  den  Nominalbetrag  erzielte  Mehrbetrag  stellt  sich  nicht 
als  Theil  des  Actiencapitals,  sondern  als  Gewinn  der  Actien- 
gesellschaft dar.  60,  1365. 

Die  in  den  §§  5,  7 und  10  des  Gesetzes  vom  18.  September  1892, 
R.-G.-Bl.  Nr.  171,  für  den  Fall  der  Erhöhung  des  Actiencapitals 
einer  zum  Geschäftsbetriebe  im  Inlande  zugelassenen  aus- 
ländischen Actiengesellschaft  oder  Commandit-Gesellschaft  auf 
Actien  vorgesehene  Gebühr  ist  von  dem  Nominalbeträge  und 
nicht  von  dem  Uebernahmspreiss  der  für  Zwecke  des  in- 
ländischen Geschäftsbetriebes  emittirten  neuen  Actien  zu  be- 
messen. 60,  1365. 

Die  Verpflichtung  der  Eisenbahnunternehmung,  gestörte  Com- 
municationen  anderweitig  vollkommen  wieder  herzustellen,  ist 
nicht  etwa  auf  den  Fall  der  ersten  Herstellung  der  Eisenbahn 
eingeschränkt;  die  Eisenbahnunternehmung  bleibt  auch  in  der 
Folge  — „nach  jedesmaliger  Anordnung  der  Behörden“  — 
verpflichtet,  durch  ihre  Veranlassungen  gestörte  Communi- 
cationen  vollkommen  wieder  herzustellen,  das  ist  einen  solchen 
Zustand  herbeizuführen,  dass  der  Verkehr  auf  den  durch  den 
Eisenbahnbau  in  Mitleidenschaft  gezogenen  öffentlichen  Wegen, 
Brücken,  Stegen,  sich  ungestört  und  klaglos  vollziehen  könne. 
60,  1379. 

Als  durch  einen  Eisenbahnbau  in  Mitleidenschaft  gezogen,  können 
unter  Umständen  auch  ausserhalb  des  örtlichen  Bereiches  der 
Bauführung  die  Bahn  kreuzende  Communicationen  erscheinen. 

60,  1379. 

Das  in  einer  unterirdischen  Schichte  sich  fortbewegende  Grund- 
wasser kann  nicht  als  ein  „fliesseudes  Wasser“  im  Sinne  des 
Reichs-Wasserrechtsgesetzes  vom  30.  Mai  1869,  R-G  -Bl.  Nr.  93, 
und  des  Wasserrechtsgesetzes  für  Mähren  vom  28.  August  1870, 
L.-G.-Bl.  Nr.  65,  und  somit  auch  nicht  als  „öffentliches  Gut“ 
angesehen  werden.  61,  1377. 

Unbeschadet  der  durch  besondere  Rechtstitel  begründeten  Aus- 
nahmen kann  der  Grundeigenthümer  über  das  durch  eine 
Brunnenanlage  auf  seinem  Grunde  gewonnene  Wasser  frei  und 
uneingeschränkt  verfügen  und  bedarf  zu  einer  vermehrten 
Wasserentnahme  aus  einem  solchen  Brunnen  (z  B.  durch  ein 
Dampfpumpwerk  für  industrielle  Zwecke)  einer  wasserrecht- 
lichen Bewilligung  seitens  der  politischen  Behörde  auch  dann 
nicht,  wenn  diese  Wasserentnahme  geeignet  erschiene,  die 
Ergiebigkeit  nachbarlicher  Quellen  ungünstig  zu  beeinflussen. 

61,  1377. 

Der  Eigenthiiiner  einer  Quelle  hat  einen  Anspruch  auf  wasser- 
rechtlichen Schutz  derselben  nur  innerhalb  der  Grenzen  seines 
Grundbesitzes.  61,  1377. 

Zur  Frage  nach  der  Abhängigkeit  der  Baulinienbestimmung,  bezw. 
des  Bauconsenses  für  einen  auf  einer  unverbauten,  dem  Ent- 
stehen eines  neuen  Ortstheiles  gewidmeten  Grundfläche  pro- 
jectirten  Neubau  von  der  vorangehenden  Abtheilung  derselben 
auf  Bauplätze,  im  Falle  die  Genehmigung  des  Regulirungs- 
planes für  diesen  neuen  Ortstheil  noch  ausständig  ist.  (Schlesien.) 
64,  1427. 


Die  Bestimmungen  der  Bauordnung  finden  auch  auf  die  De- 
moliruug  eines  Gebäudes  Anwendung.  73,  1581. 

Die  Verweisung  der  gegen  die  projectirte  Demolirung  eines  Ge- 
bäudes erhobenen  privatrechtlichen  Einwendungen  der  Anrainer 
auf  den  Civilrechtsweg,  vermag  den  Beginu  der  im  baubehörd- 
lichen Instanzenzuge  in  öffentlicher  Beziehung  für  zulässig  und 
technisch  für  ausführbar  erklärten  Demolirung  bis  zur  richter- 
lichen Entscheidung  nicht  zu  hemmen.  (Prag  mit  Vororten.) 
73,  1581. 

Die  Ertheilung  einer  Lagerhaus-Concession  liegt  im  freien  Er- 
messen der  Administrativbehörde.  Die  Bestimmung  des  § 3 
des  Lagerbausgesetzes  vom  28.  April  1889,  R.-G.-Bl.  Nr.  64, 
wonach  beim  Vorhandensein  mehrerer  Concessionswerber  für 
ein  öffentliches  Lagerhaus  bei  sonst  gleichen  Bedingungen 
öffentliche  Körperschaften  den  Vorzug  geniessen,  steht  in  keinem 
Falle  der  gleichzeitigen  Ertheilung  einer  solchen  Concession 
an  eine  Gemeinde  und  einen  anderen  Bewerber  im  Wege.  74, 
1598. 

Zur  Frage  nach  dem  für  die  Entrichtung  der  Versicherungsbeiträge 
haftungspflichtigen  Arbeitgeber  der  im  Baubetriebe  verwendeten 
krankenversicherungspflichtigen  Arbeiter  (Bauunternehmer, 
Bauherr,  Bauführer).  75,  1620. 

Rechtliche  Tragweite  der  auf  einen  anderen  Namen  als  den  des 
Arbeitgebers  erfolgten  Anmeldung  bei  der  Bezirkskrankencasse. 
75,  1620. 

Die  gesetzlich  zulässige  Delegation  einer  politischen  Landesstelle 
zur  Ertheilung  des  Bauconsenses  für  eine  Bahnanlage  nach 
Massgabe  der  Verordnung  vom  25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl. 
Nr.  19,  kann  nur  auf  den  Fall  ertheilt  werden,  dass  die  com- 
missioneile Verhandlung  anstandslos  verläuft,  nicht  aber 
auch  für  den  Fall,  als  ein  einhelliger  Commissionsbeschluss 
über  die  erhobenen  Einwendungen  vorliegen  sollte.  80,  1706. 

Das  Eisenbahnministerium  ist  zur  Entscheidung  hinsichtlich  des 
Consenses  für  Eisenbahnbauten  ausschliesslich  competent,  da 
Eisenbahnbauten  als  ein  Ganzes  aufzufassen  sind,  demnach 
über  alle  Fragen,  soweit  sich  diese  auf  den  Bau  selbst  be- 
ziehen, und  über  alle  Einsprüche  der  Parteien,  unter  An- 
wendung der  für  den  concreten  Fall  massgebenden  gesetz- 
lichen Bestimmungen,  vom  Eisenbahnministerium  mit  Aus- 
schluss jedes  Instanzenzuges  zu  entscheiden  ist.  80,  1707. 

Ein  rechtsgiltiger  Lagerplan  ist  bei  Ertheilung  des  Bauconsenses 
für  eine  Bahnanlage  insofern  zu  berücksichtigen,  als  hiebei 
eine  Bestimmung  darüber  getroffen  werden  muss,  in  welcher 
Weise  sich  die  Bahnunternehmung  dem  Verkehrsbedürfnisse, 
welches  in  dem  Lagerplane  zum  Ausdrucke  kommt,  anzupassen 
haben  wird.  Doch  sind  die  der  Bahnunternehmung  hienach 
obliegenden  Leistungen  nicht  sofort,  sondern  erst  nach  Mass- 
gabe der  thatsächlichen  Durchführung  der  Dispositionen  des 
Lagerplanes  zu  prästituiren.  87,  1824. 

Handelt  es  sich  um  Aenderungen  an  Strassen,  welche  infolge 
eines  Eisenbahnbaues  vorzunehmen  waren,  so  fällt  die  Ent- 
scheidung hierüber  nach  § 10  c und  § 13  der  Ministerial- 
verordnung  vom  14.  September  1854,  R.-G..B1.  Nr.  238,  in  die 
Competenz  des  Eisenbahnrninisteriums.  Der  Landesausschuss 
steht  in  solchen  Angelegenheiten  der  Bahnunternehmung 
lediglich  als  Partei  gegenüber  und  bedarf  letztere,  ungeachtet 
der  Bestimmungen  des  § 15  d und  f des  niederösterreichischen 
Landesgesetzes  vom  19.  April  1894,  L.-G.-Bl.  Nr.  20,  einer 
Bewilligung  des  Landesausschusses  zur  Ausführung  derartiger 
Projecte  nicht.  100,  2023. 

Es  begründet  einen  Mangel  des  Verfahrens,  wenn  vor  Beseitigung 
eines  bei  der  politischen  Begehung  der  Austragung  im  Wege 
eines  Parteiübereinkommens  vorbehaltenen  Differenzpunktes 
hinsichtlich  der  Strasseuconservirung  die  Strassenverwaltung 
durch  eine  Entscheidung  über  das  Ergebniss  der  commissio- 
neilen Uebergabsverbandlung  zur  Uebernahme  der  Strasse  ver- 
halten wird.  100,  2023. 

Die  Verwendung  als  Oberbauarbeiter  bei  den  k.  k.  Staatsbahnen 
ist  keine  Staatsbedienstung  im  Sinne  des  Hofdecretes  vom 
16.  August  1841,  J.-G.-S.  Nr.  555.  Die  aus  dem  bezeichnten 
Dienstverhältnisse  abgeleiteten  Ansprüche  an  die  k.  k.  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung  sind  privatrechtlicher  Natur;  dieselben 
gehören  demzufolge  zur  Zuständigkeit  der  ordentlichen  Ge- 
richte und  sind  daher  von  der  Judicatur  des  k.  k.  Verwaltungs- 
gerichtshofes ausgeschlossen.  102,  2046. 

Die  den  Schleppdampfern  der  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts- 
Gesellschal't  angehängten  Waarenboote  bilden  bezüglich  der 
Uufallversicherungspflicht  ihrer  Bemannung  nicht  ein  Zugehör 
der  Schleppdampfer,  sondern  sind  selbstständig  zu  behandeln. 
103  . 2057. 


IX 


Der  Eigenthümer  einer  künstlichen  Wasseranlage  an  einem 
fliessenden  Gewässer  (Werkscanal)  hat  ein  gesetzliches  Recht 
auf  den  ungeschmälerten  Bestand  seiner  Anlage,  und  be- 
gründet die  eigenmächtige  Aenderung  der  Abflussverhält- 
nisse in  dieser  Anlage  durch  einen  Dritten  eine  Verletzung 
dieses  Rechtes.  113,  2209. 

Zur  Frage  nach  dem  gesetzlich  begründeten  Ansprüche  des 
Eigentümers  einer  unterhalb  eines  durch  Drainageanlagen  zu 
entwässernden  Grundcomplexes  gelegenen  Mühle  auf  den  Zu- 
fluss der  Tag-  und  Untergrundwässer  aus  diesem  Grundcomplexe 
für  Betriebszwecke  der  Mühle.  118,  2317, 

Die  Bestimmung  der  Strassenbreiten  bildet  keinen  Gegenstand 
des  Lagerplanes,  sowie  der  Beschlussfassung  über  denselben. 
(Böhmen.)  131,  2361. 

Ueber  den  Bestand,  Inhalt  und  Umfang  von  Benützungsrechten, 
welche  von  Dritten  auf  eine  auf  Privatgrund  entspringende 
Quelle  geltend  gemacht  werden,  hat  im  Streitfälle  nicht  die 
Wasserrechtsbehörde,  sondern  der  ordentliche  Richter  nach 
den  Vorschriften  des  Privatrechtes  zu  erkennen.  134,  2401. 

Ein  wasserrechtliches  Verfahren  ist  nur  dann  einzuleiten,  wenn 
wenigstens  die  Möglichkeit  der  Tangirung  öffentlich-rechtlicher 
Beziehungen,  d.  h.  einer  nach  dem  Wasserrechtsgesetze  zu 
lösenden  Rechtsfrage  vorliegt.  (Tirol.)  131,  2401. 

Die  Eisenbahnunternehmung  ist  verpflichtet,  einen  in  ihrem  Eigen- 
thume  befindlichen,  den  Verkehr  zu  Aufnabms-  und  Magazins- 
gebäuden einer  Bahnstation  vermittelnden  Zufahrtsraum  auf 
eigene  Kosten  zu  beleuchten,  wenn  eine  solche  Massnahme 
durch  den  infolge  ihres  Betriebes  entstandenen  starken 
Verkehr  erfordert  wird.  Einen  bezüglichen  Auftrag  an  die 
Eisenbahnunternehmung  zu  erlassen,  ist  die  Gemeindebehörde 
competent.  136,  2430. 

Nach  § 75  des  Wasserrechtsgesetzes  (Böhmen)  ist  die  Competenz 
der  politischen  Behörden  auf  den  Krei3  jener  wasserrechtlichen 
Angelegenheiten  eingeschränkt,  welche  unter  die  Bestimmungen 
dieses  Gesetzes  über  die  Benützung,  Leitung  und  Abwehr  der 
Gewässer  fallen.  138,  2459. 

Die  Bestimmungen  des  Wasserrechtsgesetzes  finden  auf  eine 
lediglich  der  Entwässerung  von  Bauobjecten  dienende  Canal- 
anlage keine  Anwendung.  138,  2459. 

Für  die  Frage  der  Verpflichtung  eines  Abtheilungswerbers  zur 
Abtretung  des  für  eine  lagerplanmässig  projectirte  Strasse  er- 
forderlichen Grundes  ist  nicht  der  factisch  bestehende  Zustand, 
sondern  derjenige  massgebend,  welcher  aus  den  im  Lagerplane 
in  Aussicht  genommenen  Regulirungen  sich  ergibt.  133,  2562. 

Der  Verwaltungsgerichtshof  erscheint  zu  Amtshandlungen  über 
Beschwerden  wegen  Pensionirung  von  Staatseisenbahn- 
bediensteten nicht  berufen.  145,  3013. 

Wenn  durch  die  bedingungslose  Beitrags erklärung  eines  Inter- 
essenten ein  besonderer  Rechtstitel  bezüglich  der  Herstellung 
und  Erhaltung  eines  Weges  begründet  ist,  bleibt  ein  nach- 
träglicher einseitiger  Widerruf  der  Beitragseiklärung  unwirk- 
sam. 145,  2616. 

Die  Gemeinschaft  eines  Brückenobjectes  zwischen  zwei  oder 
mehreren  Gemeinden  kann  entweder  zufällig  durch  die  Lage 
des  Objectes  in  verschiedenen  Gemeindegebieten  gegeben  sein 
oder  durch  ein  freiwilliges  Uebereinkommen  oder  endlich  durch 
einen  Ausspruch  der  competenten  Behörde  begründet  werden, 
welcher  die  gemeinschaftliche  Errichtung  anordnet.  135,  2616. 

Gegen  die  Entscheidung  einer  Landesstelle  in  Angelegenheit  einer 
Eisenbabnzufahrtsstrasse  geht  der  Rechtszug  an  das  k.  k.  Mini- 
sterium des  Innern  auch  dann,  wenn  nach  der  Vorschrift  des 
Zufahrtsstrassengesetzes  die  Landesstelle  bei  ihrer  Entscheidung 
die  Wohlmeinung  des  Landesausschusses  einzuholen  hat. 
136  , 2634. 

Ist  eine  Eisenbahnzufahrtsstrasse,  d.  i.  die  Verbindung  einer 
Eisenbahnstation  oder  Aufnahmsstelle  mit  der  nächsterreich- 
baren öffentlichen  Communication  bereits  hergestellt  worden, 
so  obliegt  die  weitere  Ausgestaltung  des  Communicationsnetzes, 
insbesondere  die  Errichtung  neuer  Communicationslinien  der 
Obsorge  der  in  den  allgemeinen  Gesetzen  hiezu  berufenen 
Organe.  136,  2634. 

Die  Verpflichtung  des  Bauwerbers  der  an  neu  eröffneten  Gassen 
oder  Strassen  auszuführenden  Neu-,  Zu-  oder  Umbauten  zum 
verbältnissmässigen  Ersätze  der  Kosten  des  Strassengiundes 
an  die  Gemeinde  bezieht  sich  auch  auf  Bauführungen  an  neu 
entstehenden  Plätzen.  Dieser  Ersatzanspruch  der  Gemeinde  ist 
von  einer  vorhergehenden  Expropriation  des  zur  Platzanlage 
verwendeten  Grundes  unabhängig.  Die  Ersatzpflicht  trifft  nicht 
den  Besitzer  des  an  die  neueröffnete  Communication  angrenzen- 
den Baugrundes,  sondern  erst  den  Bauwerber.  137,  2653. 


Die  Vorschrift  der  Bauordnung,  wonach  der  Lagerplan  vor  der 
Beschlussfassung  der  Gemeindevertretung  durch  vier  Wochen 
öffentlich  auszustellen  ist,  hat  den  Zweck,  den  betheiligten 
Parteien  Gelegenheit  zu  bieten,  Einwendungen  geltend  zu 
machen.  Auch  wenn  dieselben  durch  nachträgliche  Aenderungen 
im  rechtskräftig  festgestellten  Lagerplane  ihre  Rechte  gefährdet 
oder  verletzt  erachten,  steht  ihnen  der  Instanzenzug  offen. 
138,  2677. 

Die  Aenderung  der  Bezeichnung,  bezw.  Bestimmung  einer  für 
öffentliche  Gebäude  reservirten Fläche  in  eine  solche  als  öffent- 
licher Bauplatz  bedeutet  eine  Aenderung  des  Lagerplanes, 
welche  nur  in  der  durch  die  Bauordnungen  normirten  Weise 
geschehen  und  von  den  Parteien  im  Instanzenzuge  ange- 
fochten  werden  kann.  138,  2677. 

Die  Errichtung  einer  Einfriedung  zur  Abschliessung  eines  Hof- 
und  Gartenraumes  wird  nicht  schon  an  sich  zu  einer  consens- 
bediirftigen  Bauführung,  weil  dieselbe  aus  Mauerwerk  projectirt 
wird.  (Prag  mit  Vororten.)  139,  2755. 

Der  Charakter  wirklicher  Staatsbediensteter  kommt  nur  denjenigen 
Beamten  und  Dienern  der  staatlichen  Eisenbahnverwaltung  zu, 
welche  infolge  Verleihung  eines  im  Staatsdienste  systemisirten 
Postens  der  staatlichen  Eisenbahnverwaltung  in  den  wirklichen 
Staatsdienst  übernommen  wurden.  149,  3174. 

Bedienstete  der  staatlichen  Eisenbahnverwaltung,  welche  keinen 
im  Staatsdienste  systemisirten  Posten  bekleiden,  sind  weder 
Staatsbeamte,  bezw.  -Diener,  noch  öffentliche  Fondsbeamte, 
bezw.  -Diener.  149,  3171. 

Durch  die  Aufnahme  in  den  Dienst  der  staatlichen  Eisenbahn- 
verwaltung an  sich  (ohne  gleichzeitige  Verleihung  eines  im 
Staatsdienste  systemisirten  Postens)  tritt  eine  Aenderung  in 
dem  bisherigen  Heimatsrechte  des  betreffenden  Bediensteten 
nicht  ein.  149,  3174. 


Aus  den  Kn t Scheidungen  des  k.  k.  Oberlandes* 
geeichtes  in  Wien. 

Die  Bestimmung  des  Hofdecretes  vom  14.  März  1806,  J.-G.-S. 
Nr.  758,  wonach  Staatsbeamte  ihrer  Amtshandlungen  wegen 
bei  den  Civilgerichten  niemals  belangt  werden  können,  wurde 
durch  die  Gesetze  vom  28.  December  1837,  R -G.-Bl.  Nr.  1 ex 
1888,  und  vom  20.  Juli  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  168,  betreffend  die 
Unfallversicherung  der  Arbeiter  nicht  aufgehoben;  es  finden 
daher  die  Bestimmungen  der  §§  46  und  47  des  erstbezogenen 
Gesetzes  auf  die  Staatsbeamten  keine  Anwendung  63,  1395. 


Aus  deu  Kntscheidungen  des  Oberlaudes- 
gerichtes in  llrünn. 

Bei  den  nach  § 55  (3)  Betr.-Regl.  mit  Einlagerung  bis  znr  tbun- 
lichen  Verladung  aufgegebenen  Sendungen  wird  durch  die 
Unterlassung  der  Ersichtlichmachung  des  Zeitpunktes  der  Ab- 
sendung am  Frachtbriefe  oder  durch  Unterlassung  der  Ver- 
ständigung des  Absenders  von  diesem  Zeitpunkte  das  Recht 
der  Bahn,  die  Lieferfrist  erst  vom  Tage  der  thatsächlichen 
Absendung  zu  rechnen,  nicht  verwirkt;  jedoch  hat  die  Bahn 
den  Beweis  für  den  Zeitpunkt  der  thatsächlichen  Absendung 
zu  erbringen.  60,  1366. 


Aus  «len  Entscheidungen  des  Oherlandes- 
gericlites  iu  Eeinbcrg. 

Das  unachtsame  Schliessen  der  Coupöthüre  durch  den  Conducteur 
während  des  Aufenthaltes  des  Zuges  in  der  Station,  wobei 
einem  Reisenden  der  Daumen  im  Thürrahmen  eingeklemmt 
wird,  stellt  sich  als  eine  Ereignung  im  Verkehre  dar  und  liegt 
hiebei  die  rechtliche  Vermuthung  vor,  dass  die  bezügliche 
körperliche  Beschädigung  durch  Verschulden  der  Bahnorgane 
verursacht  wurde.  33,  710. 

Die  Forderung  von  Zinsen  vom  Schmerzensgelde  und  von  der 
Entschädigung  für  Verdienstentgang  ist  gesetzlich  nicht  be- 
gründet. 33,  710. 
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Entscheidungen  des  Handelsgerichtes  in  Wien. 

Wenn  eine  Sendung  Tom  Empfänger  nach  Auslösung  des  Fracht- 
briefes selbst  ohne  Aus-,  bezw.  Umladung  neu  aufgegeben 
und  in  demselben  Wagen  weiter  befördert  wird,  so  Bind  dennoch 
die  beiden  Frachtverträge  bis  und  ab  der  ursprünglichen 
Bestimmungsstation  in  frachtrechtlicher  Beziehung  als  voll- 
kommen selbstständig  zu  betrachten.  Eine  Erweiterung  der 
Solidarhaftung  der  Frachtführer  (Art.  401  H.-G.-B.,  bezw. 

§ 74  Betr.-Regl.)  auf  beide  Frachtverträge  oder  eine  Präjudi- 
cirung  der  Haftung  aus  dem  zweiten  Frachtverträge  durch 
dessen  sachliche  Beziehung  zu  dem  ersten  findet  somit  nicht 
statt.  140,  2781. 

Erklärungen  im  Frachtbriefe,  welche  nicht  durch  das  Betriebs- 
reglement zugelassen  sind,  sind  frachtrechtlich  unwirksam. 
140,  2781. 

Ansprüche  aus  Irrthümern  bei  der  Berechnung  von  im  Rück- 
vergütungswege gewährten  Frachtermässigungen  (Refactien) 
unterliegen  der  einjährigen  Verjährungsfrist  des  § 61,  Abs.  4, 
Betr.-Regl.  143,  2930. 

Entscheidungen  des  Bezirksgerichtes  für 
Handelssachen  in  Wien. 

Die  blosse  Vorschreibung  von  Kartirungsstrecken  im  Frachtbriefe 
ohne  ausdrückliche  Angabe  der  anzuwendenden  Tarife  hat 
nicht  die  Wirksamkeit  einer  Tarifvorschreibung,  sondern  nur 
die  einer  Routenvorschrift.  71,  1550. 

Bei  Frachterstattungen  nach  Zusatzbestimmuug  XVII  des  öster- 
reichisch-ungarischen Tarif-Theiles  I zu  § 51  Betr.-Regl.  (nach- 
trägliche Anwendung  einer  billigeren  Abfertigung)  besteht  kein 
Anspruch  auf  Verzinsung.  73,  1533. 

Bei  Adressirung  des  Frachtbriefes  „An  A.,  zu  Händen  des  B.“ 
kann  nur  A.  als  Empfänger  betrachtet  werden.  Wenn  die 
Sendung  auch  von  B.  bezogen  wurde,  so  kommt  für  Ansprüche 
der  Eisenbahn  gegen  den  Empfänger  nur  dem  A.  die  Passiv- 
legitimation zu.  139,  2756. 

Für  die  Activlegitimation  zur  Geltendmachung  von  Ansprüchen 
aus  dem  Frachtverträge  ist  es  nicht  entscheidend,  wem  der 
Anspruch  nach  der  concreten  Sachlage  materiell  zusteht,  sondern 
wer  nach  dem  Betriebsreglement  und  dessen  Zusatzbestimmungen 
formell  legitimirt  erscheint.  ISS,  2459. 

Der  Frachtzuschlag  für  unrichtige  Inhaltsangabe  im  Frachtbriefe 
ist  auch  bei  Gutgläubigkeit  des  Absenders  verwirkt.  143, 
2873. 

Aus  Irrthümern  bei  Vornahme  der  Frachtberechnung  seitens  der 
Eisenbahnorgane  können  Schadenersatzansprüche  nicht  erhoben 
werden.  143,  2932. 

Entscheidungen  des  k.  k.  Ministeriums  des 
Innern. 

Der  Verkauf  von  Fahrkarten  der  Tramwayunternehmungen  (Loeal- 
bahnen)  durch  Tabaktrafikanten,  Kellner,  Portiere  etc.  involvirt 
keine  Uebertretung  der  Gewerbeordnung;  ebensowenig  kann  in 
dem  Anbieten  solcher  Karten  durch  die  gedachten  Personen 
auf  den  Strassen  eine  Gewerbestörung  oder  eine  Uebertretung 
der  Strassenpolizeiordnung  erblickt  werden.  84,  1776. 

Competenz  und  Vorgehen  der  politischen  Behörden  in  Fällen  von 
Uebertretungen  der  Eisenbahnbetriebsordnung  133,  2537. 

Entscheidungen  des  Finanzministeriums. 

Die  zweite  Ausfertigung  des  Notificationsschreibens  zur  Namhaft- 
machung eines  Bezugsberechtigten  durch  den  Adressaten 
einer  Bahnsendung  unterliegt  der  festen  Stempelgebühr  von 
K 1.—  von  jedem  Bogen.  43,  1080. 

Nur  die  in  Händen  der  Offerenten  befindlichen  Originale  der 
Offertannahmeschreiben  unterliegen  der  Gebührenpflicht.  Dem 
Offertannahmeschreiben  der  k.  k.  Staatsbabn-Directionen  steht  [ 
die  bedingte  Gebührenbefreiung  zu.  83,  1761. 

Entscheidung  der  k.  k.  niederösterreichi- 
schen 8tattlialterei  in  Wien. 

Der  nicht  auf  die  Erzielung  eines  Gewinnes  gerichtete  Vertrieb 
von  lediglich  den  Bedürfnissen  des  Verkehres  dienenden  von 
den  Bahnverwaltungen  veranstalteten  Druckschriften  fällt  nicht 
unter  die  Bestimmungen  der  §§  15  und  22  der  Gewerbeordnung 
über  die  concessionirten  Gewerbe.  133,  2537. 


Entscheidungen  des  Eisenhahnschieds- 
gerichtes. 

„Schienenstege“  sind  unter  den  Begriff  von  „Schienenenden“  zu 
subsumiren.  Da  Schienenenden  in  der  Position  E — 9 als  Eisen- 
abfälle tarifiren,  so  ist  die  Declaration  von  „Schienenstegen“ 
als  „Eisenabfälle“  richtig.  70,  1537. 

Krempelwolle,  Flug  und  Kehricht  sind  nur  dann  nach  Pos.  22, 
Classe  II,  A,  der  Güterclassification  zu  tarifiren,  wenn  dieselben 
thatsächlich  von  der  Tuchfabrikation  herrühren.  86,  1805. 


Entscheidungen  der  kgl.  ungarischen  Gerichte. 

Directoren  von  Actiengesellschaften  sind  nur  dann  der  Pflicht  der 
Zeugenaussage  enthoben,  wenn  sie  durch  ihre  Aussage  unmittel- 
baren Schaden  an  ihren  Vermögen  erleiden  würden.  94,  1933 

Aus  dem  Auslandsverkehre  stammende  Frachtreclamationen,  die 
in  Ungarn  geklagt  weiden,  werden  nach  der  in  Ungarn  gütigen 
Rechtsnorm  beamtshandelt.  94,  1933. 

Die  Eisenbahnverwaltungen  sind  im  Falle  verspäteter  Ablieferung 
von  Gütern  mit  Lieferversicherung  nur  in  dem  Falle  ersatz- 
pflichtig, wenn  die  Anmeldung  seitens  des  Aufgebers  rechtzeitig 
erfolgt.  109,  2166. 

Die  Hauptcasse  der  königl.  Ungarischen  Staatsbahnen  besitzt  im 
Sinne  des  G.-A.  XXVI  ex  1881  die  Criterien  einer  öffentlichen 
Casse.  130,  2347. 

Eine  eingetretene  ungünstige  Gestaltung  der  geschäftlichen  Con- 
juncturen  kann  nicht  in  den  Begriff  „vis  major“  einbezogen 
werden.  57  1317. 

Nicht  blos  der  Lagerzette],  sondern  auch  der  Waagzettel  gilt 
in  dem  Falle  als  Nachweis  des  Eigenthums,  wenn  ersterer 
noch  nicht  ausgefolgt  wurde.  66,  1467. 

Durch  Pfändung  der  Frachtschriftstücke,  welche  zur  Behebung 
der  Nachnahme  berechtigten,  erwirbt  der  Spediteur  noch  keinen 
Anspruch  weder  auf  Bezug  des  Nachnahmebetrages,  noch  auch 
auf  die  Waare  selbst,  wenn  diese  bereits  dem  Verfrachter  zur 
Expedition  übergeben  wurde.  63,  1411. 

Die  Verwaltung  einer  Eisenbahnunternehmung  ist  für  Feuerschäden 
an  einer  Sendung  in  dem  Falle  ersatzpflichtig,  wenn  die  Ab- 
wendung der  Feuersgefahr  nicht  zu  jenen  Gefahren  gehört, 
deren  Verhütung  durch  die  Beistellung  eines  Begleiters  be- 
zweckt war.  136,  2634. 

Rechtsansprüche  vermögensrechtlichen  Charakters  aus  dem  Eisen- 
bahnbetriebe gehören  nicht  in  die  Competenz  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes, sondern  in  jene  der  ordentlichen  Gerichte.  145 
3013. 

Die  Zeichnung  von  Stammactien  von  Vicinal-  (Local-)  Bahnen  etc. 
ist  nur  als  ein  Vorvertrag  zur  Uebernahme  von  gezeichneten 
Actien  zu  betrachten.  148,  3149. 
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V.  Projectirte,  noch  nicht  im  Bau  befind- 
liche Locomotiv-Eisenbahnen. 


a)  Oesterreich; 

Karawankenbahn  (Klagenfurt-Assling): 

— Trassenrevision.  77,  1657  . 81,  1724.  83,  1744.  143,  2933. 
Pyhrnbahn  (Klauss-Steyerling  — Selzthal): 

— Trassenrevision.  68,  1508.  73,  1569.  73,  1584.  146,  3059. 
Tauernbahn: 

— Trassenrevision.  50,  1202.  55,  1285.  64,  1427.  66,  1468. 
107,  2138. 

Wochein  erbahn  (Assling-Görz): 

— Trassenrevision.  74,  1604.  81,  1724  , 83,  1744. 


Drahtseilbahnen: 

— Zwölfraalgreien-Bauernkollern.  87,  1821. 

— Piazza  delle  Legna-Castellhügel  in  Triest.  97,  1977. 

— Helenenthal  bei  Baden-Lindkogel  (Eisernes  Thor).  115,  2257. 

Elektrische  Bahnen: 

— Polnisch-Ostrau— Klein-Hrabowa.  3,  97.  81,  1723. 

— S.  Michele-Mezzolombardo.  8,  344. 

— Bruneck-Sand  im  Tauferthale.  10,  425. 

— Teschen  und  Umgebung.  10,  425.  55,  1281.  77,  1645.  146, 
3058. 

— Kettenbrücke  in  Bodenbach-Ulgersdorf.  10,  430. 

— Palackybrücke-Hodkoviöka  und  Holeschowitzer  Hafen.  13,  490. 

— Abbazia-Mattuglie — Lowrana.  15,  538.  33,  692.  88,  1840. 
89,  1852.  93,  1917. 

— Laibach  und  Umgebung.  15,  538.  54,  1268. 

— Bodenbach-Königswald.  16,  557. 

— Prag  und  Umgebung.  16,  557. 

— Kagran-Hohenruppersdorf.  17,  596. 

— Budweis.  17,  596.  90,  1861. 

— Pola  und  Umgebung.  19,  636. 

— Lustenau-Dornbirn.  19,  638.  45,  1134. 

— Zabrzeck-Schönbrunn.  30,  665. 

— Antiesenhofen-Mauerkirchen.  30,  660.  53,  1251.  134,  2403. 

— Wien-Kalksburg.  33,  692. 

— Turn-Mariaschein  via  Graupen.  38,  809.  133,  2517. 

— Schwechat-Guntramsdorf.  31,  876.  31,  878. 

— Gross-Reifling — Maria-Zell.  33,  889. 

— Gloggnitz-Maria  Schutz.  33,  890. 

— Troppau  und  Katharein.  33,  913.  43,  1073. 

— Andritz-Gösting.  35,  945. 

— Schönlinde-Schönfeld,  Kreibitz-Dittersbach-Kamnitz.  35,  945. 

— Polnisch-Ostrau — Karwin.  37,  981. 

— Salzburg.  37,  981. 

— Liboch-Dauba.  37,  982. 

— Schwadowitz-Eipel— Eipel.  38,  1006.  89,  1852. 

— Meran,  Ober-  und  Untermais  und  Umgebung.  40,  1033. 

— Bozen-Zwölfmalgreien.  40,  1033. 

— Zwölfmalgreien — Maria  von  Loretto  (Haslach).  41,  1049. 

— Karlsbad  (Buschtehrader  Bahnhof-Centralbahnhof).  43,  1073. 

— Karlsbad-Elbogen.  44,  1110. 

— Ischl-Kammer.  45,  1133. 

— Tetschen-Bensen.  57,  1313. 

— Marburg.  57,  1313. 

— Göding.  57,  1313.  131,  2517. 

— Kladno-Rapitz.  59,  1349. 

— Triest-Opcina.  59,  1352.  64,  1427. 

— Pros8nitz-Prerau.  60,  1365. 

— Muszyna  Krynica-Krynica.  63,  1409. 

— Karlsbad-Aich.  65,  1453. 

— Dobersberg-Drosendorf.  65,  1453. 

— Reichenberg-Ruppersdorf.  66,  1465. 

— Mondsee-Unterach.  71,  1551. 

— Jarmeritz-Misslitz.  74,  1597. 

— Freiheit-Johannesbad.  83,  1758. 

— Lauterwasser-Forstbad.  83,  1758. 

— Hohenelbe-Landesgrenze.  83,  1758. 

— Marschendorf-Kreuzschenke.  83,  1758. 

— Unter- Ravelsbach  — Oberhollabrunn.  88,  1837. 

— Lupoglava-Abbazia  eventuell  Lovrana.  98,  1997. 

— Gleisdorf-Hartberg.  98,  1997. 

— Böhm.-Leipa— Zwickau.  98,  1997. 

— Tarnow.  99,  2009. 

— in  Aussig.  105,  2093. 


I Elektrische  Bahnen: 

— Oberhollabrunn— Unter-Stinkenbrunn.  110,  2185. 

— Bodenbach-Ulgersdorf.  119,  2309. 

— Dux-Bilin.  135,  2413. 

— Ossegg-Oberleutensdorf.  135,  2413. 

— Arnau-Königinhof.  138,  2457. 

— Reichenberg  und  Umgebung.  138,  2457. 

— Königinhof-Station  — Königinhof-Stadt.  131,  2517. 

— Gross-Opatowitz  — Skalitz-Boskowitz.  133,  2562. 

— Roseldorf-Pulkau.  137  , 2677. 

— Dornbirn-Pütle.  139,  2756.  143,  2879. 

— Baden.  143,  2930. 

— Nusle-Kgl.  Weinberge  in  Prag.  81,  1723. 

— Freistadt-Bahnhof — Freistadt-Stadt.  148,  3149. 

— Königswart — Sangerberg-Marienbad.  148,  3149. 

Kleinbahnen: 

— Gänserndorf-Gaunersdorf,  Schleinbach-Zistersdorf  und  Ober 
hollabrunn-Frättingsdorf.  4,  152. 

— Gänserndorf — Gross-Enzersdorf.  19,  636. 

— Leobersdorf-Schwechat.  39,  828. 

— Strassgang-Puntigam.  37,  981.  45,  1134.  93,  1917. 

— Opcina-Sesana.  49,  1189. 

— St.  Pölten-Ochsenburg.  54,  1261. 

— Zartlesdorf-Lippen.  59,  1349.  95,  1949. 

— Himberg-Tulln.  68,  1501. 

— Hirschwang-Hainfeld.  76,  1633. 

— Hainfeld-Moosthal.  99,  2009. 

— Eppan-Girlan  (eventuell  Kaltem)— Mendelpass.  115,  2257. 

— Mondsee — Ober-Micheldorf.  lOO,  2021. 

— Dobrau-Morawka.  100,  2021. 

— Klagenfurt-Maiering  am  Wörthersee.  116,  2277. 

— Teplitz — Dux-Osseg.  117,  2299. 

— Klosterneuburg-Weissenbach  a.  d.  Triesting.  119,  2333. 

— Oderberg-Bahnhof— Oderberg-Stadt.  133,  2385. 

— Arnau-Niederdorf.  134,  2401. 

— Gravosa— Ragusaner  Vorort  Pile.  133,  2562. 

Localbahnen: 

— Waidhofen  a.  d.  Th.-Zlabings.  16,  569. 

— Hulwaken-Koslowitz.  17,  597  . 98,  2000. 

— Cernutz-Welwarn.  19,  636. 

— Laun-Libochowitz.  19,  638. 

— Neumarkt-Suchahora  33,  711. 

— Zlabings-Teltsch.  35,  754. 

— Lundenburg-Landshut.  33,  901. 

— Blansko-Wischau.  40,  1033. 

— Komotau-Postelberg.  43,  1089. 

— Sattledt-Grünau.  44,  1111.  50,  1202. 

— Edlitz-Landesgrenze.  55,  1281. 

— Ung.-Hradisch — Brezolup.  78,  1673. 

— Pohrlitz — Unter-Tannowitz.  61,  1377. 

— Freiland-Türnitz— Annaberg.  65,  1453. 

— Wiznitz-Frassin.  91,  1873. 

— Tannwald-Grünthal.  94,  1940. 

— Böhm.-Brod— Mochov.  95,  1950.  115,  2270, 

— Neutitschein-Stramberg.  99,  2009. 

— Hütteldorf-Judenau.  101,  2033. 

— Langenlois-Haindorf.  101,  2033. 

— Olbersdorf-Zuckmantel.  114,  2245. 

— Saitz-Auspitz.  116,  2277.  131,  2363. 

— Freiheitau— Wüst-Pohlom.  119,  2333. 

— Wegstädtl-Hirschberg.  130,  2345. 

— Lienz— Windisch-Matrei.  97,  1977. 

Normalspurige  Localbahnen: 

— Jiöin— Alt-Paka.  1,  2.  141,  2801. 

— Landskron-Schildberg.  1,  2.  143,  2873. 

— Weissensulz-Eisendorf.  4,  153. 

— Patzau-Humpoletz.  4,  153.  53,  1235. 

— Saaz-Neustadtl.  5,  204. 

— Tischuowitz-Neustadtl.  5,  204. 

— Opocno-Dobruäka.  6,  249.  141,  2801. 

— Schildberg — Mähr.-Trübau.  7 , 298. 

— Aussig-Arbesau.  7,  299.  9,  390.  30,  851. 

— Nachod-Reichsgrenze.  10,  430. 

— Gaunersdorf-Mistelbacb.  11,  445.  91,  1873. 

— Stein — Heilenstein-Frasslau.  13,  490. 

— Stockerau-Hohenau.  14,  515. 

— Teschen — Poln. -Ostrau.  16,  557.  149,  3173. 

— Stammersdorf- Auersthal.  16,  569.  33,  711.  71,  1552. 

— Rann-Rudolfswerth.  17,  596. 

— Mislitz-Hosterlitz.  17,  597. 

| — St.  Michele-Mezzolombardo.  17,  597. 
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Normalspurige  Localbahnen: 

— Schlan-Mrakau.  18,  621. 

— Nonntbal-Lehen.  19,  636. 

— Tscheitsch-Steinitz.  19,  638.  23  , 713.  54,  1268. 

— Zborowitz-Morkowitz.  29,  665. 

— Ung.-Brod — Niwnitz.  21,  674. 

— Prikas-Olsan.  21,  676. 

— Prossnitz-Prerau.  22,  692. 

— Hannsdorf — Mähr.- Altstadt.  22,  693. 

— Nixdorf-Rumburg.  21,  677  . 22,  693.  31,  878.  55,  1285. 

— Karlsbad-Merkelsgrün.  22,  693. 

— Zauchtl-Neutitschein.  24,  725. 

— Friedland-Bialabrücke  im  Ostrawitzathale.  24,739.  112,2210. 

— Neulengbach-Judenau  (Michelhausen).  25,  750. 

— Tarnopol-Zbaraz.  26,  772.  61,  1380.  73,  1584. 

— Misslitz-Hosterlitz.  27,  791. 

— Nixdorf-Reichsgrenze  bei  Nieder-Einsiedel.  27,  791.  94,  1940. 

— Guntramsdorf— Baden-Traiskirchen.  31,  876. 

— Neuhaus-Kamenitz  a.  L.  32,  889. 

— Hainfeld-Neulengbacli.  32,  890. 

— Ernstbrunn-Asparn  a.  d.  Zaya.  33,  913. 

— Wekelsdorf-Garschnitz.  33,  918.  45,  1134. 

— Hulwaken-Ostrau.  33,  918.  36,  968. 

— Leesdorf-Wittmannsdorf.  34,  929.  69,  1517. 

— Zniesienie-Winniki.  34,  929. 

— Brodina-Iswor.  35,  948. 

— Tepl-Weseritz.  36,  966. 

— St.  Georgen — Sauerbrunn-Rohitsch.  36,  968.  91,  1876. 

— Petersdorf-Ullersdorf — Winkelsdorf.  36,  968. 

— Jen§owic-Melnik.  37,  986. 

— Znaim-Joslowitz.  37,  986. 

— Strassgang-Puntigam.  39,  1022. 

— Böhm. -Leipa— Steinschönau.  39,  1022.  45,  1134. 

— Mauthausen-St,  Georgen  a.  d.  Gusen.  139,  2755. 

— Brodina-Iswor.  40,  1037.  138,  2679. 

— Korneuburg-Ernstbrunn.  43,  1089.  65,  1455.  72,  1569.  107, 
2138. 

— Neunkirchen-Willendorf.  49,  1191. 

— Uferding-Peuerbach.  49,  1191.  63,  1412.  138,  2680. 

— Rakonitz-Laun.  49,  1191.  59,  1352. 

— Blansko-Wischau.  50,  1201. 

— Kimpolnng-Dornawatra.  50,  1202. 

— Teltsch-Zlabings.  54,  1268.  65,  1456. 

— Tannwald-Grünthal.  55,  1285.  72,  1568.  76,  1637. 

— Krzeszowice-Miekinia.  56,  1297. 

— Kaaden-Willomitz.  56,  1299. 

— Sudomeritz-Altpaka.  58,  1339. 

— Gänserndorf— Pyrawarth-Gannersdorf.  59,  1352.  135,  2618. 

— Jenäowic-Melnik.  60,  1368. 

— Neuhof-Weseritz.  60,  1368. 

— Hulwaken-Koslowitz.  60,  1368. 

— Eeldbach-Purkla  (Gleichenberg).  63,  1409. 

— Laun-Libochowitz.  63,  1412. 

— Swetla-Kacow.  65,  1456. 

— Friedland-Heinersdorf.  69;  1521.  70,  1540.  134,  2584. 

— Zbetschno-Kladno  eventuell  Stein-Zehrowitz — Smecna-Sternberg. 
71  1549 

— Pettenbach-Kirchdorf  (Micheldorf).  74,  1597. 

— Lemberg-Podzamcze — Stojanow.  76,  1633. 

— Görz-Haidenschaft  (Wippachthalbahn).  13,  495.  80,  1708. 

— Grzymalöw-Kalähoröwka.  82,  1744. 

— Schatzlar-Hohenelbe.  83,  1758. 

— Kotzman-Zastawna.  87,  1821. 

— Larabacb-Vorchdorf-Eggenberg.  88,  1841.  101,  2035. 

— Radnitz-Kozlan.  91,  1873. 

— Pölfing-Brunn.  92,  1889. 

— Neumarkt-Altsander.  92,  1889. 

— Freudenthal-Spachendorf.  94,  1933. 

— Jicin-Turnau.  98,  2000.  109,  2168. 

— Winniki-Przemyslany.  100,  2021. 

— Kunersdorf-Reichsgrenze  bei  Johnsdorf.  100,  2022. 

— Görz — Triest-St.  Andrae.  103,  2060. 

— Ungar.-Brod— Suchahora.  105,  2093.  114,  2249. 

— Hartberg-Friedberg.  108,  2155.  125,  2416. 

— Brünn-St.E.G. — Briinn-K.F.N.B.  110,  2182. 

— Mähr. -Ostrau — Braunberg-Kozlowitz.  112,  2210. 

— Janöw-Jaworöw.  115,  2227. 

— Willendorf-Neunkirchcn.  44,  1112.  118,  2319. 

— Kupferberg-Christofhammer.  128,  2457, 

— Sonnenberg- Cbristofhammer.  128,  2457. 

— Nikolsburg— Unter-Tannowit.  131,  2519.  135  , 2618. 

— Hronow-Köuiginhof.  133,  2563. 

— Wekelsdorf-Parschnitz.  134,  2584. 


Normalspurige  Localbahnen: 

— Gurein-Neustadtl.  134,  2584. 

— Linz-Efferding.  138,  2680. 
Schmalspurige  Localbahnen: 

— Bregenz-Pfänder.  17,  596. 

— Gmünd — Gross-Gerungs,  23,  711.  108,  2155 

— Palfau-Weicbselboden.  48,  1178. 

— Krakau-Wieliczka.  63,  1409. 

— Innsbruck-Matrei,  88,  1841.  95,  1950. 

— Jenbach-Mayrhofen.  95,  1950.  110,  2185. 

— Hütteldorf-Wolfsberg.  101,  2433. 

— Dornbirn-Gütle.  108,  2165. 

— Tarvis-Raibl.  109,  2155. 

— Purkersdorf- Gablitz.  122,  2373. 

— Iglau  Station— Iglau  Stadt.  129,  2474 


£>)  Ungarn. 

— Cziukota-Kerepes.  17,  597. 

— Gyuala-Barakony.  10,  432. 

— Hidas — Ndmeti-Szerencs.  124  , 2404. 

— Hont  Ndmeti-  Scheinnitz.  117,  2300. 

— Jaszapathi-Vamosgyörk.  74,  1605. 

— Kaproncza-Varasd.  135,  2618. 

— Kovacshaza — Puszta-Kupa.  124,  2403. 

— Losoncz-Korpona.  10,  432. 

— Nyek-Tisza  kezl.  34,  934. 

— Ruma — Klenak-Saveufer.  135,  2618. 

— Szatmar- Erdöd.  33,  933. 

— Szigetvar-Kaposvar,  23,  713 

— Zagrab — Po dsused-Samobor.  12,  472. 

— Zombor-O.  Becze.  116,  2285. 

— Zsebely-Kädar.  59,  1353. 

Eisenbahnprojecte  und  Vorconcessionen.  1,  4- 
3,  99.  IO,  432.  12,  472.  14,  516.  17,  597.  19,  638. 

23  , 713.  26,  772.  32,  901.  33,  933.  37,  986  . 43,  1094. 
52, 1236.  56,  1301.  59,  1353.  60,  1368.  62,  1397.  64, 1427. 
69,1521.  71,1552.  72,  1569.  74,  1605.  80,  1710.  86,  1808. 
90,  1863.  94,  1940.  101,  2035.  104,  2082.  105,  2100. 
107,  2138.  HO,  2185.  112,  2210.  114  , 2249.  116,  2285. 
117,  2299.  120,  2348.  122,  2376.  124  , 2403.  128,  2461 
135,  2618.  139,2756.  140,2783.  141,2804. 


VI.  Oeffentliche,  im  Baue,  bezw.  im  Be- 
triebe befindliche  Eisenbahnen. 


a)  Allgemeines. 

Allgemeine  Waggonleihgesellschaft  in  Budapest.  26,  772. 
Austro-belgische  Eisenbahngesellschaft.  95,  1953. 

Bauobjecte.  Vorlage  der  Projectspläne.  23,  709. 
Betriebsgesellschaft  der  orientalischen  Eisenbahnen.  95,  1953. 
Betriebssicherheit.  Massnahmen  in  Ungarn.  62,  1397. 

Commission  für  Veikehrsanlagen  in  Wien.  28,  808.  43,  1094. 
52,  1233,  106,  2121. 

Couponeinlösungen,  Verlosungen.  Rückzahlungen 
etc.  12,  474.  15,  546.  19,  640.  24,  740.  26,  774.  39, 
1024.  40,  1042.  46,  1151.  52,  1240.  58,  1340.  65,  1458. 
70,  1542.  83,  1761.  86,  1812:  91,  1879.  95,  1954.  111, 
2200.  114  , 2252.  123,  2390.  137,  2658.  146,3060. 

Eisenbahnbau-Baufortschritte.  Stand  derselben  in 
Oesterreich  mit  Ende 

— November  1899.  IO,  431. 

— December  1899.  21,  676.  25,  751. 

— Jänner  1900.  23,  712.  28,  831. 

— Februar  1900.  40,  1037. 

— März  1900.  54,  1269. 

— April  1900.  58,  1338.  67,  1490. 

— Mai  1900.  78,  1673. 

— Juni  1900.  91,  1875.  93,  1917.  101,  2034. 

— Juli  1900.  104,  2081 

— August  1900.  114,  2248. 

— September  1900.  127,  2443.  129  , 2476. 

— October  1900.  143,  2933. 
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Eisenbahn-Betriebsreglement. 

— Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des 
Betriebs-Reglements  mit  jenen  der  deutschen  Verkehrsordnung 
vom  1.  Jänner  1900.  10,  426.  11,  416.  12,  466.  13,  491. 
14,  512.  15  , 539.  119,  2334. 

— Abänderungen  und  Ergänzungen.  76,  1634.  77,  1645. 

— Hinausgabe  des  IV.  Nachtrages.  79,  1685. 
Eisenbahneröffnungen  im  Jahre  1899.  37,  982. 

— Eisenbahn  Zakopane-Cbabowka.  8 , 342. 

— Localbahn  Eleonorenhain-Wallern  i.  B.  8,  342. 

— Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanowka.  8,  342. 

— Localbahn  Starkenbach-Rochlitz.  8,  343. 

— Localbahn  Krakau-Kocmyrzow.  8,  343. 

— Linie  Unterdrauburg— Wöllan.  8,  343 

— Staatsbahnlinie  Stryj  — Chodorow.  8,  343. 

— Localbahn  Mähr.-Schildberg— Grulich.  8,  343. 

— Eisenbahn  Przeworsk-Rozwadow.  8,  344 

— Localbahn  Raspenau-Liebwerda-Weissbacb.  53,  1250. 

— Localbahn  Tirschnitz-Schönbach.  76,  1633. 

— Localbahn  Winterberg-Eleonorenhain.  79,  1689. 

— Niederösterreicbische  Waldviertelbahn  Gmünd-Litschau-Heiden- 
reichstein.  87,  1821. 

— Localbahn  Krakau-Kocmyrzow,  Flügel  Czyzyny— Mogila.  88, 
1838. 

— Localbahn  Stankau-Ronsperg.  92,  1889. 

— Kleinbahn  Berg  Isel-Igls.  102,  2045. 

— Localbahn  Friedland-Reichsgrenze  nächst  Hermsdorf.  103, 
2057. 

— Localbahn  Sollenau  L.-B. -Feuerwerksanstalt  der  Schneeberg- 
bahn. 110,  2182. 

— Localbahn  Teplitz  (Settenz)  - Reichenberg  (Schlussstrecke 
Niemes — Reichenberg  A.-T  E.).  111,  2194. 

— Localbahn  Bolecin-Jaworzno.  127,  2441. 

Eisenbahnfrachtbriefe.  Aufdruck  des  Stempelzeichens.  114,  2245. 
Eiseubahnstatistik.  53,  1251. 

Eisenbahntitres  zur  Veranlagung  der  Spargelder  gemäss  § 25 
(Ziffer  2,  lit.  g)  des  Musterstatutes  für  Gemeinde-  und  Bezirks- 
sparcassen.  93,  1914.  123,  2385. 

Eisenbahnverkehr  in  Oesterreich  im 

— November  1899.  5,  193. 

— December  1899.  16,  558.  28,  808. 

— Jänner  1900.  28,  797. 

— Februar  1900.  41,  1050. 

— März  1900.  51,  1211. 

— April  1900.  67,  1478. 

— Mai  1900.  77,  1646. 

— Juni  1900.  92,  1890. 

— Juli  1900.  104,  2069. 

— August  1900.  115,  2258. 

— September  1900.  130,  2489. 

— October  1900.  147,  3096. 

Eisenbahnverkehr  in  Ungarn  im 

— November  1899.  6,  250. 

— December  1899.  18,  614. 

— Jänner  1900.  32,  892. 

— Februar  1900.  42,  1076. 

— März  1900.  53,  1262. 

— April  1900.  68,  1502. 

— Mai  1900.  79,  1691. 

— Juni  1900.  94,  1934. 

— Juli  1900.  105,  2094. 

— August  1900.  116,  2278. 

— September  1900.  132,  2540. 

— October  1900.  149,  3178. 

Eisenbahnverkehr  in  Bosnien  und  der  Hercegovinä  im 

— Jänner  1900.  32,  896.  42,  1078 

— Februar  1900.  42,  1076. 

— März  1900.  53,  1267. 

— April  1900.  68,  1506. 

— Mai  1900.  79,  1694. 

— Juni  1900.  94,  1938. 

— Juli  1900.  105,  2098. 

— August  1900.  116,  2282. 

— September  1900.  132,  2540. 

— October  1900.  149,  3182. 

Eisenbahn-Verkebrsanstalt,  Oesterreichische.  59.  1354. 

— Ungarische.  19,  639.  62,  1398. 

Eisenbahnwesen  in  Ungarn.  Entwicklung.  18,  620. 

Eröffnung  von  Stationen  und  Haltestellen.  56,  1300.  96,  1964. 
Erste  Eisenbahnwagen-Leihgesellschaft.  22,  694.  59,  1354. 


Generalversammlungen.  24,  740.  25,  756.  26,  774.  33,  920. 

40,  1042.  52,  1240.  58,  1309.  65,  1458.  70,  1542. 
Grundbuchseinlage  für  Eisenbahngrundstücke.  72,  1571.  95,  1952. 
Internationales  U e b e r e i n k o m m en  über  den  Eisen- 
bahn-Frachtverkehr. 

— Aenderung  der  Eisenbahnliste.  1,  2.  4,  153.  14,  511.  15, 
538.  18,  613.  21,  674.  32,  890.  43,  1089.  51,  1209.  66, 
1465.  78,  1669.  88,  1837  89,  1849.  109,2165.  125  , 2414. 
144,  2966. 

— Geschäftsbericht  pro  1899.  29,  829. 

— Schutzmassregeln  gegen  ansteckende  Krankheiten.  81,  1721. 
85,  1799. 

Internationale  Waggonleibgesellschaft.  18,  620. 

Oesterr.  Localeisenbahn-Gesellschaft.  61,  1384.  120,  2350. 
Oesterr.  Schuckertwerke.  3,  100.  131,  2521. 

Oesterr.  Union-Elektricitäts-Gesellschaft.  22,  694. 

Sonntagsruhe  bei  den  ungarischen  Bahnen.  101,  2035. 
Stationseröffnungen.  28,  810. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  derselben.  3,98. 

136,  2634.  111,  2804.  144,  2970.  146,  3059. 
Viehverladestationen  in  Ungarn.  25,  750. 

Zollgebühren.  Aufgeld  bei  Verwendung  von  Silber. 

— Februar  1900.  10,  425. 

— März  1900.  23,  709. 

— April  1900.  33,  913. 

— Mai  1900.  45,  1133. 

— Juni  1900.  59,  1349. 

— Juli  1900.  72,  1565. 

— August  1900.  84,  1773. 

— September  1900.  95,  1949. 

— October  1900.  HO,  2181. 

— November  1900.  121,  2361. 

— December  1900.  134  , 2581. 

— Jänner  1901.  149,  3173. 

Zugsverspätungen. 

— December  1899.  14,  515. 

— Jänner  1900.  29,  832. 

— Februar  1900.  38,  1006. 

— März  1900  . 52,  1235. 

— April  1900.  63,  1413. 

— Mai  1900.  73,  1585. 

— Juni  1900.  86,  1808. 

— Juli  1900.  99,  2012. 

— August  1900.  111,  2197. 

— September  1900.  127,  2444. 

— October  1900.  145,  3014. 


b)  Oesterreichische  und  ungarische  Staats- 
bahnen und  vom  Staate  betriebene  Privat- 
bahnen. 


I.  Oesterreichische  Staats-  und  Privathalineii 
im  Staatsbetriebe. 

Abfertigungsbefugnisse: 

— Triest-Freihafen.  IO.  432.  17,  597 

— Grulich  Stadl.  74,  1605. 

— Mährisch-Karlsdorf.  89,  1852. 

— Beckow.  127,  2442. 

— Raudnitz.  128,  2460. 

— Kisselen.  129,  2477. 

— Kwaczala.  145,  3015. 

Auskunftsbureau  in  Innsbruck.  70,  1540. 

Betriebsergebnisse  der  Staatsbahnen.  74,  1590. 

Betriebsleitung  in  Czernowitz.  69,  1524. 
Fahrordnungsangelegenheiten.  32,  901. 

Frankirungsmarken  für  Eilgut.  148,  3152. 

Güternebenstellen  Sitzendorf.  60,  1368.  74,  1597. 
Haltestellen: 

— Pernek.  82,  1744. 

— Hacklwirth.  82,  1744. 

— Kammegg.  64,  1427. 

— Schönwehr.  58,  1339. 

— Worona.  1 1,  449. 

— Poronin.  18,  621. 


XIV 


Haltestellen: 

— Eicbgraben.  23,  713. 

— Hradsko.  26,  772. 

— Oblaszki.  29,  832. 

— Martynow  und  Czechöw.  52,  1235. 

— Kappel  am  Krappfelde.  56,  1299.  58,  1339. 

— Uttendorf  Hesov.  92,  1902. 

— Civezzano.  100,  2025. 

— Libric.  100,  2025. 

— Beraun-Zävodi.  106,  2122. 

— Klagenfurt.  107,  2138. 

— Rainfeld.  113,  2210. 

— Furth-Grolling.  112,  2210. 

— Schmidles.  119,  2339. 

— Chodaczkow  maly.  119,  2339. 

— Michle.  125,  2416. 

Pensions-  und  Provisionsstatuten.  97,  1978. 

Stadtbureau  in  Salzburg.  90,  1863. 

Stationseröffnungen.  Privlak-Ponikla.  12,  472. 

— Schratten  berg.  90,  1862. 

Stationsnamenänderungen.  15,  545.  33,  933.  39,  1022.  46, 
1148.  47,  1162.  48,  1175.  51,  1223.  52,  1235.  55,  1299. 
109,  2168.  125,  2416.  132,  2563. 

Asch-Rossbach. 

Firmaprotokollirung.  102,  2048. 

Generalversammlung.  95,  1953. 

Statutenänderung.  78,  1669. 

Beneschau-Wlaschim. 

Firmaprotokollirung.  90,  1866. 

Generalversammlung.  90,  1866. 

Bregenzer  Waldbahn. 

Actiengesellschaft.  45,  1133. 

Briickennormale.  74,  1604. 

Firmaprotokollirung.  83,  1764. 

Generalversammlung.  66,  1469. 

Brüx-Lobositz  (Sedlitz-Tschischkowitz). 

Actiengesellschaft.  2,  52. 

Wasserstation  Triblitz.  82,  1744. 

Generalversammlung.  47,  1164. 

Bukowinaer  Localbahnen. 

Firmaprotokollirung.  14,  518. 

Generalversammlung.  95,  1953. 

Chlumetz-Königstadtl. 

Betriebseröffnung.  143,  2929. 

Delatyn-Kolomea-Stefanowka. 

Projectsänderung.  34,  933. 

Wächterhaus  in  Horodenka  dwor.  7,  299. 

Wohngebäude  in  Horodenka  miasto.  23,  711. 

Dolina-Wygoda. 

Generalversammlung.  138,  2682. 

Dux-Bodenbach. 

Firmaprotokollirung.  14,  518. 

Statutenänderung.  133,  2562. 

Erste  ungarisch-galizische  Eisenbahn. 

Generalversammlung.  61,  1384. 

Fehring-Fürstenfeld. 

Generalversammlung.  103,  2061. 


Friauler  Eisenbahn. 

Generalversammlung.  100,  2026. 


Fürstenfeld-Hartberg  (Neudau). 

Generalversammlung.  103,  2061. 


Gailthalbahn  (Arnoldstein-Hermagor). 

Bureaulocalitäten.  76,  1640. 

Generalversammlung.  106,  2123. 

Gleisdorf-Weiz. 

Generalversammlung.  136,  2638. 


Göpfritz— Gross-Siegharts. 

Firmaprotokollirung.  90,  1866. 
Generalversammlung.  91,  1878. 

Gross-Siegharts— Raabs. 

Eisenconstructionen.  57,  1317. 


Gurkthälbahn. 

Generalversammlung.  85,  1800. 

Kaiser  Franz  Josef-Bahn. 

Doppelgeleise  Tulln— Absdorf-Hippersdorf.  33,  918. 
Haltestelle  Kammegg.  10,  431. 

Stadtbureau  in  Karlsbad.  50,  1202. 

Kaiserin  Elisabethbahn. 

Doppelgeleise  Lambach— Attnang-Puchheim.  3,  98. 
Stadtbureau  in  Salzburg.  49,  1191. 


Karlsbad-Johanngeorgenstadt. 

Firmaprotokollirung.  40,  1042. 

Verwaltungsrath.  39,  1024. 


Karlsbad-Merkelsgrün. 

Varianten.  16,  569. 


Kimpolung-Dornawatra. 

Brückenwaage  in  Pozoritta.  111,  2196. 

Durchlass  in  km  74  8/9.  82,  1744. 

Eisenconstructionen.  68,  1506. 

Hochbaupläne  und  Normalien.  91,  1876. 

Oberbaunormalien.  64,  1427  . 72,  1568. 

Objecte  in  km  86  4/5,  86'0/l,  89*6/7.  121,  2363. 

Ueberfahrt  in  km  77’8/9.  78,  1673. 

Wasserstation  Valeputna.  119,  2339. 

Kolin-Cercan. 

Durchfahrt  in  km  32'6/8.  48,  1175. 

Hochbaupläne.  66,  1468. 

Sazawabrücke  in  km  37*7/8.  57,  1317. 

Sicherungsanlage  in  der  Abzweigung  Rataj-Kacov.  124  , 2403. 
Varianten.  101,  2035.  120,  2349. 

Viaduct  in  km  5'8/9.  88,  1841. 

Wasserleitung  nach  Radbor.  122,  2375. 


Kolomeaer  Localbahnen. 

ibfertiguugsbefugnisse  mehrerer  Stationen.  81,  1724, 
Firmaprotokollirung.  40,  1042. 

Generalversammlung.  103,  2061. 

Personenverkehr.  87,  1826. 
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Kronprinz  Rudolf-Bahn. 

Betriebsausweiche  Schönau.  53,  1251. 

Haltestelle  Schratten  bach.  45,  1134. 

Krakau-Kocmyrzow. 

BauprojectsänderuDg.  125,  2416. 

Bialuchabacbbrücke.  69.  1521. 

Firmaprotokollirung.  24,  740. 

Flügel  Czyzyny-Mogila.  74,  1604. 

Lambach-Haag. 

Durchlässe.  37,  985. 

Eisenconstructionen.  62,  1396. 

Feuersichere  Herstellungen.  37,  985. 

Locomotivremise  in  Haag.  52,  1235. 

Statutengenehmigung.  143,  2929. 

Lemberg-Befzec  (Tomaszow). 

Firmaprotokollirung.  37,  990. 

Lemberg-Czernowitz-Jassy. 

Generalversammlung.  28,  812.  62,  1400.  88,  1844. 

Lemberg— Kleparow-Janow. 

Generalversammlung.  103,  2061. 

Lupköw-Cisna. 

Generalversammlung.  107,  2140. 

Localverhandlung.  2,  53. 

Mähr.-Budwitz— Jamnitz. 

Generalversammlung.  72,  1572. 

Mährische  Westbahn  (Prossnitz-Trübau), 

Generalversammlung.  104,  2083. 

Marienbad-Karlsbad. 

Firmaprotokollirung.  15,  546.  72,  1572.  82,  1747.  131,  2522. 
Generalversammlung.  89,  1854. 

Mauthausen-Grein. 

Generalversammlung.  72,  1572. 

Murthalbahn  (Unzmarkt-Mauterndorf). 

Generalversammlung.  95,  1953. 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen. 

Firmaprotokollirung,  102,  2048.  131,  2522. 

Generalversammlung  95,  1953. 

Statutenänderung.  143,  2929. 

Neuhaus-Neubistritz. 

Firmaprotokollirung.  69,  1526. 

Generalversammlung.  72,  1572. 

Neuhof-Weseritz. 

Varianten.  24,  738. 

Ostgalizische  Localbahnen. 

Firmaprotokollirung.  134,  2585. 

Generalversammlung.  92,  1902. 

Sitz  der  Gesellschaft.  88,  1844. 


Pila-Jaworzno. 

Abzugsgraben  in  km  19-7/8.  27  , 791. 

Bauproject.  112,  2210.  135,  2618. 

Betriebseröffnung.  29,  828. 

Durchfahrt.  83,  1759.  90,  1862. 

Durchlass  in  km  197/8.  48,  1175. 

Firmaprotokollirung.  26,  774. 

Geleisepläne.  26,  772. 

Generalversammlung.  18,  623. 

Hochbauten  in  Chrzanöw.  23,  711. 

Stockgeleise  in  Plaza.  130,  2502. 

Ueberfahrtsbrücke  in  km  10'8.  84,  1776. 
Uebergangssteg  in  Cbrzanöw.  34,  933. 

Varianten.  10,  430.  38,  1006. 

Wächterhäuser.  143,  2933. 

Warteraum  in  Chrzanöw.  45,  1134. 
Wasserabzugsgraben  in  km  197*8.  9,  390. 
Wasserstation  in  Bolecin  und  Jaworzno.  119,  2339. 

Pinzgauer  Localbahnen. 

Abfertigungsbefugnisse  mehrerer  Stationen.  81,  1724. 
Generalversammlung.  93,  1917. 

Plan-Tachau. 

Generalversammlung.  103,  2062. 

Postelberg-Laun. 

Generalversammlung.  99,  2014. 

Potscherad-Wurzmes. 

Generalversammlung.  108,  2156. 

Statutenänderung.  2,  52. 

Prag-Duxer  Eisenbahn. 

Generalversammlung.  87,  1828. 

Rakonitz-Pladen-Petschau. 

Haltestelle  Schmidles.  122,  2376. 

Raudnitz-Hospozin. 

Aquäduct  der  Stadt  Raudnitz.  81,  1744. 
Brückenconstructionen.  48,  1175. 

Hochbautypenplan.  83,  1759. 

Sattledt-Grünau. 

Brücken.  70,  1540. 

Locomotivremise.  83,  1759. 

Oberbaunormalien.  63,  1412. 

Objectspläne.  111,  2196. 

Varianten.  105,  2093. 

Wasserstation  Grünau.  119,  2339. 

Schwarzenau-Waidhofen  a.  d.  Th. 

Actiengesellschaft.  47,  1161. 

Firmaprotokollirung.  63,  1416.  68,  1503. 
Generalversammlung.  2,  54.  88,  1844. 

Schwarzenau-Zwettl. 

Firmaprotokollirung.  13,  498.  67,  1492. 
Generalversammlung.  92,  1902. 

Stankau-Ronsperg. 

Bauvollendung.  65,  1451. 

Varianten.  49,  1191. 

Wasserstation  in  Bischofteinitz.  91,  1876. 

Starkenbach-Rochlitz. 

Firmaprotokollirung.  18,  624. 

Generalversammlung.  9,  390. 
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Strakonitz-Winterberg. 

Generalversammlung.  83,  1764. 

Tabor-Bechyn. 

Geleisepläne.  17,  597. 

Tirschnitz-Schönbach. 

Kasernen-  und  Postgebäude  in  Tirscbnitz.  66,  1468. 
Stationserweiterung  in  Tirschnitz.  123,  2386. 

Wasserstation  Wildstein  und  Schönbach.  82,  1744. 

Triest-Parenzo. 

Actiengesellschaft.  6,  249. 

Bauarbeiten-Vergebung.  64,  1427. 

Firmaprotokollirung.  54,  1272.  138  , 2682. 

Generalversammlung.  46,  1150. 

Politische  Begehung.  51,  1223. 

Societäre  Agenden.  49,  1193. 

Varianten.  42,  1081. 

Trzebinia-Skawce. 

Signalhütte  in  Siersza  wodna  14,  515. 

Wasserabfluss  in  Trzebinia.  40,  1037. 

Unterkrainer  Bahnen. 

Generalversammlung.  93,  1917. 

Valsuganabahn. 

Generalversammlung.  88,  1844. 

Welser  Localbahn. 

Generalversammlung.  47,  1164.  85,  1800. 

Statutenänderung,  47,  1161. 

Wiener  Stadtbahn. 

Bauconsens  für  die  Hochbauten  der  Donaucanallinie.  119,  2339. 
Betriebsergebnisse  im  Jahre  1899.  70,  1536. 

Winterberg-Wallern. 

Bauvollendung.  65,  1451. 

Ueberfahrtsbrücke  in  km  45,  89,  1852. 

Wittmannsdorf  (leobersdorf)-Ebenfurth. 

Generalversammlung.  91,  1879. 

Wlaschim— Unter-Kralowitz. 

Politische  Begehung.  14,  515. 

Wodnan-Moldauthein. 

Firmaprotokollirung.  24,  740. 

Generalversammlung.  85,  1800. 

Wodnan-Prachatitz. 

Firmaprotokollirung.  88,  1844. 

Generalversammlung.  84,  1778. 

Wolframs -Teltsch. 

Firmaprotokollirung.  50,  1204.  85,  1800.  131,  2521 
Generalversammlung.  81,  1726. 

Statutenänderung.  69,  1517. 

Wotic-Selcan. 

Generalversammlung.  91,  1878. 


Ybbsthalbahn. 

Firmaprotokollirung.  44,  113. 
Generalversammlung.  89,  1854. 

Zwittau-Policka. 

Firmaprotokollirung.  85,  1800.  95,  1954. 
Generalversammlung,  89,  1854. 


II.  Ungarische  Staatsbaiinen  und  vom  Staate 
betriebene  Privatbaiinen. 

Bahnhoferweiterung  in  Nagyvärad  IO,  433. 

Bauberstellungen  in  Fiume.  32,  902. 

Baudirector.  17,  597. 

Betriebsleitungen.  90,  186. 

Betriebsdirection  in  Losoncz.  128,  2461. 

Betriebsergebnisse.  80,  1708,  111,  2194. 

Checkconto  bei  der  kgl.  Ungar.  Postsparcasse.  72,  1569. 
Eiertransporte.  71,  1553. 

Eilzugsverbindung  Budapest — Wien— Paris.  23,  713. 
Eisenbahnen: 

— Arvathalbahn.  34,  934. 

— Barcs-Pakräcz.  80,  1711. 

— Belovar-Virovitica.  10,  432.  64,  1427. 

— Budapest-Szent  Lörincz.  10,  433.  90,  1863. 

— Nagy-Kikinda — Nagy-Becskerek.  94,  1940. 

— Puszta-Tenyö— Kun-Szent  Märton.  74,  1605. 

— Szent  Lörincz-Na§ic.  122,  2376. 

— Szigetvar-Kaposvär.  47,  1163. 

— Szilagy-Somlyo-Margitta.  10,  432. 

— Temesvär-Modos.  117,  2299. 

— Transdanubische  (Westungarische)  Locatbahnen.  104,  2083. 
110,  2186. 

— Ungar.  Nordwestbahn.  HO,  2186. 

— Zolyom-Tiszoler.  60,  1368. 

Fahrbetriebsmittel.  14  , 516.  19,  638.  32,  902.  59,  1353.  64, 
1419.  74,  1605.  114,  2250.  120,  2348.  133,  2563. 
Fahrgeschwindigkeit.  37,  986.  43,  1095.  59,  1353. 
Fahrordnungsangelegenheiten.  47,  1163.  64,  1419.  86,  1809. 
Geflügeltransporte.  90,  1864. 

Getreideexport.  86,  1809.  90,  1864. 

Güterausfolgung  an  Bezugs-Unberechtigte.  86,  1810. 

Güterverkehr  im  I.  Semester  1900.  86,  1809. 

Hadernsendungen,  sanitäre  Massnahmen.  14,  516. 
Haftpflichtgesetz,  Ausdehnung  auf  elektrischen  Betrieb.  43,  1095. 
Haltestelle  Munkäsz-Otthon.  26,  772. 

Internate  für  Kinder  der  Bediensteten.  64,  1419. 

Investitionen  auf  der  Linie  Marchegg — Budapest.  19,  638. 
Kohlensäuretransporte.  19,  638. 

Leihwagen.  101,  2036. 

Milchtransporte.  72,  1569. 

Motorwagen.  14,  517. 

Obsttransporte.  72,  1569. 

Reexpeditionsbegünstigungen  für  Getreidesendungen.  1,  5. 
Reisegepäck-  uni  Stückgüter-Adressbezeichnung.  1,  5. 

Signirung  von  Gepäckstücken.  86,  1809. 

Sommerfahrordnung.  52,  1236. 

Stationseröffnungen.  101,  2036. 

Stationserweiterungen.  23,  713.  64,  1419.  101,  2036.  133, 
2563. 

Stationsnamenänderungen.  IO,  433.  19,  638.  23,  713, 
Stationsnamenverzeichniss.  62,  1398. 

Stationsumbau  in  Debreczen.  34,  934. 

Stationsverzeichniss.  47,  1162. 

Theissbrücke.  133,  2563. 

Trajectverkehr  bei  Gran.  43,  1095. 

Traubenexport.  90,  1864. 

Tunnel  bei  Pressburg.  94,  1940. 

Umladungen  in  Anschlussstationen.  Normirung  von  Beschädigungen  . 
86,  1809. 

Waarenverkehr.  23,  713. 

V'eintraubenexport.  64,  1419. 

Werkstätten  und  Kohlenstationen  in  Budapest,  90,  1863.  101, 
2036. 

Westbahnhof  in  Budapest.  17,  597. 

Zoneutarifreform.  57,  1315. 
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c)  Privatbahnen  im  eigenen  Betriebe 
und  auswärtige  Staatsbahnen  auf  öster- 
reichischem Gebiete. 


I.  Oesterreicliisclie  Privattoahnen. 

Localbahn  Auspitz— Auspitz  Stadt. 

Betriebsübernahme  durch  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 35,  949. 


Aussig-Teplitzer  Eisenbahn. 

Generaldirector,  Ernennung.  130,  2350. 

Haltestelle  Hostomitz.  6,  256. 

Christofsgrnnd,  Gross-Walten  und  Griinau.  108,  2155. 
Stationsnamenänderungen.  108,  2155. 


Böhmische  Commercialbahnen. 

Firmaprotokollirung.  76,  1640. 

Generalversammlung.  84,  1778. 

Böhmische  Nordbahn. 

Generalversammlung.  84,  1778. 

Bozen-Meran. 

Eröffnung  der  Station  Gargazon.  113,  2210. 
Generalversammlung.  93,  1917. 

Verkehrsinspection.  53,  1251. 

Rollfuhrdienst  in  Meran  und  Umgebung.  34,  933.  71,  1552. 

Brandeis  a.  E.-Neratowitz. 

Wasserabflussverhältnisse.  31,  878. 

Buschtöhrader  Eisenbahn. 

Abfertigungsbefugnisse  der  Stationen.  99,  2012. 
Absperrvorrichtung  in  km  2 2/3.  8,  344. 

Generalversammlung.  83,  1746. 

Haltestellen  Ober-  und  Unter-Graslitz.  71,  1552. 
Handschrankenumgestaltung.  O,  256. 

Stationsnamenänderung.  58,  1339.  99,  2012. 

Deutschbrod-Humpoletz. 

Generalversammlung.  88,  1844. 

Deutschbrod-Saar. 

Actiengesellschaft.  33,  692. 

Firmaprotokollirung.  49,  1193. 

Generalversammlung.  43,  1082.  107,  2140. 
Stationsnamenänderung.  56,  1299. 


Feuerwerksanstalt-Sollenau. 

Durchlässe.  70,  1540. 

Hochbauten.  43.  1081. 

Ober-  und  Unterbau.  57,  1317. 

Wächterhaus  in  Feuerwerksanstalt.  133,  2541. 

Friedland-Hermsdorf 

Abstellgeleise  in  Dittersbach.  137,  2442. 
Betriebsleiter.  51,  1224. 

Durchlässe.  7,  299.  49,  1191.  67,  1490. 

Hochbauten.  1,  4.  46,  1147. 

Kohlenschuppen  .79,  1689.  104,  2081. 
Locomotivremise  in  Hermsdorf.  37,  791.  63,  1396. 
Ueberfahrtsbrücke  in  km  0 6/7.  48,  1175. 

Wartehalle  in  Mildeneichen.  46,  1147.  58,  1339. 
Wasserstation  in  Friedland  und  Hermsdorf.  89,  1852. 
— Weissbach.  91,  1876. 


Graz-Köflach. 

Generalversammlung.  65,  1457. 

Gross-Priesen— Wernstadt-Auscha. 

Firmaprotokollirung.  116,  2288. 

Generalversammlung.  103,  2061. 

Hinter-Treban— Lochowitz. 

Brückenbau.  133,  2563. 

Geleisepläne.  34,  932.  61,  1380. 

Politische  Begehung.  81,  1724.  93,  1917.  143,  2879. 
Wächterhaus-Typenplan.  97,  1979. 

Weichenherstellung.  137,  2442. 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn  (Berg  Isel-Igls). 

Aufnahmsgebäude  und  Wagenremise  in  Berg  Isel.  43,  1081. 
Sielflussbrücke.  69,  1427.  73,  1569.  97,  1979. 

Unterfahrung  der  Südbahn  in  km  76  5/6.  34,  932. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Abfertigungsbefugnisse  der  Stationen.  111,  2196. 
Bahnhoferweiterung  in  Trzebinia.  110,  2185. 

Bauberstellungen  in  M. -Ostrau.  95,  1950. 

Drainageanlage  in  km  163-2/3  der  Linie  Lundenburg — Z ellerndorf 
97,  1979. 

Expresszug  St.  Petersburg-Wien-Nizza-Cannes.  131,  2519. 
Fahrkartenausgabe  und  Gepäcksabfertigung.  117,  2299. 
Fahrordnungsangelegenheiten.  107,2138.  109,2168.111,2196. 
135,  2417. 

Firmaprotokollirung.  84,  1778. 

Geleiseanlagen  in  Krakau.  81,  1724. 

— Oderberg.  65,  1456. 

— Wall.-Meseritsch.  136,  2634. 

— Mähr.-Weisskirchen.  139,  2756. 

Generalversammlung.  87,  1828. 

Haltestelle  Polanka.  6,  256. 

— Grügau.  111,  2196. 

— Weikendorf.  136,  2433. 

Magazin  in  Brünn.  137,  2655. 

Montanbahn  in  Lazy.  9,  390. 

Niveauübersetzung  in  km  36-4/5  der  Linie  Gänserndorf — Marchegg. 
141,  2804. 

— in  km  276'6/7.  6,  256. 

Odergrenzbrücke  in  km  279-5/6.  46,  1147. 
Reisegepäcksabfertigung.  114,  2249. 

Rollfuhrdienst  in  Teschen.  33,  901. 

— Bielitz.  103,  2060. 

— Kremsier.  1 45,  3015. 

Stationserweiterung  in  Stiebnig.  57,  1317. 

— Friedek-Mistek.  95,  1950. 

Stationsname  Czeicz.  15,  545, 

Verschleisshütte  in  Trzebinia.  65,  1456. 

Viehverladerampe  in  km  0 9/10  der  Linie  Kremsier — Zborowitz. 
33,  901. 

Wasserabfluss  in  km  117-0/1.  57,  1317. 

Wasserbeschaffung  in  M. -Ostrau.  6,  256. 

Wasserleitung  in  die  Station  Zauchtl.  44,  1112. 

Wasserstation  Mähr.-Weisskirchen.  64,  1456. 

Weichenthurm  in  Oderberg.  119,  2339. 

Werkstätte  in  M. -Ostrau.  48,  1175. 

Zufahrtstrasse  zum  Manipulationsplatze  in  km  276'5/7  des  Bahn- 
flügels nach  Annaberg.  133,  2375. 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Abfertigungsbefugnisse  von  Stationen.  110,  2185. 

Alumnat  für  Kinder  der  Eisenbahnbediensteten.  74,  1606. 
AufnahmsgebäuJe  in  Orlau.  97,  1979. 

Durchgang  in  km  339  8/9.  40,  1037. 

Fahlbetriebsmittel.  34,  934. 

Firmaprotokollirung.  3,  54.  93,  1902.  105,  2102. 

Geleiseanlagen  in  Karwin.  130,  2348. 

— Orlau.  143,  2933. 

— Bystritz.  143,  2933. 

Generalversammlung.  69,  1522. 

Stationseröffnungen.  47,  1163. 

Stationserweiterung  Dombrau.  59,  1352. 

Wächterhäuser  in  Dombrau.  74,  1605. 

Wasserversorgung  in  Jablunka.  11,  449. 
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Königshof-Beraun-Konöprus. 

Actiengesellschaft.  59,  1349. 

Kremsthalbahn. 

Firmaprotokollirung.  88,  1844. 

Generalversammlung  88,  1844. 

Leoben-Vordernberg. 

Generalversammlung.  83,  1764. 

Mori-Arco-Riva. 

Generalversammlung.  67,  1492. 

Mühlkreisbahn. 

Betriebsleiter.  3,  99. 

Firmaprotokollirung.  14,  518.  131,  2522. 

Generalversammlung.  93,  1918. 

Mutenitz-Gaya. 

Varianten.  16,  569. 

Neutitscheiner  Localbahn; 

Brücke  über  den  Oderfluss.  61,  1381. 

Niederösterreichische  Waldviertelbahn. 

(Gmünd-Litschau-Heidenreichstein.) 

Bauvollendung.  65,  1451. 

Betriebsleiter.  95,  1951. 

Firmaprotokollirung.  55,  1287. 

Wartehalle  in  Gmünd.  9,  390. 

Werkstätte  in  Gmünd.  13,  495.  49,  1191. 

Oesterreichische  Nordwestbahn. 

Abfertigungsbefugnisse  in  Stationen.  101,  2035. 
Fahrscheinhefte-Ausgabestelle.  133,  2562. 

Firmaprotokollirung.  63,  1400.  115,  2270. 

Generalversammlung.  103,  2048. 

Stationsnamenänderungen.  57,  1317. 

Oesterreichisch-ungarische  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft. 

Abfertigungsbefugnisse  von  Stationen.  30,  666.  33,  901.  133, 
2387.  140,  2783. 

Firmaprotokollirung.  44,  1113.  47,  1164.  68,  1508.  113,  2236. 
Generalversammlung.  86,  1811. 

Schlafwagenverkehr  Wien-Bodenbach.  108,  2155. 
Stationsnamenänderungen.  11,  449.  30,  666.  38  , 809. 
Verrechnungsstelle  Bubna-Centralscblachthaus  St.-E.-G.  35,  754. 
— Stadlau  Expositur- Malzfabrik.  131,  2519. 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn. 

Durchlässe.  33,  901. 

Generalversammlung.  83,  1764. 

Haltestelle  Klein-Kuntschitz.  109,  2168. 

Stationserweiterung  in  Ostrau-Witkowitz.  136,  2634. 

Wartehalle.  74,  1605. 

Otrokowitz-Wisowitz. 

Ueberfahrtsrampe  in  km  18  8/9.  35,  949. 

Pielachthalbahn  (St.  Pölten-Kirchberg  a.  d.  Pielach- 
Mank). 

Generalversammlung.  88,  1843. 

Pyrawarth-Gaunersdorf. 

Politische  Begehung.  74,  1604. 


Radkersburg-Luttenberg. 

Generalversammlung.  103,  2048. 

Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn. 

Firmaprotokollirung.  11,  450.  15  , 546.  33,  902. 
Generalversammlung.  90,  1866. 

Statutenänderung.  13,  490. 

Saitz-Czeicz  (Tscheitsch)-Göding. 

Firmaprotokollirung.  114,  2252. 

Generalversammlung.  95,  1952. 


Salzkammergut-Localbahn. 

Firmaprotokollirung.  65,  1458. 

Generalversammlung.  103,  2018. 

Schneebergbahn. 

Generalversammlung.  95,  1953. 

Rollfuhrdienst  in  Wr.  Neustadt.  134,  2584. 

Stauding-Stramberg. 

Betriebsleiter.  133,  2376. 

Kreuzungsgeleise  mit  der  Schmalspurbahn  der  Nesselsdorfer 
Waggonfabrik.  33,  901. 

Steyrthalbahn. 

Firmaprotokollirung.  85,  1800. 

Generalversammlung,  135,  2418. 

Stramberg-Wernsdorf. 

Firmaprotokollirung.  116,  2288. 

Generalversammlung.  93,  1918. 

Südbahn-Gesellschaft. 

Firmaprotokollirung.  73,  1586. 

Generalversammlung.  83,  1747. 

Haltestelle  Berg.  75,  1621. 

— Stans.  78,  1674.  85,  1799. 

— Presser.  78,  1674  . 81,  1724. 

— Vierschach.  109,  2168. 

— Eichberg.  119,  2329. 

Handschranken-Umgestaltung.  4,  153.  31,  878, 
Rampenumgestaltungen.  104,  2082. 

Reisegepäckabfertigung  in  Abbazia.  10,  432. 

Rollfuhrdienst  in  Leoben.  59,  1352. 

Schlafwagencourse.  70,  1540. 

Schrankenumwandlung.  139,  2476. 

Stadtbureau  in  Budapest.  74,  1606. 

Stationsnamenänderungen.  113,  2235.  135,  2116. 
Tramway-Billetsystem  auf  der  elektrischen  Strassenbahn  Mödling- 
Hinterbrühl.  47,  1162. 


Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Generalversammlung.  103,  2048. 

Stationsnamenänderung.  58,  1339.  78,  1674.  96,  1963.  116, 
2277. 

Umlademagazin  in  Friedland.  83,  1759. 


Tannwald-Grünthal. 

Aufnahmsgebäude  in  mehreren  Stationen.  98,  2000.  100,  2025. 
116,  2277. 

Bauherstellungen.  113,  2210. 

Durchlässe.  104,  2082. 

Geleisepläne.  146,  3059. 

Hochbauten.  144  , 2970. 

Zollbeamtenwohnhaus  in  Grünthal.  137,  2655. 

Zollmagazin  in  Grünthal.  98,  2000.  115,  2270. 
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Teplitz  (Settenz)-Reichenberg. 

Aufnahmsgebäude.  62,  1396. 

Bauvollendungstermin.  83,  1757. 

Eisenconstructionen.  58,  1339. 

Geleisepläne.  7,  299. 

Haltestelle  Zuckmantl  (richtige  Schreibweise).  53,  1251. 
Hochbauten.  1,  4.  141,  2804. 

Parallelweg  in  km  24"4/5.  74,  1605. 

Sichernngsanlagen  in  km  102-3.  100,  2025. 
Strassenbrückenwaage  in  Niemes.  108,  2155. 

Varianten.  8,  344. 

Viaduct  in  km  103  2/4.  31,  933. 

Wasserstationen.  118,  2320. 

Wegverlegung.  32,  901. 


Ueberetscherbahn. 

Generalversammlung.  69,  1526. 


Wien-Aspang. 

Generalversammlung.  97,  1980. 

Rollfuhrdienst  in  Traiskirchen.  18,  621. 

Verbindungscurve  und  Haltestelle  Fischau-Bad.  119,  2339. 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustadt. 

Firmaprotokollirung.  4,  154. 

Generalversammlung.  81,  1726. 


Zillerthalbahn  (Jenbach-Mayrhofen). 

Adiengesellscbaft.  9,  390. 

Bauconsens.  125,  2416. 

Firmaprotokollirung.  30,  852.  44,  1113. 
Generalversammlung.  21,  680. 

Hochbauten.  144,  2970. 

Politische  Begehung.  37,  985. 

Station  Kaltenbach-Stumm.  143,  2933. 

Typenpläne.  142,  2879. 

Wartehalle  in  Jenbach.  141,  2804. 

Wohngebäude  in  Jenbach.  143,  2933. 


Bergbahnen. 

Achenseebahn. 

Betriebseinstellung.  122,  2210. 

Firmaprotokollirung.  57,  1318.  59,  1354. 
Generalversammlung.  53,  1252. 

Wiedereröffnung  des  Betriebes.  52,  1235. 

Drahtseilbahn  auf  das  Belvedere  in  Prag. 

Betriebsleiter.  48,  1175. 

Gaisbergbahn. 

Betriebseinstellung.  112,  2210. 

Betriebswiedereröffnung.  50,  1223. 

Firmaprotokollirung.  95,  1954. 

Generalversammlung.  103,  2061. 


Grazer  Schlossbergbahn. 

Generalversammlung.  124,  2406. 

Kahlenberg-Eisenbahn. 

Generalversammlung.  95,  1952. 


Dampftramway  Krauss  & Comp. 

Generalversammlung.  86,  1811. 


Innsbruck— Hall. 

Aufnahmsgebäude  und  Wagenremise  in  Igls.  21,  677. 
Betriebsleiter  117,  2299. 

Generalversammlung.  100,  2026. 


Salzburger  Eisenbahn  und  Tramway. 

Betriebsleiter.  89,  1852. 

Firmenprotokollirung.  65,  1458. 

Generalversammlung.  120,  2350. 

Strecke  Salzburg— Drachenloch.  Politische  Begehung.  145,  3040. 
Stationsnamenänderung.  58,  1339. 

Wiener  Localbahnen. 

Firmenprotokollirung.  6,  256. 

Generalversammlung.  97,  1980. 


Elektrische  Bahnen. 

Bielitz-Biala. 

Generalversammlung.  52,  1240. 

Bielitz-Zigeunerwald. 

Betriebsleitung.  73,  1584. 

Bodenbach. 

Trassenrevision.  57,  1317.  64,  1427.  146,  3059. 

Brunner  elektrische  Strassenbahn. 

Actiengesellschaft.  114,  2245. 

Betriebsleiter.  82,  1744. 

Findeisbrücke.  114,  2249. 

Politische  Begehung.  33,  918.  61,  1381. 

Czernowitz. 

Betriebsleiter.  95,  1951. 

Generalversammlung.  105,  2102. 

Dnx-Osseg. 

Niveaukreuzung  in  km  3-316.  54,  1269.  60,  1368. 

Gablonzer  Strassenbahn. 

Bauvollendung.  34,  929. 

Generalversammlung.  11,  450. 

Hochbauten.  1,  4.  8,  344.  55,  1285.  141,  2804. 

Politische  Begehung.  9,  390.  35,  948. 

ProjectsgeDebmigung  für  Objecte.  121,  2363. 

Ginanden. 

Generalversammlung.  86,  1811. 

Graz. 

Bautermin  für  die  Linie  Griesplatz — Centralfriedhof.  78,  1670. 
Generalversammlung.  77,  1658. 

Varianten.  124,  2403. 

Verkehrsleitung.  131,  2519. 

Graz-Maria  Trost. 

Actiengesellschaft.  69,  1517. 

Firmenprotokollirung.  103,  2062. 

Generalversammlung.  139,  2759. 


Dampf  tramway. 

Brünner  Localbahn. 

Betriebsleiter.  60,  1368. 

Haltestellen.  39,  1022. 

Statutenänderung.  96,  1961. 


Graz-Göstling. 

Brückenreconstruction.  107,  2138. 
Politische  Begehung.  21,  677. 
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Krakau. 

Actiengesellschaft.  25,  750. 

Centralanlage.  58,  1839.  79,  1689. 

Concession.  139,  2749. 

Einführung  des  elektrischen  Betriebes.  68,  1508. 
Generalversammlung.  59,  1364. 

Laibach. 

Oberbaunormalien.  90,  1862. 

Politische  Begehung.  23,  711.  30,  851. 

Wagenhalle  in  Laibach.  129,  2477. 

Lemberg. 

Firmenprotokollirung.  63,  1416.  107,  2140. 

Linz-Urfahr. 

Firmenprotokollirung.  14,  518. 

Generalversammlung.  125,  2418. 

Marienbad. 

Trassenrückung.  46,  1147.  54,  1269.  78,  1673. 

Wagenremise.  20,  666. 

Pilsen. 

Politische  Begehung.  39,  1022. 

Pola. 

Politische  Begehuug.  137,  2655. 

Prag. 

Betriebsleiter.  3,  98. 

Geleiseanlagen  auf  der  Moldaubrücke.  70,  1540. 

Linie  Nationaltheater-Smichow.  Politische  Begehung.  134,  1584. 

Prag— Lieben— Vysoßan. 

Actiengesellschaft.  78,  1670. 

Generalversammlung.  123,  2390. 

Rumburg— Warndorf. 

Trassenrevision.  15,  544. 

Salzburg. 

Politische  Begehung.  122,  2375.  127,  2442. 

Schwadowitz-Eipel. 

Varianten.  109,  2168. 

Schwerberg— Josefsthal. 

Trassenrevision.  15,  544. 

See-Unterach. 

Trassenrevision.  131,  2519. 

Teplitz. 

Betriebseröffnung  der  Linie  Schulplatz— Stefansplatz.  87,  1826. 
Generalversammlung.  85,  1799. 

Politische  Begehung.  140,  2782. 

Toblach-Ampezzo. 

Politische  Begehung.  62,  1397. 

Triest. 

Firmenprotokollirung.  13,  498.  92,  1902. 

Geleisekreuzung  mit  der  Rivabahn  und  Schleppbahn  St.  Sabba- 
Triest  97  1979. 

Station  Servola.  2,  53.  29,  831.  105,  2093. 

Statutenänderung.  12,  466. 

Schwechat-Guntramsdorf. 

Trassenrevision.  33,  933. 


Wiener  elektrische  Strassenbalineu. 

Betriebseröffnungen.  95,  1951.  125,  2416.  142,  2879. 
Betriebsleiter  für  die  Bau-  und  Betriebsgesellschaft  für  städtische 
Strassenbahnen  in  Wien.  113,  2235.  145  , 3015. 

Betriebsleiter  des  Bahnhofes  Favoriten.  97,  1979. 

Elektrische  Centralanlage.  143,  2933. 

Firmenprotokollirung.  13,  498. 

Geleiseverbindungen.  23,  711.  124,  2402. 

Generalversammlung.  72,  1572. 

Hochbauten  und  Geleiseanlagen  und  Betriebsbahnhof  in  Hernals. 

81,  1724.  113,  2235;  im  XIII.  Bezirke.  112,  2210. 

Politische  Begehungen.  13,  195.  15,  544.  20,  665.  25,  754. 
31,  878.  34,  933.  39,  985.  53,  1251.  57,  1317.  60.  1367. 
61,  1380.  70,  1540.  71,  1551.  75.  1621.  76,  1637.77,  1657. 
80,  1708.  90,  1862.  107,  2138.  122,  2375.  123,  2387. 
Wagenhallen.  42,  1080.  83,  1759.  88,  1841.  89,  1852.  146,  3058. 
149,  3176. 

Wartehalle  am  Betriebsbahnhöfe  in  Simmering.  100,  2025. 
Wasserableitungen  vom  Bauplatze  der  Elektricitätswerke.  146,  3058. 
149,  3176. 

Wien-Hamburg. 

Trassenrevision.  21,  677. 

Politische  Begehung.  60,  1367. 


Wien  Magistratsstrasse-Börse-Freyuug-Burgtheater-Rathhaus 
(System  Hillisclier). 

Politische  Begehung.  69,  1520.  71,  1551.  101,  2035. 
Trassenrevision  und  politische  Begehung.  118,  2320. 

Witkowitz. 

Politische  Begehung.  140,  2782.  146,  3059. 


II.  Ungarische  Eisenbahnen. 

Bergbahn  auf  den  Blocksberg  in  Budapest.  47,  1162. 

Budapester  Localbahnen.  34,  934.  62,  1397. 

Budapester  Stadtbahngesellschaft  für  Strassenbahnen  mit 
elektrischem  Betrieb.  3,  99.  10,  433.  12,  472.  19,  638.  32, 
902.  37,  987.  47,  1162.  52,  1237.  56,  1301.  59,  1353.  60, 
1368  . 69,  1521.  94,1940.  101,2037.  112,2211.  122,2376. 
Budapester  Strassenbahn.  12,  472.  19.  639.  34  , 934.  37,  987. 
56,  1302.  62,  1397.  64,  1427.  71,  1552.  72,  1569.  94, 
1940.  101,  2037. 

Budapester  Untergrundbahn.  56,  1302.  112,  2211.  122,  2976. 
Drahtseilbahn  Felsö-Derna— Mezö-Telegd.  105,  2100. 
Vinkovce-Zupanje-Bosnjaki-Saveufer.  122,  2376. 
i Marmaroser  Salzbahn.  72,  1569. 

Nagy-Karoly-Somkut.  80,  1711. 

Ofner  Bergbahn.  19,  639. 

Raab-Oedenburg-Ebenfurth.  71,  1553. 

Rozsahegy-Koritnicza.  10,  432. 

Strasseneisenbahn  in  Grosswardein.  47,  1162. 

— Pressburg.  71,  1552.  117,  2300. 

— Miskolcz.  69,  1521. 

1 — Klausenburg.  104  , 2082.  HO,  2186. 

— Fiume.  59,  1352. 

Szamosvölgy-Eisenbahn.  101,  2036. 

Torontaler  Localbahnen.  69,  1522.  117,  2299.  124,  2404. 
Ungarische  Kleinbahnen.  96,  1961. 

Vereinigte  Arader  und  Csanader  Eisenbahnen.  74,  1606. 


VII.  Schleppbahnen. 


Schleppbahn  von  Eisenkappel  zur  gräfi.  Thun’schen  Säge  in 
Ebriach.  30,  851. 

— von  Lamprechtshau8en  zu  den  im  Ibmer  Moose  gelegenen  Torf- 
feldern. 55,  1281.  110,  2182. 

— von  der  Schlachthausbahn  zu  dem  Elektricitätswerke  der  Ge- 
meinde Wien  im  XI.  Bezirk.  90,  1861. 

— von  der  Station  Bielitz  zu  mehreren  Industrieanlagen  in  Bielitz 
und  Biala.  90,  1861. 

— von  Ternitz  zum  Etablissement  der  Vereinigten  Gummiwaaren- 
fabriken  Harburg-Wien  in  Wimpassing.  97,  1977. 
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Schleppbahn  Mattighofen-Ibmer  Torfmoos.  109,  2165. 

— Koritscban-Nemositz  (Halusitz  oder  Bohuslawitz).  110,  2182. 

— zur  Fabrik  der  Firma  Gebrüder  Eisert.  27,  791. 

— zur  Fabrik  der  Firma  C.  Stölzl  & Söhne  in  Neu-Nagelberg. 
37,  985.  41,  10613.  05,  1455. 

— zur  Brettsäge  der  Franz  Graf  Seilern’schen  GutsleituDg  in 
Litschau.  74,  1604.  91,  1876. 

— zum  landwirtschaftlichen  Lagerhause  in  Zistersdorf.  6,  256. 

— zur  Spiritusfabrik  der  Firma  Girardelli  & Stern  in  M. -Ostrau. 
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Russland. 

Aussenhandel  im  Jahre  1899.  125,  2415. 

Betriebseinnahmen  der  russischen  Eisenbahnen.  42,  1081.  56, 
1298.  111,  2199. 

Centralasiatische  Transversalbahn.  38,  1008. 

Centralbahnhof  in  Warschau.  37,  988. 

Eisenbahnanschlüsse  mit  Deutschland.  75,  1623. 
Eisenbahneröffnungen.  19,  639. 

Eisenbahnlängen.  30,  850. 

Eisenbahnprojecte.  48,  1176.  139,  2757. 

Eisenbahn  St.  Petersburg-Odessa.  134,  2584. 

Elektrische  Strassenbahnen.  63,  1414. 

Fahrgeldhinterziehungen.  21,  679. 

Freikarten  für  Eisenbahnbearate.  21,  679. 

Kleinasiatische  Eisenbahnen.  63,  1415. 

Längen  der  Eisenbahnen.  73,  1583. 

Eisenbahn  Nikolskoje-Grodekow.  27,  721. 

Russisch-chinesische  Ostbahn.  93,  1915. 

Russische  Südostbahnen.  102,  2047. 

Sanitätsdienst  auf  Eisenbahnen.  37,  988. 

Ssawelowsche  Zweigbahnen.  43,  1096. 

Tiflis-Wladikawkas.  63,  1415. 

Transsibirische  Eisenbahnen.  6,  256.  25,  755.  52,  1238.  86, 
1806.  87,  1826.  90,  1865.  134,  2584.  138.  2681. 
Verkehrscontinuität  zwischen  Petersburg  und  Wladiwostok.  67, 
1489. 

Warschau-Kalisch.  63,  1415. 

Schweden. 

Eisenbahn  Gellivar-Ofoten.  63,  1415. 

Schweiz. 

Betriebseinnahmen.  107,  2139.  110,  2186. 

Eiertransporte.  98,  2000. 

Eisenbahnrückkaufsgesetz.  37,  988. 

Eisenbahnstrafrecht.  139,  2758. 

Elektrische  Bahnen.  112,  2213. 

Erholungsheim  schweizerischer  Eisenbahnbeamten.  102,  2046. 
Güterschuppen  in  Zürich.  19,  639. 

Nebenbahnen.  Bundesgesetz  über  den  Bau  und  Betrieb.  19,  636. 
Nothsignaleinrichtungen.  111,  2198. 

Simplontnnnel.  18,  622. 

Unfallstatistik.  75,  1623. 

Serbien. 

Bahnbau.  27,  792. 

Bahnconcessionen.  112,  2213. 

Spanien. 

Eisenbahnwagenbezug  aus  Ungarn.  117,  2301. 

Türkei. 

Pilgerbahn  Damaskus-Medina-Mekka.  91,  1878. 
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C.  Schiffahrt. 


Allgemeines. 

Achensee-Dampfscbiffahrt.  52,  1239. 

Bodensee-Dampfschiffahrt.  130,  2350. 

Canalisirung  des  Moldau-  und  Elbeflusses  in  Böhmen.  73,  1571. 
Elbeschiffahrt.  17,  598. 

Elbe-  und  Donauverkehr.  74,  1599. 

Europäische  Donaucommission.  63, 1399.  134,  2406.  137,  2441. 
134,  2581. 

Greiner  Donaustruden.  34,  935. 

Kohlenverfrachtung  auf  der  Elbe.  40,  1035. 

Nothbrückenbau-Uebungen  der  Pionierbataillone  Nr.  6 und  15. 
86,  1811. 

Schiffahrtscanäle  Urfahr  (Donau)-Rosenberg  (Moldau).  15,  538. 
48,  1173.  64,  1425. 

— Wien -Prerau- Oderberg -Krakau,  Prerau  - Pardubitz,  Krakau- 
Sadowa-Wisznia-Brody.  33,  890. 

— Linz-Hohenfurth.  67,  1492. 

Schiffahrtscongress  in  Paris.  35,  950. 

Schiffsunfälle.  96,  1966. 

Suezcanal.  75,  1624. 

Wiener  Donaucanal.  46,  1149.  48,  1176.  73,  1570.  116,  2288. 
Wiener  Ruderschiff-  und  Flossverkehr.  116,  2287. 


Oesterreicliisclier  I^loyd. 

Dampferabfahrten.  5,  204.  16,  570.  19,  640.  35,  755.  34, 
935.  37,  989.  40,  1041.  43,  1096.  45,  1135.  48,  1177. 
51,  1224.  57.  1318.  71,  1556.  76,  1639  83,  1745.  88,  1843. 
99,  2013.  105.  2101.  108,  2156.  114,  2251.  117,  2302. 
130,  2349.  133,  2389.  136,  2434.  139,  2478.  133,  2548. 
135,  2619.  138,  2681.  141,  2805. 

Dampferfahrten. 

— „Amphitrite“.  83,  1745. 

— „Erzherzog  Franz  Ferdinand“.  54,  1272. 

— „Gisela“.  13,  496.  81,  1725. 

— „Imperator“.  1,  5.  10,  433.  38,  1008.  59,  1353.  61,  1383. 

74,  1607.  86,  1811. 

— „Imperatrix“.  13,  474.  34,  935.  43,  1082.  75,  1624.  80, 

1712. 

— „India“.  13S,  2682. 

— „Maria  Valerie“.  40,  1041.  73,  1571. 

— „Melpomene“.  63,  1399. 

— „Moravia“.  35,  950. 

— „Poseidon“.  44,  1112. 

— „Silesia“.  76,  1640. 

— „Trieste“.  14,  517.  37,  989.  87,  1827. 

— „Vindobona“.  3,  100.  77,  1658. 


Erste  Doiiau-Dampfscliillahrts- Gesellschaft. 

Agentie  in  Arnsdorf  a.  D.  80,  1712. 

Fahrkartenausgabe.  35,  950.  37,  989.  59,  1354. 
Fahrordnungsangelegenheiten.  17,  598. 18,  622.  33,  714.  35,  755. 
36,  773.  29,  833.  31,  878.  36,  968.  37,  989.  52,  1239. 
61,  1384  . 86,  1811.  109,  2170.  111.  2199.  114,  2251. 
116,  2287.  117,  2303.  135,  2418.  131,  2521.  143,  2936. 
Getreide-  und  Mehlproductenexport.  24,  740. 

Refactietabelle.  34,  739. 


Ungarn. 

„Adria“,  kgl.  ungar.  Seeschiffahrts-Gesellschaft. 

— Betriebsergebnisse.  12,  474. 

— Dampferfahrten.  1,  6.  13,  497.  25,  756.  37  , 990.  49,  1192. 
63,  1400.  74,  1608.  87,  1827.  98,  2000.  111,  2200.  125, 
2417.  138,  2681. 

— Generalversammlung.  44,  1112. 

Begacanal.  29,  833. 

Binnenschiffahrt.  52,  1239.  143,  2936. 

Budapester  Donauquai.  139,  2759. 

Budapester  Flosshafen  für  Langholzverkehr.  38,  1009. 

Budapester  Handels-  und  Winterhafen.  38,  1009. 

Budapester  Winter-  und  Handelshafen.  117,  2303. 

Dampftraject  zwischen  Gombos  und  Erdöd.  59,  1354. 

Danubius,  Schiffbau-  und  Maschinenfabrik  in  Budapest.  11,  450. 
26,  773. 

Donauregulirung  zwischen  Racz-Almäs — Paks.  117,  2303. 


Fiumaner  Seehafenverkehr.  18,  623.  34,  930.  38,  1008.  44 
1112.  46,  1150.  60,  1370.  122,  2378.  131,  2521. 
Fortbildungscours  für  Schiffsofficiere  der  Binnenschiffahrtsdampfer. 
139,  2759. 

Franzenscanal.  11,  450.  18,  623.  69,  1524. 

Plattenseeschiffahrt.  48,  1177.  60,  1370.  131,  2521. 

Pressburger  Winterhafen.  81,  1725. 

Propellerverkehr  in  Budapest.  35,  950. 

Protokollirung  der  schwimmenden  Fahrzeuge.  50,  1204. 
Schiffahrtscanal  Donau-Theiss.  69,  1524 
Schiffe  mit  elektrischem  Betriebe.  38,  1009. 

Theissschiffahrt.  139,  2759. 

Ungarische  Fluss-  und  Seeschiffahrt.  18,  623.  35,950.  37,  989, 
39,  1022.  70,  1541.  81,  1725.  87,  1827.  103,  2047.  131, 
2521.  141,  2806. 

Ungarisch  - croatische  Seeschiffah  rt. 

— Dampferbeschaffung.  65,  1457.  117,  2303. 

— Generalversammlung.  59,  1354. 

— Schiffsunfälle.  124,  2406. 

— Stapellauf  des  Dampfers  „Möve“.  102,  2047. 

— Vertragsverlängerung.  141,  2806. 

Ungarische  Levante  Seeschiffahrt.  13,  474.  61,  1384. 

Ungarische  Segelschiffahrt.  11,  450.  75,  1624. 

Versicherung  im  Seerechte.  18,  623. 

Wasserstrassen  und  Schiffahrtscanäle  in  Ungarn.  70,  1538. 

Amerika. 

Güterverkehr  am  Canal  Saul — Saint-Marie.  102,  2047. 
Nicaraguacanal.  146,  3059. 

Panamacanal.  19,  640.  29,  834.  49,  1193.  61,  1384. 
Schifffahrtscanal  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika. 
26,  768. 


Belgien. 

Binnenschiffahrt.  48,  1176. 

Handelsflotte.  137,  2656. 

Schiffswerfte  in  Hoboken.  48,  1177. 

Seehafenverkehr.  48,  1177. 

Transportschiffe  mit  Benzinmotoren  für  Binnenschiffahrt.  46,  1150. 

Canada. 

Schiffahrtscanäle  und  Stromregulirungen.  17,  598. 

Deutsches  Reich. 

Elbe-Travecanal.  70,  1541. 

Hafenverkebr  in  Mainz.  95,  1951. 

Hamburger  Scbiffabrtsverkehr.  123,  2389. 

Scniffsverkehr  auf  dem  Rhein.  70,  1541. 

Schiffsverkehr  in  Frankfurt  am  Main.  97,  1979. 
Schiffahrtsstatistik.  75,  1624. 

Baden. 

Bodenseeschiffahrt.  14,  517. 

Schiffahrtspolizeiliche  Vorschriften  für  den  Bodensee,  Untersee  und 
Rhein.  86,  1811. 

Bayern. 

Bodenseeschiffahrt.  40,  1041. 

Ludwigs-Donau-Main-Canal.  40,  1041.  122,  2378. 

Mainschiffahrt.  40,  1041. 

Mecklenburg-Schwerin. 

Elbestrombauten.  90,  1876. 


Preussen. 

Alphabetisches  Verzeichniss  der  deutschen  Seehäfen  etc.  7,  299. 
Elbestrombauten.  123,  2389. 

Schiffahrtspolizeiliche  Vorschriften  für  die  Elbe.  39,  1022. 
Strom-  und  Schiffahrtspolizei-Verordnungen.  39,  1022. 
Wasserstrassen.  71,  1555. 

Sachsen. 

Elbestrombauten.  116,  2288. 

Württemberg. 

Bodenseeschiffahrt.  63,  1415. 
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Frankreich. 

Fluss-  und  Seeschiffahrt-Compagnie  Maritime  de  la  Seine.  36,  774. 
Schiffahrtscanal  Marne  — Saöne.  33,  714.  96,  1966. 

— Marseille — Rhöne.  39,  1023. 

— Schelde  — Maas.  103,  2047. 

Schiffscourse  der  Compagnie  Maritime  de  la  Seine.  96,  1966. 

— zwischen  Frankreich  und  Corsika.  96,  1966. 

Schiffspark  der  Comp.  Gdndrale  Transatlantique.  7,  299. 
Schiffsverkehr  auf  der  Seine  während  der  Pariser  Ausstellung. 

63,  1416. 

Seine-Hafen  von  Ivry.  7,  299. 


Grossbritannieii. 

Güterverkehr  im  Hafen  von  London.  103.  2047. 

Personenfrequenz  über  den  Canal  La  Manche.  46,  1150. 
Schiffsbau.  13,  474. 

Transportdampfer  Milwaukee.  133,  2378. 

Transportschiffe  für  gefrorenes  Fleisch  aus  Australien.  46,  1150. 

Italieu. 

Güterbewegung  im  Hafen  von  Genua.  90,  1866. 


Niederlande. 

Hafeneinrichtungen  in  Amsterdam.  113,  2214. 

Rheinschiffahrt.  111,  2199. 

Schiffahitszölle.  137,  2657. 

Rheinschiffahrt.  14,  517. 

Rnssland. 

Canalprojecte.  97,  1978. 

Dampfer  für  den  Seehafenverkehr  in  den  chinesischen  Gewässern. 
39,  1024. 

Dampferlinie  Odessa— Ostasien.  33,  714. 

Eisbrecher.  137,  2657. 

Serbien. 

Seeschiffahrts-Gesellschaft.  139,  2759. 

Türkei. 

Ursprungscertificate  in  türkischen  Häfen.  139,  2759. 


1).  Yiehtransporte  und  Seuchen 
angelegenli  eiten. 


Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den 
Viehverkehr  auf  Eisenbahnen.  Aus  dem  Jahre 
1899:  CXCVI.  bis  CXCVIII.  Stück.  3,  54.  CXCIX.  Stück. 
4,  154.  — Aus  dem  Jahre  1900:  I.  bis  III.  Stück.  4,  154. 
IV.  bis  IX.  Stück.  10,  434.  X.  Stück.  13,  476.  XI.  bis  XVI. 
Stück.  13,  498.  XVII.  Stück.  14,  518.  XVIII.  bis  XX.  Stück. 
15,  546.  XXI.  bis  XXIII.  Stück.  16  , 570.  XXIV.  und  XXV. 
Stück.  18,  624.  XXVI.  bis  XXIX.  Stück.  31,  680.  XXX. 
Stück.  34,  740.  XXXI.  bis  XXXV.  Stück.  35,  756.  XXXVI. 
und  XXXVII.  Stück.  37,  792.  XXXVIII.  bis  XLII.  Stück.  39, 
834.  XLIII.  bis  XLVI.  Stück.  33,  920.  XLV1I.  bis  XLIX. 
Stück.  34,  936.  L.  bis  LIV.  Stück.  38,  1010.  LV.  bis  LVU. 
Stück.  40,  1042.  LVIII.  bis  LXI.  Stück.  43,  1082.  LXII. 
und  LXIII.  Stück.  43,  1096,  LXIV.  und  LXV.  Stück.  46, 
1151.LXVI.  bisLXX.  Stück.  48,  1178.  LXXI.  und  LXXII.  Stück. 
49,1194.  LXX11I.  bis  LXXVI.  Stück.  53,1240.  LXXVI.  Stück. 
53,  1252.  LXXVII.  bis  LXXX.  Stück.  56,  1303.  LXXXI.  bis 
LXXXIII.  Stück.  58,  1340.  LXXXIV.  bis  LXXXVII.  Stück. 
60,  1370.  LXXX VIII.  und  LXXXIX.  Stück.  61,  1384.  XC. 
bis  XCII.  Stück.  63,  1400.  XCIII.  Stück.  63,  1416.  XCIV. 
bis  XCVII.  Stück.  65,  1458.  XCVIII.  bis  C.  Stück.  68,  1508. 
CI.  und  CIL  Stück.  69,  1526.  CIII.  und  CIV.  Stück.  70, 
1542.  CV.  bis  CVII.  Stück.  73,  1572.  CVIII.  Stück.  73, 
1586.  CIX.  Stück.  74,  1608.  CX.  bis  CXIII.  Stück.  76,  1640. 
CXIV.  Stück.  77,  1658.  CXV.  bis  CXXI.  Stück.  80,  1712. 
CXXII.  bis  CXXV.  Stück.  83,  1747.  CXXVI.  Stück.  85,  1800. 
CXXVII.  Stück.  87,  1828.  CXXVIII.  bis  CXXX.  Stück.  89, 
1854.  CXXXI.  und  CXXXII.  Stück.  91.  1879.  CXXXIII.  bis 
CXXXVIII.  Stück.  95.  1954.  CXXXIX.  und  CXL.  Stück.  96, 
1966.  CXLI.  bis  CXLVIII.  Stück.  99,  2014.  CXLIX.  bis  CLL 
Stück.  103,  2062.  CLII.  und  CLIII.  Stück.  107,  2140. 
CLIV.  bis  CLX.  Stück.  109,  2170.  CLXI.  bis  CLXV.  Stück. 
113,  2214.  CLXVI.  und  CLXVII.  Stück.  114  , 2252. 
CLXVIII.  bis  CLXXI.  Stück.  116,  2288.  CLXXII.  bis 
CLXXIV.  Stück.  118,  2322.  CLXXV.  bis  CLXXVII.  Stück. 
130,  2350.  CLXXVIII.  und  CLXXIX.  Stück.  133,  2378. 
CLXXX.  bis  CLXXXII.  Stück.  133,  2390.  CLXXXIII.  Stück. 
125,  2418.  CLXXXIV.  bis  CLXXXVI.  Stück.  137,  2442. 
CLXXXVII.  bis  CXC.  Stück.  131,  2522.  CXCI.  und  CXCII. 
Stück.  133,  2564.  CXCIII.  und  CXCIV.  Stück.  136,  2638. 
CXCV.  bis  CXCVIII.  Stück.  139,  2759.  CXCIX.  bis  CCIII. 
Stück.  141,  2806.  CCIV.  bis  CCVIII.  Stück.  143,  2936. 
CCLX.  bis  CCXII.  Stück.  146,  3060. 
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(Die  grösser  gedruckten  Zahlen  bedeuten  die  Nummer,  die  kleiner  gedruckten  die  Seitenzahl  des  Blattes.) 


I.  Localtarife. 

A.  Allgemeines. 

Internationales  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Fracht- 
verkehr.  Liste  der  Eisenbahnen,  auf  welche  dasselbe  Anwendung 
findet:  In  Deutschland.  4,  153;  in  Oesterreich.  IS,  613;  in 
der  Schweiz.  1,  2;  in  Ungarn  15,  538.  31,  674.  32  , 890. 
Bestimmungen  für  den  Transport  von  lebenden  Fischen  etc.  auf 
Strecken  österr.  Bahnverwaltungen.  19,  644. 

Einführung  der  Kronenwährnng  als  Landeswährung.  2,  55. 
Gütertarif,  Tbeil  I,  der  österreichischen,  ungarischen  und  bos- 
£nisch-hercegovinischen  Bahnen,  Abtheilung  B.  Declassifieation 
der  Artikel  Fleischfuttermehl,  Futtermehl,  Melassefutter, 
f Melasse-Torfmehlfutter  etc.,  Schlempen  und  Trebern  35,  952. 
Zusammenstellung  der  Frachtbegünstigungen  für  den  Transpoit 
der  für  die  Weltausstellung  Paris  1900  bestimmten  Objecte 
aus  Oesterreich-Ungarn.  22,  939. 

— Ausgabe  des  Nachtrages  I.  25,  757. 

B.  Gemeinsame  Bahnen. 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  Verkehrsstörungen  und  Behebung 
derselben  17,  600.  24,  743. 

— Einführung  neuer  Personen-  und  Gepäckstarife  der  Gölnicz- 
thalbahn,  Löcsethaler  und  Szepes-Olaszi— Szepes-Varaljaer 
Localbahn.  1.  April.  29,  837. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zum  Local-Personen-  und 
Gepäckstarife  der  ungarischen  Linien.  32,  905. 

— Eröffnung  der  Station  Nagyfalu  für  den  Gesammtverkehr. 
32,  905.  34,  933. 

Südbahn  - Gesellschaft.  Aenderung  von  Schlafftellengebühren. 

5,  206. 

— Uebertragung  der  Abfertigung  von  Reisegepäck  an  die  Firma 
Nagel£&  Wortmann  in  Abbazia.  8,  347. 

— Ausgabe  des  Nachtrages  I zum  Kilometerzeiger.  1.  Mai. 
3«,  856. 

€.  Oesterreichische  Bühnen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen.  Verkehrseinstellung  und 
Einführung  eines  Lieferfristzuschlages  für  die  Strecken  der 
Prager  Verbindungsbahn  und  die  Strecke  Prag-Nusle — 
Vrsovic.  1,  7. 

— Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen.  1,  8.  2,  56. 
4,  156.  5,  206.  6,  257.  1«,  437.  12.  478.  13,  501.  14,  520. 
2«,  668.  21,  685.  25,  758.  26,  776.  27  , 793.  28,  813. 
32,  906. 

— Eröffnung  der  Localbahn  Mährisch-Schildberg — Grulich.  2,55. 

— Eröffnung  des  Peageverkehres  mit  den  Wiener  Localbahnen 
in  der  Strecke  Maxing  — Inzersdorf  der  Donauländebahn. 
3,  98. 

— Einstellung  des  Personenverkehres  auf  der  Localbahn  Zlonitz- 
Hospozin.  3,  98. 

— Abänderung  der  Bezeichnung  und  der  Abfert'gungsbefugnisse 

der  Station  Triest-Freihafen.  3,  101.  __ 

— Eiöffnung  der  Linie  Zeltweg —Wolfsberg.  10.  Jänner.  5,205. 

— Wiedereinführung  der  normalen  Ladelisten  für  Güterwagen. 

6,  257. 

— Einführung  des  II.  Nachtrages  zu  den  Tarifen  für  Personen  und 
Reisegepäck  auf  den  westlichen  Localbahnen.  1.  März. ^7,  301. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen.  Einführung  eines  neuen 
Tarifes  für  den  Rollfuhrdienst  der  Station  Wilten.  8,  346. 

— Eröffnung  der  Personenhaltestelle  Worona.  9,  391.  11,  449. 

— Eröffnung  der  Station  Privlak-Ponikla  für  den  Gesammt- 
verkehr. 10,  435.  12,  472. 

— Abänderung  der  Frachtberechnung  für  Holz  zu  Grubenzwecken. 
12,  477.  24,  741,  31,  879. 

— Abänderung  der  Bezeichnung  der  Haltestelle  Schönbach. 
12,  477.  15,  545. 

— Einführung  von  Nachträgen  zum  Localgütertarife,  Theil  II, 
Heft  1,  2 und  3.  1.  März.  16,  571  19  , 641. 

— Erhöhung  der  Lagergelder  und  Beschränkung  der  lagergeld- 
freien Frist  in  der  Station  Weisskirchen.  17,  599.  29.  835. 

— Eröffnung  der  Halte-  und  Ladestelle  Poronin  für  den  Gesammt- 
verkehr. 18  , 621.  21,  683. 

— Tarifänderung  im  Güterverkehre  auf  der  Linie  Unterdrauburg — 
Wöllan.  20,  667. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Eichgraben  für  den  Gepäcks- 
verkehr. 1.  April.  20,  667.  23,  713. 

— Einführung  des  Nachtrages  VI  zum  Personentarife  für  die 
Localbahnen  in  Galizien  und  der  Bukowina.  15.  März.  24,  741. 

— Eröffnung  der  Halte-  und  Verladestelle  Hradsko  für  den 
Gesammtverkehr.  1.  März  24,  742.  26  , 772. 

— Eliminirung  von  Frachtsätzen  aus  dem  Anhänge  zum  Ab- 
schnitte C des  Localgütertarifes,  Theil  II,  Heft  1.  25,  758. 

— Reexpeditionsbegünstigung  fiir|Holztransporte.  26,  774. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Oblaszki  für  den  Personen-  und 
beschränkten  Güterverkehr.  5.  März.  26,  776.  29,  832. 

— Aufhebung  der  ermässigten  Frachtsätze  im  Anhänge  zum 
Abschnitte  A des  Localgütertarifes,  Theil  II,  Heft  2,  für 
Petroleum.  31,  881. 

— Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station  Türnitz.  31,  880. 
33,  919;  der  Station  Strascha.  32,  905.  34,  933. 

— Verlängerung  der  Giltigkeitsdauer  der  Rückfahrkarten  im 
Verkehre  mit  Paris.  32,  905. 

— Giltigkeitsverlängerung  der  Rückfahrkarten  im  Verkehre  mit 
Stationen  der  Preussischen  Staatsbahnen  anlässlich  der  Oster- 
feiertage. 36,  969. 

— Eröffnung  der  Station  Neustadt  für  den  Gesammtverkehr  und 
Aenderung  der  Bezeichnung  dieser  Station.  25  März.  36,  969. 

— Gewährung  der  Reexpeditionsbegünstigung  für  Holztransporte 
der  Firma  Degginger  & Hess  in  der  Station  Wilten.  36,  969. 

Achenseebahn.  Einführung  neuer  Sonderbestimmungen  und  Tarife. 
25,  758. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn.  Betriebseröffnung  der  der  Gewerk- 
schaft Brucher  Kohlenwerke  gehörigen  Neuanlage  bei 
M.  Ratschitz.  2,  55. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Hostomitz  für  den  localen  Personen- 
und  Gepäcksverkehr.  3,  101.  12,  477. 

— Verkehrsstörung  und  Behebung.  14,  520. 

Böhmische  Nordbahn.  Verkehrsstörung  26,  775. 

— Herabsetzung  der  lagergeldfreien  Zeit  fiir  Hohlglaswaaren  in 
der  Station  Tetschen.  26  , 775. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zum  Localgütertarife,  Theil  II, 
für  die  Beförderung  von  Personen  etc.  1.  Mai.  29,  837. 

Bozen-Meraner  Bahn.  Einführung  von  Tarifsätzen  für  die  Zu- 
stellung der  in  Meran  anlangenden  Güter.  32,  904.  34,  933. 

Buschtehrader  Bahn.  Einführung  neuer  Arbeiter- Legitimationen 
zur  Erlangung  der  tarifmässigen  Fahrpreisermässigung.  20, 667. 

— Einführung  eines  neuen  temporären  Anhanges  zum  Local- 
gütertarife, Theil  II,  32,  905. 


— II  - 


Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn.  Aufhebung  der  Beschränkung 
der  lagergeldfreien  Zrit  bei  der  Güterabgabe  in  der  Station 
Friedek-Mistek,  8,  347;  in  Oäwiecim,  9,  392;  in  Bielitz, 
9,  392. 

— Schreibweise  der  Station  Czeicz  der  Localbahn  Saitz-Göding. 
12,  477.  15,  545. 

— Einschränkung  der  Güteraufnahme  für  Ungarn.  15,  547. 
16,  571. 

— Gebühr  für  Besorgung  von  Leistungen  für  die  Zwischen- 
verkehrsstatistik durch  die  Rollfuhrunternehmung  in  Wien. 
20,  668. 

— Besorgung  des  Rollfuhrdienstes  in  Teschen  durch  die  Firma 
Adolf  Brüll  & Söhne.  29,  837.  32,  901. 

— Berichtigung  von  Kundmachungen  im  Localgütertarife  für  das 
Hauptbahnnetz.  30,  855. 

— Uebernahme  des  Betriebes  der  Localbabn  Auspitz.  1.  April. 
33,  922.  35,  949 

Kremstbalbahn.  Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  IV  für  Boten- 
güter. 15,  546. 

Localbahn  Bozen-Kaltem  (Ueberetscberbahn).  Einführung  von 
Abonnementskarten  fiir  20  Fahrten.  31,  881. 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz.  Eröffnung  der  Station  Linden 
für  den  Gesammtgüterverkehr.  33,  921.  35,  949. 

Localbahn  Laibach— Ober-Laibach.  Einführung  des  Nachtrages  I 
zum  Personentarife,  Theil  I.  1.  März.  5,  205.  22,  695. 

Localbahn  Raspenau-Weissbach.  Einführung  des  Localtarifes  fiir 
den  Personen-,  Gepäcks-,  Eilgut-  und  Frachtenverkehr.  33,  921. 

Oesterreichische  Nordwestbahn.  Verkehrsstörungen  und  Behebung 
von  solchen  2,  56.  4,  156.  14  , 520.  25,  758.  27,  793. 

Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft.  Verkehrsstörungen 
und  Behebung  von  solchen.  1,  8.  5,  206.  25,  758.  27,  793. 
28,  813.  29,  837. 

— Einführung  von  Saisonkarten  zwischen  Prag  und  Kralup. 
9,  392. 

— Abänderung  des  Stationsnamens  Gross-Becwar.  11,  449. 

— Einführung  von  Tour-  und  Retourkarten  zwischen  Aussig  und 
Berlin.  13,  500. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Zinsen- 
dorf  und  Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station  und  Lade- 
stelle Polehrad.  17,  600.  20,  666. 

— Abfertigungsbefugnisse  einzelner,  für  den  allgemeinen  Güter- 
verkehr nicht  erölfneter  Stationen  im  Localgütertarife,  Theil  II, 
Heft  1.  29,  837.  32,  901. 

— Auflassung  der  Station  Svojgic  der  Localbahn  Pecek  — Gross- 
Becvär.  34,  938.  37,  986. 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft.  Neuer  Local- 
tarif. 1.  April.  19,  644. 

Eisenbahn  Wien-Aspang.  Zustellung  der  in  Traiskirchen  anlangen- 
den Eil-  und  Frachtgüter.  15,  548. 

— Creirung  des  Rollfuhrdienstes  in  der  Station  Traiskirchen. 
18,  621. 

— Berichtigung  einer  Anmerkung  im  Localgütertarife,  Theil  II. 
22,  695. 

Wiener  Localbahnen.  Verkehrsstörung.  37,  992. 


D.  Ungarische  Bahnen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  Reexpeditionsbegünstigungen  für 
Getreidesendungen.  1,  5. 

— Vorschrift  für  die  Bezeichnung  des  Reisegepäcks  und  der 
Stückgüter.  1,  5. 

— Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen.  2,  56.  4,  156 
9,  393.  10,  437.  11,  452.  14,  520.  22,  695.  29,  837. 

— Tarifbegünstigungen  pro  1900.  18,  625. 

— Verkürzung  der  Dauer  von  Retourkarten  im  Budapester  Local- 
verkehre. 18,  626. 

— Regulativ  für  den  Transport  flüssiger  Kohlensäure.  19,  638. 

— Richtigstellung  von  Stationsnamen.  19,  638. 

— Schaffung  directer  Anschlüsse  an  die  Linien  der  kgl  Ungar. 
Staatsbahnen  von  über  Wien  gegen  Osten  verkehrende  Ex- 
presszüge. 4,  154. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Vokäny.  IO,  433. 

— Verkehr  des  Eilzuges  Budapest— Marchegg  mit  Wagen  II.  und 
III,  Classe  im  Verkehre  mit  Budapest — Wien — Paris.  23,  713. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Samson.  23,  713. 

— Begünstigung  für  den  Verkehr  von  Benzin  und  Petroleum  für 
Motorenbetrieb.  24,  743. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Munkas-Otthon  für  den  Personen- 
verkehr. 26,  772. 

Arvavölgy-Localbahn.  Eröffnung  der  Station  Nagyfalu.  34,  933. 

Localbahn  Budapest  - Szt.  Lörincs.  Eröffnung  der  Haltestelle 
Kispest-Szt.  Lörincs.  10,  433. 


E.  Auswärtige  Bahnen. 

Deutscher  Eisenbahn  - Gütertarif.  Einführung  des  neuen  Tarif- 
Theiles  I,  Abtheilung  A und  B.  3,  102. 

— Tarifirung  von  gemahlener,  nicht  entölter  Leinsaat.  16,  572. 

— — des  Artikels  Hominyfeed.  31,  882. 

Deutscher  Eisenbahn-Personen-,  Thier-  und  Gütertarif,  Theil  I- 
Einführung  neuer  Tarife.  4,  156. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  Zurechnung  neuer 
Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.  1,  6.  14,  518.  16  , 570. 
24,  740.  25,  756.  26,  774.  27,  792.  30,  853.  32,  902. 

33,  919.  34,  936.  35,  950.  36,  968.  37,  990. 

— Neuausgabe  von  Güterwagenpark-Verzeichnissen  und  Nach- 
trägen zu  solchen.  1,  6.  34,  936  . 36,  968. 

— Abrechnung  der  Strecke  Coblenz  — Ehrenbreitenstein  von  den 
Vereinsbahnstrecken.  21,  681. 

— — der  Strecke  Morgenroth— Beuthen.  26,  774. 

— Nachtrag  zum  arithmetischen  und  alphabetischen  Fahrschein- 
verzeichniss.  25,  756. 

— Ausgabe  von  Kilometerzeigern  und  Nachträgen.  29,  834. 
36,  968. 

— — des  Nachtrages  XII  zu  den  Vereinsgüterwagenpark-Ver- 

zeichnissen. 29,  834. 

— Aenderung  der  Zusammenstellung  der  für  die  Beförderung 
von  Sonderzügen  u.  s.  w.  über  Verbindungsbahnen  zu  er- 
hebenden Gebühren.  30,  853. 

Grossherzogi.  Badische  Staatsbahnen.  Eröffnung  der  Bahnstrecke 
Walldürn  — badisch-bayerische  Landesgrenze.  20.  September 
12,  473. 

— — von  Verkehrsstellen  im  Monate  October.  23,  714. 
Badische  Localeisenbahn-Gesellscbaft.  Eröffnung  der  Theilstrecke 

Ittersbach — Brötzingen  der  Nebenbahn  Ettlingen-Buseubach- 
Pforzheim.  IO,  433. 

Bayerische  Staatsbahnen.  Frachtbegünstigung  fiir  Ausstellungs 
gegenstände.  1,  8.  9,  93. 

— Frachtbegünstigung  für  die  Kunstausstellung  La  libre  Esthe- 
tique  in  Brüssel.  36,  971. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Stettfeld. 
2,  54. 

— Eröffnung  der  Theilstrecke  Strullendorf— Steppach — Pommers- 
felden  der  Localbahn  Strullendorf  - Schlüsselfeld.  2,  54. 

34,  933. 

— Heft  D (kgl.  bayerische  Localbahnen).  Auflassung  von  Fracht- 
zuschlägen. 9,  393. 

— Bayerischer  Vicinal-  und  Localbahn-Schnitttarif.  Einführung 
des  Nachtrages  III  9,  393. 

— Directer  Gütertarif  der  Bayerischen  Staatsbahnen  und  der 
Localbahn  - Actiengesellschaft  in  München.  Nachtrag  IV. 
10,  437. 

— Aenderungen  und  Ergänzungen  im  Localgütertarife,  Heft  C, 
Abschnitt  II.  15,  549. 

— Heft  B (Beförderung  von  lebenden  Thieren).  Neue  Auflage. 
15,  549. 

— Heft  C,  Abschnitt  1 A (Beförderung  von  Gütern).  Neue  Aus- 
gabe. 15,  550. 

— Eröffnung  der  Localbahn  Haidhof-Burglengenfeld.  25.  Sep- 
tember. 12  , 473. 

— — der  Station  Ergolding  an  der  Linie  München  - Regens- 

burg. 12,  473. 

— Namensänderung  mehrerer  im  Stadtbezirke  Nürnberg  gelegener 
Stationen.  15,  545. 

— Heft  C,  Abschnitt  1 B (allgemeine  Tarifvorschriften,  Gütjr- 
classification  und  Nebengebührentarif).  Neue  Ausgabe.  15,550. 

— Heft  C,  Abschnitt  II.  Ausnahmefrachtsätze  für  Schwefelkies. 
15,  550. 

— Neuauflage  des  Baumaterialientarifes.  17,  600, 

— Bestimmungen  B über  die  Behandlung  und  Verrechnung  von 
Einlagerungsgütern  (Getreide  etc.)  unter  Auflassung  von  Ab- 
fertigungsgebühren. 17,  600 

— Frachtermässigung  zu  Gunsten  der  bayerischen  Spiegel-  und 
Tafelglas-Industrie.  17,  600. 

— Anwendung  des  deutschen  Eisenbahn-Gütertarifes,  Theil  I, 
Abtheilung  B.  17,  600. 

— — des  deutschen  Eisenbahntarifes  für  die  Beförderung  von 

lebenden  Thieren.  17,  600. 

— — des  deutschen  Eisenbahn-Gütertarifes,  Theil  I,  Abschnitt  A. 

17,  600. 

— Tarif-Heft  C,  Abschnitt  II.  Ergänzungen.  17,  601. 

— Directer  Gütertarif  der  Bayerischen  Staatsbahr.en  und  der 
Localbahn-Actiengesellscbaft.  Tarifergänzung.  17,  601. 

— — Kürzung  der  Holz-Ausnahmetarife.  19,  645. 

— Ergänzung  des  Kilometerzeigers  der  Bayerischen  Staatsbahnen. 
17,  601. 


— III  — 


Bayerische  Staatsbahnen.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung 
von  Mais  ab  Deggendorf-D.  nach  Stationen  der  Bayerischen 
Staatsbahnen.  Einbeziehung  der  Station  Marktl.  17,  601. 

— Erweiterung  der  AbfertigUDgsbefugnisse  der  Station  Obernau. 
19,  639. 

— Einstellung  des  Wagenladungsverkehres  auf  der  Linie  Kötz- 
ting — Lam.  19,  639. 

— Heft  C.  Abschnitt  II.  Tarifirung  von  Abfallbrennholz.  19,  645. 

— — Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  für  Scherben.  19,  645. 

— Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Getreide  etc.  zur 
Ausfuhr  nach  Oesterreich.  Ergänzungen  und  Aenderungen. 
19.  645. 

— Heft  C,  Abschnitt  II.  Abfertigungsvorschriften  für  Sendungen 
an  Münchener  Lagerhäuser.  19,  645. 

— Heft  D (kgl.  bayerische  Localbahnen).  Auflassung  des  Local- 
bahnzuschlages.  19,  645. 

— Eröffnung  der  Strecke  Lindau  bis  zur  Landesgrenze  bei 
Nonnenbach.  22,  694. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Güterhaltestelle 
Hegge.  22,  694. 

— Auflassung  des  Zuschlages  für  Holz  (Heft  1;.  22,  696. 

— Eröffnung  der  Strecke  Himmelstadt.  23,  714. 

— Directer  Güterverkehr  der  Bayerischen  Staatsbahnen  und  der 
Localbahn-Actiengesellschaft  in  München.  Frachtermässigung 
für  rohe  Kalksteine.  24,  744. 

— Heft  B.  Aenderung  der  Tarifbestimmungen.  29,  838. 

— Directer  Viehverkehr  mit  der  Localbahn-Actiengesellschaft  in 
München.  Aufhebung  der  Tabelle  für  die  Ermittlung  des 
Frachtzuschlages.  29,  838.  30,  856. 

— Einführung  des  Nachtrages  XX  zum  Kilometerzeiger.  29,  838. 

— Frachtberechnung  für  Torf  bei  Verladung  in  niederbordigen 
Wagen.  29,  838. 

— Heft  D.  Auflassung  des  Zuschlages  für  rohe  Kalksteine. 
29,  838. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Behringers- 
dorf. 34,  935. 

Localbahn-Actiengesellschaft  in  München.  Einführung  des  Nach- 
trages V zu  den  Tarifen  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und 
Güterverkehr.  37,  992. 

Braunschweigische  Landeseisenbahn.  Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  August  1899.  2,  53. 

Deutsche  Bahnen.  Frachtbegünstigung  für  die  Pariser  Welt- 
ausstellung. 24,  744.  36,  971. 

Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen.  Eröffnung  der  Nebenbahn 
Wörth  a.  S. -Lembach.  2,  53. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  des  Haltepunktes 
Alt-Thann.  3,  99.  23,  714. 

— — der  Station  Carspach-Sonnenberg.  20,  666.  22,  694. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Gottesthal.  22,  694. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Bettingen.  32,  902. 

Hessische  Bahnen.  Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der 

Station  Kranichstein.  23,  714. 

Grossherzogi.  Mecklenburgische  Friedrich  Franz-Eisenbahn.  Er- 
öffnung der  Nebenbahn  Crivitz-Parchim.  2,  53. 

Pfälzische  Bahnen.  Eröffnung  der  Haltestelle  Heiligenstein  für 
den  Wagenladungsverkehr.  23,  714. 

Preussische  Staatsbahnen.  Eröffnung  der  Theilstrecke  Oberrotten- 
bach—Königsee  der  Neubaulinie  Oberrottenbach — Katzhütte 
mit  Abzweigung  nach  Königsee.  1,  5. 

— Schliessung  der  Wasserumschlagstelle  Cosel  (Oderhafen). 
1,  5;  deren  Wiedereröffnung  32,  902. 

— — der  Wasserumschlagstellen  Pöpelwitz,  Breslau-Oderhafen 

und  Maltsch.  1,  5. 

— Eröffnung  der  Militär-Kreuzungsstation  Cruttinnen  für  den 
Güterwagenladungsverkehr.  1,  5. 

— Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate  August  1899,  2,  53; 
im  Monate  October  22,  693. 

— — der  Nebenbahn  Marienwerder-Freystadt  i.  Wpr.  2,  53. 

— Aenderung  von  Stationsnamen.  2,  54. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Meisdorf  für  den  Personen-  und 
Gepäcksverkehr.  2,  54. 

— — der  Theilstrecke  Mühlenbruch— Dummadel  der  Kolberger 

Kleinbahn  für  den  Gesammtverkehr.  2,  54. 

— — des  Haltepunktes  Gross  - Schierstedt  für  den  Personen- 

und  Gepäcksverkehr.  3,  99. 

— — des  Haltepunktes  Gnölbzig  für  den  Personen-  und  Ge- 

päcksverkehr. 3,  99. 

— — dreier  Haltestellen  für  den  Wagenladungsverkehr  der  Alt- 

Damm — Kolberger  Bahn.  3,  99. 

— — der  Kleinbahn  Beetzendorf-Calbe  a.  M. -Bismarck  für  den 

Personen-  und  Güterverkehr.  3,  99. 

— — der  Aschersleben-Schöninger  Bahn  für  den  Gesammtverkehr. 

3,  99. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Lauscha.  8,  344. 


Preussische  Staatsbahnen.  Ausdehnung  des  Eisen-Ausnahme- 
tarifes  für  den  See-Ezport.  6,  258. 

— Eröffnung  der -Haltestelle  Gross-Rinnersdorf.  10,  433. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Wuls- 
dorf und  Ratzionkau.  10,  433. 

— Aufhebung  einiger  Frachtsätze  für  Schiffsbaueisen.  II,  452. 

— Eröffnung  der  Theilstrecke  Aurich — Wittmund  der  Kreisbahn 
Aurich-Wittmund-Leer.  15.  September.  12,  473. 

— — von  Verkehrsstellen  im  Monate  September.  12  , 473;  im 

Monate  October.  23,  713. 

— Beschränkung  der  Abfertigungsbefugnisse  mehrerer  Stationen. 
15  , 545  24,  739. 

— Erwtiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Schnee- 
berg. 15  , 545. 

— — der  Haltestelle  Collogienen.  15,  545. 

— Kgl.  Eisenbahn  - Direction  Breslau.  Schliessung  des  Oder- 
Umschlagsverkehres.  13,  501 ; Wiedereröffnung.  31,  882. 

— Eisenbahn-Direction  Kattowitz.  Gebührentarif  für  die  bahnseitige 
Ver-  und  Entladung  von  Gütern  in  Cosel-Oderhafen.  11,  452. 

— Theilweise  Schliessung  des  Umschlagsverkehres  in  Cosel. 
13,  501;  Wiedereröffnung.  31,  882.  32,  902. 

— Gruppentarif  II  der  kgl.  Preussischen  Staatsbahnen,  Berlin- 
Stettin  - Schlesischer  Güterverkehr,  Ostdeutsch  - Nordwest- 
deutscher Güterverkehr.  Ermässigung  der  Frachtsätze  für 
Zink  etc.  und  für  zinkische  Producte.  18,  626. 

— Eröffnung  der  Kleinbahn  Kreuz-Schloppe.  10,  639. 

— Beschränkung  des  Verkehres  auf  der  Uferladestelle  in  Hohns- 
torf. 21,  677. 

— Zulassung  des  Ortsverkehres  zwischen  der  Station  Maltsch 
und  der  Wasserumschlagstelle  daselbst.  21,  677. 

— Eröffnung  des  Personenhaltepunktes  Holländerdorf  für  den 
Personen-  und  Gepäcksverkehr.  21,  677. 

— Abänderung  von  Stationsnamen.  21,  677,  678. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  des  Haltepunktes  Bös- 
dorf (Elster).  21,  678. 

— Neue  Eisen-Ausfuhrtarife.  22,  696. 

— Ermässigungen  für  Futtermittel,  Speise-  und  Saatkartoffel. 
24,  743. 

— Nähere  Bezeichnung  der  Station  Deuben.  27,  791. 

— Zeitweilige  Verwechslung  der  Haltestelle  Kastorf  mit  der 
Güterhaltestelle  gleichen  Namens  der  Mecklenburgischen 
Friedrich  Franz-Bahn.  27,  791. 

— Einbeziehung  der  Station  Lichtenberg-Friedrichsfelde  in  den 
Ausnahmetarif  für  Blei.  28,  813. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Sutthausen  für  den  Personen- 
und  beschränkten  Gepäcksverkehr.  32,  902. 

— Aenderung  des  Namens  der  Stationen  Peitz-Stadt  und  Peitz- 
Forsthaus.  34,  933. 

— Einführung  eines  neuen  Gruppentarifes  III  und  Ausscheidung 
von  Stationen  aus  Ausnahmetarifen.  34,  938. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Glem- 
buch.  35,  949. 

— Festsetzung  neuer  Bedingungen  für  die  Beförderung  von 
Milch  etc.  35,  952. 

— Einführung  des  Ausnahmetarifes  1 a für  Schleif-  und  Cellulose- 
holz und  des  Seehafen-Ausnahmetarifes  für  Holz  der  Special- 
tarife II  und  III  im  Gütertarife  der  Gruppe  1.  36,  970. 

Sächsische  Staatsbahnen.  Einführung  eines  neuen  Binnengüter- 
tarifes,  Theil  II.  1,  7. 

— Aenderung  in  den  besonderen  Bestimmungen  über  die  Be- 
förderung von  Personen,  Reisegepäck  und  Leichen.  7,  302. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Neuhaide  an  der  schmalspurigen 
Eisenbahnlinie  Wilkau — Carlsfeld.  12,  437. 

— Binnengüterverkehr  für  vollspurige  Linien.  Einbeziehung  der 
Station  Hirschfelde  in  den  Ausnahmetarif  6 für  Brennstoffe. 

12,  477 ; der  Station  Brandis.  24,  742. 

— Erweiterung  der  Befugnisse  der  Haltestelle  Köttwitzsch. 

13,  495. 

— Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate  October.  22,  694. 

— Eröffnung  von  Verkehrsstellen  im  Monate  October.  23,  714. 

— Einführung  eines  Nachtrages  I zum  Personen-  und  Gepäcks- 
tarife, Theil  II.  24,  742. 

Württembergische  Staatsbahnen.  Eröffnung  der  Nebenbahn  Blau- 
felden-Langenburg.  19,  639. 

— Einbeziehung  der  Station  Ochsenhausen  in  den  Getreide- 
ausnahmetarif. 19,  645. 

— Tarif  für  die  Beförderung  lebender  Thiere.  Berechnung  des 
Fraehtzuschlages  für  Angabe  des  Interesses  an  der  Lieferung 
von  lebenden  Thieren.  19,  645. 

— Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate  October.  22,  694. 

— Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station  Altheim  bei  Horb. 
32,  902. 

— Eröffnung  des  Betriebes  auf  der  Strecke  Warthausen  — Biberach. 
34,  935. 
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Belgische  Bahnen.  Aenderung  von  Stationsbezeichnungen.  13,  496. 

— Schliessung  der  Station  Bruxelles  für  den  Empfang  von 
lebenden  Thieren.  21,  678. 

Bulgarische  Bahnen.  Einstellung  des  Gesammtverkehres  auf  der 
Strecke  Pleven— Somovit.  21,  679. 

Französische  Bahnen.  Eröffnung  der  Eisenbahn  Ferrieres-Cour9on- 
Eponnes.  15,  545. 

— Eröffnung  .von  Kleinbahnen.  15,  545. 

— Eröffnung  der  Linie  Loupe — Bron  der  Staatsbahnen.  21,  678. 
Rumänische  Bahnen.  Eröffnung  eines  städtischen  Lagerhauses 

in  Bukarest.  37,  988. 

Russische  Bahnen.  Uebergang  der  Zarskoje-Sselobahn  an  die 
Moskau— Windau-Rybinsk-Bahn.  19,  639. 

— Eröffnung  des  Betriebes  auf  der  Strecke  Nokolskoje  bis  zur 
mandschurischen  Grenze.  19,  639. 

— Einschliessung  der  Schmalspurbahn  Ochotschewka-Kolpny  in 
den  directen  Verkehr  mit  dem  ganzen  Eisenbahnnetze.  22,  694. 

— Eröffnung  der  Fliigelbahn  Irkutsk-Tchita-Straskensch  der 
Transsibirischen  Bahn.  25,  755. 

— Eröffnung  des  Verkehres  auf  der  Nikolskoje- Grodekowo- 
Zweigbahn.  27,  791. 

— Eröffnung  des  regelmässigen  Zugsverkehres  auf  der  Starodub- 
Zufuhrbahn.  34,  935. 

Schweizerische  Bahnen.  Neuauflage  des  Holzausnahmetarifes 
Schweizerische  Nordostbahn  etc. — Cential-  und  Westschweiz. 
15,  550. 

— Ergänzung  der  allgemeinen  schweizerischen  Tarifvorschriften 
nebst  Güterclassification.  16,  572. 

— Einstellung  des  Betriebes  auf  der  Strecke  Biere — Apples— 
Morges  und  auf  der  Zweigbahn  Apples— l’Isle.  21,  678; 
Wiederaufnahme  des  Betriebes.  24,  739. 


F.  Bampfscliiffalirt. 

Erste  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft.  Eröffnung  der  Güter- 
aufnahme zwischen  Wien— Pressburg  etc.,  auf  der  Save  etc. 
15  . 547.  17,  598. 

— Eröffnung  der  Giiteraufnahme  zwischenRegensburg— Passau  etc. 
13.  Februar.  17,  600.  18,  622. 

— Einführung  des  Specialtarifes  für  gedörrte  Pflaumen  und 
Pflaumenmus  und  Druckfehlerberichtigung  in  diesem  Tarife. 
1»,  642. 

— Getreide- und  Mahlproducte- (Kleie-)  Exportverkehre.  19,642. 

— Refactie-Tabelle.  19,  643.  24,  739. 

— Neuauflage  des  Getreide-Specialtarifes,  der  Kartirungssätze 
für  Getreide  etc.,  sowie  der  besonderen  Vorschriften  für  den 
Scbiffstransport  zu  den  Ausnahmetarifen  I — IV.  19,  643. 

— Neuer  Tarif  für  den  Donau-Orieutverkehr  via  Galatz.  19,  643. 

— Einführung  des  Nachtrages  III  zum  Localgütertarife.  19,  644. 

— Eröffnung  der  Güterschiffahrt  auf  sämmtlichen  Strecken. 
26.  Februar.  21,  684.  23,  714. 

— Einführung  des  Nachtrages  IV  zu  den  Tarif bestimmungen 
und  Tarifen  für  den  Personenverkehr  etc.  24,  742. 

— Einführung  des  Frühjahrs-Fahrplanes  der  Passagierschiffe. 

25,  755. 

— Eröffnung  der  Personenschiffahrt  Wien-Weissgärber — Pozsony 
(Pressburg).  3.  Mär-z.  26,  773. 

— Tägliche  Ausgabe  combinirter  Tour-  und  Retourbillets  von 
Wien  nach  Deutsch-Altenburg  und  Hainburg  und  umgekehrt. 

26,  776. 

— Fahrordnung  des  Localschiffes  zwischen  Semlir, — Belgrad — 
Pancsova  und  Semlin — Belgrad.  29,  833.  36,  968. 

— Ausgabe  combinirter  Tour-  und  Retourbillets  Wien  (Westbhf.) — 
Melk— Krems— Wien  (K.F.J.B  ).  35,  950;  Wien  — Pressburg. 
35,  950;  Wien — Budapest  oder  umgekehrt.  37,  989. 

— Donau-Orientverkehr  via  Galatz.  Uebernahme  des  Umschlags- 
dienstes in  Galatz  und  Braila  und  Einführung  eines  neuen 
Tarifes.  31,  878. 

— Einführung  des  Localschiff-Fahrplanes  zwischen  Engelharts- 
zell— Linz  und  Melk — Krems.  31,  878. 

— Wiedereröffnung  der  Station  Somovit  für  den  Personen-  und 
Frachtschiffsverkehr.  33,  921.  34,  937.  36,  968.  37,  989. 

— Eröffnung  der  Station  Apostag  für  die  Güterscbiffahrt.  34,  937. 
37  , 989. 

Ungarische  Fluss-  und  Seeschiffahrts-Actiengesellschaft.  Ein- 
führung des  Nachtrages  II  zum  Personen-  und  Gepäckstarife 
und  des  Nachtrages  IV  zum  Tarife  für  Eil-  und  Frachtgut  etc. 
28,  813. 

— Eröffnung  des  Verkehres  auf  der  Strecke  Vukovär — Ujvidök 
(Neusatz).  35,  950. 

— Eröffnung  des  regelmässigen  Schiffsverkehres  im  Bereiche  einer 
Theilstrecke  der  gesellschaftlichen  Betriebslinien.  37,  989. 

— Einführung  eines  neuen  Remorquiruugstarifes.  37,  989. 


II.  Tarife  für  den  directen  Verkehr  der  öster- 
reichisch - ungarischen,  bezw.  bosnisch  - hercego- 
vinischen  Bahnen  unter  einander. 

A.  Personen  und  Gepäck. 

Aussig-Teplitzer  Bahn.  Buschtehrader  Bahn.  Einführung  neuer 
Fahrpreise.  24,  742. 

Buschtehrader  Bahn.  Aussig-Teplitzer  Bahn.  Oesterr.-ungarische 
Staatseisenbahn.  Einführung  directer  Fahrpreise  für  Personen- 
züge zwischen  Bodenbach  und  Trnowan.  32,  906. 

Buschtehrader  Bahn.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn.  Oesterr. - 
ungar.  Staatseisenbahn.  Neue  Fahrpreise  III.  Classe  zwischen 
Wien  etc.  und  Carlsbad.  19,  644. 

Graz  - Köflacher  Bahn.  Localbahn  Preding  - Wieselsdorf  - Stainz, 
Ausgabe  von  Rückfahrkarten  zu  ermässigten  Preisen.  33,  921. 

Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn.  Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn. 
Einführung  directer  Fahrkarten.  9,  392 

Oesterr.  Nordwestbahn.  Böhmische  Nordbahn.  Einführung  neuer 
Fahrkarten.  16,  571. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Buschtehrader  Eisenbahn.  Erhöhung 
der  Fahrpreise  zwischen  Carlsbad  und  Stationen  der  Oesterr. 
Staatsbahnen.  7,  301. 

— Einführung  neuer  Fahrpreise.  27,  793. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Kremsthalbahn.  Einführung  directer 
combinirter  Fahrkarten  zwischen  den  Stationen  Wien,  Bad 
Hall  und  Kreinsmünster  über  Linz.  21,  683. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Einführung  der  directen  Ab- 
fertigung von  Personen,  Reisegepäck  und  Hunden  in  ein- 
zelnen Relationen.  4,  155. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Südbahn.  Einführung  directer  Fahr- 
karten. 10,  435. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  Ein- 
führung erhöhter  Fahrpreise  von  Wien,  Eger,  Gmunden  etc. 
nach  ungarischen  Stationen  über  Bruck  a.  L.  — Marchegg. 
32,  904. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Personenverkehr.  Einführung  eines 
neuen  Tarifes.  10,  437;  Verschiebung  des  Einführungstermines. 
29,  836. 

Oesterreichisch  - Ungarischer  Personenverkehr  über  Bruck, 
Marchegg  etc.  Tarifheft  1.  Einführung  eines  neuen  Tarifes 
für  den  directen  Personenverkehr.  15,  547. 

Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn.  Aussig-Teplitzer  Bahn.  Buschte- 
hrader Bahn.  Einführung  directer  Fahrkarten  für  einfache 
Fahrten  zwischen  Bodenbach  und  Horatitz.  7,  302. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bosnisch  - Hercegovinischer  Personen- 
verkehr. Einführung  des  Tarif-Nachtrages  I.  11,  451;  Ver- 
schiebung des  Einführungstermines  dieses  Nachtrages.  29,  836. 

Westungarisch-Niederösterreichischer  Personenverkehr  über  Eben- 
furth.  Einführung  des  Tarif-Nachtrages  I.  9,  392. 

B.  Allgemeiner  Güterverkehr. 

Bosnisch-Adriatischer  Verband.  Einführung  des  Nachtrages  II 
zu  dem  Tarife,  Theil  II.  Heft  2.  1,  8. 

Verkehr  zwischen  der  Station  Ebenfurth  und  Ebenfurth-Mühle 
einerseits  und  Lajtaujfalu  andererseits.  Einführung  eines 
neuen  Verbandstarifes.  20,  667. 

Galizisch  - Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr.  Berichtigung  des 
Tarifes,  Theil  II,  Heft  4.  3,  101.  31,  880. 

Güterverkehr  mit  Carlsbad  (B.E.B.)  und  Karlsbad  Centralbahnhof. 
Einführung  eines  neuen  Tarifes,  Theil  II.  4,  155. 

Güterverkehr  mit  Stationen  der  Salzburger  Bahn  und  Tramway- 
Gesellschatt.  Einführung  eines  neuen  Tarifes.  30,  855. 

Künstlicher  Verbandsverkehr.  Einführung  von  KartiruDgssätzen. 
11,  252. 

Nordwestböhmischer  Verband.  Einführung  des  Nachtrages  VII 
zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  2.  17,  599. 

Oesterreichischer  Grenzverkehr.  Abänderung  des  alphabetischen 
Verzeichnisses  der  Ausnahmetarife.  17,  600. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Künstlicher  Verbaudsverkehr.  Ein- 
führung von  Kartirungssätzen.  14,  519. 

Oesterreichischer  Verband.  Berichtigung  eines  Frachtsatzes 
Stadlau — Weisswasser  im  Tarif-Theil  II,  Heft  1.  11,  452. 

— — eines  Frachtsatzes  Wien — Eisenbrod  im  Tarif-Theil  II, 
Heft  1.  19,  644. 

Oesterreichisch-Adriatischer  Verband.  Druckfehler-Berichtigung 
im  Nachtrage  I zum  Tarifheft  2 und  im  Anhänge  zum  Tarif- 
heft 1.  6,  257. 

Oesterreichisch  - Lindau -Vorarlberger  Verband.  Einführung  von 
Nachträgen  zu  den  Tarifen,  Theil  I,  bezw.  Theil  II,  Heft  1 
und  2.  1.  April.  25,  757. 
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Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Druckfehler-Berichtigung 
im  Tarife,  Theil  II,  Heft  1.  5,  206.  14,  519.  31,  684. 

— Druckfehler-Berichtigung  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  2.  15,  549. 

— Berichtigung  von  Frachtsätzen  im  Nachtrage  V zum  Tarife, 
Theil  II,  Heft  3.  14,  520;  im  Nachträge  VI  zum  Tarife, 
Theil  III,  Heft  1.  30,  668. 

— Aufhebung  von  Frachtsätzen  im  Anhänge  zum  Tarifp,  Theil  II, 
Heft  2.  30,  668.  31,  881;  Giltigkeitsverlängerung  dieser 
Frachtsätze.  30,  970. 

— Abänderung  von  Frachtsätzen  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  3. 
31,  684. 

— Einführung  des  Nachtrages  VI  zum  Tarife,  Tn  eil  II,  Heft  3, 
und  des  Nachtrages  II,  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  6.  1.  Mai. 
34,  937. 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 
Anwendung  des  Militärtarifes  bei  Gebührenberechnung  für 
Militärgüter  von  Aussig  nach  Wien  oder  umgekehrt.  33,  922. 

Ost-Nordwestösterreichischer  Verband.  Ergänzung  der  Tarif- 
bestimmungen zu  den  Tarifheften  5 und  6.  33,  903. 

Reexpedition  in  Csaba  und  Mezötur.  Ermässigung  der  Reexpe- 
ditionsgebühr.  15,  549. 

Südbahn.  Achenseebahn.  Einführung  einer  neuen  Antheilstabelle 
zwischen  Innsbruck  und  Achensee.  3,  56. 

Ungarisch-Adriatischer  Verband.  Druckfehler-Berichtigung  im 
Tarife,  Theil  II,  Heft  2.  7,  302.  9,  392;  im  Anhänge  zu 
demselben.  16,  571. 

— Ergänzung  der  Tarifbestimmungen  für  den  Verkehr  mit  Triest. 
7,  302. 

Ungarisch-Adriatischer  Verband.  Bosnisch-Adriatischer  Verband. 
Aenderung  der  Tarifbestimmungen  im  Tarif  hefte  2,  sowie  im 
Nachtrage  II  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  2.  39,  836. 

Westungarisch-Üesterreichischer  Verband.  Transportsteuerzuschlag 
im  Verkehre  mit  Stationen  der  Localbahn  Somogyszobb-Barcs. 
3,  56. 

— Berichtigung  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  3.  16,  571. 

C.  Specialtarife  für  einzelne Transportartikel. 

Oesterreichisch  - Ungarischer  Verband,  Südwestösterreichisch- 
Ungarischer  Verband.  Galizisch  - Ungarischer  Gemeinschafts- 
verkehr. Reexpeditionsbegünstigung  für  die  in  dem  Lager- 
hause der  Actiengesellschaft  in  Nyiregyhäza  eingelagerten 
Getrei  de-  etc.  Sendungen.  10,  436. 

Oesterreichisch  - Ungarischer  Verband.  Galizisch  - Ungarischer 
Gemeinschaftsverkehr.  Reexpeditionsbegünstigung  für  die  in 
dem  Lagerhause  der  Kassaer  Actiengesellschaft  in  Kassa  ein- 
gelagerten Getreide-  etc.  Sendungen.  10,  436. 

Oesterreichisch-Adriatischer  Verband,  Theil  II,  Heft  1.  Reexpedi- 
tionsbegünstigung für  Holz  im  Verkehre  mit  Pola  und 
Rovigno.  13,  478. 

Inländischer  Braunkohlenverkehr  über  Aussig/Schima, 
bezw.  Prag.  Ausserkraftsetzung  der  im  Verkehre  mit  der 
Station  Svojäic  (St.E.G)  bestehenden  Frachtsätze.  37,992. 

Mährisch  - Schlesisch  - Böhmisch  - Oesterreichischer  Kohlen- 
verkehr. Mährisch  - Schlesisch  - Oesterreichischer  Kohlen- 
verkehr über  Wien,  resp.  Zellerndorf.  Directe  Abfertigung 
von  Kohlensendungen  ab  Siersza  wodna.  17,  599. 

Inländischer  Kohlen  verk  ehr  zwischen  Stationen  der  Aussig- 
Teplitzer  Bahn,  der  Böhmischen  Commercialbahnen,  der 
Buschtehrader  Bahn,  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und  der 
Localbahn  Swolenowes-Smecna.  Ausgabe  des  Tarifnachtrages  III. 
9,  391;  Druckfehler-Berichtigung  hiezu.  39,  835. 

Kohlenverkehr  von  Segen-Gottes  nach  Stationen  der  Raab- 
Oedenburg-Ebenfurther  Bahn,  Neusiedlersee-Localbahn  und 
Südbahn.  Berichtigung  des  Ausnahmetarifes.  30,  668. 

Inländischer  P e t r o 1 e u m verkehr.  Aufhebung  des  Ausnahme- 
tarifes, sowie  Verlängerung  der  Giltigkeit  der  Reexpeditions- 
bestimmungen  desselben.  31,  880. 

Oesterreichisch  - Lindau- Vorarlberger  Verband.  Aufhebung  der 
Frachtsätze  des  Ausnahmetatifes  Nr.  25  für  Petroleum  etc. 
im  Verkehre  nach  den  Stationen  in  Vorarlberg.  31,  881. 

Galizisch  - Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr.  Aufhebung  der 
Frachtsätze  für  Petroleum  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  4. 
31,  880. 

— Tarif,  Theil  II,  Heft  4.  Ermässigte  Frachtsätze  für  Spiritus- 
Transporte  nach  Ungarn.  5,  205.  36  , 775. 

Uebernahmetarif  für  den  Transport  von  Zucker  aller  Art.  Aen- 
derung der  Tarif bestimmungen.  31,  881. 

Reexpedition  von  Zucker  aller  Art  in  Melnik.  3,  101. 


III.  Tarife  für  den  directen  Verkehr  mit  aus- 
wärtigen Bahnen. 

A.  Personen  und  Gepäck. 

Bayerisch-Böhmischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Einziehung 
der  Fahrkarten  für  den  Verkehr  zwischen  Carlsbad  und 
Schwandorf.  7,  302. 

Berlin/Sächsisch-Böhmischer  Rundreiseverkehr.  Einführung  des 
Tarif-Nachtrages  I.  35,  951. 

Deutsch  Oesterreichisch-Unsrarisch-Rumänischer  Personenverkehr 
über  Oderberg  etc.  Einführung  eines  neuen  Tarifes.  4,  155; 
Berichtigungsblatt  hiezu.  31,  683. 

Französisch- Orientalischer  Personenverkehr.  Einführung  neuer 
Rückfahrbillets  im  Verkehre  zwischen  Paris  und  Belgrad. 
10,  435. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänischer  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr über  Predeal  und  Verciorova.  Einführung  eines  neuen 
Tarifes.  37,  991. 

Internationaler  Rundreiseverkehr  mit  Frankreich  und  England. 
Einführung  eines  neuen  Tarifes.  36,  969 

Directer  Personenverkehr  mit  Nordseebädern.  Aenderung  der 
Fahrpreise  im  Verkehre  Wien  — Helgolani  und  Wien — Prag — 
Westerland.  33,  905. 

Nordwestdeutsch  - Niederländisch  - Oesterreichischer  Personen- 
verkehr über  Eger,  Franzensbad,  Johanngeorgenstadt.  Ein- 
führung eines  neuen  Tarifes.  30,  667. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Societä  Veneta.  Süditalienische 
Bahnen.  Directer  Personenveikehr.  Einbeziehung  directer 
Rückfahi kaiten.  9,  391. 

Oesterreichiscb-Ungarisch-Italienischer  und  Französischer  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehr.  Einführung  neuer  Fahrkarten- 
Relationen  nnd  Gepäckstaxen,  Druckfehler-Berichtigung,  sowie 
Aufhebung  der  Schnellzugs-Rückfahrkarten  zwischen  Triest 
und  Mestre.  1 1,  451. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Niederländisch  - Englischer  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  über  Tetschen,  Bodenbach,  Oderberg 
und  03wi§cim.  Einlührung  eines  neuen  Ta1  ifes.  36,  775. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Verband.  Aenderung  der 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  im  Personen-  und  Gepäcks- 
tarife. 30,  858. 

Verkehr  zwischen  Oesterreich,  Ungarn,  Serbien,  Bulgarien  und 
der  Türkei.  Einführung  neuer  Fahrpreise.  30,  855. 

Ostdeutsch-Oesterreichischer  Personenverkehr  über  preussisch- 
österreichische  Grenzstationen.  Auflassung  der  Rundreise- 
tour 3.  30,  667. 

— Aufhebung  der  directen  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  von 
Stettin  nach  Freiheit-J.  und  Hohenelbe.  31,  880. 

Preussisch  - Sächsisch  - Schweizerischer  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr. Einführung  eines  neuen  Tarifes.  4,  155. 

Rheinisch  - Westphälisch  - Hessisch  - Bayerisch  - Oesterreichischer 
Personenveikehr  über  Aschaffenburg.  Einführung  neuer  Fahr- 
preise und  Gepäckstaxen.  13  , 500. 

Sächsisch-Oesterreichischer  Personenverkehr.  Einführung  neuer 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  für  directe  Fahiten  zwischen 
Marienbad  und  Crimitschau  - Eger,  sowie  Rückfahrkarten 
zwischen  Karlsbad  und  Crimitschau.  33,  904. 

— Giltigkeitsverlängerung  der  Rückfahrkarten.  37,  991. 

Schweizerisch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumäuisch  - Orientali- 
scher Personenverkehr.  Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Ein- 
führung directer  Gepäckstaxen.  31,  879. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch-Ungarisch  - Rumänisch  - Serbisch-Bul- 
garisch-Orientalischer Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Ein- 
führung erhöhter  Fahrpreise  und-  Gepäckstaxen.  31,  880. 

It.  Allgemeiner  Glüterverkelir. 

a)  Mit  Deutschland. 

Bayerisch-Sächsischer  Güterverkehr.  Ausgabe  der  Nachträge  V 
und  XXXIV  zu  den  Tarifheften  1 und  2 und  Aenderung  der 
Frachtsätze  in  den  Tariftabellen  für  Eisenstein,  Furth  i.  W. 
und  Salzburg.  33,  906.  36,  971. 

Berlin-Stettin-Mitteldeutscher  Verkehr.  Einführung  eines  neuen 
Gütertarifes.  36,  696. 

Berlin-Stettin-Nordwestdeutscher  Güterverkehr.  (Gruppe  III/IV.) 
Einführung  eines  neuen  Tarifes.  31,  883. 

Berlin-Stettin-Sächsischer  Verband.  Einführung  de3  Nachtrages  IX. 
3,  102.  16,  572. 

— Einführung  des  Nachtrages  X.  17,  600.  34  , 743. 

Güterverkehr  von  Danzig  etc.  nach  Mlawa  transito  zur  Ausfuhr 

nach  Russland.  Einführung  des  Nachtrages  II  zum  Ausnahme- 
tarife. 16,  572. 
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Deutsch- Oesterreickisch- Ungarischer  Seehafenverband.  Verkehr 
mit  Oesterreich.  Ausgabe  des  Nachtrages  IV  zum  Tarifhefte  1. 
17,  599. 

— Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der  Station  Svojäic  be- 
stehenden Frachtsätze.  35,  951 ; Berichtigung.  36,  970. 

Deutsch- Westösterreichisch -Ungarischer  Seehafen  verband.  Be- 
richtigung der  Kundmachung  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  148 
ex  1899,  Post  1219.  1,  7. 

— Frachtsätze  für  Cellulose  - Packpapier  von  Frantschach- 
St.  Gertraud.  11,  451. 

Directer  Güterverkehr  von  Deutschland  und  Luxemburg  nach 
Z'mony  (Semlin)  trans.  Aufhebung  des  directen  Tarifes.  29, 835. 

Elbe-Umschlagsverkehr.  Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarife, 
Theil  I.  32,  905. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Oesterreich.  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages I.  18,  625. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Westösterreich.  Einführung  des  Tarif- 
rachtrages V.  18,  625. 

Eisass  - Lothringisch  - Luxemburgisch  - Bayerischer  Gütertarif.  Ein- 
führung des  Nachtrages  VIII.  1,  8. 

Frankfurt  a.  M.  etc. -Bayerischer  Gütertarif  (Verkehr  der  Rhein- 
und  Main-Hafenstationen  mit  Bayern).  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages II.  24,  743. 

— Aufhebung  der  Frachtbegünstigung  für  condensirte  Milch. 
31,  883. 

Frankfurt- Hessisch -Südwestdeutscher  Verband.  Einschränkung 
und  Aufhebung  von  Frachtsätzen  im  Ausnahmetarife  für 
Petroleum.  5,  206. 

Hessisch  - Bayerischer  Güterverkehr.  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages VII,  22,  695. 

Magdeburg  - Halle  - Sächsischer  Güterverkehr.  Verkehr  mit  der 
Station  Plagwitz-Lindenau.  18,  626 

— Einbeziehung  der  Station  Halbendorf  als  Versandtstation  in 
den  allgemeinen  Brennstoff- Ausnahmetarif  Nr.  6.  21,  685. 

— Einbeziehung  der  Statiou  Ottleben  der  Oschersleben-Schöninger 
Bahn  22  695  27  793 

— Einführung  des  Tarifnachtrages  XII.  29,  836.  31,  882. 

Main-Neckar  Bahn-Bayerischer  Gütertarif.  Einführung  des  Nach- 
trages X.  24,  744. 

Güterverkehr  mit  der  Marienburg-Mlawkaer  Eisenbahn.  Neu- 
einbeziehung von  Stationen  und  Ermässigungen.  18  , 626. 

— Tarifänderungen.  22,  695. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina 
Einführung  des  Nachtrages  IV  zum  Tarif  hefte  1.  2,  56. 

— Einführung  des  Nachtrages  VIII  zum  Tarifhefte  2.  3.  101. 

— Einführung  eines  neuen  Tarifes.  26,  775. 

Norddeutsch  - Bayerischer  Seehafenverkehr.  Gleichstellung  der 
Sätze  für  Harburg  mit  denen  für  Hamburg  im  Ausnahme- 
tarife II  für  Lithographiesteine.  7,  302. 

— Frachtsätze  für  Baumwolle  für  Eger  und  Franzensbad.  9,393. 

Norddeutsch-Sächsischer  Verband.  Einführung  des  Nachtrages  VIII 

zum  Tarifhefte  2.  6,  257.  16,  572. 

Nordostdeutsch-Sächsischer  Verband.  Neueinbeziehung  von  Sta- 
tionen. 17,  602. 

Nord  westdeutsch  - Bayerischer  Gütertarif.  Eimässigungen  der 
Tarifentfernungen  für  die  Stationen  Pritzwalk  und  Wittstock. 
17,  601. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Verband.  Einbeziehung  der 
Artikel  Reisfuttermehl  und  Reiskleie  in  den  Ausnahmetarif 
Nr.  52,  8,  345.  ■ 

— Ergänzung  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  A.  9,  391. 

— Ermässigung  von  Frachtsätzen  durch  Auflassung  des  Localbahn- 
zuschlages. 10,  435. 

— Berichtigung  eines  Druckfehlers  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  3 A 
(Abänderung  des  Stationsnamens  Solnhofen).  11,  451. 

— Aenderung  von  Frachtsätzen  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  1. 
13,  499.  24  , 741. 

— Aufhebung  der  Frachtsätze  für  die  Station  Meiningen.  21,  633. 

Oldenburg-Ostdeutsch-Berlin-Stettiner  Güterverkehr.  Ermässigung 

der  Frachtsätze  für  Zink  und  zinkische  Producte.  22,  695. 

Ostdeutsch-Mitteldeutscher  Güterverkehr  (Gruppen  I,  II/ V;.  Ein- 
beziehung neuer  Stationen.  17,  602. 

— Neuer  Tarif.  35,  952. 

Ostdeutsch  - Nordwestdeutscher  Güterverkehr.  Einführung  des 
Tarifnachtrages  14.  24,  744. 

Ostdeutsch-Oesterreichischer  Verband.  Aufhebung  der  Fracht- 
sätze für  Graphiterde.  3,  102. 

— Einführung  des  Nachtrages  III  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  1. 
16,  571. 

Ost-Mittel-Siidwestdeutscher  Verbandsgüterverkehr.  Einführung 
der  Nachtiäge  V zu  den  Tarifen,  Theil  II,  und  zu  den 
Heften  1 — 4 und  6.  11,  452. 

Pfälzisch-Bayerischer  Gütertarif.  Einführung  des  Nachtrages  II. 
2,  56. 


Rheinisch-  und  Frankfurt-Sächsischer  Verband.  Einführung  der 
Nachträge  X zu  den  Tarifheften  1 und  2.  16,  571.  24,  743. 

Güterverkehr  der  Rhein-  und  Mainhaferstationen  mit  Bayern. 
Aufhebung  einer  Frachtermässigung  für  condensirte  Milch. 
29,  833.  31,  883. 

Rheinisch -Nassau -Bayerischer  Gütertarif.  Ausnahmefrachtsätze 
für  Thon.  6,  258. 

— Einführung  des  Nachtrages  V.  24,  745. 

Rheinisch  - Westphäliseh  - Bayerischer  Güterverkehr.  Einführung 
des  Tarif-Nachtrages  V.  11,  452.  17,  601. 

— Abänderung  von  Stationsnamen.  17,  601. 

Rheinisch  - Westphäliseh  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Verband- 
Tarif-Theil  II,  Heft  2 und  Heft  4.  Einführung  directer  Fracht- 
sätze für  Stückgüter  im  Verkehre  mit  Düsseldorf  (Hafen-  und 
Lierenftld)  und  Solingen-W.  4,  155. 

— Tarif-Theil  II,  Heft  2 und  3.  Aufhebung  der  Frachtsätze  des 
Ausnahmetarifes  13  b.  33,  921. 

— Tarif-Theil  II,  Heft  4.  Aenderung  der  Nomenclatur  des  Aus- 
nahmetarifes 2 c (für  Grubenholz).  35,  951. 

Rheinisch-Westphälisch-Südwestdeutscher  Verband.  Einbeziehung 
neuer  Stationen.  6,  258. 

Sächsisch-Oesterreichischer  Grenzverkehr.  Einführung  von  neuen 
Frachtsätzen  zwischen  Johanngeorgenstadt  und  Bodenbach  etc. 
1,  7. 

— — neuer  Frachtsätze  für  den  Güterverkehr  zwischen  Boden- 

bach etc.  und  Stationen  der  Sächsischen  Staatsbahnen. 

19,  644. 

Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Einführung  des 
Tarifes,  Theil  II,  Heft  1,  und  des  Nachtrages  IV  zu  Theil  II, 
Heft  2.  8,  346. 

— Abänderung  von  Frachtsätzen  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  1. 
13,  500. 

— Einführung  eines  Ausnahmefarifes  für  Kupfervitriol  etc. 
23,  715. 

Sächsisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Verband.  Berichtigung 
eines  Frachtsatzes  im  Tarifheft  1 für  Neupaka — Zittau. 
19,  641. 

Sächsisch  - Südwestdeutscher  Verband  Einführung  des  Tarif- 
Nachtrages  XIII.  20,  668. 

Sächsisch-Westösterreichisch-Ungarischer  Verband.  Druckfehler- 
Berichtigung  im  Nachtrag  II  zum  Tarifheft  5.  29,  836. 

Sächsisch- Württembergischer  Güterverkehr.  Ausnahmefrachtsätze 
für  Abfälle  von  Baumwolle  etc.  36,  971. 

Schlesisch-Sächsischer  Verband.  Ermässigung  der  Frachtsätze  mit 
der  Station  Freiwaldau,  Kr.  Sagan.  24,  742  28,  813. 

— Einbeziehung  der  Station  Krappitz.  34,  938. 

Schlesisch  - Süddeutscher  Verband.  Verkehr  mit  Bayern.  Aus- 
nahmefrachtsätze für  Schieferthon.  1,  8.  3,  102.  17,  601. 

— Kürzung  der  Entfernungen  für  Freiwaldau.  19,  645. 

— Aufhebung  der  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  18  lür 
Lindau — Rybnik.  19,  645. 

— Abfertigungsvorschriften  für  Sendungen  nach  Breslau.  24,  744. 

— Verkehr  mit  Württemberg.  Ergänzung  des  Ausnahmetaiifes 
für  Garne.  6,  258. 

Süddeutsch-Oesterreichisch-Uugariscber  Verband.  Tarif-Theil  II 
Heft  B.  Einführung  des  Nachtrages  V.  4,  155. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarife,  Theil  III,  Heft  1. 
7.  301. 

— Einführung  eines  neuen  Tariles,  Theil  IV,  Heft  2.  8,  345. 

— Berichtigung  des  Frachtsatzes  für  Rinde  im  Tarife,  Theil  IV, 
Heft  2.  14,  519. 

— Einführung  der  Nachträge  II  zu  den  Tarifen,  Theil  II,  Hefte 
7,  8 und  9.  19,  642. 

— Einführung  des  IV.  Nachtrages  zum  gemeinschaftlichen  Tarif- 
heft D.  20,  667. 

— Tarif-Theil  II,  Heft  C.  Einbeziehung  der  Stationen  Netolitz- 
Stadt  und  Oberlenningen.  21,  684;  Berichtigung  hiezu. 
25,  758. 

Südösterreichisch-Ungarisch-Deutscher  Güterverkehr.  Ergänzung 
des  Tarifes,  Theil  II.  5,  206. 

— Abfertigung  zollpflichtiger  Wagenladungen  nach  Mühlhausen. 
28,  813. 

Südwestdeutscher  Verband.  Transittarif.  Abäuderung  in  den  Be- 
förderungsbestimmungen. 22,  696. 

— Einführung  des  Nachtrages  X zum  Heft  5.  22,  696. 

— — eines  ermässigten  Frachtsatzes  für  Käse  von  Basel  nach 
Ludwigshafen.  36,  970. 

Thüringisch-Hessisch-Bayerischer  Güterverkehr.  Einführung  des 
Tarif-Nachtrages  XI.  16,  572. 

— Frachtzuschläge  im  Güterverkehre  mit  der  Ilmenau-Gross- 
breitenbacher Bahn.  3,  102. 

— Einführung  des  Tarif-Nachtrages  XI.  12,  645. 
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Thüringisch-Hessisch- Sächsische!'  Verband.  Einführung  des  Tarif- 
Nachtrages  XVI.  11,  451.  16.  572. 

— Aufhebung  der  Frachtsätze  im  Verkehre  von  Coburg,  Oeslau- 
Bodenbach  und  Tetsctnn.  29,  838. 

— Tarifänderungen.  35,  952. 

Triest-Fiunre-Norddeutscher  Verband.  (Gütertarif,  Theil  II.)  Ein- 
führung eines  directen  Frachtsatzes  für  Wein  von  Triest  und 
Fiume  nach  Grünberg.  29,  836. 

Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Ausgabe  neuer 
Tarif-Hefte  1 und  2 und  eines  Nachtrages  2 zum  Tarif- 
Heft  5.  18,  625. 

Württembergisch-Bayerischer  Gütertarif.  Berichtigung  des  Nach- 
trages itl  zum  Tarif-Theil  II.  6,  258. 

Württembergisch-Siidwestdeutscher  Verband.  Ausgabe  des  Tarif- 
heftes 4.  25,  758. 

b)  Mit  Belgien,  Dänemark,  Holland,  England 
und  Frankreich. 

Güterverkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn,  Deutschland,  Luxem- 
burg, Belgien  und  den  Niederlanden.  Aufhebung  der  Tarifi- 
rung  für  Graphiterde.  7,  301. 

Bayerisch-Belgischer  Güterverkehr.  Anwendung  der  Frachtsätze 
im  Verkehre  mit  Gent.  6,  257. 

— Frachtberechnung  für  flüssigen  Eichenhol zextract.  7,  301. 

für  den  Artikel  Thee.  9,  393. 

— Tarifirung  von  Eichenholzextract.  9,  393. 

— Uebertragung  von  Frachtsätzen.  10,  437. 

— Tarifänderungen  und  -Ergänzungen.  17,  602. 

— Tarifirung  von  Thee.  19,  645. 

— Frachtberechnung  für  Felle  und  Häute.  37,  991. 

Directer  Güterverkehr  zwischen  Belgien  und  Lindau.  AenderuDg 
von  Stationsbezeichnungen.  6,  258. 

— Ergänzung  des  Tarifheftes  6 a.  10,  437. 

Belgisch-Deutsche  Eisenbahnverbände.  Einführung  des  Nach- 
trages V zum  Tarif-Theil  I,  Abtheilung  A.  6,  257.  17,  602. 

— Tarifirung  für  Häute  und  Felle.  34,  938.  37,  991. 

Belgisch- Südwestdeutscher  Verkehr.  Abänderung  des  Gleich- 
stellungsverzeichnisses für  die  nicht  tarifirten  belgischen 
Stationen  im  Tarif  hefte  1.  33  , 922. 

Güterverkehr  Bukowina— Galizien — Frankreich.  Neue  Frachtsätze 
für  Felle-  und  Häutetransporte.  23,  715. 

Deutsch-Belgischer  Güterverkehr.  Einführung  der  Nachträge  XX 
zum  Tarif  hefte  1 und  2.  12,  478. 

— Tarif berichtigung.  17,  602. 

Deutsch-Dänischer  Gütertarif,  Heft  2.  Einführung  des  Nach- 
trages II.  3,  102. 

Deutsch-Dänischer  Verbandsgüterverkehr  über  Kiel-Korsör  und 
Warnemünde-Gjedser  (bisher  Deutsch-Skandinavischer  Güter- 
verkehr). Einführung  eines  neuen  Tarifes,  Heft  2.  26,  776. 

Deutsch-Englischer  Güterverkehr.  Zusatzbestimmung  zum  Stück- 
guttarife für  Textilwaaren.  11,  452. 

Deutsch-Französischer  Gütertarif  über  Elsass-Lothringen.  Theil  II  a. 
Tarifirung  von  Kohlenstiften.  19,  644. 

— Einführung  von  Tarifnaehträgen.  31,  882.  36,  970. 

Deutsch-Französischer  Verband  (Verkehr  mit  und  über  Elsass- 

Lothringen).  Einführung  eines  Tecturbiattes  zu  den  Vor- 
schriften über  die  Güterabfertigung  zur  Pariser  Weltausstellung. 

31,  882. 

Deutsch-Niederländischer  Verband.  Einführung  des  Nachtrages  4 
zum  Tarifhefte  3.  22,  695. 

— Einführung  der  Nachträge  5 zu  den  Tarifheften  1 und  2. 
34,  938. 

Ausfuhrtarif  von  deutschen  und  niederländischen  Stationen  nach 
Eydtkuhnen,  Prostken,  Illowo,  Thorn  transit  und  Deutsch- 
Alexandrowoer  Grenztarif,  Heft  2.  Einführung  neuer  Nach- 
träge 31,  882. 

Englisch-Deutsche  Verbände.  Einführung  des  Nachtrages  V zum 
Tarif-Theil  I.  36,  971. 

Französisch-Deutscher  Güterverkehr  (über  Belgien).  Einführung 
der  Nachträge  III  zu  den  Tarif  heften  lc  und  1 d.  16,  572. 

— — eines  Ausnahmetarifes  für  die  Beförderung  der  zur  Welt- 

ausstellung 1900  in  Paris  bestimmten  Güter.  36,  970. 

Französisch-Schweizerischer  Verkehr.  Einführung  eines  neuen 
Tarifes  für  Glasplatten  etc.  36,  971. 

Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif.  Frachtberechnung  für  Thee 
und  flüssigen  Eichenholzextract.  20,  667. 

— Erweiterung  der  Tarif bestimmungen  des  Nachtrages  IV  zum 
Tarif  heft  3.  29,  838. 

— Aenderung  der  Frachtberechnuug  für  Häute  und  Felle. 

32,  903.  36,  971. 

— Einbeziehung  der  Starion  Warmond.  32,  905. 

Niederländisch- Deutsche  Verbände.  Einführung  eines  neuen 

Tarifes,  Theil  I,  Abth.  B.  26,  775.  27  , 793. 


Niederländisch-Südwestdeutscher  Güterverkehr.  Einführung  neuer 
Ausnahmetarife  für  Holzstoff,  Holzzellstoff  etc.  30,  856. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Französischer  Verband.  Einführung 
eines  Ausnahmetarifes  für  die  Beförderung  von  Ganslebern 
mit  Schnellzügen.  15,  547. 

— Ausgabe  eines  gemeinschaftlichen  Heftes,  enthaltend  Kilo- 
meterzeiger und  Tariftabellen.  19,  641. 

Güterverkehr  Sachsen  — Südfrankreich.  Ausnahmefrachtsätze  für 
Nüsse.  4,  156. 

Sächsisch-Preussisch-Südfianzösischer  Güterverkehr.  Verschiebung 
des  Einführungstermines  des  neuen  Tarifes.  30,  856. 

c)  Mit  der  Schweiz  und  Italien. 

Ausnahmetarif  für  Fleisch  etc.  Schweiz — Paris.  Kündigung  des 
Tarifes.  19,  645. 

Bayerisch-Schweizerischer  Gütertarif.  Berichtigungen  im  Tarife, 
Theil  II,  Heft  2 (Verkehr  mit  V.S.B.).  9,  393. 

— Theil  II,  Heft  3 (Verkehr  mit  S.C.B.  und  weiter).  Neuer 
Tarif.  17,  601. 

— — Ergänzung  des  Tarifes.  24,  744. 

Güterverkehr  Basel  Bad.  B.  und  Waldshut  — Ostschweiz.  Ein- 
beziehung der  Station  Biel  in  den  Export-Ausnahmetarif  für 
Calciumcarbid.  34,  938. 

Deutsch-Italienischer  Güterverkehr.  Einführung  von  Nachträgen 
zu  den  Verbandstarifen.  5,  206. 

— Einführung  eines  .Schnittsatzes  zum  Tarif-Theil  II,  Abth.  A, 
für  Bodenbacb,  Tetschen  etc.,  Peri.  21,  685. 

— Einführung  von  Schnittsätzen  für  München  R.  36,  970. 

Lebensmittelverkehr  Italien — Schweiz.  Ergänzung  des  Ausuahme- 

tarifes.  17,  602. 

Norddeutsch-Schweizerischer  Verband.  Verkehr  mit  Harburg. 
18,  626. 

— Einführung  directer  Frachtsätze  Berlin— Genf  transit.  24,744. 

— — von  Ausnahmefrachtsätzen  für  die  Beförderung  von  Dach- 

steinen. 36,  970. 

— — des  Nachtrages  VI  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  Abth.  2. 

36  971 

— Ergänzung  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  5.  36,  971. 

— Kündigung  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  6,  erste  Abtheilung. 
37,  992. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Italienischer  Güterverkehr.  Berichti- 
gungen im  Tarife,  Theil  II,  Abth.  B;  Theil  II,  Heft  1 a und  2. 
13,  501.  27  , 793. 

— Verlängerung  der  Giltigkeit  des  Italienischen  Ausnahme- 
Specialtarifes  Nr.  3.  16,  571. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Schweizerischer  Verband.  Einbeziehung 
der  Stationen  Mosel  und  Sattledt  in  den  Tarif,  Theil  IV, 
Heft  1.  24,  741  ; Druckfehlerberichtigung.  29,  835. 

Preussisch-Sächsisch-Schweizerischer  Gütertarif.  Einführung  des 
Nachtrages  I.  15,  550.  17,  602. 

Schweizerischer  Verband.  Aenderung  der  allgemeinen  schweizeri- 
schen Tarifvorschriften  nebst  Güterclassification.  16  , 572. 

Schweizerisch-Italienischer  Güterverkehr.  Verlängerung  der  Giltig- 
keit des  Ausnahmetarifes  für  Wein  etc.,  enthalten  im  Tarife, 
Theil  II,  Abth.  B 27,  793. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarif-Theil  I,  Abth.  B ; 
des  Nachtrages  III  zur  Abth.  A,  Heft  1 und  2;  des  Nach- 
trages II  zur  Abth.  B.  32,  906. 

Schweizerisch -Oesterreichisch -Ungarischer  Transitverkehr.  Auf- 
hebung von  Frachtsätzen  des  Ausnahmetarifes  für  die  Be- 
förderung verschiedener  Artikel  in  Wagenladungen  zwischen 
Stationen  der  Böhmischen  Nordbahn  etc.  und  Delle  transit  etc. 
17,  599.  31,  880. 

Südwestdeutsch-Schweizerischer  Güterverkehr.  Einführung  der 
Nachträge  X und  III  zu  den  Tarif  heften  I A und  I B.  19,  437. 

— Aenderung  der  Gütertarife,  Theil  II,  Heft  II  G.  15,  550. 

— Beschränkung  der  Giltigkeit  der  Frachtsätze  des  Ausnahme- 
tarifes Nr.  12  des  Tarif heftes  IIG,  Abth.  IV.  29,  838. 

d)  Mit  Russland,  Rumänien  und  den  Balkanländern. 

Verkehr  Bayern  - Russland.  Rubelcours.  19,  645. 

Deutsch-Alexandrowoer  Grenztarif.  Einführung  des  Nachtrages  III 
zum  Tarifhefte  2.  2,  56. 

— Einführung  neuer  Anwendungsbedingungen  zum  Tarif  hefte  1. 
25,  758. 

Deutsch-Mlawaer  Grenzverkehr.  Deutsch-Alexandrowoer  Grenz- 
verkehr, Tarifheft  1.  Tüorner  Transitverkehr  (für  Polen). 
Authebung  der  Frachtsätze  für  Gildehaus  Grenze.  27  , 793. 

Deutsch-Mlawaer  Grenzverkehr.  Thorner  Transitverkehr  (nach 
Polen).  Deutsch-Alexandrowoer  Grenzverkehr,  Tarifheft  1. 
Deutsch-Sosnowicer  Grenzverkehr,  Tarifheft  1.  Einführung 
neuer  Anwendungsbedingungen.  31,  882. 
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Deutsch-Russischer  Verband.  Umrechnung  der  Rubelfrachten. 
17,  602. 

— Berichtigungsblatt  zum  Nachtrag  II  zum  Tarife,  Theil  II. 
30,  856. 

Deutsch-Russischer  Verband.  Deutsch-Warschauer  Güterverkehr. 
Einbeziehung  von  Stationen.  36,  970. 

Deutsch-Sosnowicer  Grenzverkehr.  Tarifheft  1.  Einbeziehung 
neuer  Stationen.  19,  645. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarifhefte  2.  31,  881. 

Deutsch-Warschauer  Güterverkehr.  Deutsch-Sosnowicer  Grenz- 
verkehr. Tarifheft  1.  Auflassung  der  Deckenmiethe  für 
Maschinen  etc.  aus  der  Schweiz.  15,  550. 

Directer  Güterverkehr  zwischen  Deutschland  einerseits,  Serbien, 
Bulgarien  und  der  Türkei  andererseits.  Aufhebung  des  alten 
und  Einführung  eines  neuen  Tarifes.  29,  835. 

Ausfuhrtarif  nach  Eydtkuhnen,  Prostken,  Ulowo  und  Thorn 
transit.  Einbeziehung  der  Station  Grafenstaden.  10,  437. 

Ausfuhrverkehr  nach  Eydtkuhnen  etc.  Thorner  Transitverkehr. 
Deutsch-Mlawaer  Grenzverkehr.  Deutsch-Alexandrowoer  Grenz- 
verkehr. Deutsch-Sosnowicer  Grenzverkehr.  Ausnahmefi  acht- 
sätze für  Holzstoff  ect.  20,  668. 

Französisch -Belgisch -Deutsch -Russischer  Güterverkehr.  Neue 
Tarifnachträge.  10,  437.  33,  922. 

Norddeutsch- Galizisch- Süd  westrus  ischer  Grenz  verkehr.  Druck- 
fehlerberichtigung eines  Schnittfrachtsatzes  im  Ausnahme- 
tarife 8 B des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1.  29,  835. 

Oesterreichisch -Ungarisch  - Rumänischer  Verband.  Berichtigung 
von  Frachtsätzen  (für  die  Relation  Zloczow— Bucuresti-Filaret). 
1,  7. 

— Abänderung  der  Bestimmungen  betreffs  des  Verkehres  mit 
Triest.  8,  346. 

— Einführung  eines  neuen  Tarifes.  25,  757. 

— Richtigstellung  der  Zusatzbestimmungen  im  Tarife,  Theil  I, 
Abtheilung  A.  35,  952. 

Oesterreichisch- Ungarisch-Russischer  Grenz  verkehr.  Norddeutsch- 
Galizisch-Südwestrussischer  Grenzverkehr.  Elbe-Umschlags- 
verkehr mit  Südwestrussland.  Anwendung  der  Frachtsätze 
für  das  russische  Nahgebiet.  6,  257. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Verband.  Gütertarif,  Theil  IV. 
Berichtigung  von  Frachtsätzen  und  Aenderung  von  Stations- 
namen. 7.  302. 

— Einführung  eines  neuen  Gütertarifes,  Theil  I,  Abtheilung  A. 
14.  520. 

— Berichtigung  einer  Entfernung  und  von  Schnittsätzen.  29,  836. 

— Aenderung  der  Tarifirung  des  Artikels  Hornspitzen.  29,  836. 

Oesterreichisch-Ungarist  h- Russischer  Verband.  Russisch-Oester- 

reichisch-Italienisch-Französischer  Verkehr.  Aufhebung  des 
Thorgeldes  iu  Warschau  im  Personen-  und  Güterverkehre. 
36,  969. 

Directer  Verkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn,  Serbien,  Bulgarien 
und  der  Türkei.  Erweiterung  der  Reexpeditionsbegünstigung 
für  Pflaumen-  und  Pflaumenmussendungen  in  den  Semliner 
Lagerhäusern.  12,  477.  15,  547. 

— Einführung  von  Tarifnachträgen.  37,  991. 

Rumänisch-Deutscher  Verband  (Verkehr  mit  Süddeutschland). 

Einführung  eines  neuen  Tarifes,  Theil  II,  Heft  3.  24,  741. 

— (Verkehr  mit  Norddeutschland.)  Aufhebung  der  Tanfhefte  1 
und  3 und  der  Ausnahmetarife  Nr.  20,  62,  72  und  Einführung 
eines  neuen  Tarifheftes  1.  31,  879. 

Rumänisch-Französischer  Güterverkehr.  Einführung  reglemen- 
tarischer Bestimmungen.  34,  937. 

Güterverkehr  Rumänien — Lindau  und  Vorarlberg.  Einführung 
eines  neuen  Tarifes.  25,  758. 

Eierverkehr  Russland — Süddeutschland.  Uebernabme  von  Fiacht- 
sätzen.  11,  452. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Russischer  Grenzverkehr.  Einbe- 
ziehung der  Station  Nadbrzezie-Landungsplatz  transit  uud 
Eliminirung  der  Station  Nadbrzezie  transit.  37,  991. 

Umschlagsverkehr  via  Bares.  Einbeziehung  der  Station  Somovit 
in  den  Tarif.  36,  969. 


e)  Mit  der  Levante. 

Deutscher  Ostafrikaverkehr  über  Hamburg.  Erhöhung  der  Za- 
schlagsgebühren.  22,  696. 

— Erhebutg  von  Zuschlägen  zu  den  Frachtsätzen.  29,  838. 

Deutscher  Ostafrikaverkehr  über  Hamburg.  Deutscher  Levante- 
verkehr über  Hamburg  seewäits.  Reglementarische  Bestim- 
mungen. 18,  626. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Ostindischer  Verkehr.  Aufhebung  des 
Tarifes.  18,  625;  Berichtigung.  26,  776. 


C.  Special  tarife  für  einzelne  Transportartikel. 

a)  Für  Eisen  und  Stahl  etc. 

Bayerisch-Sächsischer  Güterverkehr.  Aenderung  der  Frachtsätze 
im  Ausnahmetarife  für  Eisen  und  Stahl  etc.  32,  906. 

Magdeburg-Halle-Bayerischer  Verbandsgütertarif.  Aufnahmetarif 
für  Eisen  und  Stahl  zu  Schiffsbauzwecken.  Ausscheidung  von 
Stationen.  3,  102. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina. 
Giltigkeit  der  Frachtsätze  der  Ausnahmetarife  für  Eisen- 
waaren  und  Fafoneisen  in  nur  einer  Richtung.  12,  477. 

Nordwestdeutsch-Bayerischer  Verband.  Einführung  des  Seehafen- 
Ausnahmetarifes  für  Eisen  und  Stahl  etc.  30,  856. 

— — des  Ausnahmetarifes  9 d,  Classe  I und  II,  für  Eisen  und 
Stahl  etc.  36,  971. 

Nordwestdeutsch-Mitteldeutscher  Güterverkehr.  Einbeziehung  der 
Station  Wilster  in  den  Ausnahmetarif  für  Eisen  und  Stahl. 
29,  338. 

Ostdeutscher  Güterverkehr.  Berlin-Nordwestdeutscher  Verband. 
Theilweise  Aufhebung  der  Ausnahmefrachtsätze  für  Schiffs- 
baueisen. 18,  626. 

Ostdeutsch-Nordwestdeutscher  und  Oldenburg-Ostdeutsch-Berlin- 
Stettiner  Güterverkehr.  Einbeziehung  neuer  Stationen  in  den 
Eisen-Ausnahmetarif.  13,  501. 

Schweizerisch-Deutsch-Russischer  Grenzverkehr.  Einführung  eines 
neuen  Ausnahmetarifes  für  Eisen  und  Stahl,  Maschinen  etc. 
22,  696.  • 

Schweizerisch-Russischer  Güterverkehr.  Einführung  eines  Aus- 
nahmetarifes für  Eisen  und  Stahl  etc.  von  Stationen  der 
Schweizerischen  Nordostbahn  und  den  Vereinigten  Schweizer- 
bahnen nach  Eydtkuhnen  etc.  32,  906. 

Tiiest-Fiume-Norddeutscher  Verband.  Tarif,  Theil  II.  Einführung 
directer  Frachtsätze  von  Rybntk  nach  Triest  und  Fiume  für 
Eisenwaaren.  28,  813. 

b)  Für  Flachs  und  Hanf. 

R expeditionstarif  für  Flachs  und  Hanf  (ab  Königsberg  und 
Eibing).  Einführung  des  Nachtrages  VII.  1,  8. 

— Einführung  des  Nachtrages  I.  18,  62  \ 

c)  Für  Getreide  etc. 

Bayerisch-Schweizerischer  Getreide  - Ausnahmetarif,  Tarif  heft  1 
(Verkehr  mit  N.O.B.).  Einbeziehung  neuer  Stationen.  8,  347. 

Deutsch-Russischer  Getreide-Ausnahmetarif.  Entfernungen  und 
Frachtsätze  für  Königsberg.  34,  938. 

Deutsch-Russischer  Güterverkehr.  Einführung  eines  neuen  Aus- 
nahmetarifes für  Getreide  etc.  4,  156. 

— des  Nachtrages  II  zum  Ausnahmetarif  für  Getreide.  5 , 206. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Ungarn.  Frachtsätze  für  Getreide  etc. 

nach  Hamburg  seewärts.  18,  625. 

Güterverkehr  mit  der  Marienburg-Mlawkaer  Bahn.  Einführung 
ermässigter  Ausnahmefrachtsätze  für  die  Beförderung  von 
Weizen  und  Roggen  nach  Langfuhr,  Oliva  etc.  36,  970. 

Getreidetarif  Mannheim— Basel.  Ermässigung  des  Frachtsatzes 
Mannheim,  Ludwigshafen— Basel.  35,  952. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Verband.  Ermässigung  der 
Anstossbeträge  bei  den  Stationen  Berneck  und  Goldmühl  im 
Nachtrag  IV  zum  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Ge- 
treide etc.  9,  391. 

Ostdeutscher  Getreideverkehr  nach  österreichischen  Grenz- 
stationen. Aufnahme  der  Stationen  Kreuz  und  Woldenberg. 
20,  668. 

Russisch-Westpreussischer  Verkehr.  Neuer  Getreidetarif.  15,  550. 

Schweizerisch- Oesterreichisch  - Ungarischer  Transitverkehr  (Ver- 
kehr mit  Ungarn).  Einführung  des  Nachtrages  I zum  Aus- 
nahmetarife für  Getreidesendungen  von  ungarischen  Stationen 
nach  Genf.  19,  642. 

d)  Für  Holz. 

Gütertarife  Delle,  Locle  transit  etc.— Buchs  transit  etc.  Anwen- 
dung auf  in  Pontarlier,  bezw.  Bellegarde  reexpedirte  Holz- 
transporte. 15,  550.  17  , 602. 

Binnen-  und  Wechselverkehre  der  deutschen  Eisenbahnen.  Aus- 
nahmetarif 1 (Holztarif).  Festsetzung  des  Waarenverzeich- 
nisses.  10,  435. 

Directer  Güterverkehr  unter  deutschen  Bahnen.  Fortsetzung  des 
Waarenverzeichnisses  zum  Ausnahmetarife  für  Holz  des 
Specialtarifes  II.  3S,  883. 

Deutsch-Französischer  Güteitarif  über  Elsass-Lothringen.  Ein- 
führung  des  Nachtrages  III  zum  Ausnabmetarife  für  die  Be- 
förderung von  Holz  etc.  31,  882. 

Deutsch-Russischer  Verband.  Einführung  des  Nachtrages  I zum 
Ausnahmetarife  24  für  Holz  etc.  34,  938. 
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Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina.  Auf- 
hebung der  Frachtsätze  für  dünne  Brettchen  des  Ausnahme- 
tarifes 2 D.  31,  685. 

Italienisch-Schweizerischer  Güterverkehr.  Einführung  neuer  Taxen 
im  Holz- Ausnahmetarife.  31,  685. 

— Ausnahmetaxen  für  Pitsch-Pine-Holz.  33,  696. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina. 

Tarif-Theil  II,  Heft  2.  Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Gruben- 
holz. 14,  519.  34,  937. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Französischer  Verband.  Einführung 
der  Ausnahmetarife,  Theil  IV,  Heft  1 und  2,  für  die  Beför- 
derung von  Stammholz,  Bau-  und  Nutzh.olz  33,  903. 
36,  969. 

Ostdeutsch-Oesterreichischer  Verband.  Aufhebung  der  Fracht- 
sätze für  Grubenhölzer.  14,  519;  Rückziehung  dieser  Mass- 
nahme. 34,  937. 

Pfälzisch-Bayerischer  Gütertarif.  Erweiterung  der  Anwendung  der 
Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  1 b für  Stammholz  für 
Saargemünd  Pfalzbahn.  31,  882. 

Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Veiband.  Aufhebung  der 
Frachtsätze  für  Hölzer  zu  Grubenzwecken  im  Tarife,  Theil  II 
Heft  5.  1,  7. 

Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Tarif-Theil  II 
Heft  1 und  2.  Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Grubenholz 
14,  519. 

e)  Für  Kohle,  mineralische,  und  Coaks. 

Berlin-Stettin-Mitteldeutscher,  Nord  westdeutsch -Mittel  deutscher 
sowie  Oldenburg-Mitteldeutscher  und  Altonaer  Güterverkehr. 
Ausnahmefrachtsätze  für  Braunkohlenbriquetts.  13,  478. 

Böhmisch-Thüringischer  Kohlenverkehr  über  Lichtenfels.  Ein- 
führung eines  neuen  Tarifes.  39,  837. 

Ausnahmetarife  für  die  Beförderung  von  Steinkohlen  etc.  von 
Stationen  des  Directionsbezirkes  Breslau  (Waldenburger  und 
Neuroder  Grubenbezirk)  nach  Stationen  der  Oesterr. -ungar. 
Staatseisenbahn  und  der  Localbahn  Brandeis  a.  d.  E.-Neratowitz. 
Einführung  des  Nachtrages  2.  31,  882. 

Deutsch-Russischer  Ausnahmetarif  VI  für  Steinkohlen  von  ober- 
und niederschlesischcn  Stationen  nach  Russland.  Einführung 
des  Nachtrages  I.  34,  938. 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  den  Stationen  der 
Bezirke  Altona,  Cassel  etc.  Einführung  des  Tarifnachtrages  IV. 
17,  602. 

— Neueinbeziehung  von  Stationen.  33,  906. 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr.  Ermässigte  Frachtsätze 

nach  Freiwaldau.  36,  776. 

— nach  der  Oesterr.  Nordwestbahn.  Einführung  des  Tarifnach- 
trages 3.  34,  742. 

— Einführung  des  Nachtrages  2 zum  Ausnahmetarife  für  die 
Beförderung  von  Steinkohlen  etc.  nach  Stationen  der  Oesterr. 
Staatsbahnen  etc.  33,  903. 

Oberschlesischer  Kohlenverkehr  nach  Stationen  der  Directions- 
bezirke  Breslau,  Kattowitz  und  Posen  (Gruppe  II).  Ein- 
beziehung neuer  Stationen  16,  572. 

— Aufhebung  von  Frachtsätzen  im  Verkehre  Deutschlandgrube — 
Schwientochlowitz  etc.  39,  838. 

— Einführung  neuer  Frachtsätze.  36,  970. 

Ostdeutsch-Oberschlesischer  Kohlenverkehr  (Gruppe  I/II).  Ein- 
beziehung neuer  Stationen.  15,  550. 

— Verkehr  mit  der  Ostpreussischen  Südbahn.  Anzurechnende 
Jabresmengen  von  den  zur  Aufgabe  gebrachten  Kohlen- 
sendungen. 17,  602. 


Rumänisch-Norddeutscher  Verband.  Tarif-Theil  II,  Heft  1.  Er- 
gänzung der  Bestimmung,  betreffend  die  Anwendung  der 
Frachtsätze  für  Retortenkohle.  8,  347. 

— Tarif-Theil  II,  Heft  2.  Berichtigung  von  Frachtsätzen. 
10,  435. 

Schlesisch-Süddeutscher  Gütertarif.  Tarif-Theil  II,  Heft  1.  Auf- 
hebung von  Frachtsätzen  für  Kokes  und  Kokeskohlen. 
39,  838. 

— Aufhebung  der  Ausnahmefrachtsätze  für  Kokes  etc.  von  Bahn- 
schacht nach  Amberg  und  Rosenberg.  31,  882. 

Südwestdeutscher  Verband.  Aenderung  im  Ausnahmetarife  für 
Kohlen.  36,  970. 

f)  Für  Petroleum. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Oesterreich.  Berichtigungen  von 
Frachtsätzen  im  Ausnahmetarife  für  Petroleum  etc.  33,  715. 

Frankfurt-Hessisch-Südwestdeutscher  Verband.  Anwendung  des 
Rohstofftarifes  im  Verkehre  mit  der  Station  Friedrichsfeld. 
6,  258. 

Uebernahmetarif  fiir  den  Getreideverkehr  Bayern — Schweizerische 
Nordostbahn  vom  16.  August  1899.  Neue  Frachtsätze  für 
Petroleum.  1,  8. 


g)  Für  Sprit  und  Spiritus. 

Uebernahmetarif  für  den  Güterverkehr  Bayern— Schweizerische 
Nordostbahn.  Aufhebung  des  Ausnahmetarifes  für  Sprit  und 
Spiritus.  19,  645. 

h)  Für  Thier  e. 

Belgisch-Bayerischer  Tarif-Theil  II  für  die  Beförderung  von 
lebenden  Thieren  und  Eisenbahn-Fahrzeugen.  Sistirung  der 
Abfertigung  von  Thiersendungen  nach  Brüssel.  11,  451. 

Berlin-Stettin-Sächsischer  Verband.  Einführung  des  Nachtrages  VI 
zum  Thiertarif.  16,  572. 

Hanseatisch-Ostdeutscher  Thierverkehr.  Einführung  neuer  directer 
Frachtsätze.  6,  258. 

Hessisch-Rheinisch-Nassau-Bayerischer  Tarif  für  die  Beförderung 
von  lebenden  Thieren.  Abfertigung  nach  Mainz  4,  156. 

Magdeburg-Halle-Sächsischer  Thierverkehr.  Ausgabe  des  Tarif- 
nachtrages VI.  33,  906. 

Norddeutsch-Sächsischer  Thierverkehr.  Einbeziehung  der  Station 
Bredstedt.  16,  572. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Verband.  Abänderung 
einer  Bestimmung  des  Ausnahmetarifes  für  die  Beförderung 
von  lebendem  Geflügel.  7,  301. 

Ost-Mittel-Südwestdeutscher  Verbands-Thierverkehr.  Neuer  Tarif 
für  die  Beförderung  von  lebenden  Thieren.  31,  685. 

Preussisch-Bayerischer  Verkehr.  Einführung  des  Tarifnachtrages  V 
für  die  Beförderung  von  lebenden  Thieren.  36,  970. 

Sächsisch-Südwestdeutscher  Thierverkehr.  Tarifergänzung,  bezw. 
Aenderung.  34,  743. 

— Einbeziehung  der  Station  Bensheim.  Aenderung  des  Schnitt- 
frachtsatzes  für  Kleinvieh  im  Nachtrag  VI  zum  Thiertarife 
38,  813. 

i)  Für  Zucker. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Schweizerischer  Verband.  Neue  Tarife 
für  Zuckertransporte.  8,  345. 

Südwestdeutsch-Schweizerischer  Güterverkehr.  Ausnahmefracht- 
sätze für  Zucker.  33,  922. 


Druck  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien,  I.  Wallflschgasse  10. 


Tarif-Index  für  das  II.  Quartal  1900. 


(Die  grösser  gedruckten  Zahlen  bedeuten  die  Nummer,  die  kleiner  gedruckten  die  Beitenzahl  des  Blattes.) 


I.  Localtarife. 

A.  Allgemeines. 

Internationales  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Fracht- 
verkehr. Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  es  Anwendung 
findet:  In  Oesterreich.  51,  1209;  in  Ungarn.  43,  1089.  66, 
1465. 

— Zusammenstellung  der  Linien,  auf  welche  es  keine  Anwendung 
findet.  52,  1242. 

Betriebsreglement  für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  ver- 
tretenen Königreiche  und  Länder.  Neuauflage.  6!),  1528. 

Errichtung  von  statistischen  Exposituren  für  die  Zwischenverkehrs- 
statistik. 68,  1508. 


B.  Gemeinsame  Bahnen. 

Bosnisch-hercegovinisGhe  Staatsbahnen.  Verkehrsstörung.  64, 
1485. 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  Einführung  des  Tarifes  für  den 
Berlin-Budapester  Orient-Expresszug.  38,  1011. 

— Eröffnung  der  Verladestation  Nagyfalu  für  den  allgemeinen 
Verkehr.  47,  1168. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zum  Personentarife,  Theil  II. 
1.  Juni.  55,  1290. 

— Fahrtunterbrechung  in  Fenyöhaza  mit  den  ermässigten 
Touristen-Riickfahrkarten  von  Oderberg  und  Teschen  nach 
Popräd-Felka  und  Csorbatö.  58,  1842. 

— Rückvergütungs- Modalitäten  von  Mehrfrachtspesen.  60,  1371. 

— AusserkraftsetzuDg,  resp.  Erhöhung  von  Konlenfrachtsätzen. 
67,  1494. 

— Eröffnung  des  Verkehres  im  Bereiche  der  gesellschaftlichen 
Tatra-Bahnen.  72,  1569. 

Südbahn-Gesellschaft.  Verkehrsstörungen  und  Behebung  von 
solchen.  39,  1026.  41,  1067.  42,  1084.  43,  1100.  51, 
1226. 

— Aenderung  der  Bezeichnung  der  Station  Virovitica.  41,  1067. 

— Ausgabe  des  Nachtrages  IX  zu  den  Stationstarifen.  1.  Juni. 
47,  1166. 

— Aufhebung  der  alten  und  Einführung  neuer  Begünstigungs- 
sätze für  Möbel  aus  gebogenem  Holze  im  Anhänge  zu  den 
Localtarifen.  48,  1179. 

— Ausgabe  ermässigter  Sonn-  und  Feiertags-Rückfahrkarten 
nach  Semmering.  48,  1180. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Erd-Hamszabeg.  50,  1205.  60,  1369. 

— Ausgabe  besonders  ermässigter  Karten  nach  und  von  Stationen 
der  Linie  Budapest — Pragerhof  während  der  Badesaisou  am 
Plattensee.  54,  1274. 

— Activirung  eines  Rollfuhrdienstes  in  Leoben.  56,  1306.  59, 
1352. 

— Einrichtung  eines  Schlafwagencourses  Budapest — Kufstein 
und  Aenderung  von  Schlafstellenpreisen.  57,  1321.  62,  1398. 
67,  1491.  70,  1540. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Berg.  73,  1587. 


C.  Oesterreicliisclie  Bahnen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen.  Verkehrsstörungen  und  Be- 
hebung von  solchen.  38,  1012.  39,  1026  40,  1043.  41, 
1067.  42,  1084.  43,  1100.  44,  1118.  47,  1166. 

— Eröffnung  der  Station  Neustadt  für  den  Gesammtverkehr 

und  Abänderung  dar  Bezeichnung  derselben.  39,  1022. 

— Einführung  von  Rückfahrkarten  im  Verkehre  mit  Paris.  39, 
1025.  41,  1085.  57,  1319. 

— Einführung  je  eines  Nachtrages  II  zum  Localgütertarife, 

Theil  II,  Heft  1,  2 und  3.  1.  Mai.  40,  1043. 

— Aenderung  des  Namens  der  Personenhaltestelle  Kellerwiese. 

41,  1065.  46,  1148. 

— Erläuterung  der  Kundmachung,  betreffend  die  Einführung 
eines  dreitägigen  Lieferfristzuschlages  für  die  Prager  Ver- 
bindungsbahn. 41,  1065. 

— Aufhebung  des  Frachtsatzes  für  Holz  der  Position  H— 18  von 
Czudyn  nach  Itzkany.  42,  1083. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Mähr.-Liebenthal.  45, 
1141.  47,  1162. 

— Berichtigungen  des  Localgütertarifes,  Theil  II,  Heft  2.  45, 
1141. 

— Eröffnung  des  Stadtbureau  in  Salzburg.  1.  Mai.  46,  1153. 
49,  1191. 

in  Karlsbad.  46,  1153.  50,  1202. 

— Einführung  des  IV.  Nachtrages  zum  Personentarife  für  die 
westlichen  Localbahnen.  46,  1153. 

des  Nachtrages  II  a zum  Localgütertarif,  Theil  II,  Heft  3. 

46,  1154. 

— Verlängerung  der  Giltigkeit  von  ermässigten  Frachtsätzen  für 
Petroleum,  roh,  und  Verschiebung  des  Einführungstermines 
für  die  neuen  Frachtsätze.  46,  1154. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Jezierzany.  47,  1165. 
52,  1235. 

der  Bezeichnung  der  Station  Blisowa-Bischofteinitz.  48, 

1175.  49,  1195.  51,  1223. 

— Eröffnung  der  Theilstrecke  Eule  — Wran  der  Localbahn 
Cercan-Modran.  48,  1179. 

der  Personenhaltestellen  Martynow  und  Czechöw.  48,1179. 

52,  1235. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Sudomefic  und  Halte- 
stelle Schiedowitz.  51,  1223. 

— Einführung  neuer  Fahrpreise  zwischen  Stationen  der  Linie 
Dux — Pilsen — Eisenstein  und  Stationen  der  Localbahn  Rakonitz- 
Mlatz.  51,  1225. 

— Eröffnung  der  Betriebsausweiche  Schönau  für  Betriebszwecke. 
51,  1225.  53,  1251. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Wels  Stadt.  54,  1273. 

57,  1317. 

der  Haltestelle  Mackov-Cekanitz.  54,  1273.  56,  1299. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Kappel  am  Krappfeld.  55,  1289. 
56,  1299.  58,  1339. 

— — der  Betriebsausweiche  Schön  wehr  für  den  Personen-  und 

Gepäcksverkehr.  55,  1289.  58,  1339. 

— Errichtung  einer  Transito-Verrechnungsstelle  Hütteldorf- 
Hacking  transit.  57,  1317. 


- XII  - 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen.  Lieferfristverlängerung 
wegen  Einschränkung  des  Güterzugsverkebres  an  Sonn-  und 
Festtagen.  57,  1319. 

— Auflassung  der  Güternebenstelle  in  Sitzendorf.  58,  1341. 
60,  1368. 

— Aenderung  einer  Anhangspost  des  Localgülertarifes,  betreffend 
Rohpetroleum.  61,  1385.  67,  1493. 

— Giltigkeitsverlängerung  der  Rückfahrkarten  im  Verkehre  mit 
Stationen  der  Preussischen  Staatsbahnen.  61.  1385. 

— Eröffnung  der  Personenhaltestelle  Kammegg.  62,  1401.  64, 
1427. 

— Einschaltung  neuer  Züge  in  der  Strecke  Jauernig— ßarzdorf — 
Heinersdorf.  62,  1401.  64,  1427. 

— Inhaltsangabe  in  den  Frachtbriefen  für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken beim  Export  aus  Oesterreich-Ungarn.  63,  1417. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zu  den  gemeinsamen  Beilagen 
des  Localgütertarifes,  Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  und  des 
Tarifes,  Theil  I und  II.  1.  Juli.  66,  1471. 

— — von  Rückfahrkarten  Bregenz — Paris.  66,  1471. 

— Verminderung  der  Ladefristen  für  Güterwagen  auf  den  in 
Galizien  und  der  Bukowina  gelegenen  Linien.  66,  1471. 

— Einführung  je  eines  Nachtrages  III  zum  Localgütertarife, 
Theil  II,  Heft  1,  2 und  3.  1.  Juli.  67,  1493. 

— — des  Nachtrages  IV  zu  der  Zusammenstellung  von  Fracht- 

sätzen für  Kohle  etc.  von  und  nach  Stationen  der  Oesterr. 

Staatsbahnen.  1.  Juli.  67,  1493. 

— Eröffnung  eines  Auskunftsbureau  in  Innsbruck.  67,  1493. 
7«,  1540. 

— Vereinsreiseverkehr:  Ausgabe  eines  neuen  Fahrscheinver- 
zeichnisses. 68,  1508. 

— Einführung  des  Nachtrages  III  a zu  dem  Localgütertarife, 
Theil  II,  Heft  3.  1.  Juli.  69,  1527. 

— — des  V.  Nachtrages  zum  Personentarife  für  die  westlichen 

Localbahnen.  70,  1543. 

— Eröffnung  der  Station  Grulich  Stadt  für  den  Gesammtverkehr. 
1.  Juli.  72,  1573. 

— Bestimmungen  über  die  Anwendung  des  Ausnahmetarifes  VII 
für  Zucker.  73,  1587. 

Achenseebahn.  Eröffnung  de3  Betriebes  und  der  Dampfschiff- 
rundfahrten. 10.  Mai.  49,  1196.  52,  1235,  1239. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn.  Localbahn  Teplitz-(Settenz-)Reicben- 
beig.  Richtige  Schreibweise  des  Namens  der  Haltestelle 
Zuckmantel.  53,  1251. 

— Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen  Unterbrechung  des 
Güterverkehres  an  Sonn-  und  Festtagen.  60,  1371. 

Böhmische  Commercialbahnen.  Verkehrsstörung.  38,  1012. 

— Behebung  einer  solchen.  39,  1026. 

Böhmische  Nordbahn.  Verkehrsstörungen  und  Behebung  von 
solchen.  42,  1084.  45,  1141.  49,  1196.  56,  1306. 

. — Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen  Unterbrechung  des 
Güterverkehres  an  Sonn-  und  Festtagen.  59,  1355. 

— Preisermässigung  der  Monatskarten  Prag — Vysocan.  59,  1355. 

— Herabsetzung  der  lagergeldfreien  Zeit  für  Hohlglaswaaren  in 
der  Station  Tetschen.  66,  1472. 

Bozen-Meraner  Bahn.  Abänderung  der  Bestimmungen  über  die 
Zustellung  von  Eil-  und  Frachtgütern  in  Meran.  52,  1241. 
71,  1552. 

Buschtehrader  Bahn.  Verkehrsstörungen  und  Behebung  von 
solchen.  42,  1084.  49,  1196. 

— Vergnügungsfahrten  zwischen  Prag  und  Libotz.  43,  1098. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Davidsthal.  58,  1339. 

— Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen  Einschränkung  des 
Güterzugsverkehres  an  Sonn-  und  Festtagen.  58,  1342. 

— Aenderung  des  Namens  der  Haltestellen  Ober-Graslitz  und 
Unter-Graslitz.  71,  1552. 

Gaisbergbahn.  Eröffnung  des  Bahn-  und  Hotelbetriebes.  1.  Mai. 
48,  1180.  51,  1223. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Personenverkehr  zu  den  Osterfeier- 
tagen. 38,  1011. 

— Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen.  38,  1012. 
39,  1026.  4«,  1043.  41,  1067.  42,  1084.  43,  1100.  44, 
1118.  45,  1141.  47,  1166.  48,  1180.  51,  1226. 

— Botenlohntarif  für  die  Zustellung  der  Aviso-  und  Bezugs- 
scheine in  der  Halte-  und  Ladestelle  Strzebowitz.  41,  1066. 

— Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen  Einschränkung  des 
Güterverkehres  an  Sonn-  und  Feiertagen.  44,  1118. 

— Fahrplan-Aenderung  ab  1.  Mai.  45,  1135. 

— Einstellung  des  Verkehres  des  Expresszuges  St.  Petersburg — 
Wien — Nizza— Cannes.  45,  1139. 

— Verkehr  von  Vortrains  an  den  Pfingstfeiertagen.  58,  1341. 

— als  betriebführende  Verwaltung  der  Localbahn  Otrokowitz- 
Zlin-Wisowitz.  Fahrpreisermässigung  für  Wallfahrer  nach 
Stiep  bei  Zlin.  59,  1355. 


Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Betriebseröffnung  der  Localbabn 
Mutenitz-Gaya.  61,  1386.  66,  1466. 

— Herabsetzung  der  lagergeldfreien  Zeit  bei  der  Güterabgabe 
in  Bielitz.  66,  1472.  72,  1573. 

— Holics-Gödinger  Localbahn.  Ausgabe  eines  Tarif-Nachtrages  I 
für  den  Verkehr  zwischen  Göding  und  Holics.  55,  1289. 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz.  Ausdehnung  der  Giltigkeit  der 
Schülerkarten  an  Sonn-  und  Feiertagen.  43,  1100. 

Localbahn  Deutschbrod-Saar.  Aenderung  des  Namens  der  Station 
Saar.  56,  1299. 

Localbahn  Kuttenthal — Unter-Cetno,  Localbahn  Mseno— Unter- 
Cetno.  Einführung  je  eines  Nachtrages  I zu  den  Tarifen, 
Theil  II.  1.  Juli.  53,  1253. 

Localbahn  Laibach — Ober-Laibach.  Bestimmung  des  Einführungs- 
termines des  Nachtrages  I zum  Personentarife.  1.  Juni.  44, 
1118. 

— Auflassung  der  Ladestelle  in  der  Haltestelle  Log.  54,  1273. 
56,  1299. 

Localbahn  Raspenau-Weissbach.  Eröffnung  des  Betriebes.  3.  Mai. 
50,  1205.  53,  1250. 

— Einführung  ermässigter  Frachtsätze  für  den  Uebergangs- 
verkehr.  51,  1226. 

— Verlängerung  der  Lieferfristen  im  Uebergangsverkehre.  58, 
1342. 

Reichenau  a/Kn.-Selnitzer  Localbahn  Ausdehnung  der  Giltigkeit 
der  Schülerkarten  an  Sonn-  und  Feiertagen.  43,  1100. 

Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding.  Localbahn  Mutenitz-Gaya. 
Ausgabe  eines  neuen  Localtarifes.  55,  1290. 

Localbahn  Stramberg- Wernsdorf.  Verkehrsstörungen  und  Be- 
hebung von  solchen.  39,  1026.  40,  1043. 

Oesterreichische  Nordwestbahn.  Verkehrsstörungen  und  Behebung 
von  solchen  42,  1084.  46,  1155.  47,  1166.  Berichtigung 
hiezu.  49,  1196. 

— Einführung  ermässigter  Monatskarten  zwischen  Wysocan  und 
Prag.  69,  1528- 

Oesterreichische  Nordwestbahn  und  Süd  - Norddeutsche  Ver- 
bindungsbahn. Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes  für 
raffinirtes  Petroleum  etc.  und  für  leere  Petroleumfässer.  40, 
1043. 

— Verlängerung  der  Lieferfristen  infolge  Einschränkung  des 
Verkehres  an  Sonn-  und  Festtagen.  55,  1290. 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Aenderung  des  Namens  der 
Station  Raspenau-Liebwerda.  54,  1273.  57,  1317;  der  Station 
Reichenau  i.  B.  58,  1339. 

Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  Verkehrsstörungen 
und  Behebung  von  solchen.  38,  1012.  39,  1026.  41,  1067. 

42,  1084.  43,  1100.  46,  1155. 

— Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes  für  raffinirtes  Petro- 
leum etc.  von  Pardubitz  nach  Stationen  der  Oesterr. -ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft,  sowie  für  leere  Petroleumfässer. 
41,  1066. 

— Ausgabe  einer  neuen  Uebersicht  der  gütigen  Personen-  und 
Gütertarife.  43,  1099. 

— Personenbeförderung  mit  Zügen  zu  ermässigten  Preisen.  43, 
1099. 

— Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen  Einschränkung  des 
Güterverkehres  an  Sonn-  und  Festtagen.  56,  1305. 

Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Bahn.  Ausdehnung  der  Giltig- 
keit der  Schülerkarteu  an  Sonn-  und  Feiertagen.  43,  1099. 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft.  Aenderung 
des  Namens  der  Station  St  Leonhard-Drachenloch.  58,  1339. 

Eisenbahn  Wien-Aspang.  Verkehrsstörungen  und  Behebung  von 
solchen.  38,  1012.  39,  1026.  41,  1067.  48,  1180. 

— Aufhebung  des  Hilfsroutenverkehres  zwiscüen  Wien  und 
Wr.-Neustadt.  44,  1117. 

— Verlängerung  der  Giltigkeitsdauer  der  Ausflugskarten  im 
directen  Verkehre  Wien  und  Hochschneeberg.  72,  1573. 

Wiener  Localbahnen.  Wiederaufnahme  des  Verkehres.  3.  April. 
39,  1026. 

— Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  die  Beförderung  von 
Personen,  Reisegepäck  und  Hunden.  52,  1242. 

1>.  Ungarische  Bahnen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  Verkehrsstörungen  und  Behebung 
von  solchen.  42,  1084.  43,  1100.  44,  1118.  45,  1141.  46, 
1155.  49,  1196.  50,  1205.  51,  1226.  55,  1290.  67,  1494. 
69,  1528. 

— Begünstigung  für  den  Transport  von  Rübenschnitten.  42, 
1084. 

— Eröffnung  des  Trajecttferkehres  zwischen  den  Stationen  Eszter- 
gom-Csavargözös  und  Esztergom-Stadt.  43,  1095. 

— Erhöhung  der  Fahrgeschwindigkeit  auf  einzelnen  Linien. 

43,  1095. 


— XIII  — 


Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  Ausgabe  eines  neuen  Verzeich- 
nisses der  Eisenbahnstationen,  Verladebahnhöfe  etc.  47,  1162. 
62,  1398. 

— Aendernng  der  Fahrordnung  der  siebenbürgischen  Strecken 
des  ßahnnetzes.  47,  1162. 

— Einführung  der  Sommerfabrotdnung.  52,  1236.  64,  1428. 

— — eines  neuen  Localgütertarifes.  1.  Juni.  60,  1372. 

— Ausgabe  directer  Fahrkarten  ab  Pöstyen  und  Tepla-Trencsen 
im  Verkehre  mit  Deutschland.  62,  1401. 

— Verlängerung  der  Giltigkeitsdauer  der  auszugebeuden  Rund- 
reisebillets  Wien — Hohe  Tatra.  62,  1401. 

— Export  von  Pflaumen  ab  Stationen  der  Ungarischen  Staats- 
bahnen im  Anschlüsse  an  die  SchitLcourse  im  Bereiche  der 
Save  im  Verkehre  mit  Oesterreich  und  dem  Auslande.  71, 
1557. 

E.  Auswärtige  Bahnen. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  Zurechnung  neuer 
Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.  39,  1024.  40,  1042. 
41,  1064.  44,  1113.  46,  1151.  47,  1164.  49,  1194.  50, 

1204.  52,  1240.  53,  1252.  54,  1270.  57,  1318.  60,  1370. 
73,  1586. 

— Neuausgabe  von  Vereins-Kilometerzeigern.  39,  1024.  41, 
1064.  48,  1178.  56.  1303.  70,  1542. 

— Ausgabe  von  Vereins-Güterwagenpark-Verzeichnissen  und  von 
Nachträgen  zu  solchen.  40,  1042.  48,  1178.  54,  1272.  62. 
1400.  70,  1542. 

— — des  II.  Nachtrages  zum  Adressenverzeichnisse  der  Wagen- 

verwaltungen. 62,  1400- 

von  Nachträgen  zu  den  Vereins-Kilometerzeigern.  70, 

1542. 

— Bestimmungen  über  die  Ausgabe  von  zusammenstellbaren 
Fahrscheinheften.  70,  1542. 

Deutscher  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I,  Abtheilung  B.  Tarifirung 
von  Erdfarben.  60,  1373. 

— Einführung  des  Nachtrages  I.  73,  1587. 

Deutsche  Bahnen.  Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate  De- 
cember  1899.  46,  1148;  im  Monate  Jänner.  52,  1237;  im 
Monate  März.  70,  1541. 

— — von  Verkehrsstellen  im  Monate  December  1899.  46,  1148; 

im  Jänner.  52,  1238;  im  Februar.  63,  1413;!  im  März. 
70,  1540. 

— Directer  Güterverkehr  unter  deutschen  Eisenbahnen.  Fracht- 
freie Zustellung  von  Schutzwagen.  54,  1275. 

Alt-Damm-Kolberger-Bahn.  Eröffnung  der  Ladestelle  Amalienhof 
für  den  Binnengüterverkehr.  62,  1399. 

Grossherzogi.  Badische  Staatsbahnen.  Refactie  für  die  Beförde- 
rung von  Maschinen  und  Maschinentheilen  nach  Russland. 
39,  1026.  73,  1587. 

Kgl.  Bayerische  Staatsbahnen.  Aenderung  des  Namens  der  Station 
Westererringen.  38,  1007 ; der  Station  Neufahren.  39,  1022. 

— Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate  November.  40,  1039. 
von  Verkehrsstellen  im  Monate  November  1899.  40,  1039. 

— Frachtbegünstigung  für  Ausstellungsgegenstände.  40,  1044. 
58,  1342. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Gerlen- 
hofen. 49,  1192;  der  Station  Ernsgaden.  69,  1523. 

— Eröffnung  der  Privatlocalbahn  Murnau-Oberammergau.  50, 

1205.  53,  1252. 

— Heft  A,  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck, 
Expressgut.  Frachtberechnung  für  lebende  Fische  etc. 
54,  1274. 

— Heft  B,  Ergänzung  des  § 19  der  Tarifvorschriften.  60,  1372. 

— Heft  C,  Abschnitt  II.  Erweiterung  des  Ausnahmetarifes  2 für 
Schleifholz.  38,  1012  60,  1373. 

— — Frachtberechnung  für  Torf.  55,  1291. 

Ausgabe  eines  Ausnahmetarifes  für  Abfallmineralöl.  60, 

1372. 

Erweiterung  des  Ausnahmetarifes  Nr.  13  d für  Glaubersalz, 

Soda  etc.  71,  1558. 

Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  Nr.  12  für  Sand. 

54,  1275. 

— — Einbeziehung  der  Station  Markt  Redwitz  in  den  Aus- 
nabmetarif Nr  11  für  Scherben.  66,  1472. 

Frachtermässigungen  für  Saatgetreide.  68,  1510. 

— Frachtbegünstigung  für  Ausstellungsgegenstände.  71,  1558. 

— Heft  C,  Abschnitt  1 B,  Frachtberechnung  für  Schafwolle. 
54,  1275. 

Ergänzung  des  Nebengebiihrentarifes,  Abschnitt  II. 

60,  1373. 

— Heft  D (Localbahnen),  Kilometerzeiger  für  mehrere  neu  er- 
öffnete  Localbahnen.  40,  1044.  54,  1275.  60,  1372. 

65,  1459. 


Kgl.  Bayerische  Staatsbahnen.  Heft  D (Localbahnen).  Ergänzung 
des  Heftes  D.  65,  1459. 

Auflassung  des  Localbabnzuschlages.  71,  1558. 

— — Bestimmungen  für  die  zu  eröffnende  Localbahn  Vohen- 

straus-Waidhaus.  71,  1559. 

Localbahn-Actiengesellscbaft  in  München.  Eröffnung  der  Halte- 
stelle Boizwang  für  den  Güterverkehr.  70,  1541. 

— — Ausgabe  des  Tarifnachtrages  VI zum  Localtarife.  72,  1576. 

— Directer  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl.  Bayerischen 
Staatsbahnen  und  solchen  der  Localbahn-Actiengesellschaft 
in  München.  Berichtigung  des  Tarifes.  60,  1373. 

— Tarifänderungen.  71,  1558. 

— Eröffnung  der  Station  Pless  für  die  Abfertigung  von  Personen, 
Hunden  etc.  65,  1456;  Kilometerentfernungen.  72,  1576. 

— Bayerischer  Vicinal-  und  Localbahn-Schnitttarif.  Tarifände- 
rung. 67,  1494. 

— — Eröffnung  der  Haltestelle  Boizwang  für  den  Güterverkehr. 

71,  1558. 

— Güterverkehr  zwischen  München  und  Stationen  der  Local- 
bahn Murnau-Oberammergau.  Einführung  directer  Fracht- 
sätze. 65,  1460. 

Bahnen  in  Braunschweig.  Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate 
November.  40,  1038. 

Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen.  Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  November.  40,  1039. 

— — von  Verkehrsstellen  im  Monate  November  1899.  40,  1039. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Dieblingen.  43,  1096. 

— — des  Haltepunktes  Oberstinzel.  55,  1287. 

— — der  Nebenbahn  Bischweiler-Oderhafen.  57,  1317. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Manternach.  69  1523. 

— Schliessung  des  Haltepunktes  Gandringen  und  Eröffnung  der 
Haltestelle  gleichen  Namens.  69,  1523. 

Hessische  Bahnen.  Nebenbahn  Reinheim-Reichelsheim:  Aende- 
rung des  Namens  der  Station  Kirch-Beerfurth.  38,  1007. 

Grossherzogi.  Oldenburgische  Staatsbahnen.  Eröffnung  von  Bahn- 
strecken im  Monate  November.  40,  1038. 

der  Strecken  Neuenkirchen-Hesepe  und  Holdorf-Damme. 

53,  1252. 

— — des  Haltepunktes  Kirchhammelwarden.  57,  1318. 

— Abfertigungsbefugnisse  für  Fahrzeuge  auf  dem  Bhhnhofe 
Brake.  62,  1399. 

Preussische  Staatsbahnen.  Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate 
November.  40,  1038. 

von  Verkehrsstellen  im  Monate  November  1899.  40,  1039. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Creisau. 
40,  1039;  der  Station  Scheune.  40,  1039. 

— • Errichtung  einer  neuen  Eisenbahn  - Betriebsinspection  in 
Angerberg  und  Auflösung  der  in  Allenstein  H.  40,  1039. 
63,  1414. 

— Verlegung  der  amtlichen  Ausgabestelle  für  zusammenstellbare 
Fahrscheinhefte  und  Aenderung  der  Bezeichnung  derselben. 

40,  1039.  66,  1469. 

— Eröffnung  der  Rinteln-Stadthagener  Eisenbahn.  40,  1040. 

— Bröltbaler  Eisenbahn.  Eröffnung  der  Station  Siegburg. 

41,  1063. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Sprenge.  42.  1081. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Lauch- 
städt. 42,  1081, 

— Reichsbahn-Staatsbahnverkehr.  Einführung  des  Tarifnach- 
trages III.  41,  1067. 

— Eröffnung  derTheilstrecke  Unna—  Unna-Königsborn  derNeubau- 
strecke  Unna— Kamen.  42,  1081. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Personenhalte- 
punkte Ottoschacht  und  Petkum.  42,  1081. 

der  Haltestelle  Oberndorf  a.  d.  Lahn.  42,  1081. 

der  Station  Kalk  Süd.  45,  1134.  54,  1270.  65,  1456. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Wildau  für  den  Personen-  und 
Gepäcksverkehr.  45,  1134. 

— Schliessung  der  Station  Deutzerfeld  für  den  öffentlichen 
Wagenladungsverkehr.  45,  1134. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Stationen  Beurig- 
Saarburg,  Dudweiler  und  Ottweiler.  48,  1175;  der  Halte- 
stelle Grüna.  48,  1176. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Grossdalzig.  48,  1175. 

— — der  Kleinbahn  Sigmaringen-Bingen.  48,  1176. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Brand.  53,  1251 ; der 
Station  Strelitz.  53,  1251. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Templin-Vorstadt.  53,  1251. 

der  Nebenbahnstrecke  Callies — Falkenburg.  53,  1251. 

57,  1317. 

— — des  Personenhaltepunktes  Sylbach.  53,  1251. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Hangeis- 
berg. 54,  1270. 


— XIV  — 


Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  Erweiterung  der  Abfertigungs- 
befugnisse der  Station  Köln-Nippes  neuer  Bahnhof.  54, 1270. 

— Eröffnung  der  Strecke  Corbach — Frankenberg  (Hess. -Nassau). 
54,  1270. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Mellen.  54,  1270. 

— Eröffnung  der  Kleinbahn  Kirehhain-Schweinsberg  (Ohmthal- 
bahn) für  den  allgemeinen  Verkehr.  54,  1270. 

— Einführung  eines  neuen  Gütertarifes,  Theil  II.  55,  1290. 

— Aenderung  des  Flachs-Ausnabmetarifes  im  Gütertarife  der 
Gruppe  II.  56,  1307. 

— Frachtberechnung  für  Eisenbahnfahrzeuge.  56,  1307. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle 
Klecken.  57,  1317. 

— — der  Haltestelle  Wahrstedt-Velpke.  56,  1353. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Landlieben.  57,  1317.  63,  1418. 

— Ziederthalbahn.  Eröffnung'  der  Haltestelle  Berthelsdorf. 
57.  1317. 

— Eröffnung  der  Kreiseisenbahn  Rathenow-Paulinenaue.  57,  1317. 

— Einführung  eines  neuen  Gütertarif-Theiles  II.  60,  1372. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Secker- 
witz.  62,  1399. 

— Vorschriften)  für  die  Verabfolgung  von  Arbeiterkarten. 
62,  1399. 

— Aenderung  der  Bezeichnung  der  Haltestelle  Rosen.  62,  1399. 

— Ergänzung  des  Seebafen-Ausnahmetarifes  El  (Eisen).  64, 
1435. 

— Eröffnung  der  Nenbaustrecke  Wittenberger  Umgehungslinie 
bei  Stendal.  65,  1456. 

— — des  Personenbaltepunktes  Kurzig.  65,  1456. 

— Aenderung  der  Bezeichnung  der  Haltestelle  Kurzig.  65,  1456. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Pratau. 
65,  1456. 

— — der  Haltestelle  Cavelwisch.  65,  1456. 

— Eröffnung  des  Betriebes  auf  der  Nenbaustrecke  Polkwitz — 
Raudten  65,  1456. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Marienborn.  69,  1523. 

— Eröffnung  der  Nebenbahn  Neidenburg-Ortelsburg.  69,  1523. 

— — der  Haltestelle  Grabowen  für  den  Gesammtverkehr. 

69,  1523. 

— Erweiterung  des  Seehafen- Ausnahmetarifes  A.  71,  1559. 

— Eröffnung  der  Neubaustrecke  Oberottenbach — Köditzberg — 
Katzhütte.  72,  1570. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Beeskow. 

72,  1570. 

— Eröffnung  des  Betriebes  auf  der  Theilstrecke  Misdroy  bis 
zum  Haltepunkte  Ostswine  der  Nebenbahn  Wollin-Swine- 
münde.  72,  1570. 

— Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Herms- 
dorf bei  Görlitz.  73,  1585;  der  Haltestelle  Westerhausen. 

73,  1585. 

— Aenderung  des  Namens  der  Station  Söllingen.  73,  1585. 

— Eröffnung  der  Haltestelle  Oegeln  für  den  allgemeinen  Ver- 
kehr. 73,  1585. 

— — des  Haltepunktes  Baistrup.  73,  1585. 

— — des  Personen-Haltepunktes  Reher.  73,  1585. 

— Kgl.  Eisenbahn-Direction  Breslau.  Eröffnung  der  Haltestelle 
Hermsdorf  bei  Görlitz  für  den  Stückgutverkehr.  72,  1576. 

— Kgl.  Eisenbahn-Direction  Kattowitz.  Eröffnung  der  Halte- 
stelle Langlieben.  63,  1418. 

Kgl.  Sächsische  Staatsbahnen.  Schliessung  des  Haltepunktes 
Georgenthal  der  Linie  Johanngeorgenstadt — Schwarzenberg. 
39.  1022. 

— Eröffnung  von  Verkehrsstellen  im  Monate  November  1899. 
4«.  1039. 

— Aenderung  des  Namens  der  Stationen  Miltitz  und  Weiss- 
kirchen. 49,  1192.  54,  1270. 

— Ausgabe  eines  Nachtrages  IX  zum  Kilometerzeiger  für  den 
Binnengüter-pp. -Verkehr.  49,  1195. 

— Aenderung  des  Namens  der  Haltestelle  Grünthal.  53,  1252. 

— Uebergang  der  Industriebahn  Zwickau  Crossen-Mosel  in  das 
Eigenthum  des  sächsischen  Staates.  54,  1270. 

— Eröffnung  der  Nebenbahn  Zwönitz-Scheibenberg.  57,  1318. 

— Erwerbung  der  Industriebahn  Zwickau-Crossen-Mosel.  70,1541. 
Westphälische  Landeseisenbahn.  Auflösung  der  Betriebsdirectiou. 

57,  1318. 

Kgl.  Wiirttembergische  Staatsbahnen.  Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  November.  40,  1039. 

— Verkehrsbeschränkung  auf  der  Uferladestelle  Hohnstorf. 
65,  1457. 

— Schliessung  der  Station  Deutzerfeld  für  den  Wagenladungs- 
verkehr. 65,  1457. 

— Eröffnung  des  Haltepunktes  Oberboihingen.  69,  1523. 

— Wüttembergische  Eisenbahngesellschaft.  Eröffnung  der  Neben- 
bahn Nürtingen-Neuffen.  69,  1523. 


Fürstl.  Bulgarische  Staatsbahnen.  Aenderung  der  Bezeichnung 
der  Station  Kessarevo.  40,  1040. 

— Einstellung  des  Gcsammtverkehres  auf  der  Strecke  Pleven — 
Somovit.  65.  1457. 

Französische  Bahnen.  Einführung  neu  svstemisirter  Hin-  und 
Rückfahrkarten  auf  der  Paris-Orleans-Bahn.  45,  1134. 

Italienische  Bahnen.  Einhebung  von  Zuschlagsgebühren.  73. 
1586. 

Russische  Bahnen.  Russischer  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I. 
Aenderung  der  Artikelbezeichnnng.  61,  1386. 

— Eröffnung  der  Ssawelowscher.  Zweigbahn  der  Moskau-Jaross- 
law-Archangelsker  Bahn.  43.  1096. 

— Einführung  von  Ausnahmefrachtsätzen  für  Zucker  nach  Odessa. 
55,  1291. 

— Auflassung  der  Abonnements-,  sowie  der  Hin-  und  Rückfahr- 
karten auf  russischen  Localstrecken  des  Staatsbetriebes. 
62,  1401. 

— Uebergang  der  Iwangorod-Dombrowo-Bahn  in  den  Besitz  des 
russischen  Staates.  65,  1457. 

— Eröffnung  der  Linie  New  Cbouang-Talien-Wan.  52.  1238. 

Schweizerische  Bahnen.  Umrechnung  der  österreichischen  Kronen- 

in  Frankenwährung.  38,  1012  5 2,  1242. 

— — der  deutschen  Mark-  in  Frankenwährung.  52,  1242.  64 

1436. 

— Rückvergütung  für  Eisentransporte  ab  Basel  nach  Luzern. 
52,  1242. 

— Erweiterung  der  Giltigkeit  des  Ausnahmetarifes  für  Holz  von 
Stationen  der  Schweizerischen  Nordostbabn  etc.  nach  Stationen 
der  Central-  und  Westschweiz.  54,  1275.  64,  1436. 

— Ergänzung  des  Gütertarifes  Basel— Central- und  Westschweiz, 
sowie  Gotthardbahn.  64,  1436. 

— — der  Gütertarife  Basel  Bad-Rahnhof  loco  undtransit — Central- 

und  Westscbweiz.  64,  1436. 

— — des  internen  Gütertarifes  der  Schweizerischen  Nordost- 

bahn. 64.  1436. 

— Einführung  des  Nachtrages  III  zum  Distanzanzeiger  Nord- 
ostbahn-Vereinigte Scbweizerbabnen.  65,  1460. 

— Schweizerische  Nordostbahn.  Einführung  des  Nachtrages  V zum 
internen  Gütertarife.  64,  1436. 

Spanische  Bahnen.  Besteuerung  der  Transportgebühren  im 
Personen-  und  Gütertarife.  64,  1436. 

F.  Ikanipfscliiffahrt. 

Erste  Donan-Dampfschiffahrts-Gesellschaft.  Eröffnung  der  täg- 
lichen Postscbiffabrten.  52,  1239. 

— Einführung  des  Sommer-Fahrplanes  1900.  52,  1239. 

— Fahrpreisermässigungen  für  die  Fahrten  in  die  Wachau. 
52.  1238. 

— Einführung  von  Donaufahrten  von  Ferdinandsbrücke  etc. 
56  1302. 

— Tägliche  Ausgabe  combinirter  Tour-  und  Retourbillets  von 
Wien  nach  Deutsch-Altenburg  und  Hainburg,  sowie  umge- 
kehrt. 59.  1354. 

— Verkehr  von  Localschiffen  nach  der  Freudenau  wegen  Wett- 
rennen. 61,  1384. 

— Verlängerung  der  Giltigkeit  einer  Kundmachung  für  den 
Getreide-  und  Mahlproducte-  (Kleie-)  Exportverkehr  und 
Refactie-Tabelle.  68,  1510. 

— Einführung  einer  Agentie  in  Sarmingstein.  69,  1527.  70, 
1541. 

Dampfschiffahrt  auf  dem  Bodensee.  Einführung  eines  neuen 
Tarifes.  1.  Juni.  61.  1385. 

Dampftrajecf  zwischen  Gombos  und  Erdöd.  Eröffnung  des  Be- 
triebes. 59,  1354. 

Fiumaner  Seeschiffahrtsverkehr  im  Anschlüsse  an  die  Linie  der 
königl.  ungarischen  Staatsbahnen.  Einführung  neuer  Tarife 
für  ab  ungarischen  Stationen  nach  fremden  Häfen  zu  be- 
fördernde Massentransporte.  60,  1370. 

Oesterreicbische  Nordwest- Dampfschiffahrts  - Gesellschaft.  Ein- 
führung eines  Nachtrage«  III  zum  Tarife  für  die  Beförderung 
von  Eilgütern  zwischen  Hamburg- Böhmen.  1.  April.  41,  1067. 

II.  Tarife  für  den  directen  Verkehr  der  öster- 
reichisch - ungarischen,  bezw.  bosnisch  - hercego- 
vinisclien  Bahnen  unter  einander. 

A.  Personen  und  Gepäek. 

Aussig-Teplitzer  Bahn.  Böhmische  Nordbahn.  Einführung  neuer 
Fahrpreise.  38,  1011 

Combinirter  Bahn-  und  Schiffspersonenverkehr  über  Fiume.  Ein- 
führung eines  neuen  Tarifes.  5S,  1312. 
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Böhmische  Nordbahn.  Oesterr.  Nordwestbahn.  Süd-Norddeutsche 
Verbindungsbahn.  Reichenberg  - Gablonz  - Tannwalder  Bahn. 
Kuttenberger  Localbalin.  Localbahn  Melnik-Müeno.  Localbahn 
Gross-Priesen — Wernstadt — Auscha.  Einführung  des  Nach- 
trages II  zum  Tarife,  Theil  II,  für  den  directen  Personen- 
verkehr. 70,  1543. 

Böhmische  Nordbahn.  Oesterreichisch  - ungarische  Staatseisen- 
bahn-Gesellschaft. Aussig-Teplitzer  Bahn.  Buschtehrader  Bahn. 
Einführung  directer  Fahrpreise.  63,  1417. 

Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn.  Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft.  Einführung  directer  Fahrkarten.  64,  1433. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft.  Buschtehrader  Bahn.  Kgl.  Ungarische  Staats- 
bahnen. Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  den  directen 
Personen-  und  Gepäcksverkehr.  60,  1371. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Aussig-Teplitzer  Bahn.  Böhmische 
Nordbahn.  Buschtehrader  Bahn.  Oesterr. -unear.  Staatseisen- 
bahn. Einführung  directer  Fahrpreise.  55,  12K9. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn. 
Einführung  directer  Fahrpreise  für  Schnellzüge  über  Olmütz. 
43,  1099. 

— Einführung  directer  Fahrpreise.  61,  1434. 

— — des  Nachtrages  III  zum  Tarife  für  den  directen  Personen- 

verkehr. 65,  1459. 

K k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Kremstbalbahn.  Einlührung  directer 
Personenzugs-Fabrkarten.  51,  1225. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Localbahn  Zwittau-Policka-Skutsch. 
Oesterreichische  Nordwestbahn.  Süd-NorddeutscheVerbindungs- 
bahn.  Einführung  neuer  Fahrkarten.  64,  1435. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Oesterreichische  Nord  westbahn. 
Einführung  neuer  Fahrkarten.  44,  1118. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft.  Einführung  directer  Fahrkarten.  69,  1527. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft.  Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  Verschiebung  des 
Einführungstermines  der  erhöhten  Fahrpreise  in  einzelnen 
Relationen.  49,  1196. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Salzkammergut-Localbahn.  Attersee- 
Dampfschiffahrts-Unternehmung.  Einführung  neuer  directer 
Fahrpreise.  45,  1141. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Südbahn.  Einführung  neuer  directer 
Fahrpreise.  57,  1319. 

directer  Fahrkarten.  71,  1557. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 
Kaschau  - Oderberger  Bahn.  Einführung  neuer  Fahrkarten. 
41,  1065.  51,  1225. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 
Kaschau-Oderberger  Bahn.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Ein- 
führung eines  neuen  Tarifes  für  den  directen  Personenverkehr. 
57,  1319. 

Oesterreichisch  - Ungarischer  Personenverkehr  über  Bruck, 
Marchegg  etc.  Tarif  für  den  directen  Personenverkehr  zwischen 
Stationen  der  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellscbaft, 
der  Südbahn,  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  und  der 
Slavonischen  Drauthal-Localbahn.  Einführung  neuer  Personen- 
tarife. 57,  1321. 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellscbaft.  Buschtöhrader  Bahn. 
Schlafwagenverkehr  Wien-Karlsbad  und  Wien-Prag.  43,  1098. 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschatt.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn.  Einführung  directer  Fahrkarten  zwischen  Gaya  und 
Wlkosch-Keltschan  und  Göding,  Saitz  etc.  57,  1321. 

Oesterr.-ungar  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn.  Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  Einführung  directer 
Fahrkarten  zwischen  Wien  St.E.G./K.F.N.B.  und  Nagy-Tapol- 
csäny.  54,  1274. 

Südbahn.  Strassenbahn  Mödling-Hinterbrühl.  Einführung  des 
Tramway  - Billetsystems  auf  der  elektrischen  Strassenbahn 
Mödling-Hinterbrühl.  45,  1140.  47,  1162. 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Reichenberg-Gablonz-Tann- 
walder  Bahn.  Localbahn  Raspenau-Weissbach.  Einführung 
eines  Tarifes  für  den  directen  Personenverkehr.  1.  Juni.  57, 
1320. 

B.  Allgemeiner  Güterverkehr. 

Galizisch  - Adriatischer  Verband.  Einführung  des  Tarifnach- 
trages III,  1.  Juli.  64,  1433. 

Galizisch-Wiener  Verband.  Einführung  eines  neuen  Tarif-Theiles  II 
und  Anhanges  zu  demselben.  69,  1528. 

Galizisch-Wiener  Verband.  Ost-Nordwe.-tö>terreichischer  Ver- 
band. Galizisch-Ungarischer  Geineinschaftsverkehr.  Güter- 
abfertigung im  Verkehre  mit  der  schmalspurigen  Kleinbahn 
Lupköw-Cisna.  57,  1320. 


Galizisch  - Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr.  Aufhebung  von 
Frachtsätzen  fürCement  im  Tarif-Theile  II,  Heft  4.  45,  1141. 

— Eliminirung  des  Artikels  Cement  aus  dem  Ausnahmetarife  I. 
47,  1165. 

— Tarif-Theil  II.  Heft  4.  Ermässigte  Frachtsätze  für  Spiritus 
nach  Ungarn.  64,  1433 

— Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Ziegeln  von  Inzers- 
dorf  nach  Südbahnstationen.  73,  1573. 

Künstlicher  Verbandsverkehr.  Einführung  von  Kartirungssätzen. 

68,  1509. 

Oesterreichischer  Grenzverkehr.  Frachtberechnung  für  Wolle, 
animalische.  64,  1435. 

Güterverkehr  mit  Stationen  der  Salzburger  Eisenbahn  und 
Tramway-Gesellschaft.  Verschiebung  des  Einführungstermines 
des  neuen  Tarifes.  47,  1165. 

Güterverkehr  zwischen  Wien  und  Stationen  der  Oesterreichischen 
Staatsbahnen  und  der  Südbahn.  Aufhebung  von  Frachtsätzen. 
53,  1253. 

Oesterreichischer  Verband.  Aenderung  der  Tarifbestimmungen 
im  Anbange  zu  den  Tarifen  (Theil  II).  38,  1011. 

— Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes  für  Mehl  und  Mahl- 
producte.  39,  1025. 

— Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der  Station  Svojäic  be- 
stehenden Frachtsätze.  41,  1066. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Aufhebung  von  Fracht- 
sätzen. 39,  1026. 

— Druckfehler-Berichtigungen  im  Nachtrage  VI  zum  Tarif-Theil  II, 
Heft  3,  41,  1066. 

— Einführung  des  Nachtrages  I zum  Anhänge  des  Tarif- 
Theiles  II,  Heft  2.  1.  Mai.  43,  1098. 

— Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der  Station  Svojsic  be- 
stehenden Frachtsätze.  44,  1118. 

— Druckfehler-Berichtigungen  im  Tarif-Theil  II,  Heft  1.  45,1135; 

im  Tarif-Theil  II,  Heft  2.  63,  1417.  64,  1435. 

— Berichtigung  von  Frachtsätzen  im  Ausnahmetarife,  Theil  II, 
Heft  10.  45,  1139. 

— Einführung  des  neuen  Tarif-Theiles  II,  Heft  4.  1.  Juli. 
53,  1253. 

— Aenderung  des  Anhanges  zum  Tarif-Theile  II,  Heft  3,  unter 
Post  Nr.  58.  6«,  1371. 

— Directe  Abfertigung  von  Eil-  und  Frachtgütern  im  Verkehre 
zwischen  Wien-Hauptzollamt  und  Ungarn.  64,  1434. 

— Druckfehler-Berichtigungen  im  Tarif-Theile  II,  Heft  4. 
7«,  1544. 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbabn.  Localbahn  Brandeis  a.  d.  Elbe- 
Neratowitz.  Böhmische  Commercialbahnen.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbabn.  Böhmische  Nordbahn.  Oesterreichische  Nordwest- 
bahn. Süd  - Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Reichenberg- 
Gablonz-Tannwalder  Bahn.  Einführung  des  Tarifnachtrages  I. 
70.  1543. 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn.  Localbalin  Swolenowes-Smecna. 
Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  2 für  die  Beförderung  von 
Häckerling  etc.  des  Tarif-Theiles  II,  Heft  1.  41,  1066. 

Prager  Transittarif.  Dessen  Aufhebung.  44,  1117. 

Südwestösterreichisch  - Ungarischer  Verband.  Einführung  des 
Tarifnachtrages  II  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  3.  38,  1012. 

— Aenderung  der  Frachtzahlungsbedingung  bei  Beförderung 
von  Graphit.  59,  1355. 

Umschlagsverkehr  via  Wien  (Donauuferbahn).  Einführung  eines 
neuen  Tarifes.  39,  1025. 

Ungarischer  Verband.  Neuausgabe  des  Zuckerrüben-Tarifes, 
Theil  II,  Heft  5.  71,  1557. 

Westungarisch-Oesterreichischer  Verband.  Activirung  von  Fracht- 
sätzen für  Güter  des  Specialtarifes  I im  Verkehre  mit  den 
Budapester  Bahnhöfen  am  rechten  Donauufer.  66.  1471. 

Westungar.'sch  - Niederösterreichischer  Verband.  Einführung 
directer  Frachtsätze  im  Verkehre  mit  Petöhäza-gyär.  61, 1386. 

C.  Specisiltarife  für  einzelne  Tranwportsiriikel. 

Galizisch  - Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr.  Aenderung  der 
Bestimmungen  für  Transporte  von  Holz  zu  Grubenzwecken 
in  der  Anlage  C des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1.  47,  1165. 

Südbahn.  Oesterreichische  Staatsbahnen.  Reexpedition  von 
Holztransporten  in  Laibach  S.B.  52,  1241. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Kohlenverkehr.  Einführung 
von  Nachträgen  zu  den  Ausnahmetarifen,  Hefte  1 — 3.  43, 
1100. 

Eisenbahn  Wien  - Aspang.  Schneebergbahn.  Oesterreichische 
Staatsbahnen.  Südbahn.  Einführung  eines  neuen  Ausnahme- 
tarifes für  die  Beförderung  von  mineralischer  Kohle  und 
Briquettes.  46,  1154. 

Inländischer  Kohlenverkehr  zwischen  Stationen  der  Aussig- 
Teplitzer  Bahn,  der  Böhmischen  Commercialbahnen,  Buschtö- 


— XVI 


hrader  Bahn,  Oesterr.  Staatsbahnen  und  der  Localbahn 
Swolenowes- Smeüna.  Prachtberechnung  für  Braunkohlen- 
sendungen in  B.E.B. -Wagen  mit  einem  Ladegewicht  von 
11.300  kg.  66,  1471. 

Böhmisch  - Tiroler  Verband.  Aufhebung  der  Frachtsätze  für 
Petroleum  im  Tarif-Theil  II.  43,  1097. 

Inländischer  Petroleumverkehr.  Verlängerung  der  Giltig- 
keit des  Ausnahmetarifes  und  der  Keexpeditionsbegünstigungen 
desselben,  sowie  Verschiebung  des  Einfiihrungsterinines  des 
neuen  Ausnahmetarifes.  46,  1154. 

Oesterreichisch  - Lindau  - Vorarlberger  Verband.  Beschränkung 
der  Giltigkeitsdauer  der  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  für 
Petroleum  nach  Lindau  etc.  und  Einführung  von  Fracht- 
sätzen für  Bregenz.  49,  1195.  63,  1418. 

Galizisch -Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr.  Sistirung  der  Ein- 
führung der  Frachtsätze  für  die  Beförderung  von  gereinigtem 
Petroleum  etc.  nach  Ungarn.  55,  1289. 

Combinirter  Schiffs-  und  Bahnverkehr.  Aufhebung  des  Ausnahme- 
tarifes für  Wein  etc.  47,  1165. 

III.  Tarife  für  den  directen  Verkehr  mit  aus- 
wärtigen Bahnen. 

A.  Personen  mul  Gepäck. 

Vereins-Reiseverkehr.  Ausgabe  eines  neuen  Fahrscheinverzeich- 
nisses. 55,  1289.  68,  1508. 

Einführung  von  Rückfahrkarten  und  bezw.  neuen  Gepäckstaxen 
im  Verkehre  mit  Paris  anlässlich  der  Weltausstellung. 
63,  1417. 

Bayerisch-Böhmischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Einführung 
directer  Fahrkarten  und  Gepäckstaxen  in  der  Relation 
Teplitz-München  und  Nürnberg.  58,  1341. 

Bayerisch-Tiroler  Personen-  und  Gepäeksverkehr.  Einführung 
neuer  directer  Fahrkarten  und  Gepäckstaxen.  67,  1494. 

Berlin/Sächsisch-Böhmischer  Rundreiseverkehr.  Verschiebung  des 
Einführungstermines  des  Tarifnacbtrages  I.  47,  1166. 

Deutsch-Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Personen-  und 
Gepäcksverkehr.  Einführung  neuer  directer  Fahrkarten  und 
Gepäckstaxen.  72,  1573. 

Deutsch-Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Personenverkehr 
über  Kufstein  und  den  Brenner.  Einführung  neuer  directer 
Fahrpreise.  61,  1386. 

— Einführung  eines  neuen  Tarifes.  73,  1587. 

Deutsch  Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänischer  Personenverkehr 
über  Oderberg,  Dzieditz,  Oswi^cim,  Myslowitz  und  Troppau. 
Einführung  directer  Fahrpreise.  50,  1205,  56,  1305.  68, 
1510. 

Französisch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänisch  - Serbisch- 
Bulgarisch  - Orientalischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 
Belgisch  - Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänisch-Orientalischer 
Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Frauzösisch-Belgisch-Deutsch- 
Oesterreichiscb  - Ungarisch  - Rumänisch  - Seibisch  - Bulgarisch- 
Orientalischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Erhöhung  der 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen.  44,  1117.  60,  1371. 

Norddeutsch-Oiientalischer  Personenverkehr  über  0 lerberg  und 
Bodenbach.  Einführung  eines  Tarif-Nachtrages  I.  50,  1205. 
59,  1355. 

Personenverkehr  mit  Nordseebädern.  Einführung  des  Tarif-Nach- 
trages 3.  57,  1320. 

Nordwestdeutsch  - Niederländisch  - Oesterreichischer  Personen- 
verkehr über  Eger,  Franzensbad  und  Johanngeorgenstadt.  Ein- 
führung neuer  directer  Fahrkarten.  455,  1083. 

Oesterreichisch-Bayerischer  Personenverkehr.  Einführung  eines 
neuen  Tarifes.  41,  1065. 

Oesterreichisch -Deutsch-Belgischer  Verband.  Einführung  des 
Nachtrages  I zum  Personentarife,  Theil  II,  Heft  A.  61, 
1385. 

Oesterreichiscli -Deutsch-Belgischer  Personen-  und  Gepäcksver- 
kehr. Eiiiiührung  eines  Nachtrages  I zum  Tarife,  Theil  II, 
Heft  A.  40,  1043. 

Oesterreichisch  - Italienisch  - Schweizerisch-Deutsch-Fi  anzösischer 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  über  den  St.  Gotthard.  Ein- 
führung eines  neuen  Tarifes.  39,  1025.  44,  1117.  64,  1433. 

Directer  Personen-  und  Gepäcksverkehr  zwischen  Oesterreich, 
Ungarn,  Serbien,  Bulgarien  und  der  Türkei.  Einführung  eines 
neuen  Tarifes.  56,  1305. 

Oesterreichisch- Rumänischer  Personenverkehr.  Einführung  eines 
neuen  Tarifes.  65,  1459. 

Oesterreichisch-Schweizerischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 
Einführung  neuer  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen.  49,  1195. 

— Ergänzung  der  Fahrrouten  der  directen  Fahrkarten  Wien 
und  Salzburg-Bern.  69,  1527. 


Oesterreichisch-Siiddeutscher  Personenverkehr.  Einführung  neuer 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  zwischen  Friedrichshafen  etc.  und 
Innsbruck.  67,  1493. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Personenverkehr.  Einführung  eines 
neuen  Tarifes.  Heft  II.  56,  1305.  68,  1510. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bosnisch-Hercegovinischer  Personen- 
verkehr. Berichtigung  von  Fahrpreisen.  46,  1155. 

— Einführung  eines  neuen  Tarifes.  57,  1321.  68,  1510. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  und  Französischer  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehr.  Einführung  neuer  Fahrkarten 
und  Gepäckstaxen.  42,  1083. 

— Berichtigung  in  der  Anlage  D des  Tarifnachtrages  I.  52, 
1241. 

— Einführung  eines  neuen  Tarifes.  73,  1587. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänischer  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr über  Predeal  und  Verciorova.  Verschiebung  der  Ein- 
führung des  neuen  Tarifes.  51,  1226.  57,  1321. 

Verkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn,  Serbien,  Bulgarien  und 
der  Türkei.  Verschiebung  des  Einführungstermines  der  neuen 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen.  48,  1180. 

Orient-Expresszugverkehr.  Einführung  eines  neuen  Tarifes  der 
Zuschlagsgebühren.  71,  1557. 

Ostdeutsch-Oesterreichischer  Personenverkehr  über  preussisch- 
österreichische  Grenzstationen.  Einführung  neuer  Fahrkarten. 
66,  1472. 

Ostende-Expresszugverkehr.  Einführung  eines  neuen  Tarifes  der 
Zuschlagsgebühren.  72,  1573. 

Expresszüge  Paris— Karlsbad  B.E.B.  Einführung  eines  Tarifes 
über  Zuschlagsgebühren  der  Schlafwagen-Gesellschaft.  61, 
1385. 

Sächsisch-Oesterreichischer  Personenverkehr.  Giltigkeits  Verlän- 
gerung der  Rückfahrkarten.  58,  1341. 

— Einführung  neuer  Fahrkarten.  72,  1573. 

Sächsisch-Oesterreichischer  Personenverkehr  über  Tetschen  und 

Reichenberg.  Preussisch  - Sächsisch  - Böhmischer  Personen- 
verkehr über  Reichenberg  und  Seidenberg.  Aenderung  des 
Namens  der  Station  Weisskirchen.  50,  1205. 

Schweizerisch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänisch  - Orientali- 
scher Personenverkehr.  Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Ein- 
führung directer  Gepäckstaxen.  49,  1195. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch-Ungarisch  - Rumänisch  - Serbisch-Bul- 
garisch-Orientalischer Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Er- 
höhung der  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen,  bezw.  Einführung 
directer  Gepäckstaxen.  49,  1196.  61,  1385. 

B.  Allgemeiner  Güterverkehr. 

a)  Mit  Deutschland. 

Güterverkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn,  Deutschland,  Luxem- 
burg, Belgien  und  den  Niederlanden.  Einführung  des  Nach- 
trages II  zum  Tarif-Theil  I,  Abth.  B.  70,  1544. 

Bayerisch-Sächsischer  Güterverkehr.  Einbeziehung  der  Station 
Senden.  41,  1068.  50,  1205. 

— — der  Stationen  Bernsbach,  Elterlein  und  Grünhain.  55,  1291. 

— Einführung  von  Ausnahmefrachtsätzen  für  Sand.  59,  1355. 

— Tarifergänzungen.  60,  1373. 

Berlin-Stettin-Schlesischer  Güterverkehr.  Ostdeutscher  Güter- 
verkehr. Erweiterung  des  Waarenverzeichnisses  der  Aus- 
nahmetarife auf  Eisenerz.  71,  1558. 

Berlin-Stettin-Sächsischer  Güterverkehr.  Einbeziehung  neuer 
Stationen.  56,  1307. 

Berlin-Stettin-Schlesischer  Güterverkehr.  Abfertigung  von  Eil- 
und Stückgütern  nach  Berlin.  64,  1436. 

Berlin  - Stettin  - Schlesischer,  Ostdeutsch  - Nord  westdeutsch  und 
Oldenburg- Ostdeutsch  - Berlin-Stettiner  Güterverkehr.  Auf- 
nahme der  Station  Fiiedland  in  die  Ausnahmetarife  für  rohe 
Baumwolle  etc.  56,  1307. 

Berlin-Stettin-Westdeutscher  Güterverkehr.  Ausgabe  des  Tarif- 
Nachtrages  I.  49,  1197. 

Deutsch- Oesterreichisch-Ungarischer  Seehafenverband.  Verkehr 
mit  Ungarn.  Einführung  eines  neuen  Verbands-Gütertarifes, 
Theil  II,  Heft  3.  69,  1528. 

Elbe-Umschlagsverkehr.  Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der 
Station  Svojäic  bestehenden  Frachtsätze.  51,  1225. 

Elbe-Umsclilagsverkehr  mit  Oesterreich.  Aenderung  der  Tarif- 
bestimmungen. 40,  1043. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Ungarn.  Reexpedition  in  Györ.  51, 
1225. 

Elbe-Umschlagsverkehr  Westösterreich-Ries a-Elbkai.  Einführung 
des  Nachtrages  III  zum  Tarif-Theile  II.  70,  1543. 

Ausnahmetarif  für  Eisenerz  u.  s.  w.  zum  Hochofen-  und  Blei- 
hüttenbetrieb und  Kokes  zum  Hochofenbetrieb  nach  Stationen 
der  Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  etc.  Neuauflage.  70, 
1544. 


— XVII  — 


Eisass  - Lothringisch  - Luxemburgisch  - Bayerischer  Güterverkehr. 

Einbeziehung  der  Ladestellen  Deutsch-Oth.  56,  1307. 
Frankfurt  a.  M.  etc. -Bayerischer  Güterverkehr.  Tarifänderungen. 
56,  1308. 

— Berichtigungen  im  Tarif-Nachtrag  III.  60,  1372. 

Frankfurt  a.  M. -Bayerischer  Güterverkehr  (Verkehr  der  Rhein- 

und  Main-Hafenstationen  mit  Bayern).  Einführung  des  Tarif- 
Nachtrages  III.  54,  1274. 

Frankfurt- Hessisch- Südwestdeutscher  Verband.  Einführung  des 
Nachtrages  I zum  Tarifhefte,  Theil  II,  des  Nachtrages  III 
zum  Tarifhefte  3 der  Abtheilung  A und  des  Nachtrages  II 
zum  Tarifhefte  3 der  Abtheilung  B.  69,  1529. 
Hanseatisch-Ostdeutscher  Güterverkehr.  Einführung  der  Nachträge 
zu  den  Tarif  heften  1—4.  41,  1067. 
Magdeburg-Halle-Bayerischer  Verbands-Güterverkehr.  Einführung 
geänderter  Tarifentfernungen.  39,  1026. 

— Einführung  des  Nachtrages  7 zum  Tarif-Theile  II.  56,  1307. 

69,  1529. 

Magdeburg-Halle-Sächsischer  und  Norddeutsch-Sächsischer  Ver- 
bands-Güterverkehr. Ergänzung  des  Tarifes.  56,  1308. 

Tarif  für  Eisenbahnfahrzeuge  von  Norddeutschland  nach  den 
österreichisch-ungarisch-rumänischen  Grenzstationen  Itzkany, 
Predeal  und  Verciorova.  Einführung  eines  neuen  Tarifes. 
52,  1241. 

Norddeutsch  - Bayerischer  Seehafenverkehr.  Einbeziehung  der 
Station  Nördlingen  in  den  Ausnahmetarif  III.  64,  1436. 
Norddeutscher  Donau-Umschlagsverkehr  über  Passau,  Regensburg 
und  Deggendorf  trans.  Einführung  des  Tarif-Nachtrages  III. 
72,  1576. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina 
Erhöhung  der  Frachtsätze  für  die  Station  Wygoda.  54,  1273. 

— Tarifheft  1,  Einführung  des  Nachtrages  V.  67,  1494. 
Norddtutsch-Hessisch-Südwestdeutscher  und  Nordwestdeutsch- 

Bayerischer  Verband.  Frachtfreie  Stellung  von  Schutzwagen. 
54,  1275. 

Norddeutsch-Sächsischer  Verbandsgüterverkehr.  Frachtberechnung 
im  Verkehre  mit  Mölln  i.  L.  40,  1044. 
Nordostdeutsch-Berlin-Bayerischer  Verband.  Einführung  des  Nach- 
trages 3 zum  Gütertarif,  Theil  II.  55,  1291. 
Nordostdeutsch-Sächsischer  Verband.  Einführung  des  Tarifnach- 
trages 4.  67,  1494.  72,  1576. 

Nordwestdeutsch-Bayerischer  Verbandsgütertarif.  Einführung  des 
Nachtrages  6.  69,  15'9. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Verband.  Druckfehler- 
bericbtigung  bezüglich  eines  Frachtsatzes  im  Tarif-Theile  III, 
Heft  2.  39,  1025. 

— Aufhebung  des  Tarif-Theiles  II,  Heft  2.  43,  1097.  63,  1417. 

— Ergänzung  der  Schnitttafel  A im  Tarif-Theile  II,  Heft  A. 

45,  1141. 

— — des  gemeinschaftlichen  Heftes  B.  47,  1166. 

— Einführung  des  Nachtrages  II  zum  Tarif-Theile  III,  Heft  1. 
52,  1241. 

des  Nachtrages  I zum  Tarif-Theile  V,  Heft  1.  55,  1289. 

— — des  Nachtrages  VI  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  1.  68,  1509. 

— Ergänzung  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  A.  70.  1543. 

— Einführung  des  Nachtrages  VI  zum  Tarife,  Theil  III,  Heft  3. 

70,  1543. 

Ostdeutscher  Güterverkehr  (I/II)  und  Berlin-Nordostdeutscher 
Güterverkehr  iI/III).  Taritändernngen.  64,  1436. 
Ostdeutsch-Hessischer  Verkehr.  Einbeziehung  neuer  Stationen. 
69,  1529. 

Ostdeutsch-Mitteldeutscher  Güterverkehr  (Gruppen  I,  II/V;.  Ein- 
beziehung der  Station  Sandersleben.  39,  1026. 
Ostdeutsch-Nordwestdeutscher  und  Oldenburg-Ostdeutsch-Berlin- 
Stettiner  Güterverkehr.  Einbeziehung  neuer  Stationen.  71, 
1558. 

Ostdeutsch  - Oesterreichischer  Verband.  Einführung  des  Nach- 
trages IV  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  1.  61  1386. 

— Einführung  des  Nachtrages  III  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  3. 
64,  1435. 

des  Tarif-Theiles  II,  Heft  2.  66,  1472. 

Ostdeutscher  Privatbahn- Güterverkehr.  Ausgabe  eines  neuen 
Tarifes,  Heft  1—3.  56,  1308. 

Ostdeutsch-Ungarischer  Verband.  Ausgabe  des  Nachtrages  I 
zum  Tarifhefte  1 und  des  Nachtrages  III  zum  Tarif  hefte  2. 

46,  1153. 

Ost-Mittel-Süd  westdeutscher  Verbandsgüterverkehr.  Tarifände- 
rungen. 56,  1308. 

— Einführung  eines  Ausnahmetarifes  für  Baumwoll-  etc.  Abfälle. 

71,  1559. 

Rheinisch-  Westphälisch  - Bayerischer  Güterverkehr.  Einführung 
des  Tarif-Nachtrages  VI.  56,  1307. 


Rheinisch- Westphälisch-Bayerischer  Güterverkehr.  Eröffnung  der 
Station  Kalk  Süd  für  die  Abfertigung  von  lebenden  Tbieren 
und  Fahrzeugen.  60,  1373. 

Rheinisch  - Westphälisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Verband. 
Aufhebung  von  Frachtsätzen.  47,  1165. 

— Eliminirung  der  Artikel  Telegraphenkahel  etc.  aus  der 
Nomenclatur  des  Ausnahmetarifes  12  b.  55.  1289. 

— Einführung  des  Nachtrages  V zum  Tarif-Theile  II,  Heft  1. 
66,  1471. 

des  Nachtrages  I zum  Tarif-Theil  II,  Heft  4.  68,  1509 

— — des  Nachtrages  IV  zum  Tarif-Theil  II,  Heft  2.  68,  1509. 

— — des  Nachtrages  IV  zum  Tarilheft  3.  69,  1527. 
Rheinisch-Westphälisch-Südwestdeutscher  Verband.  Einführung 

von  Nachträgen  zum  Tarif-Theile  II,  zu  den  Heften  1 — 5, 
der  Abtheilungen  A— E und  zu  den  Heften  der  Abtheilungen  F 
und  G.  61,  1386. 

Sächsisch-Oesterreichischer  Grenzverkehr.  Einführung  eines  neuen 
Gütertarifes.  68,  1509. 

Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Veiband.  Einführung  von 
Frachtsätzen  zwischen  Penzing,  Wien  I (K.E.B.)  und  Franzens- 
bad. 48,  1179. 

— Einführung  des  Tarifnacbtrages  III  zu  Theil  II,  Heft  5. 
54,  1273. 

— — des  Tarifnachtrages  IV  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  4, 
56,  1305;  Berichtigung  hiezu.  64,  1434. 

— Berichtigung  eines  Frachtsatzes  im  Tarif-Theile  II,  Heft  1. 
58,  1341. 

— Aufhebung  von  Frachtsätzen  im  Tarif-Theile  II,  Heft  1,  und 
irn  Nachfrage  1 im  Ausnahmetarife  16.  72,  1573. 

Sächsisch-Südwestdeutscher  Güterverkehr.  Einbeziehung  der  Station 
Rheindürkheim.  41,  1067. 

— Tarifheft  2.  Erweiterung  des  Ausnahmetarifes  Nr.  22. 
71,  1558. 

— Aufhebung  der  Ausnahmetarife  8 (Heft  3)  und  10  (Heft  4) 
für  Korkstöpsel  und  Weberdistel.  72,  1576. 

— Einführung  des  Nachtrages  XIV  zu  Heft  3.  72,  1576. 

— Erweiterung  der  im  Nachtrage  XIV  zu  Heft  3 enthaltenen 
Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  25.  72,  1576. 

— Einführung  des  Nachtrages  XIV  zu  Heit  4.  73,  1587. 
Sächsisch-Württembergischer  Güterverkehr.  Aufnahme  der  Station 

Rottenacker  in  den  Ausnabmetarif  für  Baumwollahfälle  etc. 
49,  11ü7. 

— Einbeziehung  neuer  Stationen  in  den  Tarif.  55,  1291. 

— Ergänzung  des  Baumwolle- Ausnahmetarifes.  64,  1436. 
Schlesisch-Sächsischer  Verband  Einbeziehung  der  Station  Krappitz. 

44,  1118. 

— Frachtberechnung  für  Eisenbahnfahrzeuge.  55,  1291. 

— Einbeziehung  neuer  Stationen.  66,  1472. 
Schlesisch-Süddeutscher  Gütertarif.  Ermässigung  der  Frachtsätze 

des  Ausnahmetarifes  Nr.  20  im  Theile  II,  Heft  1,  Verkehr  mit 
Bayern.  40,  1044. 

— Einführung  eines  Zuschlages  für  die  Beförderung  von  Eisen- 
bahnfahrzeugen etc.  54,  1275. 

Süddeutscher  Donau-Umschlagsverkehr  über  Passau  etc.  Ein- 
führung des  Tarifnachtrages  I.  69,  1529. 
Süddeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Ausgabe  des 
IV.  Nachtrages  zum  Tarif-Theile  III,  Heft  3.  43,  1097. 

— Einführung  des  I.  Nachtrages  zum  Tarif-Theile  III,  Heft  2. 
44,  1117. 

— Aufhebung  von  Frachtsätzen.  53,  1253. 

— Tarif-Theil  II,  Heft  C.  Einbeziehung  der  Stationen  Mannheim- 
Industriehafen,  Bingerbrück  und  Boppard.  46,  1154. 

— Tarif-Theil  IV,  Heft  1 und  2.  Inkrafttreten  der  Frachtsätze 
für  Bingerbrück  und  Boppard.  69,  1527. 

Tirol  - Vorarlberg  - Württembergischer,  bezw.  Südwestdeutscher 
Güterverkehr.  Einführung  des  II.  Nachtrages  zu  den  Güter- 
tarifen, Theil  II,  Heft  1 und  2.  43,  1097. 
Thüringisch-Hessisch-Sächsischer  Verband.  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages XVII.  41,  1068.  43,  1099. 

Transittarif  für  den  Süddeutschen  Güterverkehr  nach  den  unteren 
Donauländern,  Theil  II.  Einbeziehung  der  Ladestelle  Deutsch- 
Oth.  54,  1274. 

Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Aufhebung  der 
directen  Frachtsätze  im  Verkehre  mit  Svojäic.  57,  1320. 

— 1 Ausscheidung  einiger  deutscher  Stationen  aus  dem  Verbands- 
tarife. 58,  1342. 

Württembergisch-Südwestdeutscher  Verband,  II.  Heft.  Elsass- 
Lothringisch-Luxemburgisch- Württembergischer  Güterverkehr. 
Tarifergänzungen.  40,  1044. 

Württembergisch-ßayerischer  Gütertarif.  Einführung  von  Aus- 
nahmefrachtsätzen für  Schwefelkiesäbbrände.  38,  1012. 

— Einführung  des  Nachtrages  IV.  40,  1044.  43,  1097. 
Württeinbergisch-Südwe8tdeutscher  Verband.  Einführung  des 

Nachtrages  I.  zum  Tarif  hefte  4.  40,  1044. 


— XVIII  - 


b)  Mit  Belgien,  Dänemark,  Schweden  und  Nor- 
wegen, Holland,  England  und  Frankreich. 

Bayerisch-Belgischer  Gütertarif.  Anwendung  der  Frachtsätze  im 
Tarifhefte  Nr.  1 und  2 im  Verkehre  mit  Zonhoven.  50,  1205. 

— Theil  II,  Aufnahme  der  Station  Baelen  (Usmes)  der  Belgischen 
Staatsbabnen.  58,  1341.  65,  1457. 

Gütertarif  Bayern-Genf  transit  und  Verrieres  transit.  Erweiterung 
der  Giltigkeit  der  Ausnahmetaxeu  für  Hohlglas.  38,  1012. 
Directer  Güterverkehr  zwischen  Belgien  und  Lindau.  Tarifirung 
für  Felle  und  Häute.  69,  1529. 

Belgisch-Deutsche  Eisenbahnverbände.  Einführung  des  Nach- 
trages III  zum  Tarif-Tüeile  I,  Abtheilung  B.  41,  1067.  44, 
1117. 

Belgisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Niederländisch- 
Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Aufhebung  der  Fracht- 
sätze für  Graphit,  unreiner  etc.  43,  1083. 

Deutsch  - Französischer  Güterverkehr  über  Eisass  - Lothringen. 
Frachtbriefvorscbreibung.  39,  1026. 

— Ausgabe  des  Nachtrages  V zum  Tarife,  Theil  II  B.  55,  1291. 
60,  1373. 

— Einführung  von  Ausnahme-Frachtsätzen  für  Baumwolle.  56, 
1308. 

— — des  Nachtrages  VI  zum  Tarife,  Theil  II  B.  64,  1435. 

71,  1559. 

Deutsch-Niederländischer  Verband.  Einführung  des  Nachtrages  5 
zum  Tarif  hefte  3.  57,  1320.  60,  1372. 

— Einführung  des  Nachtrages  6 zum  Heft  2.  60,  1372. 
FraDzösisch-Belgisch-Deutsch-ßussischer  Verkehr.  Ausgabe  des 

Nachtrages  II  zum  Gütertarif,  Heft  1 B.  54,  1274. 

— Einführung  von  Nachträgen  zu  dem  Guteitarif,  Theil  II, 
Heft  1,  2,  3.  56,  1307. 

Französisch-Deutscher  Gütertarif  (über  Belgien).  Abfertigungs- 
vorschrift für  Artikel  im  Verkehre  mit  der  Franz.  Nordb. 

55,  1291. 

— Tarifänderungen.  73,  1576. 

Güterverkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn,  Deutschland,  Luxem- 
burg, Belgien  und  den  Niederlanden.  Einführung  des  Nach- 
trages II  zum  Tarif-Theil  1,  Abth.  B.  70,  1544. 
Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif.  Einführung  ermässigter 
Frachtsätze.  38,  1012. 

— Einführung  des  Nachtrages  V zum  Tarifheft  3.  Verkehr  mit 
Eger,  Franzensbad  und  H f.  60,  1373. 

Niederländisch-Oesterreichiscü-Ungarischer  Verband.  Ergänzung 
der  allgemeinen  Tarifvorschriften.  43,  1083. 
Sächsisch-Preussisch-Südfranzösiseher  Güterverkehr.  Einführung 
eines  neuen  Tarifes.  69,  1529. 

c)  Mit  der  Schweiz  und  Italien. 

Bayerisch-Schweizerischer  Gütertarif.  Aufhebung  der  alten  und 
Einführung  von  neuen  Malztaxen.  64,  1436. 

— Anhang  zu  Tarif-Theil  II,  Heft  1.  Einführung  neuer  Fiacht- 
sätze  mit  Heft  5,  1.  Abth.  59,  1355. 

— Anhang  zum  Heft  2.  Einführung  neuer  Frachtsätze  mit  Heft  5, 
1 Abth.  59,  1355. 

— Gütertarif  für  Genf  transit  und  Verrieres  transit.  Fracht- 
berechnung für  Glas  etc.  56,  1308. 

Bayerisch  - Schweizerisch  - Elsässisch  - Südbadischer  Gütertarif, 
Theil  II.  Einführung  eines  neuen  Tarifes.  55,  1291. 
Böhmisch- Italienischer  Güterverkehr.  Berichtigung  des  Tarifes. 

53,  1242. 

Deutsch  - Italienischer  Güterverkehr.  Tarif,  Theil  II,  Abth.  A. 
Einführung  eines  Schnittsatzes  für  die  Beförderung  von  Erd- 
beeren und  frischen  Blumen.  54,  1274. 
Deutsch-Schweizerischer  Gütertarif,  Theil  I,  Abth.  B.  Einführung 
des  Nachtiages  I.  49,  1197. 

Deutsch-Schweizererische  Verbände.  Ausgabe  des  Nachtrages  1 
zum  Tarife,  Theil  I,  Abth.  B.  56,  1307. 

Gütertarif  Romanshorn  transit — und  Singen  transit — Delle  tran- 
sit etc.  Reexpedition  in  Bellegarde.  38,  1012. 
Locomotivtransporte  Italien  - Dänemark.  Einführung  ermässigter 
Frachtsätze.  39,  1026. 

Norddeutsch-SchweizerischerVerband.  Einführung  des  Nachtrages  I 
zum  Tarif-Theile  II,  Heft  1.  41,  1067. 

— Einführung  des  Tarif-Theiles  II,  Heft  5,  Abth.  I.  51,  1225. 

56,  130ö. 

— Aufnahme  von  Stationen  in  den  Ausnahmetarif  4 (Kaffee). 

54,  1275. 

— Ergänzung  der  besonderen  Tarifbestiramungen  der  Tarifheftc, 
Theil  II.  64,  1436. 

Oesterreichisch-Schweizerischer  Verband.  Giltigkeitserweiterung 
der  Frachtsätze  für  Holz  in  den  Tarifen,  Theil  IV,  Heft  1,  2 
und  4 im  Verkehre  mit  Bregenz  transit  und  Lindau  transit. 

57,  1320. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr.  Aenderung 
der  Tarifbestimmungen  für  Holzsägespäne  und  Kartoffeln.  49, 
1196. 

— Berechnung  der  Frachtsätze  für  Wein  und  Most  ab  Cormons 
und  Peri  nach  Modane  transit.  49,  1196. 

— Lebensmittelsendungen  in  vollen  Wagenladungen  aus  Sicilien. 

64,  1433.  67,  1494. 

Oesterreichisch- Ungarisch -Schweizerischer  Verband.  Anwendung 
der  Frachtsätze  des  Tarif-Theiles  II,  Heft  5,  1.  Abth.  des  Nord- 
deutsch-Schweiz. Verbandes  im  Verkehre  mit  Stationen  der 
K.F.N.ß.  53,  1241. 

Schweizerisch  - Italienische  Gütertarife.  Neuauflage  des  Tarif- 
Theiles  II,  Abth.  B.  61,  1436. 

— Theil  II,  Abth.  A,  Heft  1.  Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  3 d. 

65,  1460 

Schweizerisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Transitverkehr.  An- 
wendung der  Tarif-Frachtsätze  für  den  Sächsisch-Preussisch- 
Südfrauzösischen  Güterverkehr  im  Verkehre  mit  österreichi- 
schen Stationen.  61,  1385. 

Südösterreichisch -Ungarisch -Schweizerischer  Grenzverkehr.  Ein- 
führui  g eines  neuen  Tarifes.  57,  1321. 
Druckfehlerberichtigung  im  Ausnahmetarife,  betreffend  Station 
Buchs.  71,  1557. 

Uebernahmetarif  für  den  Güterverkehr  Bayern  - Central-  und 
Westschweiz.  Ergänzung  der  Uebsrschrift  im  Ausschreiben 
Nr.  9.  65,  1460. 

Verkehr  Schweiz  - Frankreich.  Verlängerung  der  Giltigkeit  des 
Ausnahmetarifes  für  Fleisch.  65,  1460. 

Württembergisch-Schweizerischer  Güterverkehr.  Einführung  von 
Ausnahmetaxeu  für  Cement  ab  Würtingen.  51,  1226. 

d)  Mit  Russland,  Rumänien  und  den  Bai  ka  n lä  n d e r n. 

Directer  Verkehr  zwischen  Deutschland,  Serbien,  Bulgarien  und 
der  Türkei.  Berichtigung  eines  Druckfehlers,  betreffend  den 
Frachtsatz  bei  der  Station  Tirnowa-S.  69,  1527. 

Kaukasisch-Transkaspischer  Güterverkehr.  Wiedereröffnung  des 
Verkehres.  54,  1274. 

Norddeutscher  Donau-Umschlagsverkehr  mit  Serbien,  Rumänien, 
Bulgarien  und  Russland  über  Wien-Douauuferbahu.  Einführung 
des  Tarifnachtrages  II.  43,  1042. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänischer  Verband.  Güterverkehr 
Rumänien — Lindau  und  Vorarlberg.  Rumänisch-Norddeutscher 
Verband.  Rumänisch-Süddeutscher  Verband.  Elbe-Umschlags- 
verkehr mit  Rumänien.  Gebühr  für  Beistellung  von  Schütt- 
wagen oder  Vorsatzbrettern.  53,  1253. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Grenzverkehr.  Einführung 
des  Tarifnachtrages  I zu  den  Artikeltarifen.  67,  1493. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Grenzverkehr.  Norddeutsch- 
Galizisch  - Südwestrus  ischer  Grenzverkehr.  Grenzverkehr 
Russland  - Vorarlberg,  einschliesslich  der  Bodensee-Ufer- 
stationen.  Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Russischer  Grenz- 
verkehr. Güterverkehr  lllowo  mit  Galizien,  der  Bukowina  und 
Rumänien  über  Warschau-Granica.  Elbe-Umschlagsverkehr 
mit  Südwestrussland.  Beistellungsgebühr  für  eingerichtete 
Schüttwagen  oder  für  als  Tnürverschluss  dienende  Vorsatz- 
bretter. 41,  1065. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Verband.  Einführung  der 
Nachträge  I zum  Gütertarife,  Theil  III  uni  Theil  IV. 
6«,  1371. 

Rumänisch-Deutscher  Verband  (Verkehr  mit  Süddeutschland). 
Berichtigung  des  Tarifes.  44,  1117. 

— Berichtigung  eines  Druckfehlers  im  Tarif-Theile  II,  Heft  1, 
bezüglich  eines  Schnittfrachtsatzes.  58.  1341. 

Rumänisch-Norddeutscher  Verband.  (Verkehr  mit  Norddeutsch- 
land.) Einführung  von  Frachtsätzen  in  der  Dien.'tanweisung 
Nr.  1 und  2.  57.  1319. 

e)  Mit  der  Levante. 

Deutscher  Levanteverkehr  über  Hamburg  seewärts  (nach  Hafen- 
plätzen der  Levante).  Einbebuug  fester  Zuschläge  zu  den 
Frachtsätzen.  56,1306.  71,  1558. 

Deutscher  Ostafrikaverkehr  über  Hamburg.  Beschränkung  der 
Güterabfertigung  nach  Pretoria  und  Johannesburg.  64,  1435. 

(J.  Specialtarife  für  einzelne  Transportartikel. 

a)  Für  Eisen  und  Stahl  etc. 

Deutsch-Dänischer  Verband.  Einführung  von  Eisen-Ausnahme- 
frachtsätzen. 48,  1180. 

Französisch-Schweizerischer  Verkehr.  Einfühlung  des  Export- 
tarifes  Nr.  414  für  den  Verkehr  nach  der  Schweiz  und 
Italien  für  den  Transport  für  Eisen  und  Stahl  etc.  38,  1012. 


— XIX  — 


Norddeutsch-Sächsischer  und  Berlin-Stettin-Sächsischer  Güter- 
verkehr. Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes  für  die 
Beförderung  von  Eisen  und  Stahl  etc.  41,  1068. 

Ostdeutsch-Ungarischer  Verband.  Tarif-Theil  II,  Heft  1.  Aende- 
rung  des  Ausnahmetarifes  für  Roheisen  im  Nachtrage  I zum 
Tarifhefte  1.  54,  1273. 

Russischer  Eisen-  etc.  Verkehr.  Einbeziehung  des  Artikels  Bauxit 
in  die  Waarennomenclatur  des  Artikeltarifes.  55,  1291. 

— Einführung  eines  neuen  Tarifes.  71,  1558. 

Schweizerisch-Deutsch-Russischer  Grenzverkehr.  Rückvergütung 

auf  Transporte  von  Eisen  und  Stahl.  64,  1436. 

Ausnahmetarif  für  Eisen  und  Stahl  etc.  von  süddeutschen 
Stationen  nach  Eger,  Fsanzensbad  etc.  Ausgabe  des  Nach- 
trages I.  64,  1435.  71,  1558. 

b)  Für  Flachs  und  Hanf. 

Französisch-Belgisch-Deutsch-Russischer  Verkehr.  Ausgabe  des 
Nachtrages  HI  zum  Flachs-Ausnahmetarife  8.  56,  1307. 

c)  Für  Getreide  etc. 

Norddeutsch-Galizisch-Südwestrussischer  Grenzverkehr.  Einbe- 
ziehung von  Stationen  in  den  Ausnahmetarif  für  Getreide  etc., 
Theil  H,  Heft  2,  64,  1434. 

Oesterreichisch-Ungarisch- Russischer  Grenz  verkehr.  Grenz  verkehr 
Russland  - Vorarlberg,  einschliesslich  der  Bodensee -Ufer- 
stationen. Güterverkehr  Ulowo  loco  und  transit  mit  Galizien, 
der  Bukowina  und  Rumänien.  Elbe-Umschlagsverkehr  mit 
Südwestrussland.  Aufnahme  der  Lagerhäuser  der  Firmen 
Gartenberg  & Schreier  und  Jak.  Boidaff  in  Kolomea  als  Re- 
expeditionsstellen  für  Getreide  etc.  43,  1097. 

Oesterreichisch  - Ungarischer  Veiband.  Südwestösterreichisch- 
Ungarischer  Verband.  Ungarisch-Bosnischer  Gemeinschafts- 
verkehr. Reexpeditionsbegünstigung  für  die  im  Lagerhause 
der  Czegldder  Gewerbe-  und  Handelsgesellschaft  in  Czegled 
eingelagerten  Getreide-  etc.  Sendungen.  53,  1254. 

Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband.  Verkehr  mit 
Oesterreich.  Reexpeditionsbegünstigung  für  Getreide  etc.  im 
Lagerhause  der  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahu  in  Bubna. 
41,  1066. 

d)  Für  Holz. 

Deutsch -Französischer  Güterverkehr  über  Eisass -Lothringen. 
Aenderungen  im  Holzausnahmetarif.  40,  1043. 

Elsass-Lothringisch-Luxemburgisch-Bayerischer  Gütertarif.  Er- 
gänzung des  Ausnahmetarifes  Nr.  1 b für  Stammholz. 
56,  1307. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina. 
Inhaltsangabe  in  den  Frachtbriefen  für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken. 65,  1459. 

— Einführung  eines  neuen  Holz-Ausnahmetarifes.  67,  1494. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr.  Aenderung 

der  Bedingungen  für  die  Reexpedition  von  Holzsendungen 
nach  Italien.  56,  1305. 

Russischer  Holzverkehr.  Ergänzung  der  Waarennomenclatur  des 
Artikeltarifes  für  Holz.  51,  1226. 

— Einbeziehung  der  neuerbauten  Linien  der  Rjasan-Uralsk- 
Bahn  in  den  Ausnahmetarif  1.  55,  1291. 

Ungarisch-Deutscher  Holz-  und  Borkeverkehr.  Einführung  eines 
directen  Frachtsatzes  für  Holztransporte.  45,  1141. 

e)  Für  Kohle,  mineralische,  und  Koke s. 

Böhmisch-Norddeutscher  Kohlenverkehr.  Einführung  eines  neuen 
Tarifes.  42,  1083. 

Böhmisch-Sächsischer  Kohlenverkehr.  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages VIII.  65,  1459. 


Frankfurt  a.  M.  etc.-Bayerischer  Güterverkehr.  Einführung  eines 
Ausnahmetarifes  für  die  Beförderung  von  Steinkohlen  etc. 
66,  1472. 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  den  Stationen  der 
Directionsbezirke  Altona,  Cassel  etc.  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages V.  65,  1457. 

— nach  den  Stationen  der  Directionsbezirke  Berlin  und  Stettin. 
Ausgabe  des  Tariinachtrages  VI.  40,  1197. 

— nach  Stationen  der  Directionsbezirke  Breslau,  Kattowitz, 
Posen  etc.  Einführung  des  Tarif-Nachtrages  V.  41,  1068. 

— nach  Stationen  des  Directionsbezirkes  Bromberg,  Danzig 
und  Königsberg.  Ausgabe  des  Tarifnachtrages  III.  46,  1155. 

— — Einbeziehung  neuer  Stationen.  56,  1308. 

— nach  der  Oesterr.  Nordwestbahn  etc.  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages IV.  57,  1320. 

— nach  Stationen  der  österr.-ungar.  Staatseisenbahn.  Aufhebung 
der  Frachtsätze  für  den  Verkehr  nach  der  Station  Svojäic. 
42,  1084. 

— nach  Stationen  der  Sächsischen  Staatsbahnen  und  nach 
Reichenberg.  Einführung  des  Tarif-Nachtrages  II.  42,  1084. 

Oberschlesischer  Kohlenverkehr  nach  Stationen  der  Lausitzer 
Bahn.  Einführung  ermässigter  Frachtsätze  für  Freiwaldau, 
Kreis  Sagan,  41,  1068. 

Ostdeutsch-Oberschlesischer  und  Berlin-Stettin-Oberschlesischer 
Kohlenverkehr.  Einführung  neuer  Frachtsätze  und  Tarif- 
änderungen.  55,  1291. 

Saarkohlenverkehr.  Aufhebung  der  Reexpeditiousstelle  Binger- 
brück. 73,  1587. 

Saarkohlenverkehr  nach  Bayern.  Einführung  des  Nachtrages  V 
zum  Kohlentarife  Nr.  8.  64,  1436. 

Schlesisch-Süddeutscher  Gütertarif,  Theil  II,  Heft  1.  Ver- 
kehr mit  Bayern.  Einbeziehung  von  Stationen  in  den  Aus- 
nahmetarif für  Kokes  etc.  71,  1559. 

Süddeutsch-Oesterreicbisch-Ungarischer  Verband.  Ausgabe  des 
Ausnahmetarifes,  Theil  V,  Heft  2,  für  die  Beförderung  von 
Steinkohlen  etc.  43,  1098. 

Südwestdeutsch-Schweizerischer  Güterverkehr.  Aufhebung  der 
im  Nachtrage  IX  und  X,  sowie  im  Ausnahmetarife  für  Kohlen 
enthaltenen  Frachtsätze  für  den  Verkehr  mit  der  Schweiz, 
Seethalbahn.  73,  1587. 

f)  Für  Petroleum. 

Bayerisch- Schweizerischer  Gütertarif,  Theil  II,  Heft  2.  (Verkehr 
mit  V.S  B.)  Einführung  von  Frachtsätzen  für  Rohbenzin. 
55,  1291. 

Uebernahmetarif  für  den  Güterverkehr  Bayern -Schweizerische 
Nordostbahn.  Einführung  von  Frachtsätzen  für  Rohbenzin. 
55,  1291. 

Oesterreicbisch-Ungarisch-Bayerischer  Verband.  Aufhebung  von 
Frachtsätzen  im  Ausnahmetarife  für  Petroleum  etc.  58, 
1341. 

g)  F ü r T h i e r e. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Französischer  Verband.  Einführung  des 
Nachtrages  I zu  den  Ausnahmetarifen  für  die  Beförderung 
von  Pferden.  38,  1011. 

Rheinisch- Westphälisch-Sächsischer  Thierverkehr.  Einbeziehung 
der  Station  Elten.  55,  1291. 

h)  Für  Zucker. 

Oesterreichisch-Adriatischer  Verband.  Aufhebung  der  ermässigten 
Frachtsätze  für  Exportzucker  in  den  Anhängen  zu  den  Tarif- 
heften 1 und  2.  46,  1155. 

— — der  für  den  Verkehr  mit  der  Station  Svojäic  bestehenden 

Frachtsätze.  46,  1155. 

Russischer  Zuckerverkehr.  Erweiterung  des  Tarifes  für  Zucker- 
sendungen nach  Odessa-Hafen.  60,  1373. 


Druck  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien,  I.  WallfUcbgasse  10. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  4.  December  1899,  Z.  42.743,  an  alle  Landesstellen,  Staatsbahn- 
Directionen,  Eisenbahnbauleitungen  und  Bahnverwaltungen,  dann  die  k.  k.  General-Inspection  der  öster- 
reichischen Eisenbahnen,  betreffend  Einschränkung  der  Correspondenz  mit  den  militärischen  Behörden 

über  Bahnbauten. 

Ueber  Ersuchen  des  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministeriums  und  im  Einvernehmen  mit  demselben  findet  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  behufs  Vereinfachung  des  Geschäftsganges  bei  der  amtlichen  Behandlung  von  Eisenbähn- 
projecten  Folgendes  anzuordnen  : 

1.  Die  Einladung  des  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministeriums  zur  Theilnahme  an  politischen  Begehungen  und 
commissioneilen  Verhandlungen  von  Eisenbahnprojecten  ist  zu  beschränken  auf  nachstehende  P'älle: 

a)  Bau  neuer  Linien  ; 

b)  Umgestaltungen  an  bestehenden  Bahnen,  insofern  hiedurch  deren  militärische  Leistungsfähigkeit  berührt 
werden  könnte,  ferner  Umbau  wdchtiger  Objecte  (Brücken  und  Tunnels),  insbesondere  solcher  mit  Minen- 
anlagen ; 

•c)  Erweiterung  von  Stationsanlagen  an  Bahnen  mit  einer  Kriegsfahrordnung,  wenn  dem  bezüglichen  Projecte 
nicht  schon  vorher  vom  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  zugestilnmt  wurde; 

d)  auf  alle  jene  Projecte,  durch  welche  locale  militärische  Interessen  berührt  werden  könnten,  wie  zum  Beispiel 
solche,  durch  welche  Exercier-  und  Schiessplätze,  Munitionsdepots,  Kasernen,  militärische  Gründe,  Bau- 
verbotsrayons u.  s.  w.  in  Mitleidenschaft  gezogen  werden. 

Es  wird  daher  in  Zukunft  zu  entfallen  haben  die  Einladung  des  k.  k.  Reichs-Kriegsministeriums  zu 
commissioneilen  Verhandlungen  über  Schrankenänderungen,  Herstellung  von  Wegrampen,  Dammsicherungen,  gering- 
fügige Trassen-  oder  Nivelletteänderungen,  Anlagen  von  Wächterhäusern,  Desinfections-  und  Wasserbeschaffungs- 
einrichtungen. Errichtung  und  Vergrösserung  von  Lagerplätzen,  insbesondere  auch  zu  commissioneilen  Verhand- 
lungen über  Schleppbahnen,  Industriegeleise  und  Bergwerksbahnen  ; in  allen  diesen  Fällen  jedoch  nur  dann,  wenn 
nicht  etwa  aus  den  unter  b),  c)  und  d)  hervorgehobenen  Gesichtspunkten  die  Sondervertretung  der  militärischen 
Interessen  als  nothwendig  erscheint. 

2.  Protokolle  über  politische  Begehungen  und  commissioneile  Verhandlungen  von  Eisenbahnprojecten  sind 
dem  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  nur  dann  zuzusenden,  wenn  deren  Uebermittlung  von  demselben  besonders 
verlangt  wird. 

Die  Vorlage  der  Tabelle  der  Wege  und  Wasserläufe  (§  14,  P.  7,  der  Ministerialverordnung  vom 
25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl.  Nr.  19)  an  das  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  hat  in  Zukunft  gänzlich  zu  entfallen. 

Wien,  am  4.  December  1899. 


Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 
Wittek  m.  p. 
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Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  21.  December  1899, *)  betreffend  das  Erlöschen  der 
Concession  für  die  elektrische  Kleinbahnlinie  Parkstrasse — Florenzgasse  in  Prag. 

Die  kraft  der  Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  30.  September  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  243, 
der  Gemeindevertretung  der  königl.  Hauptstadt  Prag  ertheilte  Concession  zum  Baue  und  Betriebe  einer  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  normalspürigen  Kleinbahnlinie  von  der  Parkstrasse  durch  die  Bolzanogasse,  den 
Heuwagplatz,  die  Heuwaggasse,  den  Josefsplatz,  die  Tischlergasse,  den  Petersplatz,  dann  durch  die  Peters-, 
Stuben-  und  Parkgasse  bis  in  die  Florenzgasse  wurde  für  erloschen  erklärt. 

Die  laut  derselben  Kundmachung  ertheilte  Concession  für  die  Kleinbahnlinie  vom  Purkyneplatz  in  den 
königlichen  Weinbergen  bis  zur  Brenntegasse  in  Prag  bleibt  dagegen  unverändert  aufrecht. 

Wittek  m.  p. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  28.  December  1899,  Z.  59.631,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  An- 
wendung findet. 


Schweiz. 

Laut  Mittheilung  des  eidgenössischen  Post-  und  Eisenbahn-Departements,  Eisenbahn-Abtheilung  in  Bern, 
vom  15.  December  1899  an  das  Centralamt  für  den  internationalen  Eisenbahntransport  in  Bern  werden  mit  dem 
1.  Jänner  1900  die  Linien  Scherzlige  n — B ö n i g e n und  Spie  z — E r 1 e n b a c h aus  der  Betriebsgruppe 
der  Jura-Simplon-Bahn  ausscheiden,  als  deren  Mitbestandtheil  sie  bisher  dem  Internationalen  Uebereinkommen  über 
den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom  14.  October  1890  angehörten.  Die  beiden  Linien  werden  die  Betriebsgruppe 
der  Thunerseebahn  bilden  und  sollen  als  solche  dem  Internationalen  Uebereinkommen  auch  künftig  unter- 
stellt bleiben. 


Demgemäss  ist  in  der  Liste  der  Bahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  Anwendung 
findet,  unter 

Schweiz 

A.  Von  schweizerischen  Verwaltungen  betriebene  Bahnen  und  Bahnstrecken 
neu  eingetragen  worden  : 

17.  Thunerseebahn. 


Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommens  den 
betheiligten  Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  21.  December  1899  Kenntniss  gegeben,  mit 
dem  Beifügen,  dass  durch  den  Uebergang  der  genannten  beiden  Linien  in  die  Betriebsgruppe  der  Thunerseebahn 
deren  Zugehörigkeit  zum  Internationalen  Uebereinkommen  keinen  Unterbruch  erleidet. 

Eine  Aenderung  bezüglich  der  Jura-Simplon-Bahn  in  der  Liste  (Schweiz,  Ziffer  3)  hat  nicht  stattzufinden. 


Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  [für  eine  Localbahn  von  Jiöin  nach 

Alt-Paka. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Carl  Fürsten  zuTrauttmansdorff-Weinsberg,  k.  und  k« 
Kämmerer,  Domänenbesitzer  etc.,  im  Vereine  mit  Dr.  Jaroslav  L o h a f,  Advocaten  in  Jiöin,  mit  dem  Erlasse 
vom  14.  December  1898,  Z.  53.585/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  148  vom  29.  December  1898),  auf  die  Dauer  eines 
Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  der  Station  Jiöin  der  Linie  Wostromör — Jiöin  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  zur  Station  Alt-Paka 
der  Linie  Gross-Wossek  — Parschnitz  derselben  Bahn  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert. 

Wien,  am  9.  December  1899.  Z.  55.731/2. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 

Landskron  nach  Schildberg. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  der  Bezirksvertretung  Landskron  im  Vereine  mit 
dem  Stadtrath  e Landskron  mit  dem  Erlasse  vom  2.  November  1898,  Z.  49.157/2  (Verordnungs-Blatt 
Nr.  138  vom  1.  December  1898),  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station  Landskron  nach  Schildberg 
neuerlich  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  9.  December  1899.  Z.  52.497/2. 


!)  Enthalten  in  dein  am  30.  December  1899  ausgegebenen  CVIII.  Stücke  des  K.-G.-Bl.  unter  Nr.  258. 
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Inland. 

Parlamentaris  ches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom 
20.  December  1899  wurden  an  den  Herrn  Eisenbahnminister 
nachstehende  Interpellationen  gerichtet : 

1.  Seitens  des  Abgeordneten  Forcher  und  Genossen. 

„Die  Werkmeister  in  den  Werkstätten  und  Heizhäusern 

der  k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  haben  in  einer  ausführ- 
lich begründeten  Petition  das  Ersuchen  an  das  hohe  Haus  ge- 
stellt, es  möge  ihnen  der  Beamtencharakter  mit  dem  Titel 
„Werkmeister“  verliehen  und  das  Vorrückungsrecht  bis  zum 
Höchstgehalte  von  fl.  1800  mit  dem  entsprechenden  Quartiergelde 
gewährt  werden. 

Wiederholt  ist  in  dem  hohen  Hause  und  im  Budget- 
ausschusse  der  Antrag  auf  Einreihung  der  Werkmeister  in  die 
Beamtenkategorie  eiugebracht  worden. 

Während  bei  den  Privatbabnen,  und  zwar  bei  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn,  bei  der  Südbahn  und  bei  der  Nordwest- 
bahn die  Werkmeister  Beamte  sind  und  bereits  mit  einem  Ge- 
halte beginnen,  welchen  die  Werkmeister  der  k.  k.  Oesterreichi- 
schen Staatsbahnen  erst  nach  längerer  Dienstzeit  erreichen,  sind 
diese  letzteren  Unterbeamte,  obgleich  ihre  Verantwortung  jener 
eines  grossen  Theiles  des  Beamtenkörpers  zum  mindesten  gleich- 
kommt. 

Da  die  Einreihung  der  Werkmeister  in  die  Beamtenkate- 
gorie und  die  damit  verbundene  Regelung  ihrer  Bezüge  als  ein 
Gebot  der  Gerechtigkeit  und  Billigkeit  angesehen  werden  muss, 
stellen  die  Gefertigten  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  nach- 
stehende Anfrage: 

Ist  Se.  Excellenz  geneigt,  dem  Ersuchen  der  Werk- 
meister in  den  Werkstätten  und  Heizhäusern  der  k.  k.  Oester- 
reichischen Staatsbahnen  um  Ernennung  zu  Beamten  und  um 
Regelung  ihrer  Bezüge  ehestens  zu  entsprechen  ?“ 

2.  Seitens  des  Abgeordneten  Dr.  Sylvester: 

„Auf  Grund  des  § 68  des  Betriebsreglements  für  die 
Eisenbahnen  hat  die  Staatsbahn-Direction  Innsbruck  für  Salzburg 
den  Rollfuhrdienst  eingeführt.  Weder  ein  Wunsch  der  Bevölke- 
rung, noch  ein  dringendes  Bedürfniss  hat  diese  Massregel  ver- 
anlasst. Hiedurch  wurden  125  Personen,  die  zum  grössten  Theil 
Familienväter  sind,  geradezu  proletarisirt,  indem  ihnen  der 
Haupterwerbszweig  vorweg  genommen  wird,  ohne  dass  die  Be- 
völkerung einen  besonderen  Nutzen  daraus  zieht.  In  grossen 
Städten  mag  die  Einführung  des  Rollfuhrdienstes  von  Nutzen 
sein,  in  der  Stadt  Salzburg  ist  kein  Bedürfniss  vorhanden. 

Ich  frage  daher  den  Herrn  Eisenbahnminister, 

ob  er  geneigt  ist.  die  Einführung  des  Rollfuhrdienstes 
für  Salzburg  zu  sistiren  ?“ 

3.  Seitens  des  Abgeordneten  Keil  und  Genossen: 

„Auf  der  Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen  muss  das 
die  Bahn  benützende  Publicum  nicht  nur  häufig  ungereinigte 
Wägen,  sondern  in  den  letzten  strengen  Wintertagen  bei  einer 
Kälte  von  17  Grad  und  darüber  sogar  ungeheizte  Wägen  sich 
gefallen  lassen. 

Bei  der  bekannten  Ertragsfähigkeit  dieser  Localbahn  ist 
eine  solche  Sparrücksicht  die  grösste  Rücksichtslosigkeit  gegen 
das  Publicum. 

Ferner  wird  allgemein  beklagt,  dass  bei  den  Fahrplänen 
dieser  Bahn  so  wenig  Rücksicht  auf  den  rechtzeitigen  Anschluss 
an  die  Hauptbahnen  genommen  wird. 

Die  Gefertigten  stellen  darum  die  Anfrage: 

I.  Sind  Sr.  Excellenz  dem  Herrn  Eisenbahnminister  vor- 
genannte Uebelstände  dieser  Localbahn  bekannt? 

II.  Gedenkt  Se.  Excellenz  die  Localbahn-Direction  zu 
verhalten,  dass  solche  Missstände  für  die  Zukunft  beseitigt 
werden  ?“ 

4.  Seitens  des  Abgeordneten  Kien  mann  und  Genossen  : 

„In  der  Sitzung  vom  13.  October  1898  haben  die  Ge- 
fertigten auf  die  grossen  Missstände  hingewiesen,  welche  auf  dem 
Bahnhofe  in  Felixdorf  bestehen. 

Ueber  mehrfache  Eingaben  der  Gemeinden  Felixdorf  und  j 
Sollenau  hatte  bereits  im  Jahre  1895  eine  commissionelle  Er- 
hebung darüber  stattgefunden,  wie  den  mit  der  Verwahrung  und 
Verladung  explodirbarer  Militärgüter  in  der  Südbahnstation  Felix- 
dorf verbundenen  grossen  Gefahren  begegnet  werden  könnte. 


Den  von  diesen  Gemeinden  aufgestellten  Forderungen 
nach  Isolirung  dieser  Verladestelle  und  nach  Umgestaltung  der 
Südbahnstation  Felixdorf  wurde  damals  von  den  Vertretern  der 
k.  k.  Generalinspection  und  der  k.  k.  Staatsbaubehörde  in  ein- 
gehender Begründung  zugestimmt. 

Innerhalb  des  letzten  Jahres  haben  gerade  in  dieser  Station 
drei  Unlälle  stattgefunden,  bei  denen  es  nur  einem  Zufall  zu  danken 
ist,  dass  die  beschädigten  Eisenbahnwagen  nicht  mit  explodir- 
baren  Militärgütern  beladen  waren  und  dass  nicht  ein  unberechen- 
bares Unglück  über  die  ganze  Gegend  hereingebrochen  ist. 

Bei  den  stets  steigenden  Anforderungen  an  die  Südbahn- 
station Felixdorf  und  bei  dem  in  Folge  der  Vergrösserung  der 
ärarischen  Dynamit-  und  Pulverfabriken  auf  dem  Steinfelde 
immer  mehr  zunehmenden  Verkehre  mit  explodirbaren  Militär- 
gütern vermehren  sich  auch  die  daraus  entspringenden  Gefahren 
für  die  ganze  Gegend,  namentlich  für  die  Orte  Felixdorf  und 
Sollenau  und  deren  Bewohner,  für  die  Durchreisenden  und  für 
die  am  Bahnhofe  Beschäftigten  ins  Unermessliche. 

Diese  Vorstellungen  wurden  zuletzt  im  Sommer  dieses 
Jahres  durch  eine  Abordnung  der  Gemeinden  Felixdorf  und 
Sollenau  im  Eisenbahnroinisterium  unterbreitet. 

Aber  bisher  war  Alles  vergebens. 

Deshalb  richten  die  Gefertigten  an  Se.  Excellenz  den 
Herrn  Eisenbahnminister  die  A n f r a g e : 

Wann  denn  endlich  eine  Aenderung  in  den  durch  die 
Verladung  und  Verwahrung  explodirbarer  Militärgüter  hervor- 
gerufenen unhaltbaren  Zuständen  in  der  Südbahnstation  Felix- 
dorf durchgeführt  werden  wird?“ 

5.  Seitens  des  Abgeordneten  Cena  und  Genossen: 

„I.  Ist  Se.  Excellenz  der  Plerr  Eisenbahnminister  ge- 
willt, zu  verordnen,  dass  den  Bahnwächtern  in  Galizien,  ins- 
besondere auf  der  Strecke  Jaroslau — Sokal,  entweder  eine  ent- 
sprechende Wohnung  gegeben  oder  aber  ein  Quartiergeld  aus- 
gezahlt werde? 

II.  Ist  Se.  Excellenz  gewillt,  die  hygienischen  Verhält- 
nisse in  den  Wächterhäusern  auf  der  genannten  Strecke  durch 
eine  ärztliche  Commission  untersuchen  zu  lassen  zum  Zwecke, 
damit,  was  Rechtes  ist.  vorgenommen  und  die  Gesundheit  der 
Leute  geschützt  werde?“ 

6.  Seitens  des  Abgeordneten  Schrammel  und  Genossen: 

„Die  Maschinenwärter  der  Werkstätte  der  k.  k.  Staats- 
bahnlinie Dux— Bodenbach  haben  eine  zwölfstündige  Arbeitszeit, 
und  zwar  von  6 Uhr  Früh  bis  6,  auch  x,s7  Uhr  Abends,  ohne  Unter- 
brechung der  Mittagspause.  Sie  müssen  Ueberstunden  machen, 
um  kleine  Reparaturen  zu  verfertigen,  damit  der  Betrieb  ohne 
jede  Störung  vor  sich  gehen  kann.  Aber  auch  an  Sonn-  und 
Feiertagen  müssen  sie  bis  Mittags  im  Dienste  stehen,  um  Kessel 
und  Maschinen  zu  reinigen,  und  für  alle  diese  7C0 — 800  Neben- 
stunden im  Jahre  bekommen  sie  keine  Vergütung. 

Diese  Maschinenwärter  haben  aber  eine  grosse  Verant- 
wortung auf  sich.  Sie  haben  nicht  nur  die  Vorschriften  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direction  zu  beachten,  sondern  sie  unterstehen  auch 
der  Controle  der  politischen  Behörde.  Man  verlangt  von  ihnen, 
dass  sie  gelernte  Schlosser  sind  und  mindestens  ein  Jahr  in  der 
Werkstätte  gearbeitet  haben.  Ausserdem  müssen  sie  eine  Prüfung 
über  die  Wartung  und  Bedienung  der  Dampfmaschine  mit  gutem 
Erfolge  ablegen.  Für  diese  Leistungen  und  Anforderungen,  welche 
man  an  sie  stellt,  sind  sie  sehr  schlecht  bezahlt.  Sie  verlangen 
nun,  dass  diesem  Uebelstände  dadurch  abgeholfen  werde,  dass 
man  ihnen  den  Gehalt,  welcher  derzeit  fl.  550  bis  fl.  600  jänr- 
lich  beträgt,  ab  1.  Jänner  1900  entsprechend  erhöht  und  die 
Ueberstunden  bezahlt,  umsomehr  ihnen  durch  die  letzte  Gehalts- 
regulirung nichts  gegeben,  sondern  sogar  noch  die  Kohlenprämien 
genommen  wurden. 

Die  Gefertigten  stellen  daher  die  Anfrage: 

Ist  der  Herr  Eisenbahnminister  bereit,  den  gerechten 
Forderungen  der  Maschinenwärter  der  Werkstätten  bei  der 
Staatsbahu  (Dux-Bodenbach)  zu  entsprechen,  damit  sie  wenigstens 
dem  anderen  Werkstättenpersonale  gleichgestellt  sind?“ 

7.  Seitens  des  Abgeordneten  Schrammel  uni  Genossen: 

„Ueber  Weisung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  wurde 
im  Amtsblatte,  LXVI.  Stück  ex  1899,  der  Erlass  vom  22.  No- 
vember 1899,  Z.  52.224,  der  Nachtrag  zur  Dienstordnung  der 
k.  k.  Oesterreichischen'Staatsbahnen,  v.erlautbart.  Die  Berichtigung 
des  §38,  Absatz  2,  geht  dahin,  dass  jenen  Staatsbahnbediensteten 
die  von  ihrem  Gehalt,  Quartiergeld  und  sonstigen  dienstlichen 
Nebenbezügen  die  nach  den  gesetzlichen  Bestimmungen  ent- 
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fallende  Personaleinkommensteuer  sammt  etwaigen  Zuschlägen 
zu  Lasten  des  Staatsbahnetats  bis  zu  ihrer  dem  1.  November 
1899  nächstfolgenden  Beförderung  in  eine  höhere  Dienstclasse 
oder  Kategorie  vergütet  wird,  dass  jedoch  mit  dieser  Beförderung 
der  Anspruch  auf  Steuervergütung  erlischt.“ 

Nachdem  diese  Verfügung  eine  schwere  Schädigung  der 
durch  die  ab  1.  November  1899  in  Kraft  tretende  Gekaltsregulirung 
onnebin  verkürzten  Beamten  und  Bediensteten  der  k.  k.  Oester- 
reichischen  Staatsbahnen  bedeutet,  stellen  die  Unterzeichneten 
die  Anfrage: 

Ist  der  Herr  Eisenbahnminister  geneigt,  diese  das  ge- 
sammte  Personal  so  schwer  schädigende  Verfügung  zurück- 
zunehmen und  den  vor  dem  Jahre  1896  angestellten  Be- 
diensteten, ohne  Rücksicht  auf  eine  Beförderung  in  eine  höhere 
Dienstclasse  oder  Kategorie,  die  Personal-,  eventuell  Be- 
soldungssteuer mit  etwaigen  Zuschlägen  auch  des  Weiteren 
aus  den  Mitteln  des  k.  k.  Eisenbahnetats  zu  vergüten?“ 

8.  Seitens  des  Abgeordneten  Z a b u d a und  Genossen  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  mit  dem  Decrete 
vom  20.  September  1896,  Z.  10.498,  sich  bestimmt  gefunden,  den 
pensionirten  Staatsbeamten  auf  den  k.  k.  Staatsbahnen  die  gleiche 
Fahrpreisermässigung  vom  1.  October  1896  einzuräumen,  wie 
dieselbe  den  activen  Staatsbeamten  zusteht,  jedoch  mit  dem 
Unterschiede,  dass  diese  Ermässigung  nicht  dauernd,  sondern 
fallweise  über  Ansuchen,  welches  von  der  die  Pension  auszahlen- 
den Staatscasse  zu  bestätigen  ist  und  gegen  Erlag  einer  50  kr.- 
Stempelmarke  von  der  Staatsbahn  auszufolgen  sei. 

Da  die  Pensionisten  meistens  im  Greisenalter,  krank  oder 
gebrechlich  sind,  wobei  ihnen  die  Erfüllung  aller  dieser  Formali- 
täten sehr  schwer  fällt,  auch  bei  kürzeren  Fahrstrecken  dieses 
Ansuchen  wegen  Erlag  der  50  kr.-Stempelmarke  ganz  zwecklos 
erscheint,  ferner  die  Finanzcassen,  welche  jene  Bestätigungen 
ausstellen,  in  ihren  sehr  verantwortlichen  Amtshandlungen  ge- 
stört werden,  und  schliesslich  für  den  Staatsschatz  hiedurch  ein 
ganz  unnützer  Kostenaufwand  entsteht,  weil  bei  den  Staatsbahn- 
Directionen  zu  den  Ausstellungen  der  in  Rede  stehenden  An- 
weisungen das  Hilfspersonale  bedeutend  vermehrt  werden  müsste. 

Es  wird  sonach  an  den  k.  k.  Eisenbabnininister  die  Inter- 
pellation gestellt : 

Ob  er  geneigt  sei,-  dem  erneuerten  Ansuchen  der  pen- 
sionirten Staatsbeamten  nachzukommen,  damit  diese  im  Staats- 
dienste ergrauten  pensionirten  Beamten  hinsichtlich  der  Fahr- 
preisermässigung ganz  gleich  wie  die  activen  Staatsbeamten 
behandelt  werden,  hiebei  die  lästigen  Formalitäten  entfallen, 
ferner  die  Staatscassen  in  ihren  verantwortlichen  Amtshandlungen 
weiter  nicht  gestört  werden,  sowie  schliesslich  das  für  die  Aus- 
stellung diese  Reiseanweisungen  bei  den  Staatsbahn-Directionen 
bedeutend  vermehrte  Hilfspersonale  und  hiedurch  der  für  den 
Staatsschatz  ganz  unnütz  erwachsene  Kostenaufwand  beseitigt 
werde?“ 


9.  Seitens  des  Abgeordneten  Mayer  und  Genossen:  m 

„Seit  vielen  Jahren  bewirbt  sich  die  Gemeinde  Stillfried 
an  der  March  im  Vereine  mit  der  Gemeinde  Ebenthal  und  den 
umliegenden  Ortschaften  bei  der  Direction  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  um  Erlangung  einer  Frachtenstation  in 
Stillfried,  ohne  bisher  den  geringsten  Erfolg  zu  haben.  Stillfried 
liegt  inmitten  eines  grossen  Wein-  und  Getreidebaues,  weiters 
besitzt  die  Gemeinde  ein  grösseres  Ziegelwerk,  was  Alles  be- 
deutend zu  verwerthen  wäre,  wenn  eine  Frachtenstation  vorhanden 
ist.  Insbesondere  das  Ziegelwerk  ist,  trotzdem  es  in  der  Nähe 
von  Wien  liegt,  infolgedessen  ganz  concurrenzunfähig.  Ebenso 
verhält  es  sich  mit  der  nahe  liegenden  Gemeinde  Ebenthal. 
Beide  leiden  empfindlich  durch  den  Mangel  einer  Frachtenstation. 
Durch  die  Errichtung  einer  solchen  würde  sich  auch  ein  be- 
deutender Verkehr  mit  den  angrenzenden  ungarischen  Ortschaften 
entwickeln.  Es  liegt  also  gar  kein  triftiger  Grund  vor,  warum 
die  Direction  der  Nordbahn  diese  Frachtenstation  nicht  errichten 
könnte.  Auch  keine  bedeutenden  Auslagen  würde  die  Sache  haben, 
da  sich  die  Gemeinde  Stillfried  auch  bereit  erklärt  hat,  den  er- 
forderlichen Grund  umsonst  abzutreten. 

Ein  weiterer  Uebelstand,  unter  dem  diese  Gemeinden  noch 
zu  leiden  haben,  ist  der,  dass  im  Sommer  die  Eilzüge  nicht  an- 
kalten. Stillfried  ebenso  wie  Ebenthal  mit  dem  Herzog  Coburg- 
schen  Schlosse  werden  von  Wiener  Sommerfrischlern  stark 
frequentirt,  was  sich  aber  steigern  würde,  wenn  bessere  Zugs- 
verbindungen wäreu. 

Wir  erlauben  uns  demnach,  an  Se.  Eicellenz  den  Herrn 
Eisenbahnminister  die  ergebene  Anfrage  zu  stellen: 


I.  Ob  derselbe  nicht  geneigt  wäre,  die  Direction  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  sofort  zu  beauftragen,  dass  die  Frachten- 
station in  Stillfried  unverzüglich  gebaut  und  eröffnet  wird? 

II.  Dieselbe  ferner  zu  beauftragen,  dass  vom  1.  Mai  bis 
Ende  September  jeden  Jahres  die  Eilzüge  in  Stillfried  anzu- 
halten haben?“ 

Ferner  richteten  in  derselben  Sitzung  die  Abgeordneten 
Dr.  Dvorak  und  Genossen  an  den  Herrn  Leiter  des  Handels- 
ministeriums eine  Interpellation,  betreffend  die  Re- 
organisation der  Seesanitätsverwaltung. 


Eisen bahn-Projecte  und  Bau. 

Localbalm  Teplitz  (Settenz)-Reielienberg  (Tlieil- 
strecke  B.-Leipa— Niemes).  (Hochbauten.)  Die  von  der 
Aussig-Teplitzer  Eisenbahngesellschaft  vorgelegten  Pläne  der  in 
die  Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  einbezogenen  und 
zu  reconstruirenden  Localbahn  Böhm.-Leipa — Niemes,  und  zwar: 
in  den  Haltestellen  Dobern,  Wolfsthal-Leskenthal  und  Götzdorf, 
ferner  in  der  Station  Reichstadt  und  endlich  auf  der  currenten 
Strecke  zu  errichtenden  Hochbauten  wurden  zur  Ausführung  ge- 
nehmigt. [E.-M.-Z.  55.168.J 

Verbindung  der  Böhmerwaldbaknen  mit  dem  baye- 
rischen Eisenbahnnetze.  (Anordnung  der  Trassen- 
revision  und  Stationscommission.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  der  von  den 
Actionscomites  in  Wollin  und  Wallern  vorgelegten  gene- 
rellen Projecte  für  die  Verbindung  der  Böhmerwaldbahnen 
mit  dem  bayerischen  Eisenbahnnetze,  und  zwar  der  Linie  Eleo- 
norenhain über  die  Säumerbrücke  und  Tusset-böhmisch-bayeriscke 
Laimesgrenze  und  der  Linie  von  Wallern  über  das  Schwarze 
Kreuz  und  Tusset  bis  zur  Landesgrenze  mit  einer  Verbindung 
vom  Schwarzen  Kreuz  mit  Salnau,  die  Trassenrevision  und  Stations- 
commission rücksichtlich  der  auf  österreichischem  Gebiete  pro- 
jectirten  Strecken  auf  den  9.  Jänner  1900  auberaumt. 

Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Be- 
zirkscommissär  Heinrich  Mahling  betraut.  [E.-M.-Z.  59.791]. 

Gablonzer  elektrische  Strassenbahu.  (Hochbauten.) 
Die  von  der  Gablonzer  Strassenbahn-  und  Elektriciäts-Gesell- 
schaft  vorgelegten  Projecte  für  eine  Wartehalle  mit  Expeditions- 
raum, die  Einfriedung  des  Remisenplatzes  nebst  Anlage  unter- 
irdischer Magazinsräume  und  einem  Frachtenmagazin  wurden 
principiell  genehmigt  und  an  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  zur 
Prüfung  nach  § 22  der  Handelsministerial-Verordnung  vom 
25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächtigung  übermittelt,  bei  anstands- 
losem Prüfungsbefunde  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  58.931.] 

Loealbakn  Friedland-Hermsdorf.  (Hochbauten.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  der  vom  Bezirks- 
ausschüsse in  Friedland  vorgelegten  und  vom  fachlichen  Stand- 
punkte entsprechend  befundenen  Projecte  für  Hochbauten  in  den 
Stationen  Friedland  und  Hermsdorf  der  schmalspurigen  Local- 
bahn Friedland-Hermsdorf  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  55.009.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt : 

1.  Mit  Erlass  vom  1.  December  1899,  Z.  75.631,  dem  Guts- 
besitzer in  Zombor  Ludwig  Falcione  für  eine 

a)  von  der  Station  Zombor  ausgehende  und  über  Bodrog-Monostor- 
szeg,  Bezdän,  Kollath,  Bereg  und  Szäntova  bis  zur  Station 
Rigyicza  führende, 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Szäntova  der  Linie  a)  ab- 
zweigende, über  Danlova  und  Baraczka  bis  Bät-Monostor 
(Comitat  Bäcs-Bodrog)  führende, 

c)  von  der  Station  Zombor  der  Linie  a)  aus,  diese  über  Kupu- 
szina  mit  der  Donau-Dampfschiifstation  Apatin  verbindende 
schmalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom'  1.  December  1899,  Z.  76.352,  den  Guts- 
besitzern Baron  Paul  Györlfy  und  Georg  Bydeskuti  für  eine  von 
einem  geeigneten  Punkte  der  Linie  Szökelyhid — Margitta — 
Szilagy-Somlyö  der  Biharer  Comitatslocalbahnen  nächst  der  Ge- 
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meinde  Szilägy-Nagyfalu  abzweigende  und  die  vorbenannte  Linie 
über  Szilägy-Bagos,  Varalja,  Füges-Paptelek  und  die  Gemarkung 
der  Gemeinde  Tusza  in  der  Station  Bucsa  mit  der  Hauptlinie 
Budapest— Nagyvärad — Kolozsvär— Brassö  (Kronstadt) — Predeal 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  verbindende  normalspurige 
Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Reexpeditions- 
b eg  ün  s tigungen  f ü r G e tr  ei  d e s e n d un  g e n.)  Die  Direction 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  verlautbart,  dass  für  Getreide- 
sendungen, welche  behufs  Entnahme  von  Mustern  in  die  haupt- 
städtischen Communallagerhäuser  dirigirt  und  ohne  Ausladung 
nach  österreichischen  oder  nach  ausländischen  Stationen  oder 
nach  überseeischen  Bestimmungsorten  aufgegeben  werden,  vom 
1.  December  1899  ab  bis  auf  Weiteres  die  Reexpeditionsgebühr 
auf  3 Heller  per  100  kg  ermässigt  wird.  Im  Uebrigen  sind  die 
Bestimmungen  über  die  Verrechnung  solcher  Güter,  welche  in 
den  Lagerhäusern  eingelagert  und  dortselbst  reexpedirt  werden, 
massgebend. 

— (Vorschrift  für  die  Bezeichnung  des  Reise- 
gepäcks und  der  Stückgüter.)  Die  Direction  der  kgl.  Unga- 
rischen Staatsbahuen  verlautbart,  dass  irn  Interesse  einer  raschen 
und  pünktlichen  Abwicklung  des  Transportdienstes  auf  dem  auf- 
zugebenden Gepäcksstücke  die  Bestimmungsstation  und  auf 
anderen  Stückgütern  noch  überdies  die  Adresse,  der  Name, 
Stand  und  Wohnort  des  Empfängers  in  entsprechender  Weise 
ersichtlich  zu  machen  ist.  Dies  kann  am  zweckmässigsten  auf 
dem  Collo  selbst,  beziehungsweise  auf  dessen  Emballage  oder 
auf  einem  auf  diese  in  seiner  ganzen  Fläche  geklebten  Zettel 
verzeichnet  werden.  Sollte  dies  aber  nicht  möglich  sein,  so  em- 
pfiehlt es  sich,  die  Angaben  auf  ein  mit  dem  Collo  dauerhaft  ver- 
bundenes Täfelchen  aus  Holz,  Leder  oder  Pappe  zu  schreiben. 
Das  Publicum  erleichtert  hiedurch  der  Eisenbahn  sowohl  die 
Richtigkeit  als  auch  die  Schnelligkeit  der  Gepäcks-,  bezw.  Güter- 
beförderung und  Ausfolgung  iu  sehr  bedeutendem  Masse  und 
gewinnt  hiedurch  insbesondere  eine  Garantie  dafür,  dass  vor- 
kommende unrichtige  Bezettelungen  und  Verschleppungen  — 
welche  bei  der  Kürze  der  Zeit,  in  welcher  die  Expedition  der 
Sendungen  erfolgen  muss,  gänzlich  kaum  vermieden  werden 
können  — in  kürzester  Zeit  ermittelt  und  geordnet  werden 
können.  Gleichzeitig  wird  das  Publicum  auf  § 31  des  Betriebs- 
reglements aufmerksam  gemacht,  wo  es  heisst:  „Auf  den  Ge- 
päcksstücken dürfen  sich  keine  älteren  Eisenbahn-,  Post-  und 
andere  Beförderungszeichen  befinden.“  Wird  infolge  der  Nicht- 
beachtung dieser  Vorschrift  das  Gepäck  verschleppt,  so  haftet 
die  Eisenbahn  nicht  für  den  daraus  erwachsenden  Schaden.  Es 
liegt  daher  in  erster  Reihe  im  Interesse  des  Aufgebers,  dass  die 
auf  dem  Gepäck  sich  befindenden  älteren  Anklebezettel  noch 
vor  Aufgabe  des  Gepäcks  entfernt  werden. 

Kasclian-Oderberger  Eisenbahn.  (Allerhöchste  Aus- 
zeichnung des  General-Directors  Peter  von  Rath.) 
Se.  Majestät  haben  über  Vortrag  des  kgl.  ungarischen  Handels- 
ministers dem  General-Director  der  Kaschau-Oderberger  Eisen- 
bahn Peter  Räth  den  Titel  und  Charakter  eines  kgl.  unga- 
rischen Hofrathes  taxfrei  zu  verleihen  geruht. 


Ausland. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  St aa t s bah n e n : 
Directionsbezirk  Erfurt:  Eröffnung  der  Th  eil- 

strecke Oberrottenbach  — Königssee  der  Neubau- 
linie 0 be  r rotte  n b ach — Katzhütte  mit  Abzweigung 
nach  Königssee.)  Am  16.  December  1899  wurde  die  6-89  km 
lange  Theilstrecke  Oberrottenbac  h — K ö n i g s s e e der 
Neubaulinie  0 b e r r o 1 1 e n b a c h— K a t z h ü 1 1 e mit  Ab- 
zweigung nach  Königssee  für  den  allgemeinen 
Personen-  und  Güterverkehr  dem  Betriebe  übergeben.  Von 
den  an  dieser  Theilstrecke  gelegenen  Stationen  erhalten  die 
Haltestellen  Köditzberg  und  Königsberg-Thür  die  Befugniss 
zur  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Eilgut,  Frachtstück- 
gut, Wagenladungen  und  lebenden  Thieren.  Die  Annahme  und 
Auslieferung  von  Leichen,  Fahrzeugen,  Sprengstoffen  und  Privat- 
depeschen bleibt  auf  den  vorgenannten  Haltestellen  ausge- 
schlossen. Der  Haltepunkt  Unterköditz  dient  nur  dem  Personen- 
verkehre. Für  diese  neueröffnete  Strecke  haben  Giltigkeit:  die 
Bahnordnung  für  die  Nebeneisenbahnen  Deutschlands  vom  5.  Juli 
1892,  die  Verkehrsordnung  für  die  Eisenbahnen  Deutschlands 
und  die  Tarife  für  den  obigen  Directionsbezirk.  (Kundmachung 
obiger  Eisenbahn-Direction.) 


— (Directionsbezirk  Kattowitz:  Schliessung 

der  Wasser  um  Schlags  teile  Cosel  [Oderhafen].)  Laut 
Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  vom  14.  December 
1899  ist  der  Verkehr  auf  der  Wasserumschlagstelle  Cosel 
(Oderhafen)  bis  auf  Weiteres  geschlossen  worden.  Rutsch- 
güter gelangen  auch  während  des  Winters  zur  Umladung. 

— (Directionsbezirk  Breslau:  Schliessung  der 
Wasserumschlagstellen  Pöpelwitz,  Breslau-Oder- 
hafen und  Maltsch.)  Einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn- 
Direction  zufolge  ist  der  Verkehr  auf  den  staatlichen  Wasser- 
umschlagstellen in  Pöpelwitz,  Breslau-Oderhafen  und 
Maltsch  am  18.  December  1899  geschlossen  worden. 

— (Directionsbezirk  Königsberg  i.  Pr.:  Er- 

öffnung der  Militärkreuzungsstation  Cruttinnen 
für  den  Güterwagenlad ungs verkehr.)  Am  12.  December 
1899  ist  die  an  der  Strecke  Allensteiu — Rudczanny  zwischen  den 
Verkehrsstellen  Puppen  und  Rudczanny  gelegene  Militär- 
kreuzungsstation Cruttinnen  für  den  Güterwagenladungs- 
verkehr eröffnet  worden.  Lebende  Thiere  und  Fahrzeuge  können 
auf  der  vorgenannten  Station  nicht  abgefertigt  werden. 


Schiffahrt 

0 österreichischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Imperator“  nach  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2353 
Tonnen  Gehalt  ist  am  3.  September  1899  mit  19  Passagieren 
und  1098  Gewichtstonnen  factischer  Ladung  nationaler  Provenienz 
von  Triest  nach  Bombay  abgegangen.  Derselbe  verschiffte,  und 
zwar:  nach  Port  Said  250  Colli  Bier,  52  Colli  Kaffee,  41  Colli 
Papier,  2 Colli  Kurzwaaren,  147  Colli  Esswaaren,  2 Colli  Baum- 
wollwaaren, 44  Colli  Droguerien,  3 Colli  Musikinstrumente, 
13  Colli  Lampen,  12  Colli  Holzwaaren,  19  Colli  Metallwaaren, 

16  Colli  Möbel,  50  Colli  Oele  und  Fettwaaren,  9 Colli  Spiritus, 
160  Colli  Zucker,  20  Colli  Zündhölzchen,  5238  Stück  verschiedene 
Hölzer;  nach  Rangoon  22  Colli  Papier,  2 Colli  Kurzwaaren, 
29  Colli  Baumwollwaaren,  37  Colli  Lampen,  5 Colli  Manufactur- 
waaren,  36  Colli  Metallwaaren,  9 Colli  Glaswaaren;  nach  Soera- 
baya  5 Colli  Baumwollwaaren ; nach  Padang  4 Colli  Baum- 
wollwaaren; nach  Bagdad  15  Colli  Papier,  10  Colli  Möbel,  20  Colli 
Bier  ; nach  Suez  4 Colli  Kurzwaaren,  4 Colli  Metallwaaren,  6 Colli 
Möbel,  50  Colli  Zucker;  nach  Aden  18Colli  Papier,  lOColli  Esswaaren, 
10  Colli  Kurzwaaren,  500  Colli  Baumwollwaaren,  9 Colli  Garne, 
10  Colli  Manufacturwaaren,  60  Colli  Metallwaaren,  6 Colli  Möbel, 
8 Colli  Glasperlen,  6 Colli  Glaswaaren,  75  Colli  Zucker,  40  Colli 
Tabak,  lÜOOStiick  verschied.  Hölzer;  nach  Hodeidah  1 1 Colli  Möbel, 

2 Colli  Schuhwaaren,  16  Colli  Manufacturwaaren ; nach  Massaua 

3 Colli  Möbel,  2 Colli  Schuhwaaren,  50  Colli  Oel,  50  Colli 
Spiritus,  10  Colli  Manufacturwaaren,  4 Colli  Esswaaren  ; nach  Beira 
3 Colli  Möbel;  nach  Tanga 20  Colli  Bier;  nach  Zanzibar 427  Colli 
Baumwollwaaren,  9 Colli  Metallwaaren ; nach  Bombay  23  Colli 
Mützen,  30  Colli  Bier,  42  Colli  Knöpfe,  413  Colli  Papier,  10  Colli 
Spielkarten,  74  Colli  Kurzwaaren,  99  Colli  Baumwollwaaren,  21  Colli 
Esswaaren,  36  Colli  Garne,  16  Colli  Spielwaaren,  2 Colli  Musik- 
instrumente, 35  Colli  Lampen,  235  Colli  Manufacturwaaren, 
68  Colli  Holzwaaren,  35  Colli  Glasperlen,  63  Colli  Seife,  3 Colli 
Schuhwaaren,  25  Colli  Quecksilber,  596  Colli  Metallwaaren, 
34  Colli  Uhren,  25  Colli  Töpferwaaren,  720  Colli  Glaswaaren, 
33  Colli  Spiritus ; nach  Mangalore  5 Colli  Metallwaaren,  12  Colli 
Lampen,  8 Colli  Manufacturwaaren,  8 Colli  Spielwaaren,  2 Colli 
Musikinstrumente,  11  Colli  Kurzwaaren;  nach  Cananore  10  Colli 
Metallwaaren;  nach  Cochin  21  Colli  Papier;  nach  Calicut  6 Colli 
Manufacturwaaren;  6 Colli  Metallwaaren,  5 Colli  Uhren  ; 
nach  Bagdad  14  Colli  Knöpfe,  17  Colli  Manufacturwaaren, 

17  Colli  Metallwaaren,  7 Colli  Glasperlen,  4 Colli  Parfüm  - 
seife,  4 Colli  Schuhwaaren,  6 Colli  Glaswaaren,  11  Colli 
Garne;  nach  Bassorah  2 Colli  Mützen,  90  Colli  Papier,  39  Colli 
Manufacturwaaren,  26  Colli  Metallwaaren,  12  Colli  Glasperlen, 
6 Colli  Möbel,  10  Colli  Zündhölzchen;  nach  Bushire  2 Colli 
Manufacturwaaren,  3 Colli  Baumwollwaaren ; nach  Colombo 
12  Colli  Papier,  5 Colli  Baumwollwaaren,  3 Colli  Garne,  354  Colli 
Metallwaaren,  4 Colli  Glaswaaren ; nach  Madras  2 Colli  Knöpfe, 
2 Colli  Musikinstrumente,  70  Colli  Papier,  16  Colli  Lampen,  2 Colli 
Manufacturwaaren,  3 Colli  Holzwaaren,  209  Colli  Metallwaaren, 
.3  Colli  Möbel,  3 Colli  Glasperlen,  50  Colli  Glaswaaren,  2 Colli 
Mützen;  nach  Calcutta  70  Colli  Knöpfe,  73  Colli  Papier,  27  Colli 
Kurzwaaren,  59  Colli  Lampen,  256  Colli  Manufacturwaaren, 
26  Colli  Holzwaaren,  5 Colli  Uhren,  165  Colli  Glaswaaren, 
200  Colli  Baumwollwaaren,  9 Colli  Garne,  6 Colli  Musikinstru- 
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mente,  500  Colli  Metallwaaren,  15  Colli  Möbel;  nach  Penang 
85  Colli  Papier,  35  Colli  Bier,  2 Colli  Baumwollwaaren, 
4 Colli  Garne,  4 Colli  Glaswaaren ; nach  Singapore  2 Colli 
Mützen,  52  Colli  Papier,  68  Colli  Ceresin,  5 Colli  Kurzwaaren, 
6 Colli  Baumwollwaaren,  8 Colli  Garne,  7 Colli  Manufactur- 
waaren,  426  Colli  Metallwaaren,  19  Colli  Möbel,  8 Colli  Glas- 
waaren; nach  Batavia  2 Stück  Wagen,  21  Colli  Papier,  17  Colli 
Metallwaaren;  nach  Soerabaya  98  Colli  Papier,  120  Colli  Ceresin; 
nach  Macassar  7 Colli  Baumwollwaaren ; nach  Samarang  63  Colli 
Papier,  60  Colli  Ceresin ; nach  Cheribon  5 Colli  Papier,  7 Colli 
Ceresin;  nach  Pekalongan  25  Colli  Ceresin;  nach  Bangkok  16  Colli 
Möbel;  nach  Hongkong  8 Colli  Manufacturwaaren,  12  Colli  Metall- 
waaren, 5 Colli  Glasperlen,  2 Colli  Baumwollwaaren;  nach  Manilla 
49  Colli  Papier;  nach  Yokohama  20  Colli  Baumwollwaaren;  nach 
Kobe  278  Colli  Papier,  13  Colli  Manufacturwaaren,  200  Colli  Metall- 
waaren, 2 Colli  Baumwollwaaren.  Der  Werth  der  ausgeführten 
Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  1,280.927. 


„Adria“,  kgl.  Ungar.  Seeschiffahrts-Actiengesellschaft. 

(Dampferfahrten  im  Jänner  1900.) 

Im  Monate  Jänner  1900  werden  hin-  und  rückfahrend 
die  folgenden  Dampfer  (oder  Ersatzschiffe)  verkehren,  wenn  nicht 
durch  Witterungsverhältnisse  oder  andere  unvorhergesehene  Er- 
eignisse Störungen  eintreten. 


Nach 


Export. 


Dampfer 


Liverpool  

Gibraltar,  ■)  London 

Tanger,1)  Pernambuco,  Bahia,  Rio  de 

Janeiro,  Santos  * • • . . 

Liverpool  

Rouen*  

Hüll,  Newcastle  o/T 

London  

Rotterdam,  Antwerpen  . 

Liverpool  

Barcelona,  Valencia,  Oporto  *) 

Algier,1)  Glasgow* 

Bordeaux* 

Rouen  

Liverpool  

Hüll,  Newcastle  o/T 


„Lesbian“ 

„Baross“ 

„Deäk“  

„Cypria“  (Cunard  Line)  . . 

„Jokai“ 

„Rosario“ 

„Syria“ 

„Bäthori“ 

„Athenian“ 

„Matyäs  Kiräly“ 

„Zicby“ 

„8zt.  Läszlö“ 

„Kalman  Kiräly* 

„Samaria“  (Cunard  Line)  . . 
„Kolpino“ 


Jänner 

1-10 

1—10 

10 

5—15 

5—15 

5-15 

10—20 

10-20 

15-25 

25 

21—31 

21-31 

21—31 

21—31 

21—31 


■)  Falls  acht  Tage  vor  Abfahrt  des  Dampfers  keine  genügenden  Ladungen 
angemeldet  werden,  behält  sich  die  Direction  das  Recht  vor,  die  Be- 
rührung dieser  Häfen  zu  unterlassen. 

In  den  mit  * bezeichneten  Relationen  wird  auch  Triest  angelaufen. 


Illl  p o rt. 


Von  Nach  Dampfer  Jänner 

Liverpool Fiume,  Triest  . . „Samaria“  (Cunard  Line)  . . 1—10 

Hüll,  Newcastle  o/T  . . Triest,  Fiume  . . „Yeddo“ 1 — 10 

London „ „ . . „Petofi“ 1 — 10 

Liverpool „ „ . . „Algerian“ 5 — 15 

Rotterdam „ „ . . „Stefänia“  10 — 20 

Bordeaux „ „ . . „B.  Kemeny“ 10—20 

London „ „ . . „Austria“ 15—25 

Liverpool „ „ . . „Alsatian“ 15—25 

Antwerpen „ . . „Nagy  Lajos“ 16—25 

Rouen  „ „ . . „Szt.  Istvän“ 15 — 25 

Glasgow „ „ . . „B.  Kemdny“ 21 — 31 

Liverpool Fiume,  Triest  . . „Tyria“  (Cunard  Line)  . . . 21—31 

HuU,  Newcastle  o/T  . . Triest,  Fiume  . . „Finland“ 21—31 


Umschiffungsdienst  mit  directen  Ladescheinen  von  den  oben  ge- 
nannten Abfahrtshäfen  nach  allen  Häfen  des  Mittelländischen  und  Adriatischen 
Meeres,  ferner  nach  den  vom  Oesterr.  Lloyd  befahrenen  Linien  (Levante,  Ost- 
indien, China  und  Japan). 


Mittelmeer- Dien  st. 


A)  Linie  Fiume — Malta — Sicilien — Marseille. 

Ab  Fiume:  „Zrinyi“  am  6.,  „Räköczy“  am  13.,  j„Tisza“ 
am  20.  und  „Andrässy“  am  27.  Jänner; 

ab  Marseille:  „Tisza“  am  7.,  „Andrässy“  am  14., 

„Zrinyi““  am  21.  und  „Räköczy“  am  28.  Jänner. 


B)  Eillinie  Fiume — Sicilien — Marseille. 

Ab  Fiume:  „Buda“  am  4.,  „Adria“  am  11.,  „Szäpäry“ 
am  18..  und  „Arpäd“  am  25.  Jänner; 

ab  Marseille:  „Szäpäry“  am  4.,  „Arpäd“  am  11.,  „Buda“ 
am  18.  und  „Adria“  am  25.  Jänner. 


dorf— Hotzenplotz  (20215  km)  und  Hof  i.  M. — Bäm-Andrrsdorf 
(1F049  km)  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  sind  den  Vereins- 
bahnstrecken zugerechnet  worden. 

— (V  e r e i n sg ü t e r w ag  e n p ar  k v e rz  ei  chn  iss e).  Neu 
herausgegebeu  sind  die  Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  57 
(k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn)  und  Nr.  77  (Raab-Oeden- 
burg-Ebenfurter  Eisenbahn).  Zu  dem  Güterwagenparkverzeichnisse 
Nr.  38  (kgl.  Eisenbahn-Direction  Frankfurt  a.  M.)  ist  der  Nach- 
trag II  und  zu  dem  Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  8 (Reichs- 
eisenbahnen in  Elsass-Lothringen)  der  Nachtrag  VII  erschienen. 
Durch  die  neu  herausgegebenen  Güterwagenparkverzeichnisse 
Nr.  57  und  Nr.  77  werden  die  im  October  1897,  bezw.  im  Mai 
1892  herausgegebenen  Güterwagenparkverzeichnisse  aufgehoben. 


Lagerhaus- Angelegenheiten. 

Landschaftliches  Lagerhaus  Innsbruck. 

Verkehrsausweis  pro  November  1899. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Waaren 

Stand 
am  ersten 

Eingelagert  Ansgelagert 

Btand 
am  letzten 

vom  ersten  bis  letzten 

in  Metercentner 

Weizen  

3449-23 

11687-34 

3841-58 

11294-99 

Roggen  

586-35 

912-20 

87539 

623.16 

Gerste 

840-80 

1519-52 

1281-93 

1078-39 

Hafer 

1513-68 

708.75 

104411 

1178-32 

Mais 

4365-42 

1064-51 

1206-52 

4223-41 

Mehl  

2267-81 

415460 

2697-41 

3725  — 

Wein 

5048-28 

83.65 

408-76 

472307 

Verschiedene  . . . 

1885-70 

3643-42 

3820-95 

1708.17 

Zusammen  . 

19957-27 

2377399 

15176-65 

28554-61 

Versicherungswert!!  K 

613.000 

322.800 

201.200 

734-600 

XI.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  "Warrants. 


Stand 
am  ersten 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

vom  ersten 

Znriick- 

gelangt 

bis  letzten 

Stand 
am  letzten 

Lagerscheine  . Stück 

22 

3 

1 

24 

Versicherungswerth  K 

124.915 

49.200 

12.610 

1615.05 

Abgesondert  übertra- 
gene Warrants  Stück 

_ 





Versicherungswerth  K 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . K 

— 

— 

— 

Personal-Naehri  ehten= 

Se.  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Allerhöchster 
Entschliessung  vom  25.  December  1899  den  mit  dem  Titel  und 
Charakter  eines  Sectionschefs  bekleideten  Ministerialrath  Doctor 
Theodor  Haberer  zum  Sectionschef  im  Eisenbabniuinisterium 
allergnädigst  zu  ernennen  geruht. 


Se.  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Allerhöchster 
Entschliessung  vom  29.  December  1899  dem  Ministerialrathe  im 
Eisenbahnministerium  Alois  S t a n e das  Ritterkreuz  des  Leopold- 
Ordens  taxfrei  allergnädigst  zu  verleihen  geruht. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Ve  reins  b ah  n streck  en.) 
Die  Strecke  Eisenberg-Crossen  der  Centralverwaltuug  für  Secundär- 
bahnen  (H.  Bachstein),  sowie  die  schmalspurigen  Strecken  Röwers- 


Se.  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  27.  December  1899  dem  mit  dem 
Titel  eines  Regierungsrathes  bekleideten  Binnenschiffahrts- 
Inspector  im  Handelsministerium  Anton  S c h r o m m taxfrei  den 
Titel  und  Charakter  eines  Hofrathes  allerguädigst  zu  verleihen 
geruht. 

Stibral  m.  p. 


Nr.  1 — 4.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch- Ungarisch-Rumänischer  Eisenbahn- 
verband. 

Berichtigung  von  Frachtsätzen. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  Jänner  1900  sind  die  im 
Nachtrage  V zu  Theil  II,  Heft  1,  für  den  obenbezeich- 
neten  Verband  auf  Seite  58  enthaltenen  Frachtsätze  der 
Abtheilungen  A II  und  III  des  Ausnahmetarifes  Nr.  5 in 
der  Relation  Zloczow  — Bucuresti  — Filaret 
von  1088  und  886  Cts.  auf  942  und  817  Cts.  zu  be- 
richtigen. 

Wien,  am  29.  December  1899.  [1] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Sächsisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Hölzer 
zu  Grubenzwecken. 

Mit  Wirksamkeit  ab  15.  Februar  1900  treten  die 
im  Tarife,  Theil  II,  Heft  5,  des  vorbezeichneten  Eisen- 
bahnverbandes enthaltenen  Frachtsätze  des  Ausnahme- 
tarifes b)  für  den  auf  Seite  8 dieses  Heftes  unter 
Position  7 angeführten  Artikel:  „Hölzer,  zu  Gruben- 

zwecken bestimmt,  etc.“  ausser  Kraft. 

Wien,  am  31.  December  1899.  [2j 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Verkehrseinstellung  und  Einführung  eines 
L i e f e r f r i s t z u s c h 1 ag  es  für  die  Strecken  der 
Prager  Verbindungsbahn  und  die  Strecke 
Prag  K.F.  J.  B. — N u s 1 e -Vr  § o v i c. 

Infolge  von  Schneeverwehungen  und  der  dadurch 
herbeigeführten  Güterstauung  in  den  Stationen  Prag 
K.  F.J.  B.,  N u s 1 e -V  r § o v i c und  Smichov  wurde  mit 
Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  der  Local- 
und  Transitverkehr  von  Frachtgütern,  mit  Ausnahme  von 
lebenden  Thieren,  auf  den  Strecken  Prag  K.F.J.B. — 
Smichov,  Prag  K.F.J.B.  — Hrabovka,  Nusle-Vräovic  — 
Smichov  und  Prag  K.F.J.B. — Nusle-Vr§ovic  für  die  Zeit 
vom  21.  bis  23.  December  1899  inclusive  eingestellt, 
und  überdies  für  die  genannten  Strecken  und  Güter 
ein  Lieferfristzuschlag  von  drei  Tagen  mit  Giltigkeit 
vom  18.  December  1899  eingeführt. 

Diese  Verfügung  gilt  sowohl  für  den  österreichisch- 
ungarischen, als  auch  für  den  internationalen  Güter- 
verkehr. 

Prag,  am  23.  December  1899.  [6| 

K.  k.  Staatsbahn- Direction. 

Sächsisch-Oesterreichischer  Grenzverkehr. 

Einführung  von  neuen  Frachtsätzen. 

Für  den  Güterverkehr  zwischen  Johann- 
georgenstadt einer-  und  Bodenbach,  Ebers- 
bach, Eger,  Franzensbad,  Klingenthal, 


Moldau,  Reichenberg,  Reitzenhain,  Tetschen 
und  Warnsdorf  andererseits  werden  am  1.  Jänner 
1900  neue  Frachtsätze  eingeführt,  die  bei  den  bethei- 
ligten Stationen  zu  erfahren  sind. 

Dresden,  am  29.  December  1899.  [4] 

Kgl.  (ireiieral-Directioii  (1er  Sächsischen  Staatseisenbahnen. 


Königlich  Sächsische  Staatseisenbahnen. 

(Vollspurige  Linien.) 

Einführung  eines  neuen  Binnen-Gütertarifes, 
Theil  II. 

Am  1.  Jänner  1900  tritt  ein  neuer  Binnen-Güter- 
tarif,  Theil  II,  in  Kraft. 

Der  neue  Tarif  weicht  nur  unwesentlich  von  dem 
mit  Ende  1899  ausser  Kraft  tretenden  Tarife  vom 

1.  October  1898  ab.  Es  hat  indessen  die  bisherige  Be- 
stimmung für  die  Abfertigung  von  verpacktem  Gemüse 
in  frischem  Zustande  eine  Aenderung  dahin  erfahren, 
dass  diese  Artikel  künftig  statt  mit  weissem  Fracht- 
briefe, mit  Eilfrachtbrief  aufzugeben  sind  und  als  Eil- 
stückgut  zu  den  einzelnen  Frachtstückgutsätzen  befördert 
werden. 

Das  Gleiche  gilt  für  Mineralwasser  und  moussirende 
Limonaden  in  Stückgut-  und  Wagenladungssendungen. 

Die  durch  den  Nebengebührentarif  unter  I 1 A und 
unter  Punkt  X eintretenden  geringfügigen  Erhöhungen 
erlangen  erst  am  1.  März  1900  Giltigkeit. 

Die  „Besonderen  Bestimmungen“  zur  Eisenbahn- 
Verkehrsordnung  sind  gemäss  der  Vorschriften  unter  I (2) 
genehmigt. 

Abdrücke  des  neuen  Tarifes  können  durch  unsere 
Stationen  käuflich  bezogen  werden. 

Dresden,  am  29.  December  1899.  [5] 

Deutsch-Westösterreichisch-Ungarischer  Seehafen- 
verband. 

Berichtigung  der  Kundmachung  im  Verord- 
nungs-Blatte Nr.  148  ex  1899,  P o s t - N r.  1219. 

In  der  die  Kürzungsbeträge  von  den  Hamburger 
Frachtsätzen  enthaltenden  Tabelle,  welche  der  obbezeich  • 
neten,  die  Einbeziehung  der  Station  Harburg  U.E. 
betreffenden  Kundmachung  angeschlossen  ist,  sind  folgende 
Richtigstellungen,  bezw.  Ergänzungen  vorzunehmen  : 

1.  Im  Ausnahmetarife  Nr.  5 (Graphit)  ist  die  Ziffer  3 
zu  streichen  und  durch  einen  wagrechten  Strich  zu 
ersetzen. 

2.  Zwischen  Ausnahmetarif  Nr.  3 C und  Nr.  4 A ist 
einzusetzen  : Nr.  3 D (Roheisen)  mit  einem  Kürzungs- 
betrage von  3 Pfennigen. 

3.  Hinter  Ausnahmetarif  Nr.  26  (Fische)  ist  der  Aus- 
nahmetarif für  Mineralwasser  mit  einer  Kürzungs- 
taxe von  4 Pfennigen  einzustellen. 

Wien,  am  30.  December  1899.  [6] 

Die  k.  k.  priv.  SFtdbahn-Gesellsckaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


8 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  1 


Bosnisch-Adriatischer  Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  II  zu  dem  vom 

1.  September  1898  g i 1 ti  g en  Tarife,  Theilll, 
Heft  2. 


Uebernahmetarif  für  den  Getreideverkehr  Bayern — 
Schweizerische  Nordosthahn  vom  16,  August  1899.  (Neue 
Frachtsätze  für  Petroleum.)  Ziffer  11,  Petroleum,  Seite  17, 
des  Tarifes  wurde  mit  Wirksamkeit  ab  1.  December  1899  auf- 
gehoben und  durch  Nachstehendes  ersetzt: 


Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  tritt  der  Nach- 
trag II  zum  Tarife  für  den  Bosnisch- Adriatischen  Eisen- 
bahnverband, Theil  II,  Heft  2,  gütig  vom  1.  Sep- 
tember 1898,  in  Kraft,  welcher  eine  Aenderung  der 
„Allgemeinen  Bestimmungen’1,  betreffend  die  bezüglich 
der  Güterabfertigungsstellen  in  Triest  erfolgten  Umge- 
staltungen, enthalten  wird. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  werden  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  erhältlich  sein. 

Wien,  am  14.  December  1899.  [7] 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oester  reich- Ungarn. 

Düngeinittel-Refactie.  (Separat ab  druck.)  Die  allge- 
meine Düngemittel-Refactie  wurde  für  das  Jahr  1900  erneuert 
und  im  Verordnungsblatte  Nr.  148,  Pos.  Nr.  3480,  kundgemacht. 
Separatabzüge  dieser  Publication,  wenn  solche  bis  Ende  Februar 
1900  bestellt  werden,  sind  zum  Kostenpreise  bei  der  Administration 
des  Verorduungs-Blattes  erhältlich. 

BclicOung  vo  i Verkehrsstörungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

30.  December.  In  der  Strecke  Iglau — Tabor  wurde  der  Ge- 
sammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

30.  December.  In  den  Strecken  Wien — Marchegg,  Wien — 
Bruck  a.  L.,  Wien— Strelitz,  Bruck  a.  L.— Hainburg,  Grussbach- 
Schönau — Znairn  wurde  der  Gesammtverkehr  wiederaufgenommen. 

1.  Jänner.  In  der  Strecke  Mannersdorf — Kl. -Schwechat 
wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Eisass  - Lothringisch  - Luxemburgisch  - Bayerischer 
Gütertarif  vom  1.  Juli  1895.  (Nachtrag  VIII.)  Mit  Giltigkeit 
vom  (1.  December  1899  gelangte  der  Nachtrag  VIII  zur  Ein- 
führung. Derselbe  enthält : 

I.  Aenderungen  und  Ergänzungen  zu  Abschnitt  E,  Kilometer- 
zeiger. 

II.  Aenderungen  und  Ergänzungen  zu  Abschnitt  F,  Tarif- 
tabellen. 

III.  Sonstige  Aenderungen  und  Berichtigungen. 

Von  den  Aenderungen  kommt  hauptsächlich  in  Betracht 
die  Neuauflage  des  Stationstarifes  für  Lindau  Stadt. 

Schlesisch-Süddeutscher  Yerbandsgiitertarif,  Theil  II, 
Heft  1,  Verkehr  mit  Bayern  vom  1.  Juni  1892.  (Ausnahme- 
frachtsätze für  gebrannten  Schieferthon.)  Mit  Wirk- 
samkeit vom  1.  December  1899  gelangten  für  die  Beförderung 
von  gebranntem  Schieferthon  bei  Zahlung  der  Fracht  für  min- 
destens 10.000  kg  für  einen  Wagen  und  Frachtbrief  die  nach- 
stehenden ermässigten  Frachtsätze  zur  Einführung: 


Von  und  nach 

Markt  Redwitz 

Frachtsätze  für  100  kg  in  Mark 

Mittelsteine 

1-01 

Neurode 

1'02 

11.  Petroleum 

bei  Aufgabe  von  oder  Frachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg 
für  jeden  einzelnen  Wagen. 


Nach 

Von 

Regens bürg 
Donaulände 

Centimes  für 
100  kg 

(einschl.  Lände- 
bahugebühr) 

Aarau  

236 

Adlisweil 

216 

Altstetten 

217 

Amrisweil 

169 

Arbon  

169 

Baar 

241 

Baden  

211 

Cham  

249 

Dietikon  

223 

Ermatingen 

169 

Frauenfeld 

185 

Gisikon-Root  

260 

Hettlingen  

183 

Horgen 

230 

Kempten 

219 

Kemptthal 

198 

Langnau- Gattikon 

231 

Lenzburg  

235 

Luzern 

275 

Müllheim-Wigoltingen 

174 

Neuhausen  N.O.B 

169 

Niederweningen 

214 

Oerlikon 

206 

Pfungen-Neftenbach 

197 

Richtersweil 

242 

Romanshorn 

169 

Rorschach 

169 

Thalweil 

225 

Uetikon 

236 

Wädensweil 

239 

Weinfelden 

169 

Wildegg 

227 

Winterthur 

191 

Wülflingen ■ 

197 

Zürich  (Hptbht.) 

212 

Zürich-Giesshübel 

217 

Zürich-Tiefenbrunnen 

221 

Ziirich-Wollishofen 

218 

Zug 

244 

Sämmtliche  Frachtsätze  finden  nur  im  Rückvergütungs- 
wege Anwendung  und  gelten  nicht  für  Sendungen,  welche  nach 
Bayern  zurückkehren.  ;■ 


Reexpeditionstarif  für  Flachs  und  Hanf  ab  Königs- 
berg und  Elbing  vom  13.  April  1893.  (Nachtrag  VII.) 
Mit  Giltigkeit  vom  15.  November  1899  ist  der  VII.  Nachtrag  zur 
Einführung  gelangt,  durch  welchen  neue  russische  Stationen  in 
den  Tarif  einbezogen  werden. 

Kgl.  Bayerische  Staatsbahnen.  (Frachtbegünstigung 
für  Ausstellungsgegenstände.)  Die  Bestimmungen  der 
Kundmachung  2 des  Deutschen  Eisenbahnverkehrsverbandes 
finden  im  inneren  Verkehre  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisen- 
bahnen 

auf  die  Geflügelausstellung  in  Leubnitz  in  Sachsen 
— 9.  mit  11.  December  1899  — und 
auf  die  Geflügel-  und  Vogelausstellung  in  Regensburg 
— 8.  mit  12.  December  1899  — 

Anwendung. 


Nr.  1 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895.  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%.  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständuiss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 


10 

11 

Zugestandener 
Frachtsatz  (Gebühr) 

Nachlass  vom 
bestehenden  Fracht- 
sätze (Gebühr) 

per  100  kg 

Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


und  im 
Namen 
der 


I 


6 


Das  Zngeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender • 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


8 


Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss  sich 
bezieht 
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Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


and  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständnis  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


-9 


Tarif,  auf 
welcaen  das  Zu- 
geständnis sich 
bezieht 


10 


per  100  kg 
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sub  IX/2,  Art.  10,  enthaltenen  Bestimmungen  unter  f),  bezw.  Ii)  nachstehende  Aenderungen  : 

1.  Unter  f):  die  betreffenden  directen  Frachtsätze  gelangen  für  das  im"  Laufe  der  Begiinstigungsperiode  ab  der  Einlagerangsstation 
Czernowitz  verfrachtete  Gesammtgewicbt  zur  Berechnung,  wenn  die  Verfrachtung  eines  gleichen  Gesammtgewlchtes  bis  Czeroowitz  nachgewiesen 
erscheint; 

2.  unter  h):  in  jenen  Fällen,  wo  die  Beschaffung  der  Original-Frachtbriefe  ab  der  Einlagerungsstation  bis  zur  Bestimmungsstation  nicht 
möglich  ist,  können  behufs  Liquidirung  der  Differenzfrachten  anstatt  der  Original- Frachtbriefe  die  von  der  Reexpeditionsstation  Czernowitz  beglaubigten 
Duplicat- Frachtbriefe  vorgelegt  werden. 
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Nr.  1 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Wien,  6 Jänner  1900.  XIII.  Jahrgang. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — Verschiedene  Mit- 
theilungen. — Literatur.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre.  — Inserate. 


Prännineratiouspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . SS  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration.  Priinnmeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegeudem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint 


Nr.  2. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kaiserliche  Verordnung  vom  27.  December  1899, +)  betreffend  die  Forterhebung  der  Steuern  und  Abgaben, 
dann  die  Bestreitung  des  Staatsaufwandes  in  der  Zeit  vom  I.  Jänner  bis  Ende  Juni  1900. 

Auf  Grund  des  § 14  des  Staatsgrundgesetzes  vom  21.  December  1867,  R.-G.-Bl.  Nr.  141,  finde  Ich 
anzuordnen,  wie  folgt: 

§ 1. 

Die  Regierung  wird  ermächtigt,  die  directen  Steuern  und  indirecten  Abgaben  nach  den  bestehenden  Normen 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Juni  1900  fortzuerheben. 


§ 2. 

Die  in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Juni  1900  sich  ergebenden  Auslagen  sind  nach  Erforderniss  für 
Rechnung  der  durch  das  Finanzgesetz  für  das  Jahr  1900  festzustellenden  Credite  zu  bestreiten. 

§ 3. 

Die  nachstehend  angeführten  Credite  (Beträge)  können  noch  bis  Ende  Juni  1900  verwendet  werden  und 
sind  diese  Credite  (Beträge),  insoweit  sie  nicht  bis  Ende  des  Jahres  1899  zur  Verwendung  gelangen,  so  zu  behandeln, 
als  wenn  dieselben  im  Voranschläge  des  Jahres  1900  bewilligt  worden  wären. 

I.  Im  Staatsvoranschlage. 


D.  Im  Etat  des  Handelsministeriums. 


3.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1891  unter  Titel  8,  § 7,  für  die  Erweiterung  der  Hafen- 

anlagen in  Triest  bewilligte  und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende 
December  1899  verlängerte  Credit  von  fl.  976  000  oder  K 1,952.000 

4.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1897  unter  T itel  7,  § 3,  für  die  Herstellung  eines  Landungs- 

molo in  Pola  als  5.  Rate  bewilligte  und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110, 
bis  Ende  December  1899  verlängerte  Credit  von fl.  25.000  oder  K 50.000 

5.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 

unter  Titel  8,  § 3,  für  denselben  Zweck  als  6.  Rate  vorgesehene  Betrag  von fl.  7000  oder  K 14.000 

6.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898, 

unter  Titel  8,  § 4,  für  Herstellung  einer  Ufermauer  in  PuCisCe  auf  der  Insel  Brazza  als  1.  Rate  vorgesehene 
Betrag  von fl.  5000  oder  K 10.000 


*)  Enthalten  in  dem  am  31.  December  1899  ausgegebenen  CX.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  204. 
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7.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 
unter  Titel  8,  § 4,  für  Herstellung  einer  Ufermauer  in  Trau  als  3.  Rate  vorgesehene  Betrag  von 

fl.  5000  oder  K 10.000. 


E.  Im  Etat  des  Eiscnbahnministeriums. 

1.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1895  unter  Capitel  27,  Titel  14,  § 1,  für  die  Herstellung 
einer  Zweigleitung  zur  Wasserstation  am  Bahnhofe  Mittelgrund  bewilligte  und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung 
vom  24.  Juni  1899,  R.  G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  verlängerte  Credit  von  fl.  7410  in  Gold  oder 

in  K 17.640. 

2.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1896  unter  Capitel  28,  Titel  7,  § 1,  für  die  Erweiterung  der 

Station  Neu-Sandec  bewilligte  und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis 
Ende  December  1899  verlängerte  Credit  von fl.  50.000  oder  K 100.000. 

3.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1897,  unter  Capitel  28,  Titel  4,  § 2,  für  Investitionen  aus  dem 

Investitionsfonds  der  verstaatlichten  Linien  der  Oesterreichischen  Localeisenbahn-Gesellschaft  bewilligte  und  mit 
der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  verlängerte  Credit 
von fl.  19.000  oder  K 38.000. 

4.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  15.  Juli  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  169,  unter  dem  Titel  Staats- 
eisenbahnbau, Bau  der  Linie  Stanislau — Woronienka,  Auslagen  für  Mehrarbeiten,  vorgesehene  und  mit  der  kaiser- 
lichen Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  verlängerte  Betrag  von 

fl.  150.000  oder  K 300.000. 

5.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 

unter  Capitel  28,  Titel  4,  § 2,  für  Investitionen  aus  dem  Investitionsfonds  der  verstaatlichten  Linien  der  Oester- 

reicbischen  Localeisenbahn-Gesellschaft  vorgesehene  Betrag  von fl.  2800  oder  K.  5600. 

6.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 

unter  Capitel  28,  Titel  4,  § 3,  für  Investitionen  aus  dem  Investitionsfonds  der  verstaatlichten  Linien  der  Oester- 
reichischen Localeisenbahn-Gesellschaft  vorgesehene  Betrag  von fl.  10.500  oder  K 21.000. 

7.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 

unter  Capitel  28,  Titel  5,  § 11,  Ergänzung  der  für  den  Stations-  und  Fahrdienst  bestimmten  Einrichtungs-  und 
Ausrüstungsgegenstände,  inclusive  Lademittel  vorgesehene  Betrag  von fl.  55.000  oder  K 1 10.000. 

8.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 
unter  Capitel  28,  Titel  5,  § 11,  für  Neuherstellungen  und  Verbesserungen  von  elektrischen  Starkstromanlagen  und 
die  zu  Untersuchungszwecken  erforderlichen  Instrumente  und  Apparate  vorgesehene  Betrag  von 

fl.  100.000  oder  K 200.000. 

9.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 

unter  Capitel  28,  Titel  5,  § 11,  für  Telegraphen-,  Fernsprech-  und  Signalisirungsleitungen,  Apparate  und  Ein- 
richtungen vorgesehene  Betrag  von fl.  176.500  oder  K 353.000. 

10.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 
unter  Capitel  28,  Titel  5,  § 11,  für  Durchführung  von  Versuchen  und  Neuerungen  vorgesehene  Betrag  von 

fl.  30.000  oder  K 60.000. 

11.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 

unter  Capitel  28,  Titel  5,  § 11,  für  die  Verbesserung  der  Speisewässer,  eventuell  Druckwerksanlagen  vorgesehene 
Betrag  von fl.  120.000  oder  K 240.000. 

12.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898 

unter  Capitel  28,  Titel  5,  § 12,  Investitionen  aus  nachbenannten  Investitionsfonds:  b)  der  Linien  der  öster- 
reichischen Localeisenbahn-Gesellschaft,  für  Erweiterung  von  Anschlussstationen  nebst  Reconstruction  der  Bahnstrecken 
aus  Anlass  des  Anschlusses  neuer  fremder  Bahnen  vorgesehene  Betrag  von fl.  84.500  oder  K 169.000. 

II.  Investitionspräliminare. 

Die  nachstehend  aufgeführten  Investitionscredite  (Beträge)  können  noch  bis  Ende  Juni  1900  verwendet 

werden. 


E.  Im  Etat  des  Eisenbalinministeriums. 


Die  nachstehend  benannten,  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1897,  Beilage  II,  bewilligten  und  mit 
der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  verlängerten  Credite, 
und  zwar: 


a)  Staatseisenbahnbau: 

1.  Unter  Post  2 für  den  Bau  der  Eisenbahn  Chodoröw-Podwysokie  von  ...  fl. 

2.  Unter  Post  5 für  den  Bau  der  Localbahn  Lindewiese-Barzdorf  (Heinersdorl)  fl. 

3.  Unter  Post  6 für  den  Bau  der  Localbahn  Niklasdorf-Zuckmantel fl- 

4.  Unter  Post  7 für  den  Bau  der  Eisenbahn  Beraun-Duänik fl. 

5-  Unter  Post  10  für  den  Bau  der  Localbahn  Grulich  (Lichtenau)-Schildberg  . . . fl. 

6.  Unter  Post  11  für  den  Bau  der  Localbahn  Bärn-Andersdorf — Hof fl. 

7.  Unter  Post  12  für  den  Bau  der  Localbahn  Olbersdorf-Hotzenplotz  ....  fl. 


1,214.940  oder  IC  2,429.880. 
49.470  oder  K 98.940. 
14.690  oder  K 29.380. 
857.660  oder  IC  1.715.320. 

780.000  oder  K 1,560.000. 

375.000  oder  K 750.000. 

660.000  oder  K 1,320.000. 
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b)  Betheiligung  an  der  Capitalsbeschaffung  zum  Zwecke  des  Baues  von  Privatbahnen: 

8.  Unter  Post  14  für  den  Bau  der  Localbahnen  Ceröan-Kolin  mit  Abzweigung  nach  Kacow 

fl.  300.000  oder  K 600.000. 

Karlsbad-Merkelsgrün fl.  40.000  oder  K 80.000. 

9.  Unter  Post  15  der  Staatsbeitrag  für  die  Ausgestaltung  der  Localbahnstrecke  Chaböwka — Neumarkt 

fl.  1,300.000  oder  K 2,600.000. 

10.  Unter  Post  16  der  Staatsbeitrag  für  den  Bau  der  Eisenbahnen  Lu2an-Zaleszczyki,  Hliboka-Sereth, 
Radautz-Frassin  (Brodina)  und  Nepolokoutz-Wiznitz,  einmaliger  Staatsbeitrag  . . fl.  1,500.000  oder  K 3,000.000. 

c)  Staats eisenbahnbetrieb: 

11.  Unter  Post  17  für  die  Herstellung  zweiter  Geleise  : Salzburg-Reichsgrenze  fl.  126.000  oder  K 252  000. 

12.  Unter  Post  18  für  die  Erweiterung  von  Stationen  und  dazu  gehörigen  Anlagen:  Station  Neu-Sandec 

fl.  50.000  oder  K 100.000. 

13.  Unter  Post  23  für  die  Ueberfahrt  der  Lembergerstrasse  in  der  Station  Przemysl-Bakonczyce  und 

zweites  Geleise  im  Verbindungsdreiecke  daselbst fl.  222.700  oder  K 445.400. 

Die  nachstehend  benannten,  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237, 
Beilage  II,  für  das  Jahr  1898  vorgesehenen  Credite,  und  zwar: 

a)  Statseisenbah  nbau: 

14.  Unter  Post  5,  Chodoröw-Podwysokie  von fl.  400.000  oder  K 800. 000. 

15.  Unter  Post  7 Freudenthal — Klein-Mohrau ; Projectskosten  und  Vorarbeiten  von 

fl.  40.000  oder  K 80.000. 

16.  Unter  Post  8,  Haugsdorf-Weidenau  von fl.  80.000  oder  K 160.000. 

17.  Unter  Post  9,  Barzdorf-Jauernig  von fl.  80. 000  oder  K 160.000. 

18.  Unter  Post  10,  Halicz-Oströw-Tarnopol ; Mehrerforderniss  über  die  gesetzlich  genehmigte  Baukosten- 
summe von fl.  400.000  oder  K 800.000. 


b)  Betheiligung  an  der  Capitalsbeschaffung  zum  Zwecke  des  Baues  von  Privatbahnen: 

19.  Unter  Post  11,  Bau  der  Localbahnen: 

Trzebinia-Skawce  fl.  420.000  oder  K 840.000 

Pifa-Jaworzno fl.  116.000  oder  K 232.000 

Chaböwka-Zakopane fl.  235.000  oder  K 470.000 

Kofomea-Stefanöwka fl.  425.000  oder  K 850.000 

Anderweitige,  insbesondere  für  im  administrativen  Wege  zu  genehmigende  Beitragsleistungen  für  Bahnen 
niederer  Ordnung fl.  146.000  oder  K 292.000. 


c)  Staatseisenbahnbetrieb: 

20.  Unter  Post  15,  Herstellung  zweiter  Geleise  Salzburg-Reichsgrenze  von  . fl.  50.400  oder  K 100. 800. 

21.  Unter  Post  17,  Investitionen  auf  der  Wiener  Verbindungsbahn  : Brückenverstärkungen  von 

fl.  18.000  oder  K 36.000. 


22.  Unter  Post  19 : 

a)  Erweiterungen  hervorragender  Bedeutung : 

Station  Budweis  (6.  Rate) fl.  200.000  oder  K 400.000 

„ Bilin  und  Saaz  (2.  Rate) fl.  150.000  oder  K 300.000 

„ Prag  und  Zugförderungsanlage  in  Nusle  (8.  Rate) fl.  110.000  oder  K 220.000 

„ und  Werkstätte  Gmünd fl.  100.000  oder  K 200.000 

„ Beraun  (3.  Rate) fl.  100.000  oder  K 200.000 

„ Laibach • fl.  72.000  oder  K 144.000 

„ Ullitz-Pleschwitz fl.  53.000  oder  K 106.000 

Werkstätte  Laun fl.  51.700  oder  K 103.400 

Station  Bregenz  (1.  Rate)  ....  .fl.  50.000  oder  K 100.000 

„ und  Werkstätte  Wien fl.  49.500  oder  K 99.000 

„ Wolschan  (3.  Rate) fl.  48.000  oder  K 96.000 

„ Nürschan  (3.  Rate) fl.  42.000  oder  K 84.000 

„ Przemysl  fl.  40.000  oder  K 80.000 

„ Zliv  (3.  Rate) fl.  31.000  oder  K 62.000 

„ Klobuk fl.  30.800  oder  K 61.600 

„ Wrbno fl.  23.200  oder  K 46.400 
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b)  Erweiterungen  geringerer  Bedeutung: fl. 

23.  Unter  Pust  21,  Wohngebäude  für  Beamte  und  Diener  von  ....  fl. 

24.  Unter  Post  23,  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit  einzelner  Linien  von  fl. 

25.  Unter  Post  24,  Strassenunterfahrt  in  Krakau  von fl. 

26.  Unter  Post  27,  Erweiterung  und  Herstellung  von  Industriegeleisen,  sowie 

gesehene  Auslagen  von fl. 


374.400  oder  K 748.800 

500.000  oder  K 1,000.000 

300.000  oder  K 600.000 

150.000  oder  K 300.000 

für  verschiedene  unvorher- 

300.000  oder  K 600.000. 


Mit  dem  Vollzüge  dieser 
Finanzminister  betraut. 

Wien,  am  27.  December 

Wittek  in.  p. 
Blumfeld  m.  p. 
Stibral  m.  p. 


§ 4- 

Verordnung,  welche  mit  1.  Jänner 
1899. 

Franz  Joseph  m.  p. 
Welscrslieiinb  m.  p. 
Stummer  m.  p. 

Schrott  m.  p. 


in  Wirksamkeit  tritt,  wird  Mein 


Cbledowski  m.  p. 
Jorkasch  m.  p. 
Bernd  m.  p. 


Verordnung  der  k.  k.  Ministerien  der  Finanzen  und  des  Handels  vom  29.  December  1899, *)  betreffend  die 
Einreihung  der  Insel  Ceylon  unter  die  gemäss  § 16  der  Ministerialverordnung  vom  18.  December  1893, 
R.-G.-Bl.  Nr.  177,  für  die  Zwecke  der  Statistik  des  auswärtigen  Handels  des  österreichisch-ungarischen 
Zollgebietes  jedenfalls  anzumeldenden  Herkunfts-  und  Bestimmungsgebiete. 

In  Durchführung  des  Gesetzes  vom  26.  Juni  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  132,  betreffend  die  Statistik  des  aus- 
wärtigen Handels,  und  in  theilweiser  Abänderung  der  diesbezüglichen  Durchführungst  et  Ordnung  vom  18  De- 
cember 1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  177,  wird  die  Einreihung  der  Insel  Ceylon  unter  die  gemäss  § 16  der  eben- 
genannten Verordnung  für  die  Zwecke  der  Statistik  des  auswärtigen  Handels  des  österreichisch-ungarischen  Zoll- 
gebietes jedenfalls  anzumeldenden  Herkunfts-  und  Bestimmungsgebiete  hiemit  angeordnet.  Im  § 16  der  bezeichneten 
Verordnung  ist  daher  statt  der  Worte:  „25.  B r i t i s c h - I n d i e n“  zu  setzen:  „25,  a.  Britisch-Indien, 

25,  b.  Insel  Ceylo  n“. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  dem  I'age,  an  welchem  dieselbe  den  Zollämtern  bekannt  wird,  in  Kraft. 

Stibral  m.  p.  Jorkasch  m.  p. 


Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  (deutsch)  „Brüx-Lobositzer  Ver- 
bindungsbahn“, (böhmisch)  „Mostecko-Lowosickä  spojovaci  dräha“  mit  dem  Sitze  in  Prag. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  uni  im  Einvernehmen  mit 
dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  und  dem  k.  k.  Finanzministerium  den  Herren  Dr.  Alois  Bauer,  Gutsbesitzer  in 
Podseditz  Dr.  Albin  Victor  Tschinkel,  Advocat  in  Teplitz,  und  Victor  N o b a c k,  Bauunternehmer  in  Prag, 
als  Concessionären  der  den  Gegenstand  der  Concessionsurkunden  vom  29.  Jänner  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  48,  und 
vom  27.  Juni  lb98,  R.-G.-Bl.  Nr.  113,  bildenden  Localbahn  S e d 1 i t z - %,  i i k o w i t z mit  der  P'ortsetzungslinie 
Sedlitz  — Obernitz  die  Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  (deutsch)  „Brüx- 
Lobositzer  Verbindungsbahn“,  (böhmisch)  „Mostecko-Lowosickä  spojovaci  dräha“  mit  dem 
Sitze  in  Prag  ertheilt,  und  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  über  Ermächtigung  des  Ministeriums  des  Innern  die 
Gesellschaftsstatuten  genehmigt. 

Wien,  am  18.  December  1899.  — Z.  41.948.  E.-M.-Z.  59.354. 


Genehmigung  der  Aenderung  der  Statuten  der  Localbahn-Gesellschaft  Potscherad-Wurzmes. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  und  dem  k.  k.  Finanzministerium  die  von  der  XII.  ordentlichen  Generalversammlung 
der  Actionäre  der  Localbahn-Gesellschaft  Potscherad-Wurzmes  in  Prag  vom  8.  Juli  1899  beschlossene  Aenderung 
des  § 43  der  Statuten  dieser  Gesellschaft  genehmigt. 

Wien,  am  2.  December  1899.  — Z.  39.311.  E.-M.-Z.  57.957. 


Berichtigung. 

In  den  in  Nr.  133  vom  21.  November  1899  veröffentlichten  Concessionsbedingnissen  für  die  normalspurige 
Localbahn  mit  Dampf  betrieb  von  Kimpolung  nach  Doina  Watra  mit  einer  Abzweigung  von  Pozoritta  nach  Louisen- 
thal hat  es  unter  „6.  Unterbau“  richtig  zu  lauten:  „Der  Unterbau  hat  in  der  Regel  sowohl  bei  Dämmen  als  in 
Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens  4"0  m zu  erhalten“,  anstatt,  wie  angegeben,  4‘3  m. 


*)  Enthalten  in  dem  am  31.  December  1899  ausgegebenen  CXIV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  274. 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Eisenbahn  Dolnja-Glavska— Bocclie  di  Cattaro  sammt 
Flügelbahn  Uskoplje-Gravosa.  (Politische  Begehung, 
Enteignungsverhandlung,  sowie  Festsetzung  der 
feuersicheren  Herstellungen  der  V arianten  km 0'760 bis 
14352  der  Flügelbahn  G r a v o s a-Usko  pl  j e,  dann  von 
km  05176  b i s l-40  und  von  km  3'86  bi  s 4 00  derLinie  Dolnja- 
Glavska — Bocche  diCattaro.  B a u c o n s en  s e rt  h ei  1 u n g.) 
Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  den  Bericht  der  k.  k.  Statt- 
halterei in  Zara  vom  19.  October  1899,  Z.  30.539,  über  das  Er- 
gebnis der  in  der  Zeit  vom  21.  bis  24.  September  1899  durch- 
geführten politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung, 
sowie  die  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  hinsicht- 
lich der  Varianten  der  Theilstrecken  von  km  0-760  bis  km  14  352 
der  Flügelbahn  Gravosa-Uskoplje,  dann  von  km  0 5176  bis  km  140 
und  von  km  3'86  bis  km  400  der  Linie  Dolnja-GIavska — Bocche  di 
Cattaro,  wonach  mit  Rücksicht  auf  das  im  Allgemeinen  anstands- 
lose Ergebniss  der  commissionellen  Amtshandlungen  der  Bau- 
consens  für  die  Erd-  und  Nebenarbeiten  der  drei  vorgenannten 
Theilstrecken  unter  der  Voraussetzung  der  Erwerbung  der  er- 
forderlichen Grundflächen  gemäss  § 19  und  ff.  der  Handels- 
ministerialverordnung  vom  25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl.  Nr.  19, 
sich  selbst  ergibt,  unter  Genehmigung  der  von  der  Commission 
getroffenen  Bestimmungen,  bezw.  gestellten  Anträge  zur  Kennt- 
niss  genommen  und  hinsichtlich  der  im  Protokolle  offengehaltenen 
Fragen  die  Entscheidung  getroffen.  [E.-M.-Z.  49.321/18.] 

Elektrische  Strassenbabnen  in  Triest.  (Anlage  der 
Station  Servola.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm 
23.  December  1899  die  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  beauftragt, 
hinsichtlich  des  von  der  Societä  Triestina  Tramway  vorgelegten 
Detailprojectes  für  die  Variante  wegen  Anlage  der  Station  Servola 
der  elektrischen  Strassenbabnen  in  Triest  die  politische  Be- 
gehung vorzunehmen. 

Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei  ermächtigt,  für 
das  ganze  begangene  Project  bei  anstandslosem  Commissions- 
ergebnisse den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums ex  commissione  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  56.015  ex  1899.] 

Kleinbahn  Lnpköw-Cisna.  (Localverhandlung.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  hat  die  Localverhandlung  anläss- 
lich der  von  mehreren  Gemeindeinsassen  in  Wola  Michowa  gegen 
die  Kleinbahn  Lupköw-Cisna  erhobenen  Beschwerden  auf  den 
4.  Jänner  1900  anberaurat. 

Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Be- 
zirkshauptmann in  Lisko,  Franz  Szalowski,  betraut. 

[E.-M.-Z.  60.694  ex  1899.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  August  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im 
Laufe  des  Monates  August  1899  folgende  Bahnstrecken  eröffnet: 
a)  In  Preussen : Am  1.  August  1899  die  17'54  km  lange 
Nebenbahn  Bolkenhain-Merzdorf  im  Bezirke  der  kgl.  Eisen- 
bahn-Direction  zu  Breslau  für  den  öffentlichen  Personen-  und 
Güterverkehr  mit  folgenden  Stationen:  Bolkenhain  (Anschluss- 
station an  die  Strecke  Striegau— Bolkenhain),  Alt-Röhrsdorf 
(4"77  km).  Grosser  Hau  (9  81  km),  Thomasdorf  (11-59  km)  und 
Merzdorf  (17-54  km,  Anschlussstation  an  die  Hauptbahn  Ditters- 
bach-Hirschberg i.  Schl.);  diese  Strecke  zweigt  von  der  Neben- 
bahn Goldberg-Merzdorf  auf  freier  Strecke  ab;  letztere  wird  bis 
Bahnhof  Merzdorf  mitbenützt;  die  Spurweite  beträgt  1-435  m, 
der  zulässige  grösste  Radstand  ist  unbeschränkt;  der  kleinste 
Bogenhalbmesser  ist  300  m,  die  grösste  Steigung  1 : 70,  der 
Raddruck  7000  kg;  bei  der  Beladung  offener  Wagen  ist  ein 
unbeschränktes  Lademass;  am  4.  August  1899  die  19-7  km  lange, 
schmalspurige  Kleinbahnstrecke  Hadersleben— Woyens  im 
Bezirke  der  Kleinbahnen  des  Kreises  Hadersleben,  mit  den 
Stationen  Lüderbriicke,  Erleff,  Mastrup,  Ustrup,  Högelund,  Lade- 
gaart  II  und  Jernhütte  für  den  Personen-  und  Güterverkehr; 
am  14.  August  die  4-4  km  lange,  als  Vollbahn  erbaute  Oppelner 
ü m g e h u n g s bah  n im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu 
Kattowitz  für  den  Güterverkehr;  dieselbe  zweigt  in  den  Stationen 
Groschowitz  der  bereits  bestehenden  Bahn  Kandrzin-Brieg  ab 


und  mündet  unterhalb  der  Station  Oppeln  zwischen  den  Stationen 
Oppeln  und  Szczepanowitz  wieder  in  dieselbe  ein;  neue  Stationen 
ausser  der  bereits  bestehenden  Station  Oppeln  sind  an  der  Strecke 
nicht  errichtet;  die  neue  Strecke  ist  der  Betriebsinspection  1 
und  der  Verkehrsinspection  Oppeln,  sowie  der  Maschineninspection 
Kreuzberg  0.  S.  unterstellt;  am  15.  August  die  49"82  km  lange, 
normalspurige  Nebenbahn  An  g er  b u r g-G o 1 d ap  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Königsberg  i.  P.  für  den  öffentlichen 
Verkehr  mit  folgenden  Verkehrsstellen  und  Entfernungen  von 
Gerdauen:  Angerburg  (bestehender  Anschlussbahnhof,  36-74  km), 
Angerburg-Stadtwald  (Haltepunkt,  41 56  km),  Buddern  (Halte- 
stelle, 48‘85  km),  Benkheim  (Haltestelle,  59‘61  km),  Alt-Bod- 
schwingken  (Haltestelle,  67-30km),  Grabowen  (Haltestelle,  73  27  km), 
Jeblonsken  (Kreuzungsstation,  79'30  km)  und  Goldap  (bestehen- 
der Anschlussbahnhof,  8656  km);  von  diesen  Verkehrsstellen 
dienen  die  Haltestellen  Buddern,  Benkheim,  Bodschwingken  und 
Grabowen  für  die  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Stück- 
und  Wagenladungsgütern,  Leichen,  lebenden  Thieren  und  Fahr- 
zeugen; der  Haltepunkt  Angerburg-Stadtwald  dient  nur  dem 
Personen-  und  Gepäcksverkehre;  Buddern,  Benkheim  und  Gra- 
bowen sind  mit  Laderampen  nur  für  Seitenverladung  ausgerüstet; 
Sprengstoffe  v\ erden  auf  den  neuen  Verkehrsstellen  nicht  ab- 
gefertigt; auch  findet  daselbst  Privatdepeschenverkehr  nicht  statt; 
Hebe-  oder  Lastkrahne  sind  nicht  vorhanden  ; mit  Geleisewaage  sind 
Benkheim  und  Grabowen  ausgerüstet;  der  grösste  zulässige  Rad- 
stand ist  6 m,  der  grösste  zulässige  Raddruck  7000  kg  ; bei  der 
Beladung  offener  Wagen  ist  das  Lademass  I anzuwenden;  der 
kleinste  Bogenhalbmesser  der  Nebenbahn  beträgt  350  m,  die 
grösste  Steigung  1:80;  ferner  die  3 km  lange  Verbindungsbahn 
Danzig- W e i c h s e 1 b ah  n h o f— Ran  g i r b a h n h o f-Saspe  im 
Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Danzig  für  den  öffent- 
lichen Verkehr;  am  16.  August  die  3053  km  lange  Reststrecke 
Tem  p 1 in— Fürs  t en  b erg  i.  M.  der  Nebeneisenbahn  Britz- 
Templin-Fürstenberg  i.  M.  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
zu  Stettin  mit  den  Stationen  Neu-Plachr,  Lychen  und  Himmel- 
pfort  für  den  Gesammtverkehr;  die  Abfertigung  von  Fahrzeugen, 
Sprengstoffen  und  Leichen  ist  in  Neu-Placht  und  Himmelpfort 
ausgeschlossen. 

b)  In  El s ass-L oth ringen:  Am  1.  August  die  8446  km 
lange  Nebenbahn  Wörth  a.  S.-L  e m b ac  h der  Reichseisenbahnen 
in  Elsass-Lothringen  für  den  öffentlichen  Verkehr  mit  folgenden 
Verkehrsstellen  und  Entfernungen  ab  Walburg  der  bisherigen 
Endstation  der  Linie  Walburg— Wörth  a.  S. : Wörth  a.  S.  (Bahn- 
hof, 8-931  km),  Langensulzbach  (Haltestelle,  10  913  km),  Lieb- 
frauenthal (Haltepunkt,  11E99  km),  Mattstall  (Haltestelle, 
13151  km)  und  Lembach  (Bahnhof,  17-376  km);  der  Haltepunkt 
Liebfrauenthal  dient  nur  dem  Personen-,  Gepäcks-  und  Express- 
gutverkehre, die  übrigen  Verkehrsstellen  dienen  dem  Personen-, 
Gepäcks-,  Expressgut-  und  vollen  Güterverkehre;  der  zulässige 
grösste  Radstand  beträgt  5'4  in,  der  zulässige  grösste  Raddruck 
9000  kg,  der  kleinste  Bogenhalbmesser  300  m und  die  grösste 
Steigung  1 : 150 ; bei  der  Beladung  offener  Güterwagen  ist  das 
Lademass  I anzuwenden;  die  Nebenbahn  Wörth  a.  S. -Lembach 
ist  der  Betriebs-Direction  Strassburg  II  unterstellt. 

c)  In  Mecklenburg:  Am  1.  August  die  21-278  km  lange 

Nebenbahn  C ri v i t z-P ar c h i m (Fortsetzung  der  Nebenbahn 
Schwerin-Crivitz)  der  grossherz.  Mecklenburgischen  Friedrich 
Franz-Eisenbahn  für  den  Personen-  und  Güterverkehr  mit  folgen- 
den Stationen  und  Entfernungen:  Crivitz  (Anschluss  an  die 

Strecke  Schwerin — Crivitz),  Ruthenbeck  (5-396  km),  Friedrichsruh 
(8-391  km),  Domsühl  (13-128  km)  und  Parchim  (21278  km,  An- 
schluss an  die  Strecke  Dömitz— Neubrandenburg) ; alle  Stationen 
sind  für  Personen-,  Güter-  und  Viehverkehr  eingerichtet,  Ruthen- 
beck ist  von  der  Annahme  und  Auslieferung  schwerwiegender 
Fahrzeuge  ausgeschlossen;  die  Annahme  und  Auslieferung  von 
Sprengstoffen  findet  nur  auf  der  Station  Parchim  statt. 

d)  In  B rau  n s c h w e i g : Am  15.  August  von  der  schmal- 
spurigen Nebeneisenbahn  Walkenried-Braunlage— Wurmberg  mit 
der  Abzweigung  Braunbachsmühle-Tanne  (Südharzeisenbahn)  die 
24-243  km  lange  Theilstrecke  Walkenried — Braun  läge  mit 
den  Zwischenstationen  Zündholzfabrik,  Wieda,  Wiedaerhiitte, 
Stöbersbay,  Kaiserweg  und  Brunnenbachsmühle,  ferner  am 
24.  August  die  8‘31  km  lange  Zweiglinie  Brunnenbachs- 
mühle— Tanne  mit  der  Zwischenstation  Sorge  für  den  Per- 
sonenverkehr. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Danzig:  Eröffnung  der  Nebenbahn 
M a r i en  w e rd  e r- F r ey  st  a d t i.  W p r.)  Arn  15.  Jänner  1900 
wird  die  normalspurige  Nebenbahn  M a r i e n w e r d e r-F  r ey  - 
stadt  i.  Wpr.  mit  den  Stationen'  Ivröxen,  Gross-Rosainen, 
Wilkau  i.  W.  und  der  Güterstelle  Limbsee  dem  öffentlichen  Ver- 
kehre übergeben  werden.  Die  vorgenannten  Stationen  dienen 
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sämmtlich,  mit  Ausnahme  von  Limbsee,  welche  Giiterladestelle 
nur  für  den  Wagenladungsgüterverkehr  eingerichtet  ist,  dem 
Personen-,  Gepäcks-,  Leichen-,  Eilgut-,  Frachtstückgut-,  Wagen- 
ladungs-  und  Viehverkehr.  Die  Annahme  und  Auslieferung  von 
Fahrzeugen  und  schwerwiegenden  Gegenständen,  zu  deren  Ver-, 
bezw.  Entladung  eine  Knpframpe  erforderlich  ist,  sowie  von 
Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen.  (Kundmachung  obiger  Eisen- 
bahn-Direction  vom  16.  December  1899.) 

— (Directionsbezirk  Köln:  Stationsnamen- 

änderung.) Die  obige  Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit 
Kundmachung  vom  16.  December  1899,  dass  vom  1.  Jänner  1900 
ab  die  Stationsnamen  „KalkP.“  in  „Kalk  Süd“,  „Kalk  G.“  in 
„Kalk  Nord“,  „Köln-Deutz  B.M.“  in  „Köln-Deutz“  und 
„Bendorf“  in  „B e n d o r f-R h e in“  abgeändert  werden. 

— (Directionsbezirk  Magdeburg:  Stations- 

namenänderung.) Zur  Unterscheidung  von  den  Stationen 
„Bismarck  Stadt“  und  „Bismarck  Kl  e i n b ah  n h o f“  der 
Kleinbahn  Bismarck-Calbe  a.  M. — Beetzendorf  erhält  die  Station 
„Bismarck  i.  Altm.“  fortan  die  Benennung:  „Bismarck  i Altm. 
(S  t a a t s b ah  n h o f)“.  (Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction 
vom  20.  December  1899.) 

— (Eröffnung  des  Haltepunktes  Meisdorf  für 
den  Personen-  und  Gepäcksverkehr.)  Am  1.  Jänner  1900 
ist  der  an  der  Bahnstrecke  Frose — Quedlinburg  zwischen  den 
Stationen  Errasleben  und  Ballenstedt  neu  errichtete  Haltepunkt 
Meisdorf  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet 
worden.  Die  Entfernungen  betragen  von  Maisdorf  nach  Erms- 
leben 2'30  km  und  von  Maisdorf  nach  Ballenstedt  3'32  km. 
Privatdepeschenverkehr  findet  auf  obgenanntem  Haltepunkte 
nicht  statt. 

— (Kolberger  Kleinbahnen:  Eröffnung  der 

Th  eilst  recke  Mühlenbruch  — Dummadel  für  den 
Gesammtverkehr.)  Am  9.  December  1899  ist  die  15’85  km 
lange,  der  Actiengesellschaft  Kolberger  Kleinbahnen  gehörende 
Theilstrecke  Mühl  e n b ru ch— Dumm  a d e 1 für  den  Gesammt- 
verkehr  dem  Betriebe  übergeben  worden.  Die  Strecke  schliesst 
in  Mühlenbruch  an  die  gleichfalls  im  Besitze  der  obbezeicbneten 
Actiengesellschaft  befindliche  Kleinbahn  Regenwalde  - Kolberg, 
sowie  in  Dummadel  an  die  der  Actiengesellschaft  Greifenberger 
Kleinbahnen  gehörende  Kleinbahn  Greifenberg-Dargislaff  an,  ist 
1 m-spurig  und  hat  folgende  Stationen : Pinnow,  Witznitz,  Natel- 
fitz,  Wisbu,  Wisbu-Vorwerg  und  Dummadel.  Den  Betrieb  führt 
die  in  Stettin  ansässige  Pommer’sche  Betriebs-Direction  der 
Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  Lenz  & Co.,  Berlin. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen: 
Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnissse  der 
Station  Stettfeld.)  Am  20.  December  1899  ist  die  bisher 
nur  zur  Abfertigung  von  Personen.  Reisegepäck,  Hunden  und 
Kleinvieh  befugt  gewesene  Bahnstation  V.  Classe  Stettfeld 
auch  für  die  beschränkte  Güterabfeitigung  — lediglich  von  Stück- 
gütern bis  zum  Einzelgewichte  von  höchstens  250  kg  — eröffnet 
worden. 

— (Eröffnung  d e r T h ei  1 s tr  e c k e Str  u 1 1 e n d o r f— 
Steppach-Pommersfelden  derLocalbahnStrullendorf- 
Schlüsselfeld.)  Am  16.  December  1899  ist  die  1633  km 
lange  Theilstrecke  Strullendorf — Steppacb  - Pommers- 
f.elden  der  Localbahn  Str u 11  e n d o rf-Sc hlü  s s el f el  d mit 
den  Stationen  Pettstädt,  Reumdorf,  Frensdorf,  Wingersdorf,  Sam- 
bach und  Steppach-Pommersfelden  für  den  Gesammtverkehr  er- 
öffnet worden.  Die  Strecke  ist  vollspurig,  schliesst  in  Strullen- 
dorf an  die  Staatsbahnstrecke  Nürnberg — Bamberg  an  und  steht 
im  Betriebe  der  Bayerischen  Staatseisenbahnen.  Der  Sitz  der 
Betriebsleitung  befindet  sich  in  Steppach-Pommersfelden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a.  d.  Thaya. 

(Ausserordentliche  «Generalversammlung.)  Am 
8.  December  fand  in  Waidhofen  a.  d.  Thaya  unter  dem  Vorsitze 
des  Präsidenten  Heinrich  Baron  Gudenus  und  im  Beisein  des 
landesfürstlichen  Commissärs,  k.  k.  Bezirkshauptmannes  Oskar 
Ritter  v.  Keller  eine  ausserordentliche  Generalversammlung  der 
Actiengesellschaft  „Localbahn  Schwarzenau- Waidhofen  a.  d.  Thaya“ 
statt.  Bei  derselben  waren  11  Actionäre  anwesend,  welche  im 
eigenen  und  im  Vollmachtsnamen  2381  Actien  repräsentirten  und 
3i  Stimmen  abzugeben  berechtigt  waren.  Die  Versammlung  be- 
schloss stimmeneinhellig: 


1.  die  Aenderung  des  § 3 der  Gesellschaftsstatuten,  bezw. 
die  Verlegung  des  Sitzes  der  Gesellschaft  nach  Wien; 

2.  den  Verkauf  der  den  Gegenstand  der  A.  h.  Concessions- 
urkunde  vom  14.  Jänner  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  20,  bildenden  ge- 
sellschaftlichen Localbahn  von  Schwarzenau  nach  Waidhofen 
a.  d.  Thaya  an  die  Actiengesellschaft  „Localbahn  Schwarzenau- 
Zwettl“  ; 

3.  die  Auflösung  (Liquidation)  der  Gesellschaft,  die  Liqui- 
dationsmodalitäten, die  Walil  der  Herren  Reichsraths-  und  Land- 
tagsabgeordneten Franz  Richter,  k.  k.  Regierungsrath  Dr.  Sieg- 
fried Werner  und  k.  k.  Notar  Dr.  Franz  Wittmann,  sämmtlich  in 
Wien,  zu  Liquidatoren,  und  die  Bevollmächtigung  derselben  zur 
Abwicklung  der  Geschäfte,  einschliesslich  des  Abschlusses  und 
der  Durchführung  der  sub  2 bezeichneten  Verkaufstransaction. 

Schliesslich  wurden  Alexander  Herzka  und  Ludwig  Czermak 
zu  Mitgliedern  des  Revisionsausschusses  und  Alois  Kostka  zu 
deren  Ersatzmann  gewählt. 

Firmaprotokollirnng.  Bei  dem  k.  k.  Kreis-  als  Handels- 
gerichte in  Teschen  wurde  am  11.  November  im  Register  für 
Gesellschaftsfirmen  bei  der  Firma:  „K.  k.  priv.  Kaschau-Oder- 
berger  Eisenbahn-Actiengesellschaft,  Zweigniederlassung“  mit  der 
Hauptniederlassung  in  Budapest  das  im  Sinne  des  § 38  der  ge- 
sellschaftlichen Statuten  von  der  k.  k.  österreichischen  Regierung 
neuernannte  Directionsmitglied  k.  k.  Hofrath  und  Staatsbahn- 
director  i.  P.  Victor  v.  Kolosväry  in  Krakau  als  solches  ein- 
getragen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  CXCVI.  Stückes.)  Das 
am  27.  December  1899  herausgegebene  CXCVI.  Stück  des  obge- 
nannten Blattes  enthält  unter 

Nr.  4628:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  22.  December  1899,  Z.  114.764,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Tirol  und  Vorarlberg. 

Nr.  4629:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  22.  December  1899,  Z.  113.491,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Be- 
zirken in  Böhmen. 

Nr.  4630:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  22.  December  1899,  Z.  112.205,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Be- 
zirken in  Galizien. 

Nr.  4631:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  23.  December  1899,  Z.  115.138,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  den  politischen  Bezirken 
Kufstein  und  Schwaz  in  Tirol. 

Nr.  4632 : Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
23.  December  1899,  Z.  43.039,  womit  die  Einfuhr  von  Vieh  und 
Fleisch  aus  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  nach  den  im 
Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  bis  auf  Weiteres 
geregelt  wird. 

— (Inhalt  des  CXCVII.  Stückes.)  Das  am  28.  De- 
cember 1899  herausgegebene  CXCVII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4633:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  26.  December  1899,  Z.  49.083,  betreffend  die  Ein- 
stellung des  thierärztlichen  Grenzcontroldienstes  gegenüber  Tirol. 

— (Inhalt  des  CXCVIII.  Stückes.)  Das  am  29.  De- 
cember 1899  herausgegebene  CXCVIII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4634:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 

vom  27.  December  1899,  Z.  115.760,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Be- 
zirken in  Galizien. 


Literatur, 


Artaria’s  Eisenbahn-  und  Post-Communicationskarte  von 
Oesterreich-Ungarn.  1 gr.  Blatt  im  Formate  98/76  cm. 

Diese  in  15.  Auflage  erschienene  und  in  achtfachem 
Farbendrucke  hergestellte  Karte  zeichnet  sich,  wie  schon  in  den 
früheren  Ausgaben,  durch  klare  Uebersicht  aus.  Die  Privatbahnen 
erscheinen  durch  verschiedene  Farben  kenntlich  gemacht,  während 
die  Oesterreichischen  Staatsbahnen  durch  rothe,  und  die  Unga- 
rischen Staatsbahnen  durch  grüne  Farbe  besonders  hervorgehoben 
sind.  Der  Karte  ist  ein  ausführliches  Stationsverzeichniss  bei- 
gegeben. Diese  für  Jedermann  zu  empfehlende  Karte  kostet,  ge- 
falzt, in  elegantem  starken  Carton,  K 2. 


Nr.  2 — 6.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

Betriebseröffnung  der  der  Gewerkschaft 
Brucher  Kohlenwerke  gehörigen  Neu- 
anlage bei  M.  Ratsch  itz. 

Am  2.  Jänner  1900  beginnt  die  Kohlenförderung 
bei  der  der  Gewerkschaft  Brucher  Kohlenwerke  gehörigen 
Neuanlage  bei  M.  Ratschitz. 

An  Schleppbahngebühren  für  Kohlensendungen  von 
der  Neuanlage  bis  in  die  Station  M.  Ratschitz  ge- 
langen zur  Einhebung: 

Richtung  Aussig  und  Komotau: 

a)  im  Inlandverkehre  ....  K 2'40  j 

b)  im  Auslandverkehre  . . . Mk.  2T0  , für  10.000  kg 

bezw.  Frcs.  2 60  I 

Te  plitz,  am  31.  December  1899.  [81 


Oesterreichische  Eisenbahn- Verwaltungen. 

Einführung  der  Kronenwährung  als 
Landeswährung. 

Zufolge  der  Einführung  der  allgemein  obligatorischen 
Rechnung  in  der  Kronen  Währung  ab  1.  Jänner  1900 
werden  ab  diesem  Zeitpunkte  die  in  bestehenden  Tarifen 
oder  Tarifvorschriften  noch  enthaltenen,  auf  österr. 
Währung  lautenden  Beträge  nach  dem  im  Gesetze  vom 
2.  August  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  126,  aufgestellten  Werth- 
verhältnisse, nach  welchem  ein  Gulden  österr.  Währung 
gleich  zwei  Kronen  und  ein  Kreuzer  österr.  Währung 
gleich  zwei  Hellern  zu  rechnen  ist,  in  die  Kronenwährung 
umgerechnet  und  in  dieser  Währung  eingehoben. 

Wien,  am  1.  Jänner  1900.  [9| 

K.  k.  Oesterreicliisclie  Staatshalineii 

namens  der  betheiligten  österreichischen  Ver- 
waltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Localbahn  Mährisch-Schildberg  — Grulich. 

Die  normalspurige  Localbahn  Mährisch-Schildberg  — Grulich  wird  am  30.  December  1899 
dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  werden. 

Hiebei  gelangen  die  Stationen,  bezw.  Haltestellen  Mähr. -Schildberg,  Herautz  (Haltestelle), 
H o f 1 e n z (Haltestelle),  Mähr.  - Weisswasser,  Mähr.  - Karlsdorf  (Halte-  und  Ladestelle),  Mähr.- 
Rothwasser,  Nieder-Erlitz  (Haltestelle),  Grulich  Stadt,  Grulich  (Anschlussstation  der  Linie 
Hannsdorf — Wichstadtl-Lichtenau)  zur  Eröffnung. 

Die  Stationen  — ausgenommen  Grulich  Stadt  — und  die  Halte-  und  Ladestelle  Mähr.  - Karlsdorf 
werden  für  den  Gesammtverkebr  (explosive  Güter  ausgenommen)  eröffnet.  In  der  Station  Grulich  Stadt 
werden  bis  zur  Fertigstellung  einer  Zufahrtstrasse  nur  Personen  und  Gepäck  abgefertigt. 

In  den  unbesetzten  Haltestellen  Herautz,  Hoflenz  und  Nieder-Erlitz  findet  die  Abfertigung  von 
Personen  und  Gepäck  im  Zuge  statt. 

Die  Unterbrechung  der  Fahrt  in  diesen  Haltestellen  ist  nicht  gestattet. 

In  der  Halte-  und  Ladestelle  Mähr. -Karlsdorf  erfolgt  die  Gepäcksabfertigung  im  Nachzahlungswege. 


Fahrplan. 
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Zur  Beachtung. 

Die  links  von  den  Stationsnamen  stehenden  Zeitangaben  sind  von  oben  nach  unten,  die  rechts 
stehenden  von  unten  nach  oben  zu  lesen.  — Die  Verkehrszeiten  der  Züge  sind  in  mitteleuropäischer 
Zeit  angegeben. 

Die  Nachtzeiten  von  6 22  Abends  bis  5 22  Morgens  sind  durch  Unterstreichung  der  Minuten- 
ziffern bezeichnet. 

O 1 m ü t z,  im  December  1899.  !10| 

K.  k.  Stantsbahn-Direction. 
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Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Einführung  des  Nachtrages  IV  zum  Tarif- 
hefte 1. 

Mit  dem  1.  Februar  1900  tritt  zum  vorbezeichneten 
Tarife  vom  1.  Februar  1899  der  Nachtrag  IV  in  Kraft. 

Der  Nachtrag  enthält  u.  A. : Erweiterung  der  Aus- 
nahmetarife 4 (Eisen),  7 (Wolle),  12  (Thon),  43  (Eier), 
45  (Obst),  49  (Butter),  50  (Fische),  neue  Ausnahme- 
Frachtsätze  für  unbearbeitete  Bruchsteine,  sowie  Be- 
richtigungen. 

Abzüge  des  Nachtrages  sind  bei  den  Verbands- 
verwaltungen unentgeltlich  zu  haben. 

Breslau,  am  27.  December  1899.  [Hl 

König!.  Eisenbalin-Direction. 


K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 
Achenseebahn. 

Einführung  einer  neuen  Fahrpreis-  und 
Antheilstabelle. 

Unter  Aufhebung  der  Fahrpreis-  und  Antheils- 
tabelle vom  1.  September  1898  gelangt  mit  1.  März  1900 
eine  neue  Fahrpreis-  und  Antheilstabelle  für  den  directen 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  zwischen  Innsbruck 
einerseits  und  Achensee  andererseits  zur  Einführung. 

Exemplare  dieser  Fahrpreis-  und  Antheilstabelle 
sind  zum  Preise  von  20  Hellern  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen  erhältlich. 

Wien,  am  2.  Jänner  1900.  [12] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

auch  namens  der  Achenseebahn. 


Westungarisch-Oesterreichischer  Eisenbahn  verband. 

Transportsteuerzuschlag  im  Verkehre  mit  Stationen  der  Localbahn  Somogy- 

szobb-Barcs. 

Die  Transportsteuerfreiheit  der  Localbahn  Somogyszobb-Barcs  erlischt  mit  2.  Jänner  1900,  und  werden 
von  diesem  Tage  angefangen  bis  zur  Durchführung  im  Tarifwege  die  directen  Frachtsätze  im  Verkehre  mit  den 
Stationen  dieser  Localbahn  um  die  in  der  nachfolgenden  Tabelle  angegebenen  Transportsteuerzuschläge  erhöht 
eingehoben,  und  zwar  : 

Westungarisch-Oesterreichischer  Eisenbahnverband,  Theil  II,  Heft  1. 


Transportsteuerzuschlag  pro  100  kg  für 
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Wien,  am  2.  Jänner  1900. 


[13] 


Die  k.  k.  priv.  Südbalm-Gesellschaft 

im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich-Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staats  bahn  en. 

2.  Jänner.  In  der  Strecke  Neuhaus — Ober-Cerekwe  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  eröffnet. 

Oesterreic Irische  Nordwestbahn. 

17.  December  1899.  Auf  der  Localbahn  Melnik-Mscheno 
wurde  der  Gesammtverkehr  mit  Zug  7405  wieder  aufgenommen. 

3.  Jänner.  Auf  der  Localbahn  Deutsch-Brod — Humpoletz 
wurde  der  Gesammtverkehr  mit  dem  Zuge  7305  wieder  auf- 
genommen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

2.  Jänner.  In  den  Strecken  Dbvönytd— Stomfa,  Nyitra- 
Jablonicz— Brezova  und  Nyitra  - Jablonicz— Nadas— Szomoläny 
wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  eröffnet. 

2.  Jänner.  In  der  Strecke  Nagy-Szombat — Nadas-Szomo- 
lany  wurde  wegen  Schneeverwehung  der  Gesammtverkehr  ein- 
gestellt. 


Ausland. 

Deutsch  - Alexandrowoer  Grenztarif.  Heft  2,  vom 

1.  September  1890.  (Nachtrag  III.)  Mit  Giltigkeit  vom 
15.  November  1899  ist  der  III.  Nachtrag  zur  Einführung  gelangt. 
Derselbe  enthält  Frachtsätze  für  die  neu  aufgenommenen  Stationen 
Abensberg,  Kiefersfelden,  Marktwolnzach,  Mittersendling, 
Offingen  und  Postbauer,  sowie  neue  Frachtsätze  für  verschiedene 
bayerische  Stationen,  für  welche  die  Abfertigung  bisher  auf 
Grund  der  Tariftabelle  auf  Seite  5 — 7 des  Tarifes  erfolgte. 

Für  die  Stationen  Aschaffenburg,  Bamberg,  Schweinfurt 
Stadt  und  Wiirzburg  erfolgt  die  Abfertigung  wie  bisher. 

Pfälzisch-Bayerischer  Gütertarif  vom  1.  Februar  1899. 

(Nachtrag  II.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  December  1899  gelangte 
der  Nachtrag  II  zur  Einführung.  Derselbe  enthält: 

I.  Aenderungen  zu  Abschnitt  B.  Besondere  Tarifvorschriften. 

II.  Aenderung  zu  Abschnitt  E.  Kilometerzeiger. 

III.  Aenderungen  und  Ergänzungeu  zu  Abschnitt  F.  Tarif- 
tabellen. "(Neuauflage  des  Stationstarifes  für  Lindau 
Stadt.) 

IV.  Sonstige  Aenderungen  und  Berichtigungen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Knndgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-S.-BI.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  uud  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 
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1.  Die  für  die  Station  Badapest-Kelenföld  gütige  Refactier  wird  auch  für  Sendungen  nach  den  Stationen  Budapest-8üdbahn,.  (Vßuda-FilatorigÄt  und  Buda- 
Csäszarfürdö-Kiterö  unter  Einrechnung  in  das  bedungene  Minimalquantum  angewendet. 

2.  Wenn  die  für  die  Budapester  Gasfabrik  nach  Budapest-Ferenczväros  und  -Jözsefväros  bestimmten  Steinkohlentransporte  von  diesen  Bahnhofen  auf 
den  Eisenbahnwagen  unmittelbar  in  die  Gasfabrik  überführt  und  dort  durch  die  Arbeiter  der  Fabrik  ausgeladen  werden,  so  wird  für  diese  Leistung 
auf  Grund  der  vorzulegenden  Original-Frachtbriefe  der  Betrag  von  1*2  Hellern  per  100  kg  rückvergütet. 

3.  Die  Begünstigung  kann  nach  Abschluss  eines  Vertrages  mit  den  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  und  nach  Deponirung  einer  Caution  von  *20.000  Kronen 
auch  im  Kartirungswege  angewendet  werden. 
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Versandt-Station 

Bestehender 

j Zugestandener 

ii 

j Nachlass  vom 
j bestehenden 

Frachtsatz  per 

100  kg  in  Hellern 

1 

a) 

b) 

a, 

b)  ‘ 

a) 

b) 

A!t-8andec 

170 

161 

162 

8 

Basznia 

200 

191 

192 

8 

Bednaröw 

240 

227 

228 

12 

Beiz 

214 

201 

202 

12 

Biecz 

178 

170 

171 

7 

Bilcze-Wolica 

226 

213 

214 

12 

Bobowa  

168 

160 

161 

7 

Böbrka-Chlebowice  . . 

222 

209 

210 

12 

Bochnia 

138 

130 

131 

7 

Bogoniowice-Ciezkowice 

166 

157 

158 

8 

Boguchwata 

178 

170 

171 

7 

Bogumilowiee 

150 

142 

143 

7 

Bolechöw 

228 

215 

216 

12 

Borki  wielkie  .... 

246 

233 

234 

12 

Boryslaw 

220 

207 

208 

12 

Bratkowce 

246 

233 

234 

12 

Brody 

234 

221 

222 

12 

Buczacz  

260 

247 

248 

12 

Bukaczowce 

234 

221 

222 

12 

Bursztyn-Demianöw  . 

236 

223 

224 

12 

Chaböwka  

142 

134 

135 

7 

Chodoröw 

228 

215 

216 

12 

Czarna  

160 

151 

152 

8 

Czernowitz 

268 

255 

256 

12 

Czortköw 

268 

255 

256 

12 

Czudec  

180 

172 

173 

7 

Delatyn 

253 

243 

244 

9 

Dembica 

166 

| 157 

158 

8 

Dobra 

152 

143 

144 

8 

Dobromil 

202 

193 

194 

8 

Dolina 

232 

219 

220 

12 

Drohobycz  

218 

205 

206 

12 

Dublany-Kranzberg  . . 

212 

199 

200 

12 

Dzuryn  

266 

253 

254 

12 

Friedrichshütte  .... 

112 

103 

104 

8 

Frysztag 

188 

178 

179 

9 

Gaje- wyzne 

220 

207 

208 

12 

Gleboka  

206 

193 

194 

12 

Gorlice 

178 

170 

171 

7 

Grödek  

P 

210 

197 

198 

12 

Gromnik 

0) 

162 

154 

155 

P 

7 

Gryböw 

'Ö 

172 

163 

164 

<D 

8 

Hadikfalva 

<x> 

280 

267 

268 

'G 

12 

Hadynkowce  

272 

259 

260 

12 

Halicz 

■a 

238 

225 

226 

12 

Hatna 

286 

272 

273 

13 

Hliboka 

m 

276 

263 

264 

12 

Horyniec 

u 

202 

193 

194 

t/i 

8 

Husiatyn 

278 

265 

266 

12 

Hnta  zielona  . . ■ . . 

> 

206 

193 

194 

12 

Itzkany 

286 

272 

273 

13 

Iwonicz 

190 

181 

182 

8 

Jaroslau 

188 

179 

180 

8 

Jaslany 

176 

167 

168 

8 

Jaslo 

182 

174 

175 

7 

Jelesnia 

116 

106 

107 

9 

Jezierzany 

260 

247 

248 

12 

Jezupol  

240 

227 

228 

12 

Jordanöw 

136 

128 

129 

7 

Kalinowszczyzna  • . . 

266 

253 

254 

12 

Kalusz 

238 

225 

226 

12 

Kalwarya 

137 

131 

132 

5 

Kasina  wielka  . ... 

148 

140 

141 

7 

Kolomea 

254 

241 

242 

12 

Komaücza  

206 

193 

194 

12 

Kopvczyüce 

274 

261 

262 

12 

Korczöw  bei  Uhnöw  . . 

212 

199 

200 

12 

Korosciatyn 

254 

241 

242 

12 

Krasne  

226 

213 

214 

12 

Krechowice 

234 

221 

222 

12 

Kroöcienko 

206 

193 

194 

12 

Krosno  

188 

179 

180 

8 

Krystynopol  

218 

205 

206 

12 

Lancut  

180 

172 

173 

7 

Lemberg  .... 

216 

203 

204 

12 

Lemberg  podzameze 

216 

203 

204 

12 

Limanowa 

158 

149 

150 

8 

Lisko-Lukawica  . . . . 

200  | 

191 

192 

8 

Lojowa 

254 

241 

242 

12 

Lubaczöw ! 

198 

189 

190 

8 

Lubierice 

226 

213 

214 

12 

Lnpköw  

215 

195 

196 

19 

Lu2an  

266 

253 

254 

12 

Maköw 

134 

125 

126 

8 

Marcinkowice 

166 

156 

157 

9 

Maxymöwka  .... 

250 

237 

238 

12 

Mielec  

174 

165 

166 

8 

Mikolajow-DrobowySe  . 

224 

211 

212 

12 

Milöwka 

116 

106 

107 

9 

Mokre 

202 

193 

.94 

8 

Versandt-Station 


_ . . „ . Nachlass  vom 

Bestehender  Zugestandener  bestehenden 


Frachtsatz  per  100  kg  in  Hellern 


Monasterzyska 
Morszyn  .... 
Mosciska  ... 
Mszana  dolna  . . 
Muszyna-Krynica 
Nadbrzezie  . . . 
Nadwörna  ... 
Nadyby-Wojutycze  . 
Nepoiokoutz  .... 

Neu-8andec 

Neu-Zagörz 

Nizankowice  . . . . 

Nizniöw  

Nowa  grobla 
Nowosielce-Gniewosz 

Oleszyce 

Olszanica 

Osielec 

Ottynia 

Oäydöw 

Pisarzowa  

Piwniczna  

Podwoioczyska  . . 
Posada-Chyrowska  . . 
Przemysl  .... 

Przeworsk  

Przyböwka  .... 
Pyszkowce  ... 

Radymno 

Raj  cza 

Rawa  ruska 

Rozwadöw  

Rymanöw  ...... 

Rytro 

Rzeszöw  


S^dowa-Wisznia  . . . 

Sambor 

Sanok  .... 

8aybusch-2ywiec  . . 

8$dziszow  

Skawce 

8kole  

Skotyszyn 

Slotwina  . ... 

Sniatyn-Zaiucze  . . 

Sokal 

861 

Stanislau 

Staresiolo  

Starzawa 

Ströze  

8tryj 

Stryszöw 

Strzyzöw  am  Wisiok  . 

Bucha  

Synowödzko  wyzne  . 
Szczawne-Kulaszne 
Szczerzec  

Tarnobrzeg 

Tarnopol 

Tarnöw 

Tarnowica-leäna  . . 

Trzciana 

Tuchöw 

Tymbark 

Työmienica  .... 

Tysmieniczany  . . . 
Uhnöw  ....... 

Dstrzyki 

Wijgierska-Görka  . . 

Wieliczka  

Wola-Luzanska  . . . 
Wygoda 

Zablotce 

Zabiotöw 

Zadwörze 

Zagörz 

Zagörzany  

Zaiuz  

Zarszyn 

Zaryte  

Zator  •*) 

Zboröw 

Zegiestöw 

Zielona 

Zioczöw 

Zuczka 

Zuzel 


b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

256 

243 

244 

12 

226 

213 

214 

12 

202 

193 

194 

8 

146 

137 

138 

8 

178 

170 

171 

7 

186 

176 

177 

9 

252 

239 

240 

12 

206 

193 

194 

12 

264 

251 

252 

12 

168 

159 

160 

8 

198 

189 

190 

8 

198 

189 

190 

8 

250 

237 

238 

12 

194 

185 

186 

8 

196 

187 

188 

8 

196 

187 

188 

8 

202 

193 

194 

8 

136 

128 

129 

7 

248 

235 

236 

12 

228 

215 

216 

12 

160 

152 

153 

7 

174 

165 

166 

8 

254 

241 

242 

12 

202 

193 

194 

8 

196 

187 

188 

8 

186 

176 

177 

9 

198 

178 

179 

9 

262 

249 

250 

12 

192 

183 

184 

1 8 

120 

111 

112 

8 

206 

193 

194 

12 

190 

181 

182 

8 

192 

183 

184 

8 

172 

163 

164 

8 

176 

167 

168 

8 

206 

193 

194 

12 

210 

197 

198 

12 

198 

189 

190 

8 

104 

95 

96 

8 

172 

163 

164 

8 

134 

125 

126 

8 

230 

217 

218 

"Ö 

12 

180 

172 

173 

di 

7 

148 

139 

140 

,rH 

8 

262 

249 

250 

xa 

12 

220 

207 

208 

o 

12 

120 

111 

112 

co 

8 

244 

231 

232 

u 

12 

220 

207 

208 

<x> 

12 

204 

193 

194 

> 

10 

172 

163 

164 

8 

224 

211 

212 

12 

134 

125 

126 

8 

184 

175 

176 

8 

130 

121 

122 

8 

228 

215 

216 

12 

204 

193 

194 

10 

220 

207 

208 

12 

182 

174 

175 

7 

244 

231 

232 

12 

154 

145 

146 

8 

250 

237 

238  | 

12 

174 

165 

166 

8 

160 

151 

152 

8 

154 

146 

147 

7 

246 

233 

234 

12 

248 

235 

236 

12 

210 

197 

198 

12 

206 

193 

194 

12 

116 

106 

107 

9 

130 

120 

121 

9 

174 

165 

166 

8 

•1 

231 

232 

— 

232 

219 

220 

12 

258 

245 

246 

12 

222 

209 

210 

12 

198 

189 

190 

8 

178 

168 

169 

9 

200 

191 

192 

8 

194 

185 

186 

8 

142 

134 

135 

7 

116 

106 

107 

9 

236 

223 

224 

12 

176 

167 

168 

8 

208 

195 

196 

12 

230 

217 

218 

12 

268 

255 

256 

12 

216 

203 

1 

204 

1 

12 

*)  Besteht  kein  directer  Frachtsatz. 

'*)  Die  ermässigten  Frachtsätze  von  Zator  finden  für  den  Verkehr  mit  Wien  Staatsbahnhof  keine  Anwendung. 
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•)  Die  vorstehenden  Frachtsätze  finden  im  Kartirungswege  nur  dann  Anwendung,  wenn  die  Transporte  mit  directen,  nach  Hamburg,  Stettin,  Bremen  und 
Bremerhaven,  nach  belgischen  oder  niederländischen  Stationen  lautenden  Frachtbriefen  aufgegeben  werden.  Gelangen  jedoch  diese  Transporte  mit  blos 
nach  Bodenbach  B.N.B.  transit  oder  nach  Tetschen  B.N.B.  transit  lautenden  Frachtbriefen  zur  Aufgabe,  so  finden  obige  Frachtsätze,  falls  durch  Duplicat- 
Frachtbriefe  der  Weiterversandt  von  Bodenbach,  resp.  Tetschen  nach  Hamburg,  Stettin,  Bremen  oder  Bremerhaven,  nach  belgischen  oder  nieder- 
ländischen Stationen  nachgewiesen  wird,  im  Rückvergütungswege  Anwendung,  wenn  bis  längstens  31.  März  1901  ausser  diesen  Duplicat-Frachtbriefen 
auch  die  auf  die  contrahirende  Firma  als  Versenderin  lautenden  Original-Frachtbriefe  über  den  Transport  bis  Bodenbach,  resp.  Tetschen  in  Vorlage 
gebracht  werden.  Obige  Frachtsätze  finden  im  Riickvergütungswege  auch  Anwendung  auf  Sendungen,  welche  ab  Bodenbach,  resp.  Tetschen  per  Bahn 
bis  Mannheim  oder  Gustavburg,  resp.  zu  den  Rhein-Main-Umschlagplätzen  rollen  und  ab  da  nach  Belgien  oder  Holland  per  Rheinroute  weiter  befördert 
werden.  In  letzterem  Falle  muss  jedoch  nebst  Vorlage  der  erwähnten  Frachtdocumente  über  den  Bahntransport  bis  und  ab  Bodenbach,  resp.  Tetschen 
auch  noch  durch  die  Schiffsladescheine  ab  den  Rhein-Main-Umschlagplätzen  der  Nachweis  geliefert  werden,  dass  die  Weiterbeförderung  nach  Belgien 
oder  Holland  erfolgt  ist.  Schliesslich  gelten  diese  Frachtsätze  im  Rückvergütungswege  auch  dann,  wenn  die  als  Wagenladungen  nach  den  Eibe- 
Umschlagplätzen  aufgelieferten  Hohlglassendungen  nachweislich  theils  per  Elbe  nach  Hambnrg,  theils  per  Bahn  nach  Bremen,  Bremerhaven  oder  Stettin, 
oder  nach  Belgien  oder  Holland,  bezw.  bis  Mannheim,  resp.  zu  den  Rhein-Main-Umschlagstationen  per  Bahn  und  ab  dort  per  Rheinroute  nach  Belgien 
oder  Holland  weiter  befördert  werden. 
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Auf  der  normalspurigen  Localbahn  Freudenthal— Klein-Mohrau  ist  die  Ausführung  der  Arbeiten  des  Unterbaues, 
dann  aller  Oberbau-  und  Hochbauarbeiten  (ausschliesslich  der  Lieferung  und  Aufstellung  des  eisernen  Ueberbaues  der  Brücken 
und  der  mechanischen  Einrichtung  der  Wasserbeschaffungsanlage,  sowie  der  Lieferung  der  Oberbaumaterialien  und  der  Gebäude- 
ausrüstung) im  Offertwege  zu  vergeben. 

Die  Bauvergebung  erfolgt  zum  Theil  auf  Nachmass  gegen  Einheitspreise,  zum  Theil  gegen  Pauschalpreise,  getrennt 
nach  Baulosen. 

Die  Kosten  der  zur  Vergebung  gelangenden  Arbeiten  betragen  annäherungsweise  in  Gulden  österr.  Währung  abgerundet: 


Bezeichnung  der  Theilstreoken 

Los-Nr. 

1.  a g c 
zwischen 
Kilometer 

Länge 

in 

Kilometer 

Unterbau 

Gulden 

Oberbau 

Gulden 

fl  a © 

& © fl 

fl  © ® 

a 'ö  ^ 

■o  ® g SS 
® a B a 
2 

««  » 

H 

Gulden 

Hochbau 

Gulden 

Zusammen 

Gulden 

Vom  Ende  des  Bahnhofes  Freudenthal 
bis  Neudörfl 

4 

0-200  und  6-100 

5-928 

27.280 

16.148 

1.800 

7.800 

53.028 

Von  Neudörfl  bis  Alt-Vogelseifen  . . 

5 

6100  und  11-740 

5-625 

43  601 

15572 

1.588 

21.300 

82.061 

Von  Alt-Vogelseifen  bis  Ende  der 
Station  Klein-Mohrau 

6 

11-740  und  17-301 

5-562 

56.728 

15.485 

2.201 

31.000 

105.414 

Zusammen  .... 

17-115 

1 

127.609 

47.205 

5.589 

60.100 

240.503 

Die  Vollendungstennine  für  alle  drei  Baulose  sind  derart  festgesetzt,  dass  ab  15.  September  1900  die  Aufstellung  der 
eisernen  Tragwerke  der  Brücken,  ab  1.  October  1900  die  Montirung  der  mechanischen  Einrichtung  der  Wasserbeschaffungsanlage, 
Wasserkrahne,  Brückenwaagen,  sowie  der  Telegrapheneinrichtung  ungehindert  begonnen  werden  kann,  dass  ferner  am  15.  Mai  1901 
sämmtliche  Hochbauten  der  anstandslosen  Benützung  übergeben  werden  und  von  demselben  Tage  an  durchlaufende  Materialzüge 
verkehren  können,  und  endlich  vom  31.  Mai  1901  an  die  Betriebseröffnung  anstandslos  erfolgen  kann. 

Die  Detailpläne  des  Vergebungsoperates,  dann  die  näheren  Bestimmungen  für  die  Einbringung  der  Angebote,  die  zur 
Benützung  für  dieselben  vorgeschriebenen  Formulare,  die  Preisliste,  der  summarische  Kostenanschlag,  die  Bedingnisse  und  sonstigen 
Offertbeilagen  sind  bei  dem  Departement  18  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  (Wien,  I.  Elisabethstrasse  Nr.  9)  und  bei  der 
k.  k.  Eisenbahnbauleitung  in  Troppau  einzusehen  und  von  den  Offerenten  zu  fertigen.  Diese  Behelfe  sind  mit  Ausschluss  der 
Pläne  bei  den  vorbezeichneten  Dienststellen  auch  gegen  Bezahlung  erhältlich. 

Die  bezüglichen  Angebote  sind  versiegelt  spätestens  bis  31.  Jänner  1900,  12  Uhr  Mittags,  bei  dem  Einreichungs- 
protokolle des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  in  Wien  einzureichen.  Die  Offerteröffnung  findet  am  gleichen  Tage  um  2 Uhr  Nach- 
mittags statt.  Das  Offert  muss  mindestens  auf  sämmtliche  Herstellungen  des  betreffenden  Loses  lauten,  und  hat  der  Offertleger 
bis  20.  Februar  1900  im  Worte  zu  bleiben. 

Zur  Danachachtung  wird  ausdrücklich  hervorgehoben,  dass  nur  jene  Offerenten  bei  der  Offertverhandlung  auf  eine  Berück- 
sichtigung ihres  Angebotes  zählen  können,  welche  in  einer  alle  Zweifel  ausschliessenden  Weise  ihre  finanzielle  und  technische 
Leistungsfähigkeit  bezüglich  der  von  ihnen  zu  übernehmenden  Aufgabe  darzuthun  vermögen. 

Das  zu  erlegende  Vadium  beträgt  für  das  Baulos  4 ö.  W.  fl.  2600'—,  für  das  Baulos  5 ö.  W.  fl.  4100' — und  für  das 
Baulos  6 ö.  W.  fl.  5200- — und  wird  im  Erstehungsfalle  als  Caution  rückbehalten. 

Offerte,  bei  welchen  eine  der  als  Bestandteil  derselben  bezeichneten  und  zur  Einsichtnahme  aufliegenden  Beilagen  von 
den  Offertlegern  nicht  unterschrieben  wurde  oder  betreffs  welcher  der  Erlag  des  festgesetzten  Vadiums  nicht  bis  zu  dem  für  die 
Einbringung  der  Offerte  bestimmten  Termine  erfolgte,  ferner  solche  Offerte,  in  welchen  eine  gänzliche  oder  teilweise  Aenderung 
der  Offertgrundlagen  angestrebt  wird,  werden  als  nicht  eingelangt  betrachtet. 

Wien,  im  December  1899.  K.  k.  Eisenbahnministerium. 


(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  der  Ministerien  der  Finanzen  und  der  Eisenbahnen  vom  30.  December  1899, *)  betreffend 
die  Durchführung  des  § 13  des  lil.  Theiles  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  21.  September  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  176,  über  die  Zulassung  von  nicht  auf  die  Kronenwährung  lautenden  Zahlungsmitteln  bei  den 

Cassen  der  k.  k.  Gesterreichischen  Staatsbahnen. 

Auf  Grund  der  Bestimmungen  des  § 13  des  III.  Theiles  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  21.  September  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  176,  betreffend  die  Zulassung  anderer  Münzen  inländischen  Gepräges  als  der  Kronenwährung  oder 
Münzen  ausländischen  Gepräges,  sowie  anderer  Zahlungsmittel  bei  Staats-  und  öffentlichen  Cassen,  werden  folgende 
Anordnungen  getroffen: 

1.  Bei  den  Cassen  der  k.  k.  Staatsbahnen  sind,  wie  bisher,  auch  vom  1.  Jänner  1900  an  die  Acht-  und 
Vierguldengoldstücke,  sowie  die  Ducaten  österreichischer  und  ungarischer  Prägung,  terner  die  in  der  Geldtabelle 
der  k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  aufgeführten  Münz-  und  Geldsorten  der  Francs-,  der  Deutschen  Reichs-, 
der  russischen  und  der  englischen  Währung  nach  Massgabe  der  in  dieser  Geldtabelle  bestimmten  Zahlkraft 

anzunehmen. 

2.  Werden  die  auf  die  Francs-,  die  Deutsche  Reichs-  oder  die  russische  Währung  lautenden  Gebühren  in 
Geldsorten  der  österreichischen  Landeswährung  oder  die  auf  die  letztere  Währung  lautenden  Gebühren  in  den  im 
Punkte  1 genannten  Geldsorten  beglichen,  so  haben  für  die  Umrechnung  die  jeweils  seitens  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Verwaltungen  auf  Grund  der  Börsenotirung  ermittelten  und  hinausgegeben  Course  Anwendung  zu  finden. 

Wittek  m.  p.  Jorkasck  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Polnisch-Ostrau 

nach  Klein-Hrabowa. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Dr.  Anton  L h o t a,  Advocat  in  Mähr.-Ostrau,  im  Vereine  mit 
Johann  G e i s s 1 e r,  Kaufmann  in  Mähr.-Ostrau,  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
normalspurige  Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe  von  Polnisch-Ostrau  über  Z a r u b e k, 
Klein-Kuntschitz  und  Gross-Kunzendorf  nach  Klein-Hrabowa  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  20.  December  1899.  Z.  54.415/2. 


*)  Enthalten  in  dem  am  3.  Jänner  1900  ausgegebenen  I.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  1. 
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Inland. 

Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direc- 
tion  Linz:  Eröffnung  des  zweiten  Geleises  auf  der 
Strecke  L am  ba  c h — Ä 1 1 n a n g-Pu  c h h e im  ) Am  17.  Decem- 
ber  1899  wurde  das  zweite  Geleise  L am  b ach  — A t tn  an g- 
Puchheim  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  und  auf  dieser 
Strecke  der  doppelgeleisige  Verkehr  aufgenommen. 

— (Eröffnung  des  Pöageverkehres  mit  den 
Wiener  Localbahnen  in  der  St  re  cke  Maxin  g — Inzer  s- 
dorfder  Donauländebahn.)  Am  26.  August  1899  wurde  der 
Peageverkehr  mit  der  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen 
in  der  Strecke  M axi  n g— I n z e r s d o r f der  Donauländebahn 
eröffnet.  Die  Wiener  Localbahn  mündet  in  km  7'3  der  Strecke 
Maxing — Inzersdorf  in  das  currente  Geleise  der  k.  k.  Staatsbahnen 
ein  und  erstreckt  sich  der  Peageverkehr  in  der  Ausdehnung  von 
km  2 5 bis  zur  Station  Maxing  (k.  k.  St.B.).  Der  Peageverkehr 


hat  den  Zweck,  den  Uebergang  von  Güterwagen  der  Wiener 
Localbahnen  auf  die  Linien  der  k.  k.  Staatsbahnen  und  vice 
versa  zu  vermitteln,  wogegen  ein  Uebergang  von  Personenwagen 
nicht  stattfindet.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  105  vom  12.  September 
1899,  Seite  1933.) 

— (Staatsbah  n-Direction  Prag:  Einstellung 
des  Personen  Verkehres  auf  der  Localbahn  Zlonitz- 
Hospozin.)  Der  vom  1.  October  1899  auf  der  Localbahn 
Zlo  n i tz-Ho  sp  o zi  n bei  den  Zügen  Nr.  2481,  2488,  2475  und 
2494  auf  die  Dauer  der  Riibencarnpagne  eingeführte  Personen- 
verkehr fand  am  25.  December  1899  zum  letzten  Male  statt  und 
wurde  daher  mit  dem  26.  December  1899  gänzlich  eingestellt. 

Prager  elektrische  Kleinbahnen.  (Bestellung  eines 
Betriebsleiter-Stellvertreters.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  die  Anstellung  des  Oberingenieurs  Alois  Swoboda 
als  Stellvertreter  des  Betriebsleiters  der  Prager  städtischen  elek- 
trischen Kleinbahnen  an  Stelle  des  mit  dem  Erlasse  vom  10.  De- 
cember 1897,  Z.  16.062/1,  mit  dieser  Function  betrauten  Ober- 
ingenieurs Karl  Nowak  genehmigend  zur  Kenntniss  genommen. 

[E.-M.-Z.  46.782/13.] 


Zusammenstellung 


der  im  Monate  November  1899  bei  den  Zügen  mit  Personenbeförderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspätungen. 


Bezeichnung 

der 

Bahnen 

In 

Verkehr  gesetzte 
Züge 

Verspätungen  in  den 
Endstationen 

Diese  Verspätungen  wurden 
veranlasst  durch 

to  Zahl  jener  Züge,  durch  deren  Verspätung 
o Anschlüsse  nicht  vollzogen  werden  konnten 

Abwarten  von  Zügen 

Post-  und  Polizei-Amtshand- 
lungen 

Unregelmässigkeit  im  Fahrdienste 
und  aussergewöhnlichen  Verkehr 

atmosphärische  Einflüsse 

Hindernisse  anf  der  Bahn 

falsche  Handhabung  der 
Betriebseinrichtnngen 

mangelhaften  Zustand  der  Bahn 

Schadhaftwerden  von  Fahrzeugen 

andere  Gründe 

Schnellfahrende  Züge 

Personenzüge 

Gemischte  Züge 

Im  Ganzen 

bei  den  schnellfahrenden 
Zügen  über  10  Minuten 

bei  den  Personenzügen 
über  20  Minuten 

bei  den  gemischten  Zügen 
über  30  Minuten 

Im  Ganzen 

1 

in  Percenten  der  Gesammt- 
zahl  der  Züge 

A n 

zahl 

Anzahl  der  Veranlassungen 

l 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18  19 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen : 

K.  k.  Staats  bah  n-Direction  Wien  . . 

699 

30949 

1110 

32758 

143 

62 

1 

206 

0-6 

226 

2 

111 

2 

, Linz  . . 

489 

4020 

270 

4779 

76 

147 

20 

243 

50 

228 

15 

102 

, Innsbruck 

180 

1863 

180 

2223 

6 

39 

7 

42 

1-8 

53 

2 

42 

6 

r Villach  . 

242 

2340 

2880 

5462 

70 

355 

43 

468 

8-5 

448 

42 

22 

15 

r Triest  . . 

61 

857 

120 

1038 

8 

16 

10 

34 

3-2 

32 

2 

14 

„ Pilsen 

180 

2133 

3530 

5843 

8 

48 

33 

89 

1-5 

76 

7 

69 

1 

• 

• 

„ Prag  . . 

180 

2883 

2148 

5211 

1 

66 

65 

132 

2-5 

68 

106 

2 

11 

r Olmiitz  . 

1680 

3030 

4710 

19 

19 

0-4 

5 

14 

. 

1 

„ Krakau  . 

181 

1770 

780 

2731 

6 

9 

1 

16 

0-5 

9 

i 

8 

2 

„ Lemberg 

180 

1740 

630 

2550 

6 

4 

10 

03 

9 

1 

„ Stanislau 

120 

1080 

2612 

3812 

19 

16 

11 

46 

1-2 

19 

20 

3 

4 

• 

9 

Privatbahnen: 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  .... 

1043 

480 

1523 

15 

1 

16 

1-0 

9 

21 

2 

. 

5 

Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft  . 

180 

1140 

990 

2310 

7 

6 

13 

05 

19 

i 

14 

1 

2 

Buschtehrader  Eisenbahn 

120 

391 

1501 

2012 

5 

3 

8 

0-3 

8 

2 

1 

Eisenbahn  Wien-Aspang 

660 

685 

1345 

13 

13 

0-9 

3 

3 

20 

1 

• 

Graz-Köflacher  Eisenbahn 

300 

60 

360 

4 

4 

1-1 

6 

1 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  .... 

594 

4908 

4577 

10079 

46 

66 

112 

11 

102 

15 

46 

11 

1 

4 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  . . 

60 

600 

660 

4 

4 

0-6 

3 

1 

3 

Leoben-Vordernberger  Eisenbahn 

180 

60 

240 

54 

23 

77 

32  0 

68 

9 

• 

Oesterr.  Nordwestbahn 

360 

5696 

150 

6206 

2 

16 

18 

02 

17 

5 

23 

Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Ges. 

576 

54S4 

3660 

9720 

45 

88 

24 

157 

1-6 

114 

122 

4 

1 

li 

3 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . . 

310 

39 

349 

o-o 

Südbahn-Gesellschaft 

1118 

5883 

420 

7421 

237 

302 

43 

582 

7-9 

514 

23 

138 

2 

28 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

1984 

1984 

1 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  B. 

540 

540 

Die  im  Staatsbahn  - Directionsbczirke  Villach,  sowie  auf  der  Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  und  der  Siidbahii 
in  grösserer  Anzahl  vorgekommenen  Zugsverspätungen  sind  theils  auf  das  Abwarten  der  verspäteten  Anschlusszüge  der 
Nachbarbahnen,  theils  auf  die  durch  den  abnormal  starken  Güterverkehr  hervorgeruferien  Verkehrsstauungen  zurückzuführen. 
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Miihlkreisbalin.  (Bestellung  eines  verantwort- 
lichen Betriebsleiters.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
hat  über  Antrag  der  Betriebsunternehmung  der  Mühlkreisbahn 
in  Linz  die  Bestellung  des  pensionirten  Inspectors  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  Franz  Geyling  zum  verantwortlichen 
Betriebsleiter  der  Mühlkreisbahn  an  Stelle  des  mit  dieser  Function 
betrauten  kaiserlichen  Käthes  Johann  Haluska  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  50.116/13.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  11.  December  1899,  Z.  80.762,  den 
Gutsbesitzern  Sigmund  Kend,  Büla  Nagy  und  Zoltan  Kölcsey  für 
eine  von  der  Endstation  Mäteszalka  der  Localbahn  Nyiregyhäza- 
Mätdszalka  aus,  diese  über  Köcsord,  Tunyok  und  nach  Ueber- 
brückung  der  Theiss  über  Febergyarmat,  Penyige,  Kömörö, 
Istvändi,  Cseke,  Badolo  und  Csomo  in  der  Station  Beregszäsz 
mit  der  Hauptlinie  Budapest  — Szerencs  — Marmaros-Sziget— 
Körösmezö  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  verbindende  normal- 
spurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  14.  December  1899,  Z.  76.627,  dem 
Gutsbesitzer  von  Zala-Lövö,  Advocaten  Dr.  Johann  Barthalos 
für  eine 

a)  von  der  Station  Könnend  der  Hauptlinie  Györ  (Kaab) — Kis- 
Czell — Szombathely  (Steinamanger) — Körmend— Fehring  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzweigende  und  diese  überNädasd, 
Rimäny,  Häshägy,  Zala-Lövö,  Käloszfa  und  Baksa,  eventuell 
über  Nova  in  der  Station  Csömödür  oder  Redics  mit  der 
Linie  Kis-Czell  — Ukk  — Zala-Szent-Ivän  — Csaktornya  der 
Transdanubischen(Westungarischen)Localbahnen  verbindende, 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Zala-Lövö  der  Linie  a)  aus, 
diese  über  Cseb,  Salomvär,  Felsö-Baflod,  Alsö-Bagod,  Apätfa 
und  Andräshida  in  der  Station  Zala-Egerszeg  neuerdings  mit 
der  vorbenannten  Linie  Kis-Czell— Zala-Egerszeg— Csaktornya 
verbindende 

c)  von  der  zukünftigen  Station  Rimäny  der  Linie  a)  ausgehende 
und  im  Bereiche  des  Comitates  Zala  bis  Mura-Szombat 
(nächst  der  steiermärkischen  Landesgrenze  bei  Radkersburg) 
führende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Budapfester  Stadtbahn -Gesellschaft für  Strasseneisen- 
bahnen  mit  elektrischem  Betriebe.  (Ausbaubeschluss 
und  Kostenpräliminare  der  Quailinie.)  Die  Direction 
der  Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft  hat  den  Ausbau  der 
schon  seit  Längerem  projectirten  Linie  längs  dem  Budapester 
Quai  am  linken  Donauufer  als  Verbindungsglied  der  an  beiden 
Enden  als  Sackbahn  auslaufenden  Hauptlinie  Akademie-Palais — 
grosse  Ringstrasse— Borarustär  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  2 und  55 
ex  1898)  beschlossen.  Die  Baukosten  der  neuen  Linie  sind  mit 
Zustimmung  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  und  im 
Einvernehmen  mit  der  Budapester  Communalverwaltung  (vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  39  ex  1899)  mit  fl.  915.000  bemessen,  von  welcher 
Summe  Beträge  von  fl.  150.000  für  Beschaffung  von  20  neuen 
Waggons  und  fl.  36.000  auf  den  Bau  einer  neuen  Remise 
entfallen.  Nachdem  nun  auch  gleichzeitig  mit  dem  Bau  der  Quai- 
linie jene  in  der  Mesterutcza  auszuführen,  ferner  nach  den  letzten 
gesellschaftlichen  Bahnbauten  noch  ein  Betrag  von  fl.  413.000 
zu  decken  ist,  wurde  die  a conto  Bau  nunmehr  erforderliche 
Erhöhung  des  ursprünglichen  gesellschaftlichen  Actiencapitals 
mit  fl.  2,000.000  bemessen. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Reich  seis  enb ahn  e n in  Eisass- 
Lothringen:  Erweiterung  der  A b f e r t i g u n g s b e f u g- 
nisse  des  Haltepunktes  Alt-Thann.)  Am  20.  December 
1899  ist  der  ander  Bahnstrecke  Lutterbach  — Wesserling  gelegene 
Haltepunkt  Alt-Thann,  welcher  bisher  nur  für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  gedient  hat,  auch  für  den  Expressgutverkehr 
eröffnet  worden.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  122  vom  21.  October 
1899,  Seite  2191.) 


Deutsches  Reich.  (Betriebsunfälle  auf  deutschen 
Eisenbahnen  im  Monate  Juni.)  Nach  der  im  Reichs- 
eisenbahnamte aufgestellten  Nachweisung  der  auf  deutschen 
Eisenbahnen  — ausschliesslich  Bayerns  — im  Monate  Juni  vor- 
gekommenen  Betriebsunfälle  waren  zu  verzeichnen: 

davon  bei 
Personenzügen 


Entgleisungen  auf  freier  Bahn  ....  13  7 

in  Stationen 13  5 

Zusammenstösse  auf  freier  Bahn  (b. Güter- 
zügen)   2 — 

in  Stationen 16  6 

sonstige  Vorkommnisse 152  — 

zusammen  . 196  18 


Die  Betriebslänge  betrug  41.104  km,  an  Zugkilometern 
wurden  geleistet  33,346.116,  so  dass  je  ein  Unfall  auf  210  km 
Betriebslänge  oder  auf  170.643  Zugkilometer  entfällt. 


Bei  den  Unfällen  wurden 


getödtet 

Reisende 4 

Bahnbeamte  und  Bahnarbeiter  im  Dienste  . . 29 
Post-,  Steuer-,  Telegraphen-,  Polizeibeamte  etc. 

im  Dienste — 

Fremde  Personen,  einschliesslich  der  nicht  im 
Dienste  befindlichen  Beamten  und  Arbeiter, 
aber  ausschliesslich  der  Selbstmörder  ...  20 


verletzt 

10 

81 

3 


15 


zusammen  ...  53  109 


Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsb  ezirk  Magdeburg:  Eröffnung  des  Halte- 
punktes Gross-Schierstedt  für  den  Personen-  und 
Gepäcks  verkehr.)  Am  1.  Jänner  1900  wurde  der  an  der 
Bahnstrecke  Güsten — Aschersleben  zwischen  den  Stationen  Giers- 
ieben und  Aschersleben  neu  errichtete  Haltepunkt  Gross- 
Schierstedt  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet. 
Die  Entfernungen  betragen  zwischen  Gross-Schierstedt  und 
Giersieben  3'77  km  und  zwischen  Gross-Schierstedt  und  Aschers- 
leben 4 05  km.  Privatdepeschenverkehr  findet  in  Gross-Schierstedt 
nicht  statt. 


— (Eröffnung  des  Haltepunktes  Gnölbzig  für 
den  Personen-  und  G e p äck  s v e r k e h r.)  Am  1.  Jänner  1900 
ist  der  an  der  Bahnstrecke  Cönnern — Belieben  neu  errichtete 
Haltepunkt  Gnölbzig  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr 
eröffnet  worden.  Die  Entfernungen  betragen  zwischen  Gnölbzig 
und  Cönnern  3'80km  und  zwischen  Gnölbzig  und  Belieben  6'54  km. 
Privatdepescbenverkehr  findet  in  Gnölbzig  nicht  statt. 

— (Alt-Damm  — Kolberger  Bahn:  Eröffnung 

d rei  e r Hai  t e s t el  1 e n für  den  W ag  e n 1 a d u n g s v e rk  e h r.) 
Laut  Kundmachung  der  kgl.  preussischen  Eisenbahn-Direction 
Stettin  vom  13.  December  1899  wurden  die  Haltestellen  Görke, 
Lusschne  und  Kasimirsburg  der  Alt-Damm— Kolberger 
Eisenbahn  für  den  Wagenladungsverkehr  eröffnet. 

— (Eröffnung  der  Kleinbahn  Beetzendorf- 
Calbe  a.  M. -Bismarck  für  den  Personen-  und  Güter- 
verkehr.) Am  18.  December  1899  ist  die  Kleinbahn  Beetzen- 
d o r f-C  albe  a.  M.-B  i s m a r c k für  den  Personen-  und  Güter- 
verkehr eröffnet  worden. 

— (Aschersleben-Schöninger  Eisenbahn:  Er- 
öffnung des  Betriebes  für  den  Gesammtverkehr.) 
Einer  amtlichen  Publication  zufolge  hat  die  Eröffnung  des  Ge- 
sammtverkehres  auf  der  obbezeichneten  Strecke  am  20.  December 
1899  stattgefunden.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  134  vom  23.  No- 
vember 1899,  Seite  2447.) 

Frankreich.  (Bestellung  von  Elektromotoren 
für  die  Pariser  Untergrundbahnen  „Le  Mdtropoli- 
tain“  bei  der  Firma  Ganz  in  Budapest.)  Wie  das 
„Bulletin  Municipal  Officiel“  von  Paris  berichtet,  hat  die  Direction 
der  Pariser  Untergrundbahn  „Le  Mötropolitain“  mit  Genehmigung 
des  Ministers  für  öffentliche  Arbeiten  drei  Stück  Strom- 
umwandlungsmaschinen „System  Zipernowsky“  von  je  1500 
Pferdekräfte  sammt  den  dazu  gehörigen  neun  Trai  sformatoren 
für  eine  Leistung  von  je  300  Kilowatt  bei  der  Eisengiesserei 
und  Maschinenfabriks-Actiengesellschaft  Ganz  & Comp,  in  Buda- 
pest bestellt.  Diese  Maschinen  werden  in  ihrer  Combination  die 
mächtigsten  Stromumwandler  (Redresseure)  sein,  üie  derzeit  in 
Europa  existiren.  Des  Ferneren  hat  die  Direction  der  Pariser 
Unternehmung  „Secteur  de  la  Rive-Gauche“  die  vorbenannte 
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Firma  mit  der  Lieferung  von  zwei  Dampfmaschinen  und  zwei 
elektrischen  Wechselstrom-Generatorengruppen  ä je  1200  Pferde- 
kräfte betraut. 

— (Eröffnungstermin  der  Pariser  Untergrund- 
bahn „Le  Me t'ro p ol  i t a in“.)  Der  Fortschritt  des  mit  Auf- 
gebot bedeutender  Kräfte  beschleunigten  Ausbaues  der  Pariser 
Untergrundbahn  „Le  Metropolitain“  im  Allgemeinen  und  speciell 
jener  der  Theilstrecke  „Porte  de  Vincennes — Hötel  de  Ville“  (Rath- 
der  hauptstädtischen  Commune)  verspricht,  dass  diese  Strecke 
bereits  am  15.  März,  und  die  noch  innerhalb  der  ersten  Bau- 
periode auszuführende  Theilstrecke  „Hötel  de  Ville— Porte- 
Maillot, sowie  die  Hauptlinie  „Porte  de  Vincennes — Porte-Maillot“ 
des  Gesammtnetzes  der  Untergrundbahnen  anfangs  Juni  1900 
dem  Verkehre  übergehen  werden  können.  Durch  Vermittlung  der 
am  kürzesten  Wege  das  Weichbild  der  Stadt  unterfahrenden 
neuen  Linien,  deren  beiderseitige  Endstationen  nächst  den  Bahn- 
höfen Porte  de  Vincennes  und  Porte-Maillot  ausmünden  werden, 
wird  die  Continuität  des  Verkehres  zwischen  den  am  rechten 
Seine-Ufer  in  Paris  einmündenden  Hauptbahnen  unter  sich  so- 
wohl, als  durch  deren  Anschlüsse  an  die  Linien  des  aus- 
gebreiteten hauptstädtischen  Strassenbahnnetzes  auch  dieses  mit 
dem  Ausstellungsplatze  hergestellt.  Derzeit  wird  bereits  an  der 
Installation  der  elektrischen  Betriebsanlagen  der  Theilstrecke 
Porte  Vincennes — Hötel  de  Ville,  sowie  an  der  Decorationsaus- 
stattung  der  Stationen  gearbeitet. 


Schiffahrt 

Oesterreicliischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dam  piers 
„Vindobona“  nach  Kobe.)  Dieser  Dampfer  von  2689  Tonnen 
Gehalt  ist  am  23.  September  1899  mit  33  Passagieren  und 
1064  Gewichtstonnen  factischer  Ladung  nationaler  Provenienz  von 
Triest  nach  Kobe  abgegangen.  Derselbe  verschiffte,  und  zwar: 
nach  Port  Said  150  Colli  Bier,  20  Colli  Kaffee,  10  Colli  Papier, 
8 Colli  Manufacturwaaren,  12  Colli  Holzwaaren,  9 Colli  Spiritus, 
16  Colli  Seife,  18  Colli  Esswaaren,  40  Colli  Zündhölzchen;  nach 
Rangoon  31  Colli  Papier,  12  Colli  Metallwaaren ; nach  Suez 

3 Colli  Manufacturwaaren,  6 Colli  Holzwaaren,  12  Colli  Esswaaren; 
nach  Gedda  75  Colli  Zündhölzchen;  nach  Aden  5 Colli  Möbel, 

4 Colli  Tabak;  nach  Hodeidah  20  Colli  Seife,  4 Colli  Manufactur- 
waaren; nach  Karachi  18  Colli  Knöpfe,  83  Colli  Papier,  9 Colli 
Kurzwaaren,  2 Colli  Baumwollwaaren.  31  Colli  Garne,  13  Colli 
Spielwaaren,  15  Colli  Hopfen,  136  Colli  Metallwaaren,  14  Colli 
Möbel,  14  Colli  Glasperlen,  40  Colli  Glaswaaren,  39  Colli  Wein, 
20  Colli  Zündhölzchen,  50  Colli  Schwefel;  nach  Bombay  50  Colli 
Mineralwässer,  61  Colli  Baumwollwaaren,  107  Colli  Manufactur- 
waaren, 67  Colli  Parfumerieseife,  44  Colli  Töpferwaaren,  5 Colli 
Mützen,  100  Colli  Heu,  24  Colli  Holzwaaren,  2 Colli  Schuhwaaren, 
23  Colli  Knöpfe,  14  Colli  Garne,  259  Colli  Metallwaaren,  342 
Colli  Glaswaaren,  68  Colli  Kaffee,  14  Colli  Spielwaaren,  100  Colli 
Schwefel,  280  Colli  Papier,  10  Colli  Musikinstrumente,  2 Colli 
Uhren,  100  Colli  Zucker,  27  Colli  Kurzwaaren,  61  Colli  Lampen, 
7 Colli  Glasperlen,  4 lebende  Pferde;  nach  Mahomerah  5 Colli 
Kurzwaaren,  nach  Bassorah  6 Colli  Papier,  12  Colli  Kurzwaaren, 
29  Colli  Manufacturwaaren ; nach  Bagdad  3 Colli  Baumwoll- 
waaren, 2 Colli  Musikinstrumente,  18  Colli  Glaswaaren;  nach 
Bushire  3 Colli  Baumwollwaaren,  3 Colli  Manufacturwaaren, 
100  Colli  Zucker;  nach  Madras  31  Colli  Metallwaaren,  10  Colli 
Glaswaaren;  nach  Penang  25  Colli  Bier.  140  Colli  Papier, 
11  Colli  Baumwollwaaren,  4 Colli  Manufacturwaaren,  34  Colli 
Metallwaaren,  10  Colli  Glasperlen,  2 Colli  Knöpfe,  6 Coili  Häute, 
25  Colli  Wein,  5 Colli  Garne,  20  Colli  Seife;  nach  Singapore 
13  Colli  Mützen,  10  Colli  Bier,  10  Colli  Knöpfe,  123  Colli  Papier, 
596  Colli  Ceresin,  10  Colli  Kurzwaaren,  29  Colli  Baumwollwaaren, 
38  Colli  Garne,  6 Colli  Musikinstrumente,  12  Colli  Manufactur- 
waaren, 900  Colli  Metallwaaren,  73  Colli  Möbel,  3 Colli  Glas- 
perlen, 15  Colli  Seife,  30  Colli  Wein,  50  Colli  Schwefel;  nach 
Batavia  10  Colli  Bier,  18  Colli  Papier,  30  Colli  Ceresin,  12  Colli 
Manufacturwaaren,  38  Colli  Metallwaaren;  nach  Soerabaya 
95  Colli  Papier,  185  Colli  Ceresin,  13  Colli  Esswaaren;  nach 
Samarang  32  Colli  Papier,  130  Colli  Ceresin,  10  Colli  Baumwoll- 
waaren, 7 Colli  Metallwaaren;  nach  Macassar  20  Colli  Baum- 
wollwaaren, 11  Colli  Garne,  6 Colli  Metallwaaren;  nach  Bangkok 
10  Colli  Garne;  nach  Banda  25  Colli  Mehl;  nach  Gorontato  5 Colli 
Baumwollwaaren,  40  Colli  Garne;  nach  Cheribon  11  Colli  Papier, 
15  Colli  Ceresin,  5 Colli  Manufacturwaaren;  nach  Padang  10  Colli 
Baumwollwaaren;  nach  Hongkong  380  Colli  Stahl,  51  Colli  Papier, 
4 Colli  Kurzwaaren,  3 Colli  Manufactui  waaren,  13  ColliMetallwaaren, 
2 Colli  Schuhwaaren,  519  Colli  Zündhölzchen,  11  Colli  Garne; 


nach  Manilla  64  Colli  Papier,  5 Colli  Manufacturwaaren,  5 Colli 
Metallwaaren,  7 Colli  Parfumseife,  15  Colli  Wein;  nach  Shanghai 
240  Colli  Zündhölzchen,  56  Colli  Papier,  58  Colli  Cement, 
10  Colli  Kurzwaaren,  2 Colli  Musikinstrumente,  28  Colli  Manu- 
facturwaaren, 296  Colli  Metallwaaren,  4 Colli  Glasperlen,  29  Colli 
Seife,  5 Colli  Glaswaaren,  26  Colli  Wein,  3 Colli  Tabak;  nach 
Tientsin  10  Colli  Möbel;  nach  Kian-Chow  100  Colli  Bier;  nach  Kobe 
2 Colli  Knöpfe,  314  Colli  Papier,  47  Colli  Manufacturwaaren, 
122  Colli  Metallwaaren,  2 Colli  Holzwaaren,  10  Colli  Seife, 
570  Colli  Magnesit,  10  Colli  Oel,  nach  Yokohama  13  Colli  Stahl, 
29  Colli  Papier,  5 Colli  Farben.  Der  Werth  der  ausgeführten 
Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  528.779. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Finnaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  17.  November  1899  bei  der 
Firma:  „Oesterreichische  Schuckert-Werke“  Johann  Kremenezky 
als  Collectivprocurist  gelöscht. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassen- 
bahnwesens.  (Vortrag  des  Otto  Scharfetter,  Beamter  der 
k.  k.  priv.  Südhahn-Gesellschaft:  „Zur  Frage  der  Ver- 

staatlichung der  Localbahnen  in  Oesterreich.“) 
Nach  einem  geschichtlichen  Rückblicke  über  die  Anfänge  und. 
successive  Ausgestaltung  des  Localbahnwesens  in  den  ver- 
schiedenen Staaten,  erörtert  der  Vortragende  in  ausführlicher 
Weise  die  in  Oesterreich  auf  diesem  Gebiete  seit  den  Siebziger- 
Jahren  bis  zur  Erlassung  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894 
über  Bahnen  niederer  Ordnung  entwickelte  Thätigkeit.  Mit  den 
gesteigerten  Verkehrsbedürfnissen  der  einzelnen  Kronländer 
konnte  jedoch  der  Ausbau  von  Localbahnen  nicht  gleichen  Schritt 
halten.  Es  trat  vielmehr  eine  frühzeitige  Stagnation  ein,  deren 
Ursachen  nach  Ansicht  des  Redners  einerseits  in  der  Entziehung 
des  selbstständigen  Tarifirungsrechtes  der  Bahnunternehmung  und 
in  der  dem  Staate  jederzeit  zustehenden  Einlösung  zu  suchen 
sind,  andererseits  erschwert  der  Mangel  einer  grundsätzlichen 
Bestimmung  über  die  Finanzirungsmodalitäten  die  Heranziehung 
des  Privatcapitals.  In  Ungarn  erlangte  die  Entwicklung  der 
Vicinalbahnen  durch  das  Secundärbahngesetz  vom  13.  Juni  1880, 
welches  die  erste  Grundlage  für  derartige  Bahnen  geschaffen  hat, 
sowie  durch  die  mit  dem  Gesetze  vom  24.  Februar  1888  ein- 
geräumte finanzielle  Unterstützung  einen  kräftigen  Aufschwung. 
Zur  Frage  der  Verstaatlichung  übergehend,  versucht  der  Redner 
den  Nachweis  zu  führen,  dass  für  den  Staat,  um  in  wirtschaft- 
licher, politischer  und  strategischer  Hinsicht  seinen  Einfluss  auf  die 
Localbahnen  ausüben  zu  können,  die  Notbwendigkeit  herantritt,  eine 
energische  Initiative  beim  Localbahnbaue  zu  entfalten.  Die  gegen 
die  Verstaatlichung  und  den  Staatsbetrieb  in  der  Fachliteratur  ver- 
tretenen Anschauungen  bezeichnet  derselbe  als  nicht  stichhältig, 
da  keinerlei  Beweise  vorliegen,  dass  der  Staat  langsamer,  schwer- 
fälliger und  kostspieliger  als  die  Privatunternehmung  bauen  und 
betreiben  müsse.  Zum  Schlüsse  seines  Vortrages  fasste  er  jene 
Gesichtspunkte  zusammen,  welche  in  nationalökonomischer  Be- 
ziehung für  die  Verstaatlichung  sprechen  und  vorwiegend  in  der 
Verstärkung  der  Machtstellung  des  Staates,  in  der  Förderung  des 
Verkehres,  sowie  in  der  einheitlichen  Gestaltung  des  Betiiebes 
und  in  den  dem  Staate  ermöglichten  Tarifermässigungen,  endlich 
dadurch  zum  Ausdrucke  kommen,  dass  mit  Hilfe  der  finanziellen 
Ueberschüsse  einzelner  Localbahnen  der  Staat  in  die  Lage  gesetzt 
werde,  zum  Ausbaue  eines  über  das  ganze  Land  gleichmässig 
verzweigten  Localbahnnetzes  beizutragen. 

In  der  dem  Vortrage  folgenden  Discussion  entwickelte  der 
Vereinspräsident,  Civilingenieur  A.  E.  Ziffer,  seinen  in  der  Frage 
der  Verstaatlichung  der  Localbahnen  eingenommenen  Standpunkt, 
welcher  dahin  geht,  dass  dieselbe  durchaus  sich  nicht  verall- 
gemeinen  lasse,  sondern  vielmehr  in  jedem  einzelnen  Falle  einer 
besonders  reiflichen  Erwägung  unterzogen  werden  müsse.  Ing. 
R.  v.  Gerson  theilt  die  Anschauungen  des  Präsidenten,  indem  er 
auf  den  bahnbrechenden  Vorgang  der  Verstaatlichung  in  Deutsch- 
land hinweist,  wo  dennoch  der  Privatunternebmung  auf  dem  Ge- 
biete des  Localbahnwesens  ein  weites  Feld  segensreicher  Thätig- 
keit eingeräumt  wurde. 

Beim  Vortrage  war  auch  Se.  Excellenz  der  Herr  Eisen- 
bahnminister Dr.  Heinrich  R.  v.  Wittek  anwesend. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Berichtigung  desTarifes,  Theilll,  Heft  4, 
vom  1.  Jänner  1900. 

In  dem  vom  1.  Jänner  1900  für  den  obbezeich- 
neten  Verkehr  gütigen  Tarife,  Theil  II,  Heft  4,  sind  die 
Post-Nr.  5,  16,  26,  27,  34,  35  und  43  — exclusive  der 
in  Post-Nr.  34  für  die  Relationen  Rözsahegy  und  Rözsa- 
hegy-Fonögyär  einerseits  und  Czernowitz,  Lemberg  und 
Stanislau  andererseits  enthaltenen  Frachtsätze,  welche 
auch  weiterhin  im  Tarife  belassen  werden  — zu  streichen 
und  werden  rücksichtlich  der  obigen  Post-Nummern  die 
gleichen  Frachtsätze,  insoweit  sie  nicht,  wie  bei  Post  34, 
im  Tarife  belassen  werden,  in  der  gleichen  Nummer 
dieses  Blattes  verlautbart. 

Wien,  im  Jänner  1900.  IH] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshalt  neu 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  und  Abferti- 
gungsbefugnisse der  Station  Triest-Frei- 
hafen. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  in  der  Strecke 
Herpelje — Triest  gelegenen  Station  Triest-Freihafen  wird 
über  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  mit 
Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  in  'Priest  k.k.St.B. 
abgeändert. 

Mit  dem  gleichen  Tage  wird  bei  der  genannten 
Dienstesstelle  die  Eilgutexpedition  (Auf-  und  Abgabe) 
eingestellt  und  sind  deren  Abfertigungsbefugnisse  auf  den 
Frachtenverkehr  beschränkt.' 

Triest,  im  December  1899.  [1 5J 

K.  k.  Staatsbalin-Direction. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Einführung  des  Nachtrages  VIII  zum  Tarif- 
hefte 2. 

Mit  dem  1.  Februar  1900  tritt  zum  vorbezeichneten 
Tarife  vom  1.  Jänner  1898  der  Nachtrag  VIII  in  Kraft. 

Er  enthält  Aenderung  der  Tarifbestimmungen, 
neu  einbezogene  Stationen,  sowie  Berichtigungen. 

Abzüge  des  Nachtrages  sind  bei  den  Verbands- 
verwaltungen unentgeltlich  zu  haben. 

Breslau,  am  4.  Jänner  1900.  [16] 

Königl.  Eisenbakn-Direction. 


K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

Eröffnung  der  Haltestelle  Hostomitz. 

Mit  Dienstag  den  9.  Jänner  1900  wird  die  in  der 
Strecke  Aussig — Bilin  zwischen  den  Stationen  Franz 
Josef-Stollen  und  Schwaz-Kuttowitz  neu 
errichtete  Haltestelle  „Hostomitz“  für  den  localen 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet  werden. 

Von  dem  genannten  Tage  an  werden  die  laut 
Winterfahrplan  vom  1.  October  1899  in  dieser  Strecke 
verkehrenden  Züge  mit  Personenbeförderung  täglich  in 


Hostomitz  je  einen  Aufenthalt  bis  zu  1 Minute  haben, 
und  zwar  : 

In  der  Richtung  von  Aussig  gegen  Bilin: 
Zug  Nr.  221  um  7 U.  19  M.  Früh, 

„ „ 223  „ 2 U.  02  M.  Nachmittags, 

„ „ 225  „ 7 U.  52  M.  Abends. 

In  der  Richtung  von  Bilin  gegen  Aussig: 
Zug  Nr.  222  um  5 U.  37  M.  Früh, 

„ „ 224  „ 1 U.  47  M.  Nachmittags, 

„ „ 226  „ 6 U.  48  M.  Abends. 

Die  Entfernungen,  auf  Grund  deren  die 
Fahrpreise  aus  der  Zonen-Gebührentabelle  des  Local- 
Personentarifes  für  die  Haltestelle  Hostomitz  zu 
berechnen  sind,  sind  aus  der  nachstehenden  Tabelle  er- 
sichtlich : 


Teplitz,  im  Jänner  1900.  H7| 


Reexpedition  von  Zucker  aller  Art  in  Melnik. 

Für  Zucker  aller  Art  der  Pos.  Z — 8 der  Güter- 
classification im  Tarife,  "Theil  I,  vom  1.  Jänner  1898 
als  Frachtgut  bei  Frachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg 
per  Frachtbrief  und  Wagen  im  Verkehre  von  den  Sta- 
tionen der  Strecke  Stockerau  bis  Wschetat-Privor,  Lissa 
bis  Lieben,  Gross-Wosek  bis  Altpaka,  Deutschbrod  bis 
Josefstadt  und  Chlumetz  bis  Adler  - Kosteletz,  sowie 
Tinischt,  Kolin  und  Pardubitz,  Wien  Oe.N.W.B.,  Kor- 
neuburg  und  Olmütz,  dann  von  den  östlich  von  Brünn 
und  Olmütz  gelegenen  Stationen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn,  ferner  Gutwasser  bis  Königgrätz  und  Smiritz, 
Ronow  bis  Jicin  und  Königstadtl,  Libau  bis  Fürsten- 
bruck und  Taxis-Dobrowitz,  schliesslich  Wysoöan  bis 
Kralup  (exclusive),  Kuttenthal  und  Turnau  bis  Josefs- 
thal-Cosmanos  wird,  nach  Einlagerung  im  Lagerhause 
der  Anglo-Oesterreichischen  Bank  in  Melnik  und  Weiter- 
sendung innerhalb  12  Monaten  nach  Aussig,  bis  auf 
Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900 
die  Reexpeditionsbegünstigung  im  Kartirungswege  be- 
willigt. 

Für  jede  der  reexpedirten  Sendungen  wird  eine 
Reexpeditionsgebühr  von  6 Hellern  (sechs  Hellern)  per 
100  kg  berechnet,  und  sind  im  Uebrigen  die  vom 
1.  Jänner  1899  gütigen  Bestimmungen  über  die  Behand- 
lung und  Verrechnung  solcher  Güter,  welche  in  den 
Lagerhäusern  der  österr. -ungar.  Monarchie  eingelagert 
und  dortselbst  reexpedirt  werden,  massgebend. 

Wien,  am  30.  December  1899.  [16] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Norchvestbahn 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 
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Ostdeutsch  - Oesterreichischer  Verband. 

Aufhebung  der  bestehenden  Frachtsätze 
für  Graphiterde. 

Am  15.  Februar  1900  treten  die  in  den  Tarif- 
heften 1,  2 und  3 des  Ostdeutsch-Oesterreichischen  Ver- 
bandtarifes  für  Graphiterde  enthaltenen  Frachtsätze  ausser 
Kraft.  Es  sind  daher  zu  streichen  : 

1.  In  dem  Ausnahmetarife  Nr.  16  (Graphit),  Seite  200 
des  Heftes  1,  die  Position  B Graphiterde  etc.  und  die 
unter  B enthaltenen  Frachtsätze; 

2.  in  dem  im  Nachtrage  VII  zum  Hefte  2,  Seite  31, 
enthaltenen  Ausnahmetarif  Nr.  15  (Graphit)  die 
Position  II  nebst  Frachtsätzen; 

3.  der  im  Nachtrage  II  zu  Heft  3,  Seite  10,  enthaltene 
Ausnahmetarif  Nr.  11  (Graphiterde). 

An  Stelle  des  letzteren  tritt  am  15.  Februar  1900 
der  folgende  Ausnahmetarif  in  Kraft: 

Ausnahmetarif  Nr.  11  (Graphit),  unreiner  (erdiger), 
roh,  geschlemmt  oder  gemahlen. 

Gütig  bei  Frachtzahlung  für  mindestens  10  000  kg 
für  einen  Wagen  und  Frachtbrief. 


F rachtsätze  für  100  kg  in  Pfennigen: 


Nach 

Von 

Berlin  Anh.,  Dresd.  und 

Schwien- 

Görl.  Bahnhof 

tochlowitz 

Mautern  k.k.St.B. 

221 

183 

Trieben  k.k.St.B. 

215 

— 

Wien,  am  3.  Jänner  1900.  19 1 


Oesterreichische  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwalt«  n ge-. 

Berlin-Stettin-Sächsischer  Verband. 

Einführung  des  Tarifnachtrages  IX. 

Mit  20.  Jänner  1900  tritt  der  Nachtrag  IX  zum 
Tbeil  II  des  Berlin  - Stettin  - Sächsischen  Verbaiidtarifes 
vom  15  August  ls96  in  Kraft,  welcher  in  den  Stationen 
Reichenberg,  Raspenau  - Liebwerda  und  Friedland  i.  B. 
und  bei  der  Unterzeichneten  Direction  zur  Einsicht  erliegt. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  General  Direction  der 
Sächsischen  Staatseisenbahnen  in  Dresden  und  in  der 
Station  Reichenberg  zum  Preise  von  0'06  Mark,  resp. 
8 Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  3.  Jänner  1900  |20| 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Deutscher  Eisenbahn-Gütertarif. 

Einführung  des  neuen  Th  eil  I,  Ab- 
theilung A und  B. 

An  Stelle  des  deutschen  Eisenbahn  Gütertarifes, 
Theil  I,  vom  1.  April  1898,  nebst  Nachtrag  I,  ist  am 
1.  Jänner  1900  ein  neuer  'Theil  I,  Abtheilung  A und  B, 
zur  Einführung  gelangt.  Die  Abtheilung  A enthält  die 
deutsche  Verkehrsordnung  und  die  Abtheilung  B die  Tarif- 
bestimmungen nebst  Güterclassification. 

Insoweit  durch  den  neuen  Tarif  Erhöhungen 
herbeigeführt  werden,  bleiben  die  Bestimmungen  des 
Theiles  I vom  1.  April  1898  nebst  Nachtrag  I bis 
28.  Februar  1900  in  Kraft. 

Exemplare  der  Abtheilungen  A und  B erliegen  in 
den  Stationen  Friedland  i.  B.,  Reichenberg  und  Raspenau- 
Liebwerda,  sowie  bei  der  Unterzeichneten  Direction  zur 


Einsicht  bereit,  und  sind  sowohl  bei  der  kgl.  Eisenbahn- 
Direction  in  Berlin  als  auch  in  der  Station  Reichenberg 
zum  Preise  von  20  Pfg.  = 24  Hellern  für  die  Abtheilung  A 
und  25  Pfg.  — 30  Hellern  für  die  Abtheilung  B er- 
hältlich. 

Wien,  am  5.  Jänner  1900.  [21] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 


Sonstige  Nachrichten. 


Ausland. 

Magdeburg-Halle-Bayerisclier  Verband.  Gütertarif 
vom  1,  Jänner  1897.  (Ausnahmetarif  für  Eisen-  und 
Stahl  zu  Schiffsbauzwecken.)  Aus  dem  Ausnahmetarif  fiir 
Eisen  und  Stahl  zum  Bau,  zur  Ausbesserung  oder  zur  Aus- 
rüstung von  See-  und  Flussschiffen  im  Versandt  nach 
binnenländischen  Stationen  scheiden  vom  1.  Jänner  1900 
ab  folgende  Stationen  aus: 

a)  für  den  Versandt: 

Ballenstedt,  Bernburg,  Braunschweig  0.  B.,  Burg  bei 
Magdeburg,  Cöthen,  Cuttbus,  Gernrode  a.  H.,  Hettstedt,  Ilsen- 
burg,  Merseburg,  Nienburg  a.  -S.,  Ostrand  und  Wernigerode. 

b)  für  den  Empfang: 

Halle  a.  S. 

Deutsch-Dänischer  Gütertarif,  Heft  2,  vom  1.  Juli 
1898.  (Nachtrag  II.)  Am  1.  December  1899  gelangte  der  Nach- 
trag II,  enthaltend: 

Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Allgemeinen  Tarif- 
vorschriften u.  s.  w.,  zur  Einführung. 

Tarife  fiir  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen.  (Heft  C [Abschnitt  II]  für  die  Be- 
förderung von  Gütern,  vom  1.  April  1898.  Ausnahme- 
frachtsätze für  Sch  wefelkiesabbrände.)  Mit  sofortiger 
Wirksamkeit  treten  für  die  Beförderung  von  Schwefelkiesab- 
bränden  bei  Frachtzahlung  nach  dem  Ladegewichte  des  zum 
Transport  verwendeten  Wagens  nachstehende  Ausnahmefracht- 
sätze in  Kraft: 

Ab  Augsburg  nach  Salzburg  0’32  Mark  für  100  kg 

„ Kelheim  „ „ 038  „ „ 100  „ 

Das  Ausschreiben  Nr.  39  im  Tarifanzeiger  47  der  General- 
Direction  der  Bayerischen  Staatsbabnen  vom  29.  Septem:  er  1899 
wird  hiedurch  aufgehoben. 

Schlesisch-Süddeutscher  Verbandsgütertarif.  (Th  eil  II, 

Heft  1,  Verkehr  mit  Bayern,  vom  1.  Juni  1892.  Aus- 
nah mefrachtsätze  fiir  gebrannten  Schiefer thon.)  Die 
am  1.  December  1899  in  Kraft  getretenen  Ausnahmefrachtsätze  für 
gebrannten  Schieferthon  zwischen  Mittelsteine  und 
Neurode  einerseits  und  Markt  Redwitz  andererseits  unterliegen 
hinsichtlich  der  Berücksichtigung  der  Ladegewichtes  der  ver- 
wendeten Wagen  bei  der  Frachtberechnung  den  im  Ausnahmetarif  15 
(Rohstofftarif)  für  Erde,  Kies  etc.  etc.  angegebenen  Bestimmungen. 

Thüringisch-Hessisch-Bayerischer  Gütertarif  vom 
l.  Jänner  1896.  (Frachtzuschläge  im  Güterverkehre 
mit  der  Ilm  enau-Grossbreitenbacher  Eisenbahn.)  Mit 
dem  1.  December  1899  sind  im  Güterverkehr  mit  den  Stationen 
der  Ilmenau-Grossbreitenbacher  Eisenbahn  anderweite  ermässigte 
Frachtsätze  in  Kraft  getreten. 

Die  Ermittlung  derselben  hat  derart  stattzufinden,  dass  an 
die  für  die  Station  Ilmenau  zur  Zeit  geltenden  Kilometer- 
entfernungen im  Verkehre  mit  den  Stationen 

Gehren 9 km  plus  4 km  Zuschlag 

Grenzhammer  ....  2 „ „ 1 „ „ 

Grossbreitenbach  ...  20  „ „ 9 „ „ 

Langewiesen 4 „ „ 2 „ „ 

und  Neustadt-Gillersdorf  . 16  „ „ 8 „ „ 

anzustossen  und  unter  Zugrundelegung  der  sonach  ermittelten 
Gesammtentfernungen  die  Frachtsätze  aus  der  „Allgemeinen 
Kilometertariftabelle“  zu  entnehmen  sind. 

Auch  bei  den  alleemeinen  Ausnahmetarifen  (für  Holz  des 
Specialtarifes  II,  Rohstoffe,  Brennmaterialien,  Wegebaumaterialien, 
Staubkalk  zum  Düngen,  Kalk  zum  Düngen  und  für  Kali)  sind 
die  Kilometerzuschläge  in  Berücksichtigung  zu  ziehen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
nnd  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  -%.  in  maximo  aber  25  11.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  uud  dasselbe 
Zugeständnis*  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  tl.  eingehoben. 
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Die  angeführte  Frachtbegünstigung  findet  unter  Einhaltung  der  auf  Seite  110  dieses  Verorduungs-Blattes  angegebenen  „Allgemeinen  Be- 
stimmungen“ Anwendung. 

Eine  Ausnahme  besteht  jedoch  hinsichtlich  des  Punktes  3 diesen  Bestimmungen,  insoferne  als  für  die  obenangeführten  Artikel  von  Nussdorf, 
Wien  I (K.E.B.),  Wien  11  (K.F.d.B.),  Wien-Lagerhaus  und  Wien-Donauquaibahnhof  nach  Stationen  der  Strecken  von  Flirsch  bis  Bregenz,  bezw.  Buchs  und 
St.  Margrethen  der  15percentige  Nachlass  von  den  bezüglichen  Frachtsätzen  im  ersten  Anhänge  zum  Localgiitertarite  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen, 
Theil  11,  Heft  1,  Abschnitt  A und  Abschnitt  A — C,  gewährt  wird. 

Für  Sendungen  russischer  Provenienz,  für  welche  sich  die  Transportgebühren  für  die  österreichischen  Strecken  unter  Berücksichtigung  der 
inländischen  Local-,  bezw.  Verbandstarife,  sowie  der  von  den  Sätzen  dieser  Tarife  zugestandenen,  vorangeführten  Nachlässe  billiger  stellen,  als  bei  directer 
Abfertigung  in  den  gleichen  Relationen  zu  den  directen  Sätzen  des  Oesterreichisch-Russischen  Grenztarifes,  gelangt  erstere  Berechnungsweise  zur 
Anwendung.  ^ tv.  . . . 

Für  Sendungen,  die  auf  Grund  der  directen  Frachtsätze  der  Elbeumschlagstarife  für  Oesterreich  und  Westösterreich,  sowie  W estosterreich- 
Riesa-Elbkai  abgefertigt  werden,  gelangen  die  Transportgebühren  der  Local-  und  inländischen  Verbandstarife  unter  Berücksichtigung  der  von  den  Fracht- 
sätzen dieser  Tarife  zugestandenen  vorangeführten  Nachlässe  zuzüglich  der  Schleppbahngebühr  zur  Anwenduug,  sotern  diese  Berechnungsart  einen 
niedrigeren  Frachtsatz  ergeben  sollte.  Für  Laube  und  Tetschen/Bodenbach-Landungsplatz  kommen  die  gleichen,  und  zwar  die  jeweils  niedrigsten  Fracht- 
gebühren zur  Berechnung. 

Die  für  Sendungen  nach  Wilten  sich  ergebende  Frachtbegünstigung  findet  unter  den  gleichen  Bedingungen  auch  auf  Sendungen,  welche  in 
Innsbruck  loco  zur  Abgabe  gelangen  und  au  das  landschaftliche  Lagerhaus  iu  Innsbruck  adressirt  sind,  Anwendung. 
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V. 

Oesterreiehiseli-Ungarisclier  Eisenbahnverband. 
Westungariseh-Oesterreiehiseher  Eisenbahnverband. 

Tarifermässigung  für  die  Beförderung  von  Weizen,  Buchweizen  (Haide,  Haidekorn),  Koggen  (Korn),  roher 

Hirse  und  Halbfruclit. 
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Vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900  werden  für  Weizen,  Buchweizen 
(Haide,  Haidekorn),  Roggen  (Korn),  Halbfrucht  und  rohe  Hirse  von  ungarischen  Stationen  nach  den  angeführten  österreichischen 
Stationen  bei  Aufgabe  als  Frachtgut  und  Frachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  bei  einem  Durch- 
laufe von  mindestens  51  Kilometern  auf  österreichischem  Gebiete  unter  Einhaltung  folgender  Bedingungen  nachstehende  Nach- 
lässe im  Rückvergütungswege  bewilligt,  und  zwar: 

A.  Tarif-Theil  III,  Heft  1,  des  Oesterr.-Ungar.  Eisenbahnyerbandes. 

Gütig  vom  1.  August  1892. 

1.  Im  Verkehre  nach  den  im  ersten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  der  Strecken  Znaim — Polna-Stecken,  Wildenschwert — 
Mittelwalde  (excl.),  Geiersberg— Tinischt  (excl.)  der  Oesterreichischen  Nordwestbahn  und  der  Strecken  Grussbach — Znaim, 
Grussbach — Chotzen,  Strelic — Okrisko.  Brünn  (einschliesslich  Brünn  K.F.N.B.) — Blaäowitz  und  Böhm.-Triibau — Hohenstadt  der 
Staatseisenbahn-Gesellschaft  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  35—40  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

2.  Im  Verkehre  nach  sämmtlichen  übrigen,  in  Böhmen  gelegenen,  im  ersten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  ein  Nachlass 
von  fünfzehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  33—40  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

3.  Im  Verkehre  nach  den  im  zweiten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  der  Strecke  Sigmundsherberg — Erdweis  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  48 — 51  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

4.  Im  Verkehre  nach  sämmtlichen  übrigen,  in  Böhmen  gelegenen,  im  zweiten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  ein  Nachlass 
von  fünfzehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  48—51  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

5.  Im  Verkehre  nach  den  im  dritten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  der  Strecke  Sigmundsherberg — Erdweis  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  56—59  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

6.  Im  Verkehre  nach  sämmtlichen  übrigen,  in  Böhmen  gelegenen,  im  dritten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  ein  Nachlass 
von  fünfzehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  56—59  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

7.  Im  Verkehre  nach  den  im  vierten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  der  Strecken  Branzaus — Polna-Stecken,  Wilden- 
schwert— Mittelwalde  (excl.),  Geiersberg — Tinischt  (excl.)  der  Oesterr.  Nordwestbahn  und  der  Strecken  Brünn— OkfiSko,  Brünn — 
Kanitz-Eibenschitz  und  Brünn — Chotzen  der  Staatseisenbalm-Gesellschaft  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  auf  den 
Seiten  66 — 69  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

8.  Im  Verkehre  nach  sämmtlichen  übrigen,  in  Böhmen  gelegenen,  im  vierten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Stationen  ein  Nachlass 
von  fünfzehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  64 — 69  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

9.  Im  Verkehre  von  den  sub  a),  Seite  75 — 86  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten  angeführten  öster- 
reichischen Stationen  ein  Nachlass  von  fünfzehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  33 — 40  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen 
des  ersten  Schnitt-Tarifes. 

10.  Im  Verkehre  von  den  sub  b),  Seite  89 — 94,  sowie  den  im  Nachtrag  I,  Seite  3—30  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den 
auf  diesen  Seiten  angeführten,  in  Mähren  gelegenen  Stationen  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  Oesterr.  Nordwestbahn  und 
Staatseisenbahn-Gesellschaft,  ferner  nach  den  Stationen  Adlerkosteletz,  Böhm.-Trübau,  Senftenberg,  Wildenschwert,  Wilden- 
schwert trans.,  Brandeis  a.  d.  Adler  und  Chotzen,  ferner  von  der  im  Nachtrag  III,  Seite  1 0,  sub  Punkt  V enthaltenen  Station 
Losoncz  nach  den  Stationen  Gabel  und  Wichstadtl-Liehtenan  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  35 — 40 
des  Haupt-Tarifes  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen  des  ersten  Schnitt-Tarifes. 

11.  Im  Verkehre  von  den  sub  b),  Seite  89 — 94,  sowie  den  im  Nachtrag  I,  Seite  3 — 30,  Nachtrag  II,  Seite  3 und  4,  enthaltenen 
ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten  angeführten  übrigen,  in  Böhmen  gelegenen  Stationen  ein  Nachlass  von 
fünfzehn  Percent  von  den  auf  den  Seiten  33—40  des  Haupt-Tarifes  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

12.  Im  Verkehre  von  den  sub  b),  Seite  89—94,  sowie  den  im  Nachtrag  I,  Seite  3— 30,  und  den  im  Nachtrage  III,  Seite  10  und  11, 
sub  Punkt  V und  VI  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten  angeführten  Stationen  der  ehemaligen 
k.  k.  priv.  Böhm.  Westbahn,  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn,  der  priv.  Oesterr.-ungar. 
8taatseisenbahn-Gesellschaft,  und  nach  Eger,  Station  der  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn,  ein  Nachlass  von  fünfzehn  Percent 
von  den  auf  den  Seiten  48—51  des  Haupt-Tarifes  enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen  des  zweiten  Schnitt-Tarifes,  wobei  für 
Eger  (B.E.B.)  der  Schnitt-Frachtsatz  für  die  Station  Eger  der  k.  k.  Staatsbahnen  (Seite  48)  der  Berechnung  zugrunde 
gelegt  wird. 

B.  Tarif-Theil  III,  Heft  2,  des  Oesterr.-Ung'ar.  Eisenhalmverbandes. 

Gütig  vom  l.'Jänner  1895. 

1.  Im  Verkehre  von  den  sub  A),  Seite  19 — 21,  bezw.  Seite  31 — 90  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten 
angeführten  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar  Teschen  (excl.)— Hullein— Kremsier— Wischau 
(excl.  Kojetein  und  Nezamislitz)  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  am  I.  Jänner  1900 
ab  Teschen  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

2.  Im  Verkehre  zwischen  den  sub  A),  Seite  19—21,  bezw.  Seite  31—90,  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen 
Seiten  angeführten  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar  Oderberg  (excl.) — Prerau— Olmütz— Stern- 
berg, Schönbrunn— Troppau  und  Prerau — Kojetein— Nezamislitz— Prossnitz  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Local- 
tarife dieser  Eisenbahn  am  1.  Jänner  1900  ab  Oderberg  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special- 
tarifes  1. 

3.  Im  Verkehre  von  den  sub  A),  Seite  19—21,  bezw.  Seite  31—90  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten 
angeführten  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar  Hullein  (excl.)— Lundenburg— Ober-Gerspitz, 
sowie  Nikolsburg  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  am  1.  Jänner  1900  ab  Marchegg 
gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

4.  Im  Verkehre  von  den  sub  B,  bezw.  C,  Seite  25—26,  bezw.  107—142,  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen 
Seiten  angeführten  Stationen  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  und  zwar: 

ai  Im  Verkehre  mit  den  Stationen  Littau,  Muglitz  und  8chwarzbach  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Localtarife 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  am  1.  Jänner  1900  für  Oderberg— Olmütz  enthaltenen,  um  4 Heller  per  100  kg 
gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1,  sowie  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Localtarife  der  priv. 
Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  am  1.  Jänner  1900  ab  Olmütz  bis  zu  den  in  Frage  kommenden  drei  Stationen 
enthaltenen  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  I . 

b)  Im  Verkehre  mit  den  übrigen  Stationen  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  am 
1.  Jänner  1900  ab  Vlarapass,  bezw.  Sudomüritz-Landesgrenze  transit  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Fracht- 
sätzen des  Special-Tarifes  1. 

5.  Im  Verkehre  von  den  im  Nachtrage  III,  Seite  3— 14  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Selten  enthaltenen 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Tarife  für  den  Mährisch-Schlesisch- 
Niederösterreichischen  Eisenbahnverband  ab  Oderberg  am  1.  Jänner  1900  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Fracht- 
sätzen des  8pecialtarifes  1. 

Im  Verkehre  mit  der  Station  Jägerndorf  beträgt  dieser  Nachlass  4 Heller  per  100  kg  und  im  Verkehre  mit  der 
Station  Ziegenhals  6 Heller  per  100  kg. 

Im  Verkehre  mit  Olmütz-Neugasse  nnd  Olmütz-Stadt  werden  die  für  den  Verkehr  mit  Olmiitz  K.F.N.B.  entfallenden 
Nachlässe,  erhöht  um  0’8  Heller  per  100  kg,  berechnet. 
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C.  Tarif-Theil  III,  Heft  1,  des  Westungarisch-Oesterreichischen 
Eisenbahnrerbandes. 


Gütig  vom  1.  November  1892. 


Im  Verkehre  nach  den  in  diesem  Tarife  enthaltenen  österreichischen  Stationen,  und  zwar: 

1.  Nach  sämmtlichen  in  Mähren  gelegenen  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und  der  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  ferner  nach  den  Stationen  der  Strecken  Znaini — Polna-Stecken, 
Wildenschwert  — Mittelwalde  (excl.j,  Geiersberg — Tinischt  (excl.)  der  Oesterr.  Nordwestbahn,  der 
Strecke  Sigmundsherberg — Erdweis  der  k.  k.  Oesterr.  Staatshahnen  und  der  Strecke  Böhm.-Trühau — 
Chotzen  der  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den 
am  1.  Jänner  19U0  ab  Wien  (St.E.G.),  Wien  (Oe.N.W.B.)  oder  Nussdorf  gütigen  Frachtsätzen  des  um 
4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Special-Tarifes  1. 

2.  Nach  sämmtlichen  übrigen  in  Böhmen  gelegenen  Stationen  ein  Nachlass  von  fünfzehn  Percent  von 
den  am  1.  Jänner  1900  ab  Wien  (St.E.G.),  Wien  (Oe.N.W.B.)  oder  Nussdorf  gütigen  Frachtsätzen  des 
um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Special-Tarifes  1. 
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D.  Tarif-Theil  III,  Heft  2,  des  Westungarisch-Oesterreichisclien 
Eisenbahnverbandes. 

Gütig  vom  1.  October  1895. 


1.  Im  Verkehre  von  den  in  diesem  Tarife  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  Stationen 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar : 

a)  Von  Lundenburg  bis  Schönbrun  excl.,  sowie  von  Hullein  bis  Friedland  excl.  sammt  Abzweigungen, 
ferner  Nikolsburg  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Localtarife  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Fracht- 
sätzen des  Special-Tarifes  1 ab  Marchegq; 

h)  von  Schönbrunn  incl.  bis  Chybi  incl.  sammt  Abzweigung  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von 
den  im  Localtarife  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900  gütigen,  um 
4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1 ab  Oderberg; 

c)  von  Friedland  incl.  bis  Bielitz  excl.  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Localtarife  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbaku  enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900  gütigen,  um  4 Heller  per  100kg  gekürzten 
Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1 ab  Teschen. 

2.  Im  Verkehre  von  den  im  Nachtrage  I zu  diesem  Tarife  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  ein  Nachlass  von  zehn  Percent  von  den  im  Tarife  für  den 
Mährisch-8chlesisch-Niederösterr.  Eisenbahnverband  ab  Oderberg  am  1.  Jänner  1900  gütigen,  um 
4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

3.  Im  Verkehre  von  den  im  Nachträge  I zu  diesem  Tarife  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach 
den  Stationen  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenhahn-Gesellschaft  ein  Nachlass  von  zehn  Percent 
von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900  ab  Sudomüritz — Landes- 
grenze transit  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

Im  Verkehre  mit  der  Station  Jägerndorf  beträgt  dieser  Nachlass  4 Heller  per  100  kg  und  im 
Verkehre  mit  der  Station  Ziegenhals  6 Heller  per  100  kg. 
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Südwestösterreicliiscli-Ungariselier 
Eisenbahn  verband. 

E.  Tarif-Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  September  181)7. 

Tarifermässigung  für  die  Beförderung  von  Weizen,  Buchweizen  (Haide,  Haidekorn), 
Roggen  (Korn),  roher  Hirse  und  Halbfrucht. 


Vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900  wird  für  die 
zu  den  Frachtsätzen  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1,  für  den  Südwestösterreichisch-Ungarischen  Eisenbahn- 
verband, giltig  vom  1.  September  1897,  abgefertigten  Sendungen  von  Weizen,  Buchweizen  (Haide,  Haide- 
korn), Roggen  (Korn),  roher  Hirse  und  Halbfrncht,  bei  Aufgabe  als  Frachtgut  und  Frachtzahlung  für 
mindestens  10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  nach  Stationen  der  Strecke  St.  Valentin— Summerau  find.) 
und  der  Localbahn  Mautbausen-Grein  bei  einem  Durchlaufe  von  mindestens  51  km  auf  österreichischem 
Gebiete  ein  lOpercentiger  Nachlass,  nach  den  übrigen  in  Oberösterreich,  sowie  nach  den  in  Salzburg,  Tirol 
(excl.  Südbahnstationen)  und  Vorarlberg  gelegenen  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  der  Local- 
bahn Wels-Haiding-Aschach  und  Wels-Unterrohr  und  den  in  Salzburg  gelegenen  Stationen  der  Murthalbahn 
und  der  Pinzgauer  Localhahn  bei  einem  Durchlaufe  von  mindestens  51  km  auf  österreichischem  Gebiete  für 
Entfernungen  von  51  bis  150  km  ein  lOpercentiger,  über  150  km  ein  löpercentiger  Nachlass  und  nach  allen 
sonstigen  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  betriebenen  Privatbahnen  mit  Aus- 
schluss der  Localbahn  Gleisdorf-Weiz,  insoweit  diese  Bahnen  im  Bereiche  des  obigen  Verbandes  liegen,  bei 
einem  Durchlaufe  von  mindestens  51  km  auf  österr.  Gebiete  ein  lOpercentiger  Nachlass  hinsichtlich 
des  Durchlaufes  auf  den  im  Localgütertarife  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  Theil  II,  Heft  I,  Ab- 
schnitt A,  und  Theil  II,  Heft  3,  enthaltenen  Linien,  exclus.  der  Localbahn  Gleisdorf-Weiz,  sowie  auf  den 
in  den  Tarif,  Theil  I und  Theil  II,  für  den  Transport  von  Eil-  und  Frachtgütern  auf  den  im  Staats- 
betriebe stehenden  schmalspurigen  Locali  Klein)  bahnen,  fallenden  Linien,  exclus.  der  Kleinbahn  Lupköw- 
Cisna,  von  den  daselbst  am  1.  Jänner  1900  in  Geltung  tretenden  Frachtsätzen,  und  zwar  von  der  Ueber- 
gangsstation  (Wien  I K.E.B.  Westbahnhof  transit  [Penzing-Hütteldort'-Hacking],  Leobersdorf,  Sollenau, 
Ebenfurth-Landesgrenze,  Leoben,  Fehring-Landesgrenze,  Innsbruck),  über  welche  die  betreffenden 
Sendungen  auf  die  Linien  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  einbrechen,  im  Riickvergiitungswege  bewilligt. 

Für  die  Frachtberechnung  auf  den  in  Betracht  kommenden,  im  Staatsbetriebe  befindlichen 
schmalspurigen  Privatbahnen  bleiben  die  Bestimmungen  jener  Wagenladungsclasse  massgebend,  in 
welche  die  obgenannten  Artikel  bei  Aufgabe  von  5000  kg  eingereiht  sind. 

Die  sonach  für  Sendungen  nach  Wüten  sieh  ergebende  Frachtbegünstigung  findet  unter  den 
gleichen  Bedingungen  auch  auf  Sendungen,  welche  in  Innsbruck  loco  zur  Abgabe  gelangen  und  an  das 
landschaftliche  Lagerhaus  in  Innsbruck  adressirt  sind,  Anwendung,  jedoch  nur  für  Sendungen,  die  nach 
den  zwischen  den  Bahnverwaltungen  getroffenen  Vereinbarungen  ausschliesslich  via  Wörgl  zu  leiten  sind. 
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Westungariseh-Niederösterreieliisclier 

Eisenbahnverband. 

F.  Tarif-Theil  II,  Heft  3,  vom  1.  August  1899. 

Tarifermässigung  für  die  Beförderung  von  Weizen,  Buchweizen  (Haide,  Haidekorn), 
Roggen  (Korn),  roher  Hirse  und  Halbfrucht. 

Vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900  werden 
für  Weizen,  Buchweizen  (Haide,  Haidekorn),  Roggen  (Korn),  rohe  Hirse  und  Halbfrucht  von  den  im  Tarife, 
Theil  II,  Heft  1,  giltig  vom  1.  December  1893,  enthaltenen  directen  Frachtsätzen  im  Verkehre  von 
ungarischen  Stationen  nach  den  unten  angeführten  Stationen  bei  Aufgabe  als  Frachtgut  und  Fracht- 
zahlung für  mindestens  10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  nachstehende  Nachlässe  im  Rückvergütungs- 
wege bewilligt,  und  zwar : 

nach  Hainfeld  4 Heller 

„ Hohenberg  5 „ 

„ Kernhof 6 „ 

„ Piesting 2 „ 

„ Schrambach 5 „ 

„ 8t.  Egydi  am  Neuwalde 5 „ 

„ Türnitz • 5 „ 

„ Weissenbach-Neuhaus 2 „ 

„ Wilhelmsburg 5 „ 

„ Waldegg  2 „ 


per  100  kg 
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Allgemeine  ©estimmung’en. 


Die  sub  I-VI  im  Rückvergütungswege  verlautbarten  Frachtbegünstigungen  finden  unter  Einhaltung  der  nachstehenden  Bestimmungen 
Anwendung: 

1.  Auf  Sendungen,  welche  an  im  Bestellungsbezirke  der  vorstehend  näher  gekennzeichneten  Bestimmungsstationen  gelegene  Mühlen  adressirt  sind  nnd 
von  denselben  zum  Zwecke  der  Vermahlung  bezogen  werden. 

Die  diese  Sendungen  beziehende  Mühle  hat  vor  Ablauf  des  für  die  Abgabe  an  eine  Mühle  mit  sechs  Monaten  flxirten  Zeitraumes  auf  dem 
Frachtbriefe  zu  bestätigen,  dass  der  Bezug  zum  Zwecke  der  Vermahlung  in  derselben  erfolgt  ist.  Der  Bahn  steht  das  Recht  einer  Controle  darüber 
zu,  dass  die  Sendung  in  der  betreffenden  Mühle  wirklich  zur  Vermahlung  gelangt  ist. 

2.  Auf  Sendungen,  welche  an  Zwischenhändler  adressirt  sind  und  von  denselben  längstens  innerhalb  sechs  Monaten  nachweislich  an  eine  Mühle  ab- 
gegeben werden. 

Dieser  Nachweis  ist,  wie  folgt,  zu  liefern : 

a)  Wenn  die  diese  Sendungen  übernehmende  Mühle  im  Bestellungsbezirke  jener  Station  gelegen  ist,  in  welcher  die  Sendungen  unter  der  Adresse 
eines  Zwischenhändlers  einlangten,  hat  die  Mühle  vor  Ablauf  des  sechsmonatlichen  Abgabetermines  unter  Beisetzung  des  Datums  auf  dem  Fracht- 
briefe zu  bestätigen,  dass  die  Uebernahme  zum  Zwecke  der  Vermahlung  in  dieser  Mühle  erfolgt  ist.  Der  Bahn  steht  das  Recht  der  Controle 
darüber  zu,  dass  die  Sendung  in  der  betreffenden  Mühte  wirklich  zur  Vermahlung  gelangt  ist. 

b)  Wenn  die  Sendungen  von  einem  Zwischenhändler  von  der  ursprünglichen  Adressstation  unter  der  Adresse  einer  Mühle  per  Eisenbahn  weiter 
gesendet  werden  und  diese  Sendungen  die  Räumlichkeiten  der  ursprünglichen  Adressstation  nicht  verlassen  haben,  hat  der  Zwischenhändler  bei 
der  Neuaufgabe  dieser  Sendungen  sich  von  der  zweiten  Versandtstation  auf  den  ursprünglichen  Frachtbriefen  den  Weiterversandt  und  die  Adres- 
sirung  an  eine  Mühle  bestätigen  zu  lassen.  Rücksichtlich  einer  und  derselben  Sendung  ist  nur  eine  einmalige  Weitersendung  gestattet. 

c)  Wenn  die  Sendungen  in  einer,  in  den  Rahmen  dieses  Zugeständnisses  fallenden  Station  von  einem  Zwischenhändler  bezogen,  in  anderen  als 
den  Bahnräumlichkeiten  eingelagert  und  später  in  der  ursprünglichen  Adressstation  an  eine  Mühle  neu  aufgegeben  werden,  so  hat  der  als 
Adressat  der  ursprünglichen  Sendung  erscheinende  Zwischenhändler  bei  der  Nenaufgabe  den  Frachtbrief  der  ursprünglichen  Sendung  der  Station 
vorzuweisen.  Die  Station  hat  auf  diesem  Frachtbriefe  unter  Bezeichnung  der  neuen  Bestimmnngsstatiou  und  des  Absendetages  zu  bestätigen, 
dass  annähernd  das  gleiche  Gewicht  von  derselben  Fruchtgattung  an  eine  Mühle  weiter  gesendet  wurde.  Rücksichtlich  einer  und  derselben 
Sendung  ist  nur  eine  einmalige  Weitersendung  gestattet. 

Die  unter  2.  b)  nnd  2.  ci  genannten  Sendungen  werden  hinsichtlich  der  Strecken  von  der  Zwischenstation  bis  zur  definitiven  Bestimmungs- 
station im  Sinne  der  Bestimmungen  des  Punktes  1 behandelt.  Eine  Rückführung  auf  den  directen  Frachtsatz  von  der  ursprünglichen  Versandt-  nach 
der  definitiven  Bestimmungsstation  erfolgt  in  diesen  Fällen  nur  dann,  wenn  die  Einlagerung  in  einer  Reexpeditionsstation,  beziehungsweise  in  einem 
öffentlichen  Lagerhause,  welchen  die  Reexpeditionsbegünstigungen  zugestanden  sind,  stattfindet. 

Durch  den  im  Punkte  2 bestimmten  sechsmonatlichen  Lagertermin  wird  das  den  Reexpeditionsstationen,  beziehungsweise  den  öffentlichen 
Lagerhäusern  zustehende  Recht  einer  längeren  Lagerfrist  nicht  tangirt. 

3.  Insofern  rücksichtlich  einzelner  Relationen  weitergehende  Frachtermässigungen  gewährt  werden,  findet  eine  Rückvergütung  der  Nachlässe  nicht 
statt.  Sollten  diese  Frachtermässigungen  innerhalb  der  Grenzen  der  pnblicirten  Frachtbegünstigungen  liegen,  werden  die  Nachlässe  entsprechend 
gekürzt.  Als  derartige  Frachtermässigungen  gelten  auch  die  in  den  etwa  bestehenden  Anhängen  zu  den  vorstehend  bezeichneten  Tarifen  vorgesehene 
Frachtsätze  und  sonstigen  Begünstigungen. 

Ebenso  wird  im  Falle,  als  auf  Grund  der  vorgelegten  Frachtdocumente  eine  Rückvergütung  bereits  geleistet  wurde,  nur  der  eventuelle 
Mehrbetrag  liquidirt. 

Auf  die  im  Reexpeditionsverkehre  abgefertigten  Sendungen  findet  nur  diejenige  Frachtermässignng  Anwendung,  welche  sich  anf  die  bei 
der  Reexpedition  oder  im  Rückvergütungswege  von  der  ursprünglichen  Versandtstation  bis  zur  endgiltigen  Bestimmungsstation  angewendeten  Tarife 
bezieht,  und  zwar  nach  Massgabe  der  für  jene  Frachtermässigung  speciell  publicirten  Bestimmungen. 


Nr.  3 


Verordnung» -Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


111 


2 

3 

4 

5 

6 

7 

Die  Pnblication 
erfolgt 

Das  Zugeständnis  wird  gemacht 

für  die  Transportstrecke 

und  im 

(beziehungsweise  Route) 

bei  Erfüllung  nach- 
stehender 

und  gilt 
in  der 

von  der 

Namen 

für  Artikel 

der 

von 

nach 

Bedingungen 

Zeit 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 
bezieht 


10 


fl  :fl 
© 

fl  © 


c r3  : 

o r7  : 
k — • 


fl  rp 

•g  S ® 

rt  -fl  S. 

«SS 


per  100  kg 


ä 


13 


© © 
©'öd 
N d 2 

Si  ® ® 3 

|^S§2 
03-2  £«  3 

q:  -a  a -;  © © 

C15  -<T*  CO  -ö 


“ © <1« 
fcßja 
c Ti  -d 


j © 


<=  2 » 


'ö  •-  72  Jd 
ö-o-ö-g 


© © — 
tss  faß-© 

I © © u. 

,CQ  bß© 


© P 

ÖL  ^ 

fl  d 

O O 
P.*> 


14 


214 


s«s  e : 


i iif *2 

1 fl 


t¥ 

:&  B 

« s- 


■an  a , 

‘ al> 

i°3[ 


3 5^  — 

S 2 O c3 

i öls -2 


ins*;} 

5 fl  - © a a 2 


© © © © < 
t ÖT3  3 I 
„ d „ © *: 

s ä’ga, 

Co  M _ t 
loCUO  © 

s f 

Ö © V— N 

^ p«  a 

i ^ P 

|SgS 

ll|| 

SS  §3 

"2  -M  O «3 

72  © © © 

e4  « hh3  O c« 
©:o  © _q  fl 


A. 


2 ° 
.2  «e 

fe  'S 
S?a 


; fl  fl 


G? 

_ bJO 


3 'ö 


- fl  o — 

5 e® 
j«*  I 


- vy 

fl  a a 
© -2  p fl 

fl  ^ rfr 

— 5 ^ 
a es  a 2 
ja  o © P 
A o o fl 


a s-  *: 


215 


2 ® © 
-^'ö  a 
© ja 
W rp  fl 
fl  £ 

S3g 
10  öj 

© M 

© c A 

iss 

*2.2 

SS| 

£°a 
a ‘-3  a 
© co 

j © fl 
^ fl  2 

lll 


fl 

tfS  o 

■a  ►»§ 

i-^ 


JS 
© © 
i “3 


fl  a — 

£sg£ 

:A  o © 
.17 


jf  1 

o _,  <— < 

>§  fl  bß 

p §1 


_ © X2  -O  rlj 


© 7 


® 5 43  fl 

fl  c?§  g 
,bß  ^ c 


.fe  . 
1 a £ 

© SJ 

P.  © 
P 


Von  Mösel  nach  Hüttenberg 
oder  umgekehrt 


5 3-2  S g 
g 2 J 2 § 

“o=s»a 
afflnfs-S 
® ,r.  n « •--  2 


PhT. 
_ t-  fl 
£ © -fl 
P 'Ö  17 


P O 

fl  Tfl  . 

- 

1^5  dg 
>-3  2 fl  © p ^ 
03 S °£  t- 

d fl  ^ "fl  ö 
©■C-°  J3  'Ö 

-ö  a ^ t-  -e 

® 3 £3 

Ä O 2 S-*  ri 

© HH  fl-  © - 

4*  I Ö fl'ög 


fl 


ja 

© 

fl 

bß  «"  *2 

^ 2 g 


ö\  0 

a Sjß?0  ? OT 
.5  ^ bß  © 

~4l$£ 

Sc"  s«  s. 

in  ge 

bß 

fl 


© «4—1  - .2 

i g«o 


'fl  o 


•0.2^ 


q o N fl  fl 
-fl  -e  d.  fl 

fl  fl  3 fl  © 
£ <*  prt  z 


G? 

3. 

o 
fl  o 

bß« 

s 
© 
fl 

fe  3^ 

” äfll3 
« 2s 


Sh  p 
© © 


-P  rfl 

fl 


fl  fl 
P © © 

P 'Ö  bß 
L 'fl 

Hi  ä 

B 18  M 
0)  ’S 

•o  a S 

. fl  — 


' fl  fl  fl 

— d © .“ 

ja  Ca  ja  © 

h-c25 

-Ö  fl  w *— 
fl  fl  ©fl- 
s ja  ^ 

i © © 

<^T  O 


1 (»  fl 


fl  fl 

© <3  © 

N1- 1 d 
© © 

2- jo 
oO  -- 
2 s,  ” -ö 
£ o 0.0 
^-oor 

S~—  5® 

— fl  d)  :— ' 
fl  SJ 

a ’ö  'ö  -p 

r:  fl  fl  <3 


i ®&2 

J 52  ^ a 
ja  Ü © © 
ö © "P  r: 

Sb^I® 

^ bco'S 
fl:  ä g 

© ■•©  fl- 

a“2  &ß  ^ 

d Sh  fl 
O © © 
po-o 

.2  'cöB 
Q ö fl 
fl  fl 


O 


fl  © 
fl  B3 


03  d 
© 

ja  *ö 


«3 

:fl  fl 
N fl 
© Z 


:=  5 <® 

K © 
•ö  © © 


is  ^ 

© CO 

O ,/j  © 

C0  0*0 
fl  CU  _. 


S'0  © 

5 -2 

?S“ 


fl  ;p 

SÄ 


a 3 ü "iM 


G v-  rfxa  fl  ~ 
•fl  o ° :3  ja  - 
© ja  - p fl  £Q 
— • -a  — ä • 

^ = = if  fl  Z 

ö 3 ö £ ei 

© 'S  © ^ 

Sg.St.lt. 

5 IUI- 

5 ®S< 
t^Q 


.o  fl 

C5  © 

**  S 


J3  :- 

© c, 

fl  © 
C Cß 


S fl 
© © 
•P> 

ca  ^ 


«2  CQ 

S« 


B. 

131® 

§#5103 

Ä bß 
*2  fl!  © ^,  fl 

Jf-i-S  i 

© © fcß  j 

« fl  - fl  ^ 
C fl  fl  a © 
^ Ä ^ X» 

. fl 

»>“«■23 

-=  60 
# s 

o 2 s 

S?Q( 
itoji 
5t  ö s 

< &.  S ? 


o a 

2 sa 


2« 


Vide  umstehende 
Tabelle, 

sowie  Anmerkung  auf 
Beite  119  dieses  Ver- 
ordnungs-Blattes 


— bß 
, © o fl 
p CQ  © O . 

ja  o > 
fl  .ü  1 , 2 

fl  -a  c 2 

3 s^  g. 

Oi  B « 5 .X 

ö g 

s^Ses  „ 

.2  fl  V,  B 

5~  S 

© W bß 
'•»--  © 4^  © 

§aM£ 

_ ® « 

gs  §Sa 

H»fcß°,  Ä 
^ bß  C CC  © ^ 

a Ö . p ^ 

S.2S  6ß  ® 2 

S © fl  fl  CQ 
© fl®  a © ^ 

fl  -iS  'S  fl  © 5f 
w 'S  fl  2 fl  5 
c»  5 k © p 
1 fl  S ü 0 'fl  -fl 

I©  fl  © d 

I TT  © 7 7 O 

I C 'fl  fl  © 

'tfl  © © .2  +3  ^ 

|—  Jp  bß  co  bß  rf] 


CO 


» fl 


p k bß.ü  g .© 

® © -—  co  bß,fl 

^-■OOoo, 

M-s  a 


^ s 

- fl  — -H 

© g-A  © 


M '©  .17 
*'  © 


4® 


r-H^a  © «►- 

•§S“S’S§ 

© iS  fl  a o 

a«s~  t=  “ 

3 3 S.2  - S 

- - a 23 

) co  r 


fl  © 

■Sa  ® s-s  s 

p- fl 
^ s fl  p © fl 

® ® « s “< 

b c 6n  “ ® a 
® § fl  ?S  o 

in  3 fl  ® Ö 

— 2 -S  a -°  ® 
fl  © fl  t,ja 

© -Q  -rH  — ®ß  © 

7-  :fl  fl»  fl  •-- 
B “ V.gV 

!-|ll 

^2  gl  “ 

SB  ® «3 

© a-o« 

■tä  fl  fl  m 

fl  t,  n O O 

a © © 05  © 

fl 'P  iß 

Ü Ö © fl 

© •-  7.  a 

« -A  ° # 

'Ö  CJ  p 
pp.p-.afl 
© .5  CO  © p 
"J  “ - bß  Ü 

^ B J “5 

fl  © ü 2 M 

Sfg  a 
s?:. 


112 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  3 


V o 

n 

Nach 

II 

Ebenfurth  Mühle*) 

Klein-Schwechat 

Wien  Donauquaibahnhof 

der  Schienenverbindung  der 
Ersten  Wiener  Walzmühle 
mit  der  K.F.N.B.  (Donauufer- 
bahnhof nächst  der  K.F.N.B.) 

tarifmässiger 

zugestandener 

Nachlass 

tarifmässiger 

zugestandener  ' 

Nachlass 

tarifmässiger 

zugestandener 

Nachlass 

tarifmässiger 

zugestandener 

Nachlass 

Frachtsatz 

Frachtsatz 

Frachtsatz 

Frachtsatz 

Heller 

per  100  Kilo 

g-  r a m m 

Amstetten  

89 

81 

8 

Battelau 

— 

— 

— 

150 

115 

5 

146 

141 

5 

145 

140 

5 

Beneschau  

174 

158 

16 

154 

149 

5 

150 

145 

5 

149 

144 

5 

Bilin  (k.k.St.B.) 

232 

218 

14 

212 

207 

5 

208 

203 

5 

207 

202 

5 

Braunau  a.  Inn 

155 

147 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Breitenschützing 

133 

125 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Bfeznitz 

— 

— 

— 

158 

153 

5 

154 

149 

5 

153 

148 

5 

Briix  (k.k.St.B.)  loco  und  transit 

232 

218 

14 

212 

207 

5 

208 

203 

5 

207 

202 

5 

Budweis  

145 

133 

12 

118 

113 

5 

114 

109 

5 

113 

108 

5 

Dux-Liptitz 

— 

— 

— 

215 

210 

5 

211 

206 

5 

210 

205 

5 

Eger  (k.k.St.B.) 

222 

210 

12 

206 

201 

5 

202 

197 

5 

201 

196 

5 

Eggenburg  

101 

93 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Eisenstein 

209 

199 

10 

190 

185 

5 

186 

181 

5 

185 

180 

5 

Frankenmarkt  . 

145 

137 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Gmunden  und  Gmunden  Seebhf. 

141 

133 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Görkau  







222 

217 

5 

218 

213 

5 

217 

212 

5 

Horaädiovitz-Stadt 

— 

— 

— 

150 

145 

5 

146 

141 

5 

145 

140 

5 

Ischl  

152 

144 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Klattau 

— 

— 

— 

170 

165 

5 

166 

161 

5 

165 

160 

5 

Klostergrab  

— 

— 

— 

218 

213 

5 

214 

209 

5 

213 

208 

5 

Kosten 

— 

— 

— 

218 

213 

5 

214 

209 

5 

213 

208 

5 

Lambach 

129 

121 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Linz  

113 

105 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Littitz 







174 

169 

5 

170 

165 

5 

169 

164 

5 

Marienbad 

213 

201 

12 

196 

191 

5 

192 

187 

5 

191 

186 

5 

Mies-Kladrau 

— 

— 

— 

180 

175 

5 

176 

171 

5 

175 

170 

5 

Nepomuk 

— 

— 

158 

153 

5 

154 

149 

5 

153 

148 

5 

Neuern  

— 

— 

— 

177 

172 

5 

173 

168 

5 

172 

167 

5 

Neugedein 

— 

— 

— 

180 

175 

5 

176 

171 

5 

175 

170 

5 

Neubaus  

— 

— 

— 

134 

129 

5 

130 

125 

5 

129 

124 

5 

Ober-Cerekwe 

— 

— 

— 

146 

141 

5 

142 

137 

5 

141 

136 

5 

Obergeorgenthal  



_ 



216 

211 

5 



— 



— 

— 

— 

Oberleutensdorf 

— 

— 

— 

215 

210 

5 

211 

206 

5 

210 

205 

5 

Patzau 

— 

— 

— 

146 

141 

5 

142 

137 

5 

141 

136 

5 

Petersburg  i.  B 

— 

— 

— 

193 

188 

5 

189 

184 

5 

188 

183 

5 

Pilgram 

— 

— 

— 

154 

119 

5 

150 

145 

5 

149 

144 

5 

Pilsen  K.F.J.B 

190 

174 

16 

170 

165 

5 

166 

161 

5 

165 

160 

5 

Pisek 

— 

— 

— 

138 

133 

5 

134 

129 

5 

133 

128 

5 

Plan  

209 

199 

10 

190 

185 

5 

186 

181 

5 

185 

180 

5 

Podersam 

— 

— 

— 

196 

191 

5 

192 

187 

5 

191 

186 

5 

Posteiberg 



— 



209 

204 

5 

205 

200 

5 

204 

199 

5 

Pfibram  

— 

— 

— 

164 

159 

5 

160 

155 

5 

159 

154 

5 

Rakonitz  (B.E.B.  und  k.k.St.B.)  . 

— 

— 

— 

190 

185 

5 

186 

181 

5 

185 

180 

5 

ßaaz  (B.E.B.  und  k.k.St.B.)  . . 

222 

210 

12 

206 

201 

5 

202 

197 

5 

201 

196 

5 

Salzburg 

161 

153 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Schärding 

149 

141 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Schlau 

— 

— 

— 

190 

185 

5 

186 

181 

5 

185 

180 

5 

Schüttenhofen 

177 

163 

14 

158 

153 

5 

154 

149 

5 

153 

148 

5 

Schwarzenau 

117 

109 

8 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

8t.  Peter-Seitenstetten  .... 

97 

89 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Steeg 

155 

147 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Steyr  

113 

105 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Strakonitz 

— 

— 

— 

142 

137 

5 

138 

133 

5 

137 

132 

5 

Tabor  

— 

— 

— 

134 

129 

5 

130 

125 

5 

129 

124 

5 

Taus 

203 

189 

14 

183 

178 

5 

179 

174 

5 

178 

173 

5 

Teplitz-Waldthor 

— 

— 

— 

218 

213 

5 

214 

209 

5 

213 

208 

5 

Wels 

125 

117 

8 







— 

— 

— 

— 

— 

— 

Weseli-Mezimosti 

— 

— 

— 

122 

117 

5 

118 

113 

5 

117 

112 

5 

Wilten") 

235 

227 

S 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— • 

— 

— 

Wittingau 

114 

109 

5 

110 

105 

5 

109 

104 

5 

*)  ln  den  obenstehenden  Frachtsätzen  ist  die  Ueberfuhrsgebiihr  in  Ebenfurth  bereits  inbegriffen. 

••)  Die  für  Wilten  zugestandenen  Frachtsätze  finden  unter  den  gleichen  Bedingungen  auch  auf  Sendungen,  welche  in  Innsbruck  loco  zur 
Abgabe  gelangen  und  an  das  landschaftliche  Lagerhaus  in  Innsbruck  adressirt  sind,  Anwendung. 
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1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

Ch 

Die  Publication 
erfolgt 

Das  Zug 

eständniss  wird 

gemacht 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss  sich 
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von  der 

Namen 

der 

für  Artikel 

stehender 
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Zeit 
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|^ff 

CSJ  ci 
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Xi 

Bezeichnung 
gegen  welchi 
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Punktes,  bis 
Vorlage  die 
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(Seite  114) 
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Nr.  3 


Von 


Bogumilowice 

Czarna 

Gorlice 

Nen-Sandec 

Rozwadöw 

Tarnöw 


Bognchwala 

Rzeszöw 


Basznia 
Jaroslan 
Lubaczöw 
Nizankowiee 
Nowa  grobla 
Przemysl 
Radymno 
Rawa  ruska 
S.'jnowa- 
Wisznia 
Sambor 
Sokal 
Snrochöw 
Szmankow- 
czyki 
Ustrzyki 


Kalusz 

Lemberg 

Lubience 

Stryj 


Kolomea 

Stanislau 

Zablotöw 


Czernowitz 

Hliboka 

Volksgarten 


Hadikfalva 


Nach  den  Stationen  der  Strecken 


Von 


bis  Nadbrzezie  einerseits  und 
bis  Landesgrenze  bei  Leluchöw  andererseits, 
ferner 

Soböw — Rozwadöw  und 
Zagörzany — Gorlice 


bis  Nadbrzezie  einerseits  und 
bis  Landesgrenze  bei  Lupköw  andererseits, 
ferner 

Soböw— Rozwadöw  und 
Lupköw — Cisna 


bis  Beizec  einerseits  und 
bis  Landesgrenze  bei  Beskid  andererseits, 
ferner 

Rawa  ruska— Sokal 


bis  Beizec  einerseits  und 
bis  Landesgrenze  bei  Beskid  andererseits, 
ferner 

Lemberg —Stryj  und 
Rawa  ruska— Sokal 


bis  Beizec  einerseits  und 
bis  Landesgrenze  bei  Beskid  andererseits, 
ferner 

Kolomea — Sloboda  rungurska-Grube 
(Kopalina), 

Lemberg — Stryj, 

Rawa  ruska — Sokal  und 
Nepolokoutz— Wiznitz 


bis  Beizec  einerseits  und 
bis  Landesgrenze  bei  Beskid  andererseits, 
ferner 

Kolomea— Sloboda  rungurska-Grnbe 
(Kopalina), 

Lemberg — Stryj, 

Rawa  ruska— Sokal, 

Nepolokoutz  — Wiznitz  und 
Hliboka — Berhometh  a.  8.,  dann 
nach  der  Station  Brodina 


bis  Krakau  einerseits  und 
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Stationen  der  k.  k.  österr. 
Staatsbahnen  : 

Bogumilowice 

274 

164 

174 

168 

274 

179 

183 

181 

338 

343 

Borki  wielkie 

359 

249 

259 

253 

359 

264 

268 

266 

443 

448 

Bortniki 

343 

233 

243 

237 

343 

248 

252 

250 

423 

428 

Brody  

347 

237 

247 

241 

347 

252 

256 

254 

428 

433 

Bursztyn-Demianöw 

348 

238 

248 

242 

348 

253 

257 

255 

430 

435 

Chodoröw 

341 

231 

241 

235 

341 

246 

250 

248 

421 

426 

Czernowitz 

382 

272 

282 

276 

382 

287 

291 

289 

472 

477 

Gorlice  

293 

183 

193 

187 

293 

198 

202 

200 

362 

367 

Hadikfalva 

394 

284 

294 

288 

394 

299 

303 

301 

486 

491 

Jaroslau 

302 

192 

202 

196 

302 

207 

211 

209 

373 

378 

Katusz 

350 

240 

250 

244 

350 

255 

259 

257 

432 

437 

Kolomea 

368 

258 

268 

262 

368 

273 

277 

275 

454 

459 

Lemberg  

328 

218 

228 

222 

328 

233 

237 

235 

405 

410 

Neu-Sandec 

295 

185 

195 

189 

295 

200 

204 

202 

364 

369 

Nizankowice  

312 

202 

212 

206 

312 

217 

221 

219 

385 

390 

Nowa  grobla . 

308 

198 

208 

202 

308 

213 

217 

215 

380 

385 

Przemysl 

309 

199 

209 

203 

309 

214 

218 

216 

381 

386 

Rawa  ruska 

319 

209 

219 

213 

319 

224 

228 

226 

394 

399 

Rozwadöw 

302 

192 

202 

196 

302 

207 

211 

209 

373 

378 

Rzeszow 

292 

182 

192 

186 

292 

197 

201 

199 

360 

365 

8aybusch-Zywiec 

247 

140 

150 

144 

247 

152 

156 

154 

305 

310 

Bokal  

332 

222 

232 

226 

332 

237 

241 

239 

410 

415 

Stanislau 

356 

246 

256 

250 

356 

261 

265 

263 

439 

444 

Stryj 

336 

226 

236 

230 

336 

241 

245 

243 

415 

420 

Szczerzec  

334 

254 

234 

228 

334 

239 

243 

241 

412 

417 

Tarnopol 

Tarndw 

356 

246 

256 

250 

356 

261 

265 

263 

439 

444 

276 

166 

176 

170 

276 

181 

185 

183 

341 

346 

Ustrzyki 

319 

209 

219 

213 

319 

224 

228 

226 

394 

399 

Zablotöw 

371 

261 

271 

265 

371 

276 

280 

278 

458 

463 

Stationen  derk.  k.  prir.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  : 

Krakau  . 

260 

150 

160 

154 

260 

165 

169 

167 

321 

326 

Saybusch-Zywiec 

247 

140 

150 

144 

247 

152 

156 

154 

305 

310 

Diese  Tarifbegiinstigung  findet  auch  Anwendung  auf  Transporte,  welche"  von  den  nebengenannten  galizischen,  bezw.  Bukowinaer  Stationen 
auf  Grund  der  im  Tarife,  Theil  111,  Heft  4,  des  Oesterr.-Ungar. -Schweizerischen  Eisenbahnverbandes  enthaltenen  Bestimmungen  unter  VIII  in  den 
bezüglichen  Lagerhäusern  eingelagert  und  innerhalb  der  Giltigkeitsdauer  dieses  Zugeständnisses  nach  schweizerischen  Stationen  (einschlies6iich  Bregenz 
trans.,  Buchs  träne.,  Lindau  trans.  und  St.  Margrethen  trans.,  dann  Basel,  Schaffhausen,  Singen  und  Konstanz)  reexpedirt  werden. 


giehe  auch  Anmerkung  auf 
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Anmerkung  ad  A— G. 

Auf  die  im  Reexpeditionsverkehre  abgefertigten  Sendungen  findet  nur  diejenige  FrachtermKssfgung  Anwendung,  welche  sich  auf  die  bei 
der  Reexpedition  oder  im  Rückvergütungswege  von  der  ursprünglichen  Versandtstation  bis  zur  endgiltigen  Bestimmungsstation  angewendeten  Tarife 
bezieht,  und  zwar  nach  Massgabe  der  für  jene  Frachtermässigung  specieil  publicirten  Bestimmungen. 
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Bölimisch-Tiroler  Eisenbalinverhand. 
Oesterreichisch-Ungarisch-Lindau -Vorarlberger  Eisenbahnverband. 

Die  auf  Grund  der  in  diesem  Blatte  unter  fortlaufender  Nr.  210,  214  und  220  für  Getreide  und  Mahlproducte, 
unter  Anderen  von  Böhmen,  Mähren  etc.  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  190ü  bis  auf  Weiteres,  längstens  bis  Ende  December  1900 
verlautbarten  Zugeständnisse  für  Sendungen  nach  Tirol  und  Vorarlberg  über  die  österr.  Linien  erreichbaren  Fracht- 
sätze werden  auch  bei  Abfertigung  über  die  bayerischen  Verkehrswege  — insoweit  diese  transportberechtigt  sind  — 
gewährleistet. 

Insofern  sich  fiir  Sendungen,  welche  zu  den  directen  Frachtsätzen  des  Bölimisch-Tiroler,  bezw.  Oesterreichisch- 
Ungarisch-Lindau-Vorarlberger  Verbandsgütertarifes  abgefertigt  wurden,  bei  nachträglicher  Ermittlung  der  Gebühren  für  die- 
selben, auf  Grund  der  in  den  bezüglichen  Publicationen  namentlich  angeführten  Tarife  und  unter  Berücksichtigung 
der  von  den  dort  angeführten  Tarifen  zugestandenen  Frachtnachlässe,  billigere  Frachtsätze,  bezw.  Gesammtfrachtsätze 
ergeben,  wird  die  Portodifferenz  zwischen  diesen  und  den  eingehobenen  Frachtsätzen  des  directen  Tarifes  (Böhmen-Tirol  etc.  etc.), 
bei  Erfüllung  aller  sonstigen  an  die  Zugeständnisse  geknüpften  Bedingungen,  rückvergütet. 
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Bayeriscli-Oesterreicliisclier  Grenzverkehr. 

Die  auf  Grund  der  in  diesem  Blatte  unter  Nr.  210  und  214  für  Getreide  und  Mahlproducte  von  Böhmen, 
Oberösterreich  etc.  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Weiteres,  längstens  bis  Ende  December  1900  verlautbarten  Zuge- 
ständnisse für  Sendungen  nach  Oberösterreich,  Tirol  etc.  über  die  österreichischen  Linien  erreichbaren  Frachtsätze  werden  auch 
bei  Abfertigung  über  die  bayerischen  Verkehrswege  — insoweit  diese  transportberechtigt  sind  — gewährleistet. 

Insofern  sich  für  Sendungen,  welche  auf  Grund  des  Bayerisch-Oesterreichischen  Grenztarifes  abgefertigt  wurden- 
bei  nachträglicher  Ermittlung  der  Gebühren  für  dieselben  auf  Grund  der  in  den  bezüglichen  Publicationen  namentlich  ange- 
fühi-ten  Tarife  und  unter  Berücksichtigung  der  von  den  dort  angeführten  Tarifen  zugestandenen  Frachtnachlässe  billigere 
Frachtsätze,  bezw.  Gesammtfrachtsätze  ergeben,  wird  die  Portodifferenz  zwischen  diesen  und  den  auf  Grund  des  Baver.-Oesterr. 
Grenztarifes  eingehobenen  Frachtsätzen  bei  Erfüllung  aller  sonstigen  an  die  Zugeständnisse  geknüpften  Bedingungen  rückvergütet. 
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Carlsbad  (B.E.B.) 
und 

Karlsbad  Centralbahnhof 
im  Verkehre  mit 

Transportpreise  per  100  Kilogramm  in  Hellern  incl.  Manipulationsgebühr  für 

Eilgüter 

F 

rach 

t e n 

1.  Classe 

II.  Classe 

Ermässigte  Wagen- 
ladungsclassen 

Specialtarife 

8perrige  Güter  in 
beliebigen  Mengen 

A 

B 

c 

1 

2 
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fl 
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besonders 

ermässigte 

beliebigen 

MeDgen 

mindestens 

beliebigen 

Mengen 

mindestens 

5000 

10.000 

5000 

10.000 

5000 

10.000 

Kilogramm 

Kilogramm 

per  Fracht- 
brief und 
Wagen 

per  Frachtbrief  nnd 
Wagen 

Nussdorf 1 

Wien  II  (K.F.J.Bhf.) ( 

Wien-Lagerhaus  (k.k.8t.B.)  ■ • • f 

1560  •) 

589 

589 

523*) 

434 

409 

451 

434 

109 

305 

288 

224 

153 

222 

153 

131 

771*) 

Wien-Praterquai J 

Klein-Schwechat  (k. k.St.B.)  .... 

— 

— 

— 

561*) 

456 

430 

476 

456 

480 

323 

306 

239 

167 

237 

167 

144 

813*) 

Klosterneuburg- Weidling  (k. k.St.B.) 

1529’) 

577 

577 

523*) 

428 

403 

445 

428 

403 

300 

284 

221 

151 

219 

151 

129 

771*) 

Floridsdorf  (K.F.N.B.) 

1616*) 

624 

611*) 

554*) 

458 

433 

480 

458 

433 

327 

310 

214 

172 

242 

172 

149 

818*) 

Stadlau  (St.E.8.) 

1648*) 

631*) 

616*) 

569*) 

470 

447 

492 

471 

442 

334 

317 

252 

174*) 

240 

176*) 

152*) 

833*) 

Wien  (Donau-Quaibahnhof)  (k.k.St.B.) 

— 

— 

— 

542*) 

4-12 

417 

468 

442 

417 

313 

296 

232 

161 

228 

161 

139 

799*) 

Wien  (K.F.N.B.  oder  St.E.Ö.)  . . . 

1584*) 

613 

611*) 

547*1 

454 

425 

475 

454 

425 

317 

300 

236 

165 

231 

165 

141 

807*) 

Wien  (Südbahnhof)  transit 

— 

— 

— 

555*) 

456 

430 

476 

456 

430 

323 

306 

239 

167 

237 

167 

144 

819*| 

Wien  (Wien-Aspangbahn)  transit  . . 

— 

— 

— 

548*) 

456 

430 

476 

456 

430 

323 

306 

• 239 

167 

237 

167 

144 

808*) 

Klagenfurt  (8.B.) 

2340 

879 

879 

879 

58-1 

544 

611 

584 

544 

410 

383 

294 

203 

302 

203 

171 

1317 

Laibach  (8.B.  u.  k.k.St.B.)  .... 

2612*) 

1060 

1060 

1060 

689 

639 

722 

689 

639 

183 

450 

345 

238 

3o6 

238 

199 

1590 

Leoben  (8.B.  u.  k.k.St.B.) 

1934 

728 

728 

728 

506 

473 

528 

506 

473 

855 

333 

258 

177 

260 

177 

150 

1092 

Leobersdorf  (8.B.) 

1769*) 

670 

670 

670 

476 

416 

•196 

476 

446 

334 

314 

244 

167 

244 

167 

142 

1005 

Villach  (8.B.  u.  k.k.St.B.) 

2434 

914 

914 

914 

602 

560 

630 

602 

560 

422 

394 

302 

• 200 

312 

209 

176 

1371 

•)  Tarifmässige  Frachtsätze. 
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fiir  100  kg 
in  Pfgn. 
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Von 

für  100  kg 
in  Pfgn. 

Baranow 

200 

Hadikfalva  ... 

304 

Mielec  

191 

Sambor 

211 

Barszczowice 

206 

Hadyükowce 

275 

Mikolajöw 

217 

S^dziszöw 

186 

Beiz 

208 

Halicz 

242 

Monasterzyska  .... 

250 

Slotwina 

160 

Bierzanöw  

143 

Hliboka 

299 

Mosciska 

192 

Sniatyn 

277 

Bobrka  

217 

Hnsiatyn 

282 

Mszana  

199 

Sokal 

206 

Bochnia  

155 

Itzkany 

318 

Nadbrzezie 

209 

Stanislan 

233 

Bogdanöwka 

234 

Jaroslau  

189 

Nizniow  

241 

Stryj 

211 

Bognmilowlce  .... 

166 

Jezlerna 

222 

Nowa  grobla 

208 

Snrochöw 

203 

Borki  wielkie  .... 

229 

Jeziürzany 

256 

Nowosielitza 

339 

Szczerzec  

220 

Bortniki 

228 

Kalinowszczyzna 

2G7 

Oleszöw  

240 

Tarnobrzeg  

205 

Borynicze 

222 

Kalusz  . 

227 

Oleszyce  

208 

Tarnopol  

227 

Brody  

216 

Kolomea 

265 

Oströw 

208 

Tarnöw 

169 

Buczacz  

256 

Kopyczynce 

275 

Ozydöw 

214 

Tiumacz-Palahycze  . . 

236 

Bnkaczowce  . . . 

234 

Korczöw  bei  Ubnow  . 

208 

Podgörze-Plaszöw  . . . 

142 

Tysmienica 

233 

Bursztyn 

238 

Korosciatyn 

248 

Podl^ze 

146 

Uhnöw 

208 

i'hmielöw 

202 

Korszöw 

258 

Podwoloczyska  .... 

234 

Wasylkowce 

281 

Chodoröw  . . . 

226 

Krasne  

211 

Przemysl 

192 

Wieliczka 

146 

Czarna  . 

176 

Krechowice 

224 

Przeworsk  

207 

Wybranöwka 

219 

Czerepkontz  . ... 

299 

Krystvnopol  . . 

208 

Pyszkowce 

263 

Zabtotce 

216 

Czernowitz  

292 

Lancnt  

201 

Radymno 

190 

Zablotöw 

273 

Czortköw 

268 

Lemberg  

202 

Rawa  ruska 

208 

Zadwörze 

208 

Dabie  ... 

186 

Lemberg  podzamkiem  . 

203 

Ropczyce  

184 

Zagörz  

231 

IKjbica  

179 

Lubaczöw  

208 

Rozwadöw 

215 

Zboröw 

219 

Drohobycz  

263 

Luzan  . . 

283 

Rzeszöw  

195 

Zloczöw 

215 

Dzuryn  

267 

Maxymöwka  

232 

Rzochöw 

189 

Zuczka  

292 

Grödek 

196 

Medyka  

191 

Sijdowa-Wisznia  . . . 

192 

Für  den  Verkehr  nach  Schönpriesen-Umschlag  ermässigen  sich  vorstehende  Frachtsätze  nm  5 Pfge.  für  100  kg,  für  den  Verkehr  nach 
Dresden-Elbkai  erhöhen  sich  dieselben  um  36  Pfge,  für  100  kg. 


In  den  Frachtsätzen  für  Aussig-Landungsplatz,  Laube,  Tetschen/Bodenbach-Landungsplatz  und  Schönpriesen-Umschlag  Ist  die  Schleppbahn- 
gebühr  nicht  enthalten.  Dieselbe  beträgt  im  Verkehre  mit  Laube,  Tetschen/Bodenbach-Landungsplatz  und  Schönpriesen-Umschlag  5 Pfge.,  im  Verkehre 
mit  Aussig-Landungsplatz  10  Pfge.  für  100  kg. 
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264 


Brody  (Bhf.)  trs. 
für  Sendungen 
von  Ozerjany 
nnd  darüber 
hinaus  gele- 
genen russ. 
Stationen 

Podwoloczyska 
(Bhf.)  trs.  für 
Sendungen  von 

a)  Woloczysk 

b)  Proskuröw 
nnd  darüber 
hinaus  gele- 
genen russ. 
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•)  Pie  für  Wien  Oe.N.W.B  bestehenden  Frachtsätze  des  Specialtarifes  1,  gekürzt  um  8 Heller  per  100  kg,  werden  insolange  berechnet,  als 
t*  ch  die  für  Korneubnrg  bestehenden  Frachtsätze  des  Specialtarifes  1 nicht  niedriger  stellen. 


Friichterinässigimg  für  Dfingemitteltriinsporte. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  101  ex  1898,  Post  1805,  für  die  Salzburger 
Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft  kundgemachten  Frachtermässigungen  für  Düngemitteltransporte  bleiben  bis  auf 
Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  December  1900  in  Giltigkeit. 
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für 


Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Administration,  Pränumeration  und 

Re  d i g i r t 

PränmneratiöDspreis  pro  Jahr: 

Inseraten-Annalime: 

im 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 

„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

. mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  8U.676. 

Postämtern. 

Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  4.  Wien,  11.  Jänner  1900.  XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — 
Ausland.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kaiserliche  Verordnung  vom  29.  December  1899, *)  betreffend  die  Regelung  des  gegenseitigen  Verhältnisses 
der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  einerseits  und  der  Länder  der  ungarischen  Krone 
andererseits  in  Ansehung  der  Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren,  des  Verbrauchsstempels  und  der  Taxen. 


Auf  Grund  des  § 14  des  Staatsgrundgesetzes  vom  21.  December  1867,  R.-G.-Bl,  Nr.  141,  finde  Ich  anzu 
ordnen,  wie  folgt: 


Artikel  I. 

Das  nachfolgende,  zwischen  dem  Finanzminister  der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder 

. ....  Wien 

einerseits  und  dem  Finanzminister  der  Länder  der  ungarischen  Krone  andererseits  zu am  26.  December  1896 

Budapest 

abgeschlossene  Uebereinkommen,  betreffend  die  Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren,  den  Verbrauchsstempel  und 

ien 

die  Taxen,  wird  mit  der  durch  den  gleichfalls  angescblossenen  Nachtrag  de  dato  — am  20.  April  1898 

Budapest 

vereinbarten  Abänderung  genehmigt.  (Anlage  1 und  2.) 

Artikel  II. 

Mit  dem  Vollzüge  dieser  Verordnung,  welche  mit  1.  Jänner  1900  in  Wirksamkeit  tritt,  ist  Mein  Finanz- 
minister beauftragt. 


Wien,  am  29.  December  1899. 


Wittek  m.  p. 
Blumfeld  m.  p. 
Stibral  ra.  p. 


Franz  Joseph  m.  p. 

Cliledowski  m.  p. 
Jorkascli  m.  p. 
Bernd  m.  p. 


Welsersheimb  ra.  p. 
Stummer  m.  p. 
Schrott  m.  p. 


//  , 


‘)  Enthalten  in  dem  am  31.  December  1899  ausgegebenen  CXIII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  268. 
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Anlage  1. 


Uebereinkommen  zwischen  dem  Finanzminister  der  im  Reichsrathe  vertretenen  König- 
reiche und  Länder  einerseits  und  dem  Finanzminister  der  Länder  der  ungarischen 
Krone  andererseits,  betreffend  die  Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren,  den  Ver- 
brauchsstempel und  die  Taxen. 


I.  ABSCHNITT. 

Ueber  die  Gebühren  von  Rechtsgeschäften,  Ur- 
kunden, Schriften  und  Amtshandlungen. 

1.  Capitel. 

Bestimmung  des  Staatsgebietes,  welchem  die  Gebühr 
zuzukommen  hat. 

Rechtsurkunden,  Rechtsgeschäfte,  Behelfe. 

§ 1. 

Rechtsurkunden,  Rechtsgeschäfte  und  Behelfe  sind 
in  der  Regel  (§§  4,  16  und  17)  dort  zu  vergebühren, 
wo  der  Umstand  zuerst  eingetreten  ist,  welcher  die  Ge- 
bührenpflicht oder  die  Verbindlichkeit  zur  Entrichtung 
einer  höheren  Gebühr  begründet. 

§ 2. 

Demgemäss  ist  für  Rechtsurkunden  und  Behelfe, 
bei  welchen  die  Gebühr  mittelst  Stempelmarken  oder 
vor  Ausfertigung  der  Urkunde  unmittelbar  entrichtet 
wird,  die  schon  bei  der  Ausfertigung  fällige  Gebühr  dort 
zu  entrichten,  wo  die  Urkunde  oder  der  Behelf  aus- 
gestellt wird. 

Ist  die  Urkunde  oder  der  Behelf  von  verschiedenen 
Personen  an  verschiedenen  Orten  unterschrieben  worden, 
so  gilt  als  Ausstellungsort  jener  Ort,  wo  zuerst  ein 
stempelpflichtiger  Aussteller  die  Urkunde  oder  den  Behelf 
unterschrieben  hat,  und  zwar  auch  dann,  wenn  eine 
Ratification  oder  ein  Consens  Vorbehalten  wurde. 

§ 3. 

Rechtsurkunden  und  Rechtsgeschäfte,  welche  der 
amtlichen  Gebührenbemessung  unterliegen,  sind  dort  zu 
vergebühren,  wo  das  Rechtsgeschäft  abgeschlossen  wurde. 

Setzt  der  urkundliche  Abschluss  des  Geschäftes  die 
Unterschrift  mehrerer  Contrahenten  voraus  und  wird  die 
Unterschrift  der  letzteren  an  verschiedenen  Orten  bei- 
gesetzt, so  hat  die  Bemessung  und  Einzahlung  der  Ge- 
bühr dort  stattzufinden,  wo  die  letzte  für  den  Geschäfts- 
abschluss nothwendige  Unterschrift  eines  Ausstellers  bei- 
gesetzt wurde. 

Ist  in  einer  solchen  Urkunde  eine  Ratification  oder 
ein  Consens  ausdrücklich  Vorbehalten  oder  wegen  Ab- 
gang der  persönlichen  Fähigkeit  eines  Contrahenten  zur 
selbstständigen  Abschliessung  des  Geschäftes  erforderlich, 
so  hat  die  Bemessung  und  Einzahlung  der  Gebühr  in 
dem  Gebiete,  wo  die  Ratification  oder  der  Consens  er- 
theilt  wurde,  zu  erfolgen. 

Ist  jedoch  hinsichtlich  eines  Rechtsgeschäftes  die 
Ratification  eines  k.  und  k.  gemeinsamen  Ministeriums 
Vorbehalten,  so  hat  die  Gebühr  jenem  Staatsgebiete  zu- 
zukommen, in  welchem  die  Rechtsurkunde  im  Sinne  der 
vorstehenden  Absätze  1 und  2 dieses  Paragraphen  er- 
richtet worden  ist. 

§ 4. 

Von  den  in  den  §§  1 bis  3 enthaltenen  Regeln 
treten  folgende  Ausnahmen  ein: 

a)  Die  Gebühr  von  einer  Empfangsbestätigung  über 

Geldbeträge,  welche  bei  einer  Staats-,  Gemeinde- 


oder anderen  öffentlichen  Casse  mit  Einschluss  der 
Cassen  des  k.  und  k.  Heeres  und  der  Kriegsmarine 
ausbezahlt  werden,  ist  in  der  Regel  an  jenes 
Staatsgebiet  zu  entrichten,  in  welchem  diese  Casse 
gelegen  ist;  dagegen  sind  die  Gebühren  für  Em- 
pfangsbestätigungen über  Geldbeträge,  welche  bei 
Cassen  k.  und  k.  gemeinsamer  Ministerien  (gemein- 
same Centralcasse,  Zahlamt  des  Ministeriums  des 
Aeussern,  Zahlamt  des  gemeinsamen  Kriegsmini- 
steriums, Marinezahlamt,  Verlagscasse  des  gemein- 
samen obersten  Rechnungshofes)  ausbezahlt  werden, 
nach  den  in  den  §§  1 — 3 enthaltenen  Regeln  zu 
entrichten  ; 

b)  die  Percentualgebühr  für  die  mit  oder  ohne  Aus- 
fertigung einer  Urkunde  erfolgende  Uebertragung 
des  Eigenthumes,  der  Dienstbarkeit  des  Frucht- 
genusses oder  des  Gebrauches  einer  unbeweglichen, 
innerhalb  eines  der  beiden  Staatsgebiete  gelegenen 
Sache  ist  in  jenem  Staatsgebiete  zu  bemessen  und 
zu  entrichten,  in  welchem  die  unbewegliche  Sache 
gelegen  ist. 

Bei  Uebertragungen  von  unbeweglichen  Sachen 
durch  Tausch  kommt  jedem  Staatsgebiete  die  Ge- 
bühr vom  vollen  Werthe  der  in  seinem  Gebiete 
gelegenen  unbeweglichen  Sache  zu; 

c)  die  Gebühren  für  die  Aufnahme  von  Personen  und 
Frachten  durch  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrts- 
Unternehmungen  sind,  ohne  Rücksicht  auf  die 
Reisestrecke,  worauf  sie  sich  beziehen,  an  jenes 
Staatsgebiet  zu  entrichten,  in  welchem  die  Ausgabe 
oder  Ausfertigung  der  Personen-  und  Frachtkarten 
erfolgt,  oder  falls  eine  Ausgabe  oder  Ausfertigung 
dieser  Karten  nicht  stattfindet,  wo  die  Aufnahme 
der  Personen  oder  Frachten  geschieht; 

d)  die  kraft  besonderer  gesetzlicher  Anordnungen  von 
gesellschaftlichen  Versorgungsanstalten  und  Ver- 
sicherungsanstalten unmittelbar  abzuführenden  Ge- 
bühren sind  an  jenes  Staatsgebiet  zu  entrichten, 
in  welchem  sich  der  Sitz  der  Anstalt  oder  Gesell- 
schaft befindet;  falls  jedoch  die  Anstalt  oder 
Gesellschaft  eine  Filiale  oder  Agentie  in  dem 
anderen  Staatsgebiete  besitzt,  sind  die  Gebühren 
von  den  durch  die  Filiale  oder  Agentie  ab- 
geschlossenen oder  vermittelten  Geschäften  ohne 
Rücksicht  darauf,  ob  die  Filiale  oder  Agentie 
selbstständig  zur  endgiltigen  Abschliessung  von  Ge- 
schäften berechtigt  ist  oder  nicht,  an  jenes  Staats- 
gebiet, in  welchem  die  Filiale  oder  Agentie  ihren 
Sitz  hat,  und  nach  Massgabe  der  in  dem  letzteren 
Staatsgebiete  geltenden  Gesetze  nachzuweisen  und 
zu  entrichten. 

Pensions-  und  Provisionsinstitute  (Versorgungs- 
anstalten) für  Angestellte  von  Gesellschaften  und 
Anstalten,  welche  statutenmässig  ihren  Sitz  nicht 
ausschliesslich  in  einem  der  beiden  Staatsgebiete, 
sondern  in  beiden  zugleich  haben,  ferner  von  Ver- 
kehrsunternehmungen, deren  Verkehrsbetrieb  sich 
auf  beide  Staatsgebiete  erstreckt,  haben  die  vor- 
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erwähnten  Gebühren  für  die  in  den  im  Reichsrathe 
vertretenen  Königreichen  und  Ländern  wohnhaften 
Theilnehmer  an  den  k.  k.  Staatsschatz  nach  den 
in  diesem  Staatsgebiete  geltenden  Gesetzen,  für  die  in 
den  Ländern  der  ungarischen  Krone  wohnhaften 
Theilnehmer  aber  an  den  königl.  ungar.  Staats- 
schatz nach  den  in  letzterem  Staatsgebiete  geltenden 
Gesetzen  nachzuweisen  und  abzuführen.  Bezüglich 
jener  Theilnehmer,  welche  ausserhalb  der  beiden 
Staatsgebiete  wohnhaft  sind,  haben  diese  Gebühren 
jenem  Staatsgebiete,  in  welchem  der  finanzielle 
Dienst  des  Institutes  stattfindet,  zuzukommen; 

e)  alle  anderen  kraft  besonderer  gesetzlicher  Anord- 
nungen unmittelbar  abzuführenden  Gebühren  sind 
in  jenem  Staatsgebiete  nachzuweisen  und  zu  ent- 
richten, in  welchem  sich  der  Wohnsitz  der  gebühren- 
pflichtigen Personen  befindet. 

Bei  Gesellschaften,  Vereinen,  Corporationen 
und  Anstalten  gilt  der  Sitz  derselben  als  Wohnsitz. 
Besitzt  jedoch  eine  in  einem  der  beiden  Staats- 
gebiete errichtete  Actiengesellschaft  (Commandit- 
gesellschaft  auf  Actien)  oder  Erwerbs-  und  Wirth- 
schaftsgenossenscbaft  im  anderen  Staatsgebiete  eine 
Zweigniederlassung,  so  sind  die  bezüglich  des  un- 
mittelbaren Geschäftsbetriebes  dieser  Zweignieder- 
lassungen kraft  besonderer  gesetzlicher  Anordnung 
unmittelbar  abzuführenden  Gebühren  an  jenes 
Staatsgebiet,  in  welchem  die  Zweigniederlassung 
ihren  Sitz  hat,  und  nach  Massgabe  der  in  dem 
letzteren  Staatsgebiete  geltenden  Gesetze  nachzu- 
weisen und  zu  entrichten. 

Wenn  eine  Actiengesellschaft  (Commandit- 
gesellschaft  auf  Actien)  in  dem  einen  Staatsgebiete 
mit  dem  Zwecke  errichtet  wird,  ihren  unmittel- 
baren Geschäftsbetrieb  ausschliesslich  im  anderen 
Staatsgebipte  auszuüben,  so  hat  dieselbe  auch  die 
Couponsstempelgebühren  in  letzterem  Staatsgebiete 
nach  den  daselbst  geltenden  Gesetzen  nachzuweisen 
und  abzuführen. 

Vermögensübertragungen  auf  den  Todesfall. 

§ 5. 

Bezüglich  der  Gebühr  für  Vermögensübertragungen 

auf  den  Todesfall  wird  bestimmt: 

a)  Die  Gebühr  für  solche  Uebertragungen  ist,  insoweit 
sie  sich  auf  das  Eigenthum,  den  Fruchtgenuss 
oder  Gebrauch  unbeweglicher  Sachen,  dann  solcher 
beweglicher  Sachen,  welche  unter  dem  Fidei- 
commiss-  oder  Lebensbande  stehen,  oder  aus  einem 
anderen  Grunde  wegen  ihrer  Widmung  für  einen 
bestimmten  Zweck  sich  unter  öffentlicher  Verwal- 
tung oder  Ueberwachung  befinden,  bezieht,  in  jenem 
Staatgebiete  zu  bemessen  und  zu  berichtigen,  in 
welchem  sich  die  unbeweglichen  Sachen  befinden, 
beziehungsweise  in  welchem  die  zur  Verwaltung 
und  Ueberwachung  der  erwähnten  beweglichen 
Sachen  berufene  Behörde  ihren  Sitz  hat; 

b)  die  Gebühr  für  den  übrigen  beweglichen  Nachlass 
hat  jenem  Staatsgebiete  zuzufallen,  welchem  der 
Erblasser  als  Staatsbürger  angehört.  Falls  aber 
der  Erblasser  in  beiden  Staatsgebieten  die  Staats- 
bürgerschaft besitzt,  ist  jenes  Staatsgebiet  bezugs- 
berechtigt, in  welchem  sich  der  Geburtsort  des 
Erblassers  befindet,  oder  wenn  der  letztere  im 
Anslande  geboren  ist,  in  welchem  er  gestorben  ist. 


Befände  sich  aber  auch  der  Sterbeort  im  Aus- 
lande, so  hat  jedem  Staatsgebiete  die  Gebühr  von 
der  Hälfte  des  freien  beweglichen  Nachlasses  zuzu- 
kommen. 

Diese  Bestimmungen  gelten  auch  bezüglich 
der  der  Armee  angehörigen  Erblasser. 

§ 6. 

Bezüglich  der  Nachlassschulden  bei  in  beiden  Staats- 
gebieten vertheilten  Verlassenschaften  gelten  folgende 
Grundsätze  : 

a)  Schulden,  welche  auf  einem  bestimmten  Nachlass- 
objecte dergestalt  ausschliesslich  haften,  dass  der 
übrige  Nachlass  hiefür  nicht  in  Anspruch  genommen 
werden  kann,  sind  bei  Bemessung  der  Gebühr  nur 
bei  jenem  Theil  des  Nachlasses  zu  berücksichtigen, 
zu  welchem  das  belastete  Object  gehört; 

b)  Schulden,  für  welche  die  ganze  Verlassenschaft 
haftet,  mögen  dieselben  auf  einzelnen  Nachlass- 
objecten versichert  sein  oder  nicht,  sind  zunächst 
vom  beweglichen  Nachlassvermögen  in  Abzug  zu 
bringen.  Wenn  jedem  der  beiden  Staatsgebiete 
von  diesem  beweglichen  Vermögen  eine  Gebühr 
zuzukommen  hat  (§  5)  und  die  Passiven  das  be- 
wegliche Vermögen  nicht  erschöpfen,  so  hat  die 
Vertheilung  der  Schulden  nach  dem  Verhältnisse 
der  beiden  Antheile  am  beweglichen  Nachlasse  zu 
erfolgen ; 

c)  reicht  der  für  die  Passiven  verhaftete  bewegliche 
Nachlass  zu  deren  Deckung  nicht  aus,  so  ist  der 
unbedeckte  Theil  derselben  auf  dem  Immobiliar- 
nachlass zu  repartiren,  und  zwar  nach  dem  unter 

b)  angegebenen  Massstabe  ; 

d)  bei  der  im  Sinne  der  vorstehenden  Absätze  b)  und 

c)  vorzunehmenden  Repartirung  sind  jedoch  die 
Theilmassen  nur  mit  jenem  Betrage  in  Rechnung 
zu  nehmen,  welcher  sich  nach  Abzug  der-  auf  jeder 
dieser  Theilmassen  im  Sinne  des  Absatzes  a)  aus- 
schliesslich haftenden  Specialschulden,  insoweit 
diesen  vor  den  allgemeinen  Schulden  ein  Vorzugs- 
recht zukommt,  ergibt. 


Bei  Vermögensübertragungen  unter  Lebenden, 
welche  nach  dem  Gesetze  derselben  Gebühr  unterliegen 
wie  die  Uebertragungen  auf  den  Todesfall  (zum  Beispiel 
gewisse  Gutsabtretungen  der  Eltern  an  ihre  Kinder,  ur- 
kundliche Bestellungen  von  Heiratsgütern  und  Aus- 
stattungen), haben  bezüglich  der  Frage,  welchem  Staats- 
gebiete die  Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren  zuzu- 
kommen haben,  die  in  den  §§  1 bis  4 enthaltenen  Vor- 
schriften zu  gelten. 

Gebührenequivalent. 

§ 8. 

Das  Gebührenequivalent  vom  beweglichen  Ver- 
mögen ist  an  jenes  Staatsgebiet  zu  entrichten,  in  welchem 
die  gebührenpflichtige  Person  ihren  Wohnsitz  hat.  Bei 
Gesellschaften,  Vereinen,  Corporationen  und  Anstalten 
gilt  der  Sitz  derselben  als  Wohnsitz.  Das  Gebühren- 
equivalent vom  unbeweglichen  Vermögen  ist  an  jenes  Staats- 
gebiet zu  entrichten,  in  welchem  die  betreffende  Realität 
gelegen  ist. 
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Eingaben,  Beilagen,  Rubriksabschriften. 

§ 9. 

Die  Gebühr  für  Eingaben,  Beilagen  und  Rubriks- 
abschriften hat  in  der  Regel  jenem  Staatsgebiete  zuzu- 
kommen, in  welchem  die  Ueberreichung  derselben  zuerst 
stattgefunden  hat. 

Dies  gilt  auch  dann,  wenn  die  Eingabe,  Beilage 
oder  Rubriksabschrift  von  der  Behörde,  wo  die  Ueber- 
reichung stattfand,  an  eine  Person,  Behörde  oder  An- 
stalt des  anderen  Staatsgebietes  einbegleitet  oder  über- 
sendet wird,  insofern  nach  den  bestehenden  Vorschriften 
eine  solche  mittelbare  Ueberreichung  statt  der  unmittel- 
baren stattfindet. 

§ 10. 

Zu  den  stempelpflichtigen  Eingaben,  an  Se.  Majestät 
und  an  k.  und  k.  gemeinsame  Behörden  (gemeinsame 
Ministerien,  gemeinsamer  oberster  Rechnungshof,  Militär- 
behörden, Consulate,  Missionen  und  sonstige  gemeinsame 
Anstalten),  und  zu  den  Beilagen  und  Rubriksabschriften 
dieser  Eingaben  ist  der  Stempel  jenes  Staatsgebietes  zu 
verwenden,  in  welchem  sich  der  Gesuchsteller  befindet. 

§ 11. 

Insofern  eine  Eingabe  zugleich  der  Gebühr  als 
Rechtsurkunde  unterliegt,  finden  die  in  den  §§  1 bis  4 
enthaltenen  Bestimmungen  Anwendung. 

Es  ist  jedoch  hiebei  so  vorzugehen,  als  ob  die 
Unterfertigung  solcher  als  Rechtsurkunden  zu  behandeln- 
den Eingaben,  insoweit  sie  unter  § 9 fallen,  an  dem 
Orte,  wo  sie  überreicht  wurden,  sofern  sie  aber  zu  den 
im  § 10  erwähnten  Eingaben  gehören,  an  dem  Orte,  in 
welchem  sich  der  Gesuchsteller  befindet,  stattgefunden 
hätte. 

Die  Eintragungsgebühr. 

§ 12. 

Die  Eintragungsgebühr  ist  an  jenes  Staatsgebiet 
zu  entrichten,  wo  das  öffentliche  Buch  geführt  wird,  in 
welches  die  Eintragung  stattzufinden  hat. 

Die  Befreiung  von  der  Gebühr  für  die  Eintragung 
eines  und  desselben,  wenngleich  theilweise  erloschenen 
Rechtes  auf  mehreren  unbeweglichen  Sachen,  die  Ueber- 
tragung  desselben  von  einer  unbeweglichen  Sache  auf 
eine  andere  desselben  Eigenthümers,  endlich  die  Ver- 
theilung  der  Haftung  für  das  auf  mehreren  unbeweglichen 
Sachen  eingetragene  Recht  auf  die  einzelnen  Sachen 
(Aufhebung  der  Simultanhaftung)  wird  auf  den  Fall  be- 
schränkt, wenn  die  verschiedenen  verpfändeten  Objecte 
in  einem  und  demselben  Staatsgebiete  liegen. 

Amtliche  Ausfertigungen. 

§ 13. 

Die  Gebühr  für  amtliche  Ausfertigungen  (Ab- 
schriften, Vidimirungen,  Heimatscheine,  Reiseurkunden, 
Protokolle,  Urtheiie,  Befähigungsdecrete,  Duplicate,  Aus- 
züge aus  den  öffentlichen  Büchern,  Zeugnisse  und  andere 
amtliche  Ausfertigungen)  hat  in  der  Regel  (§§  14  und 
15)  jenem  Staatsgebiete  zuzukommen,  in  welchem  die 
Ausfertigung  stattgefunden  hat. 

§ 14. 

Unterliegt  eine  amtliche  Ausfertigung  zugleich  der 
Gebühr  als  Rechtsurkunde,  so  gelten  die  in  den  §§  1 bis 
4 enthaltenen  Bestimmungen. 


§ 15. 

Wenn  jedoch  in  einem  Urtheiie  das  Eigenthum, 
der  Fruchtgenuss  oder  Gebrauch  einer  unbeweglichen 
Sache  zuerkannt  wird,  so  hat,  insofern  das  Urtheil  der 
allgemeinen  Gebühr  für  Immobiliarübertragungen  unter- 
liegt, diese  Gebühr  jedenfalls  jenem  Staatsgebiete  zuzu- 
kommen, in  welchem  die  unbewegliche  Sache  gelegen  ist. 

Handels-  und  Gewerbebücher. 

§ 16. 

Handels-  und  Gewerbebücher  und  die  denselben 
gleichzuhaltenden  Aufzeichnungen  sind  in  jenem  Staats- 
gebiete zu  vergebühren,  in  welchem  sie  geführt  werden. 

Königlich  ungarisches  Ministerium  am  Aller- 
höchsten Hoflager. 

§ 17. 

Die  Gebühren  von  Empfangsbestätigungen  über  die 
Bezüge  von  Beamten  und  Angestellten  am  königlich 
ungarischen  Ministerium  am  Allerhöchsten  Hoflager,  von 
Eingaben  an  dieses  Ministerium  und  von  Beilagen  und 
Rubriksabschriften  solcher  Eingaben,  endlich  von  amt- 
lichen Ausfertigungen  dieses  Ministeriums  kommen  dem 
ungarischen  Staatsgebiete  zu. 

Gemeinsame  Anstalten  und  Gesellschaften. 

§ 18. 

Rücksichtlich  jener  Anstalten  und  Gesellschaften, 
welche  statutenmässig  ihren  Sitz  nicht  ausschliesslich  in 
einem  der  beiden  Staatsgebiete,  sondern  in  beiden  zu- 
gleich haben,  gilt  der  Grundsatz,  dass  die  kraft  be- 
sonderer gesetzlicher  Anordnungen  unmittelbar  zu  ent- 
richtenden Gebühren,  ferner  das  Gebührenequivalent  vom 
beweglichen  Vermögen  beiden  Staatsgebieten  nach  einem 
von  beiden  Finanzverwaltungen  von  Fall  zu  Fall  zu  ver- 
einbarenden und  im  Verordnungswege  festzustellenden 
Theilungsschlüssel  zuzukommen  haben. 

Auch  wird  den  beiden  Finanzverwaltungen  Vor- 
behalten, für  den  Fall,  als  bei  Verkehrsunternehmungen, 
deren  Verkehrsbetrieb  sich  auf  beide  Staatsgebiete  er- 
streckt, in  Bezug  auf  die  Organisation  grundsätzliche 
Aenderungen  eintreten  sollten,  insbesondere  im  Falle  der 
Einführung  einer  getrennten  Vermögensverwaltung,  be- 
sondere Vereinbarungen  in  Ansehung  der  Entrichtung 
der  im  ersten  Absätze  erwähnten  Gebühren  zu  treffen 
und  im  Verordnungswege  die  erforderlichen  Verfügungen 
zu  erlassen. 

2.  Capitel. 

lieber  die  Ermittlung  und  Berichtigung  der  Stempel  und 
unmittelbaren  Gebühren,  dann  Uber  die  Anzeige  der  ge- 
bührenpflichtigen Urkunden  und  Amtshandlungen. 

Von  der  Stempelgebühr. 

§ 19. 

Für  jedes  der  beiden  Staatsgebiete  werden  besondere 
Stempelzeichen  (Marken,  Blankette)  bestehen,  welche,  so- 
fern dieses  Uebereinkommen  nicht  Abweichendes  fest- 
setzt, nur  innerhalb  des  betreffenden  Gebietes  verwendet 
werden  dürfen.  Es  werden  deshalb  in  der  Regel  zu  den 
stempelpflichtigen  Urkunden  und  Schriften  ausschliesslich 
die  Stempelzeichen  jenes  Staatsgebietes  zu  verwenden 
sein,  welchem  nach  dem  ersten  Capitel  die  Stempelgebühr 
zuzukommen  hat.  Die  auf  solchen  Urkunden  und  Schriften 
verwendeten  Stempelzeichen  des  anderen  Staatsgebietes 
werden  als  nicht  vorhanden  betrachtet  werden. 
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Von  der  unmittelbar  zu  entrichtenden 
Gebühr. 

§ 20. 

Rechtsgeschäfte,  welche  die  Uebertragung  des 
Eigeathums,  des  Fruchtgenusses  oder  des  Gebrauches 
von  verschiedenen  in  beiden  Ländergebieten  gelegenen 
unbeweglichen  Sachen  enthalten,  sind  innerhalb  der  ge- 
setzlichen Frist  bei  jenem  zur  Gebührenbemessung  be- 
stimmten Amte,  in  dessen  Grund-  oder  Gebäudesteuer- 
cataster eine  der  übertragenen  unbeweglichen  Sachen 
vorgeschrieben  ist,  oder  (falls  die  Sache  dieser  Steuer 
nicht  unterliegt)  in  dessen  Bezirke  das  Gericht,  welches 
die  öffentlichen  Bücher  darüber  führt,  seinen  Standort 
har,  oder  endlich  (falls  die  unbewegliche  Sache  weder 
im  Cataster  noch  im  öffentlichen  Buch  eingetragen  ist) 
in  dessen  Bezirke  die  unbewegliche  Sache  liegt,  auf  die 
gesetzlich  vorgeschriebene  Art  anzuzeigen. 

§ 21. 

Gerichtliche  Erkenntnisse,  welche  der  Immobiliar- 
übertragungsgebühr unterliegen,  sind,  wenn  die  unbeweg- 
liche Sache  ausserhalb  des  Staatsgebietes,  in  welchem 
das  Gericht  seinen  Sitz  hat,  gelegen  ist,  ebenfalls  dem 
nach  § 20  zuständigen  Bemessungsamte  mitzutheilen. 

§ 22. 

Bei  Verlassenschaften,  von  welchen  die  Gebühren 
beiden  Staatsgebieten  zuzukommen  haben,  sind  für  die 
zuständigen  Bemessungsbehörden  jedes  Staatsgebietes  ab- 
gesonderte Nachlassausweise  einzubringen. 

Jeder  dieser  Nachlassausweise  hat  die  gesammte 
Verlassenschaft,  welche  in  dem  einen  oder  anderen 
Staatsgebiete  gebührenpflichtig  ist,  zu  umfassen,  jedoch 
zugleich  darzustellen,  welcher  Antheil  an  den  Activen 
und  Passiven  auf  das  eine  und  auf  das  andere  Staats- 
gebiet entfällt. 

§ 23. 

Die  Ueberreichung  dieser  Nachlassausweise  hat, 
wenn  eine  gerichtliche  Abhandlung  des  betreffenden 
Theiles  des  Nachlasses  stattfindet,  bei  dem  Bemessungs- 
amte, in  dessen  Bezirke  das  Abhandlungsgericht  seinen 
Sitz  hat,  zu  erfolgen. 

§ 24. 

Ausser  diesem  Falle  ist  der  Nachlassausweis  bezüg- 
lich des  in  dem  Staatsgebiete,  welchem  der  Erblasser 
ausschliesslich  als  Staatsbürger  angehört,  gelegenen  un- 
beweglichen Vermögens,  dann  des  daselbst  befindlichen 
gebundenen  beweglichen  Vermögens  (§  6 a),  endlich  des 
freien  beweglichen  Vermögens  (§  5 b)  bei  dem  Be- 
messungsamte zu  überreichen,  in  dessen  Sprengel  der 
Erblasser  zuletzt  seinen  Wohnsitz  hatte,  wenn  dieser 
Wohnsitz  sich  im  Staatsgebiete  befand,  welchem  die  Ge- 
bühr zuzukommen  hat.  Ist  letzteres  nicht  der  Fall,  so  ist 
der  Nachlassausweis  über  das  bezeichnete  Vermögen  bei 
jenem  Bemessungsamte  einzubringen,  bei  welchem  nach 
§ 20  ein  Rechtsgeschäft  über  die  unbewegliche  Sache  I 
anzuzeigen  wäre  oder  in  dessen  Bezirke  das  gebundene 
bewegliche  Vermögen  (§  5 a)  verwaltet  wird.  Wären 
hienach  mehrere  Bemessungsämter  zuständig,  so  hat  der 
Gebührenpflichtige  die  Wahl,  bei  welchem  dieser  zu- 
ständigen Bemessungsämter  er  unter  Verständigung  der 
übrigen  den  Nachweis  einbringen  will. 

Befinden  sich  im  Nachlasse  weder  unbewegliche  , 
noch  gebundene  bewegliche  Sachen  und  hatte  der  Erb-  i 
lasser  seinen  Wohnsitz  ausserhalb  des  Staatsgebietes,  , 
welchem  die  Gebühr  zuzukommen  hat,  so  ist  der  Nach-  i 


lassausweis,  wenn  die  Gebühr  den  im  Reichsrathe  ver- 
tretenen Königreichen  und  Ländern  zuzukommen  hat, 
bei  dem  Central-Tax-  und  Gebührenbemessungsamte  in 
Wien,  wenn  aber  die  Gebühr  den  Ländern  der  unga- 
rischen Krone  zusteht,  bei  dem  Central-Tax-  und  Ge- 
bührenbemessungsamte in  Budapest  zu  überreichen. 

§ 25. 

Bezüglich  des  nicht  in  dem  Staatsgebiete,  welchem 
der  Erblasser  ausschliesslich  angehörte,  gelegenen  ge- 
bührenpflichtigen unbeweglichen  und  gebundenen  beweg- 
lichen Vermögens  (§  5 a)  ist  der  Nachlassausweis  bei 
jenem  Bemessungsamte  einzubringen,  bei  welchem  nach 
§ 20  ein  Rechtsgeschäft  über  die  unbeweglichen  Sachen 
anzuzeigen  gewesen  wäre  oder  in  dessen  Bezirke  das 
gebundene  bewegliche  Vermögen  verwaltet  wird.  Wären 
hienach  mehrere  Bemessungsämter  zuständig,  so  hat  der 
Gebührenpflichtige  die  Wahl,  bei  welchem  dieser  zu- 
ständigen Bemessungsämter  er  unter  Verständigung  der 
übrigen  den  Nachlassausweis  einbringen  will. 

§ 26. 

Die  Gebühren  für  die  Erwerbung  unbeweglicher 
Sachen  durch  Privat-Eisenbahnunternehmungen  sind,  in- 
soweit diese  unbeweglichen  Sachen  nicht  in  jenem  Staats- 
gebiete gelegen  sind,  in  welchem  die  Direction  der  Unter- 
nehmung ihren  Sitz  hat,  bei  dem,  von  Fall  zu  Fall  zu 
bestimmenden  oder  im  Verordnungswege  zu  bezeichnen- 
den Bemessungsamte  des  Staatsgebietes,  in  welchem  die 
Sache  gelegen  ist,  zu  bemessen  und  zu  berichtigen,  und 
es  ist  daselbst  auch  die  vorgeschriebene  Anzeige  zu  er- 
statten. 

3.  Capitel. 

Ueber  die  Wirkung  einer  in  dem  einen  Staatsgebiete  vor- 
sckriftsiuässig  geschehenen  Vergebiihrung  in  dem  anderen 
Staatsgebiete. 

§ 27. 

Rechtsurkunden,  welche  in  dem  einen  Staatsgebiete 
errichtet  wurden  und  von  der  Beschaffenheit  sind,  dass 
sie,  wenn  sie  in  dem  anderen  Staatsgebiete  ausgestellt 
worden  wären,  ebendaselbst  hätten  vergebührt  werden 
müssen  (§§  1 bis  3),  sind  in  der  Regel  innerhalb  vier- 
zehn Tagen  nach  ihrer  Uebertragung  in  dieses  andere 
Staatsgebiet,  oder  auch  vor  Ablauf  dieser  Frist,  ehe  von 
denselben  ein  amtlicher  Gebrauch  gemacht  oder  eine 
durch  die  Urkunde  übernommene  Verbindlichkeit  erfüllt 
oder  auf  Grund  dieser  Urkunde  eine  andere  rechtsver- 
bindliche Handlung  vorgenommen  wird,  nach  Massgabe 
der  in  diesem  Staatsgebiete  bestehenden  Gesetze  daselbst 
der  Gebührenpflicht  zu  unterziehen. 

Von  Rechtsurkunden  aber,  welche  nach  den  Ge- 
setzen des  Staatsgebietes,  in  welchem  sie  errichtet  wurden, 
vorschriftsmässig  vergebührt  worden  sind  oder  nach 
diesen  Gesetzen  die  Gebührenbefreiung  geniessen,  ist  im 
Falle  ihrer  Uebertragung  in  das  andere  Staatsgebiet,  so- 
fern sie  daselbst  nur  einer  festen  Stempelgebühr  unter- 
liegen würden,  dortselbst  eine  Cebühr  nicht  zu  fordern. 

Zu  den  Rechtsurkunden  werden  auch  die  in  den 
§§11  und  14  erwähnten  Schriften  gerechnet. 

Der  Aussteller  einer  nach  den  Gesetzen  des 
Ausstellungsortes  vorschriftsmässig  vergebührten  oder 
gebührenfreien  Rechtsurkunde  kann  als  solcher  im  halle 
der  Uebetragung  der  Urkunde  in  das  andere  Staats- 
gebiet zur  Zahlung  der  nach  den  Gesetzen  dieses  letzteren 
Staatsgebietes  von  dieser  Urkunde  entfallenden  Gebühr 
nicht  herangezogen  werden. 
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§ 28. 

Bei  der  nach  dem  vorstehenden  Paragraphen  vor- 
zunehmenden Vergebührung  ist  jedoch  von  der  nach  den 
Landesgesetzen  entfallenden  Schuldigkeit  jener  Betrag  in 
Abrechnung  zu  bringen,  welcher  in  Gemässheit  der 
§§  1 bis  3 an  die  Finanzen  jenes  Staatsgebietes,  in 
welchem  die  Urkunde  errichtet  wurde,  erwiesenermassen 
mittelst  Stempelzeichen  oder  unmittelbar  vorschriftsmässig 
gezahlt  wurde. 

§ 29. 

Wenn  es  sich  um  eine  Rechtsurkunde  handelt,  für 
welche  die  Gebühr  unmittelbar  entrichtet  werden  kann 
und  welche  bereits  vor  dem  im  § 27  erwähnten  Zeit- 
punkte bei  einem  Bemessungsamte  des  Staatsgebietes, 
in  welchem  sie  errichtet  wurde,  zur  Bemessung  an- 
gemeldet worden  ist,  so  steht  der  Partei  in  dem  Falle, 
wenn  bei  der  Nachtragsbemessung  (§  27)  die  in  dem 
§ 28  festgesetzte  Bedingung  der  Einrechnung  nicht  vor- 
handen war  und  deshalb  die  volle  Gebühr  vorgeschrieben 
und  eingehoben  wurde,  das  Recht  zu,  nachträglich  von 
der  infolge  des  § 28  bemessenen  Gebühr  jenen  Betrag 
abrechnen  zu  lassen  und  zurückzufordern,  welchen  sie 
später  an  das  Staatsgebiet,  wo  die  Urkunde  ausgestellt 
wurde,  an  einfacher  Gebühr  berichtigt  zu  haben  nach- 
weist. 

Eine  solche  Rückforderung  ist  jedoch  nur  innerhalb 
dreier  Jahre  nach  erfolgter  Zahlung  der  zu  restituirenden 
Gebühr  zulässig. 

§ 30. 

Bei  Rechtsurkunden,  von  welchen  die  Gebühr 
mittelst  Stempelmarken  zu  entrichten  ist,  wird  die  nach 
den  §§  27  und  28  vorzunehmende  Vergebührung  derart 
vorzunehmen  sein,  dass  Stempelmarken  in  jenem  Betrage, 
welcher  der  gesetzlichen  Gebühr  nach  Abzug  der  vor- 
schriftsmässig bei  der  Ausstellung  verwendeten  Stempel- 
zeichen, beziehungsweise  nach  Abzug  der  vor  Aus- 
fertigung der  Urkunde  unmittelbar  gezahlten  Stempel- 
gebühr entspricht,  auf  der  Urkunde  angebracht  und  von 
den  hiezu  berufenen  Organen  amtlich  obliterirt  werden. 

§ 31. 

Bei  den  der  amtlichen  Bemessung  unterliegenden 
Rechtsurkunden  ist  die  in  den  §§  27  und  28  vor- 
geschriebene Vergebührung  mittelst  einer  binnen  14  Tagen 
(§  27)  vorzunehmenden  Anmeldung  bei  dem  nach  den 
allgemeinen  Vorschriften  competenten  Bemessungsamte 
zu  veranlassen. 

§ 32. 

Wird  eine  ausserhalb  der  beiden  Staatsgebiete  aus- 
gestellte Rechtsurkunde  durch  eines  der  beiden  Staats- 
gebiete in  das  andere  eingebracht,  so  ist  bei  der  im 
letzteren  Gebiete  vorzunehmenden  Vergebührung  jener 
Betrag  in  Abrechnung  zu  bringen,  welcher  in  dem  anderen 
Staatsgebiete  erwiesenermassen  mittelst  Stempelzeichen 
oder  unmittelbar  bereits  vorschriftsmässig  gezahlt  wurde 

§ 33. 

Die  Bestimmungen  der  §§  27  bis  32  haben  auf 
die  im  § 4,  Absatz  a),  erwähnten  Urkunden,  ferner  auf 
die  im  § 4 bezeichneten  Rechtsurkunden,  von  welchen 
die  Gebühren  kraft  besonderer  gesetzlicher  Anordnung 
unmittelbar  zu  entrichten  sind,  endlich  auf  die  im  § 17 
erwähnten  Empfangsbestätigungen  keine  Anwendung  zu 
finden. 

§ 34. 

Die  vorstehenden  Bestimmungen  der  §§  27  u.  ff. 
haben  auch  auf  die  in  dem  einen  Staatsgebiete  aus- 


gestellten und  in  das  andere  Staatsgebiet  übertragenen 
Zeugnisse  sinngemässe  Anwendung  zu  finden. 

Die  in  einem  Staatsgebiete  ausgestellten  amtlichen 
Ausfertigungen  unterliegen,  wenn  von  denselben  in  dem 
anderen  Staatsgebiete  ein  amtlicher  Gebrauch  gemacht 
wird,  nur  dem  nach  den  Gesetzen  des  letzteren  Staats- 
gebietes entfallenden  Beilagenstempel,  wobei  der  § 28 
sinngemässe  Anwendung  zu  finden  hat. 

§ 35. 

Werden  Handels-  und  Gewerbebücher  von  einem 
Staatsgebiete  in  das  andere  übertragen  und  dortselbst 
weitergeführt,  so  hat  bei  der  im  letzteren  Gebiete  vor- 
zunehmenden Vergebührung  eine  Abrechnung  jenes  Be- 
trages, welcher  in  dem  anderen  Staatsgebiete  an  Gebühr 
gezahlt  wurde,  nicht  stattzufinden. 

4.  Capitel. 

Gemeinsame  Bestimmungen. 

§ 36. 

Die  in  einem  der  beiden  Staatsgebiete  bestimmten 
physischen  oder  juristischen  Personen,  welche  diesem 
Staatsgebiete  angehören,  als  Ausnahme  vom  Gesetze 
rechtsgiltig  bereits  zugestandenen  oder  künftig  auf  Grund 
einer  Vereinbarung  zwischen  den  beiden  Staatsgebieten 
zuzugestehenden  Begünstigungen  in  Ansehung  der  Stempel- 
und  Gebührenvorschriften  sollen,  insoweit  diese  Begünsti- 
gungen nicht  ausdrücklich  an  einen  bestimmten  Ort  ge- 
bunden sind  und  sich  nicht  auf  die  Gebühr  für  die 
Uebertragung  des  Eigenthums,  Fruchtgenusses  oder  Ge- 
brauches unbeweglicher  Sachen  oder  auf  die  Gerichts- 
und Eintragungsgebühren  beziehen,  auch  in  dem  anderen 
Staatsgebiete  Wirkung  haben. 

§ 37. 

Die  nach  der  Beschaffenheit  der  Person  eintreten- 
den allgemeinen  Gebührenbefreiungen  sind  auch  solchen 
Personen  zuzugestehen,  welche  nicht  dem  Staatsgebiete 
angehören,  in  welchem  die  Befreiung  in  Anspruch  ge- 
nommen wird,  so  dass  die  Personen,  Behörden,  Anstalten 
u.  s.  w.  des  einen  Staatsgebietes  bezüglich  der  ihnen 
zukommenden  Befreiungen  auch  in  dem  anderen  Staats- 
gebiete so  zu  behandeln  sind,  wie  die  in  gleichen  Ver- 
hältnissen befindlichen  Personen,  Behörden,  Anstalten 
u.  s.  w.  dieses  anderen  Staatsgebietes. 

§ 38. 

Die  in  den  Stempel-  und  Gebührengesetzen  vor- 
gezeichneten Fristen  zur  Anzeige  eines  Rechtsgeschäftes 
oder  zur  Vornahme  einer  anderen  Handlung  haben  da- 
durch keine  Aenderung  zu  erleiden,  dass  die  hiezu  ver- 
pflichtete Person  nicht  in  dem  Staatsgebiete,  in  welchem 
die  Anzeige  zu  erstatten  oder  die  Handlung  vorzunehmen 
ist,  sondern  in  dem  anderen  Staatsgebiete  sich  befindet. 

[II.  ABSCHNITT. 

Ueber  den  Verbrauchsstempel  von  Spielkarten  und 
Kalendern. 

§ 39. 

Die  Gesetzgebung,  über  die  Gebühren  von  Spiel- 
karten und  Kalendern  hat  in  beiden  Staatsgebieten  auf 
denselben  Grundlagen,  was  die  Höhe  der  Besteuerung 
und  die  Art  der  Entrichtung  betrifft,  zu  beruhen. 
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§ 40. 

Es  gilt  als  Grundsatz,  dass  die  Besteuerung  der 
im  § 39  bezeichneten  Gegenstände  auf  Rechnung  jenes 
Staatsgebietes  erfolgt,  wo  die  Erzeugung  oder  die  Ein- 
fuhr aus  dem  Auslande  stattfindet,  und  dass  bei  einer 
Ueberführung  in  das  andere  Staatsgebiet  keine  weitere 
Versteuerung  platzgreift. 

III.  ABSCHNITT. 

Ueber  die  Taxen. 

§ 41. 

Wenn  bei  Bemessung  einer  'Faxe  auf  eine  bereits 
früher  gezahlte  Taxe  Rücksicht  zu  nehmen  ist,  so  hat 
dies,  wie  bisher,  ohne  Unterschied  stattzufinden,  ob  die 
frühere  Taxe  in  dem  einen  oder  dem  anderen  Staats- 
gebiete bezahlt  wurde. 

§ 42. 

Bezüglich  der  Taxbefreiungen,  namentlich  bei  der 
Verwahrungsgebühr,  haben  die  im  § 37  festgesetzten 
Bestimmungen  sinngemässe  Anwendung. 

IV.  ABSCHNITT. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

§ 43. 

Die  beiden  Staatsgebiete  sind  rücksichtlich  des 
Gegenstandes  dieses  Uebereinkommens  im  Verhältnisse 
zu  einander  nicht  als  Ausland  zu  betrachten. 

§ 44. 

Die  beiderseitigen  Finanzverwaltungen  sind  ver- 
pflichtet, sich  durch  Anzeige  von  Gefällsübertretungen, 
Anfnahme  von  Befunden  und  sonst  auf  jede  zweckdienliche 
Weise  zu  unterstützen. 

Wien, 

— — — am  26.  December  1896. 

Budapest, 

Bilinski  m.  p. 


Die  einem  Staatsgebiete  zukommenden  unberich- 
tigten  Gebühren  können  im  anderen  Staatsgebiete  auf 
die  zur  Sicherstellung  und  Einbringung  der  eigenen 
Gebühren  vorgeschriebene  Art  sichergestellt  und  ein- 
gebracht werden. 

§ 45. 

Die  Beobachtung  dieser  Vorschriften  von  Seiten 
der  Parteien  und  Behörden  steht  unter  den  allgemeinen, 
namentlich  den  Strafsanctionen  der  Gebührengesetze. 

§ 46. 

Das  gegenwärtige  Uebereinkommen  tritt  an  die 
Stelle  des  im  Jahre  1868  zwischen  beiden  Theilen  der 
Monarchie  in  Betreff  des  Stempel-,  Gebühren-  und  Tax- 
wesens  abgeschlossenen  Uebereinkommens  und  gelangt 
zu  dem  von  beiden  Finanzverwaltungen  im  Verordnungs- 
wege festzustellenden  Zeitpunkte  in  Wirksamkeit. 

Jedem  Theile  steht  der  Rücktritt  von  demselben 
nach  einjähriger  Kündigung  frei. 

§ 47. 

Die  Bestimmungen  des  vorstehenden  Ueberein- 
kommens finden  auf  das  wechselseitige  Verhältniss  der 
vorbezeichneten  Staatsgebiete  zu  den  Ländern  Bosnien 
und  Hercegovina  unter  der  Voraussetzung  der  Beob- 
achtung der  vollen  Gegenseitigkeit  in  diesen  Ländern 
mit  dem  Zusatze  sinngemässe  Anwendung,  dass  die  Ge- 
bühren von  Empfangsbestätigungen  über  die  Bezüge  der 
beim  gemeinsamen  Ministerium  in  Angelegenheit  Bosniens 
und  der  Hercegovina  in  Dienstesverwendung  stehenden 
bosnisch-hercegovinischen  Beamten  und  Angestellten, 
von  Eingaben  an  dieses  Ministerium  und  von  Beilagen 
und  Rubriksabschriften  solcher  Eingaben,  endlich  von 
amtlichen  Ausfertigungen  dieses  Ministeriums  der  bosnisch- 
hercegovinischen  Verwaltung  zukommen. 


Lukäcs  m.  p. 


Anlage  2. 

Nachtrag  zu  dem  Uebereinkommen  zwischen  dem  Finanzminister  der  im  Reichsrathe 
vertretenen  Königreiche  und  Länder  einerseits  und  dem  Finanzminister  der  Länder  der 


ungarischen  Krone  andererseits,  betreffend 
den  Verbrauchsstempel  und  die 

Die  §§  39  und  40  des  Uebereinkommens  vom 
26.  December  1896  werden  abgeändert  und  haben  zu  i 
lauten,  wie  folgt: 

§ 39. 

Die  Gesetzgebung  über  die  Gebühren  von  Spiel-  j 
karten  hat  in  beiden  Staatsgebieten  auf  denselben  Grund- 
lagen, was  die  Höhe  der  Besteuerung  und  die  Art  der 
Entrichtung  betrifft,  zu  beruhen. 

§ 40. 

Es  gilt  als  Grundsatz,  dass  die  Besteuerung  der  I 
Spielkarten  auf  Rechnung  jenes  Staatsgebietes  erfolgt, 

Wien, 

- — am  20.  April  1898. 

Budapest, 


die  Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren, 
Taxen,  vom  26.  December  1896. 

wo  die  Erzeugung  oder  die  Einfuhr  aus  dem  Auslande 
stattfindet,  und  dass  bei  einer  Ueberführung  in  das 
andere  Staatsgebiet  keine  weitere  Versteuerung  platz- 
greift. 

Dieser  Grundsatz  hat  vorläufig  auch  bezüglich  des 
Kalenderstempels  zu  gelten.  Sollte  sich  jedoch  im  Ver- 
laufe der  Zeit  rücksichtlich  der  Besteuerung  der  Kalender 
in  den  beiden  Staaten  eine  Verschiedenheit  der  Gesetz- 
gebung herausstellen,  so  wird  jeder  Staat  berechtigt  sein, 
bezüglich  der  Besteuerung  der  in  dem  anderen  Staats- 
gebiete erscheinenden  und  von  dorther  überführten 
Kalender  angemessene  Massregeln  zu  treffen. 


Kaizl  m.  p. 


Lukäcs  rn.  p. 
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Verordnung  des  Finanzministeriums  zur  Durchführung  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  29.  December  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  268,+)  betreffend  die  Regelung  des  gegenseitigen  Verhältnisses  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder  einerseits  und  der  Länder  der  ungarischen  Krone  andererseits  in  Ansehung  der 
Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren,  des  Verbrauchsstempels  und  der  Taxen. 

Im  Einvernehmen  mit  dem  königlich  ungarischen  Finanzministerium  wird  Folgendes  verordnet: 


§ 1. 


Der  Beginn  der  Wirksamkeit  des  zwischen  dem  Finanzminister  der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und 

ien 

Länder  einerseits  und  dem  Finanzminister  der  Länder  der  ungarischen  Krone  andererseits  zu  — — am  26.  December 

Budapest 

1896  abgeschlossenen  Uebereinkommens,  betreffend  die  Stempel-  und  unmittelbaren  Gebühren,  den  Verbrauchsstempel  und 

Wien 

die  Taxen,  sammt  Nachtrag  de  dato  am  20.  April  1898  wird  auf  Grund  des  § 46  des  bezogenen  Ueber- 

Budapest 

einkommens  auf  den  1.  Jänner  1900  festgesetzt. 


§ 2. 

Die  Bestimmungen  des  im  § 1 bezeichneten  Uebereinkommens  sammt  Nachtrag  finden  mit  Rücksicht  auf 
die  von  der  Verwaltung  der  Länder  Bosnien  und  der  Hercegovina  zugesicherte  Beobachtung  der  vollen  Gegen- 
seitigkeit in  diesen  Ländern  auf  das  wechselseitige  Verhältniss  der  im  § 1 bezeichneten  Staatsgebiete  zu  den 
Ländern  Bosnien  und  Hercegovina  nach  Massgabe  des  § 47  des  Uebereinkommens  sinngemässe  Anwendung. 


§ 3. 

Die  gegenwärtige  Verordnung  tritt  am  1.  Jänner  1900  in  Kraft. 

Wien,  am  29.  December  1899. 

Jorbasch  m.  p. 


Verordnung  der  Ministerien  des  Innern,  des  Handels  und  der  Finanzen  vom  3.  December  1899,  mit  welcher 
der  Vertrieb  und  die  Einfuhr  von  vorgeblich  zu  Heil-  und  Gesundheitszwecken  bestimmten  galvanischen 

Apparaten  verboten  wird. 

Auf  Grund  eines  Gutachtens  und  Antrages  des  Obersten  Sanitätsrathes  wird  im  Einvernehmen  mit  der 
königlich  ungarischen  Regierung  der  Vertrieb  und  die  Einfuhr  von  Apparaten,  welche  aus  galvanische  Elemente 
bildenden  Gliedern  oxydirbarer  Metalle,  insbesondere  Kupfer  und  Zink  bestehen,  und  vorgeblich  zu  Heil-  und 
Gesundheitszwecken  am  blossen  menschlichen  Körper  getragen  werden  sollen,  wie  der  sogenannten  galvanischen 
Kreuze,  Ringe,  Ketten,  Gürtel,  Uhren,  Sohleneinlagen  und  dergleichen,  aus  sanitätspolizeilichen  Rücksichten  verboten, 
da  die  Verwendung,  beziehungsweise  das  Tragen  derartiger  Apparate  Hautkrankheiten  und  selbst  Vergiftungen 
verursachen  kann. 

Auf  Apparate,  welche  gemäss  ärztlicher  Anordnung  angefertigt  und  verwendet  werden,  findet  diese 
Verordnung  keine  Anwendung. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  dem  Tage  der  Kundmachung  in  Kraft. 

Koerber  m.  p.  Stibräl  m.  p.  Kniaziolueki  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  Bahnen  niederer  Ordnung  von  Gänserndorf  nach 
Gaunersdorf,  von  Schieinbach  nach  Zistersdorf  und  von  Oberhollabrunn  nach  Frättingsdorf. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Trassirungsingenieur  Curt  Bauer  in  Wien  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  die  nachstehenden  schmalspurigen  Bahnen  niederer  Ordnung, 
und  zwar: 

1.  von  der  Station  Gänserndorf  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  über  Gross-Schwein- 
barth und  Pyrawarth  nach  Gaunersdorf; 

2.  von  der  Station  Schieinbach  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  über  Gauners- 
dorf und  Hohenruppersdorf  zum  Anschlüsse  an  die  Station  Zistersdorf  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
F'erdinands-Nordbahn  ; 

3.  von  der  Station  Oberhollabrunn  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  über  Stronsdorf  bis 
zur  Station  F rättingsdorf  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  26.  December  1899.  Z.  44.988/2. 

*)  Enthalten  in  dein  am  31.  December  1899  ausgegebenen  CIV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  269. 
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Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  4.  Jänner  1900,  Z.  116,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  An- 
wendung findet. 

Deutschland. 

Mit  Note  vom  17.  December  1899  hat  das  Reichseisenbahnamt  in  Berlin  dem  Centralamte  für  den  inter- 
nationalen Eisenbahntransport  in  Bern  mitgetheilt,  dass  die  nachbezeichneten  deutschen  Eisenbahnen  dem  Inter- 
nationalen Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom  14.  October  1890  unterstellt  werden  sollen: 

1.  die  am  29.  Mai  1897  eröffnete,  mit  Elektricität  betriebene  Localbahn  Bad  Aibling- Feilnbach,  im 
Eigenthum  und  unter  der  Verwaltung  der  Actiengesellschaft  „Süddeutsche  elektrische  Localbahnen“  in  München; 

2.  die  am  30.  October  1898  eröffnete  Localbahn  Kahl-Schölkrippen,  im  Eigenthum  und  unter  der 
Verwaltung  der  „Eisenbahn-  und  Industrie-Gesellschaft,  Actiengesellschaft  in  Schölkrippen“  ; 

3.  die  am  1.  November  1899  eröffnete,  von  ihrer  Betriebsverwaltung  in  Berlin  S.W.,  Grossberenstrasse  88/89, 
betriebene  Süd-Harz-Eisenbahn; 

4.  die  am  2.  November  1899  eröffnete,  von  ihrem  Vorstande  in  Oschersleben  betriebene  Oschersleben- 
Schöninger  Eisenbahn. 

Im  Ferneren  ist  von  dem  Reichseisenbahnamte  mitgetheilt  worden,  dass  die  Sprendlingen-Wöllsteiner 
Eisenbahn,  nachdem  sie  bis  Fürfeld  weitergeführt  worden  ist,  die  Bezeichnung  Sprendlingen- Fürfelder 
Eisetabahn  erhalten  hat. 

Die  neuen  Eisenbahnen  sind  demgemäss  in  der  Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale 
Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  Anwendung  findet,  nachzutragen.  Der  wirkliche  Eintritt  in  den 
internationalen  Transportdienst  ist  vom  30.  Jänner  1900  an  zu  rechnen. 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommens  den 
betheiligten  Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  30.  December  1899  Kenntniss  gegeben. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localhahn  von  Weissensulz  nach  Eisen- 
dorf. (Ergebniss  der  Trassenrevision  und  Stations- 
commission.) Auf  Grund  des  Ergebnisses  der  am  25.  Juli 
1899  durchgeführten  Trassenrevision  und  Stationscommission  der 
projectirten  normalspurigen  Localbahn  von  der  Station  Weissen- 
sulz der  Projectslinie  Taus — Tachau  nach  Eisendorf  hat  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  die  Trassenführung  der  gedachten 
Localbahn  im  Allgemeinen  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  45.080  ex  1899.] 

Projectirte  Localbahn  Patzau-Humpoletz.  (Anord- 
nung der  Trassenrevision  und  Stationscommission.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  Friedrich 
Milner,  Herrschaftsbesitzer  in  Heraletz,  vorgelegten  generellen 
Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station 
Patzau  der  Staatsbahnlinie  Iglau— Tabor  nach  Humpoletz  zum 
Anschlüsse  an  die  gleichnamige  Station  der  Localbahn  Deutsch- 
brod-Humpoletz,  die  Trassenrevision  und  Stationscommission  auf 
den  16.  Jänner  1900  anberaumt. 

Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Be- 
zirkscommissär  Heinrich  Mahling  betraut.  [E.-M.-Z.  97.) 

Südbahn  - Gesellschaft.  (Linie  Kufstein  — Ala: 
Umgestaltung  des  Handschrankens  im  km  18-732  in 
einen  Zugschranken:  Anordnung  der  politischen 

Begehung.)  Die  k.  k.  Bezirkshauptmannschaft  Kufstein  hat 
die  politische  Begehung  anlässlich  des  Projectes  für  die  Um- 
gestaltung des  Handschrankens  in  km  18"732  der  Linie  Kufstein  — 
Ala  der  Südbahn-Gesellschaft  in  einen  Zugschranken  auf  den 
11.  Jänner  anberaumt.  [G.T.-Z.  223.] 

— (Linie  Kufstein  — Ala:  Umgestaltung  des 
Handschrankens  in  km  43-601  in  einen  Zugschranken: 
Anordnung  der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Bezirks- 
hauptmannschaft Schwaz  i.  T.  hat  die  politische  Begehung  an- 
lässlich des  Projectes  für  die  Umgestaltung  des  in  der  Gemeinde 
Stans  gelegenen  Handschrankens  in  km  43-601  der  Linie  Kuf- 
stein— Ala  der  Süibahn-Gesellschaft  in  einen  Zugschranken  mit 
automatischem  Läutewerk  auf  den  11.  Jänner  auberaumt. 

[G.-I.-Z.  81.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Export  von  Schlachtvieh  aus  Ungarn.  (Ministerial- 
erlass, betreffend  die  Durchführung  der  Bestim- 
mungen der  Ergänzungs-Instructionen  für  Vieh- 
transporte.) Der  kgl.  Ungar.  Handelsminister  hat  in  einem 
Erlasse  vom  21.  December  1899  mit  Berufung  auf  seine  im  Ein- 
vernehmen mit  dem  Ackerbauminister  herausgegebene  Ergänzungs- 
instruction, betreffend  den  Thiertransport,  sämmtliche  im  Bereiche 
Ungarns  exportirenden  Eisenbahn-  und  Schiffahrts-Gesellschaften 
an  jene  Bestimmungen  erinnert,  nach  welchen  in  dem  Falle 
vorzugehen  ist,  wenn  bei  einem  nach  dem  Auslande  transitirenden 
Transport  lebender  Thiere  eines  der  Thiere  verenden  sollte.  Um 
dem  vorzubeugen,  dass  ein  in  einem  Waggon  oder  Schiffe  während 
der  Fahrt  gefallenes  oder  verdächtiges  Thier  etwa  weiter  trans- 
portirt  und  derart  irgend  eine  ansteckende  Seuche  ins  Ausland 
eingeschleppt  werde,  hat  der  Minister  Verfügungen  getroffen, 
dass  sämmtliche  in  der  Transportrelation  gelegenen  Stationen 
auf  die  in  jener  Instruction  vorgeschriebenen  Weise  in  dem  Falle 
Vorgehen  sollen,  wenn  sich  in  dem  Transporte  ein  verendetes 
Thier  befindet.  In  diesem  Falle  ist  noch  auf  ungarischem  Boden 
der  ganze  Transport  so  lange  zurückzuhalten,  als  der  behördliche 
Thierarzt  das  gefallene  Thier  nicht  untersuchte.  Der  Transport 
darf  nach  vollzogener  Untersuchung  nur  dann  weiter  befördert 
werden,  wenn  als  Todesursache  keine  ansteckende  Krankheit 
constatirt  wurde.  Im  sonstigen  Falle  ist  der  ganze  Transport 
behufs  weiterer  Verfügung  der  Gemeindevorstehung  zu  übergeben. 
Auch  hat  der  Minister  angeordnet,  dass  insbesondere  in  solchen 
Fällen  die  betreffenden  Eisenbahnwagen  und  die  Laderampen 
vorschriftsmässig  und  sorgfältig  desinficirt  werden  sollen.  Das 
verendete  Thier  ist  in  jedem  Falle  aus  dem  Transporte  zu  ent- 
fernen und  hat  in  den  Transportdocuinenten  dieser  Vorfall  sammt 
der  Todesursache  vermerkt  zu  werden. 

Bau  der  für  Strassenbalin  und  Wagenverkehr  ein- 
zurichtenden  Budapester  Donaubriicke  nächst  dem  Esküter 
(Schwurplatz).  (Baufortschritte.)  Von  der  in  nur  einem 
Bogen  über  die  Donau  führenden  sechsten  Brücke  in  Budapest 
sind  die  beiderseitigen  Brückenköpfe  bis  zur  ersten  Gleiche  über 
den  Wasserspiegel,  das  ist  bis  zum  Niveau  der  Zufahrtsrampen 
fertiggestellt.  Das  Gewicht  der  in  der  Diösgyörer  Maschinen- 
fabrik der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  in  Ausschrniedung  begriffenen 
Kettenglieder  beträgt  44.000  Metercentner  und  das  der  Stangen 
des  Gehänges  und  anderer  eiserner  Constructionstheile  50O00 
Metercentner.  Ueber  die  neue  Brücke  werden,  in  senkrechter 
Richtung  vom  Ostbahnhofe  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  aus- 
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gehend,  und  zwar  in  Fortsetzung  der  Hauptlinie  durch  die 
Kerepeserst.rasse,  die  Geleise  der  Budapester  Strasseneisenbahn- 
Gesellsehaft  zum  Anschlüsse  an  das  Ofener  Betriebsnetz  führen, 
so  dass  dieses  an  drei  Punkten,  und  zwar  im  Norden  über  die 
Margarethen-Brücke,  im  Süden  über  die  Franz  Josef-Brücke  und 
zwischen  diesen  beiden  über  die  neue  Esküter-Briicke  mit  dem 
Budapester  Betriebsnetze  direct  verbunden  werden  wird,  ein 
Verkehr,  dessen  Continuität  durch  die  zwischen  den  Directionen 
der  Strasseneisenbahn  - Gesellschaft  und  jener  der  Stadtbahn- 
Gesellschaft  abgeschlossenen  Umsteige-  und  Peageverträge  an 
allen  Kreuzungspunkten  hergestellt  werden  wird. 

Kgl. Ungarische  Staatshahnen.  (Schaffung  directer 
Anschlüsse  an  die  Linien  der  kg  1.  Ungar.  Staats- 
bahnen von  über  Wien  gegen  Osten  verkehrende 
Expresszüge.)  Mit  Beginn  der  internationalen  Sommerfahr- 
ordnung  1900  werden  der  Pariser  Expresszug  bereits  in  Wien, 
und  der  Ostende  Expresszug  in  der  Station  Galgöcz  der  Linie 
Marchegg— Budapest  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  von  dieser 
zur  Weiterbeförderung  übernommen  werden.  Der  in  letzt- 
genannter Station  formirte  vereinigte  Expresszug  wird  noch 
Abends  in  Budapest  eintreffen  und  nach  kurzem  Aufenthalte 
seine  Fahrt  fortsetzen,  wodurch  er  dem  im  Verkehre  mit  Con- 
stantinopel  über  Constanza  dirigirten  Expresszuge  gegenüber 
einen  wesentlichen  Vorsprung  gewinnen  wird. 

— (Verlegung  eines  Fr  achten  rnagazines  in 
Budapest  aus  sicherheitspolizeilichen  Rücksichten.) 
Die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  besitzt  in  ihrer 
Station  Budapest-Westbahnhof  ein  Frachtenmagazin,  in  welchem 
feuergefährliche  Objecte  aufbewahrt  werden.  Die  betreffende 
Bezirksvorstehung  traf  nun  die  Anordnung,  dass  mit  Rücksicht 
auf  die  Nähe  des  israelitischen  Spitals  das  Magazin  binnen 
30  Tage  nach  der  Arenastrasse  zu  verlegen  sei.  Die  Direction 
der  Staatsbahnen  recurirte  gegen  diesen  Bescheid  an  den  haupt- 
städtischen Verwaltungsausschuss,  der  die  Verfügung  der  Bezirks- 
vorstehung im  Wesentlichen  bestätigte,  der  Staatsbahn  jedoch 
zur  Uebersiedlung  eine  bis  zum  1.  Mai  dieses  Jahres  erstreckte 
Frist  gewährte. 


Ausland. 

Türkisch-Kleinasien.  (Bau  der  Euphratthal-Eisen- 
bahn.) Durch  die  vom  Sultan  bereits  genehmigte  Vergebung 
der  Concession  für  den  Bau  und  Betrieb  der  Euphratthal-Eisen- 
bahn an  die  Deutsche  Bank  wird  der  Eisenbahnbauthätigkeit  im 
Bereiche  Kleinasiens  ein  weites  Feld  eröffnet.  Die  vorläufig  bis 
Bagdad  zu  erbauende  Euphratthalbahn  wird  eines  der  frucht- 
barsten und  auch  verhältnissmässig  dicht  bevölkerten  Gebiete 
Asiens  dem  Weltverkehre  erschliessen  und  nach  erfolgtem  An- 
schlüsse an  die  von  der  persischen  Regierung  projectirte  Linie 
Teheran— Bagdad  den  grössten  Theil  des  mittelasiatischen 
Handelsverkehres  an  sich  ziehen.  Bei  diesem  Anlasse  ist  zu  be- 
merken, dass  die  Linie  von  der  Einmündung  des  mit  dem  Tigris 
vereinten  Euphrat  in  den  Persischen  Golf  bis  Bagdad  nur  eine 
Theilstrecke  der  ohne  Unterbrechung  längs  dem  Euphrat  über 
Haleb  und  Diarbekir  bis  Ersirum  (Erjerum,  Armenien)  projectirten 
Linie  ist,  welche  durch  nur  kurze  Flügelbahnen,  und  zwar  einer- 
seits gegen  Westen  von  Haleb  aus  bei  Antakie  in  der  Höhe  von  Kreta 
mit  dem  Mittelländischen  Meere,  und  andererseits  gegen  «Norden 
von  Ersirum  überTarabison  (Trapezunt)  mit  der  südlichen  Kiiste  des 
Schwarzen  Meeres  verbunden  werden  wird.  Der  Bau  der  Haupt- 
linie in  dem  bis  Ersirum  reichenden  Euphratthale  begegnet 
keinerlei  Terrainschwierigkeiten,  jener  der  beiden  Flügelbahnen 
keinen  nennenswerthen. 

China.  (Eisenbahnbauten  im  Cent  rum  des 
Reiches.)  Zwischen  dem  Ingenieur  Bouffart  als  bevollmächtigten 
Vertreter  eines  Consortiums  belgischer  Banken  und  Grosscapi- 
talisten  und  der  kaiserlich  chinesischen  Centralregierung  wurde 
Mitte  December  1899  ein  Uebereinkommen  getroffen,  betreffend 
den  Bau  einer  erstclassigen  Eisenbahn,  welche  die  unter  den 
Auspicien  Belgiens  bereits  im  Ausbaue  begriffene  Lukans-Linie 
von  der  Umgebung  Kai  hong  (zwischen  Peking  und  Nanking)  aus 
mit  der  Provinz  Honan  verbinden  wird  und  eventuell  bis  Sin-Gan, 
der  Hauptstadt  der  Provinz  Schen-Si,  verlängert  werden  kann. 
— Das  belgische  Consortium,  welches  die  Lukans-Linie  baut, 
erhielt  die  Erlaubniss,  diese  Linie  von  Lu-Kou-Kias  bis  zum 
westlichen  Hauptthore  Pekings  zu  verlängern,  von  welchem  aus 
sie  mit  specieller  Genehmigung  des  Hofes  als  Strasseneisenbahn 
mit  elektrischem  Betriebe  bis  zur  Ringmauer  des  kaiserlichen 
Palastes  fortgesetzt  werden  wird. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  5.  December  bei  der  Firma: 

„Wi en- Pötten dorf- W r.  Neustädter  Bahn“ 
das  Verwaltungsrathsmitglied  Adolf  Ritter  von  Schreiner  über 
Ableben  gelöscht,  dagegen  Dr.  Theodor  Kafka,  Directorstell- 
vertreter  der  Südbahn,  als  cooptirtes  Mitglied  des  Verwaltungs- 
rathes  mit  dem  statutenmässigen  Firmirungsrechte  eingetragen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  CXCIX.  Stückes.)  Das 
am  30.  December  1899  berausgegebene  CXCIX.  Stück  des  obge- 
nannten Blattes  enthält  unter 

Nr.  4635:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Graz 
vom  22.  December  1899,  Z.  42.971,  betreffend  den  Verkehr  mit 
Handelsschweinen  in  Steiermark. 

— (Inhalt  des  I.  Stückes.)  Das  am  3.  Jänner 
herausgegebene  I.  Stück  des  obgenannteu  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4636:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  30.  December  1899,  Z.  15.591,  betreffend  das  Ein- 
fuhrverbot für  Schweine  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Galizien. 

— (Inhalt  des  II.  Stückes.)  Das  am  4.  Jänner  heraus- 
gegebene II.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4637:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  2.  Jänner  1900,  Z.  103.481  ex  1899,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Schweine  aus  Steiermark. 

Nr.  4638:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  30.  December  1899,  Z.  44.381,  betreffend  das  Verbot  der 
Einfuhr  von  Schweinen  aus  einzelnen  Gebieten  der  Länder  der 
ungarischen  Krone  nach  den  im  Reichsrathe  vertretenen  König- 
reichen und  Ländern. 

— (Inhalt  des  III.  Stückes.)  Das  am  8.  Jänner 
herausgegebene  III.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4639:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  30.  December  1899,  Z.  226.301,  betreffend  das  Erlöschen 
der  Maul-  und  Klauenseuche  in  den  sächsischen  Gemeinden 
Königshain  und  Neugersdorf. 

Nr.  4640:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  29.  December  1899,  Z.  224.826,  betreffend  die  Sperrver- 
fiigungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  säch- 
sischen Gemeinde  Ebersbach  und  das  Erlöschen  dieser  Seuche 
in  der  sächsischen  Gemeinde  Hertigswalde. 

Nr.  4641  : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 

vom  29.  December  1899,  Z.  223.799,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche 
in  der  sächsischen  Gemeinde  Bärenstein. 

Nr.  4642:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in 
Prag  vom  29.  December  1899,  Z.  223.781,  betreffend  die  Sperr- 
verfügungen aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
Gemeinde  Wünscheiburg  in  Pr.-Schlesien. 

Nr.  4643:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  4.  Jänner  1900,  Z.  990,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauentbiere  aus  Salzbuig. 

Nr.  4644:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 

vom  4.  Jänner  1900,  Z.  117.043  ex  1899,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Schweine  aus  Krain. 

Nr.  4645:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Czernowitz  vom  29.  December  1899,  Z.  27.564,  betreffend  die 
Aufhebung  der  Sperre  des  Marktortes  Kimpolung  gegen  den  Ab-, 
Ein-  und  Durchtrieb  von  Klauenthieren. 

Nr.  4646:  Kundmachung  der  k k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  3.  Jänner  1900,  Z.  326,  betreffend  die  Auf  hebung  der  Sperr- 
verfügungen aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  im  Gerichts- 
bezirke Staab,  politischer  Bezirk  Mies. 

Nr.  4647 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  29.  December  1899,  Z.  129.343,  betreffend  die  Sperr- 
verfügungen aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

Nr.  4648:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Salzburg  vom  4.  Jänner  1900,  Z.  93,  betreffend  die  Einstellung 
des  thierärztlichen  Grenzcontroldienstes  gegenüber  dem  Herzog- 
thume  Salzburg. 


Nr.  4 — 11.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Preussisch  - Sächsisch  - Schweizerischer  Personen- 
und  Gepäcksverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  1.  März  1900  gelangt  ein  neuer  Tarif  für  den 
obgenannten  Verkehr  zur  Einführung,  durch  welchen 
der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Nowember  1891  nebst 
Nachträgen  aufgehoben  wird. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  erhältlich. 

Wien,  am  4.  Jänner  1900.  [[22] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Güterverkehr  mit  Carlsbad  (B.E.B.)  und  Karlsbad 
Centralbahnhof. 

Einführung  eines  neuen  'Tarife s. 

Am  1.  Februar  1900  tritt  an  Stelle  des  vom 
1.  Mai  1899  gütigen  Tarifes,  Theil  II,  für  den  Güter- 
verkehr zwischen  Carlsbad  (B.E.B.)  und  Karlsbad  Central- 
bahnhof einerseits  und  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen (südlich  von  Budweis  und  südöstlich  von  Gmünd) 
andererseits  ein  neuer  Tarif  in  Kraft,  welcher  auf  Grund 
des  für  die  Eisenbahn  Marienbad  - Karlsbad  vom 
1.  Jänner  1900  eingeführten  neuen  Localgütertarifes  mit 
Ausnahme  von  Eilgut  in  den  übrigen  Classen  billigere 
Frachtsätze  enthält. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten Eisenbahn-Verwaltungen  um  den  Preis  von 
30  h per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  5.  Jänner  1900.  [23] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Rheinisch  - Westphälisch  - Oesterreichisch-Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  2,  vom  1.  Februar  1898  und  Tarif- 
Tkeil  II,  Heft  4,  vom  1.  öctober  1899. 

Einführung  von  directen  Frachtsätzen 
für  Stückgüter  im  Verkehre  mit  Düssel- 
dorf-Hafen, Düsseldorf-Lierenfeld  und 
Solingen-W  eyersberg. 

Mit  Giltigkeit  vom  20.  Jänner  1900  werden  die 
Stationen  Düsseldorf-Hafen,  Düsseldorf- 
Lierenfeld  und  Solingen-Weyersberg  der 
kgl.  Eisenbahn  - Direction  in  Elberfeld  mit  folgenden 
directen  Stückgutfrachtsätzen  in  den  ab  1.  Februar  1898 
gütigen  Tarif,  Theil  II,  Heft  2,  bezw.  in  den  ab 
1.  October  1899  gütigen  'Tarif,  'Theil  II,  Heft  4,  des  j 
obcitirten  Eisenbahnverbandes  einbezogen,  und  zwar  i 
werden  die  in  den  vorbezeichneten  Tarifen  enthaltenen  j 
Stückgutfrachtsätze  für  Düsseldorf-Grafenberg  auf  Düssel- 
dorf-Hafen, jene  für  Düsseldorf-Derendorf  auf  Düsseldorf- 
Lierenfeld  und  die  für  Solingen  auf  Solingen-Weyersberg 
übertragen,  jedoch  mit  der  Beschränkung,  dass  die  neuen 
Frachtsätze  für  den  Verkehr  mit  den  erwähnten  Stationen 
nur  zur  Berechnung  der  Stückgutfracht 
für  gemischte  Ladungen  gütig  sind.  (Vergl. 

§ 11  im  Tarif-Theile  I,  Abtheilung  B,  für  den  Güter- 


verkehr zwischen  Oesterreich-Ungarn  einerseits,  Deutsch- 
land, Luxemburg,  Belgien  und  den  Niederlanden  anderer- 
seits.) 

Wien,  am  4.  Jänner  1900  [24] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 

Süddeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  B [gemeinschaftliches  Heft],  vom 
1.  Jänner  1894. 

Einführung  eines  Nachtrages  V zu  diesem 
Tarife. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  gelangt  der 
V.  Nachtrag  zu  dem  in  der  Ueberschrift  bezeichneten 
Tarife  zur  Einführung,  welcher  Aenderungen  und  Er- 
gänzungen des  Haupttarifes,  sowie  der  Nachträge  II 
und  III  enthält. 

Wien,  am  5.  Jänner  1900.  [25] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Einführung  der  directen  Abfertigung 
von  Personen,  Reisegepäck  und  Hunden 
in  einzelnen  Relationen. 

Mit  16.  Jänner  1900  gelangen  im  Verkehre  zwischen 
der  Station  H o 1 i t z der  Localbahn  Chrudim-Holitz  einer- 
seits und  den  Stationen  Prag  (St.E.G  ),  Pardubitz, 
Chotzen,  Nachod  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft, sowie  der  Station  W i e n St.E.G. 
oder  K.F.N.B.  andererseits  directe  Personenzug-Fahrkarten 
über  M o r a w a n,  bezw.  Borohradek  zur  Ein- 
führung. 

Vom  gleichen  Tage  ab  findet  directe  Abfertigung  von 
Reisegepäck  und  Hunden  in  den  vorgenannten  Relationen, 
sowie  im  Verkehre  zwischen  den  Stationen,  bezw.  der 
Haltestelle  S e d 1 i t z der  Localbahn  Obernitz-Sedlitz- 
Tschischkowitz  und  der  Station  Brüx  (St.B.)  einerseits 
und  der  Station  L o b o s i t z der  priv.  Oesterr.-ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft  andererseits  statt. 

Wien,  am  6.  Jänner  1900.  [26] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Deutsch  -Oesterreichisch-Ungarisch-  Rumänischer 
Personenverkehr  über  Oderberg,  Dzieditz,  Oswi^cim, 
Myslowitz  und  Troppau. 

Neuer  Tarif. 

Mit  1.  März  1900  gelangt  für  die  Beförderung  von 
Personen  und  Reisegepäck  zwischen  deutschen  Stationen 
einerseits  und  österreichischen,  ungarischen,  rumänischen 
Stationen,  sowie  Constantinopel  (Hafen),  Ancona 
(Hafen)  und  Venedig  (Hafen)  andererseits  über  O d e r- 
b e r g,  bezw.  Dzieditz,  04  wipeim,  Myslowitz 
und  Troppau  ein  neuer  'Tarif  zur  Einführung. 
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Gleichzeitig  werden  der  Tarif  für  den  Deutsch- 
Oesterreichisch-Ungarisch- Rumänischen  Personenverkehr 
über  Oderberg,  Dzieditz,  OswiQcim,  Myslowitz,  Szczakowa 
vom  1.  Februar  1897  nebst  Nachtrag  I,  sowie  der  Tarif 
für  den  directen  Personen-  und  Gepäcksverkehr  zwischen 
Stationen  der  Preussischen  Staatseisenbahnen  und  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  über  Oderberg.  Dzieditz, 
Oswi^cim  und  Myslowitz  vom  1.  November  1897  nebst 
Nachtrag  I aufgehoben. 

Exemplare  des  vorbezeichneten  neuen  Tarifes  sind 
bei  den  betheiligten  Verwaltungen  zum  Preise  von  K 2'15 
(Mk.  T80)  erhältlich. 

Wien,  am  4.  Jänner  1900.  1 27 ) 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreloh-Ungarn. 

Behebung  to  r Verkehrsstörungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staats  bah  n en. 

9.  Jänner.  Auf  der  Localbahn  Policka-Skutsch  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Oesterreichische  No  r d w e s t b ah  n. 

31.  December  1899.  In  den  Strecken  Zieb— Zawratetz- 
Tfemoschnitz,  Caslau  — Skowitz  und  Hlinsko — Skutsch  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

8.  Jänner.  In  der  Strecke  Nagy-Szombat — Nadas-Szomo- 
lany  wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  eröffnet. 


Ausland. 

Preussen.  (Tagesordnung  für  die  37.  Sitzung 
des  Bezirkseisenbahnrathes  für  die  Eisenbahn- 
Directionsbezirke  Hannover  und  Münster  am 
10.  Jänner  1900  in  Hannover.) 

1.  Feststellung  der  Anwesenden  und  Bildung  des  Bureau. 

2.  Aenderungen  in  der  Zusammensetzung  des  Bezirks- 
Eisenbahnrathes. 

3.  Mittheilungen  der  kgl.  Eisenbahn-Directionen : 

a)  Mittheilung,  betreffend  Aenderung  in  den  Bezirken, 

b)  Mittheilung,  betreffend  Berufung  des  ständigen  Ausschusses. 

c)  Mittheilung,  betreffend  die  wesentlichsten,  seit  der  letzten 
Sitzung  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Directionen  Hannover 
und  Münster  in  Kraft  getretenen  Aenderungen  und  Er- 
leichterungen im  Personen-  und  Güterverkehre, 

d)  Mittheilung,  betreffend  das  in  Folge  der  letzten  Beschlüsse 
des  Bezirks-Eisenbahnrathes  eisenbahnseitig  Geschehene. 

4.  Ermässigung  der  Frachtsätze  für  rohe  Baumwolle  von 
Hamburg,  Bremen,  Bremerhaven-Geestemünde  nach  Hannover  und 
Linden  und  diverse  Fahrplanangelegenheiten. 

Deutscher  Eisenbahn  - Personen-,  Thier-  und  Güter- 
tarif, Tlieil  I.  (N  e u e T a r i f e.)  Am  1.  Jänner  1900  wurden 
unter  Aufhebung 

a)  des  Deutschen  Eisenbahn  - Personen-  und  Gepäcktarifes, 
Theil  I,  vom  1.  April  1898  nebst  Nachtrag  I, 

b)  des  Deutschen  Eisenbahntarifes  für  die  Beförderung  von 
lebenden  Thieren,  Theil  I,  vom  1.  April  1898  nebst  Nach- 
trag I, 

c)  des  Deutschen  Eisenbahn-Gütertarifes,  Theil  I,  vom  1.  April 
1S98  nebst  Nachtrag  I folgende  Tarife  eingeführt: 

1.  ein  neuer  Deutscher  Eisenbahn-Personen-  und  Gepäck- 
tarif, Theil  I. 

2.  ein  neuer  Deutscher  Eisenbahntarif  für  die  Beförderung 
von  lebenden  Thieren,  Theil  I, 

3.  ein  neuer  Deutscher  Eisenbahn  - Gütertarif,  Theil  I, 
Abtheilung  A, 

4.  ein  neuer  Deutscher  Eisenbahn  - Gütertarif,  Theil  I, 
Abtheilung  B. 


In  der  äusseren  Anordnung  der  Tarife  ist  insofern  eine 
Aenderung  eingetreten,  als  der  Deutsche  Eisenbahn-Gütertarif, 
Theil  I,  vom  1.  Jänner  1900  ab  in  zwei  Abtheilungen,  A und  B, 
ausgegeben  wird.  Die  Abtheilung  A enthält  die  Eisenbahn- 
Verkehrsorduung  vom  26.  October  1899  nebst  allgemeinen  Zusatz- 
bestimmungen für  den  Güterverkehr,  die  Abtheilung  B die  All- 
gemeinen Tarifvorschriften  nebst  Güterclassification  und  Neben- 
gebiihrentarif  für  den  Güteiverkehr,  sowie  als  Anhang  das 
alphabetische  Verzeichniss  zu  den  Allgemeinen  Tarifvorschriften 
und  der  Güterclassification. 

Durch  die  neuen  Tarife  werden,  abgesehen  von  einzelnen 
Erhöhungen,  durchwegs  Begünstigungen  und  Ermässigur.gen  herbei- 
geführt. Druckabzüge  der  Tarife  können  zum  Einzelpreise  von 
20  Pfg.  für  den  Personen-,  Thier-  und  Gütertarif,  Theil  I.  Ab- 
theilung A,  und  25  Pfg.  für  den  Gütertarif,  Theil  I,  Ab- 
theilung B,  vom  27.  December  1899  ab  von  den  Deutschen  Eisen- 
bahn-Verwaltungen, in  Berlin  von  dem  Auskunftsbureau  der 
Deutschen  Reichs-  und  Preussischen  Staatseisenbahn-Verwaltung 
(Bahnhof  Alexanderplatz)  käuflich  bezogen  werden. 

Deutsch  - Russischer  Güterverkehr.  (Neuer  Aus- 
nahmetarif 7a  und  7b  für  Getreide,  Oelsamen, 
Mehl,  0 e 1 k u c h e n u.  s.  w.)  Mit  Giltigkeit  vom  20.  December 
1899  alten/1.  Jänner  1900  neuen  Stils  wurden  die  Deutsch- 
Russischen  Ausnahmetarife  für  Getreide,  Oelsamen  u.  s.  w.  7 a 
vom  20.  December  1897  alten/1.  Jänner  1898  neuen  Stils  nebst 
den  Nachträgen  I bis  III  und  7 b vom  1./13.  August  1898  nebst 
den  Nachträgen  I und  II  durch  neue  Tarife  ersetzt.  Während 
der  Ausnahmetarif  7 a die  Getreidefrachtsätze  nach  Königsberg 
in  Pr.,  Königsberg  in  Pr.  - Quaibahnhof,  Pillau  und  Memel  über 
Wirballen  und  Mlawa-Allenstein  in  der  Mark-  und  nachrichtlich 
in  der  Rubelwährung  bringt,  enthält  der  Ausnahmetarif  7 b die 
Getreidefrachtsätze  nach  deutschen  und  niederländischen  Stationen 
über  Alexandrowo  und  Sosnowice  W.  W.  und  J.  D.  E. 
lediglich  in  der  Mark-Währung.  Die  Frachtzahlung  hat  nach 
beiden  Tarifen  ausschliesslich  in  der  Währung  desjenigen  Landes 
zu  erfolgen,  in  welchem  die  Fracht  entrichtet  wird.  Bei  der 
Bezahlung  der  Frachten  in  Russland  kommt  ein  fester  Um- 
rechnungscurs  von  R.  100  = Mk.  216  zur  Anwendung.  Uruck- 
stücke  der  neuen  Tarife  zum  Preise  von  Mk.  4T0,  bezw.  Mk.  0'90 
auf  den  Verbandsstationen  erhältlich. 

Güterverkehr  Sachsen-Siidfrankreich.  (Aus n‘a h m e- 
frachtsätze  für  Nüsse.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900 
wurden  weitere  ermässigte  Frachtsätze  für  die  Beförderung  von 
Nüssen  aus  Südfrankreich  in  Wagenladungen  von  50;  Okg  von 
Verrieres  transit  nach  Dresden  und  Leipzig  (Bayer  , Dresden., 
Eilenburg.,  Magdeburg,  und  Thüringer  Bahnhof)  eingeführt.  Ueber 
die  Höhe  der  Frachtsätze  und  über  die  französischen  Verbands- 
stationen, für  welche  die  Frachtsätze  gelten,  ertheilen  die  Ver- 
bandsstationen Auskunft.  Die  Giltigkeit  der  vorstehenden,  sowie 
der  in  der  Bekanntmachung  der  Generaldirection  der  kgl.  Sächsi- 
schen Staatseisenbahnen  vom  21.  October,  11.  November  1899 
erwähnten  Frachtsätze  für  die  Beförderung  von  Nüssen  in  Wagen- 
ladungen im  Verkehre  von  bestimmten  südfranzösischeu  Stationen 
nach  Chemnitz,  Dresden  und  Leipzig  (Bayer.,  Dresdener,  Eilen- 
burger, Magdeburger  und  Thüringer  Bahnhof)  über  Alt-Münsterol 
und  über  Verrieres  wurde  mit  1.  Jänner  1900  auf  weitere 
französische  Stationen  ausgedehnt,  welche  durch  die  betheiligten 
Dienststellen  und  durch  das  Verkebrsbureau  der  genannten 
General-Direction  (Wienerstrasse  4)  zu  er'ahren  sind. 

Hessisch-Rkeinisch-Nassau-Bayerisclier  Tarif  für  die 
Beförderung-  von  lebenden  Thieren  vom  1.  Mai  1899.  (A  b- 

fertigung  nach  Mainz.)  Auf  Seite  7 des  Tarifes  ist 
unter  „E  Tariftabellen“  nachzutragen: 

„7.  Nach  und  von  dem  städtischen  Schlacht-  und 
Viehof  in  Mainz,  welcher  durch  eine  Geleiseverbindung 
an  den  Centralbahnhof  in  Mainz  angeschlossen  ist,  findet  directe 
Abfertigung  von  Thiersendungen  statt.  Die  Frachtsätze  für 
Mainz  Schlacht-  und  Viehhof  sind  die  gleichen  wie  jene  für 
Mainz  Centralbahnhof  zuzüglich  einer  Üeberfuhrgebühr  von 
drei  Mark  für  den  Wagen.  Die  Berechnung  der  Ueberfuhr- 
gebühr  erfolgt  nicht  durch  die  Versandtstation,  sondern  in 
jedem  Faile  durch  die  Güterabfertigungsstelle  Mainz  Central- 
bahnhof.“ 

Ferner  ist  auf  Seite  14  des  Tarifes  bei  Mainz  C.  B ein 
Kreuzchen  (f)  anzubringen  und  am  Fusse  der  Seite  nachzutragen: 
„(f)  Wegen  Abfertigung  von  Sendungen  nach  und  von  Mainz 
Schlacht-  und  Viehhof  siehe  Seite  7,  Ziffer  7“. 


4 Nr. 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


157 


Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895.  R.-G.-Bl.  Nr.  107.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%.  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis?  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eiugehoben. 
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Die  vorstehenden  Frachtsätze  finden  Anwendung:  1.  Auf  Transporte  mit  directen  Frachtbriefen  nach  den  jenseits  Bregenz,  Buchs  oder 

St.  Margrethen  gelegenen  schweizerischen  Stationen  und  weiter;  2.  auf  Transporte,  welche  an  einen  Empfänger  in  Bregenz,  Bnchs  oder  St.  Margrethen 
adressirt  sind  und  ab  hier  mit  neuen  Frachtbriefen  nach  schweizerischen  Stationen  und  weiter  roexpedirt  werden.  Die  das  Gut  begleitenden  Fracht- 
briefe haben  ausdrücklich  auf  Bregenz  transit,  Buchs  transit  oder  St.  Margrethen  transit  zu  lauten. 
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Vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Veröffentlichung  dieser  Kundmachung  bis  anf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis 
Ende  Juli  1900  gelangt  hinsichtlich  der  Linien  der  Buschtfehrader  Eisenbahn  für  die  zur  Neuanlage  einer  Schlacken- 
ziegelei in  Kladno  nach  der  Statiou  Kladno  (B.E.B.)  bestimmten  Baumaterialien  und  maschinellen  Einrichtungsgegenstände 
als  Frachtgut  bei  Aufgabe  von  oder  Frachtzahlung  für  mindestens  5000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  im  Verkehre  nach 
der  Station  Kladno  (B.E.B  ) bei  einem  Durchlaufe  von  mindestens  40  km  auf  dten  Linien  der  Buschtührader  Eisenbahn 
oder  bei  Frachtzahlung  für  diese  Minimaldistanz  die  laut  Ausnahmetarifes  XII  des  vom  1.  Jänner  1898  gütigen  Local- 
gütertarifes,  Theil  II,  dieser  Bahn  festgesetzte  Tarifertnässignng  unter  den  in  dem  genannten  Ausnahmetarife  vorge- 
schriebenen Bedingungen  zur  Anwendung. 
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Brüssan-ßrünnlitz, 
Triebitz, 
Böhm.-Trübau 
und  den  darüber 
hinaus  gelegenen 
Stationen  der 
Oesterr. -Ungar. 
Staatseisenbahn- 
Gesellschaft,  inso- 
weit tarifmässig 
via  Olmütz 
instradirt  wird 


In  Spalte  6 „bei  Erfüllung 
nachstehender  Bedingungen“ 
ist  die  Bedingung  .Bezahlung 
der  Fracht  für  das  wirkliche 
Gewicht,  mindestens  jedoch  für 
das  Ladegewicht  der  verwen- 
deten Wagen  und  Aufrecht- 
haltung der  einschlägigen  tarif- 
massigen  Bestimmungen“  auf 
„Aufrechthaltung  der  für  mine- 
ralische Kohlen  und  Coaks  in 
ganzenWagenladnngen  gütigen 
tarifmässigen  Bestimmungen“ 
richtigzustellen 


a)  und  b)  Wien- 
Nordbahnhof  trans. 
für  Sendungen  mit 
der  Bestimmung  zu 
Regiezwecken  der 
Südbahn-Gesell- 
schaft etc. 


In  Spalte  6 ist  der  Text  der 
Zeilen  2 und  S auf  „Aufrecht- 
haltung der  für  mineralische 
Kohlen  und  Coaks  in  ganzen 
Wagenladungen  gütigen  tarif- 
mässigen Bestimmungen“  zu 
berichtigen 
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a)  Wien  Nordbahn- 
Donauuferbahnhof 
transito  für  Sen- 
dungen mit  der  Be- 
stimmung zu  Regie- 
zwecken der  k.  k. 

Oesterr.  Staats- 
bahnen, gleichviel 
in  welchem  Heiz- 
hause oder  bei 
welcher  anderen 
Dienstesstelle  der 
genannten  Verwal- 
tung dieselben  Ver- 
wendung finden 


In  Spalte  12  hat  es  anstatt 
„ad  a)  Im  Rückvergütungs- 
wege', richtig  „ad  a)  Im  Kar- 
tirungswege“  zu  heissen 


Wsetin 


In  Spalte  8 „Tarif,  auf  welchen 
das  Zugeständniss  sich  bezieht, 
Bezeichnung“  ist  in  Zeile  2 
„Krasna“  auf . Wall.-Meseritsch“ 
richtigzustellen 
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richtig  : 
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Die  in  der  Rnhrik  10  enthal- 
tenen Frachtsätze  erscheinen 
verschoben  und  haben  die- 
selben in  der  eingehaltenen 
Reihenfolge  zu  gelten,  n.  zw.: 
a)  25,  b)  26  für  Bakov 
und  so  fort,  bis 
a)  19,  b)  19  für  Zercice 


In  der  Rubrik  10  hat  der 
Frachtsatz  ad  a)  zu  lauten: 
bei  Stein-Irresdorf  26'8  h 
(statt  6-8  h); 
bei  Adolfsthal  II  h 
(statt  4 h) 
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Eisenbahnverkehr  im  Monate  November 

1899  und  Vergleich  der  Einnahmen  der  ersten  elf  Monate 
1899  mit  jenen  der  gleichen  Zeitperiode  1898. 

Im  Monate  November  1899  hat  das  österreichische 
Eisenbahnnetz  einen  Zuwachs  von  109  km  erfahren,  und 
zwar  durch  die  am  18.  des  genannten  Monats  erfolgte 
Eröffnung  der  Localbabn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka. 

Im  Monate  November  1899  wurden  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  im  Ganzen  11,372.713  Personen 
und  11,203.378  t Güter  befördert  und  hiefür  eine  Ge- 
sammteinnahme  von  fl.  26,447.019  erzielt,  das  ist 
per  Kilometer  fl.  1410.  Im  gleichen  Monate  1898  betrug 
die  Gesammteinnahme  bei  einem  Verkehre  von  9,496.665 
Personen  und  10,778.153  t Güter  fl.  25,840.094  oder 
per  Kilometer  fl.  1438,  daher  resultirt  für  den  Monat 
November  1899  eine  Abnahme  der  kilometrischen 
Einnahmen  um  1*9  Percent. 

In  der  Betriebsperiode  vom  1.  Jänner  bis  Ende 
November  1899  wurden  auf  den  österreichischen  Eisen- 
bahnen 133,573.208  Personen  und  95,372.306  t Güter, 
gegt  n 116,272.016  Personen  und  91,466.342  t Güter  im 
Jahre  1898,  befördert.  Die  aus  diesen  Verkehren  er- 
zielten Einnahmen  beziffern  sich  im  Jahre  1899  auf 
fl.  265,242.692,  im  Jahre  1898  auf  fl.  259,126.792. 

Da  die  durchschnittliche  Gesammtlänge  der 
österreichischen  Eisenbahnen  in  den  ersten  elf  Monaten 
des  Jahres  1899  18.438  km,  im  gleichen  Zeiträume 
des  Jahres  1898  dagegen  17.65D2  km  betrug,  so  stellt  sich 
die  durchschnittliche  Einnahme  per  Kilo- 
meter für  die  erwähnte  Periode  1899  auf  fl.  14.386, 
gegen  fl.  14.680  im  Jahre  1898,  das  ist  um  fl.  294  un- 
günstiger oder,  auf  das  Jahr  berechnet,  pro  1899 
auf  fl.  15.694,  gegen  fl.  16.015  im  Jahre  1898,  das  ist  um 
fl.  321,  mithin  um  2'0  Percent  ungünstiger. 

Nach  der  Höhe  des  auf  Grund  der  Einnahmen- 
ergebnisse der  ersten  elf  Monate  1899  per  Jahr 
ermittelten  kilometrischen  Einnahmenresultates  ergibt  sich 
die  nachstehende  Reihenfolge  der  Bahnen : 


A.  Hauptbahnen. 


Gerechnete 
Jahreseinnahme 
per  Kilometer 
im  Jahre  1899 
Gulden 


1.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  . 66.190 

2.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (öst.  Strecke)  47.885 

3.  Leoben-Vordernberger  Bahn 40.220 

4.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  38.112 

5.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B . . . 30.838 

6.  Südbahn  - Gesellschaft  (Hauptbahnnetz  und 

Localbahnen  in  Oesterreich) 28.428 

7.  Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  . . 23.684 

8.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A . . . 21.881 

9.  Oesterr.-ungarische  Staatseisenbahn -Gesell- 
schaft (österr.  Linien) 20.559 

10.  Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Ges.  19.140 

11.  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn  . . . 18.679 

12.  Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  17.313 

13.  Böhmische  Nordbahn 14.988 

14.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . . . 13.833 

15.  K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb)  ....  13.662 

16.  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 12.370 

17.  Eisenbahn  Wien-Aspang 10.838 


B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local 
bahnen  incl.  der  D a m p f t r a m w a y s. 


1.  Localbahn  Swolenowes-Smeöna 20.929 

2.  Neue  Wiener  Tramway  (DampftramwayWest- 

bahnlinie — Hütteldorf) 20.649 

3.  Montanbahn  Zeltweg-P'ohnsdorf 19.27; 

4.  Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampf- 
tramway Wien-Nussdorf) 17.918' 

5.  Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  . . . 16.316 

6.  Stauding-Stramberger  Localbahn 15.649 

7.  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft:  Dampf- 
tramway Mähr. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  15.212 

8.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Dampftramwaystrecke) 14.913 

9.  Bozen-Meraner  Bahn 13.757 
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Gulden 

10.  Südbahn-Gesellschaft  (Localbahn  Mödling- 

Brühl,  elektrischer  Betrieb) 13.440 

11.  Kuttenberger  Localbahn 13.270 

12.  Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 11.052 

13.  Neutitscheiner  Localbahn 9.928 

14.  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen: 

Wien-Guntramsdorf-Baden 9.868 

15.  Dampftramway-Gesells.  vorm.  Krauss  & Co.  . 9.746 

16.  Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staats- 
bahn im  Privatbetriebe 8.977 

17.  Localbahn  Dolina-Wygoda 8.371 

18.  Localbahn  Innsbruck-Hall  i.T.  (Dampftramway)  7.594 

19.  Eisenbahn  Wittmannsdorf-  (Leobersdorf-) 

Ebenfurth 7.035 

20.  Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 5.945 

21.  Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  . . . 5.415 

22.  Ueberetscher-Bahn  (Bozen-Kaltern)  ....  5.270 

23.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  5.112 

24.  Localbahn  Mori-Arco-Riva  a.  G 4.895 

25.  Aussig-Teplitzer  Eisenb. : Strecke  Settenz — 

B.-Leipa — Niemes  der  Localbahn  Teplitz 
(Settenz)-Reichenberg  4.804 

26.  Localbahn  Mösel-Hüttenberg 4.772 

27.  Unterkrainer  Bahnen 4.703 

28.  Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 4.616 

29.  Localbahn  Weichau  - Wickwitz  — Giesshübl 

Sauerbrunn 4.536 

30.  Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 4.065 

31.  Localbahn  Gleisdorf-Weiz 3.981 

32.  Kremsthal-Bahn 3.948 

33.  Bukowinaer  Localbahnen  ........  3.945 

34.  Localbahn  Asch-Rossbach 3.660 

35.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . 3.615 

36.  Localbahn  Strakonitz-Winterberg 3.608 

37.  Localbahn  Caslau-Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 3.578 

38.  Localbahn  Potscherad-Wurzmes 3.483 

39.  Localbahn  Postelberg-Laun 3.479 

40.  Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 3.457 

41.  Localbahn  Brandeis  a/E.-Neratowitz  ....  3.407 

42.  Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken)  . . . 3.356 

43.  Localbahn  Plan-'I'achau 3.260 

44.  Salzkammergut-Localbahn -Actiengesellschaft  3.255 

45.  Valsugana-Bahn 3.239 

46.  Mährische  Westbahn 3.132 

47.  Böhmische  Commercialbahnen 3.130 

48.  Steiermärkische  Landesbahnen  (Localb.  Cilli- 

Wöllan) 3.106 

49.  Mühlkreis-Bahn 3.073 

50.  Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  . . 2.925 

51.  Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 2.856 

52.  Localbahn  Schwarzenau- Waidhofen  a/Th.  . . 2.737 

53.  Localbahn  Beneschau-Wlaschim 2.696 

54.  Localbahn  Reichenau  a.  K.-Solnitz  ....  2.635 

55.  Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz  ....  2.607 

56.  Localbahn  Otrokowitz- Wisowitz 2.565 

57.  Localbahn  Auspitz 2.548 

58.  Neue  Bukowinaer  Localbahnen 2.543 

59.  Localbahn  Wotic-Selöan 2.534 

60.  Localbahn  Wodnan-Prachatitz 2.444 

61.  Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 2.357 

62.  Localbahn  Melnik-Mäeno 2.351 

63.  Friauler  Bahn 2.332 

-1.  Localbahn  Chaböwka-Zakopane 2.372 


Gulden 

65.  Steiermärkische  Landesbahnen  (schmalspurige 


Linien) 2.313 

66.  Welser  Localbahn 2.271 

67.  Steyrthal-Bahn 2.182 

68.  Localbahn  Trzebinia-Skawce 2.155 

69.  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  ....  2.127 

70.  Localbahn  Saitz-Czeicz-Göding 2.093 

71.  Chrudim-Holitzer  Localbahn  (Hermanmöstec- 

Borohradek) 2.081 

72.  Localbahn  Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 2.069 

73.  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 2.060 

74.  Murthal-Bahn 2.035 

75.  Localbahn  Obernitz-Sedlitz-Tschischkowitz  . 2.026 

76.  Gailthal-Bahn 1.985 

77.  Gurkthal-Bahn 1.908 

78.  Ostgalizische  Localbahnen 1.844 

79-  Pielachthal-Bahn 1.797 

80.  Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . 1.664 

81.  Localbahn  Mauthausen-Grein 1.652 

82.  Ybbsthal-Bahn 1.639 

83.  Localbahn  Wolframs-Teltsch 1.629 

84.  Localbahn  Deutschbrod-Saar 1.624 

85.  Pinzgauer  Localbahn 1.583 

86.  Localbahn  Nakri-Netolitz — Netslitz  Stadt  . . 1.543 

87.  Localbahn  Modran-Ceröan 1.538 

88.  Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  . . 1.533 

89.  Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 1.483 

90.  Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 1.380 

91.  Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 1.328 

92.  Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau  . . . 1.227 

93.  Localbahn  Rakonitz  Mlatz 1.135 

94.  Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno  .....  1.142 

95.  Localbahn  Laibach-Oberlaibach 1.127 

96.  Kolomeaer  Localbahnen 1.095 

97.  Kleinbahn  Lupkow-Cisna 1.033 

98.  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg  ....  1.010 

99.  Localbahn  Wodnan-Moldauthein 992 

100.  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 981 

101.  Localbahn  Strakonitz-Breznitz 971 

102.  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 679 


Nach  der  Zunahme  des  kilometrischen  Ein- 
nahmenergebnisses in  den  ersten  elf  Monaten  1899 
ergibt  sich  gegen  die  gleiche  Zeitperiode  1898  die  nach- 
stehende Reihenfolge  der  Bahnen : 


A.  Hauptbahnen.  % 

Leoben- Vordernberger  Eisenbahn  16*4 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 10'7 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (österr.  Strecke)  . 5'6 

Südbahn-Gesellschaft  (Hauptnetz  und  Localbahnen 

in  Oesterreich) 5*2 

Eisenbahn  Wien-Aspang 4*7 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 3*9 

Oesterr.-ung.  Staatseisenb.-Gesellsch.  (öst.  Linien)  1*7 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  u.  Bergbau-Gesellschaft  1*6 

K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb) T4 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B T0 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A 0‘7 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  ....  0'3 

Böhmische  Nordbahn 0'2 

B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 
bahnen incl.  der  Dampftramways. 
Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  ....  74  5 

Kleinbahn  Lupköw-Cisna 67 "6 
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% 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn : Strecke  Settenz — 

B.-Leipa — Niemes  der  Localb.  Teplitz  (Settenz)- 

Reichenberg 58'7 

Localbahn  Postelberg-Laun 37 *2 

Localbahn  Dolina-Wygoda 26*4 

Localbahn  Melnik-Mseno 24'9 

Localbahn  Saitz-Czeicz-Göding 19*8 

Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  ....  18*5 

Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 18*1 

Localbahn  Nakri-Netolitz — Netolitz  Stadt  . . . 17 '3 

Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 16*9 

Mährische  Westbahn 13*8 

Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno 13*8 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen 13*6 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Cilli-Wöllan)  . . 13’6 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 12'8 

Brunner  Strassenbahn  (Dampftramway)  ....  12‘5 

Friauler  Bahn 12*4 

Gurkthal-Bahn 11  "8 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 11*7 

Localbahn  Königshan-Sehatzlar,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 10*9 

Localb.  Welehau-Wickwitz — Giesshübl  Sauerbrunn  9*8 

Localbahn  Modran-Ceröan 9*6 

Valsugana-Bahn 9*6 

Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Comp.  9 '3 

Localbahn  Gleisdorf- Weiz 9*1 

Mühlkreis-Bahn 9'1 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Schmalspur.  Linien)  8*9 

Unterkrainer  Bahnen 8*7 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 8*4 

Neutitscheiner  Localbahn 7*5 

Localbahn  Auspitz 6'9 

Pinzgauer  Loealbahn 6*7 

Bozen-Meraner  Bahn 6*5 

Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  . . . 6*4 

Localbahn  Plan-Tachau 5*6 

Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 5*6 

Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . . . 5*6 

Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  ....  5*4 

Localbahn  Strakonitz- Winterberg  5*3 

Stauding-Stramberger  Localbahn 4*9 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . . . 4*3 

Localbahn  F'ehring-Fürstenfeld 4*2 

Südbahn-Gesellschaft  (Localb.  Mödling-Brühl,  elek- 
trischer Betrieb) 4*2 

Localbahn  Wotic-Seldan 4*1 

Localbahn  Innsbruck-Hall  i/T.  (Dampftramway)  . 3*7 

Localbahn  Göpfritz- — Gr. -Siegharts 3*5 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg 3*2 

Welser  Localbahn 3*0 

Gailthal-Bahn 2*8 

Böhmische  Commercialbahnen 2*6 

Localbahn  Swolenowes-Smeöna 2*1 

Localbahn  Mori-Arco-Riva  a/G 2*0 

Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 1*9 

Localbahn  Beneschau-Wlaschim 1*7 

Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz 1*3 

Localbahn  Asch-Rossbach 1*1 

Kremsthal-Bahn 0*8 

Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  ....  0*6 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Dampftramwaystrecke) 0*5 

Localbahn  Wolframs-Teltsch 0*1 


Nach  der  Abnahme  des  kilometrischen  Einnahmen  - 
ergebnisses  in  den  ersten  elf  Monaten  des  Jahres  1899 
ergibt  sich  gegen  die  gleiche  Zeitperiode  1898  die  nach- 
stehende Reihenfolge  der  Bahnen: 


A.  Hauptbahnen.  °/0 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  . . 0*9 

Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  ....  1*6 

Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  . . 2*3 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 2*5 

B.  Localbahnen  incl.  der  Dampftramways. 

Kuttenberger  Localbahn 0*6 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes 0*9 

Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)-Ebenfurth  10 

Brünner  Localeisenbahn  - Gesellschaft : Dampf- 
tramway M. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  *.  . 1*6 

Salzkammergut-Localbahn-Actiengesellschaft  . . 1*9 

Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway  Westbahn- 
linie— Hütteldorf) 2*4 

Murthal-Bahn 2*6 

Localbahn  Radkersburg-Luttenberg 2*8 

Pielachthal-Bahn  4*0 

Ybbsthal-Bahn 5*1 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz 5*3 

Localbahn  Mauthausen-Grein 5*4 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz 5*7 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  . . . 6*4 

Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  ....  8*8 

Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampftramway 

Wien-Nussdorf) 10*2 

Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken) 10*6 

Bukowinaer  Localbahnen 12*0 

Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau 13*3 

Actiengesellscbaft  der  Wiener  Localbahnen  : Wien- 

Guntramsdorf-Baden 13*7 

Localbahn  Reichenau  a/K.-Solnitz 14*1 

Localbahn  Caslau -Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 15*9 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw 17*2 

Steyrthal-Bahn 21*8 

Kolomeaer  Localbahnen 38*6 

Ostgalizische  Localbahnen 38*9 

Localbahn  Grosspriesen- Wernstadt- Auscha  . . . 41*0 

Localbahn  Wodnan  Moldauthein 50*5 

Localbahn  Obernitz-Sedlitz-Tschiscbkowitz  . . . 58'2 


Ueber  die  Ursachen  der  Mehr-  und  Mindereinnahmen 
oder  sonstige  zur  Erläuterung  der  Betriebsausweisziffern 
dienliche  Daten  haben  nachstehende  Bahnverwaltungen, 
wie  folgt,  relationirt: 

Staatseisenhahnbetrieb. 

Die  im  Monate  November  1899  auf  den  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  und  den  vom  Staate 
für  eigene  Rechnung  betriebenen  Bahnen, 
einschliesslich  der  Wiener  Stadtbahn,  er- 
zielten Transporteinnahmen  betragen  im  Personen- 
verkehre fl.  2,067.488  und  im  Güter  verkehre 
fl.  7,709.434,  im  Ganzen  somit  fl.  9,776.922,  bei  einer 
Frequenz  von  4,819.447  Reisenden  und  3,488.039  t 
Güter. 

Hievon  entfallen  auf  die  westlichen  Staats- 
bahnen im  Personenverkehre  fl.  1,453.395  mit 
4,127.214  Reisenden  und  im  Güterverkehre  Gulden 
5,913.566  mit  2,904.350  t und  auf  die  S t a a t s b a h n e n 
in  Galizien  im  P e r s o n e n v e r k e h r e fl.  614.093 
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mit  692.233  Reisenden  und  im  Güterverkehre 
fl.  1,795.868  mit  503.689  t. 

Gegen  den  Monat  November  1898  zeigt  sich  im 
Personenverkehre  eine  Zunahme  der  Ein- 
nahme und  Frequenz  um  fl.  195.682  und  1,418.725 
Reisende,  im  Güter  verkehre  dagegen  eine  Ver- 
minderung der  Einnahmen  um  fl.  161.564  bei  einer 
Mehrbeförderung  von  20.758  t. 

Im  Personenverkehre  vertheilt  sich  das 
Plus  auf  die  westlichen  Staatsbahnen  mit  fl.  146.115  und 
1,354.519  Reisenden  und  auf  die  Staatsbahnen  in  Galizien 
mit  fl.  49.567  und  64.206  Reisenden. 

Auf  der  Wiener  Stadtbahn  betragen  die 
Einnahmen  im  Personenverkehre  fl.  150.347  bei  einer 
Frequenz  von  1,805.451  Reisenden.  Werden  diese  Er- 
gebnisse aus  jenen  der  westlichen  Staatsbahnen 
ausgeschieden,  so  bleibt  für  die  übrigen  Linien  der- 
selben eine  Steigerung  der  Einnahmen  und  Frequenz 
von  fl.  49.692  und  167.926  Reisenden,  welche  haupt- 
sächlich aus  dem  durch  die  Wiener  Stadtbahn  gehobenen 
Verkehre  der  Wiener  Localstrecken  der  Oesterr.  Staats- 
bahnen resultirt. 

Im  Güterverkehre  vertheilt  sich  die  Ein- 
nahme und  Frequenz  auf  die  westlichen  Staatsbahnen  mit 
einer  Steigerung  von  fl.  128.415  und  105.779  t und  auf 
die  Staatsbahnen  in  Galizien  mit  einer  Verminderung  von 
fl.  289.979  und  85.021  t. 

Auf  den  westlichen  Staatsbahnen  haben  hauptsäch- 
lich die  Artikel  Erze,  Eisen,  Obst  und  Baumaterialien, 
insbesondere  aber  Kohle,  Rübe  und  Holz  eine  Zunahme 
in  der  Beförderung  erfahren,  während  Cement,  Sand, 
Steine  in  geringerer  Menge  als  im  Vergleichsmonate 
verfrachtet  wurden. 

Die  Minderbeförderung  auf  den  Staatsbahnen  in 
Galizien  ist  vorwiegend  auf  die  geringere  Einfuhr  von 
Getreide  aus  Russland  und  lebenden  Thieren  aus 
Rumänien  und  auf  die  geringere  Ausfuhr  von  Holz  nach 
diesen  beiden  Staaten  zurückzuführen. 

Vom  1.  Jänner  bis  30.  November  1899  beziffern 
sich  die  Einnahmen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  ins- 
gesammt  mit  fl.  102,961.120  gegen  fl.  101,190.199  aus 
dem  gleichen  Zeitabschnitte  im  Jahre  1898,  daher  für 
das  Jahr  1899  eine  Mehreinnahme  von  fl.  1,770.921 
resultirt. 

Localbahn  Göpfritz  — Gross-Sieg- 
harts. Die  Mehreinnahme  vertheilt  sich  auf  den  Per- 
sonenverkehr mit  fl.  80  (-f-  301  Reisende)  und  auf  den 
Güterverkehr  mit  fl.  449  (-f-  70  t),  in  welchen  Ein- 
nahmen auch  jene  für  die  Postbeförderung  im  II.  und 
III.  Quartale  des  Jahres  1899  mit  inbegriffen  sind. 

Gurkthalbahn.  Die  Mehreinnahme  rührt  zur 
Gänze  aus  dem  Güterverkehre  her,  welcher  infolge 
stärkerer  Nutzholztransporte  eine  Zunahme  der  be- 
förderten Menge  um  1114  t zeigt. 

Eisenbahn  Karlsbad  - Johanngeorgen- 
stadt. Die  namhafte  Einnahmen-  und  Frequenzsteigerung 
erklärt  sich  durch  den  Umstand,  dass  im  Vergleichs- 
monate nur  die  Theilstrecke  Neudek — Platten  für  den 
Verkehr  eröffnet  war,  während  im  Monate  November  1899 
die  ganze  Linie  im  Betriebe  stand. 

Localbahn  Lemberg-  (Kleparow-)  Janöw. 
Das  Einnahmeplus  entstammt  ausschliesslich  dem  Güter- 
verkehre, welcher  eine  Steigerung  der  beförderten  Menge 
um  2216  t,  meist  Getreide  und  Mahlproducte,  aufweist. 

Localbahn  Obernit  z-S  e d 1 i t z-T  schischko- 
witz.  Diese  Linie  war  im  November  1898  nur  für  den 


Rüben-  und  Rübenschnittenverkehr,  beziehungsweise  ab 
24.  November  auch  für  den  Kohlenverkehr  eröffnet, 
während  im  November  1899  diese  Linie  bereits  für  den 
Gesammtverkehr  im  Betriebe  stand.  Von  der  Mehr- 
einnahme entfallen  fl.  975  auf  den  Personenverkehr 
(-)-  3223  Reisende)  und  fl.  3529  auf  den  Güterverkehr 
(-H  2511  t). 

Localbahn  Postelberg-Laun.  Der  Güter- 
verkehr dieser  Linie  hat  infolge  Mehrbeförderung  von 
Rüben,  Rübenschnitten  und  Kohle  eine  Zunahme  in  der 
transportirten  Menge  um  7572  t erfahren.  Die  Mehr- 
einnahme rührt  einzig  aus  dem  Güterverkehre  her. 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl.  Der 
Personenverkehr  weist  eine  Verminderung  der  Einnahmen 
um  fl.  52  ( — 963  Reisende)  auf,  während  der  Güter- 
verkehr bei  einer  mehrbeförderten  Menge  von  332  t 
eine  Mehreinnahme  von  fl.  1798  erfahren  hat.  In  den  Ein- 
nahmen aus  dem  Güterverkehre  sind  auch  die  Einnahmen 
für  die  Postbeförderung  pro  II.  und  III.  Quartal  1899 
eingeschlossen. 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer.  Das 
Einnahmenplus  provenirt  ganz  aus  dem  Güterverkehre, 
welcher  eine  Zunahme  der  beförderten  Menge  um  444  t, 
meist  Bretter,  zeigt. 

Privatbahnen. 

Aussig  -Teplitzer  Eisenbahn  (alte 
Linien).  Die  im  Monate  November  1899  trotz  der 
Mehrbeförderung  erzielte  Mindereinnahme  erscheint  durch 
die  kürzeren  Transportstrecken  begründet. 

Die  Einnahmen  des  Jahres  1898  sind  definitiv, 
jene  des  Jahres  1899  für  die  Zeitperiode  Jänner  — August 
definitiv,  ab  September  jedoch  provisorisch  ermittelt. 

Böhmische  Nordbahn.  Die  ausgewiesene 
Mehreinnahme  resultirt  aus  der  steigenden  Frequenz  in 
allen  Verkehrszweigen. 

Buschtöhrader  Eisenbahn.  Im  Monate 
November  1899  hat  sich  gegen  den  gleichen  Monat  des 
Jahres  1898  beim  Unternehmen  lit.  A aus  dem 
Personen-  und  Gepäcksverkehre  eine  Mehr- 
einnahme von  fl.  320,  aus  dem  Güterverkehre 
eine  Mehreinnahme  von  fl.  19.980,  zusammen  daher 
eine  Mehr  einnahme  von  fl.  20.300,  beim  Unter- 
nehmen lit.  B aus  dem  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehre eine  Mehreinnahme  von  fl.  1960,  aus  dem 
Güterverkehre  eine  Mehr  einnahme  von  fl.  33.340, 
zusammen  daher  eine  Mehreinnahme  von  fl.  35.300  er- 
geben. 

Die  Mehreinnahmen  im  Güterverkehre  beim  Unter- 
nehmen lit.  A sowohl  wie  im  Güterverkehre  beim  Unter- 
nehmen lit.  B resultiren  aus  dem  Kohlenverkehre  und 
aus  dem  Verkehre  von  diversen  Gütern. 

Die  für  das  Jahr  1898  ausgewiesenen  Einnahmen 
sind  definitiv,  jene  des  Jahres  1899  provisorisch,  jedoch 
auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  der  Monate  Jänner 
bis  Juli  richtiggestellt. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Im  Monate 
November  1899  ergab  der  Personenverkehr  auf 
dem  Hauptbahnnetze  eine  Zunahme  der  Fre- 
quenz um  24.629  Personen  und  des  Erträgnisses 
um  fl.  24.067. 

Was  den  Frachten  verkehr  anbelangt,  so  re- 
sultirte  im  Berichtsmonate,  im  Vergleiche  zu  derselben 
Periode  des  Jahres  1898  eine  Zunahme  des  Fracht- 
quantums um  51.890  t und  eine  Abnahme  des  Er- 
trägnisses um  fl.  5848. 


Nr.  5 


Yerordnimgs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


197 


Transportzunahmen  zeigten  sich  vornehmlich 


bei  Getreide  aller  Art um  5.025  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 3.420  t 

„ Holz  aller  Art 3.059  t 

„ Steinen  aller  Art „ 4.835  t 

„ Erzen  und  Schlacken „ 27.225  t 

„ Eisen  und  Stahl „ 4.489  t 

„ Kohlen „ 72.297  t 


Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrach- 
tung hauptsächlich  zu  verzeichnen  bei  Zucker,  raffinirt, 
um  1092  t. 

Auf  den  Localbahnen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  nahm  der  P e r s o n e n v e r k e h r um  2481  Per- 
sonen ab  und  das  Erträgniss  um  fl.  631  zu. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Abnahme  des 
Frachtquantums  um  41.684 1 und  des  Erträgnisses  um 
fl.  5770  auf. 

Transport  z u n a h m e n zeigten  sich  insbesondere 
bei  Mehl  und  Mahlproducten  ....  um  117  t 

„ Zucker,  roh „ 345  t 

„ Holz  aller  Art „ 2831  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrachtung 
hauptsächlich  zu  constatiren 

bei  Getreide  aller  Art um  272  t 

„ Steinen  aller  Art „ 360  t 

Auf  der  Ostrau  -Friedlander  Eisenbahn 
nahm  der  Personenverkehr  um  2603  Personen  zu  und 
das  Erträgniss  um  fl.  1283  ab. 

Im  Frachtenverkehre  ist  eine  Zunahme  des  Fracht- 
quantums um  4405  t und  des  Erträgnisses  um  fl.  3169 
zu  verzeichnen,  wobei  hauptsächlich  die  Artikel  Zucker, 
raffinirt,  Holz  aller  Art,  Steine  aller  Art,  Erze  und 
Schlacken,  sowie  Eisen  und  Stahl  eine  Mehrverfrachtung 
aufweisen,  und  bei  dem  Artikel  Zucker,  roh,  eine  Minder- 
verfrachtung zu  constatiren  ist. 

Was  schliesslich  die  Localbahn  Saitz-Czeicz- 
Göding  betrifft,  so  ergab  sich  im  Berichtsmonate  im 
Vergleiche  zum  Monate  November  1898  im  Personen- 
verkehre eine  Abnahme  um  2378  Personen  und  des 
Erträgnisses  um  fl.  9,  ferner  im  Güterverkehre  eine 
Zunahme  des  Frachtquantums  um  1295  t und  des  Erträg- 
nisses um  fl.  1056. 

Diesbezüglich  ist  hauptsächlich  rücksichtlich  der 
Artikel  Zucker,  roh,  sowie  Steine  aller  Art  eine  Mehr- 
verfrachtung und  bei  dem  Artikel  Getreide  aller  Art 
eine  Minderverfrachtung  zu  verzeichnen. 

K a s c h a u - O d e r b e r g e r Eisenbahn.  Die 
Mindereinnahme  ist  dadurch  entstanden,  dass  im  Jahre 
1898  auf  Grund  nachträglicher  Abrechnungen  sich  Ge- 
bührenantheile  von  circa  fl.  40.000  zu  Gunsten  der  Bahn- 
gesellschaft ergeben  haben,  wodurch  sich  die  Vergleichs- 
ziffer gegenüber  jener  des  Jahres  1899  unverhältnissmässig 
erhöht. 

Oester  r.  Nordwestbahn  und  Süd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Der  Ver- 
gleich der  im  Monate  November  1899  auf  den  garantirten 
Linien  beförderten  Personen  und  Frachten,  sowie  der 
hiefür  erzielten  Einnahmen  mit  den  analogen  Ziffern  des 
Jahres  1898  ergibt  folgendes  Resultat: 

A.  Personenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  November  1899,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Jahres  1898  verglichen) 

Oesterr.  Nordwestbahn: 

Garantirtes  Netz  1.804  Personen  -)-  fl.  37.500 

Ergänzungsnetz  . . . -j-  11.620  n — f—  „ 14.124 

Süd-Nordd.  Verbindungsbahn  -f-  3.812  „ -f-  „ 13.775 


Die  stärkere  Frequenz  auf  allen  drei  Netzen  lässt 
sich  durch  die  aussergewöhnlich  warme  Witterung  des 
Monates  November  begründen,  welche  das  Reisen  be- 
sonders begünstigte. 

Die  Mehreinnahmen  sind  im  Uebrigen  auf  die  buch- 
halterischen Richtigstellungen  pro  Juli  1899  zurück- 
zuführen, 

B.  Frachten  v erkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  November  1899,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Jahres  1898  verglichen) 

Oest.  Nordwestbahn : Garantirtes  Netz  . + 10.899  t fl.  60.619 
„ „ Ergänzungsnetz  . — 5.603 1 — „ 12.201 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . -j-  18.158 1 + „ 39.647 

Das  garantirte  Netz  zog  hauptsächlich  aus  der 
Steigerung  des  Elbeumschlagsverkehres  und  des  Getreide- 
verkehres über  Wien  Vortheil. 

Das  Ergänzungsnetz  wurde  durch  die  neue 
Linie  Settenz — Leitmeritz — B.-Leipa,  sowie  durch  den 
geringeren  Verkehr  an  oberschlesischer  Kohle  in  höherem 
Masse  getroffen,  so  dass  der  stärkere  Elbeumschlags- 
verkehr den  Ausfall  nicht  wett  machen  konnte. 

Die  Süd-Norddeutsche  Verbindungs- 
bahn wurde  durch  die  Zunahme  der  Kohlentransporte 
aus  dem  Schatzlarer  und  niederschlesischen  Gebiete 
günstig  beeinflusst. 

Die  Richtigstellung  der  Einnahmenziffern  des  Jahres 
1899  auf  Grund  definitiver  Abrechnungen  ist  bereits  bis 
zum  Monate  Juli  1899  vorgeschritten. 

Südbahn-Gesellschaft.  Die  für  das  G e- 
sammtnetz  der  Gesellschaft,  mit  Ausschluss  der 
Localbahnen,  im  Monate  November  1899  erzielten 
Einnahmen  haben  im  Vergleiche  zum  correspondirenden 
Monate  des  Jahres  1898  eine  Zunahme  um  fl.  124.188 
erfahren.  Hievon  entfallen  auf  den  P e r s o n e n v e r k e h r 
fl.  14.429,  auf  den  F r a c h t e n v e r k e h r fl.  109-759. 

Die  Localbahn  L i e s i n g - Ka  1 1 e n 1 e u t g e b e n 
hat  eine  Mehr  einnahme  von  fl.  216  zu  verzeichnen. 
Der  Personenverkehr  ergab  eine  Minder  einnahme 
von  fl.  247,  wogegen  aus  dem  Frachtenverkehre  eine 
Vermehrung  um  fl.  463  resultirte. 

Die  Linie  Spielfeld  — Radkersburg  erlitt 
einen  Ausfall  von  fl.  290,  wovon  auf  den  Personen- 
verkehr fl.  85,  auf  den  Frachtenverkehr  fl.  205  ent- 
fallen. 

Die  Localbahn  Mödling-Brühl  hat  um 
fl.  24  mehr  vereinnahmt. 

V on  den  Pachtbahnen  haben  Mehreinnahmen 
erzielt,  und  zwar: 

die  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 
fl.  1717  (Personenverkehr  — fl.  719,  Frachtenverkehr 
+ fl.  2436); 

die  Leoben-Vordernberger  Bahn  fl.  11.361 
(Personenverkehr  + fl.  57,  Frachtenverkehr  + fl.  11.304); 

die  Localbahn  Cilli-Wöllan  fl.  850  (Per- 
sonenverkehr — fl.  83,  Frachtenverkehr  + fl.  933). 

Die  übrigen  Pachtbahnen  weisen  Mindereinnahmen 
aus.  Es  beträgt  die  Abnahme  bei  der  Graz-Köflaeher 
Bahn  fl.  9130  (Personenverkehr  + fl.  321,  Frachten- 
verkehr — fl.  9451)  und  bei  der  Radkersburg- 
Luttenberger  Bahn  fl.  4 (Personenverkehr 
— fl.  61,  Frachtenverkehr  + fl.  57). 

Eisenbahn  Wien-As  p an  g.  Im  Gegenstands- 
monate wurden  um  9795  Personen  mehr  befördert, 
dagegen  um  fl.  7 1 w e n i g e r eingenommen.  Der  Güter- 
verkehr weist  eine  M i n d e r Verfrachtung  von  209  t, 

(Fortsetzung  anf  Seite  204.) 
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Benennung 

der 

E i s e n b a li  n e n 


Oesterreichisclie  Eisenbahnen. 

I.  Staatseisenbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  Staatsbahnen  und 
vom  Staate  für  eigene 
Reclmung  betriebene 
Bahnen  .incl.  Wiener 
Stadtbahn  


nung  der  Eigenthümer: 
Localbahnen  und  Hauptbahnen 
zweiten  lianges: 

Asch-Bossbach 

Beneschau- Wlaschim 

Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 
Bukowinaer  Localbahnen  . . . 
Neue  Bukowinaer  Localbahnen  . 

Chabowka-Zakopane  

Chrudim  - Holitzer  - Localbahn 
(Hermaurnestec-Borohradek)  . 
Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 

Deutschbrod-Saar 

Dolina-Wygoda 

Fehring-Fiirstenfeld 

Friauler  Bahn 

Fürstenfeld-Hartberg 

Gailthal-Bahn  

Gleisdorf-Weiz 

Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 

Gurkthalbahn 

Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 
Kolomeaer  Localbahnen  . . . . 
Lemberg-Beizec  (Tomaszöw)  . . 
Lemberg  (Kleparöw)-Janow  . . . 

Lupköw-Cisna  

Mährisch-Budwitz-Jamnitz  . . . 

Mährische  Westbahn 

Marienbad-Karlsbad 

Mauthhausen-Grein 

Modfan-Cercan 

Mösel-Hüttenberg 


Nakii-Netolitz — Netolitz  Stadt  . 

Neuhaus-Neubistritz 

Obernitz-Sedlitz-Tschischkowitz  . 
Ostgalizische  Localbahnen  . . , 
Pinzgauer  Localbahn  . . . . . 

Plan-Tachau 

Postelberg-Laun 

Potscherad-Wurzmes  . . . . 

Bakonitz-Mlatz 

Rakonitz-Pladen-Petschau  . . 
Schlackenwerth-Joachimsthal  . 
Schwarzenau-Waidhofen  a./T.  . 
Schwarzenau-Zwettl  ..... 

Strakonitz-Bfeznitz 

Strakonitz-Winterberg  .... 

Trzebinia-Skawce 

Unterkrainer  Bahnen  .... 

Valsugana-Bahn 

Vöcklabruck-Kammer  .... 

Welser  Localbahn 

Wittmannsdorf  - (Leobersdorf-) 
Ebenfurther  Eisenbahn  . . 
Wodnan-Öicenitz-Moldauthein 

Wodnan-Prachatitz 

Wolframs-Teltsch 

Wotic-Selcan 

Ybbsthalbahn 

Zeltweg-Fohnsdorf 

Zwittau-Poliöka-Skuc  .... 


Durchschnitt! 
Betriebs  - Länge 
im  Monate 

November 

Im  Monate  November 
1899  wurden  befördert 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  November 

Durchschnitt! 
Betriebs  - Länge 

om  1.  Jänner  b 
Ende  November 

1899 

1898 

Differz.  , 
per 

Kilom. 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

in 

1899  | 

1898 

1899  1 

1898 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 d 

n 

Gulden 

Kilometer 

8.227 

8.201 

4,819.447 

3,408.039 

2,067.488 

7,709.434 

9,776.922 

1.188 

9,742.804 

1.188 

8.221 

8.19 

15 

15 

5.186 

10.894 

535 

5.645 

6.180 

412 

5.824 

388 

-j-  6-2 

15 

1 

23 

23 

3.777 

2.119 

1.687 

3 313 

5.000 

217 

5.018 

218 

— 0-5 

23 

2 

33 

33 

1.953 

2.568 

1.117 

3.160 

4.277 

130 

3.922 

119 

+ 92 

33 

3 

167 

167 

14.121 

25.375 

8.618 

44.214 

52.832 

316 

56.191 

366 

- 60 

167 

17 

168 

168 

28.178 

14.921 

10.974 

22.526 

33.500 

199 

38.069 

227 

— 12  3 

168 

9 

43 

4.037 

1.118 

3.303 

5.908 

9.211 

214 

5 

60 

4.445 

23.366 

948 

11.721 

12.669 

211 

.... 

12 

. . 

49 

2.771 

629 

1.426 

1.066 

2.492 

51 

4 

33 

3.159 

2.480 

1.275 

4.199 

5.474 

166 

595 

+ 11-1 

33 

. • , 

8 

8 

869 

11.921 

165 

5.122 

5.287 

661 

4.761 

8 

20 

20 

5.630 

4.940 

1.790 

7.510 

9.300 

465 

8.523 

426 

-f  9-2 

20 

5 

16 

16 

5.717 

632 

1.584 

901 

2.485 

155 

2.582 

161 

— 3-7 

16 

1 

39 

39 

7.250 

3.130 

1.750 

3.470 

5.220 

134 

4.781 

123 

+ 8-9 

39i 

C 

31 

31 

5.070 

2.830 

1.610 

3.440 

5.050 

163 

4.617 

149 

+ 9-4 

31 

c 

15 

15 

5.290 

3.990 

1.500 

3.700 

5.200 

347 

5.506 

367 

— 45 

15 

1 

8 

8 

1.784 

920 

344 

1.416 

1.760 

220 

1231 

154 

+ 42-9 

8 

29 

29 

6.250 

2.610 

1.505 

3.155 

4.660 

161 

3.703 

128 

+ 25-8 

29 

Ö 

44 

2 

12.627 

6.019 

3.913 

8.756 

12.669 

288 

300 

150 

+ 920 

44 

33 

33 

1.196 

5.141 

160 

5.012 

5.172 

157 

6 333 

192 

— 18-2 

33 

* 

89 

89 

17.330 

4.476 

11.401 

7.188 

18.589 

209 

20.157 

226 

— 7*5 

89 

t 

22 

22 

3.607 

3.867 

1.049 

1.411 

2.460 

112 

1 656 

75 

+ 49-3 

22 

£ 

25 

25 

1.000 

1.237 

241 

1.128 

1.369 

55 

1.444 

58 

— 5-2 

25 

£ 

21 

21 

2.204 

2.458 

694 

3.674 

4.368 

208 

4.745 

226 

— 8-0 

21 

90 

90 

10.318 

20.731 

3.705 

24.121 

27.826 

309 

28.614 

318 

— 2-8 

90 

ü 

56 

21.772 

* 4.890 

10.400 

7.350 

17.750 

317 

151 

56 

31 

’ 31 

7.752 

2.246 

2.219 

2.842 

5.061 

163 

4.674 

4-  7-9 

31 

62 

62 

4.907 

6.271 

1.988 

7.530 

9.518 

154 

7.991 

129 

+ 19-4 

62 

Vi 

5 

5 

1.940 

4.690 

240 

1.760 

2.000 

400 

1.977 

395 

4~  1'3 

5 

ii 

) 76 

76 

9.420 

4.050 

3.690 

10.860 

14.550 

191 

12.863 

169 

+ 13-0 

76 

14 

14 

1.680 

1.662 

449 

2.900 

3.349 

239 

3.301 

236 

-j-  1-3 

14 

33 

33 

2.233 

1.555 

576 

2.000 

2.576 

78 

2.560 

78 

4-  25-6 

33 

34 

34 

3.223 

21.466 

975 

21.064 

22.039 

648 

17.535 

516 

34 

197 

125 

13.813 

14.265 

9.124 

21.989 

31.113 

158 

25.405 

203 

— 22-2 

197 

; 

53 

53 

7.661 

1.806 

2.337 

3.818 

6.155 

116 

5.022 

95 

22*1 

53 

• 

13 

13 

1.958 

1.403 

645 

2.920 

3.565 

274 

3.391 

261 

— 5'0 

13 

. 

11 

11 

1.038 

23.711 

243 

11.940 

12.183 

1.108 

7.490 

681 

4-  62-7 

11 

: 

17 

17 

1.940 

37.067 

348 

18.930 

19.278 

1.134 

16.627 

978 

4-  160 

17 

39 

3.010 

3.557 

1.169 

3.702 

4.871 

125 

142 

— 10-6 

17 

104 

c 

93 

11.760 

10.190 

3.129 

10.079 

13.208 

127 

13.235 

104 

9 

1.773 

2.117 

326 

1.510 

1.836 

204 

1.837 

204 

4-  23-3 

9 

IC 

10 

1.832 

1.660 

481 

2.112 

2.593 

259 

2.103 

21C 

10 

. 

2$ 

22 

2.457 

1.299 

902 

3.593 

4.495 

204 

2.749 

12c 

4-  63-2 

22 

81 

5.223 

4.098 

1.754 

4.676 

6.430 

77 

312 

- 11-2 

4:4 

• • 

4C 

' '32 

13.112 

5.317 

3.132 

7.957 

11089 

277 

9.980 

1 33 

6C 

1.698 

21.474 

864 

10.015 

10.879 

181 

19 

. . 

134 

134 

23.210 

19.400 

11.040 

42.460 

53.500 

399 

50.293 

375 

4-  6 4 

lö4 

1 

61 

69 

26.548 

2.246 

11.405 

6.180 

17.585 

279 

16.029 

254 

4-  9 8 

6£ 

11 

11 

2.451 

2.011 

661 

3.191 

3.852 

35C 

> 2 463 

224 

4-56-3 

11 

5-< 

54 

13.087 

10.571 

4.266 

5.983 

10.249 

19C 

10.644 

19r 

— 3’5 

54 

r 

r 

7.744 

19.829 

2.320 

9.950 

12.270 

725 

11.456 

674 

4-  7-1 

lr 

2: 

21 

1.880 

897 

770 

1.596 

2.366 

119 

2.355 

112 

-f  0-9 

21 

5( 

> 2t 

10.919 

4 990 

2.119 

6.200 

8.319 

149 

6.471 

231 

— 35-5 

35 

2‘ 

l 21 

2.757 

2 074 

779 

2.492 

3.271 

13( 

> 3.032 

121 

4-  7-9 

24 

1 

7 lr 

3.157 

2.828 

972 

3.728 

4.700 

27( 

4.511 

265 

4-  4-2 

r 

71 

s 51 

14.666 

3.245 

3.140 

6.913 

10.053 

129 

1 6.003 

109 

> 4-18-3 

7( 

3 t 

1 2.240 

37.840 

280 

14.820 

15.100 

1.88t 

13.079 

1.63: 

4-  15-5 

£ 

51 

3 59 

1 4.065 

Ir 

3.936 

1.256 

1 

4.303 

5.559 

10; 

> 5.764 

109  — 3 7 

5; 
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Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner 

bis  Ende  November 

Oder  per  Jahr  und 

m l.  janner  ois  &nae 
ivember  1899  wurden 
befördert 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laufen. 11  Monate 

Wiederholung 
des  Namens  der 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilora. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

jrsonen 

Güter 

in 

Percent 

1899 

1898 

Eisenbahnen 

mzani 

Tonnen 

G u 1 

den 

G u 1 d 

e n 

Gulden 

052.379 

29,709.229 

29,324.265 

73,636.855 

102,961.120 

12.524 

27,461.822 

73,728.377 

101,190.199 

12.355 

+ 1-4 

13.662 

13.478 

Oesterr.  Eisenbahnen. 

1.  Staatseisenbahn- 
betrieb 

a)  K.  k.  Staatsb.  und 
vom  Staate  für 
eigeneRechnung 
betrieb.  Bahnen 
incl.  Wr.  Stadtb. 

62.457 

91.878 

6.665 

43.658 

50.323 

3.355 

7.103 

42.673 

49.776 

3.318 

+ M 

3.660 

3.620 

b)  P r i v a t b.  auf  R e c h- 
nung  d.  Eigen th. 
Localbahnen  und  Haupt- 
bahnen zweiten  Ranges : 
Asch-Rossbach 

54.582 

22.046 

20.996 

35.841 

56.837 

2.471 

19.972 

35.884 

55.856 

2.429 

+ 1*7 

2.696 

2.650 

Beneschau- Wlaschim 

17.902 

19.011 

12.088 

28.081 

40.169 

1.217 

11.039 

37.486 

48.525 

1.470 

— 17-2 

1.328 

1.604 

Borki  wielk.-Grzymalow 

149.382 

299.036 

96.052 

507.887 

603.939 

3.616 

93.530 

609.281 

702.811 

4.110 

— 12-0 

3.945 

4.484 

Bukowinaer  Localb. 

328.833 

179  546 

129.206 

263.219 

392.455 

2.336 

65  130 

119.966 

185.096 

2.057 

+ 13-6 

2.543 

2.244 

N.  Bukowinaer  Localb. 

5.456 

1.262 

4.157 

6.715 

10.872 

2.175 

2.372 

Chabowka- Zakopane 

9.910 

41.7881 

2.136 

20.760 

22.896 

1.908 

2.081 

Cnrudim-Holitz  (Her- 
manmestec-Borohrad.) 

2.771 

629 

1.426 

1.066 

2.492 

623 

679 

Delatin-Koiomea-Stef. 

40.678 

23.844| 

15.482 

33  647 

49.129 

1.489 

Deutschbrod-Saar 

9.919 

98.326 

1.681 

59.710 

61.391 

7.674 

1.778 

46.783 

48.561 

6.070 

-f  26-4 

8.371 

6.622 

Dolina-Wygoda 

67.070 

42.200 

22.316 

62.307 

84.623 

4.231 

23.638 

57.574 

81.212 

4.061 

+ 4-2 

4.616 

4.430 

Fehring-Fürstenfeld 

81926 

8.853! 

23.659 

10.544 

34.203 

2.138 

20.097 

10.331 

30.428 

1.902 

-t-  12-4 

2.332 

2.075 

Friauler  Bahn 

82.230 

27.190 

21.218 

31.769 

52.987 

1.359 

22.213 

29.809 

52.022 

1.334 

-f  1-9 

1.483 

1455 

Fürstenfeld-Hartberg 

62.190 

24.380 

19.899 

36.533 

56.432 

1.820 

17.738 

37.177 

54.915 

1.771 

-|-2  8 

1.985 

1.932 

Gailthal-Bahn 

62.480 

41.250 

17.793 

36.947 

54.740 

3.649 

17.110 

33.059 

50.169 

3.345 

4-  9-1 

3.981 

3.649 

Gleis  dorf-Weiz 

17.253 

9.836' 

3.524 

11.650 

15.174 

1.897 

3.580 

11.077 

14.657 

1.832 

4-  3-5 

2.069 

1.998 

Göpfritz-Gr.  Siegharts 

76.330 

27-340 

19.765 

30.955 

50.720 

1.749 

3.353 

2.904 

2.257 

1.564 

4- 11-8 

1.908 

1.706 

Gurkthalbakn 

.41.765 

45.915 

60.113 

55.085 

115.198 

2.618 

138 

162 

300 

1.500 

4-  74-5 

2.856 

1636 

Karlsb . - Jolianngeorgst. 

12.947 

51.585; 

1.573 

31.559 

33.132 

1.004 

1.845 

52.028 

53.873 

1.635 

— 38  6 

1095 

1.784 

Kolomeaer  Localbahnen 

!32.891 

75.361! 

138.141 

100.459 

238.600 

2.681 

126.252 

135.381 

261.633 

2.940 

— 8-8 

2.925 

3.207 

Lemberg-Belzec 

50.697 

27.794 

17.230 

13.690 

30.920 

1.405 

17.211 

8.878 

26.089 

1.186 

4-  18-5 

1.533 

1.294 

Lemberg  (Klep.)-Janöw 

6.278 

20.281] 

2.023 

21.645 

23.668 

947 

247 

12.737 

12.984 

565 

4-  67-6 

1.033 

616 

Lupköw-Cisna 

34  652 

24  449 

12.058 

38.139 

50  197 

2390 

12.931 

36.624 

49.555 

2.360 

4-  1-3 

2.607 

2.575 

Mähr.-Budwitz-Jamn. 

.29.879 

126.138! 

46.723 

211.905 

258.628 

2.874 

45.403 

181.914 

227.317 

2.526 

-f  13-8 

3.132 

2.756 

Mährische  Westbahn 

>46.759 

46.7511 

247.716 

57.466 

305.182 

5.450, 

Marienbad-Karlsbad 

92.559 

18.346 

25.350 

21  586 

46.936 

1.514 

13.029 

9.389 

22.418 

1.601 

- 5-4 

1.652 

1.747 

Mauthausen-Gvein 

68.853 

52.648 

26.876 

60.566 

87.442 

1.410. 

27.306 

52.473 

79.779 

1.287 

4-  9-6 

1.538 

1.404 

Modfan-Cercan 

25.810 

48.980 

3.080 

18.789 

21.869 

4.374 

2.879 

19.307 

21.186 

4.237 

4-  32 

4.772 

4.622 

Mösel-Hiittenberg 

18.020 

48.120; 

45476 

96.251 

141.727 

1.865 

45.324 

100.115 

145.439 

1.914 

- 2-6 

2.035 

2.088 

Murthal-Bahn 

23.369 

7.655 

6.565 

13.227 

19.792 

1.414 

6.136 

10.735 

16.871 

1.205 

-9  17-3 

1.543 

1.315 

Nakri-Netolitz  Netolitz 

29.175 

18.745 

7.506 

22.160 

29.666 

899 

7.705 

18.586 

26.291 

797 

4 12-8 

981 

869 

Neuhaus-Neubistritz 

29.896 

49.582 

9.160 

53  961 

63.121 

1.857 

22.556 

22.556 

2.511 

-58-2 

2.026 

4.921 

Obernitz-Sedl.-Tschisch. 

72.340 

149.339 

130.648 

202.341 

332.989 

1.690 

77  131 

135946 

213.077 

2.767 

- 38-9 

1.844 

3.019 

Ostgalizische  Localb. 

23.737 

17.584! 

43.366 

33.545 

76  911 

1.451 

43023 

29.083 

72.106 

1.360 

4 67 

1.583 

1.484 

Pinzgauer  L.B. 

36.611 

12.919 

11.042 

27.807 

38.849 

2.988 

10.726 

26.069 

36.795 

2.830 

4-  5-6 

3.260 

3.087 

Plan-Tachau 

12.315 

60.028 

2.689 

32.385 

35.074 

3.189 

2.456 

23.120 

25.576 

2.325 

4-37-2 

3.479 

2.536 

Postelberg-Laun 

19.909 

110.471 

3.411 

50.875 

54.286 

3.193 

3.177 

51.582 

54.759 

3.221 

- 09 

3483 

3.514 

Potscherad-Wurzmes 

18.439 

9.950 

6.471 

11.202 

17.673 

1.040 

1.135 

Rakonitz-Mlatz 

47.641 

61.367 

44.710 

72.275 

116.985 

1.125 

26.979 

65.158 

92.137 

1298 

— 13-3 

1.227 

1.416 

Rakonitz-Pl.-Petschau 

35.072 

12.723 

5.665 

13.783 

19.448 

2.161 

5.753 

12.707 

18.460 

2.051 

4-  5-4 

2.357 

2.237 

Schlacken  w.-Joachimst. 

38.561 

14.574 

8.884 

16.208 

25.092 

2 509 

9.584 

13.984 

23  568 

2.357 

4-  6-4 

2.737 

2.570 

Schwarzenau-Waidbofen 

40.340 

15.999 

14.156 

27.407 

41.563 

1.889 

14.011 

23.198 

37.209 

1.691 

4- 11-7 

2.060 

1.844 

Schwarzenau-Zwettl 

42.724 

14.906 

16.424 

22.750 

39.174 

890 

971 

Strakonitz-Breznitz 

09.137 

52.732 

33.304 

75.838 

109.142 

3.307 

29.606 

70.379 

99.985 

3.125 

4-  5-8 

3.608 

3.409 

Strakonitz-Wi  nterb  erg 

8.882 

51.584 

3.055 

34.494 

37.549 

1.976 

2.155 

Trzebinia-Skawce 

96.810 

209.790 

143.628 

433.986 

577.614 

4.311 

137.505 

393.780 

531.285 

3.965 

+ 8-7 

4.703 

4.325 

ünterkrainer  Bahnen 

17.197 

24.686; 

123.962 

63.083 

187.045 

2.969 

114.113 

56.594 

170.707 

2.710 

4-  9-6 

3.239 

2.956 

Valsugana-Bahn 

46.651 

15.799 

14.338 

20.518 

34.856 

3.169 

13.696 

18.462 

32.158 

2.923 

4-  8-4 

3.457 

3.189 

Vöcklabruck-Kammer 

65.108 

86.474’ 

55.458 

56.973 

112.431 

2.082 

56.088 

53.110 

109.198 

2.022 

4-  3-0 

2271 

2.206 

Welser  Localbälmen 

88.360 

200.129! 

30.688 

78.946 

109.634 

6.449 

33.548 

77.157 

110.705 

6.512 

— 1-0 

7.035 

7.104 

Wittmanns  dort-  (L  e o b d . ) 
Ebenfurther  Eisenb. 

22.769 

7.584 

9.209 

9.884 

19.093 

909 

1.219  2.451 

3.670 

1.835 

-50-5 

992 

2.002 

Wöduan -Moldauthein 

16.655 

33.120 

28.572 

43.115 

71.687 

2.240 

26.7991  39.714 

66.513 

2.375 

+ 5-7 

2.444 

2.591 

Wodhan-Prachatitz 

31.755 

20.534 

10.106 

25.729 

35.835 

1.493 

4.196 

7.728 

11.924 

1.491 

4-  0-1 

1.629 

; 1.627 

Wolframs-Teltsch 

39.327 

21.172 

11.998 

27.489 

39.487 

2.323 

12.571 

25.360 

37.931 

2.231 

4-  4-1 

2.534 

2.434 

Wotic-Selcan 

50.932 

36.676' 

51.568 

62.636 

114.204 

1.503 

30.433 

37.676 

68.109 

1.584 

— 51 

1.639 

| 1.728 

Ybbsthalbahn 

29  000 

369.220 

3.523 

137.796 

141  319 

17.665 

3.129 

116.566 

119.695 

14.962 

4- 18-1 

19.271 

16.322 

Zeltweg-Fohnsdorf 

64.550 

37.433 

22.465 

44  603 

67.068 

1.265 

21.330 

42.148 

63.478 

1.198 

4-  5-6 

1.380 

! 1.307 
1 
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Im  Monate 

November 

Die  Einnahme  betrug 

im  Monate  November 

Benennung 

der 

Betriebs 

- Länge 

1899  worden  befördert 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebs 

- Länge 
nner  bis 
veraber 

im  Monate 

November 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Ja 
Ende  No 

Eisenbahnen 

1899 

1898 

in 

Percent 

1899  | 

1898 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 d 

e n 

G u 1 d 

n 

Kilometer 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  im  Privat- 
betriebe. 

Caslau-Zawratetz 

24 

24 

2 675 

28.196 

694 

16.582 

17.276 

720 

20.183 

841 

- 14-4 

24 

24 

Königsban-Schatzlar 

5 

5 

1.326 

9.772 

157 

4.124 

4.281 

856 

3.856 

771 

+ 11'0 

5 

5 

III.  Privatbahnen 
unter  Ausschluss  der  ad  1 b) 
angeführten  Localbahnen  und 
Hauptbahnen  zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  alt.  L. 

101 

101 

199  028 

900.710 

39.094 

606.566 

645.660 

6.393 

648.274 

6.419 

- 04 

101 

101 

Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  . 

104 

45 

45.801 

41.376 

12.304 

40.564 

52.968 

508 

13.975 

311 

+ 63-3 

104 

37 

Böhmische  Nordbahn 

328 

328 

199.467 

281.187 

106.705 

445.583 

552  288 

1.684 

548.830 

1.673 

— 0-6 

328 

328 

Buschtehrader  Eisenbahn 

Linie  lit.  A 

186 

186 

70.632 

317.862 

37.923 

411.128 

449.051 

2.414 

428.751 

2.305 

+ 4-7 

186 

186 

Linie  lit.  B 

236 

236 

113.495 

458.720 

46.446 

689.634 

736.080 

3.119 

700.780 

2.969 

+ 5-1 

236 

236 

Graz-Köflacher  Eisenbahn  u.  B.-G. 

91 

91 

42.705 

75.122 

16.373 

143.530 

159.903 

1.757 

169.033 

1.858 

- 5-4 

91 

91 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn: 

Hauptbahnnetz 

1.036 

1.036 

943.412 

1,491.643 

525.878 

3,070.232 

3,596.110 

3.471 

3,577.891 

3.454 

+ 0-5 

1.036 

1.036 

Localbahnen 

291 

291 

100.571 

115.447 

21.352 

84.818 

106.170 

365 

111.309 

383 

— 4-7 

291 

284 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn: 

Oesterreichische  Strecke  . . 

64 

64 

64.002 

130.273 

26.058 

255.835 

2818.93 

4.405 

291.298 

4 552 

- 3-2 

64 

t>4 

Leoben-Vordernberger  Bahn  . . 

15 

15 

9.668 

113.179 

2.170 

54.933 

57.103 

3.807 

45.742 

3.049 

+ 24-9 

15 

15 

Oesterr.  Nordwestbahn: 

Garantirte  Strecken 

628 

628 

328.499 

432.787 

235.461 

888.017 

1,123.478 

1.789 

1,025.359 

1.633 

+ 9-6 

628 

628 

Ergänzungsnetz 

310 

310 

168.316 

450.763 

94.428 

647.569 

741.997 

2.394 

740.074 

2.389 

+ 0-2 

310 

310 

Oest.-ung.  Staatseisenbahn-Ges. : 

Oesterreichische  Linien  . . . 

1.366 

1.366 

793.188 

1,216.458 

444.187 

2,384.260 

2,828.447 

2.071 

2,783.201 

2.037 

+ 1-7 

1.366 

1.366 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . 

33 

33 

40.075 

34.643 

8.259 

31.011 

39.270 

1.190 

37.384 

1.133 

+ 5-0 

33 

33 

Südbahn-Gesellschaft : 

Hauptnetz  und  Localbahnen  in 

Oesterreich 

1.513 

1.513 

1,691.176 

499.121 

757.045 

2,811.375 

3,568.420 

2.359 

3,466.259 

2.291 

+ 3-0 

1.513 

1.513 

Localb.  Mödling-Brühl  (elektr. 

Betrieb) 

4 

4 

8.811 

1.062 

1.062 

266 

1.038 

260 

+ 2-3 

4 

4 

Südnorddeutsche  Verbindungsb.  . 

285 

285 

159.177 

209.955 

66.473 

336.328 

402.791 

1.413 

349.369 

1.226 

+ 15-3 

285 

285 

Wien-Aspang  Bahn 

89 

89 

104.643 

41.942 

26.112 

49.316 

75.428 

847 

70  563 

792 

+ 7-0 

89 

89 

Wien-Pottend.-Wr.-Neustädter  B. 

65 

65 

22.895 

86.309 

7.467 

102.131 

109.598 

1.686 

107.881 

1.660 

+ 1-6 

65 

65 

b)  Localbahnen. 

Auspitzer  Localbahn 

7 

7 

4.554 

1.205 

562 

811 

1.373 

196 

1.609 

230 

— 14-8 

7 

7 

Böhmische  Commercialbahnen  . 

193 

193 

31.804 

117.305 

8.702 

91.932 

100.634 

521 

102.728 

532 

— 2-1 

193 

193 

Bozen-Meraner  Bahn 

31 

31 

25.956 

7.250 

16.027 

16.908 

23.935 

1.062 

29.415 

949 

+ 119 

31 

31 

Brandeis  a/E.-Neratowitz  . . . 

16 

2.598 

22.022 

135 

9.859 

9994 

625 

7 

25 

Deutschbrod-Humpoletz  .... 

25 

25 

2.644 

1.793 

1.110 

3 510 

4.620 

285 

5.416 

217 

— 14-8 

25 

Gr.-Priesen— Wernstadt— Auscha 

25 

25 

2.954 

1 797 

949 

2 338 

4.287 

171 

6.801 

272 

— 371 

25 

25 

Königshof-Beraun-Koneprus  . . 

12 

11 

«... 

9.795 

5.415 

5.415 

451 

4.285 

390 

+ 156 

12 

7 

Kremsthal-Bahn 

70 

70 

18.862 

12.198 

6.881 

14.746 

21.627 

309 

19.719 

282 

+ 97 

70 

70 

Kuttenberger  Localbahn  .... 

3 

3 

13.071 

6.306 

1.018 

3.341 

4.359 

1.453 

4.398 

1.466 

— 0-9 

3 

3 

Laibach-Oberlaibach 

19 

1.673 

626 

920 

530 

1.450 

76 

8 

30 

Localbahn  Melnik-M§eno  .... 

30 

30 

2 690 

26.287 

1.261 

19.817 

21.078 

703 

16.512 

550 

+ 27-8 

30 

„ Mäeno — Unter-Cetno 

15 

15 

1.708 

7.762 

303 

4 683 

4.986 

332 

4.373 

292 

+ 137 

15 

15 

Mori-Arco-Riva  a/G 

24 

24 

8.120 

1.497 

5.395 

3 022 

8.417 

351 

9.157 

382 

- 8-1 

24 

24 

Mühlkreis-Bahn 

58 

58 

12.438 

1.653 

6.686 

6.738 

13.424 

231 

12.047 

207 

+ 11-5 

58 

58 

Neutitsch  einer  Localbahn  . . . 

8 

8 

10.058 

5.634 

1.767 

4.528 

6.295 

787 

5.610 

701 

+ 12-3 

8 

8 

Otrokowitz-Wisowitz  

25 

4.409 

3.422 

1.725 

4.214 

5 939 

237 

4 

'21 

Pielachthalbahn 

49 

49 

8.242 

2.770 

2.915 

3.614 

6.529 

133 

6.220 

126 

-4-  0*0 

49 

Reichenau  a/K.-Solnitzer  Localb. 

15 

15 

2.686 

2.663 

999 

3.482 

4.481 

299 

4.531 

302 

- 1-0 

15 

15 

Radkersburg-Luttenberg  L.-B.  . 

25 

25 

2.605 

797 

909 

1.208 

2.117 

85 

2 121 

85 

25 

25 

Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 

34 

34 

39.956 

16.155 

15662 

18.383 

34.045 

1.001 

29.051 

854 

+ 172 

34 

34 

Localbahn  Saitz-Göding  .... 

38 

38 

5.139 

20.675 

1.541 

14.279 

15.820 

416 

14.773 

389 

+ 6-9 

38 

38 

Salzburg-Lamprechtshausen  L.-B. 

25 

25 

6.887 

2.429 

4 715 

5.243 

9.958 

398 

10.792 

432 

— 7-9 

25 

25 

Salzkammergut-Localbahn-Ges.  . 

67 

67 

8.914 

4.002 

4.745 

4.304 

9.049 

135 

8.167 

122 

+ 10-6 

67 

67 

Schneebergbahn  (Adhäsionsstr.)  . 

33 

33 

12.949 

1.593 

3.519 

1.927 

5.446 

165 

6.838 

207 

— 20-3 

33 

33 

Stauding-Stramberger  Localbahn 

18 

18 

8.698 

30.959 

1.852 

22.130 

23.982 

1.332 

21.495 

1.195 

+ 11-5 

18 

18 

Steyrthal-Bahn 

48 

48 

7.760 

5.131 

2.590 

5.860 

8.450 

176 

8.557 

178 

- 1-1 

48 

48 

Stramberg-Wemsdorf 

7 

7 

967 

2.549 

194 

1.573 

1.767 

252 

2.161 

309 

- 18-4 

7 

7 

Swolenowes-Smecna  Localbahn  . 

10 

10 

2.130 

20.198 

153 

23.521 

23.674 

2.367 

22  603 

2.260 

+ 47 

10 

10 
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Die  Einnahme  betrug 

vom  1.  Jänner  bis  31.  November 

Oder  per  Jahr  und 

— 

Vom  1.  Jänner  bis 
. November  1899  wurden 
befördert 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom 

Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
lautenen  lOAIonate 

Wiederholung 
des  Namens  der 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

1 

per 

Kilom. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom 

Personen 

Güter 

Gepäck 

in 

Percent 

1899 

| 1898 

Eisenbahnen 

Anzahl 

Tonnen 

Gulden 

G n 1 d 

e n 

Gulden 

31.50 

L 110.00C 

) 7.63' 

71.077 

78.71^ 

3.28C 

> 7.26S 

86.311 

93.58C 

3.899 

— 15-9 

3.578 

4 253 

II.  K.  k. Staatsbahnen  im 
Privatbetriebe 

Caslau-Zawratetz 

14.16$ 

>!  100  39$ 

| 1 681 

37.165 

38.851 

7.771 

1.43$ 

33.593 

35.025 

7.005 

+ 10-9 

8.477 

7.642 

Königshan-Schatzlar 

2,416  648 

8,817.715 

565.89c 

5,562.239 

6,128.134 

60.674 

556.543 

5,551.452 

6,107.995 

60.475 

+ 0-3 

66.190 

65.973 

III.  Privatbahnen  unter 
Ausschluss  der  ad  I b) 
angef.  Localb.  u.Hauptb. 
zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  E.  a.  L. 
Teplitz  (Settenz)-R. 

589.124 

296.656 

162.652 

295.382 

458.034 

4.404 

36  200 

66.479 

102.679 

2.775 

+ 58-7 

4.804 

3.207 

2,499.826 

2,192.929 

1,046.194 

3,460.549 

4,506.743 

13.740 

1.041.285 

3,455.779 

4,497.064 

13.710 

+ 0-2 

14.988 

14  956 

Böhmische  Nordbahn 

922.611 

2,399.923 

586.859 

3,144.000 

3,730.859 

20.058 

580.804 

3,125.698 

3,706.502 

19  927 

+ 0-7 

21  881 

21.738 

Buschtehrader  Eisenb. 
Linie  lit.  A 

1,679.114 

4,158.081 

941.268 

5,729.898 

6,671.16t 

28.268 

964  513 

5,640.439 

6,604.952 

27  987 

•h  10 

30.838 

30.531 

Linie  lit.  B 

540.977 

751.524 

204.384 

1,392.247 

1,596.631 

17.545 

199.351 

1,371.604 

1,570.955 

17.263 

+ 1-6 

19  140 

18.833 

Graz-Köflacher  Eisenb. 

1,822.810 

12,609.350 

7,205.920 

28,987.701 

36,193.621 

34.936 

7,032.642 

29,470.896 

36,503.538 

35  235 

— 0-9 

38.112 

38.438 

Kaiser  Ferdinands-Ndb. 
Hauptbahnnetz 

1,256.907 

774.763 

278.176 

686.159 

964.335 

3 314 

252.469 

650.066 

902.535 

3.178 

+ 4-3 

3 615 

3 467 

Localbahnen 

735.900 

1,314.827 

317.003 

2,492.258 

2,809.261 

43.895 

294  368 

2,365.063 

2,659.431 

41  554 

-f  56 

47.885 

45.331 

Kaschau-Oderberger  B. 
Oesterr.  Strecke 

147.340 

1.050.033 

34  990 

518.046 

553.036 

36  869 

34.100 

441.081 

475.181 

31.679 

4- 16-4 

40  220 

34.559 

Leoben-Vordemberger 

4,172  704 

3,375.110 

2,671.755 

7,294.690 

9,966  445 

15.870 

2,719.705 

7,479.442 

10,199.147 

16.241 

- 2-3 

' 17.313 

17.718 

Oesterr.  Nordwestbahn 
Garantirte  Strecken 

1,929.655 

3,705.524 

1,087.022 

5,643  159 

6,730.181 

21.710 

1.072.649 

5,767.256 

6,839.905 

22.064 

— 1-6 

23.684 

24.070 

Ergänzungsnetz 

3,442.120 

8,989.977 

6,052.106 

19,691.068 

25,743.174 

18.846 

5,991.111 

19,312.099 

25,303.210 

18.523 

+ 1-7 

20.559 

20.207 

Oest.-ung.  Staatsb.-Ges. 
Oesterr.  Linien 

479.958 

317.151 

103.516 

270.679 

374.195 

11.339 

114.164 

269  503 

383.667 

11.626 

— 2-5 

12  370 

12.683 

Ostrau-Friedlander  Eb. 

3,666.834 

5,342.282 

12,111.223 

27,316.409 

39,427.632 

26  059 

11,547.700 

25,929.537 

37,477.237 

24.770 

+ 5-2 

28  428 

27.031 

Südbahn-Gesellschaft: 
Hauptnetz  u.  Localb. 
in  Oesterreich 

398.597 

49.278 

49.278 

12.320 

47.273 

47.273 

11.818 

+ 4-2 

13.440 

12.893 

Localb.  Mödling-Brühl 
(elektr.  Betrieb) 

1,036.446 

1,835.721 

730.901 

2,882.794 

3,613.695 

12.680 

725.800 

2,753.716 

3,479.516 

12.209 

+ 3-9 

13.833 

13.319 

Südnordd.  Verbindgsb. 

,150.868 

460.467 

375.444 

508.417 

883.861 

9.931 

384.090 

459.770 

843  860 

9.481 

+ 4-7] 

10.834 

10.344 

Wien-Aspang  Bahn 

327.595 

737.097 

111.483 

1,001.544 

1,113.027 

17.123 

108.956 

896.488 

1,005.444 

15.468 

+ 10-7 

18  679 

16.874 

Wien-Pottd.  -Wr.  Neust. 

56.264 

22.809 

6.954 

9.398 

16  352 

2.336 

6.293 

9.001 

15.294 

2.185 

+ 6-9 

2.548 

2.384 

b)  Localbahnen 

Auspitzer  Localbahn 

350.U40 

439.773 

96.946 

456.814 

553.760 

2.861 

94.370 

445.541 

539.911 

2.797 

-f  2-6 

3.130 

3.051 

Böhm.  Commercialb. 

333.649 

134.908 

222.346 

168.587 

390.933 

12.611 

207.438 

159.762 

367.200 

11.845 

+ 6-5 

13.757 

12.922] 

Bozen-Meraner  Bahn 

13.793 

45.929 

2.741 

19.180 

21.921 

3.132 

3.417 

Brandeis-Neratowitz 

33.787 

19.012 

14.936 

33.823 

48.759 

1.950 

14.649 

36.821 

51  470 

2.059 

- 5-3 

2.127 

2.246 

Deutschbrod  -Humpoletz 

33.740 

16  841 

11.452 

26.683 

38.135 

1.525 

14.993 

49.613 

64.606 

2.584 

— 41-0 

1.664 

2.819t 

Gr.-Priesen-W.-Auscha 

265.352 1 

105.940 

59.571 

59.571 

4.964 

34.543 

34.543 

4.935 

+ 0-6 

5.415 

5.384 

Königshof-B.-Koneprus 

117.544 

102.928 

150.413 

253  341 

3.619 

100.661 

150.766 

251.427 

3.592 

+ 0-8 

3.948 

3.919 

Kremsthal-Bahn 

161.546 

46.892 

14.438 

22.053 

36.491 

12.164 

12.521 

24.202 

36.723 

12.241 

- 0-6 

13.270 

12.354] 

Kuttenberger  Localb. 

13.021 

1.845 

6.654 

1.613 

8.267 

1.033 

1.127 

■ • • 

Laibach- Oberlaibach 

26.1611 

73.995| 

11.461 

53.382 

64.843 

2.161 

11.617 

40.280 

51.897 

1.730 

+ 24-9 

2.351 

1.887 

Localb.  Melnik-Mäeno 

16.1111 

18.558 

3.080 

12.629] 

15.709 

1.047 

3.237 

10  569 

13.806 

920 

+ 13  8 

1.142 

1.004] 

Mäeno  — Unter-Cetno 

103.769 

22.245! 

76.066 

31.615 

107.681 

4.487 

73.428 

32.171 

105.599 

4.400 

+ 20 

4 895 

4.800 

Mori-Arco-Riva  a.  G. 

160  939 

20.983 

84.905 

78.481 

163.386 

2.817 

72.153 

77  624 

149.777 

2.582 

+ 9-1 

3.073 

2.816 

Mühlkreis-Bahn 

127.009 

66.299 

22.638 

50.173 

72.811 

9.101 

21.908 

45.847 

67.755 

8.469 

+ 7-5 

9.928 

9.239] 

Neutitscheiner  Localb. 

9.022 

4.267 

3.420 

5.982 

9.402 

2.351 

2.565 

Orrokowitz-Wisowitz 

111.522 

28.678 

40.129 

40.599 

80  728 

1.647 

19.522 

16.511 

36.033 

1.716 

— 4-0 

1.797 

1.872 

Pielachthalbahn 

34.363 

19.494 

10.598 

25.629 

36.227 

2.415 

11.017 

31.139 

42.156 

2.810 

-14-1 

2.635 

3.065 

Reichenau  a/K.-Solnitz 

32.835 

8.846 

11.129 

12.010 

23.139 

926 

11.253 

12.583 

23.836 

953 

— 2-8 

1.010 

1.039, 

Radkersburg-Luttenbg. 

Reichenberg-Gablcnz-T. 

448.841 

163.431 

168.412 

176.044 

344.456 

10.131 

160.412 

165.814 

326.226 

9 595 

-f  5-6 

11.052 

10.467! 

63.315 

71.883 

15.229 

57.699 

72.928, 

1.919 

14.469 

46.389 

60.858 

1.602 

+ 19-8 

2.093 

1.748i 

Saitz-Göding 

90.182 

35.478 

62  268 

54  885 

117.153! 

4.686! 

63.932 

61.294 

125  226 

5.009 

- 6-4 

5.112 

5.464 

Salzburg-Lamprechtsh. 

204.592 

33.615 

154.067 

45.848 

199.915 

2.984] 

158174 

44.307 

202  481 

3.023 

— 1-9 

3.255 

2.207 

Salzkammergut-Localb. 

147.527 

33.176] 

56.236 

45.302 

101.538 

3 076! 

60.581 

52.973 

113.554 

3.441 

- 10-6 

3.356 

3.753 

Schneebergbahn 

101.443 

339.159 

21.199 

237.013 

258.212 

14.345 

21052 

225.137 

246.189 

13.677 

-t-  4-9 

15.649] 

14.9201 

Stauding-Stramberger 

114.880 

43.804 

40.370 

55.650 

96.020 

2.000 

50.668 

72.150 

122  818 

2.558 

— 21-8 

2.1821 

2.791] 

Steyrthal-Bahn 

12.646 

40  325 

2.565 

23.516 

27.081 

3.726 

2.561 

19.781 

22.342 

3.192 

+ 16-9 

4.065! 

3.482 

Stramberg- Wernsdorf 

26.992 

222.766 

2.123 

189.729 

191.852 

19.185 

2.206 

185.692 

187.898 

18.790 

+ 2-1 

20.929 

20.4981 

Swoleiiowes-Smecna 
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Im  Monate  November 

Die  Einnahme  betrag  im  Monate  November 

Benennung 

der 

Betriebslänge 

1899  worden  befördert 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebslänge 

im  Monate 

November 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  November 

Eisenbahnen 

1899 

1898 

in 

Percent 

1899 

1898 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

finld 

e n 

Gulden 

Kilometer 

Steiermärkische  Landesbahnen : 
Cilli  -Wöllan 

39 

39 

6.550 

8.525 

2.334 

8.683 

11  017 

282 

10.167 

261 

+ 80 

39 

39 

Preding-Wieselsdorf— Stainz  } 
Pöltschach-Gonobitz  .... 

49 

49 

7.663 

7.180 

2.070 

6.272 

8.342 

170 

8.123 

166 

+ 2-4 

49 

49 

Kapfenberg — Au-Seewiesen  . ) 
Deberetscherbahn(Bozen-Kaltern) 

15 

8.194 

1.323 

3.056 

2.571 

5.627 

375 

15 

W elchau  - Wickwitz — Giesshübl 
Sauerbrunn 

8 

8 

1.837 

2.723 

2.723 

310 

2.498 

312 

+ 9-0 

8 

8 

Dampftramways. 

Brünner  Strassenbahn 

10 

10 

75.269 

10.328 

7.627 

6.783 

14.410 

1.441 

14.507 

1.451 

— 0-7 

10 

10 

Brünner  Localeisenbabn-Ges. : 
Privoz — M.-Ostrau — Witkowitz 

10 

7 

116.550 

3.452 

9.187 

1.956 

11.143 

1.114 

10.402 

1.486 

— 250 

9 

7 

Dampftramway  - Gesellsch.  vorm. 
Krauss  & Co 

42 

42 

198.680 

332 

26.343 

662 

27  005 

643 

25.836 

615 

+ 4-6 

42 

42 

Innsbruck-Hall  Localbahn  . . . 

12 

12 

52.447 

6.477 

6.477 

540 

5.871 

489 

+ 10-4 

12 

12 

Kahlenberg  Eisenbahn-Gesellsch. : 
Dampftramway  Wien -Nussdorf 

7 

7 

112.618 

7.869 

7.869 

1.124 

8.134' 

1.162 

— 3-3 

7 

7 

Neue  Wiener  Tramway-Gesellsch. 
(Dampftr.  Westbahnlinie-Bamn- 
garten-Hütteldorf) 

6 

6 

137.475 

10  447 

10.447 

1.741 

9.914 

1.652 

+ 5-4 

6 

6 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tramw.-Ges. 

14 

14 

13.126 

3.778 

3.732 

6.708 

10.440 

745 

10.380 

741 

+ 0-5 

14 

14 

Wiener  Localbahn-Actien-Ges : 
Wien-Guntramsdorf-Baden  . . 

25 

17 

77.965 

44.612 

7.707 

11.153 

18.860 

754 

12  212 

718 

+ 5-0 

23 

17 

Summe  . . . 

18.755 

17.975 

11,372.713 

11,203.378 

4,868.513 

21,578.506 

26,447.019 

1.410 

25,840.094 

1438 

— 1-9 

18.438 

17.651 

Achenseebahn  *) 

631 

6-31 

Oeste 

rreich 

ische 

Gaisbergbahn  *) 

5-25 

5-25 

Kahlenbergbahn  

5-31 

5-31 

3.532 

3 

1.243 

17 

1.260 

. . • 

648 

Schalbergbahn J)  ....... 

5-83 

5.83 

Schneebergbahn  v) 

9-67 

9-67 

Aussiger  elektr.  Kleinbahnen 

7-15 

123.682 

6.466 

6.466 

c 

►esterre 

ichis 

che  E 

isenba 

: 

hnec 
. 1 

Baden — Vöslau3) 

11-09 

803 

7.420 

742 

742 

■ ■ < 

Bielitz — Zigeunerwald 

4-84 

4-84 

22  500 

1.349 

1.349 

1.147 

Czernowitzer  elektr.  Eisenbahn  . 

6-24 

6-24 

87.964 

4.778 

4.778 

4.107 

Gmunden  Bahnhof — Stadt  . . 

2-53 

2-53 

5.254 

587 

587 

618 

Grazer  elektrische  Kleinbahnen2) 

14-55 

395.773 

29.803 

29.803 

Graz— Maria  Trost  ...... 

5-12 

512 

24.774 

3.187 

3.187 

3.545 

Lemberger  elektrische  Eisenb. 

8-32 

8-32 

360.343 

19.368 

19.368 

18.558 

Linz-Urfahr-Pöstlingberg  . . . 

6-04 

6-04 

162.604 

14.843 

14.843 

14.043 

Mödling — Brühl  (vide  Gruppe  III  a 
Südbahn-Gesellschaft)  .... 

Olmützer  elektrische  Strassen- 
bahn   

5-27 

75.316 

5.875 

5.875 

Pilsener  elektrische  Kleinbahn  . 

10-44 

113.133 

5.761 

5.761 

Prager  elektr.  Strassenbahn  . . 

15-86 

12-67 

844.414 

42.994 

31.343 

Prag  (Belved.)-Bubna  (Thierg.)  4) 

1-37 

1-37 

2.024 

Prag  (Smichov)-Koiir 

1-69 

169 

74.651 

2.252 

2.252 

Prag-Vysocan-Lieben 

6-84 

6-84 

170.968 

10.363 

10.363 

8.912 

Reichenberger  elektr.  Strassenb.  . 

6-27 

3-32 

115  509 

6.944 

6.944 

3.612 

Teplitz-Eichwald 

9-93 

9-93 

108  913 

32 

7.641 

19 

7.660 

. . • 

6.550 

Wien  (Praterstern)-Kagran  . . . 

4-21 

4-21 

54.305 

.... 

4.550 

4.550 

1.419 

Auf  das  Belvedere  in  Prag  . . 

0-109 

0-109 

12.604 

235 

235 

183 

Oeste 

rreichische 

Auf  den  Laurenziberg  in  Prag  ') 

0-397 

0-397 

Auf  die  Festung  Hohensalzburg *) 

0199 

0-199 

Grazer  Schlossbergbahn *)  . . . 

0-212 

0-212 

*)  Der  Betrieb  bleibt  während  des  Winters  eingestellt. 

2)  Hat  die  Betriebsergebnisse  der  Periode  Jänner— November  1899  nicht  ausgewiesen. 

;i)  Im  Monate  November  1899  beschränkte  sich  der  Betrieb  nur  auf  die  3 06  km  lange  Ringbahn  in  Baden. 
*)  Der  Verkehr  wurde  mit  Ende  August  1899  eingestellt. 
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Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner  bis  Ende  November 

Oder  per  Jahr  nnd 

om  1.  Jänner  bis  Enae 
November  1899  worden 
befördert 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
anfenen  llMonate 

Wiederholung 
der  Namen  der 
Eisenbahnen 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per  i 
Kilom. 

Personen 

Güter 

in 

Percent 

1899 

1898 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 d e n 

G n 1 d e n 

Gnlden 

82.626 

69.896 

29.741 

81.275 

111016 

2.847 

26.311 

71.450 

97.761 

2.507 

+ 13-6 

3.106 

2.735 

Steiermark.  Landesb. : 
Cilli-Wüllan 

133.588 

72.198 

37.616 

66.262 

103.878 

2.120 

35.141 

60.312 

95.453 

1.948 

-f  8-9 

2.313 

2.125 

f Preding  - W df. -Stainz 
< Pöltschach  -Gonobitz 

109.462 

16  862 

40.314 

32  147 

72.461 

4.831 

5.270 

(Kapfenberg  -Seewies. 
Ueberetscherbahn 

18.737 

20.082 

3.244 

30.021 

33.265 

4158 

2.812 

27.518 

30.330 

3.791 

4-  98 

4.536 

4.136 

Weichau  - Wickwitz  — 
Giesshübl  Sauerbr. 

937  391 

89.847 

88.972 

60.584 

149.556 

14.956 

84.668 

48.282 

132.950 

13.295 

+ 12-5 

16.316 

14.504 

Dampftramways. 

Brünner  Strassenbahn 

1,350.345 

33.711 

104.572 

19.125 

123.697 

13.944 

81.563 

17.723 

99  286 

14.184 

- 1-6 

15.212 

15.474 

BriinnerLocaleisenb.-G.: 
Ostrau  -Witkow.-Ellg. 

2,629.814 

4.103 

366.769 

8.447 

375.216 

8.934 

335.430 

7.978 

343.408 

8.176 

+ 9-3 

9.746 

8.919 

Dampftramway-Ges. 
vorm.  Krauss  & Co. 

715.914 

83.536 

83.536 

6.961 

80  547 

80.547 

6.712 

4-  3-7 

7.594 

7.322 

Innsbruck-Hall  i.  T. 

1,507.121 

114.974 

114.974 

16.425 

128.005 

128.005 

18.286 

— 10-2 

17.918 

19.948 

Kahlenberg  - Eisenb.-G. : 
Dampftr.  Wien-Nussd. 

1,491.304 

113.569 

113.569 

18  928 

116.328 

116.328 

19.388 

— 2-4 

20.649 

21.151 

Neue  Wiener  Tramway 
(Dampftr.  Westbahn- 
linie-Hütteldorf) 

271.320 

44.887 

118.942 

72.458 

191.400 

13.671 

118.096 

72.214 

190.310 

13.593 

+ 05 

14.913 

14  828 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tr. 

768.437 

495  966 

88.078 

119.971 

208.049 

9046 

72.754 

105.519 

178.273 

10.487 

— 13-7 

9.868 

11.437 

Wr.Localb.-A.-G.  (Wien- 
Guntrsd.-Baden)  ' 

3,573.208 

95,372.306 

68,322.270 

196,920.422 

265,242  692 

14.386 

64,754.776 

194,372.016 

259,126.792 

14.680 

- 2-0 

15  694 

16.015 

Summe 

Sahnra 

dbahnei 

n. 

Achenseebalm 

164.821 

53.821 

Gaisbergbahn 

234 

553 

54.374 

59.698 

684 

60.352 

Kahlenbergbahn 

Schafbergbahn 

Schneebergbahn 

nit  eie 

791.521 

ktrischem  Betr 

II  40.224 

•ieb 

Aussiger  elektr.  Kleinb. 

Baden— Vöslau 

369.732 



32.180 

32.180 

30.198 

30.198 

Bielitz-Zigeunerwald 

1,034.996 

57.415 

57.415 

49.164 

49.164 

Czernowitzer  elektr.  E. 

96  407 



12.596 

12.596 

12.433 

12.433 

Gmunden  Bhf. — Stadt 

Grazer  elektr.  Kleinb. 

482.882 

62.053 

62.053 

72.359 

72.359 

Graz— Maria-Trost 

4,192.825 

223.473 

223.473 

213.662 

213.662 

Lemberger  Elektr.  E. 

1,522.474 

133.679 

133.679 

125.838 

125.838 

Linz-U.-Pöstlingberg 

Mödling — -Brühl  (vide 
Gruppe  III  a Südb.-G.) 

797.563 

60.953 

60.953 

Olmützer  elektrische 
Strassenbahn 

716.126 



39.545 

39.545 

Pilsner  elektr.  Kleinb. 

7,778.111 



402.122 

402.122 

248.463 

248.463 

Prager  elektr.  Str.-B. 

869.961 

Prag  (Bubna)-Belvedere 

27.391 

27.391 

26.305 

26.305 

Prag  (Smichov)-Ko$ii 

1,732.671 

108.962 

108.962 

90.514 

90.514 

Prag-Vysocan-Licben 

1,132.958 



64.153 

64.153 

55.214 

55.214 

Reichenberger  elektr.  St. 

1,121.164 

382 

93.286 

194 

93.480 

78.134 

304 

78  438 

Teplitz-Eichwaid 

601.8  >5 

1 51.653 

51.653 

13.340 

13.340 

| Wien-Kagran 

Drahtseilbahnen. 

177.626  II  3.804 

3.804 

| 4.347 

4.347 

| . . . 

Belvedere  in  Prag 

Laurenziberg  in  Prag 
P'  -itung  Hohensalzburg 
Grazer  Schlossbergbahn 
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dagegen  eine  Mebreinnahme  von  fl.  4936  aus.  Es  er- 
gibt sich  sonach  im  Gesammten  ein  Einnahmen  z u w a c h s 
von  fl.  4865  gegenüber  dem  gleichen  Zeitabschnitte  des 
Jahres  1898. 

Für  die  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  November 
1899  resultiren  im  Personenverkehre  fl.  8646 
Minder-,  und  für  den  Güterverkehr  fl.  48.647 


Schiffahrt 

Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  10.  bis  16.  Jänner  1900. 
Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 


Mehreinnahmen,  somit  fl.  40.001  für  den  Gesammt- 
verkehr. 

Schneebergbahn,  a)  Adhäsionsstrecke. 
Gegenüber  dem  gleichen  Zeitabschnitte  des  Jahres  1898 
wurden  im  Personenverkehre  um  3435  Personen 
mehr  befördert  und  hiefür  eine  Mehr  einnahme  von 
fl.  220  erzielt ; im  Frachtenverkehre  dagegen 
um  1063  t weniger  verfrachtet  und  um  fl.  1612  weniger 
vereinnahmt.  Somit  ergibt  sich  eine  Mindereinnahme 
von  fl.  1392  für  den  Gesammtverkehr. 

Für  die  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  November  1899 
weist  der  Personenverkehr  einen  Ausfall  von  fl.  4345, 
der  Güterverkehr  einen  solchen  von  fl.  7671  aus;  es 
ergeben  sich  sonach  für  den  Gesammtverkehr  fl.  12.016 
au  Mindereinnahmen. 

b)  Zahnradstrecke.  Der  Verkehr  wurde  mit 
31.  October  1899  eingestellt. 


Inland. 

Eisen bahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Saar  nach 
Neustadtl.  (Ergebniss  der  Trassenrevision.)  Auf  Grund 
des  Ergebnisses  der  am  4.  Mai  1899  durchgetührten  Trassen- 
revision der  projectirten  normalspurigen  Localbahn  von  der 
Station  Saar  der  Localbahn  Deutschbrod  - Saar  nach  Neustadtl 
hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  die  Trassenführung  der 
gedachten  Localbahn  im  Allgemeinen  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  33.450  ex  1899.] 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Tischnowitz 
nach  Neustadtl.  (Ergebniss  der  Trassenrevision.)  Auf 
Grund  des  Ergebnisses  der  in  der  Zeit  vom  2.  bis  4.  Mai  1899 
durchgetührten  Trassenrevision  der  projectirten  normalspurigen 
Localbahn  von  der  Station  Tischnowitz  der  Linie  Brünn  — 
Tischnowitz  der  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft 
nach  Neustadtl  zum  Anschlüsse  an  die  gleichnamig«  Station  der 
projectirten  Linie  Neustadtl — Saar  hat  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium die  Trassenführung  der  gedachten  Bahnverbindung 
im  Allgemeinen  genehmigt.  [E.-M.-Z.  33.450  ex  1899.] 

Localbahn  Sudomer— Alt  - Paka.  (T  heilstrecken 
Unter  Bautzen-Mladejow  und  M 1 a d e j o w— A 1 1- 
Paka:  Ergebniss  der  politischen  Begehung.) 

Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss 
der  in  der  Zeit  vom  11.  bis  21.  April  1899  durchgeführten 
politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung  einschliesslich 
der  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  rücksichtlich 
der  Ttieilstrecken  Unter-Bautzen  — Mladejow  und  Mladejow— 
Alt-Paka  der  Localbahn  Sudomer— Alt-Paka,  sowie  der  auf 
Grund  des  Ergebnisses  von  der  k.  k.  Statthalterei  unter  Aus- 
schluss der  Strecke  km  43'8  bis  46  3 der  erstgenannten  Theil- 
strecke  ertheilte  Bauconsens  wurde  zur  Kenntniss  genommen. 
Bezüglich  der  ausgeschlossenen  Strecke  km  43’8  bis  46'3  ist  ein 
neues  Variantenproject  behufs  Durchführung  der  politischen 
Begehung  vorzulegen.  Für  die  Theilstrecke  Mladejow— Alt-Paka 
hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  unter  Ausschluss  der  End- 
strecke km7P434  bis  Alt-Paka,  welche  der  politischen  Begehung 
unterzogen  wird,  auf  Grund  der  Commissionsanträge  den  Bau- 
consens ertbeilt.  Der  ertheilte  Bauconsens  tritt  erst  nach  der 
Concessionsertheilung  in  Kraft.  [E.-M.-Z.  39.263  ex  1899.] 


10.  Jänner,  nm  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  .Almissa“,  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Poia,*  Lnssinpiccoio,  Zara,  Zaravecchis, 
Sebenico.  Tran,  Spalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca.  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich,  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina. 
8.  Martino  and  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffnng  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Vegiia,  Arbe, 
Lussingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

11.  , um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaroi, 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand',  Capitän  G.  Bonomo, 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  8palato,  Gravosa  nnd  Cattaio 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

12.  , nm  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Sultan*,  Capitän  G.  Gilhuher, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,’  Lnssinpiccoio,  Belve,  Zara, 
Sebenico,  Rogosnizza.  Trau,  Spalato,  Carober,  Milna,  Cittaveccnia, 
Lesina,  Lissa,  Comisa,  Vallegrande,  Curzola,  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragusavecchia,  Castelnnovo,  Teoao,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Budua  und  Spizza. 

13.  . um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  .Metcovich*,  Capitän  A.  de  Bretfeld, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lnssinpiccoio,  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Trau,  Spalato.  8.  Pietro.  Postire,  Pucischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

16.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  .Thetis',  Capitän  A.  Foresti, 
mit  Berührung  von  Kovigno,  Pola,*  Lnssinpiccoio,  Selve,  Zara, 
Bebenico,  Spalato,  Milna,  Lesina,  Curzola.  Gravosa,  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Vegiia,  Arbe,  Lnssingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets,  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  giltig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellschaften  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa  fl.  45.—. 

Venedig. 

10.  Jänner,  Dampfer  .Carlotta*,  Capitän  C.  Zalampich, 

12.  , Dampfer  .Massimiliano*,  Capitän  A.  Scarpa, 

15.  „ Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  C.  Zalampich, 


nm 

Mitternachi. 


11.  Jänner, 


14. 


16. 


17.  „ 


Levante  und  Mittel  in  e e r. 

um  3 Uhr  Nachmittags'  (Thessalische  Linie  B), 

Dampfer  „Hungaria“,  Capitän  V.  Gutmann, 
mit  Berührung  von  Durazzo,  Valona,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Argos- 
toli,  Zante,  Cerigo,  Canea,  Rethymo,  Candien,  Piräus,  Volo,  Salonich, 
Cavalla,  Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constan- 
tinopel  und  Kustendje. 

um  4 Uhr  Nachm.  (G  r i e c h i s c h-0  rientalische  Linie  A), 
Dampfer  .Minerva',  Capitän  G.  Brazzanovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  * Corfu.  Patras,  Calamata,  Piräus, 
Syra,  Vatby,  Khios,  Cesmb  und  Smyrna, 
um  lll/2  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  .Elektra“,  Capitän  T.  Gopcevich, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräus,  Dardanellen  und  Constantinopel.  Ueberschiffung  in  Con- 
stantinopel  nach  Ineboli,  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh 
nnd  Batum,  und  in  Piräus  nach  der  Insel  Cypern.  Für  Passagiere, 
Post-  und  Werthsendungen  Ueberschiffung  in  8anti  Quaranta 
nach  Valona,  Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu 
nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa  und  in  Piräus 
nach  Khios  und  Smyrna. 

um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Bohemia“,  Capitän  B.  Vidos, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodos,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 


Ostindien,  China  und  Japan. 

15.  Jänner,  um  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e s t— C al  c u 1 1 a), 

Dampfer  .Urano“,  Capitän  P.  Berberovich, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez,  Aden  (eventuell  Bombay). 
Colombo  und  Rangoon. 

23.  . um  4 Uhr  Nachmittags  (I  n d i e n - C h i n a- J a p a n) 

Dampfer  .Maria  Valerie“,  Capitän  A.  Fellner, 
mit  Berührung  von  Port  Said.  Suez,  Aden,  Karachi,  Bombay,  •• 
Coloraoo,  Penang,  Singanore,  Hongaong,  Yokohama  und  Kooe. 

3.  Februar,  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bomoa  >•),*“ 

Dampfer  .Imperator',  Capitän  G.  Klausberger, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anscoluss  in 
Bombay**  nach  China  und  Japan  bis  Kobe. 

* Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

••  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contumaz-Massregeln. 


Nr.  5 — 13.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Linie  Zeltweg  — Wolfs- 
berg. 

Die  Linie  Zeltweg — Wolfsberg  mit  den  Stationen, 
bezw.  Haltestellen:  Weisskirchen,  Eppenstein 
(Haltestelle),  Kathal  (Haltestelle),  Obdach,  Tax- 
w i r t h (Haltestelle),  Reichenfels-St.  Peter, 
St.  Leonhard,  Wiesenau  (Haltestelle),  P r e b 1 a u- 
Sauerbrunn,  Twimberg  und  Frantschach- 
St.  Gertraud  wird  am  10.  Jänner  1900  dem  öffent- 
lichen Verkehre  übergeben  werden. 

Hiebei  gelangen  die  Stationen:  Weisskirchen, 

Obdach,  Reichenfels  - St.  Peter,  St.  Leonhard,  Preblau- 
Sauerbrunn,  Twimberg  und  Frantschach  - St.  Gertraud 
für  den  Gesammtverkehr  (explosive  Gegenstände  nach 
Bedarf),  die  Haltestellen : Eppenstein,  Kathal,  Taxwirth 

und  Wiesenau  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Wagen- 
ladungsverkehr zur  Eröffnung. 

Der  Personenzugsverkehr  wird  vorläufig  nur  auf 
die  Züge  1840,  1843,  1844  und  1847  beschränkt;  es 
verkehren  somit  die  im  Fahrplan  bereits  kundgemachten 
Züge  Nr.  1845  und  1846  nicht. 


p. 

P. 

u 

<v 

p. 

p. 

1843 

1847 

(V 

Stationen 

1840 

1844 

1.2.3. 

1.  2.  3. 

0 

1.  2.  3. 

1.  2.  3. 

1110 

620 

ab 

Zeltweg 

an 

938 

429 

H-21 

631 

5 

n 

Weisskirchen  . . . 

n 

928 

419 

1130 

639 

9 

n 

Eppenstein  P.-H.  . 

n 

919 

410 

H42 

650 

14 

V 

Kathal  P.-H.  . . . 

n 

907 

350 

H5ß 

704 

20 

„ 

Obdach 

n 

857 

350 

12U 

721 

30 

n 

Taxwirth  P.-H.  . . 

V 

837 

332 

1210 

726 

32 

n 

Reichenfels- 

St.  Peter  

n 

831 

327 

1235 

742 

41 

V 

St  Leonhard  . . . 

V 

812 

308 

12« 

750 

45 

« 

Wiesenau  P.-H.  . . 

V 

801 

257 

1210 

755 

47 

T) 

Preblau-Sauerbrunn 

T) 

756 

253 

1256 

801 

50 

r> 

Twimberg  . . . . 

n 

744 

2« 

115 

8-20 

60 

n 

Frantschach- 
St.  Gertraud  . . . 

n 

725 

227 

124 

829 

64 

an 

Wolfsberg  . . . . 

ab 

715 

217 

Villach,  im  Jänner  1900.  [28] 

K.  k.  Slaatsbahn-Direction. 


Localbahn  Laibach— Ober-Laibach. 

Einführung  des  Nachtrages  I zum  Personen- 
tarife, T h ei  1 I. 

Mit  1.  März  1900  gelangt  der  Nachtrag  I zu  dem  vom 
'Tage  der  Betriebseröffnung  an  gütigen  Tarife,  Theil  II, 
für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck  und 


Hunden  auf  der  Localbahn  Laibach — Ober-Laibach  zur 
Einführung. 

Derselbe  enthält  Fahrbegünstigungen  für  Schüler, 
Arbeiter  und  andere  im  Nachtrage  bezeicbnete  Personen. 

Exemplare  des  Nachtrages  sind  bei  der  com- 
merciellen  Direction  in  Wien  zum  Preise  von  20  h per 
Stück  ab  15.  Februar  1900  erhältlich. 

Wien,  am  9.  Jänner  1900.  [29] 

Die  General-Directiou  der  k.  k.  priv.  Südbalin-Glesellschai't 
als  betriebführende  Verwaltung  der  Localbahn 
Laibach  — Ober -Laibach. 


Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Tarif,  Theil  II,  Heft  4. 

Ermässigte  Frachsätze  für  Spiritus 
nach  Ungarn. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  bis  28.  Fe- 
bruar 1900  werden  die  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  4, 
vom  1.  Jänner  1900  für  obigen  Verkehr  unter  Post 
Nr.  42  für  Rohspiritus  enthaltenen  Frachtsätze  unter 
denselben  Bedingungen  auch  für  raffinirten  Spiritus 
in  den  angeführten  Relationen  in  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  1.  Jänner  1900.  130] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneii 

auch  namens  der  betheiligten  V e r w a 1 tu  n g e r. 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Beförderung  von  Frachtgütern  zwischen 
T r o p p a u K.F.N.B.  loco  und  den  Linien  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  über  Troppau 

St.B. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  bis  zur  Durch- 
führung im  Tarifwege  wird  gestattet,  in  I roppau  K.F.N.B. 
Frachtgüter  nach  den  Linien  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  und  deren  Anschlussbahnen  über  Troppau 
St.B.  aufzuliefern  und  von  diesen  Linien  zu  beziehen. 

Die  Auf- und  Abgabe  von  Eilgütern  in  gleicher 
Weise  ist  nach  wie  vor  nicht  zulässig,  ebenso  wenig  ein 
Verkehr  zwischen  Troppau  K.F.N.B.  loco  und  1 roppau 
St.B.  loco. 

Für  Sendungen  der  vorbezeichneten  Art  werden, 
soweit  nicht  schon  derzeit  für  einzelne  Artikel  und 
Relationen  directe  Frachtsätze  bestehen,  zu  Gunsten 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn — abgesehen  von  den  tarifmässigen  Neben- 
gebühren — die  folgenden  (Manipulations-)  Gebühren 
erhoben,  und  zwar: 

a)  für  Güter  in  Mengen  unter  5000  kg  12  h für  100  kg, 
mindestens  jedoch  40  h per  Sendung; 

b)  für  Güter  bei  Frachtzahlung  für  mindestens  5000  kg 
per  Frachtbrief  und  Wagen  8 h für  100  kg. 

Rücksichtlich  der  Strecken  der  k.  k.  Oe  ■'< 
Staatsbahnen  und  deren  Anschlussbahnen  werden  ' 1 
für  den  Verkehr  mit  Troppau  K.F.N.B.  transit  vor 
gesehenen  Gebühren  berechnet. 

Die  im  Localgütertarife  für  das  Haupt!  ahnnetz 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  v -m  L.  Juli 
1899  auf  den  Seiten  106  und  107  füi  Umexpeditionen 
in  Troppau  K.F.N.B.  zugestandenen  besonderen  Begünsti- 
gungen werden  hiedurch  nicht  berührt. 

Wien,  am  10.  Jänner  1900. 
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K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Aenderung  von  Schlafstellengebühren. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  gelangen  an 
Stelle  der  bisherigen  Schlafstellengebühren  für  die  nach- 
verzeichneten  Relationen  folgende  Gebühren  zur  Ein- 
hebung : 

Budapest  — Venedig 
oder  umgekehrt. 

I.  Classe Frcs.  19‘20 

II.  Classe Frcs.  14‘35 

Budapest  — Ala 
oder  umgekehrt. 

I.  Classe K 2T60 

Wien,  am  9.  Jänner  1900.  [321 

Deutsch-Italienischer  Güterverkehr. 

Einführung  von  Nachträgen  zu  den 
Verbandstarifen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  treten  folgende 
Nachträge  in  Wirksamkeit: 

Nachtrag  II  zu  Theil  I A und  B, 

Nachtrag  III  zu  Theil  II  A, 

Nachtrag  II  zu  Theil  II  B, 

Nachtrag  I zum  Ausnahmetarife  Nr.  1 für  metallur- 
gische Producte, 

Nachtrag  II  zum  Ausnahmetarife  Nr.  2 für  WeiD, 

Nachtrag  II  zum  Ausnahmetarife  für  Steinkohlen 
u.  s.  w. 

Exemplare  des  Nachtrages  III  zu  Theil  II  A können 
zum  Preise  von  95  Hellern  das  Stück,  Exemplare  der 
anderen  Nachträge  kostenlos  bei  der  commerciellen 
Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  bezogen 
werden. 

Wien,  am  11.  Jänner  1900.  [33] 

K.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Südösterreichisch-Ungarisch-Deutscher  Güterverkehr. 

Ergänzung  des  Tarife  s,  Theil  II. 

In  der  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Neuauflage  des 
Tarifes,  Theil  II,  ist  auf  Seite  11  bei  der  Anmerkung  17), 
auf  Seite  36  bei  der  Anmerkung  22)  und  auf  Seite  84 
bei  der  Anmerkung  13)  am  Schlüsse  nachzutragen: 

„Bei  Einhaltung  der  in  den  Erläuterungen  und 
Bestimmungen  für  den  Verkehr  mit  Triest  unter 
Ziffer  VIII  enthaltenen  Bedingungen.“ 

Wien,  am  9.  Jänner  1900.  [34j 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Stidbahn-Gesellschaft 
u amen s der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Tarife, 
Theil  II,  Heft  1,  sowie  im  Anhänge  zum 
Hefte  3. 

In  der  deutschen  und  ungarischen  Ausgabe  des  ab 
1.  Jänner  1900  gütigen  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1,  ist 
auf  Seite  95  im  4.  Schnitt-Tarife  (österreichische  Sta- 
tionen) der  Schnittfrachtsatz  für  gewöhnliches  Eilgut  im 
Verkehre  mit  der  Station  Herzogenburg  von  333  h auf 
433  h per  100  kg  und  der  Schnittfrachtsatz  der  Classe  A 
wn  Verkehre  mit  der  Station  Hostivar  von  277  h auf  270  h 
, >er  100  kg  zu  berichtigen. 


Ferner  ist  in  der  deutschen  Ausgabe  des  ab  1.  Jänner 
1900  gütigen  Anhanges  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  3, 
des  Oesterreichisch-Ungarischen  Eisenbahnverbandes  vom 
1.  Jänner  1897  auf  Seite  6 bei  Pos.  4 (Güter  des 
Specialtarifes  1)  in  der  Relation  Ersekujvär — Maxing  der 
Frachtsatz  von  108  h per  100  kg  und  in  der  Relation 
Szered  — Maxing  transit*)  der  Frachtsatz  von  92  h per 
100  kg  einzustellen. 

Wien,  am  11.  Jänner  1900.  (35] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-GeseHschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staats b ahn en. 

26.  December  1899.  Auf  der  Localbahn  Bärn-Andersdorf — 
Hof  wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Staatseisen  b ah  n-G  es  e 1 1 s c ha  ft. 

27.  December  1899.  Wegen  Schneeverwehung  auf  der 
Localbahn  Enzersdorf  bei  Staats-Poisdorf  wurde  der  Gesammt- 
verkehr eingestellt. 

1.  Jänner.  Auf  der  Localbahu  Enzersdorf  bei  Staats-Pois- 
dorf wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Frankfurt-Hessisch-Südwestdeutscher  Verband.  (A  us- 

nahmetarif  17  für  Petroleum.)  Mit  Wirkung  von  1.  Februar 
1900  ab  werden  die  im  Nachtrag  I zum  Gruppentarif  VI  auf  den 
Seiten  38  bis  48  in  der  Spalte  „Darmstadt  Hauptbahnhof“  auf- 
geführten Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  16  für  Petroleum  und 
Naphtha  aufgehoben  und  der  im  Frankfurt-Hessisch-Südwest- 
deutschen Verband  bestehende  Ausnahmetarif  17  für  Petroleum 
und  Naphtha  in  folgender  Weise  eingeschränkt: 

1.  Die  im  Taritheft  2 der  Abtheilung  A auf  den  Seiten  105  bis 
1 15  aufgefiihrten  Ausnahmefrachtsätze  für  Ludwigshafen  a. Rh. 
und  Ludwigshafen-Giuliniwerk  behalten  nur  noch  Giltigkeit 
für  die  Richtung  von  diesen  beiden  Stationen. 

2.  Die  im  Tarifheft  1 der  Abtheilung  A auf  Seite  39  auf- 
geführten Frachtsätze  zwischen  Darmstadt-Hauptbahnhof  und 
Aschatfenburg,  Dettingen,  Kahl  und  Klein-Ostheim,  ferner 
die  im  Tarifheft  1 der  Abtheilung  B auf  Seite  36  in  der 
mit  „Darmstadt-Hauptbahnhof“  iiberschriebenen  Spalte,  so- 
wie die  auf  den  Seiten  37  und  38  und  die  im  Tarifheft 
„Abtheilung  D“  auf  Seite  72  aufgeführten  Frachtsätze  für 
Darmstadt-Hauptbahnhof  werden  aufgehoben. 

Deutsch-Russischer  Güterverkehr.  Ausnahmetarif  7b 
für  Getreide  vom  13.  August  1898.  (Nachtrag  II.)  Mit 
Giltigkeit  vom  13.  November  1899  ist  der  II.  Nachtrag,  welcher 
neue,  ermässigte  Frachtsätze  für  Kleie  und  Oelkuchen,  Fracht- 
sätze für  neuaufgenommene  russische  Stationen,  sowie  Er- 
gänzungen und  Berichtigungen  des  Haupttarifes  enthält,  zur 
Einführung  gelangt. 


Als  Betriebsleiter 

für  Localbahnen  sucht  ein  höherer  Beamter  einer  österreichischen 
Localbahn,  in  ungekündeter  Stellung,  anderweitiges  Engagement. 
Petent  ist  in  allen  Zweigen  des  Eisenbahndienstes  versirt,  Spe- 
cialist im  Zugförderungs-  und  Bahnerhaltungsdienste  und  weist 
Prima-Referenzen  nach. 

Gefl.  Anträge  unter  „B.  Z.  43“  an  Haasenstein  & Vogler, 
Wien  I.  (615)  - 


Offene  Stelle. 

Ein  mit  dem  Tarifwesen  Oesterreich-Ungarns  vertrauter, 
junger,  strebsamer  Mann  (Christ)  wird  für  das  Tarifbureau  einer 
Fabrik  gesucht.  (616) 

Offerte  sub  „Strebsam“  an  die  Administration  dieses  Blattes. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  107.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
nnd  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 
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Für  Baumaterialien  und  Fabrikseinrichtnngsgegenstände,  welche  zu  den  Nen-  und  Erweiterungsbauten  von  Werksanlagen  in  Donawitz  und 
zur  Einrichtung  derselben  bestimmt  sind,  wird  mit  Giltigkeit  vom  I.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  Doceinbor  1900, 
von  Südbahn-Stationen  nach  Leoben,  rücksichtlich  des  Südbahndurchlaufes  der  Ausnahmetarif  XVII  des  Localtarifes  (Theil  11)  unter  den  für 

die  Anwendung  desselben  festgesetzten  Bedingungen  zugestandon. 
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in  diesen  Relationen  ein  Nachlass  vom  tarifmässigen  Frachtsätze  nicht  statt  Besondere  Bemerkungen 
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Grünbach 


Willendorf 


Wr. -Neustadt 
Sch.B.B.  loco 
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Biedermanns- 
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Sch.B.B.  loco 
Wöllersdorf 


Biedermanns- 

dorf 


Pitten 


i0*! 

w a)  fl 

£ 'S 


5 'S  © 

7 * bß 


= - a 

2 % faß 


§ g 


£ a 


s-g 


Heller 

28 


25 


20 


30 


28 

28 


443 


Siehe  untenstehende  Tabelle 
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Siehe  untenstehende 
Tabelle 


Von  oder  nach 
Wien  E.W.A. 
Wien  8.B.  (Matzleins- 
dorf) 

Klein-Schwechat 
nach  oder  von 

Eilgüter 

F r a c 

h t g ü 

e r 

gewöhnliche 
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•if 

’3j 

a 

© 

besonders 

ermässigte 

sperrige  Güter  ' 

1 

Stückgut- 

Wagenladungs- 

Specialtarif 

Kohle, 

mineralische  *) 

Bier 

bei  Aufgabe  von 

Classe 

beliebigen 

Mengen 
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5000  kg 
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II 
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B 

C 

1 
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3 

Heller  für 

100  kg  einschliesslich  Manipnlationsgebühr 

Puchberg  a.  Sch.  . 
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156'8 

156-8 
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122 

107-4 

84-4 

77 

71  6 

816 

75-6 

65-6 

64-2 

98-4 

844 

Grünbach  

224 

134-6 

138-6 
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108 

94-8 

74-6 

67-5 

62-5 

72-5 

66-5 

56-5 

59-4 

85  8 

74-6 

Willendorf 

199 

125-6 

125-6 

160 

98 

85-8 

67-6 

60-8 

56 

06 

60 
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54 
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53-5 
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67-8 
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Fischan 
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97 

97 
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81-6 

71-4 

56 

488 

43-6 

53 

47-6 

37-6 

41-4 

62-4 

56 

•)  Bei  Frachtzahlung  für  mindestens  das  Ladegewicht  der  verwendeten  Wagen.  Auf-  und  Abladen  durch  die  Partei. 
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')  Ansser  diesem  Frachtsätze  kommt  noch  eine  Gebühr  von  2 Kronen  per  Wagen  für  den  Zuschub  dieser  Sendungen  vom  städtischen  Gaswerke  nach  der 
Verrechnungsstelle  Wien-Erdbergerlände  in  Anrechnung.  Das  Auf-  und  Abladen  haben  die  Parteien  auf  eigene  Kosten  zu  besorgen. 


*)  Der  Frachtsatz  findet  auf  nachstehende  Budapester  Bahnhöfe  Anwendung:  Budapest  nyugoti  pälyaudvär,  Lipötväroa,  Ar»’.  IfoK  ■> fvai  • . Fcrencz- 
värös,  Kiterö,  Fövämbäz,  dunaparti  tdher  pälyaudvär,  fövarosl  közräktarak,  Külenföld.  Budapest  Südbahn  (loco),  ßuda-  'szarfürdö  Klterö,  0 Buda 

fllatorigät. 
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•)  Eine  eventuelle  Entladung  der  auf  Grund  dieses  Zugeständnisses  beförderten  Sendungen  in  Bodenbach  oder  Tetschen  bat  die  Partei  auf 
eigene  Kosten  zu  besorgen. 
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•)  Dieser  Frachtsatz  gelangt  unter  der  Bedingung  zur  Anwendung,  dass  die  einzelnen  Packete  das  Gewicht  von  50  kg  nicht  überschreiten. 
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Nr.  5 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


und  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


8 | 9 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss sich 
bezieht 


tocs 


’ 10 

11 

Zugestandener 
Frachtsatz  (Gebühr) 

Nachlass  vom 
bestehenden  Fracht- 
sätze (Gebühr) 

per  100  kg 
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284 
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254 

290 
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280 

260 

300 

280 

274 

254 

258 

238 

388 

368 

270 

250 

296 

276 

270 

250 

,!  290 

270 

| 118 

98 

136 

116 

112 

92 

110 

90 
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192 

172 

1 192 

172 
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Die  für  die  Station  Budapest-dunaparti-teher-palyaudvar  publicirten  Frachtsätze  gelten  nur  für  solche  Sendungen,  welche  für  die  Potrolenmrafflnerie- 
Actienge^ellschaft  in  Orsova  bestimmt  sind,  mit  directen  Frachtbriefen  nach  Budapest-dunaparti-teber-pälyaudvär  aufgegeben  und  daselbst  auf  dem 
vom  Budapester  Donauufergeleise  abzweigenden  Industriegeleise  aus  den  Cisternen  in  die  Schiffe  verladen  und  nach  Orsova  weiter  befördert  werden. 


Nach 


Von 

Brassö 

Budapest-dunap.  t.  p.  u. 

Budapest-Ferenczväros 

Budapest- Kiterö 

Märos-Väsarhely 

Mezö-Laborcz 

Mezö-Telegd 

Munkäcs 

Oravicza 

Orsova 

Örmezö 

Pozsony-Uj  väros  *) 

Skalite 

Zugestandener  Frachtsatz  per 

100  kg  in 

Hellern 

Borysiaw 

262 

178 

178 

220 

124 

166 

118 

230 

242 

136 

192 

1534 

Drohobycz  

256 

172 

172 

214 

120 

160 

112 

224 

236 

130 

192 

— 

Gorlice 

284 

172 

172 

240 

108 

186 

147 

244 

256 

124 

172 

1 15-4 

Iwonicz  

252 

154 

154 

210 

76 

156 

115 

220 

232 

92 

180 

— 

Jaslo 

268 

170 

170 

226 

92 

172 

131 

236 

248 

108 

174 

— 

Jedlicze 

258 

160 

160 

216 

82 

162 

121 

226 

238 

98 

188 

121-4 

Kolomea  ...  

— 

206 

206 

) — 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

224 

— 

Krechowice  

272 

188 

188 

230 

156 

176 

128 

240 

252 

146 

232 

— 

Krosno 

252 

154 

154 

210 

76 

156 

115 

220 

232 

92 

180 

— 

Nadwörna 

— 

164 

164 

— 

‘ 

— 

— 

— 

— 

— 

224 

— 

Olszanica 

236 

138 

138 

194 

60 

140 

99 

204 

216 

76 

174 

— 

Podwoloczyska 

360 

276 

276 

318 

220 

264 

216 

328 

340 

234 

— 

— 

Rymanöw 

248 

150 

150 

206 

72 

152 

111 

216 

228 

88 

182 

— 

Sambor 

— 

180 

180 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

212 

— 

Sanok  

232 

134 

134 

190 

56 

136 

95 

200 

212 

72 

202 

— 

Skoiyszyü 

274 

176 

176 

232 

98 

178 

137 

242 

254 

114 

172 

— 

Sloboda  rungurska  Grube  . 

— 

250 

250 

I ' 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

268 

— 

Ustrzvki 

248 

150 

150 

206 

72 

152 

1 1 1 

216 

228 

88 

176 

Zagörzany 

278 

172 

172 

236 

102 

186 

141 

244 

256 

118 

172 

•)  Der  nach  den  Bestimmungen  des  Localtarifes,  Theil  II,  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  vorgesehene  Localzuschlag  von  4 Hellern 
wird  fiir  diese  Sendungen  nicht  eingehoben. 
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Berichtigungen  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


ga«; 


; © 


tß  r 


3 CO  cv® 

3 V3  2 © © 

— hßs  > "3 

•s  g **>o 
N O.S  2 & 

t3  *«  .Q 
^ _ O 
'O  P 3 cj 
e © © p 

«tli 

e$  © © Ö 
Jt3  M 


a faß 
s 5 

* 3 


| © O 
3 *- 

O ® ® 

3 bß  3 

i .§  s s 

3 “«bß 
5*1 
ll 


•ä  © bß 
CQ  © <2 

- ® ® 
© > 

M 

bto- 
c > ~ 
§ .2 

j= 

©03 

'S  5 °" 
ca  & 


Betheiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnen] 

der 

Relation 


nach 


.2  P £ 


3288 


cä“ 

^ CQ 
^ rfl 
© CC 
° Cd  CQ 

»:«iS 


- K c 

M ;S 
►o  ^ 


CO  CC 

“core 

<3  ~ . 

o> 
m d 

cd 


55g 

£ . -s 

<3  QT  © 

ffl  § o 

*©  “«  c3 
Ja  c t- 
w.g  O 

aj*  & 

•r  © © 
5 ffi  c 


i gcu 


~ So 
a.S-2 

^ s > 

•roa  ö 


W So, 


Im  Localverkehre,  sowie  im 
directen  Verkehre  von  und  nach 
den  Stationen  der  nebenstehend 
angeführten  Bahnen,  resp.  Bahn- 
linien. sowie  von  deutschen  Sta- 
tionen nach  Stationen  der  be- 
theiligten österreichischen  Ver- 
waltungen 


) flr  « 
j © C0 

l 2 ^ « 

- © 33  in 
> 3j  © © 

;fe^| 

3 3 — 

J N © 


; c'f'C 
bßS 

O ° «° 
£ © © , 
•o  ’S 

■-gÄS 


•03©  bßj: 

E^S'-sss 

| *0  b£^  .|  g 
I cg  g © ja  £ 

> 3 © m © 

j © bCuü 

dflgg. 

© ^ - 03  " 

- bß  ^ 3 

sssgS 

^ 3 .2  T 
3 X3 
3 3,  c3  “ :c3 

§ s-f  J 

5«  beo« 

- •“  cü  w rt 
2 3 _ © £ 

8 5 6f  © « 2 
-®:S"5a 

g|£  gj£ 

| u =8  .2  ä>  ® 
" 5h  o«ts 


& sc  5 
auH  c 


br  t.  -- 
«=  H 


13 


115 


126 


Csäcza 

Kisutcza-Ujhely 

Krasznö 

Zsolna 


” =ä 


Csäcza 

Kisutcza-Ujhely 

Krasznö 

Zsolna 


T3  W 
3 

3 3 


St» 


1. 

Dombrau 

Karwin 


Dombrau 


3. 

Karwin 


Oderberg  (für  die 
in  der  Umgebung 
von  M.-Ostran  be- 
findlichen Gruben) 


Dombrau 


Der  Name  der  Station  Krasnö 
ist  auf  „Kraszuö“  zu  berich- 
tigen 


In  der  10.  vertikalen  Rubrik 
ist  neben  dem  Frachtsätze  von 
166  ein  Stern  anzubringen 


15 


98 


CD  © 
0 


ü a ' © 
Cj5b«D 

SSS's-S 
°| J ä § 

m‘  2 T2  T3 
V®  *£ 


Eisenerz,  Krumpen- 
thal,  Erzberg,  Pre- 
bichl  und  Vordern- 
berg-Markt 


Donawitz 


3259 


3260 


betheiligten 

Eisen  and 

Eisenbahn- 

Stahlwaaren 

Adamsthal 

Brody  (Bhf.)  trs. 

Verwaltungen 

etc. 

etc.  etc. 

£ ® 
®°2 
— o >s 

»es 


3498 


Kaiser 

Ferdinands- 

Nordbahn 


Flachs,  Hanf 
etc.  eto. 


Granica  trs.,  hezw. 
Szczakowa  trs. 


Preran 


& Ö 


betheiligten 

Verwaltungen 


Kohle  und 
Kokes 


In  der  Rubrik  5 ist  bei  Erzen 
nach  Donawitz  „via  Vordern- 
herg“  einznsetzen 


Dem  Stationsnamen  in  der 
5.  Rubrik  „von  Adamsthal“  ist 
am  Ende  ein  .1“  anznhängen 


In  der  5.  Rubrik  „von“  ist 
der  Stationsname  „Szczakowa" 
einzusetzen 


Breitenschützing 


Holzleithen 


In  der  10.  Rubrik  soll  es 
richtig  heissen: 
„Kronen  per  10.000  kg“ 


Druck  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien.  L Wallüsokgasse  10. 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 


Wien,  16.  Jänner  1900.  XIII.  Jahrgang. 


Inhalt  : Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Betriebsergebnisse  der  ungarischen  Eisenbahnen  im  Monate  November  1899. 

— Betriebsergebnisse  der  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen  im  Monate  Novt-mber  1899.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte 
und  Bau.  Eisenbahn- Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Personal-Nachrichten.  — 
Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  14.  Jänner  1900,  Z.  1987,  betreffend  die  Verlängerung 
des  Termines  für  die  Verlautbarung  der  mit  Giltigkeit  vom  I.  Jänner  1900  gewährten  Tarifermässigungen 

Laut  Einführungserlass  vom  20.  November  1895,  Z.  64.846,  zur  Verordnung  des  Handelsministeriums  vom 
20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167,  betreffend  die  Gewährung  von  Tarifnachlässen  im  Eisenbahn-Güterverkehre 
und  das  bei  Veröffentlichung  derselben  za  beobachtende  Verfahren,  kann  bei  den  in  der  ersten  Hälfte  des  Monates 
Jänner  jeden  Jahres  zur  Veröffentlichung  gelangenden  Taritnachlässen  deren  Rückwirkung  bis  1.  Jänner  des 
betreffenden  Jahres  ausgesprochen  werden,  ohne  dass  hiezu  eine  besondere  Genehmigung  der  Aufsichtsbehörde 
erforderlich  wäre. 

Mit  Rücksicht  auf  technische  Schwierigkeiten,  welche  sich  bei  der  Drucklegung  des  Verordnungs-Blattes 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  hinsichtlich  der  für  das  laufende  Jahr  mit  Giltigkeitsbeginn  vom  1.  Jänner  1900  zu 
verlautbarenden  Frachtermässigungen  ergeben  haben,  wird  hiemit  der  oben  erwähnte  Termin  ausnahmsweise  bis 
31.  Jänner  d.  J.  erstreckt. 


Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  (deutsch)  „Localbahn  Triest-Parenzo“, 
(italienisch)  „Ferrovie  locale  Trieste  Parenzo“  und  Genehmigung  der  Statuten  derselben. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  und  dem  k.  k.  P'inanzministerium  dem  Landesausschusse  der  Markgrafschaft  Istrien  als 
Concessionär  der  den  Gegenstand  der  Concessionsurkunde  vom  15.  April  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  77,  bildenden 
schmalspurigen  Localbahn  von  Triest  nach  Parenzo,  eventuell  nach  Canfanaro  die  Bewilligung  zur  Errichtung 
einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  (deutsch)  „Localbahn  Triest-Parenzo“,  (italienisch)  „Ferrovie  locale 
Trieste-Parenzo“  mit  dem  Sitze  in  Wien  ertheilt  und  gleichzeitig  die  Statuten  dieser  neuzugründenden  Actien- 
gesellschaft genehmigt. 

Wien,  am  28.  December  1899.  — Z.  40.935.  E.-M.-Z.  60.606. 


Administration,  Pränumeration  und 
Insoraton-Annahmo: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  81t. 676. 


Erscheint 


Nr.  6. 


Pränniiieratiöuspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Opoöno  rach  Ool)r;hika. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Stadtgemeinde  Dobruäka  die  Beu  T . im  , - r Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station  ()  :■  ö n t der  priv. 
Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  nach  Dobruäka  im  Sinne  der  bestehenden  Norm  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  28.  December  1899. 


Z.  56.214/2. 
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Betriebsergebnisse  der  ungarischen 


— — - - 

M o n 

a t s - E r 

g e b n i s 

s e 

Durchschnittliche 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  November 

Beförderte 

E i n n a 

h m e I 

Betriebslänge 
vom  Anfang  des 

1899 

1898 

O =3 

Jahres  bis  Ende 
des  Monates 

Benennung  der  Eisenbahn 

Personen 

Güter 

für 

1 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

o = a 
a>  c ® 

November 

und 

für  Güter 

1899  | 

1898 

1898 

meter 

1899 

Gepäck  | 

| 

1 

• 

e 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Guide 

n 

Q.*~ 

Kilometer 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbaiinen  . . . 
Südbahn-Gesellsch.(  ungar.  Linien) 
Raab-Oedenburg-Ebenfurther  B.  . 

7.828-6 

704-1 

119-9 

7.824-5 

704-1 

119-9 

2,602.600 

166.952 

57.028 

L, 987.700 
265.472 
92.338 

1,735.000 

119.632 

16.708 

7,211.300 

623.395 

96.818 

8,946.300 

743.027 

113.526 

1.143 

1.055 

947 

8,888.492 

721.074 

106.140 

1.136 

1.024 

885 

f 0-6 
+-  3-0 
u 7-0 

7.828-6 

7041 

119-9 

7.824-5 

704-1 

119-9 

Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn 

(ungar.  Linien) 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn  . . . 

382-6 

67-6 

382-6 

67-6 

125.276 
5 523 

276.832 

52.578 

60.321 

2.349 

495.84  4 1 
47.422 

556.165 

49.771 

1.454 

736 

583.085 
55  278 

1.540 

818 

- 5-6 

- 10-0 

382-6 

67-6 

382-6 

67-6 

Fiinfkirclien-Barcser  Bahn  (ver- 

waltet  durch  die  kgl.  Ungar. 
Staat,  sh  ahnen)  

68-1 

68-1 

27.100 

26.800 

6.500 

39.700 

46.200 

678 

50.130 

736 

- 7-9 

68-1 

68-1 

Hauptbahnen  zusammen 

9.170-9 

9.166-8 

2,984.479 

2,701.720 

1,940.510 

8,514.479 

L0,454  989 

1.140 

10,404.199 

1.135 

-1-  04 

9.170-9 

9.1666 

II.  Selbstständige  Local- 
balinen. 

Arader  u.  Gsanäder  vereinigte  E. 
Belisce-Kapelna-Noskovci  L.-B.  . 
Budapester  Localbahnen  .... 
Budapest-Budafok  (elektr.  Betr.) 
Budapest-Szt.  Lörincz  Eisenbahn 

Eperjes-Bartfeld 

Holics-Gödinger  Localbahn  . . . 
Keszthöly — Balaton-Szt.  György  . 
Marmaroser  Salzbahn-Act.-Ges.  . 
Nagy-Käroly— Somkuter  L.B.  . . 
Segesvär — Szent-Agota  .... 

Szämosthal-Bahn 

T6rr6t-Koväsznaer  Bahn  .... 
Torontaler  Localbahnen  .... 
Ungthalbahn 

390-5 

79-7 

46-6 

8- 7 
8-0 

44-9 

3-4 

9- 7 
58-0 
84-6 
500 

253-6 

5-7 

348-5 

42-9 

390-5 

58-3 

46-6 

Vo 

44-9 

3-4 

9-7 

580 

84-6 

23-2 

223-9 

5-7 

2970 

42-9 

78.650 
2.960 
272.199 
56.070 
126.861 
4.778 
1.852 
3.931 
14.678 
5.255 
6.661 
32  193 

44.465 

6.700 

75  900 
16.536 
11.994 

’ 1.745 
2.820 
20.495 
1336 
19.752 
5.480 
668 
29.215 

3.600 
21.893 

9.600 

34.000: 

1.315 

29.526 

6.079 

9.557 

3.752 

229, 

1.385' 

1.8741 

1.756; 

1.726! 

20.614; 

18.604 

2.019 

118.500 

12.515 

4.860 

404 

4.887 

8.382 

2.018 

18.375 

10.159 

1.242 

44.639 

1.050 

34148 

12.402 

152.500 

13.830 

34.386 

6.079 

9.961 

7.639 

8.611 

3.403 

20.249 

11.915 

2.968 

65.253 

1.05O 

52.752 

14.421 

391 

174 

738 

699 

1.245 

170, 

2.533, 

351 

349 

141 

59 

257 

184 

151 

336 

152.770 

13.70», 

38.375 

10  086 
7.018 
7.935 
3.235 
20.191 
11.014 
1.677 
60.157 
1.050 
68  821 
14.408 

391 

255 

823 

1.261 

156 

2.334 

334 

348 

130 

72 

269 

184 

282 

336 

0 

- 26-0 

- 10-3 

- 1-3 
4 9-0 

8-5 
■f  5-1 
4-  0-3 
4-  8-4 

- 18-0 

— 4-4 

- 34  9 
0 

390-5 

66-4| 

46-6! 

1-9 

8-0 

44-9 

3-4 

9-7 

580 

84-6 

50-0 

253-6 

5-7 

348-5 

42-9 

390-; 

58-; 

46-< 

V< 

44-: 
3-' 
9-1 
58-( 
84  1 
2- 

223- ' 
5- 

224- 
42- 

In  Verwaltung  der  Vereinigten 
Arader  und  Csanader  Eisenbahn. 

i 

Erste  Niederungar.  Landwirth- 
schaftl.  Eisenbahn- Act.-Ges.  . 
Borossebes-Menyhäzaer  Localb.  . 

64-0 

211 

21-1 

845 

317 

3.317 

1.740 

295 

110 

1.840 

990 

2.135 

1.100 

33 

52 

1.670 

79 

— 34-0 

24-9 

21-1 

’ 21 

In  Verwaltung  der  Budapester 
Looalb  ahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localbahn  . 

27-3 

27-3 

16.078 

2.009 

3 299 

1.452 

4.751 

174 

4.372 

160 

4-  8-8 

27-3 

27- 

In  Verwaltung  der  Südbahn. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn  . . . 
Güns-Steinamanger  Vicinalbahn  . 

123-2 

17-4 

123-2 

17-4 

7. 01E 
8.422 

15.006 

1.128 

3.350 

1.982 

26.325 

1.730 

1 29.675 

3.712 

241 

213 

27.034 

3.632 

227 

20S 

4-  6-2 
4-  1-9 

123-2 

17-4 

123 

17 

In  Verwaltung  der  Itaab-Oeden- 
burg-Ebenfurther  Eisenbahn. 

Fertöviddker  Localbahn  . . . . 

i 109-2 

109-2 

12.48; 

17.20t 

3.173 

14.918 

18.091 

166 

15.07E 

136 

4-  20-1 

109-2 

109 

In  Verwaltung  der  Kaschau- 

Oderberger  Eisenbahn. 

7.76 

19.411 

1.53 

2.17 

L'  151 
3i  586 
1 17t 

3 17 

39-4 

33-6 

8-6 

2 12-' 
9-1 

Arvathalbahn 

Gölnitzthal-Bahn 

Kesmark — Szepes-Bela  L.B.  . . 
Löcsethal-Bahn 

51-' 

33-( 

8- 

12 

1 . . . . 
) 33  •( 

8-( 

7 12-' 

7.95 
) 3.31 

3 2.65 

7 3.45 

1 2.62! 

3 11.79 

1 3.39 

2 1.64 

3 2.836 

2 828 

3 426 

2 956 

4.9-2E 
18.59E 
1.106 
s!  1.22t 

. . . . 
3 23.766 

jl  1.541 

2.00t 

3 72( 

, 17« 

i\  151 

) — 18-; 
)]  — 0-c 
3j+  84 

>~ 3 18 

J 

8 

Nagy-Lomnitz— Tatra-Lomnitz  . 

Poprädthal-Bahn 

Szepes-Bdla— Podoliner  Bahn  . 
Szepes  Olaszi-Szepes  Varalja  L.B 
Z.  olna-Rajecser  Localbahn  . . . 

9- 

14- 

11- 

9- 

21- 

9 14- 

9 11- 

3 9- 

2 ...  . 

9 6.09 

) 1.92 

V 1.68 

6.31 

5 6.53 

8 1.58 

6 66 

2 28 

1 1.546 

5 43' 

1 411 

0 1.27c 

4.131 
(,  746 

466 
36 

5.67 

1.18 

87 

1.63 

3 40( 

5!  106 

4 9 

1 7 

3 1.29« 

i 98; 

1 . . . . 

1 11 
3 10 

. . . 

3—  8-. 
o — ll- 

3 14-( 

5 ll-( 

3 9-: 

3-, 

) 14 

1 11 

3 9 

3 . ■ 

• rwaltung  der  Szamosthal- 
bahn. 

änyaer  ...... 

78- 

4 . . . 

3-64 

8:  69 

4 1.83 

1.33. 

) 3.16 

6 4 

U ...  . 

14- 

1 . . 
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Eisenbahnen  im  Monate  November  1899. 


Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  November 

Einnahme 

Beförderte 

Ein 

nähme 

n 

pro  Jahr  nnd 

Kilometer 

1899 

1898 

<5  o 

auf  Grund  derj 
bisherigen  Daten 

Benennung  der 

Personen 

Güter 

für 

per 

für 

per 

N © 

fl  fl  c 

berechnet 

Eisenbahn 

für  Güter 

im  Ganzen 

Kilo- 

für  Güter 

im  Ganzen 

Kilo- 

2 

— 

Gepäck 

meter 

Gepäck 

meter 

sta  <o 

1899 

1898 

Anzahl 

Tonnen 

G u 1 

den 

© fl 

G n 1 

den 

I.  Hauptbahnen. 

1,373.000 

17,641.200 

21,972.663 

64,708.574 

86,681.207 

11.072 

21,519.910 

62,780.040 

84,299.920 

10.774 

+ 2-8 

12.078 

11.753 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 

1,932.383 

2,308  205 

1,651.195 

5,214.253 

6,865.448 

9.750 

1,609.017 

4,952.120 

6,561.137 

9.318 

4-6 

10.637 

10.164 

Südbahn-Gesellsch.  (u.  L.) 

662.251 

479.946 

195.023 

6)2.137 

807.160 

6.732 

192  498 

560.059 

752.557 

6.285 

f 7-1 

7.344 

6.856 

Raab-Oedenburg-Ebenf.  B. 

Kaschau-Oderberger  Bahn 

1,513.129 

2,749.463 

860.170 

4,561.259 

5,421.429 

14.170 

870.025 

4,324.460 

5,194.485 

13.577 

+ 4-4 

15.458 

14.810 

(ungar.  Linien) 

65.177 

556.164 

27.948 

531321 

559.269 

8.273 

26567 

558.894 

585.461 

8.661 

- 4-5 

9.025 

9.448 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn 

Ftinfkirchen-Barcser  Bahn 

(verwaltet  durch  die  kgl. 

338.700 

258  600 

80.000 

367.700 

447.700 

6.574 

80.803 

377.156 

457.959 

6.725 

- 2-2 

7.172 

7.336 

Ungar.  Staatsbahnen) 

1,885.140 

23,993.278 

24,786.969 

75,995.244 

100,782.213 

10.989 

24,298.820 

73,552.729 

97,851.549 

10.675 

*2*9 

11.988 

11.646 

Hauptbahnen  zusammen 

II.  Selbstständige 

Localbahnen. 

864.032 

667.393 

485.815 

1,061.440 

1,467.255 

3.757 

388.730 

1,065.920 

1,454.650 

3.725 

+ 0'9 

4.098 

4.063 

Arader  u.  Csänader  E. 

32.712 

184.702 

14.526 

123.655 

138.181 

2.081 

13.100 

127.126 

140.226 

2.405 

- 13-5 

2.268 

2.623 

Belisce-Kapelna-Noskovci 

5,155.557 

115.815 

383.033 

47.533 

430.566 

9.240 

389.662 

50.615 

440.277 

9.487 

- 26 

10.080 

10.349 

Budapester  Localbahnen 

135.113 

15.427 

15.427 

8.119 



8.856 

Budapest-Budafok 

L, 377.741 

40.360 

110.048 

9.234 

119.282 

14.910 

105.079 

8.863 

113.942 

i 4.234 

+ 4'7 

16.265 

15.538 

Budapest-Szt.  Lörincz 

66.843 

32.379 

49.158 

52.481 

101.639 

2.264 

45.123 

52.865 

97.988 

2.182 

-H  3-8 

2.470 

2.380 

Eperjes-Bartfeld 

22.148 

51.660 

2.824 

21.905 

14.729 

7.273 

2.553 

23.052 

25.605 

7.531 

- 3-4 

7.936 

8.215 

Holics-Gödinger  Localbahn 

49.315 

15.868 

17.898 

20.745 

38.643 

3.922 

17.634 

20.185 

37.819 

3.899 

4-  0-6 

4.278 

4.253 

Keszthely — B.-Szt.  György 

178.529 

157.310 

21.996 

164.643 

186.639 

3.218 

19.824 

163.337 

183.161 

3.158 

+•  1-9 

3.510 

3.445 

Marmaroser  Salzb.  A.-G. 

57.242 

47.074 

19.981 

90.818 

110.799 

1.310 

20.974 

114.271 

135.245 

1.599 

- 181 

1.428 

1.744 

Nagy-Käroly — Somkut 

65.552 

27.890 

17.086 

22.564 

39.650 

793 

483 

1.194 

1.677 

798 

— 0-6 

864 

870 

Segesvär — Szent-Agota 

376.444 

183.401 

258.258 

408.852 

657.110 

2.590 

237.342 

383.484 

621.226 

2.775 

— 6-7 

2.825 

3.028 

Szämosthal-Bahn 

. 

39.600 

11.550 

11.550 

2.026 

1 

11.550 

11.551 

2.026 

2.210 

2.210 

Terret-Koväsznaer  Bahn 

562.211 

238.400 

229.198 

581  665 

810.863 

2.327 

202.403 

402.693 

605.096 

2.692 

- 13-5 

2.538 

2.936 

Torontaler  Localbahnen 

96.960 

108.773 

26.930 

127.791 

154.721 

3.606 

26.125 

123.799 

149.924 

3.495 

-f-  3-2 

3.934 

3.812 

Ungthalbahn 

In  Verwaltung  der  Ver. 

Arader  und  Csanader  E. 

Erste  Niederungar.  landw. 

4.422 

15.801 

1.477 

11.688 

13.165 

529 

576 

Eisenb.-Act.-Ges. 

5.894 

17.553 

2.310 

11.030 

13.340 

632 

2.800 

15.300 

18.330 

869 

- 27-5 

689 

938 

Borossebes-Menyhäza 

In  Verwaltung  der  Buda- 

pester  Localbahnen. 

164.409 

16.065 

33.833 

13.840 

47.673 

1.746 

32.671 

10.524 

43.195 

1.582 

4-  10-4 

1.904 

1.726 

Haraszti-Räczkever  Localb. 

In  Verwaltung  der  Südb. 

91.542 

178.077 

51.713 

235.219 

287.132 

2.331 

52.441 

225.221 

277.662 

2.254 

-f  3-4 

2.543 

2.459 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn 

105.992 

10.456 

26.363 

16.038 

42.401 

2.435 

24.920 

15.796 

40.716 

2.340 

+ 4.1 

2.656 

2.553 

Güns-Steinamanger  V.-B. 

In  Verwaltung  der  Kaab- 

Oedenburg-Ebenfurther  E. 

158.111 

64.833 

41.542 

61.872 

103.414 

947 

38.959 

52.475 

91.434 

837 

+ 13-1 

1032 

912 

Fertöviddker  Localbahn 

In  Verwaltung  der  Kaanhau 

Oderberger  Eisenbahn. 

84.976 

25.881 1 

29.393 

42  294 

71.687 

1.819 

• • • • • 

1.985 

Arvathalbahn 

49.346 

109.370 

11.037 

178.842 

189.879 

5.754 

9.791 

185.596 

195.387 

5.921 

- 2-8 

6.277 

6.459 

Gölnitzthal-Balin 

34.178 

41.840 

5.659 

13.211 

18.870 

2.194 

5.659 

12.814 

18.473 

2.148 

+ 2-1 

2.393 

2.343 

Kesrnark-  cV: 

46.122 

13.028 

14.127 

11.260 

25.387 

1.999 

14.500 

9.919 

24.419 

1.923 

+ 4-0 

2.181 

2.098 

Löcsethal-Bahn 

7.249 

179 

2.886 

222 

3.108 

342 

2.779 

173 

2.952 

324 

4-  56 

372 

353 

N.-Lomnitz— T.  Lomnitz 

83.147 

87.035 

22.054 

50.846 

72.900 

5.207 

23.845 

44.593 

68.438 

4.888: 

-j-  6-5 

5.680 

5.3321 

Poprädthai-Bftiir  • 

22.778 

22.951 

5.202 

10.385 

15.587 

1.417; 

4.954 

13.604 

18.558 

1.687 

— 160 

1.546 

1.840 

Szepcn-BeU-  i’odoliner  B. 

21.739 

8.326 

4.570: 

5 901 

10.471 

1.126' 

5.301 

10.078 

15.379 

1.654 

— 31-9 

1.228 

1.804 

Szepc  Olaazi-3.  Varalja 

10.379 

630 

2104 

777 

2.971 

900 

. . . | 

982 

7;  >(,!  - .ijocser  Localbahn 

rj.  /erwaltung  der  Szamos- 

thalbahn. 

' 7.057 

2.397 

3.814 

3.754 

7.568 

537 

. . .1 

586! 

Xsibd-Nagybänyaer  . . . 
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Monats-Erg 

e b n i s s 

s e 

Durchschnittliche 

Durchschnittliche 

Betriebslänge 

Beförderte 

E i n n a 

h m e n 

Betriebslänge 
vom  Anfang  des 

1899 

1898 

Jahres  bis  Ende 

im  Monate  November 

^ -2  © ! 

des  Monates 

Benennung  der  Eisenbahn 

Personen 

Güter 

für  | 

per 

Kilo- 

per  ; 

c 2 a 
© c a> 

November 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

im  Ganzen 

Kilo- 

1899 

1898 

1899 

1898 

meter 

meter  1 

^ N*  !p 

Gepäck 

O u 

Kilometer 

Anzahl  j 

Tonnen 

G n 1 d e 

n 

1 

O/'“ 

Kilometer 

In  Verwaltung  der  Torontaler 

II 

Localbahnen. 

11450 

219  i 

4-  18-5 

523 

Temesvär-Modos 

52-3 

52-3 

10.948 

22  138 

3.805 

28.812 

32.617 

624 

c/2'3 

In  Verwaltung  der  Direction  der 

kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

Alvincz  - Herniannstadt  - Rothen- 

thurmpass 

Bäja-Zombor-Neusatz 

Bälaton-St.György-Somogy-Szobb 
Bäcs  - Bodrogher  Comitatsbahnen 
Bekes-Csanäder  Bahn 

Bicske-Szdkesfehdrvdr-Särbogärd 

1299 

145-0 

59-3 

108-6 

82-7 

88-3 

129-9 

145-0 

59-3 

108-6 

82-7 

38-2] 

31.700 
36.300 
6 700 
30.000 
16.800 
6.500 

7.200 
10.700 

3.900 
5.400 
4 700 

3.200 

9.200 
12.700 

2.200 
9.900 
4.200 
2.600 

6.300 

11.900 

4.100 

7.800 

4.600 

3.000 

15.500 

24.600 

6.300 

17.700 

8.800 

5.600 

119 

170 

106 

163 

106 

63 

15.834 
24.337 
6.118 
18  210 
8.257 
2.952 

122 

168 

103 

168 

100 

55 

- 2-5 
f 1-2 
+-  2-9 

- 3-0 
4-  6-0 
4-14  5 

129-9 

145-0 

59-3 

108-6 

82-7 

88-3 

129-9 

145-0 

59-3 

108-6 

82-7 

38-2 

Biliärer  Vicinalbahnen 

Boldvathalbahn  (Torna-Miskolcz) 
Häromszdker  Localbahnen  . . . 
Budapest-Gran  Localbahn  . . . 
Budapest-Läjosmizse  Localbahn  . 
Csetnekthal-Bahn 

131-9 

57-8 

104-6 

98-7 

63-2 

23-8 

131-9 

57-8 

104-6 

98-7 

63-2 

23-8 

32.900 

6.400 

32.000 

31.800 

9.800 

2.800 

6.900 

6.400 

18.000 

36.900 

5.000 

3.600 

10.200 

2.500 

9.600 

12.100 

4.300 

500 

12.300 

5.400 

14.200 

38.400 

5.200 

4.300 

22.500 
7.900 

23.800 

50.500 
9.500 
4.800 

171 

137 

228 

512 

150 

202 

22.029 

7.503 

28.072 

49.613 

10.560 

4.497 

167 

130 

268, 

503 

1671 

189 

t-  2-4 
4-  5-4 

- 14  9 
4-  1-81 

— 10-2 
4-  6-9| 

131-9 

57-8 

104-6 

98-7 

63-2 

23-8 

1319 

57-8 

104-6 

98-7 

63-2 

23-8 

Debreczin — Derecske  — N.-Leta  . 
Debreczin-Füzesabony  Localbahn 
Debreczin — Hajdu-Nänäser  Bahn 

39-3 

1361 

56-8 

39-3 

136-1 

56-8 

8.800 

22.800 

22.600 

1.200 

8.700 

9.100 

2.400 

7.300 

6.100 

1.400 

12.500 

8.100 

3.800 

19.800 

14.200 

97 

145 

250 

3.364 

19.550 

13.853 

86 

144 

244 

4-  12-8 
4-  0-7 
4-  25 

39-3 

136-1 

56-8 

39-3 

136-1 

56L 

Westungar.  Localbalmen  (Trans- 
danub.  Vicinalb.-Act.-Ges.)  . . 
Weissenburger  und  Tolnaer  C.B. 

Felek-Fogaraser  Bahn 

Fdlegyhäza-Majsaer  L.B.  . . . 

340-2 

106-4 

51-9 

250 

340-2 

106-4 

51-9 

77.700 

13.400 

6.800 

7.000 

49.300 

4.600. 

1.000 

1.600 

23.300 

5.500 

2.500 
1.400 

79.800 

6.700 

1.500 

1.400 

103.100 

12.200 

4.000 

4.800 

303 

115 

77 

112 

100.087 

12.703 

4.131 

294 

119 

80 

4-  3-1 

- 3-4 

- 3-8 

340-2 

106-4 

51-9 

9-0 

340-2 

106-f 

511 

Garamberzencze-Leva  L.B.  . . . 
Raab  — Veszprem  — Uj-Dombovär 
Gyula-Fehervär-Zalathna  Localb. 
Hegyes-Feketehegy — Palanka 

Szekler  Bahn . • • 

Hidegkut-Gyönk — Tamäsi-Miklv. 

Honter  Localbahn 

Kaposvär-Fonyod 

66  1 
203-2 
421 
55-6 
35"3 
12-5 
40-4 
540 

661 
203  2 
42-1 
55’6 
35-3 
12-5 

54-0 

10.800 

25.900 

5.300 

6.700 

7.400 

700 

5.600 

7.200 

4.300 

18.600 

3.400 
1.500 

2.400 
900 

1.000 

2.400 

4.100 
10.600 

2.100 
2.600 
2.500 

200 

1.700 

2.600 

5.100 

20.600 

4.400 

2.400 
2.600 

800 

1.300 

2.700 

9.200 

32.200 

6.500 

5.000 
5.100 

1.000 
3.000 
5.300 

139 

154 

154 

99 

144 

80 

74 

98 

8.627 

29.081 

6.713 

4.584 

4.550 

1.305 

4.834 

131 

143 

160 

82 

129 

104 

90 

4-  6-1 
4-  7-7 

- 3-8 
4-  9-8 
4-  11-6 

— 23  1 

-)-  8-9 

66-1 

203-2 

42-1 

55-6 

35-3 

12-5 

28-5 

54-C 

66-1 
-203-! 
42-: 
55-i 
35-? 
12- ' 

‘ 54- 

Kaposvär-Mocsoläd  Localbahn  . 

Karczag-Tiszafüred 

Kaschau-Toma  Localbahn  . . . 
Kecskemet-Füllöpszälläs  L.B. 
Kecskemet— Tisza-Ugher  Localb. 
Kisküküllöthalbahn 

26-2 

444 

591 

385 

30-4 

102-1 

26-2 

44-4 

59-1 

38-5 

30-4 

102-1 

3.200 

7.400 
9.800 

8.400 

5.200 
11.600 

2.400 

1.100 

6.700 

700 

400 

3.100 

900 

2.000 

4.000 

2.700 
1.200 

3.700 

1.900 

1.400 

9.400 
900 
400 

5.100 

2.800 

3.400 

13.400 

3.600 

1.600 
8.800 

107 

76 

227 

94 

53 

8t 

3.574 
2.937 
12.746 
3.363 
1.347 
! 4.69c 

136 

66 

216 

87 

44 

46 

-21-3 
4-  15-1 
,4-  5-1 
4-  8-0 
; l 20-5 
1 4-  87-C 

26-2 
44-4 
591 
38-c 
1 30-1 

102-1 

26" 

44- 

59- 

38- 

30- 

29- 

Komorn-Dunaszerdahely  .... 
Komlö — Bäkocza-Felsömindszent 
Körmend-Nemetujvärer  . . . . 
Körös-Belovär  Localbahu  . . . 
Kun-Szt.  Märton— Szentes  V.-B.  . 

Lonjathalbahn 

Ungarische  Südostbahn  . . . . 
Ungar.  Nordwestbahn 

53-2 
18-7 
230 
42-5 
22-2 
114-3 
187-1 
114  7 

53-2 

18-7 

’ 32-4 
22-2 
114-3 
187-1 
103-C 

10.000 

800 

6.000 

11.600 

11.200 

13.200 

23.500 

23.100 

1.700 
1.600 
2.300 
3.30C 
2.50C 
3. BOL 
12.20C 
16.60C 

3.400 

100 

1.500 

3.600 

; 1.800 
4.900 
8.000 
6.70C 

2.100 

800 

1-600 

5.200 

2.300 

4.90C 

20.40C 

12.60t 

5.500 
90C 
3.10C 
8.80C 
4.10  t 
9.80t 
28.40t 
19.30t 

103 

45 

13E 

207 

18c 

8t 

15! 

16t 

4.705 
1.03S 
.... 
6.541 
>1  3.911 

> 8.76c 

>!  24.98( 

17.62! 

85 

5t 

20: 

17f 

7r 

13- 

171 

4-17-C 

— 14-r 

4-  2-c 
> 4-  5-1 
4-  ll-r 
-h  13-^ 

- i-t 

1 531 

18-' 
6% 

> 33". 

L 22-‘ 

1 114- 

y i87- 

3 106- 

53- 

7 18- 

3 . . 

3 32- 

2 22- 

3 114 

1 87- 

3 95 

Märos-Ludds — Bistritz  Localb.  . 
Märos-Vdsärhely — Szäsz-R6gen  . 
Mätra  - Körösvidüker  vereinigte 

Eisenbahnen 

Mezötur-Turkdve 

Muranythal-Bahn 

Nagy-Belicz — Privigye 

Gr.-Kikinda— Gr.-Becskereker  B. 

110-3 

32-3 

UO-c 

32-c 

7.40C 

9.70C 

3.80t 

4.10( 

2.90t 

3.20t 

6.00t 

4.50t 

8.90( 

7.70C 

81 

23t 

8.24; 
1 7.27t 

> 7£ 

3 22! 

) 4-  8-( 
) 4-  5-f 

) 110-3  HO 

i 32-3  32 

309-1 

15-3 

40'! 

28-1 

70-4 

227-f 

154 

40-! 

28-^ 

70-' 

52.90C 
5,  5.50t 

) 6.50t 

11.20t 
1 25.30t 

13.30t 

1.80( 

3.50( 

3.00( 

6.40t 

14.80t 
) 1.10t 

i 1.50t 

) 2.80t 

1 10.10( 

18.40t 
1.20t 
6.30t 
3.10( 
) 13.40C 

33.20t 
) 2.30  t 

) 7.80( 

) 5.90( 

) 23.50t 

) 10 
) 15( 

3 19 

3 20 

3 33 

7 25.80 

3 1.86 

1 7.35 

3 4.86 

4 27.11 

7 11! 

5 12 

5 1S( 

2 17 

2 38 

3—  5-. 
1 4-24( 
3 4-  6- 
1 4-21 
3 — 13- 

3 270-6:  227 

3 15-3  15 

1 40-9,  40 

8 28-4  28 

2 70-4  70 

Uermannstadt — Nagy-Disznöd 
1 . .aswardein-Belönyes  -Yäskoh-B 
'•'■/igräder  Comitatsbahnen  . . . 

11-1 

116-' 

112-' 

11- 

r ns 

i 112- 

»i  3.10t 

7 19.70( 

41  21.50( 

) 70 

) 8.80 

) 7.70 

3 50( 

3 6.70( 

3 8.80( 

) 50( 

3 10.90 

3 13.10 

3 1.00 

3 17.60 

3 21.90 

3 8 

3 15 

3 ’ 19 

4 76 

1 20.65 

5 20.27 

5 6 

8 17 

8 18 

4 -h  31- 
7 -14- 
0 4-8- 

3 11-9  11 

7 116-7  116 

3 112-4!  112 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  November 

Einnahme 

Beförderte 

Ein 

n a h m e n 

pro  Jahr  und 
Kilometer 

1899 

1898 

s - 

CD  C 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 
berechnet 

Benennung  der 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter  j 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für  | 

Personen  j 
und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

N © 5 
5 g c 

£ s g 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

meter 

meter 

!S3  8 

1899 

1898 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 

den 

3.5 

Oi 

G u 1 

den 

104.853 

63.179 

41880 

104.854 

146.734 

2.809 

44.187 

55.470 

100.657  j 

1.925 

-)-  45  9 

3.064 

2.100 

In  Verwaltung  der  Toron- 
taler  Looalbahnen. 

Temesvär-Modos 

389.900 

58.100 

112.700 

52.700 

164.400 

1.266 

109.976 

50.577 

160.5531 

1.236 

4-  2-4 

1.381 

1.348 

In  Verwaltung  derDireotion 
der  kgl.  Ungar.  Staatsb. 

Alvincz-Hermannstadt- 

Rothenthurmpass 

410.700 

73  500 

136.600 

94.600 

231.200 

1.594 

137.918; 

88.008 

225.926 

1.558 

4-  2-3 

1.739 

1.700 

Baja-Zombor-Neusatz 

83.600 

32.700 

26.500 

31.500 

58.000 

978 

27.124 

34.450 

61.574 

1.038 

- 5-8 

1.067 

1.132 

Bälaton-Szt.  G.-Som.-Szobb 

426.200 

49.700 

106.500 

74  900 

181.400 

1.670 

108.346 

76.940 

185.786 

1.706 

— 7'! 

1.822 

1.861 

Bacs-Bodrogher  Comitatsb. 

182.800 

42.200 

43.400 

41.100 

84.500 

1.022 

45.984 

42.210 

88.194 

1.066 

— 4-1 

1.115 

1.163 

Bekes-Csanäder  Bahn 

84.700 

20.100 

34.000 

23.000 

57.000 

646 

18.567 

7.349 

25  916 

656 

- 1-5 

705 

715 

Bicske — Särbogärd 

394.800 

52.200 

120.000 

95.800 

215.800 

1.6361 

119.344 

86.855 

206.199 

1.563 

f 4-7 

1.785 

1.705, 

Biliärer  Vieinalbahnen 

71.900 

56.000 

27.600 

50.800 

78.400 

1.356 

26.982 

47.042 

74.024 

1.280 

4-  5-9 

1.479 

1.396 

Boldvatkalbakn 

474.600 

267.000 

139.500 

195.500 

334.500 

3.198; 

143.679 

220.103 

363.782 

3.478 

— 80 

3.489 

3.7941 

Häromszeker  Localb. 

340.000 

367  000 

133.400 

380.100 

513.500 

5.203 

128.389 

376.955 

505.341 

5.120 

+ 1-6 

5.676 

5.585 

Budapest-Gran  Localb. 

125.600 

54.000 

53.300 

49.600 

102.900 

1.628 

53.317 

59.078 

112.395 

1.778 

— 84 

1.776 

1.940 

Budapest-Läjosmizse 

31.200 

42  000 

5.200 

39.100 

44.300 

1.861 

4.867 

41.322 

46.189 

1.941 

— 41 

2.030 

2.117 

Cs  etn  ekth  al-B  ahn 

97.300 

10.400 

27.300 

12.900 

40.200 

1.023 

26617 

11.478 

38.095 

969 

•f  5-6 

1.116 

1.057 

Debreczin — Nagy-Leta 

278.200 

69.300 

83.900 

105.100 

189.000 

1.389 

86.017 

99.350 

185.367 

1.362 

4-  2-0 

1.515 

1.486; 

Debreczin-Füzesabony 

241.100 

67  700 

63.900 

130.600 

113.200 

2.299:  61.514 

59.184 

120.698 

2.125 

+-  8-2 

2.508 

2.318 

Debreczin  - Hajdu-Nänäs 

913.800 

383.200 

274.600 

658.500 

933.100 

2.743 

273.681 

608.684 

882.365 

2.594 

4-  5-7 

2.992 

. 2 830 

Westungar.  Localbahn 
(Transd.  Vicinalb.-A.-G.) 

130.400 

42.200 

53.600 

60.600 

114.200 

1.073  52.259 

66.115 

118.374 

1.113 

— 3*6 

1.171 

1.214 

Weissenb.  und  Tolnaer  C.B. 

76.600 

12.000 

29.600 

15.100 

44.700 

861 

27.529 

18.651 

46.180 

890 

- 3-3 

930 

971 

Felek-Fogaraser  Bahn 

33.500 

8.100 

6.300 

6.400 

12.700 

1.411 

.... 

963 

Felegyhäza-Majsaer  L.-B. 

158.900 

36.700 

56.100 

45  500 

101.600 

1.531 

57.244 

42.613 

99  857 

1.511 

4-  1-7 

1.677 

1.648 

Garamberzencze-Leva 

333.300 

140.000 

131.900 

186.300 

317.300 

1.562 

126.504 

153.328 

289.832 

1.377 

+ 13-4 

1.704 

1.502 

ltaab-Veszpreni-Uj-Domb. 

55.200 

41.900 

21.600 

47.400 

69.900 

1.639 

21.961 

55.226 

77.187 

1.833 

- 10-6 

1.788 

2.000 

Gyula-Fehervar-Zalathna 

70.800 

13.900 

27.700 

21.800 

49.800 

890 

26.439 

20.180 

46.619 

838 

4-  6-2 

971 

914 

Hegyes-Feketeh.-Palanka 

89.600 

35.300 

30.000 

33.700 

63.700 

1.805:  28.460 

34.654 

63.114 

1.788 

-f  l-o 

1.969 

1.951 

Szekler  Bahn 

15.900 

7.800 

3.800 

6.600 

10.400 

832 

4.175 

6.448 

10.623 

850 

- 20 

908 

927 

Hidegkut-Gyönk-Tamäsi 

35.800 

9.400 

12.200 

6.700 

18.900 

663 

724 

Honter  Local  bahn 

87.600 

17.500 

30.700 

20.200 

50.900 

943  30.038 

18.170 

48.208 

893 

5-6 

1.029 

974 

Kaposvär-Fonyod 

37.600 

14.200 

9.600 

10.900 

20.500 

783 

9.839 

10.852 

20.691 

788 

- 0-6 

854 

860 

Kaposvär-Mocsolad 

80.400 

9.700 

21.800 

12.700 

34.500 

778 

20.792 

10.132 

30.924 

696 

+ 11-8 

849 

759 

Karczag-Tiszatured 

120.800 

74.300 

49.400 

100.600 

150.000 

2.538 

48.138 

107.703 

155.921 

2.638 

— 3-8 

2.769 

2.878 

Kaschau-Torna 

74.000 

5.900 

25.000 

7.100 

32.100 

834 

24.659 

6.103 

30.762 

799 

4-  4-4 

910 

872 

Keeskernet-  Füllöpszalläs 

46.300 

3.300 

11.800 

2.300 

14.100 

464 

10.469 

2.615 

13.084 

430 

+-  7-9 

506 

469 

Kecskemet  -Tisza-Ugher 

117  000 

18.800 

31.100 

29.100 

60.200 

590 

10.564 

10.785 

21.349 

593 

- 0-5 

644 

648 

Kis-Küküllöthalbahn 

98.900 

8.700 

34.400 

12.400 

46.800 

880 

32.168 

10.247 

42.385 

797 

4-  10-4 

960 

869 

Komorn-Dunaszerdahely 

17.100 

16.000 

1.600 

7.400 

9.000 

481 

1.865 

7.114 

8.979 

480 

4-  0-2 

525 

524 

Komld — Bakdcza-Felsöm. 

18.400 

6.000 

4.600 

4 200 

8.800 

1.397 

Könnend-Nemetujvär 

112.900 

24.600 

36.400 

40.000 

76.400 

2.294 

33  273 

35.680 

68.953 

2.128 

4-  7-8 

2.503 

2.321 

Körös-Belovär  Localb. 

123.300 

24.400 

18.000 

17.100 

35.100 

1.581 

18.620 

17.967 

36.587 

1.648 

- 4-1 

1.725 

1.798 

Kun-Szt.  Märton-Szentes 

181.000 

40.800 

71.700 

63.100 

134.800 

1.179 

66.723 

53.268 

119.991 

1.050 

4-  12-3 

1.286 

1.145 

Lonjathalbahn 

265.900 

107.800 

87.700 

186.500 

274.200 

1.466!  38.258 

42.712 

81.970 

938 

4-56-3 

1.599 

1.025 

Ungarische  Sii dostbahn 

235.400 

84.800 

78.400 

73.700 

152.100 

1.435 

57.235 

53.873 

111.108 

1.170 

4-  22-7 

1.566 

1.276 

Ungar.  Nordwestbahn 

82.000 

32.200 

29.700 

48.800 

78.500 

712 

29.585 

49.931 

79.516 

721 

- 1-2 

777 

787 

Märos-Ludäs — L Hz 

127.300 

41.000 

39.400 

41.800 

81.200 

2.514 

40.425 

44.300 

84.725 

2.623 

— 4-2 

2.743 

2.861 

M. -Väsärhelv  -8  '..  \ . 

527.500 

118.100 

135.000 

157.200 

292.200 

1.080 

115.350 

147.669 

263.019 

1.156 

- 66 

1.178 

1.261 

Mätra  - Köni  ivid  . ■ : • 
einigte  F';  oubfti 

52.600 

16.800 

10.600 

10.900 

21.500 

1.405 

9.675 

10.312 

19.987 

1.306 

+ 7-6 

1.533 

1.425 

| Meztttur-Tsir..  -vo 

73.500 

43.600 

17.000 

70.900 

87.900 

2.149 

15.657 

70.330 

85.987 

2.102 

4-  22 

2.344 

2.293 

1 Mufänyth.'lfcabn 

105.600 

20.200 

25.600 

22.500 

48.100 

1.694 

24.811 

18.708 

43.519 

1.512 

4- 10-6 

1.848 

1.671 

1 Nagy-  6do!Z--l'f:vigye  . 

275.300 

47.900 

103.400 

90.400 

193.800 

2.753 

108.741 

108.400 

217.141 

3.084 

- 10-7 

3.003 

3.364 

G.  1 ; ■ .''»-‘d  Bt  skeroker 

41.200 

4.700 

6.400 

3.700 

10.100 

849 

6.489 

2.927 

9.476 

796 

4-  6-7 

926 

86* 

i i 1t— N.-Disznod 

232.500 

99.900 

80.500 

106.600 

187.100 

1.603 

78.255 

129.679 

207.934 

1.782 

— 10-0 

| 1.749 

1.941 

> ardein-B.-Vaskoh 

249.000 

63.500 

102.800 

110.600 

213.400 

1.899 

99.763 

106.308 

206.071 

1.833 

4-  3 6 

1 2.071 
| 

1 2.000 

K'gi.ider  Comitatsb. 
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}!.  Kennung  der  Eisenbahn 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  November 

1899  1 1898 

Monats-Ergehnisse 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
November 

1899  1898 

Kilometer 

Beförderte 

Einnahmen 

Personen 

Güter 

1899 

1898 

2 g 

£ - s 

<B  C ® 
5-  ° o 
,©  7C.  f- 

5ö  © 

p"6- 
© c 

Cu"“ 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen  | 

per 

Kilo- 

meter 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Gulden 

Nyiregyhäza — Matö-Szalkaer  E.  . 
Ö-Becse — Neusatz — Titel  . . . 
Pancsova-Petrovoszello  Localb.  . 
Päpa-Csornaer  Localbahn  . . . 
Petroszeny-Lupeny  Localb.  . . . 
Pressburg- Dunaszerdahely  L.B.  . 
Puszta  Tenyö — Kun-Szt.  Märton  . 
Püspökladäny-Füzesgyarmat  . . 
Ruma-Vrdnik  Localbahn  .... 
Somogy-Szobb— Bärcser  Bahn  . 
Oedenburg-Pressburg 

Szatmär-Fehergyarmat 

Szätmar-Nagybänyaer  L.-B.  . . 

Szegedin-Karlova  L.B 

Szegzärd-Bättaszök  L.B 

Szentes — Hod-Mezö-Väsarhdly 
Szt.  Lörincz-Slatina-Naäic  L.B.  . 
Szilägysäger  Eisenbahn  .... 

Slavonische  Localbahn 

Szolnok — Kis-Kun-Felegyhäza  . 
Steinamanger-Pinkafeld  Localb.  . 
Steinamanger-Rum  L.-B 

Taraczthal-Bahn 

Temesvär — Buziäs 

Temesvär— Lippa-Radna  .... 
Temesvär — Nagy-Szt.  Miklos  . . 
Tisza-Polgar — Nyiregyhäzä  L.B. 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

Warasdin-Golubovecer  Localb.  . 
Versecz — Kubin-Dunapart  . . . 
Vinkovce-Brckaer  Bahn  .... 
Zolyom  - Brezö  — Breznöbänya — 

Tiszolcz  Localb 

Zsebely-Gsäkovar-Bökaer  Localb. 
Zsitvathal-Bahn 

570 

1143 

32-5 

36- 4 
18-1 
44-1 
34-6 

37- 1 
17-4 
471 
92-7 

39-6 

60-3 

69-8 

19-2 

346 

932 

107-8 

121-1 

65-0 

52-4 

21-0 

14-3 

30- 6 
64-1 
62-9 
55-8 

31- 6 
36-5 
84-6 
531 

43- 1 
48-3 

44- 6 

57-0 

’ 32-5 
36-4 
18-1 
44-1 
34-6 

1.7  *4 
47-1 

92- 7 

39-6 

60-3 

69-8 

19-2 

34-6 

93- 2 
107-8 
121-1 

65-0 

52-4 

21-0 

14-3 

30- 6 
64-1 
62-9 
55-8 

31- 6 
36-5 
84-6 
531 

43- 1 
48-3 

44- 6 

12.300 
15.500 

8.800 

6.000 

5.800 

18.300 

15.900 
8.000 
1.200 
7.200 

18.600 

5.900 

8.800 

15.000 

11.300 

13.300 

18.000 
10.200 

16.900 

7.200 
17  900 

8.700 

1.900 

4.000 
16.400 

13.800 

7.000 

10.000 

5.700 

15.800 

5.200 

9.400 

7.600 

7.900 

5.300 

1.900 
1.200 

2.900 
29.700 

4.800 

5.800 
1.200 

9.200 

2.800 
11.000 

700 

7.300 

1.200 
700 

1.800 

21.100 

9.200 

13.900 

1.300 

4.800 
2.600 

200 

1.200 

1.800 
2.800 

2.400 

4.700 

3.000 

6.100 

18.200 

6.300 

1.400 
6.100 

3.800 
6.200 
2.200 

1.800 
1.100 

6.400 

3.500 
1.200 

300 

1.800 

5.200 

1.900 

4.500 
3.600 
1.700 

3.600 

5.400 
6.000 

7.100 

2.300 
6.800 

1.300 

300 

1.600 

4.100 

4.400 
1.600 

2.000 

1.300 

4.900 
3.800 

1.500 
1.600 

2.200 

8.800 

2.300 
1.000 
2.600 

29.100 

6.700 
6.800 
1.600 
3.500 

3.300 
9.100 

1.200 

10.500 

1.700 
600 

2.200 

17.100 

14.500 
21.900 

1.500 
7.800 

1.300 

200 

900 

2.300 

3.400 

2.700 

3.700 
2.200 

5.300 

18.400 

11.400 

1.400 

8.500 

12.600 

8.600 

3.200 

4.400 

30.200 
13.100 

10.300 
3.800 

3.800 

5.100 

14.300 

3.100 

15.000 

5.300 

2.300 

5.800 

22.500 

20.500 

29.000 

3.800 
14.600 

2.600 

500 

2.500 

6.400 

7.800 

4.300 

5.700 

3.500 

10.200 
22.200 

12.900 

3.000 

10.700 

221 

74 
98 

121 

1.668 

297 

398 

75 
218 
108 
154 

78 

249 

76 
120 
16g 
241 
190 

239 
58 

279 

124 

35 
82 
100 
124 
; 77 

180 

96 

121 

418 

299 

62 

240 

13.557 

2.469 

3.953 

27.412 

12.313 

9.964 

3 593 
4.911 
15.576 

3.584 

14.099 
4.733 
2.149 
4.228 

21.816 

21.100 
28.023 

3.364 

13.083 

2.279 

633 

1.988 

5.956 

7.627 

4.023 

6.527 

3.171 

11.278 

21.202 

11.780 

2.659 

9.924 

238 

76 

109 

1.514 

279 

288 

206 

104 

168 

91 
234 
68 
112 
122 
234 
196 
231 
• 52 
250 
109 

44 

65 

93 

121 

72 

207 

87 

133 

399 

'273 

55 

223 

— 7-1 

+ 28-9 
4- 110 
4- 10-2 
4-  6-5 
4-  3-5 

4-  5-8 
4-  38 

— 8-3 

— 14-3 
-f-  6-4 
4- 11-8 
-(-  7-  1 
4-37  7 
4-  3-0 

— 31 
4-  3-5 
4- 11-5 
4-  11-6 
4- 13-8 

— 20-5 
4-26  2 
4-  7-5 
4-  2-5 
-)-  6-9 

— 13-0 
4-10-3 

— 90 
4-  4-8 

4-  9-5 
4- 12-7 
4-  7-6 

57-0 

520 

32-5 

36- 4 
18-1 
44-1 
34-6 

37- 1 
17-4 

47- 1 

92- 7 

39-6 

60-3 

69-8 

19-2 

34-6 

93- 2 
107-8 
121-1 

650 

52-4 

21-0 

14-3 

30- 6 
64-1 
62-9 
55-8 

31- 6 
36-5 
84-6 
531 

43- 1 

48- 3 

44- 6 

57-0 

32-5 

36-4 

18-1 

44-1 

34-6 

’ 17-4 
471 

92- 7 

8-9 

60-3 

69-8 

19-2 

34-6 

93- 2 
107-8 
121-1 

65-0 

52-4 

21-0 

14-3 

30- 6 
64-1 
62-9 
55-8 

31- 6 
36-5 
84-6 
53T 

431 

48-c 

44-6 

Localbahnen  zusammen  . . 

7.966-S 

7.234-2 

1.886.105 

830.784 

516  780 

1,013.242 

1,530.022 

192 

1,441.283 

191 

- 3-5 

7.648-9 

6.925-4 

Hauptsumme  . . . 

17.137-1 

16.401-C 

4,870.584 

3,532.404 

2,457.290 

9,527.721 

11,985.011 

691 

11,845.482 

72$ 

— 3-2 

16.819-8 

16.092-2 

Die  Theilstrecke  „Belovär-Misulinovac“  der  Körös-Belovär-Veröcze-Barcser“  Localbahn  wurde  am  1.  November  1899  eröffnet;  Lange  101km. 


Betriebsergebnisse  der  Bosnisch-hercegovinischen 

Eisenbahnen  mit 


K.  und  k.  Militärbahn  Banjaluka- 
D ob  erlin 

105-0 

105-0 

14.880 

7.785 

5.581 

10.634 

25.215 

240 

29.089 

277 

-13-36 

1050 

105-( 

Bosnisch-Hercegov.  Staatsbahnen 

640-0 

640-0 

75.498 

72.265 

23.882 

101.786 

125.668 

197 

118.961 

185 

+ 6 

640-0 

6404 

Eisenbahn 

mit 

Stn:  in  Sarajevo 

5-7 

5-7 

97.151 

' 

4.824 

1.889 

1.387 

2.276 

575 

3.162 

555 

O 

+ 

5-7 

5-' 

Nr.  6 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


255 


Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  November 

Einnahme 

Beförderte 

Ein 

n a h m e 

D 

pro  Jahr  und 
Kilometer 

1899 

1898 

U 

<ü  fl 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung  der 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

N O)  % 

§ a g 
1-2  S 

berechnet 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

meter 

und 

Gepäck 

meter 

£ 

5 * 

1899 

1898 

Anzahl 

Tonnen 

G u 1 

den 

P< 

Gulden 

141.600 

47.700 

43.100 

74.400 

117.500 

2.061 

43.577 

81.990 

125.567 

2.203 

— 6-4 

2.248 

2.403 

Nyiregyhäza — M.-Szalka 

65.200 

12.300 

33.000 

12.900 

45.900 

883 

953 

Ö-Becse — Neusatz — Titel 

98.400 

13.100 

22.800 

12.100 

34.900 

1.074 

21.347 

10.047 

31.394 

966 

■f  11-2 

1.172 

1.054 

Pancsova-Petrovoszello 

73.300 

16.200 

22.500 

15.400 

37.000 

1.041 

19.998 

13.275 

33.273 

914 

+-  139 

13.271 

14.084 

Päpa-Csornaer  Localbalm 

63.000 

225.300 

11.400 

208.800 

220.200 

12.165 

10.953 

222.714 

233.667 

12.910 

— 5-8 

13.281 

14.084 

Petroszeny-Lupeny 

170.000 

31.300 

60.200 

49.300 

109.500 

2.483 

55.916 

46.147 

102.063 

2.314 

4-  7-3 

2.709 

2.524 

Pressburg-Dunaszerdahely 

176.900 

53.800 

37.600 

49.500 

87.100 

2.517 

38.122 

56.702 

94.824 

2.741 

- 8-2 

2.746 

2.990 

P.  Tenyö — K.-Szt.  Märton 

92.600 

13.900 

11.200 

16.000 

27.200 

733 

800 

Piispökladäny — F.-Gyarmat 

10.800 

52.000 

2.600 

20.600 

23.200 

1.327 

1.939 

21.017 

22.947 

1.319 

4 11 

1.454 

1.439 

Kuiria-YT'dnik 

102.800 

22.500 

24  000 

25.600 

49.600 

1.053 

24.234 

24.542 

48.776 

1.036 

4-  1-6 

1.149 

1.130 

Somogy-Szobb  —Bares 

245.900 

70.100 

63.900 

62.500 

126.400 

1.364 

73.539 

55.649 

129.178 

1.394 

-22 

1.488 

1.521 

Oedenburg-Pressburg 

71.800 

14.500 

22.700 

17.300 

40  000 

1.010 

6.684 

4.330 

11.014 

950 

4-  6-3 

1.102 

1.036 

Szatmär-Fehärgyarmat 

93  80t) 

63.600 

48.600 

101.200 

149.800 

2.484 

45.444 

87.850 

133.294 

2.211 

4- 12-3 

2.710 

2 412 

Szätmar-Nagybänya 

148.200 

13.000 

39.500 

15.400 

54.900 

787 

35.622 

16.527 

52.149 

747 

-h  5-1 

859 

815 

Szegedin-Karlova  L.B. 

113.800 

4.800 

16.700 

4.100 

20.800 

1.083 

16.180 

3.082 

19.262 

1.003 

4-  8-0 

1.181 

1094 

Szegzärd-Bättaszek 

149.500 

14.800 

36.400 

22  900 

59.300 

1.714 

38.388 

14.209 

52.597 

1.520 

4- 12-8 

1.870 

1.658 

Szentes — H.-M.  - V asärhely 

194.300 

196.000 

59.800 

160.900 

220.700 

2.368 

56.674 

153.387 

210.061 

2.254 

4 5-1 

2.583 

2.459 

Szt.  Lörincz-Slatina-Nasic 

115.500 

69.500 

71.000 

119.800 

190.800 

1.770 

68.524 

111.868 

180  392 

1.673 

4-  5'8 

1.931 

1.825 

Szüägysäger  Eisenbahn 

187.500 

131.600 

81.700 

215.600 

297.300 

2.455 

77.667 

209.681 

287.348 

2.373 

4-  3-5 

2.678 

2.589 

Slavonische  Localbahn 

78  200 

10.000 

24.800 

12.900 

37.600 

578 

22.952 

9.823 

32.775 

504 

4-  14-7 

631 

550 

Szolnok — K.-K.-Felegyhäza 

190.700 

47.700 

71.500 

89.300 

160.800 

3.069 

68.098 

75.336 

143.434 

2.737 

+- 12-1 

3.348 

2.986 

Steinamanger-  Pinkafeld 

92.800 

12.800 

14.000 

6.800 

1 20.800 

990 

13.125 

5.529 

18.654 

888 

4-  11-5 

1.088 

969 

Steinamanger-Bum 

20.300 

2.100 

2.900 

1.500 

4.400 

308 

3.155 

2.527 

5.682 

397 

-22-4 

336 

433 

Taraczthal-Bahn 

85.500 

18.300 

29.300 

10.400 

39.700 

1.297 

32.420 

12.563 

44.983 

1.470 

- 11-8 

1.415 

1.604 

Temesvär — Buziäs 

194500 

17.100 

49.600 

18.100 

67.700 

1.056 

48.998 

20.052 

69.050 

1.077 

- 1-9 

1.152 

1.175 

Temesvär  Lippa-Radna 

147.600 

26.400 

46.500 

19.300 

75.800 

1.205 

46.446 

29.216 

75.662 

1.203 

4-  0-2 

1.315 

1.312 

Temesvär — N.-Szt.  Miklos 

82  300 

14.700 

17.800 

17.100 

34.900 

625 

17.119 

15.553 

32.672 

586 

4-  6-7 

682 

639 

Tisza  -Polgar — Nyiregyhäza 

103.500 

40.400 

20.300 

32.600 

52.900 

1.674 

19.944 

28.502 

48.446 

1.533 

4-  9-2 

1.826 

1.672 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

68.200 

34.100 

13.100 

24.500 

37.600 

1.030 

12.441 

23.879 

36.220 

992 

4-  3-3 

1.125 

1.083 

Varasdin-Golubovec 

186.700 

66.400 

54.400 

48.100 

102.500 

1.212 

59.090 

61.544 

119.634 

1.414 

— 150 

1.322 

1.543 

Versecz — Kubin-Dunapart 

49.900 

120.900 

35.500 

145.300 

.180.900 

3.405 

35.199 

123.779 

158.977 

2 994 

4- 13-7 

3.715 

3.266 

Vinkovce-Brcka 
Zolyom-Brezd — Brezndb  — 
Tiszolcz  Localb. 

102.100 

66.600 

16.400 

120.400 

136.800 

3.174 

14.449 

119.742 

134.191 

3.113 

4-  1-9 

3.463 

3.396 

81.200! 

12.200 

16700 

15.100 

31.800 

658 

16.643 

15.152 

27.795 

575 

4 14  4 

718 

627 

Zsebely-Csäkovär-Böka 

85.500 

40.900 

22.700 

59.900 

82.600 

1.852 

21.810 

49.759 

71.569 

1.605 

4 15-4 

2.020 

1.751 

Zsitvathal-Bahn 

| — 

»,746.115 

7,108.526 

5,828.232 

9,004  909 

14,833.141 

1.939 

5,447.773 

8,305.844 

13,753.617 

1.986 

- 2-4 

2.116 

2.166 

Localbahnen  zusammen 

■8,631.255 

31,101.804 

30,615.201 

85,000.153 

115,615.354 

6.874 

29,746.593 

81,858.573 

111,605.166 

6.935 

— 09 

7.500 

7.566 

Hauptsumme 

Eisenbahnen  im  Monate  November  1899. 


Dampfbetrieb. 


144.350 

II 

78.307 

61.493 

1 

169.767, 

231.259 

2.202, 

64.662 

178.273 

242.935 

2.314  — 

4-84 

2.402 

fl 

2.524 

K.  u.  k.  Militä.  bc),  B 
luka-Doborlm 

1,039.642 

624.761 

299.096 

954.665 

1,253.761 

1.959 

287.183 

900.445 

1,187.628 

1856  +• 

6-0 

2.137 

2.024 

Bosi'.-r'iv  it-jb. 

elektrischem 

Betriebe. 

1.139.913 

47.945 

23.704 

13.869 

37.573 

6.592 

22.078 

13.014 

35.092 

6.1561  + 

7-0 

7.191 

6.716 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Buschtehrader  Eisenhahn.  (Linie  Kralup — Kladno: 
Umgestaltung  des  Handschranken  s in  km  20036  in 
einen  Zugschranken:  Anordnung  der  politischen  Be- 
gehung.) Die  k.  k.  Bezirkshauptmännschaft  in  Sehlan  hat  die 
politische  Begehung  anlässlich  des  Projectes  der  Buschtehrader 
Eisenbahn  für  die  Umgestaltung  des  Handschrankens  in  km  2O036 
nächst  der  Station  Wolwowitz  der  Linie  Kralup — Kladno  in  einen 
Zugschranken  auf  den  19.  Jänner  anberaumt. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (L  i n i e W i e n— K r a k a u : 
Niveauübersetzung  in  km  276*6/7.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  den  Bauconsens  für  die  Auflassung  der  in 
km  276  6/7  der  Linie  Wien — Krakau  am  Nordende  des  Bahnhofes 
Oderberg  bestehenden  zwei  Niveauübersetzungen  und  Ersatz 
derselben  durch  eine  Ueberfahitsbriicke  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  54.267  ex  1899.] 

— (Bauconsensertheilung  für  die  Herstellung 

einer  neuen  Wasserbeschaffungsanlage  für  Zug- 
förde r u n g s z wec  k e in  der  Station  M. -Ostrau.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  hat  den  Bauconsens  zur  Herstellung 
einer  neuen  Wasserbeschaffungsanlage  für  Zugförderungszwecke 
in  der  Station  M.-Ostrau  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums ertheilt.  [E.-M-Z.  677.] 

— (Bauconsensertheilung  für  die  Umgestaltung 

der  Haltestelle  Polanka.)  Die  k.  k.  schles.  Landesregierung 
hat  den  Bauconsens  für  die  Umgestaltung  der  Haltestelle  Polanka 
auf  der  Linie  Wien  — Krakau  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums ertheilt.  [E.-M.-Z.  504.] 

— (Linie  D r ö s i n g— Z istersdorf:  Bauconsens- 

ertheilung für  eine  Schleppbahn  zum  Lagerhause 
der  lan  d wirths  ch aftlich  e n Genossenschaft  in  der 
Station  Zistersdorf.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat 
den  Bauconsens  für  die  Herstellung  einer  Schleppbahn  zum 
Lagerhause  der  landwirthschaftlichen  Genossenschaft  in  der 
Station  Zistersdorf  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
ertheilt.  [E.-M.-Z.  491.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Ausslg-Teplitzer Eisenhahn-Gesellschaft.  (E  r ö f f n u n g 
der  Haltestelle  Hostomitz  fürden  localen  Personen- 
und  Gep  äc ks  v erk  e h r.)  Am  9.  Jänner  wurde  die  in  der 
Strecke  Aussig— Bilin  zwischen  den  Stationen  Franz  Josef-Stollen 
und  Schwaz-Kuttowitz  neu  errichtete  Haltestelle  „Hostomitz“ 
für  den  localen  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet. 


Ausland. 

Russland.  (Verkehr  auf  der  dem  Betriebe 
übergebenen  Theilstrecke  der  transsibiri- 
schen Eisenbahn  mit  Ende  1898  und  Vollendungs- 
termin des  Baues  der  Endstrecke  Irkus  t k - 
Wladiwostok.)  Die  Betriebsergebnisse  im  Bereiche  der  seit 
Beginn  des  Jahres  1896  dem  Verkehr  bis  zur  derzeitigen  End- 
station Irkustk  (am  Baikalsee)  successive  übergebenen  Theil- 
strecke der  transsibirischen  Eisenbahn  gestalteten  sich  Ende 
1898  in  folgender  Weise: 


Anzahl  der  Reisenden 
auf  der 

im  Jahre  Westl.  Strecke  Centralstrecke 

1896  160.000  15.000 

1897  236.000  177.000 

1898  350.000  300.000 

Gesammtsumme  . 746.000  492.000 

Tonnengüter  verkeil  r 
auf  der 

Westl.  Strecke  Centralstrecke 

1896  172.000  19.000 

1897  347.000  88.000 

1898  491.000  178.000 


Gesammtsumme  . 1,010.000  285.000 

In  die  Ziffer  des  Personenverkehres  der  westlichen  Strecke 
eind  eine  Anzahl  von  400.000  Emigranten  nicht  einbezogen,  des- 
;'le;.'iien  auch  nicht  in  die  Ziffer  des  Güterverkehres  der  west- 


lichen Strecke  die  den  Emigranten  gehörenden  Uebersiedlungs- 
effecten  und  Waarenvorräthe.  Von  den  im  Jahre  1898  auf  der 
westlichen  Strecke  verfrachteten  491.000  t Güter  entfallen 

320.000  t ausschliesslich  auf  Cerealienfracht.  Die  Raschheit  des 
Fortschrittes  der  culturellen  Entwicklung  der  von  der  Eisenbahn 
berührten  Gegenden  erscheint  dadurch  erwiesen,  dass  vor  kaum 
fünf  Jahren  die  Bevölkerung  der  von  der  Bahntrasse  nunmenr 
durchschnittenen  Steppen  noch  auf  die  Zufuhr  von  jährlich 

100.000  t Getreide  angewiesen  war,  dass  aber  aus  eben  denselben 
Steppen  nach  ihrer  seit  damals  successive  erfolgten  Cultivirung 
im  Jahre  1898  bereits  70.000  t als  Ueberschuss  des  gegenwärtig 
bereits  vollständig  gedeckten  Bedarfes  als  Exportgut  der  Eisen- 
bahn zugeführt  wurden. 

Nachdem  es  sich  auf  Basis  der  innerhalb  der  letzten  zwei 
Jahre  gesammelten  Erfahrungen  bereits  herausstellte,  dass  die 
derzeit  bestehenden  Verkehrsanlagen  den  sich  so  unvorhersehbar 
rasch  entwickelnden  Verkehrsansprüchen  fernerhin  zu  entsprechen 
nicht  vermögen,  hat  die  Regierung  eine  Summe  weiterer 
200,000.000  Rubel  bewilligt,  um  den  Oberbau  mit  schwereren 
Schienen  auszustatten,  die  Anzahl  der  auch  wesentlich  zu  ver- 
längernden Stationsgeleise  zu  vermehren,  1429  Brückenobjecte 
theils  derart  zu  verstärken,  theils  neu  herzustellen,  um  schwere 
Maschinen  in  Verkehr  setzen  zu  können,  die  Anzahl  der 
bestehenden  Stationen  zu  vermehren  etc.  etc.  Nach  der  binnen 
kürzester  Zeit  vorzunehmenden  Durchführung  dieser  Arbeiten 
wint  die  für  Güterzüge  derzeit  mit  13  km  und  für  Personenzüge 
mit  21  km  per  Stunde  genehmigte  Fahrgeschwindigkeit  bei 
ersteren  auf  25,  und  bei  letzteren  auf  53  km  erhöht  werden, 
so  zwar,  dass  mit  Einbeziehung  der  Trajectfahrzeit  über  den 
Baikalsee  die  Reise  von  Moskau  bis  Wladiwostok  innerhalb 
10  Tagen  ausführbar  sein  wird. 

Die  im  Bau  befindliche  Linie  Irkustk — Talien- Wan!(Port  Arthur) 
ist  programmmässig  Mitte  1901  dem  Verkehre  zu  übergeben. 
Bis  zum  Zeitpunkte  des  Ausbaues  der  auf  chinesischem  Gebiete 
projectirten  Linie  Hankow— Talien — Wan  wird  der  Handelsverkehr 
mit  Hankow  über  Shanghai  und  Wei-Hai-Wei  mit  der  sibirischen 
Bahn  durch  eine  von  der  Direction  dieses  letzteren  einzuführende 
und  auch  zu  betreibende  Schiffahrtslinie,  und  zwar  mit  Benützung 
der  Gewässer  des  Gelben  Meeres  und  des  Blauen  Flusses  provi- 
sorisch hergestellt  werden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Eisenbalui-Directorenconferenzen.  (Vorsitz  in  den- 
selben.) Der  Vorsitz  und  die  Geschäftsführung  der  gemein- 
schaftlichen Conferenz  der  österreichischen,  ungarischen  und 
bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahn-Directoren,  sowie  der  Con- 
ferenz der  österreichischen  Eisenbahn-Directoren  ist  mit  1.  Jänner 
an  die  Direction  der  k.  k.  priv.  Oesterreichischen  Nordwestbahn 
in  Wien  übergegangen. 

Firmaprotokolliruug.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  12.  December  bei  der  Firma: 
„ A cti  e n g e s e 11  s ch  a f t der  Wiener  Localbahnen“ 
eingetragen,  dass  auf  Grund:  des  § 7,  al.  4,  der  Statuten  des  bei 
dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  aufgenommenen  Protokolles 
ddo.  27.  Mai  1898,  genehmigt  am  5.  September  1898,  Z.  27  524, 
und  des  Beschlusses  des  Verwaltungsrathes  vom  30.  September 
1899  die  Hinausgabe  von  5500  Stück  vierpercentiger  Prioritäts- 
actien  ä fl.  200,  zusammen  fl.  1,100.000,  beschlossen  und  durch- 
geführt wurde. 

Personal-Nachrichten* 


Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  9.  Jänner  d.  J.  dem  Oberingenieur 
im  Eisenbahnministerium  Leopold  Ritter  von  M ey  e r - Tr  e u fei  d 
anlässlich  der  erbetenen  Uebernahme  in  den  bleibenden  Ruhe- 
stand taxfrei  den  Titel  eines  Baurathes  allergnädigst  zu  ver- 
leihen geruht. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  an  Stelle  des  in 
den  bleibenden  Ruhestand  übernommenen,  mit  dem  Titel  und 
Charakter  eines  Hofrathes  ausgezeichneten  Statthaltereirathes 
Camill  Hoffmeister  den  Statthaltereirath  bei  der  Statthalterei 
in  Prag  Adolf  Stitzenberger  zum  Stellvertreter  des  landes- 
fürstlichen Commissärs  bei  der  k.  k.  priv.  Böhmischen  Nordbahn- 
Gesellschaft  ernannt. 


Nr.  6 — 16.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Wiedereinführung  der  normalen  Lade- 
fristen für  Güterwagen. 

Die  mit  Kundmachung  vom  10.  October  1899 
(Verordnungs-Blatt  Nr.  118)  auf  den  Linien  der  k.  k. 
Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  betriebenen  Privat- 
bahnen (mit  Ausnahme  der  Linien  in  Galizien,  der 
Bukowina  und  Dalmatien)  eingeführte,  mit  Kundmachung 
vom  12.  December  1899  (Verordnungs-Blatt  Nr.  142) 
bezüglich  der  gedeckt  gebauten,  sowie  der  offenen  Lang- 
holzwagen ausser  Kraft  gesetzte  Herabminderung  der 
Fristen  für  die  Beladung,  sowie  Entladung  der  Güter- 
wagen auf  sechs  Tagesstunden  wurde  mit  20.  December 
1899  bezüglich  aller  Gattungen  offener  Wagen  aufge- 
hoben und  finden  sonach  von  diesem  Tage  angefangen 
auf  den  genannten  Linien  für  alle  Wagengattungen  wieder 
die  normalen  tarifmässigen  Ladefristen  Anwendung. 

Wien,  am  13.  Jänner  1900.  |36] 


Oesterreichisch- Ungarisch-Russischer  Grenzverkehr. 
Norddeutsch-Galizisch-Südwestrussischer  Grenz- 
verkehr. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Südwestrussland. 

Anwendung  der  Frachtsätze  für  das 
russische  Nahgebiet. 

1.  Im  Nachtrage  III  zu  dem  vom  1.  Jänner  1896 
gütigen  Tarif- T'heil  II,  Heft  2,  für  den  Oesterreichisch- 
Ungarisch-Russischen  Grenzverkehr,  Seite  3,  Punkt  1, 
6.  Zeile  von  oben, 

2.  im  Tarif-Theil  II,  Heft  2,  vom  1.  August  1898, 
für  den  Norddeutsch-Galizisch-Südwestrussischen  Grenz- 
verkehr, Seite  13,  Anmerkung  am  P'usse  der  Seite,  in 
der  2.  Zeile  von  oben, 

3.  im  Nachtrage  I zu  dem  vom  1.  October  1894 
gütigen' Elbeumschlagstarife  für  Südwestrussland,  Seite  8, 
in  der  3.  Zeile  von  oben  der  ersten  Anmerkung  (*) 

ist  zwischen  Bogdanowzy  und  Deraschnja  einzuschalten : 
„Brailow“. 

Wien,  am  11.  Jänner  1900.  (37J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Belgisch-Deutsche  Eisen  bahn  verbände. 

Einführung  des  Nachtrages  V zum  'Tarif- 
Theil  I,  A b t h e i 1 u n g A. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Jänner  1900  ist  zu  dem 
vom  1.  Jänner  1893  gütigen  Tarif-Theil  I,  Abtheilung  A, 
für  die  Belgisch-Deutschen  Eisenbahnverbände  der  Nach- 
trag V erschienen. 

Derselbe  enthält  eine  anderweitige  P'assung  der 
Ausführungsbestimmungen  und  der  Zusatzbestimmungen 
zu  Artikel  3 und  der  Zusatzbestimmung  II  zu  Artikel  38 
des  Reglements,  sowie  die  Aufnahme  des  Artikels 
Calcium-Carbid  in  die  Anlage  I (Vorschriften  über  be- 
dingungsweise zur  Beförderung  zugelassene  Gegenstände). 

Wien,  am  11.  Jänner  1900.  138] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Bayerisch-Belgischer  Güterverkehr. 

Tarif  vom  1.  Juni  1883. 

Anwendung  der  Frachtsätze  im  Verkehre 
mit  Gent. 

Die  im  vorbezeichneten  Gütertarife  bestehenden 
Frachtsätze  für  Gent'  (Entrepöt,  Docks  oder  Bassins, 
Port  und  Champ  des  Manoeuvres-Petit  Dock)  transit 
finden  auch  für  den  Transitverkehr  der  Station  Gent 
(Canal  de  Terneuzen)  Anwendung. 

Wien,  am  12.  Jänner  1900.  [39] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaliiien 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 

Norddeutsch-Sächsischer  Verband. 

Einführung  des  Nachtrages  VIII  zum  Tarif- 
hefte 2. 

Am  1.  Februar  1900  tritt  der  Nachtrag  VIII  zum 
Tarifhefte  2 des  Norddeutsch  - Sächsischen  Eisenbahn- 
verbandes in  Kraft. 

Derselbe  erliegt  sowohl  in  der  Station  Reichenberg 
als  auch  bei  der  Unterzeichneten  Direction  zur  Einsicht 
bereit,  und  ist  bei  der  kgl.  General-Dircction  der  Säch- 
sischen Staatseisenbahnen  in  Dresden,  wie  in  der  Station 
Reichenberg  zum  Preise  von  Mk.  0'08,  resp.  10  h per 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  10.  Jänner  1900.  [40] 

K.  k.  priv.  SUd-Norddeutsclie  Verbindungsbahn. 

Oesterreichisch-Adriatischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Nach- 
trage I zum  Tarifhefte  2 und  im  An- 
hänge zum  Tarif  hefte  1. 

In  dem  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Nachtrag  I 
zum  Tarifhefte  2 des  obigen  Eisenbahnverbandes  sind 
auf  Seite  13  bei  Emballagen  etc.  die  Artikel- 
tarifnummern 38  und  22  in  die  für  Quantitäten  unter 
5000  kg  vorgesehene  Colonne  einzustellen. 

Auf  Seite  2 des  Anhanges  zum  Hefte  1 sind  in 
der  letzten  Zeile  die  Worte:  „bezw.  im  Vasuti  es  közle- 
kedesi  közlöny“  zu  streichen,  dann  auf  Seite  3 dieses 
Anhanges  bei  Bruyereholz  die  fortlaufende  Nummer 
richtigzustellen  auf  43  a?  bei  Catechu  die  fortlaufende 
Nummer  richtigzustellen  auf  43 C und  vor  Carbolsäure 
einzutragen  der  Artikel  Cacaobohnen  mit  der  fort- 
laufenden Nummer  43  b. 

Wien,  am  1.  Jänner  1900.  [Hi 

General-Direction  der  k.  k.  priv.  Sfidbahn-Gese  lisch  aft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich -Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

K.  k.  Oesterr.  Staats  .in  <■. 

13.  Jänner.  In  der  Strecke  Ne  ;.o  < ' itz  wurde 

der  Gesammtverkehr  wieder  aufgem  <■  ■ ; I i Izsendungen 

sind  von  der  Beförderung  vorläufi  _ chlo.nien. 
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Ausland. 

Deutschland.  (Erlass  des  preussischen  Ministers 
;er  öffentlichen  Arbeiten  wegen  A ende  ran  gen  der 
Fmidordnung.)  Nach  dem  Bürgerlichen  Gesetzbuche  sind  die 
öffentlichen  Behörden  und  Verkehrsanstalten  berechtigt,  in  ihren 
Geschäftsräumen  und  Beförderungsmitteln  gefundene  Bachen 
durch  einen  ihrer  Beamten  versteigern  zu  lassen,  nachdem  in 
einer  öffentlichen  Bekanntmachung  des  Fundes  die  Empfangs- 
berechtigten zur  Anmeldung  ihrer  Rechte  unter  der  Bestimmung 
einer  Frist  aufgefordert  worden  sind  und  die  Frist  verstrichen 
ist.  Der  Erlös  fällt  nach  drei  Jahren  an  den  Fiscus,  die  Ge- 
meinde oder  die  Besitzer  der  Verkehrsanstalt.  Das  preussische 
Gesammtministerium  hat  demgemäss  durch  Erlass  vom  18.  No- 
vember 1899  die  betreffenden  Ausführungsverfügungen  erlassen. 
Der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hatte  dieser- 
halb  schon  durch  Erlass  vom  18.  September  1899  (E.-Vrdgs.-Bl. 
Nr.  35)  die  nüthigen  Aenderungen  der  Fundordnung  verfügt. 
Hienach  ist  für  Fundsachen,  welche  nicht  etwa  wegen  leichter 
Verderblichkeit  bestmöglichst  haben  verkauft  werden  müssen, 
angeordnet,  dass  vierteljährlich  eine  Nach  weisung  der  Vorgesetzten 
Eisenbahn-Direction  einzureichen  ist.  Diese  ordnet  die  Bekannt- 
machung der  in  der  Nachweisung  angeführten  Funde  durch  Aus- 
hang au  einer  dem  Publicum  allgemein  zugänglichen  Stelle  des 
Fuudbureau  an.  In  der  Bekanntmachung,  welche  eine  Aufzählung 
sämmtlicher  einzelnen  Funde  enthalten  muss,  sind  die  Empfangs- 
berechtigten zur  Anmeldung  ihrer  Rechte  binnen  einer  Frist  von 
seciis  Wochen  mit  dem  Bemerken  aufzutordern,  dass  nach  Ab- 
lauf der  Frist  zur  öffentlichen  Versteigerung  der  Gegenstände 
werde  geschritten  werden.  Zugleich  ist  Ort  und  Zeit  der  Ver- 
steigerung unter  Wahrung  nachstehender  Fristen  anzugeben. 

Zwischen  dem  Tage,  an  welchem  der  Aushang  bewirkt  und 
dem  Tage,  an  welchem  das  ausgehängte  Schriftstück  wieder  ab- 
genommen wird,  soll  ein  Zeitraum  von  mindestens  sechs  Wochen 
liegen.  Die  Innehaltung  der  Frist  ist  durch  das  Fundbureau  zu 
überwachen.  Die  Versteigerung  darf  erst  sechs  Wochen  nach  Ab- 
nahme des  ausgehängten  Schriftstückes  stattfinden.  Kostbarkeiten 
sind  vor  dem  Verkauf  durch  Sachverständige  abzuschätzen.  Die 
Versteigerung  erfolgt  zu  der  Zeit  und  an  dem  Orte,  welche  in 
der  öffentlichen  Bekanntmachung  angezeigt  worden,  öffentlich 
und  meistbietend  durch  einen  Beamten  des  Fundbureau. 

Ueber  die  Behandlung  leicht  verderblicher  Gegenstände 
und  herrenloser  Thiere  sind  besondere  zweckmässige  Anordnungen 
getroffen.  [„Ztg.  d.  v,  D E..v.-] 

Rheinisch- Westphiilisch-Südwestdeutscher  Verband. 

(Einbeziehung  neuer  Stationen.)  Am  10.  December  1899 
wurden  die  Stationen  Rhynern  des  Bezirkes  Essen,  Bieren- 
Rödinghausen,  Gestringen,  Holzhausen-Heddinghausen,  Lübbecke 
und  Rhaden  des  Bezirkes  Münster,  Hülserberg  der  Krefelder 
Eisenbahn,  Aumetz  und  Bollingen  der  Reichseisenbahn,  sowie 
Dettingen  und  Teck,  Eriskirch.  Hemigkofen  - Nonnenbach, 
Langenargen,  Oberlenningen,  Öchsenhausen,  Owen  und  Unter- 
lenningen der  Württemnergischen  Staatseisenbahnen  in  den 
Verbandstarif,  und  die  Station  Peters  hausen  in  Baden  der 
Badischen  Staatseisenbahnen  in  den  Ausnahmetarif  9 a (für  Eisen 
und  Stahl  des  Specialtarifes  II)  aufgenommen. 

Die  Stationen  Rhynern  und  Hülserberg  sind  nur  für  den 
Wagenladungsverkehr  eröffnet.  Im  Verkehre  mit  den  Stationen 
Dettingen  und  Teck,  Oberlenningen,  Ochsenhausen,  Owen  und 
Unterlenningen  werden  der  Berechnung  der  Lieferzeit  die  um 
je  5 km  gekürzten  Tarifentfernungen  zu  Grunde  gelegt.  Für  den 
Uebergang  von  Wagenladungen  nach  und  von  der  schmalspurigen 
Nebenhahu  Biberach-Ochsenhausen  werden  die  reglementsmässigen 
Lieferfristen  um  einen  Tag  mit  der  Massgabe  erhöht,  dass  die 
Lieferfrist  während  der  Sonn-  und  Feiertage  ruht,  falls  dadurch 
das  etwa  erforderliche  Umladen  Aufschub  erleidet. 

Die  Güterabfertigungsstellen  ertheilen  Auskunft. 

Frankfurt-Hessisch-Südwestdeutscher  Verband.  (An- 
wendung des  Rohstofftari  fes  im  Verkehre  mit  der 
Station  Friedrichsfeld.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  December 
1899  ah  findet  der  Ausnahmetarif  2 (Rohstofftarif)  des  Tarif- 
heftes 3 der  Abtheilung  B in  seinem  vollen  Umfange  auch  im 
Verkehr  mit  der  Station  Friedrichsfeld  Anwendung. 

Hanseatisch-Ostdeutscher  Thierverkehr.  (Ei  nftih- 
rung  neuer  directer  Frachtsätze.)  Am  15.  December 
1898  wurden  für  die  Beförderung  von  Grossvieh  'Rindvieh,  Maul- 
thiere,  Esel,  Fohlen)  und  von  Kleinviel  Schweine,  Kälber, 
Schafe,  Gänse  u.  s.  w.)  in  Wagenladungen,  ferner  von  einzelnen 
' fhieren  in  gewöhnlichen  Wagen  und  von  Thieren  in  Stnllungs- 
igen  im  Verkehr  zwischen  Stationen  der  Kremmen— Neu- 
i i ‘in  — Wittstocker  Eisenbahn  einerseits  und  Stationen  1er 
bahn-Directionsbezirke  Bromberg,  Danzig,  Königsberg, 


Breslau,  Kattowitz,  Posen,  Berlin  und  Stettin,  ferner  der 
Ostpreussischen  Südbahn  und  der  Nebeneisenbahn  Hansdorf- 
Priebus  andererseits,  soweit  eine  Abfertigung  von  Tbieren  auf 
diesen  Stationen  überhaupt  stattfinden  kann,  directe  Frachtsätze 
eingeführt.  Sie  werden  nach  den  im  Hanseatisch-Ostdeutschen 
Thiertarif  angegebenen  Einheitssätzen  und  Abfertigungsgebühren 
auf  Grund  der  Entfernungen  des  Hanseatisch-Ostdeutschen  Giiter- 
tarifes  ermittelt. 

Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  (Ausdehnung  des 
Eisen  - Ausn  ahmetarifes  für  den  Seeexport.)  Der 
gemäss  Bekanntmachung  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Berlin 
vom  9.  November  1899  im  Verkehre  der  Preussischen  und  Hessi- 
schen Staatsbahnen  mit  Giltigkeit  vom  15.  November  1899  ein- 
gefuhrte  Seehafenausnahmetarif  E2  für  Eisenbahnoberbau-  und 
Brückenconstructionstheile  etc.  wird  hiemit  vom  gleichen  Zeit- 
punkte ab  auch  auf  den  Verkehr  mit  der  Oldenburgischen  Staats- 
bahn ausgedehnt. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  hetheiligten  Güterabferti- 
gungsstellen. 

Schlesisch-Süddeutscher  Verbandsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  2,  Verkehr  mit  Württemberg,  vom  1.  Juni  1892. 

(Ergänzung  des  Ausn  ahmetarifes  Nr.  6.)  Der  Aus- 
nahmetarif 6 für  Garne  aller  Art  etc.  wird  mit  Wirksamkeit  vom 
1.  December  1899  durch  die  folgenden  Frachtsätze  ergänzt: 


Nach  und  von 

Gingen 
bei  Geislingen 

r vT 

a | b 

Frachtsätze 
für  100  kg 
in  Mark 

Frachtsätze  zu  Ziffer  1. 

Mittelsteine 

4-73 

4-11 

Mittelwalde 

4-75 

4-22 

Fr  ichtsätze  zu  Ziffer  2. 

Mittelsteine  . 

5-14 

4 49 

Mittelwalde 

— 

— 

Wiirttembergisch-Bayerisclier  Gütertarif,  Theil  II, 
vom  1.  Februar  1899.  (Berichtigung  des  Nachtrages  III.) 
Nachtrag  III  wird,  wie  folgt,  berichtigt: 

a)  Seite  6 ist  der  Station  Hergensweiler  die  Verweisungsziffer  „2)“ 
beizusetzen. 

b)  Seite  13  sind  die  Tarifkilometer  für  Aschaffenburg — Hausen 
i.  Thal  (346  km)  zu  streichen,  da  diese  Verkehrsbeziehung 
ausschliesslich  im  Frankfurt  - Hessisch  - Südwestdeutschen 
Verkehr  abzufertigen  ist. 

Rirecter  Güterverkehr  zwischen  Belgieu  und  Lindau. 

(Aenderung  von  Stationsbezeichnungen.)  Die  nach- 
genannten Belgischen  Stationen  erhalten  mit  Giltigkeit  vom 
31.  Jänner  1900  folgende  Bezeichnungen: 

Berzee  (Thy-le-Chäteau)  erhält  die  Bezeichnung  Thy-le- 
Cbäteau, 

Charleroy  erhält  die  Bezeichnung  Charleroy  (Süd), 
Charleroy  (Ville-Basse)  erhält  die  Bezeichnung  Charleroy 
(Ouest), 

Charleroy  (Ville-Basse  Rivages  de  la  Sambre)  erhält  die 
Bezeichnung  Charleroy  (Rivages  de  la  Sambre), 

Claminforge  erhält  die  Bezeichnung  Aisömont, 
Grez-Doiceau-Gastuche  erhält  die  Bezeichnung  Gastuche 

(Etat), 

Havenne  erhält  die  Bezeichnung  Hour-Havenne. 

In  den  Tarifheften  Nr.  1 und  6 b für  den  Belgisch-Siidwest- 
deutschen  Güterverkehr,  sowie  im  Badisch-Belgischen  Kohlen- 
Ausnahmetarif  ist  Vormerkung  zu  machen. 

Rheinisch  - Nassau  - Bayerischer  Gütertarif  vom 
1.  Jänner  1897.  (Ausnahmefrachtsätze  für  Thon.)  Mit 
sofortiger  Wirksamkeit  findet  der  Ausnahmetarif  Nr.  10  im 
Verkehre  zwischen  Karlstadt  und  Sterbfritz  unter  den  im  Tarite 
angegebenen  Bedingungen  Anwendung  auf  den  Artikel  Thon 
(lose  oder  in  Säcken  verpackt). 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  I . Nr.  l«7.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  mich  ei  f.dgier  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird.  i i zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%.  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Voi  l e mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrecbnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 
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I.  Die  Frachtsätze  von  den  Stationen  Baranyavär-Monostor,  Bosna-Brod,  Brod,  Darda,  Eszek.  Hszük-Alvaros,  Gjeletovci,  Jankovci  u v r 

Magyar-Boly,  Samac,  Sid,  Tovaroik,  Villdny  nnd  Vincovei  nach  Wien  St.E.G.  gelten  auch  für  Sendungen  nach  Wien-Matzii  > 

II.  Für  Sendungen  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Oelsaaten  und  Oelkuchen  in  vollen  Wagenladungen  von  den  in  nächste?  i 

Aufgabsstationen  nach  Budapest-dnnaparti  teherpalyandvar  oder  Bndapest-Jözsefväros  wird  bei  der  Abgabe  eine  lagerzi  i ' ,tr011 

bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900  gewährt. 

III.  Die  von  den  Stationen  Baja,  Bäcs-Almas,  BAcs-Topolya,  Bikity-Borsod,  Csantav^r,  Dalja,  Erdüd,  Gombos-Bog<»  Kalocsa, 

Keczel,  Nemes-Militics,  Öreg-Csertö,  Priglevfcza-Szt.  IvAn,  Szonta,  Verbasz,  Zombor,  weiters:  Ada,  Adorjan  Kisl.^i  *'  voszelo, 

Karjad,  Moholy,  Orom,  Ö*Kanizsa.  Zenta  gewährten  ermäsaigten  Frachtsätze  gelten  nur  für  von  diesen  Stal'  . > ’igen.  Auf 

den  Frachtbriefen  und  Frachtbrief-Duplicaten  der  bezüglichen  Sendungen  ist  daher  von  den  Vorständen  der  " ••  * bestätigen,  dass 

die  8endung  eine  Locoßendung  ist,  d.  h.  nicht  per  Eisenbahn  hingelangt  ist,  sondern  mittelst  Strasse «fahre?  I,rt  wurde. 
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Budapest-d.  p.  t.  p.  u. 

„ -fövarosi  közraktarak 

„ -Jözsefvdros 

Budapest  -Lipötvaros 
„ -nyugoti  p.  u. 

„ -Angyalföld 

„ -Südbahn  loco 

Köbänya-alsö-p.  u. 

„ -felsö-p.  u. 

„ -hizlalda 

Ö-Buda-Filatorigät 
Buda-Csäszärfürdö-Kiterö 

Palota-Ujpest 

o 

> 

Pozsony 

Pozsony  flök-palyaudvar 

Aimäs-Füzitö 

Györ 

Komarom 

Wien  St.E.G.  oder 

Wien  K.F.N.B. 

Marchegg 

Simmering 

Floridsdorf 

Stadlau 

Wien-Lagerhaus 

o3 

0 

Sh 

© 

te 

Sh 

Oh 

Ö 

© 

£ 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

I 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

bi  j 

a)  | 

1 

b) 

F 

rach 

t s a t 

per 

100  kg 

in  Heller 

n 

Stationen  der  kgl.  Ungar. 

Staatseisenbahnen. 

Baja 

70 

60 

76 

66 

78 

68 

140 

130 

102 

92 

154 

144 

158 

148 

Baranyavär-Monostor 

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122 

184 

174 

188 

178 

Batajnicza  

96 

86 

102 

92 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

Bäcs-Almäs 

88 

78 

94 

84 

96 

86 

158 

148 

120 

110 

172 

162 

176 

166 

Bäes-Topolya 

10t 

94 

110 

100 

112 

102 

174 

164 

136 

126 

188 

178 

192 

182 

Beska  

88 

78 

94 

84 

96 

86 

158 

148 

120 

110 

172 

162 

176 

166 

Bikity-Borsod 

78 

68 

84 

74 

86 

76 

148 

138 

110 

100 

162 

152 

166 

156 

Bosna-Brod  

130 

120 

136 

126 

138 

128 

200 

190 

162 

152 

214 

204 

218 

208 

Brod 

130 

120 

136 

126 

138 

128 

200 

190 

162 

152 

214 

204 

218 

208 

Brsadin 

92 

82 

, 98 

88 

100 

90 

162 

152 

124 

114 

176 

166 

180 

170 

Csantaver  

106 

96 

112 

102 

114 

104 

176 

166 

138 

128 

190 

180 

194 

184 

Dälja 

8t 

74 

90 

80 

92 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

172 

162 

Därda • 

94 

84 

100 

90 

102 

92 

164 

154 

12  6 

116 

178 

168 

182 

172 

Dräva-Szarvas 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Erdöd  

82 

72 

88 

78 

90 

80 

152 

142 

114 

104 

166 

156 

170 

160 

Eszek  

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Eszek-alväros 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Gjele.tovci 

108 

98 

114 

104 

116 

106 

178 

168 

140 

130 

192 

182 

196 

186 

Gombos-Bogojeva  

82 

72 

88 

78 

90 

80 

152 

142 

114 

104 

166 

156 

170 

160 

Hegyes-Peketehegy 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Horgos  

102 

92 

108 

98 

110 

100 

172 

162 

134 

124 

186 

176 

190 

180 

India 

96 

86 

102 

92 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

Jankoy  ci 

98 

88 

104 

94 

106 

96 

168 

158 

130 

120 

182 

172 

186 

176 

Kalocsa 

54 

44 

60 

50 

62 

52 

124 

114 

86 

76 

138 

128 

142 

132 

Karlocza 

84 

74 

90 

80 

92 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

172 

162 

Keczel 

68 

58 

74 

64 

76 

66 

138 

128 

100 

90 

152 

142 

156 

146 

Kiszäcs  

84 

74 

90 

80 

92 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

172 

162 

Klikuj  e vci-Erdövdg 

116 

106 

122 

112 

124 

114 

186 

176 

148 

138 

200 

190 

204 

194 

Magyar-Boiy 

104 

94 

110 

100 

112 

102 

174 

164 

136 

126 

188 

178 

192 

182 

Martinei 

110 

100 

116 

106 

118 

108 

180 

170 

142 

132 

194 

184 

198 

188 

Mitroviez 

102 

92 

108 

98 

110 

100 

172 

162 

134 

124 

186 

176 

190 

180 

Mitrovicz-Szavapart 

102 

92 

108 

98 

110 

100 

172 

162 

134 

124 

186 

176 

190 

180 

Nemes-Milities 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Ö-K4r 

84 

74 

90 

80 

92 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

| 172 

162 

Ö-Päzua  

96 

86 

102 

92 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

Öreg-Csertö 

58 

48 

64 

54 

66 

56 

128 

118 

90 

80 

142 

132 

146 

136 

Petervärad 

84 

74 

90 

80 

92 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

172 

162 

Priglevicza-Szt.  Ivan 

82 

72 

88 

78 

90 

80 

152 

142 

114 

104 

166 

156 

170 

160 

Pntinci 

106 

96 

112 

102 

114 

104 

176 

166 

138 

128 

190 

180 

194 

184 

Ruma 

106 

96 

112 

102 

114 

104 

176 

166 

138 

128 

190 

180 

194 

184 

Samac 

124 

114 

130 

120 

132 

122 

194 

184 

156 

146 

208 

198 

212 

202 

Sid  

114 

104 

120 

110 

122 

112 

184 

174 

146 

136 

198 

188 

202 

192 

Szonta  

82 

72 

88 

78 

90 

80 

152 

142 

114 

104 

166 

156 

170 

160 

Tovarnik 

114 

104 

120 

110 

122 

112 

184 

174 

146 

136 

198 

188 

202 

192 

Uj-Pazua 

96 

86 

102 

92 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

Ujvidek 

84 

74 

90 

80 

92 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

172 

162 

Verbasz 

82 

72 

‘ 88 

78 

90 

80 

152 

142 

114 

104 

166 

156 

170 

160 

Villäny 

110 

100 

116 

106 

118 

108 

180 

170 

142 

132 

194 

184 

198 

188 

VinkoYCi 

92 

82 

98 

88 

100 

90 

162 

152 

124 

114 

176 

166 

180 

170 

Vogiiny 

106 

96 

112 

102 

114 

104 

176 

166 

138 

128 

190 

180 

194 

184 

Vnkovär 

84 

74 

90 

80 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

172 

162 

92 

Zimony  

96 

86 

102 

92 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

Zombor 

76 

66 

82 

72 

84 

74 

146 

136 

108 

98 

160 

150 

164 

154 
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Budapest- Lipötvdros 
„ -nyugoti  p.  u. 

„ -Angyalföld 

„ -Südbahn  loco 

Köbinva-also-n.  u. 

„ -felsö-p.  u. 

„ -hizlalda 

Ö-Buda-Filatorigät 
Buda  Csäszärfürdö-Kitdrö 

Palota-Ujpest  ’ 

N 

ü 

> 

Pozsony 

Pozsony  nök-palyauavar 

Almäs-Füzitö 

Györ 

Komärom 

Wien  St.E.G.  oder 
Wien  K.F.N.B. 
Marchegg 
Simmering 
Floridsdorf 
Stadlan 

Wien-Lagerbaus 

Wien-Praterquai 

a> 

b) 

a) 

b) 

1 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

F 

rach 

tsatz  per 

100  kg 

in  He 

Ilern 

Stationen  der  Baja-Zombor- 

1 

Ujvideker  Localeisenbabn. 

Bresztoväcz 

86 

76 

82 

72 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Bulkesz 

96 

86 

92 

82 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

Fnttak 

89 

79 

85 

75 

97 

87 

159 

149 

121 

111 

173 

163 

177 

167 

Gajdobra 

98 

88 

94 

84 

106 

96 

168 

158 

130 

120 

182 

172 

186 

176 

Sara 

78 

68 

74 

64 

86 

76 

148 

138 

110 

100 

162 

152 

166 

156 

Gäkova  

81 

71 

77 

67 

89 

79 

151 

141 

113 

103 

165 

155 

169 

159 

Hödsägh  

90 

80 

86 

76 

98 

88 

160 

150 

122 

112 

174  I 

164 

178 

168 

Ö-8ztapar  

83 

73 

79 

69 

91 

81 

153 

143 

115 

105 

167 

157 

171 

161 

Parabuty 

93 

83 

89 

79 

101 

91 

163 

153 

125 

115 

177 

167 

181 

171 

Paraga  

96 

86 

92 

82 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

Petroyäcz-Glozsän 

95 

85 

91 

81 

103 

93 

165 

155 

127 

117 

179 

169 

183 

173 

Rigvicza 

80 

70 

76 

66 

88 

78 

150 

140 

112 

102 

164 

154 

168 

158 

Sztanisicz 

84 

74 

80 

70 

92 

82 

154 

144 

116 

106 

168 

158 

172 

162 

Vasknt . • 

7t 

64 

70 

60 

82 

72 

144 

134 

106 

96 

158 

148 

162 

«» 

152 

Stationen  der  Bäcs-Bodroger 

Localeisenbahn. 

Ada 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Adorj  än-Kishegyes 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Bäcs-Martonos 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Bäcs-Petrovoszelo 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Karjad 

102 

92 

108 

98 

110 

100 

172 

162 

134 

124 

186 

176 

190 

180 

Moboly 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Orom 

102 

92 

108 

98 

110 

100 

172 

162 

134 

124 

186 

176 

190 

180 

Ö-Becse  

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

6-Kanizsa 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Zenta 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

; 170 

j 

160 

174 

164 

Stationen  der  Hegyes-Fekete- 

| 

hegy-Palankacr  Localbahn. 

Despot-Szt.  Ivän-Pivnieza  . . . 

88 

78 

94 

84 

96 

86 

158 

148 

120 

110 

172 

162 

176 

166 

Kula  

82 

72 

88 

78 

1 90 

80 

152 

142 

114 

104 

166 

156 

170 

160 

Palänka 

98 

88 

104 

94 

106 

96 

168 

158 

130 

120 

I 182 

172 

186 

176 

Szilbäs 

98 

88 

104 

94 

106 

96 

168 

158 

130 

120 

] 182 

172 

186 

176 

Torzsa 

86 

76 

92 

82 

94 

84 

156 

146 

118 

108 

170 

160 

174 

164 

Stationen  der  Ö-Becse-njyidek- 

Titeler  Localeisenbahn. 

Bäcs-FöldvAr 

99 

89 

105 

95 

107 

97 

169 

159 

131 

121 

183 

173 

187 

177 

Csnrog  

105 

95 

1 111 

101 

113 

103 

175 

165 

137 

127 

189 

179 

193 

183 

Gospodince 

109 

99 

115 

105 

117 

107 

179 

169 

141 

131 

193 

183 

197 

187 

Järez  

102 

92 

108 

98 

110 

100 

172 

162 

134 

124 

186 

176 

190 

180 

Käty  

104 

94 

110 

100 

112 

102 

174 

164 

136 

126 

188 

178 

192 

182 

Kovil-8zt.  Ivän 

112 

102 

118 

108 

120 

110 

182 

172 

144 

134 

196 

186 

200 

190 

Lok 

120 

110 

126 

116 

128 

118 

190 

180 

152 

142 

204 

194 

208 

198 

Temerin 

104 

94 

110 

100 

112 

102 

174 

164 

136 

126 

188 

178 

192 

182 

Tisza-Kälmanfalva 

107 

97 

113 

103 

115 

105 

177 

167 

139 

129 

191 

181 

195 

1 185 

Titel  

124 

114 

130 

120 

132 

122 

194 

184 

156 

146 

208 

198 

212 

202 

Vaskapa  . 

97 

87 

103 

93 

105 

95 

167 

157 

129 

119 

181 

171 

185 

1 175 

Vilova-Gardinovce 

116 

106 

122 

112 

124 

114 

186 

176 

148 

138 

200 

190 

291 

191 

Zsablya 

114 

104 

II  120 

110 

122 

m 

184 

174 

646 

136 

198 

188 

202 

192 
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Für  Sendungen  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Oelsaaten  und  Oelkuchen  in  vollen  Wagenladungen  von  den  in  nachstehender  Tabelle  ange- 
führten Aufgabestationen  nach  Budapest  dunaparti  teherpälyaudvar  oder  Budapest-Jözsefväros  wird  bei  der  Abgabe  eine  lagerzinsfreie  Zeit  von  acht 
Tagen  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  1900  gewährt. 


Von 

N a c 

h 

Budapest  d.  p.  t.  p.  u. 
„ föv.  közrakt. 

„ Jözsefväros 

„ Lipotväros 

„ nyugoti  p.  u. 

* Angyalföld 

Budapest  Südbahu  loco 
Köbänya  alsö-p.  u. 

„ felsö-p.  u. 

„ hizlatda 

O-Buda-Filatorigdt 
Buda-Csäszärfiirdö- 
Kitdrö 

Palota  Ujpest 
Väcz 

Pozsony 

Pozsony  flokpalyaudvar 



Almäs  Fiizitö 
Györ 
Komärom 

. 

Wien  St.E.G.  oder 
K.F.N.B. 

Simmering,  Floridsdorf, 
Stadlau 

Wien-Lagerhaus 

Wien-Praterquai 

bß 

bß 

Ä 

o 

*4 

ci 

s 

a) 

b) 

a) 

1 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

Frachtsatz  per  100  k 

g in  Hellern 

Stationen  der  königl. 

TXng.  Staatsei  Seilbahnen 

Beregszö 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

198 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 

— 

202 

Detta 

148 

138 

154 

144 

156 

146 



208 

180 

170 

232 

222 

236 

226 

— 

— 

Fehertemplom 

116 

106 

122 

112 

124 

114 

186 

176 

148 

138 

200 

190 

204 

194 

200 

190 

Gattaja 

158 

148 

164 

154 

166 

156 

— 

— 

190 

180 

242 

232 

246 

236 

— 

— 

Gertenyes 

164 

154 

— 

160 

172 

162 

— 

— 

196 

186 

248 

238 

252 

242 

— 

— 

Gyertyämos 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

198 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 

— 

— 

Jassenova  

122 

112 

128 

118 

130 

120 

192 

182 

154 

144 

206 

196 

210 

200 

206 

196 

Jam 

126 

116 

132 

122 

134 

124 

196 

186 

158 

148 

210 

200 

214 

204 

210 

200 

Kis-Kun-Dorosma 

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122 

184 

174 

188 

178 

— 

174 

Merczifalva 

142 

132 

— 

138 

150 

140 



— 

174 

164 

226 

216 

230 

220 

— 

— 

Mokrin 

120 

110 

126 

116 

128 

118 



180 

152 

142 

204 

194 

208 

198 

— 

— 

Moriczföld-Soösd 

158 

148 

164 

154 

166 

156 



— 

190 

180 

242 

232 

246 

236 

— 

— 

Nagy-Kikinda 

126 

116 

132 

122 

134 

124 



186 

158 

148 

210 

200 

214 

204 

— 

— 

Nagy-8zt.  Miklös 

126 

116 

132 

122 

134 

124 



186 

158 

148 

210 

200 

214 

204 

— 

— 

Oravicza 

144 

134 

150 

140 

152 

142 

214 

204 

176 

166 

228 

218 

232 

222 

228 

218 

Orczifalva 

142 

132 

_ 

138 

150 

140 

_ 

174 

164 

226 

216 

230 

220 

— 

— 

Oroszlämos 

110 

100 

116 

106 

118 

108 

180 

170 

142 

132 

194 

184 

198 

188 

— 

184 

Ö-Bessenyö 

120 

110 

126 

116 

128 

118 

180 

152 

142 

204 

194 

208 

198 

— 

— 

Perjilmos 

130 

120 

136 

126 

138 

128 



190 

162 

152 

214 

204 

218 

208 

— 

— 

Rakasdia 

138 

128 

144 

134 

146 

136 

208 

198 

170 

160 

222 

212 

226 

216 

222 

212 

Räcz-Szt.  Pdter 

136 

126 

— 

132 

144 

134 





168 

158 

220 

210 

224 

214 

— 

— 

Saäg 

136 

126 

142 

132 

144 

134 



196 

168 

158 

220 

210 

224 

214 

— 

— 

Särafalva  

132 

122 

— 

128 

140 

130 



192 

164 

154 

216 

206 

220 

210 

— 

— 

Szakiilhdza 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

198 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 

— 

202 

Szeged  

96 

86 

102 

92 

104 

94 

166 

156 

128 

118 

180 

170 

184 

174 

180 

170 

Szeged-Rökus  

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122 

184 

174 

188 

178 

— 

174 

Bzent-Andrüs 

136 

126 

142 

132 

144 

134 



196 

168 

158 

220 

210 

224 

214 

— 

— 

Szent-Hubert 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

• 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 
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Nr.  6 


Nach 


Budapest  d.  p.  t.  p.  u. 

„ fövar.  közrakt. 

„ Jözsefväros 

„ Lipotväros 

„ nyugoti  p.  n. 

„ Angyalföld 

Budapest  Siidbahn  (loco) 
Köbanya  alsö  p.  u. 

„ felsö  p.  u. 

, „ hizlalda 

O-Buda-Filatorigat 
Buda-Csäszärfürdö- 
Kitrö 

Palota  Ujpest 
Väcz 

Pozsony 

Pozsony  flokpalyaudvar 

Almäs  Fiizitö 
Györ 
Komärom 

Wien  St.E.G.  oder 
K.F.N.B. 

Simmering,  Floridsdorf, 
Stadlau 

Wien-Lagerhaus 

Wien-Praterquai 

ID 

tu 

a; 

.a 

c3 

s 

a)  b) 

a)  b) 

a)  b) 

a)  b 

a)  b) 

a)  b) 

ja)  b) 

a)  i b) 

Frachtsätze  per  100  Kilogramm  in  Hellern 


Szöreg  

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122 

184 

174 

188 

178 

174 

Sztamora-Moravicza  .... 

144 

134 

150 

140 

152 

142 

214 

204 

176 

166 

228 

218 

232 

222 

— 



Temes-Rekäs 

142 

132 

148 

138 

150 

140 

— 

202 

174 

164 

226 

216 

230 

220 

— 



Temes-Remete  ...... 

136 

126 

142 

132 

144 

134 

— 

196 

168 

158 

220 

210 

224 

214 

— 



Temesyär-Gyärväros  .... 

12S 

118 

134 

124 

136 

126 

198 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 



202 

Temesvär-Jözsefväros  . . . 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

198 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 

— 

202 

Topolovecz  

146 

136 

152 

142 

154 

144 

— 

206 

178 

168 

230 

220 

234 

224 

— 

— 

Valkäny 

114 

104 

120 

110 

122 

112 

184 

174 

146 

136 

198 

188 

202 

192 

— 

188 

\arjas 

140 

130 

— 

136 

148 

138 

— 

— 

172 

162 

224 

214 

228 

218 

— 

— 

Versecz 

132 

122 

138 

128 

140 

130 

202 

192 

164 

154 

216 

206 

220 

210 

216 

2i»6 

Vojtek 

146 

136 

152 

142 

154 

144 

— 

206 

178 

168 

230 

220 

234 

224 

— 

— 

Zsebely  

142 

132 

148 

138 

150 

140 

— 

202 

174 

164 

226 

216 

230 

220 

— 

_ 

Zsidovin 

164 

154 

170 

160 

172 

162 

— 

— 

196 

186 

248 

238 

252 

242 

— 

— 

Zsombolya 

Stationen 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 

der  Nagy-Kikinda  — 

Nagy-Becskereker 

Loealeisenbahn.  - 

Beodra 

108 

98 

114 

104 

116 

106 

178 

168 

140 

130  ' 

192 

182 

196 

186 

192 

182 

Ellemer  

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122 

184  - 

174 

188 

178 

184 

174 

Karlova 

112 

102 

118 

108 

120 

110 

182 

172 

144 

134  | 

196 

186 

200 

190 

196 

186 

Kuman 

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122  ’ 

184 

174 

188 

178 

184 

174 

Mellencze 

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122  ; 

184 

174 

188 

178 

184 

174 

Nagy-Becskerek 

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122 

184 

174 

188 

178 

1S4 

174 

Török-Becse-Aracs 

93 

88 

104 

94 

106 

96 

168 

158 

130 

120  i 

182 

172 

186 

176 

182 

172 

Stationen  der  Panesova- 
Petrovoszellöer 
Looaleisenbahn. 
Reva-Djfalu  und  Pancsova- 

Temespart 

120 

110 

126 

116 

128 

118 

190 

180 

152 

142  1 

204 

194 

208 

198 

204 

194 

Stationen  der 
Szeged-Klarlovaer 
Looaleisenbahn. 

Bocsär 

121 

111 

127 

117 

129 

119 

191 

181 

153 

143 

205 

195 

209 

199 

205 

195 

Csöka  . . 

104 

94 

no 

100 

112 

102 

174 

164 

136 

126 

188 

178 

192 

182 

188 

178 

Esztermajor 

121 

in 

127 

117 

129 

119 

191 

181 

153 

143 

205 

195 

209 

199 

205 

195 

Gyala  . 

94 

84 

100 

90 

102 

92 

104 

154 

126 

116  ' 

178 

168 

182 

172 

178 

168 

ö-  und  Uj-Szt.  Ivan  . . . 

93 

83 

99 

89 

101 

91 

163 

153 

125 

115 

177 

107 

181 

171 

177 

167 

Kanisza-Jozseffalva  .... 

99 

89 

105 

95 

107 

97 

169 

159 

131 

121 

183 

173 

187 

177 

183 

173 

Pä'le 

109 

99 

115 

105 

117 

107 

179 

109 

141 

131 

198 

183 

197 

187 

193 

183 

Szanäd  

102 

92 

108 

98 

110 

100 

172 

1 02 

134 

124 

186 

176 

190 

180 

186 

170 

Szerb-Keresztur 

95 

85 

101 

91 

103 

93 

1 05 

155 

127 

117 

179 

109 

183 

173 

179 

109 

Tisza-Szt.  Miklös 

Stationen  der  Temesvär 

IOC 

96 

112 

102 

114 

104 

176 

166 

138 

128 

190 

180 

194 

184 

190 

180 

— Nagy-Szt.  Miklöser 

Looaleisenbahn. 

Biled .... 

147 

137 

153 

143 

155 

145 

217 

207 

179 

169 

231 

221 

235 

225 



221 

Kis-Becskerek 

141 

131 

147 

137 

149 

139 

211 

201 

173 

163 

225 

215 

229 

219 

— 

215 

Lovrin 

137 

127 

143 

133 

145 

135 

207 

197 

169 

159 

221 

211 

225 

215 

— 

Nagy-Ösz 

131 

121 

137 

127 

139 

129 

201 

191 

163 

153 

215 

205 

219 

209 

— 

205 

8ändorhäza  

146 

136 

152 

142 

154 

144 

216 

206 

178 

168 

230 

220 

234 

224 

— 

Uj-Bessenyö 

Stationen 

der  Temesvär- Modoser 

137 

127 

143 

138 

145 

135 

207 

197 

169 

159 

221 

211 

225 

215 

21 1 

Looaleisenbahn. 

Feodor  

125 

115 

131 

121 

133 

123 

195 

185 

157 

147 

209 

199 

213 

J[)F. 

;;/|p 

Gyülvesz 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

198 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

200 

i<‘2 

Keresztes 

123 

113 

129 

11» 

131 

121 

193 

183 

155 

145 

207 

197 

, 21 1 

201 

l 

Paräcz  

133 

123 

13» 

129 

141 

131 

203 

193 

105 

155 

217 

207 

22 1 

21  3 

207 

Rndna 

127 

117 

133 

123 

135 

125 

197 

187 

159 

149 

211 

2')l 

21$ 

2 0i> 

2,)1 

Romän-Szt.  Mihäly  .... 

135 

125 

141 

131 

143 

1 33 

205 

195 

167 

157 

219 

2' -9 

21 U 

210 

ji  »9 

8zabadfalu 

134 

124 

140 

130 

142 

132 

204 

194 

166 

156 

218 

20 ' 

222 

2'8 

208 

Uj-Pecs 

130 

120 

136 

126 

138 

128 

200 

190 

162 

152 

214 

21 

214 

204 

Utvin 

135 

125 

141 

131 

143 

133 

205 

195 

167 

157 

219 

209 

-13 

219 

209 
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Von 

Nach 

Budapest  d.  p.  t.  p.  u. 

, fövar.  közrakt. 

„ Jözsefväros 

„ Lipotväros 

„ nyugoti  p.  u. 

„ Angyalföld 

Budapest  Siidbahn  (loco) 
Köbänya  alsö  p.  u. 

„ felsö  p.  u. 

„ hizlalda 

O-Buda-Filatorigät 
Buda-Csäszärfiirdö- 
Kitdrö 

• 

Palota  Ujpest 
Vacz 

Pozsony 

Pozsony  flokpalyaudvar 

Almäs  Füzitö 
Györ 
Komüroni 

Wien  St.E.G.  oder 
K.F.N.B. 

Simmering,  Floridsdorf, 
Stadlau 

Wien-Lagerhaus 

Wien-Praterquai 

• bo 

bß 

© 

& 

© 

Ui 

eC 

s 

a)  b) 

a)  b)  j a)  b) 

a)  b) 

a)  | b)  a)  i b) 

a)  b) 

a)  b) 

Frachtsätze  per  100  Kilogramm  in  Hellern 

Stationen  der 

Torontaler  Localbahnen. 

Antalfalva  

123 

113 

129 

119 

131 

121 

193 

183 

155 

145 

207 

197 

211 

201 

207 

197 

Bethlentanya 

140 

130 

146 

136 

148 

138 

210 

200 

172 

162 

224 

214 

228 

218 

224 

214 

Böka 

122 

112 

128 

118 

130 

120 

192 

182 

154 

144 

206 

196 

210 

200 

206 

196 

Csene  

121 

111 

127 

117 

129 

119 

191 

181 

153 

143 

205 

195 

209 

199 

205 

195 

Czrepäja 

130 

120 

136 

126 

138 

128 

200 

190 

162 

152 

214 

204 

218 

208 

214 

204 

ßcska-Zsigmondfalva  . . . 

108 

98 

114 

104 

116 

106 

178 

168 

140 

130 

192 

182 

196 

186 

192 

182 

Fdny - . . . , 

119 

109 

125 

115 

127 

117 

189 

179 

151 

141 

203 

193 

207 

197 

203 

193 

Ferenczhalom 

124 

114 

130 

120 

132 

122 

194 

184 

156 

146 

208 

198 

212 

202 

208 

198 

Györgyhäza 

131 

121 

137 

127 

139 

129 

201 

191 

163 

153 

215 

205 

219 

209 

215 

205 

Jänosföld 

123 

113 

129 

119 

131 

121 

193 

183 

155 

145 

207 

197 

211 

201 

207 

197 

Kanak  

127 

117 

133 

123 

135 

125 

197 

187 

159 

149 

211 

201 

215 

205 

211 

201 

Kecsa 

139 

129 

145 

135 

147 

137 

204 

199 

171 

161 

223 

213 

227 

217 

208 

— 

Kläri  

137 

127 

143 

133 

145 

135 

202 

197 

169 

159 

221 

211 

225 

215 

206 

— 

Kurjäcska 

139 

129 

145 

135 

147 

137 

205 

199 

171 

161 

223 

213 

227 

217 

209 

— 

Lajosmajor 

111 

101 

117 

107 

119 

109 

181 

171 

143 

133 

195 

185 

199 

189 

195 

185 

Laudontanya  

Läzärföld 

136 

126 

142 

132 

144 

134 

206 

196 

168 

158 

220 

210 

224 

214 

220 

210 

108 

98 

114 

104 

116 

106 

178 

168 

140 

130 

192 

188 

196 

186 

192 

182 

Mödos  . 

118 

108 

124 

114 

126 

116 

188 

178 

150 

140 

202 

192 

206 

196 

202 

192 

Nagy-Becskerek-Begapart  . 

100 

90 

106 

96 

108 

98 

170 

160 

132 

122 

184 

174 

188 

178 

184 

174 

Nagy-Margita 

136 

126 

142 

132 

144 

134 

206 

196 

168 

158 

220 

210 

224 

214 

220 

210 

Ö-Ldcz 

128 

118 

134 

124 

136 

126 

198 

188 

160 

150 

212 

202 

216 

206 

212 

202 

Ö-Telek 

124 

114 

130 

120 

132 

122 

194 

184 

156 

146 

208 

198 

212 

202 

208 

198 

Öregfalu 

125 

115 

131 

121 

133 

123 

195 

185 

157 

147 

209 

199 

213 

203 

209 

199 

120 

110 

126 

116 

128 

118 

190 

180 

152 

142 

204 

194 

208 

198 

204 

194 

Pärdany  

121 

111 

127 

117 

129 

119 

191 

181 

153 

143 

205 

195 

209 

199 

205 

195 

Puszta-Kenderes 

110 

100 

116 

106 

118 

108 

180 

170 

142 

132 

194 

184 

198 

188 

194 

184 

Sändorudvar  

105 

95 

111 

101 

113 

103 

175 

165 

137 

127 

189 

179 

193 

183 

189 

179 

Szärcsa  

Szdchenyfalva-Räros-Istvän- 

völgy 

Szecsäny  

Szivattyütelep 

114 

104 

120 

110 

122 

112 

184 

174 

146 

136 

198 

188 

202 

218 

192 

208 

198 

214 

188 

204 

130 

120 

136 

126 

138 

128 

200 

190 

162 

152 

1 214 

204 

117 

107 

123 

113 

125 

115 

187 

177 

149 

139 

201 

191 

205 

195 

201 

191 

139 

129 

145 

135 

147 

137 

209 

199 

171 

161 

223 

213 

227 

217 

223 

213 

Temes-Paulis 

138 

128 

144 

134 

146 

136 

208 

198 

170 

160 

222 

212 

226 

216 

222 

212 

115 

105 

121 

111 

123 

113 

185 

175 

147 

137 

199 

189 

203 

193 

199 

189 

Torontal-Alrads  ...... 

125 

115 

131 

121 

133 

123 

195 

185 

157 

147 

209 

199 

213 

203 

209 

199 

Torontal-Ozora 

118 

108 

124 

114 

126 

116 

188 

178 

150 

140 

202 

192 

206 

196 

202 

192 

Torontäl-Uj  vär 

120 

110 

126 

116 

128 

118 

190 

180 

152 

142 

204 

194 

208 

198 

204 

194 

Torontäl-Väsärhdly  .... 
Uj-Zichyfalva 

125 

115 

131 

121 

133 

123 

195 

185 

157 

147 

209 

199 

213 

203 

209 

199 

134 

124 

140 

130 

142 

132 

204 

194 

166 

156 

218 

208 

222 

212 

218 

208 

Uj-Zsombolya 

Verseczrdt 

133 

123 

139 

129 

14) 

131 

198 

193 

165 

155 

217 

207 

221 

211 

202 

211 

137 

127 

143 

133 

145 

135 

207 

197 

169 

159 

221 

211 

225 

215 

221 

Stationen  der 

Versecz-Kubiner  Local- 

eisenbahn. 

155 

145 

161 

151 

1 163 

153 

225 

215 

187 

177 

239 

229 

243 

233 

239 

229 

148 

138 

154 

144 

156 

146 

218 

208 

180 

170 

232 

222 

236 

226 

232 

222 

Kärolyfalva 

Kubin-Dunapart 

151 

141 

157 

147 

159 

149 

221 

211 

183 

173 

235 

225 

239 

229 

235 

225 

132 

122 

138 

128 

140 

130 

202 

192 

164 

154 

216 

206 

220 

210 

216 

206 

154 

144 

160 

150 

162 

152 

224 

214 

186 

176 

238 

228 

242 

232 

238 

228 

140 

130 

146 

136 

148 

138 

210 

200 

172 

162 

224 

214 

228 

218 

224 

214 

132 

122 

138 

128 

140 

130 

202 

192 

164 

154 

216 

206 

220 

210 

216 

206 

149 

139 

155 

145 

157 

147 

219 

209 

181 

171 

233 

223 

237 

227 

233 

223 

145 

135 

151 

141 

153 

143 

215 

205 

177 

167 

229 

219 

233 

223 

229 

219 

Vlajkovecz  

142 

132 

148 

138 

150 

140 

212 

202 

174 

164 

226 

216 

230 

220 

226 

216 

Stationen  der  Zsebely- 
Csäkovar-Bökaer  Local- 

eisenbahn. 

146 

136 

152 

142 

154 

144 

216 

206 

178 

168 

230 

220 

234 

224 

230 

220 

Csäkovär  

Giläd 

Gydr 

Snrjän-Zsibova 

Tolvädia 

153 

143 

159 

149 

161 

151 

— 

213 

185 

175 

237 

227 

241 

231 

— 

— 

151 

141 

157 

147 

159 

149 

221 

211 

183 

173 

235 

225 

239 

229 

235 

225 

138 

128 

141 

134 

146 

136 

208 

198 

170 

160 

222 

212 

226 

216 

222 

212 

133 

141 

123 

131 

139 

147 

129 

137 

141 

149 

131 

139 

203 

211 

193 

201 

165 

173 

155' 

163 

217 

225 

207 

215 

221 

229 

211 

219 

217 

225 

207 

215 
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Von 

N a 
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Budapest-d.  p.  t.  p.  n. 

„ -fövarosi  köz- 

raktärak  . 

„ -Jözsefväros 

Bndapest-nyugoti  p.  u. 
„ -Angyalföld 

„ -Lipotväros 

Budapest  Siidb.  (loco) 
Ö-Buda-Filatorigät 
Buda-Csäszärfürdö- 
Kitdrö 

Budapest-Kelenföld 

Köbäuya-alsö  p.  n. 

„ -feisö  p.  u. 

. -hizlalda 

Palota-Üjpest 

Väcz 

Pozsony 

Pozsony-fiokpälyaudvar 

a 

sl 

lg 

'&  tS 

3 

< CD 

Wien  St.E.G.  oder 
K.F.N.B. 
Marchegg 
Simmering 
Floridsdorf 
Stadlau 

Wien-Dagerhans 

Wien-Praterquai 

a) 

b) 

a) 

b)  | a)  b) 

a)  b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

- 

b) 

a) 

b) 

Frachtsätze  per  100  kg 

in  Hellern 

Stationen  der  kgl.  Ungar. 

Staatseisenbaiinen 

1 

Bättaszek 

87 

77  ! 

93 

83 

93  83 

85  75 

93 

83 

95 

85 

157 

147 

111 

101 

163 

153 

107 

157 

Czecze  

72 

62  1 

78 

68 

78  68 

78 

68 

80 

70 

142 

132 

94 

84 

146 

136 

150 

140 

Hidas-Bonyhäd 

98 

88 

104 

94 

104  94 

96  86 

104 

94 

106 

96 

168 

158 

122 

112 

174 

164 

178 

168 

Hidja-Apäti 

64 

54 

70 

60 

70  60 

62  52 

70 

60 

72 

62 

134 

124 

88 

78 

140 

130 

144 

134 

Kölesd-Tengelicz 

64 

54 

70 

60 

70  60 

62  52 

70 

60 

72 

62 

134 

124 

88 

78 

140 

130 

144 

134 

Nagy-Dorog 

64 

54 

70 

60 

70  i 60 

62  52 

70 

60 

72 

62 

134 

124 

88 

78 

140 

130 

144 

134 

Szegzärd  

68 

58 

74 

64 

74  64 

66  56 

74 

64 

76 

66 

138 

128  i 

92 

82 

144 

134 

148 

138 

Tolna-Mözs  und  Fäczänkert 

66 

56 

72 

62 

72  62 

64  54 

72 

62 

74 

64 

136 

126 

90 

80 

142 

132 

146 

136 

Vajta 

72 

62 

78 

68 

78  68 

-A  60 

78 

68 

80 

70 

142 

132 

92 

82 

144 

134 

148 

138 

Stationen  der  Feher  und 

Tolnaer  Localeisenbahn 

Dana-Adonv 

47 

53 

_ _ 

j ' 





65 

55 

127 

117 

81 

71 

ISS 

123 

137 

127 

Duna-Föidvär 

73 

63 

79 

69 

— 69 

- 61  1 

— 

69 

81 

71 

143 

133 

97 

87 

149 

ISO 

1 53 

MH 

Duna-Pentele 

— 

51 

67 

57 

— 57 

— 

57 

69 

59 

131 

121 

85 

75 

137 

127 

141 

131 

Räcz-Almäs 

• 

51 



57 

, 



— 

— 

69 

59 

131 

121 

85 

75 

137 

127 

Ml 

IS> 

Paks 

73 

63 

79 

69 

79  69 

71  61 

79 

69 

81 

71 

143 

133 

97 

87 

149 

139  | 

153 

143 

I.  Die  von  den  Stationen  Bättaszek,  Czecze,  Hidas-Bonyhäd,  Nagy-Dorog;  und  Vajta  gewährten  ermässigten  Frachtsätze  ge’ten  mi  iuv 

stammende  Locosendongen.  Anf  den  Frachtbriefen  and* Frachtbrief- Daplicaten  der  bezüglichen  Sendungen  ist  daher  von  denVcr  1 tionen 

zu  bestätigen,  dass  die  Sendung  eine  Locosendnng  ist,  d.  b.  nicht  per  Eisenbahn  hingelangt  ist.  sondern  mittelst  Str;-  ‘ 1 vwinle. 

II.  Für  Sendungen  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Oelsaaten  und  Oelkuchen  in  vollen  Wagenladungen  von  den  in  der  Ta ‘ • 1 . .i;  ihsstatlonen 

nach  Budapest-dunaparti  teberpälyaudvär  oder  Budapest-Jözsefväros  wird  bei  der  Abgabe  eine  lagerzinsfreie  Zelt  von  : i .gi  u bis  auf  Widerruf, 

längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900,  gewährt. 
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1.  Oesterreichiscli- Ungarisch  er  Eisenhahnverhand.  2.  Westungarisch- Oesterreichischer  Eisen- 
bahnverhand.  3.  Ostdeutsch-Oesterreichisch- Ungarischer  Eisenbahnverband.  4.  Deutsch-Oester- 
reichisch-Ungariselier  Seehafenverband.  5.  Westdeutsch-Oesterreiehiscb-Ungariscber  Eisenbahn- 
verband.  6.  Säclisisch-Oesterreicliiscli-Ungariscber  Eisenbabnverband.  7.  Rbeiniscb-Westpbälisch- 
Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn  verband.  8.  Elbe-Uinsehlagsverkebr.  5).  Oesterreicliiscb- 
Ungarisch-ISayerischer  Eisenbabnverband.  10.  Siiddeutscb-Oesterreichiscb-Ungarischer  Eisen- 
babnverband.  11.  Oesterreichiseh-Ungarisch-Schiveizeriscber  Eisenbabnverband.  12.  Oester- 
reicbisch-Ungariscb- Französischer  Eisenbabnverband.  13.  Oesterreichiscb-Ungarisch -Vorarlberger 
und  Lindauer  Verkehr.  14.  Belgisch-,  bezw.  Deutscli-Niederliindisch-Oesterreicbisch-Ungarisclier 

Eisenbabnverband. 


Anwendung  der  ermässigten  Frachtsätze  für  Getreide  und  Mehl. 

Die  für  den  Transport  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Oelsaaten  und  Oelkuchen  sub  Post  Nr.  459,  460,  461,  462  und  463 
l’ür  die  Stationen  Budapest,  Györ,  Wien,  Marchegg  und  Stadlau,  ferner  die  für  den  Transport  von  Mehl  und  sonstigen  Mahl- 
producten  im  Verordnungsblatte  Nr.  133  ex  1899,  sub  Post  Nr.  2396,  ferner  in  diesem  Verordnungsblatte  sub  Post  Nr.  464  und 
465  fiir  Wien  St.E.G.  publicirten  ermässigten  Prachtsätze  werden  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf, 
längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900  auch  im  Verkehre  mit  den  in  den  Tarifen  der  obangeführten  Verbände  enthaltenen  öster- 
reichischen oder  ausländischen  Stationen,  ferner  die  daselbst  für  die  Station  Györ  publicirten  ermässigten  Frachtsätze  auch  im 
Verkehre  mit  den  Stationen  der  Linie  Bruck  a.  d.  L. — Simmering  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  sowie 
der  Localbahnen  Schwechat-Mannersdorf  und  Bruck  a.  d.  L.  - Hamburg  in  dem  Falle  angewendet,  wenn  bei  Einrechnung  dieser 
ermässigten  Frachtsätze  von  den  Aufgabsstationen  bis  zu  den  obbezeichneten  Uebergangsstationen  und  von  da  bis  zu  den  de- 
finitiven Bestimmungsstationen  auf  Grund  der  bestehenden  Frachtsätze  billigere  Gesammtfrachtgebühren  resultiren,  als  auf 
Grund  der  von  den  Aufgabsstationen  nach  den  definitiven  Bestimmungsstationen  bestehenden  directen  Frachtsätze. 

Die  Sendungen  sind  mit  directen  nach  den  definitiven  Bestimmungsstationen  lautenden  Frachtbrieten  aufzugeben. 

Bezüglich  der  in  ausländischen  Verbänden  zum  Transporte  gelangenden  Sendungen  erfolgt  die  Umrechnung  der  be- 
willigten ermä->  gten  Frachtsätze  zum  Course  von  100  Hellern  — 85  Markpfennigen,  bezw.  105  Centimes.  Die  ermässigten 
Frachtsätze  werden  im  Rückvergütungswege  angewendet.  Die  Rückvergütung  erfolgt  auf  Grund  der  Duplicat-Frachtbriefe, 
welche  auf  den  Namen  der  die  Begünstigung  in  Anspruch  nehmenden  Partei  als  Aufgeber  lauten  müssen.  Ausser  diesen  Docu- 
menten  sind  auch  die  Original-Frachtbriefe  vorzulegen. 

Diese  Frachtdocumente  sind  spätestens  bis  Ende  April  1901  bei  der  Direction  der.kgl.  Ungarischen  Staatseisen- 
bahnen (CIVb)  vorzulegen,  widrigenfalls  jeder  Refactieanspruch  erlischt. 

Auf  die  Rückgabe  der  Original-Frachtbriefe  haben  die  Parteien  zu  verzichten. 

Diese  mit  directen  Frachtbriefen  nach  den  definitiven  Bestimmungsstationen  aufgegebenen  Sendungen  werden  in  die 
bedungenen  Minimalquantitäten  obcitirter  Publicationen  eingerechnet. 
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Die  für  Getreide,  Hülsenfriielite,  Oelsaaten  und  Oelkuclien  in  diesem  Verordnungsblatte,  sub  Pos.  459,  460,  461, 
462,  463  und  468  publicirten  Kartirungs-Frachtsätze  finden  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber 
bis  F.nde  December  1900  anch  auf  zur  Rückbeförderung  gelangende,  leere,  gebrauchte  Getreidesäcke  bei  Aufgabe  in  beliebigen 
Mengen  als  Frachtgut  in  umgekehrter  Richtung,  und  zwar  im  Verkehre  mit  Wien  Lagerhaus  und  Wien  Praterquai  um  4 Heller 
per  100  kg  erhöbt,  in  den  übrigen  Relationen  aber  unverändert  Anwendung. 
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Der  sub  b)  angeführte  Nachlass  wird  auch  für  jene  Sendungen  angewendet,  welche  nach  Bosna-Brod  in  Sammelladungen  von  5000  kg,  resp. 
10.000  kg  anlangen  und  als  Theilsend ungen  im  8tückgutverkehre  nach  Öapljina,  Metkoviö  und  Mostar  weitergesendet  werden. 

Die  Liquidirung  dieser  Refactie  erfolgt  in  diesem  Falle  auf  Grund  der  bis  Bosna-Brod  lautenden  Original-Aufnahrasscheine  (Aufgabs-Recepisse, 
bezw.  Frachtbrief-Duplicate)  und  Original-Frachtbriefe,  sowie  der  die  Weitersendung  documentirenden  Aufnahmsscheine  (Aufgabs-Recepisse,  bezw.  Pracht- 
brief-Duplicate).  Auf  letzteren  sind  jene  Daten,  unter  welchen  die  Sendungen  im  Sammel verkehre  nach  der  Station  Bosna-Brod  anlangten,  ersichtlich 
zu  machen  und  wegen  Richtigkeit  seitens  der  Station  Bosna-Brod  zu  bestätigen. 

Diese  Frachtbegünstigung  findet  auf  Transporte  von  gedörrtem  Obst  nud  Pflaumenmus  keine  Anwendung,  und  werden  derlei  Sendungen 
auch  in  das  Minimalquantum  nicht  eingerechnet.  Für  Sendungen,  bezüglich  welcher  ermässigte  Kartirungssätze  oder  Ausnahmetarife  oder  noch  weiter- 
gehende Begünstigungen  Anwendung  finden,  wird  diese  Refactie  nicht  liquidirt.  In  solchen  Fällen,  in  welchen  bei  Anwendung  von  Ausnahmetarifen, 
bezw.  Kartirungs- Frachtsätzen,  oder  bei  Abfertigung  der  Sendungen  von  Bahn  zu  Bahn  sich  höhere  Frachtsätze  ergeben  als  jene,  welche  auf  Grund  der 
officiellen  Frachtsätze  unter  Berücksichtigung  dieses  Nachlasses  resultiren,  wird  die  sich  eventuell  ergebende  Differenz  liquidirt.  ln  solchen  Fällen  sind 
nebst  den  Original-Aufnahmsscheinen,  resp.  Frachtbrief-Duplicaten  auch  die  Original-Frachtbriefe  vorzulegen. 
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Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


PROTOKOLL 

über  die 

am  2.  December  1899  abgehaltene  Sitzung  des  Staatseisenbahnrathes  unter  dem  Vorsitze  Seiner  Excellenz 
des  Herrn  Eisenbahnministers  Dr.  Heinrich  Ritter  von  Wittek. 


Nach  Eröffnung  der  Sitzung  und  Begrüssung  der 
Versammlung  widmet  Seine  Excellenz  der  Herr  Eisen- 
bahnminister dem  seit  der  letzten  Session  verschiedenen 
Mitgliede  Friedrich  Freiherrn  von  Leitenberger  einen 
warmen  Nachruf,  indem  er  auf  dessen  hervorragendes 
Wirken  im  Interesse  der  heimischen  Industrie  und  Volks- 
wirtschaft hinweist  und  die  Ueberzeugung  ausdrüekt, 
dass  sich  der  Verschiedene  auch  im  Staatseisenbahnrathe, 
dem  er  seit  dem  Jahre  1897  als  Mitglied  angehörte, 
durch  sein  reiches  Wissen  und  sein  gediegenes  Urtheil 
ein  dauerndes  Andenken  gesichert  habe.  Die  Versamm- 
lung ehrt  das  Andenken  an  den  Verstorbenen  durch 
Erheben  von  den  .Sitzen. 

Sodann  theilt  Seine  Excellenz  mit,  dass  zur  Theil- 
nahme  an  der  gegenwärtigen  Session  der  Ersatzmann 
des  Verschiedenen,  Herr  Johann  B.  Schmarda,  ein- 
berufen wurde,  und  eröffnet  weiters  unter  dem  Aus- 
drucke des  lebhaftesten  Bedauerns,  dass  Herr  Carl  Graf 
Belrupt  - Tissa  c,  welcher  bisher  den  landwirt- 
schaftlichen Verein  für  Vorarlberg,  und  zwar  seit  jenem 
Zeitpunkte,  in  welchem  diesem  Vereine  ein  selbstständiges 
Vorschlagsrecht  für  ein  Mitglied  eingeräumt  worden  war, 
im  Staatseisenbahnrathe  vertrat,  infolge  andauernder 
Kränklichkeit  auf  seine  Mitgliedschaft  verzichtet  habe. 

An  seine  Stelle  sei  sein  bisheriger  Ersatzmann, 
Herr  Theodor  Rhomberg,  zum  Mitgliede  ernannt  und 
über  Vorschlag  des  landwirthschaftlichen  Vereines  für 
Vorarlberg  Herr  Anton  W e i s s,  Spediteur  in  Bregenz, 
zu  dessen  Ersatzmann  bestellt  worden. 


An  Stelle  der  bereits  vor  der  letzten  Session 
durch  Resignation  ausgeschiedenen  Mitglieder  Stanislaus 
Szczepanowski  und  Adalbert  K ö 1 b 1 Edlen  von 
G e y s i n g seien  deren  Ersatzmänner,  die  Herren  Robert 
Biedermann  Ritter  von  T u r o n y und  Dr.  Friedrich 
| N i t s c h e,  zu  Mitgliedern  des  Staatseisenbahnrathes  er- 
nannt und  zum  Ersatzmanne  des  ersteren  Herr  Ludwig 
, 'Neurath,  Secretär  des  Vereines  der  österreichischen 
! Petroleumraffinerien  in  Wien,  zum  Ersatzmanne  des  zweit- 
| genannten  über  Vorschlag  der  deutschen  Section  des 
Landesculturrathes  für  Böhmen,  Herr  Dr.  Alois  Bauer, 
Wirthschaftsbesitzer  in  Podseditz,  bestellt  worden. 

Endlich  sei  an  Stelle  des  schon  .vor  der  letzten 
Session  verschiedenen  Mitgliedes  Gregor  Doblhamer 
über  Vorschlag  des  Landesculturrathes  für  Oberösterreich 
Herr  Regierungsrath  Franz  Zoepf,  Landesculturinspector 
für  Oberösterreich  in  Linz,  zum  Ersatzmanne  des  Mi 
gliedes  Herrn  Alexander  Adler  bestellt  worden. 

Der  Vorsitzende  theilt  ferner  mit,  dass  tii 
heutige  Sitzung  ihr  Fernbleiben  entschuldigt  h:r 
Herren  Mitglieder : Johann  Benussi,  Bernhard  De 
Dr.  Wilhelm  Franz  E x n e r,  Dr.  Josef  F o r t,  I . 'r 
Anton  Gambini,  Julius  Ritter  von  G o m p e r z, 

J Ritter  von  G o r a y s k i,  Eduard  Kaftan,  Ant  : 

Le  mach,  Dr.  Friedrich  Nitsch  , Dr.  Mauriz  aitter 
von  R o e s s 1 e r,  Thomas  Schadeloock,  Gustav 
Ritter  von  S c h o e 1 1 e r,  Ladisit ’ Ritter  von  Strusz- 
k i e w i c z,  Eugen  Freiherr  von  S yrcea  und  Kasimir 
Z a 1 e s k i. 
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An  Stelle  der  genannten  Mitglieder  seien,  soweit 
dies  möglich  war,  deren  Ersatzmänner  zur  Theilnahme 
an  der  gegenwärtigen  Session  einberufen  worden. 

Seine  Excellenz  der  Herr  Eisenbahnminister  be- 
antwortet hierauf  eine  Interpellation  des  Mitgliedes  Victor 
Riedl  von  Riedenstein,  betreffend  die  Errichtung 
von  Warteschutzhütten  auf  den  Haltestellen  der  Strecke 
Prag — Kolin  der  priv.  Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft,  dahin,  dass  die  genannte  Gesellschaft  auf- 
gefordert werden  wird,  die  Herstellung  der  gewünschten 
Warteschutzhütten,  soweit  die  Verhältnisse  eine  derartige 
Ausführung  als  nothwendig  erweisen,  zu  veranlassen. 

Die  Beantwortung  einer  weiteren  Anfrage  des- 
selben Mitgliedes,  betreffend  die  Studien  wegen  Einlösung 
der  Linien  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft,  erklärt  der  Vorsitzende  angesichts  der  be- 
kannten unliebsamen  Rückwirkungen,  welche  derartige 
Erörterungen  in  der  Oeffentlichkeit  auszuüben  pflegen, 
ablehnen  zu  müssen. 

Endlich  beantwortet  Seine  Excellenz  eine  an  ihn 
gerichtete  Interpellation  des  Mitgliedes  Dr.  Victor 
Wilhelm  R u s s,  betreffend  die  zur  Durchführung  einer 
Verbesserung  der  Tarife  und  Verkehrsverhältnisse  der 
Localbahn  Brüx-Lobositz  getroffenen  Massnahmen,  in  ein- 
gehender Weise,  indem  er  unter  Anderem  insbesondere 
Folgendes  hervorhebt: 

„Für  Obsttransporte  zum  Exporte  via  Lobositz, 
für  Kohle  von  Obernitz  transit,  für  Saturationsschlamm 
und  für  verschiedene  Güter,  worunter  auch  Getreide  im 
Verkehre  mit  Tschischkowitz  transit,  sind  im  Ein- 
vernehmen mit  dem  Landesausschusse  den  Bedürfnissen 
entsprechende  Frachtermässigungen  zur  Einführung  ge- 
bracht worden.  Die  für  Rübe  und  Rübenschnitte  geltenden 
Tarifsätze  sind  niederer  als  jene  benachbarter  Local- 
bahnen, weshalb  auch  der  Landesausschuss  vorerst  sich 
gegen  eine  Herabsetzung  des  Tarifes  für  diese  Artikel 
ausgesprochen  hat. 

Die  angebliche  Begünstigung  der  Zuckerfabriken 
in  Leneschitz  und  Laun  gegenüber  jener  in  Brüx  ist 
darauf  zurückzuführen,  dass  bei  der  nur  6 km  betragen- 
den Distanz  Obernitz — Brüx  auf  der  Hauptlinie  den  all- 
gemeinen Tarifbestimmungen  gemäss  eine  Kürzung  der 
Manipulationsgebühren  nicht  platzgreift.  Uebrigens  wird 
die  Frage  einer  Tarifermässigung  für  Rübe  und  Rüben- 
schnitte der  Brüxer  Zuckerfabrik  auf  Grund  der  Ergeb.- 
nisse  der  diesjährigen  Campagne  einer  neuerlichen  Er- 
wägung unterzogen  werden.  Der  auffallend  glänzende 
Erfolg  des  Localbahn-Unternehmens  in  den  ersten  Be- 
triebsmonaten gegenüber  den  späteren  passiven  Monaten 
ist  vorwiegend  darauf  zurückzuführen,  dass  die  pro- 
visorische Eröffnung  der  Bahn  am  17.  October  erfolgte, 
wonach  die  erste  Betriebsperiode  ganz  in  die  Zeit  der 
Rübencampagne  fiel,  welche  für  die  Betriebsresultate 
der  Localbahn  ausschlaggebend  ist. 

Die  Bildung  der  Personenfahrpreise  bietet  mit 
Rücksicht  auf  die  geographische  Lage  der  Localbahn 
besondere  Schwierigkeiten,  wobei  insbesondere  hinsicht- 
lich der  Concurrenz  gegenüber  der  Aussig  - Teplitzer 
Bahn  der  Umstand  zu  berücksichtigen  ist,  dass  bei  dieser 
der  reine  Kreuzerzonentarif  besteht.  Um  den  bestehenden 
Schwierigkeiten  zu  begegnen,  wurden  eine  Reihe  von 
Tarifmassnahmen  getroffen,  welche  mit  1.  October  d.  J. 
zur  Durchführung  gelangten.  Was  den  Fahrplan  an- 
belangt, so  musste  das  über  Wunsch  der  interessirten 
Kreise  mit  1.  August  d.  J.  eingeführte  Personenzugspaar 
infolge  der  minimalen  Frequenz  wieder  aufgelassen 


werden,  und  wird  die  fernere  Gestaltung  des  Fahrplanes 
davon  abhängen,  ob  infolge  der  erwähnten  Fahrpreis- 
ermässigungen  eine  Besserung  der  Personenfrequenz  ein- 
treten  wird.“ 

Vor  dem  Eingehen  in  die  Tagesordnung  ertheilt 
der  Vorsitzende  dem  Mitgliede  Wilhelm  B r i e s das  Wort 
zu  einer  Bemerkung  bezüglich  der  formalen  Geschäfts- 
behandlung. Der  Genannte  empfiehlt  den  Mitgliedern  des 
Staatseisenbahnrathes,  sich  angesichts  des  vorliegenden 
massenhaften  Berathungsstoffes  eine  Beschränkung  dahin 
aufzuerlegen,  dass  hinsichtlich  jener  Gegenstände,  welche 
ohnedies  von  den  Ausschüssen  zur  Annahme  empfohlen 
werden,  von  Seiten  der  Antragsteller  im  Interesse  einer 
Beschleunigung  der  Verhandlungen  auf  eine  weitere 
mündliche  Begründung  im  Plenum  verzichtet  oder  dass, 
wenn  eine  solche  Begründung  als  durchaus  nothwendig 
erachtet  wird,  dieselbe  möglichst  kurz  gefasst  werden 
möge. 

Hierauf  wird  in  die  Berathung  der  Tagesordnung 
eingetreten,  und  erstattet  zunächst  Mitglied  Wilhelm 
B o s c h a n namens  des  Ausschusses  für  allgemeine 
Angelegenheiten  den  Bericht  über  den  I.  Theil  der 
Mittheilungen  (Punkt  1 der  Tagesordnung). 

Punkt  1 der  Mittheilungen,  betreffend  Eröffnung 
neuer  Linien,  wird  zur  Kenntniss  genommen. 

Anknüpfend  an  Punkt  2 und  3 der  Mittheilungen, 
betreffend  die  Gewährung  von  Fahrbegünstigungen  an 
die  activen  Beamten  der  Handels-  und  Gewerbe- 
kammern, sowie  an  die  Volks-  und  Bürgerschullehrer 
und  Lehrerinnen,  entwickelt  sich  eine  längere  Debatte, 
in  deren  Verlauf  sich  die  Mitglieder  Max  Mauthner 
und  Wilhelm  B r i e s s durch  die  den  Handelskammer- 
beamten eingeräumten  Fahrbegünstigungen  nicht  befriedigt 
erklären  und  ersterer  neuerlich  den  Antrag  stellt : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  den 
activen  Beamten  der  Handels-  und  Gewerbekammern  auf  den 
k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  die  gleichen  Begünsti- 
gungen zu  gewähren,  wie  sie  die  k.  k.  Staatsbeamten  gemessen 
und  bei  den  Privatbahnen  dahin  zu  wirken,  dass  sie  diesem 
Beispiele  folgen.“ 

Mitglied  Max  Freiherr  von  M e r s i schliesst  sich 
den  Ausführungen  seiner  Vorredner  an  und  stellt  den 
Zusatzantrag : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  bei 
weiterer  Verfolgung  dieser  Angelegenheit  auch  die  Beamten 
der  landwirthschaftlichen  Corpurationen  einzubeziehen.“ 

Beide  Anträge  werden  jedoch,  entsprechend  den 
Gegenausführungen  des  Regierungsvertreters  Ministerial- 
rathes  Dr.  Alfred  Freiherrn  von  Buschman,  von  der 
Versammlung  abgelehnt. 

Einem  Ersuchen  des  Mitgliedes  Dr.  Victor  Wilhelm 
R u s s,  es  möge  dem  Staatseisenbahnrathe  gelegentlich 
einmal  eine  tabellarische  Uebersicht  aller  jener  öffentlich 
wirkenden  Functionäre  mitgetheilt  werden,  welche  eine 
Fahrpreisbegünstigung  geniessen,  bezw.  eine  solche  an- 
streben, erklärt  Seine  Excellenz  der  Herr  Vorsitzende 
entsprechen  zu  wollen. 

Punkt  2 und  3 der  Mittheilungen  werden  sohin 
nach  dem  Anträge  des  Referenten  zur  Kenntniss  ge- 
nommen. 

Bei  Punkt  4,  betreffend  Ausbau  der  zweiten  directen 
Eisenbahnverbindung  mit  Triest,  bespricht  der  Referent 
den  neuen,  im  Gegenstände  eingebrachten  Antrag  des 
Mitgliedes  Josef  Edlen  von  Burgstaller  - Bidischini 
(Punkt  III  der  Tagesordnung) : 

„Die  k.  k.  Regierung  wird  dringend  aufgefordert,  da 
nunmehr  die  Projecte,  betreffend  die  Herstellung  der  zweiten 


Nr.  7 


Verordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


291 


directen  Eisenbahnverbindung  mit  Triest  vervollständigt  sind, 
das  Erforderliche  in  allernächster  Zeit  und  mit  möglichster 
Beschleunigung  vorzukehren,  um  diese  im  gesammtstaatlichen 
Interesse  hochwichtige  Angelegenheit  zu  einem  gedeihlichen 
Abschlüsse  zu  bringen.“ 

Dieser  Antrag  findet  nach  warmer  Befürwortung 
durch  den  Referenten,  den  Antragsteller  und  den  Ersatz- 
mann Alfred  E s c h e r die  Zustimmung  des  Staatseisen- 
bahnrathes. 

Zu  Punkt  5,  betreffend  die  Errichtung  einer  Halte- 
stelle der  Südbahn  für  die  Ortschaft  Santa  Croce  im  Ge- 
biete von  Triest,  beantragt  der  Referent  und  beschliesst 
die  Versammlung: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  auf  die 
k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellschaft  nochmals  dahin  einzuwirken, 
dass  sie  die  Errichtung  der  Haltestelle  für  Santa  Croce  ehe- 
tbunlichst  in  Angriff  nehme.“ 

Punkt  6,  betreffend  Herstellung  einer  Auffahrts- 
rampe in  der  Station  Eberstein  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen,  wird  ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss  ge- 
nommen. 

Zu  Punkt  7,  betreffend  Errichtung  einer  Personen- 
haltestelle in  der  Strecke  Ponte  alto — RoncognO  der 
Valsuganabahn.  und 

zu  Punkt  8,  betreffend  Errichtung  einer  Brücken- 
waage in  der  Station  Borgo  der  Valsuganabahn, 

spricht  Mitglied  Max  Freiherr  von  Mersi  dem 
Eisenbahnministerium  für  das  in  diesen  Angelegenheiten 
bewiesene  Entgegenkommen  den  Dank  aus  und  bittet 
Seine  Excellenz  den  Herrn  Eisenbahnminister,  bei  Lösung 
der  anderen  noch  anhängigen  schwierigen  Fragen  hin- 
sichtlich derAusgestaltung  der  Valsuganabahn  das  gleiche 
Wohlwollen  an  den  Tag  legen  zu  wollen. 

Zu  Punkt  9,  betreffend  Errichtung  von  Getreide- 
magazinen in  den  Einbruchstationen  Brody  und  Pod- 
wofoczyska  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  beschliesst 
die  Versammlung  den  eingehenden  Ausführungen  des 
Referenten  gemäss  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  in  den 
Einbruchstationen  Brody  und  Podwoloczyska  der  k.  k.  Oester- 
reicbischen  Staatsbahnen  die  Errichtung  entsprechender  Lager- 
räume für  Getreide  im  Interesse  der  grossen  Kaufmannswelt 
energisch  zu  fördern.“ 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  10,  betreffend  Umbau 
des  Brünner  Personenbahnhofes  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn, 

Punkt  11,  betreffend  Berechnung  der  Leertouren 
von  Partei-Cisternenwagen, 

Punkt  12,  betreffend  Avisirung  der  Ankunft  leerer 
Partei-  Cistern  en  wagen , 

Punkt  13,  betreffend  Umbau  des  Stationsgebäudes 
und  der  Magazine  in  Czernowitz,  und  zu 

Punkt  14,  betreffend  Ausgestaltung  der  Station 
Wiinitz  der  Neuen  Bukowinaer  Localbahnen,  werden 
ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss  genommen. 

Zu  Punkt  15,  betreffend  Errichtung  einer  Station 
Weipert-Neugeschrei  und  einer  Haltestelle  Schmiedeberg 
im  Zuge  der  Linie  Komotau — Krima-Neudorf — Weipert 
der  Buschtöhrader  Eisenbahn,  beantragt  der  Referent 
und  beschliesst  die  Versammlung: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
die  Verwaltung  der  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn  mit  der 
unverweilten  Errichtung  der  Haltestellen  ,Neugeschrei‘  und 
,Schmiedeberg‘  zu  beauftragen.“ 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  16,  betreffend  Rück- 
erstattung der  von  anderen  Bahnen  für  Partei-Cisternen- 
wagen eingehobenen  Laufgebühren  an  die  Partei, 
sowie  zu 


Punkt  17,  betreffend  Bau  der  Eisenbahnverbindung 
Troppau- — Wigstadtl  und  Vervollständigung  des  schlesi- 
schen Eisenbahnnetzes  überhaupt,  werden  ohne  Bemerkung 
zur  Kenntniss  genommen. 

Zu  Punkt  18,  betreffend  Erstellung  einer  Statistik 
des  Waarenverkehres  der  österr.  Eisenbahnen  nach 
Wirthschaftsgebieten,  wird  nach  den  eingehenden  Aus- 
führungen des  Referenten  folgender,  von  ihm  empfohlener 
Antrag  des  Mitgliedes  Dr.  Thaddäus  P i 1 a t ohne  Debatte 
angenommen  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  un- 
beschadet der  schon  im  Zuge  befindlichen  oder  demnächst  zu 
beginnenden  Verhandlungen,  behufs  Erstellung  einer  Waaren- 
verkehrsstatistik  für  das  In-  und  Ausland,  eine  solche  auf  ein- 
fachem Wege  für  grosse  Massenartikel,  wie  zum  Beispiel  Ge- 
treide, Erze,  Kohle,  Metalle,  einzuleiten  und  . damit  längstens 
am  1.  Juli  1900  zu  beginnen.“ 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  19,  betreffend  Legung 
des  zweiten  Geleises  in  der  Strecke  Lambach — Salzburg 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen, 

Punkt  20,  betreffend  : 

a)  Uebernahme  der  Linie  Cilli — Wöllan  in  den  Staats- 
betrieb, 

b)  Festsetzung  der  Station  Cilli  als  Endstation  und 
Herstellung  der  entsprechenden  Anlagen  daselbst, 

c)  Ausgestaltung  der  ganzen  Linie  Zeltweg — Cilli  als 
Hauptbahn, 

d)  Herstellung  einer  directen  Schienenverbindung  von 
der  Haltestelle  Otischnigberg  zur  Linie  Unterdrau- 
burg- — Wöllan,  ferner  zu  Punkt  21,  betreffend  Er- 
weiterung des  Aufnahmsgebäudes  der  Station  Chru- 
dim  der  Oesterr.  Nordwestbahn,  sowie  endlich  zu 

Punkt  22,  betreffend  Errichtung  einer  Frachten- 
station in  der  Haltestelle  Wetzdorf  der  Oesterr.  Nord- 
westbahn, 

werden  ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss  genommen. 

Se.  Excellenz  der  Herr  Eisenbahnminister  beantwortet 
sodann  eine  während  der  Sitzung  eingelangte  schriftliche 
Interpellation  der  Mitglieder  Dr.  Wilhelm  Victor  Russ 
und  Dr.  Josef  Fort,  betreffend  eine  Verfügung  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direction  Prag,  dass  zur  Beschleunigung  des 
Wagenumlaufes  beim  Zuckerrübentransporte  die  Wagen 
nach  ihrer  Entladung  in  den  Zuckerfabriken  sofort  leer 
zurücklaufen  und  nicht,  wie  bisher,  mit  Rübenschnitten 
und  Schlamm  als  Rückfracht  beladen  werden  sollen,  da- 
hin, dass  die  Aufhebung  dieser  auf  eine  missverständ- 
liche Auffassung  eines  Ministerialerlasses  zurückzuführende 
Verfügung  bereits  telegraphisch  angeordnet  und  die  Staats- 
bahn-Direction Prag  angewiesen  wurde,  sich  in  gleicher 
Weise  wie  die  Staatsbahn-Direction  Pilsen  mit  den  in 
Betracht  kommenden  Zuckerfabriken  behufs  Vereinbarung 
möglichst  kurzer  Ladefristen  ins  Einvernehmen  zu  setzen. 

Mitglied  Wilhelm  Bosch  an  fährt  sodann  in  seinem 
Referate  fort,  indem  er  sich  zunächst  der  Besprechung 
einer  Gruppe  von  Anträgen  einzelner  Mitglieder  zuwen  , 
welche  die  Ergreifung  von  Massnahmen  zur  Besch  L. 
des  Wagenmangels  bezwecken.  Es  sind  dies  de  A 
des  Mitgliedes  Wilhelm  Briess  (Punkt  II a d 
Ordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wo',1. 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  als  auch  bei  allen  • r ■ i 
Privatbahnen  dahin  wirken,  dass  der  V vei  i F j<  1 :*er 

Verhältnissen  entsprechend  vermehrt  'v  > , iü  ü < h dem 

allgemein  fühlbaren  Waggonrriangei  iLu  v t le“, 

der  Antrag  des  Mitgliedes  Ernst  R a r h a u s k y (Punkt  XIII  a 
der  Tagesordnung): 
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„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  gebeten, 
die  nöthigen  Massnahmen  zur  Beseitigung  des  so  oft  wieder- 
kebrenden  und  im  heurigen  Herbste  besonders  fühlbar  ge- 
wordenen Waggonmangels  sowohl  bei  den  k.  k.  Staatsbahnen 
als  auch  bei  den  Privatbahnen,  namentlich  aber  auch  bei  der 
k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft,  zu  treffen“, 

und  der  Antrag  des  Mitgliedes  Dr.  Heinrich  Reicher 
(Punkt  XIV  der  Tagesordnung): 

„l'as  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  auf  eine 
solche  ausgiebige  Vermehrung  des  eigenen  Wagenparkes  hin- 
zuwirken, dass  die  rasche  Abwicklung:  des  Obsttransportes  zur 
Zeit  der  Obsternte  ermöglicht  wird.  Insolange  aber  der  eigene 
Wagenpark  nicht  hinreicht,  um  den  gesteigerten  Wagenbedarf 
zur  Zeit  der  Obsternte  aus  Eigenem  zu  bestreiten,  wird  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  ersucht,  rechtzeitig  Vorsorge  zu 
treffen,  das  zu  dem  genau  voraussehbarem  Zeitpunkte  dem 
gesteigerten  Bedarfe  an  Waggons  durch  Beistellung  von  Leih- 
waggons abgeholfen  werde,  damit  nicht,  wie  bei  der  diesjährigen 
Obsternte,  ganze  Wagenladungen  Obst  dem  Verderben  preis- 
gegeben werden. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  weiters  ersucht,  auf 
eine  schleunige  Abfertigung  der  Obsttransporte  in  den  Ueber- 
gangsstationen  hinzuwirken  und  in  Erwägung  zu  ziehen,  ob 
sich  in  künftigen,  ähnlich  obstreichen  Jahren  nicht  die  Ein- 
leitung von  eigenen  directen  Obstgütereilzügen  nach  Württem- 
berg empfehlen  würde.“ 

Nach  eingehender  Erörterung  des  Gegenstandes 
durch  den  Referenten  weist  seitens  des  Eisenbahn- 
ministeriums Sectionschef  Ritter  von  Pichler  ins- 
besondere darauf  hin,  dass  der  im  heurigen  Herbste  bei 
den  österreichischen  Eisenbahnen  eingetretene  Wagen- 
mangel vor  Allem  auf  die  infolge  der  Hochwasser- 
katastrophe eingetretenen  Verkehrsstörungen  zurück- 
zuführen sei,  so  dass  die  in  den  letzten  Monaten  vor- 
gekommenen Anstände  nicht  als  Massstab  für  die  Be- 
urtheilung  der  Zulänglichkeit  des  Wagenparkes  ange- 
nommen werden  dürfen,  dass  aber  im  IJebrigen  das 
Eisenbahnministerium  sich  die  Vermehrung  des  Fahr- 
parkes sowohl  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  als  der 
österreichischen  Privatbahnen  jederzeit  angelegen  sein 
lasse. 

Nachdem  Mitglied  Wilhelm  Briess  noch  für  eine 
Milderung  der  in  der  Kürzung  der  Ladefristen  für 
die  Parteien  gelegenen  Härten  eingetreten  ist,  wird 
unter  Einbeziehung  eines  von  ihm  diesbezüglich  bean- 
tragten Zusatzes  folgender  vom  Referenten  empfohlener 
Antrag  angenommen  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  gebeten, 
die  nöthigen  Massnahmen  zur  Beseitigung  des  so  oft  wieder- 
kehrenden und  im  heurigen  Herbste  besonders  fühlbar  ge- 
wordenen Wagenmangels  sowohl  bei  den  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahneu  als  auch  bei  den  Privatbahnen,  namentlich  aber  auch 
bei  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  zu  treffen  und  ins- 
besondere auch  dahin  zu  wirken,  dass  zu  der  genau  vorher- 
zusehenden Zeit  der  Obsternte  genügend  Waggons  vorbereitet 
seien,  welche  in  directen  Obstgütereilziigen  zur  Verwendung 
zu  kommen  hätten;  endlich  wird  das  Eisenbahnministerium 
auch  noch  ersucht,  die  durch  Kürzung  der  Ein-  und  Auslade- 
fristen den  Verfrächtern  entstehenden  Schäden  zu  mildern.“ 

Der  weitere  Antrag  des  Mitgliedes  Wilhelm  Briess 
(Punkt  II  b der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  bei  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  dahin  zu  wirken: 

1.  dass  der  Bahnhof  in  Olmütz  den  jetzigen  Verkehrs- 
verhältnissen entsprechend  ausgebaut  werde  und 

2.  dass  die  Personenzüge  der  Oesterr.  Localeisenbahn 
direct  in  den  Bahnhof  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn einfahren  können  und  sollen“, 

sowie  die  Anträge  des  Mitgliedes  Franz  End  res  (Punkt 
IV a und  b der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
wegen  Erweiterung,  beziehungsweise  Umgestaltung  des  Frachten- 
bahnhofes in  Knittelfeld  das  Erforderliche  ehebaldigst  zu 
veranlassen“  und 


„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  Er- 
weiterung des  Aufnahmsgebäudes  der  Station  Admont  zu  ver- 
fügen“, 

ferner  die  Anträge  des  Mitgliedes  Josef  Gregor  (Punkt 
V a und  b der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
bis  zur  vollständigen  Ausgestaltung  der  Bukowinaer  Eisen- 
bahncentralstelle die  k.  k.  Eisenbahnbetriebsleitung  Czernowitz 
zum  directen  schriftlichen  Verkehre  mit  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium in  commerciellen  Angelegenheiten  zu  ermächtigen“, 
und 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
die  endliche  Herstellung  der  Umschlagplätze  in  Wiinitz  und 
Zaleszczyki  ehestens  zu  veranlassen“, 

werden  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  ange- 
nommen. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Josef  Gröger  (Punkt  VI 
der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  an 
der  Marienbad-Karlsbader  Localbahn  wohl  bereits  hergestellte 
und  mit  dem  nöthigen  Personale  versehene,  aber  noch  nicht 
eröffnete  Station  Schönwehr  wenigstens  für  den  Personenverkehr 
eröffnen  zu  lassen“, 

gelangt  nach  einer  kurzen  ex  präsidio  gegebenen  Auf- 
klärung und  nach  Unterstützung  durch  den  Antragsteller 
conform  den  Ausführungen  des  Referenten  zur  Annahme. 
Hiedurch  findet  auch  ein  identischer  gescbäftsordnungs- 
mässig  unterstützter  Dringlichkeitsantrag  des  Mitgliedes 
Dr.  Victor  Wilhelm  Russ  seine  Erledigung. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Ladislaus  Gubryno- 
wicz  (Punkt  VII  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
die  Erweiterung  der  Station  Hrebenöw  der  Linie  Lemberg — 
Lawoczne,  und  zwar  die  Errichtung  einer  bequemen  und  ge- 
räumigen Wartehalle  für  Curgäste  und  Touristen  veranlassen 
zu  wollen“, 

der  Antrag  des  Mitgliedes  Karl  Hillinger  Ritter  von 
Traunwald  (Punkt  VIII  der  Tagesordnung): 

„Die  k.  k.  Staatseisenbahnverwaltung  wird  ersucht,  die  an- 
lässlich der  diesjährigen  Kaisermanöver  am  Staatsbahnhofe  in 
Klagenfurt  vorgenommenen  Adaptirungen  und  Erweiterungs- 
bauten zu  belassen  und  daselbst  ehemöglichst  eine  Frachten- 
abgabe, wenn  schon  nicht  für  alle  Wagenladungsgüter,  so  doch 
wenigstens  für  Mineralkohle,  Lohe  und  Baumaterialien  zu 
activiren“, 

sowie  der  Antrag  des  Mitgliedes  Johann  Kaftan  (Punkt 
IX  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die 
Legung  des  zweiten  Geleises  auf  der  Strecke  Prag — Weseli- 
Mezimosti  der  Kaiser  Franz  Josef-Bahn  und  auf  der  Strecke 
Prag — Obernitz  der  Prag-Duxer  Bahn  mit  allen  Mitteln  zu  be- 
schleunigen“, 

werden  in  Uebereinstimmung  mit  den  Ausführungen  des 
Referenten  angenommen. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Adalbert  Kocourek 
(Punkt  X der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  Eisen- 
bahnverstaatlichungs-Action  wieder  in  Angriff  zu  nehmen  und 
zu  beschleunigen“, 

wird  nach  lebhafter  Debatte,  an  welcher  sich  ausser  dem 
Antragsteller  insbesondere  die  Mitglieder  Dr.  VictorWilhelm 
Russ,  Moriz  D a 1 1 n e r und  Wilhelm  Briess  betheiligen, 
vom  Antragsteller  zurückgezogen,  indem  derselbe  erklärt, 
dass  er  keinen  selbstständigen  Antrag  in  dieser  Richtung 
stellen,  sondern  nur  im  Allgemeinen  die  Wiederaufnahme 
der  Verstaatlichungsaction  als  ein  nothwendiges  Mittel  be- 
zeichnen wollte,  um  den  Export  in  tarifarischer  Be- 
ziehung entsprechend  fördern  zu  können,  und  dass  er 
daher  obige  Frage  nur  im  Zusammenhänge  mit  seinen 
übrigen,  in  letzterer  Richtung  gestellten  Anträgen  (Punkt 
LIV  der  Tagesordnung)  miterörtert  wissen  wollte. 
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Bezüglich  des  Antrages  des  Mitgliedes  Alfred  Ritter 
von  Lind  heim  (Punkt  XI  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht» 
zu  veranlassen,  dass  für  die  Station  „Türnitz“  im  Zuge  der 
Staatebahnlinie  Scheibmühl— Kernhof  der  seit  Jahrhunderten 
bestehendeName : „Freiland“  wieder  hergestellt  oder  mindestens 
die  Stationsbezeichnung  „Freiland-Türnitz“  gewählt  werde“, 

entfällt  die  Abstimmung,  da  laut  Mittheilung  des  Eisen- 
bahnministeriums dem  Anträge  mit  1.  Mai  1900  ent- 
sprochen werden  wird. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Max  Freiherrn  von  M e r s i 
(Punkt  XII  der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  dahin 
zu  wirken,  dass  die  Erweiterung  des  Zollgebäudes  und  der 
Verladerampe  in  der  Südbahnstation  Trient  endlich  einmal  zur 
Ausführung  gelange“, 

wird  nach  Befürwortung  durch  den  Antragsteller  dem 
Vorschläge  des  Referenten  gemäss  angenommen. 

Ebenso  gelangen  die  Anträge  des  Mitgliedes  Ernst 
Rathausky  (Punkt  XIII  b,  c und  d der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  Einfluss 
auf  die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  dahin  zu  nehmen, 
dass  die  Frachtenbahnhöfe  derselben  in  Wien  entsprechend 
vergrössert  und  namentlich  auch  ausreichender  Ersatz  für  den 
in  Wegfall  gekommenen  früheren  Frachtenbahnhof  Hauptzoll- 
amt in  Wien  geschaffen  werde,  endlich  dass  auch  die  Frachten- 
magazine auf  dem  Südbahnhofe  in  Graz  den  heutigen  Bedürf- 
nissen entsprechend  erweitert  werden“, 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  Einfluss 
auf  die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  dahin  zu  nehmen, 
dass  der  Süubahnhof  in  Graz  mit  einer  gedeckten  Halle  aus- 
gestattet werde“, 
und 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  wiederholt  ge- 
beten, die  Erweiterung  und  Ausgestaltung  des  Bahnhofgebäudes 
der  Station  Graz  Staatsbahnhof  für  den  Personenverkehr, 
wenigstens  den  dringenden  Bedürfnissen  angemessen,  baldigst 
veranlassen  zu  wollen“, 

ferner  der  Antrag  des  Ersatzmannes  Carl  Skibinski 
(Punkt  XV  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  den  Um- 
bau des  Bahnhofes  Lemberg  möglichst  zu  beschleunigen  und 
bekannt  zu  geben,  wie  das  Project  des  Aufnahmsgebäudes  und 
der  Bahnhofshalle  am  Stationsplatze  Lemberg  sich  gestalten 
wird“, 

der  Antrag  des  Mitgliedes  Carl  Steiner  (Punkt  XVI 
der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  die  Er- 
weiterung des  Salzburger  Staatsbahnhofes,  den  heutigen  ge- 
steigerten Verkehrsbedürfnissen  entsprechend,  sowohl  rück- 
sichtlich des  Personen-,  wie  insbesondere  hinsichtlich  des  Güter- 
verkehres ehethunlichst  in  Angriff  nehmen  zu  lassen“, 

sowie  endlich  der  Antrag  des  Mitgliedes  Ladislaus  Ritter 
von  Struszkiewicz  (Punkt  XVII  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  eine  ent- 
sprechende Erweiterung  des  Personenbahnhofes  in  der  Station 
Bochnia  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  demnächst  veranlassen 
zu  wollen“, 

— und  zwar  jener  des  Mitgliedes  Carl  Steiner  nach 
warmer  Befürwortung  durch  den  Antragsteller  — den 
Ausführungen  des  Referenten  gemäss  zur  Annahme. 

Bei  Besprechung  des  Antrages  des  Mitgliedes  ! 
Philipp  Wertheimer  (Punkt  XVIII  der  Tagesordnung)  : 
„In  Anbetracht,  dass  auf  einzelnen  Haupt-  und  vielen 
Nebenlinien  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  die  Beleuchtung 
der  Waggons  eine  sehr  mangelhafte  ist,  wird  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium um  Behebung  dieses  Uebelstandes  ersucht“, 

bringt  der  Vorsitzende  eine  erst  kürzlich  ergangene 
Circularverfügung  der  k.  k.  Generalinspection  der  öster- 
reichischen Eisenbahnen  zur  Kenntniss,  aus  welcher  zu 
ersehen  ist,  dass  von  Seiten  der  genannten  Aufsichts-  | 


behörde  der  Frage  der  Verbesserung  der  Beleuchtung 
der  Personenwagen  stete  Aufmerksamkeit  geschenkt  wird. 

Nach  Unterstützung  durch  das  Mitglied  Anton  von 
Schumacher  und  nachdem  Regierungsvertreter 
Sectionschef  Ritter  von  Pichler  darauf  hingewiesen 
hat,  dass  ungefähr  die  Hälfte  aller  Personenwagen  der 
k.  k.  Oesterr.  Stäatsbahnen  mit  der  derzeit  besten,  näm- 
lich der  Oelgasbeleuchtung  ausgestattet  sind,  die  nur  in 
der  Richtung  noch  einer  Verbesserung  bedarf,  dass  die 
Lampen  tiefer  zu  stellen  wären,  was  auch  bereits  ge- 
schieht, und  dass  auch  die  älteren  Personenwagen  all— 
mälig  für  die  Oelgasbeleuchtung  adaptirt  werden,  wofür 
jedes  Jahr  im  Budget  ein  Betrag  eingestellt  ist,  wird  der 
Antrag  in  der  folgenden,  vom  Referenten  empfohlenen 
Fassung  angenommen: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  für  eine 
bessere  Beleuchtung  der  Personenwagen  Sorge  tragen  zu 
wollen.“ 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Alfons  Ritter  von  Wid- 
m a n n-S  t a f f el  f e 1 d (Punkt  XIX  der  Tagesordnung): 
„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  in  ge- 
eigneter Weise  auf  die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  dabin 
Einfluss  zu  nehmen,  dass  die  im  heurigen  Herbste  auf  allen 
Stationen  dieser  Bahn  in  Südtirol  rücksichtlich  der  Verladung 
und  Verfrachtung  und  der  Expedition  von  landwirthschaftlichen 
Producten  eingetretenen  und  grossen  Schaden  verursachenden 
Stauungen  und  Uebelstände  durch  Vermehrung  das  Fahrparkes 
und  Ausbau  des  lange  schon  nothwendigen  zweiten  Geleises 
künftighin  tliunlichst  vei  mieden  werden,  und  dass  auch  die 
Fahrzeiten  der  Post-  und  Localziige  besser  eingehalten  werden.“ 

wird  unter  Einbeziehung  eines  von  dem  Mitgliede  Anton 
von  Schumacher  im  Ausschüsse  angeregten  Z u- 
satzes: 

„dass  mit  der  Vergrösserung  des  Güterbahnhofes  in 
Kufstein  nicht  länger  mehr  gezögert  werde“, 
nach  lebhafter  Befürwortung  durch  den  Antragsteller 
und  durch  das  Mitglied  Franz  End  res,  welch  letzterer 
den  Wunsch  ausdrückte,  die  Regierung  möge  mit  allen 
Mitteln  dahin  wirken,  dass  die  Südbahn  leistungsfähig 
gemacht  werde,  den  Ausführungen  des  Referenten  gemäss 
angenommen. 

Endlich  findet  noch  ein  geschäftsordnungsmässig 
unterstützter  Dringlichkeitsantrag  des  Mitgliedes  Josef 
Edlen  von  Burgstaller-Bidischini: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  Er- 
öffnung der  Haltestelle  S.  Anna  im  Zuge  der  Staatsbahnlinie 
Herpelje— Triest  ehebaldigst  zu  veranlassen“, 

nach  Befürwortung  durch  den  Antragsteller  die  Zu- 
stimmung der  Versammlung. 

Hierauf  erhält  Mitglied  Alfred  Ritter  von  L i n d h e i m 
als  Referent  des  Ausschusses  für  Fahrordnungs- 
angelegenheiten das  Wort  und  wendet  sich  zu- 
nächst der  Besprechung  des  II.  Theiles  der  „Mittheilungen“ 
(Punkt  XX  der  Tagesordnung)  zu. 

Punkt  23  der  Mittheilungen,  betreffend  die  Bei- 
behaltung des  bayerischen  Schnellzuges  Nr.  61  Nürn- 
berg— Eger  mit  allen  drei  Wagenclassen  auch  währ 
des  Winterdienstes,  wird  zur  Kenntniss  genomn» 

Zu  Punkt  24,  betreffend  Erstellung  ein; 
zugsverbindung  zwischen  Galizien  und 
Olmütz,  stellt  der  Referent  den  Antrag  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
Bestrebungen  wegen  Führung  eines  )tsp 
zugspaares  in  der  Strecke  OlmiP  • BL  m - i tu  > 1 1 . bezw. 

Prag  behufs  Erstellung  der  gewün »t  1 Tv  z-,  .Verbindung 

zwischen  Galizien  und  Böhmen  nüb  ;i  priv.  Oesterr. - 
ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellsch  ; mit  allem  Nachdrucke 
fortzusetzen.“ 
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Dieser  Antrag  wird  nach  lebhafter  Unterstützung 
durch  die  Mitglieder  Gottlieb  B o n d y,  Wilhelm  Briess, 
Victor  Riedl  von  Riedenstein,  Ladislaus  Gubryno- 
w i c z und  Moriz  D a 1 1 n e r angenommen. 

Punkt  25,  betreffend  Führung  der  Züge  Nr.  1721 
und  1720  von  Laibach  bis  Assling  und  vice  versa,  wird 
zur  Kenntniss  genommen. 

Bei  Punkt  26,  betreffend  Einführung  directer  Schnell- 
züge zwischen  Triest  und  Venedig  via  Monfalcone — 
Cervignano,  spricht  Mitglied  Josef  Edler  von  Burg- 
staller-Bidischini  auch  namens  der  Bevölkerung 
von  Triest  für  die  Erfüllung  dieses  Wunsches  Seiner 
Excellenz  dem  Herrn  Eisenbahnminister  den  wärmsten 
Dank  aus.  Im  Zusammenhänge  mit  Pukt  26  gelangt 

Punkt  57  der  Mittheilungen,  betreffend  Vermehrung 
der  Schnellzugsverbindungen  zwischen  Wien  und  Triest, 
zur  Verhandlung,  zu  welchem  der  Referent  mittheilt,  dass 
zufolge  Eröffnung  des  Regierungsvertreters  im  Ausschüsse 
die  P'ührung  eines  dritten  Schnellzugspaares  der  Südbahn 
zwischen  Wien  und  Triest  in  folgender  Fahrordnung 
sichergestellt  erscheine : 

Wien  ab:  7 U.  Abends, 

Triest  an  : 7 U.  12  M.  Früh,  und 
Triest  ab  : 6 U.  5 M.  Abends 
Wien  an  : 6 U.  45  M.  Früh. 

Nach  lebhafter  Debatte,  an  welcher  sich  ausser 
dem  Vorsitzenden  und  dem  Referenten  der  Ersatzmann 
Alfred  E s c h e r,  die  Mitglieder  Anton  von  Schu- 
macher, Adalbert  Kocourek,  Dr.  Victor  Wilhelm 
R u s s,  Victor  Riedl  von  Riedenstein  und  Josef 
Edler  von  Burgstall  er -Bidischini,  sowie  seitens 
des  Eisenbahnministeriums  Sectionsrath  Pascher  be- 
theiligen, und  in  deren  Verlauf  von  verschiedenen  Seiten 
der  Wunsch  nach  Erstellung  besserer  Verbindungen  auf 
den  verschiedenen  Südbahnlinien  in  den  Relationen  mit 
Deutschland,  Italien  und  Bosnien  ausgesprochen  wird, 
einigt  sich  die  Versammlung  in  folgender  Resolution : 

„Indem  der  Staatseisenbahnrath  die  Erstellung  eines 
neuen  Schnellzugspaares  zwischen  Wien  und  Triest  zur  Kenntniss 
nimmt  und  hofft,  dass  die  Siidbahn  auch  für  beschleunigtere 
und  bessere  Verbindungen  Triests  in  den  Relationen  mit 
Deutschland  sorgen  werde,  drückt  der  Staatseisenbahnrath 
dem  k.  k.  Eisenbahnminister  die  lebhafteste  Befriedigung  über 
.den  Erfolg  seiner  Verhandlungen  mit  der  Siidbahn  aus“. 

Gleichzeitig  gelangt  ein  mitbesprochener  Dringlich- 
keitsantrag der  Mitglieder  Heinrich  Pollitzer  und 
Josef  Edlen  von  Burgstaller-Bidischini  zur  An- 
nahme, welcher  lautet: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  dafür 
Sorge  zu  tragen,  dass  das  von  der  Südbahn  in  Aussicht 
genommene  neue  Schnellzugspaar  Wien — Triest  auch  Schnell- 
zugs-Anschlüsse via  Monfalcone— Cervignano  nach  Venedig  und 
via  Laibach — Tarvis  nach  München  erhalte“. 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  27,  betreffend  Er- 
stellung eines  Anschlusses  an  den  um  3 U.  35  M.  Nach- 
mittags von  Wien  abgehenden  Schnellzug  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  von  Mähr.-Osträu  nach  Friedland, 

Punkt  28,  betreffend  Führung  des  Zuges  Nr.  928/ 1 128 
in  der  Strecke  Selzthal  — Klein-Reifling — St.  Valentin  — 
Linz  an  Sonn-  und  Feiertagen  in  den  Monaten  October 
und  April, 

Punkt  29,  betreffend  Beibehaltung  der  Züge  Nr.  613 
und  626,  bezw.  Nr.  813  und  826  in  der  Strecke  Neu- 
markt-Kallham  — Passau,  bezw.  Simbach  während  des 
Winterdienstes,  und  zu 

Punkt  30,  betreffend  Erstellung  des  Anschlusses 
vcm  Zuge  Nr.  813  der  k.  k.  Oesterreichischen  Staats- 


bahnen an  den  bayerischen  Zug  Nr.  948  in  Simbach, 
werden  ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss  genommen. 

Zu  Punkt  31  der  Mittheilungen,  betreffend  Er- 
stellung eines  Anschlusszuges  der  Aussig-Teplitzer  Eisen- 
bahn an  den  um  12  U.  37  M.  Nachts  in  Aussig  an- 
kommenden  Schnellzug  Nr.  1 der  priv.  Oesterr.-uDgar. 
Staatseisenbahn  - Gesellschaft,  spricht  Mitglied  Alfred 
Deutsch  den  auch  vom  Mitghede  Dr.  Victor  Wilhelm 
Ru  ss  unterstützten  Wunsch  aus,  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium möge  bei  den  betheiligten  Privatbahnen  wegen 
Erstellung  des  gewünschten  Anschlusses  nochmals  inter- 
veniren.  Seitens  des  Eisenbahnministeriums  sagt  Sections- 
rath Pascher  die  gewünschte  Intervention  bei  der 
unmittelbar  bevorstehenden  internationalen  Fahrplan- 
conferenz  zu. 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  32,  betreffend  An- 
halten der  Schnellzüge  Nr.  907  und  908  der  Strecke 
St.  Michael — Glandorf  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
in  Scheifling  statt  in  St.  Lambrecht, 

Punkt  33,  betreffend  Führung  des  Personenzuges 
Nr.  924  derselben  Strecke  statt  von  Judenburg  von 
Friesach  oder  Neumarkt, 

Punkt  34,  betreffend  Erstellung  eines  beschleunigten 
Nachmittags-Personenzuges  der  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn von  Olmütz  nach  Brünn, 

Punkt  35,  betreffend  Führung  eines  directen  Wagens 
I.  und  II.  Classe  bei  den  Nachtzügen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staalsbahnen  zwischen  Ströze  und  Lemberg  via  Jasfo 
und  Rzeszöw  wenigstens  vom  1.  Mai  bis  30.  September, 
Punkt  36,  betreffend  Erstellung  neuer  Anschlüsse 
für  die  in  die  Hauptlinie  Lemberg  — Czernowitz — Itzkany 
einmündenden  Localbahnen. 

Punkt  37,  betreffend  Aufnahme  der  Anschlüsse 
der  fremden  Bahnen  in  das  officielle  Coursbuch  nach 
den  jeweils  geltenden  Fahrplänen  und  Schaffung  einer 
eigenen  Rubrik  in  dem  Coursbuche  für  die  Strecke 
Czernowitz — Luian — Zafeszczyki, 

Punkt  38,  betreffend  Weiterführung  des  um 
10  U.  12  M.  Vormittags  von  Prag  in  Königgrätz  ein- 
langenden Personenzuges  der  Oesterr.  Nordwestbahn  bis 
Grulich  und  Mittelwalde, 

Punkt  39,  betreffend  Verbesserung  der  Anschlüsse 
von  den  galizischen  Nebenlinien  zu  den  in  der  Richtung 
gegen  Lemberg  verkehrenden  Personenzügen  der  Haupt- 
linie Krakau  — Lemberg, 

Punkt  40,  betreffend  Massnahmen  zur  Entwicklung 
des  Verkehres  auf  der  Eisenbahn  Lemberg  — Befzec 
(Tomaszöw), 

Punkt  41,  betreffend  Führung  des  Zuges  Nr.  320 
der  Strecke  Prag — Furth  i.  W.  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen statt  ab  Pilsen  von  Furth  i.  W.  und  Früher- 
legung desselben, 

Punkt  42,  betreffend  Führung  des  Zuges  Nr.  326 
derselben  Strecke  gleichfalls  statt  ab  Pilsen  von  Furth  i.  W., 
Punkt  43,  betreffend  Erstellung  eines  neuen  Personen- 
zuges in  der  Strecke  Pilsen — Furth  i.  W.,  Pilsen  ab 
6 U.  Früh,  zum  Anschluss  an  den  Zug  Nr.  2114  Taus — 
Hora2dowitz, 

Punkt  44,  betreffend  Führung  des  Zuges  Nr.  331 
der  Strecke  Prag — Pilsen  statt  ab  Rokitzan  von  Zbirow, 
Punkt  45,  betreffend  Anhalten  der  Züge  Nr.  311 
und  321  der  Linie  Prag  — Pilsen  während  des  Sommer- 
dienstes in  der  Haltestelle  Zaböla, 

Punkt  46,  betreffend  Erstellung  besserer  Anschlüsse 
zwischen  den  Zügen  der  Linie  Chrast — Radnitz  der 
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k k.  üesterr.  Staatsbahnen  und  jenen  der  Hauptlinie 
Prag — Pilsen, 

Punkt  47,  betreffend  Früherlegung  des  Zuges 

Nr.  1215  der  Strecke  Pilsen — Eisenstein, 

Punkt  48,  betreffend  Früherlegung  des  Zuges 

Nr.  1215  in  der  Strecke  Pilsen  — Klattau  und  Fortsetzung 
desselben  als  gemischten  Zug  bis  Eisenstein  durch 
Theilung  des  Güterzuges  Nr.  1271  in  der  Strecke 
Klattau— Eisenstein,  sowie  Erstellung  eines  entsprechenden 
Gegenzuges  von  Eisenstein  nach  Klattau,  bezvv.  Pilsen 
durch  Theilung  des  Nachmittags  von  Eisenstein  ab- 
gehenden Güterzuges  und  Führung  des  ersten  Theiles 
als  gemischten  Zug  bis  Klattau, 

Punkt  49,  betreffend  Erstellung  eines  neuen  Zugs- 
paares in  der  Strecke  Pilsen — Dux  und  Kürzung  des 
Aufenthaltes  der  Personenzüge  dieser  Strecke  auf  dem 
Frachtenbahnhofe  in  Saaz,  und  zu 

Punkt  50,  betreffend  Anhalten  des  Zuges  Nr.  12 
der  Linie  Pilsen — Eger  in  der  Haltestelle  Oschelin, 
werden  ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss  genommen. 

Zu  Punkt  51  der  Mittheilungen,  betreffend  Führung 
der  in  der  Strecke  Zditz — Protivin  verkehrenden  Züge 
Nr.  615  und  614  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  bis, 
bezw.  von  Budweis,  stellt  Mitglied  Adalbert  Kocourek 
neuerlich  die  Bitte  nach  Erfüllung  dieses  berechtigten 
Wunsches.  Nach  den  vom  Regierungsvertreter  Sections- 
rath  Pascher  gegebenen  Aufklärungen  wird  auch 
dieser  Punkt  der  Mittheilungen  zur  Kenntniss  genommen. 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  52,  betreffend  Erstellung 
eines  Frühzuges  der  Ostrau-Friedlander  Bahn  von  Mähr.- 
Ostrau  nach  Friedek  - Mistek  im  Anschlüsse  an  den 
Nordbahnzug  Nr.  1212  Troppau — Schönbrunn, 

Punkt  53,  betreffend  Abänderung  der  Fahrordnung 
auf  der  Staatsbahnlinie  Niederlindewiese — Barzdorf  und 
auf  den  Flügellinien  nach  Weidenau  und  nach  Jauernig, 
und  zu | 

Punkt  54,  betreffend  Einführung  reiner  Personen- 
züge auf  den  vom  Staate  betriebenen  Linien  Rakonitz  — 
Petscbau  und  Protiwitz — Buchau,  geben  zu  keiner  Be- 
merkung Anlass. | 

Zu  Punkt  55,  betreffend  Vermehrung  der  Züge 
auf  der  Staatsbahnlinie  Prag  — Dux — Moldau,  beantragt 
der  Referent  und  beschliesst  die  Versammlung: 

„Angesichts  der  fortwährenden  Entwicklung  der  Industrie 
an  der  Staatsbahnlinie  Prag— Dux — Moldau  wird  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium  ersucht,  die  Möglichkeit,  auf  dieser  Linie 
einen  Nachtzug  zu  erstellen,  für  die  Zukunft  im  Auge  behalten 
zu  wollen“. 

Punkt  56,  betreffend  Früherlegung  der  Abfahrt  des 
Zuges  Nr.  324  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  von 
Bregenz,  wird  zur  Kenntniss  genommen. 

Punkt  57  ist  bei  Punkt  26  besprochen  worden. 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  58,  betreffend  Er- 
stellung einer  dritten  Schnellzugsverbindung  zwischen 
Wien  und  Innsbruck, 

Punkt  59,  betreffend  Führung  eines  dritten  Zugs- 
paares auf  der  Linie  Czernowitz — Nowosielitza  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen, 

Punkt  60,  betreffend  nachträgliche  Aenderungen 
des  Sommerfahrplanes  1899,  und  zu 

Punkt  61,  betreffend  nachträgliche  Aenderungen 
des  Winterfahrplanes  1899/1900, 
werden  ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss  genommen. 

Der  Referent  wendet  sich  sodann  der  Besprechung 
der  Grundzüge  für  die  Sommerfahr  Ordnung 
1900  der  im  Staatsbetriebe  stehenden  Eisenbahnen 


(Punkt  XXI  der  Tagesordnung)  zu,  und  theilt  zur  Gruppe  A, 
Westliche  Staatsbahnen,  ergänzend  mit,  dass  die  neuen 
Pariser  Schnellzüge  ungefähr  nachstehende  Verkehrszeiten 
erhalten  werden : 

Wien  ab:  11  U.  30  M.  Vormittags, 

Buchs  ab:  4 U.  10  M.  Früh, 

Zürich  ab:  6 U.  40  M.  Früh, 

Paris  an  : 4 U.  55  M.  Nachmittags,  und 

Paris  ab:  11  U.  40  M.  Vormittags, 

Zürich  ab:  10  U.  30  M.  Abends, 

Buchs  ab : 12  U.  40  M.  Nachts, 

Wien  an:  5 U.  15  M.  Nachmittags. 

Mitglied  Anton  von  Schumacher  spricht  dem 
Eisenbahnministerium  für  die  Einführung  dieser  Züge 
den  Dank  aus  und  erinnert  bei  der  Strecke  Wien — - 
Salzburg — Innsbruck — Bregenz  an  seinen  in  der  letzten 
Session  ausgesprochenen  Wunsch  nach  Führung  directer 
Wagen  in  der  Relation  Karlsbad — Salzburg — Tirol. 

Regierungsvertreter  Sectionsrath  Pascher  erklärt, 
dass  vorerst  die  Frage  der  Erstellung  einer  directen 
Zugsverbindung  in  dieser  Relation  geregelt  werden 
müsse;  dann  werde  auch  die  Führung  directer  Wagen 
möglich  sein. 

Die  Grundzüge  für  die  Sommerfahrordnung  1900 
werden  im  Uebrigen  ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss 
genommen. 

Der  Referent  gelangt  nunmehr  zur  Besprechung  der 
von  einzelnen  Mitgliedern  in  Fahrplanangelegenheiten 
eingebrachten  Anträge  und  bemerkt  zunächst,  dass  der 
Antrag  des  Mitgliedes  Alexander  Adler  (Punkt  XXII 
der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  den 
Interessen  der  Bevölkerung  des  Inuviertels  (Oberösterreich) 
Rechnung  tragend,  die  früher  bestandenen  Zugspaare  Nr.  625, 
626  der  Relation  Wels— Neumarkt-Kallham — Passau  und  Nr.825, 
826  der  Relation  Neumarkt-Kallham — Simbach  auch  in  die 
Sommerfahrordnung  1900  aufzunehmen“, 

mit  dem  sub  Punkt  XL  a auf  der  Tagesordnung  stehenden 
Anträge  des  Mitgliedes  Philipp  Wertheimer  identisch 
ist  und  bei  diesem  zur  Erledigung  gelangt. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Moriz  D a t t n e r 
(Punkt  XXIII  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wolle  veranlassen,  dass 
dem  Schnellzug  Nr.  1 Wien  — Berlin  — Rumänien  mindestens 
noch  ein  Waggon  I.  und  II.  Classe  bis  Lemberg  beigefügt 
werde“, 

wurde  laut  Mittheilung  des  Referenten  zurückgezogen, 
da  diese  Angelegenheit  vom  Eisenbahnministerium  bereits 
erledigt  wurde. 

Die  Anträge  des  Mitgliedes  Josef  Gregor 
(Punkt  XXIV  a,  b,  c und  e der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht 

a)  auf  der  Strecke  Hadikfälva— Radautz  ein  fünftes  Zugspaar 
zum  Anschlüsse  an  die  Züge  Nr.  301  und  312  der  Streck 
Lemberg — Itzkany  einzulegen, 

b)  den  Zug  Nr.  4254  der  Linie  Hliboka — Seretii  derart  ,«p; 
zu  legen,  dass  er  in  Hliboka  einen  günstigen  Anschi" 

Zug  Nr.  314  der  Linie  Lemberg — Czernowitz — Itzt:  n 

c)  auf  der  Localbahnlinie  Itzkany  — Suczawa  ein  se.  ‘ 

paar  zum  Anschlüsse  an  den  rumänischen  Zu  / 

zulegen 

und 

d)  den  2 Minuten  währenden  Betriebsau  ' i ' 

Nr.  301  in  der  Station  Volksgarten  d 

Itzkany  für  das  Ein-  und  Au  on 

benützbar  zu  machen“, 

werden  den  Ausführungen  d R.  gemäss  ab- 

gelehnt, während  der  von  detr  . T,(  " Mirgln  de  eingebrachte 
Antrag  (Punkt  XXIV  d der  ILgtsordnutig): 
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..Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
geeignete  Massnahmen  zu  treffen,  damit  ein  günstigerer  An- 
schluss von  der  Linie  Hatna — Kimpolung  nach  Rumänien  her- 
gestellt werde“, 

wie  der  Referent  mittheilt,  vom  Antragsteller  zurück- 
gezogen wurde,  nachdem  der  Regierungsvertreter  im 
Ausschüsse  die  Einleitung  von  Unterhandlungen  in  der 
gewünschten  Richtung  zugesagt  hat. 

Weiters  wird  conform  den  V orschlägen  des  Referenten 
der  Antrag  des  Mitgliedes  Josef  G r ö g e r (Punkt  XXV  a 
der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  im 
Jahre  1898  für  nothwendig  befundene  Einführung  eines  Abend- 
personenzuges auf  der  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn  von 
Komotau  bis  Carlsbad  zu  veranlassen  und  dafür  zu  sorgen, 
dass  dieser  Zug  bis  Eger  verkehre“, 

dem  Eisenbahnministerium  zur  dringenden  Würdigung 
empfohlen,  dagegen  der  zweite  Antrag  desselben  Mit- 
gliedes (Punkt  XXV  b der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  a. 
priv.  Buschtehrader  Eisenbahn  - Gesellschaft  zu  veranlassen, 
dass  sie  die  in  den  Sommermonaten  1899  bei  ihren  Schnell- 
züge i Nr.  1 und  2 eingeführte  Beschränkung  der  Benützung 
der  III.  Wagenclasse  für  Fahrten  über  70  km  aufhebe“, 

abgelehnt. 

Die  Anträge  des  Mitgliedes  Dr.  Josef  Grus 
(Punkt  XXVI  a und  b der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die 
Direction  der  priv.  Oesterr. -ungar,  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
aufzufordern,  den  von  Wien  um  2 U.  30  M.  Nachmittags  ab- 
gehenden Schnellzug  1 n . , der  um  6 U.  57  M.  Nachmittags  in 
Altwildenschwert  ankommt,  anstatt  in  Altwildenschwert  in  Neu- 
wildenschwert  (transit)  anhalten  zu  lassen,  und  die  Direction 
der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  zu  verhalten,  dass  sie 
den  von  Neuwildenschwert  (transit)  gegen  Geiersberg  um  6 U. 
50  M.  Nachmittags  abgehenden  Personenzug  angemessen  (etwa 
um  15  Minuten)  zurückverlege,  damit  ein  ausreichender  An- 
schluss zwischen  den  beiden  Zügen  hergestellt  werde“, 

und 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  die 
Direction  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  aufzufordern, 
den  Personenzug  Nr.  410,  der  von  Prag  via  Königgrätz  blos 
nach  Geiersberg  verkehrt,  wo  er  um  10  U.  54  M.  Nachts  an- 
kommt, und  in  der  Früh  als  Personenzug  Nr.  409  um  4 U. 
9 M.  blos  von  Geiersberg  gegen  Königgrätz  abgeht  und  von 
Königgrätz  als  Schnellzug  Nr.  409  um  6 U.  19  M.  Früh  gegen 
Prag  weiterfährt,  in  der  Nacht  bis  Grulich  verkehren  und  in 
der  Früh  von  Grulich  derart  abgehen  zu  lassen,  dass  er  in 
Königgrätz  den  Schnellzug  Nr.  409  erreiche,  und  weiters,  um 
dies  zu  ermöglichen,  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  die 
Mitbenützung  des  Heizhauses  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
in  Grulich  gestatten,  oder 

für  den  Fall,  als  die  Durchführung  dieser  Verbindung 
auf  Schwierigkeiten  stossen  würde,  die  Direction  der  k.  k. 
priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  zu  verhalten,  dem  nach  11  U. 
Nachts  von  Geiersberg  gegen  Grulich-Mittelwalde  abgehenden 
Güterzug  mindestens  zwei  Personenwagen  beizugeben  und 
dadurch  die  Personenverbindung  bis  Gabel-Lichtenau  und 
Grulich,  in  der  Gegenrichtung  aber  die  gewünschte  Personen- 
verbindung in  der  Art  zu  bewerkstelligen,  dass  ein  Abschluss 
von  Grulich  zu  dem  um  4 U.  9 M.  Früh  von  Geiersberg  ab- 
gehenden Personenzuge  hergestellt  werde“, 

werden  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  dem  Eisen- 
bahnministerium zur  Würdigung  übergeben. 

Die  Anträge  des  Mitgliedes  Ladislaus  Gubryno- 
wicz  (Punkt  XXVII  a,  b und  c der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wolle  dafür  Sorge 
tragen,  dass  die  früher  bestandenen,  für  Stryj  und  Drohobycz 
bequemen  Zugsverbindungen  wieder  zur  Einführung  gelangen, 
und  zwar: 

a)  der  Anschluss  an  den  in  Przemyäl  um  6 U.  58  M.  Abends 
aus  Wien  anlangenden  Schnellzug  (Blitzzug  Nr.  5 in  der 
Richtung  Drohobycz — Stryj  via  Chyröw; 


b)  die  Nachmittagsverbindung  zwischen  Drohobycz  und  dem 
von  Lemberg  nach  Stryj  um  3 U.  5 M.  Nachmittags  ab- 
gehenden Personenzug  Nr.  1715“, 

und 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  der  bereits  theilweise  eingeführte  Verkehr 
directer  W'agen  in  den  Relationen  Lemberg — Stryj  — Droho- 
bycz— Chyröw — Przemysl  weiter  ausgestaltet  werde“, 

sowie  die  Anträge  des  Mitgliedes  Dr.  Thaddäus  Pi  lat 
und  des  Ersatzmannes  Dr.  Stanislaus  Lis  von 
Olszewski  (Punkt  XXXV  a und  b der  Tages- 
ordnung) : 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht: 

a)  den  von  Lemberg  nach  Stryj  um  3 D.  5 M.  Nachmittags 
abgehenden  Personenzug  Nr.  1715  ohne  Unterbrechung 
nach  Drohobycz— Boryslaw  gehen  zu  lassen  und  eventuell 
die  Abfahrt  dieses  Zuges  von  Lemberg  nach  Thunlichkeit 
für  2 U.  10  M.  Nachmittags  festzusetzen,  so  dass  bei 
dieser  Abfahrt  dieser  Zug  in  Stryj  um  4 U.  10  M.,  in 
Drohobycz  um  5 U.  2 M.  und  in  Boryslaw  um  5 U.  40  M. 
Abends  ankommen  könnte, 

und 

b)  statt  des  gegenwärtig  von  Lemberg  gegen  Stryj  um  6 U. 
20  M.  Vormittags  abgehenden  Personenzuges  Nr.  1711 
einen  um  mindestens  2 Stunden  früher  von  Lemberg  ab- 
geheuden  Zug  einzusetzen,  damit  mit  demselben  ein  un- 
mittelbarer Anschluss  nach  Drohobycz — Sambor — Boryslaw 
(ohne  Einstellung  des  Personenzuges  Nr.  1232),  sowie  nach 
Dolina — Kalusz  und  schliesslich  über  Lawoczne  zu  dem 
von  Mnnkäcs  um  1 U.  34  M.  Mittags  nach  Budapest  ab- 
gehenden Schnellzuge  erreicht  werden  kann“, 

werden  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  dem  Eisen- 
bahnministerium mit  folgender  Resolution  abgetreten: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die 
bessere  Ausgestaltung  des  Verkehres  zwischen  Wien  und 
Lemberg  einerseits  und  Drohobycz  und  Boryslaw  andererseits, 
ferner  zwischen  Wien  via  PrzemyH  nach  Chyröw  und  Droho- 
bycz, enulich  zwischen  Lemberg  und  Budapest  via  Stryj  unter 
thunlichster  Berücksichtigung  der  vorstehenden  Anträge  in 
Erwägung  zu  ziehen“. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Ladislaus  G u b r y n o- 
wicz  (Punkt  XXVII  d der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  eine 
Aenderung  der  Fahrordnung  der  Staatsbahnlinie  Tarnöw — 
Neu-Sandec — Orlö  in  der  Richtung  veranlassen  zu  wollen, 
dass  der  directe  Anschluss  an  den  nach  Lemberg  abgehenden 
Personenzug  Nr.  17  in  Tarnöw  hergestellt  werde  und  ferner 
dahin  zu  wirken,  dass  die  zwischen  Lemberg — Krynica,  bezw. 
Krakau — Krynica  verkehrenden  directen  Wagen  auch  mit  Ab- 
theilungen III.  Classe  ausgestattet  werden“, 

wurde,  wie  der  Referent  mittheilt,  infolge  der  im  Aus- 
schüsse gegebenen  Aufklärungen  zurückgezogen. 

Der  Antrag  desselben  Mitgliedes  (Punkt  XXVII  e 
der  'Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  bei  den 
Personenzügen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  die  IV.  Wagen- 
classe einzuführen“, 

wird  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  aus  princi- 
piellen  Gründen  abgelehnt,  nachdem  der  Vorsitzende 
speciell  auch  noch  darauf  hingewiesen  hat,  dass  die 
P'ahrpreise  in  der  III.  Classe  bei  den  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  nicht  wesentlich  höher  sind  als  jene  der 
IV.  Wagenclasse  in  Deutschland. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Friedrich  Helm 
(Punkt  XXVIII  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  der  Personenzug  Nr.  1215  der  Strecke  Pilsen — 
Eisenstein,  welcher  seit  1.  October  1899  von  Pilsen  um  6 U. 
15  M.  Früh  abfährt  und  in  Klattau  um  7 U.  41  M.  Vormittags 
eintrifft,  wenigstens  in  der  Zeit  vom  1.  Juli  bis  15.  September 
bis  Eisenstein  täglich  verkehre,  und  dass  während  derselben 
Zeit  in  der  Gegenrichtung  ein  neuer  Personenzug  von  Eisenstein 
um  circa  8 U.  Abends  nach  Pilsen  eingeführt  werde“, 
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wird  über  Vorschlag  des  Referenten  dem  Eisenbabn- 
ministerium  ,zur  Erwägung  abgetreten. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Carl  H i 1 1 i n g e r Ritter 
von  Traunwald  (Punkt  XXIX  der  Tagesordnung): 

„Die  Staatseisenbahn-Verwaltung  wird  ersucht,  die  auf 
der  Strecke  St.  Michael — Pontafel  verkehrenden  Tagesschnell- 
züge Nr.  907  und  908  während  der  Somraersaison  in  der 
Haltestelle  Warmbad-Villach  anhalten  zu  lassen“, 

wurde,  wie  der  Referent  mittheilt,  zurückgezogen,  nach- 
dem die  Erfüllung  dieses  Wunsches  vom  Regierungs- 
vertreter im  Ausschüsse  zugesagt  wurde. 

Ebenso  wurde  der  Antrag  des  Mitgliedes  Johann 
Kaftan  (Punkt  XXX  a der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  im  Inter- 
esse des  Personenverkehres  auf  den  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
günstigere  Anschlüsse  des  um  4 U.  19  M.  Früh  von  Tabor 
nach  Razitz  abgehenden  Zuges  Nr.  2153  in  der  Richtung 
Pilsen  und  der  von  Razitz  nach  Tabor  abgehenden  Züge 
Nr.  2116  und  2120  in  der  Richtung  Prag,  bezw.  Iglau,  ein- 
treten  zu  lassen“, 

infolge  der  im  Ausschüsse  gegebenen  Aufklärungen 
zurückgezogen. 

Dagegen  wird  der  weitere  Antrag  desselben  Mit- 
gliedes (Punkt  XXX  b der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  Ver- 
waltung der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn 
zu  veranlassen,  die  seit  1.  Mai  1899  aufgelassene  Fortsetzung 
des  Zuges  Nr.  306  a,  welcher  gegenwärtig  von  Turnau  blos  bis 
Eisenbrod  verkehrt,  bis  Alt-Paka  wieder  aufzunehmen“, 

über  Vorschlag  des  Referenten  dem  Eisenbahnministerium 
zur  Würdigung  überwiesen. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Adalbert  Kocourek 
(Punkt  XXXI  a der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  in  der  Haltestelle  Zaluzi-Ledenitz  die  Personen- 
züge Nr.  13,  14  und  20  anhalten“, 

wird  trotz  wiederholter  Befürwortung  durch  den  Antrag- 
steller, den  Ausführungen  des  Regierungsvertreters, 
Sectionsrathes  Pascher,  und  des  Referenten  gemäss 
abgelehnt. 

Ebenso  wird  der  zweite  Antrag  desselben  Mit- 
gliedes (Punkt  XXXI  b der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  der  Personenzug  Nr.  216  so  rechtzeitig  von 
Prag  wegfahre  oder  dass  seine  Fahrgeschwindigkeit  so  ge- 
regelt werde,  dass  derselbe  längstens  um  7 U.  45  M.  Früh  in 
Beneschau  eintrifft  und  sonach  von  den  nach  Beneschau  in 
die  Schule  (Gymnasium)  gehenden  Kindern  benützt  werden 
könne“, 

nach  den  Ausführungen  des  Referenten  abgelehnt. 

Die  Anträge  des  Mitgliedes  Anton  Carl  Lern  ach 
(Punkt  XXXII  a und  b der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  die 
Frage  der  Behebung  der  langen  Stilllager  am  Jägerndorfer 
Bahnhofe  im  Verkehre  der  Staatsbahnzüge  von  und  nach 
Troppau  einem  Studium  zu  unterziehen  und  zu  erwägen,  wie 
dieselben  entweder  durch  Späterlegung  der  Abfahrtszeit  der 
Züge  von  den  Ausgangspunkten  Troppau  und  Olmütz  oder 
durch  eine  sonstige  Aenderung  des  Fahrplanes  behoben  werden 
könnten“, 

und 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  in  wohl- 
wollende Erwägung  zu  ziehen,  auf  welche  Art  im  gegenseitigen 
Einvernehmen  der  betheiligten  Eisenbahn-Verwaltungen,  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  und  der  k.  k.  priv. 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn,  ein  entsprechender  Anschluss 
der  Züge  der  Städtebahn  an  die  Züge  der  Kaschau-Oderberger 
Bahn  und  der  letzteren  an  den  Schnellzug  Nr.  6 der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  hergestellt  werden  könnte“, 


werden  über  Vorschlag  des  Referenten  dem  Eisenbahn- 
ministerium zum  Studium,  beziehungsweise  zur  Würdigung 
abgetreten. 

Die  identischen  Anträge  der  Mitglieder  Anton  Car 
Le  mach  und  FYanz  Obratschai  (Punkt  XXXIII  a 
der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  auf  die 
Direction  der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  in 
der  Richtung  Einfluss  zu  nehmen,  dass  diese  auf  der  öster- 
reichischen Theilstrecke  ihrer  Linien  einen  prompten  Anschluss 
an  den  um  8 U.  Vormittags  von  Wien  abrollenden  und  um 
12  U.  14  M.  in  Oderberg  eintreffenden  Schnellzug  Nr.  5 der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn  ehestens  wieder- 
herstelle“, 

sowie  die  weiteren  identischen  Anträge  derselben  Mit- 
glieder (Punkt  XXXIII  b der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnininisterium  wird  gebeten,  seinen 
Einfluss  auf  die  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  in  der 
Richtung  aufzuwenden,  dass  auf  der  sogenannten  schlesischen 
Städtebahn  eine  Vermehrung  der  Personenzüge  durchgeführt 
werde,  wodurch  auch  bessere  Anschlüsse  an  die  Züge  der 
k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Bahn  in  Teschen  nach  beiden 
Richtungen  derselben  ermöglicht  würden“, 

werden  dem  Vorschläge  des  Referenten  gemäss  dem 
Eisenbahnministerium  zur  Würdigung  abgetreten. 

Der  von  dem  Referenten  Alfred  Ritter  von  Lind- 
heim selbst  eingebrachte  Antrag  (Punkt  XXXIV  der 
Tagesordnung) : 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  seinen 
ganzen  Einfluss  auf  die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  in 
der  Richtung  geltend  zu  machen,  dass  die  in  den  Frühstunden 
in  Wien  eintreffenden  Localzüge  daselbst  regelmässig  und 
pünktlich  eintreffen,  weil  Tausende  von  Passagieren,  welche 
an  den  Stationen  der  Südbahn  dauernd  Winter  und  Sommer 
Wohnung  genommen,  durch  Beruf  und  Pflicht  gezwungen  sind, 
pünktlich  früh  Morgens  in  Wien  einzutreffen“, 

wird  den  Ausführungen  des  Referenten  gemäss  in  der 
folgenden,  von  ihm  vorgeschlagenen  Fassung  ange- 
nommen : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  mit  allem 
Nachdrucke  dahin  zu  wirken,  dass  die  in  den  Morgenstunden 
fälligen  Localzüge  auch  pünktlich  in  Wien  eintreffen,  damit 
bei  der  fortwährend  steigenden  Ansiedlung  in  der  Umgebung 
Wiens  nicht  die  Calamität  eintritt,  dass  Passagiere,  welche 
ihr  Beruf  zu  einer  bestimmten  Stunde  und  Minute  nach  Wien 
ruft,  durch  Zugsverspätungen  in  ihrer  Existenz  bedroht  werden“. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Dr.  Heinrich  Reicher 
(Punkt  XXXVI  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  mit  allem 
Nachdrucke  die  k.  k.  priv.  Südbabn-Gesellschaft  als  betrieb- 
führende Verwaltung  der  Linie  Cilli — Wöllan  dazu  zu  ver- 
halten, die  Fahrordnung  dieser  Linie  derart  auszugestalten, 
dass  die  in  Wöllan  ankommenden  und  abgehenden  Züge  in 
gleicher  Anzahl  thunlichst  direct  an  die  Züge  der  im  Staats- 
betriebe befindlichen  Linie  Unterdrauburg — Wöllan  Anschluss 
finden“, 

wird  nach  lebhafter  Befürwortung  durch  den  Antrag- 
steller und  das  Mitglied  Ernst  Rathausky  ange- 
nommen, obwohl  der  Referent  und  der  Vorsitzende 
wiederholt  darauf  hinwiesen,  dass  diese  Angelegenheil, 
da  es  sich  um  eine  Linie  der  Steierischen  Localbahn  o 
handelt,  lediglich  den  Landesausschuss  von  Stehn  u. ad: 
angehe,  so  dass  die  Intervention  des  Eisenbahn m • 
riums  nur  formaler  Natur  sein  könne,  und  nac'i  !rm  ro 
Mitglied  Anton  von  Schumacher  angeregt  hat,  1 r 
Staatseisenbahnrath  solle  nur  die  Anzahl  der  heute  ver- 
kehrenden Zugspaare  auf  der  Linie  Ci  1 i i —Wöllan  als 
ungenügend  bezeichnen. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Anton  von  Schu- 
macher (Punkt  XXXVII  der  Tagesordnung): 
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„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  sich  mit 
■ tun  betreffenden  Eisenbahn-Verwaltungen  ins  Einvernehmen  zu 
setzen,  damit  von  Calais  aus  entweder  ein  Schlafwagen  oder 
wenigstens  ein  vierachsiger  directer  Wagen  dem  um  5 ü. 
45  M.  Früh  in  Basel  eintreffenden  und  um  7 U.  30  M.  Früh 
von  Basel  abgehendeu  Schnellzuge  nach  Wien  beigegeben 
werde“, 

wird  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  dem  Eisen- 
bahnministerium zur  Würdigung  abgetreten. 

Bezüglich  des  Antrages  des  Mitgliedes  Emil  Ritter 
von  Skoda  (Punkt  XXXVIII  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  im  Sommer  der  Schnellzug  Nr.  5/205  der  Strecke 
Wien — Gmünd— Prag  in  der  Station  Gmünd  den  unmittelbaren 
Anschluss  an  einen  auf  der  Strecke  Gmünd — Pilsen — Eger  neu 
einzuführenden  Schnellzug  findet,  und  dass  dieser  Zug  zeitlich 
Morgens  auch  als  Schnellzug  von  Eger  nach  Gmünd  derart 
abgelassen  werde,  um  in  Gmünd  um  10  U.  30  M.  Vormittags 
den  Anschluss  an  den  Schnellzug  Nr.  204/104  der  Strecke 
Prag — Gmünd — Wien  zu  erreichen  und  für  den  Fall,  als  der 
Schnellzug  Nr.  5/205  zeitweilig  nicht  imstande  wäre,  bis  Gmünd 
so  viele  Waggons  zu  führen,  als  für  die  gegen  Pilsen, 
Marienbad,  Eger  und  Karlsbad  Reisenden  nothwenüig  ist,  dass 
dieser  Zug,  sowie  im  Bedarfsfälle  der  in  umgekehrter  Richtung 
verkehrende  Schnellzug  Nr.  204  104  zwischen  Gmünd  und  Wien 
in  zwei  Theilen  geführt  werde“, 

sowie  bezüglich  des  Antrages  des  Mitgliedes  Carl 
Steiner  (Punkt  XXXIX  a der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  die 
wiederholten  Gesuche  der  an  der  Strecke  Bischofshofen — 
Schladming  gelegenen  Gemeinde!  wegen  Verbesserung  des 
Zugsverkehres,  namentlich  durch  Führung  eines  Personenzuges 
von  Bischofshofen  nach  Schladming  im  Anschlüsse  an  den  um 
7 U.  54  M.  Abends  von  Salzburg  in  Bischofshofen  ankom- 
menden  Zug  Nr.  121  geneigtest  in  Erwägung  zu  ziehen“, 

wird  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  das  Eisen- 
bahnministerium ersucht,  Erhebungen  zu  pflegen  und 
das  Resultat  derselben  in  der  nächsten  Session  mit- 
zutheilen,  wobei  Mitglied  Carl  Steiner  noch  speciell 
um  die  Durchführung  seines  wiederholt  eingebrachten 
Antrages  bittet. 

Der  zweite  Antrag  des  Mitgliedes  Carl  Steiner 
(Punkt  XXXIXb  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  das  An- 
halten der  Schnellzüge  Nr.  107  und  108  in  Bruck-Fusch,  wie 
die9  bis  zum  Jahre  1897  der  Fall  war,  wieder  zu  bewilligen“, 
wird  in  Uebereinstimmung  mit  dem  Vorschläge  des 
Referenten  abgelehnt. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Wilhelm  Wertheimer 
(Punkt  XLa  der  Tagesordnung): 

„Da  nach  dem  Fahrplan  entwürfe  auf  den  Linien  Wels — 
Passau  und  Neumarkt-Kallham — Simback  im  Sommer  1900 
der  gegenwärtige  Winterfahrplan  beioehalten  werden  soll,  wo- 
durch auf  diesen  Linien  je  ein  Zugspaar  weniger  verkehren 


würde  als  in  der  letzten  Sommerperiode,  wird  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium  dringendst  ersucht,  auf  diesen  beiden  Linien 
im  Sommer  1900  den  Fahrplan  des  Sommers  1899  in  Kraft 
treten  zu  lassen“, 

wird  in  der  folgenden,  vom  Referenten  beantragten 
P'assung  angenommen  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  auf  den 
Linien  Wels — Passau  und  Neumarkt-Kallham  — Simbach  für  den 
nächsten  Sommer  noch  einmal  den  Fahrplan  vom  Sommer  1899 
probeweise  beizubehalten“. 

Durch  diesen  Beschluss  erscheint  auch,  wie  bereits 
bemerkt,  der  sub  Punkt  XXII  auf  der  Tagesordnung 
stehende  identische  Antrag  des  Mitgliedes  Alexander 
Adler  erledigt. 

Der  weitere  Antrag  des  Mitgliedes  Philipp  Wert- 
heimer (Punkt  XLb  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringendst  er- 
sucht, den  Zug  Nr.  813  im  Sommer  1900  nicht  erst  um  8 U. 
27  M.  Abends,  sondern  — ebenso  wie  im  Winter  — um  8 U. 
13  M.  Abends  nach  Simbach  zu  bringen,  da  sonst  in  Simbach 
der  Anschluss  an  den  Zug  Nr.  948  der  kgl.  Bayer.  Staatseisen- 
bahnen weniger  Minuten  halber  versäumt  werden  würde“, 

ist  laut  Mittheilung  des  Referenten  bereits  durch  die  in 
Aussicht  genommene  Sommerfahrordnung  1900  erledigt. 

Endlich  wird  der  letzte  Antrag  desselben  Mit- 
gliedes (Punkt  XLc  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringenst  ersucht, 
im  Sommer  1900  auf  der  Linie  Braunau  am  Inn — Steindorf  ein 
directes  Zugspaar  in  Verkehr  zu  setzen,  das  in  Steiudorf  in 
der  Richtung  Braunau  — Steindorf  den  Anschluss  an  die 
Züge  Nr.  3,  23  und  4 der  Hauptlinie  Wien— Salzburg  und  in 
der  Richtung  Steindorf — Braunau  den  Anschluss  an  die  Züge 
Nr.  15  und  18  der  Hauptlinie  herzustellen  hätte“, 

dem  Vorschläge  des  Referenten  gemäss  dem  Eisenbahn- 
ministerium zur  Würdigung  abgetreten. 

Der  Referent  bringt  hierauf  zwei  von  dem  Mitgliede 
Carl  Ritter  von  Hornbostel  eingebrachte  Dringlich- 
keitsanträge zur  Sprache,  welche  lauten  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  künftig- 
hin auch  die  Fahrpläne  des  Wiener  Localdienstes  inclusive 
der  Stadtbahn  dem  Staatseisenbabnrathe  zur  Begutachtung 
vorzulegen“, 

und 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  Züge 
der  Wiener  Stadtbahn  in  kürzeren  Intervallen  verkehren  zu 
lassen,  wodurch  auch  die  Frequenz  und  die  Rentabilität  der 
Unternehmung  verbessert  werden  würden“. 

Der  erste  dieser  Anträge  wird  nach  den  Aus- 
führungen des  Referenten  angenommen  und  hierauf  die 
Sitzung  unterbrochen  und  ihre  Fortsetzung  auf  3 Uhr 
30  Minuten  Nachmittags  anberaumt. 

(Schluss  folgt.) 


Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Schildberg 

nach  Mährisch-Trübau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Josef  B r i s 1 i n g e r,  Bürgermeister  in  Mährisch-Trübau,  mit 
dem  Erlasse  vom  30.  Mai  1899.  Z.  22.710/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  66  vom  10.  Juni  1899),  auf  die  Dauer  von 
sechs  Monaten  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Local- 
bahn von  der  Station  Schildberg  der  Staatsbahnlinie  Grulich — Schildberg  über  Hochstein  zur  Station 
Mährisch-T  rübau  der  Mährischen  Westbahn  auf  weitere  sechs  Monate  verlängert. 

Wien,  am  9.  December  1899. 


Z.  53.379/2. 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  Aussig- Arbesau.  (Anordnung 
der  Trasse n re vision.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
unterm  15.  December  1899  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  be- 
auftragt, hinsichtlich  des  von  Oskar  Baron  Lazarini,  k.  k.  Bau- 
rath in  Graz,  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normal- 
spurige  Localbahn  von  Aussig  nach  Arbesau,  nebst  einer  Schlepp- 
bahn zur  Glashütte  in  Aussig  und  zur  Schinelzhütte  in  Kulm 
im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassenrevision  ein- 
zuleiten. [E.-M.-Z.  55.872  ex  1899.] 

Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reiclienberg.  (Situations- 
und Ge  1 ei  s e plan  e.)  Die  von  der  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn 
vorgelegten  Situations-  und  Geleisepläne  mehrerer  in  der  Theil- 
strecke  Böhm. -Leipa— Reichenberg  der  Localbahn  Teplitz  (Settenz)- 
Reichenberg  projectirter  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  der 
Plan  für  den  Localfrachten-  und  Kohlenbahnhof  der  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahn  im  Zuge  der  vom  Betriebsbahnhöfe  Keichenberg  ab- 
zweigenden Schleppbahn  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  56.259  ex  1899.] 

Localbahn  Raspenau  - Weissbach.  (Durchlass  in 
km  5-181.)  Die  von  der  Bauabtheilung  H.  Bachstein  in  Friedland 
vorgelegten  Detailpläne  für  die  Mauerwerksanlage  des  35  m 
weiten,  gewölbten  Durchlasses,  welcher  auch  zur  Ueberführung 
des  Gemeindeweges  dient,  in  km  5 181  der  Localbahn  Raspenau- 
Weissbach  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  55.072  ex  1899.] 

Localbahu  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka.  (Wächter* 
haus  in  der  Station  Horodenka  dwor.)  Die  k.  k.  Statt- 
haltern in  Lemberg  hat  bezüglich  des  vom  Landesausschusse  vor- 
gelegten und  vom  Standpunkte  der  Bauordnung  entsprechend 
befundenen  Projectes  für  aas  Wächterhaus  sammt  dem  Bureau- 
und  Warteraumanbau  in  der  Station  Horodenka  dwor  der  Local- 
bahn Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  den  Bauconsens  im  Namen 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  58.733  ex  1899.] 


Schiffahrt 

Preussen.  (Neuauflage  des  „AlphabetischenVer- 
zeichnisses  der  deutschen  Seehäfen,  sowie  europäi- 
scher und  aussereuropäischer  Hafenanlege-  und 
Kü s t e n pl ä t z e.“)  Im  Aufträge  des  preussischen  Ministeriums 
für  Handel  und  Gewerbe  hat  das  kgl.  statistische  Bureau  in 
Berlin  eine  wesentlich  verbesserte  und  vermehrte  Neuauflage  des 
„Alphabetischen  Verzeichnisses  der  deutschen  Seehäfen,  sowie 
europäischer  und  aussereuropäischer  Hafenanlege-  und  Küsten- 
plätze“ soeben  veröffentlichen  lassen.  Das  Werk  beruht  in 
seiner  nunmehrigen  Gestalt  hauptsächlich  auf  Unterlagen,  die 
während  des  letzten  Vierteljahrhunderts  bei  Herstellung  der 
officiellen  Handels-  und  Schiffahrtsstatistik  gewonnen,  einer 
genauen  Untersuchung  unterzogen  und  an  der  Hand  der  Karten 
und  Büchersammlung  des  statistischen  Bureau  berichtigt  und 
ergänzt  worden  sind.  Ausserdem  wurden  vielfach  die  Hilfsmittel 
der  nautischen  Abtheilung  des  Reichs-Marineamtes,  des  Aus- 
wärtigen Amtes,  der  kgl.  Bibliothek  und  der  Gesellschaft  für 
Erdkunde  in  Berlin  zu  Rathe  gezogen.  Wo  auch  das  nicht  aus- 
reichte, wurden  die  erforderlichen  Nachrichten  durch  Anfragen 
bei  den  statistischen  Centralstellen,  bei  anderen  Behörden, 
geographischen  Gesellschaften  oder  Fachgelehrten  des  In-  und 
Auslandes  beschafft.  Behufs  besserer  Uebersichtlichkeit  weist 
das  Hafenverzeichniss  drei  Spalten  auf:  die  erste  Spalte  enthält 

die  Namen  der  Seeplätze  unter  Kenntlichmachung  der  deutschen 
Heimatshäfen  und  Consularbehörden,  sowie  der  Vertragshäfen 
in  China,  Korea  und  Japan.  In  der  zweiten  Spalte  ist  die  Lage, 
sowie  die  staatliche  Zugehörigkeit  der  einzelnen  Hafenplätze 
nach  Ländern,  Küstenstrecken  u.  s.  w.,  in  der  dritten  die 
geographische  Breite  nach  Graden  und  Minuten  angegeben. 
Das  gegen  früher  bedeutend  erweiterte  Hafenverzeichniss  umfasst 
8266  Namen,  worunter  1677  Doppelbezeichnungen.  Es  bietet 
hinsichtlich  der  Seeplätze  eine  grössere  Vollständigkeit  als  die 
geographischen  Wörterbücher,  und  wird  sich  deshalb  für  die 
Post-  und  Eisenbahnverwaltung,  für  Seebehörden,  Consulate, 
Handelskammern,  Kaufmannschatt  und  Rhedereien  als  ein  brauch- 
bares Nachschlagebuch  erweisen. 


Frankreich.  (Eröffnung  des  Seine-Hafens 
von  Ivry.)  Durch  die  vor  Kurzem  erfolgte  Eröffnung  des 
Seine  - Handelshafens  von  Ivry  (im  Arrondissement  XIII  von 
Paris)  nächst  dem  Güterbahnhofe  der  Hauptlinie  Paris — 
Orleans  wurde  ein  für  den  commerciellen  Verkehr  zwischen  der 
Hauptstadt  und  den  in  südlich-radialer  Richtung  von  den  Linien 
der  Eisenbahn  Paris-Orlüans  berührten  Gebieten  des  mittleren 
Frankreichs  wichtiger  Umschlagverkehr  geschaffen,  welcher  im 
Anschlüsse  an  die  stromabwärts  verkehrenden  Localschiffe  des- 
halb auch  von  Bedeutung  für  die  Approvisionirung  der  westlichen, 
an  der  Seine  gelegenen  Stadtbezirke,  sowie  des  Ausstellungs- 
platzes ist. 

— (Ergänzung  des  Schiffsparkes  der  Com- 
pagnie GönöraleTransatlantique  für  den  trans- 
atlantischen Verkehr.)  Die  Direction  der  „Compagnie 
Generale  Transatlantique“  lässt  als  Ersatz  für  den  seinerzeit  ge- 
sunkenen Postdampfer  „Bourgogne“  gegenwärtig  auf  der  französi- 
schen Werfte  von  Penhoet  (nächst  Saint-Nazaire)  einen  für  die  Linie 
Saint-Nazaire  — New-York  bestimmten  Dampfer  bauen,  welcher  das 
derzeit  grösste  Personenschiff  der  französischen  Mercantilflotte 
sein  wird.  Der  „La  Lorraine“  genannte  Dampfer  hat  eine  Länge 
von  117  m bei  einer  Breite  von  18  m,  eine  Hohlraumtiefe  von 
10  m und  wird  mit  einer  Maximalgeschwindigkeit  von  20  Knoten 
in  der  Stunde  fahren.  Die  mit  exquisitem  Comfort  ausgestattete 
„Lorraine“  wird  im  Monate  April  ihre  erste  Fahrt  antreten. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Oeffentliches  Lagerhaus  und  Freilager, 
Wien,  II.,  Franzensbrückenstrasse. 

Monat  December  1899. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Stand 

am 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Stand 

am 

Waaren 

ersten 

Deebr. 

1899 

vom  ersten  bis  letzten 
December 

letzten 

Deebr. 

1899 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

74.925 

18.507 

15.653 

77.779 

Darunter  wichtige  Waaren: 

Fette  . . • . . . . 

3.942 

31 

70 

3.903 

Hafer 

13.949 

— 

674 

13.275 

Kaffee 

6.706 

1.842 

1.718 

6.830 

Stärke  

6.135 

960 

133 

6.962 

Wein 

7.121 

2.486 

2.215 

7.392 

Zucker 

11.091 

5.722 

5.261 

11.552 

Diverse 

25.981 

7.466 

5.582 

27.865 

Assecuranzwerth  . . fl. 

3,048.756 

938.680 

816.356 

3,171.080 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Btand 

am 

ersten 

Deebr. 

1899 

Ausgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

Deebr 

1899 

vom  ersten  bis  letzten 
December 

Lagerscheine : 

Stück  

— 

Versieh  erungsw  erth 

. fl.  3.440 

— 

Abgesondert  übertragene 

Warrants: 

Stück  

— 

V ersicherungswerth 

.fl.  - 

— 

Lombardbetrag  . . 

. fl. 

— 
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Oeffentlicb.es  Lagerhaus  und  Freilager,  Wien,  II.,  Praterquai. 

Monat  December  1899. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 

n.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 

Stand 

am 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Stand 

am 

Auseegeben, 

Waaren 

ersten 

December 

1899 

vom  ersten  bis  letzten 
December 

letzten 

December 

1899 

Stand 

am 

ersten 

Decbr. 

1899 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

geiangt 

Stand 

am 

letzten 

Decbr. 

1899 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

vom  ersten  bis  letzten 
December 

Insgesammt 

Darunter  wichtige  Waaren: 

Hafer 

Korn 

Gerste 

Diverse 

Assecuranzwerth  . . fl. 

58.216 

29.801 

19.017 

2.159 

7.239 

369.625 

24.169 

13.333 

4.166 

6.447 

223 

155.000 

15.507 

11.661 

669 

3.177 

92.360 

66.878 

31.473 

22.514 

8.606 

4.285 

432.265 

Lagerscheine : 

Stück  

Versicherungswerth  . fl. 

Abgesondert  übertragene 
Warrants : 

Stück  

Versieh erungs werth  . fl. 
Lombardbetrag  ...  fl. 

9 

95.950 

5 

25.200 

2 

6.000 

12 

115.150 

L a 

gerhaus  der  Stadt  Wien. 

I.  Stand  und  Bewegung  des  Waarenlagers. 


December  1899 

December  1898 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

Läget  stand 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Meter-  Centner 

(bei  Spiritus 

Hektoliter  zu  lOO  Graden) 

Insgesammt  . . 

373.667 

120.427 

149.828 

344.266 

333.892 

281.216 

253.303 

361805 

Darunter : 

Weizen 

51.141 

15.550 

14.723 

51.968 

27.762 

36.952 

34.358 

30.356 

Roggen  

32.049 

22.129 

21.302 

32.876 

34.383 

28.230 

22.667 

39.946 

Gerste 

88.432 

23.542 

25.075 

86.899 

63.978 

34.647 

19.024 

79.601 

Hafer 

129.941 

16.185 

37.154 

108.972 

131.227 

54.298 

61.603 

123.922 

Mais 

10.595 

17.037 

21.756 

5.876 

3.634 

98.576 

79.901 

22.309 

Hirse 

463 

701 

437 

727 

10.077 

7.466 

9.443 

8.100 

Bohnen  

5.823 

2.536 

1.683 

6.676 

6.423 

1.268 

1.081 

6.610 

Erbsen  

962 

763 

456 

1.269 

1.027 

104 

127 

1.004 

Malz 

158 

305 

305 

158 

— 

258 

202 

56 

Raps 

9.736 

63 

2.714 

7.085 

23.176 

129 

10.127 

13.178 

Hanfsamen 

970 

1.331 

1.215 

1.086 

286 

449 

302 

433 

Wicken  . 

2.123 

1.629 

538 

3.214 

3.312 

4.613 

1.128 

6.797 

Mehl 

14.537 

7.270 

10.565 

11.242 

2.784 

2.995 

2.217 

3.562 

Kleie 

2.269 

820 

788 

2.301 

2.809 

2.979 

3.009 

2.779 

349.199 

109.861 

138.711 

320.349 

310.878 

272.964 

24.5189 

338.653 

Spiritus 

6.003 

9.20 

5.083 

31 

467 

498 

Zucker 

2.854 

247 

666 

2.435 

5.305 

901 

791 

5.415 

Wein 

1.450 

472 

226 

1.696 

2.537 

235 

726 

2.046 

Oele  und  Fette  . . . 

1.767 

358 

190 

1.935 

355 

430 

173 

612 

Sonstige  Waaren  . . . 

12.394 

9.489 

9.115 

12.768 

14.786 

6.219 

6.424 

14.581 

Mittlere  Tagesbewegung 

11.750  Meter-Centner 

22.271  Meter-Centner 

Versicherungswerth 

. . fi. 

3,211.720 

661.210 

871.480 

3,001.450 

3,262.670 

1,302.010 

1,102.470 

3,462.210 

n.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine. 

Ansgegeben, 

Ausgegeben, 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

vorgemerkt 

vorgemerkt 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  lerzten 

am  letzten 

Lagerscheine 

Stück 

65 

16 

24 

57 

50 

34 

9 

75 

Versicherungswerth 

. 11. 

432.600  - 

84.550-— 

108.650  — 

40S.500'— 

256.200'— 

101.800  - 

22.840  — 

335.160'— 

Davon  abgesondert  übertragen  : 

Warrants 

Stück 

3 

2 

— 

5 

5 

19 

2 

22 

Versicherungswerth 

. fl. 

8.000-— 

2.600- — 

— 

10.600-- 

22  500'  — 

44.500'— 

7.200'— 

59.800'— 

Lombardbetrag  . . . 

. fl. 

3.200  — 

1.300'— 

— 

4.500'- 

17.950  —' 

26.950'— 

6.500'- 

38.400-- 

Nr.  7 — 18.  Jänner  1900- 
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Tarife  und  Transport- Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  des  II.  Nachtrages  zu  den  vom 
1.  October  1899  gütigen  Tarifen  für  Per- 
sonen und  Reisegepäck  auf  den  westlichen 
Localbahnen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  und  rücksichtlich 
der  Fahrpreise  für  die  Eisenbahnen  Zeltweg-Wolfsberg 
und  Unter-Drauburg — Wöllan  vom  Tage  der  Betriebs- 
eröffnung derselben,  gelangt  der  vorerwähnte  Nachtrag 
zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  Aenderungen  und  Ergänzungen 
des  Haupttarifes  und  des  I.  Nachtrages. 

Exemplare  des  Tarifnachtrages  sind  bei  den  k.  k. 
Staatsbahn-Directionen,  sowie  durch  die  Stationen  zum 
Preise  von  20  Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  17.  Jänner  1899.  112] 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

A.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn. 

Erhöhung  von  Fahrpreisen. 

Mit  1.  März  1900  gelangen  zwischen  Carlsbad 
einerseits  und  einigen  Stationen  der  k.  k.  Oester- 
reichischen  Staatsbahnen  andererseits  bis  zum 
Höchstbetrage  von  49  Hellern  erhöhte  Fahrpreise 
III.  Classe  für  Schnell-  und  Personenzüge  zur  Ein- 
hebung. 

Wien,  am  10.  Jänner  1900.  [43] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Abänderung  einer  Bestimmung  des  Aus- 
nahmetarifes  für  d i e B e f ö r d e r u n g von  leben- 
dem Geflügel  vom  1.  Juli  1898. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  erhält  die 
Bestimmung  unter  A Ib  auf  Seite  7 des  in  der  Ueber- 
schrift  bezeichneten  Ausnahmetarifes  nachstehende 
Fassung : 

,,b)  bei  Aufgabe  als  Wagenladungen: 

Bei  Beförderung  in  Wagenladungen  finden  die  in 
den  Tariftabellen  (Seite  12 — 31)  für  100  kg  bezifferten 
Eilgutsätze  Anwendung,  und  zwar : 

a)  für  das  in  Steigen,  Verschlügen,  Körben  u.  s.  w. 
zur  Aufgabe  gelangende  lebende  Geflügel  für  das 
Bruttogewicht,  d.  h.  e i n s c h i e s s 1 i c h der 
Emballagen; 

b)  für  ledig  zur  Aufgabe  gebrachtes  lebendes  Geflügel 
welches  in  Geflügelwagen  zum  Versandt  gelangt, 
für  das  wirkliche  Gewicht  des  Geflügels 
— in  beiden  Fällen  (a  und  b)  jedoch  mindestens 
für  2000  kg  für  den  Wagen  und  Frachtbrief.“ 

Wien,  am  12.  Jänner  1900.  [44) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalinen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Bayerisch-Belgischer  Güterverkehr. 

Tarif  vom  1.  Juni  1883. 

Frachtberechnung  für  flüssigen  Eichenhol  z- 
extract. 

Ab  15.  December  1899  wird  im  Verkehre  mit  den 
belgischen  Seehäfen  der  Artikel  „Eichenholz- 
extract,  flüssiger“  zu  den  bestehenden  Fracht- 
sätzen für  Catechu,  Gambir  u.  s.  w.  (Ausnahmetarif  a2) 
abgefertigt. 

Wien,  am  12.  Jänner  1900.  [45] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Süddeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarife, 
Theil  III,  Heft  Nr.  1,  vom  1.  Jänner  1898. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  gelangt  der 
I.  Nachtrag  zum  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von 
Getreide  etc.,  Theil  III,  Tarifheft  Nr.  1,  vom  1.  Jänner 
1898  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  ausser  Ergänzungen  der  Tarif- 
tabellen für  Getreide,  neue  Ausnahmefrachtsätze  für  Kleie, 
Oelkuchen  und  Oelkuchenmehl,  sowie  Ergänzungen  der 
Abtheilung  III  (leere  Getreide-  etc.  Säcke). 

Insoweit  durch  diesen  Nachtrag  seither  bestehende 
Frachtsätze  ohne  Ersatz  aufgehoben  werden,  bleiben  die 
bisherigen  Frachtsätze  noch  bis  15.  März  1900  in  Kraft. 

Abdrücke  des  I.  Nachtrages  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
gratis  erhältlich. 

Wien,  im  Jänner  1900.  [46] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 

n am  e n s der  b'e  t h e i 1 i g t e n Verwaltungen. 


Güterverkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn  einer- 
seits, Deutschland,  Luxemburg,  Belgien  und  den 
Niederlanden  andererseits. 
l’arif-Tlieil  I,  Abtbeilnng  B. 

Aufhebung  der  Tarifirung  für  Graphit- 
erde der  Pos.  G— 20. 

Mit  15.  März  1900  wird  die  auf  Seite  45  des 
Nachtrages  I zum  Tarife,  Theil  I,  Abtheilung  B,  für  die  im 
Rubrum  genannten  Güterverkehre  vorgesehene  Tarifirung 
der  Pos.  G — 20,  „Graphiterde,  krystallinische,  roh,  auch 
pulverisirt,  nach  II,  A 2 *),  Sp.-T.  III“,  nebst  der  An- 
merkung „hierunter  ist  Graphiterde  von  derjenigen  Be- 
schaffenheit zu  verstehen,  wie  sie  in  der  Umgebung  von 
Pa  ss  au  vorkommt“  aufgehoben. 

Von  dem  genannten  Tage  an  tarifirt  Graphite: 
wie  Graphit  der  Pos.  G — 19. 

Demgemäss  sind  in  dem  vorgenannten  T ; i T 
trage  auf  Seite  13  bei  Pos.  # 39  die  Wor 
Graphiterde“,  auf  Seite  45  die  ganze  Pos.  G 
auf  Seite  132  die  Worte  „Graphiterde  G 
streichen. 

Wien,  am  16.  Jänner  1900. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatsei  * *>  b u liaft 

auch  namens  der  b e t h e i 1 i . , ••  i V . r Haltungen. 
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Priv.  Qesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Einführung  directer  Fahrkarten  für 
einfache  Fahrten  zwischen  Bodenbach 
und  Horatitz. 

Mit  1.  Februar  1900  gelangen  zwischen  Boden- 
bach St.E.G.  einerseits  und  H o r a t i t z andererseits 
über  Aussig-Komotau  directe  Fahrkarten  für  ein- 
fache Fahrten  zu  nachstehenden  Preisen  zur  Einführung: 


Bodenbach  St.E.G. 


Bodenbach- Aussig 

Schnellzug,  Personenzug 

sonst  Personenzug 

Nach  oder  von 

über 

III.  CI.  III.  CI. 

Fahrpreis  in  Hellern  inclusive 

Stempel 

Horatitz  . . . 

Aussig- 

Komotau 

2-89  2 73 

Wien,  am  17.  Jänner  1900.  [48J 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseiseubahn-Gesellsehaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Königlich  Sächsische  Staatseisenbahnen. 

Aenderungen  in  den  besonderen  Be- 
stimmungen über  die  Beförderung  von 
Personen,  Reisegepäck  und  Leichen. 

Durch  den  Tarif-Theil  II  vom  1.  Jänner  1900, 
enthaltend  besondere  Bestimmungen  über  die  Beförderung 
von  Personen,  Reisegepäck  und  Leichen  im  Binnen- 
verkehre der  Sächsischen  Staatsbahnen  und  der  unter 
sächsischer  Staatsverwaltung  stehenden  Privatbahnen, 
treten  vom  1.  März  1900  an  unwesentliche  Tariferhöhungen 
und  Erschwerungen  der  Beförderungsbedingungen  ein, 
über  welche  die  Stationen  Auskunft  ertheilen. 

Der  Tarif  kann  durch  die  Fahrkartenausgaben  zum 
Preise  von  40  Pfg.  bezogen  werden. 

Dresden,  am  16.  Jänner  1900.  [49] 

Bayerisch-Böhmischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Einziehung  bestehender  Fahrkarten. 

Mit  1.  März  1900  werden  die  für  den  Verkehr 
zwischen  C a r 1 s b a d und  Schwandorf  bestehenden 
Fahrkarten  mangels  ausreichenden  Absatzes  eingezogen. 

Prag,  am  9.  Jänner  1900.  [50] 

Die  General-Direction  der  a.  priv.  Buschtölirader  Eisenbahn. 

Ungarisch-Adriatischer  Eisenbahn  verband. 

Druckfehler - Berichtigung  im  Tarife, 
T h e i 1 II,  Heft  2.  ’ 

In  dem  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Tarife  für 
den  Ungarisch-Adriatischen  Eisenbahnverband,  Theil  II, 
Heft  2,  auf  Seite  122  ist  die  Ordnungsziffer  der  anzu- 
wendenden Route  bei  der  Station  Budapest  deli  v. 
(S.B.)  von  ,,55“  auf  „50“  zu  berichtigen. 

Wien,  am  13.  Jänner  1900.  (51) 

Die  b.  k.  priv.  Südbalm-Gesellsehaft 

auch  im  Namen  der  Verbandsverwaltungen. 


Ungarisch-Adriatischer  Eisenbahnverband. 

Ergänzung  der  Tarifbestimmungen  für 
den  Verkehr  mit  T r i e s t. 

Insofern  die  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  2,  für  den 
Verkehr  mit  'Priest,  gütig  vom  1.  Jänner  1900,  ent- 
haltenen Frachtsätze  höher  sind  als  die  nach  dem  Tarife, 
Theil  II,  Heft  1,  für  den  Verkehr  mit  Fiume,  gütig  vom 
1.  Jänner  1900,  anwendbaren  Frachtsätze  unter  Hinzu- 
rechnung eines  Zuschlages  von 

90  h per  100  kg  bei  Sendungen  unter  5000  kg  per 
FYachtbrief, 

70  h per  100  kg  bei  Sendungen  von  mindestens  5000  kg 
per  Wagen  und  Frachtbrief  oder  Frachtzahlung  hiefür, 
46  h per  100  kg  bei  Sendungen  von  mindestens  10.000  kg 
per  Wagen  und  Frachtbrief  oder  Frachtzahlung  hiefür, 
so  gelangen  mit  rückwirkender  Giltigkeit  vom  1.  Jänner 
1900  für  Frachtgutsendungen  von  oder  nach  Triest, 
solche  sperrige  Güter  ausgenommen,  die  für  Sendungen 
von  oder  nach  Fiume  nach  dem  Tarife,  Theil  II, 
Heft  1,  gütig  vom  1.  Jänner  1900,  anwendbaren,  um 
die  vorbezifferten  Zuschläge  erhöhten  Frachtsätze  zur 
Berechnung. 

Wien,  am  16.  Jänner  1900.  [52 1 

Die  b.  k.  priv.  Siidbalin-Gesellschaft 

auch  im  Namen  der  übrigen  Verbandsverwaltungen- 


Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Eisenbahn- 
verband. 

Gütertarif,  Theil  IV. 

Berichtigung  von  Frachtsätzen  und  Aende- 
rung  von  Stationsnamen. 

Der  vom  20.  December  a.  St.  1899/1-  Jänner  n.  St. 
1900  gütige  Gütertarif,  Theil  IV,  für  den  oben  be- 
zeichnten Verband  wird  wie  folgt  berichtigt: 

a)  Mit  sofortiger  Giltigkeit: 

1.  Auf  Seite  16  wird  der  Frachtsatz  von  Brody  nach 
Eisenbrod  in  der  Colonne  B2  für  die  im  § 2 unter 
III  genannten  Waaren  von  243  h auf  343  h be- 
richtigt. 

2.  Auf  den  Seiten  17  und  20  haben  die  Bezeichnungen 

der  Stationen  „Hradisch“  und  „Rohrbach-Selowitz“ 
richtig  zu  lauten:  „Ung.-Hradisch“,  bezw.  „Rohr- 

bach i.  M.“ 

b)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  n.  St. : 

Auf  den  Seiten  18,  20  und  21  werden  die  Fracht- 
sätze in  der  Colonne  A für  die  im  § 2 unter  I,  II,  IV 
genannten  Waaren  von  Granica  nach  Lobositz  von  258  h 
auf  269  b,  von  Granica  nach  Raudnic  von  258  h auf 
266  h und  von  Granica  nach  Theresienstadt  von  258  h 
auf  269  h abgeändert. 

Wien,  am  15.  Jänner  1900.  [53| 

Die  b.  b.  priv.  SUdbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Norddeutsch  - Bayerischer  Seehafenverbehr.  (A  u s- 

nahmetarifIIfürLithographiesteine.)Im  Ausnahme- 
tarife II  (Lithographiesteine)  wurden  mit  Giltigkeit  vom  7.  De- 
cember 1899  die  Sätze  für  Harburg  U.E.  mit  denen  für  Hamburg 
gleichgestellt. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.1 
Die  nachstehenden  Tarit'ermassigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 
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•)  Die  Liquidirnng  des  Frzacktunterscbiedes  erfolgt: 

1.  Bei  Aufgabe  der  Sendungen  mit  directen  von  der  Aufgabsstation  entweder  nach  Russland  oder  nach  Brody  trs.,  Nowosielitza  trs.,  bezw.  Podwoto- 
czyska  trs.  lautenden  Frachtbriefen  gegen  auf  die  reclamirende  Firma  als  Absenderin  lautenden  Frachtbrief-Duplicate  und  der  Aufnahmsscheine 
für  die  Weiterbeförderung  der  Sendungen  ab  den  letzteren  Stationen  nach  Russland. 

2.  Bei  Aufgabe  der  Sendungen  bis  Brody  trs.,  Nowosielitza  trs.,  bezw.  Podwoloczyska  trs.  und  Weiterbeförderung  ab  diesen  Stationen  vorerst  nach 
den  gegenüberliegenden  russischen  Grenzstationen  Radziwilow,  russ.  Nowosielitza,  bezw.  Woloczysk  und  von  den  letzteren  nach  der  im  ursprüng- 
lichen Frachtbriefe  bezeicbneten  russischen  Empfangsstation  gegen  auf  die  reclamirende  Firma  als  Absenderin  lautenden  Frachtbriefe  über  die 
Beförderung  bis  zur  österr.  Grenzstation  und  von  dieser  bis  zur  russischen  Grenzstation,  wie  auch  der  Frachtbriefe  über  die  in  dieser  Station 
erfolgte  Aufgabe  zur  Weiterbeförderung  nach  der  russischen  Bestimmungsstation.  Die  bezüglichen  Documente  sind  längstens  bis  Ende  März  1901 
der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Lemberg  vorzulegen. 

Für  die  Zeit  vom  1.  Mai  1900  bis  31.  August  1900  wird  rücksichtlich  der  Sendungen  nach  Wotoczysk  ein  Nachlass  von  150  Hellern  und  6 Kopeken 
1 ' rücksichtlich  der  Sendungen  nach  Wojtowcy  und  darüber  ein  Nachlass  von  230  Hellern  und  6 Kopeken  per  Tonne  gewährt. 
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VERORDN  UN  GS- BLATT 

FÜK 

EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

Redigirt  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Unser  Blatt  wird  zur  Verlautbarung  amtlicher  Kundmachungen,  sowie  von  Kundmachungen  über  Tarif- 
ermässigungen  in  der  Form  von  Rückvergütungen  und  Tarifbegünstigungen  und  sonstiger  Mittheilungen  in  Eisenbahn- 
und  Schiffahrts-Angelegenheiten  benützt. 

Es  enthält  neben  seinem  die  amtlichen  Verlautbarungen  umfassenden  auch  einen  nichtamtlichen  Theil, 
dessen  Aufgabe  es  ist.  wichtigere  Vorkommnisse  im  Bereiche  der  Eisenbalm-Verwaltung  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder,  sowie  der  hier  in  Betracht  kommenden  Schiffahrt,  ferner,  soweit  dies  von  Interesse  ist,  auch 
solche  Nachrichten  bezüglich  Ungarns  und  des  Auslandes  zur  allgemeinen  Kenntniss  zu  bringen,  und  ermöglicht 
hiedurch  einen  Ueberblick  über  das  Thatsachenmaterial  des  Eisenbahnwesens  und  der  Schiffahrt  der  österreichisch- 
ungarischen Monarchie  und  des  Auslandes. 

Das  Verordnungs-Blatt  erscheint  wöchentlich  dreimal,  am  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Der  Pränumeratioiispreis  beträgt: 

für  Oesterreich-Ungarn  . . ganzjährig  Kronen  24' — halbjährig  Kronen  12' — vierteljährig  Kronen  6 — 

für  das  Deutsche  Reich  . . „ Mark  25' — „ Mark  12'50  „ Mark  6 25 

für  das  übrige  Ausland  . . * Frcs.  33' — „ Frcs.  16'50  „ Frcs.  8'25 

Das  Abonnement  kann  mit  jedem  Kalen  der  Vierteljahr  begonnen  werden. 

Einschlägige  Inserate  werden  aufgenommen  und  nach  aufliegendem  Tarif  berechnet. 

Probenumniern  und  Kostenvoranschläge  gratis  und  franco. 

Die  Administration 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 


Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 

Errichtet  und  betrieben  von  der  Gemeinde  Wien. 

— — 

Oeffentliches  Lagerhaus  und  öffentliches  Freilager.  — Ausgedehnte,  trockene,  luftige  Lagerräume  vou 
einer  Fassungsfähigkeit  für  500.000  Metercentner.  Eiserne  Sammelbehälter  für  Spiritus.  - 
Mit  allen  in  Wien  einmündenden  Bahnen  verbunden.  — Station  Wien-Lagerhaus  der  k.  k.  Donau- 
Uferbahn,  Landungsplatz  an  der  Donau  für  Frachtschiffe  aller  Flaggen.  — Nebenstelle  des  k.  k. 
Hauptzollamtes  Wien.  — Freilager  für  Zucker  und  Spiritus. 


Alle  mit  dem  Empfung,  der  Aufbewahrung,  Erhaltung,  Versendung  oder  Ausfolgung  der  Waaren  vorzunehmenden 
Verrichtungen:  Bemusterung,  Verzollung,  Versteuerung,  Durchfuhrsbehandlung,  Uebergabe  an  Dritte  und  damit  etwa 
verbundene  Einhebung  des  Gegenwerthes  u.  s.  w.  werden  billig  und  sachgemäss  besorgt,  auf  den  Sendungen  haftende 
Erachten,  Zölle,  Steuern  und  sonstige  Gebühren  für  Rechnung  der  Waareneigenthümer  ausgelegt,  auf  Wunsch  öffent- 
liche Versteigerungen  der  eingelagerten  Waaren  veranstaltet,  die  die  gesetzliche  Gebührenbegünstigung  gemessen. 


Die  vom  Lagerhause  der  Stadt  Wien  ausgegebenen  Lagerscheine  (Warrants)  werden  von  ersten  Bankanstalten  belehnt  und 
sind  zum  Reescompte  bei  der  Oesterr.-ungar.  Bank  zum  Wechsel-Escomptesatz  zugelassen. 


In  der  Mehrzahl  der  Bahn-  und  Schiffsverkebre  nach  dem  In-  und  Auslande,  welche  ganz  oder  theilweise  über  Wien  geleitet 
werden,  ist  dem  Lagerhause  der  Stadt  Wien  die  Anwendung  der  ungebrochenen  Frachtsätze  ab  Ursprungsstation  (Reexpedition) 

zugestanden. 


Frachtbrief-Adresse:  An  das  Lagerhaus  der  Stadt  Wien  — Station  Wien-Lagerhaus  der  Donau-Uferbahn. 

Reglement  und  Tarife  sind  bei  der  Verwaltung  des  Lagerhauses  der  Stadt  Wien  (II.  s,  k.  k.  Prater)  erhältlich. 


Druck  von  Otto  Maas?’  Söhne.  Wien,  I.  Wallflsohsasse  10 


AM 
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Eisenbalinen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Prännineratioüspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 2.5  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  hei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Priinnmeration  nnd 
Inscraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademie strasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Sr.  SU. 676. 


Nr.  8. 


Wien,  20.  Jänner  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — Personal-Nachrichten. 
Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre.  — Inserate. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


PROTOKOLL 

über  die 

am  2.  December  1899  abgehaltene  Sitzung  des  Staatseisenbahnrathes  unter  dem  Vorsitze  Seiner  Excellenz 
des  Herrn  Eisenbahnministers  Dr.  Heinrich  Ritter  von  Wittek. 

(Schluss.) 


In  der  Nachmittagssitzung,  in  welcher  in  Verhinde- 
rung Sr.  Excellenz  des  Herrn  Eisenbahnministers  Herr 
Sectionschef  Ritter  von  Pichler  den  Vorsitz  führt,  be- 
gründet zunächst  Mitglied  Carl  Ritter  von  Hornbostel 
den  zweiten  der  von  ihm  eingebrachten  Dringlichkeits- 
anträge, betreffend  Vermehrung  der  Züge  auf  der  Wiener 
Stadtbahn,  und  gelangt  derselbe  nach  den  Ausführungen  des 
Regierungsvertreters,  Sectionsrathes  Pascher,  über  Vor- 
schlag des  Referenten  Alfred  Ritter  von  Lind  heim  in 
der  folgenden  modificirten  Fassung  zur  Annahme: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  in  der 
Angelegenheit  der  Vermehrung  der  Züge  auf  der  Wiener  Stadt- 
bahn Erhebungen  zu  pflegen.“ 

Auch  ein  vom  Mitgliede  Franz  von  Pirko  ein- 
gebrachter  Dringlichkeitsantrag: 

„Da9  k.  k.  Eisenbahnrninisterium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  der  Schnellzug  Nr.  3 Wien — Salzburg  wieder  in 
Pöchlarn  anhalte,  und  dass  der  Personenzug  Nr.  117  wieder 
in  die  Winterfahrordnung  aufgenommen  werde1', 

wird  über  Vorschlag  des  Referenten  dem  Eisenbahn- 
ministerium zum  Studium  abgetreten. 

Schliesslich  bringt  der  Referent  noch  einen  vom 
Mitgliede  Dr.  Victor  Wilhelm  Russ  geäusserten  Wunsch 
zur  Sprache,  es  mögen  die  für  die  Zeit  vom  1.  Juni 
bis  31.  August  projectirten  Luxuszüge  Nr.  505  und  506 
zwischen  Marienbad  und  Karlsbad  schon  vom  1.  Mai  an 
in  Verkehr  gesetzt  werden. 

Nachdem  sowohl  der  Referent,  als  Mitglied  Doctor 
^ ictor  Wilhelm  Russ  diesen  Wunsch  unter  Hinweis 


darauf  begründet  haben,  dass  gerade  in  den  Monat  Mai 
einer  der  Höhepunkte,  der  Cursaison  von  Karlsbad  falle, 
erklärt  der  Vorsitzende,  dass  er  diesen  Wunsch  zur 
Kenntniss  nehme. 

Es  gelangt  sodann  Mitglied  Adalbert  Kocourek 
als  Referent  des  Ausschusses  für  COllimercielle  und 
Tarifällgelegenlieiten  in  Fragen  des  Personenverkehres 
zum  Worte,  und  werden  die  betreffenden  Mittheilungen 
(Punkt  XLI  der  Tagesordnung),  nämlich  jene  zu 

Punkt  62,  betreffend  Herabsetzung  des  Personen- 
tarifes  für  die  Strecke  Eisenerz — Vordernberg  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  sowie  jene  zu 

Punkt  63,  betreffend  Zugestehung  der  bei  den 
österreichischen  Eisenbahnen  bestehenden  50percentigen 
Fahrpreisermässigung  für  Arbeiter  und  Arbeiterinnen  unab- 
hängig von  der  kilometrischen  Entfernung  und  von  der 
Anzahl  der  reisenden  Arbeiter, 

nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  zur  Kennt- 
niss genommen,  nachdem  derselbe  zu  dem  zweiten  Punkt 
ergänzend  mitgetheilt  hat,  dass  sich  die  meisten  Priv, 
bahnen  laut  der  vom  Regierungsvertreter  im  Ausschüsse 
gemachten  Eröffnungen  über  Intervention  des  Li  ahn- 
ministeriums  bereit  erklärt  haben,  den  Arbeiter.-.  cns 
gleichen  Fahrpreisermässigungen  zuzugestehen,  v sie 
derzeit  bei  den  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  bestehen. 

Von  den  den  Personenverkehr  betreffer  den  Initiativ- 
anträgen einzelner  Mitglieder  wird  jener  des  Mitgliedes 
Josef  Gregor  (Punkt  XLII  der  Tagesordnung): 
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,,Das  k.  k.  Eisenbahnministeriuin  wird  dringend  ersucht, 
•bestens  die  erforderlichen  Massnahmen  zu  treffen,  damit  durch 
Herabsetzung  der  Fahrpreise  für  die  III.  Wagenclasse  auf  den 
Bukowinaer  Localbahnen  der  Personenverkehr  in  der  Bukowina 
gefördert  werde“, 

den  Ausführungen  des  Referenten  gemäss  abgelehnt. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Ladislaus  Gubryno- 
wicz  (Punkt  XLIII  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenhahnministerium  wolle  veranlassen,  dass 
in  der  Station  Drohobycz  directe  Fahrkarten  für  die  Reise  nach 
Wien  verabfolgt  werden“, 

ist  laut  Mittheilung  des  Referenten  gegenstandslos,  da 
die  gewünschten  directen  P'ahrkarten  bereits  seit  1.  Sep- 
tember 1899  eingeführt  wurden. 

Ebenso  ist  der  vom  Referenten  Adalbert  Kocourek 
eingebrachte  Antrag  (Punkt  XLIV  der  Tagesordnung) : 
„Das  k.  k.  Eisenbahmninisterium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  die  Fahrkarten  für  die  Haltestelle  Zaluzi-Ledenic 
auch  mit  dem  vollen  Namen  „Ledenic“  versehen  werden“, 
gegenstandslos,  da  seitens  des  Eisenbahnministeriums  das 
Entsprechende  bereits  verfügt  wurde. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Carl  Steiner  (Punkt 
XLV  der  Tagesdordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  am 
1.  Juni  mit  der  Giltigkeit  bis  30.  September  1899  in  Verkehr 
gebrachten  15-  und  30tägigen  Abonnements  für  Touren  im 
Salzkammergut,  für  sämmtliche  Linien  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen und  für  die  Dauer  des  ganzen  Kalenderjahres  zur  Ein- 
führung zu  bringen“, 

wurde  laut  Mittheilung  des  Referenten  vom  Antragsteller 
zurückgezogen,  nachdem  der  Regierungsvertreter  die 
Einführung  solcher  Abonnementskarten  mit  Giltigkeit 
für  das  ganze  Netz  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  oder 
auch  nur  für  die  Hauptgruppen  desselben  als  unthunlich 
bezeichnet,  dagegen  aber  zugesagt  hat,  dass  die  FAage 
der  Einführung  kurzfristiger  Abonnements  auch  für 
kleinere  Gruppen  von  Staatsbahnlinien  studirt  werden 
würde,  bei  welchen  die  Verhältnisse  ähnlich  wie  bei 
den  Eisenbahnen  im  Salzkammergutgebiet  liegen. 

Der  Vorsitzende  bringt  hierauf  drei  den  Güter- 
verkehr betreffende  Dringlichkeitsanträge  zur  Sprache, 
von  denen  jener  des  Mitgliedes  Robert  Biedermann 
Ritter  von  Turony,  betreffend  die  Tarifirung  von 
Petroleum  auf  den  österreichischen  Eisenbahnen,  über 
Vorschlag  des  Mitgliedes  Max  Mauthner  erst  bei  dem 
als  Punkt  XLVII1  auf  der  Tagesordnung  stehenden  An- 
träge des  Mitgliedes  Robert  Biedermann  Ritter  von 
Turony,  betreffend  Tarifirung  von  österreichischem 
Petroleum  auf  den  deutschen  Bahnen,  zur  Behandlung 
gelangen  soll,  während  der  Dringlichkeitsantrag  des  Mit- 
gliedes Friedrich  Helm: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  für  die  Transporte  von  Caolinerde  nach  dem 
Auslande  die  gegenwärtigen  directen  Verbandtarife  auf  Grund 
der  Begünstigung  des  Ausnahmetarifes  IX  d mit  grösster  Be- 
schleunigung umgerechnet  werden“, 

durch  die  Erklärung  des  Vertreters  des  Eisenbahn- 
ministeriums, Sectionsrathes  Dr.  Schonka.  dass  die 
bezüglichen  Einleitungen  bereits  von  amtswegen  getroffen 
worden  seien  und  die  Einrechnung  in  die  directen  Tarife 
mit  1.  Jänner,  beziehungsweise  1.  Februar  1900  durch- 
geführt sein  werde,  gegenstandslos  erscheint. 

Ein  zweiter  Dringlichkeitsantrag  desselben  Mit- 
gliedes : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
fügen, dass  gewöhnlicher  Bruchstein,  auch  wenn  er  zu  Indu- 
striezwecken verwendet  wird,  nach  dem  Ausnahmetarif  II  be- 
handelt werde“, 


wird  nach  einigen  aufklärenden  Bemerkungen  des  Herrn 
Sectionschef  Dr.  Liharzik  und  des  Mitgliedes  Adalbert 
Kocourek  dem  Eisenbahnministerium  zur  Erwägung 
abgetreten. 

Es  gelangt  hierauf  der  Referent  für  den  Güter- 
verkehr, Mitglied  Alfred  Deutsch,  zum  Worte  und 
wendet  sich  dem  III.  Theile  b der  Mittheilungen  (Punkt 
XLVI  der  Tagesordnung)  zu,  indem  er  bei 

Punkt  64,  betreffend  die  Tarifirung  von  Wolle  und 
Wollabfällen,  auch  den  neuen  Antrag  des  Mitgliedes 
Gustav  Ritter  von  Sch  oe  11er  (Punkt  LVIIa  der 
Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  dahin  zu 
wirken,  dass  die  für  die  Position  „Garne  aller  Art“  für  einzelne 
Stationen  eingeräumte  Begünstigung,  dass  Garne  aller  Art  in 
jedem  Quantum  in  der  Classe  II  tarifiren,  auf  alle  Stationen 
der  Staats-  und  Privatbahnen  ausgedehnt  werde“, 

bespricht  und  hiezu  namens  des  Ausschusses  den  An- 
trag stellt : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  seit 
1.  October  1899  durch  die  Declassification  des  Artikels  „Wolle, 
animalische“,  Pos.  W 20  der  Güterclassification,  im  Zusammen- 
halte mit  der  Pos.  A 2 a,  bezw.  A 18,  betreffend  „Abfälle  von 
Schafwolle“,  hervorgerufenen  Anomalien  ehethunliclist  durcn 
eine  geänderte  Fassung  der  Pos.  A 18  zu  beseitigen“. 

Sowohl  dieser,  als  der  weitere,  anschliessend  hieran 
vom  Ausschüsse  gestellte  Antrag 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  dahin  zu 
wirken,  dass  bei  allen  österreichischen  Privatbahnen  für  Güter 
der  Blassen  I,  II  und  A bei  Aufgabe  von  5000  und  10.000  kg 
Ausnahmetarife  nach  Analogie  der  bei  den  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen bestehenden  Ausnahmetarife  lila,  b und  c zur  Ein- 
führung gelangen“, 

finden  nach  den  Ausführungen  des  Referenten  die  Zu- 
stimmung der  Versammlung. 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  65,  betreffend  Eli— 
minirung  der  über  den  Tarif,  Theil  I,  hinausgehenden, 
für  Industriegeleisebesitzer  ungünstigen  Bedingungen  aus 
den  bezüglichen  Verträgen, 

Punkt  66,  betreffend  die  facultative  Einführung  von 
Güter  rückmeldungskarten, 

Punkt  67,  betreffend  günstigere  Tarifirung  von  Kraft- 
futtermitteln, 

Punkt  68,  betreffend 

a)  Erstellung  günstiger  Exporttarife  via  „Nadbrzezie 
Ladungsplatz“,  und 

b)  Beschleunigung  der  Verhandlungen  mit  der  kaiser- 
lich russischen  Regierung  wegen  Regelung  der 
Schiffahrts-,  Grenz-  und  Transitirungsverhältnisse 
bei  Benützung  der  Weichselstrasse  im  Güterverkehre, 
sowie  zu 

Punkt  69,  betreffend  Einführung  von  Frankirungs- 
marken  im  Eilgutverkehre  bei  Privatbahnen  und  bei  den 
vom  Staate  betriebenen  Localbahnen,  werden  nach  dem 
Vorschläge  des  Referenten  zur  Kenntniss  genommen  und 
wird  nur  bei  Punkt  68  b der  Wunsch  nach  baldiger  Be- 
endigung der  schwebenden  Verhandlungen  ausgedrückt. 

Ebenso  wird  die  Mittheilung  zu  Punkt  70,  be- 
treffend die  Tarifirung  von  „Hopfen“  nach  Classe  I — I — I, 
über  Vorschlag  des  Referenten  zur  Kenntniss  genommen, 
nachdem  der  bei  Punkt  64  der  Mittheilungen,  bezw. 
Punkt  LVIIa  der  Tagesordnung  angenommene  Antrag, 
betreffend  allgemeine  Einführung  ermässigter  Ausnahme- 
tarife für  Wagenladungen  seitens  der  österreichischen 
Privatbahnen,  bei  seiner  Durchführung  auch  dem  Artikel 
„Hopfen“  zugute  kommen  würde. 

Weiters  werden  die  Mittheilungen  zu  Punkt  71,  be- 
treffend die  Tarifirung  von  „Eisen-  und  Stahlwaaren“, 
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Punkt  72,  betreffend  die  Tarifirung  von  „Schleif- 
holz“, sowie  zu 

Punkt  73.  betreffend  Ermässigung  der  Exporttarife 
für  Zucker,  zur  Kenntniss  genommen,  nachdem  der 
Referent  bezüglich  des  letzten  Punktes  ausgeführt  hat, 
dass  diese  Angelegenheit  ohnedies  den  sub  Punkt  XLVII 
der  Tagesordnung  zu  wählenden  Exportausschuss  be- 
schäftigen werde,  und  dass  laut  Mittheilung  des  Regierungs- 
vertreters angesichts  der  in  den  letzten  Monaten  einen 
Rückgang  zeigenden  Ziffern  im  indischen  Exporte  die 
Frage  eventueller  weitergehender  Ermässigungen  für 
Zucker  nach  Indien  wieder  aufgenommen  worden  sei. 

Die  Mittheilung  zu  Punkt  74,  betreffend  Gewährung 
von  Erleichterungen  für  die  österreichische  Malzindustrie, 
wird  zur  Kenntniss  genommen  und  über  Vorschlag  des 
Referenten  beschlossen,  die  den  gleichen  Gegenstand  be- 
treffenden Anträge  des  Mitgliedes  Gottfried  Schenker 
(Punkt  LVI a,  b und  c der  Tagesordnung): 

„Im  Interesse  der  Hebung  der  österreichischen  Malz- 
industrie und  des  Malzexportes  möge: 

a)  Für  die  zur  Vermälzung  bestimmte  Rohgerste  ein  ähnliches 
Frachtzugeständniss  gemacht  werden,  wie  solches  für 
Weizen  und  Roggen  (im  Mahlverkehre)  für  Mühlen  in 
Mähren  und  Schlesien,  Böhmen,  Oberösterreicb,  Salzburg, 
Tirol  und  Vorarlberg  besteht, 

b)  ausser  dieser  Refactie  die  Manipulationsgebühr  beim 
Weitertransporte  ins  Ausland  aufgelassen  werden, 

c)  für  die  zum  Seeexport  über  Triest  bestimmten  Malz- 
sendungen besondere  Ausnahmetaxen  bewilligt  werden, 
welche  die  gleichen  Einheitstaxen  zur  Basis  haben,  wie 
die  für  den  ungarischen  Mehlexport  via  Fiume  gütigen 
Tarife,  das  wäre  also 

per  Tonne  und  km 

800  km  Olmütz— Triest  ä 1'72  h = 138  h per  100  kg 
738  „ Brünn — Triest  ä L72  „ = 127  „ ,,  100  ,, 
und  mögen,  wenn  die' an  dem  Verkehre  nach  Triest  betheiligten 
Privatbahnen  die  Durchrechnung  dieser  Einheitstaxen  auf  ihren 
Linien  nicht  concediren  könnten,  wenigstens  die  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  ihre  Antheile  auf  dieser  Basis  erstellen“, 

der  in  Angelegenheit  der  Gewährung  weiterer  Erleich- 
terungen für  die  österreichische  Malzindustrie  in  Aus- 
sicht genommenen  Expertise  zur  weiteren  Behandlung 
abzutreten.  Mitglied  Wilhelm  B r i e s s knüpft  hieran 
die  Bitte,  es  möge  diese  Expertise  möglichst  bald  ein- 
berufen werden. 

Durch  die  Mittheilung  zu  Punkt  75,  betreffend  Er- 
mässigung  der  Frachtsätze  für  Buchenrundholz  im  Ex- 
porte nach  Russland,  erklärt  sich  der  Staatseisenbahn- 
rath nicht  befriedigt  und  beschliesst  neuerlich : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  den 
Ausnahmetarif  II  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  bei  Buchen- 
rundholz für  den  Export  auch  auf  Hölzer  über  2-5  m Länge 
bis  zu  einer  Maximallänge  von  6'3  m auszudehnen“. 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  76,  betreffend  Er- 
mässigung  der  Manipulationsgebühr  und  Annahme  der 
Güterclassification  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  seitens 
der  Bukowinaer  Localbahnen,  Punkt  77,  betreffend  Er- 
stellung ermässigter  Frachtsätze  für  Holzwolle  im  Export 
nach  Russland  via  Nowosielitza, 

Punkt  78,  betreffend  die  Frachtberechnung,  wenn 
Gegenstände  von  mehr  als  7 m Länge  und  solche  von 
geringerer  Länge  mit  einem  Frachtbrief  aufgegeben 
werden,  und  zu 

Punkt  79,  betreffend  Ermässigung  des  Preises  der 
Gütertarife  der  österreichischen  Eisenbahnen,  werden 
den  Ausführungen  des  Referenten  gemäss  zur  Kenntniss 

genommen. 

Zu  Punkt  80,  betreffend 

a)  Zuweisung  eines  Transitverkehres  an  die  Localbahn 
Rakonitz-Petschau,  und 


b)  Herabsetzung  der  'Tarife  auf  den  Localbahnen  Ra- 
konitz-Petschau und  Protiwitz-Buchau, 
theilt  der  Referent  mit,  dass  laut  Eröffnung  des  Re- 
gierungsvertreters im  Ausschüsse  auf  den  genannten 
Localbahnen,  sowie  auf  den  Linien  Marienbad — Karlsbad 
und  Karlsbad  — Johanngeorgenstadt  mit  1.  Jänner  1900 
ein  Bareme  zur  Einführung  gelangt,  welches  dem  aus- 
gesprochenen Wunsche  vollkommen  Rechnung  trägt.  Die 
Mittheilung  wird  sohin  dem  Vorschläge  des  Referenten 
gemäss  dankend  zur  Kenntniss  genommen,  wodurch  auch 
der  Antrag  des  Mitgliedes  Josef  Gröger  (Punkt  LII  b 
der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  ver- 
anlassen zu  wollen,  dass  die  Gütertarife  auf  den  im  Staats- 
betriebe stehenden  Localbahnen  Karlsbad-Johanngeorgenstadt 
und  Chodau-Neudek  auf  ein  richtigeres  Mass  herabgesetzt 
werden“ 

erledigt  erscheint. 

Zu  Punkt  81,  betreffend  Ermässigung  der  Kohlen- 
tarife der  Graz-Köflacher  Eisenbahn,  beantragt  der  Re- 
ferent und  beschliesst  die  Versammlung: 

„Der  Staatseisenbahnrath  erkennt  an,  dass  die  Kohlen- 
tarife der  Graz-Köflacher  Eisenbahn  zu  hoch  sind  und  dass 
dieselben  die  wirthschaftliche  oder  industrielle  Entwicklung 
der  von  ihr  durchzogenen  Gegend  verhindern,  und  bittet  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  wiederholt  dringendst,  die  Frage 
der  Herabsetzung  dieser  Tarife  im  Auge  zu  behalten  und  dem- 
gemäss gegebenen  Falles  mit  allen  ihm  zu  Gebote  stehenden 
Mitteln  und  mit  allem  Nachdrucke  auf  die  Graz-Köflacher 
Eisenbahn  einzuwirken“. 

Punkt  82  der  Mittheilungen,  betreffend  Aufstellung 
eines  Programmes  für  die  Ausgestaltung  der  Exporttarife 
steht  mit  Punkt  XLVII  der  Tagesordnung  im  Zusammen- 
hänge und  wird  bei  diesem  erledigt. 

Die  Mittheilungen  zu  Punkt  83,  betreffend  die 
Viehtransporte  von  der  Bukowina  und  aus  Galizien  nach 
Wien,  und  zu 

Punkt  84,  betreffend  Beobachtung  eines  gleich- 
artigen Vorganges  bei  Liquidirung  von  Mehrgebühren 
an  die  Parteien,  werden  ohne  Bemerkung  zur  Kenntniss 
genommen. 

Bei  Punkt  85,  betreffend  Massnahmen  zum  Schutze 
der  österreichischen  Cementindustrie,  bespricht  der  Re- 
ferent den  denselben  Artikel  betreffenden  Antrag  des 
Mitgliedes  Josef  Gregor  (Punkt  LI  c der  'Tages- 
ordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
entsprechende  tarifarische  Massnahmen  zur  Förderung  der 
Bukowinaer  Cementindustrie  zu  treffen“, 

indem  er  hiezu  namens  des  Ausschusses  den  Antrag  stellt  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  Tarif- 
verhältnisse, welche  bei  der  österreichischen  Cementindustrie 
im  Osten  mit  Rücksicht  auf  die  Concurrenz  von  Ungarn  und 
Oberschlesien  einerseits  und  im  Westen  mit  Rücksicht  auf  die 
Concurrenz  namentlich  der  bayerischen  Cementindustrie  anderer- 
seits bestehen,  eingehend  zu  erwägen  und  dann  zur  Förderung 
der  österreichischen  Cementindustrie  die  geeigneten  tarifari- 
schen  Massregeln  zu  ergreifen“. 

Dieser  Antrag  findet  die  Zustimmung  der  Ve, 
Sammlung,  und  knüpft  Mitglied  Moriz  D a 1 1 n e r Tu  n 
noch  die  Bitte  nach  derartiger  Beschleunigur 
bezüglichen  Action,  dass  die  Angelegenheit  n<  n >r  (Fr 
nächsten  Bausaison  zur  Erledigung  gela 

Punkt  86  der  Mitteilungen,  betr  ffcn  di  \orr 
1.  Mai  bis  1.  November  1899  erst'  :i  neu  \v;<  steo 
Tarife,  wird  zur  Kenntniss  genommen. 

Der  Referent  gelangt  n ir  .u  Punkt  XLVII 

der  Tagesordnung  im  Zusammenhänge  mit  Punkt  82  der 
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Mittbeilungen  und  beantragt,  in  das  „Specialcomite  zur 
Vorberathung  eines  Programmes  für  die  Ausgestaltung 
der  Exporttarife“  aus  der  Mitte  des  Staatseisenbahnrathes 
18  Mitglieder  zu  wählen  und  deren  bestellte  Ersatz- 
männer mit  der  allfälligen  Vertretung  der  gewählten 
Mitglieder  auch  im  Specialausschusse  zu  betrauen. 

Nachdem  Mitglied  Ernst  Rathausky  als  einstiger 
Antragsteller  dem  Eisenbahnministerium  für  die  bereits 
geleisteten  Vorarbeiten  zur  Revision  der  Exporttarife  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  namens  aller  Interessenten 
den  Dank  ausgesprochen  hat,  werden  die  Anträge  des 
Referenten  angenommen  und  über  Vorschlag  des  Mit- 
gliedes Franz  E n d r e s folgende  Mitglieder  per  acclama- 
tionem  in  den  Specialausschuss  gewählt: 

Gottlieb  B o n d y,  Wilhelm  B r i e s s,  Ludwig 
Christ,  Moriz  D a t t n e r,  Alfred  Deutsch,  August 
Ritter  von  Gorayski,  Gottfried  Hüttemann, 
Adalbert  Kocourek,  Anton  Carl  Lemach,  Carl 
Luckmann,  Max  Mauthner,  Max  Freiherr  von 
Mersi,  Moriz  O r e 1,  Ernst  Rathausky,  Ignaz 
Russmann,  Thomas  Schadeloock,  Gottfried 
Schenker  und  — da  Mitglied  Anton  von  Schu- 
macher auf  die  Wahl  verzichtet,  über  Vorschlag  des 
Mitgliedes  Wilhelm  B r i e s s — - Paul  Welponer. 

Nachdem  Sectionschef  Dr.  Liharzik  ersucht 
hat,  dass  sich  der  Specialausschuss  unmittelbar  nach 
Schluss  der  gegenwärtigen  Session  des  Staatseisenbahn- 
rathes durch  Wahl  eines  Obmannes  und  Obmannstell- 
vertreters?  constituiren  möge,*)  wird  der  Specialausschuss 
über  Antrag  des  Mitgliedes  Wilhelm  B r i e s s noch  er- 
mächtigt, für  den  Fall,  als  irgend  ein  wichtiger  Export- 
artikel nicht  durch  eines  der  18  gewählten  Mitglieder 
speciell  vertreten  wäre,  einen  Vertreter  der  betreffenden 
Industrie  zu  cooptiren. 

Der  Referent  wendet  sich  hierauf  der  Besprechung 
der  den  Güterverkehr  betreffenden  Anträge  einzelner 
Mitglieder  zu,  und  wird  zunächst  nach  seinen  Ausführungen 
zum  Anträge  des  Mitgliedes  Robert  Biedermann  Ritter 
von  Turony  (Punkt  XLVIII  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnrainisterium  wolle  die  nöthigen 
Verhandlungen  einleiten,  um  bei  den  deutschen  Eisenbahn- 
Verwaltungen  durchzusetzen,  dass  österreichisches  Petroleum 
auf  deutschen  Eisenbahnen  dieselbe  Behandlung  erfahre,  wie 
das  Petroleum  russischer  und  amerikanischer  Provenienz“, 

die  vom  Regierungsvertreter  im  Ausschüsse  abgegebene 
Erklärung  zur  Kenntniss  genommen,  dass  die  mit  Nach- 
druck fortgesetzten  Verhandlungen  mit  den  deutschen 
Eisenbahnen  die  Zugestehung  bedeutend  ermässigter 
Frachtsätze  (Specialtarif  II)  für  österreichisches  Petroleum 
auf  den  deutschen  Eisenbahnen  erhoffen  lassen. 

Anschliessend  hieran  kommt  ein  mit  einer  Inter- 
pellation verbundener  Dringlichkeitsantrag  des  Mitgliedes 
Robert  Biedermann  Ritter  von  Turony  zur  Sprache, 
welcher  lautet : 

„Laut  Mittheilung  heutiger  Zeitungsblätter  wird  eine 
Erhöhung  der  Frachtsätze  für  Petroleum  geplant.  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  vor  Besprechung  der  Tarif- 
angelegenheiten der  heutigen  Tagesordnung  eine  Aeusserung 
abzugeben,  inwieferne  diese  Notiz  begründet  ist,  und  wenn  eine 
solche  Tariferhöhung  geplant  wird,  vorerst  eine  Enquete  der 
Interessenten  einzuberufen,  um  deren  Ansicht  berücksichtigen 
zu  können“. 

Bezüglich  der  im  ersten  Theile  gestellten  Anfrage 
lehnt  der  Vorsitzende  die  Abgabe  einer  Erklärung  in 
der  heutigen  Sitzung  des  Staatseisenbahnrathes  ab,  und 

*)  Zum  Obmanne  wurde  Mitglied  Max  Mauthner,  zum 
Obmannstellvertreter  Mitglied  Gottlieb  Bondy  gewählt. 


wird  sohin  der  zweite  Theil  des  Antrages  nach  Unter- 
stützung durch  das  Mitglied  Ladislaus  Gubrynowicz 
dem  Eisenbahnministerium  zur  Erwägung  abgetreten. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Lazar  Bloch 
(Punkt  XLIX  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  das 
Project,  die  Umschüttung  der  Getreidesendungen  alla  rinfusa 
in  Brody  und  PodwoJoczyska  vorzunehmen,  fallen  zu  lassen 
und  nach  wie  vor  dieselbe  in  den  russischen  Grenzstationen 
Radziwilow  und  Wofoczyska  zu  belassen“, 

wurde,  wie  der  Referent  mittheilt,  infolge  der  im  Aus- 
schussevom  Regierungsvertreter  abgegebenen  Erklärungen 
zurückgezogen. 

Bezüglich  des  Antrages  des  Mitgliedes  Moriz 
D a t t n e r (Punkt  L der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wolle  an  dem  gegen- 
wärtig bestehenden  Grubenholztarife  eine  Aenderung  dahin 
veranlassen,  dass  Grubenholz  ohne  Unterschied  der  Länge  bei 
einer  Stärke  bis  26  Centimeter  am  dicken  Ende,  sowie  Schwellen, 
Schwartenbretter  und  Schwartenpfähle  nach  A.-T.  II,  alles 
andere  Rundholz  nach  Classe  C und  Sp.-T.  II  tarifirt  werde, 
während  der  A.-T.  I aus  dem  genannten  Tarife  ganz  zu 
eliminiren  wäre“, 

sowie  bezüglich  des  den  gleichen  Artikel  betreffenden 
Antrages  des  Mitgliedes  Josef  Gröger  (Punkt  LII  a der 
Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  für  den 
Artikel  „Grubenholz“  beim  Bezüge  für  Bergwerke  auf  den 

k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  die  nämlichen  Einheitsfrachtsätze 
unter  den  gleichen  Bedingungen  zu  gewähren,  wie  sie  am 

l.  August  1899  laut  Nachtrag  VI  zum  Heft  1 des  Localgüter- 
tarifes  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  mittelst  Anhang  Post 
Nr.  108  für  den  Bezug  von  Holz  für  Holzpapierstofffabriken 
eingeführt  wurden“, 

wird  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  die  im  Aus- 
schüsse abgegebene  Erklärung  des  Regierungsvertreters, 
dass  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  die  Frage  der 
Tarifirung  von  Grubenholz  bereits  seit  Langem  studirt 
habe  und  daran  sei,  die  Angelegenheit  in  einer  Weise 
zu  regeln,  welche  die  vorliegenden  Anträge  in  thun- 
lichster  Weise  berücksichtigt,  zur  Kenntniss  genommen. 

Mitglied  Moriz  D a t t n e r modificirt  hiebei  seinen 
Antrag  noch  dahin,  dass  er  die  für  die  Tarifirung  mass- 
gebende Stärke  des  Holzes  am  dickeren  Ende  von  26  cm 
auf  30  cm  erhöht. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Josef  Gregor 
(Punkt  LI a der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  geeignete 
Verfügungen  zu  treffen,  dass  die  Tarife  für  den  Localverkehr 
und  für  die  in-  und  ausländischen  Eisenbahnverbände  derart 
einfach  gestaltet  werden,  dass  sie  Jedermann  verständlich  sind, 
und  dass  das  Publicum  vor  empfindlichen  Verlusten  und  Aus- 
beutung durch  private  Reclamationsbureaux  bewahrt  bleibe“, 

gelangt  in  der  folgenden,  vom  Referenten  vorgeschlagenen 
Fassung  zur  Annahme : 

„Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  wird  ersucht,  geeignete 
Verfügungen  zu  treffen,  dass  die  Tarife  für  den  Localverkehr 
und  für  die  in-  und  ausländischen  Eisenbahnverbände,  wo 
immer  thunlich,  derart  einfach  gestaltet  werden,  dass  sie  Jeder- 
mann verständlich  sind“. 

Der  Antrag  desselben  Mitgliedes  (Punkt  LI  b der 
Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
auf  die  Linie  Zuczka — Nowosielitza  das  durchgerechnete  Staats- 
bahn-Bareme  anzuwenden“, 

ist  laut  Mittbeilung  des  Referenten  durch  die  Erklärungen 
des  Regierungsvertreters  im  Ausschüsse  erledigt,  wonach 
die  Frage  der  Reform  des  Tarifes  sämmtlicher  Local- 
bahnen in  der  Bukowina  vom  Eisenbahnministerium 
eingehend  studirt  werde  und  überdies  auf  der  Linie 
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Czernowitz — Nowosielitza  in  dem  wichtigen  Getreide- 
verkehre mit  dem  Auslande  ohnedies  bereits  das  Staats- 
bahn-Bareme  zur  Anwendung  komme. 

Ebenso  wurden  die  weiteren  Anträge  des  Mitgliedes 
Joset  Gregor  (Punkt  LI  d und  e der  Tagesordnung)  : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
den  Kistenbretter-  und  Holzwolleverkehr  aus  der  Bukowina 
nach  Wien  in  Concurrenz  gegen  Ungarn  durch  Gewährung 
entsprechender  Tarifbegünstigungen  zu  fördern“, 

und 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringend  ersucht, 
eine  Frachtbegünstigung  für  Südfrüchte  von  Triest  nach  der 
Bukowina  in  Concurrenz  gegen  die  Koute  Mittelmeer— Galatz 
einzuführen“, 

wie  der  Referent  mittheilt,  nach  den  Aufklärungen  des 
Regierungsvertreters  im  Ausschüsse  zurückgezogen. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Josef  Gregor 
Punkt  LI  f der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  die  er- 
forderlichen Massnahmen  zur  Beförderung  von  Fischen  von 
Itzkany  nach  Wien  und  Deutschland  mit  den  Personenzügen 
zu  den  normalen  Frachtgutsätzen  zu  treffen“,^ 

findet  nach  den  Ausführungen  des  Referenten  in  der 
folgenden  Fassung  die  Zustimmung  der  Versammlung : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  auf  die 
möglichste  Beschleunigung  des  Transportes  von  Fischen  von 
Itzkany  nach  Wien  und  Deutschland  hinzuwirken“. 

Der  letzte  Antrag  des  Mitgliedes  Josef  Gregor 
(Punkt  LI  g der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  von  den, 
eine  einschneidende  Aenderung  der  Manipulation  auf  den 
Localbahnen  bezweckenden  Massnahmen  (Bestellung  von  Bahn- 
agenten, Abschaffung  lang  eingelebter  directer  Frachtsätze) 
Umgang  zu  nehmen“, 

ist  laut  Mittheilung  des  Referenten  durch  die  im  Aus- 
schüsse abgegebenen  Erklärungen  des  Regierungsvertreters, 
mit  denen  sich  auch  der  Antragsteller  befriedigt  erklärte, 
erledigt. 

Das  Gleiche  gilt  rücksichtlich  des  Antrages  des 
Mitgliedes  Josef  Gröger  (Punkt  LII  c der  Tages- 
ordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
fügen, dass  auch  in  der  im  Bereiche  der  Stadtgemeinde  Fischern 
gelegenen  Bahnstation  Carlsbad  der  a.  priv.  Buschtehrader 
Eisenbahn,  wo  die  Züge  der  Localbahn  Karlsbad-Johanngeorgen- 
stadt halten,  die  Auf-  und  Abgabe  von  Frachtgütern  fiir  diese 
Localbahn  stattfinden  könne“. 

Der  weitere  Antrag  des  Mitgliedes  Josef  Gröger 
(Punkt  LII  d der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht: 

1.  Die  Declassification  des  Mineralwassers  der  Position 
M/24  des  Tarifes,  Theil  I,  Abtheilung  B,  Nachtrag  I,  vom 
1.  Jänner  1899  bei  Auflieferung  von  10  Tonnen  per  Fracht- 
brief und  Wagen  aus  der  Classe  A in  die  Classe  B zu  ver- 
fügen, und 

2.  leer  retourgehende  Mineralwasserflaschen  aus  der 
Tarifposition  H (15)  „Hohlglaswaaren“  auszuscheiden  und  in 
die  für  Emballagen  bestehenden  Ausnahmetarife  einzureichen 
oder  wenigstens  die  auf  den  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  be- 
stehende Tarifirnng  für  diesen  Aitikel  allgemein  zuzuerkennen 
und  alle  jene  Eisenbahnen,  bei  welchen  ein  Ausnahmetarif 
hiefür  noch  fehlt,  zu  dieser  Zuerkennung  zu  veranlassen“, 

wird  über  Vorschlag  des  Referenten  dem  Eisenbahn- 
ministerium zur  Berücksichtigung  in  dem  Sinne  empfohlen, 
dass  die  verlangte  Begünstigung  nur  für  den  Versandt 
von  Mineralwasser  und  Empfang  leer  retourgehen- 
der Mineralwasserflaschen  in  österreichischen 
Mineralwasserstationen  durchzuführen  wäre. 

Die  Anträge  des  Mitgliedes  Gottfried  Hüttemann 
(Punkt  LIII  a,  b,  c und  d der  Tagesordnung): 


„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  gebeten,  folgende 
Massnanmen  durchzuführen : 

•a)  die  Einführung  eines  allen  heimatlichen  Bahnverwaltungen 
eigenen  Tarifschemas  für  den  Artikel  „Kohle“,  welches 
insbesondere  die  Beförderungskosten  über  längere  Trans- 
portstrecken gegenüber  dem  heutigen  Zustande  bedeutend 
zu  ermässigen  hätte, 

b)  die  einheitliche,  d.  h.  ununterbrochene  Durchrechnung 
dieses  Schemas  von  der  österreichischen  Aufgabsstation 
bis  zur  Bestimmungs-,  resp.  letzten  österreichischen  Grenz- 
station ohne  Bedachtnahme  darauf,  ob  nur  eine  oder 
mehrere,  letzteren  Falles  auch  Staats-  und  Privatbahnen 
in  Betracht  kommen, 

c)  die  entsprechende  Kürzung  der  sich  hienach  ergebenden 
Frachtsätze  bei  Sendungen,  welche  auf  nicht  österreichi- 
sche Anschlussbahnen  übergehen, 

d)  die  nebenherige  Aufrechterhaltung  specieller  Tarifmass- 
nahmen für  solche  österreichische  Absatzgebiete,  hinsicht- 
lich welcher  das  normale  Schema  nicht  hinreichen  würde, 
den  Absatz  der  österreichischen  Kohle  aufrecht  zu  er- 
halten“, 

werden  nach  dem  Vorschläge  des  Referenten  dem  Eisen- 
bahnministerium mit  der  Bitte  abgetreten,  dieselben  dem 
eingehendsten  Studium  zu  unterziehen  und  über  das 
Resultat,  wenn  thunlich,  in  der  nächsten  Session  des 
Staatseisenbahnrathes  Mittheilung  zu  machen. 

Die  Anträge  des  Mitgliedes  Adalbert  Kocourek 
(Punkt  LIV  a,  b,  c,  d und  e der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  ver- 
anlassen, dass  nachfolgende  Grundsätze  für  die  Erstellung  von 
Local-  und  Verbandstarifen  der  österreichischen  Eisenbahnen 
mit  Rücksicht  auf  den  österreichischen  Export  zur  Geltung 
kommen  : 

a)  die  Localtarife  aller  österreichischen  Eisenbahnen  sind 
einer  Revision  und  Umgestaltung  zu  unterziehen,  wobei 
in  denselben  die  Güterclassification  des  gemeinschaftlichen 
Tarit-Theiles  I ausnahmslos  durchzuführen  ist, 

b)  in  den  Ausnahmetarifen  und  temporären  Frachtbegünsti- 
gungen der  einzelnen  österreichischen  Eisenbahnen  hat 
der  Grundsatz  zur  Durchführung  zu  gelangen,  dass  diese 
Frachtermässigungen  gegenüber  den  Frachtsätzen  des 
Localtarifes  keine  allgemeine  Geltung  besitzen  sollen, 
sondern  an  gewisse  Bedingungen  zu  binden  sind,  deren 
Erfüllung  nur  den  österreichischen  Interessenten  mög- 
lich ist, 

c)  dieses  Princip  ist  auch  bei  Erstellung  von  Verbandtarifen 
der  österreichischen  Eisenbahnen  unter  einander  einzu- 
halten, 

d)  im  Interesse  der  österreichischen  Industrie  und  Landwirth- 
schaft  haben  die  österreichischen  Eisenbahnen  eine  ge- 
meinschaftliche Kilometertariftabelle  zu  vereinbaren  und 
auf  Grund  der  Durchrechnung  der  österreichischen  Bahn- 
linien zur  Anwendung  zu  bringen, 

e)  bei  Erstellung  von  Verbandtarifen  und  directen  Fracht- 
sätzen mit  ausserösterreicbischen  Eisenbahnen  haben  im 
Interesse  des  österreichischen  Exportes  und  beim  Import 
gewisser  Artikel  nach  Oesterreich  die  sub  b,  c und  d an- 
geführten Grundsätze  zur  Geltung  zu  gelangen“, 

wurden  dem  Vorschläge  des  Referenten  und  dem  Wunsche 
des  Antragstellers  gemäss  dem  sub  Punkt  XLVII  der 
Tagesordnung  gewählten  Exportausschusse  zur  weiteren 
Behandlung  zugewiesen. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Ignaz  Russmann 
(Punkt  LV a der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  zu  v 
anlassen,  dass 

1.  Schotter  und  Bruchsteine  zu  einem  Einheitsfracb’ 

0T6  h per  100  kg  und  1 km, 

2.  Trottoir-,  Rand-  und  Pflastersteine  zu  einem  F ’ 
von  0'20  h per  100  kg  und  1 km  auf  den  ö 
bahnen  verfrachtet  werden,  und 

3.  dass  die  vorstehende  Tarifirung  sh  ; L ’v 
Landes-,  Bezirks-  und  Gemeindestra  • b 

mit  allgemeiner  Giltigkeit  zur  1 i , 

wird  nach  dem  Vorschläge  de  ; > r Eisen- 
bahnministerium zum  Studium  - - rdigung  ab- 

getreten. 
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Der  zweite  Antrag  desselben  Mitgliedes  (Punkt  LVb 
der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  schleunigst 
zu  veranlassen,  dass  der  für  den  Export  aus  Oesterreich-Ungarn 
unter  anderen  für  Holztransporte  der  Pos.  H 18—20  auch  nach 
den  Umschlaeplätzen  an  der  Elbe  und  Moldau  bestehende  Aus- 
nahmetarif  IX.  auf  die  galizischen  Stationen  Radymno  und 
Jaroslau  ebenfalls  analoge  Anwendung  finden  möge“, 

wird  dem  Vorschläge  des  Referenten  gemäss  dem  sub 
Punkt  XLVII  der  Tagesordnung  gewählten  Export- 
ausschusse  zur  weiteren  Behandlung  überwiesen. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Gustav  Ritter  von 
Schoeller  (Punkt  LVIIb  der  Tagesordnung): 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  dahin 
zu  wirken,  dass  die  mit  Giltigkeit  vom  16.  August  1899  für 
Sammelladungen  von  Stückgütern  der  Tarifeiassen  I und  II  in 
der  Relation  Brünn-Wien  eingetretene,  seitens  der  priv.  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft  veröffentlichte  Tarif- 
erhöhung, ebenso  wie  die  gleiche  von  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  schon  früher  verhängte  Tarifmassnahme 
wieder  aufgehoben  werde“, 

wird  in  Uebereinstimmung  mit  dem  Vorschläge  des 
Referenten  abgelehnt. 

Der  Antrag  des  Mitgliedes  Anton  von  Schu- 
macher (Punkt  LVIII a der  Tagesordnung): 

,,Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  dringendst  er- 
sucht, endlich  die  nothwendigen  Massnahmen  durchzuführen, 
um  den  alljährlich  und  heuer  wieder  in  höherem  Masse  zur  Zeit 
des  Südfrüchtenimportes  beklagten  Uebelstand  der  Verkehrs- 
stauung auf  dem  Triester  Platze  abzustellen,  und  zwar  im 
Vereine  mit  der  Südbahn-Gesellschaft  durch  Behebung  des 
Waggonmangels  und  andererseits  durch  Einwirkung  auf  das 
k.  k.  Handelsministerium,  auf  dass  dasselbe  bei  der  Verwaltung 
der  Lagerhäuser  dortselbst  Verfügungen  treffe,  damit  die 
Löschung  der  Schiffsladungen  ordnungsmässig,  nach  Conos- 
sernenten  separirt,  vor  sich  gehen  könne“, 

wird  nach  einigen  erklärenden  Bemerkungen  des  An- 
tragstellers über  die  Genesis  seines  Antrages  in  der 
folgenden,  vom  Referenten  empfohlenen  Fassung  ange- 
genommen : 


„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wolle  beim  k.  k. 
Handelsministerium  dahin  wirken,  dass  geeignete  Verfügungen 
getroffen  weiden,  damit  den  Klagen  wegen  Unzulänglichkeit 
der  Lagerräume  in  Triest  abgeholfen  werde“. 

Der  zweite  Antrag  des  Mitgliedes  Anton  von 
Schumacher  (Punkt  LVIII  b der  Tagesordnung)  : 
„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  durch 
eine  fachmänische  Enquete  den  Gründen  nachzuforschen,  wes- 
halb die  Frachtencontrolämter  der  Bahnverwaltungen  ihre 
Aufgabe  nicht  so  zu  lösen  imstande  sind,  dass  das  Publicum 
der  privaten  Revisionsbureaux  entrathen  kann,  und  nach  Er- 
kenntniss  derselben  Abhilfe  zu  schaffen“, 

wird  nach  den  Ausführungen  des  Referenten  angenommen, 
während  der  Antrag  des  Mitgliedes  Ladislaus  Ritter  von 
Struszkiewicz  (Punkt  LIX  der  Tagesordnung) : 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  ersucht,  den 
galizischen  Localtarif  für  Viehtransporte  für  die  Relation 
Pradnik  bialy  bei  Krakau  entsprechend  zu  ermässigen,  eventuell 
den  diesen  Markt  passirenden  galizischen  und  Bukowinaer 
Viehtransporten  das  Reexpeditionsrecht  zuzugestehen“, 
durch  die  im  Ausschüsse  abgegebenen  Erklärungen  des 
Regierungsvertreters  erledigt  ist,  mit  denen  sich  auch 
der  Antragsteller  befriedigt  erklärte. 

Nachdem  keine  weiteren  Verhandlungsgegen- 
stände vorliegen,  spricht  Herr  Sectionschef  Ritter  von 
Pichler  namens  Sr.  Excellenz  des  Herrn  Eisenbahn- 
ministers den  Mitgliedern  des  Staatseisenbahnrathes,  so- 
wie insbesondere  den  Referenten,  welch  letztere  durch 
ihre  sachlichen  und  präcisen  Ausführungen  und  Anträge 
wesentlich  zur  Bewältigung  des  umfangreichen  Be- 
rathungsmateriales  dieser  Session  beigetragen  haben, 
den  wärmsten  Dank  aus  und  schliesst,  nachdem  Mitglied 
Wilhelm  B r i e s s,  unter  Hinweis  darauf,  dass  mit  der 
gegenwärtigen  Session  die  dreijährige  Functionsdauer 
der  Mitglieder  des  Staatseisenbahnrathes  ende,  namens 
sämmtlicher  Mitglieder  unter  allgemeinem  Beifalle  Sr.  Ex- 
cellenz dem  Herrn  Eisenbahnminister,  sowie  dessen  Mit- 
arbeitern für  ihr  stets  bewiesenes  wohlwollendes  Ent- 
gegenkommen gedankt  hat,  die  Sitzung. 


Eröffnung  der  Eisenbahn  Zakopane-Chaböwka. 

Am  25.  October  1899  wurde  die  normalspurige  Eisenbahn  Zakopane-Chaböwka  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen  Zakopane,  Naumarkt  i.  G.,  Sieniawa  und  Raba  wy2na  für  den  Gesammt- 
verkehr  und  die  Personenhalte-  und  Ladestellen  Paronin,  Bialy  Dunajec,  Szaflary  und  Lasek  für  den  Personen-, 
beschränkten  Gepäcksverkehr  und  den  Güterverkehr  in  vollen  Wagenladungen  zur  Eröffnung. 

Die  Beförderung  explosiver  Güter  auf  der  genannten  Linie  bleibt  ausgeschlossen. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Krakau. 


Eröffnung  der  Localbahnstrecke  Eleonorenhain — Wallern  i.  B. 

Am  6.  November  1899  wurde  die  Theilstrecke  Eleonorenhain — Wallern  i.  B.  der  im  Baue  befindlichen 
normalspurigen  Localbähn  Winterberg-Wallern  i.  B.  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Station  Eleonorenhain  für  den  Gesammtverkehr,  die  Haltestelle  Säumerbrücke  für 
den  Personen-  und  beschränkten  Gepäcksverkehr,  sowie  für  den  Verkehr  in  ganzen  Wagenladungen  zur  Eröffnung. 
Die  Beförderung  explosiver  Gegenstände  auf  dieser  Localbahn  ist  ausgeschlossen. 

Den  Betrieb  führt  die  .Staatsbahn-Direction  Pilsen. 


Eröffnung  der  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka. 

Am  18.  November  1899  wurde  die  normalspurige  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  dem  öffent- 
lichen Verkehre  übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen  Lanczyn,  Tlumaczyk,  Podhajczyki,  Gwozdziec,  Okno,  Horodenka  dwör, 
Io  odenka  Stadt  und  Jasienöw  polny  für  den  Gesammtverkehr  mit  Ausschluss  von  explosiven  Gütern,  die  Per- 
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sonen-,  Halte-  und  Frachtenladestelle  Babin-Serafirice  für  den  Personenverkehr  gegen  Nachzahlung  im  Zuge  und 
beschränkten  Gepäcksverkehr,  sowie  für  den  Güterverkehr  in  ganzen  Wagenladungen,  und  die  Personenhaltestellen 
Delatyn  Stadt,  Sadzawka  und  Rakowczyk  für  den  Personenverkehr  gegen  Nachzahlung  im  Zuge  und  beschränkten 
Gepäcksverkehr  zur  Eröffnung. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Stanislau. 


Eröffnung  der  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz. 

Am  7.  December  1899  wurde  die  normalspurige  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz  dem  öffentlichen  Ver- 
kehre übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen  Starkenbach  Stadt,  Hraboüov,  Jablonetz  a.  I.  und  Rochlitz,  ferner  die 
Halte-  und  Verladestelle  Sittowa-Haje  für  den  Gesammtverkehr  (ausgenommen  explosive  Güter),  die  Station 
Privlak-Ponikla  und  Halte-  und  Verladestelle  Hradsko  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr,  die  Station  Starken- 
bach (bestehende  Anschlussstation  der  Oesterr.  Nordwestbahn)  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr,  sowie  für 
den  Transitgüterverkehr  zur  Eröffnung. 

Die  Station  Privlak-Ponikla  und  die  Haltestelle  Hradsko  werden  erst  nach  Fertigstellung  der  Zufahrts- 
strassen für  den  Gesammtverkehr  eröffnet  werden. 

In  der  Anschlussstation  Starkenbach  der  Oesterr.  Nordwestbahn  findet  eine  Auf-  und  Abgabe  von  Eil- 
und Frachtgütern  nach,  bezw.  von  den  Localbabn-Stationen  vorläufig  nicht  statt. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Prag. 


Eröffnung  der  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw. 

Am  11.  December  1899  wurde  die  normalspurige  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw  dem  öffentlichen  Ver- 
kehre übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen  Grzegörzki,  Dabie-Piaski,  Gzyzyny,  Bienczyce  und  Kocmyrzöw  für  den 
Gesammtverkehr,  die  Personenhaltestelle  Prusy  für  den  Personen-  und  beschränkten  Gepäcksverkehr  und  die 
Personenhalte-  und  Ladestelle  Grebalöw  für  den  Personen-,  beschränkten  Gepäcksverkehr  und  den  Güterverkehr 
in  vollen  Wagenladungen  zur  Eröffnung. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Krakau. 


Eröffnung  der  Linie  Unterdrauburg— Wöllan. 

Am  20.  December  1899  wurde  die  normalspurige  Linie  Unterdrauburg — Wöllan  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen  St.  Gertraud,  Windischgraz,  Türkendorf,  Dousche,  Missling,  Ober-Dollitsch 
für  den  Gesammtverkehr  (explosive  Gegenstände  nach  Bedarf),  die  Haltestellen  St.  Johann  ob  Drauburg,  Huda  lukna 
und  Paak  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  und  die  (zwischen  Unterdrauburg  und  St.  Johann  ob  Drauburg 
gelegene)  Ausweiche  Ottischnigberg  nur  für  Verkehrszwecke  zur  Eröffnung. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Villach. 


Eröffnung  der  Staatsbahnlinie  Stryj — Chodoröw. 

Am  22.  December  1899  wurde  die  normalspurige  Staatsbahnlinie  Stryj — Chodoröw  dem  öffentlichen  Ver- 
kehre übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen  Zydaczöw,  Hnizdyczöw-Kochawina  und  Chodowice  für  den  Gesammtverkehr 
und  die  Personenhaltestelle  Wierczany  für  den  Personen-  und  beschränkten  Gepäcksverkehr  zur  Eröffnung. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Stanislau. 


Eröffnung  der  Localbahn  (Staatsbahn)  Mährisch-Schildberg— Grulich. 

Am  30.  December  1899  wurde  die  normalspurige  Localbahn  Mährisch-Schildberg  — Grulich  dem  öf  i.r 
Verkehre  übergeben. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen,  bezw.  Haltestellen  Mähr. -Schildberg,  Herautz  (Haltestelle),  H 
stelle),  Mähr. -Weisswasser,  Mähr. -Karlsdorf  (Halte-  und  Ladestelle),  Mähr. -Roth wasser,.  Nieder-Frl 
Grulich  Stadt,  Grulich  (Anschlussstation  der  Staatsbahnlinie  Hannsdorf — Wichstadtl-Lichtenau)  / ■ fr 

Die  Stationen  — ausgenommen  Grulich  Stadt  — und  die  Halte-  und  Ladestelle  M r.-  ;r 
für  den  Gesammtverkehr  (explosive  Güter  ausgenommen)  eröffnet.  In  der  Station  Grulich  ! . ’t  .v  ; - 
Fertigstellung  einer  Zufahrtstrasse  nur  Personen  und  Gepäck  abgefertigt. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Olmütz. 

— 
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Eröffnung  der  Eisenbahn  Przeworsk-Rozwadöw. 

Am  14.  Jänner  1900  wurde  die  Eisenbahn  Przeworsk-Rozwadöw  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbabnen  für  den 
öffentlichen  Gesammtverkehr  eröffnet. 

Hiebei  gelangten  die  Stationen  Grodzisko,  Lejajsk,  Sarzyna,  Letownia,  Rudnik  und  Nisko  für  den  Gesammt- 
verkehr, die  Personenhaltestelle  Tryncza  für  den  Personen-  und  beschränkten  Gepäcksverkehr  und  die  Betriebs- 
ausweiche Gorliczyna  nur  zu  Betriebszwecken  zur  Eröffnung. 

Den  Betrieb  führt  die  k.  k.  Staatsbabn-Direction  Krakau. 

In  der  Anschlussstation  Przeworsk  wird  der  Gesammtdienst  durch  Organe  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction 
Lemberg  besorgt. 


Inland. 

Eisen  bahn-Projecte  und  Bau. 

Buschtehrader  Eisenbahn.  (Linie  Du  by— A 1 1 kl  ad  n o : 
Umgestaltung  der  Absperrvorrichtung  in  km  2-296: 
Anordnung  der  politiscnen  Begehung.)  Die  k.  k.  Bezirks- 
hauptmannschaft in  Kladno  hat  die  politische  Begehung  anlässlich 
des  Projectes  für  die  Umgestaltung  der  Absperrvorrichtung  in 
km  2'296  der  Linie  Duby — Altkladno  der  Buschtehrader  Eisen- 
bahn auf  den  25.  Jänner  anberaumt.  [G.-I.-Z.  697.] 

Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichenberg.  (Th  eil- 
st recke  Niemes  — Gabel:  Variante  km  110’2  bis  115'3: 
Ergebnis s der  Trassenrevision,  Stationscommission 
und  politischen  Begehung.)  Das  von  der  k.  k.  Statt- 
halterei in  Prag  mitgetheilte  Ergebnis  der  in  der  Zeit  vom 
4.  bis  5.  October  1899  durchgeführten  Trassenrevision  und  Stations- 
commission,  sowie  der  politischen  Begehung  und  Enteignungs- 
verhandlung rücksichtlich  des  Projectes  für  eine  Variante  von 
km  110  2 bis  llö  o im  Zuge  der  Theilstrecke  Niemes — Gabel  der 
Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  wurde  zur  Kenntniss 
genommen  und  der  von  der  k.  k.  Statthaltern  im  Namen  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilte  Bauconsens  bestätigt. 

[E.-M.-Z.  51.205  ex  1899.] 

Gablonzer  elektrische  Strassenbahn.  (Hochbauten.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  der  von  der 
Gablonzer  Strassenbahn-  und  Elektricitäts  - Gesellschaft  vor- 
gelegten und  vom  Standpunkte  der  Bauordnung  entsprechend 
befundenen  Projecte  für  eine  Wartehalle  mit  Expeditionsraum, 
die  Einfriedung  des  Remisenplatzes  nebst  Anlage  unterirdi- 
scher Magazinsräume  und  einem  Frachtenmagazin  der  Gablonzer 
elektrischen  Strassenbahn  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  ertheiit.  [E.-M.-Z.  1863.] 

Projectirte  Localbahn  S.  Michele -Mezzolombardo. 

(Anordnung  der  Trassenrevision  und  politischen 
Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm 
9.  Jänner  die  k.  k.  Statthalterei  in  Innsbruck  beauftragt,  hin- 
sichtlich des  vom  Municipium  von  Mezzolombardo  vorgelegten 
Detailprojectes  einer  mit  elektrischer  Kraft,  eventuell  auch  mit 
Dampfkraft  zu  betreibenden  normalspurigen  Localbahn  von  der 
Südbahnstation  S.  Michele  nach  Mezzolombardo  die  Trassen- 
revision und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Verhandlung 
anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Stationscommission  und  der  Enteignungs- 
verhandlung, sowie  der  Feststellung  der  feuersicheren  Her- 
stellungen vorzuuehmen.  [E.-M.-Z.  51.704  ex  1899.] 


Ausland. 

Preusseu.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Erfurr:  Stationsnamenänderung.) 
Vom  1.  Jänner  angefangen  erhält  die  an  der  Bahnstrecke  Coburg — 
Lauscha  gelegenene  Station  Lauscha  die  Bezeichnung:  „Lauscha 
(Sachs.-Mein.)‘‘.  (Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  vom 
14.  December  1899.) 

— '(Berichtigung.)  In  der  im  Verordnungs-Blatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  1 vom  4.  Jänner  auf  Seite  5, 
unter  der  Rubrik  „Ausland,  Preussen“  verlautbarten  ersten  Notiz, 
11.  Zeile  von  unten,  soll  es  statt  Königsberg-Thür,  richtig 
heissen  ,,K  ö n i g s e e-T  h ii  r“. 


Schweiz.  (Fusionirung  der  Linien  der  Thuner 
seebahn  und  der  Bödelibahn  unter  der  Firma 
,.1’hunersee  bahn“,  sowie  Uebernahme  des  Betriebes 
d er  S p i e z-Er  1 e n b ach b ah n durch  d i e T h u n e r s e eb a h n.)_ 
Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  werden  vom  1.  Jänner  an-- 
gefangen  die  fusionirten  Linien  der  T h u n e rs  e e b ah n und  der 
Bödelibahn  unter  der  Firma:  „Thunerseebahn“  unter 

eigener  Verwaltung  und  Sitz  in  Thun  betrieben.  Desgleichen 
wurde  der  Betrieb  der  Spiez-Erlenbachbahn  vom  genannten 
Zeitpunkte  an  durch  die  Thunerseebahn  übernommen. 

England.  (Probeweise  Einführung  der  gelben 
Farbe  an  Stelle  des  weissen  Lichtes  bei  optischen 
Eis  enb  ah n sign al  e n.)  Eine  Anzahl  von  Eisenbahn  - Ver- 
waltungen in  England  hat  bei  den  optischen  Signalen  an  Stelle 
des  weissen  Lichtes  im  nächtlichen  Bahnbetriebe  die  gelbe  Farbe 
in  Anwendung  gebracht,  welche  dort  nunmehr  „Bahn  frei“  be- 
deutet, während  die  grüne  Farbe  anzeigt,  dass  „ohne  Gefahr  das 
Fahrtempo  beibehalten  werden  kann“.  Gegen  das  weisse  Licht 
spricht  oer  bisher  unzählige  Unfälle  verursachende  Umstand, 
dass  die  Maschinführer  nur  zu  häufig  weiss  beleuchtete  Gegen- 
stände, wie  die  nächst  dem  Bahnkörper  stehenden  Strassenlaternen, 
Fenster  von  Hütten.  Laternen  von  Strassenfuhrwerken,  Hand- 
laternen von  Fussgehern  etc.,  letzteres  insbesonders  ausserhalb 
von  grösseren  Städten  und  am  Lande,  mit  dem  weissen  Lichte 
der  bisherigen  Signalisirung,  und  zwar  vorwiegend  bei  Nebel- 
wetter, verwechseln.  Da  inan  die  Farben  der  Signalisirung  nicht 
allein  auf  Roth,  Grün  und  Blau  (welch  letzteres  auch  leicht  mit 
Grün  zu  verwechseln  ist)  beschränken  will,  Weiss  aber  eigentlich 
keine  ausgesprochene  Bedeutung  hat,  entschied  man  sich  für  das 
vom  dunklen  Hintergründe  des  nächtlichen  Himmels  scharf  ab- 
stechende Orangegelb.  Die  mit  verschiedenen  Nuancen  von 
Gelb  angestellten  Versuche  ergaben,  dass  insbesonders  bei  Orange 
auf  eine  Entfernung  von  800  bis  1200  m die  bei  kürzeren  Distanzen, 
insbesonders  bei  feuchter  Luft,  durch  den  Reflex  der  Glasscheiben 
verursachte  Bildung  grünlicher  und  röthlicher  Strahlenbündel 
derart  verschwindet,  dass  das  Signal,  ähnlich  dem  strahlen- 
losen Monde,  sich  goldfarb  vom  nächtlichen  Himmel  scharf 
abhebt.  Da  es  vorkam,  dass  auf  geringere  Entfernung  bei 
dichtem  Nebel  durch  Brechung  der  Strahlen,  wie  voran  erwähnt, 
ein  ins  röthliche  spielender  Lichtkreis  entstand,  welcher  den 
Maschinführer,  in  der  Meinung,  es  sei  „Rothes  Licht“  gegeben, 
zu  dem  gleichfalls  mit  Gefahren  verbundenen  Aufhalten  des 
Zuges  veranlassen  konnte,  bringt  man  nunmehr  Glasscheiben  in 
der  Stärke  von  6 mm  in  Anwendung,  bei  deren  Erzeugung  auf 
Erzielung  gewisser  Unregelmässigkeiten  bei  Verkeilung  des 
Farbstoffes  in  der  Glasmasse  während  der  Schmelze  Bedacht 
genommen  wird,  so  dass  durch  die  auf  beiden  Seiten  gleich 
glatt  verbleibende  Tafel  der  Eindruck  einer  gewellten  Platte 
hervorgebracht  wird.  Auf  diese  Weise  wird  das  Ausströmen  von 
Strahlenbündeln,  ohne  Beeinträchtigung  des  Leuchteffectes,  selbst 
in  nächster  Nähe,  z.  B.  bei  Handlaternen,  vermieden. 


Personal-Naehriehten-. 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  k.  k.  Be- 
zirkshauptmann Franz  Seibert  von  der  Function  eines  landes- 
fürstlichen Commissärs  bei  der  Actiengesellschaft  „Bielitz-Bialaer 
Elektricitäts-  und  Eisenbahngesellschaft“  enthoben  und  an  seiner 
Stelle  den  k.  k.  Bezirkshauptmann  in  Bielit-z,  Moriz  Mienzil, 
zum  landesfürstlichen  Commissär  bei  der  genannten  Actien- 
gesellschaft ernannt. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einbeziehung  der  Artikel  Reisfutter- 
mehl und  Reiskleie  in  den  Ausnahme- 
tarif Nr.  52. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Februar  1900  werden  die 
Artikel  „Reisfuttermehl  und  Reiskleie"1  in  den  Ausnahme- 
tarif Nr.  52  für  die  Beförderung  von  Kleie  etc.,  ent- 
halten im  Gütertarife,  Theil  II,  Heft  3 B,  vom  15.  October 
1897  einbezogen. 

Wien,  am  15.  Jänner  1900.  [54] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Schweizerischer  Eisen- 
bahnverband. 

Ausgabe  neuer  Tarife  für  Zuckertransporte. 

Am  1.  Februar  1900  treten  für  die  Beförderung 
von  Zucker  aller  Art  (jedoch  mit  Ausschluss  der  Artikel : 
Rohzucker,  Traubenzucker  [Glykose],  Milchzucker  und 
Stärkezucker)  nach  Bregenz  transit,  Buchs  transit, 
St.  Margrethen  transit  und  Lindau  transit,  sowie  nach 
Stationen  schweizerischer  Eisenbahnen  und  den  Stationen 
Basel  und  Schaffhausen  der  grossberzogl.  Badischen 
Staatseisenbahnen  folgende  neue  Tarife  in  Kraft: 

a)  Ein  Ausnahmetarif  für  den  Verkehr  von  Stationen 
der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesell- 
schaft, der  k.  k.  priv.  Böhmischen  Nordbahn-Ge- 
sellschaft, der  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn, 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  der 
k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  und  der  vom 
Staate  betriebenen  Privatbahnen  (Linien  in  Böhmen, 
Mähren,  Schlesien  und  Niederösterreich),  sowie  der 
k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  und  der  Süd- 
Norddeutschen  Verbindungsbahn  (einschliesslich  der 
Kuttenberger  Localbahn),  der  priv.  Oesterr. -ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft,  dann  der  k.  k.  priv. 
Südbahn-Gesellschaft  (österreichische  Linien,  ein- 
schliesslich der  Wien-Pottendorf- Wr.  Neustädter 
Bahn), 

b)  ein  Ausnahmetarif  für  den  Verkehr  von  Stationen 
der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  (ungarische 
Linien),  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  und  der 
Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn. 

Hiedurch  werden  die  gleichnamigen  Ausnahmetarife 
vom  1.  November  1896  (sammt  Nachtrag  I),  bezw.  vom 

1.  August  1895  (sammt  Anhang)  aufgehoben  und  ersetzt. 

Insoweit  durch  die  neuen  Tarife  Frachterhöhungen 
eintreten  oder  bestehende  Frachtsätze  nicht  ersetzt 
werden,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
30.  April  1900  in  Wirksamkeit. 

Exemplare  der  neuen  Tarife  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
zum  Preise  von  je  60  Hellern  = 60  Centimes  für  das 
Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  13.  Jänner  1900.  [55] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Süddeutsch-Qesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s, 
Theil  IV,  Heft  Nr.  2. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  gelangt  ein 
neuer  Ausnahmetarif,  Theil  IV,  Heft  Nr.  2,  für  die  Be- 
förderung von  Stammholz,  Bau-  und  Nutzholz, 
ferner  von  Borke  [Rinde),  rohe  und  gemahlene  (Gerber- 
lohe), zwischen 

Stationen  der  kgl.  Ungarischen  Staatseisenbahnen 
(einschliesslich  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Local- 
bahnen), der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  (ungarische 
Linien,  einschliesslich  der  Barcs-Pakraczer  Eisenbahn), 
der  Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn  und  der 
k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (ungarische 
Linien)  einerseits  und 

Stationen  der  kgl.  Württembergischen  Staatseisen- 
bahnen, der  grossherzogl.  Badischen  Staatseisenbahnen, 
der  Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  und  Luxemburg, 
der  Pfälzischen  Eisenbahnen,  der  kgl.  Preussischen  und 
grossherzogl.  Hessischen  Eisenbahn  - Direction  Mainz, 
der  Main-Neckar-Eisenbahn,  der  kgl.  Eise.nbahn-Direction 
Frankfurt  a.  M.  (Stationen  der  Strecken  südlich  von 
Niederlahnstein,  Diez,  Eschhofen,  Giessen  und  Geln- 
hausen, sowie  der  Strecke  Hanau — Aschaffenburg)  und 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  St.  Johann-Saarbrücken 
andererseits,  zur  Einführung. 

Durch  den  neuen  Tarif  werden  aufgehoben : 

1.  Der  Tarif-Theil  IV,  Tarifheft  Nr.  2,  vom  1.  October 
1887,  nebst  Nachtrag  1,  ausnahmlich  der 
Frachtsätze  für  die  Stationen  Ems,  Limb  irg  i.  N., 
Löhnberg  und  Weilburg  der  kgl.  Eisenbahn- 
Direction  Frankfurt  a.  M.,  welche  noch  bis 
auf  Weiteres  in  Geltung  bleiben; 

2.  die  zu  diesem  Tarife  im  Verfügungswege  einge- 
führten Frachtsätze: 

a)  für  Dambach,  Station  der  Eisenbahn  in  Elsass- 
Lothringen, 

b)  für  Karlsruhe  Westbahnhof,  Station  der  gross- 
herzogl. Badischen  Staatseisenbahnen, 

c)  Barcs-Rudolfszell  loco  und  transit, 

d)  Tötvärad-Neubausen  bei  Schaffhausen ; 

3.  der  Tarif-Theil  IV,  Tarif-Heft  Nr.  2,  Abth.  B,  vom 
1.  Mai  1897,  ausnahmlich  der  Frachtsätze  für 
die  Stationen  Diez,  Ems,  Fulda.  Guntersau,  Lim- 
burg i.  N.,  Lohnberg  a.  L.,  Runkel  und  Weilburg 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Frankfurt  a.  M., 
welche  noch  bis  auf  Weiteres  in 
Geltung  bleiben. 

Die  im  vorliegenden  'Tarife  enthaltenen  Frachtsätze 
für  Bingerbrück  und  Boppard  treten  vorerst 
nicht  in  Kraft. 

Insoweit  durch  den  neuen  Tarif  gegen  seither 
Frachterhöhungen  eintreten  oder  bestehend  F 
nicht  ersetzt  werden,  bleiben  die  bisherigen  1 r L u; 
noch  bis  15.  März  1900  in  Kraft. 

Abdrücke  des  neuen  Tarifes  sind  bei  ' n vä  - 
waltungen  der  Endbahnen  und  den  bethei’.ign  n bti.tio  ten 
zum  Preise  vom  K 1.80  für  das  Stück  eri:  kt!.'  h. 

Wien,  am  15.  Jänner  1900  lrj(^l 

K.  k.  Oesterreichiscke  staatsbahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 
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K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  den  Rollfuhrdienst  der  Station  Wilten. 

Mit  1.  Februar  1900  gelangt  für  den  Rollfuhrdienst  der  Station  Wilten  der  nachstehende  neue  Tarif 
für  die  Gemeindegebiete  Wilten,  Innsbruck  und  Umgebung  zur  Einführung : 


Von 

oder 

nach 

Nach 

oder 

von 

Allgemeiner  Tarif 

Stückgut 

Wagenladung 

bis  einschliesslich 
50  kg 

für  je  weitere 
10  kg 

für  je  100  kg 

Wilten 

30  Heller 

5 Heller 

Innsbruck 

40  Heller 

8 Heller 

i 

JV 

e+H 

C 

Innsbruck- 

<D 

W 

Umgebung 

O 

c3 

(Hötting, 

50  Heller 

10  Heller 

Mühlau, 

Pradl) 

Todte  Kälber,  todtes  Wild  (un- 
verpackt), mit  Ausnahme  von 
Hasen  und  Federwild,  für  das 
Stück: 

20  Heller. 

Für  Uebersiedlungseffecten  je 
nach  Entfernung  und  Stockwerk 
nach  Ueberemkommen 

Für  die  im  allgemeinen  Tarife  als  sperrig  bezeichneten  Güter,  sowie  für  Claviere  und  eiserne  Gassen  bis 
750  kg  Gewicht  ist  die  1 J/2  fache  Zustreifgebühr  zu  entrichten.  Für  Deck-  und  Bindezeug  werden  keine  besonderen 
Gebühren,  für  vorkommende  Reparaturen  die  nachgewiesenen  Auslagen  berechnet. 

Innsbruck,  am  13.  Jänner  1900.  [57|  K.  b.  Staatsbahn-Direction. 


Ausnahmetarif 


Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänischer  Eisenbahn- 
verband. 

Abänderung  der  Bestimmungen  betreffs 
des  Verkehres  mit  Triest. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  werden  auf 
Seite  249  des  Theiles  II,  Heft  1,  des  Verbandstarifes 
vom  1.  Jänner  1895  die  „Bestimmungen  betreffs  des 
Verkehres  mit  Triest“  wie  folgt  abgeändert: 

Im  ersten  Absätze,  dritte  Zeile,  wird  das  Wort 
„Südbahn“  gestrichen. 

Der  zweite  Absatz  erhält  den  folgenden  geänderten 
Wortlaut : 

„Für  den  Verkehr  von  und  nach  den  übrigen  Auf- 
und  Abgabestellen  in  Triest  sind  die  von  den  k.  k. 
Oesterreichischen  Staatsbahnen  und  der 
k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  hinaus- 
gegebenen , Erläuterungen  und  Bestimmungen  für  den 
Verkehr  mit  Triest“  massgebend.“ 

Wien,  am  16.  Jänner  1900.  [58| 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Sächsisch  - Qesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
veröand. 

Einführung  eines  neuen  Tarifheftes  und 
eines  Tarifnachtrages. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  wird  Theil  II, 
Heft  1,  und  Nachtrag  IV  zu  Theil  II,  Heft  2,  des  Tarifes 
für  den  vorbezeichneten  Eisenbahnverband  eingeführt. 

'I'  h e i 1 II,  H e 1 t 1,  enthält  directe  Frachtsätze 
für  den  Güterverkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Böhmischen  Commercialbahnen,  der  k.  k.  priv.  | 
Böhmischen  Nordbahn,  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn,  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nord  westbahn  und 
k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn,  der 
Localbahn  Gross  - Priesen  — Wernstadt  — Auscha,  der  I 
Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn,  der  Local- 
bahn Reichenau  a.  K.-Solnitz,  der  Localbahn  Deutsch- 


Brod — Humpoletz,  der  k.  k.  priv.  Kuttenberger  Local- 
bahn, der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  sowie  der  vom 
Staate  betriebenen  Privat-  und  Localbahnen  (Linien  in 
Böhmen,  Mähren,  Schlesien,  Ober-  und  Niederösterreich) 
und  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
scbaft  einerseits  und  Stationen  der  kgl.  Sächsischen 
Staatseisenbahnen  und  der  mitverwalteten  übrigen  Eisen- 
bahnen, ferner  den  Stationen  Elsterwerda  (O.L.B.),  Gera 
(Reuss),  Grossenhain  (E.G.B.),  Leipzig  (Berliner,  Eilen- 
burger, Magdeburger  und  Thüringer  Bahnhof),  Leipzig- 
Eutritzsch,  Plagwitz-Lindenau  und  Zeitz  der  kgl.  Preussi- 
schen  Staatseisenbahnen,  Franzensbad  und  Klingenthal 
der  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  sowie  Reichenberg 
der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn 
andererseits. 

Hiedurch  wird  der  Gütertarif,  Theil  II,  Heft  1,  2 
und  5,  des  Sächsisch-  Oesterreichischen  Eisenbahnverbandes 
vom  1.  Juni  1892  nebst  Nachträgen  aufgehoben. 

Der  Nachtrag  IV  zu  Theil  II,  Heft  2, 
enthält  : 

Aenderungen  der  Ausnahmetarife, 

Aenderungen  von  Stationsnamen, 

Aufhebung  der  FYachtsätze  der  Wagenladungs- 
classen  C 1 und  C 2, 

Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Tariftafeln. 

Insoweit  durch  den  vorgenannten  Tarif,  bezw. 
Tarifnachtrag  Frachtermässigungen  eintreten  oder  be- 
stehende Frachtsätze  nicht  ersetzt  werden,  bleiben  die 
bisherigen  P'rachtsätze  noch  bis  28.  Februar  1900  in 
Kraft. 

Exemplare  der  vorstehenden  Tarifdrucksachen  sind 
bei  den  Verwaltungen  der  Endbahnen  und  den  be- 
theiligten Stationen  zu  den  auf  den  Titelblättern  ange- 
setzten Verkaufspreisen  erhältlich. 

Wien,  am  15.  Jänner  1900.  [59J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  Verbandsverwaltungen. 
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Rumänisch-Norddeutscher  Eisenbahnverband. 

Tarif  - Theil  II,  Heft  1. 

Anwendung  von  Frachtsätzen  für  Re- 
tortenkohle. 

In  der  in  Nr.  124  dieses  Blattes  vom  26.  October 
1899,  auf  Seite  2225,  unter  Z.  [975],  verlautbarten 
Dienstanweisung  Nr.  32,  betreffend  die  Einführung  von 
Ausnahmetarifsätzen  für  Retortenkohle  von  Bukarest 
nach  Hannover  und  Linden,  sind  hinter  der  ersten 
Zeile  die  Worte  „bei  Aufgabe  in  Mengen  von  mindestens 
10.000  kg  für  den  Frachtbrief  und  Wagen  oder  Zahlung 
der  Fracht  hiefür“  nachzutragen. 

Wien,  am  18.  Jänner  1900.  (60) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnei) 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 

Lebensmittelverkehr  zwischen  Italien  einerseits, 
Deutschland,  Belgien,  den  Niederlanden  und  Eng- 
land andererseits. 

Ausgabe  von  Nachträgen  zu  den  Ausnahme- 
tarifen vom  1.  December  1898. 

Zu  jedem  der  Ausnahmetarife  vom  1.  December 
1898  für  die  beschleunigte  Beförderung  von  Lebens- 
mitteln in  vollen  Wagenladungen  aus  Italien 

a)  nach  Deutschland, 

b)  nach  Belgien  und  den  Niederlanden, 

c)  nach  England 

via  Gotthard  und  Brenner  gelangt  mit  Giltigkeit  vom 
1.  Februar  1900  ein  Nachtrag  I zur  Einführung. 

Der  Nachtrag  I zu  dem  Tarife  ad  a)  enthält  Aen- 
derungen  der  Tarifbestimmungen  und  der  Tariftabellen 
(Schnittsätze  nördlich  Italien). 

Die  Nachträge  I zu  den  Tarifen  ad  b)  und  c)  ent- 
halten Aenderungen  der  Tarifbestimmungen  und  der 
Verkehrsleitungsvorschriften. 

Exemplare  der  vorbezeichneten  Nachträge  sind  bei 
der  commerciellen  Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn- 
Gesellschaft  in  Wien  kostenlos  zu  haben. 

Wien,  am  17.  Jänner  1900.  1611 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Siidbalm-Gesellsckaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  wird  der  Firma 
Nagel  & Wortmann,  Reisebureau  in  Abbazia,  Hotel 
Stephanie,  seitens  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
die  eisenbahnmässige  Abfertigung  von  Reisegepäck  nach 
Stationen  der  Südbahn,  ferner,  insoweit  die  directe  Ab- 
fertigung gestattet  ist,  auch  nach  Stationen  anderer  in- 
ländischer und  ausländischer  Bahnen  übertragen. 

Für  die  Beförderung  des  Gepäckes  auf  den  Eisen- 
bahnstrecken werden  seitens  des  Reisebureau  Nagel  & 
Wortmann  die  gleichen  tarifmässigen  Gebühren  berechnet 
und  eingehoben,  wie  sie  für  den  Verkehr  ab  der  Station 
Abbazia  - Mattuglie  festgesetzt  sind  und  werden  gegen 
Entrichtung  dieser  Gebühren  den  Reisenden  bahnämt- 
liche  Gepäcksscheine  ausgefolgt. 

Ausserdem  ist  die  Firma  Nagel  & Wortmann  be- 
rechtigt, für  die  Zustreifung  des  Gepäckes  von  ihrem 
Bureau  in  Abbazia,  Hotel  Stephanie,  nach  dem  Bahnhofe 
Abbazia-Mattuglie  folgende  Zustreifgebühren  gegen  be- 
sondere Bescheinigung  einzuheben  : 


a)  für  Reisegepäck,  nicht  volumi- 
nöses, bis  30  kg  per  Collo  . . . 30  h per  Stück 

b)  für  Reisegepäck,  voluminöses,  d.  i. 
solches  von  mehr  als  Y2  m3  Um- 
fang und  einem  Gewichte  bis 

30  kg  per  Collo 50  „ „ „ 

c)  für  Reisegepäck  über  30  kg  per 

Collo 100  ,,  „ „ 

Für  das  von  dem  Reisebureau  Nagel  & Wortmann 
abgefertigte  Reisegepäck  haftet  die  k.  k.  priv.  Südbahn- 
Gesellschaft  im  Sinne  des  § 34  des  Betriebsreglements 
in  gleichem  Umfange,  wie  für  das  an  ihren  eigenen  Ge- 
päcksabfertigungsstellen aufgenommene  Reisegepäck. 

Allfällige  Beschwerden  sind  bei  dem  Stationschef 
in  Abbazia-Mattuglie,  eventuell  bei  der  General-Direction 
der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  in  Wien  einzu- 
bringen. 

Wien,  am  16.  Jänner  1900.  [62| 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Aufhebung  der  Beschränkung  der  lager- 
geldfreien Zeit  bei  d er  Güterabgabe  in 
der  Station  Friedek-Mistek. 

Die  am  26.  October  1899  kundgemachte,  mit 
Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  2.  November 
1899,  Z.  50.402/16,  genehmigte  Herabsetzung  der  lager- 
geldfreien Zeit  auf  zwei  Tage  für  in  der  Station  Friedek- 
Mistek  in  ganzen  Wagenladungen  ankommende  Fracht- 
güter trat  mit  15.  Jänner  1900  ausser  Kraft. 

Wien,  am  17.  Jänner  1900.  [63] 


Berichtigung. 

In  der  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  7 vom  18.  Jänner  1.  J.,  Seite  302, 
verlautbarten  Kundmachung,  Post  52  „Ungarisch-Adriatischer 
Eisenbahnverband“,  ist  in  der  zweiten  Spalte,  5.  Textzeile  von 
unten,  statt  „sperrige“  richtig  „sperriger“  zu  lesen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Bayerisch  - Schweizerischer  Getreideausnahmetarif, 
Heft  1 (Verkehr  mit  N.  0.  B.),  vom  1.  Juli  1891).  (Ein- 
beziehung neuer  Stationen.)  Mit  Wirksamkeit  vom 
12.  December  1899  wurden  nachstehende  Stationen  in  die  Schnitt- 
Tabelle  A,  Seite  22  ff  des  Tarifes,  einbezogen: 


Kilometer 

Bis  zum  Schnittpunkte 
von 

' Centimes  für  100  kg 

276 

Mainburg* 

104 

419 

Neuenmarkt-Wirsberg  . . . 

163 

425 

Unt  erstein  ach-Stadtsteinach 

164 

252 

Wolu zach  Bhf 

96 

* Station  der  kgl.  Bayerischen  Staatslocalbahn  n,  dclie 
Abfertigungsvorschriften  auf  Seite  11. 

Sendungen  von  den  vorgenannten  Stationen  nach  der 
Schweiz  sind  vorerst  unter  Ausschluss  der  directen  Abfertigung 

auf  Umkartirung  in  Lindau  Stadt  verwiesen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgeinacbt  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Pnblications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütung* betrage  -%,  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 
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Kleie  (auch  Grieskleie  und 
Gerstenkleie) 

den  in  nachstehender  Tabelle 
angeführten  Stationen 

Frachtzahlung  für  mindestens 
10.000  kg  und  Aufgabe  auf 
einen  Wagen  und  Frachtbrief 

vom  1.  Jänner  1900  bis  zur 
Durchführung  im  Tarifwege, 
längstens  aber  bis  Ende  De- 
cember  1900 

Deutsch  - Oesterr.  - Ungarischer 
Seehafen  - Verbandsgiitertarif, 
Theil  II,  Heft  3, 
vom  15.  October  1893 
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Budapest- Angyalföld 
. -dunap.  t.  p. 

, -föv.-közrakt. 

„ -Jözsefväros  . , 
„ -Kelenföld  . . . 

„ -Lipötväros  . . . 

. -nyugoti  p.  u.  . 

Buda-Csäszärfürdö-Ktterö 
Köbänya-alsö  p.  u.  ... 
„ -felsö  p.  n.  . . . 


336 


299 


341 


304 


355* 


318 


334 


297 


335 


2981 


332 


295 


331 


294 


299 


262 


298 


261 


312 


275 


287 


Während  des  Schlusses  der  Schiffahrt  auf  dem  Haff  haben  die  für  Stettin  bestehenden  Verbandssätze  auch  für  Swinemünde  Giltigkeit. 
•)  Dieser  Frachtsatz  erhöht  sich  im  Verkehre  mit  Nordenham  und  Nordenham  (Fischereihafen)  um  2 Pfennige  per  100  kg. 
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<x>  • 
— 63 


Ja  p 
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ci 
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- a 
5 ® 

££ 


Frachtsätze  für  100  kg  in  Pfennigen 


Apolda  . 

Arnstadt  Pr.  Stb 

Artern  

Aschersleben 

Bernburg  . 

Braunschweig  Hauptbahnhof 
„ Ostbahnhof 

Burxdorf  (Prov.  Sachsen) 


Buttstädt 

Coburg  

Cöthen 

Crossen  a.  d.  Elster  . 
Eisenberg  i.  S.-A.  . . 

Eisleben 

Erfurt  

Gotha  


Halberstadt 

Halle  a.  d.  S 

Hildesbeim 

Jena  (Saalbahnhot)  . . 

. (Weim.-Gera-Bahnhof ) 

Knau  . . 

Köstritz  


Saalfeld  (Thür.)  . . 
Bangerhausen  . . . 
Sonneberg  (Thür.) 
Themar  . 

Triptis 

Weimar  (Pr.  Stb.)  . 
Weissenfels  . . 
Wolfenbüttel  . . , 
Zerbst  


f Hauptbahnhof 
, , J Elbbahnhof 
Magdeburg  < Fischerafer 

( Friedrichstadt 
Magdeburg-Backau  . . . 

„ -Neustadt 

„ -Alte  Neustadt  . 

, -Sudenburg 


Meiningen  Pr.  Stb 

Merseburg  

Mücheln  bei  Merseburg 
Mühlhausen  (Thür.)  Pr.  Stb. 
Naumburg  a.  d.  Saale 
Neustadt  bei  Coburg  . . 
Neustadt  a.  d.  Orla  . . . . 
Niederpöllnitz 

Nordhausen  

Opporg  

Oschersleben  

Pegau  a.  d.  Elster  . . . . 
Pössneck  (Haaibahn)  . . . 
Pössneck  (Thür.  Bahn)  . . 

Querfurt  

Roda  (Sachs.-Altenbg.)  . . 


K.  E.-D.  Erfurt 

210 

187  [ 

210 

198 

198 

199 

209 

198 

199 

198 

„ 

223 

200 

223 

211 

211 

212 

221 

211 

212 

211 

210 

193  ; 

210 

204 

204 

205 

215 

204 

205 

204 

K.  E.-D.  Magdeburg 

213 

190 

213 

201 

201 

202 

212 

201 

202 

201 

210 

187 

210 

198 

198 

199 

209 

198 

199 

198 

224 

211 

224 

222 

222 

223 

233 

222 

223 

222 

224 

211 

224 

222 

222 

223 

233 

222 

223 

222 

K.  E.-D.  Halle 

181 

158  | 

181 

169 

169 

170 

180 

169 

170 

169 

K.  E.-D.  Erfurt 

211 

188 

211 

199 

199 

200 

210  1 

199 

200 

199 

207 

— 

207 

— 

— 

— 

196 

204 

205 

— 

K.  E.-D.  Magdeburg 

208 

185 

208 

196 

190 

197 

207 

196 

197 

196 

K.  E.-D.  Erfurt 

212 

— 

212 

— 

— 

— 

210 

199 

200 

— 

Eisenb.  Crossen 

214 

— 

214 

— , 

— 

— 

212 

201 

202 

— 

K.  E.-D.  Halle 

209 

186 

209 

197 

197 

198 

208 

197 

198 

197 

K.  E.-D.  Erfurt 

218 

195 

218 

206 

200 

207 

217 

206 

207 

206 

” 

224 

201 

224 

212 

212 

213 

223 

212 

213 

212 

K.  E.-D.  Magdeburg 

220 

197 

220 

208 

208 

209 

219 

208 

209 

208 

K.  E.-D.  Halle  a.  d.  S. 

200 

177 

200 

188 

188 

189 

199 

188 

189 

188 

K.  E.-D.  Hannover 

242 

219 

242 

230 

230 

231 

241 

230 

231 

230 

K.  E.-D.  Erfurt 

212 

189 

212 

200 

200 

201 

211 

200 

201 

200 

212 

189 

212 

200 

200 

201 

211 

200 

201 

200 

216 

— 

210 

— 

— 

213 

203 

204 

— 

210 

210 

208 

197 

198 

K.  E.-D.  Magdeburg 

215 

192 

215 

203 

203 

204 

214 

203 

204 

203 

K.  E.-D.  Erfurt 

231 

215 

231 

219 

219 

220 

212 

219 

220 

219 

K.  E.-D.  Halle  a.  d.  S. 

202 

179 

202 

190 

190 

191 

201 

190 

191 

190 

205 

182 

205 

193 

193 

194 

204 

193 

1.94 

193 

K.  E.-D.  Erfurt 

231 

208 

231 

219 

219 

220 

230 

219 

220 

219 

204 

181 

204 

192 

192 

193 

203 

192 

193 

192 

211 

— 

211 

— 

— 

— 

200 

207 

208 

— 

m 

213 

— 

213 

— 

— 

— 

210 

200 

201 

— 

• 

210 

210 

“ 

206 

197 

198 

K.  E.-D.  Cassel 

222 

199 

222 

210 

210 

211 

221 

210 

211 

210 

K.  E.-D.  Erfurt 

215 

— 

215 

— 

— 

— 

212 

202 

203 

— 

K.  E.-D.  Magdeburg 

224 

201 

224 

212 

212 

213 

223 

212 

213 

212 

K.  E.-D  Erfurt 

199 

187 

199 

187 

187 

188 

199 

187 

188 

187 

216 

, 210 

— • 

— 

212 

203 

201 

— 

210 

— 

216 

— 

— 

213 

203 

204 

— 

K.  E.-D.  Halle  a.  d.  S. 

| 210 

187 

210 

198 

198 

199 

209 

198 

199 

198 

K.  E.-D.  Erfurt 

216 

~ 

210 

214 

203 

204 

1 

K.  E.-D.  Erfurt 

220 

_ 

220 

211 

207 

208 

K.  E.-D.  Cassel 

213 

190 

213 

201 

201 

202 

212 

201 

202 

201 

K.  E.-D.  Erfurt 

212 

| — 

212 

— 

— 

— 

201 

208 

209 

218 

— 

218 

— 

— 

— 

207 

214 

215 

— 

211 

— 

211 

— 

[ 

— 

208 

198 

199 

— 

211 

191 

214 

202 

202 

203 

213 

202 

203 

202 

202 

179 

202 

190 

190 

191 

201 

190 

191 

190 

K.  E.-D.  Magdeburg 

234 

211 

234 

222 

222 

223 

233 

222 

223 

222 

206 

183 

206 

194 

194 

195 

205 

191 

195 

194 

Oesterr.-ungar.  Sfaatseisenbahn- 
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Von 


Nach 


Bremen 

(Hauptbahnhof, 

Preibezirk) 

Hamburg  B., 
Wilhelmsburg 

Stettin 

Swinemünde 

Warnemünde 

anderen  deutschen 

a) 

b) 

b) 

b) 

b) 

Hatenstationeu 

a) 

a) 

1)) 

a) 

a) 

Frachtsätze  für  100  Kilogramm  in  Pfennigen 

507 

415 

491 

399 

418 

447 

508 

560 

468 

544 

452 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

U ,bi) 

534 

442 

518 

426 
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— 
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585 

493 
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422 
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Apcz-Szäntö  . . 

Bänocz 

Bänreve  .... 
Beregszäsz  . . . 
Beszterczebänya 

Csap 

Csäny  

Feled 

Fülek 

Garam-Berzencze 

Halmi 

Hidas-Nemeti 
Kisvärda  .... 


Legenye-Mihälyi 
Liszka-Tolcsva 
Losoncz  .... 
Munkäcs  .... 
Nagy-Mihäly  . . 
Nagy-Szöllös  . . 

Päsztö 

Perbenyik  . . . 
Putnok  .... 
Rimaszombat  . 
Rozsnyö  .... 
8ajö-8zt.  Pdter  . 
Salgö-Tarjän  . . 


Sätoralja-Ujhely  . . . 

Selyp 

8om • 

Szatmär-Nemeti  . . . 

Szegimalom 

Szomotor  

Tisza-Ujlak 

Tornalja 

Töke-Terebes-Gälszücs 

Thuzser 

Ungvär 

Vadna  

Zölyom  


Eperjes  . . . 
Iglö  . . 
Käposztafalu  . 
Kassa  . . . 
Nagy- Säros  . . 
Pöpräd-Felka  . 
Ruttka  . . . . 
Zsolna  . . . . 


Die  Frachtsätze  ad  b)  haben  nur  Giltigkeit  für  die  Ausfuhr  aus  Ungarn  über  See  nach  ausserdeutschen  Ländern,  einschliesslich  der  deutschen 
überseeischen  Colonien. 

Während  des  Schlusses  der  Schiffahrt  auf  dem  Haff  haben  die  für  Stettin  bestehenden  Verbandssätze  auch  für  Swiuemünde  Giltigkeit. 


Besondere  Bemerkungen 
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•)  Stationen  der  kgl.  Ungar. 
Staatseisenbahnen 

Heller 

i. 

Heller 

Heller 

Ajnäcskö  

88 

Hricsö  

44 

Radväny  

134 

Alsö-Sajö 

114 

Hnszt 

150 

Röv 

168 

Apahida  

198 

lllava 

60 

Rimabänya 

100 

Arad 

158 

Kaäl-Käpolna . . 

11« 

Rimaszecs 

96 

Ägostonfalva 

249 

Kötegyhäza 

148 

Rimaszombat 

96 

Bajmok 

170 

Kirälyhäza 

146 

Rozsnyö  

110 

Balogfala 

90 

Kis-Majtöny 

162 

Sajö-Ecseg 

10« 

Banffy-Hnnyad  

182 

Kis-Terenne  

94 

Sajö-8zent  Peter 

106 

Bänreve  

98 

Kosköcz 

130 

Salgö-Tarjan 

92 

Bätony 

94 

Kolozsvär 

19« 

Sarospatak 

122 

Bätyn 

128 

Kriväny-Gyetva 

74 

8epsi-8zt.  György 

279 

Bellns 

60 

Liszka-Tolcsva 

124 

Soborsin  

180 

Beregszisz 

136 

Lönyabanya  

78 

Som  

132 

Berzova 

174 

Losoncz  

82 

Somos-Ujfalu 

88 

Beszterczebänya 

74 

M.-8ziget 

164 

Strabicsö-Gorond 

132 

Betler  

110 

Mezö-Laborcz 

138 

Szatmär-nemeti 

158 

Bekes-Csaba • ... 

144 

Märia-Radna  

168 

Bzerencs  

118 

Bely 

124 

Magyar-Nädas  

192 

Szolnok-teber  p.  n 

122 

Bihar-Püspöki 

156 

Maros-Ulye ■ . . . 

190 

8zürte  

128 

Brätka 

172 

Mezö-Telegd  

1«2 

Taraczköz  . 

160 

Bucsa 

174 

Mikola 

154 

Tepla-Trencsen-Teplicz  .... 

66 

Bnstyahäza 

156 

Miskolcz-gömöri  p.  u 

110 

Tisza-Lucz 

114 

Csap 

124 

Munkdcs 

136 

Tisza-Ujlak 

140 

Csncsa  

178 

Nagy-Bölicz  

113 

Tiszolcz  

104 

Dälja 

188 

Nagy-Bittse-Predmör 

44 

Tokaj  

122 

Debreczen 

146 

Nagy-Käroly 

162 

Tornalja 

102 

Dobsina 

116 

Nagy-Mibäly 

124 

Tötinegyer 

92 

Eger 

122 

Nagy-Szalonta 

158 

Tötvdrad 

178 

Egeres 

188 

Nagy-Szeben  

234 

Trencsen-Isztebnik 

66 

Elesd  

166 

Nagy-Szöllös 

144 

Ungvdr 

130 

Erdöd  

186 

Nagyvärad  

158 

Vadna  

102 

Eszek  

194 

Nemes-MUitics 

176 

Väg-Besztercze 

52 

Eszök-alvdros 

194 

Nyiregyhaza 

130 

Vdrad-Velencze 

158 

Feled 

92 

Nyiträ-Noväk  . . • 

129 

Vegles-Szalatna 

72 

Fülek 

80 

Nyastya-Likdr 

102 

Vinkovci 

196 

Garam-Berzencze 

08 

Örmezö 

124 
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Bremerhaven,  nach  belgischen  oder  niederländischen  Stationen  lautenden  Frachtbriefen  aufgegeben  werden.  Gelangen  jedoch  diese  Transporte  mit  blos 

nach  Bodenbach  8t.E.G.  transit.  oder  nach  Tetschen  Oe.N.W.B.  transit  lautenden  Frachtbriefen  zur  Aufgabe,  so  finden  obige  Frachtsätze,  falls  durch  Duplicat- 
Frachtbriefe  der  Weiterversandt  von  Bodenbaeh,  resp.  Tetschen  nach  Hamburg,  Stettin,  Bremen  oder  Bremerhaven,  nach  belgischen  oder  nieder- 
ländischen Stationen  nachgewiesen  wird,  im  Rückvergütungswege  Anwendung,  wenn  bis  längstens  31.  März  1901  ausser  diesen  Duplicat-Frachtbriefen 
auch  die  auf  die  contrahirende  Firma  als  Versenderin  lautenden  Original-Frachtbriefe  über  den  Transport  bis  Bodenbach,  resp.  Tetschen  in  Vorlage 
gebracht  werden.  Obige  Frachtsätze  linden  im  Rückvergütungswege  auch  Anwendung  auf  Sendungen,  welche  ab  Bodenbach,  resp.  Tetschen  per  Bahn 
bis  Mannheim  oder  Gustavburg,  resp.  zu  den  Rhein-Main-Umschlagplätzen  rollen  nnd  ab  da  nach  Belgien  oder  Holland  per  Rheinroute  weiter  befördert 
werden.  In  letzterem  Falle  muss  jedoch  nebst  Vorlage  der  erwähnten  Frachtdocumente  über  den  Bahntransport  bis  und  ab  Bodenbach,  resp.  Tetschen 
auch  noch  durch  die  Schiffsladescheine  ab  den  Rhein-Main-Umschlagplätzen  der  Nachweis  geliefert  werden,  dass  die  Weiterbeförderung  nach  Belgien 
oder  Holland  erfolgt  ist.  Schliesslich  gelten  diese  Frachtsätze  im  Rückvergütungswege  auch  dann,  wenn  die  als  Wagenladungen  nach  den  Elbe- 
Umschlagplätzen  aufgelieferten  Hohlglassendungen  nachweislich  theils  per  Elbe  nach  Hamburg,  theils  per  Bahn  nach  Bremen,  Bremerhaven  oder  8tettin, 
oder  nach  Belgien  oder  Holland,  bezw.  bis  Mannheim,  resp.  zu  den  Rhein-Main-Umschlagstationen  per  Bahn  und  ab  dort  per  Rheinroute  nach  Belgien 
oder  Holland  weiter  befördert  werden. 
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Bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  December  1900  wird  die  im 
Tarif-Theil  I,  Ahtheilung  B,  bei  den  Positionen  T — 21a  und  T— 21b  vorgesehene 
Tarifirnng  unter  sonstiger  Aufrechthaltung  der  in  diesem  Tarife  auf  Seite  10 
sub  V für  die  Anwendung  der  Exporttarife  vorgesehenen  Bestimmungen  auch 
dann  im  Rückvergütungswege  zugestanden,  wenn  die  Sendungen  ab  Bodenbach 
oder  Tetschen  durch  Vermittlung  von  Spediteuren  innerhalb  eiDer  achttägigen 
Frist  per  Bahn  oder  Schiff  nach  dem  Auslande  weiterbefördert  werden.  Die 
behufs  Biquidirung  der  entfallenden  Frachtdifferenz  erforderlichen  Original- 
Frachtbriefe  bis  Bodenbach  oder  Tetschen  und  die  Duplicat-Frachtbriefe  oder 
Schiffsconnossements  ab  dort  bis  zur  betreffenden  Auslandsstation  sind  bis 
längstens  31.  März  1901  in  Vorlage  zu  bringen. 
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Ausserkraftsetzung  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 
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In  der  Rubrik  8 ist  in  der 
vierten  Zeile  von  oben  anstatt 
„Triest“  richtig  eiozustellen : 
„Trient“ 
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1901  zu  erfolgen 
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K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Krakau. 

ä 

Verkauf  von  Altmaterialien. 

Die  k.  k.  Staatsbahn  - Direction  in  Krakau  beabsichtigt, 
nachstehend  specificirte  im  Material-Magazine  in  Neu-Sandec 
angesammelte  Altmaterialien  im  Wege  einer  öffentlichen  Con- 
currenz  zu  verkaufen,  und  zwar: 


Nähere  Bezeichnung  der  zum  Verkaufe 
bestimmten  Altmaterialien 


Altes  Eisenblech  bis  5 mm  Stärke,  auch  Blechabfälle 
Alte  Eisenplatten,  Blech,  über  5 mm  stark,  auch 

Kesselblech ■ 

Alter  Eisen-  und  Stahldraht  . . . • . 

Altes  Gusseisen,  unverbrannt,  in  kleinen  Stücken 

(Lagertheile) 

Alte  gusseiserne  Bremsklötze . . 

Altes  Gusseisen,  unverbrannt,  in  grossen  Stücken 

(Herzstücke) 

Altes  Zerreneisen 

Altes  Pauscheisen  in  grossen  Stücken  (alte  Achsen) 

Alte  Badsterne  mit  gusseiserner  Nabe 

Alte  Badsterne  mit  schmiedeiserner  Nabe 

Altes  Gusseisen,  verbrannt  

Altes  Pauscheisen,  unverbrannt 

Alte  Siederohre,  schmiedeiserne 

Schmiedeiserne  und  Stahl-Drehspäne,  in  gedecktem 

Baum  gelagert 

Alter  Stahl  in  grossen  Stücken  (Herzstücke)  .... 

Alter  Blattfederstahl 

Alter  Volutfederstahl 

Alte  Stahlachsen 

Alte  Stahltyres  (Martinstahl)  mit  Nuth 

Alte  Stahltyres  (Martinstahl)  ohne  Nuth 

Gewöhnliches  Bruchkupfer 

Gewöhnliches  Bruchmessing 

Bruchmessing  (Bohre)  900  mm  lang 

Galvanisches  Kupfer  von  telegr.  Batterien 

Altes  Bruchmetall,  Eothguss,  ohne  Einguss  .... 

Kupferspäne 

Metallspäne  von  Bothguss 

Altes  Bruchzink,  Zinkblech  und  Zinkblechabfälle  . . 

Telegraphenzink 

Maculaturpapier,  unsortirt 

Packfässer Stück  150 

Oelfässer „ 350 

Petroleum- Barrels „ 700 

Kautschukwaarenabfälle  mit  Einlagen 

Die  diesbezüglichen  auf  dem  hiezu  aufgelegten  Formulare 
verfassten  und  gestempelten  Offerte  sind  gesiegelt  und  mit  der 
Aufschrift:  „Offerte  auf  Ankauf  von  Altmaterialien“  versehen 

bis  zum  30.  Jänner  I.J.,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction  einzureichen.  Um  10  Uhr  Früh  am  31.  Jänner  1.  J. 
erfolgt  die  commissionelle  Eröffnung  der  Offerte,  wobei  die 
Herren  Offerenten  zugegen  sein  können. 

Gleichzeitig  mit  der  Offerte  ist,  jedoch  gesondert,  ein 
Vadium  in  der  Höhe  von  5 pCt.  der  ganzen  Kaufsumrne  bei  der 
Cassa  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Krakau,  und  zwar  im  Baaren 
oder  in  Wertheffecten,  letztere  10  pCt.  unter  dem  Tagescourse 
berechnet,  zu  erlegen. 

Die  Offerte  können  auf  die  ganzen  zum  Verkaufe  bestimmten 
Mengen  oder  nur  auf  Theilquantitäten  derselben  lauten,  und 
sind  die  Preise  loco  Material-Magazin  in  Neu-Sandec  franco 
Waage  zu  erstellen. 

Die  erstandenen  Materialien  müssen  von  dem  Ersteher 
binnen  längstens  8 Tagen  nach  erfolgter  Verständigung  über  die 
Annahme  eines  Offertes  bei  der  in  dem  Verständigungsschreiben 
bezeichneten  Cassa  baar  bezahlt  werden  und  muss  die  Ueber- 
nahme  derselben  binnen  30  Tagen,  vom  Datum  des  Verständigungs- 
schreibens an  gerechnet,  erfolgen. 

Die  Offerenten  haben  mit  ihrem  Anbote  durch  vier  Wochen, 
vom  Schlusstermine  der  Offerteinreichung  an  gerechnet,  im  Worte 
zu  bleiben. 

Es  ist  Sache  der  Herren  Offerenten,  die  zum  Verkaufe 
bestimmten  Altmaterialien  vor  Einreichung  der  Offerte  zu  be- 
sichtigen, indem  spätere  wegen  Qualität  der  erstandenen  Materialien 
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etwa  vorgebrachten  Beclamationen  nicht  berücksichtigt  werden. 
Die  bezüglichen  Offertformularien,  sowie  die  Verkaufs  - 
bedingnisse  sind  im  Bureau  für  Zugförderungs-  und  Werkstätten- 
dienst der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  erhältlich. 

Die  gefertigte  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  behält  sich  das 
Becht  vor,  die  eingelaufenen  Offerte  rücksichtlich  der  ganzen 
offerirten  Mengen  oder  nur  auf  Theilquantitäten  zu  berück- 
sichtigen, sowie  aueh  ganz  abzulehnen. 

Die  nicht  auf  dem  vorgeschriebenen  Formulare  verfassten 
Offerte,  welche  den  Text  des  dazu  aufgelegten  Formulares  wort- 
laut  nicht  enthalten,  bleiben  unberücksichtigt. 

Krakau,  den  15.  Jänner  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Krakau. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  Staatsbiilin-binictioD  Linz. 

Altmaterial  - V erkauf. 

Bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  gelangen 
nachstehend  benannte,  in  den  Materialmagazinen  in  Linz  bis 
Ende  des  Jahres  1900  entfallende  Altmaterialien  im  Offert- 
wege zum  Verkaufe,  und  zwar:  Alteisenblech,  Gussbruch  und 
gusseiserne  Bremsklötze,  Pausch-  und  Zerreneisen,  Drehspäne, 
Stahlachsen  und  Tyres  mit  und  ohne  Nuth,  Bruchglas  und 
Maculaturpapier. 

Nähere  Angaben  sind  aus  dem  diesbezüglichen  Offert- 
formulare zu  entnehmen,  welches  ebenso,  wie  die  Bedingnisse 
für  den  Verkauf  von  alten  Materialien  und  Inventargegenständen 
bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  (Bureau  für  Zug- 
förderungs- und  Werkstättendienst)  eingesehen,  behoben  oder 
gegen  Einsendung  des  Porto  bezogen  werden  kann. 

Die  Offerte  sind  nur  auf  dem  erwähnten  Formulare  zu 
erstellen,  per  Bogen  mit  1 Krone-Stempel  versehen,  versiegelt 
und  mit  der  Aufschrift  „Anbot  auf  Altmaterialien“  bei  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direetion  in  Linz  bis  längstens  30.  Jänner  1.  J., 
12  Uhr  Mittags,  einzubringen. 

Am  31.  Jänner  1.  J.,  Vormittags  9 Uhr,  erfolgt  die  com- 
missionelle Eröffnung  der  Offerte,  wobei  die  Herren  Offerenten 
zugegen  sein  können. 

Gleichzeitig  mit  dem  Offerte,  jedoch  gesondert,  sind 
400  Kronen  als  Vadium  bei  der  Staatsbahn-Directionscassa  in 
Linz  zu  erlegen. 

Offerte  ohne  Vadium  bleiben  unberücksichtigt. 

Die  Preise  sind  ab  Waage  loco  Materialmagazin  Linz  in 
Ziffern  und  in  Schrift  zu  stellen. 

Die  Offerenten  haben  mit  ihrem  Anbote  durch  vier  Wochen, 
vom  Tage  der  Offerteröffnung  an  gerechnet,  im  Worte  zu  bleiben. 

Es  ist  Sache  der  Offerenten,  die  zum  Verkaufe  bestimmten 
Altmaterialien  zu  besichtigen,  indem  später  etwaige  die  Qualität 
betreffende  Beclamationen  nicht  berücksichtigt  werden. 

Die  erstandenen  Materialien  sind  binnen  30  Tagen  effectiv 
zu  beziehen. 

Der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  steht  es  frei, 
die  Offerte  ganz  oder  nur  zum  Theil  zu  acceptiren  oder  ganz 
abzulehnen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  eingebracht 
werden  oder  den  Bestimmungen  der  Ausschreibung  nicht  ent- 
sprechen, bleiben  unberücksichtigt. 

K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Linz. 


Als  Betriebsleiter 

für  Localbahnen  suchtein  höherer  Beamter  einer  österreichischen 
Localbahn,  in  ungeküudeter  Stellung,  anderweitiges  Engagement. 
Petent  ist  in  allen  Zweigen  des  Eisenbahndienstes  versirt,  Spe 
cialist  im  Zugförderungs-  und  Bahnerhaltungsdienste  und  weis. 
Prima-Beferenzen  nach. 

Gefl.  Anträge  unter  „B.  Z.  43“  an  Haasenstein  <fc  Vogler, 
Wien  I.  (t’i5)  ' 


Offene  Stelle® 

Ein  mit  dem  Tarifwesen  Oesterreich-Ungarns  vertrauter, 
junger,  strebsamer  Mann  (Christ)  wird  für  das  Tarif  bureau  einer 
Fabrik  gesucht.  (610) 

Offerte  sub  „Strebsam“  an  die  Administration  dieses  Blattes. 
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| peditionsbeamter  mit  langjährigen  Zeugnissen,  guter  Ex- 
pedient, im  Tarifwesen  vollkommen  vertraut,  verlässlicher, 
selbstständiger  Arbeiter,  wünscht  seine  Stellung  zu 
verändern. 

Geneigte  Anträge  unter  „E.  E.  92“  an  Haasenstein  & Vogler, 
Wien  I.  (617) 


Lack-,  Firniss-  und  Farben-Fabriken 

Christoph  Schramm 

WIEN 

OfFenbach  a/M.  — Berlin. 

Gegründet  1837.  — Prämiirt  London  1862. 

SPECI ALITÄT: 

Eisenbahnwagen-Lacke,  Kutschenlacke, 
Schleif-  und  Präparationslacke,  Emailfarben, 
Spachtelkitt,  Filling  np,  Terebine,  Slccatif, 
Locoinotirlacke  etc. 


(dd)  @ 


3IliiCfu’mix>>n  91/iän 
cüC>icn  tcnd  cßnidapcst 


Eisen^ 


fabriciren : 

und  Stahldraht 


für  elektrische  und  Signal-Leitungen,  Ein- 
friedigungen, Zugbarrieren  u.  s.  w. 

Kupfer*  und  Bronzedraht 

Isolirte  Drähte  und  Kabel 

für  Telegraphie,  Telephonie,  elektr.  Licht. 
Kabel  mit  Guttapercha-  und  mit  Gummi- 
adern, Bleikabel,  Patent-Bleikabel 
mit  Papier-Isolation  und  Lufträumen. 

Drahtseile 

für  Aufzüge,  schiefe  Ebenen,  Seilbahnen 
Trajecte,  Tauerei,  Schiftstauwerk,  Schlepp- 
trossen, Ankertaue,  Verholfcrossen. 


Looomotiw-Fabrik  KRAUSS  & C0MP- 

Actisn-Gssellschaft 

MÜNCHEN  und  LINZ. 


(613) 


garamatitteu 


für 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

von  10 — 500  Pferdekraft, 
für 

Strassen  bahnen  u.  Tramways 

von  15 — 100  Pferdekraft, 

LOCOHOBILE1V 

von  2 — 12  Pferdekraft. 

©ampfLJFfeuerfjm^sn 

von  600 — 2000  Liter  Förderung. 

Vorräthe  in  diversen  Grössen. 


Prospeete  werden  anf  Verlangen  zngesendet. 

I Vertretung  in  Wien,  I.,  jPesta.lozziffa.sse  JVr.  6. 


Druok  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien.  X.  WaUflsohgasse  10. 
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Administration,  Pränumeration  und 
Insoraten-Annahme: 

Wien,  X.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Sr.  814.676. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


PrännineratiöDspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  9. 

Wien,  23.  Jänner  1900. 

XIII.  Jahrgang. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  - 
Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

- Verschiedene  Mittheilungen.  — 

Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  die  nachstehenden  Allerhöchsten  Handschreiben  allergnädigst 
zu  erlassen  geruht : 


Lieber  Dr.  Ritter  von  W i t t e k ! Indem  Ich  Sie  hiemit  über  Ihr  Ansuchen  von  dem  Ihnen  übertragenen 
Vorsitze  in  Meinem  Ministerrathe  für  die  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  in  Gnaden  enthebe, 
spreche  Ich  Ihnen  für  die  Mir  neuerdings  mit  treubewährter  patriotischer  Hingebung  geleisteten  ausgezeichneten 
Dienste  Meine  vollste  Anerkennung  und  Meinen  wärmsten  Dank  aus. 

Weiters  gewähre  Ich  Meinem  Minister  Dr.  Casimir  Ritter  von  Chl^dowski  in  Gnaden,  unter  tax- 
freier Verleihung  der  Würde  eines  Geheimen  Rathes  und  Vorbehalt  seiner  Wiederverwendung  im  Staatsdienste, 
die  erbetene  Enthebung  vom  Amte  und  finde  Mich  bestimmt,  den  Geheimen  Rath  und  Sectionschef  Dr.  Ferdinand 
Freiherrn  von  B 1 u m f e 1 d,  den  Geheimen  Rath  und  Sectionschef  Josef  Stummer,  den  Geheimen  Rath  und 
Sectionschef  Adolf  Freiherrn  von  Jorkasch-Koch,  den  Sectionschef  Dr.  Franz  S t i b r a 1,  den  Sectionschef 
Dr.  Ferdinand  Ritter  von  Schrott  und  den  Sectionschef  Alfred  Ritter  von  Bernd  über  ihr  Ansuchen  von  der 
Leitung  des  Ackerbauministeriums,  beziehungsweise  des  Ministeriums  des  Innern,  des  Finanz-,  des  Handels-,  des 
Justiz-,  sowie  des  Ministeriums  für  Cultus  und  Unterricht  unter  Anerkennung  der  geleisteten  Dienste  in  Gnaden  zu 
entheben. 

Zugleich  verständige  Ich  Sie,  dass  Ich  den  Geheimen  Rath  Dr.  Ernest  von  Koerber  zu  Meinem 
Ministerpräsidenten  für  die  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  ernannt  habe. 

Wien,  am  18.  Jänner  1900. 


Franz  Joseph  m.  p. 


Wittek  m.  p. 


Lieber  Dr.  von  Koerber!  Ich  ernenne  Sie  zu  Meinem  Ministerpräsidenten  für  die  im  Reichsrathe  ver- 
tretenen Königreiche  und  Länder  und  sehe  Ihren  Anträgen  bezüglich  der  Bildung  des  neuen  Ministeriums  ehestens 

entgegen. 


Wien,  am  18.  Jänner  1900. 


Franz  Joseph  m.  p. 


Koerber  m p. 


Lieber  Dr.  von  Koerber!  In  Genehmigung  Ihrer  Anträge  betraue  Ich  Sie  mit  der  Ln  ung  d rue., 
Ministeriums  des  Innern,  bestätige  Meinen  Minister  für  Landesvertheidigung,  Feldzeugmeiste  < Zeno  r'.u!eri 
W elsersheimb,  sowie  Meinen  Eisenbahnminister  Dr.  Heinrich  Ritter  von  Wittek  in  ihren  Aemrern  und 
ernenne  den  Geheimen  Rath  und  Senatspräsidenten  des  Verwaltungsgerichtshofes,  Dr.  h ugen  Ritter  B o h m von 
B a w e r k zu  Meinem  Finanzminister,  den  Geheimen  Rath  und  Statthalter  in  Mähren,  Alois  Freiherrn  von 
Spens-Booden  zu  Meinem  Justizminister,  den  Geheimen  Rath  und  Sectionschef  in  Meinem  Ministerium  für 
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Cultus  und  Unterricht,  Dr.  Wilhelm  Ritter  von  H a r t e 1 zu  Meinem  Minister  für  Cultus  und  Unterricht,  Dr.  Anton 
R e z e k zu  Meinem  Minister,  den  mit  dem  Titel  und  Charakter  eines  ausserordentlichen  Gesandten  und  bevoll- 
mächtigten Ministers  bekleideten  diplomatischen  Agenten  und  Generalconsul  in  Sofia.  Guido  Freiherrn  von  Call 
zu  Rosenburg  und  Culmbach  zu  Meinem  Handelsminister,  den  Rath  des  Verwaltungsgerichtshofes,  Carl 
Freiherrn  von  G i o v a n e I 1 i zu  Meinem  Ackerbauminister  und  den  ordentlichen  Professor  an  der  Universität  in 
Lemberg,  Hofrath  Dr.  Leonard  P i q t a k zu  Meinem  Minister. 

Wien,  19.  Jänner  1900. 

Franz  Joseph  m.  p. 


Koerber  in.  p. 


Lieber  Dr.  Ritter  von  W i t t e k ! 
Wien,  19.  Jänner  1900. 


Ich  bestätige  Sie  in  dem  Amte  Meines  Eisenbahnministers. 

Franz  Joseph  m.  p. 

Koerber  in.  p. 


Lieber  Freiherr  von  Call!  Ich  ernenne  Sie  zu  Meinem  Handelsminister. 
Wien,  19.  Jänner  1900. 

Franz  Joseph  m.  p. 


Koerber  m.  p. 


Concessionsurkunde  vom  15.  December  1899  +)  für  die  Localbahn  Tannwald-Grünthal. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  ertheile  ich  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Ministerien 
der  Actiengesellschaft  „Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn“  die  erbetene  Concession  zum  Baue  und 
Betriebe  einer  als  normalspurige  Localbahn  auszuführenden  Locomotiveisenbahn  von  der  Station  Tannwald-Schum- 
burg der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  und  der  Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn 
nach  Grünthal  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  September  1854, 
R.-G.-Bl.  Nr.  238,  sowie  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  unter  den  im  Folgenden 
festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten : 

§ 1. 

Rücksichtlich  des  Anschlusses  der  concessionirten  Bahnlinie  an  die  von  der  kgl.  preussischen  Regierung 
auszuführende  Eisenbahn  von  Petersdorf  nach  Grünthal,  dann  rücksichtlich  der  Mitbenützung  der  Anschlussstation 
Grünthal  und  der  Besorgung  des  Betriebsdienstes  daselbst,  haben  die  Bestimmungen  des  zwischen  Oesterreich- 
Ungarn  und  dem  Deutschen  Reiche  geschlossenen  Staatsvertrages  vom  5.  November  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  121  ex 
1899,  zu  gelten  und  ist  die  Gesellschaft  verpflichtet,  sich  diesen  Bestimmungen  und  den  für  sie  hieraus  erwachsenden 
Obliegenheiten  zu  unterwerfen. 

§ 2. 

Für  die  den  Gegenstand  der  gegenwärtigen  Concessionsurkunde  bildende  Eisenbahn  geniesst  die  Gesellschaft 
die  im  Artikel  V des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  vorgesehenen  Begünstigungen. 

§ 3. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  den  Bau  der  concessionirten  Eisenbahn  sofort  nach  erhaltenem  Bauconsens 
zu  beginnen,  binnen  längstens  zwei  und  einem  halben  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  zu  vollenden  und 
die  fertige  Bahn  dem  öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben,  wie  auch  während  der  ganzen,  bis  zum  2.  Juli  1976 
bemessenen  Concessionsdauer  in  ununterbrochenem  Betriebe  zu  erhalten. 

Für  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines,  sowie  für  die  concessionsmässige  Herstellung  und 
Ausrüstung  der  Bahn  hat  die  Gesellschaft  durch  Erlag  einer  Caution  von  zehntausend  Gulden  in  zur  Anlegung 
von  Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten  Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 

§ 4. 

Der  Gesellschaft  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Eisenbahn  das  Recht  der  Expropriation  nach  den 
Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  der  -Gesellschaft  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  Schleppbahnen 
zugestanden  werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  Interesse  gelegen  erkannt 
werden  sollte. 

§ 5. 

Im  Uebrigen  ist  die  eingangs  bezeichnete  Localbahn  Tannwald-Grünthal  als  integrirender  Bestandtheil  des 
den  Gegenstand  der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  3.  Juli  1886,  R.-G.-Bl.  Nr.  130,  und  vom  25  März 
1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  69,  bildenden  Unternehmens  der  Localbahnen  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  und  Morchen- 
stern-Josefsthal  anzusehen  und  haben  die  Anordnungen  der  bezogenen  Allerhöchsten  Concessionsurkunden,  jedoch 
mit  Ausnahme  der  in  den  §§  1 bis  4 der  erstbezogenen  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  enthaltenen,  nur  auf  die 
Linie  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  bezüglichen  Bestimmungen  und  der  in  den  §§  1 bis  4 der  zweitbezogenen 


*)  Enthalten  in  dem  am  11.  Jänner  1900  ausgegebenen  II.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  2. 
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Allerhöchsten  Concessionsurkunde  enthaltenen,  nur  auf  die  Linie  Morchenstern-Josefsthal  bezüglichen  Bestimmungen 
fortan,  sowohl  für  die  Localbahnen  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  und  Morchenstern-Josefsthal,  als  auch  für  die 
Localbahn  Tannwald-Grünthal  als  ein  einheitliches  Unternehmen,  und  zwar  in  folgender  Weise  zu  gelten: 

I. 

Die  Bestimmungen  in  § 5,  § 6,  alinea  1 und  alinea  4 bis  9,  dann  in  den  §§  7 bis  10  und  12  bis  14 
der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  3.  Juli  1886,  R.-G.-Bl.  Nr.  130,  sowie  im  § 5 der  Allerhöchsten 
Concessionsurkunde  vom  25.  März  1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  69,  haben  auf  das  gesammte  gesellschaftliche  Bahnunter- 
nehmen mit  der  Massgabe  Anwendung  zu  finden,  dass 

1.  die  für  Militärtransporte  festgesetzten  ermässigten  Tarifsätze  auch  für  den  Landsturm  beider  Reichs- 
hälften, sowie  für  die  Beförderung  der  Civilwachkörper  (Sicherheitswache,  Finanzwache  etc.)  zu  gelten  haben,  dass 

2.  die  Gesellschaft  verpflichtet  ist,  für  die  Invaliditäts-  und  Altersversorgung  ihrer  eigenen  Bediensteten 
Vorsorge  zu  treffen,  und  zu  diesem  Zwecke  der  Pensionscasse  des  Verbandes  der  österreichischen  Localbahnen 
beizutreten,  falls  nicht  für  das  concessionirte  Bahnunternehmen  eine  eigene  Pensionscasse  mit  mindestens  gleichen 
Begünstigungen  wie  bei  jener  des  genannten  Verbandes  errichtet  werden  sollte,  und  dass 

3.  der  in  § 12  der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  3.  Juli  1886,  R.-G.-Bl.  Nr.  130,  enthaltene 
Hinweis  auf  § 11,  Z.  5,  dieser  Urkunde  sich  nunmehr  auf  Absatz  g der  nachfolgend  unter  II,  Z.  2,  angeführten 
Bestimmungen  bezieht. 

II. 

An  Stelle  der  Bestimmungen  in  § 6,  Alinea  2 und  3 der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  3.  Juli 
1886,  R.-G.  Bl.  Nr.  130,  und  in  § 6 der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  25.  März  1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  69, 
welche  ausser  Kraft  gesetzt  werden,  haben  nachfolgende  Bestimmungen  zu  treten: 

1.  Der  Gesellschaft  wird  das  Recht  eingeräumt,  Prioritätsobligationen,  sowie  Prioritätsactien,  welche 
bezüglich  ihrer  Verzinsung  und  Tilgung  den  Vorrang  vor  den  Stammactien  geniessen,  bis  zu  dem  von  der  Staats- 
verwaltung festzusetzenden  Betrage  auszugeben. 

2.  Die  Staatsverwaltung  behält  sich  das  Recht  vor,  die  concessionirt.en  Bahnen  jederzeit  unter  den  nach- 
stehenden Bestimmungen  einzulösen  : 

a)  Zur  Bestimmung  des  Einlösungspreises  werden  die  jährlichen  Reinerträgnisse  der  Unternehmung 
während  der  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  vorausgegangenen  letztabgeschlossenen  sieben  Jahre  beziffert,  hievon 
die  Reinerträgnisse  der  ungünstigsten  zwei  Jahre  abgeschlagen,  und  wird  sodann  der  durchschnittliche  Reinertrag  der 
übrigen  fünf  Jahre  berechnet. 

b)  Sollte  die  Einlösung  nach  Ablauf  der  zeitlichen  Steuerbefreiung  erfolgen,  so  sind  bei  Bezifferung  der 
jährlichen  Reinerträgnisse  die  das  eingelöste  Bahnunternehmen  jeweils  treffenden  Steuern  sammt  Zuschlägen  und 
sonstigen  öffentlichen  Abgaben  als  Betriebsauslagen  zu  behandeln. 

Hat  die  Steuerpflicht  nicht  bezüglich  aller  in  die  Durchschnittsberechnung  einbezogenen  Jahre  bestanden, 
so  ist  auch  für  die  steuerfreien  Jahre  die  Steuer  sammt  Zuschlägen  nach  dem  Percentsatze  des  ersten  steuer- 
pflichtigen Jahres  zu  berechnen  und  von  dem  Erträgnisse  in  Abzug  zu  bringen. 

Zu  dem  so  ermittelten  durchschnittlichen  Reinerträgnisse  ist  jedoch  mit  Rücksicht  auf  die  von  der  Ein- 
lösungsrente nach  § 131,  lit.  a,  des  Gesetzes  vom  25.  October  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  220,  zu  entrichtende  zebn- 
percentige  Steuer  ein  Zuschlag  in  der  Höhe  eines  Neuntels  dieses  Reinerträgnisses  zuzurechnen. 

c)  Das  im  Sinne  der  vorstehenden  Bestimmungen  ermittelte  durchschnittliche  Reinerträgniss  ist  sohin  der 
Gesellschaft  als  Entschädigung  für  die  Einlösung  der  Bahnen  während  der  noch  übrigen  Concessionsdauer  in 
halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein  fälligen  Raten  zu  bezahlen. 

d)  Sollte  jedoch  die  Einlösung  vor  Ablauf  von  sieben  Jahren  nach  Eröffnung  der  Bahnlinie  bis  Grünthal 
erfolgen  oder  der  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  in  den  Absätzen  a bis  c ermittelte  durchschniÄliche  Reinertrag 
ohne  den  daselbst  angeführten  Zuschlag  nicht  wenigstens  einen  Jahresbetrag  erreichen,  welcher  der  zur  planmässigen 
Verzinsung  und  Tilgung  der  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  aufgenommenen  Anlehen  erforderlichen  Annuität 
zuzüglich  jener  Annuität  gleichkommt,  welche  zur  fünfpercentigen  Verzinsung  des  von  der  Staatsverwaltung 
genehmigten  Actiencapitals  und  zur  Tilgung  des  letzteren  innerhalb  der  Concessionsdauer  nothwendig  ist,  so  hat 
die  vom  Staate  für  die  Einlösung  der  Bahnen  zu  leistende  Entschädigung  darin  zu  bestehen,  dass  der  Staat  die 
vorstehend  angeführten  Annuitäten  in  halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein 
fälligen  Raten  bezahlt  und  der  Gesellschaft  die  von  dieser  Einlösungsrente  zu  entrichtende  Rentensteuer  vergütet. 

e)  Dem  Staate  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wann  immer  an  Stelle  der  Gesellschaft  die  zum  Zwecke 
der  Geldbeschaffung  für  die  concessionirten  Bahnen  aufgenommenen  Anlehen  in  dem  im  Zeitpunkte  der  Einlösung 
nach  dem  genehmigten  Tilgungsplane  noch  ungetilgt  aushaftenden  Betrage  zur  Selbstzahlung  zu  übernehmen,  in 
welchem  Falle  die  zu  bezahlende  Einlösungsrente  um  das  Erforderniss  für  die  Verzinsung  und  Tilgung  des  be/ei-  ! 
neten  Anlehenscapitals,  sowie  gegebenenfalls  um  die  diesem  Erfordernisse  entsprechende  Quote  des  im  Sin;.  • 
Bestimmungen  des  Absatzes  b dem  Durchschnittserträgnisse  zuzurechnenden  Zuschlages  zu  kürzen  ist. 

0 Dem  Staate  wird  weiters  das  Recht  Vorbehalten,  wann  immer  an  Stelle  der  nach  den  Bestimn 
des  vorstehenden  Punktes  e)  nach  erfolgter  Uebernahme  der  gesellschaftlichen  Anlehen  zur  Selbstzahlung  ' 

Staat  an  die  Gesellschaft  zu  entrichtenden,  noch  nicht  fälligen  Rentenzahlungen  eine  Capitalszahiur:'  , 
welche  dem  zu  fünf  Percent  per  Jahr,  Zins  auf  Zins  gerechnet,  discontirten  Capitalswerthe  dies  i 
selbstverständlich  nach  Abzug  des  etwa  im  Sinne  der  Bestimmungen  des  Absatzes  b in  diesen  Zihiur  • < 

Zuschlages  — gleichkommt. 

Palls  der  Staat  sich  zu  dieser  Capitalszahlung  entschliesst,  hat  er  die  Wahl,  div-elbe  im  P;  rn  oder  in 
Staatsschuldverschreibungen  zu  leisten.  Die  Staatsschuldverschreibungen  sind  dabei  mit  jem-m  Course  zu  berechnen, 
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welcher  sich  als  Durchschnitt  der  an  der  Wiener  Börse  während  des  unmittelbar  vorausgegangenen  Semesters 
amtlich  notirten  Geldcourse  der  Staatsschuldverschreibungen  gleicher  Gattung  ergibt. 

g)  Durch  die  erfolgte  Einlösung  der  Bahnen  und  vom  Tage  dieser  Einlösung  tritt  der  Staat  gegen 
Leistung  der  in  den  Absätzen  a bis  f vorgeschriebenen  Entschädigung  ohne  weiteres  Entgelt  in  das  lastenfreie, 
bezw.  nur  mit  den  noch  aushaftenden  Resten  der  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  aufgenommenen  Anlehen 
belastete  Eigenthum  und  in  den  Genuss  der  concessionirten  Bahnen  mit  allen  dazu  gehörigen  beweglichen  und 
unbeweglichen  Sachen,  einschliesslich  des  Fahrparks,  der  Materialvorräthe  und  Cassavorräthe,  der  eventuell  ein 
Eigenthum  der  Gesellschaft  bildenden  Schleppbahnen  und  der  Nebengeschäfte,  sowie  der  aus  dem  Anlagecapitale 
gebildeten  Betriebs-  und  Reservefonds,  soweit  letztere  nicht  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  bereits 
bestimmungsgemäss  verwendet  worden  sind. 

h)  Der  Beschluss  der  Staatsverwaltung  wegen  Ausübung  des  staatlichen  Einlösungsrechtes,  welche  stets 
mit  dem  Beginne  des  Kalenderjahres  stattzufinden  hat,  wird  der  Bahnunternehmung  spätestens  bis  zum  31.  October 
des  unmittelbar  vorausgehenden  Jahres  in  Form  einer  Erklärung  mitgetheilt  werden. 

In  dieser  Erklärung  wird  bestimmt  werden : 

«)  der  Zeitpunkt,  von  welchem  ab  die  Einlösung  erfolgt; 

ß ) das  den  Gegenstand  der  Einlösung  bildende  Bahnunteruehmen  und  die  anderweitigen  Vermögens- 
objecte, welche,  sei  es  als  Zubehör  des  Bahnunternehmens,  sei  es  zur  Berichtigung  von  Forderungen 
des  Staates  oder  aus  sonstigen  Rechtstiteln,  an  den  Staat  mit  überzugehen  haben; 

y)  der  Betrag  des  vom  Staate  an  die  Bahnunternehmung  zu  entrichtenden,  eventuell  unter  Vorbehalt  der 
nachträglichen  Richtigstellung,  provisorisch  zu  ermittelnden  Einlösungspreises  (Absatz  a bis  f)  unter  An- 
gabe des  Zahlungstermines  und  des  Zahlungsortes ; 

i)  der  Staatsverwaltung  bleibt  das  Recht  Vorbehalten,  gleichzeitig  mit  der  Zustellung  der  Einlösungs- 
erklärung einen  Specialcommissär  zu  bestellen,  welcher  darüber  zu  wachen  hat,  dass  der  Vermögensstand  von 
diesem  Zeitpunkte  angefangen  nicht  zu  Ungunsten  des  Staates  verändert  werde. 

Jede  Veräusserung  oder  Belastung  der  in  der  Einlösungserklärung  angeführten  unbeweglichen  Vermögens- 
objecte bedarf,  vom  Zeitpunkte  der  .Einlösungserklärung  angefangen,  der  Zustimmung  des  Specialcommissärs. 

Das  Gleiche  gilt  von  jeder  Uebernahme  von  neuen,  über  den  Bereich  des  regelmässigen  Geschäftsbetriebes 
hinausgehenden  oder  eine  dauernde  Belastung  begründenden  Verpflichtungen. 

k)  Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  dafür  Vorsorge  zu  treffen,  dass  der  physische  Besitz  der  sämmtlichen 
in  der  Einlösungserklärung  angeführten  Vermögensobjecte  an  dem  für  die  Einlösung  festgesetzten  Tage  von  der 
Staatsverwaltung  übernommen  werden  kann. 

Falls  die  Gesellschaft  dieser  Verpflichtung  nicht  nachkommen  sollte,  ist  die  Staatsverwaltung  berechtigt,  auch 
ohne  Zustimmung  der  Gesellschaft  und  ohne  gerichtliche  Dazwischenkunft  den  physischen  Besitz  der  bezeichneten 
Vermögensobjecte  zu  ergreifen. 

Von  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  angefangen  erfolgt  der  Betrieb  der  eingelösten  Bahnen  für  Rechnung 
des  Staates,  und  gehen  demnach  von  da  ab  alle  Betriebseinnahmen  zu  Gunsten,  alle  Betriebsauslagen  zu  Lasten 

des  Staates. 

Die  aus  der  zu  pflegenden  Abrechnung  bis  zum  Zeitpunkte  der  Einlösung  sich  ergebenden  Reinerträgnisse 
verbleiben  der  Bahnunternehmung,  welche  dagegen  auch  für  alle  aus  dem  Baue  und  Betriebe  der  Bahnen  bis  zu 
dem  obigen  Zeitpunkte  herstammenden  Abrechnungsschuldigkeiten  und  sonstigen  Passiven  allein  aufzukommen  hat. 

l)  Die  Regierung  behält  sich  das  Recht  vor,  auf  Grund  der  Einlösungserklärung  (Absatz  h)  die  Ein- 
verleibung des  staatlichen  Eigenthumsrechtes  an  sämmtlichen,  infolge  der  Einlösung  an  den  Staat  übergehenden 
unbeweglichen  Vermögensobjecten  durchzuführen. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  zu  diesem  Behufe  etwa  ihrerseits  noch  erforderlichen  Rechtsurkunden, 
jedoch  nicht  auf  ihre  Kosten,  der  Staatsverwaltung  über  deren  Verlangen  zur  Verfügung  zu  stellen. 

Wien,  am  15.  December  1899. 


Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 


Wittek  m.  p. 


Conces3ionsbedingnisse  für  die  normalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb  von  Tannwald  nach  Grünthal. 

|.  Bau  und  Ausrüstung. 

1.  Allgemeine  Bestimmungen. 

Die  projectirte  Bahn  von  Tannwald  nach  Grünthal  ist  als  eingeleisige,  theils  als  Adhäsionsbahn,  theils  als 
Zahnradbahn  zu  betreibende  Localbahn  mit  einer  Spurweite  von  L435  m für  eine  vorläufige  Minimalfahrgeschwindigkeit 
von  20  km  per  Stunde  in  den  Adhäsionsstrecken  und  12  km  per  Stunde  in  den  Zahnstangenstrecken  unter  Ein- 
haltung des  mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  Handelsministers  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  (Verordnungs-Blatt  des 
k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  87  ex  1892),  für  die  österreichischen  Eisenbahnen 
vorgeschriebenen  Normalprofiles  des  lichten  Raumes  herzustellen  und  auszurüsten. 

Die  Ausführung  des  Baues  und  die  Einrichtung  des  Betriebes  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend 
festgesetzten  Bedingnisse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen 
Baupläne,  Bau-  und  Lieferungsverträge  mit  den  zugehörigen  Bedingnissen,  sowie  in  Gemässheit  der  von  demselben 
zu  erlassenden  besonderen  Vorschriften  zu  erfolgen. 
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Die  zufolge  der  Bestimmungen  dieser  Concessionsbedingnisse  vorbehaltenen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums sind  stets  rechtzeitig  noch  vor  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 
einzuholen. 

Die  Gesellschaft  hat  während  des  Baues  und  der  Betriebsführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden  Anforderungen,  sowie  den  Anordnungen  anderer  staatlicher 
Aufsichtsbehörden  Folge  zu  leisten  und  sich  nach  den  bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizeivorschriften  zu 
benehmen. 

Die  Gesellschaft  hat  bei  Abschluss  von  Verträgen,  betreffend  die  Vergebung  des  Baues  der  gegenständlichen 
Localbahn  dafür  Sorge  zu  tragen,  dass  die  Unternehmer  in  Ansehung  der  Fürsorge  für  die  beim  Bahnbau  be- 
schäftigten Arbeiter  im  Allgemeinen  und  insbesondere  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  30.  März  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  33, 
und  der  sonstigen  einschlägigen  Verordnungen  bezüglich  der  Krankenversicherung  des  gesammten  beim  Bahnbau 
beschäftigten  Personales,  ferner  in  Gemässheit  des  Gesetzes  vom  28.  December  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex  1888, 
bezw.  der  Gesetzesnovelle  vom  20.  Juli  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  168,  und  der  sonstigen  einschlägigen  Verordnungen 
bezüglich  der  obligatorischen  Versicherung  des  oberwähnten  Personales  gegen  die  Folgen  der  sich  beim  Bahnbaue 
ereignenden  Unfälle,  ferner  bezüglich  der  Unfallversicherung  der  von  den  Subunternehmern  beim  Baue  verwendeten 
Arbeiter  und  hinsichtlich  der  Einbringlichkeit  der  von  den  Subunternehmern  zu  entrichtenden  diesfälligen  Ver- 
sicherungsbeiträge, endlich  bezüglich  der  vorzugsweisen  Verwendung  von  einheimischen  Arbeitern  beim  Bahnbaue 
die  gleichen  Verpflichtungen  übernehmen,  welche  von  Seiten  der  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  zufolge  der  all- 
gemeinen Bedingnisse  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  dem  betreffenden  Unternehmer  auferlegt  werden. 

Die  angeführten  Verpflichtungen  obliegen  sinngemäss  der  Gesellschaft  selbst,  wenn  dieselbe  den  Bau  der 
gegenständlichen  Localbahn  ohne  weitere  Vergebung  an  Unternehmer  durchführt. 

Die  Bestätigung  des  von  der  Gesellschaft,  bezw.  von  der  Bauunternehmung  zu  bestellenden  Bauleiters 
bleibt  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

2.  Trasse. 

Die  zu  erbauende,  circa  7‘0  km  lange  Localbahn  zweigt  vom  nördlichen  Ende  der  Station  Tannwald- 
Schumburg  der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  und  der  Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn 
ab,  übersetzt  den  Desse-Fluss  und  führt  stetig  ansteigend  in  vorwiegend  nördlicher  und  nordöstlicher  Richtung 
vorerst  auf  der  rechtsseitigen  Lehne  des  Desse-Thales,  gelangt  sodann  nach  Durchquerung  des  Bergrückens 
zwischen  der  weissen  und  schwarzen  Desse  auf  die  südlich  des  Ortes  Dessendorf  gelegenen  Abhänge,  entwickelt 
sich  weiterhin  unter  Benützung  der  Höhen  zwischen  den  Orten  Unter-Polaun  und  Ober-Polaun,  durchsetzt  den 
Höhenrücken  des  letztgenannten  Ortes  mittelst  eines  Tunnels  und  endet  schliesslich  mit  einer  nächst  Grünthal 
anzulegenden  gleichnamigen  Station. 

Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 

Geringfügige  Abweichungen  gegenüber  den  genehmigten  Projecten,  in  Ansehung  deren  die  Zustimmung 
der  berührten  Parteien,  sowie  der  politischen  Bezirksbehörde  nachgewiesen  werden  kann,  sind  zulässig  und  bedürfen 
lediglich  der  rechtzeitig  noch  vor  der  Ausführung  zu  erstattenden  Anzeige  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium, 
respective  an  das  von  diesem  bestellte  Bauaufstchtsorgan. 

3.  Anschlüsse  an  bestehende  Bahnen,  gegenseitige  Wagenbenützung. 

Die  Gesellschaft  verpflichtet  sich,  wegen  der  aus  Anlass  des  Anschlusses  der  Localbahn  in  der  Station 
Tannwald-Schumburg  herzustellenden  baulichen  und  Sicherungsanlagen,  sowie  wegen  Mitbenützung  der  genannten 
Anschlussstation,  ferner  wegen  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  beim  Uebergangsverkehre  eine  Vereinbarung  mit 
der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  anzustreben,  wobei  für  thunlichste  Erleichterung  des  Personen- 
verkehres beim  Uebergange  von  der  eigenen  auf  die  fremde  Bahn  Sorge  zu  tragen  ist. 

Das  bezügliche  Project  und  das  hierüber  abgeschlossene  Uebereinkommen  sind  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zur  Genehmigung  vorzulegen,  und  unterwirft  sich  die  Gesellschaft  dem  Ausspruche  desselben,  falls  eine 
Einigung  mit  der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  nicht  erzielt  werden  könnte. 

Ebenso  unterwirft  sich  die  Gesellschaft  der  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  wenn  mit 
den  Verwaltungen  der  inländischen  Nachbarbahnen  ein  Einverständniss  über  die  eventuelle  gegenseitige  Wagen- 
benützung nicht  erzielt  werden  sollte. 

4.  Anschluss  von  neuen  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  Einmündung  von  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und  Kit 
bahnen),  dann  von  Schleppbahnen  (Bergwerks-,  Industrie-  und  Waldbahnen)  auf  die  für  den  Betrieb  der 
ständlichen  Localbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden  Selbstkosten  zu  gestatten 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen,  sowie  über  die  Mitbenützung 
Anlagen  der  gegenständlichen  Localbahn  und  die  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  im  Uebergangsvei  t 
über  die  gegenseitige  Wagenbenützung  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten  Unternehmung,  n 
kommen  sollte,  bleibt  die  Festsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  vorb  1 !'  v 

Bei  den  Vereinbarungen  für  den  Anschluss  von  Schleppbahnen  soll  thunlichst  ' 

Bestimmungen  des  bezüglichen  Formulares  der  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  Beda'  t r.  ■ üen ; 

beabsichtigte  Abweichungen  hievon  sind  bei  Vorlage  der  Vereinbarungen  an  das  k.  mnisterium 

zu  erläutern. 
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5.  Grunderwerb. 

Die  definitiv  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  haben  nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch 
alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebsführung  erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf 
jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen  Breite,  je  nach  der  Construction  des  Bahnkörpers, 
insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit  0‘5  bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 

Zu  solchen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc.),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten  und  von  dieser  oder 
von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt  für  die  Bahnorgane 
zu  sichern. 

6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  dürfen  nicht  weniger  als  200  m betragen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Bahn  massgebenden  Strecken 
wird  für  die  Adhäsionsstrecken  20  Permille  und  für  die  Zahnstangenstrecken  56  Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Uebergangscurven,  dann  der  Längen  der  Zwischengeraden  bei  Contrabögen,  ferner  hinsichtlich 
der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spurerweiterung  und  der  Ueber- 
höhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  schliesslich  betreffs  der  bei  den  Gefällsbrüchen  auszuführenden 
Ausgleichsbögen  sind  die  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  einzuholenden  Vorschriften  zu  beachten. 

Die  Anordnung  der  Uebergangscurven  in  Bögen  vom  Halbmesser  600  m angefangen  hat  in  der  Regel  unter 
Zugrundelegung  der  Constante  6000  zu  erfolgen. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen  sind  womöglich  horizontal  anzulegen,  und  darf  andernfalls 
die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  in  der  Regel  2'5  Permille  nicht  übersteigen. 

Eventuelle  in  den  Zahnstangenstrecken  einzuschaltende  Personenhaltestellen  können  in  einer  Neigung  von 
35  Permille  angelegt  werden. 

Ausnahmen  hievon  unterliegen  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Der  Abstand  der  Geleise  in  den  Stationen,  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen,  hat,  ausgenommen  die  Station 
Grünthal,  im  Allgemeinen  mindestens  4‘5  m,  in  Kreuzungsstationen,  sowie  bei  Geleisen  mit  zwischenliegenden 
Wasserkrahnen,  endlich  in  Locomotivremisen  mindestens  4'75  m zu  betragen. 

Der  geringste  Abstand  der  Mitte  eines  Magazinsgeleises  von  jener  des  nächstliegenden  durchlaufenden 
Fahrgeleises  ist  gleichfalls  mit  4"75  m zu  bemessen. 

In  der  Station  Grünthal  hat  der  Abstand  der  Hauptgeleise  6 m,  jener  der  übrigen  Geleise  mindestens 
4‘75  m,  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen,  zu  betragen. 

Der  Unterbau  hat  in  der  Regel,  sowohl  bei  Dämmen  als  in  Einschnitten,  eine  Kronenbreite  von  mindestens 
4‘3  m zu  erhalten. 

Wenn  Steinbankette  zur  Ausführung  gelangen,  welche  gleichzeitig  als  Grabenmauern  dienen,  hat  die  Ent- 
fernung der  äusseren  Oberkante  des  Bahnplanums  von  der  Geleiseachse  mindestens  1'9  m zu  betragen. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Plrbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  haben  auch  alle  Bahnstrecken  in  Krümmungen  von  300  oder  weniger  als  300  m Radius  eine 
entsprechende  Erbreiterung  der  Bahnkrone  nach  Massgabe  der  diesbezüglich  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  vor- 
geschriebenen Normen  zu  erhalten. 

In  gewöhnlichen  Erdeinschnitten,  sowie  in  Einschnitten  mit  Futter-,  bezw.  Verkleidungsmauern  oder  beider- 
seitigen Grabenmauern  muss  die  Sohle  des  Seitengrabens  eine  Breite  von  mindestens  0'3  m,  in  Felseinschnitten 
eine  Breite  von  mindestens  0'4  m erhalten. 

In  Felseinschnitten  von  mehr  als  5 m Tiefe  ist  die  normale  Sohlenbreite  des  Seitengrabens  der  jeweiligen 
Einschnittstiefe  angemessen  zu  vergrössern. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemessen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0'6  m beträgt. 

Die  Böschungen  der  Erdeinschnitte  und  der  Aufdämmungen  sind  nach  T Tunlichkeit  zu  besämen  und  eventuell 
angemessen  zu  versichern,  so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone in  der  Regel  mindestens  1 m über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufahrts- 
strassenbrücken  ist  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen'  erlassene  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums 
vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  bezw.  bei  Verwendung  von  F'lusseisen  auch  die  Verordnung  des 
k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend;  ferner  sind  in  jedem  Falle  die 
im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen  „Grundsätzlichen  Bestimmungen 
für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken“  in  der  vom  k.  k.  Handelsministerium  genehmigten  Fassung 
zu  beobachten. 

Bezüglich  der  Anbringung  von  Geländern  bei  Bahnobjecten  im  Unterbau  gelten  im  Allgemeinen  die  Be- 
stimmungen des  § 5,  Punkt  c),  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109 ; 
ausserdem  erhalten  aber  in  der  Regel  gewölbte  Unterbauobjecte,  deren  Deckschichten  in  Schwellenhöhe  liegen,  dann 
offene  Unterbauobjecte  und  bis  zur  Schwellenhöhe  reichende  Stützmauern  in  dem  Falle  Geländer,  wenn  deren 
freie  Höhe  3 m übersteigt. 
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Ausnahmen  dieser  letzteren  Bestimmung,  sowie  die  Vorkehrungen  bei  überschütteten  Unterbauobjecten  und 
Stützmauern  bleiben  der  fallweisen  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Den  Berechnungen  für  die  Tragconstructionen  der  offenen  Unterbauobjecte  sind  die  im  § 3,  lit.  a)  und  b), 
der  erstgenannten  Verordnung  normirten  Belastungen  ohne  Ermässigung  zugrunde  zu  legen. 

Die  Widerlager  aller  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen. 

Ueberfahrten  können  aus  Holz  auf  gemauerten  Sockeln  hergestellt  werden. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  Unterbauobjecten  der  Adhäsionsstrecke  bis  einschliesslich 
1’5  m Einzellichtweite  (in  der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz  angewendet  werden ; 
bei  allen  offenen  Unterbauobjecten  mit  grösseren  Lichtweiten  sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

Die  Unterbauobjecte  der  Zahnstangenstrecke  sind  in  der  Regel  vollständig  in  Mauerwerk,  und  zwar 
entweder  gedeckt  oder  gewölbt  herzustellen. 

Die  Anwendung  offener,  bis  zur  Bahnkrone  reichender  Unterbauobjecte  in  den  Zahnstangenstrecken  unter- 
liegt der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Der  Abstand  der  tiefsten  Theile  der  Tragconstruction  offener  Unterbauobjecte  von  dem  localen  höchsten 
Wasserstande  der  übersetzten  Wasserläufe  soll  bei  Flüssen  und  Wildbächen  in  der  Regel  mindestens  1 m .betragen. 

Die  lichte  Höhe  der  Durchfahrten  hat  bei  Reichs-,  Landes-  und  Bezirksstrassen  nicht  unter  4 m,  bei 
sonstigen  öffentlichen  Fahrwegen  nicht  unter  3’2  m und,  insoweit  nur  Verkehrszwecke  in  Frage  kommen,  auch  nie 
mehr  als  4‘5  m zu  betragen. 

7.  Oberbau. 

In  den  Adhäsionsstrecken  ist  der  Oberbau  mit  Holzquerschwellen  und  im  Allgemeinen  nach  dem  Oberbau- 
systeme XI  der  k.  k.  Staatsbahnen  mit  Flussstahlschienen  von  31  •72  kg  Gewicht  per  laufendes  Meter  mit  16  Schwellen 
auf  eine  Schienenlänge  von  12‘5  m auszuführen. 

Die  Holzschwellen  müssen  mindestens  2‘5  m Länge,  15  cm  obere,  25  cm  untere  Breite  und  15  cm  Höhe 

besitzen. 

In  den  Zahnstangenstrecken  sind  die  Laufschienen  gleich  jenen  der  Adhäsionsstrecken  zu  halten  und  ist 
im  Uebrigen  der  Oberbau  nach  dem  Abt’schen  Systeme  mit  durchgängiger  Anwendung  einer  zweilamelligen  Zahn- 
stange und  eisernen  Querschwellen  auszuführen  und  im  Bedarfsfälle  in  entsprechenden  Abständen  zu  verankern. 

Die  Abmessungen  und  das  Mindestgewicht  der  Zahnstange,  sowie  der  eisernen  Schwellen,  ferner  die  sonstige 
Detailconstruction  des  Zahnstangenoberbaues,  unterliegen  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums. 

Der  Schotterkörper  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in  Einschnitten  ohne  Grabenmauern  eine  Breite  von 
mindestens  3T5  m,  in  der  Höhe  der  Schienenunterkante  gemessen,  zu  erhalten. 

Die  Stärke  des  Schotterbettes  unterhalb  der  Schienenunterkante  hat  auf  Dämmen  und  in  Einschnitten 
mindestens  0'3  m zu  betragen  und  gilt  dieses  Mass  in  Bögen  vom  Fusse  der  inneren  Schiene. 

8.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht" 
nähme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  und  im  Einklänge  mit  den  localen  Interessen  herzustellen. 

Die  Aufnahmsgebäude  der  Stationen,  sowie  alle  für  die  Unterbringung  des  Bahnpersonals  bestimmten 
Hochbauten  sind  in  Stein-  oder  Ziegelbau,  im  Uebrigen  aber  den  localen  Verhältnissen  angemessen,  zu  erbauen. 

Kleinere  Warteräume  in  den  Stationen,  sowie  die  Hochbauten  für  den  Zugförderungs-  und  Werkstätten- 
dienst können  aus  Riegelmauerwerk,  Warteräume  in  Haltestellen,  ferner  die  Hochbauanlagen  für  den  Güterdienst 
aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz,  endlich  Wärterhäuser  auch  aus  Blockwänden  hergestellt  werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

Wärterhäuser  oder  Unterkunftshäuser  für  das  ambulante  Streckenpersonale  gelangen  in  der  freien  Bahn 
nur  dort  zur  Ausführung,  wo  solche  durch  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  in  speciellen  Fällen  angeordnet  werden, 
oder  sofern  für  die  Unterkunft  des  Streckenpersonals  nicht  durch  Einmiethung  Vorsorge  getroffen  werden  kann, 
worüber  mit  der  betriebführenden  Verwaltung  der  Localbahn  das  Einvernehmen  zu  pflegen  sein  wird. 

9.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie  von  Wegschranken  wird  auf  solche  Stellen 
beschränkt,  wo  eine  Gefährdung  des  Bahnverkehres  oder  der  Anrainer  zu  befürchten  steht. 

Alle  Wegübersetzungen  in  Schienenhöhe  erhalten  beiderseits  des  Geleises  Warnungstafeln  mit  der  durcli 
die  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Februar  1879,  Z.  3385,  für  Bahnen  mit  Secundärbetrieb 
vorgeschriebenen  Textirung. 

Ausserdem  sind  bei  solchen  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  Fer 
beschränkt  ist,  auf  eine  Entfernung  von  200  m,  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  einerseits  oder  beid 
Rampe,  entlang  der  Bahn  Avisosäulen  für  den  Locomotivführer  aufzustellen. 

An  allen  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen. 

Bei  den  Bruchpunkten  kurzer  Zwischenneigungen  oder  solcher  Zwischenneigungen,  welche  v i 1 
schnittlichen  in  der  betreffenden  Strecke  angewendeten  Bahnneigung  nicht  wesentlich  abweichen  kennen  .v 
zeiger  entfallen. 

Längs  der  Bahn  sind  in  Abständen  von  100  zu  100  m Pflöcke  oder  Steine,  bezw.  von  1000  zu  1000  m 
Kilometersteine  zu  versetzen. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 
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10.  Stationen. 

Die  Entfernung,  Länge  und  Geleisezahl  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  die  Entfernung  und 
Leistungsfähigkeit  der  Wasserstationen,  ferner  das  Anlageverhältniss  etwaiger  Militärverladerampen  und  deren 
Zufahrtsstrassen,  ist  nach  Massgabe  der  diesfalls  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ergehenden  Weisungen 
zu  bemessen. 

Die  Verfassung  der  Detailprojecte  für  die  in  den  Stationen  herzustellenden  Oberbau-,  Wasserbeschaffungs-, 
Sicherungs-  und  Hochbauanlagen  hat  im  Einvernehmen  mit  der  betriebführenden  Verwaltung  zu  erfolgen.  Insofern 
hierüber  eine  Einigung  nicht  erzielt  werden  sollte,  unterwirft  sich  die  Gesellschaft  der  Entscheidung  des  k.  k. 
Eisenbahn  minister  iums. 

Die  Bestimmung,  inwieweit  für  Zwecke  der  Wasserbeschaffung  der  Locomotivdampf  in  Anspruch  genommen 
werden  kann  und  Reservoirs  erforderlich  sind,  unterliegt  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums. 

Sämmtliche  Stationen  und  Haltestellen  mit  permanenten  Dienstposten  haben  Passagieraborte  zu  erhalten. 

In  Haltestellen  ist  ein  gedeckter  Warteraum  herzustellen,  insofern  nicht  auf  Grund  der  bei  der  politischen 
Begehung  getroffenen  Bestimmungen  hievon  vorläufig  abgesehen  wird. 

Die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen  sind  durch  entsprechende  Aufschriften  ersichtlich  zu  machen. 
Bei  Aufnahmsgebäuden  ist  dieser  Name  sowohl  an  der  Hauptfront,  bezw.  an  den  Veranden,  als  auch  an  beiden 
Seiten  anzubringen. 

11.  Betriebseinrichtungen. 

Die  Bahn  ist  mit  einer  Telegraphensprechleitung  zu  versehen,  in  welche  sämmtliche  Stationen  und  per- 
manent besetzte  Haltestellen  einzuschalten  sind. 

Für  den  Fall,  als  diese  Leitung  durch  Staatsorgane  auf  Kosten  der  Gesellschaft  hergestellt  werden  sollte, 
hat  sich  dieselbe  rechtzeitig  an  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Direction  in  Prag  zu  wenden. 

Die  Bahn  ist  mit  den  durch  die  Signalordnung  vorgeschriebenen  Signalmittein  und  den  für  den  sonstigen 
Betriebsdienst,  sowie  für  den  Bahnerhaltungs-,  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  erforderlichen  Inventargegen- 
ständen, ferner  mit  den  entsprechenden  Reservematerialien  auszurüsten  und  hat  die  Gesellschaft  wegen  Beschaffung 
dieser  Gegenstände  und  Materialien  mit  der  betriebführenden  Verwaltung  das  Einvernehmen  zu  pflegen. 

Hinsichtlich  der  Art  und  des  Ausmasses  der  vorgenannten  Inventargegenstände  und  Reservematerialien 
bleibt,  unbeschadet  der  Bestimmungen,  welche  hierüber  in  dem  mit  der  betriebführenden  Verwaltung  abzuschliessenden 
Betriebsvertrage  zu  treffen  sein  werden,  die  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

12.  Fahrbetriebsmittel. 

An  Fahrbetriebsmitteln  sind  mindestens  anzuschaffen: 

3 Abt’sche  Zahnrad-Locomotiven, 

14  gedeckte  und  9 offene  Güterwagen. 

Der  Achsdruck  der  Locomotiven  darf  bei  voll  ausgerüstetem  Zustande  der  Maschine  14  Tonnen  nicht 
überschreiten. 

Die  Locomotiven  erhalten  eine  Luftsaugebremse,  eine  Handbremse,  eine  Gegendampfbremse  und  eine 

Bandbremse. 

Alle  Locomotiven  sind  beiderseits  mit  Rohranschlüssen  für  die  Luftsaugebremse  und  für  die  Dampf- 
heizung zu  versehen,  ferner  erhalten  dieselben  an  beiden  Stirnseiten  Schneepflugschaaren. 

Sämmtliche  neuanzuscbaffende  Güterwagen  erhalten  Handbremsen. 

Die  gedeckten  Güterwagen  müssen  mit  den  normalen  fixen  Einrichtungsgegenständen  für  Militärtransporte, 
und  zwar  sowohl  für  Mannschafts-  als  Pferdebeförderung  versehen  sein;  überdies  ist  die  vorgeschriebene  Anzahl 
der  mobilen  Einrichtungsgegenstände  für  diese  Transporte  mit  den  Wagen  beizustellen. 

Die  Pläne  für  sämmtliche  neuanzuschaffenden  Fahrbetriebsmittel  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  und  ist  bei  deren  Verfassung  den  Bestimmungen  der  Verordnungen  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums vom  1.  Februar  1887,  Z.  2840  (Centralblatt  für  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrt  Nr.  15  ex  1887), 
und  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt Nr.  87  ex  1892),  Rechnung  zu  tragen. 

Abgesondert  von  der  Vorlage  der  vorbezeichueten  Pläne  sind  überdies,  und  zwar  gleichzeitig  mit  den 
Projectsplänen  der  offenen  Unterbauobjecte  der  Bahn,  schematische  Skizzen  der  Fahrbetriebsmittel  vorzulegen, 
welche  die  erforderlichen  Angaben  über  die  Achsdrückeund  Achsentfernungen  der  Bahnfahrzeuge  enthalten. 

13.  Berücksichtigung  inländischer  Werke. 

Alle  Baumaterialien,  ferner  die  Schienen  und  sonstigen  Bahnbestandtheile,  sowie  sämmtliche  Fahrbetriebs- 
mittel und  Ausrüstungsgegenstände  sind  ausschliesslich  aus  inländischen  Werken  oder  Fabriken  zu  beschaffen. 

Bei  der  Vergebung  von  Fahrbetriebsmitteln  und  Ausrüstungsgegenständen  ist  insbesondere  auch  darauf 
Bedacht  zu  nehmen,  dass  die  einzelnen  zur  Verwendung  gelangenden  Materialien  oder  Bestandtheile  inländischen 
Bezugsquellen  entstammen. 

Eine  Ausnahme  von  diesen  Bestimmungen  kann  über  besonderes  Einschreiten  der  Gesellschaft  von  Seiten 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  insofern  zugestanden  werden,  als  nachgewieseh  werden  sollte,  dass  inländische 
Werke  oder  Fabriken  nicht  in  der  Lage  wären,  die  bezüglichen  Lieferungen  unter  den  gleichen  Bedingungen 
hinsichtlich  des  Preises,  der  Qualität  und  der  Lieferzeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  oder  Fabriken 
• ngeboten  werden,  zu  bewerkstelligen. 
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Sofern  ein  diesbezügliches  Ansuchen  mit  Rücksicht  auf  die  Lieferfrist  gestellt  werden  sollte,  wird  es  der 
Gesellschaft  obliegen,  den  Nachweis  darüber  zu  erbringen,  dass  dieselbe  sich  rechtzeitig,  aber  ohne  Erfolg,  an 
einheimische  Unternehmungen  gewendet  hat. 

14.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Gesellschaft  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Mai 
1894,  Z.  13.130  („Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt“  Nr.  138 
ex  1894),  zu  entsprechen. 

15.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Fundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  sind  sofort 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 
anzuzeigen. 

Die  Gesellschaft  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Mai  1889, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  („Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt“  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  der  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 

16.  Eventuelle  weitere  Ausgestaltung  der  Loealbahn. 

Die  Gesellschaft  verpflichtet  sich,  falls  dies  infolge  der  Verkehrsbedeutung  der  Bahn  seinerzeit  vom 
k.  k.  Eisenbahnministerium  als  nothwendig  befunden  werden  sollte,  alle  jene  Aenderungen  und  Ergänzungen  an 
der  Bahn,  sowohl  in  der  freien  Strecke  als  auch  in  den  Stationen,  ferner,  wenn  erforderlich,  bei  den  Betriebs - 
einrichtungen  und  dem  Fahrparke  auszuführen,  welche  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  unter  Bedachtnahme 
auf  eine  ausreichende  Rentabilität  des  Bahnunternehmens  nach  Anhörung  der  Gesellschaft  in  dieser  Hinsicht  etwa 
ange  ordnet  werden  sollten. 

Betreffs  Bedeckung  der  diesbezüglichen  Kosten  wird  seinerzeit  eine  besondere  Vereinbarung  mit  der  k.  k. 
Staatsverwaltung  zu  treffen  sein. 

II.  Betrieb, 

In  Ansehung  des  Betriebes,  namentlich  der  Tarife,  der  Leistungen  zu  Gunsten  der  Postverwaltung,  für 
die  Telegraphenanstalt  und  für  andere  öffentliche  Zwecke,  haben  die  Bestimmungen  im  Abschnitte  II,  Punkt  1 bis  8, 
der  für  die  Localbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  aufgestellten  Concessionsbedingnisse  (Centralblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Dampfschiffahrt  Nr.  98  ex  1886)  fortan  sowohl  auf  diese  Localbahn  und  auf  die  Localbahn  Morchen- 
stern-Josefsthal,  als  auch  auf  die  Localbahn  Tannwald-Grünthal  mit  der  Abänderung  Anwendung  zu  finden,  dass 
die  Gesellschaft  berechtigt  ist,  auch  für  die  Beförderung  der  Briefpost  auf  der  Localbahn  Tannwald-Grünthal  ein 
angemessenes,  im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  zu  nehmen,  und  dass  der  Tarif- 
I'heil  I der  österreichischen  und  bosniscb-hercegovinischen  Eisenbahnen,  enthaltend  die  gemeinsamen  Bestimmungen 
für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck,  Expressgut  und  Hunden,  ferner  der  Tarif-Theil  I,  betreffend 
allgemeine  Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Leichen,  lebenden  Thieren  und  Gütern  auf  den  österreichisch- 
ungarischen und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  letzterer  mit  den  durch  die  Güterclassification  der  k.  k. 
Oesterreichischen  Staatsbahnen  bedingten  Abänderungen,  über  Verlangen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  auch  auf 
die  oben  genannten  drei  Localbahnen  Anwendung  zu  finden  haben  werden. 

Wien,  am  15.  December  1899.  Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Witte  k m.  p. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  29.  December  1899,  Z.  60.003,  an  sämmtliche  österreichischen 
Eisenbahnverwaltungen,  betreffend  die  Handhabung  der  Verordnung  vom  20.  December  1899,  R.-6.-BI. 
Nr.  247,  über  die  Zwischenverkehrsstatistik  seitens  der  Eisenbahnstationen. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Schwierigkeiten,  denen  die  stricte  Befolgung  der  in  der  Durchführungsverordnung 
vom  20.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  247,  betreffend  den  zwischenverkehrsstatistischen  Dienst,  enthaltenen 
Bestimmungen  in  der  ersten  Zeit  voraussichtlich  begegnen  dürfte,  wird  die  geehrte  Verwaltung  über  Ersuchen  <!■ 
k.  k.  Handelsministeriums  eingeladen,  die  Stationsorgane  anzuweisen,  den  Parteien  bei  der  Aufgabe  von  Sendur  < 
durch  entsprechende  Belehrungen  und  Aufklärungen  bei  der  Ausstellung  der  Waarenerklärungen  thunlichst  . 

Hand  zu  gehen,  um  auf  diese  Weise  das  Publicum  an  die  Beobachtung  der  neuen  Vorschriften  zu  gewöFu  n. 
Hiebei  entspricht  es  den  Intentionen  des  Handelsministeriums,  wenn  für  die  erste  Zeit  der  Geltung  dieser  Vor- 
schriften von  der  Erhebung  von  Strafanständen  möglichst  abgesehen  wird. 

Ein  analoges  Verhalten  soll  seitens  der  Bahnorgane  auch  bei  der  Ueberprüfung  der  aus  'ga.  n i in- 
langenden  Waarenerklärungsduplicate  beobachtet  werden,  da  die  im  letzten  Absätze  des  § 32  ' Durchführungs- 
verordnung enthaltene  Anordnung,  wonach  es  internen  Verfügungen  Vorbehalten  wurde,  zu  bestimmen,  in  welchen 
hällen  von  der  Ueberprüfung  der  Waarenerklärungsduplicate  seitens  der  Adressaten  bei  der  Abgabe  abgesehen  werden 
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kanr,  erst  in  einem  späteren  Zeitpunkte,  und  zwar  nach  Massgabe  der  in  den  ersten  Monaten  der  Wirksamkeit 
bei  neuen  Durchführungsverordnungen  gesammelten  Erfahrungen  zur  Einführung  gelangen  kann. 

Die  geehrte  Verwaltung  wird  daher  eingeladen,  die  Stationsorgane  anzuweisen,  bei  Ueberprüfung  von 
aus  Ungarn  einlangenden  Waarenerklärungsduplicaten  seitens  der  Adressaten  gleichfalls  nur  schonend  vorzugehen, 
insbesondere  aber  in  jenen  Fällen  von  dieser  Ueberprüfung  ganz  abzusehen,  in  denen  die  Bahnorgane  — wie 
beispielsweise  bei  lediger  Verladung  der  Waare  — auf  Grund  eigener  Wahrnehmungen  selbst  in  der  Lage  sind, 
sich  von  der  Richtigkeit  der  statistischen  Angaben  zu  überzeugen. 

Für  den  k.  k.  Eisenbahnminister : 

Liharzik  m.  p. 


Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  „Zillerthalbahn“  mit  dem  Sitze  in  Zell  a.  Z. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  und  dem  k.  k.  Finanzministerium  dem  Landtagsabgeordneten  Carl  Schneider  in  Zell  a.  Z. 
im  Vereine  mit  dem  Arzte  Dr.  Raimund  Rainer  in  Fügen  und  dem  Hotelier  Franz  Prandl  in  Jenbach  als  den 
Concessionären  der  den  Gegenstand  der  Concessionsurkunde  vom  2.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  bildenden 
Localbahn  von  Jenbach  nach  Mairhofen  (Zillerthalbahn)  die  Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft 
unter  der  Firma:  „Zillerthalbahn“  mit  dem  Sitze  in  Zell  a.  Z.  ertheilt  und  hat  die  k.  k.  Statthalterei  in  Innsbruck 
über  Ermächtigung  des  vorgenannten  Ministeriums  unterm  22.  December  1899,  Z.  48.781,  die  bezüglichen 
Gesellscbaftsstatuten  genehmigt. 

Wien,  am  3.  Jänner  1900.  — Z.  44.026  ex  1899.  E.-M.-Z.  1157. 


Inland. 

Eisonbahn-Projeete  und  Bau. 

Verbindungsbahn  von  der  Station  Sollenau  der  Eisen- 
bahn Wien-Aspang  zur  k.  und  k.  Militärbahn  Eelixdorf- 
Bluinau.  (Ertheilung  des  B a u c on s e n s e s.)  Bei  der  am 
2.  December  1899  durchgeführten  politischen  Begehung  und  Ent- 
eignungsverbandlung  für  die  Verbindungsbahn  von  der  Station 
Sollenau  der  Eisenbahn  Wien-Aspang  zur  k.  und  k.  Militärbahn 
Felixdorf- Blumau  wurde  der  Bauconsens  ex  commissione  ertheilt. 
Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dieses  Connnissionsergebniss 
mit  dem  Erlasse  vom  8.  Jänner  1900,  Z.  59.216  7 ex  1899,  zur 
Kenntniss  genommen. 

Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn.  (Errichtung  einer 
eisernen  Brücke  über  die  Montanbahn  in  der 
Gemeinde  Lazy:  Anordnung  der  politischen  Be- 

gehung.) Die  k.  k.  schlesische  Landesregierung  hat  die  politi- 
sche Begehung  anlässlich  des  Projectes  für  die  Errichtung  einer 
eisernen  Brücke,  welche  von  der  Kohlenseparation  auf  dem  Neu- 
schachte in  der  Gemeinde  Lazy  über  die  Montanbabn  der  k.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  führen  und  zum  Transporte 
der  geförderten  Berge  mittelst  Hunden  dienen  soll,  auf  den 
23.  Jänner  anberaumt.  Leiter  der  Commission  ist  k.  k.  Bezirks- 
hauptmann Adalbert  Chmel.  [G.-I.-Z.  769.] 

Gablonzer  elektrische  Strassenbalmeu.  (T  heilst  recke 
km  83  bis  8'7 : Anordnung  der  politischen  Begehung,) 
Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  18.  December  1899, 
E.-M.-Z.  54.873,  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hin- 
sichtlich des  von  der  Gablonzer  Strassenbähn-  und  Elektricitäts- 
Gesellschaft  vorgelegten  Projectes  für  die  Theilstrecke  km  8’3  bis 
8’7  der  Linie  Gablonz— Reichenau  der  «iablonzer  elektrischen 
Strassenbahnen  die  politische  Begehung  einzuleiten.  Auf  Grund 
dieses  Erlasses  hat  die  oberwähnte  k.  k.  Statthalterei  die 
politische  Begehung  bezüglich  dieses  Projectes  auf  den  24.  Jänner 
anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereirath  Heinrich  Wojacek  betraut. 

[E.-M.-Z.  2411.] 

Projectirte  Localbahn  Aussig- Arbcsan.  (Anordnung 
der  Tr  as  s en  r evision.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat 
hinsichtlich  des  von  Oskar  Baron  Lazarini,  k.  k.  Baurath  in 
Graz,  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normalspurige 
Localbahn  von  einem  nächst  der  Haltestelle  der  Oesterr.  Nord- 
westbahn in  Aussig  gelegenen  Punkte  der  Linie  Schreckenstein — 
Aussig  über  Karbitz  nach  Arbesau  kra  O'O  bis  13'1  nebst  Schlepp- 
bahnen zur  Glashütte  in  Aussig  und  zur  Schmelzhütte  in  Kulm 
die  Trassenrevision  auf  den  27.  Jänner  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath 
Heinrich  Wojacek  betraut.  [E.-M-Z.  1955.] 


Localbahn  Pila  - Jaworzuo.  (Herstellung  eines 
Wasser  abzugsgrabe  ns  in  km  197‘8 : Anordnung  der 

politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
hat  die  politische  Begehung  und  Enteignungsverhandlung  an- 
lässlich der  projectirten  Herstellung  eines  Wasserabzugsgrabens 
rechts  der  Bahn  in  km  197‘8  der  Localbahn  Pila-Jaworzno  auf 
den  30.  Jänner  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung 
wurde  der  k.  k.  Bezirkshauptmann  Dr.  Stanislaus  v.  Ustyanowski 
betraut.  [E.-M.-Z.  2360.] 

Localbahn  Gmünd  - Litschau  - Heidenreichstein.  (Er- 
richtung einer  Wartehalle  in  der  Haltestelle 
G m ü n d.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat  hinsichtlich  des 
vom  Landeseisenbahnamte  in  Wien  vorgelegten  und  vom  Stand- 
punkte der  Bauordnung  entsprechend  befundenen  Projectes  für 
die  Errichtung  einer  Wartehalle  in  der  Haltestelle  Gmiiud  der 
Localbahn  Gmünd-Litsehau-Heidenreichstein  den  Bauconsens  im 
Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  2707.] 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Localbahn  Starkenbach-Rochlitz.  (Constituirende 
Generalversammlung.)  Am  13.  December  1899  fand  in 
Wien  die  constituirende  Generalversammlung  der  Actiengesell- 
schaft  „Localbahn  Starkenbach-Rochlitz“  statt.  Als  Regierungs- 
vertreter intervenirte  der  k.  k.  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium Dr.  Max  Freiherr  von  Wimpffen.  Anwesend  waren 
19  Actienzeichner,  welche  im  eigenen  und  im  Vollmachtsnamen 
22.698  Actien  mit  2267  Stimmen  vertraten.  Nachdem  Johann 
Graf  Harrach  zum  Vorsitzenden  gewählt  worden  war,  wies  der- 
selbe die  statutengemässe  Einzahlung  des  Actiencapitals  nach, 
worauf  die  Versammlung  die  Gesellschaft  für  constituirt  erklärte. 
Sodann  wurden  zu  Mitgliedern  des  Verwaltungsrathes  die  Herren 
Johann  Graf  Harrach,  Moriz  Neufeld,  Josef  Neufeld,  Robert 
Eisner,  Moriz  Pflaum,  Alfred  Weinschenk,  Dr.  Alfred  Parisius, 
Eduard  Gross,  Max  Löwenthal,  Franz  Jerie,  Franz  Haney  und 
Josef  Palme  gewählt.  In  den  Revisionsausschuss  wurden 
sodann  Robert  Stumpe  und  August  Fischei  als  Mitglieder  und 
Arnold  Menkes  als  Ersatzmann  gewählt.  Ein  aus  dem  Kreise  der 
Actienzeichner  gestellter  Antrag  auf  Erhöhung  der  statutengemässen 
Maximalzahl  der  Verwaltungsrathsmitglieder  wurde  nach  kurzer 
Debatte  zurückgezogen.  Sodann  wurde  der  Verwaltungsrath  er- 
mächtigt, mit  der  Staatsbahnverwaltung  einen  Betriebsvertrag 
auf  d<5r  Basis  der  Selbstkostenvergütung  abzuschliessen  und  end- 
lich die  Herren  Gross  und  Neufeld  mit  der  Durchführung  der 
Firmaprotokollirung  betraut,  ln  der  hierauf  folgenden  consti- 
tuirenden  Sitzung  des  Verwaltungsrathes  wurden  Johann  Graf 
Harrach  zum  Präsidenten,  Moriz  Pflaum  zu  dessen  Stellvertreter 
und  Josef  Neufeld,  Max  Löwenthal,  Robert  Eisner  und  Eduard 
Gross  in  das  Executivcomite  gewählt. 


Nr.  9 — 23.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Personenhaltestelle 
Worona. 

Am  15.  Jänner  1900  wird  die  in  km  158-799 
der  Linie  Lemberg — Itzkany  neu  errichtete  Personen- 
haltestelle Worona  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr zur  Eröffnung  gelangen. 

Die  Abfahrtszeiten  der  Personenzüge,  welche  vom 
obbezeichneten  Tage  in  der  neu  eröffneten  Personen- 
haltestelle Aufenthalt  nehmen  werden,  sind  aus  dem 
folgenden  Fahrplanauszuge  ersichtlich: 


101.  101. 

Markowce-Ottynia 


Hin 

Zurück 

P. 

P. 

p. 

S-< 

CD 

Stationen 

P. 

P. 

P. 

313 

319 

311 

<D 

314 

312 

318 

1.  2.  3. 

1 2.  3. 

1.2.  3. 

O 

2 

1.  2.  3. 

1.  2. 3. 

1.  2.  3. 

3?2 

602 

2« 

ab  Markowce  an 

114 

113 

522 

342 

612 

■ 257 

7 

„ Worona 

(P.H.)  . . „ 

104 

103 

512 

34§ 

618 

303 

4 

an  Ottynia  . ab 

125« 

1257 

506 

S tan  isla  u,  im  Jänner  1900.  [6t] 


K.  k.  Staatsbahn-Direction. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Ergänzung  des  Tarife  s,  T'heil  II,  Heft  A. 

Im  Tarif-Theil  II,  Heft  A (Gemeinschaftliches  Heft), 
vom  1.  Jänner  1897  ist  die  Schnitt-Tafel  a auf  Seite  15 
bis  25  wie  folgt  zu  ergänzen : 


I.  K.  k.  Oesterr.  St a ats b ah  n en. 


Von 

bis  zum  Schnittpunkte 

1 

2 

3 1 4 5 

6 

7 i 

8 

Kilometer 

Arbing 

328 

— 154  163 

173 

Baumgartenberg  . . . 

374 

332 

— 158  167 

177 

— 

— 

Engelhof 

— 

— 

— 121  116 

114 

— 

— 

Fohnsdorf 

— 

— 

— 308  299 

253 

— 

__ 

Grein 

385 

343 

— 169  1 178 

188 





Hüttenberg 

— 

— 

— ‘ 419  411 

365 

— 

— 

Perg 

322 

— 148  157 

167 



Saxen  

378 

336 

— 162  171 

181 



' _ 

Schwertberg 

359 

317 

— 143  152 

162 





Trattenbach 

397 

355 

— 166  175 

186 

— 

Wien,  am  12.  Jänner  1900.  [65] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Inländischer  Kohlenverkehr  zwischen  Stationen  der 
k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn, 
k.  k.  priv.  Böhmischen  Commeroiaibahnen, 
a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn, 
k.  k.  Oesterreichisehen  Staatsbahnen 
und  der  Localbahn  Swolenowes-Smecna. 

Ausgabe  des  Tarifnachtrages  III. 

Am  1.  Februar  1900  gelangt  der  Nachtrag  zu  dem 
vom  1.  Mai  1898  gütigen  Ausnahmetarife  für  ob- 
bezeichneten Kohlenverkehr  zur  Einführung. 

Dieser  Nachtrag  wird  enthalten : 

Abgeänderte  Frachtsätze,  Berichtigung  von  Fracht- 
sätzen, weiters  Ergänzungen  des  Verzeichnisses  der 
Schleppbabngebühren. 

Insoweit  Frachterhöhungen  eintreten,  bleiben  die 
bisherigen  Frachtsätze  noch  bis  1.  März  1900  in  Kraft. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  durch  die  be- 
theiligten Verwaltungen  und  Dienststellen  zum  Preise 
von  20  Hellern  per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  15.  Jänner  1900.  [66] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahuen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Societä  Veneta  per  Imprese  e Costruzioni  pubbliche. 
Süditalienische  Eisenbahnen. 

Directer  Personenverkehr. 
Einbeziehung  directer  Rückfahrkarten. 

Mit  28.  Februar  1900  werden  die  im  Verordnungs- 
Blatte  Nr.  129  ex  1899  kundgemachten,  ab  15.  November 
1899  eingeführten  Rückfahrkarten,  gütig  für  alle  Züge 
zwischen  den  Stationen  Monfalcone  und  Cervignano  der 
Friauler  Eisenbahn  einerseits  und  der  Station  Mestre  der 
Süditalienischen  Eisenbahnen  andererseits,  ferner  die  combi- 
nirten  Rückfahrkarten  auf  der  Friauler  Eisenbahn,  gütig  für 
Personenzüge  auf  den  venetianischen  und  italienischen 
Eisenbahnen,  gütig  für  alle  Züge  zwischen  der  Station 
Monfalcone  einerseits  und  den  Stationen  Mestre  und 
Venedig  andererseits,  aufgehoben. 

Wien,  am  18.  Jänner  1900.  [67 ] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisenbahn- 
verbarid. 

Ermässigung  von  Frachtsätzen. 

Der  im  Nachtrage  IV  zum  Ausnahmetarife  für  die 
Beförderung  von  Getreide  etc.  — Theil  III,  Heft  3 vom 
1.  December  1896  — auf  Seite  2 unter  a)  vorgesehenen 
Anstossbeträge  bei  den  Stationen  Berneck  und  Gold' 
werden,  und  zwar: 

bei  ersterer  Station  von  Pfg.  11  auf  Pfg.  ;>  u -d 
bei  letzterer  von  Pfg.  12  auf  Pfg.  6 ermä.v-ü  . 

Diese,  die  General-Direction  der  kgl.  Bay 
Staatseisenbahnen  betreffende  Frachterma  vorig  t 
am  1.  Jänner  1900  in  Wirksamkeit  getreten. 

Wien,  am  12.  Jänner  1900.  [68] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatshalt nen 
n a m e n 8 der  betheiligte  n Verwaltungen. 
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K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Priv.  Oesterr.-ungarische  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Einführung  directer  Fahrkarten. 

Mit  15.  Februar  1900  gelangen  zwischen  Prag  St.E.G.  und  Holleschau,  ferner  zwischen  Mora- 
wifan  und  P r e r a u,  sowie  zwischen  Ung.  - Hradisch  Stadt  und  Kremsier  directe  einfache  Fahr- 
karten zu  nachstehenden  Preisen  zur  Einführung : 


Von 

oder  um 

Nach 

gekehrt 

Ueber 

Combinirter  Zug  *) 

Personenzug 

I.  ! II.  III. 

I. 

II. 

III. 

Fahrpreis  in  Hellern  per  Fahrkarte 

Prag  St.E.G. 

Hollesehau 

Böhm.-Trübau— 
Olmütz — Prerau 

2748 

1832 

916 

2213 

1476 

739 

Morawican 

Prerau 

Olmütz 

- 

— 

320 

— 

Ung.-Hradisch 

Stadt 

*)  Prag— 

Kremsier 
Böhm.-Trübau  Sc 

Ung.-Hradisch — 
Hullern 

hnellzug,  sonst  I 

’ersonenzu 

r# 

— 

— 

200 

— 

Wien,  am  19.  Jänner  1900.  [69 1 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Aufhebung  der  Beschränkung  der  lager- 
geldfreien Zeit  bei  der  Güterabgabe  in 
Oswiqcim. 

Die  am  10.  November  1899  kundgemachte,  mit 
Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  17.  No- 
vember 1899,  Z.  52929/16,  genehmigte  Herabsetzung 
der  lagergeldfreien  Zeit  für  in  Oswiqcim  anlangende,  in 
gedeckt  gebauten  Wagen  zu  befördernde  Frachtgüter 
tritt  mit  22.  Jänner  1900  ausser  Kraft. 

Wien,  am  19.  Jänner  1900.  [f0] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Aufhebung  der  Beschränkung  der  lager- 
geldfreien Zeit  bei  der  Güterabgabe  in 
der  Station  Bielitz. 

Die  im  August  1899  kundgemachte,  mit  Erlass 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  6.  September  1899, 
Z.  41230/16,  genehmigte  Herabsetzung  der  lagergehlfreien 
Zeit  für  in  Bielitz  ankommende,  im  Freien  abzulagernde 
Frachtgüter  auf  zwei  Tage,  tritt  mit  23.  Jänner  1900 
ausser  Kraft. 

Wien,  am  19.  Jänner  1900.  [71 J 


Ungarisch-Adriatischer  Eisenbahn  verband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Tarife, 
Theil  II,  Heft  2. 

In  dem  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Tarife  für 
den  Ungarisch-Adriatischen  Eisenbahnverband,  Theil  II, 
Heft  2,  auf  Seite  197,  ist  die  34.  Route  auf 
„Kis-Kun-Eelegyhäza — Szeged  — Szabadka-Sziszek  (d.  v. 

S.B.) — Zägräb — Steinbrück“ 
zu  berichtigen. 

Wien,  am  18.  Jänner  1900.  [72 j 

Die  k.  k.  priv.  Südbalm-Gcscllscliaft 

auch  im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Westungarisch-Niederösterreichischer  Personen- 
verkehr über  Ebenfurth. 

Einführung  des  Tarifnachtrages  I. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  tritt  zu  dem  vom 
1.  Jänner  1899  gütigen  directen  Personentarif  für  den 
überschriftlich  bezeichneten  Verkehr  der  Nachtrag  I in 
Kraft. 

Dieser  Nachtrag,  welcher  Berichtigungen,  Er- 
gänzungen der  besonderen  Bestimmungen  und  die  Ein- 
beziehung der  Station  Hauptzollamt  enthält,  ist 
bei  den  Verwaltungen  der  Endbahnen  und  bei  den  be- 
theiligten Stationen  zum  Preise  von  10  Hellern  für  das 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  18.  Jänner  19  00.  1 73] 

K.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 


Einführung  von  Saisonfahrkarten  II.  und 
III.  Classe  zwischen  Prag  St.E.G.  und  Kralup. 

Für  die  Relation  Prag  St.E.G.  und  Kralup  ge- 
langen ab  1.  März  1900  Saisonfahrkarten  II.  und  III.  Classe 
in  Heften  zu  40  Stück  Tourkarten  unter  Einhaltung  der 
im  Nachtrage  II  zu  dem  vom  1.  Jänner  1898  gütigen 
gesellschaftlichen  Local-Personentarife  aufgeführten  be- 
züglichen Bestimmungen  zu  folgenden  Preisen  zur  Aus- 
gabe, und  zwar : 


II.  Classe  ; III.  Classe 


Preise  per  Saison- 
fahrkartenhpft  in  Kronen 


Prag  St.E.G. — Kralup  St.E.G.  Jj  50.— 
Wien,  am  19.  Jänner  1900. 


25.— 


[74] 
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Bayerisch-Belgischer  Güterverkehr. 

Tarif  vom  1.  Juni  1883. 

Frachtberechnung  für  den  Artikel  „Thee“. 

Ab  1.  Februar  1900  wird  der  Artikel  „T  he  e“ 
zu  den  bestehenden  Frachtsätzen  für  Kaffee  (Ausnahme- 
tarif a1)  abgefertigt. 

Wien,  am  19.  Jänner  1900.  [75] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen 


Sonstige  Nachrichten. 

Oester  reich- Ungarn. 

Vci  kehrsstöruug  und  Behebung  einer  solchen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

20.  Jänner.  Wegen  Rutschungen  im  Tunnel  vor  Pressburg 
wurde  der  Eil-  und  Frachtenverkehr  in  der  Strecke  Marchegg — 
Pressburg  voraussichtlich  auf  14  Tage  eingestellt.  Der  Personen- 
verkehr wird  durch  Umsteigen  aufrecht  erhalten.  InderStrecke 
Dunaszerdahely— Uj-Komärom  ist  nach  Beseitigung  der  bestan- 
denen Verkehrshindernisse  der  Gesammtverkehr  wieder  auf- 
genommen worden. 


Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Tarif- He  ft  D 
für  den  Verkehr  der  kgl.  Bayer.  Localbahnen  vom 

1.  April  1898.)  Auf  der  Localbahn  Nürnberg  Ostbahnhof — 
Nürnberg  Nordbahnhof  wird  der  Frachtzuschlag  von  12  Pf.  für 
100  kg  Eilgut  und  von  10  Pf.  für  100  kg  Stückgut  aufgelassen. 

Nachdem  der  Zuschlag  für  sämmtliche  Wageniadungs- 
classen  schon  früher  weggefallen  ist,  wird  auf  dieser  Localbahn 
ein  Zuschlag  künftig  überhaupt  nicht  mehr  erhoben. 

In  dem  Ausscbreiben  der  General-Direction  der  kgl. 
Bayer.  Staatsbahnen  in  Nr.  54  ihres  Tarifanzeigers  vom  14.  No- 
vember 1899  ist  unter  lit.  C die  Localbahn  Nürnberg  Ostbahn- 
hof— Nürnberg  Nordbahnhof  zu  streichen,  desgleichen  die  auf 
den  Wagenladungsverkehr  dieser  Localbahn  bezügliche  Bemerkung 
am  Schlüsse  des  folgenden  Absatzes. 

Hinsichtlich  der  Anwendung  der  Ausnahmetarife  gilt  für 
diese  Localbahn  die  Anmerkung  in  Ziffer  1 auf  Seite  38  des 
Heftes  D. 

— (Frachtvergünstigung  für  Ausstellungs- 
gegenstände.) Die  Bestimmungen  der  Kundmachung  2 des 
Deutschen  Eisenbahn-Verkehrsverbandes  finden  im  inneren  Ver- 
kehre der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen  Anwendung  auf: 
die  Geflügel-  und  Vogelausstellung  in  Giessen 

— 26.  mit  28.  Jänner  1900  — 
die  Geflügelausstellung  in  Leipzig 

— 5.  mit  8.  Jänner  1900  — 

die  Geflügel-  und  Kaninchenausstellung  in  Reinsdorf  bei 
Zwickau  i.  S. 

— 14.  mit  15.  Jänner  1900  — und 
die  Kunstausstellung  in  Graz 

— December  1899  mit  15.  Jänner  1900  — 


Ausland. 

Bayerisch  - Belgischer  Gütertarif  vom  1.  Juni  1883. 

(Tarifirung  von  „Eichenholzextract,  flüssiger“.)  Ab 
15.  December  1899  wurde  im  Verkehre  mit  den  belgischen  See- 
häfen der  Artikel  „Eichenholzextract,  flüssiger“  zu  den  bestehenden 
Frachtsätzen  für  Katechu,  Gambir  u.  s.  w.  (Ausnahmetarif  a 2) 
abgefertigt. 

Norddeutsch  - Bayerischer  Seehafen-Ausnahmetarif 
vom  1.  December  1889.  (Ausnahmetarif  I e für  rohe 
Baumwolle.)  Die  General-Direction  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  hat  das  nachstehende  Ausschreiben  erlassen: 

Es  besteht  Veranlassung,  darauf  aufmerksam  zu  machen, 
dass  mit  den  Frachtsätzen  des  Ausnabmetarifes  I e (Baumwolle, 
rohe)  für  Eg  er  und  Franzensbad  im  Nachtrag  VII  auch 
die  Anmerkung  am  Fusse  der  Seite  3 ausser  Kraft  getreten  ist. 

Die  durch  Nachtrag  VIII  eingeführten  ermässigten  Sätze 
kommen  auch  für  Sendungen  nach  Eger  tr.  und  Franzens- 
bad tr.  ungekürzt  zur  Anwendung. 


Bayerischer  Vicinal-  und  Localbahn  - Schnitttarif 
vom  1.  Jänner  1898.  (Nachtrag  III.)  Mit  Giltigkeit J vom 
1.  Jänner  1900  kommt  der  Nachtrag  III  zur  Einführung.  Der- 
selbe enthält: 

I.  a)  Aufnahme  neuer  Localbahnstationen. 

b)  Aenderung  der  Anstosssätze  für  gewisse  Localbahn- 
stationen. 

II.  Neuauflage  der  Frachtermittlung  zum  Specialtarif  für 
bestimmte  Stückgüter  und  zum  Specialtarif  III  bei  Ent- 
fernungen unter  100  km. 

III.  Neuauflage  der  Bestimmungen  für  die  Ausnahmetarife. 

IV.  Verkehr  mit  den  Bayerischen  Stationen  der  Localbahn- 
Actiengesellschaft  in  München.  Aufnahme  der  Station 
„Boizwang“,  Beschränkung  in  der  Güterabfertigung  auf 
einzelnen  Stationen,  Neuauflage  des  Artikelverzeichnisses 
für  die  Ausnahmetarife. 

V.  Neuauflage  der  Abfertigungs-  und  Verkehrsleitungs- 
vorschriften. 

VI.  Berichtigungen  und  Ergänzungen. 


Bayerisch-Schweizerischer  Gütertarif  (Th eil  II,  2.  Heft  [Verkehr  mit  V.S.B.]  vom  1.  December  1899. 
Berichtigungen.)  In  dem  Tarife  sind  nachstehende  Berichtigung611  durchzuführen: 


Seite 

Nähere  Bezeichnung 

Unrichtig 

Richtig 

8 

Anschlussstation  für  Selb  Stadt 

Selb  Bahnhof 

Selb-Plösberg 

9 

Vorbemerkungen,  Ziffer  1,  Absatz  1 

Seite  29  bis  65 

Seite  28  bis  64 

17 

Knotenstation  für  Kulmbach 

Stationstarif 

Bamberg 

50 

Neuulm  (Stationsname) 

Neuulm 

Neuulm* 

69 

Memmingen  (Stationsname) 

Memmingen 

Memmingenf 

76. 

Neuulm  (Stationsname) 

Neuulm 

Neuulm 

76 

Fussnote  nachzutragen: 

*)  Soweit  im  Württembergisch-Schweize- 
rischen  Verkehr  .(Güteitarif,  Theil  II,  2.  Heft) 
billigere  Frachtsätze  für  Ulm  enthalten 
sind,  finden  solche  auch  im  Bayerisch- 
Schweizerischen  Verkehr  für  Neuulrn  An- 
wendung. 

83 

Ziffer  II,  letzter  Satz 

Seite  85—89 

Seite  85 — 90 

98 '9 

Stationsname  im  Kopf 

Fürth 

Fürth  (Staatsbahnhof) 

103 

Eger— St.  Margrethen 

* * 

* * * 

106 

Lehesten  (Stationsname) 

Lehesten 

Lehesten  * * 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemaeht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-U.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen, 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  weiche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe' 
Zugeständnis«  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  11.  eingehoben. 
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Besondere  Bemerkungen. 

(Zu  Pos.  605.) 

1.  Die  unter  gegenwärtiger  Post  für  von  Wien,  Marchegg,  Budapest,  Köbänya,  Fiume  und  Triest  nach  rumänischen  Stationen  und  umgekehrt 
beförderte  Sendungen  verlautbarten  Refactien  haben  unter  Aufrechthaltung  der  publicirten  übrigen  Bedingungen  und  bei  Einrechnung  in  die  stipulirte 
Minimal-Frachtsumme  auch  für  solche  Sendungen  Giltigkeit,  welche  mit  Umkartirung  in  Predeal  oder  Verciorova  in  jenen  Relationen  des  directen  Ver- 
kehres befördert  werden,  bezüglich  welcher  im  Sinne  der  Pnblication  die  Flüssigmachung  der  Refactie  in  Anspruch  genommen  werden  kann.  Insofern 
solche  Sendungen  laut  der  für  den  directen  Verkehr  gütigen  Waarenclassification  auf  Umexpedition  angewiesen  sind,  wird  zur  Grundlage  für  die  Berech- 
nung der  zu  erstattenden  Refactie  jene  Waarenclasse  angenommen,  in  welche  der  betreffende  Artikel  laut  der  für  den  Localverkehr  der  österr.  und 
Ungar.  Bahnen  gütigen  Waarenclassification  rangirt. 

2.  Jene  von  österr.-ungarischen  oder  deutschen  Stationen  nach  rumänischen  Stationen  oder  umgekehrt  zu  befördernden  Transporte,  deren  In- 
stradirung-  ganz  oder  theilweise  über  Suczawa  zu  erfolgen  hat,  sind  sowohl  von  der  Einrechnung  in  die  Minimal-Frachtsuinme,  als  auch  von  jeder  Be- 
günstigung ausgeschlossen. 

3.  Als  Basis  für  die  Feststellung  der  stipulirten  Minimal-Frachtsumme  werden  unter  Ausserachtlassung  der  Nebengebühren  und  Nachnahmen 
nur  jene  reinen  Transportgebühren  angenommen,  welche  sich  für  den  betreffenden  Artikel,  bezw.  Transport  unter  Zugrundelegung  des  zur  Zeit  der  Auf- 
gabe desselben  gütigen  Frachtsatzes  des  Oesterr.-Ungar.-Rumänischen  Verbandstarifes  ergeben,  und  zwar: 

a)  Für  Sendungen  von  oder  nach  Wien  loco  und  transit  und  sämmtlichen  übrigen  österr.  und  deutschen  Stationen  werden  die  in  die  Minimal-Fracht- 
summe einzurechnenden  Transportgebühren  in  der  Weise  ermittelt,  dass  rücksichtlich  derselben  die  von  Wien  (St.E.G.)  bis  zur  betreffenden  rumä- 
nischen Bestimmungsstation  gütigen  directen  Frachtsätze  berechnet  werden. 

b)  Bei  Sendungen  von  oder  nach  solchen  ungarischen  Stationen,  deren  Verkehr  mit  den  betreffenden  rumänischen  Bestimmungsstationen  sich  ausschliess- 
lich über  Budapest,  Köbänya  oder  Hatvan-Szolnok  bewegt  und  welche  über  direete  Frachtsätze  verfügen,  ferner  bei  Sendungen  von  oder  nach  Budapest 
(Bahnhöfe  am  linken  Donauufer)  und  Budapest-Kelenföld  loco  und  transit,  und  endlich  von  oder  nach  Köbänya  (beide  Bahnhöfe)  loco  und  transit, 
bilden  die  von  der  bezeiehneten  ungarischen  Station  bis  zur  rumänischen  Bestimmungsstatiou  gütigen  directen  Frachtsätze  die  Basis  der  einzurech- 
nenden Transportgebühren. 

c)  Bei  Sendungen  von  oder  nach  Fiume  und  Triest  bilden  die  von  diesen  Stationen  bis  zur  rumänischen  Bestimmungsstation  gütigen  directen  Fracht- 
sätze die  Basis  der  einzurechnenden  Transportgebühren. 

4.  Die  percentuelle  Refactie  wird  von  den  factisch  eingehobenen  Transportgebühren  liquidirt,  und  zwar : 

a)  Von  den  jeweilig  für  die  Strecke  Wien  (St.E.G.) — Verciorova  eingerechneten  Frachtantheilen  bezüglich  aller  von  Wien  (St.E.G.  oder  K.F.N.B.),  sowie 
von  anderen  österr.  und  deutschen  Stationen  im  directen  Verkehre  nach  Rumänien  und  umgekehrt  beförderten  Sendungen,  deren  Verkehr  unter 
Berührung  von  Wien  ganz  oder  theilweise  über  Bruck  a.  L.  oder  Marchegg  bis  und  ab  Predeal  und  Verciorova  vermittelt  wird. 

b)  Von  den  jeweilig  für  die  Strecke  Marchegg — Verciorova  eingerechneten  Frachtantheilen  bezüglich  aller  von  den  österr.  oder  deutschen  Stationen 
im  directen  Verkehre  nach  Rumänien  und  umgekehrt  beförderten  Transporte,  deren  Verkehr,  ohne  Wien  zu  berühren,  ganz  oder  zum  Theil  via 
Marchegg,  Szakolcza,  Vlarapass,  Zsolna  oder  Ruttka  bis  und  ab  Predeal  und  Verciorova  vermittelt  wird. 

c)  Von  den  jeweilig  für  die  Strecke  Budapest  d.  p.  t.  p.  u. — Verciorova  eingerechneten  Frachtantheilen  bei  allen  von  Budapest  (Bahnhofe  am  linken 
Donauufer)  und  Budapest-Kelenföld,  ferner  von  solchen  Ungar.  Stationen,  deren  Verkehr  bis  und  ab  Predeal  und  Verciorova  ausschliesslich  oder 
theilweise  über  Budapest  oder  Hatvan-Szolnok  bedient  wird,  nach  Rumänien  oder  umgekehrt  beförderten  Sendungen. 

d)  Von  den  jeweilig  für  die  Strecke  Köbänya  also  p.  u. — Verciorova  eingerechneten  Frachtantheilen  bei  allen  von  Köbänya  (beide  Bahnhöfe),  sowie 
von  solchen  ungarischen  Stationen,  deren  Verkehr  bis  und  ab  Predeal  und  Verciorova  ausschliesslich  über  Köbänya  bedient  wird,  nach  Rumänien 
und  umgekehrt  beförderten  Sendungen. 

e)  Von  den  jeweilig  für  die  Strecke  Fiume — , resp.  Triest — Verciorova  eingerechneten  Frachtantheilen  bei  allen  von  Fiume,  resp.  Triest  nach  Rumänien 
und  umgekehrt  beförderten  Sendungen,  welche  ausschliesslich  via  Predeal  und  Verciorova  instradirt  werden. 

5.  Ueber  die  ziffermässigen  Beträge  der  im  Sinne  der  Punkte  4,  a),  b),  c),  d)  und  e)  entfallenden  Refactien  ertheilt  die  Direction  der  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  (Tarif-Abtheilung)  den  auf  die  gegenwärtige  Begünstigung  Anspruch  erhebenden  Parteien  Auskunft.  Im  Falle  einer  während  der 
Giltigkeitsdauer  des  Zugeständnisses  eintretenden  Aenderung  der  die  Basis  der  Begünstigung  bildenden  Frachtantheile  bleiben  die  zur  Zeit  gütigen 
Netto-Frachtsätze  aufrecht. 
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Die  Verrechnung  der  Sendung  erfolgt  stets  zu  den  bestehenden  difecten  Frachtsätzen,  und  werden  bezüglich  der  über  Wien  und  Budapest  hinaus  gelegenen 
doutschen,  österreichischen  und  ungarischen  Stationen  bei  den  ganz  oder  theilweise  über  Wien  instradirenden  Sendungen  die  für  Wien  — bei  den  ganz  oder 
(hellweise  über  Marchegg  instradirenden  Sendungen  die  für  .Marchegg  — bei  den  ganz  oder  theilweise  über  Budapest  instradirenden  Sendungen  die  für 
Budapest  (bezüglich  der  Siidbahn  die  für  Budapest-Kelenföld)  — bezüglich  der  über  Zsolna-Galantha  instradirenden  Sendungen  die  für  Marchegg  gütigen 
Fr;  ehtantheile  als  Basis  der  minimalen  Gesammtfracliten,  sowie  zur  Ermittlung  der  percentuellen  Refactie  angenommen,  — Die  obigen  Begünstigungen 
werden  auch  auf  die  aus  den  Zimonyer  Lagerhäusern  der  Lamies-Lagerhäuser-Actiengesellschaft  weiterbeförderten  Transporte  angewendet. 
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Csik-Szt.  Kiräly  . . . 

„ -Szereda  

„ -8zt.  Simon  . . . 

Dänos  

Derestye-Hetfalu  . . . 

Deva  . . 

Domasnia-Kornya  . . . 


134 

141 

164 

174 

137 

144 

145 

152 

129 

136 

168 

178 

136 

143 

165 

175 

142 

152 

141 

148 

135 

142 

158 

168 

141 

148 

144 

151 

145 

152 

172 

182 

174 

184 

165 

175 

128 

135 

178 

188 

182 

192 

183 

193 

181 

191 

150 

160 

175 

185 

127 

134 

135 

142 

Erked  . . . 
Erzsebetväros 
Febertemplom 
Felvincz  . . . 
Földvär  . . . 


Gyimes  .... 

„ -Felsö-Lok 
„ -Közeplok 
Gyulafehervär  . 

Hejasfalva  . 
Hoinoröd-Köhalom 
Hosszuaszö  . . 
Hosszumezö  . . 

Jablanicza  . . . 
Jassenova  . . . 
Jam 

Kacza  .... 
Kalän-Zeykfalva 
Karäcsonfalva  . 
Karänsebes  . . . 
Kavärän-Szäkul 
Kerelö-Szt.-Päl  . 
Kevele  .... 
Kis-Kapns  . . . 
Kolozs-Kara  . . 
Kolozsvär  . . . 
Kürpa  ■ . . . . 


157 

149 

128 

140 

170 

191 

189 

190 
139 
154 
161 
142 
132 

138 

126 

128 

160 

131 

142 
127 
125 

143 
147 

144 
130 
127 
129 


167 

159 

135 

147 

180 

201 

199 

200 
146 

164 

171 

152 

139 

145 

133 

135 

170 

138 

152 

134 
132 

153 

154 
151 
137 
134 

136 


Körösmezö 

Krassova 

Krivädia 

Kiikullöszög 

Ladämos 

Lissava 

Maros-Csapö  . . . 

Maros-Lndas 

Maros-Vasärhely  . . . 
Mädefalva  . . . . . 

Mälnasfiirdö 

Märmaros-Sziget  . . . 

Medgyes 

Mehadia 

Mikeszasza  

Nagy-Enyed  

„ -Selyk 

, -Szeben  

Nyäradtö 

Orayicza 

Orsova  

Örmenyes 

Petrozseny 

Piski  


148 

144 

139 

142 

148 

136 

143 

142 

143 
185 
176 
134 
146 
139 
142 


143 

146 

151 

143 

133 

143 

132 

143 

129 

137 


165 

151 
146 

152 

158 

143 

152 

149 

153 
1 95 
186 
141 
156 
146 

152 

150 
156 
161 

153 


Rahö 

Rakasdia 

Rusz 

Segesvär  

Szarväszö  

Szäszväros  . . . . 

Sepsi-Bodok  . . . . 

Szekely-Kocsard  . . . 
Szepvicz-Szt.-Mihäly  . 

Taraczköz 

Temes-Szlatina  . . . . 

Teregova  

Tdcsö 

Toplecz  

Torda  

Törnös 

Tövis 

Trebusa  Fejerpatak  . 

Tusnäd  

Tusnadfürdö 


140 

150 

139 

150 

136 

144 


Vajda-Hunyad  . . . . 
Varalja-Hatszeg  . . , 

Vlrägosvölgy 

Visövölgy 

Vizakna  * 

Volöcz 

Vöosi 


Nach 

Wien 

(St.E.G.  oder 
K.F.N.B.) 
transit 

Heller 
per  100  kg 


143 

150 

131 

138 

132 

139 

152 

162 

133 

140 

132 

139 

175 

185 

139 

146 

185 

195  1 

131 

138 

131 

138 

133 

140 

130 

137  ' 

141 

148 

137 

144 

177 

187 

142 

149 

140 

147 

180 

190 

179 

189  ! 

132 

139 

134 

141 

133 

140 

139 

146 

150 

160 

131 

138 

126 

133 

Die  ermässigteu  Frachtsätze  für  Kolozsvar,  Deva,  Kavarän-Szaknl,  Jassenova,  Bustyahäza  und  Vöcsi  werden  auch  anf  die  in  der  Richtung 
des  Transportweges  vorgelegeneu  Stationen  ausgedehnt,  soweit  nicht  die  normalen  Frachtantheile  niedriger  sind.  Für  Holzstämme-Sendungen.  welche 
nach  einer  in  den  Rahmen  der  gegenwärtigen  Begünstigung  gehörigen  Holzsäge  behufs  Aufarbeitung  zur  Versendung  gelangen,  werden  rücksichtlich 
der  bis  zur  Holzsäge-Station  reichenden  Strecken  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahuen  Frachtsätze  anf  Grund  des  Einheitssatzes  von  0'2  Hellem  per  100  kg 
und  1 km,  zuzüglich  einer  Reexpeditionsgebiihr  von  4 Hellern  per  100  kg  im  Rückvergütungswege  in  dem  Falle  berechnet,  wenn  die  reclamirende  Holz- 
säge auf  Grund  der  auf  dieselbe  als  Anfgeberin  lautenden  Krachthrief-Duplicate  nachweist,  dass  von  derselben  spätestens  binnen  12  Monaten 
mindestens  ebensoviel  Schnittholz  nach  dem  westlichen  Zollauslande  oder  nach  den  Elbeumschlagsplätzen  befördert  wurde.  Diese  Frachtbrief-Dnplicate, 
sowie  die  auf  die  betreffende  Holzsäge  als  Empfängerin  lautenden  Original-Frachtbriefe  über  die  bezogenen  Holzstämme  sind  im  Verlaufe  von  3 Monaten 
nach  Versendung  des  gleichen  Schnittholzquantums  der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  (Abth.  CIVb)  vorzulegen,  ln  den  Frachtsätzen  für 
Anina,  Krassova  und  Bäziäs  ist  die  in  dem  Localtarife  der  kgl.  Ungar.  Staatshahnen  festgesetzte  Zuschlagsgebiihr  bereits  enthalten. 

*)  Im  Verkehre  mit  Bayern,  Süddeutschland,  Luxemburg,  Frankreich  und  der  Schweiz  gilt  die  Frachtbegünstigung  von  den  vorgenannten 
ungarischen  Stationen  ausschliesslich  mir  für  Wien  St.E.G.  transit,  somit  nicht  auch  für  Wien  K.F.N.B. 

**)  lm  Verkehre  mit  den  Stationen  der  Brassö-lläromszeker  Eisenbahn. 
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Bei  Sendungen,  welche  von  den  in  der  Tabelle  angeführten  Aufgabsstationen  in  Bndapest-fövarosi-közraktarak  oder  in  J , ,.u 

gelangen  und  von  da  nachweislich  weiter  befördert  werden,  wird  die  Reexpeditionsgebiihr  auf  2 Heller  per  100  kg  herabgesetzt.  Kür 
und  in  den  Eisenbahn-Magazinen  nntergebraehte  Sendungen  wird  hei  Einlagerung  von  höchstens  50  Wagenladungen  auf  einmal  eine  ; tiu  • ■ 1 1 

Sendungen  in  Budapest-Jözsefväros  und  in  Fiume  für  50  Wagenladungen  übersteigende  Sendungen  eine  21  tägige  und  in  Bu.l  •;  0 . 1 1 ,■■  i 

achttägige  Lagerfreiheit  mit  der  Beschränkung  bewilligt,  dass  diese  Begünstigung  bei  Einhaltung  einer  achttägigen  Kündig  ' fr  ist  nc 

Kraft  gesetzt  werden  kann. 

Es  wird  ferner  bedungen,  dass  die  auf  die  Sendungen  bezüglichen  Frachtbriefe  sowohl  in  Budapest  als  auch  in  Fiun.  tarif- 

mässig  lagerfreien  Zeit  ansgelöst  werden.  Nach  Ablauf  dieser  lagerfreien  Zeit  wird  für  jeden  angefangenen  Tag  und  f 1 >,  i I - on  u Heller 
berechnet.  Die  Kartlrnngssätze  für  Fiume  und  Triest,  mit  Ausnahme  jener  für  Belgrad  loco  und  transit,  entspreche!  on  in  l h-Adrlatischen 

Verbandstarife  enthaltenen  tarifmässigen  Frachtsätzen. 


')  Kür  Sendungen  ab  Schabac  und  Rata. 

")  Für  in  der  Station  Brcka  der  Vinkovei-Brckaer  Localbakn  nach  galizischen,  sowie  nach  über  Budapest  hinaus  gelegenen  oberungarischen  nnd  norddeutschen  Stationen  zur  Aufgabe  gebrachte 
unter  Vermeidung  der  Budapester  TJmkartirung  von  Vinkovci  direct  weiter  beförderte  Sendungen  wird  unter  Aufreehthaltung  der  sonstigen  Bedingungen  rücksichtlich  der  Strecke  Brtka-Vinkovci 
ermässigte  Frachtsatz  von  42  Hellern  per  100  kg  bewilligt. 
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Kartirnngssatz 


Refactiesatz 


Nachlass 


Kartirungssatz 


Refactiesatz 


Nachlasss 


Kartirnngssatz 


Refactiesatz 


Nachlass 


Kartirungssatz 


Refactiesatz 


Nachlass 


— ; Kartirungssatz 


■2  i Refactiesatz 


Nachlass 


Bei  Sendungen  nach  Budapest-nyugoti  p.  u.  oder  Budapest-Lipötväros  werden  die  Frachtsätze  für  Budapest- 
dunaparti  t.  p.  u.  um  10  Heller  per  100  kg  erhöht  angewendet.  Die  Frachtsätze  ab  den  Stationen  Gunja,  Brfcka, 
Brod,  Andrievci,  Garfcin,  Bosna-Brod,  Strzivojna-Vrpolje,  Eszek,  Samac,  Vinkovci,  Ivankovo  und  Mikanovci  nach 
Wien  (St.E.G.)  haben  auch  für  Wien  (Matzleinsdorf)  Giltigkeit 


-fövarosi-  „ ...  . . Wien 

közraktarak  Pozsony-Üjvaros  transit  ^ E ß Q(jer  K p N gj  Fiume  Triest 

-Jözsefväros 
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Belgrad  loco 
und  transit 


Gunja 


Andrievci 


Bosna-Brod 


Brod 


Brsadin 
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Garcin 
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Die  ermässigten  Frachtsätze  für  Kolozsvär,  Deva,  Kavarän-Szaknl,  Jassenova  und  Bustyahäza  werden  auch  auf  die 
des  Transportweges  vorgelegenen  Stationen  ausgedehnt,  soweit  nicht  die  normalen  Frachtantheile  niedriger  sind.  Für  Holzstämme-' 
nach  einer  iin  Rahmen  der  gegenwärtigen  Begünstigung  gehörigen  Holzsäge  behufs  Aufarbeitung  zur  Versendung  gelangen,  v. 
der  bis  zur  Holzsäge-Station  reichenden  Strecken  der  kgl.  I ngar.  Htaatseisenbalinen  Frachtsätze  auf  Grund  des  Einheitssatzes  von 
nnd  1 km,  zuzüglich  einer  Reexpeditionsgebühr  von  4 Hellern  per  100  kg  im  Rückvergütungswege  in  dem  Falle  berechnet  wi-rn, 
säge  auf  Grund  der  auf  dieselbe  als  Aufgeberin  lautenden  Frachtbrief-Duplicate  nachweist,  dass  von  derselben  spiit - 1 
mindestens  ebensoviel  Schnittholz  nach  dein  westlichen  Zollauslande  oder  nach  den  Elbe-l  mschlagsplätzen  befördert  wunl  • 'I  ■ 

sowie  die  auf  die  betreffende  Holzsäge  als  Empfängerin  lautenden  Original-Frachtbriefe  über  die  bezogenen  llolzstänu,  oi  : l,rel 

Monaten  nach  Versendung  des  gleichen  Schnittholzquantums  der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  ( Abtli . t IV  ""  Kracht 

satzen  für  Anina,  Krassova  und  Bäziäs  ist  die  in  dem  Docaltarife  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  festgesetzte  Zuschk-g,  1 1 ! nthalten.  In 

den  ermässigten  Frachtsätzen  ist  die  Oderberger  Ueberfnhrsgebühr  bereits  enthalten. 

•)  Im  Verkehre  mit  den  Stationen  der  Brassö-Häromszeker  Eisenbahn. 
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Kamionka 
Boleohöw 
Boryslaw 
Brody 
Buczacz 
Czernowitz 
Czortköw 
Dolina 
Hadikfalva 
Hatna 
Hliboka 
Kalusz 
Komancza 
Krasne 
Kreckowice 
Lawoczne 
Lemberg 
Lemberg  podzam 
Lisko-Lukavrica 
Lubience 
Lupköw 
Maxymöwka 
Mikuliczyn 
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Berichtigungen  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


= = ® -e 

alfl 

P 03  q.:® 

3 « £ ® ® 
_ bCg  >T3 

•SS  “ = 

5 2 ® = fe 


o 


o c 


J c cs 
c®®p 
,©  ►>  -a  ® 

3 co—  fl 
ei  © ® Ö 
J-T3  £ * 


-O  «J 

a 

c o 
* = 


■ ® 2 
’S  ® ® 

> = >S 
: ^ - .2 
i .5  S jo 


*2  © 

03 'S  <2 

u ® © 
© ? 

■°a! 
hß  ° -e 

C J»  — 

§ .2 

“ £i 

© ö s 
•—3  0- 
© « ^ 
Kl  — 

M £ 


Beteiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnung 

der 

Relation 


nach 


Adamsthal 

Borohradek 

Z3 

Elbeteinitz 

Libscliitz 

Niinburg  St.E.G. 

3 & 

Olmütz  St.E.G. 

3 ^ 

loco  uml  transit 

cä  Cß 

Pardubitz  St.E.G. 

OT 

Prag-Hrabovka 
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Prelauc 

Tinischt 

Kolin  St.E.G. 

Zasmuk 

Gross-Becwar 

& 2 


28 


521 


t-j  t- 
© © 
T3  •o 


•ÖSE“? 

Isa 

S 1 

a.2 

Sw 


S 33 


2a- 


'Ä  O t*  , 

^ 3 ib 

— Ö § ' 

_ 63  . 

■2"  so 

o 'S  g 

© p *3 
Z3  © © 


29 


520 


“s 

■■*  o 
— os 


® 

> a 

<D  Öß 
u-  2 

75  ® 

S & 

13 

CQ 


Frachtgüter 
der  Classe  I 
,,  „ II 
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Arnau 

Böhm.-Skalitz 

Hobenelbe 

Parschnitz 

Pilnikan 

Schwadowitz-Eipel 

Trautenau 

Trübenwasser 


In  der  Rubrik  14  ist  das 
Wort:  „nicht“  durch  das  Wort: 
„bereits“  zu  ersetzen 


oder  vice  versa 
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3 2 
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K.O.E. 

B.N.B. 

K.F.N.B. 

Oe.N.W.B. 

K.k.Oe.St.B. 

St.E.G. 


Möbel  aus 
gebogenem 
Holze 


Bielitz 


Bodenbach  St.E.G. 
transit 

Tetschen  Oe.N.W.B. 
transit 


In  der  Abtheilung  E,  Rubrik  16, 
der  Publication,  tür  Sendungen 
in  Ladungen  von  10.000  kg 
soll  der  Frachtsatz  statt: 
,173  Pfg.“,  richtig:  „178  Pfg.“ 
per  100  kg  lauten 


532 


Frische  Rüben- 
schnitte und 
Batnrations- 
schlamm 


ln  der  Rubrik  10  (zugestan- 
dener Frachtsatz)  soll  der 
Frachtsatz  anstatt  „35“  richtig 
lauten  „43  h“ 
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Stationen  der  Baja- 
Zombor  -Ujvideker 
Localeisenbahn : 

Bresztoväcz 

Bulkesz 

Futtak 

Gajdobran 

Gara 

Gikova 

Hodsägh 

Ö-Sztapär 

Parabnty 

Paraga 

Pehoväcz-Glozsän 

Rigyicza 

Btanisicz 

Vaskut 


, -o  ° 

!“•£  = : 
i ‘5  r2 

- O £ c8  pu  ^2 

i ^ ’•©  «e 

3 


3 'S  :0 

• CÖ  “CP  •© 
bß  f-> 


1 cä  v-i  J 


ci  o 


; Station  der  Ö-Becse- 

njvidük-Titeler  Almäs-Füzitö-Györ 
Localeisenbahn : Komärom 

Zsablya 


Station  der 
Torontaler  Local- 
bahnen : 
Lazarföld 


Wien  St.E.G.  oder 
K.F.N.B. 
Simmering 
Floridsdorf 
Stadlau 
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Budapest-Jozsef- 

väros 

Budapest-nyugoti 

pälyaudvär 

Wien  Staatsbahnhof 
oder 

Wien  Nordbahnhof 


Ungarischen 

Stationen 


oder  vice  versa 


Die  Frachtsätze  der  neben- 
stehenden Statiousgruppe  sind 
wie  folgt  zu  berichtigen : 
a)  b) 


92 

82 

102 

92 

95 

85 

104 

94 

84 

74 

87 

77 

96 

86 

89 

79 

99 

89 

102 

92 

101 

91 

86 

76 

90 

80 

80 

70 

Der  Frachtsatz  ad  a)  ist  von 
646  Hellern  auf  14«  Heller  zu 
berichtigen 


Der  Frachtsatz  ad  b)  ist  von 
188  Hellern  auf  182  Heller 
zu  berichtigen 


Der  Stationsname  „Csaba*  Nt 
anf  .Bökes-Csaba“,  und  der 
Stationsname  „Felegybüza“  anl 
„Kis-Kun-Felegyhäzr  ’*  abzn- 
ändern 
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K.  k.  Staatsbahn-Direction  Stanislau. 

& 

Verkauf  von  Altmaterialien. 

Die  gefertigte  k.  k.  Staatsbaiin  - Direction  beabsichtigt, 
nachstehend  angeführte,  im  Materialmagazine  in  Stanislau  lagernde 
Altmaterialien  im  Wege  einer  öffentlichen  Offertconcurrenz  zu 
verkaufen,  und  zwar: 


sJ 

2 

CO 

o 

Px 

Nähere  Beschreibung  der  zum  Verkaufe 
bestimmten  Materialien 

Menge 

in 

Kilogramm 

1 

Altes  Eisenblech  bis  4 mm  Stärke,  auch 

Blechabfälle 

10.000 

1 2 

Altes  Plattenblech,  auch  Kesselbleche,  über 

4 mm  Stärke 

2.000 

3 

Alter  Eisendraht 

200 

4 

Altes  Gusseisen,  unverbrannt,  in  kleinen 

Stücken  

10.000 

5 

Altes  Gusseisen  (alte  Bremsklötze)  .... 

10.000 

6 

Altes  Gusseisen,  verbrannt 

5.000 

7 

Pauscheisen,  unverbrannt 

15.000 

8 

Pauscheisen,  verbrannt 

2.000 

9 

Zerreneisen 

7.000 

10 

Alte  Radreifen  mit  Nuth 

20.740 

11 

Alte  Radreifen  ohne  Nuth 

6.500 

12 

Alte  Radsterne  mit  gusseiserner  Nabe  . . . 

8.000 

13 

Gusseiserne  Bohrspäne 

350 

14 

Schmiedeiserne  und  Stahldrahtspäne  (im 

Freien  gelagert) 

20.000 

15 

Blattfedern  stahl 

1.000 

16 

Volutfedernstahl 

1.000 

17 

Werkzeugstahl 

300 

18 

Kupferspäne 

500 

19 

Metallspäne  von  Rothguss 

1.900 

20 

Altes  Zinkblech,  auch  Zinkblechabfälle  . . . 

150 

21 

Telegraphenzink 

200 

22 

Bruchglas 

1.200 

Die  diesbezüglichen  auf  dem  hiezu  aufgelegten  Formulare 
verfassten  und  gestempelten  Offerte  sind  gesiegelt  und  mit  der 
Aufschrift:  „Offert  auf  Verkauf  von  Altmaterialien“  versehen 

bis  zum  31.  Jänner  1.  J.,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  gefertigten 
k.  k.  Staatsbahn-Direction  einzureichen.  Um  10  Uhr  Vormittags 
erf  olgt  am  nächsten  Tage  die  Commission  eile  Eröffnung  der 
Offerte,  wobei  die  Herren  Offerenten  zugegen  sein  können. 

Gleichzeitig  mit  der  Offerte,  jedoch  separat,  ist  ein 
Vadium  in  der  Höhe  von  10  pCt.  der  ganzen  Kaufsumme  bei 
der  hierortigen  k.  k.  Staatsbahn-Directionscassa,  und  zwar  bis 
400  Kronen  nur  in  Baarem,  über  400  Kronen  auch  in  Werth- 
effecten, letztere  10  pCt.  unter  dem  Tagescourse,  zu  erlegen. 

Die  Offerte  können  auf  die  ganzen  zum  Verkaufe  bestimmten 
Mengen  oder  nur  auf  Theilquantitäten  derselben  lauten,  und 
sind  die  Preise  in  Kronenwährung  loco  Materialmagazin  Stanislau 
zu  erstellen. 

Es  ist  Sache  der  Herren  Offerenten,  die  zum  Verkaufe 
bestimmten  Altmaterialien  zu  besichtigen,  indem  etwaige  wegen 
Qualität  der  erstandenen  Materialien  vorgebrachten  Reclamationen 
nicht  berücksichtigt  werden. 

Die  bezüglichen  Offert formularien,  sowie  Verkaufsbeding- 
nisse sind  bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  erhältlich. 

Offerte,  welche  auf  dem  vorgeschriebenen  Formulare  nicht 
verfasst  werden  oder  den  obangeführten  Bestimmungen  nicht 
entsprechen,  bleiben  unberücksichtigt. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  behält  sich  das  Recht  vor, 
die  eingelaufenen  Offerte  rücksichtlich  der  ganzen  offerirten 
Menge  oder  nur  auf  Theilquantitäten  zu  berücksichtigen  oder 
auch  ganz  abzulehnen. 

Stanislau,  am  15.  Jänner  1900. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Stanislau. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 


Altmaterial-V  er  ka  ufsausschreibung . 

Bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  gelangen 
diverse  Altmaterialien  im  Wege  schriftlicher  Offerte  zum  Ver- 
kaufe, darunter:  altes  Blech,  Gussbrucheisen,  Pauscheixen,  Zerren- 
eisen, Eisenspäne,  alte  Reifen,  Bruchmetalle,  Kautschukabfälle, 
alte  Fässer  u.  drgl. 

Nähere  Angaben  über  die  zum  Verkaufe  bestimmten 
Quantitäten  und  Gattungen  sind  aus  den  bezüglichen  Material- 
ausweisen zu  entnehmen,  welche  ebenso  wie  die  Offertformularien 
und  die  Bedingnisse  für  den  Verkauf  von  alten  Materialien  bei 
der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  (Abtheilung  für  den 
Werkstätten-  und  Zugförderungsdienst)  behoben  oder  gegen  Ein- 
sendung des  Porto  bezogen  werden  können. 

Diese  Altmaterialien  sind  vor  Einreichung  der  Offerte  zu 
besichtigen,  indem  spätere  Reclamationen  wegen  deren  Qualität 
nicht  berücksichtigt  werden. 

Die  Offerte,  zu  deren  Verfassung  die  hiezu  aufgelegten 
Formularien  ausschliesslich  benützt  werden  müssen,  sind  am 
Couvert  als  solche  zu  bezeichnen,  mit  1 Krone-Stempel  zu  ver- 
sehen und  bis  längstens  30.  Jänner  1.  J.,  12  Uhr  Mittags, 
einzubringen.  Zu  offeriren  ist  in  Kronen-Währung. 

Die  Abgabe  der  Altmaterialien  erfolgt  ab  Waage  am 
Lagerplatze,  und  sind  auch  die  Preisanbote  franco  derselben  zu 
stellen. 

Als  Vadium  sind  10  pCt.  des  Gesainmtanbotes  bei  der 
hierortigen  Directionscasse  zu  deponiren.  Der  gefertigten  k.  k. 
Staatsbahn-Direction  steht  es  frei,  die  Offerte  rücksichtlich  des 
ganzen  Quantums  oder  nur  eines  Theiles  anzunehmen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  eingebracht 
werden  oder  den  Bestimmungen  der  Ausschreibung  nicht  ent- 
sprechen, bleiben  unberücksichtigt. 

Die  Eiöffnung  der  Offerte  findet  am  31.  Jänner  1.  J.,  um 
10  Uhr  Vormittags,  statt,  und  bleibt  es  den  Offerenten  un- 
benommen, derselben  persönlich  beizuwohnen. 

Lemberg,  am  15.  Jänner  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Lemberg. 

Als  Betriebsleiter 

für  Localbahnen  sucht  ein  höherer  Beamter  einer  österreichischen 
Localbahn,  in  ungekündeter  Stellung,  anderweitiges  Engagement. 
Petent  ist  in  allen  Zweigen  des  Eisenbahndienstes  versirt,  Spe- 
cialist im  Zugförderungs-  und  Bahnerhaltungsdienste  und  weist 
Prima-Referenzen  nach. 

Gefl.  Anträge  unter  „B.  Z.  43“  an  Haasenstein  & Vogler, 
Wien  I.  (615) 


Speditionsbeamter  mit  langjährigen  Zeugnissen,  guter  Ex- 
peöient,  im  Tarifwesen  vollkommen  vertraut,  verlässlicher, 
selbstständiger  Arbeiter,  wünscht  seine  Stellung  zu 
verändern. 


Geneigte  Anträge  unter  „E.  E.  92“  an  Haasenstein  & Vogler, 
Wien  I.  lern 


K.  k.  patent. 

Asphalt- 
Granit-  Blocks 

Natur- 

Asphalt- 

oomprime 
und  coule 

Imprägnirte 

Holzstöckel 

K.  k.  priv. 

Metallic-Pflaster 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

platten 

K.  k.  patent. 

Sugerit- 

Isolirplatten 

(mit  Korkbelag) 

Oegen 

aufsteigendo 

Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor 
züge  gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  Sehelftel,  Wien 

liolzimprägnirung 

Dachpappen-  und  Theerproducten-Fabrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnolith- 

Fussböden 

(verbessertesXyiolith) 

holzartig 
in  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen - 
constructionen , 
Brücken  etc. 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur' 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindeckungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzcement 

Carboliueum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

Druck  von  Otto  Maas»’  Söhne,  Wien.  I WaUfisohgasse  tO 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 

Wien,  25.  Jänner  1900.  XIII.  Jahrgang. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des  Betriebs- 
reglements für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1892  mit  jenen 
der  Verkehrsordnung  für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899.  — Eisenbahnbauten  in  China.  — Inland: 
Eisenbabn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — 
Verschiedene  Mittheilungen.  — Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im 
Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  des  k.  k.  Finanzministeriums  vom  20.  Jänner  1900,  womit  für  den  Monat  Februar  1900  das 
Aufgeld  bestimmt  wird,  welches  bei  Verwendung  von  Silber  zur  Zahlung  der  Zollgebühren  zu  entrichten  ist. 

Mit  Bezug  auf  Artikel  XIV  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1882,  R.-G.-BL  Nr.  47,  wird  im  Einvernehmen  mit 
dem  königl.  ungarischen  Finanzministerium  für  den  Geltungsbereich  des  erwähnten  Gesetzes  und  für  den  Monat 
F'ebruar  1900  festgesetzt,  dass  in  denjenigen  P'ällen,  in  welchen  bei  Zahlung  von  Zöllen  und  Nebengebühren,  dann 
bei  Sicherstellung  dieser  Abgaben  statt  Goldgulden  Silbergulden  zur  Verwendung  kommen,  ein  Aufgeld  von 
zwanzig  und  einhalb  (20 1 /2 ) Percent  in  Silber  zu  entrichten  ist. 

Böhm  m.  p. 

Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Bahn  niederer 

Ordnung  von  Bruneck  nach  Sand  im  Taufererthale. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Ingenieur  Erwin  B u b e c k in  Innsbruck  mit  dem  Erlasse 
vom  18.  Juli  1899,  Z.  31.155/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  89  vom  3.  August  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten 
ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal-  oder  schmalspurige,  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung  von  Brun  eck  nach  Sand  im  Tauferer- 
thale aut  weitere  sechs  Monate  verlängert. 

Wien,  am  23.  December  1899.  Z.  58.418/2. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  elektrische  Kleinbahnen 

in  Teschen  und  Umgebung. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Hausbesitzer  und  Schriftsteller  Eduard  August  Schroeder 
in  Teschen  mit  dem  Erlasse  vom  2.  Jänner  1899,  Z.  56.327/2  ex  1898  (Verordnungsblatt  Nr.  8 vom  21.  Jänner 
1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  12.  Juni  1899,  Z.  26.991 
(Verordnungs-Blatt  Nr.  80  vom  13.  Juli  1899),  auf  weitere  sechs  Monate  verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahm 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrisch  zu  betreibende  Kleinbahn  in  1' eschen,  uc  ! zw  i : 
vom  Bahnhofe  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  durch  die  Sachsenberggasse,  Schlossgasse,  S;  . r. 
Strasse,  Grulekstrasse,  Villenstrasse  und  Schiesshausstrasse  zurück  zu  dem  gedachten  Bahnhofe  mit  Alternativlinien 
a)  durch  die  Thalstrasse  und  F'eldgasse,  b)  durch  die  Lastenstrasse  und  Hornheisergasse,  cj  durch  die  Bielitzer- 
strasse,  d)  durch  die  Quaistrasse,  e)  durch  die  Ulichstrasse,  sowie  für  mit  elektrischer  oder  mit  Dampfkraft 
zu  betreibende  Kleinbahnen  von  Teschen  nach  M o s t y,  nach  S c h i b i t z und  nach  B 1 o g o t i t z 
neuerlich  auf  weitere  sechs  Monate  verlängert. 

Wien,  am  27.  December  1899. 


PrännmeratioEspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademie strasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  t.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint 


Nr.  10. 


Z.  55.342/2. 
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Vergleichende  Nebeneinanderstellung 

der  Bestimmungen  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der  im  Reiehs- 
rathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  Deeember  1892  mit  jenen 
der  Verkehrsordnung  für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  Oetober  1899. 


Betriebsreglement. 


Eisenbahn  -Verkehrsordnung. 

i. 


Eingangsbestimmungen. 


(i)  Die  Bestimmungen  dieses  Reglements  finden 
Anwendung  auf  den  Verkehr  sämmtlicher  Eisenbahnen 
der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder. 


Auf  den  internationalen  Verkehr  dieser  Bahnen  findet 
das  Betriebsreglement 

nur  insoweit  Anwendung,  als  derselbe  nicht 


(l)  Die  Eisenbahn  -Verkehrsordnung  findet  An- 
wendung auf  die  dem  öffentlichen  Verkehre  dienenden 
Eisenbahnen  Deutschlands,  mit  Ausnahme  der  Bahnunter- 
nehmungen, welche  weder  zu  den  Haupteisenbahnen  im 
Sinne  der  Betriebsordnung,  noch  zu  den  Nebeneisenbahnen 
im  Sinne  der  Bahnordnung  gehören  (Kleinbahnen). 

Auf  den  internationalen  Verkehr  findet  die  Ver- 
kehrsordnung 

durch  besondere  Bestimmungen  geregelt  ist. 


(2)  Bestimmungen  der  Eisenbahnverwaltungen, 
welche  das  Betriebsreglement  ergänzen,  sind  mit  Ge- 
nehmigung der  Aufsichtsbehörde  zulässig.  Abweichende 
Bestimmungen  können  für  Bahnen  untergeordneter  Be- 
deutung, wie  auch  dort,  wo  dies  durch  die  Eigenart  der 
Betriebsverhältnisse  bedingt  erscheint,  von  der  Aufsichts- 
behörde bewilligt  werden. 

(3)  Alle  ergänzenden  und  abweichenden  Bestim- 
mungen 


(2)  In  Fällen  eines  dringenden  Verkehrsbedürfnisses, 
sowie  zum  Zwecke  von  Versuchen  mit  neuen  Einrich- 
tungen können  Ergänzungen  oder  Aenderungen  einzelner 
Vorschriften  dieser  Ordnung  vom  Reichs-Eisenbahn-Amt 
im  Einverständnisse  mit  den  betheiligten  Landesaufsichts- 
behörden bis  auf  Weiteres  verfügt  werden.  Derartige 
vorläufige  Verfügungen  sind  im  Reichsgesetzblatte  zu 
veröffentlichen.  Die  endgültige  Regelung  durch  den 
Bundesrath  ist  thunlichst  bald  herbeizuführen. 

(3)  Bestimmungen  der  Eisenbahnverwaltungen, 
welche  die  Verkehrsordnung  ergänzen,  sind  mit  Ge- 
nehmigung der  L a n d es  aufsichtsbehörde  zulässig.  Ab- 
weichende Bestimmungen  können  für  Nebenbahnen, 
wie  auch  dort,  wo  dies  durch  die  Eigenart  der  Betriebs- 
verhältnisse bedingt  erscheint,  von  der  L a n d e s aufsichts- 
behörde mit  Zustimmung  des  Reichs-Eisen- 
bahn-Amts  bewilligt  werden.  Bestimmungen  der  in 
diesem  Absatz  erwähnten  Art 


bedürfen  zu  ihrer  Giltigkeit  der  Aufnahme  in  die 
veröffentlichten 

Tarife.  Die  Genehmigung  muss  aus  der  Veröffentlichung  zu  ersehen  sein. 


II. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

§ 6. 

Verpflichtung  zum  Transport. 

(l)  Die  Beförderung  von  Personen,  Thieren  und  (l)  Die  Beförderung  von  Personen  und  Sachen, 

Sachen  einschliesslich  lebender  Thier e 

kann  nicht  verweigert  werden,  sofern 

1.  den  geltenden  Beförderungsbedingungen  und  den  sonstigen  allgemeinen  Anordnungen  der  Eisenbahn 
entsprochen  wird, 

2.  die  Beförderung  mit  den  regelmässigen  Transportmitteln  möglich  ist, 

3.  nicht  Umstände,  welche  als  höhere  Gewalt  zu  betrachten  sind,  die  Beförderung  verhindern. 
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§ 7. 

Transportpreise.  Tarife. 

(1)  Die  Berechnung  der  Transportpreise  erfolgt  nach  Massgabe  der  zu  Recht  bestehenden,  gehörig  ver- 
öffentlichten Tarife. 

Diese  sind  bei  Erfüllung  der  gleichen  Bedingungen 
für  Jedermann  in  derselben  Weise  anzuwenden. 

(2)  Tariferhöhungen  oder  sonstige  Erschwerungen  der  Beförderungsbedingungen  treten  nicht  vor  Ablauf 
von  sechs  Wochen  nach  ihrer  Veröffentlichung  in  Kraft,  sofern  nicht  der  Tarif  nur  für  eine  bestimmte  Zeit  in 
Geltung  gesetzt  war. 

(3)  Jede  Preisermässigung  oder  sonstige  Begünsti- 
gung  gegenüber  den  Tarifen  ist  verboten  und  nichtig. 

(4)  Begünstigungen  bei  Transporten  für  milde  und 
für  öffentliche  Zwecke,  sowie  solche  im  dienstlichen 
Interesse  der  Eisenbahnen  sind  mit  Genehmigung  der 
Landesaufsichtsbehörde  zulässig. 


§ 9. 

Haftung  der  Eisenbahn  für  ihre  Leute. 

Die  Eisenbahn  haftet  für  ihre  Leute  und  für  andere  Personen,  deren  sie  sich  bei  Ausführung 
des  von  ihr  übernommenen  Transportes  bedient.  | der  Beförderung  bedient. 


III. 

Beförderung  von  Personen. 

§ 10. 

Fahrpläne.  Sonderfahrten.  Abfahrtszeit. 

(l)  Die  regelmässige  Personenbeförderung  findet  nach  Massgabe  der  Fahrpläne  statt,  welche  vor  dem 
Inkrafttreten  öffentlich  bekannt  zu  machen  und  rechtzeitig  auf  den  Stationen  auszuhängen  sind. 

Aus-  denselben  müssen  die  Wagenclassen,  mit  Aus  ihnen  müssen  die  Wagenclassen,  mit  denen 

welchen  die  einzelnen  Züge  fahren,  die  einzelnen  Züge  fahren,  sowie  die  Gattung  des 

Zuges 

zu  ersehen  sein.  etc. 


Zurücknahme  und 


§ 14. 


Umtausch 


gelöster 


Fahrkarten. 


(2)  Ein  Umtausch  gelöster  Fahrkarten  gegen  solche  höherer  oder  niedrigerer  Classen  oder  nach  einer 
anderen  Station  ist  den  Reisenden  auf  der  Abgangsstation  bis  fünf  Minuten  vor  Abfahrt  des  Zuges,  soweit  noch 
Plätze  vorhanden  sind,  unter  Ausgleich  des  Preisunterschiedes  gestattet,  sofern  die  Fahrkarte  noch  nicht 


entwerthet  ist. 


durchlocht  ist  oder  nachweislich  nur  zum  Betreten  des 
Bahnsteigs  benutzt  wurde. 


E i n- 


u n d 


§ 16. 

Aussteigen. 


(l)  Die  Aufforderung  zum  Einsteigen  in  die  Wagen  erfolgt  durch  Abrufen  oder  Abläuten  in  den  Warteräumen 

| oder  auf  den  Bahnsteigen. 


§ 20. 


Ausschluss  von 


der  Fahrt. 


(2)  Personen,  die  an  Pocken,  Flecktyphus,  Diphterie, 
Scharlach,  Cholera  oder  Lepra  leiden,  sind  in  besonderen 
Wagen,  solche,  die  an  Ruhr,  Masern  oder  Keuchhusten 
leiden,  in  abgeschlossenen  Wagenabtheilungen  mit  ge- 
trenntem Abort  zu  befördern.  Die  Beförderung  von  Pest- 
kranken ist  ausgeschlossen.  Bei  Personen,  die  einer  der 
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vorgenannten  Krankheiten  verdächtig  sind,  kann  die  Be- 
förderung von  der  Beibringung  eines  ärztlichen  Attestes 
abhängig  gemacht  werden,  aus  dem  die  Art  ihrer  Krank- 
heit hervorgeht.  Für  die  Beförderung  in  besonderen 
Wagen  und  Wagenabtheilungen  sind  die  tarifmässigen 
Gebühren  zu  bezahlen. 


(Die  folgenden  Abs.  (2)  und  (5)  des  B.-R.  sind  in  der  V.-O.  mit  (3)  und  (4)  bezeichnet .) 

§ 21. 

Controle  der  Fahrkarten.  | Controle  der  Fahrkarten.  Bahnsteigkarten, 

(l)  Die  Fahrkarte  ist  auf  Verlangen  bei  dem  Eintritt  in  den  Warteraum,  beim  Betreten 
des  Bahnsteiges  (Perron),  | und  beim  Verlassen  des  Bahnsteigs, 

beim  Einsteigen  in  den  Wagen,  sowie  auch  jederzeit  während  der  Fahrt  vorzuzeigen 

und  je  nach  den  für  die  letzte  F'ahrstrecke  bestehenden 
Einrichtungen  kurz  vor  oder  nach  der  Beendigung  der 
Fahrt  auf  Erfordern  abzugeben. 

(2)  Der  Reisende,  welcher  ohne  gütige  Fahrkarte  (2)  Wer  ohne  gültige  Fahrkarte  im  Zuge  Platz 

betroffen  wird,  nimmt, 

hat  für  die  ganze  von  ihm  zurückgelegte  Strecke  und,  wenn  die  Zugangsstation  nicht  sofort  unzweifelhaft  nach- 
gewiesen wird,  für  die  ganze  vom  Zuge  zurückgelegte  Strecke  das  Doppelte  des  gewöhnlichen  Fahrpreises  etc.  etc. 


(4)  Den  Eisenbahnverwaltungen  bleibt  überlassen, 
die  Fälle,  in  denen  von  einem  Zuschlag  aus  Billigkeits- 
gründen abzusehen  ist  oder  andere  Zuschläge  als  die 
im  Abs.  2 erwähnten  erhoben  werden  sollen,  mit  Ge- 
nehmigung der  Landesaufsichtsbehörden  nach  Zustimmung 
des  Reichs-Eisenbahn-Amts  durch  den  Tarif  einheitlich 
zu  regeln. 

(5)  Auf  Stationen  mit  Bahnsteigsperre  ist  die  Bahn- 
steigkarte beim  Betreten  des  Bahnsteigs  vorzuzeigen 
und  bei  dessen  Verlassen  abzugeben.  Wer  unbefugter 
Weise  die  abgesperrten  Theile  eines  Bahnhofs  betritt, 
hat  den  Betrag  von  1 Mark,  und  wenn  festgestellt  wird, 
dass  er  ohne  gültige  F'ahrkarte  den  Zug  benützt  hat,  die 
im  Abs.  2 vorgesehenen  Beträge  zu  bezahlen. 


§ 24. 

Verfahren  auf  Zwischenstationen. 


Anhalten  auf  freier  Bahn. 


(t)  Bei  Ankunft  auf  einer  Station  ist  der  Name  derselben,  die  Dauer  des  Aufenthaltes,  sowie  der  etwa 
stattfindende  Wagenwechsel  auszurufen.  Sobald  der  Zug  stillsteht,  haben  die  Bahnbediensteten  nach  der  zum  Aus- 
steigen bestimmten  Seite  die  Thüren  derjenigen  Wagen  zu  öffnen, 


in  welchen  Reisende  mit  Fahrkarten  für  diese  Station 
sich  befinden.  Die  Thüren  der  übrigen  Wagen  werden 
nur  auf  Verlangen  geöffnet. 


aus  denen  Reisende  auszusteigen  verlangen. 


§ 25. 

Freiwillige  Unterbrechung  der  Fahrt. 

(i)  Den  Reisenden  ist,  unbeschadet  etwaiger  weitergehender,  von  der  Eisenbahn  bewilligter  Vergünstigungen, 
gestattet,  die  Fahrt  einmal,  bei  Rückfahrkarten  auf  dem  Hin-  und  Rückwege  je  einmal  zu  unterbrechen,  um  mit 
einem  am  nämlichen  oder  am  nächstfolgenden  Tage  nach  der  Bestimmungsstation  abgehenden  Zuge  weiter  zu 
reisen.  Solche  Reisende  haben  auf  der  Zwischenstation  sofort  nach  dem  Verlassen  des  Zuges  dem  Stationsvorsteher 
ihre  Fahrkarte  vorzulegen  und  dieselbe  mit  dem  Vermerke  der  Giltigkeit  versehen  zu  lassen ; 

| Ausnahmen  können  in  den  Tarifen  zugelassen  werden. 


§ 26. 


Verspätung  der  Züge.  Betriebsstörungen. 

(t)  Verspätete  Abfahrt  oder  Ankunft  der  Züge  be 
gründet  keinen  Anspruch  gegen  die  Eisenbahn. 


Verspätung  oder  Ausfall  von  Zügen. 
Betriebsstörungen. 

(l)  Verspätete  Abfahrt  oder  Ankunft,  sowie  der 
Ausfall  eines  Zuges  begründen  keinen  Anspruch 
auf  Schadenersatz  gegen  die  Eisenbahn. 
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(6)  Den  Eisenbahnverwaltungen  bleibt  überlassen, 
weitere  Erleichterungen  mit  Genehmigung  der  Landes- 
aufsichtsbehörden nach  Zustimmung  des  Reichs-Eisen- 
bahn-Amts  durch  den  Tarif  einheitlich  festzusetzen. 

(Der  folgende  Abs.  (6)  des  B.-R.  ist  in  der  V.-O.  mit  (7)  bezeichnet .) 

§ 27. 

Mitnahme  von  Hunden. 


(4)  Wer  einen  Hund  ohne  Beförderungsschein 
(Hundekarte)  mitführt,  hat  die  nachstehenden  Beträge  zu 
bezahlen:  a)  bei  rechtzeitiger  Meldung  (vergleiche  § 21, 
Abs.  2)  den  Zuschlag  von  1 Mark  zu  dem  tarifmässigen 
Preise,  jedoch  nicht  über  das  Doppelte  des  letzteren ; 
b)  ohne  solche  Meldung  das  Doppelte  des  Preises,  jedoch 
mindestens  6 Mark.  In  anderen  als  den  im  Abs.  2 er- 
wähnten Fällen  ist  der  Hund  ausserdem  aus  dem  Per- 
sonenwagen zu  entfernen.  Die  Bestimmung  unter  § 21  (4) 
findet  sinngemässe  Anwendung. 

( Der  folgende  Abs.  (4)  des  B.-R.  ist  hi  der  V.-O.  mit  (5)  bezeichnet.) 

§ 28. 

Mitnahme  von  Handgepäck  in  die  Personenwagen. 


(3)  Bei  Meinungsverschiedenheiten  entscheidet  der 
Stationsvorsteher. 


(3)  In  der  ersten,  zweiten  und  dritten  Wagenklasse 
steht  dem  Reisenden  nur  der  über  und  unter  seinem 
Sitzplatze  befindliche  Raum  zur  Unterbringung  von  Hand- 
gepäck zur  Verfügung.  Die  Sitzplätze  dürfen  hierzu  nicht 
verwendet  werden. 


§ 29. 

Von  der  Mitnahme  ausgeschlossene  Gegenstände. 


(4)  Jägern  und  im  öffentlichen  Dienste  stehenden  Personen  ist  die  Mitführung  von  Handmunition  gestattet. 

Auch  ist  Begleitern  von  Gefangenentransporten  die 
Mitführung  geladener  Schusswaffen  unter  der  Voraus- 
setzung gestattet,  dass  die  Beförderung  in  besonderen 
Wagen  oder  Wagenabtheilungen  erfolgt. 


IY. 

Beförderung  von  Reisegepäck. 

§ 30. 

Begriff  des  Reisegepäcks. 


(3)  Ebenso  können  kleine  Thiere 
| sowie  Jagdhunde 

in  Käfigen,  Kisten,  Säcken  und  dergleichen  zur  Beförderung  als  Reisegepäck  angenommen  werden. 


(5)  Ob  und  unter  welchen  Bedingungen  die  im  § 
Reisegepäck  angenommen  werden,  bestimmen 
die  besonderen  Vorschriften  der  Eisenbahnen. 


50,  B 2,  bezeichneten  Gegenstände  zur  Beförderung  als 

die  Tarife.  Wegen  Beschränkung  der  Höhr  des  Schaden 
ersatzes  finden  § 81,  Abs.  2 und  3,  und  § 84,  Abs.  4, 
entsprechende  Anwendung. 


(Fortsetzung  folgt.) 
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Eisenbahnbauten  in  China. 

Von  den  von  der  chinesischen  Regierung 
bereits  concessionirten  Eisenbahnen  befinden 
sich  gegenwärtig  folgende  zwei  Linien  im  Baue,  und 
zwar: 

1.  Die  Linie  Peking — Hankeou  in  der  Länge  von 
1120  km.  Concessionär  dieser  den  Rang  einer  Haupt- 
bahn einnehmenden  Linie  ist  ein  franco-belgisches  Con- 
sortium  mit  einem  Capitale  von  Frcs.  125,000.000, 
von  welchen  Frcs.  75,000.000  in  Frankreich  und 
Frcs.  25,000.000  in  Belgien  gezeichnet  wurden.  — Im 
Baue  sind  derzeit  88  km  begriffen,  von  welchen  eine  zu 
Kohlenbergbaurevieren  führende  16  km  lange  Zweigbahn 
der  Hauptlinie  bereits  im  Betriebe  steht.  Das  Schienen- 
materiale wird  bisher  ausschliesslich  aus  den  von  Chinesen 
betriebenen  Walzwerken  von  Han-Gang  bezogen,  welche 
Eigenthum  eines  Consortiums  hochgestellter  Functionäre 
sind.  Von  den  im  Baue  begriffenen  Theilstrecken  wird 
in  einer  Gesammtlänge  von  135  km  die  Linie  Pao-Ting- 
Fu  voraussichtlich  schon  im  Laufe  des  Sommers  1900 
dem  Verkehre  übergeben  werden. 

2.  Die  in  nordöstlicher  Richtung  führende,  480  km 
lange  Linie  Chan  — Hai'kouan — Niou — Chouang,  welche 
von  einem  chinesischen,  von  Seiten  englischer  Capitalisten 
finanziell  subventionirten  Consortium  erbaut  wird  und 
deren  Eröffnung  gleichfalls  im  Laufe  des  Sommers  1900 
bevorsteht.  Die  Rentabilität  dieser  letzteren  Linie  ist 
durch  die  Ausbeutung  der  überaus  mächtigen  Kohlen- 
bergbaureviere bei  Nan-Fa'ian  gesichert,  mit  deren  Pro- 
duct der  neue  Vertragshafen  von  Ching-Wan-Pao  ver- 
sorgt werden  wird.  Nach  Ausbau  der  Linie  bis  Niou  — 
Chouang  wird  selbe  den  gesammten  Verkehr  aus  den 
Gebieten  der  Mandschurei,  innerhalb  welcher  während 
der  Wintermonate  der  Karawanenverkehr  eingestellt 
werden  muss,  an  sich  ziehen. 

Von  russischen,  theil weise  auch  chinesisches 
Gebiet  tangirenden  Bahnen  befinden  sich  derzeit  im 
Baue  : 

1.  Die  Linie  Stretensk— Wladiwostok,  welche  von 
Bedeutung  für  den  am  Japanischen  Meere,  und  zwar  am 
Kreuzungspunkte  der  chinesischen,  russischen  und  kore- 
anischen Grenze  liegenden  russischen  Kriegshafen  Wladi- 
wostok ist.  Der  Bau  dieser  Linie  ist  bereits  so  weit 
vorgeschritten,  um  noch  vor  Eröffnung  der  transsibirischen 

senbahn  in  Betrieb  gesetzt  werden  zu  können. 

2.  Die  von  der  Linie  1 abzweigende,  theilweise 
auf  chinesischem  Gebiete  führende  russisch-mandschurische 
Verbindungsbahn,  welche  mit  Berührung  von  Talien-Wan 
bis  zum  Hafen  Port  Arthur  führt.  Der  Bau  einer  246  km 
langen  Theilstrecke  dieser  Bahn  wird  im  Frühjahre  in 
Angriff  genommen  werden. 

Im  Stadium  der  Co  n c e s s i o n s v e r h an  d 1 u n g e n 


befinden  sich  folgende  Linien: 

Kilometer 

1.  Taiyouen — Fu-Chenting  208 

2.  Kiaou — Tcbeon 688 

3.  Tientsin — Tchinkiang 780 

4.  Hankeon — Canton — Kao-Loun  . . . 1120 

5.  Syndicat  Peking  (mit  Anschluss  der 

Zweigbahnen) 400 

6.  Tonking — Nanking-Fu,  hievon  auf 

chinesischem  Gebiete 320 

7.  Lang-Son — Nanning 192 

8.  Pak-Hoi' — Nanning 192 

9.  Shanghai — Nanking 288 


Kilometer 

10.  Pu-Kou — Hsin-Yong 432 

11.  Soo-Cheou  — Hang-Cheon-Ningpo  . . 320 

12.  Die  Fortsetzung  des  birmanischen 

Eisenbahnnetzes  auf  chinesischem 
Gebiete  bis  Youn-Nan 480 

13.  Kin-Cheou  — Sin-Min-Thun  ....  155 

Projectirt  sind  ferner : eine  von  Kwei-King,  der 

Hauptstadt  der  Provinz  Kwan-Sky  ausgehende,  bis  Kwei- 
Wang,  Hauptstadt  der  Provinz  Kwei-Chow,  eine  von 
Nanning-Fu  bis  Chanska,  eine  von  Ching-Ting  bis  King- 
Fu  und  eine  von  Ching-Tu  über  Hangekow  nach  Canton 
führende  Linie. 

Alle  im  Bereiche  chinesischer  Gebietstheile  projec- 
tirten  Linien  sind  in  der  Spurweite  von  T435  m,  die 
russische  Linie  in  der  Mandschurei  aber  als  directe  An- 
schlussbahn an  die  transsibirische  Eisenbahn  in  der  Spur- 
weite von  T524  m auszuführen. 

Im  Vollbetriebe  stehen  gegenwärtig  die 
Linien  : 

1.  Peking — Tientsin — Chan-Haikouan  mit  480  km. 

2.  Shanghai — Woo-Sung  27  km. 

Von  den  vorangeführten  ist  speciell  hevorzuheben 
die  projectirte  Linie  Nr.  4 (Hankeon — Canton — Kao- 
Loun),  welche  die  Bergbaureviere  der  auch  durch  ihre 
Reis-  und  Theeculturen  berühmten  Provinz  Shan-Si  (im 
Südosten  Chinas)  durchschneidet  und  im  Anschlüsse  an 
die  Linie  9 (Shanghai — Nanking)  die  dortigen  Kohlen- 
werke mit  dem  Welthafen  von  Shanghai  verbindet, 
wodurch  diesem  der  Rang  einer  Centralkohlenstation 
für  die  internationale  Dampfschiffahrt  im  äussersten  Süd- 
osten des  asiatischen  Continents  gesichert  wird. 


Inland. 

Eisenbalm-Projecte  und  Bau. 

Elektrische  Kleinbahn  von  der  Kettenbrücke  in 
Bodenbach  nach  Ulgersdorf  mit  Abzweigung  Tom  Hotel 
„Post“  zum  Bahnhof  in  Bodenbach.  (Anordnung  der 
Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  17.  December  1899, 
E.-M.-Z.  48.655,  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hin- 
sichtlich des  von  Eduard  Spalek,  Fabrikanten  in  Bodenbach,  vor- 
gelegten Projectes  für  eine  elektrische  Kleinbahn  mit  Strassen- 
benützung  von  der  Kettenbrücke  in  Bodenbach  nach  Ulgersdorf 
mit  einer  Abzweigung  vom  Hotel  „Post“  zum  Bahnhofe  in  Boden- 
bach die  Trassenrevision  und  politische  Begehung  vorzunehmen. 
Auf  Grund  dieses  Erlasses  hat  die  oberwähnte  k.  k.  Statthalterei 
bezüglich  der  Theilstrecke  Hotel  „Post“  bis  zur  Einmündung 
der  städtischen  Bahnhofstrasse  in  die  Teplitzerstrasse  die  Trassen- 
revision auf  den  31.  Jänner  anberaumt.  Im  Falle  anstandslosen 
Ergebnisses  dieser  Amtshandlung  wird  anschliessend  an  dieselbe 
die  politische  Begehung  hinsichtlich  des  ganzen  Projectes  vor- 
genommen werden.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde 
der  k.  k.  Statthaltereirath  Heinrich  Wojacek  betraut. 

[E.-M.-Z.  3057.J 

Projectirte  Localbahn  Nachod  - Reichsgrenze.  (A  n- 

Ordnung  der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  Dr.  Franz  Dvorak, 
Bürgermeister  in  Nachod,  vorgelegten  generellen  Projectes  für 
eine  normalspurige  Localbahn  von  Nachod  zur  Reichsgrenze  in 
der  Richtung  gegen  Cudowa  und  Reinerz  in  Preussisch-Schlesien 
die  Trassenrevision  auf  den  25.  Jänner  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkshauptmanu 
Carl  Svatek  betraut.  [E.-M-Z.  2714.] 

Localbahn  Pita-Jaworzno.  (Variante  km  183 — 1£-9.) 
Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  12.  Jänner  das  vom 
Landesausschusse  in  Lemberg  vorgelegte  Variantenproject  für 
die  Theilstrecke  km  18’3— 199  der  Localbahn  Piia-Jaworzno 
genehmigt.  [E.-M.-Z.  55.581  ei  1899.] 
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K.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen.  (Linie  Sigmund s- 
herberg — Hadersdorf  L.B. : Errichtung  der  Personen- 
haltestelle „Ka nun  egg“.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
hat  das  von  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Wien  vorgelegte 
Project  für  die  Errichtung  der  Personenhaltestelle  „Kammegg“ 
zwischen  den  Stationen  Gars-Thunau  und  Rosenburg  in  km  24  5 
der  Linie  Sigmundsherberg  — Hadersdorf  L B.  principiell  ge- 
nehmigt und  hat  die  vorgenannte  k.  k.  Staatsbahn-Direction 
beauftragt,  das  Weitere  im  Gegenstände  im  eigenen  Wirkungs- 
kreise zu  veranlassen.  [E.-M.-Z.  59.047/20  ex  1899. J 

Eisenbahnbauten.  (Stand  derselben  mit  Ende  des 
Monates  November  1899.)  Die  Baubewegung  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  gibt  mit  Schluss  des  Monates  No- 
vember 1899  folgendes  Bild: 


a 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

hänge  de 
Projectslini( 
Kilometer 

im  Bane  am 
1.  November 
1899 

verbleiben 
im  Bane  am 
1.  December 
1899 

A.  Hauptbahnen: 

I.  Neubau: 

Przeworsk-Rozwadöw 

75-2 

75-2 

75-2 

Stryj-Chodordw 

40-7 

40-7 

40-7 

Wolfsberg-Zeltweg 

51-4 

49-7 

49-7 

Wöllan-Unterdrauburg 

368 

36-8 

368 

II.  Erweiterungsbauten 
K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  : 

Zweites  Geleise  Wels — Salzburg  . . 

35-1 

22-6 

22-6 

Zweites  Geleise  Tulln  — Absdorf  . . 

10-3 

10-3 

10-3 

Stationserweiterung  Salzburg  .... 

— 

— 

— 

Werkstättenbahnhof  Pilsen  .... 

— 

— 

— 

Linie  Pilsen — Dux: 
Stationserweiterung  Saaz 

Stationserweiterung  Bilin 

— 

— 

— 

Linie  Krakau — Podwoloczyska : 
Umbau  des  Bahnhofes  Lemberg  . . 

Stationserweiterung  Przeworsk  . . . 

— 

— 

— 

Linie  Chyröw — Stryj  : 
Stationserweiterung  Sambor  .... 





Buschtehrader  Eisenbahn: 

Linie  Prag — Eger: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Kaaden- 
Brunnersdorf — Weichau- Wiek  witz  . 

25-0 

250 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Tirsch- 
nitz— Eger  von  km  233-3—236-47  . 

32 

3-2 



Aussig-Teplitzer  Eisenbahn: 

Linie  Türmitz— Bilin : 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Auper- 
schin — Schwaz  

8-4 

8-4 

Südbahn-Gesellschaft : 

Linie  Wien — Triest: 

Erweiterung  der  Station  Bruck  . . . 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft : 

Linie  Wien — Prag: 
Erweiterungsbauten  in  den  Stationen  : 

Morawan 

Pofican 

Lieben 

Linie  Lobositz — Libochowitz: 
Erweiterungsbau  in  der-  Station 

Tschischkowitz  

Linie  Chotzen  — Halbstadt : 

' 

Erweiterungsbau  in  der  Station 

Borohradek 

Linie  Prelouü  — Kalk-Podol : 
Erweiterungsbau  der  Station  Hefman- 
mestec 

Summe  der  Hauptbahnen  . . 

286-1 

271-9 

235-3 

a 

Hievon  in  km  (rnnd) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Hänge  de: 
Projectslinit 
Kilometer 

im  Baue  am 
1.  November 
1899 

| verbleiben 
im  Baue  am 
1.  December 
1899 

B.  Local-  und  Kleinbahnen: 
I.  Neubauten: 

Verbindungsbahn  Linz-Urfahr  .... 

2-1 

21 

21 

Grulich-Schildberg 

16-4 

16-4 

16-4 

Schönwehr-Elbogen 

15-3 

15-3 

15-3 

Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt 

Flügelbahn  Uskoplje-Gravosa  . . . 

66-0 

52-7 

52-7 

Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn 

5-8 

5-8 

5-8 

Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  .... 

20-4 

204 

20-4 

Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  . . . 

1291 

— 

— 

Strecke  Niemes  —Gabel 

— 

13-7 

13-7 

„ Gabel— Pankraz 

— 

8-3 

83 

„ Pankraz — Kriesdorf  .... 

— 

6-5 

6-5 

„ Kriesdorf— Neuland  .... 

— 

2 5 

2-5 

„ Neuland— Karlswald  .... 

— 

4-7 

4-7 

„ Karlswald — Johannesthal  . . 

— 

59 

5-9 

„ Böhm.-Leipa — Reichstadt  . . 

— 

7-1 

7 1 

„ Reichstadt-Niemes 

— 

— 

6-2 

Verbindungs-  und  Schleppbahn  in 

Reichenberg 

— 

4-1 

41 

Cercan-Modfan-Dobfis  : 

Theilstrecke  Eule  — Skochowitz  . . . 

13-7 

13-7 

13-7 

Kolin-Cercan  sammt  Abzweigung  Rattay- 

Kacow 

79-6 

79-6 

79-6 

Raudnitz-Hospozin 

23-4 

— 

23-4 

Stankau-Bischofteinitz-Ronsperg  . . . 

19-6 

19-6 

19-6 

Neuhof-Weseritz 

244 

24-4 

244 

Raspenau-Weissbach 

6-4 

6-4 

6-4 

Friedland-Reichsgrenze  nächst  Herms- 

dorf 

10-6 

10-6 

10-6 

Starkenbach-Rochlitz 

20-3 

20-3 

20-3 

Winterberg-Wallern 

37-5 

37-5 

28-1 

Mutenitz-Gaya 

160 

160 

16-0 

Gross-Siegharts— Raabs 

11-2 

11-2 

11-2 

Gmiind-Litschau  

24-9 

24-9 

24-9 

Abzweigung  nach  Heidenreichstein 

11-5 

11-5 

11-5 

Krakau-Kocmyrzow 

17-6 

17-6 

17-6 

Delatyn— Kolomea-Stefandwka  .... 

109-0 

109  0 

— 

Pila-Jaworzno 

200 

20-0 

20-0 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn  Inns- 

bruck-Igls 

8-5 

8-5 

8-5 

Elektrische  Bahn  Guntramsdorf-Baden 
(Leesdorf) : 

Flügel  nach  Traiskirchen 

2-3 

2-3 

2-3 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen  . . 

3-2 

— 

3-2 

Triester  elektrische  Strassenbahnen  . . 

164 

16  4 

16-4 

Gablonzer  elektrische  Kleinbahnen  . . 

21-7 

21-7 

21-7 

Prager  elektrische  Strassenbahnen : 
Strecke  Smichow  Schlachthof— elektri- 

sehe  Centrale 

6-4 

6-4 

6-4 

II.  Erweiterungsbauten: 

Elektrische  Bahn  Wien-Baden : 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Wien 

(Matzleinsdorf)-Guntramsdorf  . . . 

17-2 

17-2 

17-2 

Summe  der  Local-  und  Kleinbahnen 

776-5 

660-3 

574-7 

Es  sind  sonach  durch  die  Reconstruction  der  bestehenden 
Strecke  Reichstadt  — Niemes  der  Localbahn  Teplitz  (Settenz)- 
Reichenberg  6-2  km,  dann  durch  den  Baubeginn  der  Localbahn 
Raudnitz-Hospozin  23  4 km  und  der  Strecken  der  Wiener  elektri- 
schen Strassenbahnen,  Lerchenfelderstrasse,  Thaliastrasse  bis  zur 
Montleartstrasse  2-6  km,  Pilgrambrücke  0'1  km  und  Hadikgasse 
bis  Station  „Neue  Welt“  der  Dampftramway  in  Hietzing  0'5  km, 
somit  32  8km  Local-  und  Kleinbahnen  Zügewachsen;  dagegen 
durch  die  Beendigung  der  Legung  des  zweiten  Geleises  in  den 
Strecken  Kaaden  — Brunnersdorf—  Weichau  — Wiekwitz  25'0km  und 
Tirschnitz  — Eger  km  233‘3  bis  236-47  der  Buschtehrader  Eisen- 
bahn 3‘2  km  und  der  Strecke  Auperscbin — Schwaz  der  Aussig- 
Teplitzer  Eisenbahn  8-4  km,  dann  9 4 km  durch  die  Bauvollendung 
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der  Localbahn  Winterberg— Wallern,  der  Theilstrecke  Eleonoren- 
hain—Wallern,  welche  am  6.  November  1899  eröffnet  wurde,  und 
109  0 km  durch  die  am  18.  November  1899  erfolgte  Eröffnung  der 
Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka,  somit  36'6  km  Haupt- 
bahnen und  118  4 km  Localbahnen,  abgefallen.  Es  verblieben 
somit  am  Schlüsse  des  Monates  November  1899  an  Hauptbahnen 
235  3 km  und  an  Local-  und  Kleinbahnen  574  7 km  in  Bau- 
ausführung. Des  Ferneren  wäre  noch  hervorzuheben:  Von  der 

Länge  der  Hauptbahn  Przeworsk-Rozwadöw  per  75-2  km  entfallen 
0'5  km  auf  die  Verbindungscurve  bei  Przeworsk ; von  dem  zweiten 
Geleise  Wels-Salzburg  ist  die  12'5km  lange  Strecke  Wels- 
Lambach  seit  1.  November  1898  eröffnet;  vom  zweiten  Geleise 
Tulln-Absdorf  wurde  die  Länge  von  108  km  auf  10  3 km  richtig 
gestellt;  die  Bauarbeiten  bei  der  Erweiterung  der  Station  Lieben 
der  Oesterr.-Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  sind  vollendet, 
desgleichen  bei  den  Erweiterungen  der  Stationen  Tschischkowitz 
und  Borohradek;  von  der  Eisenbahn  Dolnja-Glavska — Bocclie 
di  Cattaro  ist  die  52-1  km  lange  Hauptstrecke  und  von  der  Flügel- 
bahn Üskoplje-Gravosa  06  km  im  Baue;  auf  der  Donaucanal- 
linie der  Wiener  Stadtbahn  ist  jauch  die  Verbindungscurve 
zur  Gürtellinie  im  Baue;  von  der  Localbahn  Teplitz  (Settenz)- 
ßeichenberg  sind  die  Strecken  Settenz — Lobositz  sammt  Schlepp- 
bahn zur  Elbe  seit  16.  December  1897,  Lobositz — Leitmeritz  seit 
8.  October  1898  und  Leitmeritz — Böhm.-Leipa,  sowie  die  Ver- 
bindungsbahn Czalositz  A.T.E.  — Czernosek  Oe.N.W.B.  seit 
29.  December  1898  eröffnet  und  für  die  reconstruirte  Strecke 
Böhm.-Leipa — Reichstadt  wurde  vorläufig  nur  der  provisorische 
Locomotivbetrieb  gestattet;  die  Bauarbeiten  auf  der  Strecke 
Smichow  Schlachthof — elektrische  Centrale  in  Prag  der  Prager 
elektrischen  Strassenbahnen  sind  eingestellt. 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

R.  k.  Oesterr.  Staatsbalineii.  (Staatsbahn-Direction 
Triest Abänderung  der  Bezeichnung  und  der  Ab- 
fertigungsbefugnisse der  Station  Triest-Freihafen.) 
Die  bisherige  Bezeichnung  der  in  der  Strecke  Herpelje — Triest 
gelegenen  Station  Triest-Freihafen  wuirde  vom  1.  Jänner  an- 
gefangen in  Triest  k. k.St. B.  abgeändert.  Ferner  wurde  zum 
gleichen  Zeitpunkte  bei  der  genannten  Dienststelle  die  Eilgut- 
expedition (Auf-  und  Abgabe)  eingestellt,  und  sind  nunmehr  deren 
Abfertigungsbefugnisse  auf  den  Frachtenverkehr  beschränkt. 

Localbalin  Brandeis  a/Elbe-Neratowitz.  (Abänderung 
der  Bezeichnung  der  Station  Polehr  ad  und  der  Lade- 
stelle Pol  ehr  ad.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die 
vom  Landesausschusse  des  Königreiches  Böhmen  beantragte  Ab- 
änderung der  Bezeichnung  der  Station  Polehrad  der  Localbahn 
Brandeis  a/Elbe-Neratowitz  in  Polehrad  bei  Brand  eis 
a/Elbe,  böhmisch  Polehrady  u Brandysa  n/L.,  sowie  der 
Bezeichnung  der  Polehrader  Ladestelle  dieser  Localbahn  in 
Polehrad  bei  Brandeis  a/Elbe  Ladestelle,  böhmisch 
Polehra dy  u Brandysa  n/L.  näkladiste,  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  59.455  ex  1899.1 

Siidbabn  - Gesellschaft.  (Eisenbahn  mässige  Ab- 
fertigung von  Reisegepäck  in  Abbazia  durch  die 
Firma  Nagel  & Wortmann.)  Vom  1.  Februar  angefangen 
wird  der  Firma  Nagel  & Wortmann,  Reisebureau  in  Abbazia, 
Hotel  Stefanie,  seitens  obiger  Eisenbahn  die  eiseubahnmässige 
Abfertigung  von  Reisegepäck  nach  Stationen  der  Südbahn,  ferner, 
insoweit  die  directe  Abfertigung  gestattet  ist,  auch  nach  Stationen 
anderer  inländischer  und  ausländischer  Bahnen  unter  den  mit 
besonderer  Kundmachung  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  8 vom  20.  Jänner, 
Seite  347)  festgesetzten  Bestimmungen  übertragen. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbabnprojecte.  (Ertheilung  einer  Vorconces- 
sion.)  Der  kgl.  ungar.  Handelsminister  hat  mit  Erlass  vom 
24.  December  1899,  Z.  82.556,  dem  Baczka-Madaraser  Gutsbesitzer 
Baron  Böla  Horvath  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
\orarbeiten  im  Siune  der  bestehenden  Normen  für  eine  von  der 
Station  Maros-Väsärhely  der  Linie  Kocsard— Szäsz-Rögen  ab- 
zweigende und  diese  über  j Koronka,  Baczka-Madaras,  Szent 
Gericze,  Gyalakuta,  Kelementelke,  Nagy-Kend,  Cikmäntor,  Szäsz- 
Nädas  und  Hetur  in  der  Station  Segesvär  (Schässburg)  mit  der 
Hauptlinie  Budapest-Predeal  verbindende  normalspurige  Local- 
bahn auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 


Projectirte  Localbahn  Gyula-Barafeony.  (Ausführungs- 
beschluss und  Kostenbemessung.)  Die  Verwaltungen  der 
Grossgrundbesitze  des  Fürsten  Sulkowsky,  des  Grafen  Almäsy 
und  der  Erzherzog  Josef  sehen  Nagy-Zerinder  und  Miskeer  Jagd- 
reviere (Comitat  Arad)  haben  den  Bau  einer  von  der  Station 
Gyula  (Bökes-Gyula)  der  Hauptlinie  der  kgl.  Ungarischen  Staats- 
bahnen Nagyvärad  (Grosswardein)  — Szeged — Eszök — Villäny 
(früher  Alföld-Fiumaner  Bahn)  ausgehenden,  über  Gyula -Vari, 
Nagy-Zerind,  Miske,  Vadäsz-Simonyfalva,  Seprös  und  Apäti  vor- 
läufig bis  Barakony  führenden  Linie  beschlossen.  Die  Pro- 
jectanten  beabsichtigen,  die  Linie  nach  deren  Ausbau  von  der 
zukünftigen  Endstation  Barakony  aus  zum  Anschlüsse  an  die 
derzeit  als  Sackbahn  endigende  Flügelbahn  Borosjenö-Csermö 
der  Linie  Arad  — Borosjenö— Gurahoncz  der  Vereinigten  Arader 
und  Csanäder  Eisenbahnen  zu  verlängern. 

Projectirte  Localbalin  Losoncz-Korpona  und  deren 
Fliigelbahn  Ipoly-Berzencze— Katalinbuta.  (Ausführungs- 
beschluss und  Kosten  bemessung.)  Die  Interessenten  der 
Comitate  Nogräd  und  Hont  im  Vereine  mit  Grossindustriellen 
der  beiden  Comitate  haben  den  Bau  einer  von  der  Station 
Losoncz  der  Linie  Budapest — Hatvan  — Ruttka(  — Zsolna[Sillein]) — 
Csäcza  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  und  der  Localbahn 
Csata— Ipolysäg  — Balassa-Gyarmat — Losoncz  abzweigenden,  über 
Ipoly-Berzencze  bis  zur  zukünftigen  Station  Korpona  der  pro- 
jectirten  Localbahn  Ipolysäg-Korpony-Zolyom  (Altsohl)  der  kgl. 
Ungarischen  Staatsbahnen,  nebst  einer  von  deren  zukünftigen 
Station  Ipoly-Berzencze  ausgehenden,  mit  Berührung  der  Bergbau- 
reviere bei  Szinöbänya  bis  zu  den  Glasfabriken  von  Katalinbuta 
führenden  Flügelbahn  beschlossen. 

Localbalin  Szilägy-Somlyö— Margitta.  (Technisch- 
polizeiliche Begehung  undEröffnung  des  Betriebes.) 
Am  3.  Jänner  fand  unter  Führung  des  Ministerialsecretärs 
Dr.  Andor  Barthos  und  mit  Beiziehung  der  interessirten  Staats-, 
Comitats-  und  Municipalbehörden,  sowie  der  den  Betrieb  führen- 
den Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  die  technisch- 
polizeiliche Begehung  der  Localbahn  Szilägy-Somlyö— Margitta 
statt.  Diese  im  Sinne  des  G.-A.  XXXI  ex  1880  und  des  diesen 
ergänzenden  G.-A.  IV  ex  1888  als  normalspurige  Localbahn  von 
der  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  in  Betrieb  über- 
nommene, 475  km  lange  Linie  verbindet  in  nordwestlich  diagonaler 
Richtung,  als  integrirender  Theil  der  Biharer  Comitats-Local- 
bahnen,  deren  als  Sackbahnen  endigende  Linien  Szökelyhid — 
Margitta  und  Särmasäg — Szilägy-Somlyö.  Nachdem  der  Bauzustand 
und  die  Betriebseinrichtung  der  neuen  Linie  als  entsprechend 
befunden  wurde,  ertheilte  der  Commissionsleiter  die  Bewilligung 
zur  Eröffnung  des  Betriebes,  welcher  noch  am  selben  Tage  auf- 
genommen wurde.  Ausser  den  beiden  Anschlussstationen  Margitta 
und  Szilägy-Somlyö  wurden  als  Stationen,  bezw.  Verladebahnhöfe 
und  Haltestellen  eröffnet:  Felsö-Abräny,  Szoldobägy,  Bälyok, 
Szeplak,  Ipp  und  Nagyfalu. 

Localbalin  Rözsabegy  (Rosenberg)-Koritnieza.  (Tech- 
nisch-polizeiliche Begehung.)  Der  kgl.  ungar.  Handels- 
minister hat  die  technisch-polizeiliche  Begehung  der  im  Stadium 
der  Vollendung  begriffenen  Localbalin  Rözsahegy-Koritnicza  (vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  17  ex  1899,  Vorconcession  Post  1)  angeordnet. 
Die  neue  Linie  zweigt  von  der  Station  Rözsahegy  der  Linie 
Czäcza — Kassa  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  ab  und  führt 
im  Bereiche  des  Comitates  Liptö  in  südlich  radialer  Richtung 
bis  zum  Badeorte  Koritnicza,  von  wo  aus  sie  ihre  bereits  pro- 
jectirte Fortsetzung  bis  zur  Station  Besztercze-Bänya,  eventuell 
Zölyom-Lipcse  im  Anschlüsse  an  die  Linie  Zölyom  (Altsohl) — 
Besztercze-Bänya  (Neusohl)— Zölyom-Lipcse— Zölyom-Brezö  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  finden  wird. 

Localbahn  Beiovar— Slavonisch-Veröcze  (Virovitica). 

(Eröffnung  des  Betriebes.)  Am  2.  Jänner  wurde  die  Local- 
bahn Belovär— Slavonisch-Veröcze  (vergl.  Concessionsurkunde, 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  96  ex  1899)  mit  den  für  den  Gesammtverkehr 
eingerichteten  Stationen  Belovär,  Katalena-Klostar,  Pitomaca, 
Siräiö-Bukavica  und  Slavonisch-Veröcze,  der  für  den  Personen-, 
Gepäcks-  und  Wagenladungsgüterverkehr  eingerichteten  Station 
(Verladebahnhof)  Vukosabljevica,  schliesslich  der  für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  eingerichteten  Haltestelle  Klostar  dem 
öffentlichen  Verkehre  übergeben.  Mit  Genehmigung  des  kgl. 
ungar.  Handelsministers  wurde  der  Güterverkehr  ausnahmsweise 
bereits  im  Monate  November  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  143  ex  1899) 
provisorisch  aufgenommen.  Die  Linie  Belovär— Slavonisch-Veröcze 
ist  eine  Fortsetzung  der  Localbahn  Körös  (Croatisch-Kreuz 
[Krisevac])— Beiovar. 
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Budapester  Stadtbahn  - Gesellschaft.  (Ausbau  des 
Betriebsnetzes.)  Die  Direction  der  Budapester  Stadtbahn- 
Gesellschaft  hat  im  Einvernehmen  mit  der  hauptstädtischen 
Communalverwaltung  den  Beschluss  gefasst,  in  Ergänzung  ihres 
Betriebsnetzes  eine  von  der  Linie  Universitätsstrasse — Baross- 
gasse  vom  Universitätsplatze  in  radialer  Richtung  ausgehende 
und  diese  mit  der  Quaibahn  verbindende  Linie  (Unterleitung) 
herzustellen,  welche  nach  Ausbau  der  neuen  Brücke  am  Esküter 
(Schwurplatz)  über  diese  zum  Anschlüsse  an  das  Ofener  Strassen- 
eisenbahnnetz  fortgesetzt  oder  durch  einen  Umsteigeverkehr  mit 
diesem  in  dem  Falle  verbunden  werden  wird,  wenn  die  Benützung 
der  Brücke  der  Kabelbahnunternehmung  (vergl.  Vrdgs.-Bl  Nr.  96 
ex  1897)  zugesprochen  werden  sollte,  welche  von  Taban-Donau- 
ufer  durch  die  Attilastrasse  zur  Verbindung  mit  dem  Christinen- 
städter Südbahnhofe  projectirt  ist. 

— (Bemessung  des  Baucapitals.)  Der  kgl.  ungar. 
Handelsminister  hat  im  Einvernehmen  mit  der  hauptstädtischen 
Communalverwaltung  das  zum  Ausbaue  der  Quailinie  der  Stadt- 
bahn-Gesellschaft vom  Petöffyplatze  aus  (linksuferseitigen  Donau 
Corso)  zum  Anschlüsse  an  die  Linie  Akademie— Stadtwäldchen 
(vergl.  Vrdg. -Blatt  Nr.  3 ex  1900)  erforderliche  Baucapital  mit  Rück- 
sicht auf  die  mit  diesem  Baue  verbundenen  abnorm  hohen  Kosten 
mit  K 1,830.000  bemessen. 

Localbalm  Budapest— Szt.-Lörincz.  (Eröffnung  der 
Haltestelle  Ki  sp  es  t — S z t.-L  ö rin  cz.)  Die  Direction  der  kgl. 
Ungarischen  Staatsbahnen  verlautbart,  dass  im  Bereiche  der  in 
ihrem  Betriebe  stehenden  Localbahn  Budapest  — Szent-Lörincz 
zwischen  den  Stationen  Köbänya  und  Kispest — Szent-Lörincz 
eine  Kispest— Szent-Lörincz — Megällöhely  benannte  Haltestelle 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet  wurde. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Aenderung  des 
Stationsnamens  Vokäny  auf  Siklös-Vokäny.)  Die 
Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  verlautbart,  dass  der 
Stationsname  Vokäny  der  nächst  der  Station  Villäny  der  Linie 
Uj-Dombovär — P6cs  (Fünfkirchen)  — Vokäny  — Villäny  liegenden 
Haltestelle  auf  „Siklös-Vokäny“  abgeändert  wurde. 

— (Erweiterung  des  Bahnhofes  Nagyvärad.) 
Der  kgl.  ungar.  Handelsminister  hat  die  ausgiebige,  mit  theil- 
weisen  Umbauten  verbundene  Erweiterung  der  den  heutigen 
Verkehrsansprüchen  räumlich  nicht  mehr  entsprechenden  Station 
Nagyvärad  der  Linie  Budapest— Brassö  (Kronstadt) — Predeal 
beschlossen.  Dem  Umfange  der  auszufübrenden  Arbeiten,  als: 
Verlängerung  und  Vermehrung  der  Stationsgeleise,  Neubau  eines 
grossen  Heizhauses,  von  Magazinen  und  insbesondere  von  ge- 
räumigen Verladerampen  für  Fuhrwerke  aller  Art,  Pferde, 
Schlachtvieh  etc.,  von  Häusern  für  Bedienstete  etc.,  entspricht 
der  Kostenvoranschlag  von  600.000  Kronen. 


Ausland. 


Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Breslau:  Eröffnung  der  Halte- 

stelle Gr o s s- Rinn  ers  do rf.)  Am  1.  Jänner  wurde  die  an 
der  Strecke  Liegnitz — Raudten  zwischen  den  Verkehrsstellen 
Raudten  und  Koslitz  gelegene  Haltestelle  Gross-Rinners- 
dorf für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Wagenladungs-  und  Vieh- 
verkehr eröffnet.  Die  Annahme  und  Auslieferung  von  Leichen, 
Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen.  Die  neue 
Verkehrsstelle  wird  der  Betriebsinspection  2 und  der  Maschinen- 
inspection  in  Liegnitz,  der  Nebenwerkstatt  und  der  Verkehrs- 
inspection  in  Glogau  unterstellt.  Die  Entfernung  von  Gross- 
Rinnersdorf  nach  Koslitz  beträgt  3,  nach  Lüben  10  und  nach 
Raudten  8 km. 

— (Directionsbezirk  Hannover:  Erweiterung 

der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Wuls- 
dorf.) Einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  zufolge 
wurde  am  5.  Jänner  die  an  der  Einmündung  der  Strecke  Stade — 
Geestemünde  in  der  Strecke  Bremen — Geestemünde  gelegene 
Haltestelle  Wulsdorf,  welche  bisher  nur  dem  Personen- 
verkehre diente,  auch  für  den  Gepäcks-,  Eilgut-,  Frachtstückgut-, 
Wagenladungs-  und  Viehverkehr  eröffnet.  Die  Annahme  und 
Auslieferung  von  Sprengstoffen  ist  auf  der  vorgenannten  Halte- 
stelle ausgeschlossen.  (Vergl.  Verordnungs -Blatt  Nr.  57  vom 
18.  Mai  1899,  Seite  1128.) 

— (Directionsbezirk  Halle  a./S. : Stationsnamen- 
änderung.)  Die  an  der  Eisenbahnstrecke  Leutsch  — Corbetha 
gelegene  Station  Gross-Miltitz  führt  fortan  die  Bezeichnung 
„Miltitz  beiLeipzig“. 


— (Directionsbezirk  Kattowitz:  Erweiterung  der 
Abfertigungsbefugnisse  derHaltestelleRatzionkau.) 
Einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  zufolge  wurde 
am  1.  Jänner  die  an  der  Bahnstrecke  Tarnowitz  — Beutben 
R.O.U.E.  gelegene  Haltestelle  Ratzionkau  für  die  un- 
beschränkte Abfertigung  von  Leichen,  lebenden  Thieren  und 
Fahrzeugen,  mit  Ausnahme  schwerwiegender  Fahrzeuge,  deren 
Ver-,  bezw.  Entladung  nur  von  der  Stirnseite  der  Wagen  erfolgen 
kann,  eröffnet. 

Baden.  (Badische  L o cal  eis  e n b ah  ne  n - G e Seil- 
schaft: Eröffnung  d e r T h e i ls  t re  c k e Ittersbach — 

Brötzingen  der  Nebenbahn  Ettlingen — Busenbach — 
Pforzheim.)  Am  2.  Jänner  wurde  von  der  schmalspurigen 
Nebenbahn  Ettlingen  - Busenbach  - Pforzheim  die  weitere  Theil- 
strecke  Ittersbach  — Brötzingen  mit  den  Stationen 
Weiler  - Ottenhausen,  Ellmendingen  und  Dietlingen  für  den 
Gesammtverkehr,  Weiler,  Haltepunkt,  und  Station  Brötzingen, 
Nebenbahn,  dagegen  nur  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eil-  und 
Frachtstückgutverkehr  eröffnet.  Die  Abfertigung  von  Spreng- 
stoffen und  Fahrzeugen,  zu  deren  Ver-,  bezw.  Entladung  eine 
Stirnrampe  erforderlich  ist,  ist  auf  allen  Stationen  ausgeschlossen. 
(Vergl.  Verordnungs-Blatt  Nr.  47  vom  25.  April  1899,  Seite  970. 


Schiffahrt. 


Oesterreichischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampters 
„Imperator“  nach  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2320 Tonnen 
Gehalt  ist  am  3.  October  1899  mit  110  Passagieren  und 
1093  Gewichtstonnen  factischer  Ladung  nationaler  Provenienz  von 
Triest  nach  Bombay  abgegangen.  Derselbe  verschiffte:  nach 
Port-Said  158  Colli  Bier,  30  Colli  Kaffee,  10  Colli  Papier, 
55  Colli  Esswaaren,  2 Colli  Baumwollwaaren,  2 Colli  Musik- 
instrumente, 10  Colli  Lampen,  7 Colli  Manufacturwaaren,  9 Colli 
Metallwaaren,  20  Colli  Möbel,  6 Colli  Wein,  40  Colli  Zucker, 
3120  Stück  verschiedene  Hölzer;  nach  Rangoon  6 Colli  Papier, 

3 Colli  Kurzwaaren,  36  Colli  Lampen,  4 Colli  Hopfen,  2 Colli 
Manufacturwaaren,  11  Colli  Holzwaaren,  13  Colli  Metallwaaren; 
nach  Batavia  23  Colli  Schuhwaaren;  nach  Suez  2 Colli  Kurz- 
waaren, 9 Colli  Esswaaren,  14  Colli  Metallwaaren;  nach  Gedda 

4 Colli  Manufacturwaaren  ; nach  Aden  100  Colli  Baumwollwaaren, 

30  Colli  Garn,  4 Colli  Metallwaaren,  4 Colli  Glasperlen,  11  Colli 
Glaswaaren,  645  Colli  Zucker,  2400  Stück  verschiedene  Hölzer; 
nach  Zanzibar  18  Colli  Esswaaren,  2 Colli  Hopfen,  13  Colli 
Metallwaaren,  6 Colli  Papier;  nach  Mombassa  30  Colli  Mehl; 
nach  Hodeida  153  Colli  Papier,  25  Colli  Mehl,  2 Colli  Manufactur- 
waaren; nach  Massaua  50  Colli  Spiritus,  90  Colli  Zucker; 
nach  Durban  15  Colli  Wein  ; nach  Chinde  17  Colli  Glasperlen; 
nach  Bombay  8 Colli  Mützen,  20  Colli  Knöpfe,  88  Colli  Kaffee, 
816  Colli  Papier,  30  Colli  Spielkarten,  86  Colli  Kurzwaaren, 
144  Colli  Farben,  150  Colli  Baumwollwaaren,  22  Colli  Garn, 
12  Colli  Spiel waaren,  54  Colli  Lampen,  123  Colli  Manufactur- 
waaren, 88  Colli  Holzwaaren,  75  Colli  Quecksilber,  1220  Colli 
Metallwaaren,  33  Colli  Möbel,  14  Colli  Uhren,  7 Colli  Glas- 
perlen, 4 Colli  Schuhwaaren,  7 Colli  Töpferwaaren,  427  Colli 
Glaswaaren,  50  Colli  Wein,  1000  Colli  Zucker,  700  Colli  Obst; 
nach  Karachi  5 Colli  Kurzwaaren,  12  Colli  Spielwaaren,  2 Colli 

Manufacturwaaren;  nach  Calicut  5 Colli  Spielwaaren,  6 Colli 

Manufacturwaaren;  nach  Cochin  10  Colli  Holzwaaren;  nach 
Mangalore  3 Colli  Glaswaaren,  57  Colli  Manufacturwaaren,  8 Colli 
Wein;  nach  Bushire  11  Colli  Manufacturwaaren,  6 Colli  Metall- 
waaren, 6 Colli  Glaswaaren;  nach  Bagdad  2 Colli  Knöpfe, 
2 Colli  Baumwollwaaren,  33  Colli  Manufacturwaaren,  25  Colli 
Glasperlen,  10  Colli  Glaswaaren,  9 Colli  Kurzwaaren,  22  Colii 

Garn ; nach  Bassorah  50  Colli  Kaffee,  155  Colli  Papier,  10  Colli 

Manufacturwaaren,  5 Colli  Schuhwaaren,  45  Colli  Zündhölzchen, 
100  Colli  Zucker;  nach  Mahomerah  4 Colli  Kurzwaaren;  nach 
Colombo  3 Colli  Knöpfe,  12  Colli  Papier,  2 Colli  Spielwaaren, 
1 Collo  Musikinstrumente,  3 Colli  Lampen;  nach  Sidney  200  Colli 
Holzwaaren,  10  Colli  Wein;  nach  Madras  29  Colli  Papier, 
4 Colli  Kurzwaaren,  13  Colli  Lampen,  10  Colli  Holzv  i : i, 
350  Colli  Metallwaaren,  4 Colli  Glasperlen,  61  Colli  Glusv.  o; 
nach  Calcutta  31  Colli  Knöpfe,  14  Colli  Papier.  23  Cv  ;■  trz- 
waaren,  37  Colli  Baumwollwaaren,  8 Colli  Garn,  3 Coli ! ve  l- 
waaren,  17  Colli  Lampen,  14  Colli  Manufacturwa  ./  n,  22  Colli 
Holzwaaren,  696  Colli  Metallwaaren,  20  Colli  CI  : < .r;i.  83  Colli 
Glaswaaren,  12  Colli  Wein;  nach  Rangoon  100  Colli  Metall- 
waaren; nach  Penang  29  Colli  Papier,  2 C Li  Lampen,  402  Colli 
Metallwaaren,  15  Colli  Möbel,  12  Colli  Schuhwaaren;  nach 
Singapore  2 Colli  Mützen,  2 Colli  Knöpfe,  47  Colli  Papier, 
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15  Colli  Ceresin,  5 Colli  Kurzwaaren,  30  Colli  Mehl,  24  Colli 
Metallwaaren,  5 Colli  Möbel,  12  Colli  Glasperlen,  2 Colli 
Parfümerien,  5 Colli  Glaswaaren;  nach  Soerabaya  40  Colli 
Papier,  56  Colli  Ceresin,  7 Colli  Metallwaaren;  nach  Samarang 
53  Colli  Papier,  50  Colli  Ceresin,  13  Colli  Metallwaaren;  nach 
Cheribon  6 Colli  Papier,  10  Colli  Ceresin;  nach  Macassar  4 Colli 
Manufacturwaaren ; nach  Padang  4 Colli  Manufacturwaaren;  nach 
Hongkong  46  Colli  Papier,  4 Colli  Kurzwaaren,  19  Colli  Metall- 
waaren, 5 Colli  Glasperlen,  280  Colli  Zündhölzchen;  nach  Manila 
12  Colli  Papier,  19  Colli  Metallwaaren;  nach  Shangai  5 Colli 
Spielwaaren,  6 Colli  Glasperlen ; nach  Kobe  200  Colli  Papier. 
Der  Werth  der  ausgeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  657.528. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  IV.  Stückes.)  Das 
am  10.  Jänner  herausgegebene  IV.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4649 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  4.  Jänner  1900,  Z.  227.385  ex  1899,  betreffend  die  Sperr- 
verfügungen aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
sächsischen  Grenzgemeinde  Grossschönau. 

— (Inhalt  des  V.  Stückes.)  Das  am  11.  Jänner 
herausgegebene  V.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4650:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  21.  December  1899,  Z.  189.558/1,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Sperre  im  Bezirke  Srebrenica  gegen  den  Verkehr  mit 
Borstenvieh. 

Nr.  4651:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Salzburg  vom  8.  Jänner  1900,  Z.  124,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  den  politischen  Bezirken  Kitzbühel, 
Kufstein  und  Schwaz  in  Tirol. 

— (Inhalt  des  VI.  Stückes.)  Das  am  12.  Jänner  heraus- 
gegebene VI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4652:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  9.  Jänner  1900,  Z.  1867,  betreffend  die  Einfuhrsbeschränkungen 
für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Böhmen. 

Nr.  4653:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 

vom  9.  Jänner  1900,  Z.  1866,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Galizien. 

_ Nr.  4654:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
mom  9.  Jänner  1900,  Z.  107.106  ex  1899,  betreffend  den  Verkehr 
it  Schweinen  vom  Viehmarkte  in  Wiener-Neustadt. 

Nr.  4655:  Kundmachung  der  kgl.  Landesregierung  in 
Agram  vom  14.  November  1899,  Z.  75.736,  betreffend  die  Be- 
stimmung der  Stationen  Miäulinovac  und  Pitomaca  als  Ein-  und 
Ausladestation  für  Viehtransporte. 

Nr.  4656:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 

vom  9.  Jänner  1900,  Z . 3431,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen 
Gemeinde  Bärenstein. 

Nr.  4657 : Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an  alle 
politischen  Landesbehörden  vom  5.  Jänner  1900,  Z . 539,  betreffend 
die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

— (Inhalt  des  VII.  Stückes.)  Das  am  13.  Jänner 
herausgegebene  VII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4658:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Troppau  vom  10.  Jänner  1900,  Z.  760,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4659:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  11.  Jänner  1900,  Z.  2466,  betreffend  die  Einfuhrsbeschi  än- 
kungen  für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (Inhalt  des  VIII.  Stückes.)  Das  am  15.  Jänner 
herausgegebene  VIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4660:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  13.  Jänner  1900,  Z.  1212,  womit  die  Einfuhr  von  Vieh  und 
Fleisch  aus  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  nach  den  im 
Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  bis  auf 
Weiteres  geregelt  wird. 

Nr.  4661:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Czernowitz  vom  9.  Jänner  1900,  Z.  440,  betreffend  die  Auf- 
hebung der  Sperrverfügungen  im  Marktorte  Dornawatra. 

Nr.  4662:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in 

Graz  vom  12.  Jänner  1900,  Z.  1052,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen  für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 


Nr.  4663:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  10.  Jänner  1900,  Z.  5176,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4664:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  11.  Jänner  1900,  Z.  463,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen  für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4665:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Laibach  vom  11.  Jänner  1900,  Z.  575,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4666:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Klagenfurt  vom  10.  Jänner  1900,  Z.  522,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (Inhalt  des  IX.  Stückes.)  Das  am  17.  Jänner 
herausgegebene  IX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 

Nr.  4667 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  12.  Jänner  1900,  Z.  1338,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4668:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  12.  Jänner  1900,  Z.  5193,  betreffend  die  Einfuhr  von 
Schweinen  nach  dem  Schlachthause  in  Warnsdorf. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Landschaftliches  Lagerhaus  Innsbruck. 

Verkehrsausweis  pro  December  1899. 


I.  Lagerstand  lind  Bewegung. 


Waaren 

Stand 
am  ersten 

Eingelagert  Ansgelagert 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten  bis  letzten 

ln  Metercentner 

Weizen 

11294-99 

455002 

5624-03 

10220-98 

Roggen  

623-16 

1130-23 

62241 

1130.98 

Gerste 

1078-39 

1315-77 

841-19 

1552.97 

Hafer 

1178-32 

1309.04 

56811 

1919-25 

Mais 

4223-41 

883-43 

1458-88 

3647-96 

Mehl  

3725-— 

170751 

2894-20 

2538-31 

W ein 

4723-17 

605.57 

520  37 

4808-37 

Verschiedene  . . . 

1708-17 

2592-38 

2708-29 

1592.26 

Zusammen  . 

28554-61 

14093-95 

15237-48 

27411-08 

Versicherungswerth  K 

734.600 

199.230 

192.600 

741-230 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 
am  ersten 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 
am  letzten 

l vom  ersten 

bis  letzten 

Lagerscheine  . Stück 

24 

_ 

2 

22 

Versicherungswerth  K 

161.505 

— 

97.45 

151.760 

Abgesondert  übertra- 

gen  e Warrants  Stück 

— 

— 

— 

— 

Versieh erungswerth  K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . K 

— 

— 

— 

— 

Personal-Nachrichten, 


Der  Leiter  des  Handelsministeriums  hat  den  Ministerial- 
Vicesecretär  im  Handelsministerium  Dr.  Alfred  Schön  über 
sein  Ansuchen  von  der  Stellvertretung  des  landesfürstlichen 
Commissärs  bei  der  Ersten  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft  enthoben  und  an  dessen  Stelle  im  Einvernehmen 
mit  den  k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzeu  den 
Ministerial-Vicesecretär  im  Handelsministerium  Dr.  Richard 
Kaiser  zum  Stellvertreter  des  landesfürstlichen  Commissärs 
bei  der  genannten  Gesellschaft  bestellt. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Ermässigung  von  Frachtsätzen  durch 
Auflassung  des  L o c a 1 b a h n z u s c h 1 a g e s. 

Die  im  Nachtrag  V zum  Gütertarife,  Theil  II, 
Heft  1,  vom  1.  Jänner  1897  in  den  Abtheilungen  A bis 
incl.  F für  die  Stationen  Nürnberg  Nordbahnhof 
und  Nürnberg  Nordostbahnhof  ausgewiesenen 
Anstossbeträge,  bezw.  Frachtsätze  ermässigen  sich  wie 
folgt  per  100  kg  in  Mark: 

bei  Eilgut um  012 

bei  den  Stückgutclassen  I und  II  ...  „ O'IO 

Diese  lediglich  die  General  - Direction  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  treffende  Frachtermässi- 
gung  ist  am  1.  Jänner  1900  in  Wirksamkeit  getreten. 

Wien,  am  19.  Jänner  1900.  [76] 

K.  k.  Oesterr.  Staats  bahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Personenverkehr. 

Einführung  directer  Fahrkarten. 

Mit  1.  Februar  1900  gelangen  zwischen  der  Station 
Cervignano  einerseits  und  der  Station  Triest 
S ü d b.  über  Monfalcone  andererseits  directe  Schnellzugs- 
Rückfahrkarten  aller  drei  Wagenclassen,  ferner  zwischen 
der  Haltestelle  Scodovacca  einerseits  und  den  Sta- 
tionen Triest  Südb.  und  Görz  über  Monfalcone 
andererseits  Personenzugs-Fahrkarten  fpr  einfache  Fahrt 
und  Hin-  und  Rückfahrt  für  alle  drei  Wagenclassen  und 
zwischen  der  Station  P e r g i n e einerseits  und  der 
Station  San  Michele  über  Trient  andererseits 
Personenzugs-Fahrkarten  III.  Classe  für  einfache  Fahrt 
und  Hin-  und  Rückfahrt  zur  Ausgabe. 

Die  Rückfahrkarten  haben  eine  achttägige  Giltigkeit. 

Wien,  am  20.  Jänner  1900.  |77] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Rumänisch-Nord  deutscher  Eisenbahn  verband. 

Tarif,  Theil  II,  Heft  2. 

Berichtigung  von  Frachtsätzen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  werden  die 
durch  Nachtrag  II  vom  1.  December  1899  eingeführten 
neuen  Tbeilfrachtsätze  b der  Schnitt-Tafeln  II  und  III 
für  den  Ausnahmetarif  Nr.  6 C für  Kleie  im  Verkehre 
mit  B r e s 1 a u,  B r e s 1 a u - O d e r h a f e n,  Oswitz- 
Pöpelwitz  (Umschlag)  von  405  auf  409  und  von 
353  auf  357  Centimes  für  100  kg  erhöht. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  [78] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshalt  neu 
namens  der  Verban dsverwaltu  ngen. 


Französisch-Orientalischer  Personenverkehr. 

Einführung  neuer  Rückfahrbillets. 

Mit  1.  März  1900  gelangen  im  Verkehre  zwischen 
Paris  und  Belgrad  für  alle  Züge  gütige  Rückfahr- 
billets I.  und  II.  Classe  mit  45tägiger  Giltigkeit  in 
Form  von  bis  und  ab  Wien  lautenden  Theilfahrschein- 
heften  zur  Einführung. 

Die  Preise  betragen  für  die  I.  Classe  Frcs.  338*25, 
für  die  II.  Classe  Frcs.  232'80. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  [79] 

k.  k.  Oesterr.  Staats  bah  neu 
namens  der  he t heiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Station  Pfivlak-Ponikla 
für  den  Gesammtverkehr. 

Nachdem  die  Zufahrtsstrasse  zu  der  Station 
Pfivlak  -Ponikla  bereits  fertiggestellt  ist,  wird 
diese  auf  der  Localbahn  Starkenbach- Rochlitz  gelegene, 
bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  ein- 
gerichtete Station  vom  25.  Jänner  1900  angefangen 
für  den  Gesammtverkehr  eröffnet  werden. 

Prag,  im  Jänner  1900.  [80] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


Binnen-  und  Wechselverkehre  der  deutschen  Eisen- 
bahnen. 

A u s n a h m e t a r i f 1 (Holztarif). 

Soweit  in  den  Gütertarifen  der  deutschen  Eisen- 
bahnen für  ihre  Binnenverkehre  (ausgenommen  der 
Binnenverkehr  der  Kiel-Eckernförde-Flensburger  Eisen- 
bahn) und  für  die  deutschen  Wechsel  verkehre,  ein- 
schliesslich der  Wechselverkehre  mit  den  auf  deutschem 
Gebiete  liegenden  Stationen  niederländischer  Eisenbahnen, 
der  Ausnahmetarif  1 (Holztarif)  gilt,  wird  mit  Wirkung 
vom  1.  Februar  1900  das  Waarenverzeichniss  wie  folgt 
festgesetzt  : 

1.  Holz,  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

2.  Holzmehl; 

3.  Holzstoff,  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

4.  PI  o 1 z w a a r e n,  grobe  (ausgenommen  solche 
aus  Hölzern  der  im  Specialtarif  I bezeichneten  Sorten), 
folgende:  Roh  vorgearbeitetes  Schirr-  oder  Werkholz, 
soweit  es  nicht  unter  Holz  des  Specialtarifes  III,  Ziffer  1, 
fällt,  Rundholz,  gelocht  (Haspelholz),  Satykisten,  Schachtel- 
ränder, Siebläufe,  Schiffsnägel,  Holzspunde,  Schuhpflöcke 
(Holzstifte),  Draht  zur  Herstellung  von  Zündhölzern, 
Holzklötze  (Holzstöckel)  zum  Pflastern,  roh  vorgearbeitete, 
Gewehrschäfte,  Cigarrenkistenbretter,  Dachschindeln  ; 

5.  Holzzellstoff  (Cellulose),  wie  im  Special- 
tarif II  genannt; 

6-  Strohstoff,  Strohzellstoff,  wie  im  Special- 
tarif II  genannt. 

Berlin,  am  15.  Jänner  1900.  |81J 

Kgl.  Eisenbahn-Direction 

zugleich  namens  der  betheiligten  Verwaltungen 
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Öesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 
Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Reexpeditionsbegünstigung  für  die  in  dem 
Lagerhaus  der  Kassaer  Producten-  und 
Waarenlagerhaus  - A c t i e n g e s e 1 1 s c h a f t in 
Kassa  ei  n g e 1 a g e r t e n Getreide-  etc.  Sen- 
dungen. 

Für  Sendungen  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Oel- 
saaten,  Oelkuchen,  Mehl-  und  sonstigen  Mahlproducten 
in  vollen  Wagenladungen,  we'che  per  Eisenbahn  in  das 
mit  der  Station  Kassa  in  Schienenverbinduug  stehende 
Lagerhaus  der  Kassaer  Producten-  und  Waarenlager- 
haus-Actiengesellschaft  in  Kassa  ankommen  und  aus  dem 
Lagerhause  per  Eisenbahn  weiterbefördert  werden,  wird 
unter  Aufrechthaltung  der  vom  1.  Jänner  1899  gütigen 
Bestimmungen  über  die  Behandlung  und  Verrechnung 
solcher  Güter,  welche  in  den  Lagerhäusern,  bezw.  Re- 
expeditionsstationen  der  österr. -ungar.  Monarchie  ein- 
gelagert und  dortselbst  reexpedirt  werden,  mit  Giltigkeit 
bis  auf  Widerruf  die  Reexpeditionsbegünstigung,  d.  h. 
die  Anwendung  der  zur  Zeit  der  Beförderung  von  der 
ursprünglichen  Aufgabsstation  nach  der  definitiven  Ab- 
gabsstation bestehenden  directen  Frachtsätze  unter  nach- 
stehenden Bedingungen  und  Modalitäten  im  Oester- 
reichisch -Ungarischen  Eisenbahnverbande 
und  im  Galizisch-Ungarischen  Gemeinschafts- 
verkehre bewilligt. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  rücksichtlich 
solcher  Relationen  Anwendung,  deren  Verkehr  sich  laut 
bestehender  Instradirungsvorschriften,  wenn  auch  nur 
theilweise,  via  Kassa  bewegt. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  nur  rück- 
sichtlich solcher  Sendungen  Anwendung,  welche  an  das 
Lagerhaus  der  „Producten  - und  Waarenlagerhaus-Actien- 
gesellschaft  in  Kassa“  adressirt  sind  und  von  demselben 
innerhalb  zwölf  Monaten,  vom  Tage  der  Einlagerung  ge- 
rechnet, behufs  Weiterbeförderung  neuerdings  zur  Auf- 
gabe gebracht  werden.  Es  ist  jedoch  gestattet,  in  den 
Frachtbriefen  die  Firma  zu  benennen,  welche  als  Eigen- 
thiimerin,  respective  Vermittlerin  figurirt. 

Ausser  den  directen  Frachtsätzen  wird  eine  Re- 
expeditionsgebühr  von  3 Hellern  pro  100  kg  berechnet. 

Von  der  Reexpeditionsbegünstigung  sind  solche 
Sendungen  ausgeschlossen,  welche  mit  Routenvorschrift 
auf  den  Frachtbriefen  zur  Aufgabe  gelangen. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  in  der  Regel 
gleich  bei  der  Weiterbeförderung  der  Sendungen  aus 
den  Lagerhäusern  im  Kartirungswege  Anwendung,  und 
zwar  auf  Grund  des  seitens  der  Station  Kassa  beim 
Anlangen  der  Sendung  ausgefertigten  Frachtkarten-Aus- 
zuges,  welcher  mit  dem  schriftlichen  Ansuchen  der  Lager- 
hausverwaltung versehen  sein  muss,  dass  die  Sendung 
unter  Anwendung  der  directen  Frachtsätze  weiter- 
befördert werde. 

Im  Uebrigen  sind  bezüglich  der  Einlagerung,  Re- 
expedition  und  des  Frachtausgleiches  die  vom  1.  Jänner 
1899  gütigen  Bestimmungen  über  die  Behandlung  und  Ver- 
rechnung solcher  Güter,  welche  in  den  Lagerhäusern 
der  österr. -ungar.  Monarchie  eingelagert  werden,  mass- 
gebend. 

Wien,  am  20.  Jänner  1900.  [82] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbalm-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Öesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 
Südwestösterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 
Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Reexpeditionsbegünstigung  für  die  in  dem 
Lagerhause  der  Producten-  und  Waaren- 
1 a g e r h a u s- A ctiengesellschaft  in  Nyiregyhäza 
e i n ge  1 a g e r t e n Getreide-  etc.  Sendungen. 

Für  Sendungen  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Oel- 
saaten,  Oelkuchen,  Mehl  und  Mahlproducten  in  vollen 
Wagenladungen,  welche  per  Eisenbahn  in  das  mit  der 
Station  Nyiregyhäza  in  Schienenverbindung  stehende  Lager- 
haus der  „Producten-  und  Waarenlagerhaus-Actiengesell- 
schaft  in  Nyiregyhäza“  ankommen  und  aus  dem  Lagerhause 
per  Eisenbahn  weiterbefördert  werden,  wird  unter  Aufrecht- 
haltung der  vom  1.  Jänner  1899  gütigen  Bestimmungen 
über  die  Behandlung  und  Verrechnung  solcher  Güter, 
welche  in  den  Lagerhäusern,  bezw.  Reexpeditionsstationen 
der  österr. -ungar.  Monarchie  eingelagert  und  dortselbst 
reexpedirt  werden,  mit  Giltigkeit  bis  auf  Widerruf  die 
Reexpeditionsbegünstigung,  d.  h.  die  Anwendung  der 
zur  Zeit  der  Beförderung  von  der  ursprünglichen  Auf- 
gabsstation nach  der  definitiven  Abgabsstation  bestehen- 
den directen  Frachtsätze  unter  nachstehenden  Bedingungen 
und  Modalitäten  im  Oesterreicbisch-Ungarischen  Eisen- 
bahnverbande, Südwestösterreichisch-Ungarischen  Eisen- 
bahnverbande und  im  Galizisch-Ungarischen  Gemein- 
schaftsverkehre bewilligt. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  im  All- 
gemeinen rücksichtlich  solcher  Relationen  Anwendung, 
in  welchen  der  Verkehr  sich  laut  bestehender  Instra- 
dirungsvorschriften, wenn  auch  nur  theilweise,  via  Nyiregy- 
häza bewegt. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  nur  rück- 
sichtlich solcher  Sendungen  Anwendung,  welche  an  das 
Lagerhaus  in  Nyiregyhäza  adressirt  sind  und  von  demselben 
innerhalb  zwölf  Monaten,  vom  l äge  der  Einlagerung  an 
gerechnet,  behufs  Weiterbeförderung  zur  Aufgabe  ge- 
bracht werden.  Es  ist  jedoch  gestattet,  in  den  Fracht- 
briefen die  Firma  zu  benennen,  welche  als  Eigenthümerin, 
respective  Vermittlerin  figurirt. 

Ausser  den  directen  Frachtsätzen  wird  eine  Re- 
expeditionsgebühr  von  3 Hellern  per  100  kg  berechnet. 

Von  der  Reexpeditionsbegünstigung  sind  solche 
Sendungen  ausgeschlossen,  welche  mit  Routenvorschrift 
auf  den  Frachtbriefen  zur  Aufgabe  gelangen. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  in  der  Regel 
gleich  bei  der  Weiterbeförderung  der  Sendungen  aus 
den  Lagerhäusern  im  Kartirungswege  Anwendung,  und 
zwar  auf  Grund  des  seitens  der  Station  Nyiregyhäza 
beim  Anlangen  der  Sendung  ausgefertigten  Frachtkarten- 
auszuges, welcher  mit  dem  schriftlichen  Ansuchen  der 
Lagerhausverwaltung  versehen  sein  muss,  dass  die 
Sendung  mit  Anwendung  der  directen  Frachtsätze  weiter- 
befördert wurde. 

Im  Uebrigen  sind  bezüglich  der  Einlagerung,  Re- 
expedition  und  des  Frachtausgleiches  die  vom  1.  Jänner 
1899  an  gütigen  Bestimmungen  über  die  Behandlung 
und  Verrechnung  solcher  Güter,  welche  in  den  Lager- 
häusern der  österr.-ungar.  Monarchie  eingelagert  und 
dortselbst  reexpedirt  werden,  massgebend. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  [83] 

Prir.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahu-Oesellsehaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Oesterreichisch-Ungarischer  Personenverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarife s. 

Mit  1.  März  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den 
Oesterreichisch-Ungarischen  Personenverkehr  in  Kraft. 

Durch  diesen  Tarif  wird  der  vom  1.  Februar  1898 
gütige  gleichnamige  Tarif  sammt  dem  hiezu  erschienenen 
Nachtrag  I aufgehoben. 

Abdrücke  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten  Verwaltungen  zum  Preise  von  1 Krone  für 
das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  22.  Jänner  19  00.  1 84] 

K.  k.  priv.  Südbalin-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reich -Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

Kgl.  Ungar.  St aat s b ah n en. 

21.  Jänner.  In  der  Strecke  Zabok-Krapina-Teplitz — 

Warasdin  wurde  der  Frachtgüterverkehr  eingestellt.  Der  Per- 
sonen-, Gepäcks- und  Eilgüterverkehr  mit  Colli  bis  zu  50  kg  wird 
durch  Umsteigen,  bezw.  Uebertragen  aufrecht  erhalten. 

22.  Jänner.  Der  Trajectverkehr  zwischen  Gombos  und 
Erdöd  wurde  wieder  eröffnet. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

24.  Jänner.  In  der  Strecke  Halicz — Tarnopol  wurde 
zwischen  den  Stationen  Chodaczköw  wielki  und  Ostrow-Berezowica 
der  Güterzugsverkehr  eingestellt.  Der  Verkehr  in  der  Strecke 
Halicz — Chodaczköw  wielki  einerseits  und  Oströw-Berezovica — 
Tarnopol  andererseits  besteht  aufrecht. 


Ausland. 

Bayerisch  - Belgischer  Gütertarif  vom  1.  Juni  1883. 

(U  eb  ertr  agu  n g von  Frachtsätzen.)  Die  zum  Deutsch- 
Belgischen  Gütertarif,  Theil  II,  am  15.  December  1899  eingeführten 
Nachträge  XXI  zum  Heft  Nr.  1 und  XX  zum  Heft  Nr.  2 haben 
auch  für  die  Stationen  Lichtenfels,  Meiningen  und  Probstzella, 
dann  fürEger,  Franzensbad  und  Hof  im  Bayerisch -Belgi- 
schen Verkehre  über  Aschaffenburg  Giltigkeit. 

Directer  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  solchen  der  Localbahn- 
Actiengesellschaft  in  München  vom  1.  Mai  1899.  (Nach- 
trag IV.)  Mit  Gütigkeit  vom  1.  Jänner  lyOO  ab  gelangte  Nach- 
trag IV  zur  Einführung,  welcher  enthält: 

I.  Beschränkungen  in  den  Abfertigungsbefugnissen  einzelner 
Stationen. 

II.  Ergänzung  der  Kilometertafel  a im  Haupttarife  und  im 
Nachtrage  I. 

III.  Ergänzung  des  Verzeichnisses  1 über  Anwendung  der 
Tariftabellen. 

IV.  Neuauflage  der  Ausnahmebestimmungen  der  Tariftabelle  c. 

Dieser  Nachtrag  kann  — soweit  der  Vorrath  reicht  — 

vom  Materialdepot  der  Geueral-Direction  der  kgl.  Bayer.  Staats- 
bahnen in  München  unentgeltlich  bezogen  werden. 

Im  Tarifnachtrag  XIII,  Seite  20,  ist  Vormerkung  zu  machen. 

Ausfuhrtarif  nach  Eydtkuhnen,  Prostken,  Illowo 
und  Thorn  transit.  (Einbeziehung  der  Station  Grafen- 
staden.) Mit  Giltigkeit  vom  5.  December  1899  wurde  die  Station 
Grafenstaden  der  Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  in  den 
Ausnahmetarif  für  Eisenbahn-  und  Strassenbahnfahrzeuge  nach 
den  deutsch-russischen  Grenzstationen  des  oben  genannten  Tarifes 
einbezogen.  Die  Frachtsätze  sind  bei  der  Station  Grafenstaden 
und  bei  den  in  Frage  kommenden  Grenzstationen  zu  erfahren. 

Directer  Güterverkehr  zwischen  Belgien  und  Lindau. 

(Ergänzung  des  Tarifheftes  6a.)  Im  Belgisch-Südwest- 
deutschen Tarifhefte  Nr.  6 a,  Seite  5,  ist  die  Ziffer  10  der  Vor- 
bemerkungen dahin  zu  ergänzen,  dass  die  Frachtsätze  für  Gent 
[Entrepöt,  Docks  oder  Bassins]  auch  auf  Sendungen  nach  und  von 
Gent  [Canal  de  Teineuzen]  Anwendung  finden. 


Südwestdeutsch  * Schweizerischer  Güterverkehr. 
(Nachträge  X,  bezw.  III  zu  den  Tarifheften  IA 
und  I B.)  Zu  den  Südwestdeutsch-Schweizerischen  Tarifheften  I A 
und  I B (Verkehr  Südwestdeutschlanu  Mittel-  und  Westschweiz) 
sind  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  die  Nachträge  X,  bezw. 
III  erschienen. 

Dieselben  enthalten  eine  grössere  Anzahl  Aenderungen 
und  Ergänzungen  der  allgemeinen  Tarifclassen  und  der  Aus- 
nahmetarife. Neben  zahlreichen  Ermässigungen,  insbesondere  der 
Eil-  und  Stückguttaxen,  treten  ab  1.  April  1900  auch  Fiacht- 
erhöhungen  und  Verkehrsbeschränkungen  ein,  über  welche  die 
betheiligten  Verwaltungen  und  unser  Gütertarifbureau  nähere 
Auskunft  ertheilen. 

Der  Nachtrag  X zum  Heft  I A kann  zum  Preise  von 
90  Pfg.,  der  Nachtrag  III  zum  Heft  I B zum  Preise  von  60  Pfg. 
von  den  betheiligten  Verwaltungen  bezogen  werden. 

Französisch  - Belgisch  - Deutsch  - Russischer  Güter- 
verkehr. (Neue  Tarifnachträge.)  Zum  Gütertarif  für 
den  Verkehr  zwischen  Belgien  und  Russland  traten  am  15,  De- 
cember 1899  Nachträge  in  Kraft,  und  zwar  zum  Theil  I,  Regle- 
ment, der  4.  Nachtrag  und  zum  Theil  II,  Heft  1,  der  1.  Nach- 
trag. Sie  enthalten  Bestimmungen  über  die  Beförderung  von 
Kunstgegenständen,  wie  Gemälden,  Statuen  u.  s.  w.,  und  können 
von  der  Drucksachenverwaltung  hierselbst  bezogen  werden. 


K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Pilsen. 


Offert  - Ausschreibung. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  in  Pilsen  wird  verschiedene 
Bauten  in  der  Station  St  an  kau  der  Linie  Pilsen — 
Gurth  im  laufenden  Jahre  in  Ausführung  bringen,  deren  Kosten 
mit  circa  K 134.283  berechnet  wurden  und  welche  im  Offertwege 
vergeben  werden. 

Die  bezüglichen  Projectspläne,  Offert-  und  Baubedingnisse, 
sowie  der  approximative  Kostenvoranschlag  sind  beim  Bahn- 
erhaltungs-Inspectorate  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Pilsen  ab 
20.  Jänner  1900  einzusehen,  woselbst  auch  Formularien  für  die 
Offerte  ausgefolgt  werden. 

Die  vollständig  ausgefertigten,  mit  je  einer  Kronen-Stempel- 
marke  per  Bogen  versehenen  und  versiegelten  Offerte,  welche 
die  Aufschrift:  „Offerte  für  die  Herstellung  von  Erweiterungs- 
bauten in  Stankau“  tragen  müssen,  sind  längstens  bis  15.  Fe- 
bruar 1900,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  k k.  Staatsbahn- 
Direetion  Pilsen  einzubringen,  und  sind  hiezu  die  vorgeschriebenen 
Offertformulare  zu  benützen. 

Die  Eröffnung  der  Offerte  findet  am  15.  Februar  1900  um 
3 Uhr  Nachmittags  statt,  und  können  die  Offerenten  oder  deren 
entsprechend  ausgewiesene  Bevollmächtigte  an  derselben  theil- 
nehmen. 

Die  Erklärung  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  in  Pilsen 
über  die  Annahme  oder  Nichtannahme  des  gegenwärtigen  Offertes 
wird  nach  Eröffnung  der  eingelangten  Offerte  erfolgen,  und  er- 
klärt sich  der  Bauwerber  durch  die  Unterfertigung  dieses  Offertes 
bis  zum  Einlangen  dieser  Erklärung  an  dasselbe  gebunden,  bei 
Verzichtleistung  auf  die  im  Art.  862  des  Allgemeinen  bürgerlichen 
Gesetzbuches  zur  Annahme  eines  Versprechens  festgesetzten  Frist. 

Gleichzeitig  ist  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionscassa 
in  Pilsen  ein  Vadium  von  K 6400  zu  erlegen.  Wenn  der  Be- 
werber Ersteher  bleibt,  so  mnss  derselbe  das  Vadium  auf  die 
Höhe  einer  zehnpercentigen  Vertragscaution  ergänzen. 

Es  wird  hervorgehoben,  dass  nur  jene  Offerenten  auf  eine 
Berücksichtigung  ihres  Anbotes  rechnen  können,  welche  in  einer 
jeden  Zweifel  ausschliessenden  Weise  ihre  finanzielle  und  tech- 
nische Leistungsfähigkeit  bezüglich  der  Durchführung  der  von 
ihnen  zu  übernehmenden  Aufgabe  darzuthun  vermögen. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  in  Pilsen  behält  sich  da 
Recht  vor,  über  die  Annahme  oder  Nichtannahme  der  einge- 
laufenen Angebote  nach  freiem  Ermessen  zu  entscheiden,  - v'-ntv. 
auch  sämmtliche  eingelangten  Angebote  zurückzuw  ise1’ 

Jenen  Offerenten,  deren  Offert  nicht  angenommen  wurde, 
wird  das  erlegte  Vadium  sofort  nach  erfolgter  Versündigung 
zur  Disposition  gestellt  werden. 

Offerte,  welche  den  vorstehenden  Bedingnissen  nicht  ent- 
sprechen oder  später  eingebracht  werden,  bleiben  unberück- 
sichtigt. 

Pilsen,  am  18.  Jänner  1900. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung-  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  naohstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%.  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  .Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 
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nur  über  besondere,  seitens  der  Absender  oder  Empfänger  vorher  bei  der  Direction  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  einzuholende 
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Blndenz 

Bregenz 

Bachs 

In  Spalte  7 „nnd  gilt  in  der 
Zeit“  soll  es  richtig  heissen: 

Dornbirn 

Vom  16.  März  1900  bis  auf 
Widerruf, längstens bis31.  De- 

Feldkirch 

etc. 

cember  1900 

oder  umgekehrt 
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Abos 


Krakau 


oder  umgekehrt 


In  der  Tabelle  ist  in  der  Re- 
lation Abos  - Krakau  der 
Frachtsatz  von  102  auf  192 
Heller  richtigzustellen 
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In  der  4.  Rubrik  ist  anstatt 
„tarifmässigen“  zu  setzen: 
„betriebsmässigen* 
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665 


667 


Wien  etc. 


Rumänien 


Budapest  etc. 


Belgrad  etc. 


In  der  Rubrik  7 soll  es  statt 
„bis  Ende  December  1900“ 
heissen:  „vom  1.  Jänner  1900 
bis  Ende  December  1900“ 


Druck  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wie».,  I.  W aUüsohgasse  10, 


445 


LS 


Verordnungs-Blatt 


für 


Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


PränmneratioDspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  hei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseratea-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Nr.  11. 


Wien,  27.  Jänner  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des  Betriebs- 
reglements für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1892  mit  jenen 
der  Verkehrsordnung  für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 
Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Literatur.  — Personal- 
Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  II.  Jänner  1900, * **))  betreffend  die  Umwandlung  des  Ansagepostens 
Seiber-Strasse  bei  Asch  in  eine  Expositur  des  Hauptzollamtes  Asch. 


Der  Ansageposten  in  Seiber-Strasse  bei  Asch  in  Böhmen  ist  in  eine  Expositur  des  Hauptzollamtes  Asch 
mit  den  Befugnissen  eines  Nebenzollamtes  II.  Classe  und  unter  Belassung  der  Befugnisse  eines  Ansagepostens  für 
Asch  umgewandelt  worden. 

Diese  Expositur  hat  ihre  Thätigkeit  am  1.  Jänner  1900  begonnen. 


Jorkasch  m.  p. 


Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  II.  Jänner  1900, ++)  betreffend  die  Errichtung  eines  Ansagepostens 

an  der  Zolllinie  bei  Kozaczöwka. 


An  der  Zolllinie  bei  Kozaczöwka  wurde  ein  Ansageposten  des  Nebenzollamtes  II.  Classe  Kozaczöwka 
errichtet,  welcher  seine  Thätigkeit  bereits  begonnen  hat. 


Jorkasch  m.  p. 


Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  13  Jänner  1900, ***)  betreffend  die  Errichtung  einer  Zollexpositur 

in  Dolegna. 


In  Dolegna  (Küstenland)  ist  eine  mit  den  Befugnissen  eines  Nebenzoliamtes  II.  Classe  ausgestattete  Zoll- 
expositur errichtet  worden. 

Dieselbe  hat  ihre  Wirksamkeit  bereits  begonnen. 


Jorkasch  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Gaunersdorf  nach  Mistelbach. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Hof-  und  Gerichtsadvocaten  und  beeideten  Gerichtsdolmetsch  für 
die  polnische  und  russische  Sprache  Dr.  Philipp  Krzyfanowski  in  Wien  im  Vereine  mit  dem  Bürgermeister 
Thomas  Freund  in  Mistelbach  und  dem  pensionirten  Obercontrolor  der  Oesterr. -Ungarischen  Bank  Johann 
Hostasch  in  Maissau  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige 
Localbahn  von  Gaunersdorf  über  Höbersbrunn  und  Paasdorf  nach  Mistelbach  im  Sinne 
der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  12.  Jänner  1900.  Z.  59.001/2  ex  1899. 

*)  Enthalten  in  dern  am  20.  Jänner  1900  ausgegebenen  V.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  8. 

**)  Enthalten  in  dem  am  20.  Jänner  1900  ausgegebenen  V.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  9. 

***)  Enthalten  in  dem  am  20.  Jänner  1900  ausgegebenen  V.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  10. 
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Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der 
im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1892  mit  jenen  der  Verkehrs- 
ordnung für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899. 

(Fortsetzung.) 

Betriebsreglement.  | Eisenbahn- Verkehrsordnung. 

§ 31. 

Art  der  Verpackung.  Entfernung  älterer  Beförderungszeichen. 


Reisegepäck,  welches  nicht  sicher  und  dauerhaft 
verpackt  ist,  kann  zurückgewiesen  werden. 


(t)  Das  Reisegepäck  muss  sicher  und  dauerhaft 
verpackt  sein.  Bei’  mangelnder  oder  ungenügender  Ver- 
packung kann  es  zurückgewiesen  werden.  Wird  derartiges 
Gepäck  zur  Beförderung  angenommen,  so  ist  die  Eisen- 
bahn berechtigt,  auf  dem  Gepäckschein  einen  ent- 
sprechenden Vermerk  zu  machen.  Die  Annahme  des 
Gepäckscheines  mit  dem  Vermerke  gilt  als  Anerkenntniss 
dieses  Zustandes  durch  den  Reisenden. 

(2) 

Auf  den  Gepäckstücken  dürfen  ältere  Eisenbahn-,  Post-  und  andere  Beförderungszeichen  sich  nicht  befinden. 
Wird  infolge  der  Nichtbeachtung  der  Vorschrift  das  Gepäck  verschleppt,  so  haftet  die  Eisenbahn  nicht  für  den 
daraus  erwachsenen  Schaden. 

. § 32. 

Auflieferung  des  Gepäcks.  Gepäckscheine. 


(7)  Für  die  Abfertigung  von  Fahrrädern  können 
durch  die  Tarife  besondere  Vorschriften  gegeben  werden. 


§ 34. 


Haftung  der  Eisenbahn  für  Reisegepäck. 


(i)  Für  das  zur  Beförderung 
übernommene  | aufgegebene 

Reisegepäck  haftet  die  Eisenbahn  nach  den  für  die  Beförderung  von  Gütern  (Abschnitt  VIII)  geltenden  Bestim- 
mungen, soweit  solche  auf  die  Beförderung  von  Reisegepäck 


anwendbar  sind  und  sich  aus  den  Bestimmungen  des 
gegenwärtigen  Abschnittes  nicht  Abweichungen  ergeben. 

(2)  Die  etwaige  Declaration  des  Interesses  an  der 
Lieferung  ist  spätestens  eine  halbe  Stunde  vor  Abgang 
des  Zuges,  mit  welchem  die  Beförderung  geschehen 
soll,  an  der  Gepäckabfertigungsstelle,  unter  Zahlung  des 
tarifmässigen  Frachtzuschlages  (§  84,  Abs.  3),  abzu- 
geben; sie  hat  nur  dann  rechtliche  Wirkung,  wenn 
sie  von  der  Abfertigungsstelle  im  Gepäckschein  ver- 
merkt ist. 

(3)  Die  Eisenbahn  ist  von  jeder  Haftung  für  den 
Verlust  von  Reisegepäck  frei,  wenn  es  nicht  innerhalb 
acht  Tagen  nach  Ankunft  des  Zuges  (§  33)  auf  der  Be- 
stimmungsstation abgefordert  wird. 


sinngemässe  Anwendung  finden  können  und  sich  nicht 
Abweichungen  aus  den  Bestimmungen  des  gegenwärtigen 
Abschnittes  ergeben. 

(2)  Die  etwaige  Angabe  des  Interesses  an  der 
Lieferung  ist  spätestens  eine  halbe  Stunde  vor  Abgang 
des  Zuges,  mit  welchem  die  Beförderung  geschehen  soll, 
b e i der  Gepäckabfertigungsstelle,  unter  Zahlung  des 
tarifmässigen  Frachtzuschlages  (§  84,  Abs.  3),  zu  be- 
wirken; sie  hat  nur  dann  rechtliche  Wirkung,  wenn  sie 
von  der  Abfertigungsstelle  im  Gepäckscheine  vermerkt  ist. 

(3)  Für  den  Verlust  von  Reisegepäck,  das  zur  Be- 
förderung aufgegeben  ist,  haftet  die  Eisenbahn  nur, 
wenn  das  Gepäck  binnen  8 Tagen  nach  der  Ankunft 
des  Zuges,  zu  welchem  es  aufgegeben  ist  (§  33,  Abs.  2), 
auf  der  Bestimmungsstation  abgefordert  wird. 


(4) 


(4)  Der  Ersatz  für  den  Verlust,  die  Minderung  oder 
die  Beschädigung  von  Reisegepäck,  das  zur  Beförderung 
aufgegeben  ist,  kann  mit  Rücksicht  auf  besondere  Be- 
triebsverhältnisse, mit  Genehmigung  der  Landesaufsichts- 
behörden unter  Zustimmung  des  Reichs-Eisenbahn-Amts, 
im  Tarif  auf  einen  Höchstbetrag  beschränkt  werden. 
Die  Vorschrift  des  § 88  findet  entsprechende  Anwendung. 

(5) 


Der  Reisende,  welchem  das  Gepäck  nicht  ausgeliefert  wird,  kann  verlangen,  dass  ihm  auf  dem  Gepäck 
scheine  Tag  und  Stunde  der  geschehenen  Abforderung  bescheinigt  werde. 


(5)  Für  den  Verlust  und  die  Beschädigung  von 
Reisegepäck,  welches  nicht  zur  Beförderung  aufgegeben 
worden  ist  (§§  28  und  32),  sowie  von  Gegenständen, 
welche  in  den  Fahrzeugen  belassen  sind  (§  30),  wird 
nur  gehaftet,  wenn  ein  Verschulden  der  Eisenbahn  oder 
ihrer  Leute  nachgewiesen  ist. 


(6)  Für  den  Verlust,  die  Minderung  und  die 
Beschädigung  von  Reisegepäck,  das  nicht  zur  Beför- 
derung aufgegeben  ist  (§§  28  und  32),  sowie  von  Gegen- 
ständen, die  in  beförderten  Fahrzeugen  belassen 
sind  (§  30,  Abs.  2),  haftet  die  Eisenbahn  nur, 
wenn  ihr  ein  Verschulden  zur  Last  fällt. 


Nr.  11 


Verordnunrrs- Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


447 


Betriebsreglement. 


Eisenbahn-Verkehrsordnung. 


§ 36. 


Haftung  der  Eisenbahn  für  verspätete  Ankunft  des  Reisegepäcks. 


Die  Haftung  der  Eisenbahn  für  Versäumung  der 
Lieferzeit  (§  33)  richtet  sich  nach  folgenden  Bestim- 
mungen : 

1.  Der  durch  diese  Versäumung  nachweislich  ent- 
standene Schaden  wird  vergütet : 

a)  bei  stattgehabter  Declaration  des  Interesses  an  der 
Lieferung:  bis  zur  Höhe  des  declarirten  Betrages; 

b)  in  Ermangelung  einer  solchen  Declaration  für  je  an- 
gefangene 24  Stunden  der  Versäumung:  mit  höchstens 
20  Heller  für  jedes  Kilogramm  des  ausgebliebenen 
Gepäcks,  bei  Fahrzeugen  (§  30)  mit  höchstens 
30  Kronen  für  jedes  ausgebliebene  Fahrzeug. 

2.  Die  Eisenbahn  ist  von  der  Haftung  für  den 
Schaden,  welcher  durch  Versäumung  der  Lieferzeit  ent- 
standen ist,  befreit,  sofern  sie  beweist,  dass  die  Ver- 
spätung von  einem  Ereignisse  herrührt,  welches  sie  weder 
herbeigeführt  hat,  noch  abzuwenden  vermochte. 


(1)  Die  Eisenbahn  haftet  für  den  Schaden,  welcher 
durch  verspätete  Auslieferung  des  Reisegepäcks  (§  33, 
Abs.  2)  entsteht,  es  sei  denn,  dass  die  Verspätung  von 
einem  Ereignisse  herrührt,  welches  sie  weder  herbei- 
geführt hat,  noch  abzuwenden  vermochte. 

(2)  Ist  auf  Grund  der  vorstehenden  Bestimmung  für 
Versäumung  der  Lieferzeit  Ersatz  zu  leisten,  so  ist  der 
nachweislich  entstandene  Schaden  zu  vergüten,  und  zwar: 

a)  bei  stattgehabter  Angabe  des  Interesses  an  der 

Lieferung:  bis  zur  Höhe  des  angegebenen 

Betrags ; 

b)  in  Ermangelung  einer  solchen  Angabe  für  je  an- 
gefangene 24  Stunden  der  Versäumung:  höchstens 
20  Pfennig  für  jedes  Kilogramm  des  ausgebliebenen 
Gepäcks,  bei  Fahrzeugen  (§  30)  höchstens  30  Mark 
für  jedes  ausgebliebene  Fahrzeug. 

(3)  Der  § 88  findet  entsprechende  Anwendung. 


§ 

Gepäckträger.  Aufbewahrung  des  Gepäcks. 

(l)  Sofern  von  der  Eisenbahn  auf  einer  Station 
Gepäckträger  zugelassen  werden,  müssen  dieselben 


37. 

Gepäckträger. 

Auf  den  Stationen  sind,  soweit  ein  Bedürfniss 
besteht,  Gepäckträger  zu  bestellen,  die  unter  Verantwort- 
lichkeit der  Eisenbahn-Verwaltung  im  Sinne  von  § 34, 
Abs.  1 und  4 dieser  Ordnung,  auf  Verlangen  der  Reisenden 
deren  Reise-  und  Handgepäck  im  Stationsbereiche  nach 
und  von  den  Wagen,  Abfertigungsstellen  u.  s.  w.  zu 
schaffen  haben.  Die  Gepäckträger  müssen 


durch  Dienstabzeichen  erkennbar  und  mit  einer  gedruckten  Dienstanweisung  nebst  Gebührentarif  versehen  sein. 
Sie  haben  auf  Verlangen  den  Tarif  vorzuzeigen,  auch  eine  mit  ihrer  Nummer  versehene  Marke  zu  verabfolgen. 
Der  Tarif  ist  auch  an  einem  geeigneten  Orte  der  Abfertigungsstelle  und  der  Ausgabestelle  auszuhängen. 


(2)  Falls  sich  die  Reisenden  solcher  Gepäckträger 
für  den  von  der  Eisenbahn  nicht  übernommenen  Trans- 
port des  Gepäcks  nach  und  von  den  Abfertigungsstellen 
bedienen,  so  geschieht  dies  ohne  Verantwortlichkeit  der 
Verwaltung. 

(3) 

Auf  grösseren  Stationen  müssen  Einrichtungen  bestehen, 

Gepäck 


§ 38. 

Aufbewahrung  des  Gepäcks. 

welche  es  dem  Reisenden  ermöglichen,  sein 


ohne  Verantwortlichkeit  der  Verwaltung  gegen  eine  fest- 
gesetzte Gebür  zur  vorübergehenden  Aufbewahrung  zu 
übergeben. 

§ 38. 

Zurückgelassene  Gegenstände. 


gegen  eine  festgesetzte  Gebühr  zur  vorübergehenden 
Aufbewahrung  niederzulegen.  Die  Verwaltung  haftet  in 
diesem  Falle  als  Verwahrer. 


(l)  Alle  im  örtlichen  Bezirk  der  Eisenbahn  oder 
in  den  Wagen  zurückgelassenen,  an  die  Verwaltung  ab- 
gelieferten Gegenstände  sind  mindestens  drei  Monate 
aufzubewahren. 


(2)  Gegenstände,  welche  dem  Verderben  ausgesetzt 
sind,  sind  bestmöglich  zu  verkaufen,  sobald  deren  Ver- 
derben zu  befürchten  ist. 

(3)  Nach  Ablauf  der  dreimonatlichen  Frist  wird  mit 
den  Gegenständen  und  dem  Erlöse  nach  Massgabe  der 
gesetzlichen  oder  sonstigen  Vorschriften  verfahren. 
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Betriebsreglement. 


Eisenbahn  -V  erkehrsordnung. 


VI. 

Beförderung  von  Leichen. 

§ 42. 

Beförderungsbedingungen. 


(2)  Die  Leiche  darf  nur  ohne  irgendwelche  äusserlich 
erkennbare  Mängel  der  Verpackung  übernommen  werden. 


(2)  Die  Leiche  muss  in  einem  hinlänglich  wider- 
standsfähigen Metallsarge  luftdicht  eingeschlossen  und 
letzterer  von  einer  hölzernen  Umhüllung  dergestalt  umgeben 
sein,  .dass  jede  Verschiebung  des  Sarges  innerhalb  der 
Umhüllung  verhindert  wird. 


(7)  Wer  unter  falscher  Declaration  | (7)  Wer  unter  unrichtiger  Bezeichnung 

Leichen  zur  Beförderung  bringt,  hat  ausser  der  Nachzahlung  der  verkürzten  Fracht  vom  Abgangs-  bis  zum 
Bestimmungsorte  einen  Frachtzuschlag  im  vierfachen  Betrage  der  Fracht  zu  entrichten. 


(8)  Auf  den  Transport  von  Leichen  an  öffentliche 
höhere  Lehranstalten  finden  die  dieserhalb  in  sanitäts- 
polizeilicher Beziehung  ergehenden  besonderen  Anord- 
nungen Anwendung. 


(8)  Bei  dem  Transporte  von  Leichen,  welche  von 
Polizeibehörden,  Krankenhäusern,  Strafanstalten  u.  s.  w. 
an  öffentliche  höhere  Lehranstalten  übersandt  werden, 
bedarf  es  einer  Begleitung  nicht.  Auch  genügt  es,  wenn 
solche  Leichen  in  dicht  verschlossenen  Kisten  aufgegeben 
werden. 


Die  Beförderung  kann  in  einem  offenen  Güterwagen  erfolgen.  Es  ist  zulässig,  in  den  Wagen  solche  Güter 
mitzuverladen,  welche  von  fester  Beschaffenheit  (Holz,  Metall  und  dergleichen)  oder  doch  von  festen  Umhüllungen 
(Kisten,  Fässern  und  dergleichen)  dicht  umschlossen  sind. 


Bei  der  Verladung  ist  mit  besonderer  Vorsicht  zu 
verfahren,  damit  jede  Beschädigung  der  Leichenkiste 
vermieden  wird. 


Von  der  Zusammenladung  sind  ausgeschlossen : Nahrungs-  oder  Genussmittel,  einschliesslich  der  Rohstoffe, 
aus  welchen  Nahrungs-  oder  Genussmittel  hergestellt  werden,  sowie  die  in  Anlage  B zu  § 50 
des  Betriebsreglements  | der  Verkehrsordnung 

aufgeführten  Gegenstände. 

Ob  von  der  Beibringung  eines  Leichenpasses  ab- 
gesehen werden  kann,  richtet  sich  nach  den  von  den 
Landesregierungen  dieserhalb  ergehenden  Bestimmungen. 


(9)  Auf  die  Regelung  der  Beförderung  von  Leichen  nach  dem  Bestattungsplatze  etc. 


VII. 

Beförderung  von  lebenden  Thieren. 

§ 44. 

Besondere  Beförderungsbedingungen. 


(6)  Vorausbezahlung  des  Transportpreises  kann  ge- 
fordert werden. 

§ 4L 

Lieferfrist  für  Thiere. 


Annahme  der  Sendung  nebst  Frachtbrief, 
oder  auf  die 


(2)  Sie  beginnt  mit  der  auf  die 


§ 54,  Abs.  1, 


Abstempelung  des  Frachtbriefes  oder 


Aushändigung  des  Beförderungsscheines  folgenden  Mitternacht  und  ist  gewahrt,  etc. 


§ 48. 

Anwendbarkeit  der  Bestimmungen  für  Güter. 


(2)  Die  Declaration  | (2)  Die  Angabe 

hat  bei  den  auf  Beförderungsschein  abgefertigten  Thieren  etc. 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Kaschan  - Oderberger  Eisenbahn.  (Bauconsens- 
ertheilung  für  das  Project  der  Wasserversorgung 
des  Bahnhofes  Jablunkau.)  Die  k.  k.  schlesische  Landes- 
regierung hat  den  Bauconsens  für  das  Project  der  Wasser- 
versorgung des  Bahnhofes  Jablunkau  aus  dem  Kostkorbache  im 
Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  856.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbah n-D i r e c t i o n 
Stanislau:  Eröffnung  der  Personenhaltestelle  Wo- 
rona  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr.)  Einer 
Kundmachung  obiger  Staatsbahn-Direction  zufolge  wurde  am 
15.  Jänner  1900  die  in  km  158'799  der  Linie  Lemberg— Itzkany 
neuerrichtete  Personenhaltestelle  W o r o n a für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  eröffnet. 

Oesterr. -ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft.  (L  o c al- 
babn  Pecek  [Kauf im] — Gross-Becwar:  Abänderung  des 
Stationsnamens  Gross-Becwar  in  Becwar.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  die  vom  Verwaltungsrathe  der  priv. 
Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft  angesuchte  Ab- 
änderung des  Stationsnamens  Gross  - Becwar  in  Becwar, 
böhmisch  Becvary,  genehmigt.  [E.-M.-Z.  1362.] 


Ausland. 

Italien.  (Grenzstationen  am  Simpiontunnel.) 
Wie  bereits  mitgetheilt,  wurde  vom  18.  bis  22.  September  1899 
in  Bern  eine  Conferenz  zwischen  den  Vertretern  der  italienischen 
und  schweizerischen  Regierung,  der  italienischen  Mittelmeerbahn 
und  der  Jura-Simplonbahn  abgehalten,  um  die  im  Staatsvertrage 
vom  November  1895  für  den  Bau  der  Simplonbahn  noch  offen 
gebliebene  Frage,  ob  zur  Abwicklung  der  Grenzformalitäten  ein 
internationaler  Bahnhof  oder  zwei  Grenzstationen  vorgesehen 
werden  sollen,  einer  Lösung  zuzuführen.  Da  von  beiden  Seiten 
grundsätzlich  anerkannt  wurde,  dass  im  Interesse  einer  raschen 
und  besseren  Abwicklung  des  Verkehres  die  Errichtung  eines 
internationalen  Bahnhofes  derjenigen  zweier  getrennter  Grenz- 
stationen vorzuziehen  sei,  wurde  auch  anerkannt,  dass  hiefür  die 
auf  italienischem  Boden  gelegene  Stadt  Domodossola  die  ge- 
eignetste wäre,  und  diese  wurde  auch  grundsätzlich  dazu  be- 
stimmt. Die  Vertreter  der  eidgenössischen  Regierung  machten 
jedoch,  mit  Rücksicht  auf  die  grossen  finanziellen  Opfer,  welche 
die  Schweiz  und  ganz  besonders  der  Canton  Wallis  für  das  Zu- 
standekommen der  Simplonbahn  gebracht,  das  Souveränitätsrecht 
des  Landes  geltend  und  verlangten,  dass  neben  der  italienischen 
Zollstelle  in  Domodossola  auch  in  Brieg  eine  Zollstation  errichtet 
werden  solle  zur  Abwicklung  der  schweizerischen  Zollformalitäten. 
Nach  langen,  schwierigen  Unterhandlungen  kam  man  iiberein, 
dass  alle  Zollangelegenheiten  für  die  Reisenden,  für  das  Reise- 
gepäck und  Postsendungen  in  Domodossola  vereinigt  werden  und 
dort  auch  die  Sanitätspolizei  für  Seuchen  und  für  den  Vieh- 
verkehr beider  Nachbarländer  ihren  Sitz  haben  solle.  Für  den 
Waarenverkehr  aber  werden  zwei  getrennte  Zollstellen  ein- 
gerichtet werden,  eine  in  Domodossola  für  Italien  und  eine  in 
Brieg  für  die  Schweiz.  Auf  dieser  Grundlage  wurde  der  Entwurf 
des  bezüglichen  Uebereinkommens  erstellt,  welches  den  beiden 
Regierungen  zur  Vollziehung  bereits  vorge'egt  wurde.  In  den 
weiteren  Verhandlungen  wurde  dann  festgestellt,  dass  der  Betrieb 
der  auf  italienischem  Gebiete  gelegenen  Strecke  Iselle — Domo- 
dossola (14  km)  von  der  Jura-Simplonbahn  für  Rechnung  der 
italienischen  Bahnen  geführt  werden  solle  ; somit  wird  auch  der 
Wechsel  im  Fährbetriebe  in  Domodossola  stattfinden.  Als  Schnitt- 
punkt für  die  Tarifbildung  wurde  Iselle  bestimmt. 

[„Ztg.  d.  V.  D.  E.-V.'l 

— (Reformen  im  P er  so  n e n verk  eh  r s dien  s t e.)  Am 
21.  November  1899  hat  sich  beim  kgl.  General-Inspectorat  der 
Eisenbahnen  eine  aus  Vertretern  der  Regierung,  der  Mittelmeer- 
bahn, der  Adriatischen  und  der  Sicilischen  Eisenbahn  bestehende 
Commission  zum  Zwecke  der  Einführung  von  Reformen  im 
Personenverkehrsdienste  gebildet.  Ohne  die  Interessen  der  Ge- 


sellschaften zu  schädigen,  soll  der  Personenverkehr  die  mög- 
lichste Hebung  und  Erleichterung  erfahren.  Hauptsächlich  wird 
die  Einführung  von  Tour-  und  Retourfahrkarten,  von  kilometrischen 
und  von  Abonnementsfahrkarten  ins  Auge  gefasst  werden. 

— (Für  das  Ausland  in  Italien  hergestellte 
Luxuswagen.)  Dem  „Monitore  delle  Strade  F errate“  ent- 
nehmen wir,  dass  in  dem  Etablissement  Miani,  Silvestri  & Comp, 
von  der  Internationalen  Sclilafwageugesellschaft  in  Bestellung 
gebrachte  Luxuswagen  gebaut  werden,  welche  die  Gesellschaft 
auf  ausländischen  Eisenbahnen,  insbesondere  in  Belgien,  woselbst 
die  Wagen  I.  Classe  abgeschafft  wurden,  zu  verwenden  gedenkt. 
Die  Wagen  sind  in  Coupds  und  Salons  eingetheilt,  die  Plätze 
sind  nummerirt  und  können  daher  vorgemerkt  werden;  auch 
werden  in  den  Luxuswagen  kalte  Speisen  und  Getränke  verab- 
reicht werden.  Die  Wagen  enthalten  85  Sitzplätze.  Auch  die 
Mittelmeerbahn  will  versuchsweise,  und  zwar  bei  zwei  Zügen  der 
Linien  Mailand— Turin  und  Mailand— Genua— Ventimiglia,  diese 
neuen  Luxuswagen  einführen,  deren  Benützung  den  Passagieren 
I.  Classe  gegen  Aufzahlung  von  L.  002  per  km  eingeräumt  wird. 

— (Der  Ferry-boats-Dienst  zwischen  Reggio 
und  Messina.)  Am  1.  November  1899  wurde  der  Gesammt- 
dienst  der  „Ferry-boats“  mit  der  Verladung  der  Waggons  in 
Thätigkeit  gesetzt.  Der  Ferry-boats  wird  an  der  beweglichen 
Brücke  verankert,  welche  vermittelst  Triebwerken  gehoben  und 
herausgelassen  werden  kann,  um  die  Verladung  auch  bei  be- 
wegter See  zu  ermöglichen.  Gleichzeitig  wurden  die  Ferry-boats- 
Stationen  eröffnet.  Es  werden  stets  sechs  Waggons  eingeschifft. 
Diese  neue  Einrichtung  ist  von  grosser  Bedeutung  für  den  Ver- 
kehr der  Insel  mit  dem  Continent,  welcher  durch  den  Wegfall 
der  Umladung  eine  grosse  Erleichterung  erfährt. 

— (Einnahmen  der  italienischen  Eisenbahnen.) 

Aus  dem  vom  kgl.  General-Inspectorat  der  Eisenbahnen  heraus- 
gegebenen Prospecte  der  approximativen  Bruttoeinnahmen  der 
Mittelmeer-,  der  Adriatischen  und  der  Sicilischen  Eisenbahnen, 
sowie  der  übrigen  Eisenbahnen  des  Königreiches,  welche  in 
dem  Zeiträume  vom  1.  Juli  bis  30.  September  1899  erzielt 
wurden,  entnehmen  wir  nachstehende  Ziffern:  Mittelmeernetz: 
Hauptnetz:  L.  35,736.028  gegen  L.  34,065.299  in  dem 

nämlichen  Zeiträume  des  Vorjahres;  mithin  eine  Zunahme  von 
L.  1,670.729.  Der  Antheil  des  Staates  beträgt  L.  9,827.408. 
Secundärnetz  : L.  1,616.667  gegen  1,541.801  de"s  Vorjahres;  mithin 
um  L.  74.865  mehr.  Adriatiscbes  Netz:  Hauptnetz:  L.  31,653.774 
gegen  L.  29,841.858  des  Vorjahres;  mithin  eine  Zunahme  von 
L.  1,811.916.  Der  Antheil  des  Staates  beträgt  L.  8,704.788. 
Secundärnetz  : L.  2,415.115  gegen  L.  2,290.619  des  Vorjahres,  was 
eine  Zunahme  von  L.  124.496  darstellt.  Adriatisches  Netz:  Haupt- 
netz: L.  2,421.819  gegen  L.  2,275.353,  mithin  eine  Zunahme  von 
L.  146.466.  Der  Antheil  des  Staates  beträgt  L.  72.654.  Secundär- 
netz: L.  531.355  gegen  L.  522.855  des  Vorjahres,  also  um  L.  8500 
mehr.  Die  Schiffahrt  in  der  Meerenge  von  Messina  erzielte  eine 
Einnahme  von  L.  48.041  gegen  L.  37.064  des  Vorjahres  und  die 
diversen  Eisenbahnen  eine  solche  von  L.  5,521.849  gegen 
L.  5,048.091  des  Vorjahres.  Es  ist  mithin  bei  allen  Verwaltungen 
ein  erfreulicher  Fortschritt  zu  verzeichnen. 

— (Eisenbahn  Dorto—S.  Giorgio — Fermo — Aman- 
dola.)  Dem  Ministerium  für  öffentliche  Arbeiten  ist  ein  Ansuchen 
um  die  Concession  zum  Baue  und  Betriebe  einer  Eisenbahn  Dorto  — 
S.  Giorgio  — Fermo — Amandola  bei  einer  Staatssubvention  von 
L.  6000  per  km  auf  die  Dauer  von  70  Jahren  vorgelegt  worden. 
Diese,  der  vierten  Eisenbahnkategorie  angeh örige  Linie  setzt  sich 
aus  fünf  Strecken  in  der  Gesammtlänge  von  54'700  km  zusammen. 

— (Eisenbahn  Monte  Amiata- Santa  Fiora.)  Der 
Ingenieur  Sarrocchi,  gegenwärtig  Syndicus  von  Siena,  hat  dem 
Cominunalrath  von  Arcidosso  und  dem  Comite  für  den  Bau  der 
Eisenbahn  Monte  Amiata-Santa  Fiora  sein  Project  vorgelegt, 
wonach  die  25  km  lange  Linie  mit  elektrischem  Betriebe  von 
Monte  Amiata  nach  Santa  Fiore  führen  und  mit  der  Rom-Viterbo 
verbunden  werden  soll.  Die  Kosten  werden  sich  auf  L.  3,000.000 
belaufen.  Den  Betrieb  übernimmt  die  Gesellschaft  der  Follonica- 
Massa  Maritima.  Der  elektrische  Betrieb  wird  unter  Zuhilfe- 
nahme mehrerer  Wasserfälle  der  Amiata-Region  hergestellt. 

— (Drahtseilbahn  S t re  s a- M o 1 1 a r on  e.)  Diese  elek- 
trisch zu  betreibende  Drahtseilbahn  wird  an  Höhe  alle  anderen 
Drahtseilbahnen  Italiens,  mithin  die  Monte  Capuccini-Superga 
bei  Turin,  die  Righi-Drahtseilbahn  in  Genua,  die  Monte  Generoso 
und  die  San  Salvatore  in  der  Schweiz  überragen,  indem  sie 
1500  m erreichen  wird.  Sie  hat  mehr  den  Charakter  einer  Berg- 
bahn, als  einer  gewöhnlichen,  blos  zwei  Endpunkte  verbindenden 
Drahtseilbahn,  indem  sie  nicht  weniger  als  fünf  Ortschaften 
berührt.  Von  Stresa  am  Platze  längs  aes  Sees  ausgehend,  wird 
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sie  zum  Hotel  Beaujour  aufsteigen,  sodann  beim  Collegio  Ros- 
miniano,  bei  Binda,  Vezzo  und  Carpignino  vorbei  zum  Ponte  di 
Gignese,  Hotel  Bellevue  Alpino  und  zum  Gipfel  de3  Mottarone 
führen. 

— (Fahrbegünstigungen  für  die  Staats-  und 
P r o v i ri  z i al b e am  te n.)  Die  Verwaltungen  der  Mittelmeer-,  der 
Adriatischen  und  der  Sicilischen  Eisenbahnen  haben,  bei  aller  Ge- 
neigtheit, den  Wünschen  der  Regierung  Rechnung  zu  tragen,  sich 
ausser  Stande  erklärt,  den  Vorschlag  derselben,  betreffend  die  Ein- 
räumung einer  50percentigen  Ermässigung  für  die  Staatsbeamten 
und  des  Differentialtarifes  für  die  Provincialbeamten,  zu  acceptiren. 
Die  Annahme  dieses  Vorschlages  würde  nach  der  Ansicht  der 
Verwaltungen  einen  erheblichen  Ausfall  in  den  Betriebseinnahmen 
bedeuten. 


Schiffahrt 

Ungarische  Segelschiffahrt.  (Bitte  des  Fi  um  an  er 
Verwaltungsausschusses  um  Erneuerung  der  von 
der  Regierung  der  freien  Schiffahrt  bisher  ge- 
währten Begünstigungen.)  Der  Fiutnaner  Verwaltungs- 
ausschuss hat  über  Antrag  des  Referenten  für  Schiffahrts- 
angelegenheiten, Alexander  Madersbach,  den  Beschluss  gefasst, 
in  einer  an  die  kgl.  ungarische  Regierung  zu  richtenden  Petition 
die  Bitte  zu  stellen,  es  mögen  im  Interesse  der  Hebung  der 
freien  Schiffahrt  (Segelschiffahrt  und  Cabotage)  dieser  auch  ferner- 
hin derlei  staatliche  Begünstigungen  gewährt  werden,  wie  diese 
seinerzeit  Kraft  dem  Gesetzartikel  XXII  ex  1893,  allerdings  nur 
temporär,  bewilligt  wurden.  In  der  Petition  wird  hervorgehoben, 
dass  die  wichtigste  Verfügung  des  erwähnten  Gesetzartikels  jene 
ist,  in  welcher  bestimmt  wird,  dass  alle  unter  ungarischer  Flagge 
fahrenden  Segelschiffe  absolute  Steuerfreiheit,  allerdings  nur 
theils  für  die  Dauer  von  zehn  Jahren,  zu  geniessen  haben,  theils 
bis  Ende  1898  zu  geniessen  hatten,  dass  aber  die  kleinen  Schiffs- 
herren fernerhin  überhaupt  nicht  existiren  könnten,  wenn  ihnen 
derlei  Begünstigungen  nicht  auch  neuerdings  gewährt  würden. 
Wenn  nun  die  Gesetzgebung  im  Jahre  1893  von  der  Nothwendig- 
keit  einer  solchen  Verfügung  überzeugt  war,  erscheint  die  weitere 
Aufrechterhaltung,  ja  sogar  die  Ausdehnung  derselben  gegenwärtig 
um  so  nothwendiger  und  gerechter,  als  die  Verhältnisse  seit  jener 
Epoche  sich  keinesfalls  gebessert  haben,  und  weil  das  öster- 
reichische Gesetz  vom  27.  December  1893  über  die  Subventio- 
nirung  der  österreichischen  Segelschiffe  diese  Subvention  in  weit 
ausgiebigerem  Masse  gewährt  als  die  diesbezüglichen  ungarischen 
Gesetze.  Nun  ist  die  Dauer  dieser  Steuerfreiheit  theilweise  ab- 
gelaufen und  wurde  von  der  Gesetzgebung  bis  jetzt  nicht  ver- 
längert, und  haben  die  Finanzbehörden  bereits  zu  Beginn  des 
Jahres  den  gesetzlichen  Vorschriften  gemäss  die  Steuern  auf  die 
Segelschiffe  bemessen,  und  werden  genöthigt  sein,  mangels  einer 
gegentheiligen,  von  den  oberen  Behörden  stammenden  Verordnung 
die  zwangsweise  Einziehung  der  fälligen  Steuern  zu  verfügen, 
was  den  gänzlichen  Ruin  der  Segelschiffahrt,  welche  ohnehin 
nur  mit  Mühe  ihr  Leben  fristet,  bedeuten  würde.  Die  Petition 
schliesst  mit  der  Bitte,  die  Regierung  möge  verfügen,  dass  sämmt- 
liche  bisher  bemessenen  Steuern  auf  einheimische  Segel  ge- 
strichen werden,  oder  falls  dies  nicht  möglich  sein  sollte, 
wenigstens  dahin  intervenire,  damit  die  Einziehung  fraglicher 
Steuern  durch  die  Finanzbehörden  bis  auf  Weiteres  suspendirt 
werde. 

„Danubius“,  Hartmann-Schöniclien  Vereinigte  Schiff- 
bau- und  Masctiinenfabriks-Aetiengesellscbaft  in  Buda- 
pest. (Stapellauf  eines  für  Russland  bestimmten 
Dampfers.)  Der  für  das  russische  Bautenministerium  auf  der 
Budapester  Werfte  des  „Danubius“  erbaute  Seedampfer  „Kara 
Kennen“,  welcher  als  Küstenfahrer  im  Schwarzen  Meere  in  Verkehr 
gestellt  wird,  wurde  am  5.  December  1899  in  Anwesenheit  des  unga- 
rischen Handelsministers  von  Stapel  gelassen.  Das  1000  Tonnen 
Netto  fassende,  aus  Stahlblech  erzeugte  Schiff  ist  mit  einer 
350pferdekräftigen  Compoundmaschine  ausgestattet.  Auf  der  ge- 
sellschaftlichen Werfte  befinden  sich  derzeit  zwei  für  die 
Plattensee-Schiffahrtsgesellschaft  bestimmte  Dampfer,  welche 
mit  kommender  Schiffahrtssaison  in  Dienst  gestellt  werden. 

Franzenscanal- Actiengesellschaft.  (Regulirung  der 
Canaleinmündung  in  die  Theiss  und  Bau  eines 
Winterhafens.)  Die  Theissmündung  des  Franzenscanals  wurde 
von  B.-Földvär  nach  O-Becse  verlegt,  infolgedessen  in  O-Becse 
ein  neuer  Localhafen  für  Dampfschiffe  und  andere  Wasserfahr- 
zeuge errichtet  wird.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  34  ex  1897.)  Die  aus 
diesem  Anlasse  erbaute  neue  Schiffahrtsschleuse  bei  der  Alt- 
Becseer  Mündung  des  Franzenscanales  ist  nunmehr  fertiggestellt. 


Das  Werk  kostete  1'3  Millionen  Gulden.  Mit  Hilfe  dieser  Schleuse 
ist  jetzt  der  Schiffahrt  auf  dem  Franzenscanal  ein  vollkommen 
hindernissfreier  Weg  geschaffen  worden.  Der  Bau  dauerte  vier 
Jahre.  Die  Schleusenthore  werden  mit  Hilfe  elektrischer  Kraft 
binnen  drei  Minuten  geöffnet  und  geschlossen.  Die  elektrische 
Kraft  wird  durch  Ausnützung  der  Wasserkraft  der  Schleuse 
mittelst  Turbinen  gewonnen. 


Verschiedene  Mittheilungm 

Gablonzer  Strassenbahn-  und  Elektricitäts-Gesell- 
schaft. (Constituirende  Generalversammlung.)  Am 
13.  Juni  vorigen  Jahres  fand  in  Gablonz  im  Beisein  des  Statt- 
haltereirathes  und  Bezirkshauptmannes  von  Gablonz  Franz 
Rapprich  die  constituirende  Generalversammlung  der  Actionäre 
der  Gablonzer  Strassenbahn-  und  Elektricitäts-Gesellschaft  statt. 
Bei  derselben  waren  6094  Actien  vertreten.  Nachdem  der  Ein- 
berufer  und  Concessionär  die  Volieinzahlung  von  6750  Actien 
constatirt  und  durch  Belege  nachgewiesen  hatte,  erklärten  die 
Anwesenden,  die  in  ihren  Händen  befindlichen,  behördlich  ge- 
nehmigten Gesellschaftsstatuten  anzunehmen  und  sich  auf  Grund 
derselben  als  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  Gablonzer 

Strassenbahn-  und  Elektricitäts-Gesellschaft  zu  constituiren.  In 
den  Verwaltungsrath  wurden  einstimmig  gewählt:  Privatier 

Hugo  Noot  in  Wien,  Hof-  und  Gerichtsadvocat  Dr.  Richard 
Foregger  in  Wien,  Director  Samuel  Kochenthaler  in  Berlin, 
Justizrath  Alexander  Braun  in  Berlin,  Fabriksbesitzer  Gustav 
Hoffmann  in  Gablonz,  Exporteur  Max  Jeiteles  in  Gablonz, 
Regierungsbaumeister  Rudolf  Menkhoff  in  Berlin,  Exporteur  Rudolf 
Haasis  in  Gablonz.  Von  Seiten  des  Bezirkes  und  der  Stadt  Gablonz 
wurde  Bezirksobmann  und  Bürgermeister  A.  H.  Posselt  in  den 
Verwaltungsrath  entsendet.  Der  Werth  der  Präsenzmarken  wurde 
mit  fl.  10  (K  20)  festgesetzt.  Als  Präsident,  bezw.  Vicepräsident 
des  Verwaltungsrathes  wurden  Hugo  Noot  und  Max  Jeiteles  erwählt. 

[E.-M.-Z,  59.737  ex  1899.] 

Firmaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurden  am  9.  December  1899  bei  der 
Firma : 

„Reich  enberg  - Gablonz-Tannwalde  r Eisenbahn“ 
Alfred  Herzfeld,  Director  der  k.  k.  priv.  böhmischen  Unionbank 
in  Prag,  und  Ludwig  August  Lohnstein,  Director  der  k.  k.  priv. 
Oesterr.  Länderbank  in  Wien,  als  cooptirte  Mitglieder  des  Ver- 
waltungsrathes mit  dem  statutenmässigen  Firmirungsrechte  ein- 
getragen. 


Literatur, 


„Die  Reform“.  Fortschritte  im  Verkehrswesen  der  Culturvölker. 
Ulustrirte  Monatsschrift.  Unter  Mitwirkung  hervorragender 
Fachmänner  redigirt  von  Hermann  S t r a c h.  Verlag  der 
k.  und  k.  Hofbuchhandlung  Karl  Prochaska,  Wien,  Teschen, 
Leipzig.  Preis  eines  Monatsheftes  im  Abonnement  60  Kreuzer 
= 1 Mark. 

Unter  diesem  Titel  erscheint  seit  September  v.  J.  eine 
Monatsschrift,  welche  es  sich  zur  Aufgabe  gesetzt  hat,  alle 
Neuerungen  und  Verbesserungen  auf  dem  Gebiete  des  Verkehrs- 
wesens zur  Darstellung  zu  bringen. 


Personal-Naehriehten= 


Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  27.  December  1899  allergnädigst  zu 
gestatten  geruht,  dass 

der  Staatsbahn  - Director  in  Villach  Hofrath  Ludwig 
Pro  s k e den  kgl.  preussischen  Kronenorden  zweiter  Classe; 

der  Oberinspector  und  Betriebsleiter  der  Oesterr.  Staats- 
bahnen in  Czernowitz  Michael  Ritter  von  Kälmucki  das 
Officierskreuz  des  kgl.  rumänischen  Ordens  „Krone  von  Rumänien“  ; 

der  Ingenieur  der  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn  Joseph 
K r ä t k y in  Prag  das  Ritterkreuz  zweiter  Classe  des  kgl.  sächsi- 
schen Albrechts-Ordens,  und 

der  Beamte  der  General-Agentie  des  Oesterreichischen 
Lloyd  in  Constantinopel  Georg  M.  Vucetich  die  kaiserlich  otto- 
manische  Rettungsmedaille 
annehmen  und  tragen  dürfen. 


Nr.  11  — 27.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten 


Kundmachungen. 

Österreichisch-Ungarisch  - Bosnisch  -Hercegovinischer 
Personenverkehr. 

Einführung  eines  Nachtrages  I zu  dem 
vom  1.  Februar  1898  giltigen  Tarife. 

Mit  1.  März  1900  gelangt  der  Nachtrag  I zu  dem 
vom  1.  Februar  1898  giltigen  Tarife  für  obbezeichneten 
Verkehr  zur  Einführung. 

Der  Nachtrag  enthält  ausser  einer  Neureduction 
der  „Zusatzbestimmungen  zum  Betriebsreglement  vom 
1.  Jänner  1893“  eine  Reihe  von  Berichtigungen  und 
Ergänzungen  des  Haupttarifes. 

Abdrücke  des  Nachtrages  sind  bei  den  betheiligten 
österreichischen  Verwaltungen  zum  Preise  von  20  Hellern 
für  das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  185] 

K.  k.  priv.  Siidbakn-Gresellscliaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  und  Franzö- 
sischer Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Einführung  neuer  Fahrkarten-Relationen 
und  Gepäckssätze,  Druckfehler-Berich- 
tigung, sowie  Aufhebung  einer  derzeit 
bestehenden  Fahrkarten-Relation. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  gelangen 
folgende  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  für  den  Verkehr 
über  Monfalcone — Cervignano — Portogruaro — Mestre  neu 
zur  Einführung : 


Zwischen 
Triest  S.B. 
und 

Einfache  Fahrkarten 

Gepäck 
je  10  kg 

für  Schnellzüge 

für  Personenzüge 

I. 

11. 

111. 

I. 

11.  | III. 

F 

ran 

c s 

Mailand  . . 

53-35 

37-50 

24*35 

44-50 

. 

31*30  20*20 

1-88 

Padua  . . . 

22-50 

15-90 

10-30 

18-55 

13-10  8-50 

—-85*) 

Verona  P.V. 

33-15 

23-40 

1515 

27-50 

19  40  12-55 

1-20 

*)  Darin  entnalten  Pres.  — TI  zu  Gunsten  der  süd- 
italienischen Eisenbahnen  (Adriatisches  Netz);  die  Mindestgebühr 
für  diese  Verwaltung  beträgt  Frcs.  — 70  per  Sendung. 


Für  die  Abfertigung  von  Kindern  gelten  die  Be- 
stimmungen des  vom  1.  November  1899  giltigen  Nach- 
trages I (Anlage  D)  zu  dem  oben  bezeichneten  Tarife. 

In  dieser  Anlage  D ist  auf  der  2.  Seite  (mit 
Seitennummer  36  bezeichnet)  in  der  vorletzten  Zeile  das 
Wort  „nicht“  zu  streichen. 

Die  am  15.  November  1899  zur  Einführung  ge- 
brachten Schnellzugs-Rückfahrkarten  zwischen  1' riest 
und  Mestre  über  Monfalcone— Cervignano — Porto- 
gruaro— Mestre  werden  mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900 
ab  aufgehoben. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  [86| 

K.  k.  priy.  Südbalin-Gesellseliaft 

auch  namens  der  betheiligten  Verwaltungen 


Deutsch-Westösterreichisch-Ungarischer  Seehafen- 
verband. 

Frachtsätze  für  Cellulose-Packpapier 
von  Frantschach-St.  Gertraud. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  Februar  1900  treten  für 
Cellulose-Packpapier  (zur  Durchfuhr  durch  Deutschland) 
nachfolgende  Frachtsätze  in  Kraft : 


Von 

Frantschach-St.  Gertraud 
nach 


für  100  kg  in  Pfennig 


bei  Frachtzahlung  für 
mindestens 


5000  kg 


10.000  kg 


Bremen  (Hauptbhf.  und  Frei- 
bezirk)   

Hamburg  B 

Stettin 

(Swinemünde  während  des 
Schlusses  der  Schiffahrt  auf 
dem  Haff) 


555 

550 

480 


382 

878 

327 


[87 1 


Wien,  am  23.  Jänner  1900. 

Die  k.  k.  priy.  Siidbalm-Gesellsebaft 

namens  der  übrigen  betheiligten  Verwaltungen. 


Thüringisch-Hessisch-Sächsischer  Verband. 

Einführung  des  Tarifnachtrages  XVI. 

Mit  10.  Februar  1900  tritt  der  Nachtrag  XVI 
zum  Thüringisch-Hessisch-Sächsischen  Verbandstarif  vom 
1.  Jänner  1896  in  Kraft. 

Exemplare  desselben  erliegen  in  der  Station 
Reichenberg  und  bei  der  Unterzeichneten  Direction  zur 
Einsicht  bereit,  und  sind  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
Erfurt  und  in  der  Station  Reichenberg  zum  Preise  von 
0T0  Mark,  resp.  12  Hellern  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  21.  Jänner  1900.  [88| 

K.  k.  priv.  Siid-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 


Belgisch-Bayerischer  Tarif-Theil  II  für  die  Beförde- 
rung von  lebenden  Thieren  und  Eisenbahn-Fahrzeugen 
vom  I.  Mai  1894. 

Nach  Brüssel  (Midi)  können  Thiersendungen 
nicht  mehr  abgefertigt  werden. 

Wien,  am  24.  Jänner  1900.  189] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaimen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Berichtigung  eines  Druckfehlers  im  'Tarife, 
1'  h e i 1 II,  Heft  3 A,  mit  1.  Jänner  1899. 

Auf  Seite  373  des  in  der  Ueberschrift  bezeichneten 
Tarifes  ist  der  Stationsname  .Solnhofen  auf  Sonthofen 
abzuändern. 

Wien,  am  20.  Jänner  1900.  [90] 

K.  k.  Oesterr.  Staalsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Künstlicher  Verbandsverkehr. 

Einführung  von  K a r t i r u n g s s ä t z e n. 

Im  Februar  1900  gelangen  Kartirungssätze  für 
den  directen  Verkehr  zwischen  Stationen  der  Localbahn 
Starkenbach-Rochlitz  einerseits  und  Stationen 
der  k.  k.  priv.  Oesterr,  Nordwestbahn  und 
Süd  - Norddeutschen  Verbindungsbahn 
andererseits  zur  Ausgabe. 

Exemplare  dieser  Kartirungssätze  sind  bei  den  be- 
theiligten Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
um  den  Preis  von  20  Hellern  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  23.  Jänner  1900.  [91] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Oesterreichischer  Eisenbahn  verband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Tarife, 
Th  e i 1 II,  Heft  1. 

Im  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  des  Oesterreichischen 
Eisenbahnverbandes  vom  1.  Jänner  1899  hat  der  auf 
Seite  145  enthaltene  Frachtsatz  für  Güter  der  Classe  I 
bei  Aufgabe  von  mindestens  5000  kg  per  Frachtbrief 
und  Wagen  in  der  Relation  S t a d 1 a u (St.E.G.)  — 
Weisswasser  (B.N.B.)  anstatt  9 Heller  richtig 
379  Heller  per  100  kg  zu  lauten. 

Wien,  am  26.  Jänner  1900.  [ 92 1 

Priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisen  bahn- (Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oester  reich- Ungarn. 

Behebung  von  Verkehrsstörungen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
In  den  Strecken  Szabadka — Zimony,  Wersclietz— Luges, 
Neusatz — Titel,  Ruma — Vrdnik  wurde  der  Gesammtverkehr  am 
15.  December  1899,  und  in  der  Strecke  Hegyes — Feketehegy— 
Gajdobra  am  18.  December  1899  wieder  aufgenommen.  (Vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  143  und  144  ex  1899.) 


Ausland. 

Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  (Aufhebung 
einiger  Frachtsätze  für  Schiffsbaueisen.)  Die 
Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  9 S (Schiffsbaueisen  nach 
Binnenstationen)  im  Verkehre  nach  den  Berliner  Bahnhöfen  und 
Ringbahnstationen,  ferner  nach  den  Stationen  Friedrichshagen, 
Fürstenberg  a.  O.,  Fürstenwalde,  Grünau,  Kremmen,  Nieder- 
Schöneweide-Johannisthal,  Oranienburg,  Spandau,  Spindlersfeld, 
Wellmitz,  Werder  und  Zeuthen  des  Directionsbezirkes  Berlin,  den 
Stationen  Anklam,  Bartb,  Demmin,  Greifswald,  Jasenitz,  Neu- 
strelitz, Pölitz,  Ribnitz,  Ueckermünde,  Wolgast  und  Zehdenick 

i.  d.  M.  des  Directionsbezirkes  Stettin,  sowie  nach  den  Stationen 
Driesen-Vordamm,  Landsberg  a.  W.,  Brückenvorstadt  und  Thorn 
des  Directionsbezirkes  Bromberg  treten  mangels  eines  Verkehrs- 
bedürfnisses am  1.  Februar  1900  ausser  Kraft. 

Eierverkehr  Kussland  - Süddeutschland.  (Ueber- 
nähme  von  Frachtsätze  n.)  Mit  Wirksamkeit  vom 
1.  Jänner  1900  werden  die  in  Nr.  16,  bezw.  228  des  Deutschen 
Reichsanzeigers  vom  Jahre  1898  erlassenen  Bekanntmachungen 
der  General-Direction  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen 
vom  14.  Jänner  1898  und  vom  21.  September  1898,  wonach  die 
für  die  Beförderung  russischer  Eier  ab  Brody  transit,  Husiatyn 
transit,  Nowosielitza  transit,  Podwolöczyska  transit  und  Tarnopol 
transit  nach  süddeutschen  Stationen  durch  Umkartirung  in  Lindau 
oder  Bregenz  erreichbaren  Frachten  auch  bei  Umkartirung  in 
Simbach  oder  Eger  im  Rückvergiitungswege  gewährleistet  wurden, 
aufgehoben. 


Deutsch  - Englischer  Güterverkehr.  (Zusatz- 

bestimmung  zum  Stückguttarife  für  Textil- 
w a a r e n.)  Mit  sofortiger  Gütigkeit  wird  in  dem  Deutsch- 
Englischen  Stückguttarif  für  Textilwaaren  vom  1.  October  1898, 
hinter  Artikel  9,  Absatz  4 des  Abschnittes  A,  folgende  Be- 
stimmung als  Absatz  5 eingeschaltet : 

„Wünscht  der  Absender  bei  Sendungen  nach  London,  dass 
die  Lieferung  an  den  Empfänger  bis  in  die  Behausung  fracht- 
und  kostenfrei  für  denselben  erfolge,  so  ist  in  dem  Frachtbriefe 
vorzusehveiben  : „franco  London  city  house.“ 

Die  bisherigen  Absätze  5—10  des  Artikels  9 erhalten  die 
Ziffern  6—11. 

Kgl.  Eisenbahn  - Directio»  Kattowitz.  (Gebühren- 
tarif für  die  bahnseitige  Ver-  und  Entladung  von 
Gütern  in  Ko  sei- O derh  a f en.)  Mit  dem  1.  März  1900 
tritt  ein  neuer  Gebührentarif  für  die  bahnseitige  Ver-  und  Ent- 
ladung von  Gütern  aus  Wasserfahrzeugen  und  in  dieselben  in 
Kraft.  Derselbe  enthält  gegenüber  dem  jetzigen  theilweise  Er- 
mässigungen,  theilweise  Erhöhungen.  Nähere  Auskunft  ertheilen 
die  diesseitigen  Dienststellen.  Abdrücke  des  Tarifes  sind  unent- 
geltlich durch  unser  Verkehrsbureau  zu  beziehen. 

Ost-Mittel-Südwestdeutscher  V erbandsgiiterverkehr. 

(Tarifnachträge  Vzu  den  Tarifen,  Tn  eil  II,  und 
zu  den  Heften  1 — 4 und  6.)  Am  1.  Jänner  1900  traten  die 
Nachträge  V zum  Verbandsgütertarif,  Theil  II,  sowie  zu  den  be- 
sonderen Tarifheften  1 — 4 und  6 in  Kraft. 

Dieselben  enthalten  neben  einzelnen,  bereits  früher  ver- 
öffentlichten Tarifmassnahmen : 

1.  Aufhebung  von  Frachtsätzen, 

2.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Vorbemerkungen  zum 
Kilonreterzeiger, 

3.  Aenderungen  von  Stationsnamen, 

4.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Kilometertafel  I, 

5.  Entfernungen  für  die  neu  einbezogenen  Stationen  Lands- 
berg a.  W.,  Brückenvorstadt  (Eisenbakn-Directionsbezirk 
Bromberg),  Königsee-Thür.  (Eisenbahn  - Directionsbezirk 
Erfurt),  Petershain  (Eisenbahn-Directionsbezirk  Halle  a.  S.), 
Ziillichau  (Eisenbahn-Directionsbezirk  Posen),  Pommerens- 
dorf  und  Dorney  (Eisenbahn-Directionsbezirk  Stettin), 
Buchen,  Gundelsheim,  Hohenkrähen  und  Neureuth  der 
Badischen  Staatseisenbahnen,  sowie  Dettingen  und  Teck, 
Oberlenningen,  Owen  und  Unterlenningen  der  Württenr- 
bergischen  Staatsbahnen, 

6.  ermässigte  Entfernungen  für  die  Stationen  Hainstadt  in 
Baden  und  Walldürn  der  Badischen  Staatseisenbahnen, 

7.  Ergänzung  der  Stationstariftabellen, 

8.  Einschränkung,  bezw.  Erweiterung  des  Ausnahmetarifes  9 S 
für  Eisen  und  Stahl  (die  Einschränkung  gilt  erst  vom 
15.  Februar  1900  ab), 

9.  Aufhebung  des  Ausnahmetarifes  16  für  Mineralölrückstände 
im  Verkehre  von  der  Station  Godramstein  (Tarifheft  2), 
giltig  ab  15.  Februar  1900, 

10.  Ausnahrnefrachtsätze  für  Kartoffelstärkefabrikate  im  Ver- 
kehre nach  Basel  Ort  (Ausnahmetarif  27), 

11.  sonstige  Aenderungen  und  Ergänzungen  von  Ausnahme- 
tarifen, 

12.  Berichtigungen. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen, bei  welchen  die  Nachträge  auch  erhältlich  sind. 

Rheinisch- Westpliiiliscli-Bayeriscker  Güterverkehr. 

(Tarifnachtrag  V.)  Am  1.  Jänner  1900  trat  der  Nachtrag  V 
zum  Tarif  vom  1.  October  1896  in  Kraft,  enthaltend  : 

directe  Tarifkilometer  und  Frachtsätze  für  mehrere  in  den 
Verkehr  einbezogene  Stationen; 

neue,  meist  herabgesetzte  Entfernungen  für  Ameln,  Bed- 
burg, Kapellen-Wevelingliofen,  Grevenbroich,  Harff,  Hochneukirch, 
Jüchen,  Mülfort,  Odenkirchen,  Otzenrath  und  Rheydt-Geneiken; 

eine  theilweise  mit  Frachtermässigungen,  vereinzelt  auch 
mit  Frachterhöhungen  verbundene  Zusammenstellung  der  Ent- 
fernungen für  Eger,  Franzensbad,  Genuin  len,  Heidings- 
feld,  Hof,  Lichtenfels,  Meiningen  und  Probstzella ; 

Ausnahmetarif  2 c für  Thon  ; 

Aenderung  der  Anwendungsbedingungen  des  Ausnakme- 
tarifes  5 für  Wegebaumaterialien ; 

neue,  zum  Theil  erhöhte  Sätze  des  Ausnahmetarifes  5 a 
für  Steine  des  Specialtarifes  III,  sowie  einige  sonstige  Aende- 
rungen und  Ergänzungen. 

Soweit  Prachterhöhungen  eintreten,  bleiben  die  bisherigen 
billigeren  Frachtsätze  noch  bis  zum  15.  Februar  1900  in  Kiaft. 

Der  Nachtrag  kann  von  den  betheiligten  Dienststellen  be- 
zogen werden. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-81.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publieations- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%.  in  maximo  aber  25  fl.  pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  25  fl.  eingehoben. 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


und  im 
Namen 
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Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
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Vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Veröffentlichung  dieser  Knndmachnng  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  Juli  1900 
gelangt  hinsichtlich  der  Linien  der  Buschtöhrader  Eisenbahn  für  die  zur  Neuanlage  einer  Schlackenziegelei  in  Kladno  nach  der 
Station  Altkladno  (B.E.B.)  bestimmten  Baumaterialien  und  maschinellen  Einrichtungsgegenstände  als  Frachtgut  bei  Aufgabe  von 
oder  Frachtzahlung  für  mindestens  6000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  im  Verkehre  nach  der  Station  Altkladno  (B.E.B.)  bei 
einem  Durchlaufe  von  mindestens  40  km  auf  den  Linien  der  Buscht^hrader  Eisenbahn  die  laut  Ausnahmetarifes  XII  des  yom 
1.  Jänner  1898  gütigen  Localgütertarifes,  Theil  II,  dieser  Bahn  festgesetzte  Tarifermässigung  unter  den  in  dem  genannten  Aus- 
nahmetarife vorgeschriebenen  Bedingungen  zur  Anwendung 


Druolt  von  Otto  M&ass’  Söhne-  Wien-  X.  Wallfisohgasse  10. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  II.  November  1899,  Z.  51.748,  betreffend  ungiltig 
gewordene  Certificate  anspruchberechtigter  Unterofficiere. 

Die  im  § 11  des  Gesetzes  vom  19.  April  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  vorgeschriebenen  Vormerkungen, 
betreffend  die  Bewerbungen  anspruchberechtigter  Unterofficiere,  sind  im  Sinne  des  Art.  12  der  Ministerialverordnung 
vom  12.  Juli  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  98,  nach  dem  folgenden  Verzeichnisse  richtig  zu  stellen. 


Wittek  m.  p. 
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l 

• 

1 

4987 

Fritsch  Adolf  August  Josef  . 

1 

1 

7767 

Gojanovid  Anton 

1 

1 

5017 

Karadza  Thaddäus  

1 

l 

7815 

Eichberger  Urban 

i 

* 

1 

5159 

Motycka  Johann  

1 

1 

7858 

Lugner  Rudolf 

i 

’ 1 

1 
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7887 

Gerhardt  Franz 

1 

l 

9238 

Jurka  Josef 

1 

l 

8123 

Bressan  Peter 

1 

l 

9244 

Weczera  August 

1 

l 

8212 

Neuwirth  Julius 

1 

l 

9247 

Folta  Wenzel 

1 

l 

8259 

Zambiasi  Silvius 

1 

i 

9257 

Trojan  Josef 

1 

l 

8353 

Swierkosz  Thomas 

1 

l 

9273 

Walzl  Josef 

1 

l 

8508 

Hanak  Franz  

i 

l 

9277 

Trybl  Josef 

1 

l 

8530 

Adler  Wolf2) 

l 

9294 

Sagner  Heinrich  ...... 

1 

l 

8585 

Niepel  Josef 

i 

l 

9301 

Roth  Alois 

1 

l 

8657 

Slavicek  Alois 

l 

i l 

9307 

Schuster  Hermann 

1 

l 

8714 

Hofner  Ernst 

l 

i l 

9312 

Soucek  August  

1 

l 

8755 

Wölzer  Eduard 

l 

l 

9321 

Bothe  Michael  Wilhelm  . . . 

1 

l 

8798 

Polivka  Alois 

l 

l 

9329 

Stepän  Josef  

1 

l 

8805 

Bittner  Adalbert 

l 

l 

9348 

Schorr  Samuel 

1 

l 

8880 

Zahrubsky  Emanuel  .... 

i 

l 

9349 

Schützner  Engelbert  .... 

1 

l 

8892 

Zlevor  Franz  

i 

l 

9367 

Schwegler  Peter 

1 

l 

8893 

Paidar  Josef 

l 

i l 

9368 

Böhm  Ignaz  

1 

l 

8899 

Hantschel  Johann 

l 

l 

9370 

Hybler  Felix 

1 

l 

8905 

Müller  Johann 

l 

l 

9371 

Lyer  Ferdinand 

1 

l 

8920 

Kanzler  Ernst  ...  • . . . 

l 

l 

9375 

Bock  Wenzel 

1 

l 

8937 

Franz  Pius  . . • . . 

l 

l 

9380 

Stefaniuk  Theodor 

1 

l 

8942 

Bortel  Johann 

l 

i 

9390 

Koutzky  Prokop 

1 

l 

8949 

Frisch  Josef 

l 

l 

9392 

Wagner  Eduard 

1 

l 

8998 

Zaharia  Georg 

l 

l 

9397 

Nizinkiewicz  Franz 

i 

l 

9008 

Iwaszkiewicz  Stanislaus  . . . 

l 

l 

9403 

Malinowski  Carl 

1 

l 

9026 

Jäkel  Josef 

l 

l 

9407 

Chameides  David 

1 

l 

9034 

Polaöek  Johann  . . 

l 

l 

9416 

Weiss  Wilhelm 

1 

l 

9037 

Dockal  Josef 

l 

. 

l 

9429 

Bucifal  Jordan  Ernst  .... 

1 

l 

9042 

Mlatkovic  Franz  . . 

l 

l 

9443 

Fränkel  Emanuel 

1 

l 

9046 

Dietrich  Anton 

l 

i 

9463 

Maäicek  Johann 

1 

l 

9057 

Fialkowski  Rudolf 

l 

. 

l 

9469 

Sveceny  Alois 

1 

l 

9064 

Korinek  Franz 

l 

l 

9484 

Medynski  Thomas 

1 

l 

9078 

Kräsa  Anton 

l 

l 

9531 

Haupt  Franz  

1 

l 

9084 

Barton  Lambert 

l 

l 

9532 

Tomazic  Franz 

1 

l 

9085 

Eckert  Carl 

l 

l 

9533 

Logar  Franz  

1 

l 

9102 

Häuser  Johann  . . . 

l 

l 

9587 

Schnelzer  Franz 

1 

l 

9113 

Dobry  Adolf 

l 

l 

9590 

Majka  Carl 

1 

l 

9119 

Trneny  Thomas 

l 

l 

9606 

Czitary  Eugen  ....... 

1 

l 

9123 

Vanzetta  Amadeus 

l 

l 

9659 

Geidl  Johann 

1 

l 

9129 

Vepfovsky  Franz  

l 

l 

9661 

Kromer  Josef  Johann  .... 

1 

l 

9130 

Heinelt  Ernest 

l 

l 

9684 

Wolff  Julian 

1 

l 

9138 

Läufer  Hersch 

l 

. 

l 

9700 

Kokoska  Johann  

1 

l 

9153 

Schmid  Wenzel 

l 

l 

9716 

Kropelnicki  Josef 

1 

l 

9188 

Walter  Josef 

l 

l 

9732 

Swoboda  Rudolf 

1 

l 

9202 

Cizl  Andreas 

l 

l 

9754 

Pliäek  Rudolt 

1 

l 

9206 

Valenta  Sigmund 

l 

. 

l 

9811 

Polutnig  IVIichael 

1 

l 

9212 

Löwenstein  Lorenz 

l 

l 

9812 

Pontilli  Heinrich  . ■ 

1 

l 

9217 

Kruk  Eduard 

l 

. 

l 

8455 

Mader  Ludwig3) 

1 

9225 

Ambrosi  Johann 

l 

. i 

l 

8983 

Runge  Josef3) 

1 

. 

9237 

Sevcik  Wilhelm 

1 

l 

' 

. | 

l 

9841 

12137 

Kalcher  Lorenz  3) 

Kräl  Anton 8) 1 

1 

1 

l 

J)  Das  bezügliche  Certificat  konnte  nicht  eruirt  werden  (soll  angeblich  in  Verlust  gerathen  sein)  und  wolle  im  Vorfindungsfalle 
an  das  k.  k.  Ministerium  für  Landesvertheidigung  eingesendet  werden. 

2)  Dieses  Certificat  wurde  infolge  bewilligter  Namensänderung  des  Besitzers  von  Adler  auf  Koch  eingezogen. 

8)  Bewerber  war  mit  einem  vom  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  ausgestellten  Certificate  betheilt,  stand  aber  infolge 
seiner  Uebersetzung  in  die  k.  k.  Landwehr  in  Evidenz  des  k.  k.  Ministeriums  für  Landesvertheidigung. 

Anmerkung.  Die  Einsendung  der  noch  nicht  rückgelangten  Certificate  wird  von  Seiten  des  k.  k.  Ministeriums  für 
Landesvertheidigung  veranlasst. 


Aenderung  der  Statuten  der  Actiengesellschaft  Societä  Triestina  Tramway. 

Die  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  hat  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Ministerium  des  Innern  mit  Erlass  vom 
6.  November  1899,  Z.  35.665,  ertheiiten  Ermächtigung  die  geänderten  Statuten  der  Actiengesellschaft  Societä 
Triestina  Tramway  genehmigt. 

Triest,  am  1.  December  1899.  — 


Z.  27.251. 


E.-M.-Z.  60.519. 
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Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der 
im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1892  mit  jenen  der  Verkehrs- 
ordnung für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899. 

(Fortsetznng-.) 

Betriebsreglement.  | Eisenbahn- Verkehrsordn^pg. 

VIII. 

Beförderung  von  Gütern. 

§ 50. 

Von  der  Beförderung  ausgeschlossene  oder  nur  bedingungsweise  zugelassene 

Gegenstände. 

A.  Von  der  Beförderung  sind  ausgeschlossen : 

• ••••••••  ••••••••••  •••••••• 

4.  alle  der  Selbstentzündung  oder  Explosion  unterworfenen  Gegenstände,  soweit  nicht  die  Bestimmungen 
in  Anlage  B Anwendung  finden,  insbesondere : 

a)  Nitroglycerin  (Sprengöl)  als  solches, 

sowie  alle  Nitroglycerin- Präparate,  deren  Eisenbahn-  I abtropfbare  Gemische  von  Nitroglycerin  mit  an  sich  ex- 
transport  für  Oesterreich  und  Ungarn  nicht  ausdrücklich  '.  plosiven  Stoffen  ; 
durch  eine  specielle  Verfügung  gestattet  ist; 

b)  nicht  abtropfbare  Gemische  von  Nytroglycerin  mit  pulverförmigen,  an  sich  nicht  explosiven  Stoffen  (Dynamit 

und  ähnliche  Präparate)  in  loser  Masse, 
sofern  nicht  in  Oesterreich  und  Ungarn  eine  besondere 
Bewilligung  gegeben  wird  (wegen  Dynamitpatronen  vgl. 

Anlage  B,  Nr.  XXXV  a); 

c)  pikrinsaure  Salze,  sowie  explosive  Gemische,  welche 
pikrinsaure  und  chlorsaure  Salze  enthalten  (wegen 
der  Streichhölzer  vgl.  Anlage  B,  Nr.  III); 

d)  Knallquecksilber,  Knallsilber  und  Knallgold,  sowie  die  damit  dargestellten  Präparate 
(wegen  Zündhütchen,  Zündungen,  Knallbonbon  und  Knall-  I 
erbsen  vgl.  Anlage  B,  Nr.  II,  XLI  und  XLIII); 

e)  solche  Präparate,  welche  Phosphor  in  Substanz  beigemischt  enthalten 
(wegen  der  Streichhölzer,  sowie  der  Zündbänder  und 
Zündblättchen  — amorces  — vgl.  Anlage  B,  Nr.  III 
und  XLIIa); 

f)  geladene  Schusswaffen. 

B.  Bedingungsweise  werden  zur  Beförderung  zugelassen: 

1.  Die  in  Anlage  B verzeichneten  Gegenstände. 

Für  deren  Annahme  und  Beförderung  sind  die  daselbst  getroffenen  näheren  Bestimmungen  massgebend. 

2.  Gold-  und  Silberbarren,  Platina,  Geld,  geldwerthe  Münzen  und  Papiere,  Documente,  Edelsteine,  echte 
Perlen,  Pretiosen  und  andere  Kostbarkeiten,  ferner  Kunstgegenstände,  wie  Gemälde,  Gegenstände  aus  Erzguss, 
Antiquitäten. 

Unter  welchen  Bedingungen  diese  Gegenstände  zur  Beförderung  angenommen  werden,  bestimmen  die 


c)  pikrinsaure  Salze,  sowie  explosive  Gemische,  die 
pikrinsaure  oder  chlorsaure  Salze  enthalten ; 


besonderen  Vorschriften  jeder  Eisenbahn. 

Es  ist  den  Eisenbahnen  insbesondere  gestattet,  für 
den  Fall  des  Verlustes,  der  Minderung  oder  Beschädigung 
solcher  Gegenstände  die  zu  leistende  Entschädigung  auf 
einen  Höchstbetrag  zu  beschränken. 


Tarife.  Wegen  Beschränkung  der  Höhe  des  Schaden- 
ersatzes siehe  § 81,  Abs.  2. 


4.  Locomotiven,  Tender  und  Dampfwagen,  sofern 
sie  auf  eigenen  Rädern  laufen. 

Dieselben  müssen  sich  in  lauffähigem  Zustande  be- 
finden und  von  einem  sachverständigen  Beauftragten  des 
Absenders  begleitet  sein. 


4.  Eisenbahnfahrzeuge,  sofern  sie  auf  eigenen 
Rädern  laufen.  Sie  müssen  sich  in  lauffähigem  Zustande 
befinden.  Locomotiven,  Tender  und  Dampfwagen  müssen 
von  einem  sachverständigen  Beauftragten  des  Absenders 
begleitet  sein. 

C.  Diebedingungsweise  zur  Beförderung  zugelassenen 
Gegenstände  dürfen  nicht  bahnlagernd  gestellt  werden. 


§ 51. 

Inhalt  des  Frachtbriefes. 

(l)  Jede  Sendung  muss 

— sofern  nicht  seitens  der  Aufsichtsbehörde  für  gewisse 
Transporte  Ausnahmen  zugelassen  werden  — 

von  einem  Frachtbriefe  begleitet  sein,  welcher  folgende  Angaben  enthält : 
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f)  Die  Angabe  des  etwa  declarirten  Interesses  an  der 
Lieferung  (§  84  ff). 

g)  Die  Angabe,  ob  das  Gut  in  Eilfracht  oder  in  ge- 
wöhnlicher Fracht  zu  befördern  ist  (§  56). 


Eisenbahn- Verkehrsordnung. 

f)  Die  etwaige  Angabe  des  Interesses  an  der  Lieferung 
(§  84  ff). 

g)  Die  Angabe,  ob  die  Sendung  als  Eilgut  oder  als 
Frachtgut  zu  befördern  ist. 


1)  Die  etwaige  Angabe  des  einzuhaltenden  Transport- 
weges, eventuell  unter  Bezeichnung  der  Station,  wo 
die  Zollabfertigung  stattfinden  soll. 

In  Ermangelung  dieser  Angabe  hat  die  Eisen- 
bahn denjenigen  Weg  zu  wählen,  welcher  ihr  für 
den  Absender  am  zweckmässigsten  scheint.  Für 
die  Folgen  dieser  Wahl  haftet  die  Eisenbahn  nur, 
wenn  ihr  hierbei  ein  grobes  Verschulden  zur  Last  fällt. 

Wenn  der  Absender  den  Transportweg  an- 
gegeben hat,  ist  die  Eisenbahn  nur  unter  den  nach- 
stehenden Bedingungen  berechtigt,  für  die  Beförde- 
rung der  Sendung  einen  anderen  Weg  zu  benützen: 

1.  dass  die  Zollabfertigung  immer  in  der  vom 
Absender  bezeichneten  Station  stattfindet ; 

2.  dass  keine  höhere  Fracht  gefordert  wird 
als  diejenige,  welche  hätte  bezahlt  werden  müssen, 
wenn  die  Eisenbahn  den  im  Frachtbrief  bezeichneten 
Weg  benützt  hätte; 

3.  dass  die  Lieferfrist  der  Waare  nicht  länger 
ist,  als  sie  gewesen  wäre,  wenn  die  Sendung  auf 
dem  im  Frachtbrief  bezeichneten  Wege  ausgeführt 
worden  wäre. 

Hat  die  Versandtstation  einen  anderen  Trans- 
portweg gewählt,  so  hat  sie  davon  dem  Absender 
Nachricht  zu  geben. 


1)  Bei  Sendungen,  welche  einer  zoll-  oder  steueramt- 
lichen Abfertigung  unterliegen,  die  zu  berührende 
Abfertigungsstelle,  falls  der  Absender  eine  solche 
zu  bezeichnen  wünscht.  Die  Eisenbahn  bat  eine 
derartige  Vorschrift  zu  befolgen. 

Im  Uebrigen  bleibt  die  Wahl  des  Transport- 
wegs ausschliesslich  dem  Ermessen  der  Eisenbahn 
überlassen ; letztere  ist  jedoch  verpflichtet,  das  Gut 
auf  demjenigen  Wege  zu  befördern,  welcher  nach 
den  Tarifen  den  billigsten  Frachtsatz  und  die 
günstigsten  Transportbedingungen  darbietet. 


§ 52. 

Form  des  Frachtbriefes. 

(i)  Zur  Ausstellung  des  Frachtbriefes  sind  Formulare  nach  Massgabe  der  Anlage  C und  D zu  verwenden, 
welche  auf  allen  Stationen  zu  den  im  Tarife  festzusetzenden  Preisen  käuflich  zu  haben  sind.  Dieselben  müssen  für 
gewöhnliche  Fracht  auf  weisses  Papier,  für  Eilfracht  gleichfalls  auf  weisses  Papier,  jedoch  mit  einem  auf  der 
Vorder-  und  Rückseite  oben  und  unten  am  Rande  anzubringenden  carminrothen  Streifen,  gedruckt  sein.  Für  die 
Frachtbriefe  ist  Schreibpapier  zu  verwenden,  welches  die  von 


der  Aufsichtsbehörde  festzusetzende  Beschaffenheit  besitzt. 
(2)  Es  können  jedoch  durch  die  Aufsichtsbehörde  für 


dem  Reichs-Eisenbahn- Amte  festzusetzende  Be- 
schaffenheit besitzt. 

(2)  Es  können  jedoch  durch  die  Landesauf- 
sichtsbehörde mit  Zustimmung  des  Reichs- 
Eisenbahn-Amts  für 


regelmässig  wiederkehrende  Transporte  zwischen  bestimmten  etc. 


(5)  Es  ist  gestattet,  auf  die  | (5)  Es  ist  gestattet,  auf  der 

Rückseite  der  für  die  Adresse  bestimmten  Hälfte  des  Frachtbriefes  die  Firma  des  Ausstellers  aufzudrucken 

Ebendaselbst 


ist  es  — jedoch  ohne  jede  Verbindlichkeit  und  Ver- 
antwortlichkeit für  die  Eisenbahn  — gestattet,  die 
folgenden  nachrichtlichen  Vermerke  anzubringen: 

„von  Sendung  des  N 


können  auch  — jedoch  ohne  Verbindlichkeit  und  Ver- 
antwortlichkeit für  die  Eisenbahn  — die  nachfolgenden 
nachrichtlichen  Vermerke  angebracht  werden: 

N.“  — 

„im  Aufträge  des  N.  N.“  — 

„zur  Verfügung  des  N.  N.“  — 

„zur  Weiterbeförderung  an  N.  N.“  — 

„versichert  bei  N.  N.“ 

J Diese  Vermerke  können  sich  nur  auf  die  ganze  Sendung  beziehen. 

An  gleicher  Stelle  ist  die  den  Bestimmungen  der  inter- 
nationalen Reblaus-Convention  entsprechende  Erklärung 
und  amtliche  Bescheinigung  aufzunehmen. 


Der  mit  einem  seitlichen  Strich  versehene  Wortlaut  ist  dem  in  Vorbereitung  begriffenen  Nachtrage  IV  zum  B.-R.  entnommen. 
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(7)  Mehrere  Gegenstände  dürfen  nur  dann  in  einen  und  denselben  Frachtbrief  aufgenommen  werden,  wenn 
das  Zusammenladen  derselben  nach  ihrer  Beschaffenheit  ohne  Nachtheil  erfolgen  kann  und  Zwll-,  Steuer-  oder 
Polizeivorschriften  nicht  entgegenstehen.  Den  laut  § 50  B bedingungsweise  zur  Beförderung  zugelassenen  Gegen- 
ständen sind  besondere,  andere  Gegenstände  nicht  umfassende  Frachtbriefe  beizugeben.  Werden  bedingungsweise 
zur  Beförderung  zugelassene  Gegenstände,  für  welche 


das  Zusammenladen 


die  Vereinigung  mit  anderen  Gegenständen  in  ein  Fracht- 
stück 


nach  Anlage  B,  Nr.  XXXV,  gestattet  ist,  mit  anderen  Gütern  zusammen  zur  Beförderung  in  Wagenladungen  auf- 
gegeben, so  bedarf  es  der  Beigabe  eines  besonderen  Frachtbriefes  für  diese  Gegenstände  nicht.  Für  derartige 
Wagenladungen  genügt  ein  Frachtbrief,  in  welchem  jedoch  die  nur  bedingungsweise  zugelassenen  Güter  als  solche 
durch  Hinzufügung  des  Wortes  „(bedingungsweise)“  ausdrücklich  bezeichnet  werden  müssen.  Den 

nach  den  Vorschriften  dieser  Ordnung  oder  des  Tarifs 
oder  nach  besonderer  Vereinbarung 

vom  Absender  aufzuladenden  oder  vom  Empfänger  abzuladenden  Gütern  sind  besondere,  andere  Gegenstände  nicht 
umfassende  Frachtbriefe  beizugeben. 


Haftung  für  die  Angaben 


§ 53. 

im  Frachtbriefe.  Bahnseitige 
F rachtzuschläge. 


Ermittlungen. 


(l)  Der  Absender  haftet  für  die  Richtigkeit 


(l)  Der  Absender  haftet  für  die  Richtigkeit  und 
die  Vollständigkeit 
der  in  den  Frachtbrief  aufgenommenen  Angaben  und  Erklärungen  etc. 


(3)  Zur  Ermittlung  des  Gewichtes  und  der  Stückzahl  einer  Sendung  ist  die  Eisenbahn  jederzeit  berechtigt. 
Die  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  das  Gewicht  der  Stückgüter  bei  der  Aufgabe  festzustellen. 

Der  Tarif  bestimmt,  ob  hiefür  eine  Gebühr  er-  I 
hoben  wird. 

Ausdrücklichen  Anträgen  des  Absenders  auf  Feststellung  der  Stückzahl  oder  des  Gewichtes  der  Wagen- 
ladungsgüter ist  die  Eisenbahn  gegen  eine  im  Tarife  festzusetzende  Gebühr  stattzugeben  verpflichtet,  sofern  die 
Güter  vermöge  ihrer  Beschaffenheit  eine  derartige  Feststellung  ohne  erheblichen  Aufenthalt  gestatten  und  die  vor- 
handenen Wägevorrichtungen  ausreichen.  Einem  Antrag  auf  bahnseitige  Gewichtsfeststellung  ist  es 

in  allen  Fällen,  wo  die  Fracht  tarifmässig  nach  dem 
Gewichte  berechnet  wird, 

gleichzuachten,  wenn  der  Absender  im  Frachtbriefe  kein  Gewicht  angegeben  hat. 


(6)  Bei  unrichtiger  Angabe  des  Inhalts  einer 
Sendung 

oder  bei  zu  niedriger  Angabe  des  Gewichts,  sowie 
bei  Ueberlastung  eines  vom  Absender  beladenen 
Wagens  ist  — 


(6)  Für  die  Beladung  der  Wagen  ist  das  daran  ver- 
merkte Ladegewicht  massgebend.  Eine  stärkere  Be- 
lastung ist  bis  zu  der  an  den  Wagen  angeschriebenen 
Tragfähigkeit  insoweit  zulässig,  als  nach  der  natür- 
lichen Beschaffenheit  des  Gutes  nicht  zu  befürchten  ist, 
dass  in  Folge  von  Witterungseinflüssen  während  des 
Transports  die  Belastung  über  die  Grenze  der  Trag- 
fähigkeit hinausgehen  werde.  Eine  die  Tragfähigkeit 
überschreitende  Belastung  — Ueberlastung  — ist 
in  keinem  Falle  gestattet.  Bei  solchen  ausserdeutschen 
Wagen,  die  nur  eine,  die  zulässige  Belastung  kenn- 
zeichnende, dem  Ladegewichte  der  deutschen  Wagen 
entsprechende  Anschrift  tragen,  darf  das  angeschriebene 
„Ladegewicht“  oder  die  angeschriebene  „Tragfähigkeit“ 
bei  der  Beladung  keinesfalls  um  mehr  als  5 Procent 
überschritten  werden. 


(7)  Bei  unrichtiger  Angabe  des  Inhalts  einer  Sendung 
oder  bei  zu  niedriger  Angabe  des  Gewichts  einer 
Wagenladung  sowie  bei  Ueberlastung  eines  vom  Ab- 
sender selbst  beladenen  Wagens  ist  — 


abgesehen  von  der  Nachzahlung  des  etwaigen  FYachtunterschiedes  und  dem  Ersätze  etc. 
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* (7)  Wenn  die  im  § 50  A,  Ziffer  4,  und  in  der 
Anlage  B aufgeführten  Gegenstände  unter  unrichtiger 
oder  ungenauer  Declaration  zur  Beförderung  aufgegeben 
oder  die  in  Anlage  B gegebenen  Sicherheitsvorschriften 
bei  der  Aufgabe  ausseracht  gelassen  werden,  beträgt 
der  Frachtzuschlag  12  Kronen  für  jedes  Bruttokilogramm 
des  ganzen  Versandstückes. 

(8)  In  allen  anderen  Fällen  beträgt  der  Fracht- 
zuschlag für  unrichtige  Inhaltsangabe,  sofern  diese  eine 
Frachtverkürzung  herbeizuführen  nicht  geeignet  ist, 
eine  Krone  für  den  Frachtbrief,  sonst  das  Doppelte 
des  Unterschiedes  der  P'racht  von  der  Aufgabe-  bis 
zur  Bestimmungsstation  für  den  angegebenen  und  der 
für  den  ermittelten  Inhalt,  mindestens  aber  eine  Krone. 

(9)  Im  Falle  zu  niedriger  Angabe  des  Gewichtes 
beträgt  der  Frachtzuschlag  das  Doppelte  des  Unter- 
schiedes zwischen  der  Fracht  von  der  Aufgabe-  bis 
zur  Bestimmungsstation  für  das  angegebene  und  der 
für  das  ermittelte  Gewicht. 

(10)  Im  Falle  der  Ueberlastung  eines  vom  Ab- 
sender beladenen  Wagens  beträgt  der  Frachtzuschlag 
das  Sechsfache  der  P'racht  von  der  Aufgabe-  bis  zur 
Bestimmungsstation  für  das  die  zulässige  Belastung 
übersteigende  Gewicht. 


Wenn  gleichzeitig  eine  zu  niedrige  Gewichts- 
angabe und  eine  Ueberlastung  vorliegt,  so  wird  sowohl 
der  Frachtzuschlag  für  zu  niedrige  Gewichtsangabe, 
als  auch  der  Frachtzuschlag  für  Ueberlastung  erhoben. 

(11)  Der  Frachtzuschlag  für  Ueberlastung  (Ab- 
satz 10)  wird  erhoben : 

a)  bei  Verwendung  von  Wagen,  die  nur  eine  die  zu- 

ässige  Belastung  kennzeichnende  Anschrift  tragen : 
wenn  das  angeschriebene  „Ladegewicht“  oder  die 
angeschriebene  „Tragfähigkeit“  bei  der  Beladung 
um  mehr  als  fünf  Percent  überschritten  ist ; 

b)  bei  Verwendung  von  Wagen,  welche  zwei  An- 
schriften tragen,  und  zwar:  „Ladegewicht  (Normal- 
belastung) und  Tragfähigkeit  (Maximalbelastung)“, 
wenn  die  Belastung  diese  Tragfähigkeit  überhaupt 
übersteigt. 

(12)  Ein  Frachtzuschlag  wird  nicht  erhoben: 

a)  bei  unrichtiger  Gewichtsangabe  von  Gütern,  zu 
deren  Verwiegung  die  Eisenbahn  verpflichtet  ist 
(Absatz  3) ; 


Eisenbahn  - Verkehrsordnung. 

(8)  Wenn  die  im  § 50  A,  Ziffer  4,  und  in  der  An- 
lage B aufgeführten  Gegenstände  unter  unrichtiger  oder 
ungenauer  Inhaltsangabe  zur  Beförderung  auf- 
gegeben oder  die  in  Anlage  B gegebenen  Sicherheits- 
vorschriften bei  der  Aufgabe  ausser  Acht  gelassen 
werden,  s o beträgt  der  Frachtzuschlag  12  Mark  für 
jedes  Brutto-Kilogramm  des  ganzen  Versandstücks. 

(9)  In  allen  anderen  Fällen  unrichtiger  Inhalts- 
angabe beträgt  der  Frachtzuschlag,  sofern  die  un- 
richtige Inhaltsangabe  eine  P'racht  Verkürzung 
herbeizuführen  nicht  geeignet  ist,  1 Mark  für  den 
Frachtbrief,  sonst  das  Doppelte  des  Unterschieds 
zwischen  der  Fracht  von  der  Aufgabe-  bis  zur  Be- 
stimmungsstation für  den  angegebenen  und  der  für  den 
ermittelten  Inhalt,  mindestens  aber  1 Mark. 

(10)  Im  Falle  zu  niedriger  Angabe  des  Gewichts 
einer  Wagenladung  beträgt  der  P'rachtzuschlag 
das  Doppelte  des  Unterschieds  zwischen  der  Fracht, 
welche  für  das  angegebene  und  für  das 
ermittelte  Gewicht  von  der  Aufgabe-  bis  zur 
Bestimmungsstation  zu  entrichten  ist. 

(11)  Im  Falle  der  Ueberlastung  (Abs.  6)  eines  vom 
Absender  selbst  beladenen  Wagens  beträgt  der  Fracht- 
zuschlag das  Sechsfache  der  Fracht  von  der  Aufgabe- 
bis  zur  Bestimmungsstation  für  das  die  zulässige  Be- 
lastung übersteigende  Gewicht.  Diese  Bestimmung  ist 
auch  auf  solche  Gegenstände,  deren  Fracht  tarifmässig 
nicht  nach  dem  Gewichte  berechnet  wird,  sinngemäs 
anzuwenden.  Ist  insbesondere  die  Fracht  nach  der 
Ladefläche  zu  berechnen,  so  erfolgt  die  Ermittelung  des 
Frachtzuschlags  in  der  Weise,  dass  zunächst  die  nach 
der  Ladefläche  des  verwendeten  Wagens  berechnete 
Fracht  als  P'racht  für  das  im  einzelnen  Falle  zulässige 
höchste  Belastungsgewicht  angesehen,  der  sich  hiernach 
für  das  höchste  Belastungsgewicht  ergebende  Fracht- 
betrag sodann  verhältnissmässig  auf  das  Uebergewicht 
übertragen  und  der  für  das  Uebergewicht  gefundene 
Frachtbetrag  sechsfach  genommen  wird. 

(12)  Wenn  gleichzeitig  eine  zu  niedrige  Gewichts- 
angabe und  eine  Ueberlastung  vorliegt,  so  wird  sowohl 
der  P'rachtzuschlag  für  zu  niedrige  Gewichtsangabe 
(A  b s.  10),  als  auch  der  Frachtzuschlag  für  Ueber- 
lastung (Abs.  11)  erhoben. 


(13)  Ein  Frachtzuschlag  wird  nicht  erhoben  : 


Früher  (8),  wird  durch  Nachtrag  I V auf  (7)  geändert  werden. 
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b)  bei  unrichtiger  Gewichtsangabe  oder  bei  Ueber- 
lastung,  wenn  der  Absender  im  Frachtbriefe  die 
Verwiegung  durch  die  Eisenbahn  verlangt  hat ; 

c)  bei  einer  während  des  Transports  infolge  von 
Witterungseinflüssen  eingetretenen  Ueberlastung, 
wenn  der  Absender  nachweist,  dass  er  bei  der 
Beladung  des  Wagens  die  geltenden  Bestimmungen 
eingehalten  hat. 


Eisenbahn -Verkehrsordnnng. 

a)  bei  unrichtiger  Gewichtsangabe  und  bei  Ueber' 
lastung,  wenn  der  Absender  im  Frachtbriefe  die 
Verwiegung  verlangt  hat; 

b)  bei  einer  während  des  Transports  in  Folge  von 
Witterungseinflüssen  eingetretenen  Ueberlastung, 
wenn  der  Absender  nachweist,  dass  er  bei  Be- 
ladung des  Wagens  das  daran  vermerkte 
Ladegewicht  nicht  überschritten  hat. 


§ 54. 

Abschluss  des  Frachtvertrages. 


(4)  Jedoch  machen 
deren  Aufladen  nach  den 


bezüglich 

Tarifen 


derjenigen  Güter, 


1(4)  Jedoch  machen  bezüglich  derjenigen  Güter,  deren 
Aufladen  nach  den  Vorschriften  dieser  Ord- 
| nung  oder  des  Tarifs 
oder  nach  besonderer  Vereinbarung  von  dem  Absender  besorgt  wird,  die  Angaben  des  Frachtbriefs  etc. 


(7)  Bei  solchen  Gütern,  welche  nicht  in  ganzen  Wagenladungen  aufgegeben  werden,  kann 

j mit  Zustimmung  des  Absenders 

an  Stelle  des  Duplicates  ein  als  solcher  zu  bezeichnender  Aufnahmeschein  etc. 


§ 56. 

Auflieferung  und  Beförderung  des  Gutes. 


(l)  Das  Gut  muss  in  den  von  der  Eisenbahn  fest- 
zusetzenden Dienststunden  aufgeliefert  und,  falls  die  Ver- 
ladung tarifmässig  dem  Absender  obliegt,  innerhalb  der- 
selben verladen  werden.  Bei  einer  nach  und  nach  statt- 
findenden  Auflieferung  der  mit  demselben  Frachtbriefe 
aufgegebenen  Sendung  ist,  sofern  die  Auflieferung  durch 
den  Absender  über  24  Stunden  verzögert  wird,  die 
Eisenbahn  berechtigt,  ein  im  Tarife  festzusetzendes 
Lagergeld  zu  erheben.  Dasselbe  gilt  in  dem  Falle,  wenn 
Güter,  welche  von  der  Eisenbahn  zu  verladen  sind, 


(i)  Das  Gut  muss  in  den  von  der  Eisenbahn  fest- 
zusetzenden Dienststunden  aufgeliefert  und,  falls  die  Ver- 
ladung nach  den  Vorschriften  dieser  Ord- 
nung oder  des  Tarifs  oder  nach  be- 
sonderer Vereinbarung  dem  Absender  obliegt, 
innerhalb  derselben  verladen  werden.  Bei  einer  nach  und 
nach  stattfindenden  Auflieferung  der  mit  demselben 
Frachtbrief  aufgegebenen,  von  der  Eisenbahn 
zu  verladenden-  Sendung  ist,  sofern  die  Auf- 
lieferung durch  den  Absender  über  24  Stunden  ver- 
zögert wird,  die  Eisenbahn  berechtigt,  ein  im  Tarife 
festzusetzendes  Lagergeld  zu  erheben.  Dasselbe  gilt  in 
dem  Falle,  wenn  von  der  Eisenbahn  zuver- 
ladende  Güter 
Frachtbriefe  aufgeliefert  sind  etc. 


mit  unvollständigem  oder  unrichtigem 
(2)  Die  Beförderung  erfolgt,  je  nach  der  Bestimmung  im  Frachtbriefe, 


in  Eilfracht  oder  in  gewöhnlicher  Fracht. 


1 als  Eilgut  oder  als  Frachtgut. 


(4)  Die  Beförderung  der  Güter  findet  in  der  Reihen- 
folge statt,  in  welcher  sie  zum  Transporte  angenommen 
worden  sind,  sofern  die  Eisenbahn  nicht  zwingende  Gründe 
des  Eisenbahnbetriebes  oder  das  öffentliche  Interesse  für 
eine  Ausnahme  geltend  machen  kann.  Jede  Zuwider- 
handlung gegen  diese  Bestimmung  begründet  den  An- 
spruch auf  Ersatz  des  dadurch  entstandenen  Schadens. 


(4)  Die  Beförderung  der  Güter  findet  in  der  Reihen- 
folge statt,  in  welcher  sie  zur  Beförderung  an- 
genommen worden  sind,  sofern  nicht  zwingende  Gründe 
des  Eisenbahnbetriebs  oder  das  öffem  liehe  Interesse 
eine  Ausnahme  rechtfertigen.  Eine  Zuwider- 
handlung gegen  diese  Vorschriften  begründet  den 
Anspruch  auf  Ersatz  des  daraus  entstehenden 
Schadens. 


(6)  Die  Bereitstellung  der  Wagen  für  solche  Güter,  deren  Verladung  der  Absender  selbst 
besorgt,  | zu  besorgen  hat  (siehe  Abs.  1), 

muss  für  einen  bestimmten  Tag  nachgesucht  und  die  Auflieferung  etc. 


(Fortsetzung  folgt.) 
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Inland. 

Eisenbahn  -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Prag:  Eröffnung  der  Station  Pfivlak-Ponikla  für 

den  Gesammtverkehr.)  Einer  Kundmachung  obiger  Staats- 
bahn-Direction zufolge  wurde  am  25.  Jänner  die  auf  der  Local- 
bahn Starkenbach-Rochlitz  gelegene,  bisher  nur  für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  eingerichtete  Station  Pfivlak-Ponikla 
für  den  Gesammtverkehr  eröffnet. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  14.  December  1899,  Z.  76.754,  dem 
Josef  Hidegkuti  in  Nömet-Szent-Pötri  für  eine  von  der  Station 
Uj-Arad  der  Linie  Arad — Temesvär-Jözsefväros  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  abzweigende  und  diese  überZädorlak,  Fönlak,  Nümet- 
Szent-Petri,  Szökeskut  und  Nagyfalu  führende,  in  der  Endstation 
Varjas  mit  der  Localbahn  Valkäny-Varjas  des  Staatsbetriebes 
verbindende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  17.  December  1899,  Z.  88.433,  dem 
Dr.  Josef  Ormay  in  Koritnicza  und  dem  Stefan  Angyal  in  Rozsa- 
hegy  (Rosenberg)  für  eine  von  der  Station  Rozsahegy  der  Haupt- 
linie Csäcza — Kassa  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  ab- 
zweigende, über  Feherpatak  und  Osada  bis  zum  Cur-  und  Bade- 
orte Koritnicza  führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer 
eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  19.  December  1899,  Z.  80.185,  dem 
Sholto  Donglas,  Pächter  der  fürstlich  Eszterhäzy’schen  Kohlen- 
bergwerke im  Ritzinger- Reviere  (Comitat  Sopron),  für  eine  von 
der  Station  .gfalva  (Agendorf)  der  Linie  Wr.-Neustadt — 
Sopron — Kanizsa — Bares  der  Südbahn  abzweigende  und  bis  zu 
den  Ritzinger  Kohlenwerken  führende  Drahtseilbahn  auf  die 
Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  10.  Jänner,  Z.  84.036  es  1899,  der 
Direction  der  Biliarer  Comitats-Localbahnen  in  Budapest  für  eine 
von  der  Endstation  Nagy-Lüta — Vörtes  der  Localbahn  Debreczen  — 
Nagy-Leta — Vörtes  abzweigende  und  diese  in  der  Station  Szekely- 
hid  mit  der  Linie  Szökelybid— Margitta — Szilägy-Somlyö  der 
Biliarer  Comitats-Localbahnen  verbindende  normalspurige  Local- 
bahn auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

5.  Mit  Erlass  vom  28.  December  1899,  Z.  77.261,  dem 
Med.  Dr.  Adolf  Heinrich,  Director  des  Cur-  und  Badeortes 
Trencsen-Teplicz,  für  eine  von  der  Station  Trencsön-Tepla  der 
Linie  Galantha — Trencsdn-Tepla — Zsolna  (Sillein)  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  abzweigende,  über  Tepla  bis  zum  Cur-  und  Badeorte 
Trencsen-Teplicz  führende  normalspurige  Localbahn  auf  die 
Dauer  eines  Jahres. 

6.  Mit  Erlass  vom  3.  Jänner,  Z.  79.353,  dem  Advocaten 
Dr.  Edmund  Bene  und  dem  Civilingenieur  Ludwig  Környei  in 
Budapest  für  eine  von  der  Station  Gyula  (Bökös-Gyula)  der 
Linie  Nagyvärad  (Grosswardein) — Gula — Szeged-Rokus — (Eszük— 
Villäny)  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzweigende,  über  Gyula- 
\arsänd,  Nagy-Szerind,  Miske,  Vadäsz  und  Barakony  (Comitat 
Bekbs)  führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines 
Jahres. 

Projectirte  schmalspurige  Localbahn  mit  Dampf-, 
eventuell  elektrischem  Betriebe  Zägrab-Podsused-Samobor. 

(Con  cession  su  rkun  de.)  Der  „Vasuti  üs  Közlekedösi  közlöny“ 
verlautbart  in  Nr.  149  ex  1899  die  Concessionsurkunde  zum  Baue 
und  Betriebe  einer  vom  Weichbilde  der  Stadt  Zägräb  (Agram) 
im  Anschlüsse  an  das  dortige  innerstädtische  Strasseneisenbahn- 
netz  ausgehenden,  mit  Berührung  der  gemeinschaftlichen  Station 
Podsused  der  Peagelinie  Steinbrück — Zägräb— Sziszek  der  Südbahn 
und  der  Zagorianerbahn  Csäktornya— Varasd— Podsused— Zägräb 
führenden  Localbahn  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  143  ex  1898).  Die 
Baukosten  dieser  als  schmalspurige  Linie  (76  cm  Spurweite)  im 
Sinne  des  G.-A.  XXXI  ex  1880  und  des  diesen  ergänzenden 
G.-A.  IV  ex  1888  als  Localbahn  zu  erbauenden  und  als  solche  in 
eigener  Regie  zu  betreibenden  Eisenbahn,  deren  Concessionärin 
die  „ Vereinigte  Eisenbahn  und  Betriebsgesellschaft“  in  Berlin 
und  Wien  ist,  sind  mit  fl.  580.000,  d.  i.  mit  fl.  29.000  per  km 


bemessen,  von  welcher  Summe  Beträge  von  je  fl.  75.000  für 
Beschaffung  der  Fahrbetriebsmittel  und  von  fl.  8000  zur  Anlage 
eines  Reservefonds  zu  entnehmen  sind. 

Als  Stationen  und  Haltestellen  sind  herzustellen  und  ein- 
zurichten : 

1.  Die  Ausgangsstation  Zägräb-Samobor  für  den  Gesammtverkehr 
auch  als  Wasser-  und  Maschinenstation: 

2.  Vrabce,  Haltestelle  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr; 

3.  Stenjevec,  Haltestelle  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr; 

4.  Susedgrad  (nächst  Podsused),  Station  für  den  Gesammtver- 
kehr und  Wasserstation; 

5.  Sveta-Nedelja,  Haltestelle  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr ; 

6.  die  Endstation  Samobor  für  den  Gesammtverkehr,  auch 
Wasser-  und  Maschinenstation. 

Builapester  Strasseneisenbahn  • Gesellschaft.  (B  e - 

triebsergeb nisse  ues  Jahres  1899.)  Dem  Berichte  der 
Direction  der  Budapester  Strasseneisenbahn  - Gesellschaft  über 
die  Betriebsergebnisse  im  Jahre  1899  zufolge  wurde  von  circa 
40  Millionen  beförderten  Personen  eine  Einnahme  von  circa 
fl.  3,230.000  erzielt.  Im  Jahre  1898  wurden  36,800.000  Personen 
befördert  und  hiefür  fl.  2,938.000  vereinnahmt.  Die  Betriebs- 
einnahme des  Jahres  1899  ist  die  grösste  seit  Bestand  der  Ge- 
sellschaft und  übersteigt  die  des  Jahres  1898  um  circa  fl.  290.000. 
Ein  Vergleich  mit  der  Einnahme  des  Jahres  1895,  als  dem  Ab- 
schlussjahre des  Pferdebetriebes,  in  welchem  fl.  1,950.000  ver- 
einnahmt wurden,  zeigt  eine  Mehreinnahme  von  nahezu 
fl.  1,300.000,  was  einer  Steigerung  von  66  Percent  entspricht.  Im 
abgelaufenen  Jahre  wurde  die  Linie  auf  der  Csömörerstrasse  bis 
zum  Hajtsärweg  verlängert  und  noch  im  September  dem  Verkehre 
übergeben.  Der  bereits  im  Jahre  1898  begonnene  Bau  der  Linie  ins 
Leopoldifeld  konnte  infolge  der  bei  der  Expropriation  aufgetauchten 
Hindernisse  (vergl.  Vrdgs,-Bl.  Nr.  28  ex  1899)  im  verflossenen 
Sommer  nicht  finalisirt  werden.  Die  diesbezüglichen  Schwierig- 
keiten wurden  in  den  letzten  Monaten  behoben,  der  Bau  fort- 
gesetzt, und  wird  die  Eröffnung  dieser  Linie  im  Laufe  des 
Monates  Jännar  1900  erfolgen.  Das  Gesammtnetz  der  Gesell- 
schaft erstreckt  sich  derzeit  bei  51-5  km  Strecke  auf  112'2  km 
Geleise.  Die  Gesellschaft  hat  auch  den  Ausbau  verschiedener 
neuer  Linien  in  Aussicht  genommen  und  dürften  einige  derselben 
bereits  im  Laufe  dieses  Jahres  zur  Ausführung  gelangen.  (Vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  11  und  15  ex  1898.) 

Budapester  elektrische  Stadthahn-Gesellschaft.  (Bau- 

thätigkeit  und  Betriebsergebnisse  im  Jahre  1899.) 
Im  Verhältniss  zum  Jahre  1898  bat  die  Direction  der  Budapester 
elektrischen  Stadtbahn-Actiengesellschaft  im  abgelaufenen  Jahre 
1899  im  Interesse  der  Ergänzung  und  Erweiterung  ihres  Bahn- 
netzes einen  bedeutenden  Fortschritt  zu  verzeichnen.  Der  Ausbau 
der  elektrischen  Quaibahn  wurde  nämlich  nach  Beseitigung  von 
Schwierigkeiten,  welche  der  Realisirung  des  Projectes  mehr  als 
ein  Jahrzehnt  hindurch  hindernd  im  Wege  standen  (vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  24  und  39  ex  1890  und  Nr.  36  ex  1892),  endlich 
der  Verwirklichung  zugeführt.  Auf  Grund  der  von  der  Re- 
gierung nunmehr  erlangten  Bewilligung  wird  die  Gesellschaft 
mit  Eintritt  des  Frühjahres  den  Ausbau  der  theils  als 
Viaductstrecke,  theils  als  Niveaustrecke  projectirten  Bahnlinie 
in  Angriff  nehmen,  wodurch  die  Innere  Stadt -und  die  Leopold- 
stadt mit  den  durch  die  Ringstrassenlinie  durchschnittenen  Be- 
zirken in  einen  einheitlichen  Ringverkehr  einbezogen  wird.  Für 
die  Gesellschaft  ist  auch  schon  der  Umstand  von  bedeuten- 
dem Vortheil,  dass  der  bereits  in  Betrieb  stehende  Theil  der 
Quaibahn  zwischen  dem  Borärostür  und  dem  Eskütör,  welcher  in 
seinem  derzeitigen  unvollendeten  Zustande  den  an  diese  Bahn 
gestellten  Anforderungen  nicht  zu  entsprechen  vermochte,  nun- 
mehr als  organischer  Bestandtheil  eines  Ringverkehres  seine 
ursprüngliche  Bedeutung  vollauf  erlangen  wird.  Die  Direction 
hat  den  Beschluss  gefasst,  die  von  der  Betriebslinie  am  Ferencz- 
Körut  (Franzensring)  abzweigend,  durch  die  verbreiterte  Mester- 
uteza  bis  zum  Franzstädter  Bahnhof  der  Ungar.  Staatsbahnen  zu 
führende  Bahnlinie,  deren  administrative  Begehung  anfangs 
November  1899  abgehalten  wurde  und  deren  Verlängerung  bis 
zu  dem  in  Bau  begriffenen  neuen  Schweineschlachthaus  in  Aus- 
sicht genommen  ist  (vergl.  Vrdgs-Bl.  Nr.  132  ex  1899),  sofort 
nach  Erhalt  der  Concession  zu  bauen.  Im  abgelaufenen  Jahre 
wurde  auch  das  zweite  Geleise  der  Barossgassenlinie  ausgebaut, 
wodurch  nicht  nur  die  glattere  Abwicklung  des  Verkehres  auf 
dieser  Linie,  sondern  auch  die  Einführung  des  directen  Verkehres 
zwischen  dem  Egyetemtör  (Universitätsplatz)  und  dem  Westbahn- 
hofe, sowie  zwischen  dem  Eskütör  (Schwurplatz)  und  dem  Stadt- 
wäldchen ermöglicht  wurde.  Die  Gesellschaft  projectirt  auch  die 
Verlängerung  der  Barossgassenlinie  vom  Universitätsplatz  bis 
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zur  Schwurplatzbrücke  (vergl.  Vrdgs-Bl.  Nr.  3 ex  1900),  und  wird 
diese  dazu  berufen  sein,  wichtige  Verkehrsinteressen  zu  be- 
friedigen. Zwischen  den  Stadtbahngeleisen  am  Terezkörut  und 
den  Geleisen  der  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  am  Lipdtkörut 
wurde  der  Anschluss  im  abgelaufenen  Jahre  gleichfalls  hergestellt, 
und  hat  die  Gesellschaft  für  die  Inverkehrsetzung  von  Theater- 
wagen das  Peagerecht  erlangt,  so  dass  sie  die  Geleise  am  Leopoldring 
bis  zur  Ausweiche  vor  dem  Lustspieltheater  mit  der  Strasseneisen- 
bahn-Gesellschaft gemeinschaftlich  benützen  kann.  Zum  Schlüsse  hat 
die  Gesellschaft  im  abgelaufenen  Jahre  in  Gemeinschaft  mit  der 
Strasseneisenbahn-Gesellschaft  auf  den  linksufrigen  Linien  den 
Umsteigverkehr  eingeführt  und  gleichzeitig  Fahrkartenhefte  zur 
Ausgabe  gebracht,  welche  Verfügungen  sich  sowohl  für  das 
Publicum,  als  auch  für  die  Gesellschaft  als  vortheilhaft  erwiesen 
haben.  Zur  Bedeckung  der  Baukostender  Quaibahn  und  derMester- 
gassenlinie  wird  die  Gesellschaft  auf  Grund  des  in  der  General- 
versammlung der  Actionäre  gefassten  Beschlusses,  sowie  auf  Grund 
der  behördlichen  Bewilligung  demnächst  10.000  Stück  Actien  im 
Nominalwerthe  von  1 Million  Gulden  emittiren.  Die  Gesellschaft 
hat  im  abgelaufenen  Jahre  nach  18,700.000  beförderten  Personen 
1,413.000  Gulden  eingenommen,  daher  um  circa  fl.  21.000  weniger 
als  im  Vorjahre,  welchem  Ausfälle  hingegen  bedeutende  Betriebs- 
ersparnisse gegenüberstehen. 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  September  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden 
im  Laufe  des  Monates  September  1899  folgende  Bahnstrecken 
eröffnet: 

a)  In  Preussen:  Am  15.  September  die  28  km  lange 
Theilstrecke  Aurich — Wittmund  der  Kreisbahn  Aurich-Witt- 
mund-Leer  mit  den  Stationen  Aurich  Bahnhof,  Landhorst, 
Plaggen  bürg,  Middels- Westerloog,  Ogenbargen,  Middels-Oster- 
loog, Ardorf,  Willen,  Wittmund  Haltepunkt  und  Wittmund  Bahn- 
hof für  den  Gesammtverkehr;  in  Aurich,  woselbst  sich  der  Sitz 
der  Gesellschaft  befindet,  wurde  für  die  Leitung  des  Betriebes 
eine  Betriebs-Direction  errichtet. 

b)  In  Baden:  Am  20.  September  die  10’76  km  lange 
Bahnstrecke  Walldürn — badisch  - bayerisch)?  Landes- 
grenze (Amorbach)  der  grossherzogl.  Badischen  Staatseisen- 
bahnen für  den  öffentlichen  Verkehr;  die  neue  vollspurige  Bahn- 
strecke bildet  die  Fortsetzung  der  Seitenlinie  Seckach  — Wall- 
dürn der  Odenwaldbahn  und  setzt  sich  von  der  Landesgrenze 
als  bayerische  Staatsbahnstrecke  nach  Amorbach  fort,  wo  sie  an 
die  Strecke  Amorbach — Miltenberg,  bezw.  Aschaffenburg  an- 
schliesst;  an  der  badischen  Theilstrecke  liegen  die  Stationen 
Gerolzahn  und  Rippberg. 

c)  In  Bayern:  Am  25.  September  die  687  km  lange 
Localbahn  Haidhof— Burglengenfeld  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  für  den  öffentlichen  Verkehr  mit  den  Halte- 
stellen Teublitz  und  Burglengenfeld,  sowie  den  Halteplätzen 
Maximilianshütte,  Saltendorf  und  Wöland. 

— (Eröffnung  neuer  Verkehrsstellen  im  Laufe 
des  Monates  September  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden 
im  Laufe  des  Monates  September  1899  folgende  Verkehrsstellen 
eröffnet: 

a)  In  Preussen:  Am  1.  September  die  Haltestelle 
Hammersbeck  der  Farge-Vegesacker  Eisenbahn  im  Bezirke 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Hannover,  welche  bisher  nur 
dem  Personen-  und  Gepäcksverkehre,  sowie  dem  Güterverkehre 
in  Wagenladungen  diente,  auch  für  den  Eil-  und  Frachtstück- 
gutverkehr; die  Station  Marienborn  zwischen  den  Stationen 
Helmstedt  und  Wefensleben  an  der  Strecke  Eilsleben-Helmstedt 
im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Magdeburg  für  die 
Abfertigung  von  Eil-  und  Frachtgütern,  von  lebenden  Thieren 
in  Wagenladungen  und  Fahrzeugen  von  und  nach  Stationen  der 
Marienborn-Beendorfer  Kleinbahn;  die  Annahme  und  Auslieferung 
von  Gütern  etc.  von  und  an  Privatpersonen  in  Marienborn  (Orts- 
verkehr) ist  ausgeschlossen;  der  Haltepunkt  Betkenhammer 
zwischen  den  Stationen  Jastrow  und  Plietnitz  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Bromberg  als  Haltepunkt  für  die 
Abfertigung  von  Eil-  und  Fracntstückgütern,  sowie  Gütern  in 
Wagenladungen,  Leichen  und  lebenden  Thieren;  die  Annahme 
und  Auslieferung  von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  aus- 
geschlossen; der  Haltepunkt  Heiligenstedten  zwischen  den 
Stationen  Itzehoe  und  Wilster  an  der  Strecke  Elmshorn — Hoid- 
ding  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Altona  für  den 


Personen-  und  beschränkten  Gepäcksverkehr;  am  6.  September 
der  Haltepunkt  Pegelow  zwischen  den  Stationen  Wulkow  und 
Trampke  an  der  Strecke  Stettin — Stargard  i.  P. — Belgard  im  Be- 
zirke der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Stettin  für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr;  ferner  am  15.  September  der  Personen- 
haltepunkt Terkelsbüll  zwischen  den  Stationen  Dingleff  und 
Bülderup-Bau  an  der  Strecke  Tingleff — Tondern  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Altona,  welcher  bisher  für  den  be- 
schränkten Güterverkehr  eingerichtet  war,  auch  für  die  Ab- 
fertigung von  Kleinvieh  in  einzelnen  Stücken. 

b)  In  Sachsen:  Am  10.  September  die  Haltestelle  Neu- 
haide an  der  schmalspurigen  Eisenbahnlinie  Wilkau — Carlsfeld 
der  kgl.  sächsischen  Staatseisenbahnen  auch  für  den  allgemeinen 
Güterverkehr. 

c)  In  Bayern:  Am  7.  September  die  Station  V.  Classe 
Ergolding  zwischen  den  Stationen  Landshut  und  Mirskofen 
an  der  Linie  München — Regensburg  der  kgl.  bayerischen  Staats- 
eisenbahnen für  die  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck, 
Hunden  und  Kleinvieh. 

d)  In  Elsass-Lothringen:  Am  1.  September  der 
Haltepunkt  Ottenheim  A an  der  Linie  Kehl-Ottenheim  der 
Strassburger  Strassenbahn-Gesellschaft  für  den  Personen  und- 
Gepäcksverkehr. 

Italien.  (Eisenbahn  Vic en  za  - S c hi o - V all ’Ar  sa- 
Rovereto.)  Der  „Zeitung  des  Vereines  deutscher  Eisenbahn- 
Verwaltungen“  entnehmen  wir  nachstehende  Mittheilungen  über 
die  bereits  erwähnte  projectirte  Linie  Vicenza-Schio-Vall ’Arsa- 
Rovereto.  „In  den  venetianischen  Provinzen  macht  sich  für  den 
Bau  einer  kürzeren  Verbindung  zwischen  Venedig  und  dem 
Brenner,  als  die  jetzt  bestehende  über  Verona-Ala,  eine  ziemlich 
lebhafte  Bewegung  geltend.  Die  bereits  gebaute  Strecke  Trient — 
Tezze,  welche  noch  immer  ihrer  Verlängerung  bis  Drimolano- 
Bassano  und  ihres  Anschlusses  an  das  italienische  Bahnnetz 
harrt  und  welche  gerade  in  der  Absicht  gebaut  wurde,  eine 
raschere  Verbindung  zwischen  der  Tiroler  Linie  und  Venedig  zu 
schaffen,  soll  nach  den  neuen  Projecten  nicht  mehr  in  Betracht 
kommen,  ds  sie  wegen  ihrer  Steigungs-  und  Krümmungsverhält- 
nisse keine  grosse  internationale  Verkehrsader  bilden  könne.  Es 
wird  deshalb  eine  neue  Linie  für  diese  Verbindung  befürwortet, 
und  zwar  von  Vicenza  über  Schio,  Valle  dei  Signore-Vall ’Arsa 
nach  Rovereto.  Die  zu  bauende  Linie  wäre  beiläufig  70  km  lang 
und  würde  den  Weg  Venedig — Trient  über  Ala  um  60  km  und 
über  Bassano-Drimolano-Tezze  um  15  km  abkürzen.“ 

— (Frachtermässigung  für  Transporte  zur  Aus- 
stellung in  Paris.)  Die  Verwaltungen  der  Mittelmeerbahn, 
der  Adriatischen  und  der  Sicilischen  Eisenbahn  haben  dem 
Ministerium  für  öffentliche  Arbeiten  die  Vorschläge  für  anlässlich 
der  Pariser  Weltausstellung  1900  auf  itatienischem  Territorium 
zu  gewährende  Ermässigungen  unterbreitet.  Die  Erinässigungen 
wären  folgende:  für  Frachten  25  Percent  für  den  Transport  zur 
Weltausstellung  und  75  Percent  für  den  Rücktransport,  und  zwar 
sowohl  im  internationalen,  als  auch  im  inländischen  Dienste, 
jedoch  mit  dem  Minimalsatz  von  L.  0'0357  per  Tonnenkilometer. 
Die  Nebentaxen  werden  von  der  Ermässiguug  nicht  berührt.  Um 
von  der  Ermässigung  Gebrauch  machen  zu  können,  wird  der  Ab- 
sender ausser  den  Transport-  und  eventuellen  Zolldocumenten 
auch  eine  Beschreibung  der  Frachtgüter  vorzuweisen  haben.  Auch 
für  die  Hin-  und  Rückfahrt  der  Aussteller  und  Jurymitglieder 
werden  entsprechende  Ermässigungen  seitens  der  Verwaltungen 
eingeräumt  werden;  die  betreffenden  Anträge  befinden  sich  zur 
Prüfung  bei  den  betheiligten  Ministerien. 

— (Neuerungen  im  Person  enverkehre.)  Am  21.  No- 
vember v.  J.  hat  in  Rom  beim  General-Inspeetorate  der  Eisen- 
bahnen die  erste  Sitzung  der  mit  dem  Studium  von  Reformen  im 
Personenverkehre  betrauten  Commission  stattgefunden.  Dieselbe 
besteht  aus  Vertretern  des  General-Inspectorates  der  Eisenbahnen, 
der  Mittelmeerbahn,  der  Adriatischen  und  der  Sicilischen  Eisen- 
bahn. In  dieser  Sitzung  gelangte  einer  der  wichtigsten  Gegen- 
stände zur  Berathung,  nämlich  die  Verlängerung  der  Giltigkeits- 
dauer der  Tour-  und  Retour-Fahrkarten.  Es  wurde  beschlossen, 
eine  Giltigkeitsdauer  von  zwei  Tagen  bei  solchen  Fahrkarten  für 
die  Entfernung  bis  100  km,  von  drei  Tagen  für  die  Eutf  nr 
von  101  bis  200  km  und  von  vier  Tagen  bei  einer  Entfern  am 
von  über  300  km  zu  beantragen. 

— (Traj  ectkahnverkehr  zwischen  Reggio  Cala- 
bria und  Messina.)  Seit  1.  November  1899  verkehren,  wie 
schon  kurz  berichtet,  zwischen  Reggio  Calabria  un  Messina  über 
die  Meerenge  grosse,  nach  amerikanischem  System  gebaute 
Trajectkähne  (Ferry  boats),  welche  zur  Ueberführung  von  Eisen- 
bahnfahrzeugen dienen.  Jedes  Boot  fasst  sochs  Wagen.  Der 
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Ueherfuhrdienst  erstreckt  sich  sowohl  auf  die  Güterwagen,  als 
auch  auf  die  Personenwagen,  da  zwischen  Sicilien  und  Neapel- 
Rom  mit  den  Eilzügen  der  Linie  längs  des  tyrrhenischen  Meeres 
ein  directer  Wagenverkehr  eingerichtet  worden  ist.  Durch  diesen 
Trajectverkehr  sind  also  die  siciliauischen  Bahnen  endlich  in 
directen  Verkehr  mit  den  Bahnen  des  Festlandes  gesetzt  worden. 
In  tarifarischer  Beziehung  wird  die  Ueberfahrtstrecke  Reggio- 
Messina  mit  15  km  bemessen  und  als  Linie  der  siciliauischen 
Bahnen  behandelt.  [„ztg.  d.  v.  d.  e.-v.*] 

— (Jahresbericht  der  Siciliauischen  Eisen- 
bahnen.) Aus  dem  Berichte  der  Rechnungsleger  der  Sicili- 
anischen  Eisenbahnen  für  die  Hauptversammlung  vom  28.  No- 
vember 1899  ist  Folgendes  hervorzuheben:  Die  Einnahmen  des 
gesammten  Netzes  bezifferten  sich  in  dem  am  30.  Juni  1899  be- 
endeten Betriebsjahre  auf  L.  11,210.098  und  übersteigen  damit 
um  L.  645.647  diejenigen  in  1897  98.  Hiervon  entfallen  vertrags- 
mässig  auf  die  Gesellschaft  L.  8,757.881,  ferner  Zurückvergütung 
von  Spesen  L.  240.971,  Regierungszuschüsse  L.  2,996.379  und 
Kilometervergütung  auf  die  neuen  Linien  L.  4,901.013,  zusammen 
daher  L.  16,906.245.  Dem  stehen  gegenüber:  Betriebs-  und  Ver- 
waltungsspesen L.  9,412.073,  d.  h.  L.  100.334  mehr  wie  in 
1897/98,  Zins-  und  Tilgungsdienste  für  die  zur  Herstellung  der 
neuen  Linien  aufgenommenen  Anleihen  L.  4,808.674,  Banquier- 
provisionen  L.  31.585,  Zuschuss  für  Erneuerung  des  rollenden 
Materiales  L.  400.000  und  Abschreibung  auf  die  Gründungsspesen 
L.  16  657.  Im  Ganzen  daher  L.  14,668.990,  so  dass  zur  Ver- 
fügung der  Actionäre  L.  2,237.255  verbleiben.  Hievon  werden 
L.  388.878  der  ausserordentlicheu  Rücklage  überwiesen,  die  da- 
mit auf  L.  3,793.393,  d.  h.  fast  die  statutenmässige  Höhe,  an- 
wächst, und  L.  1,400.000  dienen  zur  Vertheilung  einer  Dividende 
von  7 Percent  auf  die  umlaufenden  40.000  Actien  zu  L.  500. 

[,z.  d.  v.  D.  E.-V.“] 

Sehiffahrt 

Oesterreichisclier  Lloyd.  (Ankunft  des  Dampfers 
„Im p er a t ri x“  von  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2253  Tonnen 
Gehalt  ist  am  18.  October  1899  nach  18tägiger  Fahrt  mit 
14  Passagieren  und  2537  Gewichtstonnen  factischer  Ladung  von 
Bombay  in  Triest  eingelangt.  Derselbe  brachte:  aus  Calcutta 
14.556  kg  Häute  (hievon  10.650  kg  für  Venedig);  aus  Bom- 
bay 35.075  kg  Baumwolle,  97.440  kg  Mirabellen,  1.369.742  kg 
Leinsamen  (hievon  50.000  kg  für  Venedig),  683.351  kg  Ricinus- 
samen  (hievon  633.413  kg  für  Venedig),  13.905  kg  Gummi, 
6293  kg  Pfeffer  (hievon  5000  kg  für  Ancona),  620  kg  Perlmutter 
für  Constantinopel,  180  kg  Kümmelsamen  für  Constantinopel, 
100  kg  Quassiaöl  für  Constantinopel,  1400  kg  Conserven 
für  Constantinopel,  380  kg  Rosenöl,  50  kg  Mineralien,  625  kg 
Pignolen  für  Constantinopel,  75.035  kg  Sesam  für  Alexandrien, 
15.000  kg  Cocosnüsse  für  Alexandrien,  20  kg  Teppiche  für 
Alexandrien,  96  kg  Corallen  für  Alexandrien,  350  kg  Bücher, 
10.459  kg  Thee  für  das  Ausland;  aus  Carachi:  10.900  kg  Häute 
für  Venedig  ; von  der  Koromandelkiiste  18.000  kg  Sennesblätter; 
aus  Aden  914  kg  Perlmutter,  175  kg  Thee,  4060  kg  Kaffee, 
350  kg  Zimbelli,  60  kg  Seide  für  Constantinopel,  3130  kg  Weih- 
rauch für  Beirut,  1635  kg  Tuch  für  Beirut;  aus  Port-Said: 
6081  kg  Indigo,  39.905  kg  Zinn,  64.411  kg  Kaffee,  5250  fcg  Thee, 
2700  kg  Därme,  18.000  kg  Tabak  für  Cospoli,  36.260  kg  Häute, 
600  kg  Sackleinwand  für  Jaffa,  720  kg  Baumwolle  für  Fiume.  Der 
Werth  der  eingeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  788.618. 

„Adria“  kgl.  ungar.  Seescliiffahrts-Actiengesellscliaft. 

(Betriebsthätigkeit  im  Jahre  1899.)  Dem  Geschäfts- 
berichte der  Direction  der  „Adria“  über  ihre  Betriebsthätigkeit 
im  Jahre  1899  zufolge  hat  diese  ihren,  im  Regierungsvertrage 
übernommenen  Verpflichtungen  vollauf  entsprochen.  Von  den 
drei  auf  den  Stapel  gelegten  Neubauten,  welche  den  Ersatz  für 
die  Dampfer  „Jökai“,  „B.  Ivemöny“  und  „Tibor“  bilden,  sind  die 
neuen  Dampfer  „Jökai“  und  „B.  Kemöny“  bereits  übernommen 
und  in  Dienst  gestellt.  Diese  Dampfer  wurden  gelegentlich 
ihrer  üebernahme  von  den  hiebei  iutervenirenden  Organen  des 
kgl.  ungarischen  Handelsministeriums  als  in  jeder  Beziehung 
entsprechend  gefunden.  Die  drei  neuen  Dampfer  haben  eine 
Tragfähigkeit  von  je  4000  t,  und  sind  gegenwärtig  die  grössten 
Dampfer  der  ungarischen  Handelsflotte.  Die  Geschäftsthätigkeit 
der  „Adria“  hat  auch  im  verflossenen  Jahre  an  Umfang  zu- 
genommen, und  weist  der  von  ihr  bewältigte  Gesammtverkehr 
circa  663.700 1 gegen  615.153 1 im  Jahre  1898  auf.  Hievon 
participirt  die  Ausfuhr  über  Fiume  mit  250.000  t (-)-  45.000  t), 
die  Einfuhr  mit  55.300  t ( — 18.000  t)  und  der  Zwischenhafen- 
verkehr mit  358.400t  (-f-  21.500  t).  Die  Hauptexportartikel:  Mehl, 


Zucker,  Eichenrinden-Extract,  Dauben,  Holz  und  Bohnen,  weisen 
gegen  das  Vorjahr:  Mehl  einen  Mehrexport  von  über  25.000t 

(66.350  t gegen  41.277  t),  Zucker  circa  3000  t (18.300  t gegen 
15.480  t),  Extract  1600  t (16.800  t gegen  15.214  t),  Dauben  2000  t 
(16.700  t gegen  14.600)  auf,  während  Holz  und  Bohnen  nahezu 
in  den  vorjährigen  Quantitäten  zur  Ausfuhr  gelangten.  Jm  Importe 
trifft  die  Kohle  der  grösste  Ausfall  17.200 1 (14  300 1 gegen 
31.520  t im  Jahre  1898),  dann  Wein  4800  t (12.000  t gegen 
16.886  t)  und  Eisen  2240  t (3680  t gegen  5920  t),  während  die 
Einfuhr  von  Südfrüchten  über  Fiume  eine  erfreuliche  Steigerung 
von  circa  2500 1 gegen  das  Vorjahr  aufzuweisen  hat,  wie  über- 
haupt der  Mittelmeerverkehr  von  Jahr  zu  Jahr  an  Ausdehnung 
gewinnt  und  durch  Schaffung  dieser  Linie  Handel  und  Verkehr 
eine  wesentliche  Förderung  erfahren. 

Ungarische  Levante-SeescliifFahrts-Actiengesellschaft. 

(Betriebsthätigkeitim  Jahre  1899.)  Dem  Geschäftsberichte 
der  Direction  der  Levante-Seeschiffahrts-Actiengesellschaft  zufolge 
erstreckte  sich  die  Thätigkeit  dieser  Gesellschaft  im  Jahre  1899 
nicht  blos  auf  die  Erfüllung  ihrer  vertragsmässigen  Levante- 
fahrten, sondern  auch  auf  solche  Häfen  des  westlichen  Aus- 
landes, welche  für  die  naturgemäss  über  Galatz  gravitirenden 
ungarischen  Transporte  convenable  und  nennenswerthe  Absatz- 
gebiete bildeten.  Die  durch  die  Levanteschiffahrt  im  regulären 
Dienste  nach  Constanza,  Varna,  Burgas,  Constantinopel,  Gallipoli, 
Dödeagh,  Cavalla,  Lagos,  Mytilene,  Piräus,  Rodoste,  Salonichi, 
Samos,  Smyrna,  Volo  beförderten  heimischen  Exportgüter  haben 
ebenso,  wie  jene  nach  Marseille,  Cette,  Tunis,  Messina,  Neapel, 
Livorno,  Ge.iua,  Antwerpen,  Rotterdam,  namentlich  für  den  Holz- 
verkehr aus  Siebenbürgen,  an  Ausdehnung  gewonnen,  so  zwar, 
dass  sich  die  Verkehrsmittel  der  Gesellschaft  als  ungenügend 
erwiesen  und  die  Inanspruchnahme  auch  fremder  Fahrzeuge 
nöthig  machte.  Ausser  den  erwähnten  ungarischen  Holztransporten 
wurden  in  grösserem  Masse  Zucker,  Spiritus,  Drahtstifte,  Eichen- 
hölzextract  etc.  exportirt.  Die  Gesellschaft  unternahm  42  Fahrten 
mit  eigenen  und  10  Fahrten  mit  fremden  Dampfern.  Ungarische 
Güter  wurden  13.842 1 befördert,  wogegen  der  Gesammtverkehr 
der  Gesellschaft  ein  Verfrachtungsquantum  von  über  125.000  t 
aufweist.  Mit  Rücksicht  auf  den  frühzeitig  eingetretenen  strengen 
Winter  hatte  die  Gesellschaft  mit  bedeutenden  Verkehrsschwierig- 
keiten in  der  Donau  und  in  den  Häfen  des  Schwarzen  Meeres, 
wo  sich  deren  regulärer  Verkehr  abzuwickeln  hat,  zu  kämpfen. 

England.  (Schiffbauthätigkeit  im  Jahre  1898.) 
Von  den  im  Laufe  des  Jahres  1898  auf  sämmtlichen  Werften 
der  Welt  erbauten,  einen  Tonnengehalt  von  insgesammt  1.893.000 
Tonnen  repräsentirenden  Schiften  der  Mercantilflotte  entfallen 
1,367.570  Tonnen  auf  761  in  England  erbaute  Schiffe,  wovon 
744  Dampfer  und  nur  17  Segler.  Die  Anzahl  ersterer  wird  noch 
durch  41  Kriegsdampfer  mit  einem  Gesammt-Tonnengehalte  von 
191.555  Tonnen  auf  die  Zahl  von  802  Schiffen  mit  insgesammt 
1,559.125  Tonnen  erhöht.  Im  Bau  verblieben  mit  Beginn  des 
Jahres  1899  (mit  Ausschluss  von  Kriegsschiffen)  584  Schiffe  mit 
1,401.087  Tonnen,  gegenüber  505  Schiffen  mit  1,013.319  Tonnen 
mit  Beginn  des  Jahres  1897.  Die  im  Jahre  1898  in  England 
auf  Rechnung  des  Auslandes  erbauten  Dampfer  repräsentiren 
einen  Gesammt-Tonnengehalt  von  588.500  Tonnen.  Im  Ver- 
hältnisse zu  den  im  Laufe  des  Jahres  1898  ausser  Dienst  ge- 
stellten, zugrunde  gegangenen  etc.  Schiffen  repräsentirt  deren 
Ersatz  durch  Neubauten  eine  Zunahme  um  209.293  Tonnen,  der 
Anzahl  Schiffe  nach  jedoch  eine  Abnahme  um  99  Schiffe.  Dieses 
ungleiche  Verhältniss  ist  darauf  zurückzuführen,  dass  die  älteren 
Scbiffe  einen  weit  geringeren  Tonnengehalt  hatten,  als  die  diese 
ersetzenden  neuen  Schifte  und  erstere  zum  grösseren  Theile 
Segler  waren,  während  derzeit  fast  ausschliesslich  nur  Dampfer 
erbaut  werden.  Während  im  Jahre  1891  noch  25  pCt.  der 
Gesammttonnage  durch  Segler  bewältigt  wurde,  reducirte  sich 
diese  bis  Ende  1898  auf  nur  deren  2 pCt.  Bei  den  im  Jahre 
1898  erbauten  Schiffen  entfallen  94'4  pCt.  auf  Stahlconstruction, 
D3  pCt.  auf  Eisenconstruction  und  nur  0'3  pCt.  auf  Holz- 
construction  (mit  Ausnahme  von  Küstenfahrern). 


Verschiedene  Mittheilungen. 


Coupons-Einlösungen. 

Eiaenbalm-Staatsschuldverschreibungen. 

Erzherzog  Albrecht-Bahn.  4 pCt.  Für  je  fl.  100  Capital 
K 4.-. 

Kaiserin  Elisabeth-Bahn.  4 pCt.  Für  je  fl.  100  Capital 
fl.  2. — Gold  — Francs  5. — . 
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Kaiser  Franz  Josef-Bahn.  5x/4  pCt.  Für  je  fl.  200  Capital 
K 1050. 

Eisenbahn  Pilsen-Priesen.  4 pCt.  Für  je  fl.  200  Capital 
K 8.—. 

Kronprinz  Rudolf-Bahn.  4 pCt.  Für  je  K 400  Capital 

g 

Vorarlberger  Bahn.  4 pCt.  Für  je  K 400  Capital  K 8. — . 

Zu  Staatsschuldverschreibungen  abgestempelte  Eisenbahnactien. 

Kaiserin  Elisab e th - B ah n.  58/«  pCt.  K 11'50. 

Linz -Budweiser  Bahn.  51/,,  pCt.  K 10'50. 

Galizische  Carl  Ludwig-Bahn.  5 pCt.  K 10. — . 

Gisela-Bahn.  5 pCt.  Iv  10. — . 

Vom  Staate  zur  Selbstzahlung  übernommene  Eisenbahn- 
prioritäten. 

Böhmische  Westbahn.  4 pCt.  I.  Em.  v.  J.  1885.  Für  je 
fl.  200  Capital  K 8. — ; II.  Em.  v.  J.  1885,  für  je  Mk.  600 
Capital  Mk.  12. — ; v.  J.  1895,  für  je  K 400  Capital 
K 8.—. 

Localbahn  Czernowitz-Nowosielitza.  4 pCt.  K 8.—. 

Localbahn  Eisenerz  - Vordernb erg.  4 pCt.  I.  und  II.  Em. 
Für  je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

Galizische  Carl  Ludwig-Bahn.  4 pCt.  vom  Jahre  1890. 
Für  je  fl.  100  Capital  K 4. — . 

Localbahn  Laibach  - Stein.  4 pCt.  Für  je  fl.  200  Capital 

K 8.—. 

Lemberg-Czernowitz-JassyEisenbahn.  4pCt.  Em.1894. 
Für  je  K 400  Capital  K 8. — . 

Oesterr.  Localeisenbahn-Gesellschaft.  3 pCt.  Für  je 
K 200  Capital  K 6. — ; 4 pCt.  v.  J.  1887,  für  je  Mk.  400 
Capital  Mk.  8. — . 

Mährisch-schlesische  Centralbahn.  4pCt.  Für  je  K 600 
Capital  K 12. — . 

Eisenbahn  Pilsen-Priesen.  4 pCt.  Für  je  fl.  150  Capital 
K 6.—. 

Ungarische  Staatsschuld. 

Ungarische  Goldrente.  4 pCt.  Für  je  fl.  100  Capital 
fl.  2.—  Gold. 

Ungarische  Staatseisenbahn  - Silber  anl  eihe  vom 
Jahre  1889.  4x/2  pCt.  Für  je  fl.  100  Capital  K 4.50. 

Actien  von  Transportunternehmungen 

Barcs-Pakr aczer  Localbahn.  Prioritätsactien.  K 10. 

Brünner  L o c al  eis  enb  ahn  - Ge  s ells  chaft.  K 8. — . 

C s akathurn  - Agr  am  er  (Z  agorianer)  Eisenbahn.  Priori- 
tätsactien Frcs.  12.50. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Ganze  Actie  K 52.50, 
halbe  Actie  K 26.25,  fünftel  Actie  K 10.50. 

Friauler  Eisenbahn.  Prioritätsactien  K 8. — . 

Fünfkirchen-Barcser  Eisenbahn.  K 9.94'4. 

Kaschau-0  derberger  Eisenbahn.  K 7.94-4. 

Krakau-Oberschlesische  Eisenbahn.  4 pCt.  Prioritäts- 
actien. Mk.  5.40. 

Kremsthalbahn.  K 3. — . 

Neue  Wiener  Tramway  - Gesellschaft.  Prioritätsactien- 
Coupon  K 10. — . 

Oesterr.  Nordwestbahn.  Lit.  A.  K 10.—. 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn.  K 8. — . 

Oesterr.  - ungarische  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
Frcs.  12.50. 

Erste  ungarisch-galizische  Eisenbahn.  K 9.94'4. 

Ungarische  Westbahn.  K 9.894. 

Vereinigte  Araderund  Csanader  Eisenbahn.  Prioritäts- 
actien. K 6. — . 

Wien-Pott endorf-Wr.  Ne ustädt er  Bahn.  K 10. — . 

Ybbs  thalbahn.  Prioritätsactien.  K 4. — . 

Prioritätsobligationen. 

„Adria“,  kgl.  Ungar.  S e e s chiffahrts  - Acti  engesell- 
s chaft.  41',  pCt.  Prioritäten.  Für  je  fl.  100  Capital 
K 4.50. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn.  3x/2  pCt.  v.  J.  1896.  Für  je 
Mk.  300  Capital  Mk.  5.25. 

BöhmischeNordbahn.  4p  Ct.  Goldprioritäten  vom  Jahre  1882. 
Für  je  Mk.  300  Capital  Mk.  6. — . 

Bozen-Meraner  Bahn.  4 pCt.  Prioritäten.  Für  je  fl.  200 
Capital  K 8. — . 

Budapester  elektrischeStadtbahn.  4 pCt.  Für  je  K 200 
Capital  K 4. — . 

Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft.  4 pCt. 
Für  je  K 200  Capital  K 4.—. 

Localbahn  Deutschbrod-  Humpoletz.  4 pCt . Für  je 
fl.  200  Capital  K 8.—. 


D ux - B o d e nb a ch e r Eisenbahn.  5 pCt.,  Em.  1869,  für  je 
fl.  150  Capital  K 7.50;  5 pCt.,  Em.  1874,  für  je  fl.  150 
Capital  Mk.  7.50;  4 pCt.,  Em.  1891,  für  je  fl.  300  Capital 
K 12. — ; 4 pCt,,  Em.  1891,  für  je  Alk.  300  Capital 
Mk.  6.—  ; 3pCt.,  Em.  1893,  für  je  K 200  Capital  K 3. — . 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  5 pCt.  (mähr.-schles.).  Für 
je  fl.  100  Capital  K 5. — . 

Friauler  Eisenbahn.  4pCt.  v.  J.  1893.  Für  je  fl.  100  Capital 
IC  4.—,  v.  J.  1897  K 40.—. 

Gailthalbahn.  4 pCt.  Für  je  fl.  100  Capital  K 4. — . 

Graz-KöflacherEisenbahn.  4V2pCt.  I.  Em.  K6.75;  5pCt. 
n.  Em.  K 7-50;  5 pCt.  in.  Em.  K 7.50. 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  4 pCt.  vom  Jahre  1889 
für  je  fl.  200  Capital  K 8.—  ; 4 pCt.  (österr.  Strecke)  für 
je  fl.  200  Capital  K 8. — ; Em.  1889  für  je  Mk.  200  Capital 
Mk.  4. — ; Em.  1891  (in  Gold)  für  je  Mk.  200  Capital 
Mk.  4.—. 

Krakau-Oberschlesische  Eisenbahn.  4 pCt.  Mk.  6.—. 

Oesterr.  Lloyd.  5 pCt.  Für  je  fl.  200  Capital  fl.  5. — Gold, 
5 pCt.  Em.  1881  und  1882  für  je  fl.  500  Capital  fl.  12.50 
Gold;  4l/9  pCt.  Em.  1884  für  je  fl.  500  Capital  fl.  11.25 
Gold;  4 pCt.  Em.  1887  für  je  fl.  500  Capital  fl.  10.—  Gold; 
4 pCt.  Em.  1895  für  je  Mk.  2000  Capital  Mk.  40. — . 

Mährische  Westbahn.  4 pCt.  K 8.—. 

Neutits chein er  Localbahn.  5 pCt.  K 10.—. 

Ostgalizische  Localbahnen.  4 pCt.  Für  je  fl.  100  Capital 
K 4.-. 

Prag-Duxer  Eisenbahn.  5 pCt.  Goldprioritäten  Em.  1883 
Mk.  7.50;  3 pCt.  Goldprioritäten  Em.  1896  für  je  Mk.  300 
Capital  Mk.  4.50. 

Reichenb  erg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn.  4pCt. 
Für  je  K 400  Capital  K 8. — . 

Localbahn  Strakonitz-Winterberg.  4 pCt.  Für  je  fl.  200 
Capital  K 8. — . 

Südbahn-Gesellscliaft.  5 pCt.  Frcs.  12.50;  3 pCt.  (mit 
Ausnahme  der  Serie  X)  Frcs.  6.50. 

S ü d- N or d d eut s ch e Verbindungsbahn.  4 pCt.  Prioritäten 
v.  J.  1892  für  je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

Torontaler  Localbahn.  4‘/2  nCt.  Für  je  K 200  Capital 
K 4.50. 

Ungarische  Localeisenbahn  - Gesellschaft.  4l/s  pCt. 
Obligationen.  Für  je  K 200  Capital  K 4-50.  — 4 pCt. 
Obligationen.  Für  je  K 100  Capital  K 2. — . 

Erste  ungarisch-galizische  Eisenbahn.  5 pCt.  II.  Ein. 
K 10.—  ; 4 pCt.  Em.  1887  K 8.-. 

Ungarische  Wes  tb  ahn.  4 pCt.  v.  J.  1891.  Für  je  fl.  1000 
Capital  K 40.—. 

Valsu  ganab  ahn.  4 pCt.  (in  Kronenwährung).  Für  je  K 200 
Capital  K 4. — . 

Vereinigte  P ri  orit  ät  s anl  eih  e ungarischer  Eisen- 
bahnen. 4x/2  pCt.  (Investitionsanlehen  vom  Jahre  1888.) 
Für  je  Mk.  400  Capital  Mk.  9 — . 

Eisenbahn  Wien-Aspang.  4 pCt.  K 8.—. 

Wiener  Localbahnen  - Actiengesellschaft.  4 pCt.  Für 
je  K 400  Capital  K 8. — . 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn.  5 pCt.  K 10.— . 

LocalbahnWodnan-Prachatitz.  4pCt.  Für  je  fl.  200  Capital 
K 8.-. 

Verlosungen. 

Am  25.  Juni  1899: 

Debreczen  — Hajdu-Nänäser  Eisenbahn.  6 pCt.  Priori- 
tätsactien (Rückzahlung  ab  31.  December  1899;. 

Am  1.  December  1899: 

Bukowinaer  Localbahnen.  Prioritätsactien  (Rückzahlung 
ab  2.  Jänner). 

Am  16.  December  1899: 

Vereinigte  Araderund  Csanader  Eisenbahn.  Prioritäts- 
actien (Rückzahlung  ab  2.  Jänner). 

Am  18.  December  1899: 

Sz  am o s t h al -E is  en  bah n-Ges eil s ch af t.  5 pCt.  Prioritäts- 
actien (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Am  29.  December  1899: 

Welser  Localbahn.  Actien  (Rückzahlung  ab  2.  Jänner). 

Muräny  th  alb  ahn.  Prioritätsactien  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Am  1.  Jänner: 

Localbahn  Güns-Steinamanger.  6 pCt.  Prioritätsactien 
(Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Am  2.  Jänner: 

Budapest-Fünfkirchner  Eisenbahn.  4 pCt.  Prioritäten 
(Rückzahlung  ab  2.  April). 
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Dux  - Bodenbacher  Eisenbahn.  4 pCt.  Silberprioritäten, 
4 pCt.  Goldprioritäten  v.  J.  1891  und  3 pCt.  Prioritäten 
v.  J.  1893  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Kronprinz  Rudolf-Bahn.  4 pCt.  Staatsschuldverschrei- 
bungen (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Eisenbahn  Grosswardein-Beldnyes-Vaskoh  (Rück- 
zahlung ab  2.  Juli). 

Oesterr.  Localeisenbahn- Gesellschaft.  4 pCt.  Priori- 
täten v.  J.  1887  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Eisenbahn  Pilsen-Priesen.  4 pCt.  Prioritäten  v.  J.  1884 
und  4 pCt.  Staatsschuldverschreibungen  (Rückzahlung  ab 
2.  Juli). 

Steiermärkische  Landeseisenbahn  - Anleihe.  4 pCt. 
(Rückzahlung  ab  2.  April). 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn.  5 pCt.  Priori- 
täten (Rückzahlung  ab  2.  Jänner). 

Zwolenowes-Smecnaer  Eisenbahn.  Actien  (Rückzahlung 
ab  2.  Juli). 

Rückzahlungen. 

Ab  2.  Jänner: 

Staats-  und  öffentliche  Anlehen. 

Erzherzog  Albrecht-Bahn.  4 pCt.  Staatsschuldverschrei- 
bungen. 

Kaiserin  Elisabeth -Bahn.  4 pCt.  Staatsschuldverschrei- 
bungen. 

Ungarische  Staatseisenbahn-Silberanleihe.  4l/a  pCt. 
v.  J.  1889. 

Ungarische  0 s t b ahn  - S t a a t s ob  1 ig  ati  o n e n.  5 pCt.  vom 
Jahre  1876. 

Vorarlberger  Bahn.  4 pCt.  Staatsschuldverschreibungen. 

Prioritätsobligationen. 

Böhmische  Westbahn.  4 pCt. 

Budapester  elektrische  Stadtbahn.  4 pCt.  Prioritäts- 
obligationen. 

Budapester  Strassenbahn.  4 pCt.  in  Kronen  mit  5 pCt. 
Prämie. 

Bukowinaer  Localbahnen.  4 pCt.  Prioritäten. 

Localbahn  D e u t s c h b ro  d - Hu  m p o 1 e t z.  4 pCt.  Prioritäten. 

Dux-Bodenbacher  Eisenbahn.  5 pCt.  I.  Em. 

Eisenerz  - Vordernberger  Localbahn.  4 pCt.  I.  und 
II.  Em. 

Galizische  Carl  Ludwig-Bahn.  4 pCt. 

Graz  - Köflacher  Eisenbahn-  und  B ergb a u - G e s e Il- 
se h a f t.  4V2  pCt.  und  5 pCt. 

Ka  s chau- 0 d e rb  erge  r Bahn.  4 pCt. 

Localbahn  L ai  b ach- S t e i n.  4 pCt. 

Lemb erg  - Cz  emo  witz- Jassy-Eis enbahn-G es  eil s chaft. 
4 pCt. 

Mährische  Westbahn.  4 pCt. 

N eu  t it  sch  ein  er  Localbahn.  5 pCt. 

Oesterr.  Lo  c al  ei  s e n b ahn  - G e s e 11  s ch  a ft.  3 pCt. 

Ostgalizische  Local  bahnen.  4 pCt.  Prioritäten. 

Prag-Duxer  Eisenbahn.  4 pCt.  Goldprioritäten  v.  J.  1883 
und  3 pCt.  Goldprioritäten  v.  J.  1896. 

Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn.  4 pCt. 
Prioritätsobligationen. 

Schneebergbahn.  4 pCt.  Prioritäten  v.  J.  1899. 

S ü db  ahn  - G e seil s ch  aft.  3 pCt.  und  5 pCt.  Serie  B. 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn.  4 pCt. 

Localbahn  Str akonitz-Winterb  erg.  4 pCt.  Prioritäts- 
obligationen. 

Torontaler  Localbahn.  4l/2  pCt.  Partialobligationen. 

Ungar.  Localeisenbahn -Actiengesellschaft.  4 pCt. 
und  4V2  pCt.  Prioritäten,  4 pCt.  Prioritäten  Serie  II 
in  Gold. 

Ungar.  Fluss- undSeescliiffahrts-Actiengesellschaft. 
4l/2  pCt. 

Erste  Ungar. -galizische  Eisenbahn.  4 pCt. 

Ungarische  Westbahn.  4 pCt.  Schuldverschreibungen  vom 
Jahre  1890. 

Wien- A sp  ang  - B ahn.  4 pCt. 

Wiener  Localbahnen.  4 pCt. 

Wien -Pott  en  dorf-Wr.  Neustadt  er  Bahn.  5 pCt. 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz.  4 pCt.  Prioritäten. 

Eisenbahnactien. 

Bares- Pakräczer  Eisenbahn.  Prioritätsactien 

Bdkds-Csanäder  Comitatsbahnen.  Prioritätsactien. 

Bihärer  Vicinalbahnen.  Prioritätsactien. 

Bozen-Meran  er  Bahn. 

Localbahn  Brassö  (Krön stadt) -Har omszek.  Prioritäts- 
actien. 


Budapester  elektrische  Stadtbahn. 

Budapester  S t ra s s e n ei s e n b ah  n - G e s el  1 s ch  a ft.  Actien. 
Bukowinaer  Localbahnen.  Prioritätsactien. 
Csakathurn-Agramer  Eisenbahn.  Prioritätsactien. 

Csetn  ekthaler  Localbahn. 

Localbahn  Debreczen  — Derecske  — Nagy-Ldta.  Priori- 
tätsactien. 

Localbahn  Debreczen  - Eiizesabony. 

Localbahn  Eperies-Bartfeld.  Prioritätsactien. 
Felek-Fogaraser  Vicinalbahn.  Prioritätsactien. 
Fertövideker  Localbahn.  Prioritätsactien. 

Grazer  Tram  w ay- G e s eil  s ch  aft.  Actien. 
Gölnitzthalbahn. 

Gross -Kikinda — Gross  - Becskereker  Bahn.  Prioritäts- 
actien. 

Localbahn  Gross-Priesen  — Wernstadt  — Auscha. 
Vicinalbahn  Haraszti-Raczkeve.  Prioritätsactien. 
Localbahn  Hegyes  - Feketehegy  - Palanka.  Prioritäts- 
actien. 

Localbahn  H ej as f al v a- S z e k e ly u d v arh ely.  Prioritäts- 
actien. 

Vicinalbahn  H i d e g k u t - T am  ä s.  Prioritätsactien. 
Localbahn  Holics-Göding.  Prioritätsactien. 

Vicinalbahn  K ap  0 s var-Mocso  la  d.  Prioritätsactien. 
Vicinalbahn  Kaschau-Torna.  Prioritätsactien. 

Localbahn  Komarom-Dunaszerdahely.  Prioritätsactien. 
Lonjathalbahn.  Prioritätsactien. 

Vereinigte  Matra-Körösvideker  Eisenbahnen  Priori- 
tätsactien. 

Localbahn  Mori-Arco-Riva.  Prioritätsactien. 
Mühlkreisbahn.  Prioritätsactien. 

Localbahn  Nagy-Belicz  — Privigye. 

Neogräder  Comitatsbahnen.  Prioritätsactien. 
Vicinalbahn  Ny ir egyh ä z a-Matds z alk a.  Prioritätsactien. 
Localbahn  Pressburg-Dunaszerdahely. 

Localbahn  Raab  — Veszprem  — Uj-Dombovär. 
Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft. 
Slavonische  Localbahnen.  Prioritätsactien. 

Oesterr. -ungarische  Staatseisenbahn-Gesellschaf t. 
Actien. 

Eisenbahn  S z a t m är- N agy  b an  y a.  Prioritätsactien. 
Localbahn  Szeged-Karlova.  Prioritätsactien. 

Localbahn  Szegzärd-Bättaszdk.  Prioritätsactien. 
Szilägysäger  Vicinalbahn.  Prioritätsactien. 

Vicinalbahn  Temesvär  — Nagy-Szt.  Miklös.  Prioritäts- 
actien. 

Ungthalbahn.  Prioritätsactien. 

Localbahn  Versecz-Kubin.  Prioritätsactien. 

Localbahn  Vinkovce-Brcka.  Prioritätsactien. 
Zsitvathalbahn.  Prioritätsactien. 

Einzahlung  von  Actien. 

Localbahn  Otrokowitz-Zlin-Wisowitz.  Die  Stammactien- 
zeichner  dieser  Localbahn  werden  aufgefordert,  die  rest- 
lichen Theilzahlungen  auf  die  von  ihnen  gezeichneten 
Stammactien  längstens  bis  zum  30.  Jänner  zu  leisten. 


Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  X.  Stückes.)  Das 
am  18.  Jänner  herausgegebene  X.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4669:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in 
Triest  vom  12.  Jänner  1900,  Z.  677,  betreffend  das  Ein-  und 
Ausfuhrverbot  für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke 
Volosca. 

Nr.  4670:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an  alle 
politischen  Landesbehörden  vom  15.  Jänner  1900,  Z.  1563,  be- 
treffend die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

Nr.  4671 : Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Troppau  vom  15.  Jänner  1900,  Z.  1145,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken 
in  Galizien. 

Nr.  4672:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Troppau  vom  15.  Jänner  1900,  Z.  1146,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Tirol  und  Vorarlberg. 

Nr.  4673:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Czernowitz  vom  13.  Jänner  1900,  Z.  941,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4674:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn 
vom  12.  Jänner  I960,  Z.  1111,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 


Nr.  12  — 30.  Jänner  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Frachtberechnung  für 
Holz  zu  Grubenzwecken. 

I.  Mit  Giltigkeit  vom  15.  März  1900  wird  die  im 
Localgütertarife  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  für 
Holz  zu  Grubenzwecken  vorgesehene,  besonders  er- 
mässigte  P'rachtberechnung  unter  Aufrechthaltung  der 
bisherigen  Modalitäten  auf  Sendungen  nach  inländischen 
Grubenstationen . beschränkt. 

Dies  gilt  von  der  Berechnung : 

1.  nach  Ausnahmetarif  I für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken der  Pos.  H — 20  a der  Güterclassification  des 
Tarif-Theiles  I rücksichtlich  der  im  Tarif-Theil  II, 
Heft  1,  ferner  Heft  3 (I.  Abtheilung,  1.  Abschnitt)  ent- 
haltenen Staatsbahnlinien  und  vom  Staate  betriebenen 
Privatbahnen,  sowie  der  nachbenannten,  im  Tarif-Theil  II, 
Heft  3 (II.  Abtheilung),  enthaltenen  Localbahnen,  als: 

Deutschbrod-  Saar, 

Mährisch-Budwitz — Jamnitz  und 
Monfalcone-Cervignano ; 

2.  nach  Ausnahmetarif  II  für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken der  Pos.  H — 20  a der  Güterclassification  des 
Tarif-Theiles  I rücksichtlich  der  im  Tarif-Theil  II,  Heft  3, 
I.  Abtheilung,  2.  Abschnitt,  bezw.  II.  Abtheilung,  ent- 
haltenen Localbahnen,  als: 

Budweis-Salnau, 

Modran-Cercan  mit  der  Abzweigung  Mechenic- 
Dobriä, 

Vöcklabruck- Kammer, 

Schlackenwerth-Joachimsthal  und 
Zwittau-Poliöka-Skutsch  ; 

3.  nach  Ausnahmetarif  II,  bezw.  I für  Holz  zu 
Grubenzwecken  der  Pos.  H — 20  a,  bezw.  H — 20  b der 
Güterclassification  des  Tarif-Theiles  I rücksichtlich  der 
im  Tarif-Theil  II,  Heft  2,  Abschnitt  A und  G,  enthaltenen 
Staatsbabnlinien  und  vom  Staate  betriebenen  Privat- 
bahnen. 

II.  Vom  gleichen  Zeitpunkte  angefangen  hat  für 
Grubenholztransporte  beim  Exporte  aus  Oesterreich- 
Ungarn  auf  den  genannten  Linien  die  Frachtberechnung 
auf  Grund  jener  Position  der  Güterclassification  der 
Oesterr.  Staatsbahnen  stattzufinden,  unter  welchen  die 
betreffenden  'Transporte  bei  Berücksichtigung  der  hiemit 
eintretenden  Einschränkung  allgemein  zu  subsumiren  sind. 

Wien,  am  25.  Jänner  1900.  [93] 


Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Heft  l. 

Giltigkeit  von  Frachtsätzen  in  nur  einer 
Richtung. 

Vom  10.  März  1900  ab  gelten  die  Frachtsätze  der 
Ausnahmetarife  4 c (Eisenwaaren  zu  10.000  kg)  und  4d 
(Faconeisen  zu  10.000  kg)  nur  in  der  Richtung  von 
Deutschland  nach  Galizien  und  der  Bukowina. 

Wien,  am  25.  Jänner  1900.  [94] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  V e rb  an  d s v er  w al  t u n g en. 


Directer  Verkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn, 
Serbien,  Bulgarien  und  der  Türkei. 

Erweiterung  der  R e ex  p e d i t i o nsbegünsti- 
gung  für  Pflaumen-  und  Pflaumenmus- 
sendungen in  den  Zimonyer  (Semliner) 
Lagerhäusern. 

Die  bereits  bestehende  Reexpeditionsbegünstigung 
in  den  Lagerhäusern  zu  Zimony  (Semlin)  für  Pflaumen- 
und  Pflaumenmussendungen  wird  derart  erweitert,  dass 
gestattet  wird,  aus  den  in  vollen  Wagenladungen  nach 
Zimony  anlangenden  Pflaumen-  und  Pflaumenmussendungen 
bei  der  Beexpedition  Wagenladungen  zu  bilden,  welche 
theils  aus  Pflaumen,  theils  aus  Pflaumenmus  bestehen, 
oder  umgekehrt,  aus  Wagenladungen,  welche  gemischt 
aus  Pflaumen  und  Pflaumenmus  in  dem  Lagerhause  ein- 
gelagert werden,  volle  Wagenladungen  aus  rein  Pflaumen- 
mussendungen zu  bilden. 

Diese  Art  der  Reexpedition  udrd  im  Rückvergütungs- 
wege durchgeführt. 

Wien,  am  25.  Jänner  1900.  [95] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  der  Halte- 
stelle Schönbach  in  „Schönbach  bei  Asch“. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  auf  der  Localbahn 
Asch-Rossbach  gelegenen  Haltestelle  Schönbach  wird 
vom  1.  Februar  1900  in  „Schönbach  bei  Asch“ 
abgeändert. 

Pilsen,  am  24.  Jänner  1900.  [99] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 

Kgl.  Sächsische  Staatseisenbahnen. 

Binnengüterverkehr  für  vollspurige 
Linien. 

Mit  sofortiger  Giltigkeit  wird  die  Station  Hirsch- 
felde in  den  Ausnahmetarif  6 für  Brennstoffe,  Ab- 
theilung b,  Braunkohlen  u.  s.  w.,  als  Versandtstation 
eingezogen. 

Dresden,  am  26.  Jänner  1900.  [97] 

K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn. 

Berichtigung  einer  Kundmachung. 

Bei  den  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  3 ddto.  9.  Jänner 
1900  unter  Post  17  angeführten  Entfernungen  der  Halte- 
stelle „Hostomitz“  sind  die  Kilometer  Hostomitz — Türmitz 
von  22  auf  21  km  richtig  zu  stellen. 

Teplitz,  am  26.  Jänner  1900.  |98] 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdina.'.ds-Nordbahn. 
als  betriebführende  Verwaltung  der  Localbahn 
Saitz-Göding. 

Schreibweise  der  Station  Czeicz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  mit  1 ■'lass 
vom  26.  October  1899,  Z.  27.888/3,  bestimmt,  ’ass  die 
Schreibweise  des  Stationsnamens  Czeicz  in  deutscher 
Sprache  Tscheitsch  und  in  czechischer  Sprache 
C e j ö zu  lauten  habe. 

Wien,  im  Jänner  1900 
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Oesterreichisch-Adriatischer  Eisenbahnverband. 

Tarif,  Theil  II,  Heft  1. 

Reexpeditionsbegünstigung  für  Holz  in  vollen  Wagenladungen  (mindestens  10.000  kg 
per  Frachtbrief  und  Wagen)  im  Verkehre  mit  Pola  und  Rovigno. 

Unter  Einhaltung  der  im  Localgütertarife  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  (Theil  II,  Heft  1)  enthaltenen 
„Reexpeditionsbestimmungen“  finden  die  im  Oesterreichisch-Adriatischen  Verbandtarife  (Theil  II,  Heft  1,  bezw. 
Anhang  hiezu)  enthaltenen  directen  Frachtsätze  von  den  ursprünglichen  Versandtstationen  nach  Pola  und  Rovigno 
auch  bei  einmaliger  Unterbrechung  des  Transportes  durch  Reexpedition  in  einer  Unterwegsstation  im  Rück- 
vergütungswege bis  auf  Weiteres,  längstens  aber  bis  31.  December  1900,  Anwendung. 

Jene  Stationen,  in  welchen  die  Reexpedition  erfolgen  kann,  ferner  jene  Stationsverbindungen,  für  welche 
einzelne  Unterwegsstationen  reexpeditionsberechtigt  sind,  können  aus  nachstehender  Reexpeditions-Tabelle  entnommen 
werden.  Die  Handelsetablissements  (Firmen),  welche  von  dieser  Reexpeditionsbegünstigung  Gebrauch  machen  wollen, 
haben  dieserhalb  im  Sinne  der  obenangeführten  Reexpeditionsbestimmungen  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in 
Villach  speciell  einzuschreiten. 

Das  Auf-  und  Abladen  der  Sendungen  in  den  Reexpeditionsstationen  obliegt  der  Partei,  bezw.  sind,  wenn 
diese  Leistungen  durch  Bahnorgane  besorgt  werden,  hiefür  die  tarifmässig  entfallenden  Nebengebühren  zu  entrichten. 

Reexpeditions-Tabelle. 


Die  Reexpedition 
ist  gestattet  in 
der  Station 

für  Stationen  der  Strecke 

Arnoldstein 

Rottenmann  bis  Fürnitz 
(incl.) 

Feldkirchen 

Rottenmann  bis  Glanegg 
(incl.) 

Krainburg 

Rottenmann  bis  Podnart- 
Kropp  (incl.), 
jedoch  excl.  Villach 

Thörl-Maglern 

Rottenmann  bis  Arnold- 
stein (incl.), 
jedoch  excl.  Villach 

Villach 

Rottenmann 

bis 

St.  Ruprecht  (incl.) 

Reexpeditions- 

gebühr 


Anmerkung 
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Für  in  Villach  S.B.  zur  Reexpedition  gelangende 
Holztransporte  wird,  wenn  das  Auf-  und  Abladen  die  Partei 
bewirkt,  eine  Manipulationsgebühr  von  5 Kronen  per  Wagen 
berechnet.  Erfolgt  das  Auf-  und  Abladen  durch  Bahnorgane, 
so  wird  eine  Manipulationsgebühr  von  13  Kronen  per  Wagen 
eingehoben. 

Diese  Manipulationsgebühren  werden  bei  der  Refactie- 
Liquidirung  in  Abzug  gebracht. 


[100] 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

27.  Jänner.  In  der  Strecke  Halicz — Tarnopol  wurde  der 
Gesammtverkehr  normal  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Berlin  - Stettin  - Mitteldeutscher,  Nordwestdeutsch. 
Mitteldeutscher,  sowie  Oldenburg  - Mitteldeutsch-  und 
Altonaer  Güterverkehr.  (Ausnahmefrachtsätze  für 
Braunkohlenbriquets.)  Mit  Giltigkeit  vom  22.  December 
1899  traten  Ausnahmefrachtsätze  für  Braunkohlenbriquets  bei 
gleichzeitiger  Auflieferung  von  mindestens  20.000  kg  von  einem 
Versender  und  einer  Versandtstation  nach  einer  Empfangsstation 
von  den  in  den  Provinzen  Brandenburg  und  Sachsen,  sowie  in 
Braunschweig  und  Anhalt  gelegenen  Versandtstationen  der  Eisen- 
bahn-Directionsbezirke  Erfurt,  Halle  und  Magdeburg  nach  Stettin, 
Swinemünde  und  nach  Seehäfen  der  Elbe  und  Weser  zur  Weiter- 
verfrachtung seewärts  bei  Erfüllung  besonderer  Anwendungs- 
bedingungen in  Kraft. 

Nähere  Auskunft  über  die  Frachtsätze  und  Anwendungs- 
bedingungen geben  die  betheiligten  Güterabfertigungsstellen. 


Deutsch-Belgischer  Güterverkehr.  (Nachträge  XX 
zu  Heft  1 und  2.)  Am  15.  December  1899  sind  die  Nach- 
träge XX  zum  Heft  1 und  XX  zum  Heft  2 vom  Theile  II  des 
Deutsch-Belgischen  Gütertarifes  vom  1.  August  1899  in  Kraft 
getreten. 

Dieselben  enthalten  u.  A.  Ergänzungen  und  Aenderungen 
des  Verzeichnisses  der  nicht  tarifirten  belgischen  Stationen,  so- 
wie der  Anstossfrachtsätze  für  die  in  die  Stationstariftabellen 
nicht  aufgenommenen  deutschen  Stationen ; neu  aufgenommen 
werden  die  Stationen  Allagen  der  Westphälischen  Landeseisen- 
bahnen, Pommerensdorf  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Stettin 
und  Homberg  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Cassel. 

In  den  Ausnahmetarifen  treten  folgende  Aenderungen  ein: 

Anderweite  ermässigte  Frachtsätze  der  Stationen  Belecke 
und  Warstein  für  die  Ausnahmetarife  8 und  9 für  Eisen  und 
Stahl.  Ergänzung  des  Waarenverzeichnisses  des  Ausnahmetarifes  16 
für  Cassia,  Kaffee  u.  s.  w . Aufnahme  der  Stationen  Pretzier 
und  Siedenlangenbeck  in  den  Ausnahmetarif  24  fiir  Grubenhölzer, 
sowie  der  Stationen  Heidegersdorf  und  Lauban  in  den  Aus- 
nahmetarif 26  für  Verblendsteine,  und  der  Stationen  Gera  (Pr.St.B.) 
und  Zeitz  (Pr.St.B.)  in  den  Ausnahmetarif  29  für  Obst.  Auf- 
gehoben wird  der  Aufnahmetarif  27  für  Lampencylinder,  nach- 
dem derselbe  in  den  Französisch-Deutschen  Gütertarif  (über 
Belgien)  übernommen  ist ; neu  aufgenommen  der  Ausnahmetarif  32 
für  Holzstoff,  Holzzellstoff,  Strohstoff  und  Strohzellstoff. 

Ferner  enthalten  die  Nachträge  Berichtigungen  und  Aende- 
rung  von  Stationsnamen. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Verwaltungen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Riiekvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  50  K pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  50  K eingehoben. 
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Siidbahn-Gesellschaft : 
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Angern  K.F.N.B. 

Austerlitz 

St.E.G. 

BedihostK.F.N.B. 

Bisenz-Pisek 

K.P.N.B. 

Bistritz  a.  H. 
K.F.N.B. 

Branowitz 

K.P.N.B. 

Brodek  K.P.N.B. 

Brünn  K.F.N.B. 
und  St.E.G. 

Butschowitz 

St.E.G. 

Chropiu  K.P.N.B. 

Chybi  K.F.N.B. 

Dürnkrut 

K.F.N.B. 

Preiheitsau 

K.F.N.B. 

Göding  K.F.N.B. 

Grussbach- 
Schonau  St.E.G. 

HohenauK.F.N.B, 

Hullein  K.P.N.B, 

Kanitz-Eiben- 
schitz  St.E.G. 

KojeteinK.F.N.B. 

Kostei  K.P.N.B. 

Kremsier 

K.P.N.B. 

Kromau  St.E.G. 

Kwassitz- 

Tlumatschau 

K.F.N.B. 

Leipnik  K.F.N.B. 

Lundenburg 
K.F.N.B. 

M. -Ostrau 
K.P.N.B. 

Mislitz  St  E.G. 

Mödritz  K.F.N.B. 

Napagedl 

K.P.N.B. 

Nezamislitz 

K.F.N.B, 

Olmütz  K.F.N.B. 

Prerau  K.P.N.B. 

Radwanitz- 

Prossenitz 

K.P.N.B. 

Raitz  St.E.G. 

RohatetzK.F.N.B. 

Rohrbach  i.  M. 
K.F.N.B. 

Saitz  K.F.N.B. 

Schlappanitz 

St.E.G. 

Segen-Gottes 

St.E.G. 

Sokolnitz 

K.P.N.B. 

Stauding 

K.F.N.B. 

Sternberg 

K.P.N.B. 

Troppau  K.F.N.B. 

lüng.-Brod 

St.E.G. 

Ung.-Hradisch 
K.P.N.B. 

Ung.-Hradisch- 
Zuckerfabrik 
St.E  G. 

Ung.-Ostra 

St.E.G. 

Vschetul  K.P.N.B. 

Wischau  K.F.N.B 

Wlkosch- 

Keltschan 

St.E.G. 

Wrbatek 

K.P.N.B. 

Zborowitz 

K.P.N.B.  (B.B.) 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt 

♦ 

Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Wien,  1.  Februar  1900.  XIII.  Jahrgang. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des  Betriebs- 
reglements für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1882  mit  jenen 
der  Verkehrsordnnng  für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — 
Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Personal -Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 
— Tarifermässigungen  im  Güterverkehre.  — Inserate. 


Des  Feiertages  wegen  gelangt  das  nächste  Verordnungs-Blatt  am  6.  Februar  1900  zur  Ausgabe. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  17.  Jänner  1900,  Z.  35.015/19,  an  sämmtiiche  k.  k.  Staatsbahn- 
Directionen  und  Privatbahn-Verwaltungen,  betreffend  die  Anordnung  und  Sicherung  von  Industriegeleise- 

Abzweigungen. 

In  Bezug  auf  die  technische  Anordnung  und  Sicherung  der  Abzweigungen  von  Industriegeleisen,  welche  nur 
für  die  Zu-  und  Abstellung  von  Wagen  dienen  und  nicht  von  ganzen  Zügen  befahren  werden,  werden  die  nach- 
folgenden grundsätzlichen  Bestimmungen  getroffen : 

1.  Industriegeleise,  welche  von  Stationen  ausgehen,  sollen  grundsätzlich  von  den  Nebengeleisen  abzweigen. 

Die  Einbindung  von  Industriegeleisen  in  das  Hauptgeleise  zwischen  der  Einfahrtsweiche  und  dem  Distanz- 
signale ist  thunlichst  zu  vermeiden. 

2.  Auf  zweigeleisigen  Strecken  sind  Industriegeleise  stets  so  anzulegen,  dass  die  Weichen  von  den  Zügen 
nach  der  Spitze  befahren  werden  und  die  Durchschneidung  des  zweiten  Hauptgeleises  vermieden  wird. 

3.  Ablenkgeleise  (Ablenkweichen)  sollen  mindestens  dann  angeordnet  werden,  wenn  ein  sicheres  Anhalten 
abrollender  Wagen  wegen  des  Gefälles  oder  der  Länge  des  Industriegeleises  durch  andere  Mittel  (Geleisesperr- 
bäume etc.)  nicht  mit  voller  Sicherheit  erreicht  werden  kann. 

4.  Sofern  keine  Ablenkweiche  eingelegt  ist,  ist  in  der  Nähe  der  Sicberheitsgrenze  des  Abzweigewechsels 
ein  Geleisesperrbaum  anzuordnen,  durch  welchen  das  Industriegeleise  vom  Hauptgeleise  abgesperrt  werden  kann. 

5.  Auf  Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe  sind  in  der  durch  die  Signalordnung  festgesetzten  Entfernung 
von  der  Abzweigung  feststehende  optische  Signale  (Arm-  oder  Scheibensignale)  aufzustellen,  durch  welche  die  an 
der  Abzweigung  haltenden  Züge  gedeckt  werden.  Auf  eingeleisigen  Bahnen  hat  die  Deckung  nach  beiden  Fahrt- 
richtungen. auf  zweigeleisigen  hingegen  nur  nach  der  einen  Fahrtrichtung  zu  erfolgen. 

Wenn  die  Abzweigung  in  der  Nähe  der  Grenze  eines  Streckenabschnittes  für  das  Fahren  in  Raumdistanz 
zu  liegen  kommt,  so  ist,  um  eine  Häufung  von  Signalen  zu  vermeiden,  das  Raumabschlusssignal  der  einen  Fahrt- 
richtung zugleich  zur  Deckung  der  Abzweigung  zu  verwenden. 

Der  Abzweigewechsel,  sowie  der  Ablenkwechsel,  bezw.  der  Geleisesperrbaum  sind  mit  den  Signalen  n 
solche  Abhängigkeit  zu  bringen,  dass  die  letzteren  nur  dann  auf  „Freie  Fahrt“  gestellt  werden  können,  wenn  <:  \ 
Abzweigewechsel  für  die  Fahrt  auf  dem  Hauptgeleise  und  der  Ablenkwechsel  vom  Hauptgeleise  abweisend 
bezw.  der  Geleisesperrbaum  quer  über  das  Geleise  gelegt  ist. 

In  dieser  Lage  müssen  die  Weichen,  bezw.  der  Geleisesperrbaum  so  lange  verschlossen  1 ’ !'  , 1 i 

Signale  „Verbot  der  Fahrt“  zeigen. 

6.  Auf  Nebeneisenbahnen  kann  bei  einfacheren  Betriebsverhältnissen  über  fallweise  G ee:  , ng  des 

Eisenbahnministeriums  von  der  Anordnung  der  unter  Punkt  5 festgesetzten  Sicherungseinrichrungen  abgesehen 
werden,  und  sind  dann  die  im  Punkt  7 für  Localbahnen  bestimmten  Einrichtungen  anzuwenden. 


PrännmeratiODspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
» das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration.  PräDonieration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 
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7.  Auf  Localbahnen  ist  an  dem  Abzweigewechsel  und  an  dem  Ablenkwechsel  je  eine  verlässliche  Wechsel- 
sperre anzubringen,  bezw.  der  Geleisesperrbaum  mit  einem  Sperrschlosse  zu  versehen.  Die  Wechselsperren  und 
das  Sperrschloss  des  Geleisesperrbaumes  müssen  derart  eingerichtet  sein,  dass  deren  Schlüssel  nur  dann  aus  dem 
Schlosse  entfernt  werden  können,  wenn  der  Abzweigewecbsel  für  die  Fahrt  auf  dem  Hauptgeleise,  der  Ablenk- 
wechsel vom  Hauptgeleise  abweisend  stehen,  bezw.  der  Geleisesperrbaum  quer  über  das  Geleise  gelegt  und  in 
dieser  Lage  verschlossen  ist. 

8.  Bei  Industriegeleisen,  welche  auf  eingeleisiger  Strecke  ausnahmsweise  zwischen  der  Einfahrtsweiche 
und  dem  Distanzsignale  einer  Station  in  das  Hauptgeleise  einmünden,  ist  zur  Deckung  der  Abzweigung  nach  der 
einen  Richtung  das  Distanzsignal  zu  verwenden  und  nach  der  anderen  Richtung  ein  Ausfahrtsignal  aufzustellen, 
und  sind  beide  Signale  mit  der  Abzweigungsweiche  nach  den  Bestimmungen  des  Punktes  5 in  Abhängigkeit 
zu  bringen. 

Auf  zweigeleisigen  Strecken  ist,  je  nachdem  die  Abzweigung  im  Eiqfahrts-  oder  im  Ausfahrtsgeleise  liegt, 
entweder  das  Distanzsignal  oder  das  Ausfahrtsignal  zur  Deckung  zu  verwenden. 

Sofern  die  Abzweigung  durch  das  Ausfahrtsignal  nicht  auf  die  genügende  Entfernung  gedeckt  werden 
könnte,  ist  in  Stationen,  welche  von  Zügen  ohne  Aufenthalt  durchfahren  werden,  entweder  an  Stelle  des  Ausfahrt- 
signales  das  Einfahrtsignal  der  anderen  Stationsseite  mit  der  Abzweigung  zu  combiniren  oder  in  anderer  geeigneter 
Weise  für  die  Sicherung  der  Züge  zu  sorgen. 

9.  Ladegeleise,  welche  nicht  unter  ständiger  Aufsicht  eines  verantwortlichen,  zur  selbstständigen  Ausübung 
des  Verkehrsdienstes  ermächtigten  Organes  stehen,  sind  ebenfalls  wie  Industriegeleise  zu  behandeln. 

10.  Industriegeleise,  welche  von  ganzen  Zügen  befahren  werden,  auf  denen  daher  ein  regelrechter  Zug- 
verkehr abgewickelt  wird,  sind  wie  Bahnabzweigungen  zu  behandeln. 

11.  Die  bisher  über  diesen  Gegenstand  ergangenen  Erlässe  und  Bestimmungen  werden  hiemit  ausser 
Kraft  gesetzt. 

Für  die  Durchführung  der  hiemit  angeordneten  Sicherungseinrichtungen  an  bestehenden  Abzweigungen, 
welche  derzeit  gar  keine  oder  dem  Vorstehenden  nicht  entsprechende  Sicherungsvorkehrungen  besitzen,  wird  ein 
Termin  bis  Ende  1902  festgesetzt. 

Wittek  m.  p. 

Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Stein  nach 
Heilenstein-Frasslau  und  Ausdehnung  dieser  Bewilligung  auf  eine  Linie  von  der  Station  Domschale  nach 

Heilenstein-Frasslau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Stefan  von  Daubachy  in  Agram  mit  dem  Erlasse  vom 
30.  December  1898,  Z.  55.640/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  6 vom  17.  Jänner  1899),  auf  die  Dauer  eines  Jahres 
ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn  von 
der  Station  Stein  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  L a i b a c h — S t e i n über  St.  Martin,  Möttnig,  Franz  und 
Gomilsko  zur  Station  Heilenstein-Frasslau  der  Localbahn  Cilli-Wöllan  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert 
und  die  obige  Bewilligung  auch  auf  eine  Linie  von  der  Station  Domschale  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Laibach  — 
Stein  über  Kraxen,  Glogowitz,  St.  Oswald,  Trojana  und  Franz  zur  Station  Heilenstein- 
Frasslau  der-  Localbahn  Cilli-Wöllan  ausgedehnt. 

Wien,  am  8.  Jänner  1900.  Z.  57.656/2  ex  1899. 

Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Klein- 
bahn von  der  Palackybrücke  in  Prag  einerseits  nach  Hodkovicka,  andererseits  zum  Holeschowitzer  Hafen. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Stadtrathe  der  k g 1.  Hauptstadt  Prag  mit  dem 
Erlasse  vom  6.  April  1898,  Z.  7451/2  (Verordnungsblatt  Nr.  48  vom  28.  April  1898),  und  vom  3.  Juni  1898, 
Z.  22.420/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  70  vom  21.  Juni  1898),  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  5.  April  1899, 
Z.  15.387/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  49  vom  29.  April  1899),  verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  normalspurige,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Kleinbahnen  von  der  Palacky- 
brücke in  Prag  einerseits  nach  Hodkovifka,  andererseits  über  den  projectirten  Quai  im  Adalberts- 
viertel, den  Franzensquai,  die  Kreuzherren-  und  Salnitergasse,  ferner  über  die  Ring- 
strasse des  Assanirungsrayons,  den  projectirten  Umschlagsplatz  im  Peters  viertel  und  über  die 
Hetzinsel  zum  Holeschowitzer  Hafen  unter  den  im  erstgenannten  Erlasse  angeführten  Bedingungen 
und  Vorbehalten  bis  zum  6.  April  1901  verlängert. 

Wien,  am  17.  Jänner  1900.  Z.  382/2. 

Genehmigung  der  Aenderung  der  Statuten  der  Actiengesellschaft  „Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisen- 
bahn“ in  Wien. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  und  dem  k.  k.  Finanzministerium  die  auf  Grund  der  Beschlüsse  der  X.  ordentlichen 
Generalversammlung  der  Actionäre  der  Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn  in  Wien  vom  27.  Juni  1899 
geänderten  Bestimmungen  der  §§  7 und  S der  Statuten  dieser  Gesellschaft  genehmigt. 

Wien,  am  4.  Jänner  1900.  — Z.  43.399  ex  1899.-  E.-M.-Z.  1330  ex  1900. 
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Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der 
im  Beichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  |10.  December  1892  mit  jenen  der  Verkehrs- 
ordnung für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899. 

(Fortsetzung.) 

Betriebsreglement.  | .Eisenbahn -Verkehrsordnung. 

(7)  Erfolgt  die  Auflieferung  und  Verladung  nicht  innerhalb  dieser  Frist,  so  hat  der  Absender  nach  deren 
Ablauf  das  im  Tarife  festzusetzende  Wagenstandgeld  zu  bezahlen.  Dasselbe  gilt  in  dem  Falle,  wenn  Güter, 
welche  von  dem  Absender  zu  verladen  sind,  | die  von  dem  Absender  zu  verladen  sind  (siehe  Abs.  1), 

mit  unrichtigem  oder  unvollständigem  Frachtbriefe  aufgeliefert  werden,  und  die  Berichtigung  nicht  innerhalb  der 

festgesetzten  Ladefrist  erfolgt. 

Bei  Bestellung  des  Wagens  ist  auf  Verlangen  der  Eisen- 
bahn eine  den  Betrag  einer  Tagesversäumnis  deckende 
Caution  zu  erlegen. 

Auch  ist  die  Eisenbahn  berechtigt,  den  Wagen  auf  Kosten  des  Bestellers  zu  entladen  und  das  Gut  auf  dessen 

Gefahr  und  Kosten  auf  Lager  zu  nehmen. 

Bei  Bestellung  des  Wagens  ist  auf  Verlangen  der 
Eisenbahn  eine  den  Betrag  einer  Tagesversäumniss 
deckende  Sicherheit  zu  bestellen. 

Wenn  die  Eisenbahn  fest  zugesagte  Wagen  nicht  rechtzeitig  stellt,  so  hat  sie  dem  Besteller  eine  dem  Wagen- 
standgelde entsprechende  Entschädigung  zu  zahlen. 

(8)  Der  Lauf  der  in  den  Abs.  1 und  7 vor- 
gesehenen Fristen  ruht  an  Sonn-  und  Festtagen  sowie 
für  die  Dauer  einer  zoll-  oder  steueramtlichen  Abferti- 
gung, sofern  diese  nicht  durch  den  Absender  verzögert 
wird.  Der  Absender  hat  die  Dauer  der  Abfertigung 
nachzuweisen. 


Verpackung  und 


§ 58. 

Bezeichnun 


des  Gutes. 


(l)  Soweit  die  Natur  des  Frachtgutes  zum  Schutze 
gegen  Verlust 


(l)  Soweit  die  Natur  des  Frachtguts 
gegen  Verlust,  Minderung 


zum  Schutze 


oder  Beschädigung  auf  dem  Transporte  etc. 


(2)  Ist  der  Absender  dieser  Verpflichtung  nicht  nachgekommen,  so  ist  die  Eisenbahn,  falls  sie  nicht  die 
Annahme  des  Gutes  verweigert,  berechtigt  zu  verlangen,  dass  der  Absender  auf  dem  Frachtbriefe  das  Fehlen  oder 
die  Mängel  der  Verpackung  unter  specieller  Bezeichnung  anerkennt  und  der  Versandtstation  hierüber  ausserdem 
eine  besondere  Erklärung  nach  Massgabe  des  vorgeschriebenen  Formulares  (Anlage  E)  ausstellt. 

Sofern  ein  Absender  gleichartige  der  Verpackung  bedürftige  Güter  unverpackt  oder  mit  denselben  Mängeln 
der  Verpackung  auf  der  gleichen  Station  aufzugeben  pflegt,  kann  er  an  Stelle  der  besonderen  Erklärung  für  jede 
Sendung  ein  für  allemal  eine  allgemeine  Erklärung  nach  dem  in  der 

Anlage  Ea  vorgesehenen  | Anlage  F vorgeschriebenen 

Formular  abgeben.  In  diesem  Falle  muss  der  Frachtbrief  ausser  der  oben  vorgesehenen  Anerkennung  einen 
Hinweis  auf  die  der  Versandstation  abgegebene  allgemeine  Erklärung  enthalten. 

Obige  Formulare  sind  von  der  Abfertigungsstelle  bereit  Solche  Formulare  sind  von  der  Abfertigungsstelle 
zu  halten.  bereit  zu  halten. 


§ 59. 

Zoll-,  Steuer-,  Polizei-  und  statistische  Vorschriften. 


(7)  Inwiefern  einer  Sendung  statistische  Begleit- 
papiere beizugeben  sind,  bestimmen  die  einschlägigen 
Gesetze  und  Verordnungen. 


(7)  Bezüglich  der  Güter,  welche  über  die  Grenzen 
des  deutschen  Zollgebiets  ein-,  aus-  oder  durchgeführt 
werden,  sind  die  reichsgesetzlichen  Bestimmungen,  be- 
treffend die  Statistik  des  Waarenverkehrs,  und  die  dazu 
erlassenen  Ausführungsvorschriften  zu  beachten.  Die  Be- 
schaffung der  nach  diesem  Gesetz  erforderlichen  An- 
meldescheine in  Betreff  der  Ein-,  Aus-  und  Durchfuhr 
liegt  dem  Absender  beziehungsweise  Empfänger  ob. 
Sofern  solche  eisenbahnseitig  bewirkt  wird,  komm -in 
dafür  die  im  Tarife  festzusetzenden  Gebühren  r Er- 
hebung. Anmeldescheine,  welche  mit  dem  • pel  des 
Kaiserlichen  Statistischen  Amtes  nicht  versehen  sind, 
unterliegen  behufs  Feststellung  ihrer  L’ebereinstimmung 
mit  dem  vorgeschriebenen  Formulare  der  zuvorigen  Ab- 
stempelung seitens  der  Eisenbahn  gegen  die  im  Tarife 
festzusetzende  Gebühr. 
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§ 61. 


Zahlung  der  Fracht. 


Zahlung  der  Fracht.  Ansprüche  wegen  un- 
richtiger F r a c h t b e r e c h n u n g ; Verjährung 
solcher  Ansprüche. 


(l)  Werden  die  Frachtgelder  nicht  bei  der  Aufgabe  des  Gutes  zur  Beförderung  berichtigt,  so  gelten  sie 

als  auf  den  Empfänger  angewiesen. 


Die  Versandtstation  hat  im  Frachtbrief-Duplicate,  be- 
ziehungsweise im  Aufnahmeschein  die  frankirten  Ge- 
bühren, welche  von  ihr  in  den  Frachtbrief  eingetragen 
wurden,  zu  specificiren. 


Die  Versandstation  hat  im  Falle  der  Ausstellung 
eines  Frachtbrief-Duplicats  auch  in  diesem  die 
frankirten  Gebühren,  welche  von  ihr  in  den  Frachtbrief 
eingetragen  wurden,  zu  specificiren. 


(4)  Wurde  der  Tarif  unrichtig  angewendet  oder 
sind  Rechnungsfehler  bei  der  Festsetzung  der  Fracht- 
gelder und  Gebühren  vorgekommen,  so  ist  das  zu  wenig 
Geforderte  nachzuzahlen,  das  zu  viel  Erhobene  zu  er- 
statten und  zu  diesem  Zwecke  dem  Berechtigten  thun- 
lichst  bald  Nachricht  zu  geben.  Ein  derartiger  Anspruch 
auf  Rückzahlung  oder  Nachzahlung  verjährt  in  einem 
Jahre  vom  Tage  der  Zahlung  an,  sofern  er  nicht 
unter  den  Parteien  durch  Anerkenntnis,  Vergleich  oder 
gerichtliches  Urtheil  festgestellt  ist.  Auf  die  Verjährung 
finden  die  Bestimmungen  des  § 91,  Absatz  3 und  4, 
Anwendung.  Die  Bestimmung  des  § 90,  Absatz  1,  findet 
keine  Anwendung. 

Zur  Erhebung  dieser  Ansprüche  gegen  die 
Bahnverwaltung  genügt  in  dem  Falle,  wenn  die 
Frachtgelder  bei  der  Aufgabe  des  Gutes  zur  Beför- 
derung berichtigt  wurden,  die  Beibringung  des  Fracbt- 
brief-Duplicates,  beziehungsweise  des  Aufnahmescheines. 


§ 

Liefe 


(4)  Wurde  der  Tarif  unrichtig  angewendet  oder 
sind  Rechnungsfehler  bei  der  Festsetzung  der  Fracht 
und  der  Gebühren  vorgekommen,  so  ist  das  zu  wenig 
Geforderte  nachzuzahlen,  das  zu  viel  Erhobene  zu  er- 
statten und  zu  diesem  Zwecke  dem  Berechtigten  thun- 
lichst  bald  Nachricht  zu  geben.  Zur  Geltendmachung 
von  Frachterstattungsansprüchen  ist  der  Absender  oder 
Empfänger  berechtigt,  je  nachdem  der  eine  oder  der 
andere  die  Mehrzahlung  an  die  Eisenbahn  geleistet  hat. 
Zur  Nachbezahlung  zu  wenig  erhobener  Frachtbeträge 
ist  nach  Auslieferung  des  Gutes  derjenige  verpflichtet, 
welcher  die  Fracht  bezahlt  oder  nach  Abs.  3 hinterlegt 
hat.  § 90  Abs.  1 findet  auf  die  in  diesem  Absatz  er- 
wähnten Ansprüche  keine  Anwendung. 


(5)  Ansprüche  der  Eisenbahn  auf  Nachzahlung  zu 
wenig  erhobener  Fracht  oder  Gebühren  sowie  Ansprüche 
gegen  die  Eisenbahn  auf  Rückerstattung  zu  viel  er- 
hobener Fracht  oder  Gebühren  (Abs.  4)  verjähren  in 
einem  Jahre.  Die  Verjährung  beginnt  mit  dem  Ablaufe 
des  Tages,  an  welchem  die  Zahlung  erfolgt  ist. 

(6)  Die  Verjährung  des  Anspruchs  auf  Rückerstattung 
zu  viel  erhobener  Fracht  oder  Gebühren  wird  durch  die 
schriftliche  Anmeldung  des  Anspruchs  bei  der  Eisenbahn 
gehemmt.  Ergeht  auf  die  Anmeldung  ein  abschlägiger 
Bescheid,  so  beginnt  der  Lauf  der  Verjährungsfrist 
wieder  mit  dem  Ablaufe  desjenigen  Tages,  an  welchem 
die  Eisenbahn  ihre  Entscheidung  dem  Anmeldenden 
schriftlich  bekannt  macht  und  ihm  die  der  Anmeldung 
etwa  angeschlossenen  Beweisstücke  zurückstellt.  Weitere 
Gesuche,  die  an  die  Eisenbahn  oder  an  die  Vorgesetzten 
Behörden  gerichtet  werden,  bewirken  keine  Hemmung 
der  Verjährung. 

(7)  Hinsichtlich  der  Unterbrechung  der  Ver- 
jährung bewendet  es  bei  den  allgemeinen  gesetzlichen 
Vorschriften. 

63. 

r f r i s t. 


(S)  Den  Eisenbahnverwaltungen  ist  gestattet,  mit  Genehmigung  der  Aufsichtsbehörde  Zuschlagstristen  für 

folgende  Fälle  festzusetzen: 


3.  Für  Bahnen  von  untergeordneter  Bedeutung,  3.  Für  den  Uebergang  auf  Bahnen  mit  anderer 

sowie  für  den  Uebergang  auf  Bahnen  mit  anderer  Spur-  Spurweite. 

weite. 


Nr.  13 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


493 


Betriebsreglement.  | Eisenbahn-Verkebrsordnung. 

4.  Wenn  das  Gut  über  einen  nicht  überbrückten 
Flussübergang  oder  eine  Verbindungsbahn  zu  befördern 
ist,  welche  zwei  am  Transport  theilnehmende  Bahnen 
verbindet. 

5.  Ausserdem  kann  für  den  Uebergang  von  einer 
Bahn  auf  die  andere,  oder  selbst  auch  für  den  Ueber- 
gang von  einer  Linie  auf  eine  andere  Linie  derselben 
Bahnverwaltung  ein  Zuschlag  an  der  Expeditionsfrist 
von  höchstens  6. Stunden  bei  Eilgütern  und  von  höchstens 
12  Stunden  bei  Frachtgütern  für  jeden  Uebergang  be- 
willigt werden. 


(9)  Wenn  Frachtgut,  dessen  Lieferfrist  am  Samstag 
Mitternacht  abläuft,  an  diesem  Tage  nach  6 Uhr  abends 
ankommt,  läuft  die  Lieferfrist  erst  an  dem  darauffolgenden 
Sonntage  um  Mitternacht  ab. 

(10)  Ausnahmetarife  zu  reducirten  Preisen  und  mit 
verlängerten  Lieferfristen  sind  mit  besonderer  Genehmi- 
gung der  Aufsichtsbehörde  gestattet. 

(11)  Mit  Genehmigung  der  Aufsichtsbehörde  können 
die  Lieferfristen  wegen  Unterbrechung  des  Güterverkehres 
an  Sonn-  und  Festtagen  um  diese  Tage  insoweit  ver- 
längert werden,  als  nicht  ohnehin  die  Bestimmungen  der 
Absätze  7,  8 und  9 zur  Anwendung  gelangen.  Eine 
solche  Verlängerung  der  Lieferfristen  ist  gehörig  zu 
veröffentlichen. 


§ 64. 


Verfügungsrecht  des  Absenders. 

(1)  Der  Absender  allein  hat  das  Recht,  die  Verfügung  zu  treffen,  dass  das  Gut  auf  der  Versandtstation 
zurückgegeben,  unterwegs  angehalten  oder  an  einen  anderen  als  den  im  Frachtbriefe  bezeichneten  Empfänger  am 

Bestimmungsorte  oder  auf  einer  Zwischenstation  oder 
| auf  einer  über  die  Bestimmungsstation  hinaus  oder  seitwärts  gelegenen  Station 

abgeliefert  werde. 

Anweisungen  des  Absenders  wegen  nachträglicher  Auf- 
lage, Erhöhung,  Minderung  oder  Zurückziehung  von 
Nachnahmen  sowie  wegen  nachträglicher  Frankirung 
können  nach  dem  Ermessen  der  Eisenbahn  zugelassen 
werden.  Nachträgliche  Verfügungen  oder  Anweisungen 
anderen  als  des  angegebenen  Inhalts  sind  unzulässig. 

(2)  Dieses  Recht  steht  indes  im  Falle  der  Ausstellung  eines  Frachtbriefduplicates  oder 
eines  Aufnahmescheines  (§  54,  Absatz  5 und  7)  dem  Absender  nur  dann  zu,  wenn  er  das  Duplicat  oder 

den  Aufnahmeschein 


vorweist.  Hat  in  diesem  Falle  die  Eisenbahn  die 
Anweisungen  des  Absenders  befolgt,  ohne  die  Vorzeigung 
zu  verlangen,  so  ist  sie  für  den  daraus  entstehenden 
Schaden  dem  Empfänger,  welchem  der  Absender  die 
Urkunde  übergeben  hat,  haftbar. 


vorlegt.  Befolgt  die  Eisenbahn  die  Anweisungen  des 
Absenders,  ohne  die  Vorlegung  zu  verlangen,  so  ist 
sie  für  den  daraus  entstehenden  Schaden  dem  Empfänger, 
welchem  der  Absender  die  Urkunde  übergeben  hat, 
haftbar. 


(5)  Die  Eisenbahn  darf  (5)  Die  Eisenbahn  darf,  unbeschadet  des  ihr  bei 

Nachnahmen  und  Frankaturen  zustehenden  Ermessens, 
die  Ausführung  der  im  Absätze  1 vorgesehenen  Anweisungen  nur  dann  verweigern,  etc. 

(6)  (Die  Anlage  F des  B.-R.  ist  in  der  V.-O.  als  Anlage  G bezeichnet .) 


(8)  Die  Eisenbahn  kann  den  Ersatz  der  Kosten  verlangen,  welche  durch  die  Ausführung  der 
vorgesehenen  Verfügungen  entstanden  sind,  insoweit  diese  Verfügungen  nicht  durch  ihr  eigenes  V 

anlasst  worden  sind.  Diese  Kosten 


I 

sind  im  Tarife  ein-  für  allemal  festzusetzen. 


(Reugeld) 
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(9)  Anweisungen  des  Absenders  wegen  nachträg- 
licher Auflage,  Erhöhung,  Minderung  oder  Zurück- 
ziehung von  Nachnahmen,  sowie  wegen  nachträglicher 
Frankirung  können  nach  dem  Ermessen  der  Eisenbahn 
zugelassen  werden. 

(10)  Nachträgliche  Verfügungen  oder  Anweisungen 
anderen  als  des  in  den  Absätzen  1 und  9 angegebenen 
Inhalts  sind  unzulässig. 


§ 65. 

Transporthindernisse. 


(l)  Wird  der  Antritt 
Eisenbahntransportes  durch 
verhindert, 


oder  die  Fortsetzung  des 
höhere  Gewalt  oder  Zufall 


so  hat 


(i)  Wird  der  Antritt  oder  die  Fortsetzung  des 
Eisenbahntransports  ohne  Verschulden  des 
Absenders  zeitweilig  verhindert, 
abgesehen  von  dem  Falle  des  Absatzes  3 etc. 


66. 


Ablieferun 

(l)  Die  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  am  Bestimmungs- 
orte dem  bezeichneten  Empfänger  gegen  Bezahlung  der 
im  Frachtbriefe  ersichtlich  gemachten  Beträge  und  gegen 
Bescheinigung  des  Empfanges  (§  68,  Absatz  7)  den 
Frachtbrief  und  das  Gut  auszuhändigen. 


des  Gutes. 

(l)  Die  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  am  Bestimmungs- 
orte dem  bezeichneten  Empfänger  gegen  Bezahlung 
ihrer  durch  den  Frachtvertrag  begrün- 
deten Forderungen  und  gegen  Bescheinigung 
des  Empfanges  (§  68,  Abs.  7)  den  Frachtbrief  und  das 
Gut  auszuhändigen. 


(2)  Der  Empfänger  ist  nach  Ankunft  des  Gutes  am  Bestimmungsorte  berechtigt,  die  durch  den  Fracht- 
vertrag begründeten  Rechte  gegen  Erfüllung  der  sich  daraus  ergebenden  Verpflichtungen  im  eigenen  Namen  gegen 
die  Eisenbahn  geltend  zu  machen,  sei  es,  dass  er  hiebei  im  eigenen  oder  im  fremden  Interesse  handle.  Er  ist 
insbesondere  berechtigt,  von  der  Eisenbahn  die  Uebergabe  des  Frachtbriefes  und  die  Auslieferung  des  Gutes  zu 
verlangen.  Dieses  Recht  erlischt,  wenn  der  Absender  der  Eisenbahn  eine  nach  Massgabe  des  § 64  zulässige 

entgegenstehende 

Verfügung  ertheilt  hat.  | Anweisung  ertheilt  hat. 


(S)  Als  Ort  der  Ablieferung  gilt  die  vom  Absender 
bezeichnete  Bestimmungsstation. 


(3)  Als  Ort  der  Ablieferung  gilt,  vorhaltlich  der 
Festsetzungen  im  § 68,  Abs.  1 bis  3,  die  vom  Absender 
bezeichnete  Bestimmungsstation.  Soll  nach  der  Vorschrift 
des  Frachtbriefs  das  Gut  an  einem  an  der  Eisenbahn 
gelegenen  Orte  abgegeben  werden  oder  liegen  bleiben, 
so  gilt,  auch  wenn  im  Frachtbrief  ein  anderweiter  Be- 
stimmungsort angegeben  ist,  der  Transport  als  nur  bis 
zu  jenem  ersteren,  an  der  Bahn  liegenden  Orte  über- 
nommen und  die  Ablieferung  hat  an  diesem  zu  erfolgen. 


(4)  Die  Empfangsbahn  hat  bei  der  Ablieferung  alle  durch  den  Frachtvertrag  begründeten  Forderungen, 
insbesondere  Fracht-  und  Nebengebühren,  Zollgelder  und  andere  zum  Zwecke  der  Ausführung  des  Transportes 
gehabte  Auslagen,  sowie  die  auf  dem  Gute  haftenden  Nachnahmen  und  sonstigen  Beträge  einzuziehen,  und  zwar 
sowohl  für  eigene  Rechnung,  als  auch  für  Rechnung  der  vorhergehenden  Eisenbahnen  und  sonstiger  Berechtigter 


; dieselbe  hat  für  alle  diese  Forderungen  die  Rechte 
eines  Faustpfandgläubigers  an  dem  Gute.  Dieses  Pfand- 
recht besteht,  so  lange  das  Gut  in  der  Verwahrung  der 
Eisenbahn  oder  eines  Dritten  sich  befindet,  welcher  es 
für  sie  inne  hat. 

§ 

Annahme  des  Gutes  durch  den  Empfänger. 

Durch  Annahme  des  Gutes  und  des  Frachtbriefes 
wird  der  Empfänger  verpflichtet,  der  Eisenbahn  die  im 
Frachtbriefe  ersichtlich  gemachten  Beträge  zu  bezahlen. 
(Vgl.  jedoch  § 61,  Absatz  4.) 


Die  Empfangsbahn  hat  gegebenenfalls  das  Pfandrecht 
der  Eisenbahn  an  dem  Gute  (H.G.B.  §§  440  ff.)  geltend 
zu  machen. 


67. 

Verpflichtung  des  Empfängers  durch 
Annahme  des  Gutes  und  des  Frachtbriefs. 

Durch  Annahme  des  Gutes  und  des  Frachtbriefs 
wird  der  Empfänger  verpflichtet,  der  Eisenbahn  nach 
Massgabe  des  Frachtbriefs  Zahlung  zu 
leisten.  Vergleiche  jedoch  § 61  Abs.  4 wegen 
Berichtigung  der  Frachtansätze. 


(Fortsetzung  folgt.) 
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Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen.  (Linie  Prater  [Aus- 
stellungsstrasse]— Rotunde  Südportal:  Anordnung 
der  Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  15.  Jänner  die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Wien  beauftragt,  hinsichtlich  des  vom  Magistrate  der 
k.  k.  Haupt-  und  Residenzstadt  Wien  vorgelegten  Projectes  der  Linie 
Nr.  31  der  Wiener  elektrischen  Strassenbahnen  Prater  (Aus- 
stellungsstrasse)— Rotunde  Südportal  die  Trassenrevision  und 
bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Amtshandlung  unmittelbar 
anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Begehung  des  gedachten 
Projectes  vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei 
ermächtigt,  im  Falle  eines  anstandslosen  Commissiousergebnisses 
den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ex 
commissione  zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  1299.] 

Localbahn  Gmünd  - Litschau  - Heidenreichstein.  (R  e- 

paraturwerkstätte  in  der  Station  Gmünd.)  Die  vom 
Landeseisenbahnamte  in  Wien  vorgelegten  Pläne  für  die  in  der 
Station  Gmünd  der  Localbahn  Gmiind-Litschau-Heidenreichstein 
zu  erbauende  Reparaturwerkstätte  sammt  Depotanbauten  und 
Wasserbeschaffungsanlage  wurden  vom  fachlichen  Standpunkte 
principiell  genehmigt  und  an  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  zur 
Deberprütung  mit  der  Ermächtigung  übermittelt,  im  Falle  eines 
anstandslosen  Ergebnisses  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  59.618  ex  1899.] 

Localbahn  Görz-Haidenschaft.  (Variante  km  247 
bis  28*1:  Ergebniss  der  politischen  Begehung:  Bau- 
consens erth  eil  u n g.)  Auf  Grund  des  Ergebnisses  der  am 
18.  November  1899  vorgenommenen  politischen  Begehung  im 
Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung  bezüglich  des 
vom  Verwaltungsrathe  der  Wippachthalbahn  vorgelegten  Varianten- 
projectes  km  247  bis  28'1  der  Localbahn  Görz-Haidenschaft  hat 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  den  Bauconsens  im  Namen  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  59.136  ex  1899.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Abänderung  der  Bestimmungen 
über  die  Beseitigung  von  Ansteckungsstoffen  bei 
Vieh  b ef.ör  d eru  n g en  auf  Eis  enb  ahn  en.)  Nach  einer  Be- 
kanntmachung des  Reichskanzlers  vom  26.  Juli  1899  über  die 
Beseitigung  von  Ansteckungsstoffen  bei  Viehbeförderungen  auf 
Eisenbahnen  hat  der  Bundesrath  in  seiner  Sitzung  vom  4.  Juli 
1899  beschlossen,  dass  in  der  Bekanntmachung  vom  20.  Juni 
1886,  betreffend  die  Ausführung  des  Gesetzes  vom  25.  Februar 
187t>  über  die  Beseitigung  von  Ansteckungsstoffen  bei  Vieh- 
beförderungen auf  Eisenbahnen,  von  den  Vorschriften  unter  II, 
Ziffer  4, 

1 1.  der  erste  Satz  im  Absatz  2 unter  b in  nachstehender  Weise 
abgeändert  werde : 

„In  Fällen  einer  wirklichen  Infection  des  Wagens 
durch  Rinderpest,  Milzbrand,  Maul-  und  Klauenseuche, 
Rotz  oder  Schweineseuche  (einschliesslich  Schweinepest) 
oder  des  dringenden  Verdachtes  einer  solchen  Infection 
durch  Anwendung  des  unter  a)  vorgeschriebenen  Ver- 
fahrens, sowie  durch  sorgfältiges  Bepinseln  der  Fussböden, 
Decken  und  Wände  mit  fünfpercentiger  Karbolsäurelösung.“ 
2.  der  erste  Satz  im  Absatz  3 folgende  Fassung  erhalte: 

„Diese  Art  der  Desinfection  (b)  ist  in  der  Regel  nur 
auf  Anordnung  der  zuständigen  Polizeibehörde,  ohne  solche 
Anordnung  jedoch  auch  dann  vorzunehmen,  wenn  die 
Bahnbeamten  von  Umständen  Kenntniss  erlangen,  welche 
es  zweifellos  machen,  dass  eine  wirkliche  Infection  des 
Wagens  durch  Rinderpest,  Milzbrand,  Maul-  und  Klauen- 
seuche, Rotz  oder  Schweineseuche  (einschliesslich  Schweine- 
pest) vorliegt,  oder  welche  den  dringenden  Verdacht  einer 
solchen  Infection  begründen.“ 

Preussen.  (Verpflichtung  der  Unternehmer  zur 
Beschaffung  eines  geeigneten  Unterkommens  für 
ihre  Arbeiter.)  Der  preussische  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  hat  am  27.  Juni  1899  an  die  nachgeordneten  Eisen- 
bahn-Directionen  eine  Verfügung  erlassen,  wonach  zukünftig 
in  die  Verträge  für  die  Ausführung  von  Bauten  eine 


ausdrückliche  Bestimmung  aufzunehmen  ist,  durch  welche 
den  Unternehmern  die  Beschaffung  eines  allen  billigen  Anforde- 
rungen in  Bezug  auf  Grösse,  Ausstattung,  Reinlichkeit  u.  s.  w. 
entsprechenden  Unterkommens  für  ihre  Arbeiter  zur  Pflicht  ge- 
macht wird.  Die  abzuschliessenden  Verträge  werden  künftig 
folgenden  Satz  enthalten : 

„Der  Unternehmer  hat,  soweit  es  seinen  Arbeitern  nicht 
selbst  möglich  ist,  angemessene  Unterkunft  oder  Verpflegung  zu 
entsprechenden  Preisen  zu  finden,  die  dazu  erforderlichen  Ein- 
richtungen auf  eigene  Kosten  zu  treffen.  Er  hat  den  in  dieser  Be- 
ziehung an  ihn  gestellten  Anforderungen  der  bauleitenden  Beamten 
zu  genügen.  Auch  im  Uebrigen  hat  er  denjenigen  Anordnungen  zu 
entsprechen,  welche  zur  Sicherung  der  Gesundheit  seiner  Arbeiter 
und  zurWahrung  der  Reinlichkeit  von  den  bauleitenden  Beamten 
getroffen  werden.  Abtritte  sind  nach  Anweisung  der  letzteren  an 
geeigneten  Plätzen  herzustellen,  regelmässig  zu  desinficiren  und 
demnächst  wieder  zu  beseitigen.  Der  Unternehmer  ist  ferner  ver- 
pflichtet, auf  den  Baustellen  die  zur  ersten  Hilfeleistung  vor  An- 
kunft des  Arztes  erforderlichen  Verbandmittel  und  Arzneien 
nach  den  Weisungen  der  bauleitenden  Behörde  bereit  zu  halten. 
Die  bauleitenden  Beamten  sind  berechtigt,  die  ordnungsmässige 
Ausführung  der  auf  Grund  der  Bestimmungen  dieses  Absatzes 
getroffenen  Anordnungen  zu  überwachen.“ 

Gleichzeitig  spricht  der  Minister  die  Erwartung  aus,  dass 
sowohl  die  bauleitenden  Beamten  und  die  Streckenbaumeister, 
als  auch  die  mit  der  Ueberwachung  der  Bauleitung  betrauten 
Decernenten  der  Eisenbahn-Directionen  einer  angemessenen  Unter- 
bringung und  Verpflegung  des  bei  den  Neubauten  beschäftigten 
Arbeiterpersonales  ihre  Aufmerksamkeit  zuwenden  und  durch 
häufigere  Revisionen  der  Wohnstätten  u.  s.  w.,  insbesondere  der 
etwa  erbauten  Arbeiterbaracken,  sich  davon  überzeugen  werden, 
dass  für  das  Unterkommen  und  die  Beköstigung  der  Arbeiter  in 
gehöriger  Weise  gesorgt  ist  und  auch  die  in  dieser  Beziehung 
etwa  erlassenen  Polizeiverordnungen  Beachtung  gefunden  haben. 

Bei  Prüfung  der  Frage,  ob  es  der  Herstellung  besonderer 
Einrichtungen,  wie  der  Erbauung  von  Baracken,  Speiseanstalten 
u.  s.  w.  bedarf,  sind  nicht  nur  die  Interessen  der  Verwaltung, 
sondern  auch  die  eigenen  Wünsche  der  Arbeiterschaft  angemessen 
zu  berücksichtigen. 

Sachsen.  (Kgl.  Sächsische  Staatseisenbahnen: 
Erweiterung  der  Befugnisse  der  Haltestelle  Kött- 
witzsch.)  Vom  1.  Jänner  angefangen  hat  die  Haltestelle  Kött- 
witzsch  die  Befugniss  zur  selbstständigen  Kartirung  und 
Cassenführung  erhalten.  Die  bisherigen  Beschränkungen  (Fran- 
katurszwang, Ausschluss  von  Nachnahmen  und  von  bahnlagernden 
Gütern)  kommen  daher  in  Wegfall.  Es  bleiben  indessen  auf 
dieser  Haltestelle  nach  wie  vor  Güter  zur  Abfertigung  ausge- 
schlossen, zu  deren  Ver-,  bezw.  Entladung  wegen  bedeutenden 
Gewichtes  oder  wegen  sonstiger  Beschaffenheit  besondere  Vor- 
richtungen erforderlich  sind.  (Kundmachung  der  kgl.  General- 
Direction  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen.) 

Italien.  (Elektrische  Eisenbahn  in  Valtellin.) 
Das  Project  für  die  elektrische  Eisenbahn  Samaden-Tirano  ist  be- 
reits fertiggestellt  und  wurde  seitens  der  schweizerischen  Re- 
gierung auch  schon  die  Concession  für  die  Strecke  bis  zur  Grenze 
ertheilt.  Die  Linie  wird  1 m Spurweite  haben  — welche  somit 
die  Einmündung  in  die  im  Baue  befindlichen  Linien  der  käthi- 
schen  Bahn  gestattet  — und  wird  eine  Verbindung  über  Albula 
und  Thesis  zwischen  Italien  und  den  östlichen  Cantonen  der 
Schweiz  herstellen.  Sie  wird  dem  Valtellin  grosse  Vortheile 
bringen,  welches  auf  diese  Weise  seine  Producte,  insbesondere 
Wein,  in  das  Engadin  und  die  östlichen  Cantone  wird  ausführen 
können. 

— (Der  Postdienst  und  die  Zugsverspätungen.) 
Am  11.  Jänner  1900  hat  in  Rom  unter  dem  Vorsitze  des  General- 
Inspectors  Comm.  Tedesco  eine  Conferenz  von  Vertretern  des 
General-Inspectorates  der  Eisenbahnen  und  des  Ministeriums  der 
Posten  zum  Zwecke  der  Erörterung  der  durch  den  Postdienst 
verursachten  Zugsverspätungen  stattgefunden.  Die  Function:  r 
des  Ministeriums  der  Posten  haben  zugesichert,  dass 

ihres  Ressorts  das  Möglichste  geschehen  werde,  um,  s-  i ■ 
Verbesserung  ihres  Ambulanzdienstes,  sei  es  durch  • 
des  Personals  und  Verhaltung  desselben  zur  st; 
achtung  der  bestehenden  Vorschriften,  die  dem 
Last  gelegten  Ursachen  von  Zugsverspätunge”  :■• m ' 

— (Zweites  Geleise  auf  der  ' t - o — 

Camorlata.)  Am  27.  December  1899  Fain- 

nago— Camorlata  das  zweite  Gelds  1 i .!■;  h.  ubergeben 
worden.  Es  ist  nunmehr  die  ganze  St  - ,.  . i id — Como  der 

Linie  Mailand — Chiasso  zweigel  i i: 
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— (Fahrbegünstigungen  für  die  Staatsbeamten.) 
Die  Commission  für  die  Unificirung  der  Fahrbegünstigungen  für 
die  Staatsbeamten  hat  die  Einführung  eines  einzigen  Tarifes  be- 
antragt, dahin  gehend,  dass  für  Reisen  unter  200  km  eine  Er- 
mässigung  von  40  Percent,  für  Reisen  zwischen  200  und  400  km 
eine  solche  von  50  Percent  und  für  Reisen  über  400  km  eine 
solche  von  60  Percent  platzgreifen  möge.  Gleichzeitig  wird  be- 
antragt, dass  die  Giltigkeit  der  betreffenden  Anweisungen  sich 
zwischen  15  und  30  Tagen  bewege,  dass  die  Anzahl  der  Reisen 
unbeschränkt  sei  und  dass  den  Angehörigen  der  Beamten  Coupon- 
büchel ausgefolgt  werden.  Auf  Grund  dieser  Anträge  soll  ein 
Gesetzentwurf  formulirt  werden. 

— (Einführung  directer  Fahrbillets  für  die 
Fahrt  von  Padua,  Verona  und  Mailand  nach  Triest 
via  C e r vi  gn  an  o-M on  fa  1 c one.)  Die  General-Direction  der 
italienischen  Südbahn  hat,  vielseitigen  Wünschen  Rechnung 
tragend,  sich  an  die  betheiligten  Eisenbahnverwaltungen  um  die 
Zustimmung  zur  Einführung  directer  Fahrbillets  für  die  Fahrt 
von  Padua- Verona  und  Mailand  nach  Triest  via  Cervignano- 
Monfalcone  gewendet,  eine  Einführung,  welche  selbstverständlich 
in  erster  Linie  dern  reisenden  Publicum  zugute  käme. 

— (Verkehr  zwischen  London  und  Brindisi.) 
Die  Verwaltungen  der  Mittelmeer-  und  der  Adriatischen  Eisen- 
bahnen haben  im  Einvernehmen  mit  den  englischen  Eisenbahnen, 
den  Schiffahrtsgesellschaften  und  der  Internationalen  Schlafwagen- 
Gesellschaft  ermässigte  Preise  für  die  Fahrt  zwischen  London 
und  Brindisi  und  umgekehrt  eingeführt.  Diese  Ermässigung  be- 
zieht sicli  auf  die  Luxuszüge  und  den  anschliessenden  Dampf- 
schiffverkehr. 

— (S  c h 1 af  w ag  e n v e rke  h r zwischen  Mailand  und 
Basel.)  Das  Ministerium  fiir  öffentliche  Arbeiten  hat  die  Ein- 
führung des  Schlafwagenverkehres  zwischen  Mailand  und  Basel 
genehmigt. 

— (Transport  frischer  Blumen.)  Die  Verwaltungen 
der  Mittelmeer-  und  der  Adriatischen  Eisenbahn  haben  zum 
Zwecke  der  Förderung  des  Transportes  frischer  Blumen  von  der 
ligurischen  Küste  in  einer  in  Turin  jüngst  abgehaltenen  Con- 
ferenz  durch  ihre  Vertreter  beschlossen,  mit  Westinghouse-Bremse 
versehene,  heizbare  Wagen,  System  Hagg,  in  genügender  Anzahl 
in  Verkehr  zu  setzen,  welche  ausschliesslich  dem  Blumentransport 
dienen  und  von  Ventimiglia  bis  nach  Pontebba,  nöthigenfalls 
aber  auch  bis  Wien  verkehren  sollen. 

— (Eisenbahn  Genua-Pisa.)  Auf  der  Linie  Genua — 
Pisa  ist  der  normale  Verkehr  wieder  aufgenommen  worden,  so 
dass  hinfort  die  directen  Züge  von  der  Hauptstadt,  welche  in 
der  letzten  Zeit  über  Piacen za- Parma  verkehrten,  nunmehr  wieder 
über  Genua-Pisa  verkehren. 

— (Einnahmen  der  Adriatischen  Eisenbahn.) 
Die  Einnahmen  der  Adriatischen  Eisenbahn  betrugen  in  dem 
Zeiträume  vom  1.  Jänner  1899  bis  zum  31.  December  1899 
L.  125,687.257.08,  d.  i.  um  L.  8,753.361-93  mehr  als  im  Jahre  1898. 

Dänemark.  (Probefahrten  mit  einem  zu  Wasser 
und  zu  Land  verwendbaren  Fahrzeuge,  „Automobile 
Amphibie“  benannt.)  Der  in  dänischen  Diensten  stehende 
französische  Ingenieur  Magrelan  hat  in  jüngster  Zeit  Probe- 
fahrten mit  einer  von  ihm  erfundenen  Maschine  gemacht,  welche 
dazu  bestimmt  ist,  als  automobiles  Fuhrwerk  sowohl  am  Lande 
als  auch  am  Wasser  zu  verkehren.  Die  Versuche  fanden  in 
Anwesenheit  der  berufenen  staatlichen  Functionäre  und  von 
Fachmännern  der  Technik  in  der  Nähe  von  Kopenhagen  statt, 
und  zwar  zwischen  zwei,  durch  eine  breite  Landzunge  getrennten 
Seen,  deren  Ufer  von  vornehmen  Villegiaturen  umsäumt  sind, 
welchen  aber  ein  den  gewünschten  wechselseitigen  Verkehr  ver- 
mittelndes Massentransportmittel  fehlt,  als  welches  nunmehr  das 
Magrelan’sche  Automobile  Amphibie  dienen  soll.  Das  Automobile 
Amphibie  hat  die  Gestalt  eines  gewöhnlichen,  15  m langen  und 
4 m breiten  flachgebauten  Flussschiffes,  welches  durch  eine  mittelst 
Benzinmotor  betriebene  Schiffsschraube  bewegt  wird,  während  zu 
beiden  Seiten  der  Schiffswände  mit  Tyres  versehene  Räder  an- 
gebracht sind.  An  der  Stelle,  an  welcher  nach  beendeter  Wasser- 
fahrt der  Uebergang  vom  Wasser  aufs  Land  stattfindet,  ist  im 
Ufer  ein  der  Breite  des  Fahrzeuges  entsprechender  sanft  auf- 
steigender Canal  eingegraben,  in  welchen  Schienen  eingebettet 
sind,  welche  sich  an  das  am  Lande  liegende  Geleise,  welches 
die  beiden  Seen  verbindet,  anschliessen.  Beim  Uebergang  vom 
Wasser  auf  die  Eisenbahn  schaltet  der  Maschinist  den  Motor 
vom  Getriebe  der  Schiffsschraube  aus  und  übertragt  dessen  Kraft 
uf  die  Achsen  der  Räder,  die  auf  den  Schienen  nun  ebenso 
durch  Adhäsion  functioniren,  wie  sonst  bei  einem  normalen 


Eisenbahnwagen  mit  automobilem  Motorenbetrieb.  Am  Ufer  des 
Nachbarsees  angelangt,  lauft  das  Fahrzeug  durch  einen  dem 
voranbeschriebenen  gleichförmig  construirten  Canal  neuerdings 
ins  Wasser,  worauf  die  Rotation  der  Räder  eingestellt,  und  die 
Schiffsschraube  neuerdings  in  Thätigkeit  gesetzt  wird.  Nachdem 
das  Fahrzeug  während  der  Dauer  der  Probefahrten  sich  durch 
den  Transport  von  über  20.000  Fahrgästen  bereits  bestens  be- 
währte, wird  selbes  bei  Beginn  des  Frühjahres  fahrplanmässig 
in  Dienst  gestellt  werden. 

Belgien.  (Aenderung  von  S t a t i on  s b e z ei c h n u n- 
gen.)  Die  nachgenannten  belgischen  Stationen  erhalten  mit 
Giltigkeit  vom  31.  Jänner  folgende  Bezeichnungen:  Berzde  (Thy- 
le-Chäteau)  erhält  die  Bezeichnung  Thy-le-Cbäteau,  Charleroy 
erhält  die  Bezeichnung  Charleroy  (Süd),  Charleroy  (Ville-Basse) 
erhält  die  Bezeichnung  Charleroy  (Ouest),  Charleroy  (Ville- 
Basse  Rivages  de  la  Sambre)  erhält  die  Bezeichnung  Charleroy 
(Rivages  de  la  Sambre;,  Claminforge  erhält  die  Bezeichnung 
Aisemont,  Greg-Doiceau-Gastuche  erhält  die  Bezeichnung  Gastuche 
(Etat),  Havenne  erhält  die  Bezeichnung  Hour-Havenne. 

England.  (Unfallstatistik  der  englischen  Eisen- 
bahnen im  Laufe  des  Jahres  1898.)  Der  „Board  of  Trade“ 
verlautbart  die  Statistik  der  durch  Unfälle  auf  den  Eisenbahnen 
Englands  (mit  Ausschluss  von  Strasseneisenbahnen,  Bergwerks- 
und Industriebahnen)  verunglückten  Personen  im  Laufe  des 
Jahres  1898.  — Die  Zahl  der  Verunglückten  in  diesem  Jahre 
übertrifft  jene  des  Vorjahres  1897  um  circa  5 pCt.,  und  zwar 
in  folgendem  Verhältnisse: 

1898  1897 


Reisende  . . . . 
Bahnbedienstete  . 
Sonstige  Personen 

getödtet 
. 25 

. 16 
2 

verwundet 

632 

110 

3 

getödtet 

18 

9 

7 

verwundet 

324 

140 

12 

Summa  ...  43  745  34  476 

Mit  Inbegriff  der  auch  durch  andere  als  ausschliesslich 
nur  durch  Zugsunfälle  (Zusammenstösse,  Entgleisungen)  ver- 
unglückten Personen,  ergeben  sich  folgende  Zahlen: 

1898  1897 

getödtet 

verwundet 

getödtet 

verwundet 

Reisende: 

durch  Zugsunfälle 

. 25 

632 

18 

324 

„ andere  Unfälle  128 

1238 

115 

• 1315 

B edienstete: 

durch  Zugsunfälle 

16 

110 

9 

140 

„ andere  Unfälle  488 

4039 

501 

3989 

Sonstige  Personen  . 

. 522 

324 

522 

334 

1179 

6343 

1165 

6102 

7522  7267 


Von  den  sonstige  Personen  betroffenen  522  Unfällen, mit 
tödtlichem  Ausgange  waren  402  Selbstmörder.  Die  meisten  Opfer 
forderte  am  2.  September  1898  die  Entgleisung  eines  mit  einer 
Fahrgeschwindigkeit  von  96  km  per  Stunde  verkehrenden  Nacht- 
Expresszuges  auf  dem  „Middland-Railway“  nächst  der  Station 
Wellingborough,  bei  welchem  Unfälle  5 Reisende  getödtet  und 
65  verwundet  wurden. 


Schiffahrt 

Oesterreicliiscker  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Gisela“  nach  Japan.)  Dieser  Dampfer  von  2640  Tonnen 
Gehalt  ist  am  23.  October  1899  mit  21  Passagieren  und 
2243  Gewichtstonnen  factischer  Ladung,  von  denen  1397  Tonnen 
Zucker  (1291  Tonnen  nach  Japan)  nationaler  Provenienz,  sowie 
650  Stück  Holz  von  Triest  nach  Japan  abgegangen.  Derselbe 
verschiffte  hauptsächlich  nach  Port-Said  125  Colli  Kaffee,  5 Colli 
Esswaaren,  7 Colli  Manufacturwaaren ; nach  Tjilatjap  10  Colli 
Erdwachs;  nach  Gedda  300  Colli  Kaffee;  nach  Aden  8 Colli 
Esswaaren,  650  Stück  starke  Staffeln;  nach  Hodeidah  300  Colli 
Zucker;  nach  Bombay  4 Colli  Mützen,  3 Colli  Knöpfe,  1 Collo 
Papier,  9 Colli  Glasperlen,  63  Colli  Glaswaaren,  24  Colli  Muster; 
nach  Bassorah  4 Colli  Muster;  nach  Colombo  1 Collo  Knöpfe, 
42  Colli  Cement;  nach  Madras  4 Colli  Metallwaaren,  7 Colli 
Glaswaaren;  nach  Calcutta  5 Colli  Glasperlen,  2 Colli  Glas- 
waaren ; nach  Penang  36  Colli  Bier,  25  Colli  Papier,  112  Colli 
Cement,  3 Colli  Baumwollwaaren,  4 Colli  Manufacturwaaren, 
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201  Colli  Metallaaren,  1 Collo  Möbel.  3 Colli  Schubwaaren, 
30  Colli  Schwefel,  400  Colli  Zucker;  nach  Singapore  4 Colli 
Kappen,  6 Colli  Kurzwaaren,  7 Colli  Möbel,  50  Colli  Wein, 

12  Colli  Bier,  31  Colli  Baumwollwaaren,  4 Colli  Glasperlen, 
3 Colli  Knöpfe,  45  Colli  Mehl,  2 Colli  Seife,  163  Colli  Papier, 
1^3  Colli  Garn,  3 Colli  Spiritus,  500  Colli  Cement,  2 Colli 
Manufacturwaaren;  2 Colli  Tabak,  418  Colli  Erdwachs,  1215  Colli 
Metallwaaren,  3 Colli  Glaswaaren,  10  Colli  Metallwaaren ; nach 
Batavia  7 Colli  Papier,  1 Collo  Kurzwaaren,  2 Colli  Baumwoll- 
waaren, 34  Colli  Papier,  46  Colli  B'Ietallwaaren ; nach  Ternate 
10  Colli  Mehl,  11  Colli  Glasperlen;  nach  Soerabaya  65  Colli 
Papier,  117  Colli  Erdwachs,  1 Collo  Kurzwaaren,  22  Colli  Metall- 
waaren, 4 Colli  Papier;  nach  Cheribon  6 Colli  Papier,  5 Colli 
Erdwachs;  nach  Padäng  5 Colli  Baumwollwaaren;  nach  Satnarang 
52  Colli  Papier,  35  Colli  Erdwachs,  11  Colli  Metallwaaren, 
1 Collo  Manufacturwaaren,  3 Colli  Papier;  nach  Macassar 

13  Colli  Banmwollwaaren ; nach  Banda  11  Colli  Mehl;  nach 
Pecalongan  5 Colli  Metallwaaren;  nach  Tegal  10  Colli  Erdwachs, 
6 Colli  Metallwaaren;  nach  Medan-Deli  5 Colli  Bier,  1 Collo 
Wein;  nach  Saigon  25  Colli  Papier;  nach  Bangkok  1 Collo 
Wein;  nach  Hongkong  380  Colli  Stahl,  73  Colli  Papier,  6 Colli 
Manufacturwaaren,  45  Colli  Quecksilber,  6 Coili  Papier,  57  Colli 
Metallwaaren,  3 Colli  Möbel,  5 Colli  Glasperlen,  27  Colli  Wein, 
400  Colli  Zündhölzchen,  350  Colli  Zucker;  nach  Hongkong  opt. 
Shanghae  190  Colli  Stahl;  nach  Shanghae  16  Colli  Papier, 
36  Colli  Metallwaaren,  2 Colli  Glaswaaren,  10  Colli  Wein  ; nach 
Kient-schan  1 Collo  Papier;  nach  Canton  1 Collo  Papier;  nach 
Tientsin  5 Colli  Papier;  nach  Manila  56  Colli  Papier;  nach 
Yokohama  4 Colli  Knöpfe,  126  Colli  Papier,  10  Colli  Manufactur- 
waaren, 4 Colli  Holzwaaren,  750  Colli  Metallwaaren,  64  Colli 
Seife,  30  Colli  Wein,  59.600  Colli  Zucker;  nach  Yokohama  opt. 
Kobe  60  Colli  Papier  und  nach  Kobe  370  Colli  Papier,  48  Colli 
Manufacturwaaren,  3 Colli  Holzwaaren,  330  Colli  Metallwaaren, 
1 Collo  Toiletteseife,  10.500  Colli  Zucker  und  112  Colli 
Metallwaaren.  Der  Werth  der  ausgeführten  Waaren  betrug 
ö.  W.  fl.  647.281. 

Deutsches  Reich.  (Der  Güterverkehr  auf  den 
Wasserstrassen  Elsas s-Lothringens  1880 — 1897.)  Werth- 
volle Ergänzungen  zur  amtlichen  Statistik  des  Waaren  Verkehres 
auf  den  deutschen  Wasserstrassen  bilden  die  Sondererhebungen 
über  bestimmte  Fluss-  und  Canalgebiete.  Eine  hervorragende 
Stelle  unter  diesen  behauptet  wegen  ihrer  Ausführlichkeit  die 
„Statistik  über  den  Verkehr  auf  den  Canälen  in  Elsass-Lothringen“. 
Die  Jahresveröffentlichungen  unter  dem  oben  genannten  Titel  er- 
strecken sich  keineswegs  nur  auf  die  drei  Hauptcanäle,  nämlich 
den  Saarkohlen-,  den  Rhein-Marne-  und  den  Rhein-Rhonecanal, 
sondern  umfassen  auch  den  Verkehr  auf  der  Mosel  in 
Lothringen,  auf  dem  Ill-Rbein-,  dem  Breuschcanal  und  den 
Zweigcanälen  des  Rhein-Rhonecanals,  sowie  denjenigen  in  den 
Häfen  und  an  den  Einbinde-  und  Umbindestelien  der  Flösse, 
also  den  gesammten  Canal-  und  Flussverkehr  der  Reichslande. 

Ein  allgemeines  Bild  von  der  Entwicklung  des  Waaren- 
verkehres  auf  den  Wasserstrassen  Elsass-Lothringens  gewährt 
zunächst  die  folgende  Uebersicht.  Es  betrug  der  Gesammtverkehr 
in  Berg-  und  Thalfahrt: 


im  Jahre  1880  127,902.503  Tonnen-Kilometer 

„ „ 1885  151,567.102 

„ „ 1890  154,364.842 

„ „ 1895  160,590.160 

„ „ 1896  187,433.852 

„ „ 1897  190,366.812 


Dieser  Verkehr  ist  also  trotz  mehrfacher  Schwankungen 
im  Ganzen  erfreulich  gestiegen  und  hatte  im  Jahre  1897  seinen 
höchsten  Stand  erreicht,  indem  er  denjenigen  vom  1880  um 
48‘8  Percent  übertraf. 


Die  alljährlich  auf  diesen  Wasserstrassen  beförderten  Güter- 
mengen verhielten  sich  sodann  nach  den  Hauptverkehrsrichtungen 
wie  folgt:  Der  Gesammtverkehr  betrug  Tonnen: 


im 

Jahre 

Einfuhr 

Durch- 

fuhr 

innerer 

Verkehr 

Ausfuhr 

zu- 

sammen 

1880 

355.495 

437.116 

387.490 

86.121 

1,246.222 

1885 

360.539 

592.759 

293.438 

105.257 

1,351.993 

1890 

454.381 

402.950 

357.785 

143  852 

1,358.970 

1895 

449.482 

368.032 

374.514 

164.755 

1,356.783 

1 1897 

527.565 

407.877 

530.74S 

232.496 

1,698.687 

Was  die  einzelnen  Waarengattungen  anlangt,  so  überwiegt 
der  Versandt  von  Brennstoffen  (ausser  Holz  und  Holzkohle),  so- 


wie von  Baustoffen  (ausser  Holz)  denjenigen  aller  übrigen  Güter 
bei  Weitem,  was  daraus  hervorgeht,  dass  verschifft  wurden 


00 

OC 

O 

1890 

1895 

T 

o n n e 

n 

Brennstoffe  (ausser  Holz) 

581.181 

614.675 

622.723 

Baustoffe  (ausser  Holz), 

Erdarten,  Gesteine  . . 

428.968 

477.819 

466.636 

Dünger,  Bodenverbesse- 

rungsmittel 

24.497 

28.400 

23.129 

Nutz-  und  Brennholz: 

a)  in  Schiffen 

78.230 

77.001 

38.314 

b)  in  Flössen  

60.719 

31.444 

4.804 

Rohstoffe  und  Erzeugnisse 

des  Hüttengewerbes  . . 

41.601 

104.480 

151.388 

Sonstige  gewerbliche  Er- 

Zeugnisse 

4.589 

7.362 

17.478 

Landwirthschaftliche  Er- 

Zeugnisse,  Lebensmittel 

23.824 

17.485 

32.095 

Sonstige  Güter 

2.613 

304 

216 

zusammen  . . 

1,246.222 

1,358.970 

1,356.783 

Die  Brennstoffe  (ausser  Holz)  bildeten  also  dem  Gewichte 
nach  in  jenen  drei  Jahren  46-6,  bezw.  4 5*2  und  46  0 Percent 
aller  beförderten  Güter,  wie  dieselben  sich  denn  nebst  den  Bau- 
stoffen wegen  ihres  grossen  Gewichtes  im  Verhältnisse  zum  Werthe 
vornehmlich  zum  Versandt  auf  dem  Wasserwege  eignen.  Unter 
den  Brennstoffen  nehmen  die  Kohlen  den  Haupttheil  ein.  Es 
handelt  sich  in  Elsass-Lothringen  um  drei  Kohlenarten,  welche 
mit  einander  in  Wettbewerb  treten:  die  Saarkohle,  die  Ruhr- 
kohle und  die  belgische  Kohle;  über  ihre  Absatzverhältnisse  an 
den  beiden  Hauptverkehrsplätzen  Strassburg  und  Mühlhausen 
gibt  nachstehende  Uebersicht  Auskunft.  Es  betrug  im  Jahre  1897 
der  Eingang 


von 

in  Strassburg 

in 

Mühlhausen 

Ton 

n e n 

Saarkohle 

57.327 

143.979 

Ruhrkohle  

— 

66.946 

Belgischer  Kohle 

53.666 

76.973 

zusammen  . . 

110.993 

287.898 

Während  demnach  in  Strassburg  Saarkohle  und  belgische 
Kohle  in  annähernd  gleichen  Mengen  auf  dem  Wasserwege  be- 
zogen wurden  und  Ruhrkohlen  auf  diese  Weise  keinen  Eingang 
fanden,  betrug  in  Mühlhausen  der  Bezug  von  Saarkohle  allein 
die  Hälfte  der  gesammten  Kohlenzufuhr  zu  Wasser;  an  der 
anderen  Hälfte  hatte  die  belgische  Kohle  den  grössten  Antheil. 

(„ztg.  d.  v.  D.  E.-V.*) 


„Adria“,  kgl.  Ungar.  Seeschiffalirts-Actiengesellseliaft. 

(Dampferfahrten  im  Februar  1900.) 

Im  Monate  Februar  1900  werden  hin-  und  rückfahrend 
die  folgenden  Dampfer  (oder  Ersatzschiffe)  verkehren,  wenn  nicht 
durch  Witterungsverhältnisse  oder  andere  unvorhergesehene  Er- 
eignisse Störungen  eintreten. 


Nach 

Hamburg 

Liverpool  

Rouen  

Rotterdam,  Antwerpen  . . 

London  

Liverpool 

Hüll,  Newcastle  o/T  . . . 
Lissabon,  Bordeaux*  . . 

Liverpool 

Rouen* 

Barcelona,  Valencia  * . . 
Algier,1)  Glasgow*  . . 
Gibraltar,  •)  London  . . . 

Liverpool  

Hüll,  Newcastle  o/T  . . . 


Export. 

Dampfer  Februar 

. . . „Lusitania“ 1—10 

. . . „Samaria“  (Cunard  Line)  . . 1—10 

. . . „Matyäs  Kiräly“ 1—10 

. . . „Kalman  Kiraly* 1—10 

. . . „Narva“  1 — 

. . . „Alsatian“ 

. . . „Kolpino  I“ 10 

. . . „Matlekovits“ 

. . . „Andalusian“  ...  15- 


„Petöfl“ 2o 

„Szt.  Istvan“  . . 18  -:  1 

„Nagy  Lajos“  . 

„Tyria“  (Cun.ii>1  Our.  i I- 

„Fiuland*  ....  . -’ > K V III 


l)  Falls  acht  Tage  vor  Abfahrt  des  Dampfer,  ..loungcn 

angemeldet  werden,  behält  sich  die  Dlrccti  : .or,  die  Be- 

rührung dieser  Häfen  zu  unterlassen 

In  den  mit  • bezeichneten  Relationen  wii  u Triest  angelaufeu. 
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Import 


Von 

Nach 

Dampfer 

Februar 

Liverpool  

Fiume,  Triest  . 

„Pavia“  (Cnnard  Line)  . 

. 1—10 

Rouen  

Triest,  Fiume  . 

„Jokai“ 

. 1—10 

London  

» 9 

. „Baross* 

. 1—10 

Liverpool  

» 9 

. „Algerian“ 

. 5—15 

London  

9 9 

. „Syria“ 

. 10—20 

Hüll,  Newcastle  o/T  . 

D 

. „Volturno“ 

. 10—20 

Liverpool  

Fiume,  Triest  . 

. „Veria“  (Cunard  Line)  . 

. 10-20 

Rio  de  Janeiro,  Santos 

Triest,  Fiume  . 

. „Szechenyi“ 

. 15-25 

Liverpool  

9 9 

. „Favonian“ 

. 15-25 

Antwerpen 

9 9 

. „Bäthori“ 

. 18-28 

Glasgow 

V 9 

. „Zichy“ 

. 18—28 

Bordeaux  

9 9 * 

. „8zt.  Laszlö“ 

Ronen  

9 9 

. „Matyas  Kiräly“  . . . . 

. 18—28 

Umschiffungsdienst  mit  directen  Ladescheinen  von  den  oben  ge- 
nannten Abfahrtshäfen  nach  allen  Häfen  des  Mittelländischen  nnd  Adriatischen 
Meeres,  ferner  nach  den  vom  Oesterr.  Lloyd  befahrenen  Linien  (Levante,  Ost- 
indien, China  nnd  Japan). 

Mittelmeer-Dienst. 

A)  Linie  Fiume — Malta — Sicilien — Marseille. 

Ab  Fiume:  „Zrinyi“  am  3.,  „Räköczy“  am  10.,  „Tisza“ 
am  17.  und  „Andrässy“  am  24.  Februar; 

ab  Marseille:  „Tisza“  am  4.,  „Andiässy“  am  11., 

„Zrinyi““  am  18.  und  „Räköczy“  am  25.  Februar. 

B)  Eillinie  Fiume — Sicilien — Marseille. 

Ab  Fiume;  „Buda“  am  1.,  „Adria“  am  8.,  „Szäpäry“ 
am  15.  und  „Arpäd“  am  22.  Februar; 

ab  Marseille;  „Szäpäry“  am  1.,  „Arpäd“  am  8.,  „Buda“ 
am  15.  und  „Adria“  am  22.  Februar. 


Verschiedene  Mittheilungen. 


reichische  Staatsbürgerschaft  besitzen  und  im  Gebiete  der  im 
Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  ihren  Sitz 
haben  muss. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XI.  Stückes.)  Das 
am  19.  Jänner  herausgegebene  XL  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4675:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest 
vom  12.  Jänner  1900,  Z.  846,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Ivlauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4676:  Kundmachung  der-  Landesregierung  in  Czerno- 
witz  vom  15.  Jänner,  Z.  961,  betreffend  die  Aufhebung  der  Sperre 
des  Marktortes  Radautz  gegen  den  Verkehr  mit  Klauenthieren. 

Nr.  4677:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  16.  Jänner  1900,  Z.  7311,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Schweine  aus  Krain. 

Nr.  4678:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  16.  Jänner  1900,  Z.  8921,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  Tirol  und  Vorarlberg. 

Nr.  4679:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Linz 

vom  13.  Jänner  1900,  Z.  510/11,  betreffend  die  Einfutirs- 
beschränkungen  für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (Inhalt  des  XII.  Stückes.)  Das  am  20.  Jänner 
herausgegebene  XII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4680:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  16.  Jänner  1900,  Z.  7516,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen 
Grenzgemeinde  Seifhennersdorf. 

Nr.  4681:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  16.  Jänner  1900,  Z.  7841,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  Ortschaft  Schlanei 
in  Pr. -Schlesien. 


Firmaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurden  am  15.  December  1899  bei 
der  Firma: 

„Bau-  und  Betriebs-Gesellschaft  für  städtische 
Strassenbahnen  in  Wien“J 

Theodor  Kapitain,  k.  k.  Regierungsrath  und  Director,  und  Johann 
Gabriel  Seidl,  kais.  Rath  und  Oberbuchhalter  der  obigen  Gesell- 
schaft, als  Procuristen  mit  dem  statutenmässigen  Firmirungs- 
rechte  eingetragen. 

Bei  der  Firma: 

„Localbahn  Schwarzenau-Zwettl“ 
wurde  das  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  Franz  Richter  gelöscht, 
dagegen  Dr.  Albert  Gessmann,  Reichsraths-  und  Landtags- 
abgeordneter in  Wien,  als  vom  Landesausschusse  im  Erzherzog- 
thume  Oesterreich  u.  d.  Enns  entsendetes  Mitglied  des  Verwaltungs- 
rathes mit  dem  statutenmässigen  Firmirungsrechte  eingetragen. 

— Beim  k.  k.  Handels-  und  Seegerichte  Triest  wurde 
am  28.  December  bei  der  Gesellschaftsfirma: 

„Societä  Triestina  Tramway“ 
die  in  den  ausserordentlichen  Generalversammlungen  vom  6.  Oc- 
tober  1898  und  20.  Mai  1899  beschlossene  und  zufolge  Er- 
mächtigung des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom  6.  November 
1899,  Z.  35.665,  mit  Statthaltereierlass  vom  1.  December  1899, 
Z.  27.251/1  ex  1899,  genehmigte  Abänderung  der  Statuten  ein- 
getragen. 

Zufolge  dieser  Abänderung  ist  der  Zweck  der  Gesellschaft 
nicht  nur  der  Bau  und  der  Betrieb  der  Tramways  in  Triest  und 
in  der  Umgebung,  sondern  auch  der  Bau  und  der  Betrieb  durcli 
was  immer  für  eine  Kraft  in  Bewegung  gesetzter  Tramways  und 
Kleinbahnen,  sowie  die  Affichage  inwendig  und  ausserhalb  ihrer 
Waggons. 

Das  Gesellschaftscapital,  welches  ursprünglich  fl.  300.000 
ö.  W.  betragen  hat,  wurde  infolge  Beschlusses  der  ausser- 
ordentlichen Generalversammlung  vom  8.  October  1880  und  der 
ordentlichen  Generalversammlung  vom  9.  Mai  1891  successive 
auf  fl  1,500.000  ö.  W.  in  15.000  Stück  volleingezahlter  Actien 
ä fl.  100  erhöht.  Infolge  Beschlusses  der  ausserordentlichen 
Generalversammlung  vom  6.  October  1898  kann  dieses  Capital 
durch  Emittirung  weiterer  volleingezahlter  15.000  Stück  auf  den 
Inhaber  lautender  Actien  ä fl.  100  ö.  W.  = K 200  bis  zum  Betrage 
von  fl.  3,000.000  ö.  W.  = K 6,000.000  erhöht  werden.  Kraft  des- 
selben Beschlusses  wird  das  Gesellschaftscapital  vorläufig  auf 
den  Betrag  von  fl.  2,700.000  ö.  W.  = K 5,400  000  erhöht  und  ist 
die  Beschlussfassung  über  die  Emission  der  restirenden  Actien 
der  Generalversammlung  Vorbehalten. 

Der  Verwaltungsrath  besteht  nur  mehr  aus  fünf,  höchstens 
sieben  Mitgliedern,  von  welchen  wenigstens  ein  Drittel  die  öster- 


—  (Inhalt  des  XIII.  Stückes.)  Das  am  22.  Jänner 
herausgegebene  XIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4682:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  1 6.  Jänner  1900,  Z.  7081,  betreffend  die  Aufhebung  der  Sperr- 
verfügungen in  der  sächsischen  Gemeinde  Brunndöbra. 

— (Inhalt  des  XIV.  Stückes.)  Das  am  23.  Jänner 
herausgegebene  XIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4683:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  20.  Jänner  1900,  Z.  6240,  betreffend  den  Verkehr  mit 
Schweinen  vom  Viehmarkte  in  Wiener-Neustadt. 

— (Inhalt  des  XV.  Stückes.)  Das  am  24.  Jänner 
herausgegebene  XV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4684:  Kundmachung  des  Magistrates  der  k.  k.  Reichs- 
haupt- und  Residenzstadt  Wien  als  politische  Behörde  erster  In- 
M.-Z.  1416  ex  1900, 

stanz  vom  9.  Jänner  1900, betreffend  die 

Massnahmen  aus  Anlass  der  Einschleppung  der  Maul-  und  Klauen- 
seuche in  das  Wiener  Gemeindegebiet. 

Nr.  4685:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  22.  Jänner  1900,  Z.  6112,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Böhmen. 

— (Inhalt  des  XVI.  Stückes.)  Das  am  25.  Jänner 
herausgegebene  XVI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4686:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lem- 
berg vom  16.  Jänner  1900,  Z.  4441,  betreffend  die  Sperrver- 
fügungen aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

Nr.  4687:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  16.  Jänner  1900,  Z.  3545,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4688:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  23.  Jänner  1900,  Z.  12.851,  betreffend  die  Einschränkungen 
im  Verkehre  mit  Vieh  vom  Holeschowitzer  Viehmarkte. 

Nr.  4689:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  23.  Jänner  1900,  Z.  1572,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen  Ge- 
meinde Rosenthal. 


Personal-Nachrichten* 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den  k.  k. 
Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Ministerialsecretär 
im  Eisenbahnministerium  Dr.  Max  Freiherr  von  Wimpffen  zum 
landesfürstlichen  Commissär  bei  der  Actiengesellschaft  „Local- 
bahn Starkenbach-Rochlitz“  ernannt. 


Nr.  13  — 1.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 

Kundmachungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisenbahn  verband. 


Aenderung  von  Frachtsätzen. 

Die  im  T arife,  Theil  II,  Heft  1,  des  obenbezeichneten  Verbandsverkehres  auf  Seite  294 — 319,  resp.  im 
Nachtrage  V zu  diesem  'Tarife  auf  Seite  142 — 158  enthaltenen  Frachtsätze  für  die  unten  angeführten  Relationen 
werden  mit  Wirksamkeit  vom  15.  März  1900  aufgehoben. 


An  deren  Stelle  treten  mit  dem  gleichen  Zeitpunkte  nachstehende  Frachtsätze  in  Kraft: 


Stückgutclassen 

Wagenladungs- 

classen 

Specialtarife 

1 ■ 1 11 

Al 

B 

A 2 

1 1 11 

III 

Frachtsätze  in  Hellern  (Kronenwäbrung)  für  100  kg 


Asch  B.St.B. 


Nussdorf 

1547 

592 

449 

300 

274 

288 

268 

208 

138 

Penzing 

1575 

612 

467 

313 

287 

301 

281 

220 

149 

| Wien-Donauquaibahnhof  . . . 

1574 

611 

466 

308 

282 

296 

276 

216 

146 

| Wien  I K.E.B.  (Westhahnhof)  . 

1579 

616 

471 

316 

289 

304 

283 

221 

150 

Wien  II  (K.F.J.B.) 

1547 

592 

449 

300 

274 

288 

268 

208 

138 

Wien-Lagerhaus  1 
Wien-Praterquai  / 

— 

592 

449 

300 

274 

288 

268 

208 

138 

Asch- 

Stadt, 

Station  der 

Localbaht 

Asch-Ros 

sbach 

Nussdorf 

1559 

594 

451 

306 

280 

294 

274 

214 

144 

Penzing 

1587 

614 

469 

319 

293 

307 

287 

226 

155 

Wien-Donauquaibahnhof  . . . 

1586 

613 

468 

314 

288 

302 

282 

222 

152 

1 Wien  I K.E.B.  (Westbahnhof)  . 

1591 

618 

473 

322 

295 

310 

289 

227 

156 

Wien  II  (K.F.J.B.) 

1559 

594 

451 

306 

280 

294 

274 

214 

144 

Wien-Lagerhaus  \ 
Wien-Praterquai/ 

— 

594 

451 

306 

280 

294 

274 

214 

154 

Fr 

a n z e n s 1 

a d B.St. 

B. 

Klosterneuburg- Weidling  . . . 

1461 

550 

411 

275 

254 

272 

253 

197 

129 

| Nussdorf 

1493 

562 

417 

279 

258 

276 

257 

199 

131 

Penzing 

1521 

582 

435 

292 

271 

289 

270 

211 

142 

Wien-Donauquaibahnhof  . . . 

1520 

581 

434 

287 

266 

284 

265 

207 

139 

Wien  I K.E.B.  (Westbahnhof)  . 

1525 

586 

439 

295 

273 

292 

272 

212 

143 

Wien  II  (K.F.JB.) 

1493 

562 

417 

279 

258 

276 

257 

199 

131 

Wien-Lagerhaus  1 
Wien-Praterquai  ( 

— 

562 

417 

279 

258 

276 

257 

199 

131 

H a s 

l a u 

Nussdoif 

1523 

578 

435 

292 

266 

282 

264 

206 

134 

Penzing 

1551 

598 

453 

305 

279 

295 

277 

218 

145 

Wien-Donauquaibahnhof  . . . 

1550 

597 

452 

300 

274 

290 

272 

214 

142 

Wien  I K.E.B.  (Westbahnhof)  . 

1555 

602 

457 

308 

281 

298 

'279 

219 

146 

Wien  II  (K.F.J.B.) 

1523 

578 

435 

292 

266 

282 

264 

206 

134 

Wien-Lagerhaus \ 
Wien-Praterquai  f 

— 

578 

435 

292 

266 

282 

264 

206 

134 

Rossbach,  Station  der  Localbahn  Asch-Rossbach 


Nussdorf 

1611 

620 

477 

326 

300 

314 

294 

231 

156 

Penzing 

1639 

640 

495 

339 

313 

327 

307 

243 

167 

Wien-Donauquaibabnhof  . . . 

1638 

639 

494 

334 

308 

322 

302 

239 

164 

Wien  I K.E.B.  (Westbahnhof)  . 

1643 

644 

499 

342 

315 

330 

309 

244 

168 

Wien  II  (K.F.J.B.) 

1611 

620 

477 

326 

300 

314 

294 

231 

156 

Wien-Lagerhaus  \ 
Wien-Praterquai  / 

— 

620 

477 

326 

300 

314 

294 

231 

156 

Wien,  am  26.  Jänner 

1900. 

[1,011 

K.  k. 

Oesterr. 

Staatsb^hnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Sächsisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Abänderung  von  Frachtsätzen. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  März  1900  treten  an  Stelle  der  im  Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  Februar  1900  des 
Tarifes  für  den  vorbezeichneten  Eisenbahnverband  auf  Seite  398  für  den  Verkehr  zwischen  Franzensbad  (Sächs. 
Staatsbahn  und  B.E.B.)  einerseits  und  Klosterneuburg  Weidling,  Wien  II  (K.F.JB.),  Nussdorf,  Wien  (Lagerhaus), 
Wien  (Praterquai)  und  Wien  (Donauquaibahnhof)  andererseits  enthaltenen  Frachtsätze  die  nachstehenden  in 
•Wirksamkeit : 


Zwischen  Franzensbad  Sächs.  Staatsb.  und  B.E.B. 
und 


Klosterneuburg-Weidling  . 
Wien  II  (K.F.J.B.)  1 
Nussdorf  / ‘ ' 

Wien  (Lagerhaus)  \ 

„ (Praterquai)  / ’ 

„ (Donauquaibahnhof) 


Eilgut 

Stückgutclasse 

Wagenclasse 

Specialtarife 

I 

II 

Al 

B 

A 2 

I 

II 

III 

Frachtsätze  für  100  kg 

in  Hellern 

1461 

550 

411 

275 

254 

272 

253 

197 

129 

1493 

562 

417 

279 

258 

276 

257 

199 

131 

— 

562 

417 

279 

258 

276 

257 

199 

131 

1520 

581 

434 

287 

266 

284 

265 

207 

139 

Wien,  am  26.  Jänner  1900. 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 


[102] 


Rheinisch-Westphälisch-Hessisch-Bayerisch-Oesterreichischer  Personenverkehr  über  Aschaffenburg. 

Einführung  neuer  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen. 

Mit  1.  Februar  1900  gelangen  nachstehende  P'ahrpreise  und  Gepäckstaxen  zur  Einführung: 


Ueber  Aschaffenburg — Eger 


Von  Offenbach  nach  Oarlsbad  . . . . 

Von  Offenbach  nach  Marienbad  1 
Von  Marienbad  nach  Offenbach  / 

Wien,  am  27.  Jänner  1900. 


Einfache  Fahrt 


giltig  für  alle  Züge 


I.  Classe  ; II.  Classe 


III.  Classe 


Mark 


40 -G0 
38-40 


28-50 

26-80 


19-30 


Gepäcksfracht  für  je  10  kg 


für  die  Strecken 


ohne 


mit 


Freigepäck 


Mark 


1-41 

1-35 


019 

0-19 


K.  k.  Oesterr.  Staats  bahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Einführung  von  Tour-  und  Retour- 
karten zwischen  Aussig  und  Berlin  Anh. 
Bahnhof. 

Mit  15.  Februar  1900  gelangen  directe  Tour-  und 
Retourkarten  giltig  für  alle  Züge  zwischen  Aussig  und 

Elsterwerda 

Berlin  Anhalter  Bahnhof  über  Bodenbach 

Röderau 

mit  fünftägiger  Giltigkeitsdauer  zur  Einführung. 

Die  Preise  dieser  Karten  betragen  für  eine  Tour- 
und  Retourkarte 


Giltig  für  alle  Züge 

I.  Classe  II.  Classe 

III.  Classe 

Mark 

35.10  25.90 

17.20 

Im  Uebrigen  gelten  betreffs  dieser  Karten  die  Be- 
stimmungen des  Tarifes  vom  1.  Juni  1897  für  den  Deutsch- 
Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänischen  Personenverkehr 
über  Bodenbach,  Ebersbach  und  Warnsdorf. 


Wien,  am  30.  Jänner  1900. 


[104] 


Oesterreichisch -Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Berichtigungen  des  Tarifes  vom 

1.  Jänner  1900. 

In  dem  Tarife  vom  1.  Jänner  1900  für  den  Oester- 
reichisch - Ungarisch  - Italienischen  Güterverkehr  sind 
folgende  Berichtigungen  vorzunehmen  : 

Theil  I,  Abth.  B. 

Cap.  I,  Allgem.  Tarif  Vorschriften. 

Auf  Seite  4 (Besondere  Bestimmungen  für  die 

ausseritalienischen  Strecken)  im  § 2 hat  Ziffer  (2)  zu 
lauten : 

„Mindestens  wird  die  P'racht  für  5 kg  berechnet; 
als  geringste  Fracht  werden  Frcs.  OHO,  bei  Beförderung 
mit  Schnellzügen  Frcs.  0*60  für  jede  Sendung  erhoben. “ 

Auf  Seite  5 (Besondere  Bestimmungen  für  die 

ausseritalienischen  Strecken)  im  § 4 hat  Ziffer  (2)  und 

auf  Seite  8 (Besondere  Bestimmungen  für  die 

ausseritalienischen  Strecken)  im  § 5 Ziffer  (3)  wie  folgt 
zu  lauten : 

„Mindestens  wird  die  P'racht  für  30  kg  berechnet; 
als  geringste  Fracht  werden  Frcs.  0*40  für  jede  Sendung 
erhoben.“ 
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Cap.  II,  Waaren  verzeichniss  und  Classi- 
fication. 

Auf  Seite  75  hat  die  Anmerkung  2 wie  folgt  zu 
lauten : 

„Wenn  in  Blöcken,  unbearbeitet  (Bruchsteine),  Aus- 
nahmetarif Nr.  2 b bei  Frachtzahlung  mindestens  für  das 
Ladegewicht  des  verwendeten  Wagens.“ 

Theil  II,  Heft  1 a 

auf  Seite  44  im  Ausnahmetarif  Nr.  11  sind  die  Fracht- 
sätze für  Kapfenberg  nachstehende : 


Von : 


A 

B 

A 

B 

A 

B 

a ! b 

a b 

a | b 

Nach 

den  Transitstationen : 

Cormons 

Peri 

Pontebba 

Kapfenberg  . 


Frachtsätze  in  Francs  per  100  kg 


- 2.42  2.42  1.97  1.52  1.52  1.52 


Theil  II,  Heft  2 

auf  Seite  48  im  Ausnabmespecialtarif  Nr.  1 hat  die 
Artikelbezeichnung  für  Marmor  wie  folgt  zu  lauten : 

„Marmor  *)  roh  behauen  oder  in  einfach  gesägten 
Platten.  “ 

Die  vorstehenden  Berichtigungen  werden  in  den 
nächsten  Nachtrag  zu  dem  oben  bezeichneten  Tarife  auf- 
genommen werden. 

Wien,  am  24.  Jänner  1900.  r 105] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellschaft 

als  geschäftsführende  Verwaltung. 


K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Pilsen. 


Offert  -Ausschreibung. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  in  Pilsen  wird  die  Hoch- 
bauarbeiten für  eine  neue  Güterdienstanlage  am  Frachtenbahn- 
hofe in  Pilsen  nebst  den  zugehörigen  Chaussirungen  und  Demo- 
lirungsarbeiten  im  Offertwege  vergeben. 

Die  veranschlagten  Kosten  dieser  Herstellungen  betragen 
K 431.324.  Die  Vergebung  der  Hochbauten  erfolgt  bis  zur 
Normallinie  auf  Grund  fixer  Pauschalpreise,  während  die  Ver- 
gebung der  Arbeiten  bei  den  Verladerampen,  der  Canalisirung, 
der  Chaussirung  und  der  Arbeiten  unter  der  Normallinie  nach 
Einheitspreisen  erfolgen  wird. 

Die  betreffenden  Projectspläne,  Bedingnisse,  Kostenvoran- 
schläge und  die  Bestimmungen  für  die  Einbringung  von  dies- 
bezüglichen Angeboten  sind  bei  der  Abtheilung  3 für  Bau  und 
Bahnerhaltung  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  in  Pilsen  ab  1.  Fe- 
bruar 1900  einzusehen,  woselbst  auch  die  Offertformularien  aus- 
gefolgt werden. 

Die  vollständig  ausgefertigten,  mit  je  einem  Stempel  zu 
1 Krone  per  Bogen  versehenen,  versiegelten  Offerte,  welche  die 
Aufschrift:  „Offerte  auf  die  Hochbauten  der  neuen  Güterdienst- 
anlage  in  Pilsen“  tragen  müssen,  sind  längstens  bis  zum  25.  Fe- 
bruar 1900,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Direetion  in  Pilsen  einzubringen. 

Gleichzeitig  ist  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionscassa 
daselbst  ein  Vadium  von  K 21.500  zu  erlegen. 

Pilsen,  im  Jänner  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Pilsen. 


K.  k.  Oesterr.^l  Staatsbahnen. 
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Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich -Ungarn. 

Verkehrsstörung. 

K.  k.  Oesterr.  S ta  ats  b ah  n e n. 

30.  Jänner.  Wegen  Schneeverwehung  auf  der  schmal- 
spurigen Localbahn  Neuhaus-Neubistritz  wurde  der  Gesammt- 
verkehr  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 


Ausland. 

Kgl.  Eisenbalin-Direction  Breslau.  (Schliessung 
des  Oder-Umschlagverkehres.)  Der  Verkehr  auf  den 
staatlichen  Wasserumschlagstellen  in  Pöpelwitz,  Breslau  Oder- 
hafen und  Maltsch  wurde  am  18.  December  1899  geschlossen. 
Die  Wiedereröffnung  wird  seinerzeit  öffentlich  bekanntgemacht 
werden. 

Kgl.  Eisenbalin-Direction  Kattowitz.  (T  h e i 1 w e i s e 

Schliessung  des  Umschlagverkehres  in  Kosel.) 
Der  Verkehr  auf  der  Wasserumschlagstelle  Kosel  (Oderhafen)  für 
Kohlen  und  Krahngüter  ist,  laut  Bekanntmachung  vom  14.  De- 
cember 1899,  bis  auf  Weiteres  geschlossen.  Rutschgüter  ge- 
langen auch  während  des  Winters  zur  Umladung. 

Ostdeutsch -Nord westdeutscher  und  Oldenburg-Ost- 
deutsch Berlin-Stettiner  Güterverkehr.  (Einbeziehung 
neuer  Stationen  in  den  Ei  s e n a u s n ahm  e tari  f.)  Am 
1.  Jänner  1900  werden  die  Stationen  Schweidnitz-Niederstadt 
und  Schweidnitz-Oberstadt  als  Versandtstationen  in  die  Aus- 
nahmetarife E für  Eisen  und  Stahl  der  obenbezeichneten  Verkehre 
aufgenommen.  Ueber  die  Höhe  der  Frachtsätze  geben  die  Ver- 
kehrsbureanx  in  Breslau  und  Hannover,  sowie  die  betheiligten 
Dienststellen  Auskunft. 


Altmetall-  und  Altmaterial-Verkaufs- 
Ausschreibung. 

Bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  gelangen 
nachstehende,  in  den  Material-Magazinen  Knittelfeld  und  Amstetten 
lagernde  Altmetalle  und  Altmaterialien  zur  Ausschreibung,  als: 

Altes  Eisen  und  Plattenblech,  Gusseisen,  Pauscheisen, 
Zerreneisen,  alte  Radsterne,  Gusseisen-Bohrspäne,  alter  Stahl 
in  grossen  Stücken,  Blattfeder-,  Volutfeder-  und  Zerren-Werkzeug- 
stahl,  alte  Stahl-Tyres,  galvanisches  Kupfer  und  Bruchkupfer, 
Bruchmessing,  Packfong,  Bruchmetall,  Kupfer-  und  Metallspäne, 
Bruchzink,  Hanf,  Kautschuk-  und  Leder-,  Schaf-  und  Baumwoll- 
waaren-Abfälle  und  alte  Fässer. 

Nähere  Angaben  über  die  vorhandenen  Quantitäten  und 
Altmaterialgattungen  sind  aus  den  Offertformularien  zu  entnehmen, 
welche,  ebenso  wie  die  Bedingnisse  für  den  Verkauf  von  alten 
Materialien  und  Inventargegenständen  bei  der  unterfertigten 
k.  k.  Staatsbahn-Direetion  (Zugförderungsbureau)  eingesehen, 
behoben  oder  gegen  Einsendung  des  Porto  bezogen  werden 
können. 

Die  Offerte,  zu  deren  Verfassung  ausschliesslich  die  hiezu 
aufgelegten  Formularien  benützt  werden  müssen,  sind  sammt  den 
Beilagen,  per  Bogen  mit  einem  Kronen-Stempel  versehen,  ver- 
siegelt und  mit  der  Aufschrift:  „Offerte  für  Altmaterialien - 

Ankauf“  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Villach  bis  längsten 
10.  Februar  1.  J.,  12  Uhr  Mittags,  einzubringen. 

Die  Abgabe  der  Altmaterialien  erfolgt  ab  Waage  de  L: 
plätze  und  sind  auch  die  Preisanbote  franco  derselben  zu 
Der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  steht 
Offerte  rücksichtlich  des  ganzen  zu  vergebenden  Q> 
nur  eines  Theiles  zu  acceptiren.  Offerte,  welche  nach  ■ 

Termine  eingebracht  werden  oder  den  Bestimmungen  f Um- 
schreibung nicht  entsprechen,  bleiben  unberückeieiitigt. 

Villach,  am  29.  Jänner  1900. 


K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Villach. 


502 


Verordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  13 


Tarif ermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  50  K pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilreehnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  50  K eingehoben. 
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Der  in  der  Nummer  7 dieses  Blattes  vom  18.  Jänner  1900  unter  fr.  i 
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664 

755 

561 

748 

554 

Lemberg 

691 

499 

690 

498 

646 

478 

683 

515 

696 

510 

675 

507 

668 

500 

Neu-Sandec  

602 

443 

601 

442 

554 

419 

691 

456 

595 

447 

583 

448 

576 

441 

Podwofoczyska 

771 

553 

770 

552 

726 

632 

763 

569 

776 

564 

755 

561 

748 

554 

Przemysl  . • 

644 

471 

645 

470 

696 

448 

633 

485 

650 

482 

625 

477 

618 

470 

Rzeszöw 

590 

434 

591 

433 

542 

410 

579 

447 

596 

445 

571 

439 

564 

432 

Sambor 

679 

491 

678 

490 

631 

470 

668 

507 

684 

502 

660 

499 

653 

492 

Stanislau 

750 

539 

749 

538 

705 

518 

742 

555 

755 

550 

734 

547 

727 

540 

Stryj  

708 

511 

707 

510 

661 

490 

698 

527 

713 

522 

690 

519 

683 

512 

Tarnopol 

750 

539 

749 

538 

705 

618 

742 

555 

755 

550 

734 

547 

727 

540 

Tarnöw 

536 

394 

637 

393 

488 

369 

526 

406 

542 

405 

517 

398 

510 

391 

Volksgarten 

805 

575 

804 

674 

760 

654 

797 

591 

810 

686 

789 

583 

782 

576 

Zloczöw 

721 

519 

720 

518 

676 

498 

713 

535 

726 

530 

705 

627 

698 

520 
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Berichtigungen  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 
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Prag  B.N.B. 


Prag  Oe.N.W.B. 
und  St.E.G. 


In  der  Rubrik  6 ist  der  letzte 
Satz  zu  streichen 


K.  k.  privilegirte  Kaiser*  Ferdinands  - Nordbahn. 


Concurs- Ausschreibung- 

von  für  certificirte  Unterofficiere  reservirten  Dienstposten,  welche  voraussichtlich  im  Laufe  des  I.  Semesters  1900 

zur  Besetzung  gelangen  dürften. 


Bezeichnung 

der 

zu  besetzet  den  Stelle 
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Mit  dieser  Stelle  verbundene 
Bezüge : 

Erforderliche  Kenntnisse 

Ob  für  den  Dienst  posten  erfor- 
lich : 

Unternehmung, 
wo  die'Com  e"enz- 
gesuebe  einzu- 
bringen sind 

fcX) 

C c 

Taggeld 

Emil-  mente 

und  Bedingungen  zur 
Erlangung 

eine  Prohepraxis 
und  von  welcher 
Dauer 

Ablegung  einer 
Prüfung  und  aus 
welchen  Gegen- 
ständen 

!g 

CQ 

100  provisorische 
Zugspacker 


45  provisorische 
Weichenwächter 


71  Magazins-  und 
25  Stationsaufseher- 
Aspiranten 


s s 

iz 


K 2 


K 1*1 


Fabrstunden- 
gelder  und 
Dienstgelder 


Die  deutsche  Sprache 
in  Wort  und  Schrift; 
Kenntniss  der  ein- 
fachen Rechnungs- 
arten 


Die  deutsche  Sprache 
in  Wort  und  Schrift 
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Anmerkung.  Zur  Bewerbung  um  diese  Stellen  werden  nur  jene  k.  und  k.  Unterofficiere  zugelassen,  welche  im  Sinne 
des  Gesetzes  vom  19.  April  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  auf  Grund  des  ihnen  ertheilten  Certificates  anspruchsberechtigt  sind. 

Nicht  mehr  im  Militärverb  an  de  stehende  Personen  haben  auch  ein  von  dem  Gemeindevorstande  ihres  dauernden 
Aufenthaltsortes  ausgestelltes  Wohlverhaltungszeugniss  beizubringen. 

Bedingung  fiir  alle  Stellen  ist  ein  Alter  zwischen  18  und  37  Jahren,  sowie  gesunde  und  kräftige  Körperconstitution,  wofür 
der  Befund  des  Bahnarztes  massgebend  ist;  zu  den  Stellen  für  den  äusseren  Dienst  ist  ausserdem  ein  bahnärztliches  Attest 
darüber  erforderlich,  dass  der  Bewerber  nicht  farbenblind  ist  und  normales  Hörvermögen  hat.  Bewerber  für  Stellen  des 
äusseren  Dienstes,  welche  auch  die  Kenntniss  einer  slavischen  Sprache  (böhmisch  oder  polnisch)  nachweisen  und  solche, 
welche  früher  bei  einer  Eisenbahn  in  Verwendung  waren  oder  bei  einer  technischen  Truppe  gedient  haben,  erhalten  unter 
sonst  gleichen  Verhältnissen  den  Vorzug. 

Die  Gesuche  sind  in  deutscher  Sprache  vom  Bewerber  eigenhändig  zu  schreiben  und  zu  fertigen. 

Eine  Anrechnung  der  im  Militärdienste  zugebrachten  Zeit  findet  in  keinem  Falle  statt. 


Bruok  von  Otto  Maass’  Söhne*  Wien«  X.  Wallfisohgasse  XO. 
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Administration,  Pränumeration  und 

Redigirt 

Pränomerationspreis  pro  Jahr: 

Inscraten-Annahme: 

im 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 

„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  , . 33  Frcs. 
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mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  S14.676. 
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— Tarife  und  Transport- Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güter  verkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Gesetz  vom  24.  October  1899,  wirksam  für  die  gefürstete  Grafschaft  Tirol,  betreffend  die  Herstellung 
Umlegung  und  Erhaltung  von  Zufahrtstrassen  zu  Bahnhöfen  und  Aufnahmsstationen  bei  Eisenbahnen 


Ueber  Antrag  des  Landtages  Meiner  gefürsteten  Grafschaft  Tirol  finde  Ich  zu  verordnen,  wie  folgt: 

Allgemeine  Bestimmungen. 


Eisenbahnzufahrtstrassen  sind  jene  öffentlichen  Strassen,  welche  die  Verbindung  der  Bahnhöfe  und  Auf- 
nahmsstationen  mit  der  nächst  erreichbaren  geeigneten  öffentlichen  Fahrstrasse  oder  mit  dem  erbauten  Gebiete  der 
nächstgelegenen  Ortschaft  vermitteln. 

§ *2. 

Bei  der  Erbauung  von  Eisenbahnzufahrtstrassen  hat  die  zuständige  k.  k.  Bezirkshauptmannschaft  über  deren 
Nothwendigkeit  und  Anschluss  an  die  öffentliche  Fahrstrasse  oder  an  das  Gebiet  einer  Ortschaft  (§  1),  über  die 
Richtung,  die  bauliche  Anlage,  den  Concurrenzbezirk  und  die  Vertheilung  der  Beitragsquoten  ein  Gutachten  abzu- 
geben, insofern  nicht  in  dem  einen  oder  anderen  Punkte  schon  anlässlich  der  Stationscommission  rechtskräftige 
Bestimmungen  getroffen  wurden.  Bei  der  zu  diesem  Zwecke  vorzunehmenden  commissioneilen  Begehung  ist  ein 
Vertreter  des  Landesausschusses  beizuziehen  und  ein  gütliches  Uebereinkommen  zwischen  sämmtlichen  Betheiligten 
über  die  Ausführung  des  Baues,  sowie  über  die  Bildung  einer  Concurrenz,  betreffend  die  Herstellung  und  Erhaltung 
der  Zufahrtstrassen,  zu  versuchen. 

§ 3. 

Kommt  hierüber  zwischen  den  Betheiligten  ein  Uebereinkommen  zustande,  so  ist  selbes  dem  Landes- 
ausschusse  zur  Genehmigung  vorzulegen,  welcher  hiebei  im  Einvernehmen  mit  der  Landesbehörde  vorzugehen  hat. 

Findet  der  Landesausschuss  den  Vergleich  zur  Genehmigung  nicht  geeignet,  so  hat  derselbe  im  Einver- 
ständnisse mit  der  Landesbehörde  das  Erkenntniss  zu  fällen. 

§ 4. 

Wenn  zwischen  dem  Landesausschusse  und  der  Landesbehörde  ein  Einverständniss  nicht  erzielt  wird,  so 
ist  der  Act  dem  k.  k.  Ministerium  des  Innern  vorzulegen,  welches  einverständlich  mit  dem  k.  k.  Eise;  ih. 
ministerium  in  letzter  Instanz  zu  entscheiden  hat. 

§ 5. 

Bleibt  der  Vergleichsversuch  fruchtlos  oder  wird  der  zustandegekommene  Vergleich  nicht  genehmigt,  so 
ist  die  Concurrenz  durch  den  Landesausschuss  im  Einvernehmen  mit  der  k.  k.  Statthalterei  festzusetzen. 

Wird  hiebei  ein  Einverständniss  nicht  erzielt,  so  ist  nach  § 4 vorzugehen. 
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Concurrenzbezirk. 

§ 6. 

In  diese  Concurrenz  sind  einzubeziehen : 

a)  die  betreffende  Eisenbahnunternehmung ; 

b)  die  Gemeinden,  welche  aus  dieser  Zufahrtstrasse  einen  erheblichen  Nutzen  ziehen ; 

c)  jene  Grund-  oder  Werksbesitzer  und  Unternehmungen,  deren  Interessen  durch  die  betreffende  Strasse  in 
hervorragender  Weise  gefördert  werden. 

Eventuell  vom  Staat  und  Land  zum  Zwecke  der  Eisenbahnzufahrtstrassen  geleistete  Beiträge  kommen 
ausschliesslich  den  vorstehenden  sub  b und  c angeführten  Concurrenten  zugute. 

§ 7. 

Sollten  von  Seiten  der  Bauunternehmung  bei  Anlage  neuer  Bahnstationen  zur  Ermöglichung  der  Bauführung 
bereits  Fahrwege  hergestellt  worden  sein,  welche  als  Bahnhofzufahrten  gelten  können,  so  ist  die  Unternehmung 
verpflichtet,  diese  Wege  gegen  nöthigenfalls  im  Expropriationswege  zu  ermittelnde  Entschädigung  der  Concurrenz 
zu  überlassen. 

Concurrenz-Ausschuss. 

§ 8. 

Nach  Festsetzung  des  Concurrenzbezirkes  (§  6)  ist  ein  Concurrenz-Ausschuss  zu  bilden.  Derselbe  ist  das 
beschliessende  Organ  und  hat  sogleich  nach  seiner  Constituirung  zu  bestimmen,  welche  von  den  dem  Bahnhofe 
zunächst  gelegenen  Ortsgemeinden  verpflichtet  ist,  die  Arbeiten  zur  Herstellung  und  Erhaltung  der  betreffenden 
Zufahrtstrassen  zu  leiten,  zu  beaufsichtigen  und  die  zur  Verfügung  gestellten  Mittel  zu  verwenden. 

Diese  Gemeinde  hat  dafür  zu  sorgen,  dass  die  Eisenbahnzufahrtstrasse  gut  fahrbar  erhalten  werde. 


§ 9. 

Erfolgte  die  Bildung  der  Concurrenz  durch  freiwilliges  Uebereinkommen  (§  3,  Abs.  1),  so  steht  den 
Betheiligten  auch  die  freie  Vereinbarung  über  die  Zusammensetzung  des  Concurrenz-Ausschusses  zu.  Diese  bedarf 
aber  gleichfalls  der  Genehmigung  seitens  der  k.  k.  Statthalterei  und  des  Landesausschusses  (§  3,  Abs.  1). 

In  allen  Fällen,  wo  ein  Uebereinkommen  über  die  Zusammensetzung  des  Concurrenz-Ausschusses  nicht 
zustande  kommt,  entscheidet  der  Landesausschuss  im  Einvernehmen  mit  der  k.  k.  Statthalterei.  Bei  Zufahrt- 
strassen, zu  deren  Herstellung  oder  Instandhaltung  ein  Beitrag  vom  Aerar  oder  aus  dem  Landesfonds  geleistet 
wird,  ist  die  Regierung  und  der  Landesausschuss  ermächtigt,  einen  Bevollmächtigten  für  den  Concurrenz-Ausschuss 
zu  ernennen. 


§ 10. 

Die  Mitglieder  des  Strassenausschusses  werden  über  Auftrag  des  Landesausschusses  von  den  hiezu 
Berechtigten  auf  sechs  Jahre  gewählt,  bezw.  ernannt.  Für  die  Wählbarkeit  und  die  Verpflichtung  zur  Annahme 
der  Wahl  gelten  die  einschlägigen  Vorschriften  der  Gemeicdeordnung  und  Gemeindewahlordnung. 

Der  Strassenausschuss  wählt  mit  absoluter  Stimmenmehrheit  aus  seiner  Mitte  den  Obmann  und  dessen 
Stellvertreter  auf  drei  Jahre. 


§ 11- 

Der  Concurrenz-Ausschuss  beschliesst  in  Sitzungen  mit  absoluter  Stimmenmehrheit. 

Bezüglich  der  Beschlussfähigkeit  des  Ausschusses  gelten  die  einschlägigen  Bestimmungen  der  Gemeinde" 
Ordnung.  (Vergl.  § 41,  Gemeindeordnung.) 

Sitzungen  werden  vom  Obmann  nach  Bedarf  angeordnet  oder  wenn  wenigstens  der  dritte  Theil  der 
Ausschussmitglieder  es  verlangt. 


§ 12. 

Die  Einladung  der  Ausschussmitglieder  zu  den  Sitzungen 
und  unter  Bekanntgabe  der  Verhandlungsgegenstände  zu  erfolgen. 


hat  durch  den  Obmann  rechtzeitig  schriftlich 


§ 13. 

Der  Obmann  hat  die  Beschlüsse  des  Concurrenz-Ausschusses  zu  vollziehen,  er  vertritt  den  Concurrenz- 
Ausschuss  nach  Aussen,  er  überwacht  mit  den  Ausschussmitgliedern  die  gute  Instandhaltung  der  Bahnhofzufahrt- 
strasse, führt  die  Cassa  der  Concurrenz  und  sorgt  für  die  sichere  Aufbewahrung  der  die  Strasse  betreffenden 
Urkunden  und  Schriftstücke,  verfasst  die  Jahresrechnungen  und  Voranschläge  der  Concurrenz  und  legt  sie  dem 
Concurrenz-Ausschusse  zur  Genehmigung  vor. 

Allen  Concurrenzpflichtigen  steht  das  Recht  zu,  in  dieselben  Einsicht  zu  nehmen. 

§ 14. 

Der  Concurrenz-Ausschuss  prüft  und  erledigt  die  Voranschläge  und  Jahresrechnungen,  beschliesst  über  die 
Vornahme  von  ausserordentlichen,  die  gewöhnliche  Einhaltung  übersteigenden  Arbeiten  an  der  Strasse  und  über 
die  Aufnahme  von  Darlehen  zu  Lasten  der  Concurrenz.  Für  letzteres  ist  überdies  noch  die  Genehmigung  des 
Landesausschusses  erforderlich. 


511 


Nr.  14 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


§ 15. 

Der  Bau  und  die  Einhaltung  der  Eisenbahnzufahrtstrassen  hat  nach  den  Bestimmungen  des  § 5,  Landes- 
gesetz vom  11.  October  1895,  Nr.  47,  zu  erfolgen. 

Die  Bestimmungen  dieses  eben  erwähnten  Gesetzes  gelten  überhaupt  in  sinngemässer  Anwendung  auch 
für  die  Eisenbahnzurahrtstrassen,  insoweit  nicht  in  dem  gegenwärtigen  Gesetze  etwas  Anderes  angeordnet  ist. 


Berufungen. 


§ 16. 


Beschwerden  gegen  Verfügungen  der  Strassenverwaltung  (§  8)  sind  an  den  Concurrenz-Ausschuss  innerhalb 
14  Tagen  zu  richten. 


§ 17. 

Der  Landesausschuss  entscheidet  über  Berufungen  gegen  die  Beschlüsse  des  Concurrenz-Ausschusses.  — ■ 
Die  Beschwerde  ist  binnen  der  vom  Tage  der  Verständigung  laufenden  vierzehntägigen  Frist  beim  Landes- 
ausschusse  einzubringen. 

§ 18. 

Wenn  die  auf  Grund  dieses  Gesetzes  Beitragspflichtigen  die  zur  Herstellung  oder  Erhaltung  der  Strasse 
erforderlichen  Beiträge  oder  Leistungen  verweigern,  so  kann  der  Landesausschuss  auf  ihre  Kosten  die  mangelnde 
Leistung  ausführen  lassen. 

Ebenso  kann  der  Landesausschuss  gegen  Mitglieder  von  Gemeindevorstehungen  oder  Concurrenz-Aus- 
schüssen,  die  ihren  Verpflichtungen  und  erhaltenen  Aufträgen  nicht  nachkommen,  Ordnungsstrafen  im  Betrage  von 
fl.  1 bis  fl.  25  verhängen,  die  in  den  Strassenconcurrenzfonds  fliessen. 

Die  Beiträge  der  Concurrenzpflichtigen  (§  6 dieses  Gesetzes)  sind  über  Ansuchen  des  Landesausschusses 
von  der  k.  k.  Bezirkshauptmannschaft  nöthigenfalls  im  Wege  der  Execution  hereinzubringen. 


Aufsichtsrecht  der  politischen  Behörden. 

§ 19. 

Die  politischen  Behörden  sind  berechtigt  und  verpflichtet,  darauf  zu  dringen,  dass  die  Eisenbahnzufahrt- 
strassen im  guten  Stande  erhalten  werden. 


Schlussbestimmungen. 


§ 20. 

Die  in  besonderen  Rechtstiteln  oder  Uebereinkommen  gegründeten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Zufahrt- 
strassen bleiben  aufrecht. 

§ 21. 

Die  Wirksamkeit  dieses  Gesetzes  beginnt  mit  dem  Tage  der  Kundmachung  desselben,  und  gleichzeitig 
treten  die  Landesgesetze  vom  11.  Februar  1874,  Nr.  14,  und  vom  10.  Juni  1898,  Nr.  17,  ausser  Kraft. 


§ 22. 

Mein  Eisenbahnminister  und  Mein  Minister  des  Innern  sind  mit  dem  Vollzüge  dieses  Gesetzes  beauftragt. 
G ö d ö 1 1 ö,  am  24.  October  1899. 

Franz  Joseph  m.  p. 

Wittek  m.  p.  Koerbcr  m.  p. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  25.  Jänner  1900,  Z.  3941,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr 

Anwendung  findet. 

Ungarn. 

Im  Aufträge  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  hat  die  kgl.  ungarische  Generalinspection  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  in  Budapest  mit  Note  vom  31.  December  1899  dem  Centralamte  für  den  internationalen 
Eisenbahntransport  in  Bern  mitgetheilt,  dass  die  zwischen  den  Stationen  Reva-Ujfalu  und 
Pancsova-Temespart  erbaute,  6 km  lange  und  am  28.  November  1899  eröffnete  Verbindungs- 
linie der  im  Betriebe  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  stehenden  Localbahn  Pancsova-Petrovoszel'o 
dem  Internationalen  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom  14.  October  1890  unterstellt  worden 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommt  es  de 
betheiliglen  Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  10.  Jänner  1900  Kenntniss  gegeben. 

Da  die  Localbahn  Pancsova-Petrovoszello  dem  Uebereinkommen  als  Ganzes  bereits  untersteht  un  im 
Uebrigen  im  Betriebsnetze  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  inbegriffen  ist,  so  ist  eine  Aenderung  n der  Liste 
nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen  Grunde  ist  der  Eintritt  der  neuen  Strecke  in  den  internationalen  Transport- 
dienst  vom  l äge  ihrer  Betriebseröffnung  an  zu  rechnen. 
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Vergleichende  Nebeneinandersteilung  der  Bestimmungen  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der 
im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1892  mit  jenen  der  Verkehrs- 
ordnung für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899. 

(Fortsetzung.) 


Betriebsreglement. 

§ 

Verfahren  bei  Abli 
(l)  Das  Gut  ist  nach  Massgabe  der  Bestimmung 
der  Eisenbahnen  entweder  dem  Empfänger  an  seine  Be- 
hausung zuzuführen  oder  es  ist  ihm  über  die  Ankunft 
schriftlich  Nachricht  zu  geben.  Diese  Benachrichtigung 
ist  dem  Empfänger  auf  seine  Kosten  spätestens  nach 
Ankunft  und  Bereitstellung  des  Gutes  durch  Boten,  die 
Post  oder  sonstige  Gelegenheit  mit  der  Aufforderung 
zuzusenden,  das  Gut  innerhalb  der  im  Tarif  bestimmten 
und  in  der  Benachrichtigung  zu  bezeichnenden  Erist 
abzunehmen. 


Die  Benachrichtigung  unterbleibt,  wenn  de 

(<*)  Die  Benachrichtigung  über  die  Ankunft  von 
Eilgut  muss,  sofern  aussergewöhnliche  Verhältnisse  nicht 
eine  längere  Frist  unvermeidlich  machen,  binnen  zwei 
Stunden,  die  Zuführung  in 


die  Behausung  des  Empfängers  binnen 


Eisenbahn  -V  erkehrsordnung. 

eferung  des  Gutes. 

(!)  Soweit  das  Abladen  der  Güter  nach  den  Vor- 
schriften dieser  Ordnung  oder  des  Tarifes  oder  nach 
besonderer  Vereinbarung  der  Eisenbahn  obliegt, 
hat  diese  zu  bestimmen,  ob  die  Güter  dem  Empfänger 
an  seine  Behausung  zuzuführen  sind  oder  ob  ihm  über 
die  Ankunft  Nachricht  zu  geben  ist.  Auf  den  Stationen, 
wo  hiernach  die  Güter  dem  Empfänger  zugeführt  werden 
sollen,  ist  dies  durch  Ausbang  an  den  Abfertigungsstellen 
bekannt  zu  machen.  lieber  die  Ankunft  der  vom 
Empfänger  abzuladenden  Güter  ist  diesem  auf  seine 
Kosten,  vorbehaltlich  der  nachstehenden  Ausnahmen, 
stets  Nachricht  zu  geben.  Sie  erfolgt  nach  Wahl  der 
Eisenbahn  schriftlich  durch  die  Post  oder  besonderen 
Boten,  unter  Angabe  der  Frist,  innerhalb  welcher  nach 
§ 69,  Abs.  2,  das  Gut  abzunehmen  ist,  soweit  nicht 
eine  andere  Art  der  Benachrichtigung  zwischen  dem 
Empfänger  und  der  Eisenbahn  schriftlich  vereinbart 
worden  ist. 

Empfänger  sich  dieselbe  verbeten  hat  etc. 

(2)  Die  Benachrichtigung  hat  bei  gewöhnlichem 
Gute  spätestens  nach  Ankunft  und  Bereitstellung  des 
Gutes  zu  erfolgen.  Bei  Eilgut  muss,  sofern  nicht  ausser- 
gewöhnliche Verhältnisse  eine  längere  Frist  unvermeid- 
lich machen,  die  Benachrichtigung  binnen  2 Stunden, 
die  Zuführung  an 

chs  Stunden  nach  Ankunft  erfolgen  etc. 


(6)  Ausgeschlossen  von  der  Selbstabholung  sind 
diejenigen  Güter,  welche  nach  zoll-  oder  steueramtlichen 
Vorschriften  oder  aus  anderen  Gründen  nach  Packhöfen 
oder  Niederlagen  der  Zoll-  oder  Steuerverwaltung  ge- 
fahren werden  müssen. 


(6)  Müssen  Güter  den  bestehenden  Vorschriften 
zufolge  nach  den  Abfertigungsräumen  oder  nach  Nieder- 
lagen der  Zoll-  oder  Steuerverwaltung  oder  nach 
sonstigen  in  den  Vorschriften  bezeichneten  Räumen  ver- 
bracht werden,  so  geschieht  dies  durch  die  Eisenbahn, 
auch  wenn  der  Empfänger  sich  die  Selbstabholung  Vor- 
behalten hat,  es  sei  denn,  dass  die  Eisenbahn  ihm  die 
Vorführung  überlässt. 


§ 69. 

Fristen  für  die  Abnahme  der  nicht  zugerollten  Güter. 


(i)  Die  tarifmässig 


i(i)  Die  nach  den  Vorschriften  dieser  Ordnung  oder 
des  Tarifs  oder  nach  besonderer  Vereinbarung 
durch  die  Eisenbahn  auszuladenden  Güter  sind  binnen  der  im  Tarif  etc. 


(4)  Sonn-  und  Festtage  werden  nicht  mitgerechnet.  1 (4)  Der  Lauf  der  Entlade-  und  Abholungsfristen 

Der  Lauf  der  Entladefristen  (Absatz  2)  ruht  für  die  (Abs.  2)  ruht  während  der  Sonn-  und  Festtage,  sowie 

Dauer  der  | für  die  Dauer  einer 

zoll-  oder  steueramtlichen  Abfertigung,  sofern  diese  nicht  etc. 


(5)  Wer  das  Gut  nicht  innerhalb  der  in  diesem  Paragraphen  erwähnten  Fristen  abnimmt,  hat  ein  in  den 
Tarifen  festzusetzendes  Lagergeld  oder  Wagenstandgeld  zu  bezahlen.  Auch  ist  die  Eisenbahn  berechtigt,  die  Aus- 
ladung der 

tarifmässig  vom  Empfänger  auszuladenden  Güter  auf  nach  den  Vorschriften  dieser  Ordnung 
dessen  Gefahr  und  Kosten  zu  besorgen.  oder  des  Tarifs  oder  nach  besonderer 

Vereinbarung  vom  Empfänger  auszuladenden  Güter 
auf  dessen  Gefahr  und  Kosten  zu  besorgen. 
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§ 70. 

Ablieferungshindernisse. 


(1)  Bei  Ablieferungshindernissen  hat  die  Empfangs- 
station den  Absender  durch  Vermittlung  der  Versandt- 
station von  der  Ursache  des  Hindernisses  unverzüglich 
in  Kenntnis  zu  setzen.  Sie  darf  in  keinem  Falle  ohne 
ausdrückliches  Einverständnis  des  Absenders  das  Gut 
zurücksenden.  Dies  gilt  insbesondere  von  Gütern,  deren 
An-  oder  Abnahme  verweigert  oder  nicht  rechtzeitig 
bewirkt  wird  oder  deren  Abgabe  sonst  nicht  möglich  ist. 

(2)  Derartige  Güter  hat  die  Eisenbahn  auf  Gefahr 
und  Kosten  des  Absenders  auf  Lager  zu  nehmen  und 
für  dieselben  die  Sorgfalt  eines  ordentlichen  Kaufmannes 
anzuwenden.  Sie  ist  jedoch  nach  ihrem  Ermessen  auch 
berechtigt,  solche  Güter  unter  Nachnahme  der  darauf 
haftenden  Kosten  und  Auslagen  einem  öffentlichen  Lager- 
bause oder  einem  Spediteur  für  Rechnung  und  Gefahr 
dessen,  den  es  angeht,  auf  Lager  zu  übergeben,  wovon 
der  Absender  sofort  zu  benachrichtigen  ist. 


(1)  Ist  der  Empfänger  des  Gutes  nicht  zu  er- 
mitteln, verweigert  oder  verzögert  er  die  Annahme  oder 
die  Abnahme  oder  ergiebt  sich  ein  sonstiges  Ablieferungs- 
hinderniss,  so  hat  die  Empfangsstation  den  Absender 
durch  Vermittelung  der  Versandtstation  von  der  Ursache 
des  Hindernisses  unverzüglich  in  Kenntniss  zu  setzen 
und  dessen  Anweisung  einzuholen.  In  keinem  Falle  darf 
das  Gut  ohne  ausdrückliches  Einverständnis  des  Ab- 
senders zurückgesendet  werden. 

(2)  Ist  die  Benachrichtigung  des  Absenders  den 
Umständen  nach  nicht  thunlich  oder  ist  der  Absender 
mit  der  Ertheilung  der  Anweisung  säumig  oder  die 
Anweisung  nicht  ausführbar,  so  hat  die  Eisenbahn  das 
Gut  auf  Gefahr  und  Kosten  des  Absenders  auf  Lager 
zu  nehmen  und  dabei  die  Sorgfalt  eines  ordentlichen 
Kaufmannes  anzuwenden.  Sie  ist  jedoch  nach  ihrem  Er- 
messen auch  berechtigt,  solche  Güter  unter  Nachnahme 
der  darauf  haftenden  Kosten  und  Auslagen  bei  einem 
öffentlichen  Lagerhaus  oder  einem  Spediteur  für  Rech- 
nung und  Gefahr  dessen,  den  es  angeht,  zu  hinter- 
legen. 


(4)  Von  der  Hinterlegung  und  dem  vollzogenen 
Verkaufe  des  Gutes  ist  der  Absender  und  der  Empfänger 
unverzüglich  zu  benachrichtigen,  es  sei  denn,  dass  dies 
untbunlich  ist.  Im  Falle  der  Unterlassung  ist  die  Eisen- 
bahn zum  Schadenersätze  verpflichtet. 


§ 

Gerichtliche  Feststellung  von  Ablieferungs- 
hindernissen, Verlust  und  Beschädigung. 

Jedem  Betheiligten  steht  das  Recht  zu,  unbeschadet 
des  in  den  §§  70  und  71  vorgesehenen  Verfahrens,  auch 
die  gerichtliche  Feststellung  in  Gemässheit  der  Bestim- 
mungen des  Handelsgesetzbuches  zu  beantragen. 


72. 

Feststellung  von  Mängeln  des  Gutes 
durch  amtlich  bestellte  Sachverständige 
oder  durch  die  Gerichte. 

Jedem  Betheiligten  steht,  unbeschadet  des  in  dem 
§ 71  vorgesehenen  Verfahrens,  das  Recht  zu,  die  Fest- 
stellung einer  Beschädigung  oder  Minderung  des  Gutes 
durch  Sachverständige,  welche  von  dem  Gericht  oder 
einer  anderen  zuständigen  Behörde  ernannt  sind,  vor- 
nehmen zu  lassen.  Bei  diesem  Verfahren  ist  auch  dann, 
wenn  die  Sachverständigen  nicht  durch  das  Gericht  er- 
nannt sind,  die  Eisenbahn  zuzuziehen. 


§ 73. 

Activlegitimation.  Reclamationen. 


(i)  Zur  Geltendmachung  der  aus  dem  Eisenbahnfrachtvertrage  gegenüber  der  Eisenbahn  entspringenden 
Rechte  ist  nur  derjenige  befugt,  welchem  das  Verfügungsrecht  über  das  Frachtgut  zusteht. 

I Bezüglich  der  Berechtigung  zur  Erhebung  von  Fracht- 
| erstattungsanträgen  vergleiche  § 61,  Abs.  4. 

(-)  Vermag  der  Absender  das  Duplicat  des  h rachtbriefes,  den  Aufnahmeschein  oder  eine  Bescheini'/un : 
der  Versandtstation,  dass  eine  solche  Urkunde  nicht  ausgestellt  ist,  nicht  beizubringen,  so  kann  er  seinen  Anspri"  h 

nur  mit  Zustimmung  des  Empfängers  geltend  machen, 

| es  wäre  denn,  dass  er  den  Nachweis  beibringt,  dass  der  Empfänger  die  Annahme  des  Gutes  verweigert  hat. 

(3)  Aussergerichtliche  Ansprüche  (Reclamationen)  sind  mit  einer  Bescheinigung  über  den  Werth  des  Gutes 
und,  wenn  dem  Empfänger  der  Frachtbrief  übergeben  ist,  mit  diesem 

| schriftlich 

anzubringen.  Die  Eisenbahnen  haben  derartige  Ansprüche  etc. 
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B etriebsreglement. 

§ 

Haftung  mehrerer  Eisenbahnen. 

(1)  Diejenige  Bahn,  welche  das  Gut  mit  dem  Fracht- 
briefe zur  Beförderung  angenommen  hat,  haftet  für  die 
Ausführung  des  Transportes  auch  auf  den  folgenden 
Bahnen  der  Beförderungsstrecke  bis  zur  Ablieferung. 

(2)  Jede  nachfolgende  Bahn  tritt  dadurch,  dass  sie 
das  Gut  mit  dem  ursprünglichen  Frachtbriefe  übernimmt, 
nach  Massgabe  des  letzteren  in  den  Frachtvertrag  ein 
und  übernimmt  die  selbstständige  Verpflichtung,  den 
Transport  nach  Inhalt  des  Frachtbriefes  auszuführen. 

(3)  Die  Ansprüche  aus  dem  Frachtverträge  können 
jedoch  — unbeschadet  des  Rückgriffes  der  Bahnen  gegen 
einander  — im  Wege  der  Klage  nur  gegen  die  erste 
Bahn  oder  gegen  diejenige,  welche  das  Gut  zuletzt  mit 
dem  Frachtbriefe  übernommen  hat,  oder  gegen  diejenige 
Bahn  gerichtet  werden,  auf  deren  Betriebsstrecke  der 
Schaden  sich  ereignet  hat.  Unter  den  bezeichneten 
Bahnen  steht  dem  Kläger  die  Wahl  zu. 

(4)  Das  Wahlrecht  erlischt  mit  der  Erhebung  der 
Klage. 


§ 

Haftung  für  Verlust  und  Beschädigung  im 
Allgemeinen. 

(l)  Die  Eisenbahn  haftet  nach  Massgabe  der  in  den 
folgenden  Paragraphen  enthaltenen  näheren  Bestimmungen 
für  den  Schaden,  welcher  durch  Verlust,  Minderung  oder 
Beschädigung  des  Gutes  seit  der  Annahme  zur  Beförde- 
rung bis  zur  Ablieferung  entstanden  ist,  sofern  sie  nicht 
zu  beweisen  vermag,  dass  der  Schaden  durch  ein  Ver- 
schulden des  Verfügungsberechtigten  oder  eine  nicht  von 
der  Eisenbahn  verschuldete  Anweisung  desselben,  durch 
die  natürliche  Beschaffenheit  des  Gutes  (namentlich  durch 
inneren  Verderb,  Schwinden,  gewöhnliche  Leckage)  oder 
durch  höhere  Gewalt  herbeigeführt  worden  ist. 


Eisenbahn-Verkehrsordnung. 


Haftpflicht  mehrerer  an  der  Beförderung 
betheiligter  Eisenbahnen. 

(1)  Diejenige  Bahn,  welche  das  Gut  mit  dem  Fracht- 
briefe zur  Beförderung  angenommen  hat,  haftet  für  die 
Ausführung  der  Beförderung  auch  auf  den  folgenden 
Bahnen  bis  zur  Ablieferung  des  Gutes  an  den  Em- 
pfänger. 

(2)  Jede  nachfolgende  Bahn  tritt  dadurch,  dass  sie 
das  Gut  mit  dem  ursprünglichen  Frachtbrief  an  nimmt, 
diesem  gemäss  in  den  Frachtvertrag  ein  und  über- 
nimmt die  selbständige  Verpflichtung,  die  Beförde- 
rung nach  dem  Inhalte  des  Frachtbriefs  auszuführen. 

(3)  Die  Ansprüche  aus  dem  Frachtverträge  können 
jedoch  — unbeschadet  des  Rückgriffs  der  Bahnen  unter 
einander  — im  Wege  der  Klage  nur  gegen  die  erste 
Bahn  oder  gegen  diejenige,  welche  das  Gut  zuletzt  mit 
dem  Frachtbrief  übernommen  hat,  oder  gegen  diejenige, 
auf  deren  B e t r i e b s s t r e c k e sich  der  Schaden 
ereignet  hat,  gerichtet  werden.  Unter  den  be- 
zeichneten Bahnen  steht  dem  Kläger  die  Wahl  zu.  Das 
Wahlrecht  erlischt  mit  Erhebung  der  Klage. 

(4)  Im  Wege  der  Widerklage  oder  mittelst  Auf- 
rechnung können  Ansprüche  aus  dem  Frachtvertrag  auch 
gegen  eine  andere  als  die  bezeichneten  Bahnen  geltend 
gemacht  werden,  wenn  die  Klage  sich  auf  denselben 
Frachtvertrag  gründet. 

(5)  Hat  auf  Grund  dieser  Vorschriften  eine  der  be- 
betheiligten  Bahnen  Schadenersatz  geleistet,  so  steht  ihr 
der  Rückgriff  gegen  diejenige  Bahn  zu,  welche  den 
Schaden  verschuldet  hat.  Kann  diese  nicht  ermittelt 
werden,  so  haben  die  betheiligten  Bahnen  den  Schaden 
nach  dem  Verhältniss  ihrer  Antheile  an  der  Fracht  ge- 
meinsam zu  tragen,  soweit  nicht  festgestellt  wird,  dass 
der  Schaden  nicht  auf  ihrer  Beförderungsstrecke  ent- 
standen ist.  Die  Befugniss  der  Eisenbahnen,  über  den 
Rückgriff  im  voraus  oder  im  einzelnen  Falle  andere  Ver- 
einbarungen zu  treffen,  wird  durch  die  vorstehenden 
Bestimmungen  nicht  berührt. 


Haftpflicht  der  Eisenbahn  für  Verlust, 
Minderung  o d e r B e s c h ä d i gu n g des  Gutes 
im  Allgemeinen. 

(i)  Die  Eisenbahn  haftet,  vorbehaltlich  der 
Bestimmungen  in  den  folgenden  Paragraphen,  für 
den  Schaden,  welcher  durch  Verlust,  Minderung  oder 
Beschädigung  des  Gutes  in  der  Zeit  von  der  An- 
nahme zur  Beförderung  bis  zur  Ablieferung  entsteht, 
es  sei  denn,  dass  der  Schaden  durch  ein  Verschulden 
oder  eine  nicht  von  der  Eisenbahn  verschuldete 
Anweisung  des  Verfügungsberechtigten,  durch  höhere 
Gewalt,  durch  äusserlich  nicht  erkennbare 
Mängel  der  Verpackung  oder  durch  die  natürliche 
Beschaffenheit  des  Gutes,  namentlich  durch  inneren  Verderb, 
Schwinden,  gewöhnliche  Leckage,  verursacht  ist. 


(Schluss  folgt.) 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Loealbahn  Wlaschim— Unter-Kralowitz.  (Ergehn iss 
der  S t a t io n s c o mmi s s i on  und  politischen  Begehung: 
B a uco  n s en  se  rth  eilu  ng.)  Das  von  der  k.  k.  Statthalterei 
in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss  der  in  der  Zeit  vom  9.  bis 
15.  October  1899  durchgeführten  Stationscommission,  einschliesslich 
der  politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung,  rück- 
sichtlich desProjectes  der  Localbahn  Wlaschim— Unter-Kralowitz. 
sowie  das  Resultat  der  in  derselben  Zeit  erfolgten  Festsetzung 
der  feuersicheren  Herstellungen  wurde  zur  Kenntniss  genommen. 
Auf  Grund  des  anstandslosen  Ergebnisses  dieser  Verhandlungen  hat 
das  k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens  für  die  obgenannte 
Localbahn  ertheilt.  [E.-M.  Z.  60.443  ex  1899.] 


Projectirte  Localbalm  von  Stockerau  über  Mistelbach 
nach  Hohenau  mit  einer  Abzweigung  nach  Gross-Mugl. 

(Anordnung  der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Statthalterei 
in  Wien  hat  die  auf  den  15.  Jänner  anberaumte  und  wegen  un- 
günstiger Witterung  verschobene  Trassenrevision  hinsichtlich  des 
von  Dr.  Hermann  Ritter  v.  Feistmantel,  Hof-  und  Gerichts- 
advocat  in  Wien,  namens  des  Consortiums  vorgelegten  generellen 
Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  Stockerau  über 
Mistelbach  nach  Hohenau  mit  einer  Abzweigung  nach  Gross- 
Mugl  neuerdings  auf  den  7.  Februar  anberaumt.  Mit  der  Leitung 
dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Hans 
Ritter  v.  Galatti  betraut.  [E.-M.-Z.  5235.] 

Localbalm  Trzebinia-Skawce.  (Signal hätte  in  der 
Station  Siersza  wodna.)  Das  vom  Landesausscbusse  in 
Lemberg  vorgelegte  Project  für  die  heizbare  Signalhütte  in  der 
Station  Siersza  wodna  der  Localbahn  Trzebinia-Skawce  wurde 
genehmigt.  [E.-M.-Z.  59.860  ex  1899.] 


Eisenbahn  -Verwaltung  und  Betrieb. 
Zusammenstellung 


der  im  Monate  December  1899  bei  den  Zügen  mit  Personenbeförderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspätungen. 


In  Verkehr  gesetzte 

Verspätungen  in  den 
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Anzahl  der  Veranlassungen 

csa 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

li 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18  19 

| 20 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen: 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  . . 

712 

32535 

1096 

34343 

291 

310 

45 

646 

P8 

800 

6 

365 

132 

„ Linz  . . 

448 

4174 

279 

4901 

116 

283 

18 

417 

8-5 

511 

36 

79 

4 

10 

„ Innsbruck 

241 

1953 

186 

2380 

74 

102 

10 

186 

7-8 

236 

6 

149 

6 

8 

„ Villach  . 

299 

2471 

2976 

5746 

125 

608 

117 

850 

14-7 

898 

2 

105 

17 

5 

5 

„ Triest  . . 

63 

892 

124 

1079 

19 

59 

22 

100 

9-2 

73 

16 

11 

15 

„ Pilsen 

186 

2228 

3535 

5949 

43 

295 

156 

494 

8-3 

437 

63 

227 

73 

* Prag  . . 

183 

3113 

2178 

5474 

63 

564 

187 

814 

14-8 

481 

13 

102 

217 

1 

75 

„ Olmütz  . 

1719 

3032 

4751 

27 

92 

119 

2-5 

89 

4 

24 

2 

, 

22 

„ Krakau  . 

189 

1960 

806 

2955 

60 

94 

6 

160 

5-4 

150 

6 

61 

21 

6 

2 

„ Lemberg 

186 

1798 

613 

2597 

27 

31 

1 

59 

2-2 

59 

2 

i 

30 

„ Stanislau 

124 

1120 

3114 

4358 

30 

46 

12 

88 

2-0 

35 

39 

8 

2 

4 

9 

Privatbahnen : 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  .... 

1030 

496 

1526 

75 

2 

77 

50 

70 

24 

91 

5 

. 

23 

Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft  . 

186 

1180 

1023 

2389 

25 

155 

39 

219 

9-1 

284 

78 

458 

17 

25 

4 

Buschtehrader  Eisenbahn 

124 

409 

1571 

2104 

29 

34 

62 

125 

5-9 

105 

20 

16 

11 

2 

46 

Eisenbahn  Wien-Aspang 

411 

705 

1116 

70 

70 

6-2 

25 

17 

27 

1 

. 

Graz-Köflacher  Eisenbahn 

310 

62 

372 

27 

3 

30 

8-0 

27 

1 

3 

5 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  .... 

666 

5239 

4736 

10641 

263 

545 

60 

868 

81 

925 

89 

180 

117 

1 

15 

71 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  . . 

62 

620 

682 

1 

17 

18 

2-6 

14 

4 

17 

Leohen-Vordemberger  Eisenbahn 

. 

186 

62 

248i 

46 

21 

67 

27-0 

60 

7 

Oesterr.  Nord  westbahn 

372 

5940 

155 

6467 

49 

177 

4 

230 

35 

258 

13 

127 

52 

. 

186 

Oesterr ,-ungar.  Staatseisenbahn-Ges. 

592 

5603 

3752 

99471 

217 

735 

153 

1105 

111 

1049 

11 

637 

63 

4 

131 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . . 

328 

41 

369! 

23 

23 

6-2 

26 

5 

6 

1 

. 

Südbahn-Gesellschaft 

1219 

5691 

434 

7344 1 

337 

434 

49 

820 

11-1 

595 

51 

185 

91 

2 

2 

• 1 

130 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

, 

2079 

2079 

63 

63 

30 

60 

1 

5 

14 

• 

65 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  B. 

558 

558 

15 

15 

26 

7 

4 

4 

, 1 

1 

• 

Die  in  einigen  Staatsbahn-Directionsbezirken  und  auf  mehreren  Privatbahnen  in  grösserer  Anzahl  vorgeko'  i in.  t 
Zugsverspätungen  sind  grösstentheils  durch  die  ungünstigen  Witterungsverhältnisse  und  durch  den  Weihnachtsverkcb:'  ver- 
ursacht worden. 
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Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeiclinete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  18.  Jänner  1900,  Z.  87.260  es  1899, 
dem  Pächter  des  Gutes  Puszta-Inäm,  Heinrich  Strasser,  für  eine 
von  der  Station  Uj-Dombovär  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  aus- 
gehende, über  Mäszlony,  Alsö-Hetüny,  Puszta-Inäm,  Gölle,  Nak 
und  Szill  bis  Igal  (Comitat  Somogy)  führende  normalspurige 
Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  18.  Jänner  1900,  Z.  87.490  ex  1899, 
dem  Ladislaus  Solymosi  jun.  in  Nagyterem  und  dem  Elek 
Knöpfler  de  Zaränd  in  Maros-Keresztur,  als  Vorconcessionären 
der  projectirten  Localbahnen  Nyärad-Szereda — Közvenyes— Remete 
und  Nyärad-Szereda— Nyäradtö  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  22  ex  1892, 
Vorconcession  Post  2),  für  eine 

a)  von  der  Station  Maros-Väsärhely  der  Flügelbahn  Kocsärd- 
Szäszrögen  (Sächsisch  - Regen)  der  Hauptlinie  Budapest— 
Nagyvärad  (Grosswardein)— Brassd  (Kronstadt) — Predeal  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzweigende,  bis  zur  zukünftigen 
Station  Nyäradtö  der  projectirten  Linie  Maros-Väsärhely — 
Nyäradtö  führende; 

b)  von  der  zukünftigen  Endstation  Remete  der  projectirten 
Localbahn  Nyärad-Szereda — Nyäradtö — Remete  ausgehende, 
und  diese  über  Szakadät  und  weiterhin  im  Bereiche  des  Szdvat- 
hales  in  der  zukünftigen  Endstation  Szoväta  mit  der  projectirten 
Localbahn  Maros-Väsärhely  — Szoväta  (vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  57  ex  1897,  Vorconcession  Post  3 a und  b)  verbindende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Regulativ  für  Ver- 
packung von  Hadernsen  düngen.)  Die  Direction  der  kgl. 
Ungarischen  Staatsbahnen  hat,  um  die  Verschleppung  von  Con- 
tagien  durch  Hadern  und  sonstige  Abfälle  möglicüst  hintan- 
zuüalten,  im  Wege  einer  Circularverordnung  die  Vorstehungen 
der  Stationen  ihrer  Linien  aufgefoidert,  der  Art  der  Emballage 
solcher  Frachten  ein  strenges  Augenmerk  zuzuwenden  und 
überhaupt  nur  solche  Sendungen  zur  Expedition  zu  übernehmen, 
welche  sorgfältig  verpackt  sind. 

— (Neubeschaffung  von  Locomotiven  und  son- 
stigen Fahrbetriebsmitteln  im  Laufe  des  Jahres 
1899  mit  Inbegriff  der  im  Monate  December  über- 
nommenen.) Im  Monate  December  1899  (vergl.  November- 
Bericht  Vrdgs.-Bl.  Nr.  136  ex  1899)  haben  nachbenannte  ungarische 
Locomotiv-  und  Waggonfabriken  die  folgende  Anzahl  von  Fahr- 
zeugen an  die  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  zur  Ablieferung  ge- 
bracht, und  zwar:  die  Staatsmaschinenfabrik  1 Stück  Locomotive, 
welche  für  den  Dienst  bei  Personen-  und  Eilgüterzügen  bestimmt 
ist.  Die  Locomotiv-  und  Waggonfabrik  Johann  Weitzer  in  Arad 
lief  eite  4 Stück  Locomotiven  für  den  Dienst  auf  Localbahnen, 
ferner  75  Stück  Lastwagen  mit  je  15  t Tragfähigkeit;  von  denselben 
waren  74  Stück  gedeckte  Lastwagen  ohne  Bremse  und  mit  je 

19  m2  Ladefläche.  — Im  abgelaufeneu  Jahre  1899  haben  sich  die 

Ablieferungen  von  Fahrzeugen  an  die  kgl.  Ungarischen  Staats- 
bahnen folgendermassen  gestaltet:  Es  lieferte  die  Staats- 

maschiuenfabrik  insgesammt  75  Stück  Locomotiven,  von  denen 

20  Stück  für  Eilziige,  die  restlichen  55  Stück  für  Personen-, 
Eilgüter-  und  Lastzüge  bestimmt  waren.  Die  Vereinigte  Schiffs- 
und Maschinenfabriks-Actiengesellschaft  „ Danubius“ -Schönichen- 
Hartmann  brachte  21  Stück  gedeckte  Lastwagen  mit  je  15  t Trag- 
fähigkeit zur  Ablieferung;  von  denselben  waren  5 Stück  mit 
Bremse  ausgerüstet,  die  übrigen  16  Stück  ohne  Bremse.  Die 
Schlick’sche  Waggonfabriks-  und  Eisengiesserei-Actiengesellschaft 
brachte  24  Stück  Personenwagen  III.  Classe  zur  Ablieferung; 
dieselben  waren  mit  je  50  Sitzplätzen  versehen,  mit  Hand-  und 
Westinghouse-Bremse  ausgerüstet;  ferner  lieferte  sie  33  Stück 
gedeckte  Lastwagen  mit  je  15 1 Tragfähigkeit.  Die  Maschinenfabriks- 
und  Eisengiesserei-Actiengesellschaft  Ganz  & Comp,  brachte  zur 
Ablieferung  43  Stück  Personenwagen  III.  Classe,  5 Stück  Möbei- 
transportwagen,  4 Stück  combinirte  Post-  und  Conducteurwagen 
und  114  Stück  gedeckte  Lastwagen.  Die  Waggonfabrik  Johann 
Weitzer  in  Arad  lieferte  6 Stück  Locomotiven  für  den  Secundär- 
bahnbetrieb,  ferner  1183  Stück  Lastwagen ; von  denselben  waren 
731  Stück  gedeckte  und  452  Stück  offene  Wagen,  323  Stück  mit 
Bremse  und  860  Stück  ohne  Bremse  versehen.  Die  Ungarische 
Waggon-  und  Maschinenfabriks-Actiengesellschaft  in  Raab  lieferte 
10  Stück  Personenwagen  III.  Classe,  10  Stück  Conducteurwagen 
für  Personenzüge,  ferner  961  Lastwagen,  von  denen  673  Stück 


gedeckte  und  288  Stück  offene  Wagen  waren,  557  Stück  mit 
Bremse  und  404  Stück  ohne  Bremse  versehen  sind.  Ausser  den 
vorbezeichneten  Neueinlieferungen  erfuhr  der  Lastwagenbestand 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  eine  Erhöhung  durch  die 
Ablösung  von  1500  Stück  Leihwagen.  Infolge  der  angeführten 
Ablieferungen  und  Ablösungen  erhöhte  sich  der  Bestand  an 
Locomotiven  um  81  Stück  und  betrug  mit  Ende  1899  2385  Stück, 
der  Bestand  an  Personen-,  Post-  und  Conducteurwagen  wurde 
um  91  Stück  vermehrt  und  stellte  sich  auf  6505  Stück,  schliess- 
lich wurde  der  Lastwagenbestand  um  3817  Stück  vermehrt  und 
bezifferte  sich  auf  54.551  Stück. 

— (Probefahrten  mit  Motorwagen  auf  normalen 
Strecken.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbabnen 
hat  zur  Förderung  des  interlocalen  Verkehres  im  Bereiche  ihrer 
Linien  Motorwagen  mit  Accumulatoren  vorläufig  probeweise  in 
Verkehr  gesetzt.  Um  nun  die  Leistungsfähigkeit  und  die  Kosten 
des  elektrischen  und  anderweitigen  Motorbetriebes  unter  ver- 
schiedenen Umständen  beurtheilen  zu  können,  werden  nicht  nur 
mit  Accumulatoren  neuesten  Systems  ausgerüstete  Wagen,  sondern 
auch  solche  anderer  Systeme  innerhalb  der  Zwischenräume  des 
fahrplanmässigen  Zugsverkehres  in  regelmässigen  Betrieb  gesetzt 
werden,  da  nur  die  Ergebnisse  eines  solchen  der  Beurtheilung 
aller  diesbezüglichen  Verhältnisse  als  Basis  dienen  können. 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  Juli  1899.)  Die  im  Reichseisen- 
bahnamte aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  Juli  1899  ergibt  für  67  Bahnen,  die  schon 
im  Juli  1898  im  Betriebe  waren.  Folgendes: 


Gesamtntlänge : 42.480-49  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  | pCt. 

für  alle  Bahnen  im  Juli  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

54,120.870 

+ 2,328.458 

1.300 

-f  29 

2-28 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

88,078.061 

+ 2,482.676 

2.079 

-f  17 

+ 0-82 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  Ende  Juli  1899 


aus  dem  Personen- 

verkehre  . . . 

152,904.700  -f  7,458.068 

4.313 

4-  113 

f 2-69 

aus  dem  Güter- 

1 

verkehre  . . . 

300,565.746  -f  16,413.280 

1 

8.326 

■f  276 

4-3-43 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Juli  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

42,952.554 

4- 

2,528.506 

7.018 

4-  310 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

77,183.767 

+ 

855.581 

12.406 

— 105 

Eröffnet  wurden  am  1.  Juli  1899  Wollin-Misdroy,  16  99  km 
(kgl.  Eisenbahn  - Direction  in  Stettin);  am  15.  Juli  1899  die 
Verbindungsbahn  zwischen  Dorstfeld  und  Dortmunderfeld,  115  km 
(kgl.  Eisen  bahn- Direction  in  Essen). 

Preussen.  (Eisenbahngüterverkehr  Berlins  im 
Jahre  189^.)  Der  Eisenbahngüterverkehr  Berlins  weist  nach 
einer  vom  Ministerium  der  öfLmtliehen  Arbeiten  herausgegebenen 
Statistik  im  Jahre  1898  eine  ganz  ungewöhnliche  Steigerung 
auf.  Der  gesammte  Güterverkehr  der  Reichshauptstadt  auf  der 
Bahn  betrug  nicht  weniger  als  6,490.032  t gegen  6,040.730  t im 
Jahre  1897.  Im  Jahre  1896  hatte  er  5,839.682  t betragen,  1895 
5,600.678  1.  Der  Gesammtgüterverkehr  auf  den  Bahnen  der 


Yerordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


517 


Nr.  14 


Provinz  Brandenburg  beträgt  nur  10,400.000  1,  der  von  ganz 
Deutschland  230,300.000 1,  so  dass  Berlin  mit  seinen  nahezu 
6,500.000  t etwa  den  35.  Theil  des  Güterverkehres  der  deutschen 
Bahnen  in  Anspruch  nimmt,  trotz  des  bedeutenden  Güterverkehres 
auf  den  Wasserstrassen  der  Reichshauptstadt.  Der  grösste  Theil 
des  Güterverkehres  in  Berlin  entfällt  auf  die  vom  Inlande 
empfangenen  Waaren  mit  über  5,000.000  t,  während  ganz  Branden- 
burg nicht  einmal  so  viel,  über  3,300.000  t 1898,  empfing.  Die 
Zufuhr  nach  Berlin  weist  eine  stete  Steigerung  auf.  Im  Jahre 
1895  betrug  die  Gütereinfuhr  aus  dem  Inlande  nur  4,400.000  t. 
Von  den  auf  den  deutschen  Bahnen  aus  dem  Inlande  an- 
kommenden  Gütern  mit  114,500.000  t kommt  etwa  der  23.  Theil 
in  Berlin  an.  Aus  dem  Auslande  erhielt  Berlin  1898  212.000  t, 
1895  210.000  t.  Viel  geringer  ist  die  Verfrachtung  von  Gütern 
in  Berlin.  Sie  betrug  nur  etwas  über  1,000.000  t nach  dem  In- 
und  nahezu  50.000  t nach  dem  Auslande.  [„z.  d.  v.  D.  E.-V.“] 


Schiffahrt 

Oesterreichischer  Lloyd.  (Ankunft  des  Dampfers 
„Trieste“  aus  Kobe.)  Dieser  Dampfer  von  3203  Tonnen  Gehalt 
ist  am  4.  November  1899  nach  66 tägiger  Fahrt  mit  1 Passagier 
und  621  Gewichtstonnen  factischer  Ladung  von  Kobe  in  Triest 
eingelangt.  Derselbe  brachte:  aus  Kobe  14.880  kg  Perlmutter, 
120.000  kg  Kupfer;  aus  Hongkong  13.395  kg  Quassiaholz  für  das 
Ausland,  3750  kg  Sternanis  für  das  Ausland,  1530  kg  Oelessenz 
für  das  Ausland,  100.000  kg  Reis  für  das  Ausland;  aus  Yoko- 
hama 1800kg  Ingwer  für  das  Ausland;  aus  Toochow  3150  kg 
Thee  für  das  Ausland;  aus  Canton  7000kg  Quassiaholz  für  das 
Ausland;  aus  Colombo  3150kg  Zimmt  für  Venedig;  aus  Singapore 
15  067  kg  Pfeffer,  8113  kg  indisches  Rohr,  14.480  kg  Sago  für 
Venedig,  8100kg  Häute  für  Beirut;  aus  Shanghai  4000  kg  Cur- 
cuma, 800kg  Gewürze,  1980kg  Seide;  aus  Penang  47.280kg 
Pfeffer,  50.850  kg  Koprah ; aus  Macassar  5075kg  Perlmutter;  aus 
Calcutta  54.400  kg  Jute;  aus  Malabar  700  kg  Thee,  5120  kg 
Pfeffer,  2030kg  Indigo;  aus  Bombay  18.900kg  Spelt,  3660kg 
Pfeffer,  76.100  kg  Datteln,  21.560  kg  Perlmutter ; aus  Aden  9600  kg 
Kaffee;  aus  Port-Said  636  kg  Cigarren,  3550kg  Häute.  Der 
Werth  der  eingeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  309.390. 

Baden.  (Bodensee-Dampfschiffahrt  1898.)  Laut 
des  im  Aufträge  des  Ministeriums  des  Grossherzoglichen  Hauses 
und  der  auswärtigen  Angelegenheiten  von  der  General- Direction 
der  Badischen  Staatseisenbahneu  herausgegebenen  Berichtes  über 
die  Staatseisenbahnen  und  die  Bodensee-Dampfschiff'ahrt  für  das 
Jahr  1898  haben  im  Berichtsjahre  die  8 badischen  Dampf- 
boote zusammen  an  Nutzleistungen  einschliesslich  des  Schlepp- 
dienstes zurückgelegt  190.009  km  (gegen  183.566  km  in  1897). 
An  35  Tagen  standen  je  3,  an  127  lagen  je  4,  an  67  Tagen  je  5, 
an  128  Tagen  je  6 und  an  8 Tagen  je  7 Schiffe  im  Dienste; 
sonach  waren  die  Dampfboote  an  1772  Tagen  im  Dienste  und  an 
1148  Tagen  in  Reparatur  und  Reserve  gestanden,  gegen  1679 
Tage  Dienst  und  1241  Tage  Reparatur  und  Reserve  in  1897. 
Mit  diesen  Schiffen  sind  befördert  worden  362.098  Personen, 
25.202  Stück  Gepäck,  6669  Thiere  und  75.825  t Güter  (gegen 
334.638  Personen,  21.703  Stück  Gepäck,  6884  Thiere  und  65.702  t 
Güter  in  1897).  Die  Gesammteinnahme  des  Berichtsjahres  belief 
sich  auf  Mk.  405.398  (gegen  Mk.  367.574  in  1897),  die  Gesammt- 
ausgaben  betrugen  Mk.  346.960  (gegen  Mk.  340977  in  1897). 
Nach  der  Darstellung  des  finanziellen  Ergebnisses  bezifferte  sich 
das  Mehrerträgniss  des  Berichtsjahres  aus  dem  Personen- 
verkehre etc.  auf  Mk.  22.674,  aus  dem  Güterverkehre  auf  Mark 
13.788  und  aus  sonstigen  Quellen  auf  Mk.  1362,  zusammen 
auf  Mk.  37.824.  Die  Betriebsausgabe,  die  gegen  das  Vorjahr  um 
Mk.  5983  höher  ist,  wurde  von  der  Betriebseinnahme  um  Mark 
58.438  überschritten.  Durch  diesen  Einnahmenüberschuss  verzinst 
sich  das  verwendete  Anlagecapital  im  Jahresdurchschnitte,  welches 
wie  im  Vorjahre  Mk.  i, 745. 453  beträgt,  zu  3-35  pCt.  gegen 
1 52  pCt.  in  1897.  Die  Ausgabe  betrug  85  59  pCt.  der  Einnahme 
gegen  92-76  pCt.  im  Vorjahre. 

Niederlande.  (Rheinschiffahrt  1898.)  Nach  den  von 
dem  Grenzzollamte  Lobith  am  Rhein  gelieferten  Daten  schifften 
im  Jahre  1898  auf  dem  Rhein  über  Lobith  stromaufwärts 
29  063  Fahrzeuge  (gegen  25.630  im  Vorjahre),  darunter  7474 
Dampfschiffe  (gegen  6900),  und  zwar  607  Passagierschiffe  (gegen 
598),  6020  Schleppboote  (gegen  5503)  und  847  Lastschiffe  (gegen 
799),  letztere  mit  insgesauimt  432.578  t (gegen  407.938  t),  und 
wurden  mit  Dampfschiffen  stromaufwärts  Waaren  im  Gesammt- 


gewichte  von  259.547  t (gegen  381.862  t)  verfrachtet.  Segel- 
schiffe verkehrten  stromaufwärts  21.589  (gegen  18.730),  und  zwar 
15.730  beladene  (gegen  14.193)  mit  insgesammt  9,788.118  t (gegen 
8,284.926  t),  und  wurden  mit  denselben  Waaren  im  Gesammt- 
gewichte  von  7,343.464  t (gegen  6,467.380  t)  verfrachtet.  Im 
Ganzen  gingen  sonach  stromaufwärts  Waaren  im  Gewichte  von 
7,603.011  t (gegen  6,849-242  t). 

Stromabwärts  schifften  29.453  (gegen  25.794)  Fahr- 
zeuge, darunter  7622  (gegen  6927)  Dampfer,  von  welchen  o04 
(gegen  603)  Passagierschttfe,  6117  (gegen  5466)  Schleppboote 
und  901  (gegen  858)  Lastschiffe  — 896  beladene  — letztere 
mit  insgesammt  424.974  t (gegen  407.222),  und  wurden  mit 
Dampfschiffen  stromabwärts  Waaren  im  Gesammtgewichte  von 
212.487  t (gegen  199.539  t)  verfrachtet.  Segelschiffe  verkehrten 
stromabwärts  21,861  (gegen  18.867),  davon  16.232  (gegen  13.794) 
beladen,  mit  insgesammt  9,819.659  t (gegen  8,246.140  t),  und 
wurden  mit  denselben  Waaren  im  Gesammtgewichte  von  3,813.461 1 
(gegen  3,207.694  t)  verfrachtet.  Im  Ganzen  gingen  sonach  strom- 
abwärts Waaren  im  Gewichte  von  4,025.948  t (gegen  3,407.233  t). 

Von  den  stromaufwärts  schiffenden  Fahrzeugen 
waren:  21.237  (gegen  18.950)  niederländische,  4574  (gegen 
4185)  preussische,  1244  (gegen  931)  badische,  1365  (gegen  974) 
belgische,  554  (gegen  467)  hessische,  48  (gegen  65)  britische, 
24  (gegen  42)  bayerische,  5 (gegen  5)  württemoergische,  1 (gegen  1) 
deutscnes  und  ll  (gegen  10)  andere;  von  den  stromabwärts 
schiffenden  21.219  (gegen  18.799)  niederiändische,  4521  (gegen 
4088)  preussische,  1357  (gegen  1012;  badische,  1631  (gegen 
1202)  belgische,  638  (gegen  534)  hessische,  52  (gegen  62) 
britische,  34  (gegen  55)  bayerische,  9 (gegen  9)  wurttembergische 
und  22  (gegen  33)  andere. 

Weiters  fuhren  im  Berichtsjahre  auf  dem  Rhein  über 
Lobith  stromaufwärts  11  Flösse  (gegen  1)  mit  3339  t (gegen 
163  t)  hartem,  1324  t (gegen  27  t)  weichem  Holz  in  Stämmen 
und  22  t (gegen  3 t)  gesägtem  Holz ; insgesammt  wurden  dem- 
nach 4685  t (gegen  192  t)  Holz,  wovon  3879  t (gegen  129  t)  von 
Amsterdam,  481  t (gegen  0)  von  Rotterdam  und  325  t (gegen  0) 
von  anderen  niederländischen  Häfen  verschifft. 

Stromabwärts  fuuren  61  (gegen  69)  Flösse  mit  3677  t 
(gegen  5259  t)  hartem,  20.760  t (gegen  26.375  t)  weichem  Holz 
in  Stämmen  und  417  t (gegen  643  t)  gesägtem  Holz ; insgesammt 
wurden  demnach  24.854  t (gegen  32.277  t)  Holz  nach  verschiedenen 
niederländischen  Häfen  verschifft. 

Auf  dem  Rhein  wurden  im  Jahre  1898  eingeführt  unter 
Anderem:  2898  t Asphalt,  Theer,  Pech,  Harz,  4402  t Bier, 
81.424  t Cement,  Trass,  Kalk,  8333  t Coaks,  42.172  t Dung- 
stoff'e,  116.667  t Eisen,  bearbeitet,  8905  t Eisen,  roh,  663.098  t 
Erde.,  Lehm,  Sand,  Kies  und  Kreide,  2379  t Fässer,  Kisten, 
Säcke,  2593  t Fette  und  Oele,  18.710  t Gerste,  8240  t Glas  und 
Glaswaaren,  3677  t hartes  Holz  in  Stämmen,  20.761  t weiches 
Holz  in  Stämmen,  2169  t Bau-  und  Schiffsbauholz,  3543  t weiches 
Holz  in  Stämmen,  2959  t weiches  Holz,  gesägt,  1758  t Holz- 
waaren  und  Möbel,  1,266.164  t Steinkohle,  3224  t Leder,  Felle, 
Häute  und  Pelzwaaren,  4992  t Mehl  und  Mehlfabrikate,  6488  t 
Metalle,  1941  t Obst,  frisches  und  getrocknet,  10.498  t Porzellan, 
2627  t Salpeter-,  Salz-  und  Schwefelsäure,  35.078  t Salz,  4269  t 
Soda,  413.227  t Steine,  roh  und  bearbeitet,  18.669  t Wein, 
2J10  t Werkzeuge,  4623  t Zucker,  Melasse  und  Syrup. 

Ausgeführt  wurden  unter  Anderem:  42.164  t Asphalt, 
Theer,  Pech,  Harz,  2158  t Baumwolle,  roh,  60.875  t Dungstoffe, 
9012  t Eisen,  bearbeitet,  aller  Art,  164.919  t Eisen,  roh,  in 
Blöcken,  2,139.084  t Eisenerz,  47.188  t Erde,  Lehm,  Sand,  Kies, 
Kreide,  249.714  t Erze,  33.349  t Farbholz,  4537  t Fässer,  Kisten, 
Säcke,  82.157  t Oele  und  Fette,  21.855  t Fische,  aucn  Haiiuge, 
19.009  t Flachs,  Hanf,  Werg,  211.889  t Gerste,  257.261  t anderes 
Getreide  und  Hülsenfrüchte,  187.741  t Hafer,  3339  t hartes  Holz 
in  Stämmen,  46  891  t weiches  Holz  in  Stämmen,  29.114  t Bau- 
und  Schiffsbauholz,  135.461  t Holz,  hartes,  gesägt,  462.782  t 
Holz,  weiches,  gesägt,  4444  t Holzwaaren  una  Möbel,  25.734  t 
Kaffee,  Kaffeesurrogate  und  Cacao,  54.576  t Steinkohle,  6678  t 
Leder,  Felle,  Häute  und  Pelzwaaren,  2380  t Lohe  und  Rinde, 
61.274  t Mehl  und  Mehlfabrikate,  32.764  t Metalle,  24.600  t 
Obst,  frisches  und  getrocknet,  100.101  t Oelsaaten,  258.808  t 
Petroleum  und  andere  Mineralöle,  21.070  t Reis,  265.348  c 
Roggen,  1486  t Salpeter-,  Salz-  und  Schwefelsäure,  14.25:  t 
Spiritus,  7221  t Steine,  roh  und  bearbeitet,  9963  t roher  Tr.ouk, 
10.077  t Wein,  789.541  t Weizen  und  Spelt,  5947  t Werkz-  i:;*:, 
5919  t Wolle,  roh,  6566  t Ziegel,  Dachziegel,  Fliesen,  49.25h  t 
Zucker,  Melasse  und  Syrup. 
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Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotohollirungen.  In  dem  Register  für  Gesell- 
schaftsfirmen  des  k.  k.  Landesgerichtes  Linz  wurde 

am  29.  December  1899  bei  der  Firma: 

„Tramway-  und  Elektricitäts-Gesellschaft 
Lin  z- Urfahr“ 

das  VerwaltuDgsrathsmitglied  und  zugleich  Vicepräsident  Josef 
Binder  über  Rücktritt  gelöscht  und  das  bei  der  Generalversammlung 
vom  30.  Juni  1899  ueu  gewählte  Verwaltungsrathsmitglied  und 
zugleich  Vicepräsident  Ludwig  August  Lohnstein,  Director  der 
k.  k.  priv.  Oesterreichischen  Länderbank  in  Wien,  mit  dem 
statutenmässigen  Firmirungsrechte  eingetragen. 

Am  27.  December  1899  wurde  die  Firma: 

„Betriebsunternehmung  der  Mühlkreisbahn 
Lazarini  und  Comp.“ 

mit  der  Hauptniederlassung  in  Linz  und  nachstehenden  Rechts- 
verhältnissen eingetragen : 

Commanditgesellschaft  zum  Betriebe  der  Mühlkreisbahn. 

Persönlich  haftender  Gesellschafter  ist:  Oskar  Freiherr 
von  Lazarini,  k.  k.  Baurath  in  Graz. 

Die  Firma  wird  von  dem  persönlich  haftenden  Gesell- 
schafter in  der  Weise  gezeichnet,  dass  er  unter  die  vorgedruckten 
oder  von  wem  immer  geschriebenen  Worte  : „Betriebsunternehmung 
der  Mühlkreisbahn“  die  Worte:  „Lazarini  und  Comp.“  eigen- 
händig beisetzt. 

4 Commanditisten. 

Am  5.  Jänner  wurde  bei  der  Firma: 

„B  e t rie  b s un  t ern  eh  in  u n g der  Mii  h 1 k r e i s b ah  n 
Lazarini  und  Comp.“ 

die  der  Jakobine  Albertine  Weidle,  Commanditistin  obiger  Firma 
in  Linz,  ertheilte  Procura  eingetragen. 

— Beim  k.  k.  Kreisgerichte  in  Leitmeritz  ist  am  23.  De- 
cember 1899  im  Handelsregister  für  Gesellschaftsfirmen  bei  der 
Firma : 

„K.  k.  priv.  Dux-Bodenbacher  Eisenbahn“ 
eingetragen  worden:  In  der  am  1.  December  1899  abgehaltenen 
Sitzung  des  Verwaltungsrathes  wurde  dem  Dr.  Robert  Mauthner, 
Leiter  des  Central-Bureau  in,  Wien,  die  Procura  derart  ertheilt, 
dass  er  die  Firma  mit  einem  Mitgliede  des  Verwaltungsrathes 
durch  Beisetzung  seines  Namens  Dr.  Mauthner  zeichnet. 

— Vom  k.  k.  Landes-  als  Handelsgerichte  in  Czernowitz 
wird  kundgemacht,  dass  am  3.  Jänner  bei  der  im  Handelsregister 
für  Gesellschaftsfirmen  eingetragenen  Firma: 

„Bukowinaer  Localbahnen“ 
die  Löschung  des  dem  verstorbenen  Eduard  von  Drathschmidt- 
Bruckheim  zugestandenen  Firmazeichnungsrechtes  eingetragen 
wurde. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  V e r e i ns  b ah  n s tr  e ck  e n.) 
Die  59'735  km  lange  Strecke  Skawce — Trzebinia-Siersza 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  welche  am  15.  August  1899  dem 
Betriebe  übergeben  worden  ist,  ist  den  Vereinsbahnstrecken  zu- 
gerechnet worden. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XVII.  Stückes.)  Das 
am  27.  Jänner  herausgegebene  XVII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4690:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an  alle 
politischen  Landesbehörden  vom  23.  Jänner  1900,  Z.  2524,  be- 
treffend die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassen- 
bahnwesens.  (Vortrag  des  behördlich  autorisirten 
Civilingenieurs  E.  A.  Ziffer:  „Ueber  die  Verlänge- 
rung der  Orldansbahn  von  ihrem  Endbahnhofe  Wal- 
hubert nach  dem  Quai  d’Orsay  in  Paris.)  Unter  den 
Bahnbauten,  deren  Vollendung  in  dem  Ausstellungsjahre  erfolgen 
wird,  beansprucht  die  4 km  hinge,  doppelgeleisige  Verlängerung 
der  Orldansbahn  vom  Bahnhofe  Walhubert  nach  dem  Quai 
d’Orsay  in  Paris  sowohl  hinsichtlich  der  Anlage  und  Ausführung, 
als  auch  in  Bezug  auf  den  zu  erwartenden  ausserordentlich 
dichten  Verkehr  eine  hervorragende  Bedeutung. 

Die  Trasse  dieser  Verbindungslinie,  deren  Bau  im  April 
1898  in  Angriff  genommen  wurde,  folgt  in  Krümmungen  von  nur 
200  m Halbmesser  ständig  dem  linken  Seine-Ufer.  Die  Bahn  ist 
gegen  Hochwasser  der  Seine  durch  wasserdichte  Mauern  ge- 
schützt und  führt,  den  Place  Walhubert  mittelst  eines  Tunnels 
unterfahrend,  von  der  Sullybrücke  in  einen  9 m weiten  und 


900  m langen  gewölbten  Tunnel  mit  gedrücktem  Bogen,  welcher 
sodann  in  einen  Unterpfiastertunnel  mit  Eisendecke  von  8 in 
Weite  und  500  m Länge  übergeht.  Auf  der  letzten  Strecke  be- 
finden sich  zwei  8 m weite,  gewölbte  Tunnels  für  zwei  Geleise 
neben  einander,  welche  mit  einander  verbunden  sind.  Von  der 
Gesammtlänge  der  Bahn  liegen  14  Percent  im  offenen  Einschnitte, 
45  Percent  in  gewölbten  Tunnels  und  31  Percent  im  Unterpflaster- 
tunnel. Die  Herstellung  des  Tunnels  war  mit  Schwierigkeiten 
mannigfacher  Art  verbunden,  da  namentlich  der  starke  Strassen- 
verkehr  weder  unterbrochen,  noch  gestört  werden  durfte.  Die 
Ausführung  erfolgte  zwischen  dem  pont  de  Sully  und  dem  petit 
pont  einerseits  und  zwischen  dem  pont  neuf  und  dem  pont  du 
Caroussei  andererseits  unterirdisch  mittelst  Schildvortriebes  durch 
hydraulische  Pressen  System  Chaguaud,  wobei  auf  genügende 
Stützung  der  sehr  geringen  Höhe  des  Erdkörpers  über  Tunnel- 
first besonderer  Werth  gelegt  werden  musste.  Beim  Schildvortriebe 
kamen  wesentliche  Verbesserungen  zur  Einführung,  indem  einer- 
seits infolge  der  seitwärts  befindlichen  Führung  der  Rollen  es 
ermöglicht  wurde,  die  Krümmungen  mathematisch  herzustellen, 
andererseits  in  Bezug  auf  die  Stützung  des  hinter  dem  Schilde 
befindlichen  Erdkörpers  ein  schon  bei  der  Pariser  und  Bostoner 
Stadtbahn  praktisch  erprobter  Vorgang  zur  Anwendung  gelangte. 
Die  Abfuhr  des  Aushubmateriales  wurde  mittelst  Kipp-  und  Platt- 
formwagen durch  eine  kleine,  8 t schwere  Druckluftlocomotive 
System  Mekarski  vorgenommen,  und  scheint  diese  Art  der  Trans- 
portbeförderung gegenüber  dem  Störungen  unterworfenen  elek- 
trischen Betriebe  einige  Vortheile  zu  besitzen.  Unter  den  Stations- 
anlagen ist  der  Bahnhof  Saint-Miehel  durch  reiche  architektoni- 
sche Ausstattung  bemerkenswert!: ; der  Endbahnhof  am  Quai 
d’Orsay  ist  nach  den  für  die  Ausführung  grossstädtischer  Bahn- 
höfe gegenwärtig  in  Frankreich  massgebenden  Grundsätzen  nach 
dem  Entwürfe  des  Ingenieurs  Sabouret  erbaut,  worüber  der  Vor- 
tragende nähere  Mittheilungen  machte. 

Die  Ventilation  in  dem  ganzen  mittleren  Theile  des 
Souterrains  erfolgt  auf  natürliche  Weise,  einerseits  durch  Nischen 
in  den  Quaimauern  entlang  der  Rue  des  Lille,  andererseits  durch 
zwei  grosse  offene  Flächen  unter  der  Centralhalle;  aber  für  die 
Stirne  des  Bahnhofes  wird  man  zur  künstlichen  Ventilation 
greifen  müssen. 

Das  Aufnahmsgebäude  wird  im  Einklänge  mit  der  um- 
liegenden Oertlichkeit  einen  monumentalen  Charakter  erhalten 
und  nach  dem  Projecte  des  Architekten  Laloux  mit  einem  grossen 
Terminus-Hotel  zur  Ausführung  gelangen.  Auf  Grund  der  in 
Amerika  von  gesellschaftlichen  Ingenieuren  gemachten  Erfah- 
rungen wurde  die  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  be- 
schlossen und  wird  die  elektrische  Energie  in  Form  eines  drei- 
phasigen Stromes  von  5500  Volt  und  25  Perioden  per  Secunde 
von  einer  einzigen,  5’3  km  vom  Endbahnhofe  Quai  d’Orsay  ge- 
legenen Kraftstation  geliefert  werden.  Der  für  die  Zugförderung 
und  die  maschinellen  Anlagen  erforderliche  Gleichstrom  von 
550  Volt  wird  in  zwei  Unterstationen,  die  auf  dem  Austeilitz- 
und  Orsaybahnhofe  liegen,  erzeugt  werden ; jede  derselben  erhält 
für  die  Lieferung  des  Beleuchtungsstromes  zwei  Transformatoren 
von  250  Kilowatt  mit  500  Umdrehungen  in  der  Minute.  Ausser- 
dem ist  auf  diesen  Stationen  je  eine  Accumulatoren-Batterie  für 
eine  stündliche  Abgabe  von  1100  Ampere  vorhanden,  welche  eine 
plötzliche  Mehrentnahme  von  Strom  ausgleichen,  den  Gang  der 
Dynamomaschinen  in  der  Kraftstation  regeln  und  im  Falle  der 
Unterbrechung  des  Primärstromes  die  Beleuchtung  für  mehrere 
Stunden  sichern  können. 

Die  Zuführung  des  Betriebsstromes  wird  durch  eine  auf 
paraffinirten  Sattelhölzern  auf  den  Schwellenenuen  befestigte 
isolirte  dritte  Schiene  erfolgen.  Die  vierachsigen  Locomotiven, 
welche  eine  Combination  der  Hoboken-Type  der  Eriebahn  bilden, 
haben  vorne  und  hinten  je  drei  nach  abwärts  federnde  Strom- 
abnehmer und  sind  für  500  Kilowatt  gebaut,  wiegen  40  t und 
können  Züge  von  250  in  sieben  Minuten  vom  Austerlitz-Bahn- 
hofe (Walhubert)  nach  dem  Quai  d’Orsay  befördern,  wobei 
27  Wattstunden  per  Tonnenkilometer  einschliesslich  der  Loco- 
tive  entfallen. 

Die  Herstellungskosten  für  die  Verlängerungsstrecke 
dürften  einen  Aufwand  von  rund  40  Millionen  Francs  erfordern; 
ferner  sind  die  Kosten  für  die  Kraftstationen  und  die  in  Be- 
stellung zu  bringenden  8 Stück  Locomotiven  mit  ca.  Frcs.  3,125.000 
veranschlagt. 

Zum  Schlüsse  seiner  Ausführungen,  welche  durch  Zeich- 
nungen und  photographische  Abbildungen,  sowie  eines  Schild- 
modelles wirkungsvoll  unterstützt  wurden,  gibt  Civilingenieur 
Ziffer  auf  Grund  der  von  ihm  an  Ort  und  Stelle  gemachten 
Wahrnehmungen  eine  Darstellung  über  den  Stand  der  Arbeiten 
dieser  höchst  interessanten  Bahnstrecke. 


Nr.  14  — 6.  Februar  1900. 
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Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 

Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Künstlicher  Verbandsverkehr. 

Einführung  von  Kartirungssätzen. 

Im  Monate  März  1900  gelangen  Kartirungssätze 
nach  und  von  Kalwarya  transit,  Oswiqcim 
transit,  Podgorze  - Bonarka  transit,  Krakau 
transit  und  Saybuscb-Ziwiec  transit  für  den 
directen  Verkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  in  Galizien  und  der  Bukowina  einerseits 
und  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
andererseits,  unter  gleichzeitiger  Aufhebung  der  gleich- 
namigen Kartirungssätze  vom  October  1898,  zur  Ausgabe. 

Exemplare  dieser  Kartirungssätze  sind  durch  die 
betheiligten  Dienststellen  zum  Preise  von  je  20  Hellern 
per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  30.  Jänner  1900.  flO'i] 

Oesterreichisch-Ungarisch-Französischer  Eisen- 
bahriverband. 

Tarif-Theil  III,  Heft  1 und  2,  vom  1.  März  1891). 

Berichtigung. 

In  den  in  der  Ueberschrift  bezeichneten  Tarif- 
heften sind  auf  Seite  8 im  französischen  Texte  bei 
„Colza“  die  Worte  „oillette  (graine  d’)“  zu  streichen. 

Wien,  am  29.  Jänner  1900.  [107] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahne!! 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  1 und  2. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Gruben- 
holz. 

Mit  Giltigkeit  ab  1.  April  1900  wird  die  Pos.  6 
(zu  Grubenzwecken  bestimmte  Hölzer,  sämmtlich 
bis  zu  6 m Länge,  sowie  dünne  Brettchen  bis  zu  T5  m 
Länge)  aus  der  Nomenclatur  der  Ausnahmetarife  Nr.  9 
der  Hefte  1 und  2 des  obbezeichneten  Eisenbahnverbandes 
eliminirt. 

Wien,  am  31.  Jänner  1900.  [108] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Tarif-Theil  II,  Heft  2. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Gruben- 
holz. 

Mit  1.  April  1900  treten  die  Frachtsätze  der 
Ausnahmetarife  Nr.  2 D und  2 F für  zu  Gruben- 
zwecken bestimmte  Hölzer  bis  und  über  6 m Länge, 
sowie  dünne  Brettchen  bis  und  über  T5  m Länge  gänzlich 
ausser  Wirksamkeit. 

Wien,  am  31.  Jänner  1900.  [109] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  d e r V er ban ds v e r wal tu  n g e n. 


Ostdeutsch-Oesterreichischer  Eisenbahn  verband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  1 und  2. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Gruben- 
holz. 

Mit  Giltigkeit  ab  1.  April  1900  wird  die  Pos.  F 
(zu  Grubenzwecken  bestimmte  Hölzer,  sämmtlich 
bis  zu  6 m Länge,  sowie  dünne  Brettchen  bis  zu  L5  m 
Länge)  aus  der  Nomenclatur  der  Ausnahmetarife  Nr.  3 B 
der  Hefte  1 und  2 des  obbezeichneten  Eisenbahnverbandes 
eliminirt. 

Wien,  am  31.  Jänner  1900.  [HO] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Berichtigung  eines  Frachtsatzes  im  Tarif- 
Theil  IV,  Heft  2,  vom  1.  Februar  1900. 

Der  Frachtsatz  für  Rinde,  Abtheilung  II,  von 
Eszek  nach  Frankfurt  a.  M.  Hafen  (rechts- 
rheinisch) und  Frankfurt  a.  M.  Hauptbahnhof, 
Stationen  der  Main  - Neckar  - Eisenbahn  (Seite  115  des 
Tarifes),  ist  auf  2'82  Mark  zu  berichtigen. 

Wien,  am  30.  Jänner  1900.  [Uli 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

Da  mens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch- Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigung  hinsichtlich 
einiger  Frachtsätze. 

Der  in  der  deutschen  und  ungarischen  Ausgabe 
des  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1, 
auf  Seite  43  im  1.  Schnitt-Tarife  (Oesterreichische  Sta- 
tionen) im  Verkehre  mit  der  Station  Nestomitz  (Zucker- 
fabrik) angeführte  Frachtsatz  der  Classe  A von  205  Hellern 
ist  mit  Giltigkeit  vom  20.  März  1900  auf  305  Heller 
per  100  kg  zu  berichtigen. 

F'erner  sind  in  der  deutschen  und  ungarischen  Aus- 
gabe des  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Anhanges  zu  dem 
vorbezeichneten  Tarife  auf  Seite  12,  Posit.  26,  in  der 
Relation  Mähr.  - Trübau  — Budapest  oder  vice 
versa  mit  Giltigkeit  vom  20.  Februar  1900  die  folgenden 
Frachtsätze  zu  berichtigen,  und  zwar: 


Zu 

berichtigen 

Eil- 

güter 

beson- 

ders 

ermäs- 

sigte 

Frachten 

I.  Classe 

1 Was 

ci  c 

3 

B 1 A 

enladungs-  ^ 

lassen  •§ 

1 13  "C 

B | C 

Sperrige 
Güter  1 

Frachtsätze  in  Hellern  per  100  kg 

von 

auf 

i 

Wien, 

Priv.  Oest< 
namen 

576 

566 

am  3 1 

irr.-nn 

der 

587  467  321 
548  439  301 

. Jänner  1900. 
gar.  Staatseisei 
betheiligten 

248  189  159  338 

243  182  150  827 

[112] 

»bahn-Gesellschaft 
V erwaltungen. 
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Oesterreichisch- Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Berichtigung  von  Frachtsätzen  im  Nach- 
trage V vom  1.  Jänner  1900  zu  dem  ab 
1.  Jänner  1897  giltigen  Tarife,  Theilll, 
Heft  3. 

Auf  Seite  16  des  obbezeichneten  Nachtrages  V ist 
mit  Giltigkeit  vom  15.  Februar  1900  bei  den  Schnitt- 
Frachtsätzen  des  Ausnahmetarifes  I,  2.  Reihe,  ein  *)  zu 
setzen,  und  als  Anmerkung  aufzunehmen : 

*)  Für  Holzmehl,  Holzsägespäne  (Holzsäge- 
mehl) der  Posit.  H— 27  b der  Güter- 
classification im  Tarife  „Theil  I“,  Holz- 
kohle, Holzkohlen-Ziegel,  Torf,  gepresst 


(Torfziegel),  beträgt  der  Schnitt-Fracht- 
satz im  Verkehre  mit  Wien  I K.E.B.  (West- 
bahnhof)   10  Heller 

und  im  Verkehre  mit  Hütteldorf-Hacking 

transit 9 Heller 

per  100  kg. 

Wien,  am  31.  Jänner  1900.  [113] 


Prir.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Russischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  eines  neuen  Gütertarife  s, 
Theil  I,  Abtheilung  A. 

Mit  Giltigkeit  vom  17.  Februar  a.  St./l.  März  n.  St. 
1900  gelangt  an  Stelle  und  unter  Aufhebung  des  Güter- 
tarifes,  Theil  I,  vom  20.  December  1892  a.  St./l.  Jänner 
1893  n.  St.  sammt  Nachtrag  I ein  neuer  Gütertarif, 
Theil  I,  Abtheilung  A,  enthaltend  reglementarische  Be- 
stimmungen, zur  Einführung. 

Abdrücke  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Eisenbahn-Verwaltungen,  ferner  durch  Vermittlung  der 
Stationen  zum  Preise  von  2 Kronen  für  das  Stück  er- 
hältlich. 

Wien,  am  31.  Jänner  1900.  [114] 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staats  bahn  en. 

31.  Jänner.  Auf  der  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz  wurde 
der  Gesamrntverkehr  mit  dem  Zuge  Nr.  4054  wieder  aufge- 
nommen. 

In  der  Strecke  Luzan — Zaleszczyki  wurde  der  Gesammt- 
verkehr  am  19.  December  1899  wieder  aufgenommen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn. 

28.  Jänner.  Wegen  Dammrutschungen  in  der  Strecke 
Ploschkowitz— Liebeschitz  wurde  der  Güterverkehr  eingestellt. 

30.  Jänner.  In  der  Strecke  Plosehkowitz — Liebeschitz 
wurde  der  Güterverkehr  wieder  aufgenommen. 

Oesterr.  Nord  westbahn. 

31.  Jänner.  Auf  der  Localbahn  Melnik-Mscheno  wurde 
wegen  Schneeverwehung  der  Gesammtverkehr  mit  dem  Zuge 
Nr.  7408  eingestellt. 

1.  Februar.  Auf  der  Localbahn  Melnik-Mscheno  wurde  mit 
dem  Zuge  7406  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

31.  Jänner.  In  der  Strecke  Nyitra-Jablonicz — Brezova  wurde 
wegen  Hochwassers  der  Gesammtverkehr  eingestellt. 

31.  Jänner.  In  der  Strecke  Nadas  - Szomoläny  — Nyitra- 
Jablonicz  wurde  wegen  Dammrutschung  der  Eil-  und  Fracht- 
güterverkehr voraussichtlich  bis  2.  Februar  eingestellt.  Der  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehr  wird  durch  Umsteigen,  bezw.  Ueber- 
tragen  vermittelt. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Ministerialerlass» 
betreffend  die  Gewährung  verlängerter  Zuschlags- 
fristen für  Frachtsendungen  aus  Anlass  der  durch 
Einsturz  des  Pressburger  Tunnels  verursachten 
Verkehrsstörung  in  der  Relation  M a r ch  e g g-P  oz  s o n y 
[Pressburg].)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatshahnen 
verlauthart,  dass  der  kgl.  ungar.  Handelsminister  mit  Erlass 
Nr.  6117  vom  24.  Jänner  1900  genehmigt  hat,  dass  auf  die  Dauer 
des  zufolge  Erdrutschung  beim  Tunnel  in  Pressburg  entstandenen 
Verkehrshindernisses  mit  Rücksicht  auf  die  abnormen  Transport- 
verhältnisse gemäss  § 63,  Punkt  3,  Absatz  2.  des  Eisenbahn- 
Betriebsreglements  und  der  Ausführunesbestimmungen,  § 6, 
Absatz  2,  zum  § 14  des  Internationalen  Uebereinkommens  über 
den  Eisenbahn-Frachtenverkehr  unter  Aufrechthaltung  der  in 
Kraft  stehenden  Zuschlagsfristen  noch  eine  weitere  Zuschlags- 
frist von  drei  Tagen,  und  zwar  in  beiden  Relationen  für  alle 
Frachtgüter  (Lebendes  ausgenommen),  welche  die  Uebergangs- 
stationen  Bruck  a.  L.,  Marchegg,  Kutti,  Szakolcza  und  Vlarapass 
transitiren,  in  Anwendung  gebracht  werden.  Anlass  zu  dieser 
Verfügung  gab  die  Isolirung  der  Station  Pozsony  gegen  Westen, 
welche  derzeit  für  Provenienzen  aus  Westen  nur  von  der  Süd- 
seite aus  durch  Vermittlung  der  Theilstrecke  Pändorf — Pozsony- 
Ujväros  der  Eisenbahn  Pozsony-Ujväros— Pändorf — Sopron  (Pres's- 
burg-Neustadt — Parendorf — Oedenburg)  im  Anschlüsse  an  die 
Hauptlinie  (Wien) — Bruck  a.  d.  L.— Pändorf — Budapest  erreichbar 
ist,  ferner  der  Umstand,  dass  die  Reconstructionsarbeiten  im 
Tunnel  zwischen  Blumenau  und  Pressburg  sich  weit  schwieriger 
erweisen,  als  man  ursprünglich  angenommen  hat.  Nach  Ansicht 
der  Fachleute  wird  es  sechs  Wochen  dauern,  bis  das  Verkehrs- 
hinderniss  soweit  beseitigt  sein  wird,  dass  der  Verkehr  wenigstens 
provisorisch  auf  einem  Geleise  wieder  aufgenommen  werden  kann. 
Die  Ursache  hievon  liegt  theils  in  der  ungünstigen  Situation 
des  Tunnels,  welche  den  Aufwand  grösserer  Arbeitskräfte  nicht 
gestattet,  theils  in  dem  lockeren  Gefüge  des  von  Wasseradern 
durchzogenen  Terrains,  theils  auch  in  der  ungünstigen  Jahreszeit. 
Bisher  ist  es  nicht  gelungen,  den  Einsturz  zu  localisiren.  Fast 
täglich  erweitert  sich  die  Einsturzstelle  um  einige  Meter  und 
neue  Erdmassen  stürzen  in  den  Tunnel.  Die  Herstellungsarbeiten 
wurden  dieser  Tage  einem  Budapester  Unternehmer  übergeben. 
Man  will  die  der  Einsturzstelle  zunächst  liegenden  Partien  durch 
starke  Gerüste  versichern  und  an  der  Einsturzstelle  selber  einen 
dreissig  Meter  langen  Holztunnel  hersteilen,  durch  welchen  der 
Verkehr  eingeleisig  provisorisch  wieder  aufgenomtnen  werden 
kann.  Sodann  sollen  die  eigentlichen  Reconstructionsarbeiten 
mit  Beschleunigung  durchgeführt,  das  bereits  freigelegte  untere 
Tunnelende  abgetragen  und  über  dem  erwähnten  Holztunnel  ein 
neuer,  weiterer  massiver  Tunnel  erbaut  werden. 


Ausland. 

Deutsche  Eisenbahnen.  (Allgemeine  Verfügung, 
betreffend  den  Versandt  der  Asche  von  Leichen.) 
Nach  einer  Bekanntgabe  des  deutschen  Reichskanzlers  (Reichsamt 
des  Innern)  ist  die  Beförderung  der  Asche  von  Leichen,  welche 
in  Krematorien  verbrannt  worden  sind,  auf  der  Eisenbahn  vom 
gesundheitlichen  Standpunkte  aus  besonderen  Beschränkungen 
nicht  zu  unterwerfen.  Insbesondere  finden  die  Vorschriften  über 
Leichentransporte  und  über  die  Ausstellung  von  Leichenpässen 
auf  Aschentransporte  keine  Anwendung. 

Zu  verlangen  ist  nur,  dass  die  zum  Bahntransport  bestimmte 
Asche  in  gut  verschliessbare  Behältnisse  verpackt  ist;  den 
Aschentransporten,  welche  vom  Auslände  eintreffen,  muss  auch 
ein  den  Inhalt  beglaubigendes  consularisches  Attest  beigefügt  sein. 

Französisch  - Belgisch  - Deutsch  - Russischer  Güter- 
verkehr.  (Umrechnung  der  Rubelfrachten.)  Vom 
1.  Jänner  1900  ab  wird  die  Umrechnung  der  in  Rubeln  aus- 
gedrückten Frachten  und  Nebengebühren  etc.  in  die  Franken- 
währung und  der  in  Franken  ausgedrückten  Frachten  und  Neben- 
gebühren etc.  in  die  Rubelwährung  zum  festen  Course  von 
266'70  Franken  = 100  Rubel  erfolgen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Biquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  50  K pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  50  K eingehoben. 
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Für  die  zum  Baue,  bezw.  Erweiterung  von  Industrie-Etablissements  in  Grund-Georgenthal,  Niedergrund  und 
Zwickau  i.  B.  dienenden  Baumaterialien  und  Einrichtnngsgegenstände  gelangt  bis  auf  Widerruf,  längstens  bi  Ende 
December  I960  die  im  Ansnahmetarif  15  des  Localgütertarifes  der  Böhm.  Nordbahn  festgesetzte  Ermässigung  der  normalen 
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® m Die  im  Tarif-Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  Februar  1900  für  den  Bächsisch-Oesterreichisch-Ungarlsc’ipn  l:  . ■ l'-ilm - '•  band 

.&?§  für  den  Verkehr  zwischen  Grottau  einerseits,  Prag  B.N.B. , Prag  Oe.N.W.B.,  Weisswasser  und  Stationen  d<-r  Mo  heit.«  rg- 

Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn  andererseits  vorgesehenen  Frachtsätze  des  Special tarifes  111  gelten  bis  uf  \.  ie’  i , längstens 
•g  % jedoch  bis  Ende  Februar  1900  auch  für  den  Transport  mineralischer  Kohle.  Ferner  werden  Kohlenserniungcn  von  urottau  nach 

® £ Cakovic  während  dieser  Zeltperiode  zu  dem  sich  hienach  für  Prag  ergebenden  Frachtsätze  abgefertigt. 
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Adamsthal 

Blansko 

Bodenbach 
St.E.O.  oder  B.N.B. 

Brünn  8t.E.G.  oder 
K.F.N.B. 

Bubna  St.E.G., 
Prag 

(St.B.,  Oe.N.W.B., 
St.E.G.) 

Königsfeld 

Liehen 
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Pecek 

Reichenberg 

Segen-Gottes 
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In  den  Frachtsätzen  für  Anina  ist  der  im  Abschnitt  IV  B,  Punkt  X,  des  Localtarifes  der  kgl.  Ungar.  Staatsetsenbahnen  r -tgesetzte  Zuschlag 
bereits  inbegriffen,  ferner  in  den  Frachtsätzen  für  Keichenberg  der  Portozuschlag  der  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbalm  entinütou. 
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Bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900  werden  im  localen  und  directen  Kohlenverkehre 
nach  der  Station  Böhm.-Leipa  A.T.E.  die  Wagenstandsgelder  bei  der  Abgabe  wie  folgt  berechnet: 

Bei  Verzögerung  bis  zu  24  Stunden  16  h per  Wagen  und  Stunde,  in  minimo40h;  für  jede  weitere  Verzögerungs- 
stunde 20  h per  Wagen.  Im  Uebrigen  bleiben  die  allgemeinen  Bestimmungen  aufrecht. 
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Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  12.  Jänner  1900, *)  Z.  52.415  ex  1899,  betreffend  die 
Concessionirung  einer  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahn  von  Brüx  über 

Oberleutensdorf  nach  Johnsdorf. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  auf  Grund  und  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Gesetzes  über 
Bahnen  niederer  Ordnung  vorn  31.  Decernber  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  im  Einvernehmen  mit  den  betbeiligten 
k.  k.  Ministerien  und  dem  k.  u.  k.  Reichskriegsministerium  der  Gemeinde  der  Stadt  Brüx  die  angesuchte  Concession 
zum  Baue  und  Betriebe  einer  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahn  von  Brüx  über 
Kopitz,  Rosenthal,  Nieder-  und  Oberleutensdorf,  Bettelgrün  und  Hammer  nach  Johnsdorf  unter  den  in  Folgendem 
näher  festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten  ertheilt. 


§ h 

Für  die  concessionirte  Kleinbahn  geniesst  die  Concessionärin  die  im  Artikel  V des  Eingangs  bezogenen 
Gesetzes  angeführten  finanziellen  Begünstigungen. 

Die  Dauer  der  im  Artikel  V,  lit.  d,  des  obigen  Gesetzes  vorgesehenen  Steuerbefreiungen  wird  mit 
15  Jahren,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  festgesetzt. 

Bezüglich  des  Personenfahrkartenstempels  hat  die  Bestimmung  im  Artikel  XX,  zweiter  Absatz,  des  vor- 
angeführten Gesetzes  Anwendung  zu  finden. 


§ 2. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  den  Bau  der  im  Eingänge  bezeichneten  Kleinbahn,  sofort  zu  beginnen, 
binnen  längstens  einem  Jahre,  vom  heutigen  T age  an  gerechnet,  zu  vollenden  und  die  fertige  Bahn  dem  öffentlichen 
Verkehre  zu  übergeben,  wie  auch  während  der  ganzen  Concessionsdauer  in  ununterbrochenem  Betriebe  zu  erhalten. 

Für  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines  hat  die  Concessionärin  über  Verlangen  der  Staats- 
verwaltung durch  Erlag  einer  angemessenen  Caution  in  zur  Anlegung  von  Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten 
Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden 


§ 3. 

Der  Concessionärin  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Bahnlinie  das  Recht  der  Expropriatioi 
Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  der  Concessionärin  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustelhm  icu  S-i.h-ppbahnen 
zugestanden  werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  In  < ;■  erkannt 

werden  sollte. 


‘)  Enthalten  in  dem  am  27.  Jänner  1900  ausgegebenen  VI.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  IT 
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§ 4. 

Soweit  zur  Anlage  der  concessionirten  Bahn  öffentliche  Strassen  in  Anspruch  genommen  werden, 
welche  sich  nicht  in  der  Verwaltung  der  Concessionärin  befinden,  hat  die  Concessionärin  die  Zustimmung  der  zur 
Erhaltung  dieser  Strassen  Verpflichteten,  beziehungsweise  jener  Behörden  oder  Organe  einzuholen,  welche  zur 
Ertheilung  der  Zustimmung  zur  Benützung  der  Strasse  nach  den  bestehenden  Gesetzen  berufen  sind. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Kosten  der  durch  die  Errichtung  und  den  Betrieb  der  Eingangs 
bezeichneten  Bahnlinie  bedingten  Vorkehrungen  zur  Sicherung  des  störungsfreien  Betriebes  der  im  Zeitpunkte  der 
Concessionirung  dieser  Linie  bereits  bestehenden  staatlichen  Telegraphen-  und  Telephonleitungen,  insbesondere 
auch  die  Kosten  einer  eventuellen  Verlegung  dieser  Leitungen  zu  tragen. 


§ 5- 

Die  Concessionärin  hat  sich  beim  Baue  und  Betriebe  der  concessionirten  Bahn  nach  dem  Inhalte  der  gegen- 
wärtigen Concessionsurkunde  und  nach  den  vom  Eisenbahnministerium  aufgestellten  technischen  Concessionsbedingnissen, 
sowie  nach  den  diesfalls  bestehenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  namentlich  nach  dem  Eisenbahn-Concessionsgesetze 
vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  und  der  Eisenbahn-Betriebsordnung  vom  16.  November  1851, 
R.-G.-Bl  Nr.  1 vom  Jahre  1852,  soweit  dieselben  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  im  Abschnitte  B des  Gesetzes 
vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  auf  Kleinbahnen  Anwendung  finden,  dann  nach  den  etwa 
künftig  zu  erlassenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  endlich  nach  den  Anordnungen  des  Eisenbahnministeriums  und 
der  sonst  berufenen  Behörden  zu  benehmen. 


§ 6. 

Der  Concessionärin  wird  das  Recht  eingeräumt,  mit  besonderer  Bewilligung  der  Staatsverwaltung  und 
unter  den  von  derselben  festzusetzenden  Bedingungen  eine  Actiengesellschaft  zu  bilden,  welche  in  alle  Rechte 
und  Verbindlichkeiten  der  Concessionärin  zu  treten  hat. 

Die  Ausgabe  von  Prioritätsobligationen  ist  ausgeschlossen. 

Dagegen  wird  der  Concessionärin  das  Recht  eingeräumt,  Prioritätsactien,  welche  bezüglich  ihrer  Verzinsung 
und  Tilgung  den  Vorrang  vor  den  Stammactien  geniessen,  bis  zu  dem  von  der  Staatsverwaltung  festzusetzenden 
Betrage  auszugeben. 

Die  Dividende,  welche,  bevor  für  die  Stammactien  der  Anspruch  auf  Dividende  eintritt,  den  Prioritätsactien 
gebührt,  wobei  jedoch  eine  Nachzahlung  aus  den  Erträgnissen  späterer  Jahre  nicht  stattzufinden  hat,  darf  nicht 
höher  als  mit  vier  Percent  bemessen  werden. 

Die  Ziffer  des  effectiven,  sowie  des  Nominalanlagecapitals  unterliegt  der  Genehmigung  der  Staats- 
verwaltung. 

Hiebei  hat  als  Grundsatz  zu  gelten,  dass  ausser  den  auf  die  Projectsverfassung,  den  Bau  und  die  Ein- 
richtung der  Bahn,  einschliesslich  der  Anschaffung  des  Fahrparkes  und  der  Dotirung  eines  Reservefonds,  effectiv 
verwendeten  und  gehörig  nachgewiesenen  Kosten,  zuzüglich  der  während  der  Bauzeit  wirklich  bezahlten  Intercalar- 
zinsen  und  des  etwa  bei  der  Capitalsbeschaffung  thatsächlich  erwachsenen  Coursverlustes  keine  wie  immer  gearteten 
Auslagen  in  Anrechnung  gebracht  werden  dürfen. 

Sollten  nach  Verwendung  des  genehmigten  Anlagecapitals  noch  weitere  Neubauten  ausgeführt  oder  die 
Betriebseinrichtungen  vermehrt  werden,  so  können  die  diesfälligen  Kosten  dem  Anlagecapitale  zugerechnet  werden, 
wenn  die  Staatsverwaltung  zu  den  beabsichtigten  Neubauten  oder  zur  Vermehrung  der  Betriebseinrichtungen  ihre 
Zustimmung  ertheilt  hat  und  die  Kosten  gehörig  nachgewiesen  werden. 

Das  gesammte  Anlagecapital  ist  innerhalb  der  Concessionsdauer  nach  einem  von  der  Staatsverwaltung  zu 
genehmigenden  Tilgungsplane  zu  tilgen. 

Die  Gesellschaftsstatuten,  sowie  die  Formularien  der  auszugebenden  Stamm-  und  Prioritätsactien  unterliegen 
der  Genehmigung  der  Staatsverwaltung. 


§ 7. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  den  jeweilig  im  Dienste  stehenden  Unterofficieren  und  Ordonnanzen  auf 
der  Bahn  die  freie  Fahrt  einzuräumen. 

Die  näheren  Modalitäten  hierüber  sind  mit  den  competenten  Militärbehörden  zu  vereinbaren. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  bei  Besetzung  von  Dienstposten  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  19.  April 
1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  auf  gediente  Unterofficiere  des  Heeres,  der  Kriegsmarine  und  der  Landwehr  Bedacht  zu 
nehmen. 


§ 8. 

Falls  aus  Anlass  von  Feierlichkeiten,  Truppenmärschen,  Paraden,  dann  von  Herstellungen  an  Canälen, 
Röhrenleitungen  etc.  von  Seiten  der  Behörden  die  zeitweilige  Einstellung  des  Betriebes  auf  einer  Strecke  der 
concessionirten  Bahn  für  nothwendig  erachtet  würde,  hat  sich  die  Concessionärin  den  einschlägigen  Anordnungen 
der  Behörden  ohne  irgend  einen  Anspruch  auf  Entschädigung  für  den  ihr  aus  der  zeitweiligen  Einstellung  des 
Betriebes  erwachsenden  Verlust  unweigerlich  zu  fügen. 


§ 9. 

Staatsbeamte,  Angestellte  und  Diener,  welche  im  Aufträge  der  die  Aufsicht  über  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  der  Eisenbahnen  führenden  Behörden  oder  zur  Wahrung  der  Interessen  des  Staates  infolge  der  Concession 
oder  aus  Gefällsrücksichten  die  Kleinbahn  benützen  und  sich  mit  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zum  Zwecke 
ihrer  Legitimation  auszustellenden  amtlichen  Certificaten  ausweisen,  müssen  samrnt  ihrem  Reisegepäcke  unentgeltlich 
befördert  werden. 
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§ 10. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Post,  sowie  die  Bediensteten  der  Post-  und  Telegraphen-Verwaltung 
mit  allen  fahrplanmässigen  Zügen  zu  befördern. 

Für  diese,  sowie  für  sonstige  Leistungen  zu  Zwecken  der  Postanstalt  kann  die  Concessionärin  ein  ange- 
messenes, im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  nehmen. 

Correspondenzen,  welche  in  Beziehung  auf  die  Verwaltung  der  Kleinbahn  zwischen  der  Direction  oder 
dem  Vorstande  der  Kleinbahn-Unternehmung  und  ihren  untergeordneten  Organen  oder  von  diesen  unter  einander 
geführt  werden,  dürfen  durch  die  Bediensteten  der  Bahnanstalt  befördert  werden. 

§ 11- 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  für  die  Invaliditäts-  und  Altersversorgung  der  beim  Betriebe  der  Bahn 
verwendeten  Bediensteten  und  der  Angehörigen  derselben  Vorsorge  zu  treffen  und  zu  diesem  Zwecke  der  Pensions- 
casse  des  Verbandes  der  österreichischen  Localbahnen  beizutreten,  falls  nicht  für  das  concessionirte  Bahnunternehmen 
eine  eigene  Pensionscasse  mit  mindestens  gleichen  Begünstigungen  für  die  Mitglieder,  beziehungsweise  mit  mindestens 
gleichen  Verpflichtungen  für  die  Concessionärin,  wie  bei  jener  des  genannten  Verbandes,  errichtet  werden  sollte. 

§ 12. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  über  Verlangen  des  Eisenbahnministeriums  die  zur  Aufstellung  der 
jährlichen  Eisenbahnstatistik  erforderlichen  statistischen  Nachweisungen  rechtzeitig  zu  liefern. 

§ 13. 

Die  Dauer  der  Concession  mit  dem  in  § 9,  lit.  b,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  ausgesprochenen 
Schutze  gegen  die  Errichtung  neuer  Bahnen  wird  auf  sechzig  (60)  Jahre,  vom  Tage  der  Eröffnung  des  Betriebes 
an  gerechnet,  festgesetzt,  und  sie  erlischt  nach  Ablauf  dieser  Frist. 

Die  Concession  kann  von  der  Staatsverwaltung  auch  vor  Ablauf  der  obigen  Frist  als  erloschen  erklärt 
werden,  wenn  die  im  § 2 festgesetzten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Inangriffnahme  und  Vollendung  des  Baues, 
dann  der  Eröffnung  des  Betriebes  nicht  eingehalten  werden,  sofern  eine  etwaige  Terminüberschreitung  nicht  im 
Sinne  des  § 11,  lit.  b,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  gerechtfertigt  werden  könnte. 

§ 14. 

Das  im  § 8 des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  normirte 
staatliche  Heimfallsrecht  findet  in  Ansehung  der  concessionirten  Bahnlinie  keine  Anwendung. 

§ 15. 

Die  Concessionärin  ist  ausser  dem  Falle  einer  ausdrücklichen  Bewilligung  von  Seiten  der  Staatsverwaltung 
nicht  berechtigt,  den  Betrieb  der  concessionirten  Kleinbahn  an  dritte  Personen  zu  überlassen. 

§ 16. 

Die  Staatsverwaltung  ist  berechtigt,  sich  die  Ueberzeugung  zu  verschaffen,  dass  der  Bau  der  Bahnlinie,  sowie 
die  Betriebseinriehtung  in  allen  Tbeilen  zweckmässig  und  solid  ausgeführt  werde,  und  anzuordnen,  dass  Gebrechen 
in  dieser  Beziehung  hintangehalten  und  rücksichtlich  beseitigt  werden. 

§ 17. 

Der  Staatsverwaltung  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wenn  ungeachtet  vorausgegangener  Warnung  wieder- 
holt eine  Verletzung  oder  Nichtbefolgung  einer  der  in  der  Concession,  in  den  Concessionsbedingnissen  oder 
in  den  Gesetzen  auferlegten  Verpflichtungen  Vorkommen  sollte,  die  den  Gesetzen  entsprechenden  Massregeln 
dagegen  zu  treffen  und  nach  Umständen  noch  vor  Ablauf  der  Concessionsdauer  die  Concession  für  erloschen  zu 
erklären. 

Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 

Concessionsbedingnisse  für  die  schmalspurige  Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe  von  Brüx  über  Oberleutens- 
dorf nach  Johnsdorf. 

1.  Allgemeine  Bestimmungen. 

Die  projectirte  Kleinbahn  von  Brüx  über  Oberleutensdorf  nach  Johnsdorf  ist  eingeleisig  und  rri  ei.v 
Spurweite  von  10m  für  den  elektrischen  Betrieb  herzustellen. 

Die  grösste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gegenständlichen  Kleinbahn  wird  vorläufig  tiir  Streck' 
innerhalb  der  geschlossen  verbauten  Stadt-  und  Ortsgebiete  mit  12  km  und  für  Strecken  ausserhalb  derselben  mit 
18  km  per  Stunde  festgesetzt. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  behält  sich  erforderlichen  Falles  vor,  besondere  Bestimmungen  über  die 
Verminderung  dieser  Fahrgeschwindigkeit  in  einzelnen  Theilstrecken,  insbesondere  auch  bei  eventuellem  Nacht- 
verkehre, nach  Massgabe  der  localen  Verhältnisse  zu  treffen. 
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Die  Bauausführung  und  Betriebseinricbtung  der  Bahn  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend  festgesetzten 
Bedmgnisse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen  Baupläne, 
Bau-  und  Lieferungsbedingnisse,  sowie  in  Gemässheit  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  erlassenden  besonderen 
Vorschriften  zu  erfolgen. 

Die  zufolge  der  nachfolgenden  Bestimmungen  vorbehaltenen  besonderen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums sind  stets  rechtzeitig  noch  vor  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 
einzuholen. 

Die  Concessionärin  hat  während  des  Baues  und  der  Betriebführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden  Anforderungen,  sowie  den  Anordnungen  anderer  staatlicher 
Aufsichtsbehörden  Folge  zu  leisten  und  sich  nach  den  bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizeivorschriften  zu 
benehmen. 

In  Betreff  der  beim  Baue  der  Kleinbahn  verwendeten  Arbeiter  hat  die  Concessionärin,  abgesehen  von  den 
ihr  obliegenden  gesetzlichen  Verpflichtungen,  insbesonders  in  Absicht  auf  die  Kranken-  und  Unfallversicherung  u.  s.  w., 
auch  jene  Verpflichtungen  und  Massnahmen  in  analoger  Weise  zu  erfüllen,  welche  in  den  von  der  k.  k.  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung aufgestellten  Bedingnissen  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  rücksichtlich  der 
Regelung  der  Arbeitsverhältnisse,  sowie  zum  Schutze  und  Wohle  der  Arbeiter  jeweilig  vorgesehen  sind. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  bei  Abschluss  von  Bauverträgen  für  die  gegenständliche  Kleinbahn, 
bezw.  bei  den  diesbezüglichen  Baubedingnissen  die  obbezeichneten  Verpflichtungen  auch  den  Bauunternehmern 
aufzuerlegen. 

Die  Bestätigung  des  von  der  Concessionärin,  bezw.  von  der  Bauunternehmung  zu  bestellenden  Bauleiters, 
sowie  des  für  den  elektrotechnischen  Theil  der  Bahnanlage  und  für  den  Betrieb  der  Bahn  im  Besonderen  verant- 
wortlichen Fachorganes  bleibt  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

Der  letztgenannte  Ingenieur  hat  in  allen  elektrotechnischen  Fragen  die  Vertretung  gegenüber  dem  k.  k. 
Eisenbahnministerium  zu  übernehmen. 


2.  Trasse. 

Die  zu  erbauende,  circa  12'9  km  lange  Bahn  beginnt  am  Bahnhofsplatze  in  Brüx,  gegenüber  dem  Aufnahms- 
gebäude der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  führt  in  südlicher  Richtung  zum  Sparcassengebäude,  wendet  sich 
nach  Unterfahrung  der  Strecke  Brüx-Komotau  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  gegen  Norden  und 
gelangt  zum  Lagerhause  in  Brüx.  Nach  erfolgter  Niveaukreuzung  des  Lagerhaus-Schleppgeleises  bewegt  sich  die 
Bahn  auf  der  Kopitz-Oberleutensdorfer  Strasse,  übersetzt  das  Schleppgeleise  zum  Juliusschachte  II  im  Niveau  und 
gelangt  sodann  zum  Ortsplatze  in  Kopitz. 

Hierauf  wird  die  Linie  vorerst  in  einer  Nebengasse,  dann  auf  eigenem  Unterbau  bis  zur  Gemeindegrenze 
Rosenthal  geführt  und  gelangt,  dem  Strassenzuge  folgend,  durch  die  Ortsgebiete  von  Rosenthal,  Niederleutensdorf 
und  Oberleutensdorf  zu  der  östlich  der  Station  Oberleutensdorf  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Bodenbach — Komotau 
erfolgenden  Niveaukreuzung  der  genannten  Bahnstrecke  und  des  daselbst  bestehenden  Schleppgeleises.  Im 
Weiteren  führt  die  Bahn  zunächst  auf  eigenem  Unterbau,  dann  auf  der  Strasse  durch  Oberleutensdorf  und  Bettel- 
grün, kreuzt  daselbst  im  Niveau  das  Schleppgeleise  zum  Antoniaschachte  und  gelangt  hierauf  zu  der  nächst  der 
Gemeindegrenze  von  Johnsdorf  zu  errichtenden  gleichnamigen  Endstation. 

Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 


3.  Kreuzungen  mit  bestehenden  Bahnen. 

Die  Concessionärin  verpflichtet  sich,  die  näheren  Modalitäten  der  im  Punkte  2 bezeichneten  Niveaukreuzungen 
der  gegenständlichen  Kleinbahn,  sowie  die  Details  der  an  diesen  Kreuzungsstellen  auszuführenden  Sicherungsanlagen 
im  Einvernehmen  mit  den  betreffenden  Bahnverwaltungen  festzustellen. 

Desgleichen  wird  hinsichtlich  der  näheren  Modalitäten  der  in  Aussicht  genommenen  Unterfahrung  der 
Hauptlinie  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  das  Einvernehmen  mit  der  Verwaltung  dieser  letzteren  zu 
pflegen  sein. 

Die  bezüglichen  Projecte,  bezw.  die  hierüber  abgeschlossenen  Uebereinkommen  sind  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zur  Genehmigung  vorzulegen  und  unterwirft  sich  die  Concessionärin  der  Entscheidung  desselben,  falls 
eine  Einigung  mit  den  betreffenden  Verwaltungen  nicht  erzielt  werden  könnte. 


4.  Anschluss  von  neuen  Kleinbahnen  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Einmündung  von  neuen  Kleinbahnen,  dann  von  Schleppbahnen, 
auf  die  für  den  Betrieb  der  gegenständlichen  Kleinbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden 
Selbstkosten  zu  gestatten. 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten 
Unternehmungen  nicht  zustande  kommen  sollte,  bleibt  die  P'estsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium  Vorbehalten. 

5.  Grunderwerb. 

Die  für  die  Kleinbahn  erforderlichen  Grundflächen  sind,  insoweit  nicht  bestehende  öffentliche  Plätze,  Strassen 
und  Gassen  benützt  werden  sollen,  in  dem  ei  forderlichen  Ausmasse  definitiv  in  deren  Eigenthum  zu  erwerben  und 
haben  nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch  alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebs- 
iihrung  erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf  jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen 
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Breite,  je  nach  der  Construction  des  ausserhalb  von  Strassen  gelegenen  Bahnkörpers,  insbesondere  mit  Rücksicht 
auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit  0'5  bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 

Zu  allen  abseits  der  Bahn  gelegenen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc.),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten 
und  von  dieser  oder  von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt 
für  die  Bahnorgane  zu  sichern. 

6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  dürfen  in  der  Regel  nicht  weniger  als  30  m betragen. 

Ausnahmen  hievon  sind  nur  in  einzelnen,  durch  besondere  Umstände  begründeten  Fällen  zulässig  und  unter- 
liegen der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

In  den  auf  eigenem  Unterbaukörper  liegenden  Strecken  sind  zur  Verbindung  der  geraden  mit  den 
gekrümmten  Bahnstrecken  parabolische  Uebergangsbögen  anzuwenden,  wenn  der  Krümmungshalbmesser  dieser 
Strecken  weniger  als  150  m beträgt. 

Die  Anordnung  der  Uebergangsbögen  hat  in  solchen  Bahnkrümmungen  in  der  Regel  unter  Zugrundelegung 
der  Constante  1500  zu  erfolgen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Bahn  massgebenden  Strecken  wird 
60  Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spur- 
erweiterung und  der  Ueberhöhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  ferner  hinsichtlich  der  bei  den  Gefälls- 
brüchen  auszuführenden  Ausgleichsbögen,  endlich  betreffs  des  Vorganges  bei  der  Ausführung  der  Uebergangsbögen 
und  der  zwischen  entgegengesetzten  Bahnkrümmungen  einzuschaltenden  Zwischengeraden  sind  die  diesbezüglich  im 
k.  k.  Eisenbahnministerium  geltenden  Vorschriften  nach  Zulässigkeit  der  Strassenverhältnisse  zu  beachten. 

Die  näheren  Bestimmungen  über  die  bei  Strassenstrecken  zulässigen  Erleichterungen  sind  in  diesen  Vor- 
schriften enthalten. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen  sind  womöglich  horizontal  anzulegen,  und  darf  andernfalls 
die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  in  der  Regel  25  Permille  nicht  übersteigen. 

Ausnahmen  hievon  sind  bei  den  auf  Strassen  liegenden  Stationen  und  Haltestellen  dann  gestattet,  wenn 
deren  Geleise  nur  im  durchgehenden  Verkehre  befahren  werden;  dieselben  unterliegen  aber  noch  der  besonderen 
Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Das  bei  der  Ausführung  der  Bahn  einzuhaltende  Normalprofil  des  lichten  Raumes,  in  welches  auch  die 
Umgrenzungslinie  der  in  Aussicht  genommenen  Fahrbetriebsmittel  einzuzeichnen  ist,  wird  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium, und  zwar  mindestens  gleichzeitig  mit  den  Plänen  für  die  Stationen  und  die  Hochbauten  zur  Genehmigung 
vorzulegen  sein. 

Der  Abstand  der  Geleisachsen  in  den  Stationen  und  Haltestellen  ist  mindestens  derart  zu  bemessen,  dass 
zwischen  den  am  weitesten  ausladenden  Theilen  der  verkehrenden  Fahrbetriebsmittel  ein  Zwischenraum  von 
0'8  m verbleibt. 

Bei  Magazinsgeleisen  ist  diese  Geleiseentfernung  um  mindestens  0 5 m zu  vergrössern. 

Insoweit  die  Bahn  auf  eigenem  Unterbaukörper  gelegen  ist,  hat  derselbe  sowohl  bei  Dämmen,  als  in 
Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens  3‘2  m zu  erhalten. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Erbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  hat  in  Bögen  der  auf  eigenem  Unterbaukörper  liegenden  Strecken  eine  Erbreiterung  der  Bahn- 
krone nach  Massgabe  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  genehmigten  Normalien  zu  erfolgen. 

Die  Sohle  des  Seitengrabens  der  auf  eigenem  Unterbaue  liegenden  Strecken  muss  in  allen  Erdeinschnitten, 
sohin  auch  in  solchen  mit  Futter-,  beziehungsweise  Verkleidungsmauern  oder  beiderseitigen  Grabenmauern,  eine 
eine  Breite  von  mindestens  0'3  m erhalten. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemesen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0'5  m beträgt. 

Die  Böschungen  der  Einschnitte  und  Aufdämmungen  sind  zu  besämen  und  eventuell  angemessen  zu  versichern, 
so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone mindestens  0'5  m über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufabrts- 
Strassenbrücken  ist  im  Allgemeinen  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen  erlassene  Verordnung  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  beziehungsweise  bei  Verwendung  von  Flusseis  n ; !i 
die  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend;  Urne, 
in  jedem  Falle  die  im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen  ..G  un  i 
liehen  Bestimmungen  für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken  in  der  vom  k.  k.  Handel  minUten uru 
genehmigten  Fassung“  zu  beachten. 

Die  den  Berechnungen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauprojecte  zugruru  zn  legenden 
Belastungen  können  nach  Massgabe  der  verkehrenden  Fahrbetriebsmittel  bemessen  werden. 

Das  Bahnplanum  innerhalb  solcher  Unterbauobjecte  und  Stützmauern  im  eigenen  Bahnkörper,  welche 
Geländer  erhalten,  muss  derart  breit  angeordnet  sein,  dass  an  jeder  Stelle  zwischen  dem  Normalprolil,  der  Fahr- 
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Betriebsmittel  und  dem  nächsten  Geländerstabe,  beziehungsweise  den  durchlaufenden  äussersten  Kanten  der  nächsten 
Tragwand  eine  Entfernung  von  mindestens  0-5  m vorhanden  ist. 

Falls  aussergewöhnlich  lange  Wagen  verwendet  werden  sollen,  ist  das  vorgenannte  Mass  in  Bögen  nach 
Erforderniss  zu  ver grossem. 

Bei  allen  Unterbauobjecten  im  eigenen  Bahnkörper,  welche  keine  Geländer  erhalten,  ist  das  Brückenplanum 
mindestens  gleich  breit  mit  der  Unterbaukrone  zu  halten. 

Im  Uebrigen  finden  hinsichtlich  der  räumlichen  Anordnung  der  Brücken  die  sonstigen  Bestimmungen  der 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  sinngemässe  Anwendung. 

Gleichzeitig  mit  den  Plänen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauobjecte  sind  die  im  Punkte 
„Fahrbetriebsmittel“  näher  bezeichnten  Planskizzen  für  den  Fahrpark  vorzulegen. 

Die  Widerlager  aller  neu  herzustellenden  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen, 
desgleichen  die  Zwischenpfeiler  mehrfeldriger  Brücken,  insofern  nicht  Eisenpfeiler  ausgeführt  werden. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  Unterbauobjecten  im  eigenen  Unterbaukörper  bis  ein- 
schliesslich 5'0  m Einzellichtweite  (in  der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz  angewendet 
werden ; bei  allen  offenen  Unterbauobjecten  mit  grösseren  Lichtweiten  sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

7.  Strassenbenützung. 

Hinsichtlich  der  Bedingungen  für  die  Benützung  der  Reichsstrasse  von  Teplitz  nach  Eisenstein  ist  die  im 
Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  ertheilende  Genehmigung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
einzuholen. 

Hinsichtlich  der  Detailbestimmungen  für  die  Benützung  der  Bezirks-  und  Ortsstrassen  zur  Anlage  der 
Kleinbahn  ist  die  Zustimmung  der  betreffenden  Bezirksausschüsse,  beziehungsweise  Strassenverwaltungen  einzuholen 
und  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  nachzuweisen;  die  diesbezüglichen  Vereinbarungen  unterliegen  der  Genehmigung 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Die  Anlage  der  Kleinbahn  hat  derart  zu  erfolgen,  dass  im  Bedarfsfälle  die  ganze  Strassenbreite  von 
Militärfuhrwerken  benützt  werden  kann. 

Die  Abgrenzung  der  Bahn  vom  restlichen  Theile  der  Strasse  hat  derart  zu  erfolgen,  dass  über  eventuelle 
behördliche  Aufforderung  die  etwa  hergestellten  Schranken  rasch  beseitigt  werden  können. 

Bei  bestehenden  und  von  der  Bahn  mitzubenützenden  Strassenobjecten  ist  der  Nachweis  ihrer  Tragfähig- 
keit für  Bahnzwecke  zu  liefern,  eventuell  wird  die  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  für  die  im  Ein- 
vernehmen mit  den  competenten  Strassenbehörden  aus  diesem  Anlasse  projectirten  Aenderungen,  beziehungsweise 
Verstärkungen  einzuholen  sein ; ferner  ist  in  Ansehung  solcher  Strassenobjecte  darauf  Rücksicht  zu  nehmen,  dass 
zwischen  den  am  weitesten  ausladenden  Theilen  der  verkehrenden  Fahrbetriebsmittel  und  den  Geländern  oder 
Parapetmauern  der  mitbenützenden  Brücken  stets  ein  Zwischenraum  von  mindestens  0'7  m verbleibt. 

Wenn  Bäume  entlang  der  mitbenützten  Strassen  stehen,  ist  die  gleiche  Entfernung  einzuhalten,  erforder- 
lichen Falles  sind  überragende  Aeste  oder  Bäume  zu  entfernen. 


8.  Oberbau. 

In  allen  von  der  gegenständlichen  Kleinbahn  benützten  Strassenstrecken,  woselbst  für  den  Verkehr  des 
Strassenfuhrwerkes  nicht  eine  freie  Fahrbahnbreite  von  5 m — von  dem  für  die  gegenständliche  Bahn  vor- 
geschriebenen Lichtraumprofile  bis  zum  jenseitigen  Leistensteine  (Abschlusssteine  des  Strassengrundbaues)  gerechnet 
— übrig  bleibt,  ist  ein  Rillenschienenoberbau  mit  Flussstahlschienen  von  mindestens  35  Kilogramm  Gewicht  per 
laufendes  Meter  unter  Anwendung  von  eisernen  Spurstangen  auszuführen. 

In  den  auf  eigenem  Unterbaukörper  gelegenen  Bahnstrecken  ist  der  Oberbau  mit  Holzquerschwellen  im 
Systeme  des  schwebenden  Stosses  mit  Flussstahlschienen  von  mindestens  23  Kilogramm  Gewicht  per  laufendes 
Meter  auszuführen. 

Die  Inanspruchnahme  der  Schienen  darf  in  keinem  Falle  1000  Kilogramm  per  Quadratcentimeter  der 
Querschnittsfläche  übersteigen. 

Die  Schwellen  müssen  mindestens  T8  m Länge,  14  cm  obere,  20  cm  untere  Breite  und  14  cm  Höhe 

besitzen. 

Betreff  der  für  die  Schwellen  zu  verwendenden  Holzgattung  ist  rechtzeitig  die  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahn  mini  steri  ums  einzuholen. 

In  Bögen  von  weniger  als  300  m Halbmesser  hat  beim  Querschwellen-Oberbau  eine  entsprechende 
Vermehrung  der  Unterlagsplatten  und  Nägel  gegenüber  geraden  Strecken  zu  erfolgen. 

Die  sonstige  Detailconstruction  des  Rillenschienen  - und  Querschwelien-Oberbaues  unterliegt  der  besonderen 
Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums.  Gleichzeitig  mit  den  Plänen  für  den  Oberbau  sind  die  im  Punkte 
„Fahrbetriebsmittel“  näher  bezeichneten  Planskizzen  für  den  Fahrpark  in  Vorlage  zu  bringen. 

Der  Schotterkörper  der  auf  eigenem  Unterbaue  liegenden  Bahnstrecken  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in  Ein- 
schnitten ohne  Grabenmauern  eine  Breite  von  mindestens  2‘2  m,  in  der  Höhe  der  Schienenunterkante  gemessen, 
zu  erhalten.  Die  Stärke  des  Schotterbettes  hat  unterhalb  der  Schienenunterkante  mindestens  0'25  m zu  betragen 
und  eilt  dieses  Mass  in  Bögen  vom  Fusse  der  inneren  Schiene. 


9.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem,  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht- 
nahme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  herzustellen. 
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Wohngebäude  für  das  Bahnpersonale  oder  solche  Hochbauten,  welche  zugleich  Wohnräume  enthalten,  sind 
in  Stein-  oder  Ziegelbau,  im  Uebrigen  aber  den  localen  Verhältnissen  angemessen,  zu  erbauen;  alle  übrigen  Hoch- 
bauanlagen können  je  nach  ihrer  Bestimmung  entweder  aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz  her- 
gestellt werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

10.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie  von  Wegschranken  kann  in  Strassenstrecken 
entfallen;  auch  in  Strecken  auf  eigenem  Unterbau  sind  im  Allgemeineh  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie 
Wegschranken  nur  dann  auszuführen,  wenn  solche  zufolge  der  örtlichen  Verhältnisse  oder  wegen  der  grösseren 
Fahrgeschwindigkeit  als  erforderlich  befunden  werden  sollten. 

In  Strecken  auf  eigenem  Unterbau  erhalten  die  Wegübersetzungen  in  Schienenhöhe  beiderseits  des  Geleises 
Warnungstafeln  mit  der  durch  die  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6,  Februar  1879,  Z.  3385 
(Centralblatt  für  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrt  Nr.  20  ex  1879)  für  Bahnen  mit  Secuudärbetrieb  vorgeschriebenen 
Textirung. 

Bei  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  Fernsicht  beschränkt  ist,  sind 
in  den  Strecken  auf  eigenem  Unterbaukörper  auf  eme  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  und  der  Möglichkeit 
der  Zugbremsüng  zu  bemessende  Entfernung,  einerseits  oder  beiderseits  der  Rampe,  Avisosäulen  für  den  Wagen- 
führer aufzustellen. 

An  den  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen,  insoweit  solche  zur 
Orientirung  des  Wagenführers  über  die  Gefällsverhältnisse  erforderlich  erscheinen. 

In  Strecken  auf  eigenem  Unterbaukörper,  sowie  eventuell  in  unverbauten  Strassen  oder  Gassen  sind 
längs  der  Bahn,  in  Abständen  von  100  zu  100  m,  Abtheilungszeichen  zu  versetzen,  wobei  für  die  Kilometerzeichen 
Steine  zu  verwenden  sind,  während  für  die  übrigen  Abtheilungszeichen  Steine  oder  Pflöcke  aus  Eichen-  oder 
Lärchenholz  verwendet  werden  können. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 

II.  Stationen. 

Die  Entfernung,  Länge  und  Geleisezahl  der  Stationen  und  Haltestellen  ist  nach  Massgabe  der  diesfalls 
seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ergehenden  Weisungen  zu  bemessen. 

Sämmtliche  Stationen  und  Haltestellen  mit  permanenten  Dienstposten  haben  Passagieraborte  zu  erhalten. 

In  Haltestellen  ist  im  Bedarfsfälle  ein  gedeckter  Warteraum  herzustellen. 

Bei  Ausführungen  von  Aufnahmsgebäuden  ist  der  Name  der  Station  sowohl  an  der  Hauptfront,  beziehungs- 
weise an  den  Veranden,  als  auch  an  beiden  Seiten  anzubringen.  Wo  keine  solchen  Gebäude  errichtet  werden, 
ist  die  Station  oder  Haltestelle  in  anderer  geeigneter  Weise  zu  kennzeichnen. 

Die  für  den  Bahnerhaltungs-  und  Bahnbetriebsdienst  nöthigen  Inventargegenstände,  sowie  die  erforder- 
lichen Reservematerialien  sind  beizustellen.  Die  Art  und  das  Ausmass  dieser  Gegenstände  und  Materialien  unterliegt 
der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

12.  Elektrotechnische  Betriebseinriehtungen. 

Bezüglich  der  elektrotechnischen  Einrichtung  der  Bahn  sind  folgende  Vorschriften  zu  beachten: 

1.  Die  maschinelle  und  elektrotechnische  Anlage  der  Kraftstation,  welche  zur  Vermeidung  jeder  nach- 
barlichen Belästigung  thunlichst  in  allseitig  freistehenden  Gebäuden  untergebracht  werden  soll,  ist  für  eine 
derartige  Leistungsfähigkeit  zu  bemessen,  dass  die  verfügbare  Strommenge  nicht  allein  zur  Abwicklung  des 
stärksten  Bahnverkehres,  sondern  auch  zur  Speisung  der  jeweiligen  Beleuchtungsanlagen  für  Bahnzwecke  genügt. 

Ausserdem  muss  auch  für  entsprechende  Reservegarnituren  vorgesorgt  sein,  so  dass  jede  Betriebsunter- 
brechung ausgeschlossen  bleibt.  Als  Reserve  kann  auch  eine  entsprechend  eingeschaltete  Accumulatorenbatterie  in 
Verwendung  hommen. 

Die  Verwendung  von  Accumulatoren  für  Bahnzwecke  ist  an  besondere  noch  zu  erlassende  Vorschriften 
gebunden. 

2.  Die  Zuführung  des  Stromes  zur  elektrischen  Locomotive,  bezw.  zum  Motorwagen  erfolgt  durch  Contact- 
leitungen,  welche,  wenn  dieselben  oberhalb  des  Strassenplanums  angebracht  werden,  in  einem  Höhenabstande  von 
mindestens  5 5 m geführt  werden  müssen. 

Für  die  Speiseleitungen  gelten,  im  Falle  dieselben  als  Luftleitungen  ausgeführt  werden,  die  gleichen  Normen. 

Wenn  die  Stromzuführung  unterhalb  oder  im  Niveau  des  Strassenplanums  bewerkstelligt  werden  soll,  wird 
von  Fall  zu  Fall  über  die  Zulässigkeit  der  projectirten  Anlage  und  das  Detail  ihrer  Ausführung  entschieden  werden. 

Die  im  Strassenkörper  versenkten  Leitungen  sind  im  Allgemeinen  mindestens  0'3  m unter  das  Strassen - 
niveau  zu  verlegen. 

3.  Die  oberirdischen  Fernleitungen,  Speiseleitungen  und  Contactleitungen  sind  in  derartiger  Entfernung 
von  bestehendenden  Gebäuden,  sonstigen  bestehenden  Objecten,  Bäumen  oder  dergleichen  anzulegen  und  mit  einer 
derart  entsprechenden  Isolation  auszurüsten,  dass  die  neue  Anlage  nicht  durch  Unberufene  erreicht  werden  kann 
und  durch  dieselbe  weder  die  Anrainer  irgendwie  belästigt,  noch  bereits  bestehende  elektrotechnische  Anlagen  in 
ihrem  Betriebe  gestört  werden.  Insbesondere  sind  auch  alle  an  Gebäuden  angebrahten  Mauerhaken  oder  sonstigen 
Befestigungsmittel  mit  doppelter  Isolation  und  mit  Schalldämpfern  zu  versehen. 
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Zwischen  den  Starkstromleitungen  und  bestehenden  parallel  laufenden  Telegraphen-  oder  Telephonleitungen 
ist  ein  zur  Vermeidung  von  Inductionen  genügender  Abstand  einzuhalten. 

Kreuzungen  elektrischer  Leitungen  sind  thunlichst  rechtwinkelig  durchzuführen  und  genügt  im  Allgemeinen 
ein  lothrechter  Abstand  von  1 m zwischen  denselben. 

Ueberhaupt  sind  bestehende  Telegraphen-,  Telephon-  und  andere  elektrische  Leitungen  nach  den  An- 
ordnungen der  competenten  Behörden  gegen  die  Einwirkung  der  neu  projectirten  Stromleitungen  vollständig  zu 
schützen,  erforderlichen  Falles  entsprechend  zu  verlegen  oder  durch  Rückleitungen  zu  ergänzen. 

Gegen  die  gefahrbringenden  Folgen  des  Abreissens  der  einen  oder  anderen  Gattung  Leitungen  ist  mittelst 
Anbringung  entsprechender  Sicherheitsnetze  oder  auf  andere  Weise  vorzusorgen. 

4.  Werden  stellenweise  für  Fernleitungen  oder  Speiseleitungen  in  die  Erde  gelegte  Kabel  benützt,  so 
müssen  dieselben  gut  isolirt  und  mit  Blei  und  Eisen  armirt  sein ; auch  muss  zwischen  derartigen  Kabeln  und  den 
Grundmauern  der  Gebäude  oder  sonstigen  Objecten  ein  Abstand  von  mindestens  1 m verbleiben,  damit  bei  Vor- 
nahme von  Reparaturen  an  den  Gebäuden  oder  Kabeln  keine  Beschädigungen  derselben  Vorkommen, 

Alle  abnormalen  Anlagen  (bei  Canälen,  Brücken  etc.)  unterliegen  einer  besonderen  Genehmigung. 

5.  Bei  Anwendung  einer  vom  Erdboden  nicht  isolirten  Rückleitung  (Eisenbahnschienen,  eiserne  Träger, 
eiserne  Rohre,  Drahtseile  etc.)  muss  für  die  Continuität  dieser  metallischen  Rückleitung  durch  entsprechende 
elektrische  Ueberbrückung  aller  Unterbrechungen,  als  Schienenstösse  u.  s.  w.,  gesorgt  werden.  In  dieser  Rück- 
leitung ist  der  Querschnittswiderstand  nicht  grösser,  der  Gesammtwiderstand  aber  bedeutend  geringer  als  in  der 
Hinleitung  zu  bemessen,  damit  keine  Ausströmungen  durch  die  Erde  stattfinden,  welche  anderweitige  Interessenten 
schädigen  oder  belästigen  könnten. 

Weiters  ist  auch  für  die  vollkommene  Continuität  der  Rückleitung  durch  die  Räder  und  Schienen  mittelst 
entsprechender  Reinhaltung  der  letzteren  vorzusorgen. 

6.  Die  Querschnitte  der  Leitungen  in  der  Kraftstation  und  innerhalb  der  einzelnen  elektrischen  Sectionen 
sind  mit  Rücksichtnahme  auf  den  stärksten  Veikehr,  bezw.  die  intensivste  Beleuchtung  der  Bahn  derart  zu  be- 
messen, dass  weder  in  den  Leitungen,  noch  in  den  eingeschalteten  künstlichen  Widerständen  übermässige  'Temperatur- 
erhöhungen hervorgerufen  werden. 

Die  in  den  Kupferleitungen  von  verschiedenen  Querschnittflächen  in  Quadratmillimetern  zulässigen  Betriebs- 
stromstärken in  Amperes  unterliegen  nachstehenden  Begrenzungen: 


Querschnitt  in 
Quadratmillimetern 

Betriebsstrom- 
stärke in  Amperes 

10 

5 

15 

6 

2-5 

10 

5-0 

18 

10 

30 

15 

■ 

40 

Querschnitt  in 
Quadratmillimetern 

Betriebsstrom- 
stärke in  Amperes 

25 

60 

50 

100 

100 

170 

200 

290 

300 

400 

500 

600 

Für  Zwischenwerthe  ist  geradlinig  zu  interpoliren. 

Bei  Widerständen,  welche  zum  Glühen  kommen  können,  bei  funkengebenden  Schaltvorrichtungen  u.  s.  w. 
ist  der  Feuersgefahr  vorzubeugen. 

Im  Allgemeinen  ist  gegen  übermässige  Stromstärken,  bezwa  Temperaturerhöhungen  mittelst  Anbringung 
von  automatischen  Ausschaltvorrichtungen,  bezw.  Abschmelzsicherungen  vorzusorgen. 

Bei  denselben  muss  die  Ausschalt-,  beziehungsweise  Abschmelzstromstärke  in  leicht  lesbarer  Weise  stets 
autgeschrieben,  beziehungsweise  eingestempelt  sein;  das  letztere  sowohl  in  den  auswechselbaren,  als  auch  in  den 
nicht  auswechselbaren  Anschlusstheilen.  Die  Ausschalt-,  beziehungsweise  Abschmelzstromstärke  darf  das  Zweifache 
der  Betriebsstromstärke  nicht  übersteigen. 

7.  In  allen  Betriebsleitungen,  welche  in  den  dem  Publicum  und  dem  nicht  elektrotechnich  gebildeten 
Bahnbetriebspersonale  zugänglichen  Oertlichkeiten  angelegt  werden,  darf  die  Spannungsdifferenz  zwischen  den  Hin- 
und  Rückleitungen  die  Grenze  von  500  Volt  bei  Gleichströmen,  bezw'.  von  250  Volt  bei  Wechselströmen  nicht 
übersteigen. 

In  allen  solchen  Oertlichkeiten  dürfen  blanke  Leitungen  nur  derart  angebracht  sein,  dass  sie  durch 
Unberufene  nicht  erreicht  werden  können. 

Innerhalb  der  gedeckten  Räume  der  Gebäude  jeder  Art  und  solcher  Oertlichkeiten,  wo  sich  leicht  entzünd- 
bare Gase  entwickeln,  dürfen  keine  blanken  Leitungen  angebracht  werden. 

Für  Fernleitungen,  sowie  für  alle  Stromerzeugungsmaschinen,  Schaltapparate,  'Transformatoren,  Mess- 
vorrichtungen u.  s.  w.,  sind  höhere  Spannungen  zulässig,  doch  muss  für  eine  entsprechende  Isolation,  sowie  durch 
Anbringung  wirksamer  Schutzvorrichtungen  dafür  gesorgt  werden,  dass  sowohl  die  Sicherheit  des  Personales,  als 
auch  Unberufener  nicht  gefährdet  werden  kann. 

Solche  Leitungen  sind  • mit  Rückleitungen  zu  versehen  und  derart  anzulegen,  dass  Inductionswirkungen 
thunlichst  vermieden  werden. 
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8.  Die  ganze  Anlage,  sowie  die  Motorwagen,  bezw.  die  elektrischen  Locomotiven  sind  mit  entsprechenden 
Blitzschutzvorrichtungen  zu  versehen. 

9.  Die  elektrische  und  motorische  Einrichtung  der  Fahrbetriebsmittel  ist  thunlichst  ausserhalb  des  Wagen- 
kastens, jedenfalls  aber  derart  anzubringen,  dass  die  Fahrgäste  mit  stromführenden  Theilen  nicht  in  Berührung 
kommen  können. 

Die  für  die  Leitung  der  Bewegungen  des  Wagens  zu  construirenden  Schaltkurbeln,  ferner  die  Noth- 
ausschalter, sowie  alle  anderen  oberhalb  des  Fussbodenplanums  befindlichen  Apparate  und  Leitungen,  welche  zu 
Motorzwecken  dienen,  sollen  derart  eingerichtet  sein,  dass  sowohl  Fehlgriffe  durch  das  Bedienungspersonal,  als 
auch  eine  Bethätigung  durch  Unberufene  soviel  als  thunlich  ausgeschlossen  bleiben. 

Insbesondere  sollen  die  zu  handhabenden  Kurbeln,  Hebel,  Griffe  u.  s.  w.  nur  dann  aufgesteckt  oder  ab- 
genommen werden  können,  wenn  die  Einrichtung  stromlos  gestellt  ist. 

10.  Die  elektromotorisch  ausgerüsteten  Fahrbetriebsmittel  müssen  ausser  mit  den  übrigen  vorgeschriebenen 
Bremsvorrichtungen  auch  aut  rein  elektrischem  Wege  mittelst  eines  einzigen  Griffes  rasch  und  sicher  gebremst 
werden  können. 

Die  elektrische  Bremsvorrichtung  ist  mit  hinreichend  vielen,  entsprechend  abgestuften  Schaltstellen  auszu- 
rüsten, damit  dieselben  sowohl  als  Haltebremse,  wie  auch  insbesondere  als  Gebrauchsbremse  benützt  werden  kann. 
Dieselbe  muss  das  ganze  Gewicht  des  Motorwagens  als  Adhäsionsgewicht  ausnützen. 

Werden  auch  Anhängewagen  verwendet,  so  sind  dieselben  in  die  elektrische  Bremsung  mit  einzubeziehen. 

11.  Die  Endpunkte  der  Bahn  sind  unter  einander  und  mit  der  Kraftstation  in  telephonische  Verbindung 
zu  bringen. 


13.  Fahrbetriebsmittel. 


An  Fahrbetriebsmitteln  sind  mindestens  anzuschaffen : 

9 zweiachsige  Motorwagen  mit  2 Motoren  von  mindestens  je  20  Pferdekräften  Leistungsfähigkeit  und 
einem  Fassungsraume  für  mindestens  30  Personen  ; 

9 zweiachsige  Anhängewagen  mit  einem  Fassungsraume  für  mindestens  30  Personen; 

2 zweiachsige  gedeckte  Güterwagen; 

1 Montagewagen ; 

1 Schneepflug  für  Pferdebetrieb ; 

1 Salzstreuwagen. 

Alle  Fahrbetriebsmittel  haben  derart  kräftige  Handbremsen  zu  erhalten,  dass  diese  letzteren  allein  bei 
einer  Geschwindigkeit  von  12  km  per  Stunde  den  Stillstand  der  Fahrbetriebsmittel  auf  10  m Länge  bewirken 
können. 

Ferner  muss  es  möglich  sein,  mittelst  nur  zweier  Griffe  die  Wirkungen  der  elektrischen  Bremse  und  der 
Handbremse  zu  vereinigen,  um  auf  diese  Weise  den  Wagen  fast  augenblicklich  bis  zum  Gleiten  bremsen  zu  können. 
Damit  dies  auch  bei  ungünstigem  Schienenzustande  ermöglicht  wird,  ist  eine  gut  functionirende  Sandstreuung  ein- 
zurichten und  ist  für  entsprechende  Sanddepots  längs  der  Strecke  vorzusorgen. 

Die  Pläne  für  sämmtliche  Fahrbetriebsmittel  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
und  sind  für  diese  Vorlagen  die  diesbezüglich  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  einzuholenden  Vorschriften  zu  beachten. 

Abgesondert  von  der  Vorlage  der  vorbezeichneten  Pläne  sind  überdies,  und  zwar  gleichzeitig  mit  den 
Projectsplänen  der  offenen  Unterbauobjecte  und  den  Oberbau  der  Bahn  schematische  Skizzen  der  Fahrbetriebs- 
mittel vorzulegen,  welche  die  erforderlichen  Angaben  über  die  grösste  Breite,  Höhe  und  Länge,  sowie  über  die 
Achsdrücke  und  Achsentfernungen  der  Fahrbetriebsmittel  enthalten. 


14.  Berücksichtigung  inländischer  Werke. 

Alle  für  den  Bau  der  Bahn  erforderlichen  Materialien,  darunter  auch  die  Oberbaumaterialien,  eisernen 
Brücken  und  die  Leitungsbestandtheile,  ferner  die  Ausrüstung  und  Einrichtung  der  elektrischen  Kraftstation,  sowie 
die  Fahrbetriebsmittel  sind  ausschliesslich  aus  inländischen  Werken  oder  Fabriken  zu  beschaffen,  und  obliegt  es  der 
Concessionärin,  sich  hinsichtlich  deren  Beschaffung  an  die  in  Betracht  kommenden  inländischen  Unternehmungen 
derart  rechtzeitig  zu  wenden,  dass  denselben  ein  hinreichender  Zeitraum  für  die  Durchführung  der  Bestellung 
namentlich  auch  dann  gewahrt  bleibt,  wenn  die  in  Frage  kommenden  Fabrikate  nicht  vorräthig  sein  sollten. 

Bei  der  Vergebung  von  Fahrbetriebsmitteln  und  Ausrüstungsgegenständen  ist  insbesondere  auch  darauf 
Bedacht  zu  nehmen,  dass  die  einzelnen  zur  Verwendung  gelangenden  Materialien  oder  Bestandtheile  inländischen 
Bezugsquellen  entstammen. 

Eine  Ausnahme  von  diesen  Bestimmungen  kann  über  besonderes  Einschreiten  der  Concessionärin  hinsicht- 
lich der  elektrotechnischen  Ausrüstungsgegenstände  für  die  Kraftstation  und  für  die  F'ahrbetriebsmittel  von  Seite 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  insofern  zugestanden  werden,  als  nachgewiesen  werden  sollte,  dass  inlän  h cb 
Werke  oder  Fabriken  nicht  in  der  Lage  wären,  die  bezüglichen  Lieferungen  unter  den  gleichen  Bedir  n 

hinsichtlich  des  Preises,  der  Qualität  und  der  Lieferzeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  oder  ha!  ik 
angeboten  werden,  zu  bewerkstelligen. 

Sofern  ein  diesbezügliches  Ansuchen  mit  Rücksicht  auf  die  Lieferfrist  gestellt  werden  sollte,  wir  : cs  der 
Concessionärin  obliegen,  den  Nachweis  darüber  zu  erbringen,  dass  dieselbe  sich  rechtzeitig,  aber  ohne  Erfolg,  an 
einheimische  Unternehmungen  gewendet  hat. 
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15.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Concessionärin  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Mai 
1894,  Z.  13.130  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  138 
ex  1894),  zu  entsprechen. 

16.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Fundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  sind  sofort 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 
anzuzeigen. 

Die  Concessionärin  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Mai  1889, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  der  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 

Wien,  am  12.  Jänner  1900.  Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  einen  Schiffahrtscanal  von  Urfahr  bei  Linz  an  der 

Donau  nach  Rosenberg  an  der  Moldau. 

Das  Handelsministerium  hat  im  Einvernehmen  mit  den  Ministerien  des  Innern  und  des  Ackerbaues  dem 
behördlich  autorisirten  Ingenieur  Rudolf  Urbanitzky  in  Linz  neuerdings  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  für  einen  Schiffahrtscanal  von  Urfahr  bei  Linz  an  der  Donau  nach  Rosen- 
berg an  der  Moldau  auf  die  Dauer  eines  Jahres,  das  ist  bis  9.  Jänner  1901,  und  unter  den  bisherigen 
Bedingungen  ertheilt. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Bahn 
niederer  Ordnung  von  Abbazia-Mattuglie  nach  Lowrana  mit  einem  Flügel  von  Icici  auf  den  Monte  Maggiore. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Fürsten  Alfred  W r e d e in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung 
von  der  Station  Abbazia-Mattuglie  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellscbaft  über  Volosca,  Abbazi a,  Iciöi 
und  I k a nach  Lowrana  mit  einem  Flügel  von  I ö i ö i über  V e p r i n a z auf  den  Monte  Maggiore  im 
Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  Z.  309/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  von  elektrisch  zu  betreibenden  Kleinbahnen 

in  Laibach  und  Umgebung. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Actiengesellschaft  Siemens  & Halske  in  Wien  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  von  elektrisch  zu  betreibenden  Kleinbahnen  in  Laibach 
und  Umgebung  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  Z.  59.994/2  ex  1899. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  31.  Jänner  1900,  Z.  5060,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr 

Anwendung  findet. 

Ungarn. 

Im  Aufträge  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  hat  die  kgl.  ungarische  Generalinspection  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  in  Budapest  mit  Note  vom  17.  Jänner  1900  dem  Centralamte  für  den  internationalen 
Eisenbahntransport  in  Bern  mitgetheilt,  dass  die  am  29.  December  1899  eröffnete  und  45'861  km  lange  Linie 
M a r g i 1 1 a — S z i 1 a g y-S  o m 1 y o der  im  Betriebe  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  stehenden  B i h a r e r 
Localbahn  dem  Internationalen  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom  14.  October  1890 
unterstellt  worden  ist. 

Da  die  Biharer  Localbahn  dem  Uebereinkommen  als  Ganzes  bereits  untersteht  und  im  Uebrigen  im 
Betriebsnetze  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  inbegriffen  ist,  so  ist  eine  Aenderung  in  der  Liste  nicht  erforderlich. 
Aus  dem  gleichen  Grunde  ist  der  Eintritt  der  neuen  Strecke  in  den  internationalen  Transportdienst  vom  Tage 
ihrer  Betriebseröffnung  an  zu  rechnen. 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommens  den 
Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  26.  Jänner  1900  Kenntniss  gegeben. 
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Vergleichende  Nebeneinanderstellung  der  Bestimmungen  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der 
im  Beichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1892  mit  jenen  der  Verkehrs- 
ordnung für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899. 

(Schluss.) 

Betriebsreglement.  | Eisenbahn-Verkehrsordnung. 

§ 76. 

Beschränkung  der  Haftung  bezüglich  des  Bestimmungsortes. 


(3)  Ist  von  dem  Absender  auf  dem  Frachtbriefe 
bestimmt,  dass  das  Gut  an  einem  an  der  Eisenbahn 
liegenden  Ort  abgegeben  werden  oder  liegen  bleiben 
soll,  so  gilt,  ungeachtet  im  Frachtbriefe  ein  anderweitiger 
Bestimmungsort  angegeben  ist,  der  Transport  als  nur 
bis  zu  jenem  ersteren,  an  der  Bahn  liegenden  Ort  über- 
nommen, und  die  Eisenbahn  ist  nur  bis  zur  Ablieferung 
an  diesem  Ort  verantwortlich. 

§ 

Beschränkung  der  Haftung  bei  besonderen 
Gefahren. 

(l)  Die  Eisenbahn  haftet  nicht: 

1.  In  Ansehung  der  Güter,  welche  nach  der  Be- 
stimmung des  Tarifes  oder  nach  einer  in  den  Fracht- 
brief aufgenommenen  Vereinbarung  mit  dem  Absender 
in  offen  gebauten  Wagen  transportirt  werden, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dieser  Trans- 
portart verbundenen  Gefahr  entstanden  ist.  Unter 
dieser  Gefahr  ist  auffallender  Gewichtsabgang 
oder  der  Verlust  ganzer  Stücke  nicht  zu  ver- 
stehen. 

2.  In  Ansehung  der  Güter,  welche,  obgleich  ihre 
Natur  eine  Verpackung  zum  Schutze  gegen  Verlust, 
Minderung  oder  Beschädigung  auf  dem  Transport  er- 
fordert, nach  Erklärung  des  Absenders  auf  dem  Fracht- 
briefe (§  58)  unverpackt  oder  mit  mangelhafter  Ver- 
packung aufgegeben  sind, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dem  Mangel 
oder  mit  der  mangelhaften  Beschaffenheit  der  Ver- 
packung verbundenen  Gefahr  entstanden  ist. 


3.  In  Ansehung  derjenigen  Güter,  deren  Auf-  und 
Abladen  nach  Bestimmung  des  Tarifes  oder  nach  einer 
in  den  Frachtbrief  aufgenommenen  Vereinbarung  mit 
dem  Absender,  von  diesem,  beziehungsweise  dem  Em- 
pfänger besorgt  wird, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dem  Auf- 
und  Abladen  oder  mit  mangelhafter  Verladung  ver- 
bundenen Gefahr  entstanden  ist. 

4.  In  Ansehung  der  Güter,  welche  vermöge  ihrer 
eigenthümlichen  natürlichen  Beschaffenheit  der  besonderen 
Gefahr  ausgesetzt  sind,  Verlust,  Minderung  oder  Be- 
schädigung, namentlich  Bruch,  Rost,  inneren  Verderb, 
aussergewöhnliche  Leckage,  Austrocknung  und  Ver- 
streuung  zu  erleiden, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  dieser  Gefahr  ent- 
standen ist. 

5.  In  Ansehung  lebender  Thiere, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  der  Beför- 
derung dieser  Thiere  für  dieselben  verbundenen 
besonderen  Gefahr  entstanden  ist. 


77. 

Beschränkung  der  Haftpflicht  bei  besonderen 
Gefahren. 

(l)  Die  Eisenbahn  haftet  nicht: 

1.  in  Ansehung  der  Güter,  die  nach  der  Bestimmung 
dieser  Ordnung  oder  des  Tarifs  oder  nach 
einer  in  den  Frachtbrief  aufgenommenen  Verein- 
barung mit  dem  Absender  in  offen  gebauten  Wagen 
befördert  werden, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dieser 
Beförderungsart  verbundenen  Gefahr  ent- 
steht ; hierunter  ist  auffallender  Gewichts- 
abgang oder  der  Verlust  ganzer  Stücke  nicht 
zu  verstehen  ; 

2.  in  Ansehung  der  Güter,  die,  obgleich  ihre  Natur 
eine  Verpackung  zum  Schutze  gegen  gänzlichen 
oder  theilweisen  Verlust  oder  Beschädigung 
während  der  Beförderung  erfordert,  nach 
Erklärung  des  Absenders  auf  dem  Frachtbriefe  (§  58) 
unverpackt  oder  mit  mangelhafter  Verpackung  zur 
Beförderung  aufgegeben  sind, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dem 
Mangel  oder  mit  der  mangelhaften  Beschaffen- 
heit der  Verpackung  verbundenen  Gefahr  ent- 
steht; 

3.  in  Ansehung  der  Güter,  deren  Auf-  und  Abladen 
nach  der  Bestimmung  dieser  Ordnung  oder 
des  Tarifs  oder  nach  einer  in  den  Frachtbrief  auf- 
genommenen Vereinbarung  mit  dem  Absender  von 
diesem  oder  von  dem  Empfänger  besorgt  wird, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dem 
Auf-  und  Abladen  oder  mit  einer  mangelhaften 
Verladung  verbundenen  Gefahr  entsteht; 

4.  in  Ansehung  der  Güter,  die  vermöge  ihrer  eigen- 
thümlichen natürlichen  Beschaffenheit  der  besonderen 
Gefahr  ausgesetzt  sind,  gänzlichen  oder  theil- 
weisen Verlust  oder  Beschädigung,  namentlich 
Bruch,  Rost,  inneren  Verderb,  aussergewöhnl 
Leckage,  Austrocknung  und  Verstreuung  zu  ■ ri  i 

für  den  Schaden,  welcher  aus  diesei  C 1 
entsteht; 

5.  in  Ansehung  lebender  Thiere, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  !<-r  lür  sie 
mit  der  Beförderung  verbundenen  besonderen 

Gefahr  entsteht; 
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6.  In  Ansehung  derjenigen  Güter,  einschliesslich 
der  Thiere,  welchen  nach  der  Bestimmung  des  Betriebs- 
reglements, des  Tarifs  oder  nach  einer  in  den  Fracht- 
brief aufgenommenen  Vereinbarung  mit  dem  Absender 
ein  Begleiter  beizugeben  ist, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  Gefahr  ent- 
standen ist,  deren  Abwendung  durch  die  Begleitung 
bezweckt  wird. 

6.  in  Ansehung  derjenigen  Güter,  einschliesslich  der 
Thiere,  welchen  nach  dieser  Ordnung,  dem 
Tarif  oder  einer  in  den  Frachtbrief  aufgenom- 
menen Vereinbarung  mit  dem  Absender  ein  Begleiter 
beizugeben  ist, 

für  den  Schaden,  welcher  aus  der  Gefahr  ent- 
steht, deren  Abwendung  durch  die  Begleitung 
bezweckt  wird. 

(2)  Wenn  ein  eingetretener  Schaden  nach  den  Um- 
ständen des  Falles  aus  einer  der  in  diesem  Paragraphen 
bezeichneten  Gefahren  entstehen  konnte,  so  wird  bis 
zum  Nachweise  des  Gegentheils  vermuthet,  dass  der 
Schaden  aus  der  betreffenden  Gefahr  wirklich  ent- 
standen ist. 

(2)  Konnte  ein  eingetretener  Schaden  den  Um- 
ständen nach  aus  einer  der  im  Abs.  1 bezeichneten 
Gefahren  entstehen,  so  wird  vermuthet,  dass  e r 
aus  dieser  Gefahr  entstanden  sei. 

• 

(3)  Eine  Befreiung  von  der  Haftpflicht  kann  auf 
Grund  dieses  Paragraphen  nicht  geltend  gemacht  werden, 
wenn  nachgewiesen  wird,  dass  der  Schaden  durch  Ver- 
schulden der  Eisenbahn  oder  ihrer  Leute  ent- 
standen ist. 

(3)  Eine  Befreiung  von  der  Haftpflicht  kann  auf 
Grund  dieser  Vorschriften  nicht  geltend  gemacht 
werden,  wenn  der  Schaden  durch  Verschulden  der 
Eisenbahn  entstanden  ist. 

§ 

oo 

Beschränkung  der  Haftun 

g bei  Gewichtsverlusten. 

(l)  In  Ansehung  derjenigen  Güter,  welche  nach 
ihrer  natürlichen  Beschaffenheit  bei  dem  Transporte 
regelmässig  einen  Verlust  an  Gewicht  erleiden, 

ist  die  Haftpflicht 

(l)  Bei  Gütern,  die  nach  ihrer  natürlichen  Be- 
schaffenheit bei  der  Beförderung  regelmässig 
einen  Gewichtver  tust  erleiden, 
der  Eisenbahn  etc. 

(t)  Der  Normalsatz  wird,  im  Falle  mehrere  Stücke 
auf  einen  und  denselben  Frachtbrief  befördert  worden 
sind,  für  jedes  Stück  besonders  berechnet,  wenn  das 
Gewicht  der  einzelnen  Stücke  im  Frachtbriefe  verzeichnet 
oder  sonst  erweislich  ist. 

(4)  Der  Normalsatz  wird,  falls  mehrere  Stücke 
auf  denselben  Frachtbrief  befördert  werden,  für  jedes 
Stück  besonders  berechnet,  wenn  das  Gewicht  der  ein- 
zelnen Stücke  im  P'rachtbriefe  verzeichnet  i s t oder 
sonst  festgestellt  werden  kann. 

(5)  Diese  Beschränkung  der  Haftpflicht  tritt  nicht 
ein,  insoweit  nachgewiesen  wird,  dass  der  Verlust  nach 
den  Umständen  des  Falles  nicht  infolge  der  natürlichen 
Beschaffenheit  des  Gutes  entstanden  ist  oder  dass  der 
angenommene  Percentsatz  dieser  Beschaffenheit  oder  den 
sonstigen  Umständen  des  Falles  nicht  entspricht. 

(5)  Die  Beschränkung  der  Haftpflicht  tritt  nicht 
ein,  soweit  der  Verlust  den  Umständen  nach  nicht  in 
Folge  der  natürlichen  Beschaffenheit  des  Gutes  entstanden 
ist,  oder  soweit  der  angenommene  Satz  dieser  Be- 
schaffenheit oder  den  sonstigen  Umständen  des  Falles 
nicht  entspricht. 

§ 

ö 

CO 

Höhe  des  Schadenersatzes  bei  Verlust 
des  Gutes. 

Höhe  des  Schadensersatzes  bei  Verlust 
oder  Minderung  des  Gutes. 

Wenn  auf  Grund  der  vorhergehenden  Bestimmungen 
von  der  Eisenbahn  für  gänzlichen  oder  theilweisen  Ver- 
lust des  Gutes  Ersatz  geleistet  werden  muss,  so  ist  der 
gemeine  Handelswerth,  in  dessen  Ermangelung  der  ge- 
meine Werth,  zu  ersetzen,  welchen  das  Gut  derselben  Art 
und  Beschaffenheit  am  Versandtorte  zu  der  Zeit  hatte, 
zu  welcher  das  Gut  zur  Beförderung  angenommen  worden 
ist.  Dazu  kommt  die  Erstattung  dessen,  was  an  Zöllen 
und  sonstigen  Kosten,  sowie  an  Fracht  etwa  bereits  be- 
zahlt worden  ist. 

Muss  auf  Grund  des  Frachtvertrags  von 
der  Eisenbahn  für  gänzlichen  oder  theilweisen  Verlust 
des  Gutes  Ersatz  geleistet  werden,  so  ist  der  gemeine 
Handelswerth  und  in  dessen  Ermangelung  der  gemeine 
Werth  zu  ersetzen,  welchen  Gut  derselben  Art  und  Be- 
schaffenheit am  Orte  der  Absendung  in  dem 
Zeitpunkte  der  Annahme  zur  Beförderung 
hatte,  unter  Hinzurechnung  dessen,  was  an 
Zöllen  und  sonstigen  Kosten  sowie  an  Fracht  bereits 
bezahlt  ist.  Vergleiche  jedoch  § 88. 
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B etri  ebsr  eglement. 


Höhe  des  Schadenersatzes  bei  ermässigten 
Ausnahmetarifen. 

Es  ist  den  Eisenbahnen  gestattet,  besondere  Be- 
dingungen (Ausnahmetarife)  mit  Festsetzung  eines  im 
Falle  des  Verlustes,  der  Minderung  oder  Beschädigung 
zu  ersetzenden  Maximalbetrages  zu  veröffentlichen,  sofern 
diese  Ausnahmetarife  eine  Preisermässigung  für  den 
ganzen  Transport  gegenüber  den  gewöhnlichen  Tarifen 
jeder  Eisenbahn  enthalten  und  der  gleiche  Maximalbetrag 
auf  die  ganze  Transportstrecke  Anwendung  findet. 


Eisenbahn-Verkehrsordnung. 

81. 

Beschränkung  der  Höhe  des  Schadens- 
ersatzes durch  die  Tarife. 

(1)  Die  Eisenbahnen  können  in  besonderen  Be- 
dingungen (Ausnahmetarifen)  einen  im  Falle  des  Ver- 
lustes, der  Minderung  oder  der  Beschädigung  zu  er- 
stattenden Höchstbetrag  festsetzen,  sofern  diese  Aus- 
nahmetarife eine  Preisermässigung  für  die  ganze  Beför- 
derung gegenüber  den  gewöhnlichen  Tarifen  der  Eisen- 
bahn enthalten  und  der  gleiche  Höchstbetrag  auf  die 
ganze  Beförderungsstrecke  Anwendung  findet. 

(2)  Den  Eisenbahnen  ist  ferner  gestattet,  die  im 
Falle  des  gänzlichen  oder  theilweisen  Verlustes  oder  der 
Beschädigung  von  Kostbarkeiten,  Kunstgegenständen, 
Geld  und  Werthpapieren  zu  leistende  Entschädigung  in 
den  Tarifen  auf  einen  Höchstbetrag  zu  beschränken. 

(3)  Wegen  der  Fälle,  in  denen  voller  Ersatz  zu 
leisten  ist,  vergleiche  § 88. 


§ 83. 

Höhe  des  Schadenersatzes  bei  Beschädigung  des  Gutes. 


Im  Falle  der  Beschädigung  hat  die  Eisenbahn  den 
ganzen  Betrag  des  Minderwerthes  des  Gutes  zu  be- 
zahlen. Im  Falle  die  Beförderung  nach  einem  Ausnahme- 
tarife  im  Sinne  des  § 81  stattgefunden  hat,  wird  der 
zu  bezahlende  Schadensbetrag  verhältnissmässig  herab- 
gemindert. 


Im  Falle  der  Beschädigung  des  Gutes  ist  für  die 
Minderung  des  im  § 80  bezeichnten  Werthes  Ersatz  zu 
leisten.  Ist  für  den  zu  ersetzenden  Werth  des  Gutes  auf 
Grund  der  Bestimmungen  des  § 81  im  Tarif  ein  Höchst- 
betrag festgesetzt,  so  wird  der  für  die  Beschädigung  zu 
leistende  Ersatz  verhältnissmässig  gekürzt.  Vergleiche 
jedoch  § 88. 


§ 84. 


Declaration  des  Interesses  an  der 
Lieferung. 


Angabe  des  Interesses  an  der  Lieferung. 
Ihre  Voraussetzungen. 


(i)  Der  Absender  kann  das  Interesse  an  der  Lieferung  mit  den  in  den  folgenden  §§  85  und  87  vorgesehenen 

Rechts  Wirkungen 

declariren.  | im  Frachtbrief  angeben. 

In  diesem  Falle  ist  etc. 


(2)  Die  Summe,  zu  welcher  das  Interesse  an  der  Lieferung 
declarirt  | angegeben 

wird,  muss  im  Frachtbriefe  etc. 


(3)  In  diesem  Falle  wird  der  Frachtzuschlag  für 
untheilbare  Einheiten  von  je  10  Kronen  und  10  Kilo- 
meter berechnet  und  darf  2*5  Heller  für  ein  Kilometer 
und  für  je  1000  Kronen  des  Betrages  der  declarirten 
Summe  nicht  übersteigen. 

(4)  Der  geringste  zur  Erhebung  kommende  Fracht- 
zuschlag beträgt  für  den  ganzen  Durchlauf  40  Heller. 

(5)  Ueberschiessende  Beträge  werden  auf  10  Heller 
abgerundet. 


(3)  Der  Frachtzuschlag  ist  für  untheilbare  Einheiten 
von  je  10  Mark  und  10  Kilometer  zu  berechnen  und 
darf  2'5  Pfennig  für  1 Kilometer  und  für  1000  Mark 
des  als  Interesse  angegebenen  Betrags 
nicht  übersteigen. 

Der  geringste  zur  Erhebung  kommende  Fracht- 
zuschlag beträgt  für  den  ganzen  Durchlauf  40  Pfennig. 

Ueberschiessende  Beträge  werden  auf  10  Pie:  nig 
abgerundet. 

(4)  Ist  die  Ersatzpflicht  nach  den  Vorschrif  n des 
§ 81  auf  einen  Höchstbetrag  beschränkt,  s findet  eine 
Angabe  des  Interesses  an  der  Lieferung  über  diesen  Be- 
trag hinaus  nicht  statt. 
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Eisenbahn- V erkehr  sor  dnun  g. 


§ 

Höhe  des  Schadenersatzes  für  Verlust 
oder  Beschädigung  bei  Declaration  des 
Interesses  an  der  Lieferung. 

Hat  eine  Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung 
stattgefunden,  so  kann  der  Berechtigte  im  Falle  des 
Verlustes,  der  Minderung  oder  der  Beschädigung,  ausser 
der  durch  die  §§  80  und  83  festgesetzten  Entschädigung, 
noch  einen  weiteren  Schadenersatz  bis  zur  Höhe  des  in 
der  Declaration  festgesetzten  Betrages  beanspruchen.  Das 
Vorhandensein  und  die  Höhe  dieses  weiteren  Schadens 
hat  der  Berechtigte  zu  erweisen. 


85. 

Höhe  des  Schadensersatzes  für  Verlust, 
Minderung  oder  Beschädigung  bei  An- 
gabe des  Interesses  an  der  Lieferung. 

Hat  eine  Angabe  des  Interesses  an  der  Lieferung 
stattgefunden  (§  84),  so  kann  im  Falle  des  Verlustes, 
der  Minderung  oder  der  Beschädigung  des  Gutes 
ausser  der  in  den  §§  80  und  83  bezeichneten 
Entschädigung  der  Ersatz  des  weiter  entstandenen 
Schadens  bis  zu  dem  angegebenen  Betrage  beansprucht 
werden. 


§ 86. 

Haftung  für  Versäumung  der  Lieferfrist. 


Die  Eisenbahn  haftet  für  den  Schaden,  welcher  durch  Versäumung  der  Lieferfrist  (§  63)  entstanden  ist, 
sofern  sie  nicht  beweist,  | es  sei  denn, 

dass  die  Verspätung  etc. 


§ 87. 

Höhe  des  Schadenersatzes  bei  Versäumung  der  Lieferfrist. 


I.  Wenn  eine  Declaration  des  Interesses  an  der 
Lieferung  nicht  stattgefunden  hat: 


(i) 

I.  Wenn  eine  Angabe  des  Interesses  an  der 
Lieferung  nicht  stattgefunden  hat : 


II.  Wenn  eine  Declaration  des  Interesses  an  der 
Lieferung  stattgefunden  hat: 


II.  Wenn  eine  Angabe  des  Interesses  an  der 
Lieferung  stattgefunden  hat: 


In  beiden  Fällen  darf  die  Vergütung  den  decla 
rirten  Betrag  des  Interesses  nicht  übersteigen. 


§ 

Schadenersatz  bei  Arglist  und  grober 
Fahrlässigkeit. 

Die  Vergütung  des  vollen  Schadens  kann  in  allen 
Fällen  gefordert  werden,  wenn  derselbe  infolge  der  Arg- 
list oder  der  groben  Fahrlässigkeit  der  Eisenbahn  ent- 
standen ist. 

§ 

Ausschluss  der  Haftung. 

Wenn  Gegenstände,  welche  vom  Transporte  aus- 
geschlossen oder  zu  demselben  nur  bedingungsweise  zu- 
gelassen sind,  unter  unrichtiger  oder  ungenauer  Decla- 
ration zur  Beförderung  aufgegeben,  oder  wenn  die  für 
dieselben  vorgesehenen  Sicherheitsvorschriften  vom  Ab- 
sender ausseracht  gelassen  werden,  so  ist  jede  Haft- 
pflicht der  Eisenbahn  auf  Grund  des  Frachtvertrages 
ausgeschlossen. 


In  beiden  Fällen  darf  die  Vergütung  den  ange- 
gebenen Betrag  des  Interesses  nicht  übersteigen. 

(2)  Beweist  die  Eisenbahn,  dass  kein  Schaden  ent- 
standen ist,  so  ist  keine  Vergütung  zu  leisten. 

(3)  Wegen  der  Fälle,  in  denen  voller  Ersatz  zu 
leisten  ist,  vergleiche  § 88. 


Schadensersatz  bei  Vorsatz  oder  grober 
Fahrlässigkeit  der  Eisenbahn. 

Ist  der  Schaden  durch  Vorsatz  oder  grobe  Fahr- 
lässigkeit der  Eisenbahn  herbeigeführt,  so  kann  in  allen 
Fällen  Ersatz  des  vollen  Schadens  gefordert  werden. 


Verwirkung  der  Ersatzansprüche. 

Werden  Gegenstände,  die  von  der  Beförderung 
ausgeschlossen  oder  zur  Beförderung  nur  bedingungs- 
weise zugelassen  sind,  unter  unrichtiger  oder  ungenauer 
Bezeichnung  aufgegeben,  oder  werden  die  für  diese 
Gegenstände  vorgesehenen  Sicherheitsmassregeln  von 
dem  Absender  unterlassen,  so  ist  die  Haftpflicht  der 
Eisenbahn  auf  Grund  des  Frachtvertrags  ausgeschlossen. 
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Eis  enbahn  -V  erkehr  sordnung. 


§ 90. 

Erlöschen  der  Ansprüche  nach  Bezahlung  der  Fracht  und  Annahme  des  Gutes. 


(2)  Hievon  sind  jedoch  ausgenommen : 

1.  Entschädigungsansprüche,  bei  welchen  der  Be-  1. 
rechtigte  nachweisen  kann,  dass  der  Schaden  durch 
Arglist  oder  grobe  Fahrlässigkeit  der  Eisenbahn  herbei- 
geführt worden  ist; 

2.  Entschädigungsansprüche  wegen  Verspätung, 
wenn  die  Reclamation  spätestens  am  vierzehnten  Tage, 
den  Tag  der  Annahme  nicht  -mitgerechnet,  bei  einer  der 
nach  § 74  in  Anspruch  zu  nehmenden  Eisenbahnen  an- 
gebracht wird ; 

3.  Entschädigungsansprüche  wegen  solcher  Mängel, 
deren  Feststellung  gemäss  § 71  vor  der  Annahme  des 
Gutes  durch  den  Empfänger  erfolgt  ist  oder  deren  Fest- 
stellung nach  § 71  hätte  erfolgen  sollen  und  durch  Ver- 
schulden der  Eisenbahn  unterblieben  ist; 

4.  Entschädigungsansprüche  wegen  äusserlich  nicht 
erkennbarer  Mängel,  deren  Feststellung  nach  der  An- 
nahme erfolgt  ist,  jedoch  nur  unter  nachstehenden  Vor- 
aussetzungen : 

a)  es  muss  unmittelbar  nach  der  Entdeckung  des 
Schadens  und  spätestens  sieben  Tage  nach  der 
Empfangnahme  des  Gutes  der  Antrag  auf  Fest- 
stellung gemäss  § 71  bei  der  Eisenbahn  oder  bei 
dem  zuständigen  Gerichte  angebracht  werden ; 

b)  der  Berechtigte  muss  beweisen,  dass  der 

und  der 

War  indessen  die  Feststellung  des  Zustandes  des 
Gutes  durch  den  Empfänger  auf  der  Empfangsstation 
möglich  und  hat  die  Eisenbahn  sich  bereit  erklärt, 
dieselbe  dort  vorzunehmen,  so  findet  die  Bestimmung 
unter  Nr.  4 keine  Anwendung. 


(2)  Hievon  sind  jedoch  ausgenommen : 
Entschädigungsansprüche  für  Schäden,  die  durch 
Vorsatz  oder  grobe  Fahrlässigkeit  der  Eisenbahn 
herbeigeführt  worden  sind ; 

2.  Entschädigungsansprüche  wegen  Verspätung,  wenn 
sie  spätestens  am  vierzehnten  Tage,  den  Tag  der 
Annahme  nicht  mitgerechnet  bei  einer  der  nach 
§ 74  in  Anspruch  zu  nehmenden  Eisenbahnen  sch  r i ft- 
lich  angebracht  werden; 

3.  Entschädigungsansprüche  wegen  solcher  Mängel, 
die  gemäss  § 71  oder  72  festgestellt  worden  sind, 
bevor  der  Empfänger  das  Gut  angenommen  hat 
oder  deren  Feststellung  nach  § 71  hätte  erfolgen 
sollen  und  durch  Verschulden  der  Eisenbahn  unter- 
blieben ist ; 

4.  Entschädigungsansprüche  wegen  solcher  Mängel, 
die  bei  der  Annahme  äusserlich  nicht  erkennbar 
waren,  jedoch  nur  unter  nachstehenden  Voraus- 
setzungen : 

a)  es  muss  unverzüglich  nach  der  Entdeckung  des 
Mangels  und  spätestens  binnen  einer  Woche 
nach  der  Annahme  zu  dessen  Feststellung  ent- 
weder bei  Gericht  die  Besichtigung  des  Gutes 
durch  Sachverständige  oder  schriftlich  bei  der 
Eisenbahn  eine  gemäss  § 71  vorzunehmende 

Untersuchung  des  Gutes  beantragt  werden ; 

der  Annahme  zur  Beförderung 


Mangel  während  der  Zeit  zwischen 
Ablieferung  entstanden  ist. 


(5)  Alle  in  diesem  Paragraphen  erwähnten  Ent- 
schädigungsansprüche müssen  schriftlich  erhoben  werden. 


§ 91. 


Verjährung. 

(1)  Entschädigungsforderungen  wegen  Verlustes, 
Minderung,  Beschädigung  oder  Verspätung,  insofern  sie 
nicht  durch  Anerkenntnis  der  Eisenbahn,  Vergleich 
oder  gerichtliches  Urtheil  festgestellt  sind,  verjähren  in 
einem  Jahre  und  im  Falle  des  § 90,  Nr.  1,  in  drei 
Jahren. 

(2)  Die  Verjährung  beginnt  im  Falle  der  Beschädi- 
gung oder  Minderung  an  dem  Tage,  an  welchem  die 
Ablieferung  stattgefunden  hat,  im  Falle  des  gänzlichen 
Verlustes  eines  Frachtstückes  oder  der  Verspätung  an 
dem  Tage,  an  welchem  die  Lieferfrist  abgelaufen  ist. 

(3)  Ansprüche,  welche  nach  den  Bestimmungen  der 
§§  90  und  91  erloschen  oder  verjährt  sind,  können  auch 
nicht  im  Wege  einer  Widerklage  oder  einer  Einrede 
geltend  gemacht  werden. 


Verjährung  der  Ansprüche  gegen  die 
Eisenbahn  wegen  Verlustes,  Minderung, 
Beschädigung  oder  Verspätung  des  Gutes. 

(1)  Die  Ansprüche  gegen  die  Eisenbahn  wegen 
Verlustes,  Minderung,  Beschädigung  oder  verspäteter 
Ablieferung  des  Gutes  verjähren  in  einem  Jahre. 

(2)  Die  Verjährung  beginnt  im  Falle  der 
Schädigung  oder  Minderung  mit  dem  Ablaufe  de-  T; 
an  welchem  die  Ablieferung  stattgefunden  hat,  t 
des  gänzlichen  Verlustes  oder  der  verspäteten 

mit  dem  Ablaufe  der  Lieferfrist. 
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(4)  Wenn  der  Berechtigte  eine  schriftliche  Re- 
clamation  bei  der  Eisenbahn  einreicht,  so  wird  die 
Verjährung  für  so  lange  getrennt,  als  die  Reclamation 
nicht  erledigt  ist.  Ergeht  auf  die  Reclamation  ein  ab- 
schlägiger Bescheid,  so  beginnt  der  Lauf  der  Ver- 
jährung wieder  mit  dem  Tage,  an  welchem  die  Eisen- 
bahn ihre  Entscheidung  dem  Reclamanten  schriftlich 
bekannt  macht  und  ihm  die  der  Reclamation  etwa 
angeschlossenen  Beweisstücke  zurückstellt.  Der  Beweis 
der  Einreichung  oder  der  Erledigung  der  Reclamation, 
sowie  der  der  Rückstellung  der  Beweisstücke  obliegt 
demjenigen,  der  sich  auf  diese  Thatsache  beruft. 
Weitere  Reclamationen,  die  an  die  Eisenbahn  oder 
an  die  Vorgesetzten  Behörden  gerichtet  werden,  be- 
wirken keine  Hemmung  der  Verjährung. 


IX. 

Schlussbestimmung. 

(1)  Das  Betriebsreglement,  sowie  Aenderungen  des- 
selben werden  durch  das  Reichsgesetzblatt  veröffentlicht. 

(2)  Jede  Eisenbahnverwaltung  hat  nach  dem  neuesten 
Stande  ergänzte  Exemplare  des  Betriebsreglements  zum 
Verkaufe  bereit  zu  halten. 


Eisenbahn -Verkehrsordnung. 

(3)  Die  Verjährung  wird  durch  die  schriftliche  An- 
meldung des  Anspruchs  bei  der  Eisenbahn  gehemmt. 
Ergeht  auf  die  Anmeldung  ein  abschlägiger  Bescheid, 
so  beginnt  der  Lauf  der  Verjährungsfrist  wieder  mit  dem 
Tage,  an  welchem  die  Eisenbahn  ihre  Entscheidung  dem 
Anmeldenden  schriftlich  bekannt  macht  und  ihm  die  der 
Anmeldung  etwa  angeschlossenen  Beweisstücke  zurück- 
stellt. Weitere  Gesuche,  die  an  die  Eisenbahn  oder  an 
die  Vorgesetzten  Behörden  gerichtet  werden,  bewirken 
keine  Hemmung  der  Verjährung. 


(4)  Für  die  Unterbrechung  der  Verjährung  be- 
wendet es  bei  den  allgemeinen  gesetzlichen  Vorschriften. 

(5)  Die  im  Abs.  1 bezeicbneten  Ansprüche  können 
nach  der  Vollendung  der  Verjährung  nur  aufgerechnet 
werden,  wenn  vorher  der  Verlust,  die  Minderung,  die 
Beschädigung  oder  die  verspätete  Ablieferung  der  Eisen- 
bahn angezeigt  oder  die  Anzeige  an  sie  abgesendet 
worden  ist.  Der  Anzeige  an  die  Eisenbahn  steht  es 
gleich,  wenn  gerichtliche  Beweisaufnahme  zur  Sicherung 
des  Beweises  beantragt  oder  in  einem  zwischen  dem  Ab- 
sender und  dem  Empfänger  oder  einem  späteren  Erwerber 
des  Gutes  wegen  des  Verlustes,  der  Minderung,  der 
Beschädigung  oder  der  verspäteten  Ablieferung  anhängigen 
Rechtsstreite  der  Eisenbahn  der  Streit  verkündet  wird. 

(6)  Die  Vorschriften  dieses  Paragraphen  finden  keine 
Anwendung,  wenn  die  Eisenbahn  den  Verlust,  die  Min- 
derung, die  Beschädigung  oder  die  verspätete  Ablieferung 
des  Gutes  vorsätzlich  herbeigeführt  hat.  Sie  finden  ferner 
keine  Anwendung  auf  Rückgriffsansprüche  der  Eisen- 
bahnen unter  einander. 


Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Wiener  elektrische  Strassenbalinen.  (Theilstrecke 
Hintere  Zollamtsstrass e — I nvalidenstrasse  bis  Land- 
strasse Hauptstrasse:  Ergebniss  der  Trassen- 

re  Vision  und  politischen  Begehung.)  Das  von  der  k.  k. 
Statthalterei  in  Wien  mitgetheilte  Ergebniss  der  am  24.  No- 
vember 1899  durchgeführten  Trassenrevision  und  Stationscommis- 
sion in  Verbindung  mit  der  politischen  Begehung  rücksichtlich 
des  vom  Magistrate  der  k.  k.  Reichshaupt-  undResidenzstadt 
Wien  vorgelegten  Projectes  für  die  Theilstrecke  „Hintere  Zoll- 
amtsstrasse—Invalidenstrasse  bis  Landstrasse  Hauptstrasse“  der 
Wiener  elektrischen  Strassenbahnen,  sowie  der  auf  Grund  des 
anstandslosen  Ergebnisses  der  gedachten  Amtshandlung  ex  com- 
missione  ertheilte  Bauconsens  wurde  zur  Kenntniss  genommen. 

[E.-M.-Z.  57.360  ex  1899.] 


Elektrische  Kleinbahn  von  Rumburg  nach  Warnsdorf. 

(Ergebniss  der  Trassenrevision.)  Auf  Grund  des  Er- 
gebnisses der  am  23.  und  24.  Juni  1899  durchgeführten  Trassen- 
revision der  projectirten,  mit  l’Om  Spurweite  auszuführenden 
elektrischen  Kleinbahn  von  Rumburg  nach  Warnsdorf  hat  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  die  Trassenführung  der  Kleinbahn 
im  Allgemeinen  genehmigt.  [E.-M.-Z.  34.539  ex  1899.J 

Elektrische  Kleinbahn  von  Schwertberg  nach  Josefs- 
thal. (Ergebniss  der  Trassenrevision.)  Auf  Grund  des 
Ergebnisses  der  am  24.  August  1899  durchgeführten  Trassenrevision 
der  von  Dr.  Rudolf  Mayreder,  behördl.  autor.  Bauingenieur  in 
Wien,  projectirten  normalspurigen,  lediglich  für  den  Frachten- 
verkehr bestimmten,  elektrisch  zu  betreibenden  Kleinbahn  mit 
theilweiser  Strassenbenützung  von  der  Station  Schwertberg  der 
Localbahn  Mauthausen-Grein  nach  Josefsthal  hat  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium die  Trassenführung  der  gedachten  Kleinbahn 
im  Allgemeinen  genehmigt.  [E.-M.-Z.  45.446  ex  1899.] 
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K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbabn-Direction 
Pilsen:  Abänderung  der  Bezeichnung  der  Halte- 

stelle Schönbach  in  „Schönbach  bei  Asch“.)  Zufolge 
Kundmachung  der  obigen  Staatsbahn-Direction  vom  24.  Jänner 
die  bisherige  Bezeichnung  der  auf  der  Localbahn  Asch- 
Kossbach  gelegenen  Haltestelle  Schönbach  vom  1.  Februar  an- 
gefangen in  „Schönbach  bei  Asch“  abgeändert. 

Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn.  (Schreibweise  d er 
Station  Czeicz  der  Localbahn  Saitz-Göding.)  Die 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- Nordbahn  als  betriebführende  Ver- 
waltung der  Localbahn  Saitz  - Göding  verlautbart,  dass  die 
Scureibweise  des  Statiousnamens  Czeicz  in  deutscher  Sprache 
„Tscheitsch“  und  in  czechiseher  Sprache  „Cejc“  fortan 
zu  lauten  habe. 


Ausland. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatpeisenbahnen: 
Directionsbezirk  Altona:  Beschränkung  der  Ab- 

fertigungsbefugnisse der  StationLauenburg  a./Elbe.) 
Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  findet  auf  der  Station 
Laueuburg  a./Elbe  eine  Annahme  und  Auslieferung  von 
Sprengstoffen  nicht  mehr  statt. 

— (Directionsbezirk  Halle  a./S  aale:  Erweiterung 
der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Schnee- 
berg i.  M.)  Einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction 
zufolge  wurde  am  1.  Februar  die  an  der  Bahnstrecke  Königs- 
Wusterhausen — Grunow  gelegene  Haltestelle  Schneebergi.il., 
welche  bisher  nur  dem  Wagenladungsgüterverkehre  und  dem 
Personenverkehre  diente,  auch  für  den  Gepäcksverkehr  eröffnet. 

— (Directionsbezirk  Königsberg  i.  Pr. : Erweite- 
rung der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle 
Collogienen.)  Laut  einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn- 
Direction  ist  am  15.  Jänner  die  bisher  dem  Personen-,  Gepäcks- 
und Wagenladungsverkehr  dienende,  an  der  Bahnstrecke  ßoth- 
fliess— Rudczanny  gelegene  Haltestelle  Collogienen  auch  für 
den  Eil-  und  Frachtstückgutverkehr  eröffnet  worden.  Schwer- 
wiegende Fahrzeuge  und  Sprengstoffe  werden  jedoch  in  der 
vorgenannten  Haltestelle  nicht  abgefertigt. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  St  aats  eis  en  b ah  n e n : 
Namensänderung  mehrerer  im  Stadtbezirke  Nürn- 
berg gelegener  Bahnstationen.)  Einer  amtlichen  Mit- 
theilung  zufolge  wurden  die  Namen  der  im  Stadtbezirke  Nürnberg 
gelegenen  Bahnstationen  wie  folgt  umgeändert:  Doos  in 

N ürnberg-Doos,  Dutzendteich  in  Nürnberg-Dutzend- 
teich,  Grossreuth  in  Nürnberg-Grossreuth,  Mögeldorf 
inNürnberg-Mögeldorf  und  Schweinau  in  Nürnberg- 
Schweinau. 

Frankreich.  (Eröffnung  der  Eisenbahn  Ferrieres- 
Courfon— Eponnes.)  Die  von  der  „Compagnie  de  chemins 
de  fer  departementaux“  erbaute  Linie  Ferrieres-Cour^m— Eponnes 
wurde  Ende  1898  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben.  Diese 
24.984  km  lange  Linie  durchschneidet  die  Departements 
„Charente-Inferieure“  und  „Deux-Sevres“  und  verbindet  von  der 
Station  Ferrieres-Cou^on  aus  die  Linie  Saint- Jean-d’Angely— 
Ferrieres-Courijon— Marans  über  Saint-Martin-la-Greve,  Saint- 
Hilaire-la-Palud,  Arfais,  Saint-Georges-de-Rex-le-Vanneau  und 
Amurö  in  der  Station  Espannes  mit  dem  Staatsbahnnetze. 

— (Gemeinnützigkeitserklärung  von  Klein- 
bahnen und  Strasseneisenbahnen.)  Das  „Journal olficiell“ 
verlautbart  den  Wortlaut  der  Gemeinnützigkeitserklärung  zu 
Gunsten  des  Ausbaues  und  Betriebes  nachfolgend  bezeichneter 
Kleinbahnen  (Tramways  Departementaux),  bezw.  Strasseneiseu- 
bahnen,  und  zwar  im  Bereiche  des: 

1.  Departement  d’Vaucluse  für  eine  die  Stadt  Vaucluse  mit 
dem  Betriebsnetze  der  „Compagnie  de  chemin  de  fer  Paris — 
Lyon — Möditirranöe“  in  dessen  Station  Isle-sur-Lorgue  ver- 
bindende, für  den  Personen-  und  Güterverkehr  einzurichtende 
Kleinbahn  mit  Motorenbetrieb. 

2.  Departement  „Aine“  für  eine  die  Kleinbahn  Trdvoux — Saint- 
Trivier-de-Courtes  von  einem  geeigneten  Punkte  nächst 
„les  Planches“  aus  im  Bereiche  der  Gemeinde  Samt- 
friviers-sur-Moignaus  mit  der  Kleinbahn  Bourg  — Frans- 
Jassau  verbindende,  für  den  Güter-  und  Personenverkehr  ein- 
zurichtende und  mit  Motorenkraft  zu  betreibende  Linie. 


3.  Departement  „Rhone“  für  die  Umgestaltung  des  bisherigen 
animalischen  Betriebes  im  Bereiche  des  Betriebsnetzes  der 
Strasseneisenbahnen  von  Lyon  und  Umgebung  auf  elektri- 
schen Betrieb  und  den  Bau  neuer,  in  Ergänzung  des  gegen- 
wärtigen Betriebsnetzes  einzelne  Strecken  desselben  ver- 
bindender Linien. 

4.  Departement  „Charente“  für  ein  im  Bereiche  der  Stadt 
Angonleme  und  Umgebung  zu  erbauendes  Netz  von  Strassen- 
bahnen  für  den  Transport  von  Personen  und  der  Post  mit 
Dampf-,  eventuell  elektrischem  Betriebe. 

5.  Departement  „Herault“  für  ein  im  Bereiche  'der  Stadt 
Cette  zu  erbauendes  Netz  von  Strasseneisenbahnen  für  den 
Transport  von  Personen  mit  elektrischem  Betriebe. 

6.  Departement  „Loiret“  für  eine  die  Kleinbahn  Baseuie-des- 
Aydes  mit  der  Linie  Bel-Air — Orleans  des  Strasseneisenbahp- 
netzes  der  Stadt  Orleans  und  Umgebung  verbindende  Linie. 

— (Eröffnung  von  Kleinbahnen.)  Ende  December 
1899  wurden  nachfolgend  bezeichnete  Kleinbahnen  dem  öffentlichen 
Verkehre  übergeben,  und  zwar: 

1.  im  Departement  „Isere“  die  169  km  lange  Theilstrecke 
Grenoble — Crolles  der  Linie  Grenobles — Chapareillan  (Fort- 
setzung des  Strasseneisenbahnnetzes  von  Grenoble)  für  den 
Verkehr  von  Personen,  Reisegepäck  und  der  Post, 

2.  im  Departement  „Isere“: 

a)  die  18  km  lange  Theilstrecke  Saint-Jean-de-Bournay— Gare 
de  la  Cöte  - Saint  - Andre  der  Kleinbahn  Saint-Jean-de 
Bournay  — Saint-Marcellin, 

b)  eine  Verbindungslinie  zwischen  der  Bahnstation  „Gare  de 
la  Cöte-Saint-Andre“  und  dem  städtischen  Strassenbahn- 
netze  von  Cöte-Saint-Andre“. 

Norwegen.  (Eis  en  b ahnpr o j ecte.)  Die  Eisenbahn- 
section  der  norwegischen  Regierung  hat  in  jüngster  Zeit  der 
Legislative  den  Entwurf  für  den  Ausbau  eines  ausgebreiteten 
Eisenbahnnetzes  vorgelegt  und  zu  dessen  Ausführung  die  Ge- 
währung eines  im  Wege  eines  Anlehens  zu  beschaffenden  Credites 
von  K 48,000.000  beantragt,  von  welchem  in  vier  gleichen  Jahres- 
raten ein  Betrag  von  je  K 12,000.000  flüssig  zu  machen  wäre. 

Der  Bau  der  projectirten  Linien  soll  in  einer  den  volks- 
wirthschaftlichen  Bedürfnissen  entsprechenden  Reihenfolge  aus- 
geführt werden,  und  zwar : 

die  Linie  im  Jahre 

Sandaker — Boekenwiken 1900 

Nordbahn  1902 

L’Ofot-Bahn 1902 

Ekersund— Plekkefjord 1903 

Arendal — Amli  (I.  Th  eil) 1903 

Bergen — Gutswik 1904 

Hell  — Sunde 1904 

Arendal — Amli  (II.  Theil) 1 

Soloer—  Elverum > eventuell  1904 — 1907 

Bergen-Bahn J 

wenn  nämlich  deren  Baukosten  aus  den  von  Jahr  zu  Jahr  zurück- 
zulegenden Ersparnissen  beim  Baue  der  vorangeführten  Linien 

gedeckt  werden  können,  was  bei  kluger  Gebahrung  insofern  als 
wahrscheinlich  anzunehmen  sein  dürfte,  als  den  im  Allgemeinen 
günstigen  Bauverhältnissen  und  den  wohlfeilen  Schienenpreisen 
gegenüber  in  den  Voranschlägen  dennoch  verhältnissmässig  hohe 
Ziffern  eingestellt  wurden. 

Ausser  diesen  auf  Staatskosten  zu  erbauenden  Linien  sind 
noch  folgende,  der  Privatindustrie  zu  überlassende  Linien  pro- 
jectirt:  Die  Christiansand-Bahn  mit  Flügelbahnen  nach  Konjs- 
berg  (eventuell  Skollenberg),  Honefas,  Gjoevik,  Seil,  Stoeren, 
Drontheim,  Grong  und  Masjoen,  irn  Anschlüsse  an  die  Schiff- 
fahrtslinien im  Bereiche  der  Romsdal-Fjords,  Sundal-Fjords  und 
des  Namsos-Fjord ; ferner  eine  im  Anschlüsse  an  die  Bergen- 
Bahn  über  Hardanger  bis  zum  Sogne-Fjord  führende  Linie. 

Die  Mehrzahl  der  projectirten  Bahnen  ist  von  Bedeutung 
für  die  norwegische  Eisenerzindustrie,  deren  Aufblühen  durch 
zahlreiche  neue  Aufschlüsse  in  Inehrorts  als  unerschöpflich  be 
zeichneten  Montanrevieren  in  stetiger  Zunahme  begriffen  L , 
dieser  entsprechend  aber  die  Deckung  des  gesteigerten  Brenn- 
materialbedarfes  für  den  Hochofenbetrieb  auch  der  SmaJ.sn*: 
ausgiebiger  Schienenwege  bedarf. 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika.  (Statistik  de- 
Längen,  des  Verkehres  und  der  Einnahme  i e a : i . t 
licher  Eisenbahnen  im  Jahre  1898  i m V e r g 1 c i c ; z u in 
Jahre  1897.)  Dem  Jahresberichte  der  „Interstate  Commerce 
Commission“  zufolge  hatten  die  gesummten  Ei-  mbahnen  der 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  eine  G<  ■lannutlänge  von  186.810 
engl.  Meiien,  auf  welchen  von  den  Zügen  in.-gcsainmt  905,000.000 
Zugsmeilen  zurückgelegt  wurden.  Im  Güteiverkehre  betrug  die 
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Bewegung  114.566,000.000  Tonnenmeilen,  im  Personenverkehre 
13.672,000.000  Personenmeilen  und  die  Bruttoeinnahmen  nach 
diesen  beiden  mnd  Dollars  1.249,500.000,  die  Reineinnahme  hin- 
gegen ergab  Dollars  494,000.000,  beziehungsweise  nach  Verzinsung 
der  Titres  einen  Ueberschuss  von  rund  Dollars  95,000.000,  das  ist 
per  Bahnmeile  brutto  Dollars  6711  und  netto  2111. 

Im  Vergleiche  zwischen  den  Jahren  1898  und  1897  be- 
trugen in  englischen  Meilen: 


1898 

1897 

die  Länge  der  Bahnen 

186.810 

183.610 

„ „ sämmtlicher  Geleise 

245.238 

241.700 

hievon  Stahlschienen 

220.803 

215.657 

„ Eisenschienen  . . . . 

24.435 

20.042 

Die  Anzahl  der  Fahrbetriebsmittel  betrug: 

1898 

1897 

Locomotiven 

36.746 

36.410 

Personenwagen 

25.814 

25.654 

Gepäckswagen  

8.049 

8.180 

Güterwagen 

1,284.870 

1,234.972 

Wagen  insgesammt 

1,318.700 

1,268.806 

die  Anzahl  der  Reisenden  .... 

514,9S2.288 

564,106.525 

„ „ „ Tonnen  

912,973.853 

788,385.448 

Die  Bilanz  ergab: 

Verzinsung  der  Titres 

5.581,522.858 

5,602,964.449 

Hypothekarschuld 

5.635,363.504 

5.534,482.492 

Schwebende  Schuld  

368,182.581 

380,669.705 

Laufende  Rechnung 

383,682.168 

397,928.861 

Gesammtinvestition 

11.968,751.204 

11.915,995.507 

Einnahmen  nach  dem  Personen- 

verkehre  

272,589.591 

253,557.936 

Einnahmen  nach  dem  Güterverkehre 

808,924.526 

780,351.989 

„ „ „ diversen 

Verkehre 

108,044.607 

98,656.751 

Gesammteinnahmeu 

1.249,558.724 

1.132,866.626 

Reinertrag 

494,203.378 

440,423.344 

Die  Genesis  und  Entwicklung  des  Eisenbahnnetzes  der 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  betreffend,  sind  folgende  Daten 
von  statistischem  Interesse:  Die  erste  für  den  öffentlichen  Ver- 
kehr eingerichtete  Eisenbahn  wurde  im  Jahre  1830  in  einer  Länge 
von  165  engl.  Meilen  eröffnet,  und  zwar  die  Baltimore-Ohio- 
Eisenbahn;  1840  betrug  die  Länge  der  innerhalb  von  10  Jahren 
gebauten  Bahnen  2818  engl.  Meilen,  1850  9021  M.,  1860  30.626  M., 
1870  52.922  M.,  1880  93.296  M.  Von  diesem  Jahre  an  begann 
der  Eisenbahnbau  sich  in  riesigen  Dimensionen  zu  entwickeln, 
und  zwar  wurden  vom  Jahre  1880  bis  Ende  1890  innerhalb  von 
11  Jahren  79.118  engl.  Meilen  neue  Linien,  d.  i.  nur  um  7468  M. 
weniger  als  im  Laufe  von  insgesammt  50  Jahren  erbaut.  Von 
da  ab  beschränkte  sich  die  Bauthätigkeit  bis  Ende  1897  auf 
durchschnittlich  2000  M.  per  Jahr,  während  diese  im  Jahre  1898 
wieder  auf  3199  M.  stieg,  d.  i.  um  1000  M.  mehr  als  im  Vor- 
jahre 1897. 


Verschiedene  Mittheilungen. 


Am  12.  Jänner  wurde  bei  der  Firma: 

„Reich eh berg  - Gablonz- Tan n walder  Eisenbahn“ 
eingetragen,  dass  sich  diese  Actiengesellschaft  nunmehr  auf  die 
in  der  X.  ordentlichen  Generalversammlung  der  Actionäre  vom 
27.  Juni  1899  beschlossenen,  mit  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums 
des  Innern  vom  4.  Jänner  1900,  Z.  43.399/99,  genehmigten  ab- 
geänderten Statuten  gründet. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XVIII.  Stückes.)  Das 
am  29.  Jänner  herausgegebene  XVIII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4691:  Erlass  der  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 

alle  politische  ) Landesbehörden  vom  25.  Jänner  1900,  Z.  3081, 
betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Rindvieh  aus  den  von  der 
Lungenseuche  betroffenen  Sperrgebieten  des  Deutschen  Reiches. 

Nr.  4692:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  26.  Jänner  1900,  Z.  7749,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Ivlauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Galizien. 

Nr.  4693:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  25.  Jänner  1900,  Z.  14.151,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

Nr.  4694:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Zara 

vom  16.  Jänner  1900,  Z.  1445/1 V,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Schafe  und  das  Einfuhrverbot  für  Schweine 
aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4695:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  25.  Jänner  1900,  Z.  3297,  betreffend  das  Einfuhrs- 
verbot für  Wiederkäuer  und  Schweine  aus  mehreren  Bezirken  in 
Salzburg. 

— (Inhalt  des  XIX.  Stückes.)  Das  am  1.  Februar 
herausgegebene  XIX.  Stück  des  obgenaunten  Blattes' enthält  unter 

Nr.  4696:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  27.  Jänner  1900,  Z.  15.181,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen  Grenz- 
gemeinde Unter-Sachsenberg. 

Nr.  4697 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  28.  Jänner  1900,  Z.  15.166,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in 
der  sächsischen  Grenzgemeinde  Grossschönau. 

Nr.  4698:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  28.  Jänner  1900,  Z.  16.180,  betreffend  die  Wiedereröffnung 
der  Vieheintrittstation  Barn  au. 

Nr.  4699:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  29.  Jänner  1900,  Z.  1294,  betreffend  die  Sperr- 
verfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
bayerischen  Grenzgemeinde  Freilassing. 

Nr.  4700:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  30.  Jänner  1900,  Z.  3645,  betreffend  die  Abänderung 
des  Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  Tirol  in  die  Provinz 
Brescia. 

— (Inhalt  des  XX.  Stückes.)  Das  am  3.  Februar 
herausgegebene  XX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4701 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  iu  Inns- 
bruck vom  1.  Februar  I960,  Z.  4523,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Sperre  in  den  politischen  Bezirken  Riva,  Rovereto  und  Trient. 


Sachverständige  für  das  Ent  eignungsverfall  reu  in 
Eisenbahn- Angelegenheiten.  (Liste  des  k.  k.  Oberlandes- 
gerichtes für  Tirol  und  Vorarlberg  in  Innsbruck.) 
Laut  der  vorliegenden  Liste  des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  für 
Tirol  und  Vorarlberg  in  Innsbruck  beträgt  die  Zahl  der  Sach- 
verständigen für  das  Enteignungsverfahreu  in  Eisenbahn-Ange- 
legenheiten 102,  somit  um  5 Sachverständige  mehr  als  die  vor- 
jährige Liste.  [E.-M.-Z.  293.] 

— (Liste  des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Zara.) 
Die  vorliegende  Liste  enthält  63  Sachverständige  für  das  Ent- 
eignungsverfahren in  Eisenbahn  - Angelegenheiten,  mithin  um 
4 Sachverständige  weniger  als  der  Stand  der  Sachverständigen 
mit  Ende  des  Vorjahres  betragen  hat.  [E.-M.-Z.  3904.] 

Firmaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  9.  Jänner  bei  der  Firma: 
„Eisenbahn  Marie nbad-Karlsbad“ 
eingetragen,  dass  bei  der  ausserordentlichen  Generalversammlung 
der  Actionäre  vom  14.  Juli  1899  beschlossen  wurde,  das  Actien- 
capital  um  weitere  2000  Stück  auf  Inhaber  lautende  Actien 
ä ö.  W.  fl.  100  auf  ö.  W.  fl.  1,275.900,  zertheilt  in  12.759  auf 
Inhaber  lautende  Actien  zu  erhöhen,  und  dieser  Beschluss  mit 
Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  20.  December  1899, 
Z.  34.442,  genehmigt  wurde. 


Coupons-Einlösungen. 

Ab  1.  Februar: 

Ungarische  Staatseisenbahn-An  leihe.  4l/j  pCt.  v.  J.  1889 
in  Gold.  Für  je  fl.  100  Capital  Frcs.  5.62'5. 

Creditinstitut  für  Verkehrsunternehmungen  und 
öffentliche  Arbeiten.  4 pCt.  Obligationen.  Für  je 
K 200  Capital  K 4.—. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  4 pCt.  Prioritäten  v.  J. 
1898.  Für  je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

L e o b e n - V or d e rn b erg e r Eisenbahn.  4 pCt.  Prioritäten. 
Für  je  fl.  200  Capital  K 8.—. 

Localbahn  Mä h r. -B u d wit z — Jamnitz.  4 pCt.  Prioritäten. 
Für  je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

Localbahu  Schwarzenau-Zwettl.  4 pCt.  Prioritäten.  Für 
je  fl.  200  Capital  K 8.—. 

Ybbsthalbahn.  4 pCt.  Prioritäten.  Für  je  fl.  200  Capital 
K 8.-. 

Rückzahlungen. 

Ab  1.  Februar: 

Ungarische  Staatseise  n bahn -Anleihe.  4x/2  pCt.  v.  J.  1889 
in  Gold. 

Oester r.  Creditinstitut  für  Verkehrsunternehmungen 
und  öffentliche  Arbeiten.  4 pCt.  Obligationen 
(Schuldverschreibungen)  Kategorie  A und  B. 


Nr.  15  — 8.  Februar  1900 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Eröffnung  der  Güteraufnahme  zwischen 
Wien  — Pressburg  — Gönyö  — Raa  b — B u d a- 
p e s t,  dann  auf  der  Save  zwischen  Sissek  — 
Belgrad  — Semlin,  auf  der  serbischen 
Save-  und  Donaustrecke  Sabac  — B e 1 g r a d 
— D ubrovica,  sowie  auf  der  Loealstrecke 
Semli  n — B e 1 g r a d — P a n c s o v a. 

Wir  bringen  zur  Kenntniss,  dass  wir  die  Güter- 
aufnahme an  unseren  Stationen  Korneuburg,  Nussdorf, 
Wien-Nordbahnlände,  Wien-Praterquai,  Wien  Donauquai- 
bahnhof, Pressburg,  Gönyö,  Raab,  Budapest  (auch  Ofen 
und  Budapest-Donauuferbahnhof)  untereinander,  ferner 
die  Güteraufnahme  auf  der  gesammten  Savestrecke  und 
endlich  den  Güter-  und  Personendienst  zwischen  Sabac 
— Belgrad — Dubrovic  am  6.  Februar  1900  eröffnen.  Die 
Localstrecke  Semlin — Belgrad — Pancsova  ist  für  den 
Personen-  und  Güterverkehr  bereits  eröffnet. 

Der  Güter-  und  Schleppladungsverkehr  auf  allen 
oben  nicht  genannten  Strecken  wird  später  eröffnet  und 
separat  verlautbart. 

Wien,  am  6.  Februar  1900  [115] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinarids-Nordbahn. 

Einschränkung  der  Güteraufnahme  für 
Ungarn. 

Infolge  des  durch  den  Tunneleinsturz  bei  Pozsony 
geschaffenen  Verkehrshindernisses  ist  auf  den  Linien 
Wien — Bruck  a/L.— Budapest  und  der  als  Hilfsroute  ver- 
wendeten Linie  Kutti- — Nagy-Szombat  Güterstauung  ein- 
getreten. 

Anlässlich  dessen  wird  in  den  Strecken  Wien — 
Lundenburg — Brünn,  Lundenburg- — Grussbach — Schönau 
und  Neusiedl  — Dürnholz — Zellerndorf,  Drösing — Zisters- 
dorf, Branowitz — Pohrlitz,  Saitz— Göding  und  Rohr- 
bach i.  M. — Gr.-Seelowitz  die  Aufnahme  solcher  als 
Frachtgut  zu  befördernder  Wagenladungsgüter,  welche 
tarifgemäss  oder  nach  Vorscbreibung  des  Absenders  im 
Frachtbrief  über  Bruck  a.  L.  oder  Marchegg — Pozsony, 
bezw.  über  die  für  die  Linie  Marchegg— Pozsony  sub- 
stituirte  Hilfsroute  Kutti — Nagy-Szombat  zu  leiten  wären, 
für  die  Zeit  vom  5.  Februar  1900  angefangen  auf  vier 
Tage  eingestellt. 

Zugelassen  zur  Beförderung  über  diese  Linie 
bleiben  Eilgüter,  lebende  T'hiere,  Verderbliches  und  als 
hrachtgut  zur  Aufgabe  gelangende  Stückgutsendungen. 

Wien,  am  5.  Februar  1900  [116] 

Kremsthalbahn. 

Ergänzung  des  AusnahmetarifesIV 
für  Botengüter. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900  wird  der  im 
1 heil  II,  Allgemeine  Tarife  und  'Tarifbestimmungen,  giltig 
vom  1.,  bezw.  15.  hebruar  1899  enthaltene  Ausnahme- 
tarif IV  für  Botengüter  dahin  ergänzt,  dass  in  denselben 
auch  die  Relationen  ab  Unterrohr  nach  Wartberg,  Schlier- 
bach, Kirchdorf,  Micheldorf  und  Klaus-Steyrling  auf- 
genommen werden. 

Linz,  am  29.  Jänner  1900. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Französischer  Eisen- 
bahnverband. 

Einführung  eines  Ausnahmetarifes  für 
die  Beförderung  von  Gänselebern  mit 
Schnellzügen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  tritt  ein  Ausnahme- 
tarif für  die  Beförderung  von  frischen  Gänselebern  urit 
Schnellzügen  im  Verkehre  zwischen  Budapest-Jözsefvaros 
(Josefstadt),  Budapest-nyugoti  p.  u.  (Westbahnhof)  und 
Lipötvar,  Stationen  der  kgl.  Ungarischen  Staatseisen- 
bahnen, einerseits  und  Paris,  Station  der  Französischen 
Ostbahnen,  andererseits  in  Kraft. 

Exemplare  dieses  Ausnahmetarifes  sind  bei  der 
Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatseisenbahnen  zum 
Preise  von  10  Hellern  = 10  Centimes  für  das  Stück 
erhältlich. 

Wien,  am  1.  Februar  1900.  [118] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsb  ahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Directer  Verkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn, 
Serbien,  Bulgarien  und  der  Türkei. 

Erweiterung  der  Reexpeditions begünsti- 
gt! ng  für  Pflaumen-  und  Pflaumenmus- 
sendungen in  den  Zimonyer  (Semliner) 

Lagerhäusern.  — Berichtigung. 

Die  im  Verordnungs  Blatte  Nr.  12,  ddto.  30.  Jänner 
1900,  auf  Seite  477  unter  Post  95  enthaltene  Kund- 
machung ist  dahin  zu  berichtigen,  dass  in  der  vierten 
Zeile  von  unten  zwischen  den  Worten  „aus“  und 
„r  ein“  die  Worte : „rein  Pflaumen-  oder“ 

einzuschalten  sind. 

W i e n,  .am  6.  Februar  1900.  [119] 

!v.  k.  Oesterr.  St  aat  sbali  neu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Personenverkehr  über 
Bruck  a/L.,  Marchegg,  Szakolcza,  Vlarapass  und 
Grammat-Neusiedl.  Tarif,  Heft  I. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  den 
directen  Personenverkehr. 

Am  1.  März  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den 
directen  Personenverkehr  zwischen  Stationen  der  priv. 
Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  der  k.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  der  k.  k.  priv.  Südbahn- 
Gesellschaft,  der  Eisenbahn  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustadt 
einerseits  und  der  kgl.  Ungarischen  Staatseisenbahnen, 
sowie  der  Localbahnen  Sopron  - Pozsony,  Nagybelicz- 
Privigye,  Temesvar-Buziäs  und  der  Fertöer  Localbahn 
andererseits  über  Bruck  a/L.,  Marchegg,  Szakolcza, 
Vlarapass  und  Grammat-Neusiedl  in  Kraft. 

Hiedurch  wird  der  bisherige,  ab  1.  August  1898 
gütige  Tarif  für  den  Oesterr.-Ungar.  Personenverkehr 
über  Bruck  a/L.,  Marchegg,  Szakolcza,  Vlarapass  und 
Grammat-Neusiedl  sammt  Nachtrag  I aufgehoben. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  können  demnächst  von 
den  betheiligten  Verwaltungen  käuflich  bezogen  werden. 

Wien,  am  6.  Februar  1900.  [120] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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K.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang. 

Zustellung  der  in  Traiskirchen  E.W.A.  anlangenden  Eil  - und  Frachtgüter. 

Auf  Grund  des  § 68  (3)  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder  (Ausgabe  vom  Jahre  1893)  werden  vom  15.  Februar  1900  an  die  in  Traiskirchen  E.W.A. 
anlangenden  Eil-  und  Frachtgüter  — mit  Berücksichtigung  der  weiter  unten  angeführten  Ausnahmen  — den 
Empfängern  ohne  vorherige  Benachrichtigung  durch  die  Rollfuhr-Unternehmung  des  Herrn  Ludwig  S c h m i d in 
Traiskirchen,  Hauptplatz  Nr.  125,  zu  den  folgenden  Tarifsätzen  zugestellt: 


Tarif. 


Von 

Nach 

E i 1 g 

ü t e r 

Frachtgüter 

Markengüter 
per  Stück 

bis  50  kg 

über  50  bis 
100  kg 

über  100  kg 
ist  für  je  an- 
gefangene 
25  kg  mehr 
zu  entrichten 
um 

bis  100  kg 

über  100  kg 
ist  für  je  an- 
gefangene 
50  kg  mehr 
zu  entrichten 
um 

Heller 

Heller  für  jed 

en  Frachtbrief  und  Sendung 

G 

Traiskirchen  (incl.  Gummifabrik 

S . 

O 

in  Wienersdorf)  

20 

40 

60 

10 

60 

10 

ja  15  ^ 

Wienersdorf  und  Möllersdorf  . . 

20 

50 

70 

10 

65 

10 

«SH 

H 

Tribuswinkel  und  Josefsthal  . . 

20 

G0 

80 

10 

75 

10 

Obige  Zustreifgebühren,  welche  auf  den  Frachtbriefen  bahnseitig  angesetzt  werden,  verstehen  sich  für  die 


Zustellung  der  Güter  bis  in  die  ebenerdigen  Geschäfts-  oder  Lagerräume,  bezw.  zu  den  Wohnhäusern  der 
Empfänger,  soweit  mit  Fuhrwerken  zu  gelangen  ist. 

Für  das  über  Verlangen  besorgte  Abtragen  nach  mit  Fuhrwerken  nicht  erreichbaren  ebenerdigen  Räumen, 
höheren  Stockwerken  und  Kellern  ist  für  Sendungen,  deren  einzelne  Stücke  nicht  mehr  als  50  kg  wiegen 
und  von  einem  Mann  getragen  werden  können,  eine  weitere  Gebühr  von  20  Heller  für  je  angefangene  50  kg 
zu  bezahlen. 

Für  sperrige  Güter,  sowie  für  Claviere  und  eiserne  Cassen  ist  die  anderthalbfache  Zustreifgebühr  zu  ent- 
richten. Für  Deck-  und  Bindezeug  werden  keine  besonderen  Gebühren  und  für  vorkommende  Ausbesserungen  die 
nachgewiesenen  Kosten  berechnet. 

Von  der  Zu  Streifung  sind  ausgenommen: 

1.  Eilgüter  und  Frachtgüter,  welche  mit  Frachtbriefen  anlangen,  in  denen  der  Aufgeber  die  Bemerkung 
angesetzt  hat,  dass  die  Sendung  nicht  zuzustellen,  sondern  die  Ankunft  derselben  dem  Empfänger  zu  benach- 
richtigen ist. 

2.  Eilgüter  und  Frachtgüter,  welche  für  solche  Parteien  bestimmt  sind,  die  sich  die  Zusendung  der  Güter 
durch  die  Rollfuhr-Unternehmung  schriftlich  verbeten  haben. 

3.  Lebende  Thiere  (mit  Ausnahme  von  Sendungen  kleiner  zahmer  Thiere  in  Käfigen,  Kisten  u.  dgl.). 

4.  Wagenladungsgüter,  das  sind  Sendungen,  bei  welchen  die  Fracht  mindestens  für  5000  kg  für  jeden 
Frachtbrief  und  Wagen  bezahlt  wurde. 

5.  Eilgüter  und  Frachtgüter,  welche  vor  dem  Bezüge  einer  zollamtlichen  Behandlung  unterliegen. 

6.  Kunst-  und  gebrechliche  Gegenstände,  Pretiosen  und  andere  Werthsendungen,  Kostbarkeiten. 

7.  Explodirbare  Güter,  sowie  sonstige  nur  bedingungsweise  zur  Beförderung  zugelassene  Gegenstände. 

8.  Gegenstände,  welche  einzeln  mehr  als  750  kg  wiegen  (ausschliesslich  gefüllte  Fässer  mit  kreisrunden 
Böden)  oder  deren  Länge  7 m überschreitet. 

9.  Güter,  welche  eine  Beschädigung  oder  Minderung  erlitten  haben  oder  unvollständig  anlangten. 

10.  Eilgüter,  welche  mit  Nachnahmen  über  K 200  — und  Frachtgüter,  welche  mit  Nachnahmen  über 
K 600  — belastet  sind,  insofern  nicht  besondere  Abmachungen  mit  dem  Empfänger  bestehen. 

11.  Leichen. 

12.  Militärgüter. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

Bei  Inanspruchnahme  der  Vermittlung  der  Rollfuhr-Unternehmung  der  Firma  Ludwig  S c h m i d für  das 
Anfahren  der  zur  Bahnbeförderung  aufzugebenden  Güter  übernimmt  die  Bahnanstalt  für  die  ihr  zugeführten  Sen- 
dungen erst  nach  bahnamtlich  vollzogener  Aufnahme  die  Haftung  im  Sinne  des  Betriebs- 
reglements. 

Die  Bestellten  der  genannten  Rollfuhr-Unternehmung  sind  verpflichtet,  den  Zustreiftarif  stets  bei  sich  zu 
führen  und  auf  Verlangen  vorzuzeigen. 

Allfällige  Beschwerden  über  die  Ausführung  des  Rollfuhrdienstes  sind  bei  der  Direction  der  k.  k.  priv. 
Eisenbahn  Wien-Aspang,  Wien,  III.  Aspangstrasse  Nr.  33,  einzubringen. 

Wien,  im  December  1899. 
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Oesterreichisch- Ungarischer  Eisenbahn  verband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  2. 

Mit  Giltigkeit  vom  22.  März  1900  sind  die  auf  den  Seiten  89  und  97  des  vom  1.  October  1899  gütigen 
Tarifes,  Theil  II,  Heft  2,  im  Verkehre  zwischen  Oderberg  und  Oderberg  transit  einerseits  und 
Nagy-Szeben  andererseits  angeführten  Frachtsätze  wie  folgt  zu  berichtigen,  und  zwar: 


Oderberg 


Zu 

berichtigen 

von  oder  nach 

Frachtsätze  per  100  kg  für 

Eilgüter 

Fracht 

e n 

gewöhnliche 

ermässigte 

° 

besonders 

ermässigte 

I.  Classe 
(Normalclasse) 

II.  Classe 

Wagenladutigs- 

classen 

Specialtarife 

Sperrige 

Güter 

A 

B C 

1 2 

3 

in  He 

Ilern 

von 

. 

. 

. j 209 

195 

Nagy-Szeben 

auf 

' 

• 

. : 236 

203 

Oderberj 

% transit*) 

von 

1752 

911 

874 

941 

735 

394 

270  221 

208 

164 

1339 

Nagy-Szeben 

auf 

2258 

1039 

1039 

1096 

874 

471 

330  267 

239 

205 

1575 

*)  Für  Sendungen  im  Verkehre  mit  Deutschland. 
Wien,  am  6.  Februar  1900. 


[122] 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Reexpedition  in  Csaba  und  Mezötur. 

Ermässigung  der  Reexpeditionsgebühr. 
Für  die  in  den  Csabaer  Lagerhäusern  der  Bekes- 
Csabaer  Producten-  und  Waaren-Lagerhaus-Actiengesell- 
schaft  und  ferner  für  die  in  den  Mezöturer  Producten- 
und  Waaren- Lagerhäusern  der  Mezöturer  Sparcassa  ein- 
gelagerten Güter  wird  im  Falle  der  Inanspruchnahme 
der  Reexpeditionsbegünstigung  die  Reexpeditionsgebühr 
von  6 Hellern  auf  3 Heller  per  100  kg  ermässigt. 

Diese  Ermässigung  findet  auf  die  ab  15.  Jänner 
1900  zur  Aufgabe  gelangenden  Sendungen  Anwendung. 
Wien,  am  5.  Februar  1900.  1123] 

Priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellscliaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Local  güter- 
tarif,  HeftC,  Abschnitt  II,  vom  1.  April  1898.)  Vom 
1.  Jänner  1900  ab  sind  im  Haupttarife  und  in  den  Nachträgen  VI 
und  \ III  hiezu  folgende  Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  eiu- 
getreten : 5 

1.  Abänderung  der  Stationsnamen 
Kirchenlamitz  auf  „Kirchenlamitz  Bahnhof“, 

Windsfeld  auf  „Windsfeld-Dittenheirn“,  und 

Mitten  auf  „Wasserburg  a.  B.“ 

2.  Berichtigung  der  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  10  für 
Kohlen  auf  Seite  152  des  Haupttarifes 

von  Peissenberg  nach  Lindau  trs.  auf  Mk.  0-48  und 
von  Penzberg  nach  Lindau  trs.  auf  Mk.  0-53. 

3-  Aufhebung  der  Tabelle  zur  Berechnung  des  Frachfzuschlages 
für  die  Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  von  Gütern 
auf  den  Seiten  167 — 169  des  Haupttarifes. 


Die  Ermittlung  dieses  Frachtzuschlages  hat  in  Hin- 
kunft auf  Grund  der  Bestimmungen  unter  Ziffer  XIII  des 
Nebengebührentarifes  auf  Seite  62  des  Heftes  C,  Abschnitt  I B, 
zu  erfolgen. 

4.  Ferner  ist  nachzutragen  im  Haupttarife  auf  Seite  76  unter: 


7.  Stationen  der  Strecken  Salzburg  — Freilassing 
(Bad  Keichenhall)— Bernau : 


_ 

rG 

a 

cd 

X 

bß 

3 

bß 

t*-« 

Nach  und  von 

*a> 

*00 

£ 

G 

X* 

O 

bß 

a 

NJ 

G 

<D 

*73 

ctS 

CD 

g 

cä 

'■ö 

tfl 

’S 

P3 

£ 

K 

GO 

H 

Tarif  kilometer 

Wutzlhofen  .... 

251 

236 

242 

247 

229 

248 

5.  Die  Tarife  in  Oesterreichischer  Währung  (Banknoten)  unter 
E1  und  E2  auf  Seite  171 — 177  des  Haupttarifes  werden  auf- 
gehoben und  treten  an  deren  Stelle  neue  Tarife  in  der 
Kronenwährung. 

Eisenbahn  - Vcrkehrsordnnng  uiul  Tarif  für  den 
inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen, 
Heft  B,  Beförderung  von  lebenden  Thieren,  vom  1.  Jänner 
1900.  (Neue  Auflage.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  190'; 
ist  „Eisenbahn-Verkehrsordnung  und  Tarif  für  den  imi  .*:•<*• 
Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen,  Heft  B,  l: 
förderung  von  lebenden  Thieren“  in  neuer  Auflage  bi.”  i, 

infolgedessen  Heft  B für  die  Beförderung  von  leitenden  Ti 

vorn  1.  April  1898  nebst  Nachtrag  1 vo  1 Ap.il  18'.!  au.-. 
Kraft  getreten  ist. 

Der  Abschnitt  III  des  Nebengelnüirentai  > - „Kosten  bei 
Ausführung  nachträglicher  Verfügungen“  tritt  jedoch  erst  am 
1.  März  1900  in  Kraft;  bis  zu  diesem  Zeitpunkte  gilt  noch  der 
Abschnitt  III  „Reugeld“  im  Nebengebührentarif  des  Heftes  B 

vom  1.  April  1898. 
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Druekabzüge  des  Heftes  B können  zum  Preise  von  50  Pfg. 
für  das  Stück  von  dem  Materialdepot  der  General- Direction  der 
kgl  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  München  bezogen  werden. 

Eisenbahn  - Verkehrsordnung  und  Tarif  für  den 
inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen, 
Heft  C,  Abschnitt  I A,  Beförderung  von  Gütern,  vom 
1.  Jänner  1900.  (N  e u e A u s g a b e.)  An  die  Stelle  des  Ab- 
schnittes A „Verkehrsordnung  mit  Zusatzbestimmungen“  im 
Hffte  C,  Abschnitt  I,  des  bayerischen  Localtarifes  vom  1.  April 
1898  ist  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  eine  neue  Ausgabe 
getreten  unter  der  Ueberschrift:  „Eisenbahn- Verkehrsordnung 
und  Tarif  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staats- 
eisenbahneD,  Heft  C,  Abschnitt  I A,  Beförderung  von  Gütern.“ 

Von  den  Bestimmungen  des  Heftes  C,  Abschnitt  I,  vom 
1.  April  1898  bleiben  jedoch  bis  zum  Ablaufe  des  12.  Februar 
1900  in  Giltigkeit: 

die  bayerischen  Zusatzbestimmungen 
Nr.  2 zu  § 62  (Gewährung  von  Baarvorschüssen), 

Nr.  3 zu  § 68  (Antrag  des  Absenders  auf  Verwiegung  in  der 
Empfangsstation)  und 

Nr.  1 und  2 zu  § 69  (Fristen  für  die  Abnahme  der  Güter). 

Dementsprechend  treten  die  im  Hefte  C,  Abschnitt  I A, 
vom  1.  Jänner  1900  enthaltenen  bayerischen  Zusatzbestimmungen 
Nr.  2 zu  § 62,  sowie  zu  § 69  erst  mit  dem  13.  Februar  1900 
in  Kraft. 

Eisenbahn  - Verkehrsordnung  und  Tarif  für  den 
inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen, 
Heft  C,  Abschnitt  I B,  Allgemeine  Tarifvorschriften  nebst 
Güterclassification  und  Nebengebührentarif.  (Neue  Aus- 
gabe.) An  Stelle  des  Abschnittes  B der  Verkehrsordnung  u.  s.w. 
im  Hefte  C,  Abschnitt  I,  des  bayerischen  Localgütertarifes  vom 
1.  April  1898  und  des  hiezu  erschienenen  I.  Nachtrages  ist  mit 
Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  eine  neue  Ausgabe  in  Kraft  ge- 
treten unter  dem  Titel:  „Eisenbahn-Verkehrsordnung  und  Tarif 
für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen, 
Heft  C,  Abschnitt  I B,  Allgemeine  Tarifvorschriften  nebst  Güter- 
classification und  Nebengebührentarif.“ 

Der  Abschnitt  X des  Nebengebührentarifes  „Kosten  bei 
Ausführung  nachträglicher  Verfügungen“  tritt  jedoch  erst  mit 
1.  März  1900  in  Kraft,  bis  zu  diesem  Zeitpunkte  gilt  noch  der 
Abschnitt  X „Beugeid“  im  Nebengebührentarife  des  Heftes  C, 
Abschnitt  I,  vom  1.  April  1898. 

Es  gelten  sonach  ab  1.  Jänner  1900  für  den  bayerischen 
Localgüterverkehr,  Heft  C,  folgende  Ausgaben: 

a)  Heft  C,  Abschnitt  I A,  vom  1.  Jänner  1900  „Beförderung 
von  Gütern“. 

b)  Heft  C,  Abschnitt  I B,  vom  1.  Jänner  1900  „Tarif Vorschriften 
nebst  Güterclassification  und  Nebengebührentarif“. 

c)  Heft  C,  Abschnitt  II,  vom  1.  .April  1898  nebst  Nachträgen, 
enthaltend:  Tarif kilometer,  Tariftabellen  und  Ausnahme- 
tarife. 

Die  zu  Heft  C,  Abschnitt  I A,  und  zu  Heft  C,  Abschnitt  I B, 
zu  erlassenden  Ausschreiben  erscheinen  in  fortlaufenden  Nummern 
je  für  Abtheilung  IA  und  Abtheilung  IB;  jene  zu  Heft  C, 
Abschnitt  II,  wie  seither. 

Das  neue  Heft  C,  Abtheilung  I B,  kann  um  den  Preis  von 
50  Pfg.  für  das  Stück  bei  dem  Materialdepot  der  General-Direction 
der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  München  bezogen 
werden. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  Heft  C,  Abschnitt  II,  Beförderung  von 
Gütern,  vom  1.  April  1898.  Mit  Wirksamkeit  vom  27.  De- 
cember  1899  sind  für  die  Beförderung  von  Schwefelkiesabbränden 
bei  Frachtzalilung  nach  dem  wirklichen  Gewichte,  mindestens 
aber  nach  dem  Ladegewichte  des  zum  Transporte  verwendeten 
Wagens  nachstehende  Ausnahmefrachtsätze  in  Kraft  getreten: 

Mai'k  für  100  kg 


ab  Aschaffenburg  nach  Salzburg.  . . . 0'77 
„ Doos  „ „ ....  0-49 

„ Heufeld  „ „ ....  0'15 

„ Hof  „ „ ....  0 60 

„ Schrobenhausen  „ „ ....  0'36 


Ostdeutsch -Oberschlesischer  Kohlenverkehr  (Gruppe 

III).  (Einbeziehunsr  neuer  Stationen.)  Mit  Giltig- 
keit vom  20.  Decemin-r  1899,  bezw.  vom  Tage  der  tt,. triebs- 
eröffn ung,  werden  die  Haltestelle  Kmttinnen  zwischen  Pupp  u 
und  Budczanny  des  Directionsbezirkes  Königsberg,  sowie  die 
Stationen  der  Nebenbahnstrecke  Marienwerder— Freystadt  i.-Wpr. 
des  Directionsbezirkes  Danzig  in  obigen  Tarif  einbezogen. 
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Südwestdentscli-Schweizerischer  Güterverkehr.  (A  e n- 

derung  der  Gütertarife,  Th  eil  II,  Heft  IIG,  vom 
1.  Jänner  1899.)  Mit  1.  April  erhält  im  Ausnahmetarife  Nr.  12 
auf  Seite  87  des  vorbezeichneten  Gütertarifes  das  Waaren- 
verzeichniss  zu  Abtheilung  IV  folgende  Fassung: 

„Mühlenerzeugnisse  aus  Weizen  (Dinkel,  Spelz,  Halbfrucht), 
Koggen  (Korn),  Gerste  und  Hafer“. 

Eil-  und  Frachtstückgutverkehr  Berlin  Anhalt-Dres- 
dener Bahnhof — Genf  transit.  (Ausnahmetaxen.)  Mit 
10.  Jänner  traten  für  den  Transport  von  Eilgütern  und  von 
Frachtstückgütern  nachverzeichnete  Taxen  in  Kraft: 


Berlin  Anhalt-Dresdener  Bahnhof 

Eilgut 

Stückgut  1 

Stückgut 

nach  und  von 

Centimes  per 

100  kg 

Genf  transit  (Grenoble)  . . . 

2485 

1249 

1182 

„ „ (Marseille)  . . . 

2208 

1119 

1076 

„ „ (Arvant)  . . . 

2070 

1061 

1030 

„ „ (Lyon)  .... 

2203 

1113 

1077 

Schweizerische  Bahnen. 

(Neu 

au  fl  age 

des  Hol: 

ausnahmetarifes  Schweizerische  Nordostbahn  etc. — 
Central- und  Westschweiz  vom  1.  Juli  1891.)  Mit  1.  Jänner 
ist  für  den  Transport  von  Holz  in  Wagenladungen  von  10.000  kg 
oder  dafür  zahlend  im  directen  Verkehre  der  Nordostbahn  (ein- 
schliesslich Bötzbergbahn),  der  Tössthalbahn  und  der  Sihlthal- 
bahn  unter  sich  und  mit  den  Central-  und  Westschweizerischen 
Bahnen  ein  neuer  Ausnahmetarif  in  Kraft  getreten,  wodurch  der 
bisherige  Ausnahmetarif  vom  1.  Juli  1891  nebst  Nachtrag  I auf- 
gehoben und  ersetzt  wird.  Exemplare  des  neuen  Tarifes  können 
zum  Preise  von  20  Cts.  per  Stück  von  den  betheiligten  Ver- 
waltungen bezogen  werden. 

Prenssisch-Sächsisch-Schweizerischer  Gütertarif  vom 
1.  März  1899.  (Nachtrag  I.)  Am  1.  Jänner  ist  der  Nachtrag  I 
zum  obbezeichneten  Gütertarife  in  Kraft  getreten.  Derselbe 
enthält  neben  Ergänzungen  und  Aenderungen  des  allgemeinen 
Tarifes  und  der  Ausnahmetarife  Nr.  6 unil  10  die  Ausnahme- 
tarife Nr.  11  für  Calciumcarbid,  Nr.  12  für  Käse,  festen,  Nr.  13 
für  Papier  aller  Art  im  Export  aus  der  Schweiz. 

Gütertarife  Delle  transit,  Locle  transit,  Verrieres 
transit  und  Genf  transit  — Buchs  transit.  St.  Margrethen 
transit,  Romanshorn  transit  und  Singen  transit  vom 
1.  Jänner  1889.  (Anwendung  auf  in  Pontarlier,  bezw. 
Bellegarde  reexpedirte  Holztransporte.)  Die  Taxen 
des  Ausnahmetarifes  Nr.  35,  Buchs  transit  und  St.  Margrethen 
transit— Verrieres  transit  und  Genf  transit,  finden  auf  dem  Eück- 
vergütungswege  auch  auf  solche  Holzsendungen  Anwendung, 
welche  zunächst  in  Pontarlier,  bezw.  Bellegarde  gelagert  und 
später  nach  den  im  Tarife  genannten  französischen  Stationen 
reexpedirt  werden. 

In  gleicher  Weise  werden  die  Frachtsätze  des  Ausnahme- 
tarifes Nr  16,  Bornanshorn  transit  und  Singen  transit— Verrieres 
transit,  auf  in  Pontarlier  gelagerte  und  reexpedirte  Holzsendungen 
eingehalten. 

Russisch  - Westpreussiseh er  Verkehr.  (Neuer  Ge- 
treidetarif.) Am  1.  Jänner  wurde  an  Stelle  des  für  den 
Russisch-Westpreussischen  Verkehr  am  1.  Jänner  1898  n.  St.  in 
Kra't  getretenen  Ausnahmetarifes  Nr.  7 für  die  Beförderung  von 
Getreide  etc.  ein  neuer  Tarif  eingeführt,  welcher  von  den  be- 
theiligten Verwaltungen  bezogen  werden  kann.  Insoweit  in  dem 
neuen  Tarife  Frachtsätze  von  einzelnen  Stationen  der  Libau- 
Romny-,  Moskau-Jaroslawl-Archangelsk-,  Nikolaj-Polessje-  und 
Riga  Oel-Bahn  nicht  übernommen  sind,  bleiben  die  heute  für 
diese  Stationen  bestehenden  Tarife  noch  bis  inclusive  31.  März 
in  Kraft.  Dasselbe  ist  der  Fall  für  die  aus  dem  Russisch-West- 
preussischen Verkehr  ausscheidenden  Stationen  der  Moskau- 
Windau-  Rybinsk- Eisenbahn. 

Deutsch-Warschauer  Güterverkehr.  Deutsch-Sosno- 
wiccr  Grenzverkehr,  Tarifheft  1.  (Auflassung  der 

Decke n m i e t he  für  Maschinen  und  Maschinent heile 
aus  der  Schweiz.)  In  den  vorbezeichneten  Verkehren  wird  bei 
den  aus  der  Schweiz  stammenden,  im  Ansageverfahren  (unter 
Zollverschluss)  abgefertigten  Sendungen  von  Maschinen  und 
Maschinenteilen  die  tarifmässige  Deckenmiethe  für  die  Strecken 
von  Lindau  Stadt  transito  bisSosnowice  (ab  Schnittpunkt  III 
westlich),  bezw.  von  Lindau  Stadt  transito  bis  Sosno- 
wico  transito  auch  über  den  31.  December  neuen  Stils  1899 
hinaus  — (vergl.  unsere  Bekanntmachung  vom  7.  März  1899)  — 
bis  auf  Weiteres  nicht  erhoben. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167  ) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefaugen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht,  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publieations- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergiitungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  50  K pro  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  50  K eingehoben. 
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Ostdeutscli-Oesterreichischer  Verband. 

Für  Braunkohlen-Briquettes  gelangen  bei  Bezahlung  der  Fracht  für  mindestens  10.000  kg  für  den  Frachtbrief  und  Wagen  in  der 
Zeit  bis  linde  Februar  1900  im  Rahmen  des  Ostdeutsch-Oesterreichisehen  Verbandes  die  Frachtsätze  des  Specialtarifes  III  des 
Heftes  1 und  2 vom  1.  März  1899,  bezw.  1.  Jänner  1896  zur  Anwendung. 
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städtische  Gaswerk  an  der  Erdbergerlände  in  Wien  adressirt  sind. 
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Inhalt  : Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Eisenbahnverkehr  im  Monate  December  1899  und  Vergleich  der  Einnahmen 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Bodenbach  nach 
Königswald  mit  Zweiglinien  zum  Rosawitzer  Hafen,  zum  Bahnhofe  in  Bodenbach  und  nach  Weiher. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Stadtgemeinde  Bodenbach  die  Bewilligung  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  . betreibende  Kleinbahn  von  Bodenbach 
über  Ulgersdorf,  Bünauburg,  Merzdorf,  Eulau  und  Riegersdorf  nach  Königswald  mit 
Zweiglinien  zum  Rosawitzer  Hafen,  zum  Bahnhofe  in  Bodenbach  und  nach  Weiher  im  Sinne  der 
bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  17.  Jänner  1900.  Z.  480/2. 


Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  mehrere  Kleinbahnlinien  in  Prag 

und  Umgebung. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Stadtrat  he  der  kgl.  Hauptstadt  Prag  mit  dem 
Erlasse  vom  14.  Juni  1899,  Z.  15*105/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  79  vom  11.  Juli  1899),  bis  zum  31.  December  1899 
ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  mehrere  nach  Artikel  XVI  des  Gesetzes  vom 
31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  als  Kleinbahnen  auszuführende,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende 
Bahnlinien  in  Prag  und  dessen  Nachbargemeinden  auf  die  Dauer  eines  Jahres,  d.  i.  bis 
31.  December  1900,  verlängert,  insoweit  als  diese  Bahnlinien  nicht  bereits  den  Gegenstand  der  Kundmachungen 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  12.  Jänner  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  36  und  37,  dann  vom  30.  September  1897, 
R.-G.-Bl.  Nr.  243,  sowie  vom  10.  Mai  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  90,  bilden. 

Wien,  am  17.  Jänner  1900.  Z.  60. 188/2  ex  1899. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 
Teschen  nach  Polnisch-Ostrau  mit  Anschluss  in  Mährisch-Ostrau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Dr.  Sobieslaus  Klucki  im  Vereine  mit  Dr.  Isidor  Kobn, 
beide  Advocaten  in  Teschen,  mit  dem  Erlasse  vom  30.  December  1897,  Z.  17.762/1  (Verordnungs-Blatt  Nr.  1L 
vom  25.  Jänner  1898),  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  5.  December  1898, 
Z.  51.895/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  147  vom  24.  December  1898),  auf  ein  weiteres  Jahr  erstreckte  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  'Lese  li  c n über 
B 1 u d o w i t z und  Schönhof  nach  Polnisch-Ostrau  mit  Anschluss  in  Mährisch-Ostrau  neuerlich  auf 
ein  weiteres  Jahr,  d.  i.  bis  zum  30.  December  1900,  verlängert. 

Wien,  am  20.  Jänner  1900. 


Z.  56.901/2  ex  1899. 
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Eisenbahnverkehr  im  Monate  December 


B. 


1899  und  Vergleich  der  Einnahmen  des  Jahres  1899 
mit  jenen  des  Jahres  1898. 


Im  Monate  December  1899  wurden  nachstehende 
Eisenbahnstrecken  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  : 
am  5.  December  die  20'3  km  lange  Localbahn 
Starkenbach-Rochlitz; 

am  11.  December  die  16'36  km  lange  Local- 

bahn Krakau-Kocmyrzow; 

am  20.  December  die  36’4  km  lange  Eisenbahn 
U nterdrauburg-W  öllan; 

am  22.  December  die  4L8  km  lange  Strecke 

Stryj — -Chodoröw,  und 

am  30.  December  die  16'4  km  lange  Strecke 

Grulich — Mähr. -Schildberg  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen. 

Im  Monate  December  1899  wurden  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  im  Ganzen  10,970.661  Personen 
und  8,842.130  t Güter  befördert  und  hiefür  eine  Ge- 
sammteinnahme  von  fl.  23,669.544  erzielt,  das  ist 

per  Kilometer  fl.  1254.  Im  gleichen  Monate  1898  betrug 
die  Gesammteinnahme  bei  einem  Verkehre  von  9,423.326 
Personen  und  8,901.053  t Güter  fl.  24,260-075  oder 
per  Kilometer  fl.  1336,  daher  resultirt  für  den  Monat 
December  1899  eine  Abnahme  der  kilometrischen 
Einnahmen  um  6‘1  Percent. 

Im  Jahre  1899  wurden  auf  den  österreichischen 
Eisenbahnen  144,650  704  Personen  und  104, 225. 882  t 
Güter,  gegen  125,737.902  Personen  und  100,447.897  t 
Güter  im  Jahre  1898,  befördert.  Die  aus  diesen  Ver- 
kehren erzielten  Einnahmen  beziffern  sich  im  Jahre  1899 
auf  fl.  289,027.173,  im  Jahre  1898  auf  fl.  283,245,692. 

Da  die  durchschnittliche  Gesammtlänge  der 
österreichischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1899  18.469  km, 
im  Jahre  1898  dagegen  17.703'7  km  betrug,  so  stellt  sich 
die  durchschnittliche  Einnahme  per  Kilo- 
meter für  das  Jahr  1899  auf  fl.  15.649,  gegen 
fl.  15.999  im  Jahre  1898,  das  ist  um  fl.  350  oder 
2‘2  Percent  ungünstiger. 


•2 


3. 

4. 

5. 

6. 


8. 

9. 


10. 


11. 

12. 

13. 


14. 

15. 


16. 


17. 

18. 


19. 


20. 

21. 

22. 

23. 

24. 


25. 

26. 

27. 


28. 


Nach  der  Höhe  des  kilometrischen  Ergebnisses  im 
Jahre  1899  ergibt  sich  die  nachstehende  Reihenfolge  der 
Bahnen : 

Einnahme 


A.  Hauptbahnen. 


per  Kilometer 
im  Jahre  1899 
Gulden 


1.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  . 65.813 

2.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (öst.  Strecke)  48.345 

3.  Leoben-Vordernberger  Bahn k 40.492 

4.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  38.139 

5.  Buschtfehrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B . . . 31.304 

6.  Südbahn  - Gesellschaft  (Hauptbahnnetz  und 

Localbahnen  in  Oesterreich) 28.255 

7.  Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  . . 23.771 

8.  Buschtührader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A . . . 22.318 

9.  Oesterr.-ungarische  Staatseisenbahn -Gesell- 
schaft (österr.  Linien) 20.953 

10.  Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Ges.  19.220 

11.  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn  . . . 18.470 

12.  Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  17.484 

13.  Böhmische  Nordbahn 15.733 

14.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . . . 13.820 

15.  K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb)  ....  13.547 

16.  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 12.220 

17.  Eisenbahn  Wien-Aspang 10.590 


29. 

30. 

31. 

32. 

33. 

34. 

35. 

36. 

37. 

38. 

39. 

40. 

41. 

42. 

43. 

44. 

45. 

46. 

47. 

48. 

49. 

50. 


Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 


bahnen incl.  der  D a m p f t r a m w a y s. 

Gulden 

Localbahn  Swolenowes-Smeöna  ......  21.334 

Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway  West- 
bahnlinie— Hütteldorf) 20.270 

Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 19.217 

K ahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampf- 
tramway Wien-Nussdorf) 17.477 

Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  . . . 16.126 

Stauding-Stramberger  Localbahn 15.435 

Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft:  Dampf- 
tramway Mähr. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  13.540 

Kuttenberger  Localbahn 13.385 

Bozen-Meraner  Bahn 13.369 

Südbahn-Gesellschaft  (Localbahn  Mödling- 

Brühl,  elektrischer  Betrieb) 12.747 

Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 11.091 

Neutitscheiner  Localbahn 9.853 

Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen : 

Wien-Guntramsdorf-Baden 9.608 

Dampftramway-Gesells.  vorm.  Krauss  & Co.  . 9.510 

Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staats- 
bahn im  Privatbetriebe 8.606 

Localbahn  Dolina-Wygoda 8.169 

Localbahn  Innsbruck-Hall  i.T.  (Dampftramway)  7.381 
Eisenbahn  Wittmannsdorf-  (Leobersdorf-) 

Ebenfurth 7.115 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Dampftramwaystrecke) 7.057 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 5.377 

Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  . . . 5.297 

Ueberetscher-Bahn  (Bozen- Kaltem)  ....  5.213 

Localbahn  Auspitz 5. 044 

Aussig-Teplitzer  Eisenb. : Strecke  Settenz — 
B.-Leipa — Niemes  der  Localbahn  Teplitz 

(Settenz)-Reichenberg  4.861 

Localbahn  Mori-Arco-Riva  a.  G 4.819 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg 4.735 

Unterkrainer  Bahnen 4.685 

Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 4.573 

Localbahn  Weichau  - Wickwitz  — Giesshübl 

Sauerbrunn 4.294 

Localbahn  Brandeis  a/E.-Neratowitz  ....  3.968 

Localbahn  Gleisdorf-Weiz 3.932 

Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 3.932 

Bukowinaer  Localbahnen 3.926 

Kremsthal-Bahn 3.885 

Localbahn  Caslau-Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 3.783 

Localbahn  Postelberg-Laun 3.764 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . 3.617 

Localbahn  Asch-Rossbach 3.523 

Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken)  . . . 3.443 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes 3.442 

Localbahn  Strakonitz-Winterberg 3.394 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 3.313 

Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 3.302 

Localbahn  Plan-Tachau 3.288 

Valsugana-Bahn 3.215 

Mährische  Westbahn 3.138 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Localb.  Cilli- 

Wöllan) 3.101 

Böhmische  Commercialbahnen 3.088 

Salzkammergut-Localbahn  - Actiengesellschaft  3.088 
Mühlkreis-Bahn 3.023 
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51.  Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  . . 2.879 

52.  Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  . . 2.685 

53.  Localbahn  Reichenau  a.  K.-Solnitz  ....  2.685 

54.  Localbahn  Beneschau-Wlaschim 2.659 

55.  Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz  ....  2.570 

56.  Neue  Bukowinaer  Localbahnen 2.512 

57.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  2.500 

58.  Localbahn  Wotic-Selcan 2.494 

59.  Localbahn  Obernitz-Sedlitz-Tschischkowitz  . 2.486 

60.  Friauler  Bahn 2.320 

61.  Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 2.291 

62.  Localbahn  Melnik-Mäeno 2.285 

63.  Steiermärkische  Landesbahnen  (schmalspurige 

Linien) 2.259 

64.  Localbahn  Wodnan-Prachatitz 2.258 

65.  Welser  Localbahn 2.234 

66.  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  ....  2-184 

67.  Localbahn  Otrokowitz-Wisowitz 2.157 

68.  Steyrthal-Bahn 2.151 

69.  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  ....  2.080 

70.  Localbahn  Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 2.050 

71.  Murthal-Bahn 2.031 

72.  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 1.987 

73.  Gailthal-Bahn  ...  1.974 

74.  Localbahn  Trzebinia-Skawce  .......  1.919 

75.  Gurkthal-Bahn 1.909 

76.  Ostgalizische  Localbahnen 1.853 

77.  Localbahn  Chrudim-Holitz 1.777 

78.  Pielachthal-Bahn  ...  1.761 

79.  Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . 1.661 

80.  Localbahn  Mauthausen-Grein 1.659 

81.  Localbahn  Deutschbrod-Saar 1.638 

82.  Ybbsthal-Bahn 1.601 

83.  Localbahn  Wolframs-Teltsch 1.595 

84.  Localbahn  Chaböwka-Zakopane 1.583 

85.  Pinzgauer  Localbahn 1.575 

86.  Localbahn  Nakri-Netolitz — Netolitz  Stadt  . . 1.556 

87.  Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  . . 1.539 

88.  Localbahn  Modran-Cercan 1.532 

89.  Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 1.526 

90.  Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 1.483 

91.  Localbahn  Zwittau-Policka-Skud 1.364 

92.  Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau  . . . 1.232 

93.  Kolomeaer  Localbahnen 1.156 

94.  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz 1.155 

95.  Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno 1.146 

96.  Localbahn  Rakonitz  Mlatz 1.1 01 

97.  Localbahn  Laibach-Oberlaibach 1.077 

98.  Kleinbahn  Lupköw-Cisna 1.022 

99.  Localbahn  Wodnan-Moldautbein 1.022 

100.  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg  ....  994 

101.  Localbahn  Strakonitz-Breznitz 937 

102.  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 931 

103.  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 786 

104.  Eisenbahn  Unterdrauburg-Wöllan 700 

105.  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw 605 


Nach  der  Zunahme  der  kilometrischen  Er- 
gebnisse im  Jahre  1899  ergibt  sich  gegenüber  dem 
Jahre  1898  die  nachstehende  Reihenfolge  der  Bahnen  : 


A.  Hauptbahnen.  % 

Leoben- Vordernberger  Eisenbahn  16T 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 8’4 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (österr.  Strecke)  . 6'2 


Io 


Südbahn-Gesellschaft  (Plauptnetz  und  Localbahnen 

in  Oesterreich) 4‘8 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 3*5 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B 1*4 

K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb) TI 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  u.  Bergbau-Gesellschaft  TI 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A T0 

Oesterr.-ung.  Staatseisenb.-Gesellsch.  (öst.  Linien)  T0 

Böhmische  Nordbahn 0’5 

Eisenbahn  Wien-Aspang 0‘3 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  ....  01 


B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 


bahnen incl.  der  Dampftramways. 
Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  ....  162‘7 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn : Strecke  Settenz — 
B.-Leipa — Niemes  der  Localb.  Teplitz  (Settenz)- 

Reichenberg 1 14‘8 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad  9T8 

Kleinbahn  Lupköw-Cisna 68‘4 

Gurkthal-Bahn 36‘6 

Localbahn  Postelberg-Laun 35’2 

Localbahn  Melnik-Mäeno 24  9 

Localbahn  Deutschbrod-Saar 24‘3 

Localbahn  Dolina-Wygoda 22‘8 

Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  ....  20‘5 

Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding 18*2 

Localbahn  Nakri-Netolitz — Netolitz  Stadt  . . . 17‘0 

Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 14’5 

Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 14*5 

Mährische  Westbahn 14'0 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Cilli-Wöllan)  . . 13‘2 

Friauler  Bahn  12‘8 

Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  ....  1T8 

Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 11*2 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 10T 

Valsugana-Babn 9‘2 

Localb.  Welchau-Wickwitz — Giesshübl  Sauerbrunn  9T 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 9'0 

Unterkrainer  Bahnen 8‘4 

Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Comp.  8'2 

Mühlkreis-Bahn 8‘1 

Localbahn  Plan-Tachau 7’9 

Localbahn  Gleisdorf-Weiz 7*4 

Pinzgauer  Loealbahn 7‘4 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 7 ‘3 

Neutitscheiner  Localbahn 7T 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen 7‘0 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Schmalspur.  Linien)  7’0 

Localbahn  Modfan-Ceröan 6'5 

Südbahn-Gesellschaft  (Localb.  Mödling-Brühl,  elek- 
trischer Betrieb) 5‘9 

Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 5'7 

Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  . . . 5'0 

Welser  Localbahn 

Bozen-Meraner  Bahn 

Stauding-Stramberger  Localbahn 

Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 

Localbahn  Innsbruck-Hall  i/T.  (Dampftrantv ' ty > . 

Localbahn  Göpfritz — Gr. -Siegharts 

Localbahn  Swolenowes-Smeöna 3 '5 

Localbahn  Fehring-Fürstenfeld  ...  ....  3‘4 

Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . . 3*4 

Kaiser  P'erdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . . . 3'U 
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Localbahn  Wotic-Selcan 2*7 

Böhmische  Commercialbahnen 2*2 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes L9 

Localbahn  Mori-Arco-Riva  a/G 1*8 

Localbahn  Auspitz 1*7 

Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno L6 

Localbahn  Strakonitz-Winterberg  10 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg 0'9 

Kremsthal-Bahn 0*9 

Localbahn  M.-Budwitz-Jamnitz 0*7 

Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)-Ebenfurth  0'7 

Localbahn  Beneschau-Wlaschim 0*4 

Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 0*3 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Dampftramwaystrecke) 0*2 

Kuttenberger  Localbahn 0T 


Nach  der  Abnahme  des  kilometrischen  Er- 
gebnisses im  Jahre  1899  ergibt  sich  gegen  das  Jahr 
1898  die  nachstehende  Reihenfolge  der  Bahnen: 


A.  Hauptbahnen.  0/0 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  . . TI 

Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  . . T2 

Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  ....  2*7 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 3-1 

B.  Localbahnen  incl.  der  Dampftramways. 
Salzkammergut-Localbahn-Actiengesellschaft  . . TO 

Gailthal-Bahn T3 

Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  ....  2'1 

Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway  Westbahn- 
linie—Hütteldorf)  2T 

Murthal-Bahn 2*2 

Localbahn  Asch-Rossbach 2*3 

Pielachthal-Bahn  2*5 

Ybbsthal-Bahn 3*2 

Localbahn  Radkersburg-Luttenberg 3*2 

Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken) T7 

Localbahn  Wolframs-Teltsch 5*8 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw 6*3 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  . . . 6*4 

Localbahn  Mauthausen-Grein 7*4 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz 7*9 

Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  ....  9*6 

Bukowinaer  Localbahnen 10*1 

Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampftramway 

Wien-Nussdorf) 10’3 

Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau 10*8 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz 11*5 

Localbahn  Reichenau  a/K.-Solnitz 12*1 

Ueberetscher  Bahn 13*0 

Brünner  Localeisenbahn  - Gesellschaft : Dampf- 
tramway M.-Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  . . 13*3 

Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen  : Wien- 

Guntramsdorf-Baden 13*9 

Localbahn  Caslau  -Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 14-3 

Steyrthal-Bahn 21*5 

Localbahn  Wodnan-Moldauthein 26*4 

Ostgalizische  Localbahnen 33*2 

Kolomeaer  Localbahnen 35*4 

Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . . . 39*5 

Localbahn  Obernitz-Sedlitz-Tschischkowitz  . . . 44*3 


lieber  die  Ursachen  der  Mehr-  und  Mindereinnahmen 
oder  sonstige  zur  Erläuterung  der  Betriebsausweisziffern 
dienliche  Daten  haben  nachstehende  Bahnverwaltungen, 
wie  folgt,  relationirt: 

Staatseisenbali  nbetrieh. 

Die  Transporteinnahmen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebenen  Bahnen,  einschliess- 
lich der  Wiener  Stadtbahn,  betragen  pro  De- 
cember  1899  im  Personen  verkehre  fl.  2,005.864 
und  im  Güterverkehre  fl.  6,486.420,  mithin  im 
Ganzen  fl.  8,492.284,  bei  einer  Frequenz  von  4,584.653 
Reisenden  und  2,770.411  t Güter.  Hievon  resultiren  aus 
dem  Verkehre  der  westlichen  Staatsbahnen,  und 
zwar  im  Personenverkehre  fl.  1,405.062  mit 
3,890.458  Reisenden  und  im  Güterverkehre  Gulden 
4,913.454  mit  2,293.081  t,  und  aus  dem  Verkehre  der 
Staatsbahnen  in  Galizien,  und  zwar  im  Personen- 
verkehre fl.  600.802  mit  694.195  Reisenden  und  im 
Güterverkehre  fl.  1,572.966  mit  477.330  t. 

Beim  Vergleiche  mit  den  Ergebnissen  des  Monates 
December  1898  ergibt  sich  im  Personenverkehre 
eine  Steigerung  um  fl. 119.926  und  1,227.091  Reisende 
und  im  Güterverkehre  eine  Verminderung 
um  fl.  219.015  und  105. 526  t. 

Das  im  Personenverkehre  sich  ergebende 
Plus  vertheilt  sich  auf  die  westlichen  Staatsbahnen  mit 
fl.  88.641  und  1,169.687  Reisenden  und  auf  die  Staats- 
bahnen in  Galizien  mit  fl.  31.285  und  57.404  Reisenden. 

In  den  Einnahmen  der  westlichen  Staats- 
bahnen sind  die  Ergebnisse  der  Wiener  Stadt- 
bahn mit  fl.  117.971  und  1,771.814  Personen  mit 
inbegriffen.  Nach  deren  Ausscheidung  verbleibt  für  die 
übrigen  Linien  dieser  Bahnen  ein  Einnahmen-  und 
Frequenzplus  von  fl.  21.194  und  55.511  Reisenden. 

Im  Güter  verkehre  setzt  sich  die  Minderein- 
nahme und  Minderbeförderung  zusammen  aus  einer  Mehr- 
einnahme von  fl.  78.199  bei  einer  um  19.522  t geringeren 
Transportmenge  der  westlichen  Staatsbahnen  und  aus 
einer  um  fl.  297.214  und  86.004  t geringeren  Einnahme, 
bezw.  beförderten  Menge  der  Staatsbahnen  in  Galizien. 

Die  Verringerung  in  der  beförderten  Menge  der 
westlichen  Staatsbahnen  ergibt  sich,  ungeachtet  der 
Mehrbefürderung  von  circa  6000  Wagen  Kohle  und 
Rübe  auf  den  in  Böhmen  liegenden  Linien  der  Oesterr. 
Staatsbahnen,  durch  das  Fehlen  der  Stein-,  Cement-  und 
sonstigen  Baumaterialien-Transporte  für  die  Untere 
Wienthallinie  der  Wiener  Stadtbahn,  wie  solche  im 
December  des  Jahres  1898  in  bedeutendem  Umfange  zu 
verzeichnen  waren,  sowie  der  Minderbeförderung  von 
Holz,  Kohle,  Erz,  Getreide  und  Consumtibilien  auf  den 
übrigen  Linien  der  westlichen  Staatsbahnen,  welcher 
Ausfall  insgesammt  die  Höhe  von  8000  Wagen  erreicht. 

Das  der  Minderbeförderung  gegenüberstehende  ge- 
ringe Einnahmenplus  findet  seine  Erklärung  darin,  dass 
der  grösste  Theil  des  Ausfalles  in  der  Transportmenge 
auf  den  Artikel  Steine  zu  rechnen  ist,  welcher  hinsichtlich 
des  Frachterträgnisses  gegen  Kohle,  von  welcher  namhaft 
mehr  gefahren  wurde,  zurücksteht. 

Auf  den  Staatsbahnen  in  Galizien  sind  es  die  Artikel 
Getreide  aus  Russland  und  Rumänien,  lebende  Thiere  aus 
letzterem  Staate  und  Holz  nach  den  beiden  Ländern,  bei 
welchen  sich  hauptsächlich  eine  Minderbeförderung  er- 
geben hat. 
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Vom  1.  Jänner  bis  31.  December  1899  betragen 
die  Einnahmen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  insgesammt 
6.  111,401.525  gegen  fl.  109,781.571  aus  der  gleichen 
Periode  im  Jahre  1898,  daher  für  das  Jahr  1899  eine 
Mehreinnahme  von  fl.  1,619.954  resultirt. 

Localbahn  Dolina-Wygoda.  Die  Mehr- 
einnahme entspringt  zur  Gänze  dem  Güterverkehre, 
welcher  eine  Mehrbeförderung  von  3830  t,  meist  Schnitt- 
holz, aufweist. 

Gailthalbahn.  Der  Güterverkehr  weist  in 
den  Artikeln  Holzkohle,  Schnittholz  und  Ziegel  eine 
Minderbeförderung  von  1220  t auf,  welcher  die  aus- 
gewiesene Mindereinnahme  entspricht. 

Eisenbahn  Karlsbad  - Johanngeorgen- 
stadt, Die  Mehreinnahme  vertheilt  sich  mit  6.2056  auf 
den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  und  mit  6.  6150  auf 
den  Güterverkehr,  und  zwar  zeigt  ersterer  eine  Mehrfrequenz 
von  7720  Reisenden,  letzterer  eine  Mehrbeförderung  von 
4374  t.  Die  namhafte  Verkehrssteigerung  erklärt  sich 
durch  den  Umstand,  dass  im  December  1898  nur  die 
Theilstrecke  Neudek — Platten  eröffnet  war,  während  im 
Jahre  1899  die  ganze  Strecke  seit  Mitte  Mai  im  Betriebe 
stand,  wodurch  erst  der  Verkehr  auf  dieser  Linie  zur 
Entwicklung  gelangte. 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz.  In- 
folge Schneeverwehung  war  der  Verkehr  vom  6.  bis  8. 
und  vom  21.  bis  letzten  December  1899  eingestellt.  Von 
der  Mindereinnahme  entfallen  6.  406  auf  den  Personen- 
verkehr ( — 1347  Reisende)  und  6.  401  auf  den  Güter- 
verkehr  ( — 969  t). 

Localbahn  Obernit  z-S  e d 1 i t z-T  schischko- 
witz.  Die  bedeutende  Mehrfrequenz  im  Personen- 
verkehre (+  2243  Reisende)  findet  ihre  Begründung  in 
der  am  19.  December  1898  erfolgten  Eröffnung  dieser 
Linie  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Der 
Frequenzziffer  im  December  1899  steht  mithin  eine 
niedere,  nur  eine  13tägige  Betriebsperiode  umfassende 
Vergleichsziffer  entgegen.  Im  Güterverkehre  ist  die 
Mehrbeförderung  (+•  11.373  t)  auf  die  Mehrverfrachtung 
von  Rübe,  Kohle,  Kalk  und  Zucker  zurückzuführen. 

Localbahn  Potschera  d-W  u r z m e s.  Die 
Mehreinnahme  ist  das  Ergebniss  der  Steigerung  im 
Güterverkehre  (+  2957  t),  welche  hauptsächlich  bei  den 
Artikeln  Rübe  und  Kohle  wahrnehmbar  ist. 

Welser  Localbahnen.  Im  December  1898 
erscheinen  die  Transporteinnahmen  durch  Einnahmen- 
rückersätze in  der  Höhe  von  6.  2183  gekürzt.  Nachdem 
im  December  1899  Einnahmenkürzungen  in  solcher  Höhe 
nicht  zu  verzeichnen  sind,  steht  der  Einnahme  des  Berichts- 
monates eine  verhältnissmässig  niedere  Vergleichsziffer 
gegenüber,  wodurch  das  Einnahmenplus  zum  Theil  seine 
Erklärung  findet.  Theilweise  ist  dasselbe  auch  durch  die 
Zunahme  im  Güterverkehre  erklärt,  welcher  eine  Steige- 
rung um  1375  t,  meist  Steintransporte  für  die  Inn- 
regulirung,  erkennen  lässt. 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz-Wallern. 
Von  der  Mehreinnahme  entfallen  6.  229  auf  den  Personen- 
verkehr (+  962  Reisende)  und  6.  490  auf  den  Güter- 
verkehr (+•  38  t).  Das  sich  in  der  Einnahme  per  Kilo- 
meter ergebende  Minus  erklärt  sich  durch  die  Eröffnung 
der  Strecke  Prachatitz — Wallern,  bezw.  durch  die  hie- 
durch eingetretene  Erhöhung  der  Betriebslänge  von  28  km 
auf  56  km. 

Die  definitive  Richtigstellung  der  Einnahmen  des 
Jahres  1899  reicht  bis  September. 


Privatbaiinen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn.  Die  im 
Monate  December  1899  erzielte  Mindereinnahme  resultirt 
aus  dem  bedeutend  schwächeren  Kohlenverkehre  zur  Elbe. 

Die  Einnahmen  des  Jahres  1899  enthalten  die 
definitiven  Ergebnisse  der  Monate  Jänner  bis  September, 
dagegen  sind  die  Einnahmen  des  Jahres  1898  definitiv 
ermittelt. 

Böhmische  Nordbahn.  Die  für  den  Monat 
December  1899  ausgewiesene  Mehreinnahme  resultirt  aus 
der  stärkeren  Frequenz  im  Güterverkehre,  besonders  bei 
Kohle. 

Buschtöhrader  Eisenbahn.  Im  Monate 
December  1899  hat  sich  gegen  den  gleichen  Monat  des 
Jahres  1898  beim  Unternehmen  lit.  A aus  dem 
Personen-  und  Gepäcksverkehre  eine  Mehr- 
einnahme von  6.  154,  aus  dem  Güterverkehre 
eine  Mehreinnahme  von  6.  11.946,  zusammen  daher 
eine  Mehr  einnahme  von  6.  12.100,  beim  Unter- 
nehmen lit.  B aus  dem  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehre eine  Mehreinnahme  von  6.3785,  aus  dem 
Güter  verkehre  eine  Mehr  einnahme  von  6.  29.115, 
zusammen  daher  eine  Mehreinnahme  von  6.  32.900  er- 
geben. 

Die  Mehr  einnahme  im  Güterverkehre  beim  Unter- 
nehmen lit.  A resultirt  aus  dem  Verkehre  von  Kohle  und 
diversen  Gütern,  die  Mehreinnahme  im  Güterverkehre 
beim  Unternehmen  lit.  B resultirt  aus  dem  Verkehre 
von  Kohle. 

Die  Einnahmen  des  Jahres  1899  sind  auf  Grund 
der  definitiven  Abrechnungen  der  Monate  Jänner  bis 
August  richtiggestellt;  die  Ergebnisse  des  Jahres  1898 
sind  der  definitiven  Rechnung  entnommen. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Im  Monate 
December  1899  ergab  der  Personenverkehr  auf 
dem  Hauptbahnnetze  eine  Abnahme  der  Fre- 
quenz um  2260  Personen  und  des  Erträgnisses 
um  6.  14.004. 

Was  den  Frachten  verkehr  anbelangt,  so  re 
sultirte  im  Berichtsmonate,  im  Vergleiche  zu  derselben 
Periode  des  Jahres  1898,  eine  Abnahme  des  Fracht- 
quantums um  126.015t  und  des  Erträgnisses  um 
6.  290.986. 

Transport  z u n a h m e n zeigten  sich  vornehmlich 


bei  Mehl  und  Mahlproducten  ....  um  3.223  t 

„ Zucker,  roh „ 656  t 

„ Erzen  und  Schlacken „ 8 728  t 

„ Eisen  und  Stahl ,.  1.465  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrach- 
tung hauptsächlich  zu  verzeichnen  : 

bei  Getreide  aller  Art um  5 506  t 

„ Zucker,  raffinirt „ 1.544  t 

„ Holz  aller  Art 1.000  t 

„ Steinen  aller  Art „ 12.143  t 

„ Kohlen 20.675  t 


Auf  den  Localbahnen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  nahm  der  P e r s o n e n v e r k e h r um  2906  Per- 
sonen ab  und  das  Erträgniss  um  6.  1083  zu. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Abnahme  des 
Frachtquantums  um  38.919  t und  des  Erträgnisses  um 
6.  12.005  auf. 

Transportzunahmen  zeigten  sich  insbesonder 


bei  Getreide  aller  Art um  576  t 

„ Zucker,  roh 146  t 

„ Holz  aller  Art ,,  1271t 


(Fortsetzung  auf  Beite  608.) 
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Benennung 

der 

Eisenbahnen 

Durchschnittl. 
Betriebs  - Länge 
im  Monate 

December 

Im  Monate  December 
1899  wurden  befördert 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  December 

Durchschnitt!. 
Betriebs  - Länge 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  December 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

in 

Percent 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

1899 

1898 

1899 

1898 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

G u 1 d 

e n 

Gulden 

Kilometer 

Oesterreiohische  Eisenbahnen. 

1.  Staatseisenbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  Staatsbahnen  und 

vom  Staate  für  eigene 

Rechnung  betriebene 

Bahnen  incl.  Wiener 

Stadtbahn  

8.241 

8.211 

4,584  653 

2,770.411 

2,005.864 

6,486.420 

8,492.284 

1.030 

8,591.373 

1.046 

— 15 

8.223 

8.192 

b)  Privatbahnen  a u f R e c h- 

nung  der  Eigen thümer: 

Localbahnen  und  Hauptbahnen 

zweiten  Ranges: 

5.988 

7.874 

550 

3.850 

4.400 

293 

4.315 

288 

-+  1-7 

15 

15 

Asch-Rossbach 

15 

15 

3.564 

1.923 

1.444 

2.951 

4.395 

191 

5.080 

221 

— 13-6 

23 

23 

Beneschau-  Wlaschim 

23 

23 

1.180 

1.404 

929 

3.400 

4.329 

131 

5.173 

157 

- 16  6 

33 

33 

Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 

33 

33 

15.816 

25.941 

7.278 

40.497 

47.775 

286 

44.183 

264 

■+  8-3 

167 

171 

Bukowinaer  Localbahnen  . . . 

167 

167 

32.955 

11.801 

11.127 

18.494 

29.621 

176 

33.281 

198 

- 111 

168 

93 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen  . 

168 

168 

4.498 

602 

2.603 

2.544 

5.147 

120 

8 

Chabowka-Zakopane  

43 

Chrudim  Holitzer  Localbahn  . . 

60 

4.173 

7.990 

908 

4.272 

5.180 

86 

16 

Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 

112 

6.507 

2.699 

3.208 

5.306 

8.514 

76 

14 

Deutschbrod-Saar 

33 

11 

2.546 

2.193 

1.063 

3.595 

4.658 

141 

1.318 

120 

+ 17-5 

33 

1 

Dolina-Wygoda 

8 

8 

779 

9.679 

147 

6.103 

6.250 

781 

4.665 

583 

+ 33-9 

8 

8 

Fehring-Fiirstenfeld 

20 

20 

5.140 

3.140 

1.660 

5.440 

7.100 

355 

7 269 

363 

— 2-2 

20 

20 

Friauler  Bahn 

16 

16 

6.932 

742 

1.537 

880 

2.417 

151 

2.466 

154 

— 1-9 

16 

16 

Fürstenfeld-Hartberg 

39 

39 

7.050 

2.050 

1.650 

3.850 

5.500 

141 

5.664 

145 

- 2-8 

39 

39 

Gailthal-Bahn  

31 

31 

4.290 

1.320 

1.275 

3.465 

4.740 

153 

7.085 

229 

- 33  2 

31 

31 

Gleisdorf- Weiz 

15 

15 

4.070 

2.040 

1.250 

3.050 

4.300 

287 

4.754 

317 

— 9-5 

15 

15 

Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 

8 

8 

1.239 

854 

256 

1.174 

1.430 

179 

1.186 

148 

+ 20-9 

8 

8 

Gurkthaibahn 

29 

29 

5.960 

1.770 

1.420 

2.730 

4.150 

143 

3.523 

121 

+ 18-2 

29 

7 

Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 

44 

19 

10.465 

5.716 

2.949 

7.470 

10.419 

237 

2.213 

116 

+104-3 

36 

2 

Kolomeaer  Localbahnen  .... 

33 

33 

1.203 

4.352 

191 

4.107 

4 298 

130 

5.281 

160 

— 18-7 

33 

33 

Krakau-Kocmyrzöw 

12 

861 

382 

230 

375 

605 

50 

1 

Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  . . 

89 

89 

15.051 

5.203 

9.806 

8.102 

17.908 

201 

21.712 

244 

— 17-6 

89 

89 

Lemberg  (Kleparöw)-Janow  . . . 

22 

22 

3.759 

1.597 

1.076 

1.315 

2.391 

109 

2.001 

91 

+ 19-8 

22 

22 

Lupköw-Cisna 

25 

25 

666 

1.301 

134 

1.358 

1.492 

60 

1.580 

63 

- 4-8 

25 

24 

Mährisch-Budwitz-Jamnitz  . . . 

21 

21 

3.429 

1.552 

1.242 

2.451 

3.693 

176 

4.062 

193 

— 8-8 

21 

21 

Mährische  Westbahn 

90 

90 

10.189 

14.431 

3.410 

18.040 

21.450 

238 

20.441 

227 

+ 4-8 

90 

90 

Manenbad-Karlsbad 

56 

27 

22.312 

3.458 

6.912 

5 295 

12.207 

218 

5.628 

208 

+ 4-8 

56 

2 

Mauthhausen-Grein 

31 

31 

5.460 

2.034 

2.007 

3.244 

5.251 

169 

4.454 

144 

+ 17+ 

31 

15 

Modfan-Cercan 

62 

62 

6.534 

4.219 

2.569 

5.122 

7.691 

124 

9.370 

151 

-17-9 

62 

62 

Mösel-Hüttenberg 

5 

5 

1.900 

3.670 

240 

1.830 

2.070 

414 

2.279 

456 

- 92 

5 

5 

Murthal-B.  (Unzmarkt-Mauterndf.) 

76 

76 

9.170 

3.320 

3.200 

9.800 

13.000 

171 

12.343 

162 

+ 5-6 

76 

76 

Nakfi-Netolitz — Netolitz  Stadt  . 

14 

14 

1.691 

378 

544 

1.145 

1.689 

121 

1.679 

120 

+ 0-8 

14 

14 

Neuhaus-Neubistritz 

33 

33 

835 

655 

200 

900 

1.100 

33 

1.907 

58 

-43-1 

33 

33 

Obernitz-Sedlitz-Tscliischkowitz  . 

34 

34 

2.927 

19.130 

965 

17.671 

18.636 

548 

8.662 

255 

+1149 

l 34 

7 

Ostgalizische  Localbahnen  . . . 

197 

197 

14.752 

13.478 

9.035 

21.335 

30.370 

154 

30.824 

156 

— 1-3 

197 

88 

Pinzgauer  Localbahn 

53 

53 

7.726 

1.006 

2.166 

3.869 

6.035 

114 

5 643 

106 

+ 7-5 

53 

53 

Plan-Tachau 

13 

13 

2.708 

813 

863 

1.960 

2.823 

217 

2.821 

217 

. 

13 

13 

Postelberg-Laun 

11 

11 

1.248 

11.636 

379 

5.833 

6.212 

565 

5.060 

460 

+ 22-8 

11 

11 

Potscherad-Wurzmes 

17 

17 

1.637 

8.265 

212 

4.030 

4.242 

250 

2.660 

156 

+ 603 

17 

17 

Rakonitz-Mlatz 

39 

3.241 

1.748 

1.287 

2.001 

3.288 

84 

19 

Rakonitz-Pladen-Petschau  . 

104 

104 

10.484 

6.246 

4.173 

5.869 

10.042 

97 

10.062 

97 

104 

74 

Schlackenwerth-Joachimsthal  . 

9 

9 

1.971 

1.402 

352 

1040 

1.392 

155 

1.348 

150 

+ 3-3 

9 

9 

Schwarzenau-Waidhofen  a./T.  . . 

10 

10 

2.032 

1.201 

598 

949 

1.547 

155, 

2.003 

200 

— 22-5 

10 

10 

Schwarzenau-Zwettl 

22 

22 

2.434 

968 

891 

1.480 

2.371 

108 

2.503 

114 

— 53 

22 

22 

Starkenbach-Rochlitz 

16 

3.373 

1.197 

756 

399 

1.155 

72 

1 

Strakonitz-Breznitz 

84 

4.909 

2.085 

1.681 

3.120 

4.801 

57| 

47 

Strakonitz-Winterberg 

42 

32 

8.619 

4.513 

2.103 

6.224 

8.327 

198 

7.521 

235 

— 15-7 

34 

32 

Trzebinia-Skawce 

60 

2.280 

9.740 

1.158 

5.430 

6.588 

11Ö 

23 

Unterdrauburg-Wöllan 

14 

1.180 

200 

365 

335 

700 

5d 

1 

Unterkrainer  Bahnen 

134 

134 

21.110 

14.160 

10.030 

39.770 

49  800 

372 

47.613 

355 

-j-  4-8 

134 

134 

Valsugana-Bahn 

63 

63 

22.302 

1.344 

9.079 

5.415 

14.494 

230 

14.745 

234 

— 1-7 

63 

63 

Vöcklabruck-Kammer 

11 

11 

2.596 

1.520 

591 

1.429 

2.020 

184 

1.804 

164 

+ 12-2 

11 

11 

Welser  Localbahn 

54 

54 

14.535 

4.452 

4.215 

5.117 

9.332 

173 

5.879 

109 

+ 58' < 

54 

54 

Wittmannsdorf  - (Leobersdorf-) 

Ebenfurther  Eisenbahn  . . . 

17 

171 

6.165 

15  713 

2.078 

6.640 

8.718 

513 

9.440 

555 

- 7*6 

17 

17 

Wodnan-Cicenitz-Moldauthein 

21 

21 

1.885 

274 

878 

954 

1.832 

87 

1.829 

87 

21 

4 

Wodnan-Prachatitz 

56 

28 

9.552 

2 033 

2.314 

3.320 

5.634 

101 

4.915 

176 

-42-6 

34 

28 

Wolframs-Teltsch 

24 

2l! 

2.310 

1.505 

738 

2.138 

2.876 

120 

3.319 

138 

— 13-0 

24 

9 

Wotic-Selcan 

17 

17 

2.681 

1.889 

764 

2.456 

3.220 

189 

3.344 

197 

— 4-0 

17 

17 

Yfcbsthalbahn 

78 

71 

9.905 

3.800 

3.326 

4.793 

8.119 

104 

6.193 

87 

+ 19-5 

77 

45 

Zeltweg-Fohnsdorf 

8 

8 

2.170 

30.470 

270 

12.870 

13.140 

1.6431 

14.547 

1.818 

— 9-6 

8 

8 

Zwittai  -Poliüka-Skuc 

53 

53 

3.991 

2.071 

1.308 

2.812 

4.120 

78 

4.924 

93 

— 16-1! 

53 

53 
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Die  Einnahme  betrug  vom  I.  Jänner  bis  Ende  December 


Oder  per  Jahr  und 


December  1899  wurden 
befördert 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilora. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Differz. 

per 

Kilom. 

nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laufen. 12  Alonate 

Wiederholunsr 
des  Namens  der 

Personen 

Güter 

in 

Percent 

1899  | 

1898 

Eiseubalineu 

Anzahl 

Tonnen 

Gut 

den 

GnH 

e n 

Gulden 

j9.637.032 

32,479.640 

31,334  359 

80,067.166 

111,401.525 

13.547 

29,347.759 

80,433.812 

109,781.571 

13.401 

+ 11 

13.547 

13.401 

Oesterr.  Eisenbahnen. 
1.  Staatseisenbahn- 
betrieb 

a)  Iv.  k.  S t a a t s b.  und 
vom  Staate  für 
eigen  eRechnung 
betrieb.  Bahnen 
incl.  Wr.  Stadt b. 

68.44:5 

99.752 

7.180 

45.672 

52.852 

3.523 

7.696 

46.390 

54.086 

3.606 

- 2-3 

3.523 

3.606 

b)  Privatb.  auf  Rech- 
nung d.  Eigent h. 
Localbahnen  und  Haupt- 
bahnen zweiten  Ranges: 
Asch-Rossbach 

58.146 

23.969 

22.045 

39.116 

61.161 

2.659 

21.545 

39.390 

60.935 

2.649 

+ 0-4 

2.659 

2.649 

Beneschau- Wlaschim 

19.082 

20.415 

12.895 

37.463 

50.358 

1.526 

12.079 

41.619 

53.698 

1.627 

— 6'3 

1.526 

1.627 

Borki  wielk.-Grzymalow 

165.198 

324.9771 

105  309 

550.306 

655.615 

3.926} 

100.425 

646.569 

746.994 

4.368 

— 101 

3.926 

4.368 

Bukowinaer  Localb. 

361.788 

1913471 

144.108 

277.998 

422.106 

2.512 

76  441 

141.936 

218  377 

2.348 

+ 7-0 

2.512 

2.348 

N.  Bukowinaer  Localb. 

9.954 

1.864 

6.760 

5.901 

12.661 

1.583 

Chabowka- Zakopane 

14.083 

49.778 

3.165 

25.265 

28.430 

1.777 

1.777 

Cnrudim-Holitzer  L.B. 

9.278 

3.32s 

4.634 

6.372 

11.206 

786 

786 

Delatin -Kol’om  ea-Stef. 

43.224 

26.0371 

16.586 

37.460 

54.046 

1.638 

583 

735 

1.318 

1.318 

+ 24-3 

1.638 

1.318 

Deutschbrod-Saar 

10.698 

108.005 

1.850 

63.504 

65.354 

8.169 

1.945 

51.281 

53.226 

6.653 

+ 22-8 

8.169 

6.653 

Dolina-Wygoda 

72.210 

45.340 

24.108 

67.352 

91.460 

4.573 

25.399 

63.082 

88.481 

4.424 

-j-  3-4 

4.573 

4.424 

Fehring-F  iirstenfeld 

88  858 

9.595 

25.796 

11.321 

37.117 

2.320 

21.680 

11.214 

32.894 

2.056 

+ 12-8 

2.320 

2.056 

Friauler  Bahn 

89.280 

29.240' 

22.834 

35.010 

57.844 

1.483' 

23.943 

33.743 

57.686 

1.479 

+ 0-3 

1.483 

14791 

Fiirstenfeld-Hartberg 

66.480 

25.700 

21.238 

39.944 

61.182 

1.974 

19.017 

42.983 

62.000 

2.000 

— 13 

1.974 

2.000 

Gailthal-Balin 

66.550 

43.290 

19.482 

39.505 

53.987 

3.932 

18.376 

36.547 

54.923 

3.662 

+ 7-4 

3.932 

3.662 

Gleisdorf-Weiz 

18.492 

10.690, 

3.802 

12.597 

16.399 

2.050 

3.848 

11.995 

15.843 

1.980 

+ 3-5 

2.050 

1.980 

Göpfritz-Gr.  Siegharts 

82  290 

29110 

21.102 

34.244 

55.346 

1.909 

4.943 

4.837 

9.780 

1.397 

+ 36-6 

1.909 

1.397 

Gurktlialbahn 

152.230 

51.631 

60.228 

58.643 

118.871 

3.302 

1.031 

1.482 

2.315 

1.257 

+1627 

3.302 

1.257 

Karlsb.  - J okanngeorgst. 

14.150 

55.887 

1.763 

36  723 

38.135 

1.156 

2.017 

57.137 

59.154 

1.792 

— 354 

1.156 

1.792 

Kolomeaer  Localbahnen 

861 

3821 

230 

375 

605 

605 

605 

Krakau -Kecmyrzöw 

217.942 

80.564} 

145  400 

110.805 

256.205 

2.879 

136.690 

146.655 

283.345 

3.184 

— 9-6 

2.879 

3.184 

Lemberg-Belzec 

54.456 

29.391! 

18.318 

15.544 

33.862 

1.539 

18.273 

9.817 

28.090 

1.277 

+ 20-5 

1.539 

1.277 

Lemberg  (Klep.)-Janow 

6.944 

21.582 

2.156 

23.382 

25.538 

1.022 

396 

14.168 

14.564 

607 

+ 68-4 

1.022 

607 

Lupkdw-Cisna 

38  081 

26  001 

13.327 

40.652 

53.979 

2.570 

14.112 

39.505 

53.617 

2.553 

+ 0-7 

2.570 

2.553 

i Mähr.-Budwitz-Jamn. 

140.068 

140.569 

50.739 

231.665 

282.404 

3.138 

49.281 

198.477 

247.758 

2.753 

+ 14-0 

3.138 

2.753 

Mährische  Westbahn 

369.071 

50.209 

237.658 

63.432 

301.090 

5.377 

3.804 

1.823 

5.628 

2.804 

+ 91-8 

5.377 

2.804 

Marienbad-Karlsbad 

98.019 

20.330 

27.004 

24  413 

51.417 

1.659 

14.911 

11.961 

26.872 

1.791 

— 7-4 

1.659 

1.791 

Mautbausen -Grein 

75.387 

56.8671 

297.53 

65.241 

94.994 

1.532 

29.779 

59.370 

89.149 

1.438 

+ 6-5 

1.532 

1.438 

Modfan-Cercan 

27.710 

52.650 

3.323 

20.353 

23.676 

4.735 

3.114 

20.351 

28.465 

4.693 

+ 09 

4.735 

4.693 

Mösel-Hiittenberg 

127.190 

51.440 

48  651 

105.704 

154.355 

2.031 

48.074 

109.708 

157.782 

2.076 

- 2-2 

2.031 

2.076 

Murtbal-Bahn 

25.060 

8.033 

7.026 

14.763 

21.789 

1.556 

6.678 

11.935 

18.613 

1.330 

+ 17-0 

1.556 

1.330 

Nakfi-Netolitz  Netolitz 

30.010 

1.9.400; 

7.787 

22.928 

30.715 

931 

8.311 

19.887 

28.198 

854 

+ 90 

931 

854 

Neuhaus-Neubistritz 

32.823 

68.712 

10.410 

74.128 

84.538 

2.486 

387 

30.831 

31.218 

4.460 

- 44-3 

2.486 

4.460 

Obernitz-Sedl.-Tschisch. 

187.092 

162.8171 

145.496 

219.577 

365.073 

1.853 

88  152 

155.749 

243.901 

2.772 

- 33  2 

1.853 

2.772 

Ostgalizische  Localb. 

131.463 

18.590 

46.039 

37.411 

83.450 

1.575 

45.161 

32.588 

77.749 

1.467 

+ 74 

1.575 

1.467 

Pinzgauer  L.B. 

39.319 

13.732 

12.106 

30.637 

42.743 

3.288 

11.572 

28.044 

39.616 

3.047 

+ 7-9 

3.288 

3.047 

Plan-Tachau 

13.563 

71.6641 

3.117 

'38.283 

41.400 

3.764 

2.815 

27.822 

30.637 

2.785 

+ 352 

3.764 

2.785 

Postelberg-Laun 

21.546 

118.736 

3.412 

55.104 

58.516 

3.442 

3.384 

54.058 

57.442 

3.379 

+ 1-9 

3.442 

3.379 

Potscherad- W urzmes 

21.680 

11.698 

7.907 

13.021 

20.928 

1.101 

1.101 

Rakonitz-Mlatz 

158.125 

67.613 

50.855 

77.294 

128.149 

1.232 

31.150 

71.049 

102.199 

1381 

— 10-8 

1.232 

1.381 

Rakonitz-Pl.-Petschau 

37.043 

14.125 

6.003 

14.614 

20.617 

2.291 

6.134 

13  674 

19.808 

2.201 

+ 4-1 

2.291 

2.201 

Schlackenw.-Joachimst. 

40.593 

15.775 

9.398 

17.453 

26.851 

2 685 

10.237 

15.334 

25  571 

2.557 

+ 5-0 

2.685 

2.557 

Schwarzenau- Waidhofen 

42.774 

16.967 

15.008 

28.708 

43.716 

1.987 

14.957 

24.755 

39.712 

1.805 

+ 10-1 

1.987 

1.805 

Schwarzenau-Zwettl 

3.373 

1.197 

756 

1.155 

1.155 

1.155 

Starkenbach-Rochlitz 

47.633 

117.756 

16.991 

18.037 

25.990 

44.027 

937 

937 

Strakonitz-Breznitz 

57.245 

35.675 

79.710 

115.385 

3.394 

31.357 

76.155 

107.512 

3.360 

+ 1-0 

3.392 

3360 

Strakonitz- Winterberg 

11.162 

61.324 

4.213 

39.924 

44.137 

1.919 

1.919 

Trzebinia-Skawee 

1.180 

200 

365 

335 

700 

700 

Unterdrauburg  -Wallern 

317.920 

223.950 

154.405 

473.413 

627.818 

4.685 

148.089 

430.809 

578.898 

4 320 

+ 8-4 

4.685 

4.320 

Unterkrainer  Balmei: 

339.499 

26.030 

133.357 

69.167 

202.524 

3.215 

122.319 

63.132 

185.451 

2.944 

+ 9-2 

3.215 

2.944 

Valsugana-Babn 

49.247 

17.319 

14.851 

21.587 

36.438 

3.313 

14.255 

19.707 

33.962 

3.087 

+ 7-3 

3.313 

3 087 

Vöcklabruck-Kammer 

179.643 

90.926 

58.047 

62.583 

120.630 

120.960 

2.234 

60.413 

54.664 

115.077 

2.131 

+ 4-8 

2.234 

2.131 

Welser  Localbahncn 

94.525 

215.842 

34.419 

86.541 

7.115 

36.083 

84.062 

120.145 

7.067 

+ 0’7 

7.115 

7.067 

Wittmannsdorf-(  Leot  d.) 
Ebenfurther  Eisen b. 

24.6.34 

7.858 

10.330 

10.918 

21.248 

1.012 

2.098 

4.401 

5.499 

1.375 

— 26-4 

1.012 

1.375 

Wodnan- Moldauthein 

126.207 

35.153 

30.973 

45.910 

76.783 

2.258 

28.884 

42.529 

71.413 

2.550 

— 115 

2.258 

2.550 

Wodnau-Prachatitz 

34.065 

22.039 

10.740 

27.529 

38.269 

1.595 

5.049 

10.194 

15.243 

1.694 

— 5-8 

1.595 

1 1.694 

Wolframs  -Peitsch 

42008 

23.061 

12.793 

29.598 

42.391 

2.494 

13.524 

27.751 

41.275 

2.428 

+ 2-7 

2.494 

2.428 

Wotie-Selcan 

160.837 

40.476 

54.777 

68.529 

123.306 

1.601 

32.670 

41.647 

74.317 

1.652 

— 3-2 

1.601 

! 1.652 

1 Ybbsthal  bahn 

31.170 

399.690 

3.790 

149.945 

153  735 

19.217 

3.385 

130.857 

134.242 

16.780 

+ 14-5 

19.217 

i 16.780 

Zeltweg-Fohnsdorf 

68.541 

39.504 

24.512 

47  754 

72.266 

1.364 

1 23.151 

45.251 

68.402 

1.291 

1+  ö-7 

1.364 

| 1.291 

Zwittau-Policka-Skuc 
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— 

Im  Monate 

Deoember 

Die  Einnahme  betrug 

im  Mouate  December 

Benennung 

der 

Betriebs 

- Länge 

1899  wurden  befördert 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebs 

- Länge 

ira  Monate 

December 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

ira  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  December 

Eisenbahnen 

1899 

1898 

in 

Percent 

1899 

1898 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Gr  n i d 

e n 

Gulden 

Kilometer 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  im  Privat- 
betriebe. 

Caslau-Zawratetz 

24 

24! 

2.989 

14.234 

720 

11.353 

12.073 

503 

12.317 

513 

— 20 

24 

24 

Königshan-Schatzlar 

5 

1.531 

9.115 

202 

3.973 

4.175 

835 

3.691 

738 

+ 13-1 

5 

5 

III.  Privatbahnen 
unter  Ausschluss  der  ad  1 b) 
angeführten  Localbahnen  und 
Hauptbahnen  zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  alt.  L. 

101 

101 

189.903 

784.774 

38.669 

477.056 

515.725 

5.106 

535.044 

5.297 

— 3 6 

101 

101 

Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  . 

104 

51 

45.214 

36.195 

11.335 

35.565 

46.900 

45l 

12.715 

249 

+ 8P1 

104 

51 

Böhmische  Nordbahn 

328 

328 

209.942 

217.580 

116.551 

532.689 

649.240 

1.979 

636.758 

1.941 

+ 20 

328 

328 

Buschtehrader  Eisenbahn 

Linie  lit.  A 

186 

186 

71.639 

242.771 

38.939 

377.560 

416.499 

2 239 

404.399 

2.174 

-f  3-0 

186 

186 

Linie  lit.  B 

236 

236 

118.854 

409.362 

49.713 

664.144 

713.857 

3 025 

680.957 

2.885 

+ 4-9 

236 

236 

Graz-Köflacher  Eisenbahn  u.  B.-G. 

91 

91 

36.019 

68.575 

14.085 

129.605 

143.690 

1.579 

159.759 

1.756 

- 1-3 

91 

91 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn : 

Hauptbahnnetz 

1.036 

1.036 

927.674 

1,229.102 

559.417 

2,595.393 

3,154.810 

3.045 

3,459.800 

3 340 

— 8-8 

1.036 

1.036 

Localbahnen 

291 

291 

105.362 

78.676 

23.075 

60.868 

83.943 

288 

94.865 

326 

— 11-7 

291 

284 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn : 

Oesterreichische  Strecke  . . . 

64 

64 

61.574 

131.367 

26.359 

250.055 

276.414 

4.319 

254.626 

3.979 

-f  8-6 

64 

64 

Leoben-Vordernberger  Bahn  . . 

15 

15 

10.055 

101.150 

2.257 

50.878 

53.135 

3.542 

47.916 

3.194 

+ 10-9 

15 

ln 

Oesterr.  Nordwestbahn: 

Garantirte  Strecken 

628 

628 

326.222 

300.362 

220.763 

792.619 

1,013.382 

1.614 

911.401 

1.451 

+ 11-2 

! 628 

628 

Ergänzungsnetz 

310 

310 

163.907 

332.367 

91.714 

547.179 

638.893 

2.061 

733.602 

2.366 

— 12-9 

310 

310 

Oest.-ung.  Staatseisenbahn-Ges. : 
Oesterreichische  Linien  . . . 

1.366 

1.366 

829.630 

833.118 

439.705 

2,349.394 

2,789.099 

2.042 

3,027.888 

2.217 

- 7-9 

1.366 

! 

! 

1.366 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . 

33 

33 

41.438 

27.852 

8.912 

26.051 

34.963 

1.059 

32.304 

* 979 

+ 8-2 

33 

33  1 

Südbahn-Gesellschaft : 

i 

Hauptnetz  und  Localbahnen  in 

Oesterreich 

1.513 

1.513 

1,589.198 

434.328 

721.344 

2,570.337 

3,291.681 

2.176 

3,341.332 

2.208 

— 14 

1.513 

1.513 

Localb.  Mödling-Brühl  (elektr. 

Betrieb) 

4 

4 

6.270 

754 

754 

189 

GO 

O' 

214 

— 11-7 

4 

4 , 

! 

Südnorddeutsche  Verbindungsb.  . 

285 

285 

165.282 

188.431 

68.176 

256.901 

325.077 

1.141 

327.404 

1.149 

- 0-7 

285 

285  ( 

Wien-Aspang  Bahn 

89 

89 

76.698 

29  311 

23.309 

37.501 

60.810 

683 

95.453 

1072 

— 363 

89 

89  i 

Wien-Pottend.-Wr.-Neustädter  B. 

65 

65 

29.659 

63.752 

8.512 

85.594 

94.106 

1.448 

102.253 

1.573 

— 79 

65 

65  l 

i 

b)  Localbahnen. 

Auspitzer  Localbahn 

7 

7 

5.503 

914 

1.363 

1.238 

2.601 

372 

2.800 

400 

— 70 

7 

'< 

7 1 

Böhmische  Commercialbahnen  . 

193 

193 

29  279 

33.058 

7.976 

34.318 

42.294 

219 

43.105 

223 

— 1-8 

193 

193 

Bozen-Meraner  Bahn 

31 

31 

20.055 

4.908 

12.125 

11.399 

23.524 

759 

28.521 

920 

— 175 

31 

31 

Brandeis  a/E.-Neratowitz  . . . 

16 

2.520 

11.622 

518 

5.335 

5.853 

366 

7 

. . - 

Deutschbrod-Humpoletz  .... 

25 

25 

1.549 

1.087 

713 

2 525 

3.238 

130 

4.997 

200 

— 350 

25 

25 

Gr.-Priesen — Wernstadt— Auscha 

25 

25 

2.800 

1.415 

954 

2.425 

3 379 

135 

4.080 

163 

— 17-2 

25 

25 

Königshof-Beraun-Koneprus  . . 

12 

11 

7.118 

3.996 

3.996 

333 

3 345 

304 

+ 95 

12 

7 

Kremsthal-Bahn 

70 

70 

i 9.071 

10.118 

6.541 

12.033 

18.574 

265 

18.049 

258 

-|-  2-8 

70 

70 

Kuttenberger  Localbahn  .... 

3 

3 

14.594 

4.896 

1.036 

2.628 

3 664 

1.221 

3.394 

1.131 

+ 8-0 

3 

3 

Laibach-Oberlaibach 

19 

2.481 

360 

754 

630 

1384 

73 

9 

Localbahn  Melnik-M§eno  .... 

30 

30 

2 574 

2.851 

1.011 

2.621 

3.632 

121 

2.939 

98 

-f-  23  5 

30 

30 

„ M§eno — Unter-Cetno 

15 

15 

1.593 

1.932 

263 

1.245 

1.508 

101 

3.121 

208 

+ 51-4 

15 

15 

Mori-Arco-Kiva  a/G 

24 

24 

7.506 

1.220 

4.559 

3 400 

7.959 

332 

8.052 

336 

- 1-2 

24 

24 

Mühlkreis-Bahn 

58 

58 

11.384 

1.262 

6.038 

5.856 

11.894 

205 

12.388 

213 

- 3-8 

58 

58 

Neutitsch  einer  Localbahn  . . . 

8 

8 

10.636 

5.312 

1.876 

4.140 

6.016 

752 

5.914 

739 

+ 1-7 

S 

8 

Otrokowitz-Wisowitz  

25 

6.251 

1.683 

1.535 

2.002 

3 537 

141 

6 

' 23 

Pielachthalbahn 

49 

49 

7.660 

1.982 

2.673 

2.935 

5.608 

114 

5.512 

112 

+ 1‘8 

49 

Reichenau  a/K.-Solnitzer  Localb. 

15 

15 

2.696 

1.948 

967 

3.084 

4.051 

270 

3.647 

243 

+ 11-1 

15 

15 

Radkersburg-Luttenberg  L.-B.  . 

25 

25 

2.645 

528 

843 

939 

1.782 

71 

1832 

73 

— 2-7 

25 

25 

Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 

34 

34 

42.204 

14013 

17.390 

15.248 

32.638 

960 

38.547 

1.134 

4- 15  3 

34 

34 

Localbahn  Saitz-Göding  .... 

38 

38 

5.465 

12.199 

1.634 

8.754 

10.388 

273 

9.356 

246 

+ 11-0 

38 

38 

Salzburg-Lamprechtshausen  L.-B. 

25 

25 

6.415 

2.421 

1.950 

1.990 

3.940 

157 

4.204 

168 

— 6-5 

25 

25 

Salzkanmiergut-Localbahn-Ges.  . 

67 

67 

7.406 

3.185 

3.612 

3.417 

7.029 

105 

6.615 

99 

-J-  6‘1 

67 

67 

Schneebergbahn  (Adhäsionsstr.)  . 

33 

33 

14.731 

1.295 

3.536 

1.607 

5.143 

155 

5.728 

173 

— 10-4 

33 

33, 

Stauding-Stramberger  Localbahn 

18 

18 

9.005 

24.653 

1.879 

17.739 

19.618 

1.090 

20.514 

1.139 

— 4‘3 
-166 

18 

18 

Stevrthal-Bahn 

48 

48 

8.060 

3.153 

3.040 

4.190 

7.230 

151 

8.693 

181 

48 

48 

Stramb  erg- Wernsdorf 

7 

7 

1.043 

2.110 

211 

1.231 

1.442 

206 

1.688 

241 

- 14-5 

7 

- 7 

Swolenowes-Smecna  Localbalm  . 

10 

10 

2.015 

26.004 

145 

21.344 

21.489 

2.149 

18.188 

1.919 

4-18-1 

10 

10 
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Vom  1. 

Jänner  bis 

Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner  bis  31.  December 

Oder  per  Jahr  und 
Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
lautenen  12Monate 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom 

Wiederholung 
des  Namens  der 

befördert 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

1 für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pei 

Kilom 

Personen 

Guter 

in 

Perceni 

1899 

1898 

Eisenbahnen 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 (i 

e n 

G u 1 d 

e n 

Gulden 

34.490 

124.234 

8.357 

| 

82.430 

90.787 

3.783 

7.964 

97.933 

105.897 

4.412 

— 14-3 

3.783 

4 412 

II.  K.  k. Staatsbahnen  im 
Privatbetriebe 

Caslau-Zawratetz 

15.693 

109  507 

1891 

41.138 

43.029 

8.606 

1.558 

37.158 

38.716 

7.743 

+ 11-2 

8.606 

7.743 

Konigshan-Schatzlar 

2,601  436 

9,603.675 

. 

603.024 

6,044.055 

6,647.079 

65.813 

594  950 

6,048.089 

6,643.039 

65.773 

+ o-i 

65.813 

65.773 

lli.  Privatbahnen  unter 
Ausschluss  der  ad  1 b) 
angef.  Localb.  u.Hauptb. 
zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  E.  a.  L. 

634.373 

333.253 

174.108 

331.476 

505.584 

4.861 

40  653 

74.741 

115.394 

2.263 

+ 114-8 

4.861 

2.263 

Teplitz  (Settenz)-R. 

2,709.763 

2,410.509 

1,176.570 

3,983.779 

5,160.349 

15.733 

1,159.080 

3,974.742 

5,133.822 

15.652 

+ 0-5 

15.733 

15.652 

Böhmische  Nordbahn 

995.513 

2,640.475 

629.130 

3,522.088 

4,151.218 

22.318 

619.589 

3,491.312 

4,110.901 

22  102 

+ 1-0 

22  318 

22.102 

Buschtehrader  Eisenb. 
Linie  lit.  A 

1,793.304 

4,565.472 

989.197 

6,398.571 

7,387.768 

31.304 

1,010.441 

6,275.468 

7,285.909 

30  872 

+ 1-4 

31.304 

30.872 

Linie  lit.  B 

59U.687 

820.099 

221.875 

1,527.152 

1,749.027 

19.220 

214.842 

1,515.872 

1,730.714 

19.019 

+ 1-1 

19220 

19.019 

Graz-Köflacher  Eisenb. 

12.303.878 

13,850.691 

7,793.721 

31,718.804 

39,512.525 

38.139 

7,606.063 

32,357.275 

39,963.338 

38  575 

— 11 

38.139 

38.575 

Kaiser  Ferdinands-Ndb. 
Hauptbahnnetz 

1,396.802 

855.347 

301.595 

750.848 

1,052.443 

3.617 

274.461 

722.939 

997.400 

3.512 

+ 3-0 

3.617 

3 512 

Localbahnen 

797.474 

1,446.194 

351.262 

2,742.792 

3,094.054 

48.345 

319  606 

2,594.451 

2,914.057 

45  532 

+ 6-2 

48.345 

45.532 

Kaschau-Oderberger  B. 
Oesterr.  Strecke 

157.395 

1,151.183 

36  835 

570.552 

607.387 

40  492 

36.193 

486.904 

523.097 

34.873 

+ 16-1 

40  492 

34.873 

Leoben-Vordeniberger 

4,498.926 

3,675.472 

2,892.518 

8,087.309 

10,979.827 

17.484 

2,936.647 

8,173901 

11,110.548 

17.692 

— 1-2 

17.484 

17.692 

Oesterr.  Nordwestbahn 
Garantirte  Strecken 

2,093.562 

4,037.891 

1,178.736 

6.190  338 

7,369.074 

23.771 

1,162.062 

6,411.445 

7,573.507 

24.431 

— 2-7 

23.771 

24.431 

Ergänzungsnetz 

10,271.750 

9,823.095 

6,482.416 

22,139.782 

28,622.198 

20.953 

6,418.025 

21,913.073 

28,331.098 

20.740 

+ 10 

20.953 

20.740 

Oest.-ung.  Staatsb.-Ges. 
Oesterr.  Linien 

528.198 

345.348 

111.295 

291.958 

403.253 

12.220 

123.485 

292  486 

415.971 

12.605 

— 3-1 

12  220 

12.605 

Ostrau-Friedlander  Eb. 

20,256  032 

! 

5,776.610 

12,844.399 

29,905.568 

42,749.967 

28.255 

12,270.389 

28,548.180 

40,818.569 

26.979 

+ 4-8 

28.255 

26.979 

Südbahn-Gesellschaft: 
Hauptnetz  u.  Localb. 
in  Oesterreich 

404.867 

50.989 

50.989 

12.747 

48.127 

48.127 

12.032 

+ 59 

12.747 

12.032 

Localb.  Mödling-Brühl 
(elektr.  Betrieb) 

2,201.728 

2,024.152 

799.077 

3,139.695 

3,938.772 

13.820 

783.233 

3,023.687 

3,806.920 

13.358 

-f  3-5 

13.820 

13.358 

Südnordd.  Verbindgsb. 

1,227.566 

489.7781 

401.840 

540.721 

942.561 

10.590 

408.414 

530.899 

939.313 

10.554 

+ 0-b 

10.590 

10.554 

Wien-Aspang  Bahn 

357.254 

800.849; 

1 19.020 

1,081.533 

1,200.553 

18.470 

117.781 

989.916 

1,107.697 

17.042 

+ 8-4 

18470 

17.042 

Wien-Pottd. -Wr.  Neust. 

61.767 

24.047 

15.270 

20.035 

35.305 

5.044 

15.142 

19.578 

34.720 

4.958 

4*  1‘7 

5.044 

4.958 

b)  Localbahnen 

Auspitzer  Localbahn 

379.319 

472.831 

104.922 

491.132 

596.054 

3.088| 

102.677 

480.339 

583.016 

3.021 

+ 22 

3.088 

3.021 

Böhm.  Commercialb. 

353.701 

139.816 

234.472 

179.985 

414.457 

13.369; 

220.180 

175.541 

395.721 

12.765 

+ 4-7 

13.369 

13.765 

Bozen-Meraner  Bahn 

16.313 

57.551 

3.259 

24  515 

27.774 

3.968 

3.968 

Brandeis-Neratowitz 

35.336 

20.099 

15.649 

36.348 

51.997 

2.080 

16.004 

40.463 

56  467 

2.259 

- 7-9 

2.080 

2.259 

Deutschbrod  -Humpoletz 

36  540 

18.256 

12.406 

29.108 

41.514 

1.661 

16.219 

52.467 

68.686 

2.747 

— 39-5 

1.661 

2.747 

Gr.-Priesen-W.-Auscha 

284.423 

113.058 

63.567 

63.567 

5.297 

37.888 

37.888 

5.413 

— 2-1 

5.297 

5.413 

Königshof-B.-Koneprus 

127.662 

109.469 

162.446 

271.915 

3.885 

107.062 

162.414 

269.476 

3.850 

+ 0-9 

3.885 

3.850 

Kremsthal-Balm 

176.140 

51.788 

15.474 

24.681 

40.155 

13.385 

13.662 

26.455 

40.117 

13.372 

+ 0-1 

13.385 

13.372 

Kuttenberger  Localb. 

15.502 

2.205 

6.982 

2.713 

9.695 

1.077 

Laibach- Oberlaibach 

28.735 

76.846 

12.472 

56.003 

68.475 

2.283 

12.877 

41.959 

54.836 

1.828 

+ 24-9 

2.283 

1.828 

Localb.  Melnik-Mäeno 

17.704 

20.490 

3.3591 

13.828 

17.187 

1.146 

3.558 

13.369 

16.927 

1.128 

+ 1-6 

1.146 

1.128 

Mseno— Unter-Cetno 

111.275 

23.465 

80.625 

35.015 

115.6401 

4.819 

78.162 

35.489 

113  651 

4.735 

+ 1-8 

4 819 

4.735 

Mori-Arco-Riva  a.  G. 

172  3 .'3 

22.245 

90.943 

84.337 

175.280 

3.023 

77.321 

84.844: 

162.165 

2.795 

+ 8-1 

3.023 

2.795 

Mühlkreis-Bahn 

137.645 

71.611 

24.514 

54.313 

78.827 1 

9.853 

23.555 

50.014 

73.569 

9.196 

+ 7-1 

9.853 

9.196 

Neutitscheiner  Localb. 

15.273 

5.950 

4.955 

7.984 

12.939 

2.157 



2.157 

Orrokowitz-Wisowitz 

119.132 

30.660 

42.802 

43.534 

86.336 

1.761) 

22.034 

19.511 

41.545 

1.806 

— 2-5 

1.761 

1.806 

Pielachthalbahn 

37.059 

21.442 

11.565 

28.713 

40.278 

2.685 

11.981 

33.822! 

45.803 

3.054 

- 12-1 

2.685 

3.054 

Reichenau  a/K.-Solnit:. 

35.480 

9.374 

11.907 

12.937 

24.844 

994 

12.151 

18.517 

25.668 

1.027 

— 32 

994 

1.027 

Radk  ersbu  rg- La  f.i-i < : . 

491.04.) 

177.444 

185.802 

191.292 

377.094 

ll.O;  1 

175.201 

189.572 

364.773 

10  729 

+ 3-4 

11.091 

10.729 

Reich  enb  erg-G  a bin  t:  y. 

70.272, 

83.780: 

16.771 

66.216 

82.987 

2.184 

15.987 

54.2271 

70.214 

1.848 

+ 18-2 

2.184 

1.848 

Saitz-Gödin ..  ' 

96.597 

37.899 

33.084 

29432 

62.516 

2.500 

34.387 

32.430 

66  817 

2.672 

— 6-4 

2.500 

2.672 

Salzburg-Larnprechtsh. 

211.998 

46.800 

157.679 

49.265 

206.944 

3.088 

161.722 

47.374 

209.096 

3.120 

— 1-0 

3.088 

3.1201 

Salzkamrr  ergut-Localb. 

162.258 1 

34.471 

69.616 

44.016 

113.632 

3.443 

63.944 

55.338 

119.282 

3.614 

— 4-7 

3.443 

3.614! 

Schneebergbahn 

110.448 

363  812J 

23.079 

254.751 

277.830 

15.435 

22.854 

243.849) 

266.703 

14.817 

+ 4-2 

15.435 

14.817: 

Stauding-Strarnberger 

122.940 

46  957 

43.410 

59  840 

103.250 

2.151 

53.951 

77.560 

131  51 1 

2.739 

— 21*5 

2.151 

2.739: 

Stejrthai-Bahn 

13.689) 

42  435! 

2.776 

24.748 

27.524 

3.932 

2.751 

21.279 

24.030 

3.433 

+ 14-5 

3.932 

3.433 

Strumberg-W  ernsdorf 

29.007 

248.770) 

2.268 

211.073 

213.341 

21.334 

2.322 

203.764 

206.086 

20.609 

+ 3-5 

21.334 

20.609 

Swolenowes-Smecna 
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lm  Monate  December 

Die  Einnahme  betrug 

im  Atonate  December 

Benennung 

der 

Betriebslänge 

1899  wurden  befördert 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebslänge 

im  Monate 

December 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck  1 

für  Güter 

im  Ganzen 

1 

pro 

Kilom. 

1 

im  Ganzen  ! 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  December 

Eisenbahnen 

1899 

1898 

in 

Percent 

1899  | 

1898 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 d 

e n 

Gulden 

Kilometer 

Steiermärkische  Landesbahnen : 
Cilli-Wöllan 

39 

39 

6.972 

7.028 

1 

2.535 

7.238 

9.773 

251 

9.094 

233 

+ 7-7 

39 

39 

Preding-Wieselsdorf— Stainz  I 
Pöltscliach-Gonobitz  . . . . [ 

49 

49 

8.106 

5.364 

1.913  , 

4.888 

6.801 

139 

8.041 

164 

- 15-3 

49 

49 

Kapfenberg — Au-Seewiesen  . | 
Ueberetscherbahn(Bozen-Kaltern) 

15 

8 

6.425 

1.463 

2.318 

3.425 

5.743 

382 

4.195 

524 

— 27-1 

15 

W elchau  - Wickwitz — Giesshübl 
Sauerbrunn 

8 

8 

925 

1.222 

1.222 

153 

1.160 

145 

-j-  5-5 

8 

07 

8 

Dampftramways. 

Brünn  er  Strassenbahn 

10 

10 

69.906 

11.894 

5.416 

6.284 

11.700 

1.170 

11.311 

1.131 

-(-  3-5 

10 

10 

Brunner  Localeisenbahn-Ges. : 
Privoz— M.-Ostrau — Witkowitz 

10 

7 

130.635 

2.806 

10.135 

1.563 

11.698 

1.170 

10.085  ' 

1.441 

- 18-8 

10 

7 

Dampftramway -Gesellsch.  vorm. 
Krauss  & Co 

42 

42 

186.272 

290 

23.659 

536 

24  195 

576 

25.724 

612 

— 5-9 

42 

42 

Innsbruck-Hall  Localbahn  . . . 

12 

12 

41.602 

5.032 

5.032 

419 

4.916 

410 

4-  2-2 

12 

12 

Kahlenberg  Eisenbahn-Gesellsch. : 
Dampftramway  Wien  - NussdorJ 

7 

7 

112.452 

7.364 

7.364 

1.052 

8.309 

1.187 

- 11-4 

7 

7 

Neue  Wiener  Tramway-Gesellsch. 
(Dampftr.  Westbahnlinie-Baum- 
garten-Hütteldorf) 

6 

6 

114.321 

8.052 

8.052 

1.342 

7.873 

1.312 

4-  2-3 

6 

6 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tramw.-Ges. 

14 

14 

5.921 

3.346 

1.184 

1.926 

3.110 

222 

3.465 

247 

— 101 

14 

14 

Wiener  Localbahn-Actien-Ges : 
Wien-Guntramsdorf-Baden  . . 

25 

17 

70.260 

23.785 

6.983 

5.946 

12.929 

517 

11.391 

669 

-22-7 

23 

17 

Summe  . . . 

18.870 

18.153 

10,970.661 

8,842.130 

4,765.698 

18,903.846 

23,669.544 

1254 

24,260.075 

1336 

- 61 

18.469 

17.703-7 

Achenseebahn1) 

631 

6-31 

Oeste 

rreich 

ische 

Gaisbergbahn  

5-25 

5-25 

Kablenbergbahn  

5-31 

5-31 

261 

i 

87 

6 

93 

396 

Schatbergbahn J) 

5-83 

5.83 

Schneebergbahn  *) 

9-67 

9-67 

Aussiger  elektr.  Kleinbahnen 

7-15 

119.874 

I . . . . 

6.252 

6.252 

c 

>esterre 

ichis 

che  E 

isenba 

ihnen 

Baden — Vöslau2) 

11-09 

803 

2.265 

.... 

227 

227 

Bielitz — Zigeunerwald 

4-84 

4-84 

20  949 

1.214 

1.214 

1.329 

Czernowitzer  elektr.  Eisenbahn  . 

6-24 

6-24 

65.496 

.... 

3.576 

3.576 

4.214 

Gmunden  Bahnhof — Stadt  . . . 

2-53 

2-53 

5.362 

547 

547 

579 

Grazer  elektrische  Kleinbahnen8) 

14-55 

407.425 

30.175 

30.175 

Graz — Maria  Trost 

5-12 

512 

14.426 

! . . . . 

1.652 

1 652 

3.067 

Lemberger  elektrische  Eisenb.  . 

8-32 

8-32 

362.503 

! . . . . 

19.491 

19.491 

18.977 

1 ... 

Linz-Urfahr-Pöstlingberg  . . . 

6-04 

604 

128.896 

9.360 

. 

9.360 

9.139 

... 

Mbdling — Brühl  (vide  Gruppe  111  a 
Südbahn-Gesellschaft)  .... 

- 

Olmützer  elektrische  Strassenb. 

5-27 

80.788  .... 

6.735 

6.735 

Pilsener  elektrische  Kleinbahn  . 

10-44 

99.770  . . . . 

5.038 

5.038 

Prager  elektr.  Strassenbahn  . . 

15-86 

13-02 

763.087  . . . . 

37.61t 

. . . . 

37.610 

. 

32.476 

Prag  (Belved.)-Bubna  (Thierg.) 

1-37 

1-37 

i . . . . 

.... 

1 * ‘ * 

Prag  (Smichov)-Koäir 

1-69 

1-69 

69.801  . . . . 

2.101 

. . . . 

2.109 

. 

2.173 

Prag-Vysocan-Lieben 

6-84 

6-84 

147.239  . . . 

9.013 

. . . . 

9.013 

9.48c 

. . . 

• . . 

Reichenberger  elektr.  Strassenb.  . 

6-27 

3-32 

101994!  . . . . 

6.004 

6.004 

4.02S 

. . . 

Teplitz-Eichwald 

9-92 

9-92 

109.312  6t 

7.50C 

31 

7.531 

7.801 

... 

Wiener  elektrische  Strassenb.  . 

21-75 

17-42 

1,324.982!  . . . . 

116.195  . . . . 

116.19c 

. . . 

86.641 

. . . 

Wien  (Praterstern)-Kagran  . . . 

5-4C 

4-21 

||  52.964:  . . . . 

4.315|  . . . . 

4.315 

2.265 

1 . . . 

Oesterreichische 


Aul  das  Belvedere  in  Prag1)  . . 
Auf  den  Laurenziberg  in  Prag4) 
Auf  die  Festung  Hohensalzburg  *) 
frazer  Schlossbergbahn *)  . . . 


01091 

0-397, 

0199! 

0-212 


0-109|| 

0-397 

0-199 

0-212 


1 Her  Betrieb  bleibt  während  des  Winters  eingestellt. 

2)  Der  Betrieb  ist  bis  auf  die  Kingbahnlinie  in  Baden  eingestellt. 
s)  Hat  keine  Jahresergebnisse  ausgewiesen. 

Hat  keine  Betriebsausweise  eingesendet. 
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Vom  1.  Jänner  bis  Ende 
December  1899  wurden 
befördert 

. 

Die  Einnahme 

betrug  vom  1.  Jänner 

bis  Ende  December 

, 

Oder  per  Jahr  und 
Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laufenen 12Monate 

1899 

1898 

Differz. 

per 

Kilom. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

j für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Personen 

Güter 

in 

Percent 

1899 

1898 

Anzahl 

Tonnen 

Guide  n 

G n 1 d 

e n 

Gulden 

89.598 

76.924 

32.462 

88.459 

120.921 

3.101 

28  575 

78.280 

106.855 

2.740 

+ 13-2 

3.101 

2.740 

141.694 

77  562 

39.529 

71.150 

110.679 

2.259 

37.260 

66.235 

103.495 

2.112 

+ 70 

2.259 

2.112 

115.887 

18  325 

42.631 

35.573 

78.204 

5.213 

2.069 

2.126 

4.195 

5 993 

- 13-0 

5.213 

5.993 

19.141 

20.901 

3.309 

31.044 

34.353 

4 294 

2.812 

28.678 

31.490 

3.936 

+ 9-1 

4.294 

3.936 

1,007.297 

101.741 

94.388 

66.868 

161.256 

16.126 

90.624 

53.637 

144.261 

14.426 

+ 11-8 

16.126 

14.426 

1,480.980 

36.157 

114.707 

20.689 

135.396 

13.540 

90.185 

19.187 

109  372 

15.625 

— 13-3 

13.540 

15.625 

2,816.086 

4.393 

399.428 

8.983 

399.411 

9.510 

360.544 

8.588 

369.132 

8.789 

+ 8-2 

9.510 

8.789 

757.516 

88.568 

88.568 

7.381 

85.443 

85.443 

7.120 

4-  3-7 

7.381 

7.120 

1,619.573 

122.338 

122.338 

17.477 

136314 

136.314 

19.473 

— 10-3 

17.477 

19.473 

1,605.625 

121.621 

121.621 

20.270 

124.201 

124.201 

20  700 

— 2-1 

20.270 

20.700 

277.241 

48.233 

60.655 

38.155 

98.810 

7.057 

60.295 

38.325 

98.620 

7.044 

-f  02 

7.057 

7044 

838.697 

519.751 

95.061 

125.917 

220.978 

9608 

78.776 

110.888 

189.664 

11.156 

— 13-9 

9.608 

11.156 

144,650.704 

104,225.882 

73,071.389 

215,955.784 

289,027.173 

15.649 

69,273.742 

213,971.950 

283,245.692 

15.999 

— 2-2 

15  649 

15.999 

Zahnradbahnen. 

. 41.765 

1.585 

38.869 

3.459 

42.328 

37.424 

1.891 

39.315 

31.313 



43.575 

43.575 

• 47.282 

47.282 

165.082 

235 

53  908 

559 

54.467 

60.077 

701 

60.778 

15.525 

38.372 

38.372 

37.293 

37.293 

15  099| 

473 

29.792 

2.768 

32.561 

41.840 

4.891 

46.731 

mit  elektrischem  Betrieb 


911.395 

i 46.477 

609.800 

67.328 

390.681 

33.394 

1,100.492 

60.991 

101  769 

13.143 

497308 

63.705 

4,555.328 

242.964 

1,778.815 

153.360 

878.351 

67.688 

815.896 

44.583 

8,541.198 

439.733 

8.294 

670 

939.762 

30.500 

1,879.910 

117.975 

1,234.952 

70.217 

1.230.472 

442 

100.743 

225 

13,841.800 

1,260.238 

654.819  

55.968 

46.477 

67.328 

. . . 63.069 

63.069 

33.394 

. . . 31.527 

31.527 

60.991 

53.378 

53.378 

13.143 

13.011 

13.011 

63.705 

75.425 

75.425 

242.964 

232.639 

232.639 

153.360 

145.087 

145.087 

67.688 

44.583 

439.733 

280.575 

280.575 

670 

2.792 

2 792 

30.500 

28.478 

28.478 

117.975 

99.999 

99.999 

70.217 

59.236 

59.236 

100.968 

94.977 

330 

95  307 

1,260.238 

986.773 

986.773 

55.968 

15.601 

15.601 

Drahtseilbahnen. 


165.022  . . 

. - . II  3.570  . . 

...  1 

3.570  . . 

II  4.164] 

4.164  . . . 

. . . | . . . 

115.167 
117.950  . . 

80  16.312 

...  10.005  . . 

40 

. . .| 

16.352  . . 
10.005  . . 

16.635  

' 10.009 j 

16.635  . . . 
10.009  . . . 

Wiederholung 
der  Namen  der 
Eisenbahnen 


Steiermark.  Landesb.: 
Cilli-Wöllan 
| Preding -Wdf.-Stainz 
< Pöltsckach  -Gonobitz 
I Kapfenberg  -Seewie9. 
Ueberetscherbahn 
W elchau  - Wickwitz  — 
Giesskübl  Sauerbr. 


Dampftramways. 

Brünner  Strassenbahn 

BrünnerLocaleisenb.-G. : 
Ostrau  -Witkow.-Ellg. 

Dampftramway-Ges. 
vom.  Krauss  & Co. 

Innsbruck-Hall  i.  T. 

Kahlenberg  - Eisenb.-G. : 
Dampftr.  Wien-Nussd. 

Neue  Wiener  Tramway 
(Dampftr.  Westbahn - 
linie-Hütteldorf) 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tr. 

Wr.Localb.-A.-G.  (Wien- 
Guntrsd. -Baden) 


Summe 


Achenseebahn 
Gaisbergbahn 
Kahlenbergbahn 
Schaf  bergbahn 
Schneebergbahn 


Aussiger  elektr.  Kleinb. 
Baden — Vöslau 
Bielitz-Zigeunerwald 
Czernowitzer  elektr.  E. 
Gmunden  Bhf. — Stadt 
Grazer  elektr.  Kleinb. 
Graz— Maria-Trost 
Lemberger  Elektr.  E. 
Linz-Urf.-Pöstlingberg 
Mödling — Brühl  (vide 
Gruppe  III  a Südb.-G.) 
Olmtitzer  elektr.  Str.-B. 
Pilsner  elektr.  Kleinb. 
Prager  elektr.  Str.-B. 
Prag  (Belvedere)-Bubna 
Prag  (Smichov)-KoSif 
Prag-Yysocan-Lieben 
Reichenberger  elektr.  S i\ 
Teplitz-Eichwald 
Wiener  elektr. Str: . . ' i. 
Wien-Eagrai 


Belvedere  in  Prag 
Laurehdberg  in  Prag 
■ c.jti.  Hohensalzburg 
Schlossbergbahn 
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Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrachtung 
hauptsächlich  zu  constatiren 

bei  Mehl  und  Mahlproducten  ....  um  312  t 

„ Zucker,  raffinirt „ 85  t 

„ Eisen  und  Stahl „ 354  t 

Auf  der  Ostrau  -Friedlander  Eisenbahn 
nahm  der  Personenverkehr  um  4197  Personen  zu  und 
das  Erträgniss  um  fl.  409  ab. 

Im  Frachtenverkehre  ist  eine  Abnahme  des  Fracht- 
quantums um  907  t und  eine  Zunahme  des  Erträgnisses 
um  fl.  3068  zu  verzeichnen,  wobei  hauptsächlich  der 
Artikel  Steine  aller  Art  eine  Mehrverfrachtung  und  die 
Artikel  Zucker,  roh,  Holz  aller  Art,  Erze  und  Schlacken, 
sowie  Eisen  und  Stahl  eine  Minderverfrachtung  aufweisen. 

Was  schliesslich  die  Localbahn  Saitz- 
Tscheitsch-Göd  ing  betrifft,  so  ergab  sich  im 
Berichtsmonate  im  Vergleiche  zum  Monate  December  1898 
im  Personenverkehre  eine  Abnahme  um  1463  Personen 
und  eine  Zunahme  des  Erträgnisses  um  fl.  116,  ferner 
im  Güterverkehre  eine  Zunahme  des  Frachtquantums  um 
1206  t und  des  Erträgnisses  um  fl.  916. 

Diesbezüglich  ist  hauptsächlich  rücksichtlich  der 
Artikel  Getreide  aller  Art,  sowie  Zucker,  roh,  eine  Mehr- 
verfrachtung und  bei  den  Artikeln  Zucker,  raffinirt,  und 
Steine  aller  Art  eine  Minderverfrachtung  zu  verzeichnen. 

Die  Einnahmen  des  Jahres  1899  sind  auf  Grund  . 
definitiver  Buchungen,  bis  Ende  August  reichend,  richtig- 
gestellt. 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  Zur 
Erzielung  der  pro  December  1899  ausgewiesenen  Mehr- 
einnahme haben  besonders  Erz-  und  Getreidetransporte 
beigetragen. 

Oester  r.  Nordwestbahn  und  Süd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Der  Ver- 
gleich der  im  Monate  December  1899  auf  den  genannten 
Linien  beförderten  Personen  und  Frachten,  sowie  der 
hiefür  erzielten  Einnahmen  mit  den  analogen  Ziffern  des 
Jahres  1898  ergibt  folgendes  Resultat: 

A.  Personenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  December  1899,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Jahres  1898  verglichen) 

Oesterr.  Nordwestbahn : 

Garantirtes  Netz  . . . —11.010  Personen  -J-  fl.  3.821 

Ergänzungsnetz  ...  — 611  „ -j-  „ 2.301 

Süd-Nordd.  Verbindungsbahn  -f-  1.196  „ -f-  „ 10.743 

Die  ausgewiesene  Mehreinnahme  ist  auf  die  buch- 
halterische Richtigstellung  pro  August  1899  rück- 

zuführen 

B.  Frachtenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  December  1899,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Jahres  1898  verglichen) 

Oest.  Nordwestbahn:  Garantirtes  Netz  . —22.789  t -f-  fl.  98.160 

V v Ergänzungsnetz  . — 27.134 1 — „ 97.010 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . -J-  20.469 1 — „ 13.070 

Die  kalte  Witterung  hat  eine  Abnahme  der  Zu- 

fuhren — namentlich  von  zu  Bauzwecken  dienenden 
Materialien  — verursacht;  die  Mehreinnahme  bei  der 
garantirten  Linie  liegt  in  der  buchhalterischen 
Richtigstellung  pro  August  1899.  Auf  dem  Ergän- 
zungsnetz ist  der  Ausfall  an  Frequenz  und  Einnahme 
durch  die  zeitliche  Einstellung  der  Elbeschiffahrt,  sowie 
durch  die  Concurrenz  begründet,  welche  seitens  der 
Aussig-Teplitzer  Bahn  mit  der  neuen  Linie  über  Schima  — 
Leitmeritz — Auscha — Böhm.-Leipa  namentlich  im  Braun- 
kohlenverkehre gemacht  wird. 


Bei  der  Süd-Norddeutschen  Verbindungs- 
bahn war  ein  stärkerer  Verkehr  — namentlich  von 
Kohlen  — auf  kürzeren  Strecken  zu  verzeichnen. 

Die  definitive  Richtigstellung  der  Emnahmenziffern 
des  Jahres  1899  ist  bis  zum  Monate  August  vorgeschritten. 

Südbahn-Gesellschaft.  Die  für  das  G e- 
sammtnetz  der  Gesellschaft,  mit  Ausschluss  der 
Localbahnen,  im  Monate  December  1899  erzielten 
Einnahmen  haben  im  Vergleiche  mit  dem  correspondirenden 
Monate  des  Jahres  1898  eine  Abnahme  um  fl.  54.482 
erfahren,  wovon  auf  den  Personenverkehr  fl.  1565, 
auf  den  Frachtenverkehr  fl.  52.917  entfallen. 

Die  Localbahn  L i e s i n g - Ka  1 1 e n 1 e u t g e b e n 
hat  eine  Minder  einnahme  von  fl.  343  zu  verzeichnen. 
An  diesem  Mindererträgnisse  participirt  der  Personen- 
verkehr mit  fl.  135  und  der  Frachtenverkehr  mit  fl.  208. 

Die  Einnahmen  der  Linie  Spielfeld  — Rädkers- 
burg  sind  gleichfalls  zurückgegangen.  Der  Ausfall  be- 
trägt fl.  731.  Es  ergab  nämlich  der  Personenverkehr 
eine  Mehr  einnahme  von  fl.  137,  der  Frachtenverkehr 
hingegen  eine  Minder  einnahme  von  fl.  868. 

Die  Localbahn  Mödling-Brühl  hat  um 
fl.  100  weniger  vereinnahmt. 

Von  den  Pachtbahnen  haben  nur  die  Leoben- 
Vordernberger  Bahn  und  die  Localbahn  Cilli- 
Wöllan  Zunahmen  zu  verzeichnen  und  beträgt  die 
Erhöhung  bei  ersterer  Bahn  fl.  5219  (Personenverkehr 
+ fl.  164,  Frachtenverkehr  + fl.  5055)  und  bei  letzterer 
fl.  679  (Personenverkehr  + fl.  271,  Frachtenverkehr 
+ fl.  408). 

Die  Einnahmen  der  übrigen  Pachtbahnen  sind 
durchgehends  zurückgegangen.  Die  Abnahme  beträgt  bei 
der  Wien-  Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 
fl.  8147  (Personenverkehr  — fl.  313,  Frachtenverkehr 
— fl.  7834),  bei  der  G r a z-K  ö f 1 a c h e r Bahn  fl.  16.069 
(Personenverkehr  — fl.  1406,  Frachtenverkehr  weniger 
fl.  14.663),  bei  der  Radkersburg-Luttenberger 
Bahn  fl.  50- 

Eisenbahn  Wien-Aspang.  Im  Gegenstands- 
monate wurden  um  750  Personen  mehr  befördert, 
dagegen  um  fl.  1015  weniger  eingenommen  als  im 
Monate  December  1898.  Der  Güterverkehr  weist 
eine  M i n d e r Verfrachtung  von  7630  t und  einen  Ein- 
nahmen a u s f a 1 1 von  fl.  33.627  aus.  Dieser  Ausfall 
findet  jedoch  hauptsächlich  in  dem  Umstande  Aufklärung, 
dass  die  provisorisch  eingestellten  Einnahmen  für  den 
Gegenstandsmonat  mit  den  definitiven  Einnahmen  vom 
December  1898  zur  Vergleichung  gezogen  wurden,  in 
welchen  eine  Einnahme  von  fl.  28.516  an  liquidirten 
Forderungen  aus  den  cartellirten  Verkehren  eingerechnet 
erscheint.  Für  das  Betriebsjahr  1899  ergeben  sich 
gegenüber  1898  dessenungeachtet  noch  fl.  3248  Mehr- 
einnahmen aus  dem  Gesammtverkehre. 

Schneebergbahn.  Im  Personen  ver- 
kehre wurden  um  5621  Personen  mehr  befördert  und 
eine  M e h r einnahme  von  fl.  173  erzielt.  Der  Güter- 
verkehr weist  dagegen  eine  Minder  Verfrachtung 
von  476  t mit  einer  Minder  einnahme  von  fl.  758  aus. 
Es  verbleibt  somit  noch  ein  Einnahmen  a u s f a 1 1 von 
fl.  585  für  den  Gesammtverkehr. 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Stammersdorf 
nach  Anersthal.  (Anordnung  der  Trassenrevision  und 
politischen  Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
unterm  16.  Jänner"  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  beauftragt, 
hinsichtlich  des  vom  Landesausschusse  in  Wien  vorgelegten 
Detailprojectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station 
Stammersdorf  der  Linie  Wien  (Stefaniebrücke)  — Stammersdorf  der 
Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Comp,  nach  Auers- 
thal, und  zwar  bezüglich  der  Theilstrecke  von  Stammersdorf  bis 
zur  Station  Eibesbrunn  (circa  km  1 0 bis  lOO)  die  Trassenrevision 
und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Verhandlung  unmittelbar 
anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Begehung  des  ganzen 
Projectes  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung 
und  der  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  vorzu- 
nehmen. Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei  ermächtigt, 
für  das  ganze  begangene  Project,  respective  für  einzelne  Theil- 
strecken  desselben,  bei  anstandslosem  Commissionsergebnisse  den 
Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ex  com- 
missione  mit  dem  Bemerken  zu  ertheilen,  dass  derselbe  erst 
nach  Ertheilung  der  Concession  in  Kraft  tritt.  Nachdem  bezüglich 
der  gegenständlichen  Strecke  die  Stationscommission  nicht  durch- 
geführt wurde,  so  wurde  die  genannte  k.  k.  Statthalterei  unter 
Einem  beauftragt,  die  Erörterung  der  Stationsfragen  unmittelbar 
der  politischen  Begehung  vorangehen  zu  lassen.  [E.-M.-Z.  881.] 

Projectirte  Localbahn  Waidhofen  a.  d.  Thaya-Zlabings. 
(Ergebniss  der  politischen  Begehung.)  Das  von  der 
k.  k.  Statthalterei  in  Wien  mitgetheilte  Ergebniss  der  in  der 
Zeit  vom  22.  August  bis  1.  September  1899  durchgerührten 
politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung  rücksichtlich 
des  Projectes  der  Localbahn  Waidhofen  a.  d.  Thaya — Zlabings, 
sowie  das  Resultat  der  in  derselben  Zeit  erfolgten  Festsetzung 
der  feuersicheren  Herstellungen  wurde  zur  Kenntniss  genommen 
und  der  beantragte  Bauconsens  für  die  begangene  Localbahn 
unter  Ausschluss  der  Theilstrecke  km  0 — km  60  mit  dem  Be- 
merken ertheilt,  dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der  Concession 
in  Kraft  tritt.  Rücksichtlich  der  von  der  Bauconsensertheilung 
aussreschlossenen  Theilstrecke  km  0— km  6'0  ist  ein  Varianten- 
project  für  die  Anschlussstrecke  an  die  Station  Waidhofen 
a.  d.  Thaya  und  für  die  Verlegung  der  Station  Thaya  an  das 
rechte  Thayaufer  vorzulegen.  [E.-M.-Z.  49.119  ex  1899.] 

Localhahn  Karlsbad  - Merkelsgriin.  (Variante  für 
die  Anschlussstrecke:  Anordnung  der  Stations- 

commission und  politischen  Begehung.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  unterm  26.  Jänner  die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  der  Karlsbader 
Kaolin-Industrie-Gesellschaft  im  Vereine  mit  der  Frisch  Glück 
Böhmische  Gewerkschaft  vorgelegten  Detailprojectes  der  Variante 
für  die  Anschlussstrecke  der  projectirten  Localbahn  Karlsbad- 
Merkelsgrün  mit  der  Anschlussstation  Dallwitz  an  die  a.  priv. 
Buschtehrader  Eisenbahn,  dann  für  die  Schleppbahnen  zum  pro- 
jectirten Neuschachte  in  Sodau  und  zur  Eleonora-Zeche  in  Otto- 
witz  die  Stationscommission,  politische  Begehung  und  Ent- 
eignungsverhandlung vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  76.] 

Localbahu  Mntenitz-Graya.  (Variante  km  139— 160: 
Ergebniss  der  politischen  Begehung.)  Das  von  der 
k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  mitgetheilte  Ergebniss  der  am 
3.  August  1899  durchgeführten  politischen  Begehung  der  Variante 
km  139 — 160  der  Localbahn  Mutenitz-Gaya,  sowie  die  seitens 
der  k.  k Statthalterei  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
erfolgte  Ertheilung  des  Bauconsenses  wurde  zur  Kenntniss 
genommen.  [E.-M.-Z.  55.395  ex  1899.J 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Einnahmen  der  preussisch- 
hessischen  Eisenbahngemeinschaft  im  Monate  Juli 
1899.)  Die  Betriebsergebnisse  der  preussischen  und  hessischen 
Staatseisenbahnen  vom  Monate  Juli  1899  stellen  sich  auf  Mark 
11,656.000  und  sind  um  Mk.  4,711.000  grösser  als  im  Vorjahre. 
Der  Personenverkehr  brachte  Mk.  40,655.000  und  der  Güter- 
verkehr Mk.  69,259.000.  Das  Mehr  stammt  mit  Mk.  1,721.000 
aus  dem  Personenverkehre,  mit  Mk.  2,679.000  aus  dem  Güter- 
verkehre und  mit  Mk.  311.000  aus  sonstigen  Quellen.  Die  Ein- 
nahmen seit  Beginn  des  Etatsjahres  (1.  April)  betragen  Mark 


433,394.000  und  übersteigen  die  entsprechende  vorjährige  Ziffer 
um  Mk.  22,818.000.  Der  Personenverkehr  hat  Mk.  136,557.000 
(-)-  6,589.000),  der  Güterverkehr  Mk.  270,744.000  (-(-  14,861.000) 
Einnahmen  gebracht.  Aus  sonstigen  Quellen  flössen  Mk.  26,093.000 
(+  1,368.000). 

Preussen.  (Personenverkehr  der  Berliner  Bahn- 
höfe im  Rechnungsjahre  1898/99.)  Ueber  den  Personen- 
verkehr der  Berliner  Bahnhöfe  im  Rechnungsjahre  1898/99  gibt 
die  Statistik  der  Eisenbahn-Direction  Berlin  Aufschluss.  Danach 
hat  den  grössten  Verkehr  nach  wie  vor  der  Bahnhof  Friedrich- 
strasse mit  7,857.872  auf  Fahrkarten  und  Fahrscheine  einschliess- 
lich der  Militärfahrscheine  abgefertigte  Peisonen.  Vor  vier  Jahren, 
im  Jahre  1894/95,  betrug  die  Zahl  der  Abreisenden  dort  nur 
6,529.757.  An  zweiter  Stelle  steht  der  schlesische  Bahnhof  mit 
6,497.452  Personen,  an  dritter  der  Bahnhof  Alexanderplatz  mit 
5,989.322,  an  vierter  der  Bahnhof  Bellevue  mit  5,231.533.  Der 
Stadtbahnverkehr  des  Bahnhofes  Friedrichstrasse  ohne  Fern- 
verkehr übertrifft  also  den  Verkehr  aller  übrigen  Fernbahnhöfe 
mit  oder  ohne  Stadtbahn.  So  hat  der  Zoologische  Garten  nur 
4,612.667  Abreisende,  Charlottenburg  4,168.553.  Von  den  übrigen 
Stadtbahn-Stationen  ohne  Fernverkehr  zählten  Börse  3,963.427, 
Jannowitzbrücke  3,014.071,  Lehrter  Stadtbahnhof  2,829.332, 
Savignyplatz  2,755.033  beförderte  Personen  und  am  wenigsten 
die  Station  Thiergarten  mit  2,111.176.  Von  den  Stationen  der 
Ringbahn  hatten  abgefertigt  Personen:  Potsdamer  Bahnhof 

1,929.135,  Beusselstrasse  1,158.001.  Ebersstrasse  301.648,  Frank- 
furter Allee  1,283.599,  Gesundbrunnen  2,689.551.  Halensee 
1,772.502,  Jungfernhaide  242.576,  Landsberger  Allee  503.485, 
Prenzlauer  Allee  687.116,  Putlitzstrasse  seit  dem  1.  October  1898 
270.706,  Rixdorf  2,314.462,  Schöneberg  1,847.135,  Schönhauser 
Allee  896.265,  Stralau-Rummelsburg  2,244.246,  Tempelhof  659.572, 
Treptow  842.896,  Warschauer  Strasse  1,884.207,  Wedding  2,310.359. 
Weissensee  829  868,  Westend  1,880.983.  Von  den  Fernbahnhöfen 
ohne  Stadtbahn  hat  den  grössten  Verkehr  der  Stettiner  mit 
2,341.690  Personen;  an  zweiter  Stelle  steht  der  Anhalter  mit 
1,927.138  abgefertigten  Reisenden.  Der  Görlitzer  Bahnhof  zählte 
1,433.008,  der  Lehrter  928.684,  der  Potsdamer  1,014.569  (ohne 
die  43.627  Personen,  die  das  dort  befindliche  amtliche  Reise- 
bureau seit  dem  15.  Mai  1898  abgefertigt  hat).  Von  den  Stationen 
der  Wannseebahn  zählte  Berlin  2,863.072  Reisende,  Gross- 
Görschenstrasse  1,985.353,  Friedenau  2,157.138,  Steglitz  2,319.092, 
Gross-Lichterfelde  West  1,086.091,  Zehlendorf  874.004,  Schlachten- 
see 357.241,  Wannsee  474.980,  Neu-Babelsberg  247.113,  Nowawes- 
Neuendorf  352.979.  All  diese  Zahlen  beziehen  sich  nur  auf  die 
Abreisenden.  Die  Bahnhöfe  passirt  haben  demnach  durchschnitt- 
lich je  die  doppelte  Zahl  von  Reisenden,  so  dass  z.  B.  auf  dem 
Bahnhof  Friedrich-Strasse  jährlich  etwa  152/a  Millionen  Menschen 
ein-  und  ausströmen.  Eine  Zahl,  die  nahezu  dem  dritten  Tbeile 
der  Bevölkerung  des  Deutschen  Reiches  gleichkommt. 

Unter  den  Fernbahnhöfen  erzielte  die  höchste  Einnahme 
(über  Mk.  8 Millionen)  der  Berlin-Anhalter  Bahnhof,  dann  würde 
Bahnhof  Friedrich-Strasse  mit  nahezu  Mk.  8 Millionen  kommen, 
und  dann  fällt  die  Einnahmeziffer  fast  auf  die  Hälfte  herab, 
nämlich  Mk.  4'8  Millionen,  die  auf  dem  Stettiner  Bahnhofe  ver- 
einnahmt wurden.  Der  schlesische  Bahnhof  und  Station  Alexander- 
platz brachten  nur  Mk.  3,  bezw.  3'75  Millionen. 

[,Z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 

Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  im  Monate  Juli  1899.)  Im  Monate 
Juli  1899  sind  bei  einer  Betriebslänge  von  5603  (Juli  1898 
5378)  km  befördert  worden  3,269.545  Personen  und  1,499.662  t 
Güter.  Die  Einnahmen  haben  betragen  aus  dem  Personen- 
verkehre Mk.  5,689.636,  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  8,295.531, 
aus  dem  Gepäcksverkehre  Mk.  353.034  und  aus  dem  Tliiertrans- 
porte  Mk.  269.908,  mithin  zusammen  Mk.  14,608.109  (gegenüber 
Mk.  13,852.089  im  gleichen  Monate  des  Jahres  1898).  Die  Jahres- 
einnahme vom  1.  Jänner  bis  31.  Juli  1899  beziffert  sich  auf 
Mk.  81,128.205  (mehr  gegen  das  Jahr  1898  um  Mk.  3,515.032) 

— (Localbahnproj  ect  zum  Ammersee.)  Die  Bahn 
zum  Ammersee  ist  von  Pasing  an  bis  Herrsching  bei 
generell  projectirt;  sie  wird  nach  Pasing  die  Orte  Fr  i : j 
Argeisried,  Wessling,  Etterschlag,  Seefeld  und  Herrsch  in«:  ■ 

rühren  und  in  München  vom  Starnberger  Bahnhof  - ii)  :-  t:  n, 
und  zwar  so,  dass  bis  Pasing  die  Züge  auf  den  Fas  n i o - 
ortegeleisen  fahren.  Die  Kosten  dieser  Bahn,  d Mn;  n 

aus  etwa  40  km  Länge  haben  wird,  sind,  sow«-  c e<-r  St  ■ ran 
betheiligt  ist  — der  nöthige  Grund  und  Bod<  > wird  nach  dem 
Localbahnprincip  von  den  Gemeinden  und  Interessenten  zur  Ver- 
fügung gestellt  — auf  Mk.  3,000.000  berechnet.  Es  wird  ange- 
nommen, dass  die  Bahn  das  Anlagecapital  mit  3 pCt.  ver- 
zinsen wird. 
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— (L  o c al  b ah  n p ro  j ect  e.)  Von  Seiten  des  zuständigen 
bayerischen  Staatsministeriums  wurde  den  betreffenden  Stadt- 
gerneinden  und  beziehungsweise  Eisenbahncomites  die  Bewilligung 
zu  technischen  Vorarbeiten,  und  zwar  für  normalspurige  Local- 
bahnen von  Dachau  nach  Preising,  dann  von  Hösbach 
nach  Rottenburg,  eventuell  mit  Fortsetzung  nach  Schim- 
born und  endlich  von  Selb-Stadt  nach  Thiersheim  je  auf 
die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 


Schiffahrt 


Ostindien.  China  und  Japan. 

15.  Februar,  um  4 Uhr  Nachmittags  (Triest— Calcutta), 

Dampfer  .Pandora*,  Capitän  A.  Peiris, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez,  Aden  (eventuell  Bombay). 
Colombo  und  Rang.  on. 

23.  , um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan) 

Dampfer  „Silesia“,  Capitän  G.  Verona, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aden.  Karachi, Bonaoay,'* 
Colomno.  Penanu.  Sinsraoore.  Hongkong,  Yokohama  und  Kooe. 

3.  März.  um  4 Uhr  Nachmittags  Idirectnacu  Bomoa  y ),** 

Dampfer  .Imperatrix“,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said.  Suez  nna  Aden  Anschluss  in 
Bombay**  naen  China  und  Janan  bis  Kobe.  Ueberschiffung  in 
Bombay  nach  Singapore,  Hongkong  und  Shanghai. 

Brasilien. 


Oest  erreicht  scher  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  7.  bis  13.  Februar  1900. 

Adriatisches  Meer. 

Pa)  matien 

7.  Februar,  um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  .Bosnia*,  Capitän  L.  Ivancich, 
mit  Berührung  von  Pola.*  Lnssinpiccoio,  Zara,  Zaravecchia, 
Sebenico,  Trau,  Spalato,  8.  Pietro.  Almissa.  Macarsca.  Gradaz, 
Tranano,  Fort-Opus  uud  Metkovich.  überdies  S.  Giorgio  di  Lesina. 

8.  Martino  und  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
scbiffung  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz.  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Bussingraude.  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

8.  , um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaroi. 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  ans  Wien), 
mir,  Berührung  von  Pola,  Zara,.  Bpalato,  Gravosa  und  Cattaro. 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

9.  , um  7 Uhr  Krüh  (Cattaro). 

Dampfer  .Sultan“,  Capitän  G.  Gilhuber, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lnssinpiccoio,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Rogosmzza.  Trau.  Spalato,  Carober,  Milna.  Cittaveccnia, 
Lesina.  Bissa,  Comisa.  Vallegrande,  Cnrzola.  Orebicb,  Terstenik, 
Meleda.  Gravosa.  Ragnsaveccnia,  Castelnnovo,  Teodo,  Perasto, 
Risano.  Perzagno.  Cattaro,  Bndna  und  Spizza. 

10.  , um  7 Uhr-Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  .Almissa*.  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Pola.*  Dnssinpiccolo.  Zara,  Zlann,  Sebenico, 
Trau,  Spalato.  8.  Pietro.  Postire,  Pucischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza,  Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

13.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  .Niobe*,  Capitän  G.  Wessely, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola.*  Lnssinpiccoio,  Selve.  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milna,  Lesina.  Cnrzoia.  Gravosa.  Castelnnovo 
(Meglinei.  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medna,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lussingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

• Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets,  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  gütig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  fl.  45.—. 


Venedig. 

7.  Februar,  Dampfer  .Carlotta*,  Capitän  U.  Laneve, 

9.  , Dampfer  .Massimiliano*,  Capitän  8.  Lucovich, 

12.  „ Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  U.  Laneve, 


um 

Mitternacht. 


Levante  und  Mitteimeer. 

7 . Februar,  um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  »Cleopatra“,  Capitän  R.  Colledani, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyrutb,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Lnxusznges  London — Ostende — Wien- 
Triest  am  10.  Jänner  nm  1(1  Uhr  58  Minuten  Früh. 

8.  . um  3 Uhr  Nachmittags  (Ttessalische  Linie  B), 

Dampfer  „Espero“,  Capitän  G.  Lucovich, 
mit  Berührung  von  Durazzo.  Valona,  Santi  Quaranta,  Corfu.  Argos- 
toli,  Zante.  Cerigo,  Canea,  Rethymo,  Candien,  Piräus,  Volo,  Salonich, 
Cavalla.  Dedeag, itsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constan- 
tinopel,  Burgas  und  Kustendje. 

11.  , um  4 Uhr  Nachm.  (G  r i e c h i s c h-0  rientalische  Linie  A), 

Dampfer  .Minerva“,  Capitän  G.  Brazzanovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  * Corfu,  Patras,  Calamata,  Piräus, 
Syra,  Vatby,  Khios,  Cesmü  lind  Smyrna. 

13.  „ um  1 11/»  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  „Euterpe“,  Capitän  A.  Bilaffer, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta.  Corfu,  Patras, 
Piräus,  Dardanellen  und  Constantinopel.  Ueberschiffung  in 
Constantinopel  nach  ineboll,  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt, 
Rizeh  und  Batum,  als  auch  nach  Mytilene.  Für  Passagiere, 
Post-  und  Werthsendungen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta 
nach  Valona,  Durazzo,  Medna,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu 
nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa  und  in  Piräus 
nach  Khios  und  Smyrna. 

14.  „ um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Semiramis“,  Capitiin  F.  Kossovich, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyrutb,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 


10.  Februar,  Dampfer  „Aglaja*.  Capitän  G.  Bonomo,  nach  Ban  tos  mit 
Berührung  von  Fiume,*  Pernambuco,  Bahia  und  Rio  Janeiro. 

* Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

•*  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  hei  Contnmaz-Massregeln. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieli - 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XXI.  Stückes.)  Das 
am  5.  Februar  herausgegebene  XXI.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4702:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 
alle  politischen  Landesbeliörden  vom  30.  Jänner  1900,  Z.  3274, 
betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

Nr.  4703:  Kundmachunsr  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  31.  Jänner  1900,  Z.  18.281,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  ans  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  im 
sächsischen  Amtsbezirke  Löbau. 

Nr.  4704:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  31.  Jänner  1900,  Z.  17.101,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
sächsischen  Gemeinde  Bärenstein. 

— (Inhalt  des  XXII.  Stückes.)  Das  am  6.  Februar 
herausgegebene  XXII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4705:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Laibach  vom  31.  Jänner  1900,  Z.  1976,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Schafe  und  Schweine  aus  mehreren  Bezirken  des 
Küstenlandes. 

Nr.  4706:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 

vom  2.  Februar  1900,  Z.  18.954,  betreffend  die  Wiedereinlührung 
der  thierärztlichen  Grenzcontrole  in  den  Grenzbezirken  Taus  und 
Bischofteinitz. 

— (Inhalt  des  XXIII.  Stückes.)  Das  am  7.  Februar 
herausgegebene  XXIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4707:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  30.  Jänner  1900,  Z.  9679,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

Nr.  4708:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  5.  Februar  1900,  Z.  6662,  betreffend  die  Aufhebung  des 
Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen 
Bezirken  der  Bukowina. 

Nr.  4709:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  3.  Februar  1900,  Z.  19.743,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen  Grenz- 
gemeinde Markersdorf. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Den  Vereinsbahnstrecken  sind  zugerechnet  worden: 

1.  die  am  14.  August  1899  dem  Betriebe  übergebene 
4‘44  km  lange  Oppelner  Umgehungsbahn  (Eisenbahn- 
Directionsbezirk  Kattowitz); 

2.  die  am  16.  August  1899  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergebene  3053  km  lange  Strecke  Templin  — Fürsten- 
berg l.  M.  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Stettin; 

3.  die  am  3.  August  1899  dem  öffentlichen  Personen-  und 
Güterverkehre  übergebene  24985km  lange  Strecke  Felegy- 
liäza — Kis-Kun-Majsa  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen. 


Nr.  16  — 10.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  von  Nachträgen  zum  Local- 
gütertarife, Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  giltig 
vom  1.  Jänner  1900. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  gelangt  zum 
Localgütertarife,  Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  je  ein  Nach- 
trag I zur  Einführung. 

Diese  Nachträge  enthalten:  Aenderungen,  bezw. 

Ergänzungen  und  Berichtigungen. 

Exemplare  der  genannten  Nachträge  sind  bei  den 
betreffenden  Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
zum  Preise  von  20  Hellern  per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  5.  Februar  1900.  [1241 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Beschränkung  im  Güterverkehre  nach 
Ungarn. 

Die  in  den  Tagesblättern  vom  6.  Februar  1900 
veröffentlichte  Notiz,  betreffend  eine  zeitweilige  Be- 
schränkung in  der  Güteraufnahme  für  Ungarn,  laut 
welcher  unter  Anderem  eine  Güterstauung  in  der  Linie 
Wien  — Bruck  a/L.— Budapest  eintrat,  ist  dabin  zu  er- 
gänzen, dass,  wie  die  priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisen- 
bahn-Gesellschaft feststellt,  diese  Stauung  sich  nicht  in 
der  Theilstrecke  Wien — Bruck  a/L.,  sondern  nur  in  der 
Theilstrecke  Bruck  a/L.  — Budapest  ergeben  hat. 

Wien,  am  7.  Februar  1900.  [125 1 

Westungarisch  - Oesterreichischer  Eisenbahnverband. 

Berichtigung  des  Tarife s,  Theil  II,  Heft  3. 
In  dem  ab  1.  Jänner  1900  gütigen  Tarife  für 
den  Westungarisch-Oesterreichischen  Eisenbahnverband, 
Theil  II,  Heft  3,  ist  auf  Seite  56  bei  Post  Nr.  110  zum 
Stationsnamen  Neusattl  ein  *)  zu  setzen  und  in  die 
Rubrik  „Anmerkung“  folgende  Bemerkung  aufzunehmen: 
„*)  Giltig  auch  für  Zuladungen  von  Glas  der 
Pos.  G — 11  der  Güterclassification.“ 

Wien,  am  7.  Februar  1900  [ 126 J 

Die  k.  k.  priv.  Siidbalm- Gesellschaft 

zugleich  im  Namen  der  Verbandsverwaltungen. 


Ungarisch-Adriatischer  Eisenbahn  verband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Anhänge  zum 
Tarife,  Theil  II,  Heft  2. 

Im  Anhänge  zu  dem  vom  1.  Jänner  1900  gütigen 
I arife  für  den  Ungarisch-Adriatischen  Eisenbahnverband, 
I heil  II,  Heft  2,  ist  auf  Seite  30  in  der  Rubrik  „von“ 
bei  der  Begünstigung  Nr.  40  anstatt  „Budapest  d.p.t. p.u.“ 

richtig  zu  setzen  : „Budapest  d.  p.  t.  p.  u.  -CS  B u d a- 

u n d 

pest-föväm  häz. “ 

Wien,  am  7.  P'ebruar  1900.  [ 127J 

Die  k.  k.  priv.  Südbalm-Gesellschaft 

auch  im  Namen  der  übrigen  V e rb  a n d s v e r wal  t ti  n g e n. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Verlängerung  der  Giltigkeit  des  italieni- 
schen A u s n a h m e - S p e c i a 1 1 a r i f es  Nr.  3. 

Die  Giltigkeit  des  italienischen  Ausnahme-Special- 
tarifes  Nr.  3 für  die  Frachtgutbeförderung  von  Wein, 
Weinmost  und  Weinmaische,  welcher  in  den  Tarif  vom 
1.  Jänner  1900  für  den  Oesterreichisch  - Ungarisch- 
Italienischen  Güterverkehr,  Theil  II,  Heft  2 (Seite  50 
bis  52),  aufgenommen  ist,  wird  um  ein  Jahr  verlängert, 
so  dass  die  Taxen  des  bezeichneten  Ausnahme-Special- 
tarifes  unter  sonst  gleichen  Bedingungen  wie  bisher  bis 
14.  Februar  1901  zurAnwendung  gebracht  werden  können. 

Wien,  am  5.  Februar  1900.  [128] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

als  geschäftsführende  Verwaltung. 

K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn. 

Einführung  neuer  Fahrkarten. 

Vom  1.  März  1900  ab  gelangen  in  Kr2eschitz 
nach  Prag  B.  N.  B.  und  in  Prag  B.  N.  B.  nach 
Krüeschitz  über  Wschetat-Privor  directe  einfache,  für 
Personenzüge  gütige  Fahrkarten,  und  zwar : 

a)  für  ausser  Dienst  reisende  active  k.  und  k.  Militär- 
personen und  für  k.  und  k.  Militärpersonen  des 

Ruhestandes  und 

b)  für  k.  und  k.  Hof-  und  Staatsbedienstete 
zur  Ausgabe. 

Die  Fahrpreise  für  die  unter  a)  angeführten  Per- 
sonen betragen  für  die  II.  Classe  2 Kronen  22  Heller, 
für  die  III.  Classe  1 Krone  18  Heller;  für  die  unter  b) 
angeführten  Personen  für  die  II.  Classe  2 Kronen 
22  Heller,  für  die  III.  Classe  1 Krone  42  Heller. 

Wien,  am  5.  Februar  1900.  [129] 

Oesterreichische  Nordwestbahn 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Qstdeutsch-Oesterreichischer  Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  III  zum  Tarife, 
Theil  II,  Heft  1. 

Am  1.  März  1900  tritt  zum  Ostdeutsch  - Oester- 
reichischen  Verbandtarife,  Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  März 
1899  ein  Nachtrag  III  in  Kraft,  welcher  geänderte  und 
neue  Frachtsätze  des  Classentarifes  und  einzelner  Aus- 
nahmetarife  enthält. 

Die  durch  den  Nachtrag  eintretenden  'Tarif- 
erhöhungen gelten,  soweit  diese  nicht  bereits  durch- 
geführt sind,  erst  vom  15-  April  1900. 

Druckstücke  des  genannten  Nachtrages  sind  bei 
bekannten  Dienststellen  kostenlos  zu  beziehen. 

Wien,  am  5.  Februar  1900.  [ 130] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nord  west  bahn. 

Rheinisch-  und  Frankfurt-Sächsischer  V jr  i . 

Einführung  des  Nachtrages  X zu  den  I r:l 
heften  1 und  2. 

Mit  1.  März  1900  treten  zu  den  I a ,-d  i eften  1 
und  2 des  Rheinisch-  und  Franklui  ' >i  \ er- 

bandstarifes  vom  20.  October  1 896  « enträge  X in 
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Kraft,  welche  in  der  Station  Reichenberg  und  bei  der 
Unterzeichneten  Direction  zur  Einsicht  erliegen. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  General-Üirection  der 
Sächsischen  Staatsbahnen  in  Dresden  und  in  der  Station 
Reichenberg  zum  Preise  von  je  O'IO  Mark  erhältlich. 
Wien,  am  5.  Februar  1900.  [131] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Thnringiscli-Hessisch-Sächsischer  Verband.  (Nach- 
trag XVI.)  Zum  Gütertarif  für  den  obenbezeichneten  Verband 
gelangte  am  1.  Jänner  1900  der  Nachtrag  XVI  zur  Einführung. 
Neben  verschiedenen  theils  schon  früher  veröffentlichten 
Aenderungen  und  Ergänzungen  der  besonderen  Bestimmung 
zu  der  Verkehrsordnung,  des  Kilometerzeigers  und  der  Vor- 
bemerkungen zu  demselben,  sowie  der  Ausnahmetarife  enthält 
der  Nachtrag  in  der  Hauptsache  Entfernungen  und  Frachtsätze 
für  die  neuaufeenommenen  Stationen. 

a)  Lössnitz,  Haltestelle,  Schwepnitz  und  Weissig  bei  Grossen- 
hain  der  Sächs.  Staatsbahnen, 

b)  Niedergebra  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Cassel, 

c)  Köditzberg  und  Königsee  Thür,  des  Eisenbahn-Directions- 
bezirkes Erfurt, 

d)  Allagen,  Eissen,  Ennigerloh,  Freckenhorst,1  Niederbergheim, 
Sichtigvor,  Soest  Thomaethor,  Wamel  und  Westkirchen  der 
Westphälischen  Landeseisenbahn. 

Die  vereinzelt  eintretenden  Frachterhöhungen  erlangen 
erst  am  15.  Februar  1900  Giltigkeit. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen, bei  welchen  auch  Abdrücke  des  Nachtrages  käuflich  zu 
erlangen  sind. 

Berlin-Stettin-Sächsischer  Verbandsverkehr.  (Nach- 
trag IX  zum  Gütertarif  und  VI  zum  Thiertarif.)  Am 
1.  Jänner  1900  traten  in  Kraft: 

a)  der  Nachtrag  IX  zum  Gütertarif, 

b)  der  Nachtrag  VI  zum  Thiertarif. 

Der  Nachtrag  zu  a)  enthält  im  Wesentlichen  Entfernungen 
und  Frachtsätze  für  den  Verkehr  mit  den  Stationen  Klein- 
waltersdorf, Lössnitz,  Haltestelle,  und  Schwepnitz  der  kgl.  Sächs. 
Staatseisenbahnen,  Himmelpfort,  Lychen  und  Neu-Placht  des 
Eisenbahn-Directionsbezirkes  Stettin,  sowie  neue  Frachtsätze  des 
Ausnahmetarifes  5 a für  gebrannte  Steine  von  Lausigk  und 
Zittau  und  des  Ausnahmetarifes  5 b für  Pflastersteine  u.  s.  w. 
von  Brandis.  Ferner  werden  durch  diesen  Nachtrag  die  Stationen 
Königstein  und  Pirna  als  Empfangsstationen  in  den  Ausnahme- 
tarif  9 S für  Eisen  und  Stahl  zum  Schiffsbau  im  Versandt  nach 
binnenländischen  Stationen  aufgenommen  und  ebendaselbst  die 
Stationen  Anklam,  Barth,  Demmin,  Greifswald,  Jasenitz,  Neu- 
strelitz, Pölitz,  Ribnitz,  Ueckermiinde  und  Wolgast  des  Eismbahn- 
Directionsbezirkes  Stettin  als  Empfangsstationen  vom  15.  Februar 
1900  an  gestrichen. 

Der  Nachtrag  zu  b)  enthält  veränderte  Entfernungen  und 
Frachtsätze  für  den  Verkehr  mit  den  Stationen  Dramburg, 
Falkenburg,  Tempelburg  und  Wangerin  des  Eisenbahn-Directions- 
bezirkes Stettiu,  neue  Entfernungen  und  Frachtsätze  für  den 
Verkehr  mit  den  Stationen  Eberswalde,  Freienwalde  a.  O.  und 
Wriezen  a.  O.  desselben  Directionsbezirkes,  Alt-Banzin  und 
Hohenfelde  i.  Pomm.  der  Altdamm-Kolberger  Eisenbahn,  sowie 
Lössnitz  Bahnhof  und  Lössnitz  Haltestelle  der  kgl.  Sächsischen 
Staatseisenbahnen. 

Abdrücke  dieser  Nachträge  sind  bei  den  Verwaltungen  der 
Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen  käuflich  zu  erlangen. 

Norddeutsch  - Sächsischer  Thierverkehr.  (E  i n- 

beziehung  der  Station  Bredstedt.)  Am  1.  Jänner 
1900  wurde  die  Station  Bredstedt  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes 
Altona  in  den  vorbezeichneten  Thierverkehr  einbezogen. 

Ueber  die  anzuweudenden  Frachtsätze  geben  die  betheiligten 
Abfertigungsstellen  Auskunft. 

Norddeutsch  - Sächsischer  Verbandsgüterverkehr. 
(Nachtrag  VIII  zum  Heft  2.)  Am  1.  Jänner  1900  tritt  der 
Nachtrag  VIII  zum  Heft  2 in  Kraft.  Er  enthält  iin  Wesentlichen 
neue  Entfernungen  für  die  Station  Köttwitzsch  der  Sächsischen 
Staatseisenbahnen,  ferner  anderweite  Entfernungen  für  die  Station 


Pritzwalk  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Altona,  für  die 
Stationen  der  Prignitzer  Eisenbahn,  für  die  Stationen  Buschhof 
und  Mirow  der  Mecklenburgischen  Friedrich  Wilhelm-Eisenbahn 
und  für  die  Stationen  Dossow  und  Wittstock  der  Kremmen-Neu- 
Ruppin-Wittstocker  Eisenbahn.  Ausserdem  erhält  der  Nachtrag 
noch  eine  Bestimmung,  wonach  die  Frachtsätze  des  Ausnahme- 
tarifes H für  Petroleum  und  Naphtha  im  Verkehre  von  Harburg 
U.E.  nach  Eger  (Sächs.  Staatsb.)  und  Franzensbad 
(Sächs.  Staatsb.)  um  je  001  Mk.  für  100kg  gekürzt  werden. 

Thüringisch  - Hessisch  • Bayerischer  Güterverkehr. 

(Nachtrag  XI.)  Am  1.  Jänner  1900  trat  der  Nachtrag  XI 
zum  Tarife  vom  1.  Jänner  1896  in  Kraft.  Derselbe  enthält 
Aenderungen  und  Ergänzungen  der  besonderen  Bestimmungen 
zu  der  Verkehrsordnung,  der  besonderen  Tarifvorschriften,  des 
Kilometerzeigers  und  der  Ausnahmetarife,  sowie  Berichtigungen. 
Insbesondere  werden  die  Stationen  Köditzberg  und  Königsee 
Thür,  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Erfurt,  Niedergebra  des 
Eisenbahn-Directionsbezirkes  Cassel  und  die  Stationen  der  kürzlich 
eröffneten  Strecken  Belecke — Soest  und  Neubeckum— Freckenhorst 
der  Westphälischen  Landeseisenbahn  in  den  directen  Verkehr 
aufgenommen.  Insoweit  durch  die  Aenderungen  des  Tarifes 
Frachterhöhungen  eintreten,  gelten  dieselben  erst  vom  15.  Februar 
1900  ab. 

Französisch-Deutscher  Güterverkehr  (über  Belgien). 

(Nachträge  III  zu  den  Heften  lc  und  1 d.)  Am  1.  Jänner 
1900  trat  zu  den  Heften  1 c und  1 d vom  1.  December  1896 
vom  Theil  II  des  Französisch-Deutschen  Gütertarifes  (über 
Belgien)  je  ein  III.  Nachtrag  in  Kraft. 

Die  Nachträge  enthalten  die  Ausdehnung  des  bisher  nur 
für  Paris  gütigen  Ausnahmetarifes  12  für  die  Beförderung  von 
Lampencylindern  u.  s.  w.  auf  die  Stationen  Abbeville,  Amiens, 
Anor,  Arras.  Bergues,  Cambrai,  Compiegne,  Douai,  Dunkerque, 
Le  Cateau,  Lille.  Rouen,  St.  Quentin,  Tourcoing  und  Valenciennes. 
Der  Nachtrag  III  zum  Heft  1 c enthält  ferner  Frachtsätze  der 
allgemeinen  Tarifclassen  für  die  Stationen  Kamenz  in  Sachsen 
und  Petershain  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Halle;  auch 
wird  die  letztgenannte  Station  in  den  Ausnahmetarif  12  auf- 
genommen. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Verwaltungen. 

Deutscher  Eisenbalin-Giitertarif,  Theil  I.  (Tarifirung 
von  gemahlener,  nicht  entölter  Leinsaat.)  Gemahlene, 
nicht  entölte  Leinsaat  — nicht  entfettetes  Leinsaatmehl  — zählt 
nicht  zu  den  im  Specialtarife  für  bestimmte  Stückgüter  auf- 
geführten Futtermitteln;  dieses  Leinsaatmehl  unterliegt  auch 
dann  der  Frachtberechnung  nach  der  allgemeinen  Stückgutclasse, 
wenn  es  zu  Futterzwecken  bestimmt  ist.  Wenn  daher  iin  Fracht- 
briefe nicht  ausdrücklich  angegeben  ist  „Leinsaatmehl  entfettet“, 
sind  die  Sätze  der  allgemeinen  Stückgutclasse  anzuwenden. 

Güterverkehr  von  Danzig  etc.  nach  Mlawa  transito 
zur  Ausfuhr  nach  Russland.  (Nachtrag  II.)  Zu  dem  vom 
15.  Jänner  1895  gütigen  Ausnahmetarife  für  den  vorbezeichneten 
Güterverkehr  ist  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  ein  Nach- 
trag II  in  Kraft  getreten,  welcher  bei  den  betheiligten  Güter- 
abfertigungsstellen, sowie  bei  der  Direction  der  Marienburg- 
Mlawkaer  Eisenbahn  in  Danzig  erhältlich  ist. 

Oberschlesischer  Kohlenverkehr  nach  Stationen  der 
Directionsbezirke  Breslau,  Kattowitz  und  Posen  (Gruppe  II). 

(Einbeziehung  neuer  Stationen.)  Mit  Giltigkeit  vom 
1.  Jänner  1900  wurde  die  an  der  Strecke  Liegnitz  — Raudten  ge- 
legene Haltestelle  Gross-Rinnersdorf  des  Eisenbahn-Directions- 
bezirkes Breslau  in  den  obengenannten  Verkehr  einbezogen. 

Schweiz.  (Ergänzung  der  Allgemeinen  Schwei- 
zerischen Tarifvorschriften  nebst  G ü t er  c 1 as si fi- 
cation  vom  1.  April  1897.)  Mit  Giltigkeit  vom  26.  December 
1899  wurde  der  Artikel  „Chamottesteine“  in  das  Verzeichniss 
der  in  gedeckt  gebauten  Wagen  zu  befördernden  Güter  (Art.  43 
der  Tarifvorschriften)  eingereiht. 

Schweizerischer  Eisenbahnverband.  (Aenderung  der 
allgemeinen  schweizerischen  Tarif  Vorschriften 
nebst  Gü  t er  cl  a s si  fic  a tio  n vom  1.  April  1897.)  Vom 
1.  Februar  1900  an  werden  die  Artikel  Pitch-Pine-Holz  und 
Yellow-Pine-Holz  auf  den  schweizerischen  Eisenbahnen  nach  Special- 
tarif III  tarifirt.  Es  sind  demnach  in  der  Position  269  (deutscher 
Text)  der  Güterclassification  die  Worte:  „Pitch-Pine  (Pechkiefer) 
und  Yellow-Pine  (gelbe  Kiefer)“  zu  streichen.  Am  Schlüsse  dieser 
Position  ist  dagegen  die  Anmerkung  anzubringen  : „Pitch-Pine- 
Holz  und  Yellow-Pine-Holz  siehe  Position  270“.  — In  Position 
270  ist  sodann  im  Eingang  hinter  der  Klammer  beizufügen : 
„ferner  Pitch-Pine-  und  Yellow-Pine-Holz“. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  des  Handelsministeriums  im  Einvernehmen  mit  den  Ministerien  des  Innern  und  der  Eisenbahnen 
vom  12.  November  1899, *)  betreffend  die  Schiffahrt  auf  dem  Bodensee. 

Zum  Vollzüge  der  zwischen  den  Regierungen  der  Bodensee-Uferstaaten  getroffenen  Vereinbarungen  wird 
verordnet  wie  folgt : 

I 

An  Stelle  der  Artikel  2,  Absatz  2 — 4,  Artikel  8,  9,  13,  Absatz  1,  Satz  2,  Absatz  2 und  3,  dann 
Artikel  14,  16  und  17,  Absatz  2,  der  Internationalen  Schiffahrts-  und  Hafenfahrordnung  für  den  Bodensee  vom 

22.  September  1867,  R.-G.-Bl.  Nr.  19  ex  1868,  treten  folgende  Bestimmungen: 

A.  Belastung  der  Schiffe  und  Schiffsuntersuchung. 

§ 1. 

Kein  Schiff  darf  derart  belastet  werden,  dass  es  tiefer  geht  als  die  Linie,  durch  welche  die  grösste  zu- 
lässige Eintauchung  bezeichnet  ist. 

Offene,  d.  h.  nicht  mit  festem  Deck  versehene  Schiffe  müssen  in  dem  Falle,  dass  die  Schiffswand  nicht 
mindestens  50  cm  über  die  Wasserlinie  hervorragt,  mit  sogenannten  Windladen  von  solcher  Höhe  versehen  werden, 
dass  das  Mass  vom  Wasserspiegel  bis  zur  Oberkante  der  Windlade  überall  mindestens  50  cm  beträgt. 

Sofern  die  Ladung  eines  offenen  Schiffes  aus  regelmässig  geschichtetem,  geschnittenem  oder  gespaltenem 
Weichholz  besteht,  kann  die  Anwendung  der  Windiaden  unterbleiben. 

§ 2. 

Bei  der  nach  Artikel  6 der  Bodensee-Schiffahrts-  und  Hafenordnung  vorzunehmenden  Untersuchung  der 
Schiffe  ist  protokollarisch  festzustellen : 

1.  In  allen  Fällen  ob  das  Schiff  für  seinen  Zweck  genügend  stark  und  dauerhaft  gebaut,  gut  ab- 
gedichtet und  seiner  Bestimmung  entsprechend  eingerichtet  ist; 

2.  bei  eisernen  Schiffen  insbesondere  ob  die  Stärke  der  Quer-  und  Längsversteifungen,  sowie 
der  Beplattung  genügend,  ob  die  Vernietung  und  die  Verstemmung  der  Blechnäthe  sorgfältig  ausgeführt  und  das 
Schiff  hinreichend  mit  wasserdichten  Schotten  versehen  ist; 

3.  bei  Dampfschiffen  ausserdem 

a)  ob  die  Maschine  in  ihrem  Bau,  in  ihrer  Aufstellung  und  namentlich  auch  in  ihrer  Verbindung  mit  dem 
Schiffe  derart  beschaffen  ist,  dass  sie  eine  andauernd  sichere  Thätigkeit  erwarten  lässt,  sowie  ob  die 
Maschinenkammer  hinreichend  Raum  bietet,  damit  der  Dienst  bei  den  Kesseln  bequem  verrichtet  und  alle 
1 heile  des  Bewegungsapparates  untersucht  werden  können  ; 
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b)  ob  die  Maschinenkammer  von  den  Kajüten  und  von  den  Laderäumen  durch  Schotten  aus  Eisenblech  getrennt 
ist  und  ob  alle  nöthigen  Vorsichtsmassregeln  zur  Verhütung  von  Feuersgefahr  getroffen  sind; 

c)  ob  die  Dampfkessel  in  ihrer  Aufstellung  nach  Massgabe  der  polizeilichen  Bestimmungen  über  Anlegung  von 
Dampfkesseln  amtlich  geprobt,  bezw.  ob  sie  seit  weniger  als  Jahresfrist  amtlich  revidirt  und  vorschrifts» 
massig  befunden  sind  ; 

d)  ob  — insbesondere  bei  zum  Personenverkehr  bestimmten  Dampfschiffen  — die  'I'reppen  und  Geländer  auf 
Deck  und  aussenseits  gehörig  sicher,  die  Oeffnungen  im  Deck  mit  Vorrichtungen  gegen  unversehenes  Hinein- 
tallen  verwahrt  und  — bei  Raddampfern  — die  Thüren  zu  den  Rädern  gehörig  verschliessbar  eingerichtet, 
ob  die  Oeffnungen  in  der  Schiffsschale,  die  tiefer  liegen  als  die  Linie  der  grössten  zulässigen  Eintauchung,  mit 
zweckentsprechendem  Abschluss  versehen  und  ob  Nothausgänge  aus  dem  Kesselraum,  aus  der  Maschinen- 
kammer und  aus  den  Kajüten  in  genügender  Zahl  und  in  zweckentsprechender  Einrichtung  angebracht  sind. 

Bei  wiederholter  Untersuchung  eines  Schiffes  ist  namentlich  auch  auf  etwaige  Abnützung,  begonnene  Zer- 
störung der  einzelnen  Theile  durch  Fäulniss  oder  Rostbildung,  sowie  auf  die  Zweckmässigkeit  der  vorgenommenen 
Aenderungen  oder  Erneuerungen  zu  achten. 

4.  Bei  Motorschiffen  (Schiffen,  welche  mittelst  Petroleum-,  Benzin-,  Naphtha-  oder  dergleichen, 
auch  Elektromotoren  bewegt  werden)  ausser  den  in  Ziffer  1,  bezw.  Ziffer  2 vorgeschriebenen  Feststellungen: 

a)  ob  der  Motor  und  der  Treibapparat  (Propeller)  so  beschaffen  und  angebracht  sind,  dass  sie  eine  sichere 
Thätigkeit  erwarten  lassen,  sowie  ob  die  Motorkammer  bequem  zugänglich  ist,  gut  gelüftet  werden  kann 
und  hinreichend  Raum  bietet,  damit  die  Bedienung  des  Apparates  nicht  behindert  ist  und  derselbe  in  allen 
Theilen  leicht  untersucht  werden  kann  ; 

b)  ob  die  nöthigen  Vorsichtsmassregeln  gegen  Feuersgefahr  getroffen  sind,  insbesondere  ob  die  Behälter  des 
Betriebsstoffes  und  die  Rohrleitungen  aus  entsprechendem  Material  genügend  stark  hergestellt  und  die  Löth- 
stellen  hart  gelöthet  sind,  ob  der  Zufluss  des  Betriebsstoffes  zum  Motor  auch  von  ausserhalb  der  Motor- 
kammer abschliessbar,  ob  eine  Rohrleitung  mit  Oelpumpe  vorhanden  ist,  um  das  Arbeitsgefäss  (Tank)  aus 
dem  ausserhalb  der  Motorkammer  gut  geschützt  und  leicht  zugänglich  anzubringenden  Vorrathsgefäss  mit  dem 
Betriebsstoff  zu  füllen  und  ob  der  Boden  der  Motorkammer  mit  einer  zum  Auffangen  von  Tropföl  geeigneten 
Blechverschalung  versehen  ist ; 

c)  ob  der  Treibapparat  so  eingerichtet  ist,  dass  rasch  gestoppt  und  vom  Vorwärts-  in  Rückwärtsgang  um- 
gesteuert werden  kann  ; 

d)  ob  für  den  Fall,  dass  Personen  gewerbsmässig  befördert  werden  sollen,  die  erforderlichen  Sicherheits- 
einrichtungen vorhanden  sind. 

§ 3. 

Bei  der  Untersuchung  der  Schiffsausrüstung  ist  zu  prüfen,  ob  das  Schiff  mit  allen  zur  sicheren  Fahrt 
und  zur  Hilfe  in  Nothfällen  erforderlichen  Gerätben  und  Einrichtungen  versehen  ist. 

Zur  nothwendigen  Ausrüstung  gehören  auch  die  zur  raschen  Entfernung  von  Wasser  aus  dem  Schiffsräume, 
sowie  die  zur  Abgabe  der  vorgeschriebenen  Signale  erforderlichen  Vorkehrungen  und  Geräthschaften  — Lichter, 
Nebelhorn,  Dampfpfeife,  Schiffsglocke,  Signalflagge,  Signalkanone. 

Der  Ton  eines  Nebelhorns  soll  auf  mindestens  500  m Entfernung  deutlich  hörbar  und  die  Dampfpteife  so 
angebracht  sein,  dass  der  Schall  möglichst  nicht  gedämpft  wird. 

Auf  eisernen  Schiffen  muss  Vorkehr  getroffen  und  müssen  die  Werkzeuge  und  Materialien  vor- 
handen sein,  um  ein  Leck  ohne  Zeitverlust  bestmöglichst  stopfen  und  dichten  zu  können. 

Jedes  Dampfschiff  muss  ferner  folgenden  Erfordernissen  genügen  : 

a)  Es  müssen  Einrichtungen  und  Geräthe  vorhanden  sein,  um  einen  an  Bord  ausgebrochenen  Brand  wirksam 
zu  bekämpfen  ; 

b)  das  Dampfschiff  muss  versehen  sein  mit  einer  beweglichen  Ueberbordleiter,  sowie  mit  mindestens  einem 
gehörig  ausgerüsteten  Rettungsnachen,  welcher  so  anzubringen  ist,  dass  er  rasch  ins  Wasser  gelassen  und 

bemannt  werden  kann  ; 

c)  das  Dampfschiff  muss  mit  einer  der  Grösse  des  Schiffes  und  seiner  Zweckbestimmung  entsprechenden  Anzahl 
von  Rettungsgürteln  oder  Rettungsringen  ausgerüstet  sein.  Auf  den  zum  Personenverkehr  verwendeten 
Dampfschiffen  sind  ausserdem  die  auf  Deck  aufgestellten  'bische  und  Bänke  so  einzurichten,  dass  sie  ins 
Wasser  geworfen  werden  können  und  genügende  Schwimmkraft  besitzen,  um  ebenfalls  zur  Rettung  von  ins 

Wasser  gerathenen  Personen  dienen  zu  können ; 

d)  es  muss  ein  compensirter  Compass,  dessen  Windrose  einen  Durchmesser  von  mindestens  15  cm  hat,  nebst 
der  Einrichtung  für  dessen  feste  Aufstellung  und  Beleuchtung  bei  Nacht  vorhanden  sein ; 

e)  zwischen  dem  Schiffsführer  und  Maschinenleiter  muss  eine  leichte  Verständigung  möglich  sein  ; auch  muss  auf 
Schiffen  mit  Promenadedeck  vom  Commandoplatze,  sowie  vom  Stande  des  Steuermannes  aus  eines  der 
akustischen  Signalmittel  in  l hätigkeit  gesetzt  werden  können. 

Bei  kleinen  Dampfbooten,  insbesondere  solchen,  die  lediglich  zu  Vergnügungsfahrten  des  Eigen- 
thümers  oder  zum  Verkehre  zwischen  nahe  gelegenen  Orten  dienen,  können  die  Erfordernisse  nach  lit.  a)  und  b) 
ermässigt  oder  nachgesehen  werden. 

Motorschiffe  müssen  den  Erfordernissen  entsprechen,  welche  unter  d)  und  e)  für  Dampfschiffe  auf- 
gestellt sind.  Ueberdies  ist  auf  jedem  Motorschiffe  eine  Anleitung  für  den  Gebrauch  des  Motors,  sowie  ein  Abdruck 
des  graphischen  Fahrplanes  und  der  Steuercourse  für  die  Bodenseedampfschiffe,  mitzutühren ; die  erforderlichen 
Abdrücke  werden  von  den  Dampfschiffahrts-Verwaltungen  zur  Verfügung  gestellt. 
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Auf  Motorschiffen,  die  mittelst  Petroleum,  Benzin,  Naphtha  oder  dergleichen  bewegt  werden,  muss,  um 
einen  ausgebrochenen  Brand  wirksam  bekämpfen  zu  können,  in  unmittelbarer  Nähe  der  Motorkammer  das  nöthige 
Löschmaterial  (Sand  oder  dergleichen)  vorhanden  sein. 

Motorschiffe,  worauf  Personen  gewerbsmässig  befördert  werden,  müssen  mit  einer  entsprechenden  Anzahl 
von  Geräthen  zur  Rettung  versehen  sein. 

Auf  Schleppschiffen  und  Trajectkähnen  müssen  mindestens  zwei  Rettungsringe  mit  Leinen 
vorhanden  sein;  auf  Schilfen  ohne  festes  Deck  genügt  jedoch  an  deren  Stelle  die  sogenannte  Lade. 

Die  untersuchende  Behörde  hat  auch  zu  bestimmen,  welche  Bemannung  zur  sicheren  Fahrt  des  Schiffes 
mindestans  erforderlich  ist. 


§ 4. 

Wenn  das  Schiff  durch  die  Untersuchung  tauglich  befunden  ist,  hat  die  Behörde  die  Linie  der  grössten 
zulässigen  Eintauchung  festzusetzen. 

Der  Mindestabstand  dieser  Linie  vom  Schiffsrand  soll  bei  Lastschiffen  betragen: 

a)  bei  einer  Ladefähigkeit  von  30  t und  mehr : 30  cm, 

b)  bei  einer  Ladefähigkeit  von  weniger  als  30  t:  24  cm. 

Bei  Schiffen,  welche  dem  Personenverkehre  dienen,  muss  die  Linie  der  grössten  zulässigen  Eintauchung 
wenigstens  40  cm  unter  dem  unteren  Rand  der  Fenster  und  der  Oeffnungen  für  die  Radachsen  und,  wo  keine 
Fenster  oder  Oeffnungen  vorhanden  sind,  unter  dem  Schiffsrande  liegen. 

Im  Uebrigen  erfolgt  die  Bestimmung  dieser  Linie  nach  dem  Ermessen  der  untersuchenden  Behörde,  be- 
ziehungsweise der  beigezogenen  Sachverständigen. 

Die  Bestimmung  der  der  grössten  zulässigen  Eintauchung  entsprechenden  Ladefähigkeit  geschieht  entweder 
auf  Grund  eines  auf  Verlangen  des  Eigenthümers  oder  des  Führers  des  Schiffes  vorgenommenen  Aichverfahrens 
oder  auch  nach  einer  Berechnung,  welche  von  der  untersuchenden  Behörde  auf  Grund  der  Hauptabmessungen  des 
Schiffes:  Länge,  Breitenmasse  und  Höhe  zwischen  der  Wasserlinie  des  leeren  Schiffes  und  der  Linie  des  grössten 
zulässigen  Tiefganges  vorgenommen  wird. 

Bei  den  für  den  Personenverkehr  bestimmten  Schiffen  setzt  die  Behörde  fest,  welche  grösste  Zahl  von 
Personen  an  Bord  genommen  werden  darf.  Diese  Zahl  ist  an  einer  geeigneten  Stelle  des  Schiffes  anzuschreiben. 


§ 5. 

Zur  Bezeichnung  der  Linie  der  grössten  zulässigen  Eintauchung  sind  eiserne  Klammern  von  25  cm  Länge 
und  4 cm  Höhe  und  von  hervortretender  Farbe  (weiss  oder  hellroth  auf  dunklem,  schwarz  auf  hellem  Grunde)  zu 
verwenden.  An  eisernen  Schiffen,  die  im  Eigenthume  und  Betriebe  des  Staates  oder  einer  vom  Staate  concessionirten 
Schiffahrts-Unternehmung  stehen,  kann  an  die  Stelle  der  Klammer  ein  aufgemalter  Strich  von  gleicher  Länge  und 
Höhe  und  von  entsprechender  Farbe  treten. 

Die  Unterkante  der  Klammer  oder  des  Striches  muss  mit  der  festgesetzten  Linie  der  grössten  zulässigen 
Eintauchung  zusammenfallen. 

Die  Klammern,  beziehungsweise  die  Freibordstriche  sind  an  beiden  Seiten  in  der  Regel  mittschiffs,  bei 
Dampfschiffen  am  Vorder-  und  am  Hinterschiff,  bei  nicht  mit  festem  Deck  versehenen  Schiffen  da  anzubringen,  wo 
das  Freibord  die  geringste  Höhe  hat.  Auf  der  sichtbaren  Oberfläche  der  Klammern  sind  einzuhauen: 

innerhalb  eines  Ringes  der  Anfangs-  und  der  Endbuchstabe  des  Sitzes  der  Behörde,  welche  die  Prüfungs- 
urkunde ausstellt,  zum  Beispiel 


daneben  die  Tonnenzahl  der  Ladefähigkeit  des  Schiffes  in  arabischen  Zahlen.  Bei  den  Personenschiffen  kann  von 
dieser  Anschreibung  der  Ladefähigkeit  abgesehen  werden. 


§ 6. 

Die  Prüfungsurkunde  wird  nach  den  beigefügten  Formularen  (Anlage  I und  II)  ausgefertigt. 


§ 7. 

Auf  Motorboote  (kleine,  nicht  dem  Lastenverkehre  dienende  Fahrzeuge  mit  Petroleum-,  Benzin-, 
Naphtha-  und  dergleichen,  auch  Elektromotoren)  finden  die  vorstehenden,  für  die  Motorschiffe  gegebenen  Be- 
stimmungen sinngemässe  Anwendung. 

Ruderboote  unterliegen  den  vorstehenden  Bestimmungen  nicht. 

B.  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Gefahren  in  den  Häfen  und  auf  der  Fahrt. 

§ 8. 

Die  Hafeneinfahrten  sind  während  der  Nacht,  und  zwar  von  Sonnenuntergang  bis  Sonnenaufg  ing,  zu 

beleuchten. 

Zur  Bezeichnung  des  rechtsseitigen  Hafenkopfes  (vom  Lande  aus  gesehen)  ist  die  Anwendung  eines  rothen 
Lichtes  zulässig.  Unter  allen  Umständen  aber  muss  die  Beleuchtung  in  einer  Weise  bewirkt  werden,  dass  sich 
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die  Lichter  auf  den  Hafenköpfen  nicht  nur  von  allen  im  Hintergründe  des  Hafengebietes  befindlichen,  sondern 
auch  von  den  für  die  Schiffe  vorgeschriebenen  Lichtern  wesentlich  unterscheiden. 

Die  Dainpfschiffanlandestellen  sind  in  der  Nacht  zu  der  Zeit,  zu  welcher  das  Anlaufen  von  Dampfschiffen 
zu  erwarten  ist,  zu  beleuchten. 

Für  die  Abgabe  der  in  der  Signalordnung,  Anlage  III,  näher  bestimmten  Signale  müssen  in  den  Häfen 
und  an  den  Dainpfschiffanlandestellen  angebracht  sein  : 

a)  ein  weithin  hörbares,  tieftönendes  Nebelhorn, 

b)  eine  helltönende  Nebelglocke. 

Ferner  muss  in  jedem  Haupthafen  eine  Signalkanone  sich  befinden  und  ein  mit  den  nöthigen  Geräth- 
schaften  ausgerüstetes  Rettungsboot  in  Bereitschaft  gehalten  werden. 

§ 9. 

Die  Errichtung  von  Kahnstationen  für  den  regelmässigen  Personenverkehr  der  Dampfschiffe  ist  nicht 

zulässig. 

§ 10. 

Die  in  den  folgenden  Ziffern  1 bis  6 erwähnten  Lichter,  und  keine  anderen,  müssen  bei  jedem  Wetter 
von  Sonnenuntergang  bis  Sonnenaufgang  geführt  werden : 

1.  Ein  Dampfschiff  muss,  wenn  es  in  Fahrt  ist,  führen  : 

a)  am  Buge,  und  zwar  mindestens  3’5  m über  dem  Hauptdeck,  ein  helles,  weisses  Licht,  so  eingerichtet  und 
angebracht,  dass  es  gleichmässig  über  einen  Bogen  des  Horizontes  von  20  Compassstrichen,  und  zwar 
10  Striche  von  vorne  nach  jeder  Seite  sichtbar  ist; 

b)  an  der  rechten  Seite  ein  grünes  Licht,  so  eingerichtet  und  angebracht,  dass  es  gleichmässig  über  einen 
Bogen  des  Horizontes  von  10  Compassstrichen  von  vorne  rechts  sichtbar  ist  ; 

c)  an  der  linken  Seite  ein  rothes  Licht,  so  eingerichtet  und  angebracht,  dass  es  gleichmässig  über  einen  Bogen 
des  Horizontes  von  10  Compassstrichen  von  vorne  nach  links  sichtbar  ist; 

d)  am  Heck  ein  blaues  Licht,  so  eingerichtet  und  angebracht,  dass  es  gleichmässig  über  einen  Bogen  des 
Horizontes  von  16  Compassstrichen,  und  zwar  acht  Striche  von  rückwärts  nach  jeder  Seite,  sichtbar  ist. 

2.  Ein  Motorschiff,  welches  ohne  beigesetztes  Segel  fährt,  hat  die  unter  Ziffer  1,  lit.  a),  b)  und  c),  vor- 
geschriebenen Lichter  zu  führen,  mit  der  Massgabe  jedoch,  dass  das  Bug-(Gras-)Licht  mindestens  1'5  m hoch  über 
dem  Schiffsrand  und  die  beiden  Seitenlichter  mindestens  1 m rückwärts  vom  Bug  (Gras)  anzubringen  sind, 

3.  Motorschiffe  mit  beigesetztem  Segel,  Segelschiffe,  Güter  Schleppschiffe 
und  T rajectkähne  haben  zu  führen : 

a)  wenn  sie  selbstständig  fahren,  die  nach  Ziffer  1,  lit.  b)  und  c),  für  Dampfschiffe  vorgeschriebenen  Seiten- 
lichter ; 

b)  wenn  sie  geschleppt  werden,  am  Bug  (Gras)  das  nach  Ziffer  1,  lit.  a),  für  Dampfschiffe  vorgeschriebene  weisse 
Licht  und  am  Heck  (an  der  Wanne)  ein  weisses  Licht,  welches  über  einen  Bogen  des  Horizontes  von 
16  Compassstrichen,  und  zwar  acht  Striche  von  rückwärts  nach  jeder  Seite  sichtbar  ist. 

Auf  geschleppten  Flössen  ist  ebenfalls  am  hinteren  Ende  ein  weisses  Licht  aufzustellen. 

4.  Wenn  ein  Schiff,  welches  kein  Hecklicht  führt,  bemerkt,  dass  ein  anderes  Schiff  ihm 
Vorfahren  will,  hat  es  diesem  vom  Heck  (von  der  Wanne)  aus  ein  helles  weisses  Licht,  welches  hin  und  her  zu 
schwenken  ist,  zu  zeigen.  Ueberholende  Dampf-  oder  Motorschiffe  haben  die  Absicht  des  Vorfahrens  durch  das 
im  § 11,  Ziffer  9,  Absatz  2,  vorgeschriebene  Signal  rechtzeitig  anzuzeigen. 

5.  Segelyachten,  Fischerboote,  Gondeln  und  Ruderboote  haben  bei  Annäherung 
von  oder  zu  Dampfschiffen  rechtzeitig  ein  weisses  Licht  zu  zeigen. 

6.  Jedes  ausserhalb  der  Häfen  und  Landungsstellen  vor  Anker  liegende  Schiff  muss  ein  helles  weisses 
Licht  zeigen,  welches  nach  allen  Richtungen  sichtbar  ist. 

7.  Die  an  den  Anlandestellen  der  Häfen  vertäut  liegenden  Fahrzeuge  müssen  nach  Massgabe  der  in  der 
betreffenden  Hafenordnung  hierwegen  enthaltenen  Bestimmung  oder  auf  Aufforderung  der  Hafenbehörde  (des  Hafen- 
meisters) jedem  in  der  Zeit  von  Sonnenuntergang  bis  Sonnenaufgang  einlaufenden  Dampfschiffe  und  den  von  diesem 
geführten  Schleppschiffen  an  den  der  Hafenfahrt  zugekehrten  Schiffsenden  und  an  den  am  weitesten  hervorragenden 
Schiffstheilen  (Rabkästen)  helle  v/eisse  Lichter  zeigen. 

8.  Die  Lichter  sollen  in  dunkler  Nacht  bei  klarer  Luft  sichtbar  sein: 

a)  bei  Dampfschiffen  : 

das  Licht  am  Bug  auf  5 km, 

die  Seitenlichter  auf  3 km, 

das  Hecklicht  auf  0‘5  km  ; 

b)  bei  Motorschiffen,  Segelschiffen,  Güterschleppschiffen  und  Trajectkähnen  : 

das  Licht  am  Bug  (Gras)  auf  3 km, 

die  Seitenlichter  und  das  Licht  am  Heck  (an  der  Wanne)  auf  2 km  ; 

c)  bei  Segelyachten,  Fischerbooten,  Gondeln  und  Ruderboten  auf  I km. 

9.  Die  Seitenlichter  der  Dampfschiffe  müssen  so  angebracht  sein,  dass  sie  annähernd  die  Breite  des 
Schiffes  darstellen  ; bei  Raddampfern  sind  sie,  soweit  thunlicb,  gegen  die  Aussenkanten  der  Radkästen  hin  zu 
befestigen.  Ausserdem  müssen  diese  beiden  Seitenlichter  von  der  Innenbordseite  mit  Schirmen  versehen  sein,  welche 
soweit  vor  den  Lichtern  herausragen,  dass  diese  uicht  über  den  Bug  von  der  anderen  Seite  her  gesehen  werden 
können;  diese  letztere  Vorschrift  gilt  für  alle  Schiffe,  die  Seitenlichter  führen. 
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§ 11. 

1.  Kein  Schiff  soll  in  den  Cours  eines  anderen  auf  der  Fahrt  begriffenen  Fahrzeuges  einfahren,  so  dass  es 
solches  in  seinem  Laufe  stört. 

2.  Wenn  zwei  Dampfschiffe  sich  in  gerade  entgegengesetzter  oder  beinahe  gerade  entgegengesetzter 
Richtung  einander  nähern,  so  dass  dadurch  Gefahr  des  Zusammenstosses  entsteht,  so  muss  jedes  Schiff  seinen  Cours 
nach  rechts  ändern,  damit  sie  einander  links  vorbeifahren. 

Diese  Bestimmung  findet  nur  dann  Anwendung,  wenn  Schiffe  sich  in  solcher  Weise  in  gerade  entgegen- 
gesetzter oder  beinahe  gerade  entgegengesetzter  Richtung  einander  nähern,  dass  dadurch  Gefahr  des  Zusammenstosses 
entsteht,  nicht  aber  dann,  wenn  zwei  Schiffe,  sofern  sie  beide  ihren  Cours  beibehalten,  frei  von  einander 
passiren  müssen. 

Dieselbe  findet  daher  nur  in  solchen  Fällen  Anwendung,  wenn  bei  Tag  jedes  der  beiden  Schiffe  den  Bug, 
Mast  und  Kamin  des  anderen  mit  seinem  Bug,  Mast  oder  Kamin  in  einer  Linie  oder  nahezu  in  einer  Linie  sieht, 
und  wenn  bei  Nacht  jedes  der  beiden  Schiffe  in  solcher  Stellung  sich  befindet,  dass  beide  Seitenlichter  des  anderen 
Schiffes  zu  sehen  sind. 

3.  Wenn  die  Course  zweier  Dampfschiffe  sich  so  kreuzen,  dass  dadurch  Gefahr  des  Zusammenstosses 

entsteht,  so  muss  dasjenige  Dampfschiff  aus  dem  Wege  gehen,  welches  das  andere  an  seiner  rechten  Seite  hat. 

4.  Motorschiffe  ohne  beigesetztes  Segel  stehen  hinsichtlich  dieser  Aus  weichregel  — Ziffer  2 und  3 — 

den  Dampfschiffen  gleich. 

5.  Wenn  ein  Dampfschiff  und  ein  Segelschiff  oder  ein  Motorschiff  mit  beigesetztem  Segel  in  solcher 

Richtung  fahren,  dass  für  sie  die  Gefahr  des  Zusammenstosses  entsteht,  so  muss  das  Dampfschiff  dem  anderen 
Schiffe  aus  dem  Wege  gehen.  Im  gleichen  Falle  muss  ein  Motorschiff  ohne  beigesetztes  Segel  einem  Segelschiffe 
aus  dem  Wege  gehen. 

Dampfschiffe  haben  sich  unter  allen  Umständen,  namentlich  bei  stürmischer  Witterung,  von  Schiffen  ohne 
festes  Deck  und  kleinen  oder  schwer  beladenen  Fahrzeugen  derart  entfernt  zu  halten  und  nöthigenfalls  die  Maschine 
abzustellen,  dass  für  diese  Fahrzeuge  beim  Vorüberfahren  durch  den  Wellenschlag  keine  Gefahr  entsteht. 

Den  in  die  Häfen  ein-,  bew.  aus  denselben  auslaufenden  Dampfschiffen  müssen  Gondeln  und  andere  kleine 
Schiffe  auf  entsprechende  Entfernung  aus  dem  Wege  gehen. 

6.  Jedes  Dampfschiff  und  jedes  Motorschiff,  welches  einem  Schiffe  oder  sonstigen  Fahrzeuge  in  gefahr- 

drohender Weise  nahekommt,  muss  die  Fahrt  vermindern  oder,  wenn  nöthig,  stoppen  und  rückwärts  gehen. 

Dabei  hat  dasjenige  Schiff,  welches  die  Gefahr  zuerst  wahrnimmt,  das  andere  Schiff  oder  sonstige  Fahr- 
zeug durch  Abgabe  des  Alarmsignals  mit  der  Dampfpfeife  oder  mit  dem  Nebelhorn  auf  die  drohende  Gefahr  auf- 
merksam zu  machen.  Dieses  Alarmsignal  ist  von  dem  anderen  Schiffe  sofort  zu  erwidern. 

7.  Wenn  ein  Dampfschiff  oder  ein  Motorschiff  ohne  beigesetztes  Segel  während  der  Fahrt  manövrirunfähig 
wird  oder  sdnst  ausser  Stande  ist,  vorschriftsmässig  auszuweichen,  so  hat  dasselbe  den  in  gefahrdrohender  Weise 
sich  nähernden  Schiffen  diesen  Umstand  durch  das  in  der  Signalordnung  hiefür  vorgesehene  Signal  bekanntzugeben. 

8.  Wenn  zwei  Segelschiffe  sich  einander  nähern,  so  dass  dadurch  Gefahr  des  Zusammenstosses  entsteht, 
so  muss  eines  von  ihnen  dem  anderen,  wie  nachstehend  angegeben,  ausweichen,  nämlich  : 

a)  ein  Segelschiff,  welches  mit  vollem  Winde  (jedoch  nicht  in  der  Kielrichtung)  fährt,  muss  einem  mit  Seiten- 
wind (gestreckten  Schnüren)  fahrenden  Schiffe  aus  dem  Wege  gehen  ; 

b)  von  zwei  Schiffen,  die  in  entgegengesetzter  Richtung  mit  Seitenwind  (gestreckten  Schnüren)  auf  einander 

zufahren,  muss  dasjenige  Schiff  aus  dem  Wege  gehen,  welches  den  Wind  von  det  linken  Seite  hat  ; 

c)  wenn  zwei  Schiffe  mit  vollem  Winde  (jedoch  nicht  in  der  Kielrichtung)  segeln  und  denselben  von  ver- 

schiedenen Seiten  haben,  so  muss  dasjenige  Schiff,  welches  den  Wind  von  der  linken  Seite  hat,  dem  anderen 
aus  dem  Wege  gehen  ; 

d)  von  zwei  Schiffen,  welche  mit  vollem  Winde  segeln  und  den  Wind  von  derselben  Seite  haben,  muss  dasjenige 
Schiff  ausweichen,  welches  auf  der  Windseite  liegt  ; 

e)  ein  Schiff,  welches  mit  vollem  Winde  in  der  Kielrichtung  fährt,  muss  jedem  Schiffe  aus  dem  Wege  gehen. 

Motorschiffe  mit  beigesetzten  Segeln  stehen  hinsichtlich  dieser  Ausweichregeln  den  Segelschiffen  gleich. 

9.  Ohne  Rücksicht  auf  irgend  eine  der  in  den  vorstehenden  Ziffern  enthaltenen  Regeln  ist  jedes  Schiff, 
gleich  viel  ob  Dampfschiff,  Motorschiff  oder  Segelschiff,  wenn  es  ein  anderes  Schiff  überholt,  verpflichtet,  diesem 
letzteren  aus  dem  Wege  zu  gehen. 

Die  Absicht,  einem  anderen  Schiffe  vorzufahren,  bat  bei  Nacht  ein  Dampfschiff  durch  fünf  kurze  Pfiffe  mit 

der  Dampfpfeife,  ein  Motorschiff  durch  fünf  kurze  Töne  mit  dem  Nebelhorn  kundzugeben. 

10.  Erscheint  es  veranlasst,  die  Art  und  Weise  des  Ausweichens  bekannt  zu  geben,  so  sind  hiefür  die  in 
der  Signalordnung  (Anlage  III)  vorgesehenen  Coursänderungssignale  anzuwenden. 

11.  In  allen  Fällen,  in  welchen  nach  den  obigen  Regeln  das  eine  von  zwei  Schiffen  dem  anderen  aus  dem 
Wege  zu  gehen  hat,  muss  dieses  letztere  Schiff  seinen  Cours  beibehalten. 

§ i2. 

1.  Bei  unsichtigem  Wetter  (Nebel,  Schneegestöber  u.  s.  w.)  müssen  die  in  der  Signalordnung  (Anlage  III) 
beschriebenen  Signale  sowohl  bei  l ag  als  bei  Nacht  folgendermassen  angewendet  werden  : 

a)  jedes  Dampfschiff  in  Fahrt  muss  mit  seiner  Dampfpfeife  in  der  Minute  drei  lang  gezogene  Pfiffe  in  gleichen 
Zwischenpausen  abgeben; 

b)  jedes  Motorschiff  in  Fahrt  muss  mit  seinem  Nebelhorn  in  der  Minute  mindestens  einen  langgezogenen  Ton 
abgeben ; 

c)  jedes  Segelschiff,  jeder  Trajectkahn  und  jedes  Güterschleppschiff  in  selbstständiger  Fahrt  muss  das  in  lit.  b) 
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vorgeschriebene  Signal  abgeben.  Diese  Fahrzeuge  haben,  so  lange  die  Nebelsignale  der  Dampfschiffe  oder 
der  Motorschiffe  in  Hörweite  sind,  kurze  Töne  mit  dem  Nebelhorn  in  rascher  Aufeinanderfolge  abzugeben. 
Das  letztere  hat  auch  von  Motorschiffen  mit  beigesetztem  Segel,  sowie  von  Fischerbooten  zu  geschehen ; 

d)  Fahrzeuge,  die  geschleppt  werden,  haben,  so  lange  sie  sich  in  der  Hörweite  der  Nebelsignale  kreuzender 
oder  begegnender  Schiffe  befinden,  und  wenn  sie  sich  einer  anzulaufenden  Hafeneinfahrt  nähern,  in  der  Minute 
mindestens  einen  langgezogenen  Ton  mit  dem  Nebelhorn  abzugeben ; 

e)  sobald  die  Nebelsignale  eines  Schiffes  vernommen  werden,  hat  jedes  Dampfschiff  oder  Motorschiff  ohne  bei- 
gesetztes Segel  statt  des  Nebelsignals  die  in  der  Signalordnung  (Anlage  III)  festgesetzten  Erkennungssignale 
so  lange  abzugeben,  bis  jene  Schiffssignale  ausser  Hörweite  sind  ; 

f)  sobald  das  Nebelhorn  oder  das  Glockenschlagwerk  einer  anzulaufenden  Dampferstation  vernommen  wird,  hat 
jedes  Dampfschiff  statt  des  Nebelsignals  das  in  der  Signalordnung  (Anlage  III)  vorgeschriebene  Hafeneinfahrts- 
signal I zu  geben. 

Sobald  die  Nebelglocke  am  Hafenkopf  vernommen  wird,  ist  von  dem  einlaufenden  Dampfschiffe  das  Hafen- 
einfahrtssignal II  so  lange  abzugeben,  bis  das  Glockensignal  zur  Hafeneinfahrt  gegeben  wird  ; 

g)  alle  Schiffe,  welche  ausserhalb  der  Häfen  oder  Anlandestellen  geankert  sind,  müssen,  so  lange  sie  die  Nebel- 
signale von  anderen  Schiffen  wahrnehmen,  in  Zwischenpausen  von  nicht  mehr  als  einer  Minute  die  Glocke 
läuten,  bezw.  mit  dem  Nebelhorn  zwei  kurze,  rasch  aufeinanderfolgende  Töne  abgeben. 

2.  Wenn  ein  .Dampfschiff  oder  Motorschiff  die  Nebelsignale  eines  anderen  Schiffes  wahrnimmt  und  aus  der 
Richtung  und  Stärke  derselben,  sowie  aus  der  Art  des  Signals  hervorgeht,  dass  sich  das  andere  Schiff  in  solcher 
Stellung  befindet,  welche  ein  Ausweichen  erfordert,  so  hat  es  vor  Allem  die  Fahrgeschwindigkeit  zu  mässigen  und 
nöthigenfalls  die  Maschine  ganz  abzustellen. 

Erst  nach  erlangter  Kenntniss  über  die  gegenseitige  Stellung  der  beiden  Schiffe  zu  einander  darf  unter 
vorsichtigster  Anwendung  des  Steuers  und  der  Maschinenkraft  das  Ausweichmanöver  durchgeführt  werden. 

3.  Bei  Nebelwetter  und  Schneegestöber  ist  das  Schleppen  von  Flössen  untersagt. 

Die  Vornahme  von  Wasserbauarbeiten  in  den  dem  Dampferverkehr  dienenden  Theilen  des  Hafenbecken,  in  und 
vor  den  Hafeneinfahrten  und  auf  den  vorgeschriebenen  Fahrcoursen  der  Dampfschiffe  hat  bei  Nebelwetter  und 
Schneegestöber  zu  unterbleiben.  Sollte  sich  die  Durchführung  derartiger  Arbeiten  nicht  auf  nebelfreies  Wetter 
verschieben  lassen,  so  müssen  Zeit  und  Ort  der  Vornahme  derselben  den  fahrplanmässig  verkehrenden  Dampf- 
schiffen rechtzeitig  bekannt  gegeben  werden. 

In  diesem  Falle  haben  die  schwimmenden  Baumaschinen  und  Arbeitsschiffe  (Lauen)  in  gleicher  Weise  die 
Nebelsignale  abzugeben,  wie  sie  für  die  Fahrzeuge  in  Fahrt,  Z.  1,  lit.  a),  b),  c),  vorgeschrieben  sind. 

§ 13. 

1.  Die  Einfahrt  der  Dampfschiffe  in  die  Häfen,  sowie  die  Ausfahrt  soll  womöglich  mit  verringerter 
Kraft  geschehen. 

2.  Wenn  zwei  einen  Hafen  anlaufende  Schiffe  sich  gleichzeitig  der  Hafenlucke  nähern,  so  hat  dasjenige 
Schiff,  welches  das  andere  an  der  rechten  Seite  hat,  diesem  letzteren  den  Vorrang  für  die  Einfahrt  zu  lassen.  Ein 
Dampfschiff  geht  hiebei  aber  jedem  nicht  unter  Dampf  gehenden  Schiffe  vor,  es  sei  denn,  dass  ein  mit  kräftigem 
Wind  segelndes  Schiff  augenscheinlich  nicht  in  der  Lage  ist,  ohne  eigene  Gefahr  dem  Dampfschiffe  das  Fahrwasser 
frei  zu  lassen. 

3.  Wenn  zwei  oder  mehrere  Dampfschiffe  zu  einer  und  derselben  Zeit  zur  Ausfahrt  aus  dem  Hafen  bereit 
sind,  so  erhält  dasjenige  Dampfschiff  den  Vorrang,  welches  vermöge  seiner  Aufstellung  am  schnellsten  und  ohne 
Gefährdung  anderer  Schiffe  die  Ausfahrt  zu  bewirken  vermag. 

Das  nachfolgende  Schiff  darf  erst  dann  sich  in  Bewegung  setzen,  wenn  das  erstere  die  Hafenlucke 
verlassen  hat. 

Ist  das  vorhergehende  Schiff  rückwärts  aus  dem  Hafen  gefahren,  so  darf  bei  Nacht,  Sturm,  Nebel  und 
Schneegestöber  das  folgende  Schiff  erst  dann  den  Hafen  verlassen,  wenn  ersteres  abgeschwenkt  und  seinen  vor- 
geschriebenen Cours  eingeschlagen  hat.  Dasselbe  hat  das  in  der  Signalordnung  (Anlage  III)  hiefür  vorgeschriebene 
Signal  zu  geben. 

4.  Bei  Tage  und  in  ruhiger  Nacht  ist  es  gestattet,  die  Abfahrt  aus  dem  Hafen  zu  bewerkstelligen,  wenn 
ein  ankommendes  Dampfschiff  noch  mindestens  500  m von  der  Hafenlucke  entfernt  ist. 

Die  Absicht  der  Ausfahrt  muss  jedoch  schon  früher,  und  zwar  durch  das  in  der  Signalordnung  (Anlage  III) 
für  diesen  Fall  vorgeschriebene  Signal  kundgegeben  werden,  und  die  Abfahrt  darf  erst  dann  bewerkstelligt  werden, 
wenn  das  ankommende  Dampfschiff  in  genügender  Entfernung  von  der  Hafenlucke  die  Maschine  abgestellt  und 
dies  durch  Erwiderung  des  Signals  bekanntgegeben  hat. 

Bei  unsichtigem  Wetter  ist  das  gleiche  Verfahren  zu  beobachten,  sobald  das  einlaufende  Schiff  mit  der 
Abgabe  des  Hafeneinfahrtssignals  I begonnen  hat. 

5.  Wenn  in  stürmischer  Nacht  ein  Dampfschiff  sich  bis  auf  einen  Kilometer  dem  Hafen  genähert  hat,  ebenso 
wenn  bei  unsichtigem  Wetter  (Nebel,  Schneegestöber  u.  s.  w.)  das  Hafeneinfahrtssignal  II  eines  ankommenden 
Schiffes  gehört  wird,  darf  kein  Schiff  mehr  den  Hafen  verlassen  oder  die  Hafenlucke  verstellen. 

6.  Motorschiffe  haben  bei  jeder  Tageszeit  und  bei  jedem  Wetter,  wenn  sie  in  einen  Hafen  einlaufen  oder 
aus  einem  Hafen  auslaufen  wollen,  das  in  der  Signalordnung  hiefür  vorgeschriebene  Signal  mit  dem  Nebelhorn 
abzugeben,  und  zwar  beim  Einlaufen,  sobald  sich  das  Motorschiff  der  Hafenlucke  auf  etwa  200  m genähert  hat, 
beim  Auslaufen,  bevor  das  Motorschiff  in  das  Fahrwasser  der  Hafenlucke  einfährt. 

Motorboote  und  kleine  Dampfboote  haben  dieses  Signal  mit  dem  Nebelhorn,  bezw.  mit  der  Dampfpfeife 
bei  der  Ein-  und  Ausfahrt  ebenfalls  abzugeben.  Sie  dürfen  ausserdem  die  Hafeuköpfe  nicht  nahe  umfahren  und 
müssen  bei  der  Einfahrt  die  Geschwindigkeit  rechtzeitig  mässigen. 
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§ 14. 

Der  Schiffsführer  ist  bei  Eintreten  eines  Unglücksfalles  verpflichtet,  hievon  schleunigst  benachbarte  Orte 
und  Schiffe  zu  benachrichtigen.  Hiezu  hat  er  die  in  der  Signalordnung  (Anlage  III)  vorgesehenen  Nothsignale 
anzuwenden. 

§ 15. 

Motorboote  (vgl.  § 7)  sind  hinsichtlich  der  Lichterführung,  der  Ausweichregel  und  der  Signalgebung  den 
Dampfschiffen  gleichgestellt,  mit  der  Massgabe,  dass  zur  Abgabe  der  Signale  eines  der  vorgeschriebenen  akustischen 
Signalmittel  (Pfeife  oder  Horn)  genügt. 

Für  kleine  Dampfboote  genügt  eine  einfache  Dampfpfeife. 

Bei  Motorbooten  und  kleinen  Dampfbooten  kann  das  Buglicht  niedriger,  als  im  § 10,  Ziffer  1,  lit.  a),  vor- 
geschrieben ist,  .angebracht  und  auch  mit  den  Seitenlichtern  in  einem  Gehäuse  vereinigt  werden. 

C.  Bestimmungen  über  die  Beförderung-  gefährlicher  Stoffe. 

a)  Die  Beförderung  von  explosiven  Gegenständen  (Sprengstoffen). 

I.  Zum  Verkehre  auf  dem  Bodensee  sind  folgende  explosive  Gegenstände  zugelassen  : 

1.  Pulver  — Sprengsalpeter,  brennbarer  Salpeter  — (ein  sehr  inniges  Gemisch  aus  neutral  reagirenden 
Salpeterarten  und  Kohle  oder  Stoffen,  deren  wesentliche  Bestandtheile  Kohlenstoff,  Wasserstoff  oder  Sauerstoff 
sind,  mit  oder  ohne  Schwefel)  ; 

2.  folgende,  Nitroglycerin  enthaltende  Präparate  : 

a)  Dynamit  I (ein  bei  mittlerer  Temperatur  plastisches,  nicht  abtropfbares  Gemisch  von  Nitroglycerin  mit 
pulverförmigen,  an  sich  nicht  sprengkräftigen  und  nicht  selbstentzündlichen  Stoffen), 

b)  Dynamit  II  und  III  (Kohlendynamit,  ein  Gemisch  von  Nitroglycerin  mit  schiesspulverähnlichen  Gemengen), 

c)  Sprenggelatin  (ein  bei  mittlerer  Temperatur  zähelastisches  Gemisch,  bestehend  aus  Nitroglycerin,  welches 
durch  Nitrocellulose  gelatinirt  ist,  mit  oder  ohne  kohlensauren  Alkalien  [bezw.  alkalischen  Erden  | oder  neutral 
reagirenden  Salpeterarten), 

d)  Gelatindynamit  (ein  bei  mittlerer  Temperatur  plastisches  Gemisch,  bestehend  aus  Nitroglycerin,  welches 
durch  Nitrocellulose  gelatinirt  ist,  und  Holzmehl,  Salpeter  und  kohlensauren  Alkalien  [bezw.  alkalischen  Erden]), 

e)  Carbonit  (ein  Gemisch  von  Nitroglycerin  mit  schiesspulverähnlichen  Gemengen  und  mit  flüssigen,  an  sich 
nicht  sprengkräftigen  oder  nicht  selbstentzündlichen  Stoffen)  ; 

3.  Nitrocellulose  (lockere,  mit  mindestens  20  Percent  Wassergehalt,  und  gepresste,  nicht  gelatinirte), 
insbesondere  Schiessbaumwolle  und  Collodiumwolle,  sowie  Gemische  von  Nitrocellulose  mit  neutral  reagirenden 
Salpeterarten  ; 

4.  folgende  Gemische,  welche  Nitroverbindungen  von  Stoffen  der  aromatischen  Reihe  enthalten: 

a)  Securit  (ein  Gemenge  von  Ammoniaksalpeter,  Calisalpeter  und  Dinitrobenzol  oder  ähnlichen  Stoffen), 

b)  Roburit  (ein  Gemischvon  Chlordinitrobenzol,  Chlornitronaphthalin  und  Nitrochlorbenzol  und  Ammoniaksalpeter) ; 

5.  Kartuschen,  Petarden,  P'euerwerkskörper,  sprengkräftige  Zündungen,  welche  zum  Entzünden  von 
Ladungen  dienen  (z.  B.  Sprengkapseln),  Zündplättchen  (amorces)  ; 

6.  alle  jeweilig  zur  Versendung  auf  den  Eisenbahnen  und  Wasserstrassen  der  Bodensee-Uferstaaten 
zugelassenen  explosiven  Gegenstände. 

Schiffe,  welche  explosive  Gegenstände  führen,  müssen  beim  Einlaufen  in  die  Bestimmungsstation  dieser 
Stoffe  bereits  mit  den  nach  den  Vorschriften  des  Uferstaates  der  Bestimmungsstation  erforderlichen  Begleitpapieren 
versehen  sein. 

II.  Nachstehende  Stoffe  werden,  insofern  dieselben  in  der  für  den  Eisenbahnverkehr  vorgeschriebenen 
Weise  verpackt  sind,  und  insbesondere  ein  Schlottern  oder  Ausrinnen  des  Inhaltes  ausgeschlossen  ist,  nicht  als 
explosive  Gegenstände  behandelt : 

1.  die  in  dem  Heere  und  der  Marine  eines  der  Uferstaaten  vorgeschriebenen,  nicht  sprengkräftigen 

Zündungen  ; 

2.  die  für  Feuerwaffen  benützten  Zündhütchen,  Zündspiegel  und  Patronen  für  P'euerwaffen  ; 

3.  Zündschnüre. 

III.  Vom  Verkehre  auf  dem  Bodensee  sind  ausgeschlossen  die  nicht  nach  Ziffer  I zugelassenen  explosiven 
Gegenstände,  insbesondere : 

1.  Nitroglycerin  als  solches  und  in  Lösungen  ; 

2.  Knallgold,  trocken  in  fester  oder  Pulverform,  Knallquecksilber,  Knallsilber  und  die  damit  hergestellten 
Präparate ; 

3.  Nitrozuckerarten,  Nitrostärkearten  und  die  damit  hergestellten  Gemische; 

4.  Gemische,  welche  Nitroglycerin  abtropfen  lassen  ; 

5.  explosive  Gegenstände,  welche  entweder 

a)  sauer  reagiren  [mit  Ausnahme  des  Pulvers,  Sprengsalpeters  und  brennbaren  Salpeters  (1,  1),  des  Seeurt 
(I,  4 a)  und  des  Roburits  (I,  4 b)],  oder 

b)  bei  einer  Temperatur  bis  zu  -|-  40°  C.  zur  Selbstzersetzung  neigen,  oder 

c)  welche  enthalten  : 

aa)  chlorsaure  Salze  [mit  Ausnahme  der  Sprengkapseln  und  Zündplättchen  (I,  5)],  oder 
bb)  pikrinsaure  Salze,  oder 

cc)  Phosphor  [mit  Ausnahme  der  Zündplättchen  (I,  5)],  oder 
dd)  Schwefelkupfer; 
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6.  explosive  Gegenstände  in  Patronenhüllen,  sofern  diese  äusserlich  mit  Nitroglycerin  (Ziffer  1)  oder  mit 
anderer  Sprengflüssigkeit  benetzt  oder  äusserlich  mit  festen  explosiven  Gegenständen  behaftet  sind; 

7.  Sprengpräparate,  bei  welchen  die  einzelnen  an  und  für  sich  nicht  sprengkräftigen  Bestandtheile  in  einem 
geschlossenen  Behälter  durch  leicht  brechbare  Scheidewände  oder  Hahnvorrichtungen  solange  getrennt  gehalten 
werden,  bis  die  Explosion,  durch  Zertrümmerung,  Verschiebung  der  Scheidewände  oder  Oeffnen  der  Hahn- 
vorrichtungen veranlasst,  stattfinden  soll  ; 

8.  geladene  Schusswaffen. 

IV.  Auf  Schiffen,  welche  Personen  befördern,  sowie  auf  Flüssen  dürfen  explosive  Gegenstände  nicht  transportirt, 
an  Schiesspulver  und  Feuerwerkskörpern  darf  jedoch  so  viel  mitgeführt  werden,  als  zur  Abgabe  von  Signalen  noth- 
wendig  ist. 

Eine  Ausnahme  findet  nur  statt,  wenn  in  dringenden  Fällen  allgemeiner  Gefahr,  'zum  Beispiel  bei  Eis- 
stopfungen, die  nöthigen  Sprengbüchsen  und  das  zu  deren  Füllung  erforderliche  Material  unter  zuverlässiger 
Begleitung  in  kürzester  Frist  nach  dem  Bestimmungsort  geschafft  werden  soll. 

Jedes  zur  Beförderung  von  explosiven  Gegenständen  verwendete  Schiff  muss  einen  Rettungsnachen  mit 
sich  führen. 

V.  Die  explosiven  Gegenstände  sind  in  hölzerne,  haltbare  und  dem  Gewichte  des  Inhaltes  entsprechend  starke 
Kisten  oder  Tonnen,  deren  Fugen  so  gedichtet  sind,  dass  ein  Ausstreuen  nicht  stattfinden  kann,  und  welche  nicht 
mit  eisernen  Reifen  oder  Bändern  versehen  sind,  fest  zu  verpacken.  Statt  der  hölzernen  Kisten  oder  Tonnen 
können  auch  aus  mehrfachen  Lagen  sehr  starken  und  steifen,  gefirnissten  Pappdeckels  gefertigte  Fässer  (so- 
genannte amerikanische  Fässer)  verwendet  werden.  Die  zum  Transport  von  Pulver,  Sprengsalpeter  und  brenn- 
barem Salpeter  (I,  1)  verwendeten  Behälter  dürfen  keine  eisernen  Nägel,  Schrauben  oder  sonstige  eiserne 
Befestigungsmittel  haben. 

Pulver,  Sprengsalpeter,  brennbarer  Salpeter  (I,  1)  und  das  aus  gelatinirter  Nitrocellulose  mit  oder  ohne 
Salpeter  hergestellte  Pulver  (I,  3)  darf  in  metallene  Behälter,  ausgenommen  solche  von  Eisen,  verpackt  werden. 
Vor  der  Verpackung  in  Tonnen  oder  Kisten  müssen  diese  Stoffe  entweder  in  Packete  (Blechbehälter)  bis  zu 
höchstens  2!/2  kg  Gewicht  verpackt  oder  in  dichte,  aus  haltbaren  Stoffen  gefertigte  Säcke,  Mehlpulver  in  Säcke 
aus  Leder  oder  dichtem  Kautschukstoff  geschüttet  werden. 

Die  in  I,  2 und  4 aufgeführten  explosiven  Gegenstände  dürfen  nur  in  Patronen,  nicht  auch  in  loser  Masse 
versendet  werden.  Diese  Patronen,  sowie  Patronen  aus  gepresster  Schiessbaumwolle,  mit  oder  ohne  Parafinüberzug 
(I,  3),  sind  durch  eine  Umhüllung  von  Papier  in  Packete  zu  vereinigen.  Das  Gleiche  gilt  für  die  nach  I,  6 zu- 
gelassenen explosiven  Gegenstände,  soweit  die  Versendung  auf  Eisenbahnen  nur  in  Patronenform  erfolgen  darf. 
Die  Patronen  der  in  I,  2 aufgeführten  Stoffe  sind  ausserdem  mit  einer  das  Eindringen  von  Wasser  oder  Feuchtigkeit 
verhindernden  Umhüllung  (zum  Beispiel  mit  Gummilösung  verklebten  Gummibeutel)  zu  versehen. 

Gepresste  Schiesswollkörper  mit  mindestens  15  Percent  Wassergehalt,  sowie  Securit-  und  Roburitpatronen 
(I,  4)  dürfen  auch  in  dichtschliessende  Blechbüchsen  oder  Pappschachteln  verpackt  werden. 

Für  die  Versendung  loser  Nitrocellulose  mit  mindestens  20  Percent  Wassergehalt  ist  feste  Verpackung  in 
starkwandige,  luftdichte  Behälter  erforderlich. 

Explosive  Gegenstände  jeder  Art  dürfen  weder  mit  Zündungen  oder  Zündschnüren  versehen,  noch  mit 
solchen  oder  mit  Patronen  für  Feuerwaffen  (II,  2)  in  dieselben  Behälter  verpackt  werden. 

Die  zur  Verpackung  von  explosiven  Gegenständen  dienenden  Behälter  müssen  je  nach  ihrem  Inhalte  mit 
der  Aufschrift  : Pulver,  Sprengsalpeter,  brennbarer  Salpeter,  Pulver  aus  Nitrocellulose  und  Salpeter,  Kartuschen, 
Petarden,  Feuerwerkskörper,  Zündungen,  Dynamitpatronen,  Kohlendynamitpatronen,  Sprenggelatinepatronen, 
Gelatinedynamitpatronen,  Carbonitpatronen,  Schiessbaumwolle  u.  s.  w.  versehen  sein.  Ausserdem  müssen  dieselben 
mit  der  Firma  oder  der  Marke  der  Fabrik,  aus  welcher  die  explosiven  Gegenstände  herrühren,  bezeichnet  sein, 
oder  eine  von  der  Centralbehörde  bewilligte  und  öffentlich  bekanntgemachte  Bezeichnung  der  Fabrik  tragen. 

Das  Bruttogewicht  der  Versendungsstücke  darf  bei  Pulver,  Sprengsalpeter,  brennbarem  Salpeter  (I,  1), 
bei  Schiessbaumwolle  (I,  3),  bei  Kartuschen,  Petarden,  Feuerwerkskörpern  oder  Zündungen  (I,  5)  90  kg,  bei 
sonstigen  explosiven  Gegenständen  35  kg  nicht  übersteigen.  Auf  prismatisches  Geschützpulver  in  Kartuschen  finden 
diese  Gewichtsbestimmungen  keine  Anwendung. 

Die  für  den  Eisenbahnverkehr  jeweilig  vorgeschriebene  Verpackung  genügt  auch  für  die  Versendung  auf 
dem  Bodensee. 

VI.  Bei  dem  Verpacken  und  dem  Verladen,  sowie  bei  dem  Abladen  und  Auspacken  von  explosiven  Gegen- 
ständen darf  Feuer  oder  offenes  Licht  nicht  gehalten,  Tabak  nicht  geraucht  werden. 

Das  Verladen  und  Abladen  hat  unter  sorgfältiger  Vermeidung  von  Erschütterungen  zu  erfolgen.  Die 
Versendungsstücke  dürfen  deshalb  nie  gerollt  oder  abgeworfen  werden. 

VII.  Das  Ein-  und  Ausladen  darf  nur  an  einer  von  der  zuständigen  Polizeibehörde  dazu  angewiesenen  Stelle, 
welche  mindestens  300  m von  bewohnten  Gebäuden  entfernt  sein  muss,  erfolgen.  Ausserdem  ist  das  Ein-  und 
Ausladen  der  explosiven  Gegenstände  in  den  dazu  bestimmten  Räumen  vor  oder  in  einer  Sprengstofffabrik  oder 
einem  polizeilich  genehmigten  Sprengstoff lager,  sowie  in  denjenigen  Abtheilungen  eines  Hafens  gestattet,  welche 
von  der  Hafenbehörde  dazu  angewiesen  sind. 

Die  Ladestelle  darf  während  ihrer  Benützung  dem  Publicum  nicht  zugänglich  sein  und  ist,  wenn  ausnahms- 
weise das  Aus-  und  Einladen  bei  Dunkelheit  stattfindet,  mit  fest-  und  hochstehenden  Laternen  zu  erleuchten.  Die 
mit  Explosivstoffe  gefüllten  Behälter  dürfen  nicht  eher  auf  die  Ladestelle  gebracht  oder  zugelassen  werden,  als  bis 
die  Verladung  beginnen  soll. 

VIII.  Die  in  I,  2 bis  4,  aufgeführten  Stoffe  dürfen  auf  einem  P'ahrzeuge  nicht  mit  Pulver.  Sprengsalpeter,  brenn- 
barem Salpeter  (I,  1),  Kartuschen,  Petarden,  Feuerwerkskörpern,  Zündungen  (I,  5)  oder  mit  Patronen  für  Feuer- 
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waffen  (II,  2)  zusammen  verladen  werden.  Ebenso  sind  sprengkräftige  Zündungen  stets  abgesondert  von  Pulver 
und  anderen  explosiven  Gegenständen  unterzubringen. 

IX.  Die  explosiven  Gegenstände  müssen  auf  dem  Fahrzeuge  in  einem  abgeschlossenen  Raume,  welcher  bei 
Dampfschiffen  möglichst  weit  von  den  Kesselräumen  entfernt  ist,  unter  Deck  fest  verstaut  werden.  Hiebei  dürfen 
Tonnen  nicht  aufrecht  gestellt  werden,  müssen  vielmehr  gelegt  und  durch  Holzunterlagen  gegen  jede  rollende 
Bewegung  verwahrt  werden.  Ist  ausnahmsweise  das  Anbinden  einzelner  Versendungsstücke  nothwendig,  so  darf 
dies  nur  mittelst  Seilen  und  nie  mit  Ketten  geschehen.  Alle  Eisenbestandtheile,  welche  während  der  Fahrt  mit  den 
Versendungsstücken  in  Berührung  kommen  könnten,  sind  mit  Werg,  Stroh  oder  Lappen  zu  umwickeln. 

Offene  Boote,  in  denen  explosive  Gegenstände  befördert  werden,  müssen  mit  einem  dichtschliessenden 
Plantuche  (z.  B.  imprägnirte  Leinwand)  überspannt  sein. 

Weder  in  den  so  benützten,  noch  in  den  unmittelbar  daranstossenden  Räumen  dürfen  Zündhütchen  und 
Zündschnüre  (II,  2 und  3)  verpackt  sein. 

Leicht  entzündliche  oder  selbstentzündliche  Stoffe,  zu  welchen  Steinkohlen  und  Cokes  nicht  gerechnet 
werden,  sind  von  der  gleichzeitigen  Beförderung  überhaupt  ausgeschlossen. 

X.  Die  Beförderung  von  explosiven  Gegenständen  ist  nur  bei  Tag  und  bei  sichtigem  Wetter  gestattet. 

Auf  Schiffen,  welche  explosive  Gegenstände  führen,  ist  das  Anzünden  von  Licht  und  Feuer  nur  dann,  wenn 

das  Schiff  einen  abgeschlossenen  Feuerraum  hat,  und  nur  in  letzterem,  gestattet. 

XI.  Fahrzeuge,  welche  explosive  Gegenstände  in  Mengen  von  mehr  als  35  kg  Bruttogewicht  führen, 
haben  bei  der  P'ahrt,  dem  Aufenthalte  und  Anlanden  Folgendes  zu  beobachten: 

1.  Die  Fahrzeuge  müssen  als  Warnungszeichen  eine  von  Weitem  erkennbare,  stets  ausgespannt  gehaltene 
schwarze  Flagge  mit  einem  weissen  P führen ; 

2.  sie  dürfen  niemals  ohne  Bewachung  bleiben ; 

3.  sie  haben  sich  möglichst  entfernt  von  anderen  Fahrzeugen  zu  halten ; 

4.  besteht  ein  Transport  aus  mehreren  Fahrzeugen,  so  müssen  diese  während  der  P'ahrt  eine  Entfernung 
von  mindestens  50  m unter  einander  innehalten ; 

5.  wenn  das  Fahrzeug,  welches  explosive  Gegenstände  führt,  unterwegs  in  der  Nähe  des  Landes  einen  Aufenthalt 
von  mehr  als  zwei  Stunden  macht,  so  ist  eine  Entfernung  von  mindestens  300  m von  Fabriken,  Werkstätten  und 
bewohnten  Gebäuden  einzuhalten. 

Die  zuständige  Polizeibehörde  darf,  falls  eine  geeignete  Haltestelle  in  solcher  Entfernung  nicht  zu  finden 
ist,  gestatten,  dass  eine  Haltestelle  in  einer  geringeren,  wenn  aber  nicht  ein  anderer  Schutz  geboten  ist,  mindestens 
200  m betragenden  Entfernung  von  Fabriken,  Werkstätten  und  bewohnten  Gebäuden  gewählt  wird. 

Bei  einem  Aufenthalte  von  mehr  als  zwei  Stunden  in  der  Nähe  von  Ortschaften  ist  überdies  der  zuständigen 
Polizeibehörde  thunlichst  schleunig  Anzeige  zu  erstatten  ; die  zuständige  Polizeibehörde  hat  darauf  die  ihr  nothwendig 
erscheinenden  Vorsichtsmassregeln  zu  treffen. 

Soll  das  Anlegen  in  einem  Hafen  geschehen,  so  ist  die  Hafenbehörde  vorher  in  Kenntniss  zu  setzen  und 
sind  von  dieser  die  im  Interesse  der  Sicherheit  erforderlichen  Anordnungen,  geeignetenfalls  im  Benehmen  mit  der 
zuständigen  Polizeibehörde  zu  treffen ; 

6.  geräth  eine  Sendung  mit  explosiven  Gegenständen  unterwegs  in  einen  Zustand,  dass  der  weitere 
Versandt  bedenklich  erscheint,  so  hat  die  zuständige  Polizeibehörde  des  nächsten  Ortes,  welcher  von  dem  Transport- 
führer  thunlichst  schleunig  Anzeige  zu  erstatten  ist,  die  zur  gefahrlosen  weiteren  Behandlung  der  Sendung  nöthigen 
Anordnungen  zu  treffen,  und  zwar  ie  nach  den  Umständen  unter  Zuziehung  eines  auf  ihre  Aufforderung  von  dem 
Absender  zu  entsendenden  Sachverständigen. 

Ist  Gefahr  im  Verzüge,  so  erfolgt  die  Vernichtung  der  explosiven  Gegenstände  durch  die  zuständige 
Polizeibehörde  auf  Kosten  des  Absenders  ohne  vorherige  Benachrichtigung  desselben,  wenn  möglich  nach  der  Angabe 
und  unter  Aufsicht  eines  Sachverständigen. 

Ist  an  dem  betreffenden  Orte  ein  Hafen,  so  sind  die  erforderlichen  Anordnungen,  soweit  das  Hafengebiet 
in  Betracht  kommt,  von  der  Hafenbehörde,  geeignetenfalls  im  Benehmen  mit  der  zuständigen  Polizeibehörde 

zu  treffen. 

XII.  Fahrzeuge,  welche  an  einem  mit  der  P'lagge  nach  Ziffer  XI,  Punkt  1,  versehenen  Schiffe  in  einer  Ent- 
fernung von  weniger  als  300  m vorüberfahren,  haben  die  P'euer  zu  bergen,  Dampfschiffe  überdies  die  Rauchregister 
entsprechend  zu  handhaben. 

b)  Die  Beförderung  von  feuergefährlichen,  nicht  zu  den  explosiven  Gegenständen 

gehörenden  Stoffen. 

I.  Als  feuergefährlich  gelten  folgende  Gegenstände  : 

a)  Rohpetroleum  und  dessen  Destillationsproducte  (Petroleumäther,  Gasolin,  Neolin,  Benzin,  Ligorin,  Naphth. 
Petroleumessenz,  gereinigtes  Petroleum,  Putzöl,  Schmieröle  u.  s.  w.); 

b)  alle  aus  1 heer  oder  Theerölen  (Harz-,  Steinkohlen-,  Braunkohlen-,  Torf-  und  Schiefertheer)  berei.-te 
flüchtigen  Stoffe; 

c)  Schwefeläther  (Aethyläther),  Collodium  und  Schwefelkohlenstoff  (Schwefelalkohol); 

d)  rothe  rauchende  Salpetersäure  ; 

e)  weisser  und  gelber,  sowie  rother  (amorpher)  Phosphor  ; 

f)  Bucher’sche  P'euerlöschdosen. 

Die  in  lit.  a)  und  b)  bezeichneten  Gegenstände  werden  in  drei  Classen  eingetheilt,  jt  nachdem  sie  bei 
17'5°  C.  ein  specifisches  Gewicht  haben  von  : 
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(Classe  I)  mindestens  0'780  (sogenanntes  Testpetroleum,  Benzol,  Toluol,  Xylol,  Cumol,  Mirbanöl,  Solaröl, 
Photogen  u.  s.  w.), 

(Classe  II)  weniger  als  0'780  und  mehr  als  0'680  (Benzin,  Ligroin,  Putzöl  u.  s.  w.), 

(Classe  III)  0‘680  oder  weniger  (Petroleumäther,  Gasolin,  Neolin  u.  s.  w.) 

II.  Die  in  lit.  a)  und  b)  genannten  Gegenstände  dürfen  auf  dem  Bodensee  nur  befördert 
werden  entweder: 

a)  in  dichten  und  widerstandsfähigen  Metallgefässen  oder 

b)  in  Gefässen  aus  Glas  oder  Steinzeug; 

die  Gegenstände  der  Classen  I und  II  ausserdem 

c)  in  besonders  guten,  dauerhaften  Fässern. 

Bei  der  Beförderung  in  Gefässen  aus  Glas  oder  Steinzeug  sind  noch  folgende  Vorschriften  zu  beachten: 

1.  Werden  mehrere  Gefässe  in  einem  Frachtstück  vereinigt,  so  müssen  dieselben  in  starke  Holzkisten  mit 
Stroh,  Heu,  Kleie,  Sägemehl,  Infusorienerde  oder  anderen  lockeren  Substanzen  fest  verpackt  sein. 

2.  Bei  Einzelverpackung  ist  die  Versendung  der  Gefässe  in  soliden,  mit  einer  guten  Schutzdecke,  sowie 
mit  Handhaben  versehenen  und  mit  hinreichendem  Verpackungsmaterial  eingefütterten  Körben  oder  Kübeln  zulässig; 
die  Schutzdecke  muss,  falls  sie  aus  Stroh,  Rohr,  Schilf  oder  ähnlichem  Material  besteht,  mit  Lehm-  oder  Kalkmilch 
oder  einer  gleichartigen  Materie  unter  Zusatz  von  Wasserglas  getränkt  sein.  Das  Bruttogewicht  des  einzelnen 
Collo  darf  für  die  Stoffe  der  Classe  I bei  Verwendung  von  Glasgefässen  60  kg,  bei  Verwendung  von  Gefässen 
aus  Steinzeug  75  kg  und  für  die  Stoffe  der  Classen  II  und  III  bei  Verwendung  beider  Arten  von  Gefässen 
40  kg  nicht  übersteigen. 

Jedes  Frachtstück,  welches  Gegenstände  der  II.  und  III.  Classe  enthält,  ist  mit  einer  deutlichen,  auf 
rothem  Grund  gedruckten  Aufschrift  „Feuergefährlich“  zu  versehen.  Körbe  und  Kübel  mit  Gefässen  aus  Glas  oder 
Steinzeug,  welche  Gegenstände  der  Classen  II  und  III  enthalten,  haben  ausserdem  die  Aufschrift:  „Muss  getragen 
werden“  zu  erhalten. 

III.  Schwefeläther  ( Aetbyläther),  sowie  C o 1 1 o d i u m (I,  lit.  c)  dürfen  nur  in  vollkommen  dicht 
verschlossenen  Gefässen  aus  Metall  oder  Glas  versendet  werden.  Die  Verpackung  dieser  Gefässe,  und  zwar  sowohl 
der  Metall-  wie  der  Glasgefässe,  muss  bei  Vereinigung  mehrerer  Gefässe  in  einem  Frachtstücke  den  in  II,  Ziffer  1, 
und  bei  Einzelverpackung  den  in  II,  Ziffer  2,  gegebenen  Vorschriften  entsprechen,  mit  der  Massgabe,  dass  bei 
Einzelverpackung  das  Bruttogewicht  des  einzelnen  Collo  60  kg  nicht  übersteigen  darf. 

IV.  Schwefelkohlenstoff  (Schwefelalkohol)  (I,  lit.  c)  darf  nur  befördert  werden  entweder : 

1.  in  dichten  Gefässen  aus  starkem,  gehörig  verniethetem  Eisenblech  bis  zu  500  kg  Inhalt;  oder 

2.  in  Blechgefässen  von  höchstens  75  kg  brutto,  welche  oben  und  unten  durch  eiserne  Bänder  verstärkt 
sind.  Derartige  Gefässe  müssen  entweder  von  geflochtenen  Körben  oder  Kübeln  umschlossen  oder  in  Kisten  mit 
Stroh,  Heu,  Kleie,  Sägemehl,  Infusorienerde  oder  anderen  lockeren  Substanzen  verpackt  sein ; oder 

3.  In  Glasgefässen,  die  in  starke  Holzkisten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  Sägemehl,  Infusorienerde  oder  anderen 
lockeren  Substanzen  eingefüttert  sind. 

V.  Die  Beförderung  der  ruthen  rauchenden  Salpetersäure  (I,  lit.  d)  unterliegt  folgenden 
Vorschriften : 

Falls  dieselbe  in  Ballons,  Flaschen  oder  Kruken  verschickt  wird,  so  müssen  die  Behälter  dicht  ver- 
schlossen, wohl  verpackt  und  in  besondere,  mit  starken  Vorrichtungen  zum  bequemen  Handhaben  versehene 

Gefässe  oder  geflochtene  Körbe  eingeschlossen  sein.  Die  Ballons  und  Flaschen  müssen  in  den  Gefässen  mit  einem 
mindestens  ihrem  Inhalte  gleichkommenden  Volumen  getrockneter  Infusorienerde  oder  anderer  geeigneter,  trocken- 
erdiger Substanzen  umgeben  sein. 

Falls  dieselbe  in  Metallbehältern  versendet  wird,  so  müssen  die  Behälter  vollkommen  dicht  und  mit  guten 
Verschlüssen  versehen  sein. 

VI.  Weisser  und  gelber  Phosphor  (I,  lit.  e)  muss,  mit  Wasser  umgeben,  in  Blechbüchsen, 

welche  höchstens  30  kg  fassen  und  verlöthet  sind,  in  starke  Kisten  fest  verpackt  sein.  Die  Kisten  müssen  ausser- 
dem zwei  starke  Handhaben  besitzen,  dürfen  nicht  mehr  als  100  kg  wiegen  und  müssen  äusserlich  als  „gewöhn- 

lichen gelben  (weissen)  Phosphor  enthaltend“  und  mit  „oben“  bezeichnet  sein. 

Rother  (amorpher)  Phosphor  (I,  lit.  e)  ist  in  gut  verlötheten  Blechbüchsen,  welche  in  starke 
Kisten  mit  Sägespänen  eingesetzt  sind,  zu  verpacken.  Diese  Kisten  dürfen  nicht  mehr  als  90  kg  wiegen  und 
müssen  äusserlich  als  „rothen  Phosphor  enthaltend“  bezeichnet  sein. 

VII.  Buche  r’s  che  Feuerlöschdosen  (I,  lit.  f)  dürfen  nur  in  blechernen  Hülsen  befördert  werden. 
Diese  Hülsen  müssen  in  Kistchen  eingestellt  werden,  welche  höchstens  10  kg  fassen  und  inwendig  mit  Papier 
verklebt  sind.  Diese  Kisten  müssen  sodann  in  grössere,  gleichfalls  mit  Papier  ausgeklebte  Kisten  verpackt  werden. 

VIII.  Falls  die  in  Ziffer  II  und  III  aufgeführten  Chemikalien  in  Mengen  von  nicht  mehr  als  10  kg  zum 
Versandt  kommen,  ist  es  gestattet,  sie  sowohl  mit  einander  als  mit  anderen,  weder  zu  den  Explosivstoffen  noch  zu 
den  ätzenden  und  feuergefährlichen  Stoffen  gehörigen  Gegenständen  in  ein  Frachtstück  zu  vereinigen.  Sie  müssen 
dabei  in  dicht  verschlossenen  Glas-  oder  Blechflaschen  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  Sagemehl,  Infusorienerde  oder 
anderen  lockeren  Substanzen  in  starke  Kisten  fest  eingebettet  sein. 

Die  rothe  rauchende  Salpetersäure  darf  in  der  gleichen  Menge  und  in  der  gleichen  Weise  nur  mit  gleichen 
Mengen  anderer  Mineralsäuren,  mit  Ausnahme  von  Brom,  und  mit  anderen,  weder  zu  den  Explosivstoffen  noch  zu 
den  ätzenden  und  feuergefährlichen  Stoffen  gehörigen  Gegenständen  in  ein  Frachtstück  vereinigt  werden. 

Schwefelkohlenstoff  im  Gewichte  von  höchstens  2 kg  darf  mit  anderen,  weder  zu  den  Explosivstoffen 
noch  zu  den  ätzenden  und  feuergefährlichen  Stoffen  gehörigen  Gegenständen  zu  einem  Frachtstück  vereinigt  werden, 
wenn  der  Schwefelkohlenstoff  sich  in  dicht  verschlossenen  Blechflaschen  befindet  und  mit  dem  übrigen  Inhalte 
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des  Frachtstückes  in  eine  starke  Kiste  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  Sägemehl  oder  anderen  lockeren  .Substanzen  fest 
eingebettet  ist. 

Die  Vereinigung  von  Phosphor  und  Bucher’schen  Feuerlöschdosen  mit  anderen  Gegenständen  zu  einem 
Frachtstücke  ist  auch  in  kleinen  Mengen  Dicht  statthaft. 

IX.  Die  in  Ziffer  II  bis  VIII  genannten  Behälter  (Gefässe  aus  Metall,  Fässer,  Kisten,  Kübel  und  Körbe) 
müssen  auf  den  Schiffen  so  verstaut  sein,  dass  sie  weder  an  einander  stossen,  noch  herabfallen  können. 

X.  Feuergefährliche  Gegenstände  dürfen  auf  Dampfschiffen  nur  auf  dem  Verdeck,  auf  Schiffen,  welche  zur 
Personenbeförderung  dienen,  überhaupt  nicht  verladen  werden. 

XI.  Schiffsräume,  in  welchen  feuergefährliche  Gegenstände  untergebracht  sind,  dürfen  nur  mit  Sicherheits- 
lampen betreten  und  es  darf  in  ihnen  nicht  geraucht  werden.  Liegen  solche  Räume  unter  Deck,  so  müssen  sie 
eine  wirksame  Oberflächenventilation  haben. 

Offenes  Feuer  darf  auf  Fahrzeugen,  welche  feuergefährliche  Gegenstände  geladen  haben,  nicht  brennen. 

Die  Schornsteine  der  unter  Deck  befindlichen  Feuerstätten  solcher  Fahrzeuge  müssen  mit  Funkenfängern 
versehen  sein. 

Auf  Deck  verladene  feuergefährliche  Gegenstände  sind  mit  dicht  schliessenden  Plantüchern  bedeckt 

zu  halten. 

XII.  Fahrzeuge,  welche  feuergefährliche  Stoffe  geladen  haben,  sollen  bei  Pag  eine  blaue  Flagge  mit  einem 
grossen  weissen  F (lateinische  Druckschrift),  bei  Nacht  eine  blaue  Laterne  führen  ; dieselben  müssen  mindestens 
4 m über  Bord  am  Maste  oder  an  einer  Stange  befestigt  sein. 

Solche  Fahrzeuge  dürfen  nur  in  einer  Entfernung  von  mindestens  150  m von  anderen  Fahrzeugen  oder 
von  bewohnten  Gebäuden  anlegen,  sofern  nicht  von'  der  Hafenbehörde  und  ausserhalb  der  Häfen  von  der  Orts- 
polizeibehörde das  Anlegen  in  einer  grösseren  Entfernung  vorgeschrieben  oder  in  einer  kleineren  Entfernung 
gestattet  wird. 

Diese  Bestimmungen  finden  keine  Anwendung  auf  Fahrzeuge,  welche  nur  kleine  Mengen  (bis  zu  10  kg, 
bezw.  bei  Schwefelkohlenstoff  bis  zu  2 kg,  vergl.  Ziffer  VIII)  der  einzelnen  feuergefährlichen  Stoffe,  sei  es  in 
vorschriftsmässiger  Einzelpackung,  sei  es  in  vorschriftsmässiger  Zusammenpackung  mit  anderen  Gegenständen 
(Ziffer  VIII)  mit  sich  führen,  unter  der  Voraussetzung,  dass  das  Gesammtgewicht  der  so  mitgeführten  kleinen 
Mengen  feuergefährlicher  Stoffe  40  kg  nicht  erreicht. 

XIII.  Sobald  ein  mit  feuergefährlichen  Gegenständen  beladenes  Fahrzeug  seinen  Bestimmungsort  erreicht 
bat,  muss  der  Führer  die  geladenen  feuergefährlichen  Gegenstände  ihrer  Menge  und  Art  nach  der  zuständigen 
Polizei-  oder  Hafenbehörde  unverzüglich  angeben  und  sein  Fahrzeug  sogleich  auf  die  angewiesene  Liegestelle  legen. 

XIV.  Soll  ein  Fahrzeug  feuergefährliche  Gegenstände  laden  oder  solche  löschen,  so  hat  der  F'ührer  davon 
der  zuständigen  Polizei-  oder  Hafenbehörde  vorher  Anzeige  zu  machen. 

Diese  Behörde  bezeichnet  die  Liegestelle,  wo  das  Laden  oder  Löschen  vorzunehmen,  und  die  Frist, 
binnen  welcher  es  zu  beginnen  und  zu  beenden  ist.  Die  Liegestelle  soll  von  bewohnten  Gebäuden  möglichst  ent- 
fernt sein.  Ohne  geschäftliche  Veranlassung  ist  der  Zutritt  zur  Liegestelle  nicht  gestattet. 

Beim  Laden  und  Löschen  darf  nicht  geraucht,  auf  dem  Fahrzeuge  und  in  der  Nähe  des  Liegeplatzes  auch 
weder  Feuer  gemacht,  noch  offenes  Licht  gebraucht  werden. 

Bei  Dunkelheit  ist  das  Laden  und  Löschen  nur  mit  besonderer  Erlaubniss  und  nur  unter  Beleuchtung  mit 
feststehenden  Laternen,  die  mindestens  2 m über  dem  Arbeitsboden  angebracht  sind,  gestattet. 

Bei  der  Ladung  wie  beim  Löschen  dürfen  die  Körbe  und  Kübel  mit  Gefässen  aus  Glas  oder  Stein- 
zeug, welche  Stoffe  enthalten,  die  zu  den  Classen  II  und  III  der  in  Ziffer  I,  lit.  a)  und  b),  bezeichneten  Gegenstände 
gehören,  nicht  auf  Karren  gefahren,  noch  auf  Schulter  oder  auf  dem  Rücken,  sondern  nur  an  den  genannten 
Behältern  angebrachten  Handhaben  getragen  werden. 


c)  Die  Beförderung  von  ätzenden  und  giftigen  Stoffen. 

1.  Sollen  mit  anderen  Schiffen,  als  denen  der  staatlichen  oder  staatlich  concessionirten  Dampfschiffahrts- 
unternehmungen  ätzende  Stoffe,  wie  Säuren  u.  s.  w.,  transportirt  werden,  so  hat  im  einzelnen  Falle  die  Polizei-  oder 
Hafenbehörde  des  Einladeortes  zu  bestimmen,  ob  diese  Stoffe  auf  besonderen  Fahrzeugen  zu  führen  sind  oder  mit 
anderen  Gütern  verladen  werden  dürfen.  Gestattet  sie  die  Verladung  mit  anderen  Gütern,  so  hat  sie  zugleich  die 
erforderlichen  Vorsichtsmassregeln  anzuordnen,  denen  sich  der  Schiffer  unterwerfen  muss.  Ueber  die  von  ihr 
getroffenen  Anordnungen  ertheilt  sie  dem  Schiffer  eine  besondere  Bescheinigung,  welche  dieser  auf  Erfordern  den 
Polizei-,  Hafen-,  Zoll-  und  Wasserbaubeamten  vorzeigen  muss. 

2.  Nicht  flüssige  Arsenikalien,  namentlich  arsenige  Säure  (Hüttenrauch),  gelbes  Arsenik  (Rauschgelb), 
(Auripigment),  rothes  Arsenik  (Realgar),  Scherbenkobalt  (Fliegenstein)  dürfen  auf  dem  Bodensee  nur  dann  Versand: 
werden,  wenn  auf  jedem  Versandtstücke  in  leserlichen  Buchstaben  mit  schwarzer  Oelfarbe  die  Worte  • nik 
(Gift)“  angebracht  sind  und  die  Verpackung  in  nachstehender  Weise  bewirkt  worden  ist  : 

entweder 

a)  in  doppelten  F'ässern  oder  Kisten,  wobei  die  Böden  der  Fässer  mit  Einlagereifen,  die  Deckel  der  Kisten  mit 
Reifen  oder  eisernen  Bändern  gesichert  sein,  die  inneren  Fässer  oder  Kisten  von  .starkem,  trockenem  Holze 
gefertigt  und  inwendig  mit  dichter  Leinwand  oder  ähnlichen  dichten  Geweben  verklebt  sein  müssen: 
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oder 

b)  in  Säcken  von  getheerter  Leinwand,  welche  in  einfache  Fässer  von  starkem,  trockenem  Holze  ver- 
packt sind ; 

oder 

c)  in  verlötheten  Blechcylindern,  welche  mit  festen  Holzmänteln  (Ueberfässern)  bekleidet  sind,  deren  Böden  mit 
Einlagereifen  gesichert  sind. 

3.  Flüssige  Arsenikalien,  insbesondere  Arsensäure,  dürfen  auf  dem  Bodensee  nur  dann  versandt 
werden,  wenn : 

a)  auf  jedem  Versandtstücke  in  leserlichen  Buchstaben  mit  schwarzer  Oelfarbe  die  Worte  „ Arsenik  (Gift)“ 
angebracht  sind ; 

b)  bei  Verschickung  in  Ballons,  Flaschen  oder  Kruken  diese  Behälter  dicht  verschlossen,  wohl  verpackt  und  in 
besondere,  mit  starken  Vorrichtungen  zum  bequemen  Handhaben  versehene  Gefässe  oder  geflochtene  Körbe 
eingeschlossen  sind  ; 

c)  bei  Verschickung  in  Metall-,  Holz-  oder  Gummibehältern  diese  Behälter  vollkommen  dicht  und  mit  guten 
Verschlüssen  versehen  sind. 

Diese  Vorschriften  gelten  auch  für  die  Gefässe,  in  welchen  flüssige  Arsenikalien  transportirt  worden  sind. 

4.  Andere  giftige  Metallpräparate  (giftige  Metallfarben,  Metallsalze  u.  s.  w.),  wohin  insbesondere  Queck- 
silberpräparate, als:  Sublimat,  Kalomel,  weisses  und  rothes  Präcipitat,  Zinnober,  ferner  Kupfersalze  und  Kupfer- 
farben, als:  Kupfervitriol,  Grünspan,  grüne  und  blaue  Kupferpigmente,  desgleichen  Bleipräparate,  als:  Bleiglätte 
(Massicot),  Mennige,  Bleizucker  und  andere  Bleisalze,  Bleiweiss  und  andere  Bleifarben,  auch  Zinkstaub,  sowie  Zinn- 
und  Antimonasche  gehören,  dürfen  nur  in  dichten,  von  festem,  trockenem  Holze  gefertigten,  mit  Einlagereifen, 
beziehungsweise  Umfassungsbändern  versehenen  Fässern  oder  Kisten  versendet  werden.  Die  Umschliessungen 
müssen  so  beschaffen  sein,  dass  durch  die  beim  Transporte  unvermeidlichen  Erschütterungen,  Stösse  u.  s.  w.  ein 
Verstauben  der  Stoffe  durch  die  Fugen  nicht  eintritt. 

5.  Wenn  solche  Giftstoffe  (nichtflüssige  und  flüssige  Arsenikalien  und  andere  giftige  Metallpräparate)  in 
Mengen  von  5000  und  mehr  Kilogramm  versendet  werden  sollen,  so  dürfen  sie  in  Schiffen,  welche  andere  Güter 
enthalten,  nur  in  besonderen,  wasserdicht  abgeschlossenen  Abtheilungen  derselben  verladen  werden.  Vor  der  Ver- 
ladung muss  der  Schiffer  der  Polizei-  oder  Hafenbehörde  Anzeige  erstatten.  Diese  hat  sich  davon  zu  überzeugen, 
dass  die  zur  Aufnahme  der  Giftstoffe  bestimmten  Abtheilungen  des  Schiffes  wirklich  wasserdicht  abgeschlossen  sind. 

Ingleichen  ist,  falls  solche  Giftstoffe  in  Mengen  unter  5000  kg  zusammen  mit  anderen  Gegenständen 
transportirt  werden  sollen,  darauf  zu  achten,  dass  die  Giftstoffe  abgesondert  von  Nahrungs-  und  Genussmitteln 
gestaut  werden.  Ueber  die  von  der  Polizei-  oder  Hafenbehörde  getroffenen  Anordnungen  hat  sie  dem  Schiffer  eine 
Bescheinigung  zu  ertheilen. 

6.  Die  Polizei-  oder  Hafenbehörde  des  Absendungsortes  hat  die  Verladung  zu  untersagen,  wenn  die  Colli 
Beschädigungen  erlitten  haben,  welche  ohne  deren  Eröffnung  wahrzunehmen  sind. 

II. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  dem  1.  Mai  1900  in  Kraft. 

Mit  dem  gleichen  Termine  treten  die  Verordnungen  des  Handelsministeriums  im  Einvernehmen  mit  dem 
Ministerium  des  Innern  vom  29.  October  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  188,  vom  14.  Jänner  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  12  und  13, 
und  vom  4.  April  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  53,  ausser  Wirksamkeit. 

In  den  Bestimmungen  der  Ministerialverordnung  vom  5.  Juni  1884,  R.-G.-Bl.  Nr.  90,  haben  gleichzeitig 
folgende  Aenderungen  platzzugreifen  : 

a)  § 1 hat  fortan  zu  lauten  : 

„Jedes  den  Bodensee  befahrende,  einem  österreichischen  Staatsangehörigen  oder  der  k.  k.  Trajectanstalt 
gehörende  Dampfschiff,  Motorschiff,  Motorboot,  Segelschiff,  Güterschleppschiff,  sowie  jeder  Trajectkahn  muss 
mit  dem  ordnungsgemässen  Schiffspatente  (Prüfungsurkunde)  versehen  sein. 

Die  im  Interesse  der  Sicherheit  für  den  Verkehr  mit  Ruderbooten  innerhalb  des  Bereiches  der  Häfen 
gebotenen  Bestimmungen  bleiben  besonderen  Verfügungen  Vorbehalten.“ 

b)  Die  Bestimmung  des  § 4,  Absatz  1,  dass  über  die  mit  Schiffspatenten  versehenen  Schiffe  ein  Schiffsregister 
zu  führen  ist,  hat  auch  auf  Motorboote,  Motorschiffe,  Güterschleppschiffe  und  Trajectkähne  Anwendung 
zu  finden. 

c)  Das  der  Ministerialverordnung  vom  5.  Juni  1884,  R.-G.-Bl.  Nr.  90,  beigefügte  Muster  eines  Schiffspatentes 
hat  fortan  nicht  mehr  in  Anwendung  zu  kommen. 


Mit  der  unmittelbaren  Handhabung  und  Ueberwachung  der  gegenwärtigen  Verordnung  ist,  insoweit  es 
sich  nicht  um  Angelegenheiten  handelt,  welche  gemäss  der  Ministerialverordnung  vom  1.  Juni  1894,  R.-G.-Bl. 
Nr.  114,  dem  als  Hafencommissär  im  k.  k.  Bodenseehafen  von  Bregenz  fungirenden  k.  k.  Schiffahrtsinspector  in 
Bregenz  zugewiesen  sind,  die  k.  k.  Bezirkshauptmannschaft  in  Bregenz  betraut,  welche  in  nautisch-technischer 
Beziehung  stets  im  Einvernehmen  mit  dem  genannten  Hafencommissär  vorzugehen  hat. 


Witte  k in.  p. 


Koerber  m.  p. 


Stibral  in.  p. 
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Anlage  I. 


Schiflspatent. 

f dem  1 „„  „ , „ . f hölzerne 

Das  ( der  f zu SehönSe  { eiserne 

' • ■ ■ ■ schiff’  { bezeThnet  mit  Nummer  ! .'  ! .'  ! } von  einer  Ladefähigkeit  von Tonnen 

ist  in  allen  seinen  Theilen  und  Zubehörungen  untersucht,  mit  der  grössten  zulässigen  Eintauchung  in  nachfolgend  aufgeführter 
Weise  bezeichnet  und  mit  der  im  folgenden  Verzeichniss  angeführten  Bemannung  und  Ausrüstung  versehen  für  die  Bodensee- 
Schiffahrt  tauglich  befunden  worden. 

Auf  Grund  dieser  Urkunde  darf  dieses  Fahrzeug  zur  Bodensee-Schiffahrt  so  lange  benützt  werden,  als  es  sich  in  dem 
erwähnten  Zustande  befindet  und  bis  eine  wesentliche  Aenderung  oder  Erneuerung  wichtiger  Schiffstheile  vorgenommen  wird. 

Urkundlich  unter  amtlicher  Vollziehung  und  Besiegelung. 

den  . . ten 


Zulässige  Eintauchung. 

Die  im  beladenen  Zustande  zulässige  Eintauchung  des  Schiffes  ist  an  jeder  Seite  desselben 
. . . eisernen  Klammern 


{ 


mittschiffs 
vorn  und  hinten 


mit 


aufgemalten  Strichen  / 


von  25  cm  Länge  und  4 cm  Breite  bezeichnet  worden. 


Die  Linie  der  grössten  zulässigen  Eintauchung  geht  durch  die  Unterkante  der  j ^ ^tricfm*1  }’ 
Das  Freibord  beträgt  hienach  (Angabe  des  Masses  an  den  Stellen  der  Freibordzeichen): 


Bemannung. 

Zur  sicheren  Fahrt  des  Schiffes  muss  sich  die  nachverzeichnete  Bemannung  auf  demselben  befinden: 


Ausrüstung. 

Wenn  das  Schiff  in  Fahrt  ist,  müssen  auf  demselben  vorhanden  sein: 

(Folgt  Verzeichniss.) 

(Bei  zum  Personenverkehr  bestimmten  Dampf-  und  Motorschiffen.) 
Die  grösste  Zahl  von  Reisenden,  welche  an  Bord  genommen  werden  darf,  beträgt: 


Anlage  11. 


Urkunde  über  fernere  Untersuchung. 

Das  vorstehend  benannte  Schiff  ist  heute  nach  vorgenommener  I ^ei)l^erun?  • • • 

® \ Erneuerung  von  . 

Antrag  des zu  ...  . 

und  Zubehörungen  untersucht  worden.  Es  hat  sich  ergeben,  dass 


‘ ’ | auf 
in  allen  seinen  Theilen 


den  . . ten 


(Bezeichnung  der  Behörde  und  Unterschrift.) 


p*  ^ 05  LC 
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Anlage  III. 

Signalordnung  für  die  BodenseescMfFahrt. 

I.  Vebelsignaic. 

Sind  von  den  Dampfschiffen  stets  mit  der  Dreiklangpfeife  zu  geben. 


Signal- 

1 

Name  und  Bedeutung  des  Signals 

Art  und  Weise  der  Signalisirung 

Beantwortung  des  Signals 

1 

Nebelsignal 
der  Dampfschiffe  in  See 
(§  12,  Ziffer  1 a) 

In  der  Minute  drei  langgezogene  Pfiffe 
in  gleichen  Zwischenpausen 

Ist  von  jedem  Schiff  mit  seinem  Er- 
kennungssignal zu  beantworten 

2a 

Erken  nun  gssignal 

der  Dampfschiffe  auf  Coursfahrten 
mit  geraden  Coursnummern*) 

(§  12,  Ziffer  1 e) 

DU  UU  UU 

Dreimal  in  der  Minute  zwei  kurze, 
rasch  aufeinanderfolgende  Pfiffe 

Ist  von  jedem  Schiff  mit  seinem  Er- 
kennungssignal zu  beantworten 

2b 

Desgleichen 

mit  ungeraden  Coursnummern**) 
(§  12,  Ziffer  1 e) 

uuu  uuu  uuu 

Dreimal  in  der  Minute  drei  kurze, 
rasch  aufeinanderfolgende  Pfiffe 

3 

Nebelsignal 

eines  Dampfschiffes,  welches  ausser- 
halb eines  Hafens  geankert  ist 
(§  12,  Ziffer  1 g) 

uuuuuuuuu 

In  der  Minute  mindestens  einmal  mit 
der  Glocke  zu  läuten 

4 

Nebelsignal 

der  Motorschiffe,  Segelschiffe,  Güter- 
schleppschiffe und  Trajectkähne  in 
selbstständiger  Fahrt 
(§  12,  Ziffer  1 o und  c) 

In  der  Minute  ein  langgezogener  Ton 
mit  dem  Nebelhorn 

Ist  von  den  Dampfschiffen  und  den 
Motorschiffen  ohne  beigesetztes  Segel 
mit  ihrem  Erkennungssignal  zu  beant- 
worten 

5 a 

Erkennungssignal 

der  Motorschiffe  ohne  beigesetztes 
Segel 

(§  12,  Ziffer  1 c) 

UU  UU 

Zweimal  in  der  Minute  je  ein  lang- 
gezogener Ton  mit  darauffolgenden 
zwei  kurzen  Tönen  mit  dem  Nebelhorn 

Ist  von  jedem  Schiff  mit  seinem  Er- 
kennungssignal zu  beantworten 

ob 

Erkennungssignal 

der  Motorschiffe  mit  beigesetztem  Segel, 
der  Segelschiffe,  Güterschleppschiffe 
und  Trajectkähne  in  selbstständiger 
Fahrt  in  Hörweite  der  Nebelsignale 
von  Dampfschiffen,  auch  der  Fischer- 
boote in  gleichem  Falle 
(§  12,  Ziffer  1 c) 

UUUUUUUUUU 

In  rascher  Aufeinanderfolge  kurze  Töne 
mit  dem  Nebelhorn 

Ist  von  den  Dampfschiffen  und  den 
Motorschiffen  ohne  beigesetztes  Segel 
mit  ihrem  Erkennungssignal  zu  beant- 

5 c 

Erkennungssignal 

geschleppter  Schiffe,  solange  sie  in 
Hörweite  der  Nebelsignale  anderer 
Schiffe  sind,  sowie  bei  der  Annäherung 
an  den  anzulaufenden  Hafen 
(§  12,  Ziffer  1 d) 

In  der  Minute  mindestens  ein  lang- 
gezogener Ton 

Worten 

6 

Nebelsignal 

der  Motor-  oder  Segelschiffe,  der 
Güterschleppschiffe  und  Trajectkähne, 
welche  ausserhalb  eines  Hafens  ge- 
ankert sind 
(§  12,  Ziffer  1 g) 

UU 

In  der  Minute  mindestens  einmal  zwei 
rasch  aufeinanderfolgende  Töne  mit 
dem  Nebelhorn 

'7 

Nebelsignal 

der  Häfen  und  Dampfschifflandestellen 
für  fahr planmässig  verkehrende  oder 
vorher  angemeldete  Schiffe 

In  der  Minute  drei  langgezogene  Töne 
mit  dem  Nebelhorn  oder  Inbetrieb- 
nahme eines  Glockenschlagwerkes.  An- 
haltendes Läuten  mit  der  Nebelglocke 
am  Hafenkopf  mit  entsprechenden 
Zwischenpausen.  Diese  Signalisirung 
hat  sofort  beim  Wahrnehmen  von 
Nebelsignalen  der  Schiffe  zu  beginnen 
und  ist  bis  zur  Einfahrt  derselben 
fortzusetzen 

Wird  von  den  Dampfschiffen  mit  dem 
Hafeneinfahrtssignal  I beantwortet,  so- 
bald das  Nebelhorn  oder  Gloeken- 
schlagweik,  und  mit  dem  Hafen- 
einfahrtssignal II,  sobald  die  Nebel- 
glocke am  Hafenkopf  gehört  wird 
(§  12,  Ziffer  1 f) 

')  Es  haben  gerade  Nummern  die  Fahrten: 

1.  Bregenz— Konstanz  direct, 

Bregenz — Lindau — Friedrichshafen — Meersburg— Konstanz, 
Konstanz — Romanshorn — Rursch;.cb — Bregenz, 

Ludwigshafen — Meersburg — Konstanz, 

alle  übrigen  Fahrten  vom  schweizerischen  und  österreichi- 
schen nach  dem  gegenüberliegenden  deutschen  Ufer. 


**)  Es  haben  ungerade  Nummern  die  Fahrten: 

1.  Konstanz — Bregenz  direct, 

2.  Konstanz— Mtersburg—  Friedrichshafen — Lindau— Bregenz, 

3.  Bregenz — Rot  schach  — Romanshorn  — Konstanz, 

4.  Konstanz — Meersburg,  -Ludwigshafen, 

5.  alle  übrigen  Fahrten  vom  deutschen  nach  dem  gegenüber- 
liegenden schweizerischen  und  österreichischen  Ufer. 


Nr.  17 


Verordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  and  Schiffahrt 


595 


Signal- 

Nr. 

Name  und  Bedeutung  des  Signals 

Art  und  Weise  der  Signalisirung 

Beantwortung  des  Signals 

8 

Hafeneinfahrtssignal  I 

ist  von  den  Dampfschiffen  zu  geben, 
sobald  dasNebelhorn  oder  das  Glocken- 
schlagwerk eines  anzulaufenden  Hafens 
vernommen  wird,  und  zwar  so  lange, 
bis  die  Nebelglocke  am  Hafenkopf 
gehört  wird 
. (§  12.  Ziffer  1 f) 

Zwei  langgezogene  Pfiffe  mit  einer 
kurzen  Zwischenpause 

9 

Hafeneinfahrtssignal  II 

ist  von  den  Dampfschiffen  zu  geben, 
sobald  die  Nebelglocke  am  Hafenkopf 
eines  anzulaufenden  Hafens  vernommen 
wird,  und  zwar  so  lange,  bis  das  Glocken- 
signal zur  Einfahrt  vom  Dampfschiff 
aus  gegeben  wird 
(§  12,  Ziffer  1 f) 

Drei  langgezogene  Pfiffe  in  gleichen 
Zwischenpausen 

II.  Manöversignale. 


Sind  von  den  Dampfschiffen  stets  mit  der  einfachen  Dampfpfeife  zu  geben. 


Signal- 

Nr. 

Name  und  Bedeutung  des  Signals 

Art  und  Weise  der  Signalisirung 

Beantwortung  des  Signals 

10 

Abfahrtssignal. 

Durch  dasselbe  verlangt  ein  Dampf- 
schiff, welches  die  Ausfahrt  bewerk- 
stelligen will,  von  einem  im  Einlaufen 
begriffenen  Dampfschiffe,  dass  letzteres 
die  Ausfahrt  freilasse 
(§  13,  Ziffer  4) 

uuu 

Drei  kurze  Pfiffe  in  gleichen  Zwischen- 
pausen 

Ist  von  dem  anderen  Dampfschiffe  mit 
dem  gleichen  Signal  zu  beantworten 

n 

Hafen-Ein-  und  Ausfahrtssignal 
der  Motorschiffe 

ist  von  Motorschiffen  abzugeben,  wenn 
sie  sich  beim  Einlaufen  der  Hafenlucke 
auf  etwa  200  Meter  genähert  haben ; 
beim  Auslaufen,  bevor  sie  in  das  Fahr- 
wasser der  Hafenlucke  einfahren. 
Motorboote  und  kleine  Dampfboote 
haben  dieses  Signal  ebenfalls  abzu- 
geben 

(§  13,  Ziffer  6) 

UUU  uuu  uuu 

Dreimal  je  drei  kurze,  rasch  auf- 
einanderfolgende Töne  mit  Zwischen- 
pausen von  etwa  fünf  Secunden  mit 
dem  Nebelhorn,  bezw.  mit  der  Dampf- 
pteife 

12 

Absclnvenkungssignal 

ist  bei  unsichtigem  Wetter  zu  geben, 
wenn  ein  von  einer  Dampferstation 
rückwärts  abgefahrenes  Dampfschiff  ab- 
geschwenkt und  den  vorgeschriebenen 
Cours  eingeschlagen  hat 
(§  13,  Ziffer  3) 

Ein  langgezogener  Pfiff 

13 

Ueberliolungssignal  bei  Nacht 

eines  Dampfschiffes  oder  Motorschiffes, 
welches  bei  Nacht  einem  anderen 
Schiffe  Vorfahren  will 
(§  11,  Ziffer  9; 

uuuuu 

Fünf  kurze  Pfiffe  mit  der  Dampfpfeife, 
bezw.  fünf  kurze  Pfiffe  mit  dem 
Nebelhorn 

Auf  Schiffen,  welche  kein  Hecklicht 
führen,  ist  am  Heck  (an  der  Wanne) 
ein  weisses  Licht  hin  und  her  zu 
schwenken. 

Dieses  Signal  ist  auch  schon  zu  geben, 
wenn  das  vordere  Schiff  das  über- 
holende Schiff  früher  wahrnimmt 
(§  10,  Ziffer  4) 

14  a 

Cotirsänderuugssignal. 

Ich  richte  meinen  Cours  nach  rechts 
(§  11,  Ziffer  10) 

U 

Ein  kurzer  Pfiff 

Ist  von  dem  angerufenen  Dampfschiffe 
durch  dasjenige  Coursänderungssignal 
zu  beantworten,  welches  dem  von  ihm 
beabsichtigten  Ausweichmanöver  ent- 
spricht. 

Will  das  angerufene  Schiff  seinen 
Cours  nicht  ändern,  sondern  gerade- 
aus gehen,  so  hat  es  diese  Absicht 
durch  einen  mindestens  0 Secunden 
langen  Pfiff  bekanntzugebon 

14b 

Coursänderungssignal. 

Ich  richte  meinen  Cours  nach  links 
(§  11,  Ziffer  10) 

UU 

Zwei  kurze  Pfiffe 

14  c 

Coursänderungssignale. 

Ich  stoppe  oder  ich  gehe  zurück 
(§  11,  Ziffer  10) 

U 

Ein  langgezogener,  ein  kurzer  und 
ein  langgezogener  Pfiff 
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III.  Alarm-  und  Notlisignale. 


Signal- 

Nr. 

Name  und  Bedeutung  des  Signals 

Art  und  Weise  der  Signalisirung 

Beantwortung  des  Signals 

15 

Alarmsignal. 

Dasselbe  ist  zu  geben,  um  ein  anderes 
Schiff  auf  eine  drohende  Gefahr  auf- 
merksam zu  machen,  oder  von  einem 
Dampf-  oder  Motorschiff  ohne  bei- 
gesetztes Segel,  wenn  es  manövrir- 
unfähig  oder  sonst  ausser  Stande  ist, 
vorschriftsinässig  auszuweichen,  und 
sich  ein  anderes  Schiff  ihm  in  gefahr- 
drohender Weise  nähert 
(§  11,  Ziffer  6 und  7) 

uuuuuuu 

Kurze,  rasch  aufeinanderfolgende 
Glockenschläge  in  einfacher  Reihen- 
folge (bei  Dampfschiffen),  bezw.  des- 
gleichen Töne  mit  dem  Nebelhorn 
(bei  anderen  Schiffen) 

Ist  mit  dem  gleichen  Signale 
Dampfpfeife,  bezw.  Nebelhorn  zu 
antworten 

mit 

be- 

16 

Nothsignal 

ist  zu  geben,  um  Hilfe  zu  erlangen, 
wenn  das  eigene  Schiff  in  Noth  oder 
Gefahr  ist 
(§  14) 

UUUUUUU 

uuuuuuu 

Kurze,  rasch  aufeinanderfolgende  Pfiffe 
oder  Glockenschläge  in  mehrfacher 
Reihenfolge  (bei  Dampfschiffen),  bezw. 
desgleichen  Töne  mit  dem  Nebel- 
horn (bei  anderen  Schiffen),  Hissen 
der  Nothflagge  (=  eine  grosse  rothe 
Flagge),  Abbrennen  von  Blickfeuern, 
Kanonenschüsse 

Ist  von  den  Schiffen  mit  dem  Alarm- 
signale und  von  den  Häfen  mit 
Kanonenschüssen  zu  beantworten 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Kagran  nach 

Hohenruppersdorf. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Trassirungs-Ingenieur  Curt  Bauer  in  Wien  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrisch  zu  betreibende  Kleinbahn  von  Kagran  über  Süssen- 
brunn, Deutsch-Wagram,  Bockflüss  und  Gross-Schweinbarth  nach  Hohenruppers- 
dorf im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  17.  Jänner  1900.  Z.  719/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Rann  nach  Rudolfswerth. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Stefan  von  Daubachy  in  Agram  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  spurige  Localbahn  von  der  Station  Rann  der  k.  k.  priv.  Südbahn- 
Gesellschaft  über  Landstrass  und  St.  Peter  zur  Station  Rudolfswerth  der  Unterkrainer  Bahnen  im 
Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

W i e n,  am  23.  Jänner  1900.  Z.  505/2. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn 

in  Budweis. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  der  Stadtgemeinde  Budweis  mit  dem  Erlasse  vom 
2.  Juli  1899,  Z.  24.922/2  (Verordnungs- Blatt  Nr.  83  vom  20.  Juli  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte 
Bewilligung  zur  V ornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe 
im  Gebiete  der  Stadt  Budweis,  und  zwar  vom  Aufnahmsgebäude  der  k.  k.  Staatsbahnen  über  den  Manenplatz 
bis  zum  neuen  Communalfriedhofe,  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  weitere  sechs  Monate  neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  24.  Jänner  1900.  Z.  60  644  2 ex  1899. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Bergbahn  von 

Bregenz  auf  den  Pfänder. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Rudolf  Urbanitzki,  behördlich  autorisirtvm  Bauingenieur 
in  Linz,  mit  dem  Erlasse  vom  15.  November  1897.  Z.  16.404/1  (Verordnungs-Blatt  Nr.  138  vom  2.  December  1897), 
auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  5.  December  1898,  Z.  53.413/2  (Verordnungs-Blatt 
Nr.  3 vom  10.  Jänner  1899),  auf  die  Dauer  eines  [ahres  verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  schmalspurige,  als  Kleinbahn  zu  behandelnde  Bergbahn  von  Bregenz  über  den 
Gebhards  b erg  und  Fluh  oder  über  A 1 t r e n t e auf  den  Pfänder  neuerlich  auf  ein  weiteres  Jahr 
verlängert. 

Wien,  am  28.  Jänner  1900. 


Z.  60.506/2  ex  1899. 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Mislitz  nach 
Hosterlitz.  (Anordnung  der  Trassenrevision  und 
Station  s Commission.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministeriuin  hat 
unterm  20.  Jänner  die  k k.  Statthalterei  in  Brünn  beauftragt, 
hinsichtlich  des  von  Dr.  Moriz  Singer,  Hof- und  Gerichtsadvocaten 
in  WieD,  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normalspurige 
Localbahn  von  der  Station  Mislitz  der  priv.  Oesterr. -Ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft  über  den  Markt  Mislitz  nach  Hoster- 
litz im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassenrevision 
in  Verbindung  mit  der  Stationscommissinn  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  57.312  ex  1899.] 

Projectirte  Localbahn  von  der  Südbahnstation 
S.  Michele  nach  Mezzolombardo.  (Anordnung  der 
Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Die  k.  k. 
Statthalterei  in  Innsbruck  bat  hinsichtlich  des  von  der  Markt- 
gemeinde Mezzolombardo  vorgelegten  Detailprojectes  fiir  eine 
elektrisch,  eventuell  auch  mit  Dampfkraft  zu  betreibende 
normalspurige  Localbahn  von  der  Südbahnstation  S.  Michele 
nach  Mezzolombardo  die  Trassenrevision  und  bei  anstandslosem 
Ergebnisse  derselben  die  politische  Begehung  im  Zusammenhänge 
mit  der  Stationscommission  und  Enteignungsverhandlung,  sowie 
Festsetzung  der  feuersicheren  Herstellungen  auf  den  14.  Februar 
anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereirath  Arthur  Meusburger  betraut. 

[E.-M.-Z.  6482.] 

Projectirte  Localbahn  HiiHvaken-Braunsberg-Koslo- 

witz.  (Variante  km  20625 — 21  600,  km  24'900  - 27*200  und 
km  30'500 — 32T27 : Ergebniss  derpolitischen  Begehung: 
Bauconsensertheilung.)  Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in 
Brünn  mitgetbeilte  Ergebniss  der  in  derZeit  vom  13.  bis  18.  No- 
vember 1899  durchgeführten  Verhandlung  wegen  Festsetzung  der 
feuersicheren  Herstellungen,  politischen  Begehung  und  Ent- 
eignungsverhandlung rücksichtlich  der  Variantenprojecte  für  die 
Theilstrecke  km  20-625— 2P600,  km  24  900— 27'200  und  km  30.500 
bis  32T27  der  Localbahn  Hulwaken-Braunsberg-Koslowitz,  sowie 
der  auf  Grund  dieses  Ergebnisses  ex  commissione  ertheilte  Bau- 
consens  wurde  zur  Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  1 156. J 

Localbahn  Tabor  - Bechyn.  (Geleisepläne  der 
Stationen  und  Haltestellen.)  Die  vom  Landesausschusse 
in  Prag  vorgelegten  Geleisepläne  der  Stationen  und  Haltestellen 
der  projectirten  Localbahn  Täbor-Bechyn  wurden  zur  Ausführung 
genenmigt.  [E.-M.-Z.  59.080  ex  1899.J 


Eisenbahn  -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Triest:  Besorgung  der  Abfertigung  der  Eilgüter 
[Auf-  und  Abgabe]  für  die  Station  Triest  k.  k.  St.B. 
durch  die  Station  Triest  Südbahn.)  Mit  Bezug  auf  die 
im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  10 
vom  25.  Jänner  auf  Seite  432  verlautbarte  Notiz,  betreffend  die 
mit  1.  Jänner  erfolgte  Abänderung  der  Bezeichnung  und  der 
Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Triest  Freihafen,  wird 
weiters  ergänzend  mitgetheilt,  dass  vom  1.  Jänner  angefangen 
die  Station  Triest  Südbahn  die  Abfertigung  der  Eilgüter 
(Aufgabe  und  Abgabe)  für  die  Station  Triest  k.  k.  St.B.  besorgt. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisen  bah  nprojecte.  (Ertheilung  einer  Vorconces- 
sion.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  mit  Erlass  vom 
13.  Jänner  1900,  Z.  88.893  ex  1899,  dem  k.  u.  k.  Kämmerer 
Nikolaus  Guäry  und  dem  J.  M.  Deutsch  in  Steinamanger  im 
\ereine  mit  Bernhard  Rosenthal  in  Wien  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  für  eine  von  der  Knotenpunktstation  Szombathely  der 
Südbahn  und  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  ausgehende  und  diese 
überNärai  (eventuell  überJaäk),  Pornö,  Felsö-ßeled,  Alsd-Beled, 
Monyorökerek,  Szent-Pdterfa,  Kertes  und  Ndmet-Säroslak  in  der 
Station  Pinka-Mindszent  mit  der  Localbahn  Könnend — Nemet- 
Ujvär  verbindende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines 
Jahres  ertheilt. 


Projectirte  Localbahn  Czinkota-Kerepes.  (Gesetz- 
entwurf.) Der  „Vasuti  es  közlekedösi  közlöny“  Nr.  155  ve - 
lautbart  den  Wortlaut  des  vom  kgl.  Ungar.  Handelsminister  zu 
Gunsten  des  Ausbaues  und  Betriebes  der  projectirten  Localbahn 
Czinkota-Kerepes  (vergl.  Vorconcession  Post  1,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  71 
ex  1897)  der  Legislative  vorgelegten  Gesetzentwurfes.  Con- 
cessionswerberin  fiir  diese  Linie,  durch  welche  die  als  Sackbahn 
endigende  Localbahn  Budapest-Czinkota  von  ihrer  Endstation 
Czinkota  aus  über  Csömör  und  Kis-Tarcsa  bis  Kerepes  ver- 
längert werden  wird,  ist  die  Direction  der  Budapester  Local- 
bahnen-Actiengesellscbaft.  Die  Baukosten  dieser  9'8  km  langen 
Localbahn  sind  mit  fl.  1,127.000,  das  ist  fl.  115.000  per  Kilometer, 
bemessen,  von  welcher  Summe  Beträge  von  fl.  140.000  für 
Beschaffung  der  Fahrbetriebsmittel  und  fl.  25.000  zur  Anlage 
eines  Reservefonds  entfallen.  Im  Motivenberichte  wird  als  Haupt- 
zweck der  Bahn  die  Verbindung  der  Hauptstadt  mit  den  im 
Kerepeser  Districte  im  raschen  Wachsthum  begriffenen  Cottage- 
anlagen bezeichnet,  und  ist  die  hohe  Ziffer  der  Baukosten  durch 
die  bedeutenden  Preise  der  einzulösenden  Grundparcellen  und 
jene  der  Arbeitslöhne  und  Baumaterialien  motivirt. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbabnen.  (Ernennung  des 
D i r e c t o r- S t e 1 1 v e rtr e t e r s der  Bau  direction.)  Der  kgl. 
ungarische  Handelsminister  hat  den  Sectionsrath  Julius  Geduly 
des  kgl.  ungarischen  Handelsministeriums  zum  Stellvertreter  des 
Baudirectors  und  gleichzeitig  zum  Leiter  der  Bau-  und  Bahn- 
erhaltungs-Hauptsection  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  ernannt. 

— (Umbau  des  Westbahnhofes.)  Dem  vom  Präsidenten 
der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen,  Ministerialrath  Ludwigh  entworfenen 
Projecte  zufolge  soll  der  Personen-  und  der  Frachtendienst  in 
Budapest  vollkommen  von  einander  getrennt  und  zu  diesem 
Zwecke  fiir  alle  den  Fernverkehr  vermittelnden  Personenzüge 
auf  dem  Terrain  des  heutigen  Westbahnhofes  eine  Central-Per- 
sonenhalle  erbaut,  für  den  gesammten  Frachtendienst  aber  ein 
Central-Frachtenbahnhof  mit  allen  nöthigen  separaten  Bahnhöfen 
für  Kohlen,  Holz  und  Petroleum,  ferner  einem  Reparatursbahnhof, 
mit  Magazinen,  Lagerhäusern  etc.  etc.  geschaffen  werden.  Die 
Durchführung  dieses  Projectes  wird  einen  Kostenaufwand  von 
circa  K 30,000.000  beanspruchen,  dem  gegenüber  der  Werth  der 
Grundparcellen,  welche  derzeit  von  dem  Frachtenbahnhofe,  den 
Werkstätten,  Materialmagazinen  und  Lagerplätzen  etc.  occupirt 
werden  und  deren  Ausdehnung  dem  Gesammtflächenraume 
des  V.  Bezirkes  (Leopoldstadt)  entspricht,  auf  K 80,000.000  ge- 
schätzt, wird. 

Der  Aussenbandel  Ungarns  im  Jabre  1898.  (Bericht 
des  C en  t r al  st  ati  s ti  s c'h  e n Amt  es.)  Dem  officiellen  Berichte 
des  Centralstatistischen  Amtes  über  die  durch  Eisenbahnen  und 
Schiffe  (zur  See  ab  Fiume  und  auf  der  Donau  über  das  Eiserne 
Thor)  im  Jabre  1898  vermittelte  Einfuhr  und  Ausfuhr  Ungarns 
zufolge  betrug: 

a)  die  Einfuhr  43,078.000  q,  Werth  in  K 1.194,337.000, 

b)  „ Ausfuhr  49,455.000  q,  „ „ K 1.103,789.000, 

c)  der  Gesammtverkehr  Werth  in  K 2.298,126.000. 

Der  Werth  der  Einfuhr  übersteigt  demnach  den  der  Aus- 
fuhr um  K 90,600.000;  im  Jahre  1897  betrug  diese  Differei  z 
K 25,000.000,  im  Jahre  1896  K 7,000.000.  Dieses  continuirliche 
Anwachsen  des  Importes  beträgt  seit  16  Jahren  36'49  pCt., 
während  der  Export  im  gleichen  Zeiträume  nur  um  23  62  pCt. 
zugenommen  hat. 


Ausland. 

Italien.  (Ventilation  System  Saccardo  in  den 
Tunnel  Pracchia  und  Piteccio  auf  der  Linie  Bologn  a — 
Florenz.)  Das  Ministerium  für  öffentliche  Arbeiten  hat  im 
Einvernehmen  mit  der  italienischen  Südbahn  die  Verfügung 
getroffen,  dass  die  zwei  grossen  Tunnels  von  Pracchia  und 
Piteccio  auf  der  Linie  Bologna — Florenz  mit  dem  Ventilations- 
Apparat  Saccardo  versehen  werden.  Die  Kosten  werden  sici 
auf  ungefähr  eine  halbe  Million  Lire  belaufen. 

— (Erfordern  iss  der  italienischen  E i s e n b a h n •-  n 
an  rollendem  Material  für  die  nächsten  fünf  Ja  n;-' 
vom  1.  Juli  1899  bis  30.  Juni  1904.)  Die  Regierung  m 
Eisenbahn-Gesellschaften  haben  zu  dem  Zwe<  . «...  der  ■ > 
bahnmaterial-Industrie  regelmässige  Arbeit  zuk'Unni- •:>  zu  lassen, 
beschlossen,  ihr  Erforderniss  an  rollendem  Material  aut  fünf 
Jahre  hinaus  festzustellen,  und  zwar  für  die  Zeit  vom  1.  Jul, 
1899  bis  30.  Juni  1904.  Die  Lieferungen  sin  : am  Schlüsse  jeden 
Jahres  zu  bewirken. 
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— (Einnahmen  der  M it  t elm  e erb  ah  n.)  Die  Ein- 
nahmen der  Mittelmeerbahn  betrugen  in  dem  Zeiträume  vom 
1.  Juli  bis  zum  31.  December  1899  73,717.018-96  Lire,  um 
1,501.053"82  Lire  mehr  als  in  demselben  Zeiträume  des  Vorjahres. 

— (Das  System  Saccardo  der  Tunnelventilatio n.) 
Die  Mittelmeerbahn  hat  dem  Ministerium  für  öffentliche  Arbeiten 
das  Project  für  die  Einrichtung  einer  Ventilation  System  Saccardo 
an  dem  Tunnel  Ronco  der  Succursale  dei  Giovi  vorgelegt.  Die 
Kosten  belaufen  sich  auf  428.100  Lire.  Wie  wir  dem  „Monitore 
delle  Strade  Ferrate“  entnehmen  wurde  der  Erfinder,  Ingenieur 
Marco  Saccardo,  zum  Commandeur  des  Ordens  der  Krone  Italiens 
ernannt,  und  zwar  offenbar  in  Anerkennung  seiner  Verdienste, 
die  er  sich  durch  seine  Erfindung  erworben,  durch  welche  er 
oas  Problem  der  Tunnelventilation  in  so  glücklicher  Weise 
gelöst  hat. 

England.  (Fahrgeschwindigkeit  englischer 
Eisenbahnen.)  Einer  in  der  „Daily  News“  veröffentlichten 
Tabelle  der  Somnierfahrzeiten  entnimmt  die  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“ 
nachstehende  Angaben  über  Fahrgeschwindigkeiten  englischer 
Eisenbahnen.  Am  schnellsten  wird  auf  der  Caledonischen  Bahn 
gefahren,  bei  der  jeden  Abend  ein  Zug  die  52  20  km  lange 
ötreeke  von  Forfar  nach  Perth  in  38  Minuten  zurücklegt 
oder  mit  einer  Durchschnittsgeschwindigkeit  von  95  km  in 
der  Stunde  fährt.  Die  nächstgrösste  Fahrgeschwindigkeit,  ohne 
Rücksicht  auf  die  durchfahrene  Streckenlänge,  weist  eine 
andere  schottische  Linie,  nämlich  die  Glasgow-  und  Soutli- 
Westernbahn,  auf.  Auf  ihr  fährt  ein  Zug  von  Ardrossan  nach 
Paisley  9015  km  in  der  Stunde,  indem  er  diese  39  km  lange 
Strecke  in  26  Minuten  zurückgelegt.  Die  Grosse  Centralbahn 
nimmt  auf  der  Liste  die  zehnte  Stelle  ein,  und  zwar  mit  einem 
zwischen  London  und  Leicester  verkehrenden  Zeitungszuge,  der 
die  1657  km  lange  Strecke  in  zwei  Stunden  durcheilt.  Die 
Laneashire-  und  Yorkshirebahn  folgt  mit  ihrem  83  km  in  der 
Stunde  fahrenden  Eilzuge  zwischen  Manchester  und  Southport, 
dann  die  Cheshirelinie  mit  ihrem  Manchester-Birkdale-Eilzuge, 
der  82  km  in  der  Stunde  zurückgelegt.  Handelt  es  sich  bei  den 
erwähnten  Geschwindigkeiten  nur  um  kurze  Entfernungen,  so  ist 
andererseits  auch  die  Zahl  der  mit  grosser  Geschwindigkeit  und 
ohne  Aufenthalt  zurückgelegten  langen  Strecken  sehr  be- 
trächtlich. Es  fahren  im  ganzen  Königreich  gegenwärtig  nicht 
weniger  als  104  Schnellzüge  über  Strecken  von  160  km,  ohne 
Aufenthalt  zu  nehmen;  im  vorigen  Jahre  betrug  die  Anzahl 
solcher  Züge  nur  89  und  vor  zwei  Jahren  nur  68.  Die  längste 
dieser  Fanrten  ist  die  von  London  nach  Exeter  auf  der  West- 
bahn. Hier  werden  322  km  in  drei  Stunden  und  43  Minuten, 
d.  l.  84  km  in  der  Stunde,  zurückgelegt.  Die  Eilzüge  der  Nord- 
westbahn im  Anschlüsse  an  die  Ueberseedampfer  fahren  dreimal 
in  der  Woche  von  Euston  nacü  Edgehill  mit  einer  Geschwindig- 
keit von  83  km  in  der  Stunde.  Diese  Strecke  ist  um  0'8km 
kürzer  als  die  von  London  nach  Exeter  und  die  Fahrzeit  ist  um 
zwei  Minuten  länger.  Die  grösste  Geschwindigkeit  bei  langer 
Fahrt  weisen  die  Eilzüge  der  Schottischen  Nordwestbahn  auf, 
die  die  198  3 km  lange  Strecke  von  Penrith  nach  Crewe  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  868  km  in  der  Stunde  zurücklegen. 


Schiffahrt 

Erste  Donau  - Dampfscliiffahrts  - Gesellschaft.  (E  r- 

öffnung  der  Güteraufnahme  zwischen  Wien — Press- 
burg — Gönyö  — Raab  — Budapest,  dann  auf  der  Save 
zwischen  Si ssek— Belgrad — Semlin,  aufderserbischen 
Save-  und  Donaustrecke  Sch  ab  atz — Belgrad— Du  bro- 
vica,  sowie  auf  der  Localstrecke  Semlin— Belgrad — 
Pancsova.)  Die  Erste  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft  gibt 
bekannt,  dass  sie  die  Güteraufnahme  an  den  gesellschaftlichen 
Stationen  Korneuburg,  Nussdorf,  Wien-Nordbahnlände,  Wieu- 
Praterquai,  Wien-Donauquaibahnhof,  Pressburg,  Gönyö,  Raab, 
Budapest  (auch  Ofen  und  Budapest-Donauuferbahniiof)  unter 
einander,  ferner  die  Güteraufnahme  auf  der  gesammten  Save- 
strecke und  endlich  den  Güter-  und  Personendienst  zwischen 
Sclrabatz  — Belgrad — Dubrovica  am  6.  Februar  1900  eröffnet  hat. 
Die  Localstrecke  Semlin  — Belgrad— Pancsova  ist  für  den  Per- 
sonen- und  Güterverkehr  bereits  eröffnet.  Der  Güter-  und  Schlepp- 
ladungsverkehr auf  allen  oben  nicht  genannten  Strecken  wird 
>päter  eröffnet  und  separat  verlautbart. 

Elbescliiffalirt.  (Strombauten  auf  österreichischem 
Jebiete  im  Jahre  1899.)  Im  Jahre  1899  wurden  ah  der 
reichischen  Elbestrecke  von  Melnik  bis  zur  böhmisch- 


sächsischen Landesgrenze  zur  Verbesserung  der  Schiffahrt 
Bauten  und  Räumungsarbeiten  um  den  Gesamintbetrag  von 
fl.  131.315  39  ausgefuhrt.  Hievon  entfallen  auf  die  Regulirung 
bei  Pömmerle  fl.  49.420,  auf  die  Baggerung  bei  Böhmisch-Kopist 
fl.  2782  09,  auf  Uferversieherungen  bei  der  Mlikojeder  Insel  und 
bei  Sebusein  fl.  5936-17,  auf  die  Baggerung  bei  Sebusein 
fl.  4662-95,  auf  die  Baggerung  bei  Pschüra  und  Topkowitz 
fl.  6054-41,  auf  die  Baggerung  im  alten  und  neuen  Hafen  in 
Aussig  fl.  J 16L40,  auf  die  Baggerung  an  den  Landungsplätzen 
in  Aussig  fl  1082-73,  auf  die  Baggerung  an  dem  Rosawitzer 
Hafemunde  fl.  2919  65,  auf  die  Baggerung  bei  Niedergrund 
fl.  2612  65,  auf  Reparaturen  an  den  bestehenden  Bauwerken  in 
der  ganzen  Strecke  fl.  42.103-03,  auf  Steinräumungen  aus  der 
Schiffahrtsstrasse  in  der  stanzen  Strecke  fl.  11. 38031,  auf  die 
Vermalung  der  Elbe  fl.  1200. 

Canada.  (Schiffahrtscanäle  und  Stromregu- 
lirungsbauten im  Interesse  der  Binnenschiffahrt.) 
Der  stetig  zunehmende  Wohlstand,  dessen  sich  Canada  erfreut, 
ist  zum  grossen  Theil  der  systematischen  Anlage  und  Aus- 
dehnung seiner  künstlichen  Wasserstrassen  und  der  ausgiebigen 
Regulirung  seiner  mächtigen  Ströme  zu  verdanken.  Das  canadische 
Canalnetz,  heute  bereits  das  grösstangelegte  der  Welt,  verbindet 
im  Anschlüsse  an  das  Eisenbahnnetz  die  grossen  Binnenseen 
sowohl  unter  sich,  als  auch  diese  mit  den  theils  gegen  Osten  in 
den  Atlantischen  Ocean,  theils  gegen  Westen  sich  in  den  Grossen 
(Stillen)  Ocean  ergiessenden  Ströme,  deren  Regulirung  mit  riesigen 
Kosten  theils  bereits  durchgeführt,  theils  in  Durchführung  be- 
griffen ist.  Der  bedeutendste  dieser  Canäle  ist  der  das  Emporium 
Monreal  am  St.  Lorenzo-Strome  mit  dem  Binnenmeere  „Houdson- 
Bai“  verbindende  Welland-Canal  und  dessen  Nebencanäle,  deren 
Herstellung  bei  einer  Fahrwassertiefe  von  4 m und  einer  Sohlen- 
breite von  19  m einen  Kostenaufwand  von  Frcs.  119,000.000  in 
Anspruch  nahm.  Von  anderen  Canälen  behaupten,  vom  Stand- 
punkte ihrer  volkswirtschaftlichen  Bedeutung  aus  beurteilt, 
der  Canal  Murray  mit  einer  Fahrwassertiefe  von  4 m,  einer 
Breite  von  27  m und  einem  Kostenaufwande  von  Frcs.  16,000.000. 
der  Soult-St.  Marie-Canal  mit  einem  Kostenaufwande  von  Francs 

18.000000,  der  Cornwal-Canal  mit  einem  Kostenaufwande  von 
Frcs.  20,000.000,  der  Lachine-Canal  mit  einem  Kostenaufwande  von 
Frcs.  38,000.000,  einen  hervorragenden  Rang.  Dem  officiellen 
Berichte  der  canadischen  Regierung  zufolge  kostete  der  Bau  selbst- 
ständiger Canäle,  die  theilweise  Canalisirung  und  die  Regu- 
lirung von  Flussläufen  bis  Ende  1896  Frcs.  1.140,500.000,  von 
welchem  Jahre  an  bis  Ende  1898  neuerdings  Frcs.  38,790.000 
in  Canalbauten  und  Flussregulirungen  investirt  wurden,  deren 
bedeutendste  Objecte  der  Canal  Soulanges  mit  Frcs.  10,000.000, 
der  Canal  Galops  mit  Frcs.  11,000.000  und  der  Nord- Canal  mit 
Frcs.  3,500.000  sind.  Im  Jahre  1898  wurde  zur  Erweiterung  des 
künstlichen  Wasserstrassennetzes  und  für  Regulirung  der  Fluss- 
läufe ein  weiterer  Credit  von  Frcs  36,700000  votirt.  Die  be- 
deutendsten gegenwärtig  in  Ausführung  begriffenen  Arbeiten 
sind  die  Verlängerung  der  Canäle  Galops  mit  Frcs.  14.800.000, 
Farans-l’oint  mit  Frcs.  3,750.000,  Soulanges  mit  Frcs.  3,450  000, 
Nord  mit  Frcs.  3,500.000.  ferner  die  Regulirung  der  Ausmündung 
des  St.  Lorenzo-Stromes  in  die  gleichnamige  Bai  des  Atlantischen 
Oceans  mit  Frcs.  5,500.000  und  schliesslich  die  Vertiefung  des 
Welland-Canals  nächst  dem  Hafen  von  Colborne  mit  Francs 

2.500.000. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Sachverständige  für  das  Enteignungsverfahren  in 
Eisenbahn-Angelegenheiten.  (Liste  des  k.  k.  Oberlandes- 
gerichtes in  Lemberg.)  Laut  der  vorliegenden  Liste  des 
k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Lemberg  per  1900  beträgt  die  Zahl 
der  Sachverständigen  für  das  Enteignungsverfahren  in  Eisen- 
bahn-Angelegenheiten für  die  Bukowina  23,  mithin  um  einen 
mehr  als  im  Vorjahre;  für  Ostgalizien  107,  daher  gegen 
die  vorjährige  Liste,  in  welcher  108  Sachverständige  angeführt 
waren,  um  einen  Sachverständigen  weniger. 

[E.-M.-Z.  2661/7,  3905  7.] 

— (Liste  des  k.  k.  mähr. -schles.  Oberlandes- 
gerichtes.) Die  Zahl  der  Sachverständigen  für  das  Enteignungs- 
verfahren in  Eisenbahn-Angelegenheiten  beträgt  laut  der  heraus- 
gegebenen Liste  dieses  Oberlandesgerichtes  pro  1900  51,  mithin 
um  einen  Sachverständigen  mehr  als  in  der  Liste  für  das  Vor- 
jahr. [E.-M.-Z.  2662/7.] 


Nr.  17  — 13.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Schweizerisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  T ransit- 
verkehr. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen  des  Ausnahme- 
tarifes  für  die  Beförderung  verschiedener 
Artikel  in  Wagenladungen  zwischen  Sta- 
tionen der  k.  k.  priv.  Böhmischen  Nordbahn- 
Gesellschaft,  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  etc.  einerseits  und  Delle  transit, 
Verrieres  transit  und  Genf  transit  anderer- 
seits vom  1.  December  1894. 

Sämmtliche  in  dem  vorstehend  bezeichneten  Aus- 
nahmetarife für  den  Verkehr  mit  Bodenbach,  Station 
der  priv.  Oesterr.  Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  und 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  sowie  mit  Tetschen, 
Station  der  k.  k.  priv.  Böhmischen  Nordbahn-Gesellschaft 
und  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn,  vorgesehenen 
Frachtsätze  treten  mit  15.  März  1900  ausser  Kraft. 

Die  an  deren  Stelle  tretenden  neuen  Frachtsätze 
werden  seinerzeit  besonders  kundgemacht. 

Wien,  am  31.  Jänner  1900.  [132] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Mährisch-Schlesisch-Böhmisch-Qesterreichischer 

Kohlenverkehr. 

Mährisch-Schlesisch  Oesterreichischer  Kohlenverkehr 
über  Wien,  resp.  Zellsrndorf. 

Directe  Abfertigung  von  Kohlensendungen 
ab  Siersza  wodna. 

Bis  zur  Einführung  im  Tarifwege  gelangen  Kohlen- 
sendungen ab  Siersza  wodna  nach  den  in  den  Aus- 
nahmetarifen für  den  Mährisch  - Schlesisch  - Böhmisch- 
Oesterreichischen  Kohlenverkehr  vom  1.  April  1898  und 
tür  den  Mährisch  - Schlesisch  - Oesterreichischen  Kohien- 
verkehr  über  Wien,  resp.  Zellern  dorf  vom  1 . Juni 
1899  sammt  Nachträgen  enthaltenen  Abgabsstationen  zu 
den  ab  Trzebinia  in  Miesen  Tarifen  bestehenden, 
um  60  h per  T onne  erhöhten  Frachtsätzen  direct  zur 
Abfertigung. 

Wien,  am  9.  Februar  1900.  [ 133 ] 

K.  k.  Oesterr.  Staats  bah  neu 
namens  üer  bet  heiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Erhöhung  der  Lagergelder  und  Be- 
schränkung der  lagergeldfreien  Frist 
in  der  Station  Weisskirchen. 

Nachdem  der  geregelte  Verkehr  durch  grosse  Güter- 
anhäufungen in  der  Station  Weisskirchen  der  Linie 
Z e 1 t w e g — W ö 1 1 a n gefährdet  ist,  werden  mit  Ge- 
nehmigung des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  3.  Fe- 
bruar 1900,  Z.  4486/16,  im  Sinne  des  § 69  (7)  des 
Betriebsreglements  bis  auf  Widerruf  folgende  Verfügungen 
getroffen  : 

a)  Die  lagergeldfreie  Frist  für  alle  in  der  .Station 
Weisskirchen  anlangenden,  im  Nebengebübren- 
tarife  sub  XI.  b)  1.  B f)  bezeichneten  Frachtgüter 


(mit  Ausnahme  jener,  welche  die  Eisenbahn  im 
Sinne  des  Abschnittes  A — VII  des  Tarif-Theiles  I 
in  offen  gebauten  Wagen  zu  befördern  befugt  ist), 
wird  auf  zwei  Tage  herabgesetzt, 
b)  Das  Lagergeld  für  die  vorbenannten  Frachtgüter 
(Nebengebührentarif  sub  XI.  bj  4.  B s)  wird  für  je 
100  kg  und  1 Tag  auf  6 h erhöht. 

Villach,  am  23.  Jänner  1900.  [134J 

K.  k.  Staatsbabn-Direction. 


Nordwesiböhmischer  Eisenbahnverband. 

Einführung  eines  neuen  Tarifnachtrages. 

Am  1.  März  1900  tritt  der  Nachtrag  VII  zu  dem 
vom  1.  Juli  1894  gütigen  'Tarife,  Theil  II,  Heft  2,  des 
Nordwestböhmischen  Eisenbahnverbandes  in  Kraft,  welcher 
neue  Frachtsätze  für  den  Verkehr  zwischen  Carlsbad 
(B.E.B.)  und  Karlsbad  Centralbahnhof  einerseits 
und  einigen  Stationen  der  k k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen andererseits,  ferner  A.enderungen  und  Ergän- 
zungen enthält. 

Dieser  neue  Nachtrag  VII,  durch  welchen  der 
Nachtrag  VI  zum  obengenannten  'Tarife  mit  1.  März  d.  J. 
zur  Aufhebung  gelangt,  wird  zum  Preise  von  15  Hellern 
per  Exemplar  sowohl  bei  der  gefertigten  General-Direction 
als  auch  beim  Tariferstellungs-  und  Abrechnungsbureau 
der  Oesterr.  Staatsbahnen  im  k.  k.  Eisenbahnministerium 
in  Wien  rechtzeitig  erhältlich  sein. 

Prag,  am  8.  Februar  1900.  J 135] 

Die  General-Direction  der  a.  priv.  Buschtebrader  Eisenbahn 

auch  namens  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 


Deutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Seehafen- 
verband. 

Verkehr  mit  Oesterreich. 

Ausgabe  des  Nachtrages  IV  zu  dem  vom 
1.  August  1898  giltigen  T/a  rifhefte  1. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  und,  insoweit 
Erhöhungen  platzgreifen,  vom  1.  April  1900  tritt  der 
Nachtrag  IV  zum  Verbandsgütertarife,  Theil  II,  Heft  1, 
in  Kraft. 

Derselbe  enthält  ausser  Aenderungen,  bezw.  Be- 
richtigungen und  Ergänzungen  zu  den  Tarifnachträgen  II 
und  III  eine  Ergänzung  der  „Besonderen  Bestimmungen“ 
zum  Tarif-Theil  1,  Abtheilung  B,  eine  Aenderung  der 
„Vorbemerkungen  zu  den  Tarif- Tabellen“,  die  Aufnahme 
der  Flafenstation  „Harburg  U.E.“  in  den  Tarif,  die 
Aufhebung  der  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  10  C 
(Graphiterde  etc.),  neue,  bezw.  geänderte  Frachtsätze  des 
Ausnahmetarifes  Nr.  30  (Kaolin),  einen  nur  zur  Einfuhr 
in  das  österr. -ungar.  Zollgebiet  giltigen  Ausnahmetarif 
für  Düngemittel  etc.  (Nr.  49  B)  und  endlich  eine  Er- 
gänzung des  Kilometerzeigers. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  werden  bei  ei  n b en- 
theiligten Verwaltungen  erhältlich  sein. 

Wien,  am  10.  Februar  1900. 

Priv.  Oesterr.-nngar.  Staatseisenbaha-Oc  • ilseliai't 
namens  der  V er  b an  d s v or  w a 1 tu  n r e n. 
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Priv.  Oesterr.-ungar  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse 
der  Station  Zinsendorf  und  Abänderung 
der  Bezeichnung  der  Station  und  Lade- 
stelle Polehra  d. 

Am  15.  Februar  1900  wird  die  bisher  nur  für  den 
Personen-  und  Gepäcksverkehr,  sowie  auch  für  die  Auf- 
gabe von  Frachtgütern  in  vollen  Wagenladungen  er- 
öffnete  Station  Zinsendorf  der  Linie  Brün  n — 
Tischnowitz  auch  für  die  Abgabe  von  Fracht- 
gütern in  vollen  Wagenladungen  eröffnet. 

Vom  gleichen  Zeitpunkte  wird  die  Station  P o 1 e- 
hrad  der  im  Betriebe  der  priv.  Oester  r. -unga- 
rischen Staatseisenbahn  - Gesellschaft 
stehenden  Localbahn  Brandeis  a.  E.  - Nerato- 
w i t z den  Namen  Polehrad  bei  Brandeis  a.  E. 
und  die  an  derselben  Localbahn  gelegene  Ladestelle 
Pohlehrad-Ladestelle  den  Namen  Polehrad 
bei  Brandeis  a.  E.  - Ladestelle  führen. 

Wien,  am  10.  Februar  1900.  1137] 

Qesterreichischer  Grenzverkehr. 

Abänderung  des  alphabetischen  Verzeich- 
nisses der  Ausnahmetarife. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  findet  die  auf 
Seite  27  des  ab  1.  Jänner  1900  gütigen  Nachtrages  I 
zum  Tarife  für  die  Beförderung  von  Gütern  im  öster- 
reichischen Grenzverkehre  vom  1.  Jänner  1899  ange- 
gebene Tarifirung  des  Artikels  „Chlorcalcium,  festes“ 
für  „Chlorcalcium“  überhaupt  Anwendung. 

Wien,  am  10.  Februar  1900.  [138] 

Direction  (1er  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbalm- 
Glesellscliaft 

auch  namens  derübrigen  betheiligten  V erwaltungen. 


Berlin-Stettin-Sächsischer  Verband. 

Einführung  des  Tarif-Nachtrages  X. 

Mit  1.  März  1900  tritt  zum  Berlin-Stettin-Sächsi- 
schen Verbandstarife  vom  15.  August  1896  der  Nach- 
trag X in  Kraft,  welcher  in  den  Stationen  Reichen- 
berg, Raspenau- Liebwerda,  Friedland 
in  Böhmen  und  bei  der  Unterzeichneten  Direction  zur 
Einsicht  vorliegt. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  General-Direction  der 
Sächsischen  Staatsbahnen  in  Dresden  und  in  der  Station 
Reichenberg  zum  Preise  von  Mk.  0T0,  resp.  K 0T2 
erhältlich. 

Wien,  am  9.  Februar  1900.  [139] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Eröffnung  der  G ü t e r a u f n a h m e zwischen 
Regensburg  — Passau  — Lin  z — Wien  — Press- 
burg—Gönyö — Raab  — Budapest  — Semlin  — 
Belgrad,  Save-  und  serbischen  Donau- 
stationen. 

Im  Nachhange  zu  der  am  6.  Februar  1900  er- 
folgten Eröffnung  der  Güteraufnahme  zwischen  Wien — 
Pressburg — Gönyö — Raab  — Budapest  bringen  wir  zur 
Kenntniss,  dass  wir  am  13.  Februar  1900  auch  die 
Güteraufnahme  zwischen  den  nachgenannten  Stationen  : 
Regensburg  — Passau  — Linz  — Korneuburg  — 
W i e n — P r e s s b u r g — G ö n y ö — R a a b — B u d a p e s t — 


Semlin  — Belgra  d — P ancsova,  S e m e n d r i a,  Du- 
brovitza,  sowie  sämmtlichen  Savestationen 
eröffnen. 

Wien,  am  10.  Februar  1900.  [140 1 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reich- Ungarn. 

Verkehrsstörung. 

Kaschau-Oderbergerbahn. 

9.  Februar.  In  der  Strecke  Pärnicza— Szuchahora  wurde 
der  Frachtenverkehr  voraussichtlich  auf  14  Tage  eingestellt. 
Der  Personen-,  Gepäcks-  und  Eilgutverkehr  wird  durch  Um- 
steigen, bezw.  Uebertragen  von  Colli  bis  zu  50  kg  aufrecht 
erhalten. 


Ausland. 

Kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen.  (Baumaterialien- 
tarif.) Der  vergriffen  gewesene  Tarif  für  Dienstsendungen, 
welche  zu  Bauausführungen  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen, 
der  Canalverwaltung  und  der  Bodenseedainpfschiffahrt  bestimmt 
sind,  ferner  für  die  Beförderung  der  Materialien  für  den 
Telegraphen-  und  Telephonneubau,  giltig  ab  1.  August  1891,  ist 
unter  Berücksichtigung  des  Nachtrages  I vom  1.  Mai  1896  in 
unveränderter  Neuauflage  erschienen. 

Der  Tarif  kann  vom  Materialdepot  der  General-Direction 
der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen  um  den  Preis  von  20  Pfg. 
bezogen  werden. 

— (Bestimmungen  B über  die  Behandlung  und 
Verrechnung  von  Einlagerungsgütern  (Getreide  u.s.w.) 
unter  Auflassung  von  Abf ertigungsgebühren  vom 
1.  April  1897.)  Vom  1.  Jänner  1900  ab  gelten  die  Bestim- 
mungen auch  für  das  Lagerhaus  des  oberpfälzischen  Kreis- 
verbandes landwirtschaftlicher  Darleheuscassenvereine  am  Bahn- 
hofe Regensburg. 

— (Pr  ac  h t er  m ä s sigu  n g zu  Gunsten  der  bayer. 
Spiegel-  und  Tafelglasindustrie.)  Die  auf  die  Dauer 
des  Jahres  1899  zugestandene  50percentige  Fraehtermässigung 
für  Sendungen  von  Rohmaterialien  und  Erzeugnissen  der  bayer. 
Spiegel-  und  Tafelglasindustrie  wird  auch  weiterhin  für  das 
Jahr  1900  fortbewilligt. 

— (Deutscher  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I, 
Abtheilung  B,  vom  1.  Jänner  1900.)  Der  am  1.  Jänner  1900 
in  Kraft  getretene  neue  Deutsche  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I, 
Abtheilung  B,  enthaltend  die  Allgemeinen  Tarifvorschriften  nebst 
Güterclassification  und  Nebengebübrentarif  für  den  Güterverkehr, 
sowie  als  Anhang  das  alphabetische  Verzeichniss  zu  den  All- 
gemeinen Tarifvorschritten  und  der  Güterclassification,  findet  auch 
im  directen  Verkehre  zwischen  den  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen 
und  den  übrigen  Deutschen  Eisenbahnen  Anwendung. 

Der  auf  Seite  56 — 62  enthaltene  Nebengebührentarif  findet 
für  die  Stationen  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen  keine  An- 
wendung; an  dessen  Stelle  tritt  der  Bayerische  Nebengebühren- 
tarif im  neuen  Hefte  C,  Abschnitt  I B,  des  Bayerischen  Local- 
tarifes  vom  1.  Jänner  1900. 

— (Deutscher  Eisenbahntarif  für  die  Beförde- 
rung von  lebenden  T liieren  vom  1.  Jänner  1900.)  Der 
am  1.  Jänner  1900  unter  Aufhebung  des  Deutschen  Eisenbahn- 
tarifes  für  die  Beförderung  von  lebenden  Thieren,  Theil  I,  vom 
1.  April  1898  nebst  Nachtrag  I eingeführte  neue  Tarif,  Theil  I, 
für  die  Beförderung  von  lebenden  Thieren  findet  auch  im  directen 
Verkehre  zwischen  den  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen  und  den 
übrigen  Deutschen  Eisenbahnen  unter  den  in  Absatz  3 des  Vor- 
wortes zur  „Eisenbahn-Verkehrsorduung  und  Tarif  für  den 
inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen,  Heft  B,  be- 
zeichneten  Vorbehalten  Anwendung. 

Der  auf  Seite  13  und  14  enthaltene  Nebengebührentarif 
findet  für  die  Stationen  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahneu 
keine  Anwendung;  an  dessen  Stelle  tritt  der  Bayerische  Neben- 
gebührentarif des  neuen  Heftes  B des  Bayerischen  Localtarifes 
vom  1.  Jänner  1900. 

— (Deutscher  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I, 
Abschnitt  A,  vom  1.  Jänner  1900.)  Der  am  1.  Jänner  1900 
in  Kraft  getretene  neue  Deutsche  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I, 
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Abtheilung  A,  welcher  die  Eisenbahn-  Verkehrsordnung  vom  26.  Oc- 
tober  1899  nebst  allgemeinen  Zusatzbestimmungen  für  den  Güter- 
verkehr enthält,  findet  im  directen  Verkehre  zwischen  den  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  den  übrigen  deutschen  Eisen- 
bahnen unter  den  im  Absatz  3 des  Vorwortes  zu  „Eisenbahn- 
Verkehrsordnung  und  Tarif  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen,  Heft  C I A“  bezeichneten  Vor- 
behalten Anwendung. 


Kilometerzeiger  für  die  kgl.  Bayerischen  Staats- 
eisenbahnen vom  1.  April  1895.  (Ergänzung.)  Abi.  Jänner 
1900  können  ab  und  nach  der  Güterhaltestelle  Hegge  auch 
Güter  der  Holzstofffabrik  von  A.  Steinhäuser  in  Hegge  ab- 
gefertigt werden. 

Im  XIII.  Nachtrage  zum  Kilometerzeiger  ist  daher  auf 
Seite  4 unter  8 g nach  den  Worten  „Papierfabrik  Hegge“  ein- 
zuschalten „und  der  Holzstofffabrik  von  A.  Steinhäuser  in  Hegge.“ 


Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
'»taatseisenbahnen,  Heft  C,  Abschnitt  II,  Beförderung  von 
Gütern,  vom  1.  April  1898.  (E  r g ä n z u n gen.)  Auf  Seite  136 
des  Heltes  C,  Abschnitt  II,  vom  1.  April  1898  ist  beim  Ausnahme- 
tarif Nr.  2 für  Schleif  holz  unter  den  Schleifholzstationen 
zwischen  Gotteszell  und  Hof  nachzutragen  : „Hegge.“ 

Im  Haupttarife  und  im  Nachtrage  VIII  sind  die  Ent- 
fernungen für  Stettfeld  in  nachstehender  Weise  einzutragen: 

a)  im  Nachtrag  VIII,  auf  Seite  40  zu: 

6.  Stationen  der  Strecken  Schnelldorf  — Leutershausen  und 
Nonnenhorn — Röthenbach  b.  Lindau: 


b)  im  Haupttarife:  auf  Seite  75  zu: 

7.  Stationen  der  Strecken  Salzburg — Freilassing  (Bad  Reichen- 
hall)—Bernau  : 


Nach  und  von 


ci 


m 


Tarifkilometer 


Stettfeld  . 


423 


408 


414 


419 


401 


Rheinisch-Westpliäliscli-Bayerischer  Gütertarif  vom 

1.  October  1896.  (Nachtrag  V.)  Am  1.  Jänner  1900  kam 
der  Nachtrag  V,  enthaltend  Aenderungen  und  Ergänzungen  des 
Tarifes,  zur  Einführung. 

Der  neue  Ausnahrnetarif  2 c (Srite  28  des  Nachtrages)  hat 
nur  für  Thon,  lose  oder  in  Säcken  verpackt,  Giltigkeit. 

Directer  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  solchen  der  Localbahn- 
Actiengesellschaft  in  München  vom  1.  Mai  1899.  (l’arif- 
ergänzung.)  Ab  1 Jänner  1900  können  ab  und  nach  der 
Güterhaltestelle  Hegge  auch  Güter  der  Holzstoflfabrik  von 
A.  Steinhäuser  in  Hegge  abgefertigt  werden. 

Auf  Seite  6 des  Tarifes  ist  daher  bei  der  Station  Hegge 
nach  den  Worten  „Papierfabrik  Hegge“  einzuschalten  „und  der 
Hoizstofflabrik  von  A.  Steinhäuser  in  Hegge.“ 

-6rner  ’9.^  au^  ^e*te  234  des  Tarifes  beim  Ausnahmetarif 
Nr.  2 für  öchleifholz  die  Güterhaltestelle  „Hegge“  als  Empfangs- 
station zu  ergänzen.  ° 


Rheinisch- Westphiilisch-Bayerischer  Gütertarif  vom 
I.  October  1896.  (Abänderung  von  S t a ti  on  sn  am  en.) 
Vom  1.  Jänner  1900  ab  werden  die  Stationsnamen 
„Kalk  (Eilg.-Abf.)“  in  Kalk  „Süd“, 

„Kalk“  in  „Kalk  Nord“, 

„Köln-Deutz  B.  M.“  in  „Köln-Deutz“  und 
„Bendorf“  in  „Bendorf  (Rhein)“ 

abgeändert. 

layeriscli  - Schweizerischer  Gütertarif,  Theil  II, 
8.  Heft,  (Verkehr  mit  S.C.B.  und  weiter).  (Neuer  Tarif.) 
Am  1.  Jänner  1900  wurde  für  den  directen  Güterverkehr  zwischen 
Stationen  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen,  sowie  der 
Localbahn-Actiengesellschaft  in  München,  ferner  den  Stationen 
Meiningen  und  Ritschenhausen  der  Preussischen  Staatseisenbahnen 
einerseits  und  Stationen  der  Schweizerischen  Centralbahn  (ein- 
schliesslich der  Aargauischen  Südbahn),  der  Schweizerischen 
Seethalbahn,  der  Emmenthalbahn  (einschliesslich  der  Burgdorl- 
Thun-Bahn),  der  Neuenburger  Jura-Bahn  und  der  Jura-Simplon- 
Bahn  (einschliesslich  der  Bulle-Romont-Traversthal-,  der  Thuner- 
see  und  Bödeli-Bahn)  andererseits  ein  neuer  Tarif  — 3.  Heft 
der  Bayerisch-Schweizerischen  Gütertarife  — eingeführt,  durch 
welchen  das  seitherige  Tarifheft  3 vom  1.  September  1896  sammt 
den  hiezu  erlassenen  Ausschreiben  Nr.  1 — 23  aufgehoben  und 
ersetzt  wird. 

Soweit  durch  den  neuen  Tarif  Frachterhöhungen  eintreten 
oder  Frachtsätze  ohne  Eisatz  aufgehoben  werden,  bleiben  die 
entsprechenden  Frachtsätze  des  bisherigen  Tarifheftes  noch  bis 
31.  März  1900  in  Kraft. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  können  zum  Preise  von 
1 Mark  für  das  Stück  bei  dem  Materialdepot  der  General- 
Direction  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen  in  München  bezogen 
werden. 

Ausnahrnetarif  für  die  Beförderung  von  Mais  ab 
Deggendorf  Donaulände  trs.  nach  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen,  giltig  vom  1.  August  1898. 

(Einbeziehung  der  Station  Markt  1.)  Mit  sofortiger 

Wirksamkeit  ist  auf  Seite  8 des  Haupttarifes  die  Station  Marktl 
mit  einer  Entfernung  von  117  km  und  einem  Frachtsätze  von 
42  Pfg.  für  100  kg  nachzutragen. 

Nordwestdeutsch  - Bayerischer  Gütertarif  vom 
1.  Jänner  1897.  (E  rmässigungen.)  Vom  1.  Jänner  1900  ab 
wurden  die  Tarifentfernungen  für  nachstehende  Stationen  er- 
mässigt,  wie  folgt: 

Pritzwalk  Preuss.  St.B.  und  Prign.  B.  um  7 km 

Wittstock 15  „ 

die  für  einige  Ausnahmetarife  bestehenden  Kürzungen  der  bis- 
herigen Tarifentfernungen  kommen  damit  in  Wegfall. 

Ebenso  wird  unter  2 a der  allgemeinen  Vormerkbedingungen 
zu  E Kilorneterzeiger  die  Kürzung  der  Zuschläge  im  Verkehre 
mit  Pritzwalk  und  Wittstock  gestrichen. 

Schlesisch-Süddeutscher  Verbandsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  1,  Verkehr  mit  Bayern,  vom  1.  Juni  1892.  (Aus- 
nahm etarite  für  gebrannten  Schieferthon.)  Mit 
Wirksamkeit  vom  10.  Jänner  1900  wurde  die  Station  Neusor*r 


mit  den  nachstehenden 
gebrannten  Schieferthon 

Frachtsätzen  in  den  Ausnahmetarif  für 
einbezogen. 

Von  und  nach 

N eusorg 

Frachtsätze  für  100  Kilogramm  io  Mark 

Mittel  st  ein  e . . . 

102 

Neurode 

103 
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Bayerisch  - Belgischer  Gütertarif  vom  1.  Juni  1883. 

(Tarifän  derungen.)  In  den  Belgischen  Stationsnamen  treten 
nachstehende  Aenderungen  ein : 

Berzee  (Thy-le-Chäteau)  führt  die  Bezeichnung  Thy-le- 
Chäteau, 

Claminforge  führt  die  Bezeichnung  Aisdmont, 

Florennes  (Est-Belge)  führt  die  Bezeichnung  Florennes  (Est), 

Florennes  (Sambre  et  Meuse)  führt  die  Bezeichnung 
Florennes  (Süd), 

Charleroy  führt  die  Bezeichnung  Charleroy  (Süd), 

Charleroy  (Ville  Basse)  führt  die  Bezeichnung  Charleroy 
(Ouest), 

Charleroy  (Ville  Basse,  Rivages  de  la  Sambre)  führt  die 
Bezeichnung  Charleroy  (Rivages  de  la  Sambre), 

Grez-Doiceau-Gastuche  führt  die  Bezeichnung  Gastuche 

(Etat). 

Die  Bayerisch-Belgischen  Tarifhefte  sind  entsprechend  zu 
berichtigen. 

— (Tarifergä  uzungen.)  Die  im  vorbezeichneten  Güter- 
tarife bestehenden  Frachtsätze  für  Gent  (Entrepöt  Docks  oder 
Bassins,  Port  und  Champ  des  Manoeuvres-Petit  Dock)  transit 
finden  auch  für  den  Transitverkehr  der  Station  Gent  (Canal  de 
Terneuzen)  Anwendung. 

Die  Tariftabellen  sind  entsprechend  zu  ergänzen. 

Nordostdeiitscli  - Sächsischer  Verband.  (Neuein- 
beziehung  von  Stationen.)  Mit  Giltigkeit  von  15.  Jänner 
wurden  neu  einbezogen: 

a)  die  im  Directionsbezirke  Danzig  an  der  Neubaustrecke 
Marien werder  — Freystadt  in  Westpr.  liegenden  Verkehrs- 
stellen Gr.-Rosainen,  Kröxen,  Limbsee  und  Wilkau  in 
Westpr., 

b)  die  im  Directionsbezirke  Königsberg  zwischen  Puppen  und 
Rudczanny  gelegene  Haltestelle  Ilruttinnen. 

Nähere  Auskunft  geben  die  betheiligten  Abfertigungsstellen, 
sowie  die  Verkehrsbureaus  in  Bromberg  und  Dresden. 

Ostdeutsch-Oberschlesischer  Kohlenverkehr.  (Ver- 
kehr mit  der  Ostpreussischen  Süd  bahn.)  Nachdem  die 
im  Theil  II  nach  Stationen  der  Ostpreussischen  Südbahn  ent- 
haltenen Massenfrachtsätze  für  35 1 mit  15.  November  1899  zur 
Aufhebung  gelangt  sind,  wird  von  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
Kattowitz  zur  öffentlichen  Kenntniss  gebracht,  dass  die  nach 
diesen  Stationen  bis  31.  März  1900  zur  Aufgabe  kommenden 
Sendungen  auf  die  im  Theil  II  vorgeschriebene  Jahresmenge 
von  4,000.000  kg  in  Anrechnung  gebracht  werden  können. 

Verkehr  mit  Russland  einschliesslich  Polen.  (Um- 
rechnung der  Rubel  fr  achten.)  Vom  20.  December  1899 
alten  (1.  Jänner  1900  neuen)  Stils  ab  hat  im  Deutsch-Russischen 
Verbände  die  Fracht-  etc.  Zahlung  in  der  Währung  desjenigen 
Landes  zu  erfolgen,  in  welchem  die  Frachten  und  Nacünahme-  etc. 
Beträge  entrichtet  werden.  Bei  Umwandlung  dieser  Beträge  in 
die  andere  Währung  kommt  sowohl  in  Deutschland  als  auch  in 
Russland  ein  fester  Umrechnungcours  von  216  Mk.  = 100  R zur 
Anwendung.  Nach  den  allgemeinen  Tarifen  und  den  Ausnahme- 
tarifen für  den  Deutsch-Russischen  und  Deutsch-Warschauer 
Verkehr,  welche  zum  1.  Jänner  1900  noch  nicht  neu  heraus- 
gegeben sind,  können  in  Deutschland  bis  auf  Weiteres  die  Rubel- 
Frachtbeträge  nach  den  zur  Zeit  gütigen  Bestimmungen  auch 
in  russischer  Währung  gezahlt  werden.  Nachnahmen  werden 
wie  bisher  in  der  Mark-  oder  Rubelwährung  zugelassen,  die  Aus- 
zahlung derselben  erfolgt  indessen  ausschliesslich  in  der  Währung 
desjenigen  Landes,  in  welchem  die  Nachnahmen  abgehoben 
werden,  und  zwar  ebenfalls  unter  Anwendung  des  vorerwähnten 
Umrechnungscourses  von  216  Mk.  = 100  R.  Bezüglich  des  Um- 
kartirungsverkehres  an  der  deutsch-russischen  Grenze,  sowie 
bezüglich  der  Ausfuhrtarife  nach  Eydtkuhnen  etc.  und  der  Grenz- 
tarife mit  Alexandrowo,  Sosnovice,  Mlawa  und  Grajewo  tritt 
insofern  eine  Aenderung  ein,  als  die  Frachten  etc.,  soweit  solche 
in  Deutschland  zur  Entrichtung  kommen,  nur  in  deutscher 
Währung  und  erforderlichen  Falls  unter  Anwendung  des  festen 
Umrechnungscourses  von  216  Mk.  = 100  B.  zu  begleichen  sind. 

Ostdeutsch-Mitteldeutscher  Güterverkehr  (Gruppe  I, 
II/V).  (Einbeziehung  neuer  Stationen.)  Mir  Giltigkeit 
vom  1.  Jänner  1900  wurden  die  Stationen  Lübau  in  Westpr. 
und  Weissenburg  in  Westpr.  der  Marien  bürg- Mlawkaer  Eisenbahn 
in  den  Ostdeutsch-Mitteldeutschen  Gütertarif  einbezogen. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
Stellen. 


Gütertarif  Delle  transit,  Locle  transit,  Verrieres 
transit  und  Genf  transit — Buchs  transit  und  St.  Margrethen 
transit,  sowie  Romanshorn  transit  und  Singen  transit  vom 
1.  Jänner  1889.  (Anwendung  auf  in  Pontarlier  reex- 
pedirte  Holz  trän  sporte.)  Im  Nachhange  zu  der  vor  Kurzem 
gebrachten,  den  obigen  Tarif  betreffenden  Mittheilung  wird  zur 
Kenntniss  gebracht,  dass  die  Taxen  für  Verrieres  transit  nur  auf 
solche  Sendungen  Anwendung  finden  können,  welche  ab  Pontarlier 
nach  den  im  Nachfrage  VII  zum  Tarif  ab  Buchs  transit  und 
St.  Margrethen  transit,  bezw.  im  Nachtrag  II  zum  Tarif  ab 
Romanshorn  transit  und  Singen  transit  unter  Verrieres  transit 
speciell  aufgeführten  französischen  Stationen  weitergehen. 

Preussisch  Sächsisch-Schweizerischer  Güterverkehr. 

(Nachtrag  I.)  Am  1.  Jänner  1900  ist  zum  Tarife  für  den  oben- 
bezeichneten  Verkehr  der  I.  Nachtrag  in  Kraft  getreten.  Er 
enthält  im  Wesentlichen  Aenderungen  und  Ergänzungen  des  all- 
gemeinen Tarifes  und  des  Specialtarifes  für  bestimmte  Fracht- 
stückgüter, Aenderungen  der  Ausnahmetarife  Nr.  6 (Eisen  und 
Stahl  u.  s.  w.)  und  Nr.  10  (Kartoffelstärkefabrikate),  neue  Aus- 
nahmetarife >r.  11  (Calciumcarbid),  Nr.  12  (Käse,  fester)  und 
Nr.  13  (Papier  aller  Art)  und  schliesslich  einige  mit  Erhöhungen 
verbundene  Berichtigungen  von  Frachtsätzen.  Letztere  gelten  erst 
vom  1.  April  1900  an. 

Abdrücke  des  Nachtrages  sind  durch  die  betheiligten 
Stationen  zu  erhalten. 

Belgisch-Deutsche  Eisenbabnverbäude.  (N  a c h t r a g V.) 
Am  1.  Jänner  1900  ist  zu  dem  Verbandsgütertarife  für  die 
Belgisch  Deutschen  Eisenbahnverbäude,  Theil  I,  Abtheilung  A, 
vom  1.  Jänner  1893  der  Nachtrag  V in  Kraft  getreten.  Derselbe 
enthält  eine  anderweitige  Fassung  d>r  Ausführungsbestimmungen 
und  der  Zusatzbestimmungen  zu  Artikel  3 und  der  Zusatz- 
bestimmung II  zu  Artikel  38  des  Reglements,  sowie  die  Auf- 
nahme des  Artikels  Calciumcarbid  in  die  Anlage  I (Vorschriften 
über  bedingungsweise  zur  Beförderung  zugelassene  Gegenstände). 
Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Verwaltungen. 

Deutsch-Belgischer  Güterverkehr.  (T arifb e rieh ti- 
gung.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  wird  der  auf  Seite  40 
des  Nachtrages  XIX  zum  Heft  2 des  Deutsch-Belgischen  Giiter- 
tarifes  enthaltene  Stückgutfrachtsatz  für  Schnittpunkt  III  — 
Blandain  (frontiere)  von  Frcs.  8P62  in  Frcs.  78-87  berichtigt. 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkelir  mich  den 
Stationen  der  Eisenbahn-Directionsbezirke  Altona,  Cassel, 
Erfurt,  Halle,  Hannover  und  Magdeburg  (Gruppe  IV,  V 
und  VI)  etc.  (Nachtrag  IV.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900 
trat  zu  dem  Ausnahmetarife  für  den  vorgenannten  Verkehr  ein 
Nachtrag  IV  in  Kraft.  Derselbe  enthält  Aenderungen  der  be- 
sonderen Bestimmungen  zu  der  Verkehrsordnung.  Frachtsätze  für 
Sendungen  von  Koksanstalt  Bahnschacht,  neue,  bezw.  ermässigte 
Frachtsätze  nach  einigen  Stationen  der  Directionsbezirke  Erfurt 
und  Halle,  sowie  Ergänzungen  und  Berichtigungen  etc. 

Druckabzüge  des  Nachtrages  IV  können  von  den  be- 
theiligten Verwaltungen  unentgeltlich  bezogen  werden. 

Lebensniittelverkehr  Italien-Schweiz.  (Ergänzung 
des  Ausnahmetarifes  vom  1.  Jänner  1899.)  Mit  Giltigkeit 
vom  15.  Jänner  1900  wurden  in  dem  obbezeichneten  Ausnanme- 
tarife  für  Wagenladungen  von  mindestens  10.000  kg  folgende 
neue  Frachtsätze  aufgenommen: 

Pino  transit  Chiasso  transit 
Francs  für  100  kg 

Basel  transit  I 2 95  332 

Basel  transit  II  **  . . • . . . 2’58  2’90 

* Giltig  für  Beifort,  Mühlhausen  und  weiter,  ferner  für 
Müllheim  i.  B.,  Freiberg  i.  Br.,  Neustadt— Waldkirch— Lahr, 
Offenburg  — Appenweier  — Oppenau  — Baden-Baden  — Rastatt — 
Weissenbach  — Karlsruhe  — Neudorf — Waghäusel  — Schwetzingen 
(excl.)  und  westlich  hievon  gelegene  Stationen. 

**  Giltig  für  Troyes — Sommesous— Chalons  s.  h.  — St. 
Menchould  — Verdun  — Conflans  - Jarny  — Metz  — Saarbrücken — 
Kaiserslautern — Neustadt  a.  d.  H. — Ludwigshafen  a.  Rh. — Mann- 
heim und  weiter,  ferner  für  Schwetzingeu — Friedrichsfeld — 
Darmstadt— Aschaffenburg  und  weiter  westlich,  endlich  für  die 
Stationen  westlich  Lohr — Gemünden — Ritschenhausen— Eisenach— 
Nordhausen  — Halberstadt — Aschersleben— Magdeburg — Stendal — 
Wittenberge— Ludwigslust — Schwei  in — Wismar. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  E.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publieations- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rüekvergiitungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


10 

11 

Zugestandener 
Frachtsatz  (Gebühr) 

Nachlass  vom 
bestehenden  Fracht- 
sätze (Gebühr) 

per  100  kg 

Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


and  im 
Namen 
der 


6 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 
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Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
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Altona 

Bremen  (Haupt- 
bahnhof und 
Preibezirk) 


Brake  (Olden- 
burg) 

Bremerhaven 
(Freihafen  und 
Zollinlands- 
bahnhof, sowie 
Inlandshafen) 
Geestemünde 
(Freihafen  und 
Zollinlands- 
bahnhof,  sowie 
Fischerei- 
hafen) 
Nordenham 
Nordenham 
(Fischerei- 
hafen) 

Hamburg  B. 

Wilhelmsburg 
Hamburg- 
Sternschanze 
Harburg  H. 
Lübeck 

Pommerensdorf 

Stettin 

Swinemünde 

Warnemünde 
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69 
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508 
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415 

454 

487 


69 

69 

69 

69 

*9 

89 

89 

89 


*)  Diese  Frachtsätze  haben  nur  für  den  See-Einfuhrverkehr  Giltigkeit;  dieselben  erhöhen  sich  für  den  Locoverkehr 

bei  Brake  (Oldbg.) 

„ Bremerbaven 
„ Geestemünde 
„ Nordenham 

Während  des  Schlusses  der  Schiffahrt  auf  dem  Haff  haben  die  für  Stettin  bestehenden  Verbandssätze  auch  für  Swinemünde  Giltigkeit. 
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Nach  den  Stationen  der  kgl.  Sächsischen 
Staatseisenhahnen 

Von  den 

Stationen  der  k. 

k.  Oesterr.  Staatshahnen 

Dobricbowitz 

Dobris 

Pfibram 

Rewnitz 

Frachtsätze  für  Holz  der  Abtheilung  b per  100  k 
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Wien,  15.  Februar  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Betriebsergebnisse  der  ungarischen  Eisenbahnen  im  Monate  December  1899. 
— Betriebsergebnisse  der  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen  im  Monate  December  1899.  — Aus  den  Entscheidungen 
des  Verwaltungsgerichtshofes.  — Die  Entwicklung  des  ungarischen  Eisenbahnwesens  im  Jahre  1899.  — Inland:  Eisen- 
bahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — 
Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehrs. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  31.  Jänner  1900,  Z.  5058,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uehereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr 

Anwendung  findet. 

Oesterreich. 


Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  in  Wien  hat  mit  Note  vom  10.  Jänner  1900  dem  Centralamte  für  den 
internationalen  Eisenbahntransport  in  Bern  die  Mittheilung  gemacht,  dass  die  nachstehenden  Eisenbahnstrecken  dem 
Internationalen  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  unterstellt  werden: 


1.  die  am  8.  October  1899  eröffnete  Localbahn  Otrokowitz-Zlin-Wisowitz; 

2.  die  am  16.  October  1899  eröffnete  Localbahnstrecke  Prachatitz — Wallern  der  Localbahn 
Wodnan-Prachatitz  ; 

3.  die  am  25.  October  1899  eröffnete  Localbahn  Zakopane-Chaböwka; 

4.  die  am  6.  November  1899  eröffnete  T heilstrecke  Eleonorenhai  n — W alle  r n der  Localbahn 
Strakonitz -Wallern  ; 

5.  die  am  18.  November  1899  eröffnete  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka; 

6.  die  am  7.  December  1899  eröffnete  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz; 

7.  die  am  11.  December  1899  eröffnete  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw; 

8.  die  am  20.  December  1899  eröffnete  Eisenbahn  Unterdrau  burg-Wöllan; 

9.  die  am  22.  December  1899  eröffnete  Staatsbahnlinie  Stry  j — C h o d o r 6 w ; 

10.  die  am  30.  December  1899  eröffnete  Staatsbahnlinie  Grulic  h — M ährisch-Schildberg. 

Die  unter  1 angeführte  Localbahn  steht  im  Betriebe  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn; 
die  übrigen  Strecken  stehen  im  Betriebe  der  k.  k.  Oester  r.  Staatsbahnen. 


Da  die  betriebführenden  Verwaltungen  in  der  Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale 
Uebereinkommen  Anwendung  findet,  bereits  aufgenommen  sind,  so  ist  eine  Aenderung  dieser  Liste  nicht  erforde  T 
und  wird  das  Datum  des  wirklichen  Eintrittes  der  neuen  Bahnstrecken  in  den  internationalen  Transportdien: 
den  Tag  ihrer  Eröffnung  bestimmt. 

Gleichzeitig  hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  mitgetheilt,  dass  die  in  der  Liste  der  Eisenbahnsrt  e 
angeführte  Wiener  Verbindungsbahn  in  den  Besitz  und  Betrieb  der  k.  k.  Oesterreichisch -n  Staatsbann'  n 
übergegangen  und  daher  in  der  Liste  als  eigene  Gesellschaft  zu  streichen  ist. 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  I net  -Ir  .ommens  den 
Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  25.  Jänner  1900  Kenntniss  gegeben. 
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Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 d e 

n 

© a 
p-*~ 

Kilometer 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  . . . 

7.828-6 

7.824-5 

2,696.800 

1,578.300 

1,843.900 

5,670.600 

7,514.500 

960 

7,574.579 

430.228 

968 

— 0-8 

7.828-6 

7.824-! 

Südbahn-Gesellsch.  (ungar.  Linien) 

704-1 

704-1 

119.002 

217.798 

115.624 

308  699 

424.323 

603 

611 

- 1-3 

704  1 

704-: 

Raab-Oedenburg-Ebenfurther  B.  . 

119-9 

119-9 

48.789 

69.609 

14.154 

81.292 

95.446 

796 

103.282 

861 

- 7-5 

119-9 

119-! 

Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn 

(ungar.  Linien) 

382-6 

382-6 

122.138 

292.399 

59.436 

417.364 

476.800 

1.246 

461.586 

1.206 

-f  3-3 

382  6 

382-1 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn  . . . 

67-6 

67-6 

5.963 

55.487 

2.986 

44.768 

47.754 

706 

47  339 

700 

f 0-9 

67-6 

67-( 

Fünfkirchen-Barcser  Bahn  (ver- 
waltet durch  die  kgl.  Ungar. 

Staatsbahnen)  

68-1 

68-1 

27.100 

19.700 

6.500 

29.200 

35.700 

524 

35.289 

518 

4-  P2 

68-1 

68-: 

Hauptbahnen  zusammen 

9.170-9 

9.166-8 

3,019.792 

2,233.293 

2,042  600 

6,551.923 

8,594.523 

937 

8,652.303 

944 

- 07 

9.170-9 

9.1661 

II.  Selbstständige  Local- 
bahnen. 

Arader  u.  Csanader  vereinigte  E. 

390-5 

390-5 

73.810 

47.650 

30.850 

76.800 

107.650 

276 

113.990 

292 

— 5-4 

3905 

3907 

Belisce-Kapelna-Noskovci  L.-B  . 

797 

58-3 

2.898 

11.960 

1.388 

10.740 

12.128 

152 

9.967 

171 

- 11-1 

67-6 

58-i 

Budapester  Localbahnen  .... 

46-6 

46"6 

248.987 

9.686 

28.888 

3 154 

32.042 

687 

32.632 

700 

- 19 

46-6 

469 

Budapest-Budafnk  (elektr.  Betr.) 

8-7 

51772 

5.444 

5.444 

626 

2-5 

Budapest-Szt.  Lörincz  Eisenbaiin 

80 

8-0 

120.448 

1.238 

8.999 

292 

9.291 

1.161 

9 468 

1.184 

— 1-9 

8-0 

8-t 

Eperjes-Bartfeld  ....... 

44-9 

44-9 

4.369 

2.091 

2.566 

3.475 

6.041 

135 

6 020 

134 

+ 0-7 

449 

44-; 

Holics-Gödinger  Localbahn  . . . 
Keszthäly — Balaton-Szt.  György  . 

3-4 

3-4 

1.858 

12.097 

261 

4.924 

5.185 

1.525 

7.798 

2.294 

— 33-5 

3-4 

3-‘ 

9-7 

9-7 

3.055 

1392 

1.100 

1.947 

3.047 

314 

2.824 

291 

-h  7-9 

97 

9-' 

Marinaroser  Salzbahn-Act.-Ges.  . 

58-0 

580 

15.387 

21.565 

1.899 

18.674 

20.573 

355 

21.044 

363 

— 2-2 

58  0 

58-( 

Nagy-Käroly  — Somkuter  L.B.  . . 

84-6 

84-6 

4.707 

4-525 

1.654 

8.617 

10.271 

121 

7.564 

89 

f 36-0 

84-6 

84 

Segesvär — Szent-Agota  .... 

500 

49-7 

7.512 

499 

1.772 

1063 

2.835 

57 

4.022 

81 

— 29-6 

50-0 

6-' 

Szamosthal-Bahn 

253-6 

253-6 

32  755 

13  627 

20.132 

32.379 

52.511 

207 

49.114 

194 

-f  6-7 

253  6 

227-f 

TtinAt-Koväsznaer  Bahn  .... 

5-7 

5-7 

3.600 

1.050 

1.05O 

184 

1.050 

184 

5-7 

5-' 

Torontaler  Localbahnen  .... 

348-5 

342  5 

41.729 

15.628 

15.829 

36.275 

52.104 

149 

59  318 

173 

- 13-4 

348-5 

2347 

Ungthalbahn 

42-9 

42-9 

5.500 

6.900 

2.114 

8.888 

11.002 

256 

10.960 

255 

-f-  0-4 

42-9 

42-!  1 

In  Verwaltung  der  Vereinigten 
Arader  und  Csanader  Eisenbahn. 

Erste  Niederungar.  Landwirth- 

28-2 

schafrl.  Eisenbahn- Act. -Ges.  . 

64-0 

1.222 

888 

434 

845 

1.279 

20 

1.180 

• » s 

Borossebes-Menyhazaer  Localb.  . 
In  Verwaltung  der  Budapester 

21 1 

211 

375 

1.428 

80 

910 

990 

47 

56 

— 21-1 

213 

21-: 

Looalbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localbahn  . 

27-3 

27  3 

14.240 

1.245 

2.745 

911 

. 3.656 

134 

3.913 

143 

— 6-3 

27-3 

27-1 

In  Verwaltung  der  Südbahn. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn  . . . 

123-2 

123-2 

7.750 

12.950 

3.758 

19.084 

22.842 

185 

25.319 

206 

-10-1 

123-2 

123-: 

Gün8-Steinamanger  Vicinalbahn  . 

In  Verwaltung  der  Raab-Oeden- 

17-4 

17-4 

7.216 

910 

2.073 

1.462 

3.535 

203 

4.321 

248 

— 181 

17-4 

17-t 

burg-Ebenfurtber  Eisenbahn. 

Fertövidöker  Localbahn  .... 

109-2 

1092 

12  051 

6.786 

3.043 

8.715 

11.758 

108 

13.534 

124 

— 12-9 

109-2 

109-: 

In  Verwaltung  der  Kasohau- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvatbalbahn 

57-5 

24-8 

8.464 

2.689 

3.565 

4.590 

8.155 

142 

4.138 

167 

- 14-9 

409 

2 : 

Gölnitzthal-Bahn 

330 

330 

4.170 

10.631 

1.024 

17.292 

18.316 

555 

13.153 

399 

-j-39-0 

33  0 

33"i 

Kesmark — Szepes-Belä  L.B.  . . 

8-6 

86 

2.626 

2.678 

474 

819 

1.293 

150 

1.733 

202 

— 25-7 

3-6 

81 

Löcsethal-Bahn 

127 

12-7 

3.441 

1.303 

947 

1.064 

2.011 

158 

2.176 

171 

— 76 

12-7 

12- 1 

Nagy-Lomnitz— Tatra-Lomnitz  . 

Poprädthal-Bahn 

Szepes-BMa— Podoliner  Balm  . . 
Szepes  Olaszi-Szepes  Varalja  L.B. 

91 

91 

5.313 

380 

- 3-2 

9-i 

y 

t 4 ’i 

140 

14-0 

6.092 

5.415 

1.498 

3.654 

5.152 

368 

14-0 

14-i 

11-0 

11-0 

1.840 

1.309 

377 

66! 

1.038 

94 

1.455 

132 

— 28-8 

11-0 

ll-1 

9-3 

9-3 

1.716 

720 

357 

740 

1.097 

118 

872 

94 

-)-  25-5 

9-3 

9- 

Zsolna-Rajecser  Localbahn  . . . 

21-2 

.... 

6.781 

192 

1.399 

261 

1.660 

78 

4*8 

* * * 

■rwaltung  der  Szamosthal- 
bahn. 

' 

Zsibd- N a sybänyaer 

784 

4-040 

1-653 

1.845 

2.327 

4.172 

53 

19-5 

* * 
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Eisenbahnen  im  Monate  December  1899. 


Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  December 

Einnahme 

Beförderte 

Einnahme 

n 

pro  Jahr  und 
Kilometer 

1899 

1898 

© <=a 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung  der 

Personeu 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

■per 

Kilo- 

meter 

p p p 
© P 0) 
*-  ° « 

berechnet 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

nnd 

Gepäck 

5/ 

1899 

1898 

Anzahl 

Tonnen 

G u 

den 

© p 

p- 

Gulden 

7,069.800 

19,219.500 

23.752.485 

70,485.441 

94,237.926 

12.038 

23,342.853 

68,531.676 

91,874.529 

11.742 

4-  2-5 

12.038 

11.742 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 

2,851  SS5 

2,526  003 

1,767.350 

5,525.640 

7,292.990 

10.358 

1,724.859 

5,266.506 

6,991.365 

9.930 

4-  4-3 

10  358 

9. 930 

Südbahn-Gesellsch.  (u.  L.) 

711.010 

549.946 

209.177 

693.429 

902  606 

7.528 

208  839 

647.000 

855.839 

7.138 

f 5-5 

7.528 

7.138 

Raab-Oedenburg-Ebenf.  B. 

1,635.267 

3,041.862 

932.346 

5,045.430 

5,977.776 

15.624 

929.968 

4,726.103 

5,656.071 

14.783 

4-  5-7 

15.624 

14.783 

Kaschau-Oderberger  Bahn 
(ungar.  Linien) 

71.140 

611  651 

30.934 

576.089 

607.023 

8.980 

29.521 

603.279 

632.800 

9.630 

- 4-1 

8.980 

9.360 

Mohäcs-Fiinfkirchner  Bahn 

365.800 

278.300 

89.600 

396.300 

485.900 

7.135 

87.170 

406.078 

493.248 

7.243 

- 1-4 

7.135 

7.243 

Fünfkirchen-Bärcser  Bahn 
(verwaltet  durch  die  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen) 

0,904.932 

26,226.571 

26,781.892 

82,722.329 

109,504.221 

11.940 

26,323.210 

80,180.642 

106,503.852 

11.618 

+-  2-9 

11.940 

11.618 

Hauptbahnen  zusammen 

937.872 

715.043 

436.665 

1,138  240 

1,574.905 

4.033 

420.180 

1,148.460 

1,568.640 

4.017 

4-  0-4 

4.033 

4.017 

II.  Selbstständige 
Localbahnen. 

Arader  u.  Csänader  E. 

35.610 

196.662 

15.914 

134.395 

150.309 

2.224 

14.281 

135.912 

150.193 

2.576 

— 13-7 

2.224 

2.576 

Belisee-Ivapelna-Noskovci 

3,404.544 

125.501 

411.921 

50.687 

462.608 

9.927 

418.818 

54.091 

472.909 

10.148 

- 22 

9.927 

10.148 

Budapester  Localbahnen 

186.885 

20.871 

20.871 

8.348 

8.348 

Budapest-Budafok 

1,498.189 

41.598 

119.047 

9.526 

128.573 

16.072 

1 13.783 

9.627 

123.410 

15.426 

-f  4-2 

16.072 

i 5.426 

Budapest-Szt.  Lörincz 

71.212 

34.470 

51.724 

55.956 

107.680 

2.398 

47.549 

56.459 

104.00* 

2 316 

4-  3-5 

2.398 

2.316 

Ep  erj  es-Bartfeld 

24.006 

63.757 

3.078 

27.135 

30.213 

8.886 

2.813 

30.590 

33.403 

9.824 

- 9-5 

8.886 

9.824 

Holics-Gödinger  Localbahn 

52.370 

17.260 

18.998 

22.692 

51.690 

4.298 

18  791 

21.852 

40.643 

4.190 

4-  2-6 

4.298 

4.190 

Iveszthely — B.-Szt.  György 

193.916 

178.875 

23.495 

182.617 

206.112 

3.554 

21.640 

182.565 

204.205 

3.521 

4-  0-9 

3.554 

3.521 

Marmaroser  Salzb.  A.-G. 

61.949 

51.599 

21.635 

99.435 

121.070 

1.431 

22.799 

120.010 

142.809 

1.688 

- 15-2 

1.431 

1.688 

Nagy-Käroly — Somkut 

73  064 

28  389 

18.858 

23.627 

42.485 

850 

1.875 

3.824 

5.699 

934 

- 90 

850 

934 

Segesvar — Szent-Agota 

409.199 

197.028 

268.390 

441.231 

709.621 

2.798 

255.108 

415.232 

670.340 

2.945 

- 5'0 

2.798 

2.945 

Szämosthal-Bahn 

43.200 

12.600 

12.600 

2.210 

1 

12.600 

12.601 

2.210 

2.210 

2.210 

Terret-Koväsznaer  Bahn 

603.940 

254.028 

245.027 

617  940 

862.967 

2.476 

222.517 

441  897 

664.414 

2.830 

- 12-5 

2.476 

2.830 

Torontaler  Localbalmen 

102.460 

115.673 

29.044 

136.679 

165.723 

3.863 

28.030 

132.854 

160.884 

3 750 

4-  3-0 

3.863 

3.750 

Ungthalbahn 

5.644 

16  689 

1.911 

12.533 

14.444 

512 

In  Verwaltung  der  Ver. 
Arader  und  Csanader  E. 

Erste  Niederungar,  landw. 
Eisenb.-Act.-Ges. 

6.269 

18.981 

2.420 

12.020 

14.440 

684 

2.880 

1.6.630 

19.510 

925 

- 26-0 

684 

925 

Borossebes-Menyhäza 

178.649 

17.310 

36578 

14.751 

51.329 

1.880 

35.656 

11.452 

47.108 

1.726 

4-  8-9 

1.880 

1.726 

In  Verwaltung  der  Buda- 
pester Localbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localb. 

99.292 

191.027 

55.715 

254.791 

310.506 

2.520 

56.357 

246.624 

302  981 

2.459 

4-  2-5 

2.520 

2.459 

In  Verwaltung  der  Südb. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn 

112.630 

11.366 

28.578 

17.235 

45.813 

2.633 

27.459 

17.578 

44.037 

2.588 

+ 1-7 

2.633 

2.588 

Güns-Steinamanger  V.-B. 

170.162 

71.619 

44.585 

70.587 

115.172 

1.055 

42.674 

62.294 

104  968 

961 

-4  9-8 

1055 

961 

In  Verwaltung  der  Baab- 
Oedenburg-Ebenfurther  E. 

Fertövideker  Localbahn 

93.440 

28.570 

32.614 

44411 

78.025 

1.907 

1.764 

2.374 

4.138 

1.970 

- 34 

1.907 

1.970 

In  Verwaltung  derKaschau- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvathalbahn 

53.516 

120.001 

11.936 

199.615 

211.551 

6.411 

10.630 

197.910 

208.540 

6.319 

+ 1-5 

6.411 

6.3)9 

Gölnitzthal-Bahn 

36.804 

44.518 

6.212 

13.806 

20.018 

2.328 

6.054 

14.152 

20.206 

2.350 

- 0-9 

2.328 

2.350 

Kesmark — Szepes-F  ' 

49.5631 

14.331 

15.102 

12.461 

27.563 

2.170 

15.533 

11.026 

26.595 

2.094 

-4  3-6 

2.170 

2.094 

Löcsetbal-Bahn 

7.249! 

179 

2.886 

222 

3.108 

342 

2.779 

173 

2.952 

324 

-4  5-6 

342 

324 

H.-Lomnitz 

89.239  j 

83.450 

23  361 

54.427 

77.788 

5:556 

25.366 

48.385 

73.751 

5.268 

4-  5-5 

5.556 

5.268 

Poprädthai-Uai’ii 

24.618 

24.260 

5.576 

11.102 

16.678 

1.516 

5.341 

14.672 

20.013 

1.819 

- 16-7 

1.516 

1.819 

Szepes-Bcia— P(  ..  .r  G. 

24.455 

9.046 

4.907 

6 589 

11.496 

1.236 

5.685 

10.566 

16.251 

1.747 

— 29-2 

1.236 

1747 

Szepes  01::sz;-S.V«.r i! ja 

17.160 

822 

3.593 

1.038 

4.631 

965 

965 

Zsolna-Rajecser  Lokalbahn 

11.097 

4.050 

5.659 

6.081 

11.740 

603 



. . . I 
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In  Ver  ; aitung  der  Szamos- 
tbalbabn. 

Zsibd-Nagybänya  .... 
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Monats-Ergebnissse 


Benennung-  der  Eisenbahn 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  December 

Beförderte 

Ginn 

a b m e n 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
December 

Personen 

Güter 

1899 

1898 

S a 

g®  “ 
Sag 

g o 5 
13  a> 

Sa 

PT1" 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

1 im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

1899 

1898 

1899 

1898 

Kilometer 

Anzabi 

Tonnen 

G n 1 d e n 

Kilometer 

In  Verwaltung  der  Torontaler 

Iiooalbahnen. 

Temesvär-Modos 

52-C 

52-c 

8.292 

7.355 

( 4.87c 

16.248 

21.121 

404 

10.14t 

194 

+108  2 

52-3 

523 

In  Verwaltung  der  Direotion  der 

kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

Alvincz  - Hermannstadt  - Rothen- 

thurmpass 

129-9 

129-9 

29.000 

5.200 

8.400 

4 500 

12.900 

99 

12.525 

96 

+-  3-1 

129-9 

129-9 

Bäja-Zombor-Neusatz 

145-0 

1450 

36.600 

6.200 

12.800 

7.300 

20.100 

139 

19.764 

136 

4-  2-2 

145-0 

145-0 

Bälaton-St.Györgj--Somogy-Szobb 

59-3 

59-3 

6 400 

3.400 

2.100 

3.600 

5.700 

96 

5 408 

91 

59-3 

593 

Bäcs  - Bodrogher  Comitatsbahnen 

108  6 

108-6 

29.300 

4.400 

9.700 

6 300 

16.000 

147 

16  850 

151 

— 2-6 

108-6 

108-6 

Bekes-Csanader  Bahn 

82-7 

82-7 

16  800 

3 300 

4.200 

3.200 

7.400 

89 

7.156 

87 

+ 2-3 

82-7 

82-7 

Bicske-Szekesiehbrvär-Särbogärd 

88-3 

38-2 

8.500 

1.80(1 

3.400 

1.700 

5100 

58 

4.783 

54 

+ 74 

88-3 

43-7 

Bihärer  Vieinalbahnen 

136-2 

131-9 

32900 

4.300 

10.200 

7.600 

17.800 

131 

17.325 

131 

132-3 

131  9 

Boldvathalbahn  (Torna- Bliskolcz) 

57-8 

57-8 

5.600 

5.000 

2.200 

4.200 

6.400 

111 

6.880 

119 

- 6-7 

57-8 

57-8 

Häromszeker  Localbalmen  . . . 

104-6 

104-6 

36.600 

12.900 

11.000 

10.200 

21.200 

203 

22.250 

213 

- 47 

104-6 

1046 

Budapest-Gran  Localbahn  . . . 

98-7 

98-7 

27.100 

35.700 

10.300 

37,100 

47.400 

480 

46.567 

472 

-f-  1-7 

98-7 

98-7 

Budapest-Läjosinizse  Localbahn  . 

63-2 

63-2 

11.100 

3.00U 

4.900 

3.100 

8.000 

127 

8.810 

139 

— 8-2 

63-2 

63-2 

Csetnekthal-Bahn 

23-8 

23-8 

2.800 

2.700 

500 

3.200 

3.700 

155 

3.334 

140 

+ 10-7 

23-8 

23-8 

Debreczin — Derecske— N.-L^ta  . 

39-3 

39-3 

8.500 

800 

2.300 

900 

3.200 

81 

2.739 

70 

+ 15-7 

39-3 

39-3 

Debreczin-Fiizesabony  Localbahn 

136-1 

136-1 

22.800 

6.700: 

7.300 

9.600 

16.900 

124 

16.154 

119 

f 4-2 

1361 

136-1 

Debreczin— Hajdu-Nänäser  Bahn 

56-8 

56-8 

20.700 

4.900 

5.600 

4.400 

10.000 

176 

9.227 

162 

4-  86 

56-8 

568 

Westungar.  Localbahnen  (Trans- 

danub.  Vicinalb.-Act.-Ges.)  . . 

340-2 

340-2 

79.000 

42.800 

23700 

69.300 

93.000 

273 

91.604 

269 

+ 1-5 

3402 

340-2 

Weissenburger  und  Tolnaer  C.B. 

106-4 

106-4 

13.700 

3.200 

5.600 

4.700 

10  300 

97 

11.197 

105 

- 7-6 

106-4 

106-4 

Felek-Fogaraser  Bahn 

51-9 

51-9 

6.500 

1 200 

2.400 

1.900 

4300 

83 

3.800 

73 

e 13-7 

51-9 

51-9 

Fälegyhdza-Majsaer  L.B.  . . . 

250 

6.500 

1.200 

1.300 

1.100 

2.400 

96 

103 

Garamberzencze-Leva  L.B.  . . . 

66  1 

661 

9.500 

3.200 

3.600 

3.800 

7.400 

112 

7.570 

115 

— 2-6 

66-1 

66-1 

Raab  — Veszprem  — Uj-Dombovär 

203-2 

203  2 

26.600 

16.400 

10.900 

18.200 

29.100 

143 

26.936 

133 

4-  7-5 

203-2 

2032 

Gyula-Fehörvär-Zalathna  Localb. 

42-1 

42-1 

4 500 

2.700 

1.800 

3.500 

5.300 

126 

5.024 

119 

4-  5-9 

421 

42-1 

Hegyes-Feketehegy — Palanka 

55-6 

55-6 

7.700 

1.500 

3.000 

2.300 

5.300 

95 

4.918 

88 

4-  8-0! 

55-6 

55"6 

Szekler  Bahn 

35-3 

35-3 

7.700 

2.000 

2.600 

2.100 

4.700 

133 

4.502 

12a 

t-  3-9| 

35-3 

35-3 

Hidegkut-Gyönk— Tamäsi-Miklv. 

12-5 

12-5 

1.000 

600 

300 

500 

800 

64 

824 

66 

- 3-0 

12-5 

12-5 

Honter  Localbahn 

40-4 

5.300 

600 

1.600 

800 

2.400 

59 

29-8 

Kaposvär-Fonyod 

540 

54-0 

6.100 

2.100 

2.200 

2.300 

4.500 

83 

4 323 

80 

-j-  3-8 

54-0 

540 

Kaposvär-Mocsoläd  Localbahn  . 

26-2 

26-2 

3.600 

2 900 

1000 

2,300 

3.300 

126 

3.577 

137 

— 8-0 

26-2 

26-2 

Karczag-Tiszafüred 

44  4 

44-4 

7.400 

800 

2.000 

1.000 

3.000 

68 

2.508 

56 

+ 21  4 

44-4 

44-4 

Kaschau-Torna  Localbahn  . . . 

591 

59-1 

11.500 

5.200j 

4.700 

7.300 

12.000 

203 

12.490 

211 

— 3-8 

59- 1 

59  1 

Kecskemdt-Füllöpszälläs  L.B. 

385 

385 

6.600 

400 

2.100 

500 

2.600 

68 

2.485 

65 

4-  4-61 

385 

38-5 

Kecskemet— Tisza-Ugher  Localb. 

30-4 

30-4 

5.200 

200 

1.200 

200 

1.400 

46 

1.267 

421 

+ 9-5| 

30-4 

30-4 

Kisküküllöthalbahn 

102-1 

102-1 

10.900 

2.000 

3.500 

3.300 

6.800 

67 

3890 

38 

+ 76-3 

102-1 

41-6 

Komorn-Dunaszerdahely  .... 

53-2 

53-2 

9.400 

1.000 

3.200 

1.300 

4.500 

85 

3.835 

73 

4-  16-4 

53-2 

53-2 

Komlö — Bakocza-Felsörnindszent 

18-7 

18-7 

800 

1 600 

100 

800 

900 

48 

1.037 

55 

- 12-7 

187 

18-7 

Körmend-Ndmetujvärer  .... 

230 

6.400 

3.300 

1.600 

2-300 

3.900 

170 

7-7 

Körös-Belovär  Localbahn  . . . 

42-5 

32-4 

11.600 

2.300 

3.600 

3.600 

7.200 

169 

5.180 

160 

4-  5"6 

34-1 

32-4 

Kun-Szt.  Märton— Szentes  V.-B.  . 

22-2 

22 -2 

10  000 

2.000 

1.600 

1.800 

3.400 

153 

3.132 

141 

22-2 

22-2 

Lonjathalbahn 

114-3 

114-3 

12.400 

3 500 

4.600 

5.200 

9.800 

86 

8.896 

78 

4-  10  3 

114-3 

114-3 

Ungarische  Südostbahn  .... 

1871 

1871 

24.000 

10.200 

8.100 

17.100 

25.200 

135 

20.860 

111 

4-  21-6 

187-1 

95-9 

Ungar.  Nordwestbahn  .... 

1147 

103-0 

22.400 

12.200 

6.500 

9.300 

15.800 

138 

14.639 

142 

- 2-8 

106-7 

95-7 

Märos-Ludäs — Bistritz  Localb.  . 

110-3 

110-3 

6.200 

2.100 

2.400 

3.400 

5.800! 

53 

5.340 

48 

+ 10-4 

110-3 

110-3 

Maros- Väsärhely — Szäsz-Rdgen  . 

32-3 

32-3 

8 800 

2.700 

2.900 

3.000 

5.9001 

183 

5.447 

170 

1-  7-6J 

32-3 

32-3 

Mätra  - körösvidbker  vereinigte 

Eisenbahnen 

309-7 

227-5 

50.400 

12.700 

14.100 

17.600 

31.700 

102 

21.409 

94 

+ 8-51 

273-9 

227-5 

Mezötur-Turkbve 

15-3 

15-3 

5.000 

1.600 

1.000 

1.100 

2.100 

137 

1.671 

109 

-f  25' 7 

15-3 

15-3 

Muränythal-Bahn 

40-9 

40-9 

6 500 

2.800 

1.500 

5.000 

6.500 

159; 

6.189 

1.5  | 

t-  5-3 

40-9 

40-9  j 

Nagy-Belicz — Privigye 

28-4 

28  4 

7.600 

2.000 

1.900 

2.100 

4.000 

141! 

3.161 

in 

+ 270 

284 

28  4 

Gr.-Jiikinda — Gr.-Becskereker  B. 

70-4 

70-4 

19.800 

5.700 

7.900 

12.000 

19.900 

283 

23.964 

340 

- 16  8 

70-4 

70-4 

’ -mannstadt — Nagy-Diszndd 

11-9 

11-9 

3.100 

400 

500 

300 

800 

67 

643 

54 

+ 24-1 

11-9 

11-9 

■ wardein-Belänyes  -Väskoli-B. 

116-7 

116-7 

17.100 

6.800 

5.800 

8.400 

14.200 

122 

14.142 

12? 

+ 0-8 

116-7 

116-7 

Noty-  r Comitatsbahnen  . . . 

112-4 

112-4 

21  200 

5.200 

8.700 

8.900 

17.60 ) 

157 

16.609 

1481 

4-  6-ll 

112-4 

112-4 

!i 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  December 

Einnahme 

Beförderte 

Ein 

nähme 

n 

pro  Jahr  und 
Kilometer 

1S99 

189S 

© a 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 
berechnet 

Benennung  der 

arsonen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

a 

a> 

© 2 
a a 

O ® 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

meter 

meter 

fca 

5 

^ © 
Ph 

1899 

1898 

Anzahl 

Tonnen 

G u 1 

den 

S.S 

P- 

G u 

den 

113  115 

70.534 

46  753 

121  102 

167.855 

3.209 

48.786 

62.020 

110.806 

2.119 

f 

51  4 

3.209 

2.119 

In  Verwaltung  der  Toron- 
taler  Locaibahnen, 

Temesvär-Modos 

318  900 

63.300 

117.300 

55.900 

173.200 

1.333 

118.095 

54.98 ! 

173.078 

1.332 

4- 

01 

1.333 

1.332 

InVerwaltung  derDireotion 
der  kgl.  Ungar.  Staatsb. 

Alvincz-Hermannstadt- 
ßothen  thurmpass 

447.300 

79.700 

150.100 

99.700 

249.800 

1.523 

150.614 

95.076 

245.690 

1.694 

+- 

1-7 

1.723 

1.694 

Baja-Zombor-Neusatz 

90.000 

36.100 

28.500 

33.800 

62.300 

1.05 

29.055 

37.927 

66.982 

1.130 

7-0 

1.051 

1330 

Bälaton-Szt.  G.-Som.-SzobL 

335.500 

54.100, 

117.100 

79  400 

196.500 

1.809 

117.779 

84  457 

202.236 

1.862 

— 

2-8 

1.809 

1.862 

Bäcs-Bodrogher  Comitatsb. 

199.600 

45.500 

48.200 

44.8  )0 

93.000 

1.125 

50.302 

. 45  048 

95.350 

1.153 

— 

2-4 

1.125 

1.153 

Bekes-Csanäder  Bahn 

93.200 

21.900, 

38.300 

25.400 

63  700 

721 

21.872 

8.827 

30  699 

702 

4- 

2-7 

721 

702 

Bicske — Särbogärd 

427.700 

56.500 

129.500 

105  100 

234.600 

1.773 

129.394 

94.130 

223.524 

1.695 

f- 

4-6 

1.773 

1.695 

Biliärer  Vicinalbahnen 

77.500 

61000' 

29.900 

53.800 

83  700 

1.448 

29.243 

51  661 

80.904 

1.400 

1- 

34 

1.448 

1.400 

Boldvathalbahn 

511.200 

279  900 

149.600 

198.300 

347.900 

3.326 

155.146 

230.886 

386.032 

3 600 

9’9 

3.326 

3.690 

Häromszdker  Localb. 

367.100 

402.700 

143.300 

415  300 

558.600 

5.660 

138.367 

413.544 

551.911 

5.592 

f 

1-2 

5.660 

5 592 

Budapest-Gran  Localb. 

136  700 

57.000 

58.700 

50.300 

109.000 

1.725 

58.525 

62.680 

121.205 

1.918 

10  1 

1.725 

1.918 

Budapest-Läjosmizse 

34.300 

44  700 

5.700 

41.100 

46.800 

1.966 

5.311 

44.212 

49.523 

2.811 

— 

5‘5 

1.966 

2.081 

Cs  etn  ekthal-B  ahn 

105.800 

11.200 

29.500 

13.700 

43.200 

1.099 

28  771 

12.063 

40.834 

1.039 

4- 

5-8 

1.099 

1.039 

Debreczin— Nagy-Leta 

301.000 

76.000 

90.300 

116.200 

206.500 

1.517 

93.094 

108.427 

201.521 

1.48 

f 

2-4 

1.517 

1.481 

Debreczin-Fiizesabony 
Debreczin  -Hajdu-Nänäs 

261.800 

72  600 

69.700 

72  200 

141.900 

2.498 

66.933 

62.992 

129.925 

2 287 

4- 

9-2 

2.498 

2.287 

992.800 

426.000 

296.300 

722.400 

1,018  700 

2.994 

296.598 

677.371 

973  969 

2.863 

1- 

4-6 

2.994 

2 863 

Westungar.  Localbahn 
(Transd.  Vicinalb.-A.-G.) 

144.100 

45.400 

60.400 

65.000 

125.300 

1.179 

58.163 

71.408 

129.571 

1.218 

3-2 

1.179 

1.218] 

Weissenb.  und  Tolnaer  C.B. 

83  100 

13.200 

32.000 

16700 

48.700 

93' 

29.609 

20.371 

49.980 

963 

_ 

2-6 

938 

963 

Felek-Fogaraser  Balm 

40.000 

9.300 

6.700 

5.800 

12.500 

1.214 

1214 

Felegyhäza-Majsaer  L.-B. 

168.400 

39.900 

59.900 

48.400 

108.300 

1.638 

60.710 

46.717 

10  7 427 

1.625 

4- 

0-8 

1.638 

1.625 

Garamberzencze-Leva 

359.900 

156.400 

140.700 

204.200 

344.900 

1.697 

136.907 

169.86 1 

306.768 

1510 

4-  12-4' 

1.697 

1.510 

Uaab-Veszprem-Uj-Domb. 

59.700 

44.600; 

23  000 

49.400 

72  400 

1.720 

23.634 

58.577 

82.211 

1.953 

— 

11-9 

1.720 

1.953 

Gyula-Fehervar-Zalathna 

78.200 

15.400 

30.700 

23.900 

54.600 

982 

29.311 

22.226 

5 1 .537 

927 

+- 

5-9 

982 

927 

Ilegyes-Feketeh.-Palanka 

97.300 

37  300 

32.600 

35.300 

67.900 

1.924 

30.952 

36.664 

67.616 

1.916 

4- 

0-4 

1.924 

1.917 

Szekler  Bahn 

16.900 

8.400] 

4.000 

7.100 

11.100 

888 

4.541 

6.906 

11.447 

916 

3-1 

888 

916 

Hidegkut-Gy  önk-T  amäsi 

41.100 

10.0001 

13.400 

7.300 

20.700 

694 

694 

Honter  Localbahn 

93.700 

19.600 

32.700 

22.500 

55.200 

1.022 

32.170 

20.361 

52.531 

973 

f- 

5-0 

1.022 

973 

Kaposvär-Fonyod 

41.200 

17.1 001 

10.600 

13.800 

24.400 

931 

10.760 

13.508 

24.268 

926 

f- 

0*5 

931 

926 

Kaposvär-Mocsolad 

87.800 

10.500 

23  500 

13.100 

36.600 

824 

22.682 

10.750 

33.432 

753 

4- 

9-4 

824 

753 

Karczag-Tiszafüred 

1 32.300 

79.500 

52.400 

104.700 

157.100 

2658 

52.257 

116.154 

168.411 

2.850 

6-7 

2 658 

2.850 

Kaschau-Torna 

80.600 

6.300 

27.100 

7 300 

34.400 

894 

26.641 

6.606 

33.247 

864 

3’5 

894 

864 

Kecskemdt-Fiillöpszälläs 

51.500 

3 500 

13.100 

2.400 

15.500 

510 

11.562 

2.789 

14.351 

472 

4- 

8-1 

510 

472 

Kecskemet-Tisza-Ugher 

127.900 

20  800, 

35.200 

32.200 

67.400 

660 

12.913 

12.326 

25.239 

610 

4- 

8-2 

660 

610 

Kis-Küküllöthalbahn 

108.300 

9.700 

37.100 

12.600 

49.800 

936 

35.182 

11.088 

46  270 

870 

4- 

7-6 

936 

870 

Komorn-Dunaszerdahely 

17.900 

17.600 

1.600 

8.100 

9.700 

519 

1.990 

8.026 

10.016 

536 

32 

519 

536 

Komld — Baköcza-Felsöm. 

24.800 

9.300 

5 800 

8 200 

14.000 

1.818 

Kdrmend-Nemetujvär 

124.500 

26.900 

43.800 

43.800 

87.600 

2.569 

36  065 

38.068 

74.133 

2.288 

f- 

12-3 

2.569 

2.288 

Körös-Belovär  Localb. 

13  5.300 

22.400 

19.500 

18.800 

38.300 

1.725 

20.248 

19.571 

39.719 

1.790 



3'6 

1.725 

1.790 

Kun-Szt.  Marton-Szentes 

193.400 

44.300 

75.400 

68.200 

143.600 

1.256] 

71.016 

57.871 

128.887 

1.12- 

4- 

11-3 

1.256 

1.128 

Lonjathalbahn 

289.900 

1 18.000 

96.600 

206  400 

303.000 

1.6191 

46.189 

56.641 

102.830 

1 072 

510 

1.619 

1.072 

Ungarische  Siidostbahn 

257.800 

97.000 

84.500 

81.200 

165.700 

1.553] 

63  223 

52.524 

125.747 

1.314 

4- 

18-2 

1.553 

1.314 

Ungar.  Nordwestbahn 

88.200 

34.300 

32.900 

51  709 

64.600 

767 

31.799 

53.057 

84.856 

769 

0-3 

767 

769 

Märos-Ludäs — Bistritz 

136.100 

44.700; 

41.600 

42.600 

84.200 

2.607 

43.179 

46.993 

90.172 

2.792 

— 

6-6 

2.607 

2.792 

M. -Väsärhely  - Sz.- 

577.900 

130.800 

145.500 

172.200 

317.700 

1.160 

124.741 

159.687 

284.428 

1 250 

7-2 

1.160 

1.250 

Mätra  - Körösvidi  •••  ■ . 
einigte  Eisen 

57.600 

18.400 

1 1.600 

11.900 

23.500 

1.536 

10.716 

10.942 

21.658 

1.416 

4- 

8-5 

1.536 

1.416 

Mezötur-'  • 

80.000 

46  400 

18.000 

75.300 

93.300 

2.281 

17.031 

75.145 

92.176 

2.254 

4- 

1’2 

2.281 

2.254 

MuraoyOn  6,4 

113.200 

22.200 

27.400 

24.600 

52.000 

1.831 

26.400 

20.272 

46.680 

1.644' 

4- 

11-4 

1.831 

1.644 

Nagy-fee!i .:  z— F i i vi  gy  e 

295.100 

53.600 

111.100 

100.900 

212.000 

3.011 

117.205 

123.900 

241.105 

3.425 

12-1 

3.011 

3.425 

G.  Kikiiida-G.  Bseskerekor 

44.300 

249.600 

5.100 

6.800 

3.900 

10.700 

899 

6.914 

3.205 

10.119 

850 

4- 

5-8 

899 

850 

Ken  na  nnatadt— N.-Disznod 

106.700 

87.000 

112  000 

199.000 

1.705 

83.479 

138.597 

222.076 

1.903 

10-4 

1.705 

2.016 

1.903] 

O.-Vaskoh 

270.200 

68.700 

110.600 

116  000 

226.600 

2.016 

108.1851 

114.495 

222.680 

1.981 

-| 

4- 

1.941; 

Mögrädor  Comitatsb. 
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Benennung  der  Eisenbahn 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  December 

M o 

n a t s - E 

g e b n i s 

s e 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  his  Ende 
des  Monates 
December 

Beförderte 

E i n n 

ahme 

n 

Personen 

Güter 

1899 

1898 

Differenz 

per  Kilometer 
in  Percenten 

für 

Personen 

nnd 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen 

j per 
1 Kilo- 
j meter 

1899 

J 1898 

1899 

1898 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Guide 

n 

Kilometer 

Nyiregyhäza — Matd-Szalkaer  E.  . 

570 

57-0 

11.600 

5.100 

3.600 

8.600 

12.200 

214 

12.780 

224 

4-5 

57-0 

57-0 

Ö-Becse — Neusatz— Titel  . . . 

102  7 

17.000 

1.300 

3.800 

1.600 

8.400 

82 

51-5 

Pancsova-Petrovoszello  Localb. 

32- 5 

32-5 

6.400 

600 

1.600 

500 

2.100 

65 

2.245 

69 



5-8 

32  5 

32-5 

Päpa-Csornaer  Localbahn  . . . 

36-4 

36-4 

5.000 

1.800 

1.500 

1.600 

3.100 

85 

3.428 

94 



96 

36-4 

36  4 

Petroszeny-Lupeny  Localb.  . . . 

18-1 

18  1 

5.800 

25.900 

1.100 

25.400 

26.500 

1.464 

25.463 

1.407 

4- 

41 

18-1 

18-1 

Pressburg- Dunaszerdahely  L.B.  . 

44-1 

44-1 

15.100 

3.500 

5.300 

5.000 

10.300 

234 

8.692 

19  V 

4- 

18-8 

44-1 

44-1 

Puszta  Tenyö— Kun-Szt.  Märton  . 

34-6 

34  6 

14.500 

3.700 

3.200 

4.300 

7.500 

217 

6.999 

202 

-f 

7-4 

34-6 

34-6 

Püspökladäny-Fiizesgyarmat  . . 

37-1 

27-5 

7.300 

1.100 

1.100 

1.500 

2 600 

70 

1.539 

56 

4- 

25-0 

37-1 

2-9 

Ruma-Vrdnik  Localbahn  .... 

17-4 

17-4 

1.200 

5.900 

300 

2.300 

2.600 

149 

2 100 

121 

4- 

23  1 

17-4 

17-4 

Somogy-Szobb— Bärcser  Bahn  . 

471 

47-1 

8.800 

2000 

2.200 

2.300 

4.500 

96 

4.037 

86 

4- 

11  6 

47-1 

47-1 

Oedenburg-Pressburg 

92-7 

92-7 

17.100 

9.000 

4.800 

7.500 

12.300 

133 

13.253 

143 

70 

92-7 

927 

Szatmär-Fehergyannat 

39-6 

39-6 

5.600 

400 

1.800 

700 

2.500 

63 

2.762 

70 

10  9 

39-6 

14-0 

Szätmar-Nagybänyaer  L.-B.  . . 

60-3 

60-3 

7.500 

4.800 

3.800 

6.900 

10.700 

177 

10.230 

170 

-4 

41 

60-3 

60-3 

Szegedin-Karlova  L.B 

69-8 

69-8 

13.700 

1.400 

3.300 

1.900 

5.200 

74 

5.997 

46 

14-0 

69-8 

69  8 

Szegzärd-Bättaszdk  L.B 

19-2 

19-2 

10.700 

600 

1.600 

500 

2.100 

109 

1.893 

99 

4- 

101 

19-2 

19-2 

Szentes — Hod-Mezö-Vasarhbly 

346 

34-6 

12.600 

1.400 

3.400 

1.800 

5.200 

150 

4.661 

135 

-4 

1T1 

34-6 

34-6 

Szt.  Lörincz-Slatina-Naäic  L.B.  . 

932 

93-2 

18.600 

18.600 

5 600 

15.100 

20.700 

222 

19.663 

211 

-4 

5-2 

93-2 

93-2 

Szilägysäger  Eisenbahn  .... 

107-8 

107-8 

9.700 

7.700 

5.700 

12.100 

17.800 

165 

17.360 

161 

4- 

2 5 

107-8 

107-8 

Slavonische  Localbahn 

1211 

121-1 

16.900 

12.100 

7 100 

19.000 

26.200 

216 

24.895 

206' 

4- 

4-9 

121-1 

121-1 

Szolnok — Kis-Kun-Felegyhäza 

650 

65-0 

7.200 

1.100 

2.300 

1.200 

3.500 

54 

3.153 

49, 

4- 

10-2 

65  0 

650 

Steinamanger-Pinkafeld  Localb.  . 

52-4 

52-4 

16  600 

4.500 

6.300 

7.200 

13  500 

258 

13.172 

251! 

-4 

2-8 

52-4 

52-4 

Steinamanger-Rum  L.-B 

21-0 

21-0 

7.300 

2.000 

1.100 

1.000 

2.100 

100 

2.352 

112 

10-7 

21-0 

21-0 

Taraczthal-Bahn 

14-3 

14-3 

1.900 

200 

300 

200 

500 

35 

569 

40 

12-5 

14-3 

14-3 

Temesvär — Buziäs 

30-6 

306 

3.500 

800 

1 400 

600 

2.000 

65 

1.834 

60 

4- 

83 

306 

306- 

Temesvär— Lippa-Radna  .... 

641 

641 

16.000 

1.300 

4.000 

1.7O0 

5 700 

89 

4.825 

75 

-4 

18-7 

64-1 

64-1 

Temesvär— Nagy-Szt.  Miklos  . . 

62-9 

62-9 

13.800 

1.900 

4.400 

2 300 

6.700 

107 

6.249 

99 

-4 

8-1 

62-9 

62-9 

Tisza-Poigar — JNyiregyhäzä  L.B. 

55'8 

55-8 

7.400 

900 

1.700 

1.000 

2.700 

48 

2.545 

44 

4- 

9-1 

55-8 

55-8' 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

316 

31-6 

7.000 

3.400 

1.400 

2.700 

4.100 

130 

4.908 

155 

16-1 

316 

31-6 

Warasdin-Golubovecer  Localb.  . 

36-5 

36-5 

5 200 

1.900 

1.200 

1.400 

2.600 

71 

2.977 

82 



13-4 

36-5 

36-5 

Versecz  — Kubin-Dunapart  . . . 

84-6 

84-6 

15.500 

1 300 

4.800 

1.100 

5.9O0 

70 

7.372 

87 



195 

84-6 

84-6 

Vinkovce-Brckaer  Bahn  .... 

531 

53  1 

4.200 

11.500 

3.100 

11.600 

14.700 

277 

16.136 

304 



8-9 

53-1 

531 

Zolyom  - Brezö  — Breznöbänya — 

Tiszolcz  Localb 

431 

43-1 

8.100 

5.100 

1300 

9.100 

10.400 

241 

9 981 

232 

-4 

39 

43-1 

431 

Zsebety-Csäkovar-Bökaer  Localb. 

48-3 

48-3 

7.100 

1.500 

1.500 

1.500 

3.000 

62 

2.146 

44 

4- 

40  9 

483 

48-3. 

Zsitvathal-Bahn 

44-6 

44-6 

6.400 

4.600 

1.800 

6.400 

8.200 

184 

7.923 

177 

4- 

4-0 

44-6 

44-6' 

Localbahnen  zusammen  . . 

7.965-0 

7.423-3 

1,794.133 

626.910: 

496.188 

790.761 

1,286.949 

162] 

1,220.057 

164 



1.2 

7.671-1 

6969-5 

Hauptsumme  . . . 

17.135-9 

* 

16.590  1 

4,813.925 

2,860.203 

2,538.788 

7,342.684 

9.881.472 

577 

9,872.360 

595 

— 

3-0 

16.8420 

16.136  3 

Die  Theilstrecke  „Turdossin — Szuchahora“  der  Ärvathalbahn  wurde  am  21.  December  1889  eröffnet;  Länge  1 9‘  1 km. 

Die  Theilstrecke  „Margitta — Szilägy-Somlyö“  der  „Biharer  Vicinalbahn“  wurde  am  29.  December  1899  eröffnet;  Länge  45'9  km. 


Betriebsergebnisse  der  Bosnisch-hercegovinischen 


Eisenbahnen  mit 


K.  und  k.  Militärbahn  Banjaluka- 
Duberlin 

1050 

105-0 

13  386 

4.416 

4 519 

12.166 

16.685 

159 

23.285 

222 

-28-37 

105-0 

Bosnisch-Hercegov.  Staat sbahnen 

6400 

640-0 

62.368 

52.532 

37.228 

113.138 

150.366 

235 

121.974 

190 

f 23 

6400 

i tadtbahn  in  Sarajevo  .... 

5-7 

] 

5-71 

95.990 

4.551 

3.544 

2.834 

6378 

1.119 

6.217 

1.590 

Eisenbahn 

-1-  3 i 5-7 

105-0 


640-0 


mit 

5-7 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  Decemher 


Beförderte 

Ein 

Personen 

Güter 

1899 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

Anzahl 

Tonnen 

G n 1 

153.200 

52.800 

46.500 

83  300 

129.800 

2.277 

82.200 

13.600 

42.300 

10.500 

52.800 

1.025 

96.800 

13.700 

24.400 

12.200 

36.600 

1.126 

78.300 

18.000 

23.700 

16.800 

40.500 

1.113 

68.800 

251.200 

12.300 

235.300 

247.600 

13.679 

185.100 

34.800 

66  000 

54.500 

120.500 

2.732 

191.400 

57.500 

40.700 

53.600 

94.300 

2.725 

99.900 

15.000 

12.100 

18.500 

30.600 

825 

12.000 

57.900 

2.800 

22.900 

25.700 

1.477 

111.600 

24.500 

26  300 

28  600 

54.900 

1.166 

263.000 

79.100 

69.400 

70.900 

140.300 

1.513 

77.400 

14.900 

24.500 

17  300 

41  800 

1.056 

101.300 

68.400 

51.700 

107.000 

158.700 

2.632 

161.900 

14.400 

43.700 

16.600 

60.300 

864 

124.500 

5.400 

18  200 

4.700 

22.900 

1.193 

162.100 

16.200 

40.500 

24.200 

64.700 

1.870 

211.900 

214.600 

66400 

175.100 

241.500 

2.591 

125.200 

77.200 

76.400 

135.600 

212.000 

1.967 

204.400 

143.700 

88.800 

236.000 

324.800 

2.682 

85.400 

11.100 

26.900 

13.500 

40.400 

622 

207.300 

52.200 

77.400 

96.500 

173.900 

3.319 

100.100 

14.800 

15.100 

7.500 

22.600 

1.076 

22.200 

2.300 

3.300 

1.400 

4.700 

329 

89.000 

17.100 

25.300 

11500 

36.800 

1.203 

210.500 

18.400 

52  000 

19.500 

71.500 

1.115 

161.400 

28.300 

50.700 

31.900 

82.600 

1.313 

89.700 

15.600 

19.300 

17.400 

36.700 

658 

110.500 

43.800 

21.800 

34.400 

56.200 

1.778 

73.400 

36.000 

14.400 

26.500 

40.900 

1.121 

202.200 

67.700 

58.100 

42.900 

101.000 

1.194 

54.100 

132.400 

38.200 

152.200 

190.400 

3.586 

110  200 

71.700 

17.200 

128.400 

145.600 

3.378 

88.300 

14.300 

17.700 

15.600 

33.300 

690 

91.900 

45.500 

24.800 

65.900 

90.700 

2.034 

2,540.248 

7,735.436 

6,308.753 

9,740.231 

16,048.984 

2.092 

3,445.180 

33,962.007 

33,090.645 

92,462.560 

125,553.205 

7.455 

1898 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


per 

Kilo- 

meter 


46.930 


23.068 

21.680 

11.919 

60.678 

41.228 

856 

2.140 

26.386 

79.109 

8.673 

49.136 

39.163 

17.693 
41.614 
62  046 
74.346 
84.214 

25.109 

74.263 

14.264 

3.523 

33.696 

52.369 

50.777 

18.694 

21.664 

13.609 

62.740 

38.459 

15.592 

17.935 

23.531 


91.417 


138.347 


10.571 
15.021 
247.211 
50.077 
60.595 
683 
22.907 
26.427 
63  322 

5.103 

94.388 

18.983 

3.462 

15.644 

167.678 

123.406 

228.029 

10.819 

82.343 

6.742 

2.728 

13.121 

21.506 

31.134 

16.423 

31.690 

25.688 

64.266 

136.654 

128.580 

12.006 

55.961 


5,907.634:  9,066.040 


32,230.844  89,248.682 


33.639 
36.701 
259.130 
110.755 
101.823 
1.539 
25.047 
52.813 
142.431 

13.776 
143.524 
58.146 
21.155 
57.258 
229.724 
197.752 
312  243 
35.928 
156.606 
21.006 

6.251 
46.817 
73.875 
81.911 
35.117 

53.354 
39.297 
127.006 
175.113 

144.172 
29  941 
79.492 

14,973.674 

121,477.526 


2.427 


1.035 
1.008 
14.317 
2.511 
2.943 
531 
1 .439 
1.121 
1.536 

984 
2.380 
833 
1.102 
1.655 
2.465 
1.834 
2.578 
553 
2.984 
1 000 

437 

1.530 

1.152 

1.3021 

630 

1.688 
1.077 
1.501 
3 298 

3.345 

619 

1.782 

2.148 

7.528 


qj  e 
NO)® 

gas 

**  O 


— . ZJ 


<D 

S . 


Einnahme 
pro  Jahr  und 
Kilometer 
auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 
berechnet 


1899 


1898 


Gulden 


Benennung  der 
Eisenbahn 


— 6-2 


-f  8-8 
+ 10-4 

- 4-5 
-f  8-8 

7-4 
-f  55-4 
4-  2-6) 
-f-  4'0 

- 1-5 

-f-  7-3 
-f-  106 
-f-  3-7 
4-  8-3 
4-  130 
4-  5'1 
4-  7-3 
4-  4-0 
4-  12-5 
4-  11  0 
4-  7-6 

-24-7 

-21-4 

- 3-2 
4-  0-8 
4-  4 5 

4-  5-3 
4-  4-l 

- 205 
4-  8-7 

4-  1-0 
f 11  5 
4-  14-1 

- 2-6 


- 1-0 


2.277 

1.025 

1.126 

1.113 

13.679 

2.732 

2.725 

825 

1.477 

1.166 

1.513 

1.056 

2.632 

864 

1.193 
1.870 
2.591 
1.967 
2 682 

622 

3.319 

1.076 

329 

1.203 

1.115 

1.313 

658 

1778 

1.121 

1.194 

3.586 

3.378 

690 

JL034 

2.092 


7 455 


2 427: 


1.035 

1.008 

14.317 

2.511 

2.943 

531 

1.439 

1.121 

1.5361 

984| 

2.380: 

833' 

1.102 

1.655 

2.465 

1.834 

2.578 

553 

2.989 

1.000 

437 

1.530 

1.152 

1.302 

630 

1.688 

1.077 

1.501 

3.298 

3.345 

619 

1.782 

2.148 


7.528 


Nyiregyhaza— M.-Szalka 
Ö-Becse — Neusatz — Titel 
Pancsova-Petrovoszello 
Päpa-Csornaer  Localbahn 
Petroszeny-Lupeny 
Pressburg-Dunaszerdahely 
P.  Tenyö — K.-Szt.  Märton 
Piispökladäny — F.-Gyarmat 
ltuma-Vrdnik 
Somogy-Szobb  —Bares 
Oedenburg-Pressburg 

Szatmär-Fehergyarmat 
Szätmar-Magybänya 
Szegedin-Karlova  L.B. 
Szegzärd-Bättaszek 
Szentes— H.-M.-Vasärhely 
Szt.  Lörincz-Slatina-Nasic 
Szilägysäger  Eisenbahn 
Slavonische  Localbahn 
Szolnok— K.-K.-Fälegyhäza 
Steinamanger -Pinkafeld 
Steinamanger-Rum 

Taraczthal-Bahn 
Temesvär — Buzias 
Temesvär— Lippa-Radna 
Temesvär — N.-Szt.  Miklos 
Tisza -Polgar— Nyiregyhäza 

Ujszäsz— Jasz-Apäti 
V arasdin-Golubovec 
Versecz — Kubin-Dunapart 
Vinkovce-Brcka 
Zolyom-Brezö — Breznöb  — 
Tiszolcz  Localb 
Zsebely-Csäkovär-Böka 
Zsitvathal-Bahn 

Localbahnen  zusammen 


Hauptsumme 


Eisenbahnen  im  Monate  December  1899. 


Dampfbetrieb. 


82.723 

66.0)  1 

181.933 

247.944  2.361 

70.029 

196.191 

266.220 

2.535 

- 6-86 

2.361 

2.535 

677.293 

635.420 

2,022.468 

2,657.888  4.153 

615  671 

1,881.562 

2,497.233 

3 902 

+■  6-0 

4153 

3 902 

K.  u.  k.  Militärbahn  B . 
luka-Doberlin 


Bosn.-Herceg  . 


elektrischem  Betriebe. 


1,235.903,  52.496 


50.952 


30.572  81.524,  14.302 


47.812  28.590,  76.402  13404 


4-  7-0  14  302  13.404  Stadtbahn  in  Sarajevo 

I 'I 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  18 


320 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

Die  principielle  Genehmigung  eines  generellen  Eisenbahn- 
projectes  gemäss  4?  3 der  Ministerialverordnung  vom 
25.  Jänner  1870,  R.-G.-Bl.  Nr.  19,  und  die  Anordnung  der 
Trassenrevision  über  dasselbe  stellt  sich  nicht  als  eine 
Entscheidung  im  Sinne  des  § 2 des  Gesetzes  vom  22.  Oc- 
tober  1875,  lt.-G.-Bl.  Nr.  3(5  ex  187(5,  dar.  Die  Beschwerde- 
führung  gegen  eine  derartige  Verfügung  des  Eisenbahn- 
ministeriums erscheint  daher  gemäss  § 5,  Absatz  2,  leg. 
cit.  unzulässig. 

Der  k.  k.  Verwaltungsgerichtsbof  hat  mit  Beschluss 
vom  13.  November  1899,  Nr.  8979,  die  sub  präs. 
10.  November  1899  eingebrachte  Beschwerde  der  k.  k. 
priv.  Bozen-Meraner  Bahn  in  Wien  gegen  die  Erledigung 
des  Eisenbahnministeriums  ddto.  5.  September  1899, 
Z.  38  559,  betreffend  die  Trassenrevision  über  ein  Pro- 
ject  der  Ueberetscher  Bahn  nach  den  §§  2 und  5 des 
Gesetzes  vom  22.  October  1875,  R.-G.-Bl.  Nr.  36 

ex  1876,  ohne  weiteres  Verfahren  zurückgewiesen,  weil 
der  angefochtene  Erlass,  mit  welchem  unter  Beifügung 
mehrerer  Abänderungsvorschläge  das  Project  der  Ueber- 
etscher Bahn  für  die  Herstellung  eines  selbstständigen 
Geleises  in  der  Strecke  von  der  Station  Bozen  Gries 
der  k.  k.  priv.  Südbahngesellschaft  bis  km  4 35  der  k.  k. 
priv.  Bozen-Meraner  Bahn  lediglich  für  geeignet  erklärt 
wurde,  der  erbetenen  Amtshandlung  zugrunde  gelegt  zu 
werden,  und  hienach  an  die  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck der  Auftrag  zur  Einleitung  der  Trassenrevision 
für  dieses  Project  erging,  eine  Entscheidung  im  Sinne 
des  § 2 des  citirten  Gesetzes  nicht  darstellt,  welche 
Entscheidung  vielmehr  gemäss  § 15  der  H.-M. -Verordnung 
vom  29.  Mai  1880,  R.-G.-Bl.  Nr.  57,  beziehungsweise 
§ 3 derVerordnung  dieses  Ministeriums  vom  25. Jänner  1879, 
R.-G.-Bl.  Nr.  19,  erst  auf  Grund  des  Ergebnisses  der 
betreffenden  Commission,  und  zwar  auch  unter  Wür- 
digung der  hiebei  in  Ansehung  der  Interessen  und 
etwaigen  erworbenen  Rechte  bestehender  Transport- 
anstalten vorgebrachten,  im  letzten  Absätze  des  § 11 
der  erstbezogenen  Ministerialverordnung  den  Betheiligten 
ausdrücklich  freigestellten  Einwendungen  oder  Er- 
innerungen zu  treffen  ist.  [E.-M.-Z.  54-.410  ex  1899.J 


Die  Entwicklung  des  ungarischen 
Eisenbahnwesens  im  Jahre  1899. 


Im  Jahre  1899  wurden  folgende  Eisenbahnlinien 

concessionirt: 


die  landwirthschaftliche  Bahn 
Koväcshäza-Csaba 

Länge 

km 

. 55-30 

Baucapital 

Gulden 

473.000 

die  Localbabn 

Belovär-Veröcze 

. 65  01 

3,047.400 

r>  n 

Zägräb-Podsused- 
Samobor 

. 18-00 

680.000 

r v 

Szigetvär-Kaposvär 

. 5000 

2,172.800 

Ivaposvär-Bärcs  . . 

. 50-50 

1,700  000 

n v 

Szatmär-Erdöd  . . 

. 28-70 

820.000 

Zusammen  . . 

. 267-51 

8,893.200 

Dem  Verkehre  wurden  im  Jahre  1899  folgende 


Localbahnen  übergeben: 

Länge 

km 

Fdlegyhäza-Majsa 2500 

Arvatnaler  Localbahn : 

Strecke  von  Arvaväralja  bis  zur  Landesgrenze  . . 43  00 
Honter  Localbahn:  Ipolysag  — Korpona 4100 


km 

Körmend— Ndmet-Ujvär 24-00 

Flügelbahn  Jablonicz  - Brezova  der  ungarischen  nora- 

westlichen  Localbahn 12'00 

Strecke  Vesztö— Kötegyan  — Hollöd  der  Mätra-Körös- 

vidöker  Localbahn 83-00 

Ö-Becse — Ujvidek — Titel 1044)0 

Zsibö-Nagybänya 81'00 

Belisce-Prondanovci 23  00 

Zsolna-Rajecz 2100 

Belovär-Veröcze 65-00 

Romän-Petri— -Pancsova-Temesufer 6-00 

Szilägy-Somlyö— Margitta 4500 

die  landwirtschaftliche  Bahn  für  öffentlichen  Betrieb 
Koväcshäza-Csaba 55-00 


Zusammen  . . . 628  00 


Die  Zunahme  der  Eisenbahnlinien  hat  demnach  um 
einige  Kilometer  die  vom  Jahre  1898  übertroffen,  in 
welchem  Jahre  der  Zuwachs  620  km  betragen  hatte.  Zu 
bemerken  ist,  dass  mit  der  letztgenannten  schmalspurigen, 
von  Koväcshäza  nach  Csaba  führenden,  neuerbauten  Linie 
die  erste  Localbahn  mit  dem  direct  ausgesprochenen 
Zwecke,  landwirthschaftlichen  Interessen  zu  dienen,  ent- 
standen ist. 

Für  die  Hebung  der  Leistungsfähigkeit  der  Eisen- 
bahnen wurden  von  der  zur  Ausrüstung  der  kgl.  Ungari- 
schen Staatsbahnen  mit  G.-A.  XXX  ex  1897  bewilligten 
Investitionsanleihe  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  73  ex  1897) 
folgende  Beträge  verwendet:  Für  Eriichtung  und  Aus- 
stattung von  Werkstätten  fl.  3,232  388,  für  Anschaffung 
von  Betriebs-  und  Verkehrsmitteln  fl.  9,434.758,  für 
Auswechslung  von  Holzbrücken  durch  Eisenconstructionen 
fl.  409.597,  für  Legung  zweiter  Geleise,  Umgestaltung  ein- 
zelner Strecken  und  für  Rangirungsbahnhöfe  fl.  2,081.062, 
für  Erweiterung  von  Bahnhöfen  fl.  2,201.888,  für  kleinere 
Ergänzungsarbeiten  fl.  818.318. 

Zur  Ergänzung  des  Fahrparkes  der  kgl.  Ungari- 
schen Staatsbahnen  wurden  theils  in  Betrieb  gestellt,  theils 
neu  bestellt  78  Locomotiven.  Die  Bestellung  weiterer 
6 Mallet-Locomotiven  wird  nach  Erprobung  der  bereits 
in  diesem  Jahre  in  Betrieb  gesetzten  4 Locomotiven 
dieser  Construction  erfolgen.  Schliesslich  wurden  dem 
Verkehre  übergeben:  81  Personenwagen  III.  Classe, 

1503  gedeckte  und  728  offene  Güterwagen. 

Im  Interesse  der  Hebung  des  Verkehres  in  der 
Station  Pressburg  wurde  der  Tunnel  nächst  der  Station 
um  100  m gekürzt,  respective  die  Mündung  verlängert 
und  erweitert,  des  Ferneren  das  Geleisenetz  der  Station 
selbst  vergrössert.  Auf  der  Strecke  Budapest — Marchegg 
wurde  der  Umbau  der  Ipolybrücke  für  ein  Doppelgeleise 
in  Angriff  genommen.  Die  Arbeiten  für  die  Errichtung  von 
Doppelgeleisen  auf  den  Strecken  Hatvan— Salgö-Tarjän 
und  Kelenföld — Györ  sind  der  Vollendung  nahe  gebracht 
worden.  Zur  rascheren  Abwicklung  des  Kohlentransportes 
in  Salgö-Tarjan  wird  daselbst  ein  Rangirbahnhof  errichtet. 
Die  Arbeiten  sind  bereits  im  Zuge.  Von  grosser  Bedeutung 
für  den  Verkehr  des  Seehafens  Fiume  sind  die  Arbeiten, 
welche  zur  Erweiterung  des  Bahnhofes  betrieben  wurden. 
Die  Brajdica,  der  für  die  Lagerung  und  Manipulirung 
von  Holztransporten  bestimmte  T heil  des  zufolge  der 
Hafenverhältnisse  zerstückelten  Bahnhofes,  wurde  durch 
Aufschüttungen  erweitert  und  mit  neuen  Geleisen  ver- 
sehen. An  der  Abzweigung,  welche  die  Brajdica  mit  der 
Hauptlinie  durch  einen  Tunnel  verbinden  wird,  sind  die 
Arbeiten  nahezu  beendet;  im  Zusammenhänge  damit 
wurde  auch  an  der  Erweiterung  der  Nachbarstation 
Buccari  gearbeitet. 
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Den  der  allgemeinen  Zunahme  des  Verkehres  ent- 
sprechenden Anforderungen  grösserer  Knotenpunkt- 
stationen wurde  durch  Erweiterung  der  Bahnhöfe  in 
Debreczin,  Temesvär-Josefstadt,  Fünfkirchen,  Kronstadt, 
Piski,  Zölyom,  Fülek,  S.-A.-Ujhely,  Szatmär  und  Kaposvär 
Rechnung  getragen.  Von  nicht  minderer  Bedeutung  sind 
die  in  der  Umschlagsstation  Orsova  begonnenen  Bau- 
arbeiten. 

Inland. 

Eisenbahn-Frojecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  Ton  Schlau  nach  Mrakau 
(Smecna-Sternberg).  (Anordnung  der  Trassenrevision 
und  S t a ti o n s c o mm i s si o n.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
hat  hinsichtlich  des  vom  Bezirks-  und  städtischen  Eisenbahn- 
cornite  in  Schlau  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normal- 
spurige  Localbahn  von  Schlan  nach  Mrakau  (Smecna-Sternberg) 
die  Trassenrevision  in  Verbindung  mit  der  Stationscommission 
auf  den  20.  Februar  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amts- 
handlung wurde  der  k.  k.  Bezirkshauptmann  Carl  Svätek  betraut. 

[E.-M.-Z.  6555.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Krakau:  Eröffnung  der  Halte-  undLadestellePoronin 
für  den  Gesaramtverkehr.)  Ara  5..  Februar  wurde  die  zwischen 
den  Stationen  Zakopane  und  Neumarkt  i.  G.  (Nowy  Targ)  der 
Linie  Zakopane — Chaböwka  gelegene  Halte-  und  Ladestelle 
Poronin  für  den  gesammten  Personen-,  Gepäcks-  und  Güter- 
verkehr eröffnet. 

Eisenbahn  Wien  - Aspang.  (Creirung  des  Roll- 
fuhrdienstes in  der  Station  Traiskirchen  E.W.A.  für 
anlangende  Eil-  und  Frachtgüter.)  Vom  15.  Februar  an- 
gefangen werden  — auf  Grund  des  § 68  (3)  des  Betriebsregle- 
ments für  die  Eisenbahnen  der  im  Reicbsrathe  vertretenen  König- 
reiche und  Länder  (Ausgabe  vom  Jahre  1893)  — die  in  der 
Station  Traiskirchen  E.W.A.  anlangenden  Eil-  und  Fracht- 
güter, unter  Berücksichtigung  der  mit  besonderer  Kundmachung 
(vergl.  Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  15 
vom  8.  Februar,  Seite  548)  verlautbarten  Ausnahmen,  den  Em- 
pfängern ohne  vorherige  Benachrichtigung  durch  die  Rollfuhr- 
unternehmung  des  Herrn  Ludwig  Schmid  in  Traiskirchen,  Haupt- 
platz Nr.  125,  zu  den  in  obcitirter  Kundmachung  veröffent- 
lichten Tarifsätzen  zugestellt. 


Ausland. 

Preussen.  (Regelung  der  Gefangenentransporte 
auf  den  Staatseisenbahnen.)  Die  Gefangenentransporte  auf 
den  Preussisciien  Staatsbahnen  sind  durch  Ministerialerlass  vom 
14.  August  1899  einheitlich  geregelt.  Danach  soll  die  Beförde- 
rung von  Gefangenen  mit  Fernzügen  nur  an  den  Freitagen  jeder 
Woche  stattfinden,  erforderlichen  Falles  am  vorhergehenden  Werk- 
tage, wenn  der  Freitag  ein  Festtag  ist.  Für  derartige  Trans- 
porte sind  bestimmte  Züge  festgesetzt  worden,  die  Benützung 
von  D-  und  Schnellzügen  ist  „im  Allgemeinen“  ausgeschlossen. 
Auf  Anschlussstationen  soll  der  nächstgeeignete  Zug  benützt, 
die  Gefangenen  sollen  bei  nothwendigem  Aufenthalt  nicht  in  den 
dem  Publicum  zugänglichen  Räumen  untergebracht  werden.  Die 
Beförderung  hat  in  geschlossenen  Abtheilen  III.  Classe  zu  er- 
folgen, an  deren  Fenster  sich  rothe  Placate  mit  dem  Vermerk 
„Geschlossen“  befinden.  Nach  dem  Einsteigen  der  Gefangenen 
und  ihrer  Begleitung  sind  die  Abtheile  wieder  zu  verschliessen 
und  nicht  eher  zu  öffnen,  als  bis  der  Transportführer  dies  aus- 
drücklich verlangt.  Ausnahmsweise  dürfen  auch  bedeckte,  ver- 
schliessbare  Güterwagen  mit  Sitzbänken  zu  Gefangenentransporten 
benützt  werden.  Die  Transporte  sollen  in  der  Regel  aus  nicht 
mehr  als  zehn  Personen,  einschliesslich  der  Begleitung,  bestehen; 
sie  sind  eine  halbe  Stunde  vor  Zugabgang  dem  Stationsbeamten 
anzumelden.  Bei  grösseren  Transporten  soll  die  Anmeldung  mög- 


lichst schon  zwei  Tage  vor  dem  Reiseantritt  erfolgen.  Auf  den 
Stationen  sowohl,  wie  während  der  Fahrt  soll  den  Mitreisenden 
der  Anblick  der  Gefangenen  möglichst  entzogen  werden.  Für 
den  Berliner  Vorort-.  Stadt-  und  Ringbahnverkehr  hat  die  kgl. 
Eisenbabn-Direction  Berlin  besondere  Anordnungen  getroffen. 

Bayern.  (Einrichtung  von  Güterwagen  für  den 
F ahrr  a ü t ra  n s p o rt.)  Die  bayerische  Staatseisenbahn-Verwal- 
tung hat  aus  Anlass  des  in  München  abgehaltenen  deutschen 
Radfahrercongresses  25  gedeckte  Güterwagen  behufs  Beförderung 
von  Fahrrädern  besonders  einrichten  und  mit  der  Aufschrift 
„Fahrradtransport  München“  versehen  lassen  Die  Einrichtung 
dieser  Wagen  (Aufhängevorrichtung)  hat  sich  bestens  bewährt, 
und  da  die  Absicht  besteht,  dieselben  für  die  Folge  beizubehalten 
und  auf  Strecken  verkehren  zu  lassen,  auf  denen  starker  Fahr- 
radtransport besteht,  wurden  die  Bahnstationen  der  sechs  grössten 
Städte  Bayerns  beauftragt,  an  ihre  Vorgesetzten  Oberbahnämter  zu 
berichten,  bei  welchen  Strecken  und  Zügen  sich  das  Bedürfniss,  so 
eingerichtete  Wagen  einzustellen,  besonders  geltend  macht,  unter 
gleichzeitiger  Bezeichnung  der  Gegenzüge,  in  denen  diese  Wagen 
am  vortheilhaftesten  Beförderung  finden  können.  Da  die  Fahr- 
radwagen, soweit  es  deren  eigentlicher  Zweck  gestattet,  auch  zur 
Beförderung  von  Gepäck  und  Eilgut  mitverwendet  werden  dürfen, 
sind  sie,  auch  wenn  sie  etwa  in  der  einen  Richtung  für  die  Rad- 
beförderung weniger  in  Betracht  kommen  sollten,  thunlichst  in 
solche  Züge  einzustellen,  die  starken  Gepäck-  oder  Eilgut- 
verkehr haben. 

Württemberg-.  (Einnahmen  der  Staatseisenbahnen 
im  Monate  Juli  1899.)  Im  Monate  Juli  1899  wurden  bei  einer 
Bahnlänge  von  176O01  (175388)  km  2,810.881  Personen  und 
703.642 1 Güter  befördert.  Die  Einnahmen  betrugen  aus  dem 
Personenverkehre  Mk.  1,904.900  (1,751.692),  aus  dem  Güterver- 
kehre Mk.  2,478.800  (2,634.007),  aus  sonstigen  Quellen  Mk.  418.000 
(350.500),  zusammen  Mk.  4,801.700,  gegen  Uen  gleichen  Monat 
des  Vorjahres  mehr  Mk.  65.501.  Vom  1.  April  bis  31.  Juli  be- 
trägt die  Einnahme  gegen  den  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres 
mehr  Mk.  800.711. 

Sachsen.  (Einnahmen  der  Staatseisenbahnen  im 
Monate  April  1899.)  Auf  den  Sächsischen  Staats-  und  den  in 
Staatsverwaltung  befindlichen  Privateisenbahnen  wurden  im  Monate 
April  1899  befördert  5,611.880  Personen  und  1,933.319  t Güter, 
gegen  5,087.690,  bezw.  1,860.193  in  demselben  Monate  des  Vor- 
jahres. Die  Einnahmen  im  April  stellen  sich  zusammen  auf 
Mk.  9,406.518,  d.  i.  um  Mk.  227.075  mehr  wie  1898.  Die  Gesammt- 
summe  derselben  betrug  bis  Ende  April  Mk.  34,536.587,  d.  i. 
Mk.  1,224.646  mehr  wie  in  demselben  Zeiträume  des  Vorjahres. 

Frankreich.  (Pariser  Strasseneisenbahnen  mit 
Motorenbetrieb.)  Im  Bereiche  vonParis  standen  bis  Ende  1899 
18  Strasseneisenbahnlinien  in  einer  Gesammtlänge  von  84  km  mit 
211  durch  automobile  Motorenkraft  sieben  verschiedener  Systeme 
geförderten  Wagen  im  Betriebe,  und  zwar: 

1.  47  Wagen  System  Mekarsky  (comprimirte  Luft)  auf  den  Linien  : 
Louvre  — Saint-Cloud,  Louvre  — Sevres,  Louvre — Versailles, 
Porte-d’Orleans— Odeon,  Cour-de-Vincennes  — Saint- Augustin ; 

2.  16  Wagen  mit  erhitzter  Luft  (System  Francq)  auf  der  Linie 
Etoile  — Courbevoie; 

3.  52  Wagen  mit  überhitztem  Dampf  (System  Serpolet)  auf  den 
Strecken:  Madelaine  — Genevilliers,  Madelaine  -Colomb,  Porte- 
Liancourt — Bastille  und  Cimetiere  de-Saint-Ouent— Bastille ; 

4.  4 Wagen  mit  Dampfbetrieb  (System  Rowan)  zwischen  Louvre 
und  Bois  de  Boulogne; 

5.  51  Wagen  mit  elektrischem  Motor  (Accumulatoren)  auf  zwei, 
verschiedene  Strassenziige  verfolgenden  Linien  zwischen 
Madelaine  und  Courbevoie,  und  je  einer  Linie  auf  den 
Strecken  Madelaine — Levallois,  Madelaine— Saint-Denis  und 
Saint-Ddnis — Opera; 

6.  20  Wagen  mit  elektrischem  Betriebe  (System  Ciaret  et  Veuil- 
leumier)  auf  der  Strecke  Romainville — Place-de-la-Republique; 

7.  20  Wagen  mit  Kabelbetrieb  auf  der  Strecke  Place-de-la- 
Röpublique  — Eglise-de-Belleville. 

Ausser  vorangeführten,  bereits  im  Betriebe  stehend  -n 
verblieb  noch  eine  grössere  Anzahl  bis  zur  Eröffnung  der  . 
Stellung  fei tig  zu  stellender  Linien  im  Ausbaue,  und  v;  r 
ausser  diesen  im  Interesse  der  Vermehrung  der  Verb:' 
zelner  Stadtbezirke  mit  dem  Ausstellungsplatz*-  m. 
bereits  concessionirte  Linien  zur  sofortigen  Ausfü 

— (Ei s en b ah  n p roj  e ct  e im  Departcrne  n D . n .) 
Die  Direction  der  Localbahnen  des  Departerrm;  M ne  in 
Reims  hat  im  Einvernehmen  mit  der  Präf  ictur  o Departements 
und  den  Vorstehungen  der  interessirtcn  Com  > uiien  den  Bau 
einer  die  Städte  Epernay  und  Montmirail  und  einer  die  Stadt 
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Reims  über  Bouleuse  mit  der  Gemeinde  Dormans  verbindenden 
Linie  beschlossen.  Diese  als  schmalspurige  Localbahnen  (1  m 
Spurweite)  zu  erbauenden  und  mit  Motorenkraft  zu  betreibenden 
Linien  werden  für  den  Personen-  und  Güterverkehr  eingerichtet 
werden. 

— (Gern  ei  n n ii  tzigk  ei  t s erkl  ärung  von  Strassen- 
eisenbahnen  in  den  Departements  Gironde  und 
Pyrennees.)  Das  „Journal  officiel“  verlautbart  die  Gemein- 
nützigkeit 

a)  zweier  Strasseneisenbahnlinien  mit  elektrischem  Betriebe  im 
Bereiche  der  Stadt  Bordeaux  (Gironde)  und  deren  Umgebung; 

b)  einer  Strasseneisenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  im  Bereiche 
der  Stadt  Pau  (Basses-Pyrennöes),  welche  beide  für  den  Per- 
sonenverkehr einzurichten  sind. 

Siinplontunnel.  Am  1.  August  1899  war  gerade  ein  Jahr 
verflossen,  seitdem  die  Tunnelarbeiten  am  Simplon  mit  dem 
nördlichen  Richtstollen  begonnen  wurden.  Wie  weit  das  grosse 
Werk  in  dieser  Zeit  gediehen  ist,  hat  der  Ausweis  vom  Monate 
Juli  1899,  der  eine  Gesammtlänge  des  Sohlstollens  von  2301  m 
verzeichnet,  erwiesen.  Bekanntlich  muss  die  Unternehmung  laut 
Bauvertrag  den  ersten  eingeleisigen  Tunnel  (19.729  m)  in  ö1^ 
Jahren  vollendet  haben,  während  für  den  Paralleltunnel  eine 
vierjährige  Bauzeit,  vom  Tage  der  Inangriffnahme  ab,  festgesetzt 
ist.  Für  jeden  Tag  der  Fristüberschreitung  bezahlt  die  Unter- 
nehmung Frcs.  5000  Strafe,  für  jeden  Tag  früherer  Fertigstellung 
wird  ihr  der  gleiche  Betrag  als  Prämie  vergütet. 

Was  nun  den  Bau  des  Sohlstollens  anbetrifft,  so  sind  bei 
■ und  19.730  m Gesammtlänge  des  Tunnels  in  den  übrigen 
51  Monaten  weniger  5 Monate  (für  Ausweitung  und  Ausbau  der 
letzten  Strecke)  = 49  Monaten  noch  rund  17.430  m Stollen 
beiderseits  vorzutreiben.  Um  das  Bauprogramin  einhalten  zu 
können,  muss  also  fernerhin  der  mittlere  tägliche  Fortschritt  der 
vollen  Maschinenbohrung  mindestens  auf  jeder  Seite  5'92  m be- 
tragen. Bisher  hat  die  grösste  mittlere  Tagesleistung  auf  der 
Nordseite  5-86  m (im  April),  auf  der  Südseite  4’36  m (im  Juni) 
ergeben. 

Ueber  den  Stand  der  Arbeiten  am  30.  Juni  1899  ertheilt 
der  dritte  Vierteljahrsbericht  der  Jura-Simplonbahn  Aufschluss, 
dem  die  folgenden  Angaben  entnommen  sind. 


Gesammtlänge 
des  Tunnels 
19.729  m 

Nordseite-  | 
Brieg 

Südseite- 

lseile 

zusammen 

Stand  der 

März 

Juni 

März 

Juni 

März 

Juni 

Arbeiten  Ende 

1899 

1899 

1899 

1899 

Sohlstollen  . m 

803 

1.293 

364 

695 

1.167 

1 988 

Parallelstollen  m 

533 

987 

208 

563 

741 

1.550 

Firststollen  . m 
Gesammt- 

12 

164 

109 

122 

121 

286 

aus  brach  . ms 

11.630 

23.124 

5.800 

15.450 

17.430 

38.574 

Verkleidung  . m 

17 

191 

— 

— 

17 

191 

Die  Zahl  der  im  zweiten  Vierteljahre  1899  beschäftigten 

Arbeiter  betrug: 

Nordseite  Südseite 


Arbeiter  betrug: 

Nordseite  Südseite 

im  Tunnel 771  383 

ausserhalb  des  Tunnels  . 947  563 

zusammen  . . . 1718  947 


also  auf  beiden  Seiten  2665.  Es  wurden  32  Zugthiere  ver- 
wendet. 


Seit  März  wurden  regelmässige  Messungen  der  Gesteins- 
temperatur vorgenommen.  Dieselben  ergaben  bei 


Entfernung 

Nordseite 

Südseite 

vom  Tunneleingang 

mittlere  Temperatur 

mittlere  Temperatur 

50  m 

9-6°  C. 

12'5  0 C. 

100  „ 

10'6  „ 

14'7  „ 

400  „ 

12-8  „ 

20-8  „ 

800  „ 

15'9  „ 

Man  nimmt 

bekanntlich  an,  dass 

später  die  grösste  Ge- 

steintemperatur  im  Siinplontunnel  auf  etwa  10  km  40  0 C.  be- 
tragen, also  diejenige  des  Gotthard,  30-8°  C.,  beträchtlich  über- 
steigen wird.  Der  Wasserzudrang  hielt  sich  in  massigen  Grenzen. 

Die  Einrichtung  der  äusseren,  sowie  inneren  elektrischen 
Beleuchtung,  der  Installationen,  sowie  die  Wasserleitung  sind 
vollendet.  Vom  Rhönecanal,  welcher  bei  44-5  m nützlichem  Ge- 
fälle den  Turbinen  am  nördlichen  Installationsplatz  eine  Wasser- 
menge von  5 m8  in  der  Secunde  zuführen  wird  (2225  PS),  war 


Ende  Juni  der  in  armirtem  Beton  (Bauweise  Hennebique)  aus- 
zuführende, gemauerte  und  geschlossene  Theil  von  3000  m Länge 
fast  fertiggestellt.  Auch  die  4210  m lange  Druckleitung  für  die 
Wasserkraft  der  Diveria  an  der  Südseite  (1500  — 1850  PS)  geht 
ihrer  Vollendung  entgegen. 

Während  eines  Zeitraumes  von  24  Stunden  wurden  in  den 
Tunnel  zur  Ventilation  nordseits  864.000  m3,  südseits  342.000  ms 
Luft  eingeführt,  wovon  21.600  m3,  bezw.  52.000  m3  an  jeden 
Stollenort  gelangen. 

Im  zweiten  Vierteljahre  1899  haben  auf  der  Nordseite  99, 
auf  der  Südseite  43  Arbeiter  Unfälle  erlitten;  fünf  dieser  Unfälle 
waren  von  schweren  Verletzungen  begleitet. 

Erwähnt  sei  noch,  dass  auf  der  Nordseite  zur  Herstellung 
flüssiger  Luft  (Patent  Linde)  als  Sprengmittel  die  nothwendigen 
maschinellen  Einrichtungen  getroffen  wurden.  Mit  denselben 
können  in  der  Stunde  5 1 flüssige  Luft  erzeugt  werden,  was 
17  PS  erfordert.  Die  die  Verwendung  der  flüssigen  Luft  zu 
Sprengzwecken  betreffenden  Versuche  sind  noch  im  Gange. 

(„Z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

Rumänien.  (Schule  für  den  Betriebsdienst.)  Um 
die  Ausbildung  des  Beamtennachwuchses  noch  mehr  als  bisher 
zu  fördern,  wird  in  der  Organisation  der  Schule  für  den  Betriebs- 
dienst insofern  eine  Aenderung  eintreten,  als  für  jene  Hörer, 
welche  das  Abgangszeugnis  einer  Mittelschule  besitzen,  ausser 
den  im  bisherigen  Lehrplan  enthaltenen  Gegenständen  noch  ein 
besonderer  Unterrichtscursus  eingeführt  wird,  in  welchem  Vor- 
träge über  solche  Lehrstoffe  gehalten  werden,  die  zwar  nicht 
mit  der  Verrichtung  des  Dienstes  in  unmittelbarem  Zusammen- 
hänge stehen,  aber  den  Anwärtern  für  spätere  Stellungen  einen 
weiteren  Ausblick  auf  verschiedene  Zweige  der  Eisenbahnwissen- 
schaften eröffnen. 

— (Finanzielle  Ergebnisse  der  rumänischen 
Eisenbahnen  vom  Jahre  1873  bis  1897.)  Einer  amtlichen 
Aufstellung  über  die  finanziellen  Ergebnisse  der  rumänischen 
Eisenbahnen  vom  Jahre  1873  bis  Ende  1897  entnimmt  die 
„Z.  d.  V.  D.  E.-V.“  folgende  Daten: 


Jahr 

Länge 

Total 

Betriebs- 

coefficient 

Einnahmen 

Ausgaben 

Rein- 

einnahmen 

km 

in  Francs 

pCt. 

1873  . 

648 

9,092.259-35 

6,743.298-57 

2,348.960-78 

74-16 

1875  . 

921 

13,025.275  61 

10,177.713-68 

2,847.561-93 

78-14 

1880  . 

921 

16,170.403-56 

11,755.147-63 

4,415.255-93 

72-69 

1885  . 

1430 

23,466.099-63 

15,054.931-95 

8,411.167-68 

64-15 

1890  . 

2492 

38,838.900-73 

25,955.059-43 

12,883.841-30 

66-82 

1895  . 

2740 

43,579.276-56 

33,774.83105 

9,804.445-51 

77-50 

1897  . 

2880 

48,886.421-64 

36,958.072  06 

11,928.349-58 

75-60 

— (N  e u e L o c al  b ah  n.)  Das  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  hat  auf  Grund  des  neuen  Localbahngesetzes  die  Ge- 
nehmigung zur  Erbauung  einer  Bahn  ertheilt,  welche  die  Haupt- 
stadt mit  der  in  ihrer  Nähe  gegründeten  Ansiedlung  „Neu- 
Bukarest“  verbinden  wird. 

— (Einnahmen  der  rumänischen  Eisenbahnen 
im  Monate  Juni  1899.)  Die  Einnahmen  der  rumänischen 
Eisenbahnen  betrugen  im  Monate  Juni  1899  insgesammt  Francs 
4,155.419  72,  gegen  Frcs.  4,147.438-46  im  Monate  Juni  des  Vor- 
jahres. Sie  sind  somit  um  Frcs.  798P26  gegen  den  gleichen 
Monat  des  Vorjahres  gestiegen. 

Die  Einnahmen  des  ersten  Halbjahres  1899  betragen 
Frcs.  24,166.929  05,  gegen  Frcs.  23,221.5i7‘93  im  gleichen  Zeit- 
räume des  Vorjahres  und  weisen  daher  ein  Mehr  von  Francs 
945.411 '12  auf,  welches  dem  gesteigerten  Frachten  verkehre  zu- 
zuschreiben ist. 


Schiffahrt 

Erste  Donau-Danipfschiffalnts-Gesellschaft.  (Eröff- 
nung der  Güteraufnahme  zwischen  Regens  bürg— 
Passau  — Linz  — Wien  — Pressburg  — Gönyö  — Raa  b— 
Budapest  — Semlin  — Belgrad,  Save-  und  serbischen 
D o n au  s t atio  n e n.)  Laut  Kundmachung  der  Donau-Dampfschiff- 
fahrts-Gesellschaft  wurde  am  13.  Februar  die  Güteraufnahme 
zwischen  den  nachbenannten  Stationen  eröffnet:  Regensburg  — 
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Passau— Linz— Korneuburg — Wien — Pressburg  — Gönyö  — Raab — 
Budapest— Semlin — Belgrad— Pancsova,  Semendria,  Dubrovitza, 
sowie  sämmtlichen  Savestationen. 

Franzens-Canal-Actiengesellschaft.  (Bauthätigkeit 
im  Jahre  1899.)  Dem  Berichte  der  Direction  genannter  Gesell- 
schaft in  Budapest  zufolge  wurde  im  Laufe  des  Jahres  1899 
behufs  Beseitigung  sämmtlicher  Hindernisse  der  Schiffahrt  auf 
ihrem  Wasserwege  bei  der  Mündung  des  Canals  nächst  ^-Becse 
eine  Schleuse  mit  einem  Kostenaufwande  von  13  Millionen 
Gulden  errichtet.  Die  vor  vier  Jahren  in  Angriff  genommene 
Arbeit  ist  nun  lertiggestellt.  Die  Thore  der  neuen  Schleuse 
können  mittelst  Elektricität  binnen  drei  Minuten  geöffnet  und 
gesperrt  werden. 

Ungarische  Fluss-  und  Seeschiffahrts  - Actiengesell- 
schaft.  (B  e tri  e b s t h ä ti gk  eit  im  Jahre  1899.)  Dem  Be- 
richte über  die  Betriebsthätigkeit  der  Ungarischen  Fluss-  und 
Seeschiffahrts-Actiengesellschaft  im  Jahre  1899  zufolge  hat  sich 
der  Gesammtverkehr  infolge  andauernder  ungünstiger  Wasser- 
stands- und  commercieller  Verhältnisse  nur  in  geringem  Aus- 
masse gehoben  und  betrug  der  Güterverkehr  5,050.000  q,  gegen- 
über 5,006.000  q des  Vorjahres  1898.  Die  44.000  q betragende 
Zunahme  ist  ausschliesslich  dein  Umschlagsverkehr  über  Passau 
und  Regensburg  zu  verdanken,  in  welchen  Relationen  im  Jahre 
1899  nach  Passau  164.350  q,  gegenüber  von  48.903  q im  Jahre 
V898,  und  nach  Regeusburg  71.391  q,  gegenüber  von  14.808  q, 
somit  in  beiden  Relationen  insgesammt  um  72.030  q mehr  als 
im  Vorjahre  1898  befördert  wurden.  Die  Zahl  der  Passagiere 
betrug  430.000,  gegenüber  von  421.000  im  Jahre  1898,  somit 
nur  um  9000  mehr.  Die  Direction  der  Gesellschaft  hat  für  das 
Jahr  1900  mit  der  fürstlich  bulgarischen  Regierung  einen  Ver- 
trag abgeschlossen,  demzufolge  sie  die  Briefpost  zwischen  den 
bulgarischen  Donaustationen  befördern  wird. 

Ungarische  Seeschiffahrt.  (Die  Versicherung  im 
Seerechte.)  Im  Sinne  der  im  ungarischen  Gesetze  zu  Recht 
bestehenden  Bestimmungen  des  Seerechtes  belasten  das  Schiff 
in  erster  Reihe  jene  bevorrechtigten  Forderungen,  welche  im 
Artikel  191  des  Gesetzes  aufgezählt  sind.  Unter  dieselben  rangirt 
auch  das  zum  Zwecke  der  Schiffsausrüstung  und  Befrachtung 
vom  Schiffscapitän  aufgenommene  Bodmeierei- Darlehen,  welches 
das  betreffende  Schiff  als  Realschuld  belastet  und  hinsichtlich 
dessen  es  dem  Schiffseigenthümer  im  Sinne  des  Art.  216  frei- 
steht, um  sich  von  der  persönlichen  Verantwortung  vollständig 
zu  befreien,  dem  Darlehensgeber  das  ganze  Schiff  und  das 
Frachtgeld  zu  überlassen.  Anlässlich  eines  durchgeführten  Pro- 
cesses  hat  auch  die  kgl.  Curie  (Oberster  Gerichtshof)  in  ihrem 
Urtheile  vom  21.  December  1899  sub  Z.  1094  im  Sinne  des 
Obigen  mit  der  Motivirung  entschieden,  dass  die  Versicherungs- 
summe als  Entgelt  des  versicherten  Schiffes  — schon  vermöge 
ihrer  wirtschaftlichen  Bestimmung  — das  untergegangene  Schiff 
substituire  und  somit  auch  hinsichtlich  der  das  Schiff  belastenden 
Realschulden  den  Gläubigern  ebenso  als  Befriedigungsfonds 
dienen  müsse  wie  das  versicherte  Schiff,  und  dass  diese  Rechts- 
anschauung begründet  erscheine,  weil  im  entgegengesetzten 
Falle  das  im  Artikel  216  begründete  Recht  des  Schiffseigen- 
thümers  geradezu  absurd  wäre,  wenn  es  demselben  bei  Unter- 
gang des  Schiffes  nämlich  freistünde,  den  Gläubiger  behufs  Be- 
friedigung auf  das  untergangene  Schiff  und  die  Frachtgelder  zu 
verweisen,  sich  selber  aber  den  vollen  Versicherungsbetrag  un- 
geschmälert zu  behalten. 

FJmnaner  Seeliafenverkelir.  (Vorkehrungen  zur 
Verhütung  der  Einschleppung  der  Pest.)  Die  Fiumaner 
Seebebörde  hat  die  strengste  sanitätsbehördliche  Controle  aller 
jener  Schiffe  eingefübrt,  welche  aus  Ostindien,  Brasilien  und 
sonstigen  Gegenden,  in  welchen  die  Pest  grassirt,  in  Fiume 
einlaufen.  In  jüngster  Zeit  trafen  der  englische  Dampfer  „Batoum“ 
von  Calcutta  und  der  Lloyddampfer  „Pandora“  ein,  welche  nach 
erfolgter  Desinfection  zur  „libera  pratica“  zugelassen  wurden. 

Suezcanal.  (B etri e b s erge b n i s s e seit  seiner  Er- 
öffnung bis  Ende  1898.)  Der  Bau  des  Suezcanals  wurde  im 
April  1859  begonnen  und  fand  dessen  Eröffnung  am  17.  No- 
vember 1869  statt.  Die  nachfolgende  Tabelle  stellt  die  Erfolge 
des  Betriebes  vom  Tage  der  Eröffnung  bis  Ende  1898  dar: 
Güterverkehr: 

jajjr  Netto-  Einnahmen 

Tonnengewicht  Francs 


1870  436.609370  4,345.758 

1878  2,269.678-315  28,345.672 

1888  6,640.334-446  63,037.618 

1898  9,238.603-381  82,657.420 


Personenverkehr: 


Jahr  Anzahl  Reisende  Francs 

1870  26.758  263.552 

1878  99.209  992.098 

1888  183.885  1,838.957 

1898  219.554  2,195.545 


Innerhalb  der  28  Jahre  des  Betriebes  betrugen  somit  die 
Gesammteinnahmen  der  Gesellschaft  Frcs.  1.582,872.901,  daher  sich 
die  jährliche  Durchschnittsziffer  auf  über  Frcs.  58,000.000  stellt. 
Der  Werth  der  Actien  und  die  jährliche  Dividende  nach 


diesen  betrug: 

Jahr 

Actie 

Dividende 

ä Francs 

Francs 

1870  . . . 

272 

25 

1878  . . . 

751 

29 

1888  . . . 

2168 

84 

1898  . . . 

3593 

100 

Verschiedene  Mittheilungen. 

Localbahn  Pila-Jaworzno.  (ConstituirendeGeneral- 
v ersammlung.)  Am  7.  November  1899  fand  in  Lemberg  die 
constituirende  Generalversammlung  der  Actiengesellschaft  „Local- 
bahn Pifa-Jaworzno“  statt.  Bei  derselben  intervenirte  als  Re- 
gierungsvertreter der  k.  k.  Statthaltereisecretär  Miecislaus 
Strzelbicki.  Die  Versammlung,  in  welcher  sechs  Actienzeichner 
anwesend  waren,  die  580  Stück  Actien  vertraten,  wählte  den 
Concessionär  Robert  Doms  per  acclamationem  zum  Vorsitzenden. 
Derselbe  constatirte  die  statutengemässe  Einberufung  und  die 
Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  theilte  mit,  dass  seitens 
der  k.  k.  Staatsverwaltung  der  Statthaltereirath  i.  P.  Eduard 
Gorecki  und  seitens  des  galizischen  Landesausschusses  Graf 
August  Los  und  Dr.  Josef  Ekielski  in  den  Verwaltungsrath  ent- 
sendet worden  seien.  Hierauf  erstattete  der  Vorsitzende  über 
seine  bisherige  Thätigkeit  als  Concessionär,  sowie  über  den 
Stand  der  Bauarbeiten  Bericht.  Nach  Kenntnissnahme  dieses 
Berichtes  und  Ertheilung  des  Absolutoriums  an  den  Concessionär 
beschloss  die  Versammlung,  in  die  Rechte  und  Pflichten  des 
Concessionärs  als  Rechtsnachfolgerin  einzutreten  und  die  von 
der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  im  Namen  des  k.  k.  Mini- 
steriums des  Innern  unter  dem  24.  Mai  1899,  Z.  38.604,  ge- 
nehmigten Statuten  als  Gesellschaftsvertrag  anzuerkennen.  Sodann 
wurde  die  Anzahl  der  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes  mit 
sechs  bestimmt  und  in  denselben  Robert  Doms,  Stefan  Tauschinski 
und  Dr.  Roman  Sulimir  gewählt.  In  den  Revisionsausschuss  wurden 
Victor  Eorbicki  und  Julian  Wang  als  Mitglieder  und  Dr.  Johann 
Rzepecki  als  Ersatzmann  gewählt.  In  der  unmittelbar  danach 
abgehaltenen  constituirenden  Sitzung  des  Verwaltungsrathes 
wurden  Robert  Doms  zum  Präsidenten  und  Dr.  Josef  Ekielski 
zum  Vicepräsidenten,  ferner  Robert  Doms,  Statthaltereirath 
Gorecki  und  Dr.  Ekielski  in  das  Executivcomite  gewählt. 

Firmaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurden  am  19.  December  1899  ein- 
getragen die  Firmen  : 

„Compagnie  Auxiliaire  Internationale  de  Chemins 
de  fer  in  Brüssel  die  Repräsentanz  für  Oesterreich“ 
mit  nachstehenden  Rechtsverhältnissen: 

1.  Diese  Firma  ist  eine  Repräsentanz  der  Actiengesell- 
schaft „Compagnie  auxiliaire  internationale  de  chemins  de  fer“ 
in  Brüssel,  welcher  mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  Ministeriums  des 
Innern  vom  1.  Mai  1899,  Z.  8608,  die  Bewilligung  zum  gewerbs- 
mässigen Betriebe  der  nach  ihren  Statuten  zulässigen  Geschäfte 
in  den  im  österreichischen  Reichsrathe  vertretenen  Königreichen 
und  Ländern  mit  der  Niederlassung  in  Wien  für  die  Daue 
ihres  rechtlichen  Bestandes  in  Belgien  ertheilt  wurde. 

2.  Der  Sitz  der  Gesellschaft  ist  in  Brüssel  und  der  Sit 
ihrer  Repräsentanz  in  Wien. 

3.  Gegenstand  des  Unternehmens  der  Gesellschaft  ist  ! 
Anfertigung  von  Maschinen,  Werkzeugen,  fixem  und  bev-egh..:.:-. 
Material  für  Eisenbahnen.  Tramways,  Strassen,  Canäle 
öffentliche  Arbeiten  und  der  Handel  mit  diesen  Gi  :n 

die  Vermiethung  und  der  Verkauf  von  Transpoiv  • ■ 
material;  die  Uebernahme  aller  öffentlichen  Arbe  m , reiche  ., 
Absatz  ihrer  Erzeugnisse  befördern  können,  > ' , ; : 

Betrieb  von  Eisenbahnen  und  Tramways. 

4.  Die  Gesellschaft  hat  eine  Dam  von  -’>0  Jahren  vom 
27.  December  1886  an  gerechnet,  die  - : Frist  kann  jedoch  durch 
Beschluss  der  Generalversammlung  verlängert  werden. 
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5.  Das  Grundcapital  der  Gesellschaft  beträgt  Francs 

2.500.000  und  besteht  aus  25.000  Vorzugsactien  ä Frcs.  100  und 

25.000  gewöhnlichen  Actien  ohne  Werthbezeichnung. 

6.  Zum  Repräsentanten  für  die  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder  wurde  Felix  Louis  Raspi,  k.  k.  Hofrath 
und  Generalsecretär  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft  i.  P.  in  Wien,  bestellt,  und  dessen  Bestellung  mit 
Erlass  der  k.  k.  niederösterr.  Statthalterei  vom  21.  Juni  1899, 
Z.  55.117,  genehmigt. 

7.  Die  Firma  der  Repräsentanz  wird  in  der  Weise  ge- 
zeichnet, dass  der  Repräsentant  unter  die  von  wem  immer  ge- 
schriebenen, gedruckten  oder  stampiglirten  Worte:  „Cie  auxiliaire 
internationale  de  Chemins  de  fer  in  Brüssel  die  Repräsentanz 
für  Oesterreich“  seinen  Namen  „Raspi“  fertigt. 

8.  Die  Kundmachungen  der  Repräsentanz  haben  durch 
die  amtliche  „Wiener  Zeitung“  zu  erfolgen. 

„Localbahn  S t a r k en  b ac  h- Ro  c h li  t z“ 
mit  nachstehenden  Rechtsverhältnissen: 

1.  Diese  Firma  ist  eine  auf  Grund  der  Concessionsurkunde 
vom  29.  August  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  126,  des  Erlasses  des  k.  k. 
Ministeriums  des  Innern  vom  19.  October  1899,  Z.  34.394,  und 
des  Constituirungsactes  vom  13.  December  1899  errichtete  Actien- 
gesellschaft. 

2.  Der  Sitz  derselben  ist  in  Wien. 

3.  Der  Zweck  der  Gesellschaft  ist:  a)  der  Bau  und  Betrieb 

der  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz  und  deren  eventuelle  Fort- 
setzung nach  Grünthal  (Ober-Polaun),  eventuell  nach  Neuwelt; 
b)  der  Bau  und  Betrieb  anderer  normal-  oder  schmalspuriger 
Eisenbahnen  niederer  Ordnung,  welche  mit  Genehmigung  der 
Staatsverwaltung  künftighin  von  der  Gesellschaft  erworben  oder 
derselben  concessionirt  werden,  sowie  der  Betrieb  von  derlei 
Bahnen,  für  welche  andere  Personen  die  Concession  erworben 
haben,  schliesslich  der  Bau  und  Betrieb  oder  der  Betrieb  allein 
von  an  die  gesellschaftlichen  Bahnlinien  anschliessenden  Flügel- 
oder Schleppbahnen  zu  industriellen  Etablissements,  Bergwerken, 
Steinbrüchen  und  dergleichen,  insoweit  die  Anlage  solcher  Flügel- 
oder Schleppbahnen  von  der  k.  k.  Staatsverwaltung  bewilligt 
wird;  c)  der  Betrieb  jeder  Art  von  Transport-Unternehmungen 
zu  Wasser  und  zu  Lande,  welche  im  Anschlüsse  an  die  der 

Gesellschaft  gehörigen  oder  von  ihr  betriebenen  Eisenbahnen 
errichtet  werden ; d)  die  Errichtung,  Erwerbung,  beziehungsweise 
der  Betrieb  von  Hotels,  Restaurationen,  Cur-  und  Badeanstalten, 
insoweit  dieselben  in  Ortschaften  gelegen  sind,  welche  die  ge- 
sellschaftlichen Bahnlinien,  beziehungsweise  Transport  - Unter- 
nehmungen berühren  und  diese  Unternehmungen  zur  Förderung 
der  in  den  Punkten  a)  bis  c)  bezeichneten  Zwecke  der  Gesell- 
schaft geeignet  sind;  ferner  mit  der  gleichen  Massgabe  der 

Besitz  und  die  Verwaltung  von  Grundstücken,  Waldungen  und 
dergleichen,  die  vorstehend  sub  c)  und  d)  angeführten  Geschäfte 
aber  vorbehaltlich  der  Erlangung  der  hiezu  etwa  erforderlichen 
besonderen  Berechtigung. 

4.  Die  Gesellschaft  endet  mit  dem  Ablauf  der  Con- 

cessionsdauer  der  ihr  gehörigen  Eisenbahn-Unternehmungen,  so- 
fern nicht  eine  frühere  Auflösung  erfolgen  sollte. 

5.  Das  Gesellschaftscapital  ist  mit  dem  Betrage  von 

K 4,880.000  der  mit  dem  Gesetze  vom  2.  August  1892,  R.-G.-Bl. 
Nr.  126,  festgestellten  Währung  (ö.  W.  fl.  2,440.000)  festgesetzt 
und  zerfällt  in  20.400  Stück  auf  den  Inhaber  lautende  Prioritäts- 
actien  ä K 200  (ö.  W.  fl.  100)  im  Gesammtbetrage  per  K 4,080.000 
(ö.  W.  fl.  2,040.000)  und  in  4000  Stück  auf  den  Inhaber  lautende 
Stammactien  ä K 200  (ö.  W.  fl.  100)  im  Gesammtbetrage  per 
K 800.000  (ö.  W.  fl.  400.000).  Die  Actien  sind  untheilbar. 

6.  Der  Vorstand  der  Gesellschaft  ist  der  Verwaltungsrath. 
Derselbe  besteht  aus  mindestens  sieben,  höchstens  zwölf  Mit- 
gliedern. Die  Majorität  derselben  muss  die  österreichische  Staats- 
bürgerschaft besitzen  und  im  Gebiete  der  im  Reichsrathe  ver- 
tretenen Königreiche  und  Länder  ihren  ordentlichen  Wohnsitz 
haben.  Wer  Beamter  der  Gesellschaft  ist,  wer  in  einem  directen 
Vertragsverhältnisse  als  Bauunternehmer,  Lieferant  u.  dgl.  zur 
Gesellschaft  steht,  kann,  sofern  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
nicht  in  einzelnen  Fällen  eine  Ausnahme  bewilligen  sollte,  nicht 
zum  Mitgliede  des  Verwaltungsrathes  gewählt  werden.  Für  die 
Dauer  der  ersten  Geschäftsperiode  werden  die  Mitglieder  des 
Verwaltungsrathes  von  der  constituirenden  Generalversammlung, 
weiterhin  von  der  ordentlichen  Generalversammlung  auf  die 
Dauer  von  drei  Jahren  gewählt. 

7.  Die  Firma  wird  in  der  Weise  gezeichnet,  dass  unter 
dem  vorgedruckten  oder  von  wem  immer  geschriebenen  Firma- 
wortlaute collectiv  a)  zwei  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes  oder 
b)  ein  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  und  ein  mit  der  Procura 
betrauter  Beamter,  letzterer  mit  einem  die  Procura  andeutenden 
Zusatze,  ihre  Namen  eigenhändig  beisetzen. 


8.  Die  Kundmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  rechts- 
wirksam durch  Einschaltung  in  der  amtlichen  „Wiener  Zeitung“, 
und  können  ausserdem  noch  in  jenen  Blättern  veröffentlicht 
werden,  welche  der  Verwaltungsrath  hiezu  bestimmt. 

9.  Bei  der  constituirenden  Generalversammlung  vom 
13.  December  1899  wurden  zu  Mitgliedern  des  Verwaltungs- 
rathes gewählt:  Seine  Erlaucht  Graf  Johann  Harrach  in  Wien; 
Moriz  Neufeld,  Director  in  Frankfurt  a.  M. ; Josef  Neufeld,  Kauf- 
mann in  Wien;  Robert  Eisner,  kaiserl.  Rath  in  Wien;  Moriz 
Pflaum,  Banquier  in  Wien;  Alfred  Weinschenk,  Banquier  in 
Frankfurt  a.  M. ; Dr.  Alfred  Parrisius,  Bankdirector  in  Frank- 
furt a.  M. ; Eduard  Gross,  k.  k.  Baurath  in  Wien;  Max  Löwen- 
thal, Civilingenieur  in  Wien;  Franz  Jerie,  Bürgermeister  in 
Starkenbach;  Franz  Haney,  Fabrikant  in  Rochlitz;  Josef  Palme- 
Stumpe,  Fabrikant  in  Jablonetz.  Die  Wahl  des  Eduard  Gross 
und  des  Max  Löwenthal  wurde  im  Sinne  des  § 34,  Absatz  2,  der 
Statuten  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  mit  Erlass  vom  18.  De- 
cember 1899,  Z.  58.180,  genehmigt. 

Luxuszüge.  Welch  grosse  Entfernungen  seit  einigen 
Jahren  von  den  Luxuszügen  durchlaufen  werden,  in  denen  den 
Reisenden  alle  nur  denkbaren  Bequemlichkeiten  geboten  werden, 
in  denen  sie  Tage  und  Nächte  lang,  meist  ohne  umzusteigen, 
reisen,  schlafen,  speisen  u.  s.  w.  können,  darüber  gibt  nach- 
stehende Aufstellung  der  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“  interessanten  Auf- 
schluss. Der  N o r d- Ex p r e s s z u g,  der  zweimal  in  der  Woche 
verkehrt,  durchläuft  2575  km  in  43  Stunden,  von  St.  Petersburg 
bis  London  (2811  km)  brauch!  der  Reisende  bei  Benützung  des 
Expresszuges  50  Stunden.  Der  Ostende-Wien-Constantza- 
Expresszug,  der  wöchentlich  einmal  bis  Constantza  und  täg- 
lich bis  Wien  verkehrt,  durchläuft  bis  Constantza  1404  km;  die 
Fahrt  bis  Constantinopel  wird  ab  London  über  Köln-Passau  in 
74  Stunden  ausgeführt;  von  London  bis  Triest  über  Passau-Wien 
(1937  km)  fährt  der  Expresszug  etwa  56  Stunden.  Der  Orient- 
Expresszug  fährt  von  Paris  bis  Constantinopel  (1752  km)  in 
65  Stunden.  Der  Peninsula r -Express,  der  wöchentlich  ein- 
mal in  beiden  Richtungen  zwischen  London  und  Brindisi  über 
Calais  verkehrt,  durchmisst  die  Entfernung  von  2351  km  in 
73  Stunden;  der  Siid-Ex press,  der  den  directen  Verkehr 
zwischen  Paris  und  Gibraltar,  bezw.  Madrid  und  Lissabon  ver- 
mittelt und  bis  Madrid  1452  km,  bis  Lissabon  1897  km,  bis 
Gibraltar  1897  km  durchläuft,  fährt  bis  Madrid  in  26  und  bis 
Lissabon  in  36  Stunden;  der  N o r d -S  ü d - Ex  p r e s s braucht 
von  Berlin  bis  Verona  nicht  ganz  20  Stunden;  wenn  er  einmal, 
was  in  Aussicht  steht,  bis  Neapel  durchgeführt  wird,  durchläuft 
er  2155  km;  zur  Zeit  fährt  er  von  Berlin  bis  Verona  1108  km; 
der  Calais- Rom- Express,  der  wöchentlich  zweimal  gefahren 
wird  und  nur  im  Winter  verkehrt,  durchmisst  1750  km;  der 
Mediterranöe-Express  (Calais  - San  Remo,  ebenfalls  nur 
Winterzug)  1436  km;  der  St.  P et  e r s b urg- Wi  en  - Can  n e s- 
Express,  der  im  Winter  einmal  wöchentlich  gefahren  wird,  hat 
3091  km  zu  dnrchmessen ; der  Engadin-Express  (Calais- 
Thusis)  1038  km  in  32  Stunden  ; der  W i e n - K ar  1 s b a d - Ex  p r e s s 
508  km  in  8 Stunden. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh* 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XXIV.  Stückes.)  Das 
am  9.  Februar  herausgegebene  XXIV.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4710:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn 
vom  5.  Februar  1900,  Z.  2957,  betreffend  die  Einfuhr  von 
Schweinen  von  den  Märkten  in  Wr.-Neustadt. 

Nr.  4711:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  6.  Februar  1900,  Z.  21.399,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen  Grenz- 
gemeinde Landwüst. 

Nr.  4712:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  6.  Februar  1900,  Z.  20.447,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
Gemeinde  Wünscheiburg  in  Pr.-Schlesien. 

— (Inhalt  des  XXV.  Stückes.)  Das  am  12.  Februar 
herausgegebene  XXV.  Stück  des  obgenaunten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4713:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  31.  Jänner  1900,  Z.  7033,  betreffend  die  Bestimmung 
mehrerer  Eisenbahnstationen  als  Ein-  und  Ausladestationen  für 
Viehtransporte. 


Nr.  18  — 15.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband. 

Ausgabe  neuer  Tarifhefte  1 und  2 und 
eines  Nachtrages  2 zum  Tarifhefte  5. 

Am  1.  April  1900  treten  an  Stelle  der  Tarife: 

a)  Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  September  1892, 

b)  Theil  II,  Heft  2,  vom  1.  September  1892, 

c)  Anhang  zu  den  Tarifheften  1 und  2 (ehemaliger 

Werrabahn-Oesterreichischer  Gütertarif)  vom  1.  April 

1894  nebst  zugehörigen  Nachträgen 

neue  Tarifhefte  1 und  2 in  Kraft. 

Ferner  wird  mit  vorbezeichnetem  Tage  der  Nach- 
trag 2 zum  Tarif-1  heil  II,  Heft  5,  herausgegeben,  dem- 
zufolge das  bisherige  Tarifheft  5 nur  noch  für  die  in 
Ungarn  gelegenen  Stationen  Bares  und  Z ä g r ä b 
(Agram)  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  fortbestehen 
bleibt. 

Ausserhalb  des  Rahmens  der  vorbezeichneten  neuen 
Tarifhefte  1 und  2 wird  schliesslich  zum  Ersätze  für 
den  Ausrabmetarif  Nr.  15  (Erdharz  u.  s.  w.)  des  bis- 
herigen Anhanges  zu  den  Tarifheften  1 und  2 (ehe- 
maligen Werrabahn  - Oesterreichischen  Gütertarifes)  für 
„Erdwachs,  roh,  unverpackt“  bei  Fracht- 
zahlung für  mindestens  10.000  kg  für  einen  Frachtbrief 
und  Wagen  von  Boryslaw  (k.k.St.B.)  nach  Ebers- 
dorf b.  Coburg  (kgl.  Eisenbahn- Direction  Erfurt) 
ein  Ausnahmefrachtsatz  von  442  Pfg.  für  100  kg,  giltig 
vom  1.  April  1900  ab,  eingeführt. 

Das  neue  Tarif  heft  1 ist  zum  Preise  von  Mk.  1*90 
— K 2*20,  das  neue  Tarifheft  2 zum  Preise  von  Mk.  0*60 
= K 0'70  und  der  Nachtrag  2 zum  Tarifhefte  5 un- 
entgeltlich bei  den  bekannten  Dienststellen  zu  beziehen. 

Wien,  am  13.  Februar  1900.  [141| 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbabn-Gesellschaft 

namens  der  Verbandsverwaltu  ngen. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Oesterreich. 

Einführung  des  Tarif-Nachtrages  I. 

Mit  1.  März  1900,  für  Frachterhöhungen  mit  1.  April 
1900  tritt  der  Nachtrag  I zum  Elbe-Umschlagstarife  für 
Oesterreich  vom  1.  November  1899  in  Kraft. 

Derselbe  enthält  unter  Anderem : Ergänzungen  und 
Aenderungen  der  Ausnahmetarife,  insbesonders  ermässigte 
Frachtsätze  für  Eisen  und  Stahl,  Eisen-  und  Stahlwaaren 
bei  Ausfuhr  aus  Oesterreich,  ferner  für  den  Import  von 
Chilisalpeter  und  Düngemitteln. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  Verbands- 
verwaltungen zum  Preise  von  60  h oder  50  Pfg.  per 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  12.  Februar  1900.  [142] 

Oesterreichische  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Westösterreich. 

Einführung  des  Ta  r i f- N a c h t r a g e s V. 

Mit  1.  März,  für  Erschwerungen  und  FYacht- 
erhöhungen  mit  1.  April  1900,  tritt  der  Nachtrag  V zum 
Elbe-Umschlagstarife  für  Westösterreich  in  Kraft. 


Derselbe  enthält  unter  Anderem  : Ergänzungen  der 
Ausnahmetarife  im  Kartirungs-  und  Rückvergütungswege, 
insbesonders  ermässigte  Frachtsätze  für  den  Import  von 
Chilisalpeter  und  Düngemittel. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  der  Unter- 
zeichneten Direction,  sowie  bei  den  Verbandsverwaltungen 
zum  Preise  von  20  h = 17  Pfg.  erhältlich. 

Wien,  am  12.  P'ebruar  1900.  [143] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Ungarn. 

Frachtsätze  für  Getreide  etc.  nach 
Hamburg  seewärts. 

Die  im  Elbeumschlagstarife  für  Ungarn  vom 
1.  August  1899  auf  Seite  154  bis  164  enthaltenen,  für 
Getreide,  Mahlproducte  etc.  für  Sendungen  nach  den 
Niederlanden,  Belgien  oder  Frankreich  im  Rückvergütungs- 
wege geltenden  Frachtsätze  finden  auch  auf  Sendungen 
mit  der  Bestimmung  für  Hamburg  trs.  oder  Har- 
burg t r s.  seewärts  Anwendung,  wenn  den  im  Elbe- 
Umschlagstarife  für  Ungarn  vom  1.  August  1899  auf 
Seite  148  enthaltenen  Controlbestimmungen  entsprochen 
und  durch  Seeconnossemente  nachgewiesen  wird,  dass 
die  Sendungen  ab  PI  a m b u r g oder  Harburg  see- 
wärts verschifft  worden  sind. 

Wien,  am  10.  Februar  1900.  [144] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiiigten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Ostindischer  Verkehr. 

Aufhebung  des  'Tarife  s. 

Der  vom  1.  März  1893  gütige  Tarif  für  den 
Oesterreichisch-Ungarisch-Ostindischen  Verkehr  sammt 
den  Nachträgen  I bis  VIII  hiezu  wird  mit  Ende  März 
1900  ausser  Kraft  gesetzt,  nachdem  die  Frachtsätze  und 
Bestimmungen  dieses  Tarifes  theilweise  in  den  Tarif  für 
den  Oesterreichisch-Adriatischen  Eisenbahnverband,  theil- 
weise in  den  'Tarif  für  den  Ungarisch-Adriatischen  Eisen- 
bahnverband einbezogen  wurden. 

Wieo,  am  12.  Februar  1900.  [145] 

Die  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellschaft 

zugleich  im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Königl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Tarifbegünsti- 
gungen für  das  Jahr  1900.)  Der  kgl.  ungar.  Handelsminister 
hat,  wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  die  auf  den  Linien  de 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  auf  den  in  deren  Betrieb  1 
liehen  Localbahnen  seitens  der  Direction  für  das  laufe  i 
beantragten  Tarif  begünstigungen,  welche  — of'.vTi! 
publicirt  — mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  in  Kraft  h >■  n,  . 
nehmigt.  Mit  Ausnahme  weniger  Begünstigun 
rechterhaltung  mangels  entsprechenden  Ver  e. 
gründet  erschien,  wurden  die  seit  Jahren  im  In  e uer 
ungarischen  Industrie,  der  Landwirth-  h ö’t,  ' K:;r  * ■ und 
des  Fiumaner  Hafenverkehres  systeman  eh  ./*•  m;  -,i  Begünsti- 
gungen beinahe  ganz  unverändert  erneu"t  Nachdem  jedoch 
diese  Begünstigungen  in  Folge  der  vielseitigen  Ansprüche  des 
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Handelsverkehres  immer  grössere  Dimensionen  annehmen  und 
bei  einer  bedeutenden  Anzahl  derselben  die  stabile  Aufrecht- 
erhaltung  sich  als  nothwendig  erweist,  wurde,  dem  Anträge  der 
Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  entsprechend  — auch 
im  Interesse  der  besseren  Uebersichtlichkeit  gleichzeitig  be- 
schlossen, beiläufig  hundert  dieser  Begünstigungen  stabil  in  die 
betreffenden  Tarife  aufzunehmen. 

— (Verkürzung  der  Dauer  von  Retourkarten  im 
Budapester  L o cal  v erke  hre.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  verlautbart,  dass  die  gegenwärtig  mit  14  Tagen 
bemessene  Giltigkeitsdauer  der  im  Verkehre  zwischen  Budapest- 
keleti  pälyaudvar  und  -nyugoti  pälyaudvar  (Budapest-Ostbahnhof 
und  Budapest-Westbahnhof)  und  den  in  deren  Umgebung 
liegenden  Stationen  zu  doppelten  Fahrpreisen  der  gewöhnlichen 
Fahrkarten  zur  Ausgabe  gelangenden  Retourkarten  vom  1.  März 
1900  angefangen  auf  zwei  Tage  herabgesetzt  wird. 


Ausland. 

Güterverkehr  mit  der  Marienburg-Mlawkaer  Eisen- 
bahn. (N  e u ein  b e zi  ehu  n g von  Stationen  und  Er- 
m äss  i g un  g en.)  Am  15.  Jänner  1900  wurden  die  an  der  Neubau- 
strecke Marienwerder  — Freystadt  i.  Wpr.  gelegenen  Stationen 
in  den  obenbezeichneten  Verkehr  einbezogen.  In  demselben 
erhalten  gleichzeitig  infolge  Berechnung  über  die  genannte 
Neubaustrecke  mehrere  Stationen  des  Directionsbezirkes  Danzig 
abgekürzte  Entfernungen  und  ermässigte  Frachtsätze. 

Ferner  wurden  am  15.  Jänner  im  Verkehre  von  mehreren 
Stationen  der  Marienburg-Mlawkaer  Bahn  nach  Danzig,  Neufahr- 
wasser und  Königsberg  die  Sätze  des  Seehafen-Ausnahmetarifes  G 
für  Getreide  u.  s.  w.  errnässigt. 

Die  neuen  und  ermässigten  Frachtsätze  sind  bei  den  be- 
theiligten Stationen  zu  erfahren. 

1.  Deutscher  Ost  - Afrikaverkehr  über  Hamburg; 
2.  Deutscher  Levanteverkehr  über  Hamburg  seewärts, 

a)  nach  Hafenplätzen  der  Levante,  b)  nach  Stationen  der 
orientalischen  Eisenbahnen.  (Reglementarische  Be- 
stimmungen.) Mit  dem  1.  Jänner  sind  an  Stelle  der  auf  die 
obigen  Verkehre  Anwendung  findenden  Vorschriften  der  „Verkehrs- 
ordnung für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  15.  November 
1892“  die  entsprechenden  Bestimmungen  der  „Eisenbahn-Verkehrs- 
ordnung vom  26.  October  1899“  getreten. 

Gleichzeitig  ist  die  Berechnung  des  Frachtzuschlages  für 
die  Angabe  des  Interesses  an  der  Lieferung  mit  den  Vorschriften 
des  neuen  Deutschen  Eisenbahn-Gütertarifes,  Theil  I,  in  Einklang 
gebracht. 

Gruppentarif  II  der  kgl.  Prenssischen  Staatsbahnen, 
Berlin  - Stettin  - Schlesischer  Güterverkehr,  Ostdeutsch- 
Nordwestdeutscher  Güterverkehr.  (Ermässigung  der 
Frachtsätze  für  Zink  etc.  und  für  zinkische  Product e.) 
Mit  Giltigkeit  vom  16.  Jänner  1900  wurde  ein  Theil  der  in 

a)  Ausnahmetarif  16  des  Gruppentarifes  II  der  Preussischen 
Staatsbahnen, 

b)  Ausnahmetarif  17  des  Berlin  - Stettin  - Schlesischen  Güter- 
verkehres, 

c)  Ausnahmetarif  M,  des  Ostdeutsch-Nordwestdeutschen  Güter- 
verkehres 

im  Verkehre  von  Antonienhütte  für  Zink  etc.,  theilweise 
auch  für  zinkische  Producte  bestehenden  Ausnahmefrachtsätze 
um  drei  und  vier  Pfennige  für  100  kg  errnässigt. 

Gleichzeitig  gelangt  in  der  Classe  b)  des  Ausnahme- 
tarifes  M des  Berlin-Stettiu-Schlesischen  Güterverkehres  ein  neuer 
Ausnahmefrachtsatz  für  Zink  und  zinkische  Producte  von  Antonien- 
hütte nach  Stettin  zur  Einführung. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  Güterabfertigung  Antonien- 
hiitte  und  das  Verkehrsbureau  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
Ivattowitz. 

Norddeutsch  - Schweizerischer  Eisenbahnverband. 

(Verkehr  mit  Harburg.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900 
wurden  die  directen  Frachtsätze  für  Harburg  U.E.  in  den  Aus- 
nahmetarifen Nr.  1 und  6 der  ersten  uud  Nr.  1 und  9 der  zweiten 
Abtheilung  des  Tanfheftes  4 mit  jenen  der  Station  Harburg  H 
gleichgestellt. 

Reexpeditionstarif  für  die  Beförderung  von  Flachs, 
Hanf  u.  s.  w.  von  Königsberg  in  Pr.  und  Elbing  nach 
Belgien  und  Frankreich.  (Nachtrag  I.)  Am  1.  Februar 
1900  trat  der  Nachtrag  I in  Kraft.  Er  enthält  Einbeziehung 
neuer  russischer  Stationen  in  den  Tarif  und  Berichtigungen  und 
kann  von  der  diesseitigen  Drucksachen-Verwaltung  bezogen 
werden. 


Ostdeutscher  Güterverkehr,  Berlin-Nordwestdeutscher 
Eisenbahnverband.  (Theilweise  Aufhebung  der  Aus- 
nahmefrachtsätze für  Schiffsbaueisen.)  In  Ermanglung 
eines  Verkehrsbedürfuisses  gelangen  mit  dem  1.  März  1900  die 
im  Berlin-Nordostdeutschen  Gütertarif  (Gruppe  I/III)  für  den 
Versandt  von  den  Stationen  Berlin  Centralmarkthalle,  Berlin 
Potsdamer  Bhf.,  Berlin  Stettiner  Bhf.,  Frankfurter  Allee,  Grune- 
wald,  Halensee  Rangirbhf.,  Rummelsburg,  Städtischer  Central- 
viehhof Berlin,  Tempelhof  Rangirbhf.,  Westend  und  Wilmersdorf- 
Friedenau  in  den  Eisenausnahmetarifen  9,  9 S,  E,  E 1 und  E 2 
bestehenden  Ausnahmefrachtsätze  zur  Aufhebung. 

Ebenso  werden  mit  dem  gleichen  Zeitpunkte  die  im  Gruppen- 
tarif I,  im  Ostdeutschen  Gütertarif  (I/II)  und  im  Berlin-Nordost- 
deutschen  Gütertarif  (I/III),  im  Ausnahmetarif  9 S (Schiffsbau- 
eisen nach  Binnenstationen)  für  die  Station  Tilsit  des  Directions- 
bezirkes Königsberg  eingeführten  Frachtsätze  wieder  aufgehoben. 

Magdeburg  - Halle  - Sächsischei’  Güterverkehr.  (Ver- 
kehr mit  der  Station  Plagwitz-Lindenau.)  Am  15.  Jänner 
1900  wurden  einbezogen: 

a)  in  den  directen  Verkehr  mit  der  Station  Plagwitz-Lindenau 
(Sächs.  Stb.)  die  Stationen  Leipzig  Berliner  Bahnhof  und 
Leipzig  Ellenburger  Bahnhof  des  Eisenbahn  - Directions- 
bezirkes Halle, 

b)  in  den  directen  Verkehr  mit  der  Station  Plagwitz-Lindenau 
(Preuss.  Stb)  die  Stationen  Leipzig  I (Bayer.  Bahnhof)  und 
Leipzig  II  (Dresdner  Bahnhof)  der  Sächsischen  Staatseisen- 
babnen. 

Welche  Entfernungen  der  Frachtberechnung  zugrunde 
gelegt  werden,  ist  bei  den  betheiligten  Abfertigungsstellen  zu 
erfahren. 


K.  k.  priv. 

Lemberg-Czernowitz-Jassy  Eisenbahn-Gesellschaft. 



Der  gefertigte  Verwaltungsrath  gibt  sich  die  Ehre,  die 
Actionäre  der  k.  k.  priv.  Lemberg-Czernowitz-Jassy  Eisen- 
bahn-Gesellschaft zu  der  am  Mittwoch  den  28.  Februar  1900, 

um  10  Uhr  Vormittags,  im  Saale  des  Ingenieur-  und  Architekten- 
Vereines  in  Wien  (I.  Eschenbachgasse  9)  stattfindenden 

43.  (ausserordentlichen)  Generalversammlung 

einzuladen. 

Einziger  Gegenstand  der  Verhandlung: 

„Antrag  auf  Abänderung  der  §§  2,  5,  7,  8,  10—16,  19, 
21,  23,  25,  29,  33,  35-37,  39,  42—44,  46-55,  57,  58  und  60 
der  Gesellschafts-Statuten.“ 


Jene  Herren  Actionäre,  welche  der  Generalversammlung 
beiwohnen  oder  ihr  Stimmrecht  nach  Massgabe  der  Statuten 
ausüben  wollen,  haben  ihre  Actien  bis  inclusive  20.  Februar 
1900  in  Wien  bei  der  k.  k.  privilegirten  Oesterreichischen  Länder- 
bank, in  Prag  bei  der  Filiale  dieser  Bank,  in  Graz  bei  der 
Wechselstube  der  Steiermärkischen  Escomptebank  und  der  Firma 
E.  C.  Mayer  & Co.,  in  Lemberg  bei  der  Galizischen  Actien- 
Hypothekenbank,  in  Krakau,  Czernowitz  oder  Tarnopol  bei 
den  Filialen  dieser  Bank,  in  Berlin  bei  der  Berliner  Handels- 
gesellschaft, der  Deutschen  Bank  oder  der  Nationalbank  für 
Deutschland,  in  Frankfurt  a.  M.  bei  der  Deutschen  Vereins- 
bank, in  Stuttgart  bei  der  Württembergischen  Vereinsbank,  in 
Paris  bei  der  Banque  Imp.  Roy.  Privilegiöe  des  Pays  Autrichiens 
Succursale  de  Paris,  in  London  bei  der  Anglo-Austrian-Bank 
mittelst  doppelt  auszufertigender  Consignationen  (wozu  Blanquette 
bei  den  genannten  Cassen  unentgeltlich  verabfolgt  werden)  zu 
erlegen,  und  erhalten  mit  der  Empfangsbestätigung  hierüber  die 
Legitimationskarte  zur  Generalversammlung. 

Im  Vertretungsfalle  müssen  die  auf  der  Rückseite  der 
Legitimationskarten  vorgedruckten  Vollmachten  eigenhändig  unter- 
fertigt werden. 

Wien,  am  10.  Februar  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

fKundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Verkehr  mit  Schönpriesen-Umschlag. 

Im  Verkehre  mit  Schönpriesen-Umschlag  ermässigen  sich  die  vorstehend  für  Laube  angegebenen  Frachtsätze  um  5 Pfennige  per  100  kg. 

Verkehr  mit  Dresden-Elbkai.  . 

Im  Verkehre  mit  Dresden-Elbkai  erhöhen  sich  die  vorstehend  für  Laube  angegebenen  Frachtsätze  für  Kleie  um  22  Pfennige  für  100  kg,  im 
Uebrlgen  um  36  Pfennige  per  100  kg. 
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Verkehr  mit  Schönpriesen-Umschlag. 

Im  Verkehre  mit  Schönpriesen-Umschlag  ermässigen  sich  die  vorstehend  für  Laube  angegebenen  Frachtsätze  um  5 Pfennige  per  100  kg. 


Verkehr  mit  Dresden-Elb kai. 


Im  Verkehre  mit  Dresden-Elbkai  erhöhen  sich  die  vorstehend  für  Laube  angegebenen  Frachtsätze  um  22  Pfennige  für  100  kg. 


Das  Auf-  und  Abladen  der  Sendungen  haben  die  Parteien  auf  eigene  Kosten  zu  besorgen.  Der  Versender  i.sr  , du  ‘ ■ ndungen 

bahnämtlich  wiegen  zu  lassen,  für  welche  Leistung  bei  Abwage  auf  der  Geleisebrückenwaage  ein  Wiigegeld  von  60- Heller:,  pc  W .,r?n,  bei  Abwage 
auf  der  Brückenwaage  für  Btrassenfuhrwerke  ein  Wagegeld  von  0 6 Heller  per  100  kg  zu  entrichten  ist. 
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*)  Ausser  diesen  Frachtsätzen  kommt  noch  eine  Gebühr  von  2 (zwei)  Kronen  per  Wagen  für  den  Zuschub  dieser  Sendungen  vom  städtischen 
Gaswerke  nach  der  Verrechnungsstelle  Wien  Erdbergerlände  in  Anrechnung. 
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Berichtigung-en  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 
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In  den  Rubriken  9 und  10  hat 
der  Frachtsatz  10  Heller  zu 
lauten 


In  der  Rubrik  5 .nach“  soll  es 
statt  .Simmering“  richtig 
lauten: 

„Simmering  St.E.G.“ 
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Die  auf  Spalte  6 befindliche 
Bemerkung  ist  in  der  letzten 
Zeile  dahin  richtig  zu  stellen, 
dass  hinter  .Ischl“,  „bezw.“ 
Salzburg“  beizufiigen  ist 


An  Stelle  des  Artikels  .Brenn- 
holz“ ist  zu  setzen 

„Braunkohle“ 
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In  der  10.  Rubrik  soll  es  in 
der  4.  Zeile  anstatt  .Einheits- 
satz von  0"26  Hellern  per  100  kg 
und'  100  km“  richtig  heissen: 
„Einheitssatz  von  0 26  Hellern 
per  100  kg  und  1 km" 


DruoJt  von  Otto  Maase’  Sölrne,  Wien,,  1 Wallflsohgasse  IQ, 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 

Nr.  19.  Wien,  17.  Februar  1900.  XIII.  Jahrgang. 


PrännmeratioEspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
, das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Bundesgesetz  über  Bau  und  Betrieb  der  schweizerischen  Nebenbahnen.  — 
Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — 
Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  15.  Jänner  1900,*)  Z.  56.619  ex  1899,  betreffend  die 
Concessionirung  einer  schmalspurigen  Kleinbahn  mit  Dampfbetrieb  von  der  Station  Berg  Isel  der  Localbahn 

Innsbruck-Hali  in  Tirol  nach  Igls. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  auf  Grund  und  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Gesetzes  über 
Bahnen  niederer  Ordnung  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten 
k.  k.  Ministerien  und  dem  k.  u.  k,  Reichs-Kriegsministerium  der  Stadtgemeinde  Innsbruck  die  angesuchte  Concession 
zum  Baue  und  Betriebe  einer  schmalspurigen  Kleinbahn  mit  Dampfbetrieb  von  der  Station  Berg  Isel  der  Localbahn 
Innsbruck-Hall  in  Tirol  über  Ambras,  Aldrans  und  Lans  nach  Igls  unter  den  in  Folgendem  näher  festgesetzten 
Bedingungen  und  Modalitäten  ertheilt. 

§ 1. 

Für  die  concessionirte  Eisenbahn  geniesst  die  Concessionärin  die  im  Artikel  V des  Eingangs  bezogenen 
Gesetzes  angeführten  finanziellen  Begünstigungen. 

Die  Dauer  der  im  Artikel  V,  lit.  d,  des  obigen  Gesetzes  vorgesehenen  Steuerbefreiungen  wird  mit 
15  Jahren,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  festgesetzt. 

Bezüglich  des  Personenfahrkartenstempels  hat  die  Bestimmung  im  Artikel  XX,  zweiter  Absatz,  des  vor- 
angeführten Gesetzes  Anwendung  zu  finden. 


§ 2. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  den  Bau  der  im  Eingänge  bezeichneten  Eisenbahn  binnen  längstens 
einem  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  zu  vollenden  und  die  fertige  Bahn  dem  öffentlichen  Verkehre  zu  über- 
geben, wie  auch  während  der  ganzen  Concessionsdauer  mindestens  vom  1.  März  bis  zum  30.  December  eines  jeden 
Jahres  in  ununterbrochenem  Betriebe  zu  erhalten. 

Für  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines  hat  die  Concessionärin  über  Verlangen  der  Staats- 
verwaltung durch  Erlag  einer  angemessenen  Caution  in  zur  Anlegung  von  Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten 

Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 


§ 3. 

Der  Concessionärin  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Eisenbahn  das  Recht  der  Expropriation  i.,r * der 
Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  der  Concessionärin  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  S’  hlej.i.-ö. ihnen 
zugestanden  werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  Interesse  gelegen  * kannt 

werden  sollte. 


')  Enthalten  in  dem  am  6.  Februar  1900  ausgegebenen  VIII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr  18. 
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§ 4. 

Soweit  zur  Anlage  der  concessionirten  Bahn  öffentliche  Strassen  in  Anspruch  genommen  werden, 
hat  die  Concessionärin  die  Zustimmung  der  zur  Erhaltung  dieser  Strassen  Verpflichteten,  beziehungsweise  jener 
Behörden  oder  Organe  einzuholen,  welche  zur  Ertheilung  der  Zustimmung  zur  Benützung  der  Strasse  nach  den 
bestehenden  Gesetzen  berufen  sind. 

§ 5. 

Die  Concessionärin  hat  sich  beim  Baue  und  Betriebe  der  concessionirten  Bahn  nach  dem  Inhalte  der  gegen- 
wärtigen Concessionsurkunde  und  nach  den  vom  Eisenbahnministerium  aufgestellten  technischen  Concessionsbedingnissen, 
sowie  nach  den  diesfalls  bestehenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  namentlich  nach  dem  Eisenbahn-Concessionsgesetze 
vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  und  der  Eisenbahn-Betriebsordnung  vom  16.  November  1851, 
R.-G.-Bl,  Nr.  1 vom  Jahre  1852,  soweit  dieselben  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  im  Abschnitte  B des  Gesetzes 
vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  auf  Kleinbahnen  Anwendung  finden,  dann  nach  den  etwa 
künftig  zu  erlassenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  endlich  nach  den  Anordnungen  des  Eisenbahnministeriums  und 
der  sonst  berufenen  Behörden  zu  benehmen. 


§ 6. 

Der  Concessionärin  wird  das  Recht  eingeräumt,  mit  besonderer  Bewilligung  der  Staatsverwaltung  und 
unter  den  von  derselben  festzusetzenden  Bedingungen  eine  Actiengesellschaft  zu  bilden,  welche  in  alle  Rechte 
und  Verbindlichkeiten  der  Concessionärin  zu  treten  hat. 

Die  Ausgabe  von  Prioritätsobligationen  ist  ausgeschlossen. 

Dagegen  wird  der  Concessionärin  das  Recht  eingeräumt,  Prioritätsactien,  welche  bezüglich  ihrer  Verzinsung 
und  Tilgung  den  Vorrang  vor  den  Stammactien  geniessen,  bis  zu  dem  von  der  Staatsverwaltung  festzusetzenden 
Betrage  auszugeben. 

Die  Dividende,  welche,  bevor  für  die  Stammactien  der  Anspruch  auf  Dividende  eintritt,  den  Prioritätsactien 
gebührt,  wobei  jedoch  eine  Nachzahlung  aus  den  Erträgnissen  späterer  Jahre  nicht  stattzufinden  hat,  darf  nicht 
höher  als  mit  vier  Percent  bemessen  werden. 

Die  Ziffer  des  effectiven,  sowie  des  Nominalanlagecapitals  unterliegt  der  Genehmigung  der  Staats- 
verwaltung. 

Hiebei  hat  als  Grundsatz  zu  gelten,  dass  ausser  den  auf  die  Projectsverfassung,  den  Bau  und  die  Ein- 
richtung der  Bahn,  einschliesslich  der  Anschaffung  des  Fahrparkes  und  der  Dotirung  eines  Reservefonds,  effectiv 
verwendeten  und  gehörig  nachgewiesenen  Kosten,  zuzüglich  der  während  der  Bauzeit  wirklich  bezahlten  Intercalar- 
zinsen  und  des  etwa  bei  der  Capitalsbeschaffung  thatsächlich  erwachsenen  Coursverlustes  keine  wie  immer  gearteten 
Auslagen  in  Anrechnung  gebracht  werden  dürfen. 

Sollten  nach  Verwendung  des  genehmigten  Anlagecapitals  noch  weitere  Neubauten  ausgeführt  oder  die 
Betriebseinrichtungen  vermehrt  werden,  so  können  die  diesfälligen  Kosten  dem  Anlagecapitale  zugerechnet  werden, 
wenn  die  Staatsverwaltung  zu  den  beabsichtigten  Neubauten  oder  zur  Vermehrung  der  Betriebseinrichtungen  ihre 
Zustimmung  ertheilt  hat  und  die  Kosten  gehörig  nachgewiesen  werden. 

Das  gesammte  Anlagecapital  ist  innerhalb  der  Concessionsdauer  nach  einem  von  der  Staatsverwaltung  zu 
genehmigenden  Tilgungsplane  zu  tilgen. 

Die  Gesellschaftsstatuten,  sowie  die  Formularien  der  auszugebenden  Stamm-  und  Prioritätsactien  unterliegen 
der  Genehmigung  der  Staatsverwaltung. 


§ 7. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  den  jeweilig  im  Dienste  stehenden  Unterofficieren  und  Ordonnanzen  auf 
der  Bahn  die  freie  Fahrt  einzuräumen. 

Die  näheren  Modalitäten  hierüber  sind  mit  den  competenten  Militärbehörden  zu  vereinbaren. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  bei  Besetzung  von  Dienstposten  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  19.  April 
1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  auf  gediente  Unterofficiere  des  Heeres,  der  Kriegsmarine  und  der  Landwehr  Bedacht  zu 
nehmen. 


§ 8. 

Falls  aus  Anlass  von  Feierlichkeiten,  Truppenmärschen,  Paraden,  dann  von  Herstellungen  an  Canälen, 
Röhrenleitungen  etc.  von  Seiten  der  Behörden  die  zeitweilige  Einstellung  des  Betriebes  auf  einer  Strecke  der 
concessionirten  Bahn  für  nothwendig  erachtet  würde,  hat  sich  die  Concessionärin  den  einschlägigen  Anordnungen 
der  Behörden  ohne  irgend  einen  Anspruch  auf  Entschädigung  für  den  ihr  aus  der  zeitweiligen  Einstellung  des 
Betriebes  erwachsenden  Verlust  unweigerlich  zu  fügen. 


§ 9. 

Staatsbeamte,  Angestellte  und  Diener,  welche  im  Aufträge  der  die  Aufsicht  über  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  der  Eisenbahnen  führenden  Behörden  oder  zur  Wahrung  der  Interessen  des  Staates  infolge  der  Concession 
oder  aus  Gefällsrücksichten  die  Eisenbahn  benützen  und  sich  mit  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zum  Zwecke 
ihrer  Legitimation  auszustellenden  amtlichen  Certificaten  ausweisen,  müssen  sammt  ihrem  Reisegepäcke  unentgeltlich 
befördert  werden. 

§ 10. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Post,  sowie  die  Bediensteten  der  Post-  und  Telegrapben-Verwaltung 
mit  allen  fahrplanmässigen  Zügen  zu  befördern. 

Für  diese,  sowie  für  sonstige  Leistungen  zu  Zwecken  der  Postanstalt  kann  die  Concessionärin  ein  ange- 
messenes, im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  nehmen. 
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Correspondenzen,  welche  in  Beziehung  auf  die  Verwaltung  der  Kleinbahn  zwischen  der  Direction  oder 
dem  Vorstande  der  Kleinbahn-Unternehmung  und  ihren  untergeordneten  Organen  oder  von  diesen  unter  einander 
geführt  werden,  dürfen  durch  die  Bediensteten  der  Bahnanstalt  befördert  werden. 

§ 11- 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  für  die  Invaliditäts-  und  Altersversorgung  ihrer  Bediensteten  und  der 
Angehörigen  derselben  Vorsorge  zu  treffen  und  zu  diesem  Zwecke  der  Pensionscasse  des  Verbandes  der  öster- 
reichischen Localbahnen  beizutreten,  falls  nicht  für  das  concessionirte  Bahnunternehmen  eine  eigene  Pensionscasse 
mit  mindestens  gleichen  Begünstigungen  für  die  Mitglieder,  beziehungsweise  mit  mindestens  gleichen  Verpflichtungen 
für  die  Concessionärin,  wie  bei  jener  des  genannten  Verbandes,  errichtet  werden  sollte. 

§ 12. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  über  Verlangen  des  Eisenbahnministeriums  die  zur  Aufstellung  der 
jährlichen  Eisenbahnstatistik  erforderlichen  statistischen  Nachweisungen  rechtzeitig  zu  liefern. 

§ 13. 

Die  Dauer  der  Concession  mit  dem  in  § 9,  lit.  b,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  ausgesprochenen 
Schutze  gegen  die  Errichtung  neuer  Bahnen  wird  auf  neunzig  (90)  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  fest- 
gesetzt, und  sie  erlischt  nach  Ablauf  dieser  Frist. 

Die  Concession  kann  von  der  Staatsverwaltung  auch  vor  Ablauf  der  obigen  Frist  als  erloschen  erklärt 
werden,  wenn  die  im  § 2 festgesetzten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Vollendung  des  Baues,  dann  der  Eröffnung 
des  Betriebes  nicht  eingehalten  werden,  sofern  eine  etwaige  Terminüberschreitung  nicht  im  Sinne  des  § 11,  lit.  b, 
des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  gerechtfertigt  werden  könnte. 

§ 14. 

Das  im  § 8 des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  normirte 
staatliche  Heimfallsrecht  findet  in  Ansehung  der  concessionirten  Eisenbahn  keine  Anwendung. 

§ 15. 

Die  Concessionärin  ist  ausser  dem  Falle  einer  ausdrücklichen  Bewilligung  von  Seiten  der  Staatsverwaltung 
nicht  berechtigt,  den  Betrieb  der  concessionirten  Eisenbahn  an  dritte  Personen  zu  überlassen. 

§ 16. 

Die  Staatsverwaltung  ist  berechtigt,  sich  die  Ueberzeugung  zu  verschaffen,  dass  der  Bau  der  Bahn,  sowie 
die  Betriebseinrichtung  in  allen  Theilen  zweckmässig  und  solid  ausgeführt  werde,  und  anzuordnen,  dass  Gebrechen 
in  dieser  Beziehung  hintangehalten  und  rücksichtlich  beseitigt  werden. 

§ 17. 

Der  Staatsverwaltung  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wenn  ungeachtet  vorausgegangener  Warnung  wieder- 
holt eine  Verletzung  oder  Nichtbefolgung  einer  der  in  der  Concession,  in  den  Concessionsbedingnissen  oder 
in  den  Gesetzen  auferlegten  Verpflichtungen  Vorkommen  sollte,  die  den  Gesetzen  entsprechenden  Massregeln 
dagegen  zu  treffen  und  nach  Umständen  noch  vor  Ablauf  der  Concessionsdauer  die  Concession  für  erloschen  zu 
erklären. 

Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 

Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  15.  Jänner  1900, * **))  betreffend  die  Umwandlung  der  Expositur  des 
Hauptzoilamtes  Bielitz  auf  dem  Bahnhofe  in  Dzieditz  in  ein  selbstständiges  Hauptzollamt  II.  Classe. 

Die  Expositur  des  Hauptzollamtes  Bielitz  auf  dem  Bahnhöfe  in  Dzieditz  wurde  in  ein  selbstständiges  Haupt- 
zollamt II.  Classe  umgewandelt,  welches  seine  Wirksamkeit  mit  1.  Jänner  1900  begonnen  hat. 

Ausser  den  Abfertigungsbefugnissen  der  früheren  Zollexpositur  wird  dem  neuen  Hauptzollamte  die  Er- 
mächtigung zur  zollfreien  Behandlung  von  voraus-  und  nachgesendeten  Reiseeffecten  nach  Massgabe  des  Artikels  IX, 
Z.  1,  des  Zolltarifgesetzes  vom  25.  Mai  1882  und  zur  Eingangsverzollung  von  Wollengarnen  der  T.  Nr.  154  b 
ertheilt. 

Jorbasch  m.  p. 

Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  13.  Jänner  1900, ++)  betreffend  die  Betrauung  des  Ansagepostens 
Lazek  in  Galizien  mit  den  Functionen  eines  Nebenzollamtes  II.  Classe. 

Der  Ansageposten  La2ek  in  Galizien  wird  mit  den  Functionen  eines  Nebenzollamtes  II.  Classe  betraut. 

Seine  Verzollungsbefugniss  beschränkt  sich  jedoch  nur  auf  jene  Waaren,  welche  zum  eigenen  Gebrauche 
der  Bewohner  von  Laiek  und  Umgebung  bestimmt  sind  und  auf  dem  Zuge  nach  dem  Bestimmungsorte  das  Neben- 
zollamt I.  Classe  Chwalowice  nicht  berühren. 

Jorkaseh  ru.  p. 


*)  Enthalten  in  dem  am  6.  Februar  1900  ausgegebenen  VIII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  19. 

**)  Enthalten  in  dem  am  7.  Februar  1900  ausgegebenen  IX.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  22. 
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Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Nonnthal  nach  Lehen. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft in  Salzburg  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  spurige,  mit 
Dampfkraft  zu  betreibende  Localbahn  von  der  gesellschaftlichen  Station  Nonnthal  über  Max  gl  an  nach 
Lehen  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  22.  Jänner  1900.  Z.  2852/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  elektrisch  zu  betreibender  Kleinbahnen 

in  Pola  und  Umgebung. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Fürsten  Alfred  W r e d e in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  elektrisch  zu  betreibender  Kleinbahnen  im  Gemeindegebiete  von  Pola  mit 
Abzweigungen : a)  nach  F a s a n a ; b)  zu  den  k.  und  k.  Pulverlaboratorien;  c)  in  den  Kaiser- 
wald und  d)  nach  F i s e 1 1 a im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  28.  Jänner  1900. Z.  57.941/2  ex  1899. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  von  Gänserndorf  nach 
Gross-Enzersdorf  mit  Abzweigungen  nach  Albern  und  Marchegg. 


Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Pfarrer  und  Obmanne  des  Centralcomite  für  Marchfeldcultur 
Johann  Evang.  Mittendorfer  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
normalspurige  Bahn  niederer  Ordnung  von  der  Station  Gänserndorf  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  über  Markgrafneusiedl  und  P y s d o r f nach  Gross-Enzersdorf  und  von 
da  einerseits  unter  Ueberbrückung  des  Donaustromes  zu  der  nächst  Albern  ausserhalb  des  Wiener  Gemeinde- 
gebietes projectirten  Fäcalien-Pumpstation,  andererseits  über  Probstdorf  und  Orth  nach  Marchegg  im 
Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  30.  Jänner  1900.  Z.  57.658/2  ex  1899. 

Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  von  der  projectirten 
Localbahn  Raudnitz-Hospozin  abzweigende  Flügelbahn  von  Cernutz  nach  Welwarn. 


Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Obmanne  der  Bezirksvertretung  Raudnitz  und  Gemeinde- 
vorsteher in  Lipkowitz,  Wenzel  M a 1 y,  im  Vereine  mit  dem  Reichsrathsabgeordneten  und  Bürgermeister  in 
Raudnitz,  Erwin  S p i n d 1 e r,  dem  Advocaten  Dr.  Wenzel  O r n s t und  dem  Ingenieur  Alois  Samohrd  in 
Raudnitz  mit  dem  Erlasse  vom  5.  Februar  1897,  Z.  15.576/1  ex  1896  (Verordnungs-Blatt  Nr.  22  vom  23.  Februar 
1897),  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte  und  mit  den  Erlässen  vom  31.  December  1897,  Z.  19.736/1  (Verord- 
nungs-Blatt Nr.  12  vom  27.  Jänner  1898),  sowie  vom  13.  Jänner  1899,  Z.  60.732/2  ex  1898  (Verordnungs-Blatt 
Nr.  14  vom  4.  Februar  1899),  verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  von  der 
Localbahn  Raudnitz-Hospozin  abzweigende  Flügelbahn  von  Cernutz  nach  Welwarn 


unter  den  im  erstgenannten  Erlasse  bekanntgegebenen 
verlängert. 

Wien,  am  24.  Jänner  1900. 


Bundesgesetz  über  Bau  und  Betrieb  der 
schweizerischen  Nebenbahnen. 

(Vom  21.  December  1899.) 

Die  Bundesversammlung  der  schweizerischen  Eid- 
genossenschaft, nach  Einsicht  einer  Botschaft  des  Bundes- 
rathes  vom  5.  März  1897,  beschliesst : 

Art.  1. 

Nebenbahnen  sind  diejenigen  Bahnen  und  Bahn- 
strecken, welche  vorzugsweise  dem  Localverkehre  oder 
speciellen  Verkehrszwecken  dienen  und  nicht  den  grossen 
Durchgangsverkehr  für  Personen  und  Güter  vermitteln. 

Der  Bundesrath  wird  nach  Inkrafttreten  dieses  Ge- 
setzes die  Bahnen  und  Bahnstrecken  bezeichnen,  welche 
als  Nebenbahnen  zu  betrachten  sind. 

Gegen  diesen  Entscheid  kann  innert  drei  Monaten 
der  Recurs  an  die  Bundesversammlung  ergriffen  werden. 

Bei  der  Concessionsertheilung  für  neu  zu  bauende 
Bahnstrecken  ist  die  Bestimmung,  ob  diese  den  Neben- 


Bedingungen und  Vorbehalten  auf  ein  weiteres  Jahr 

Z.  59.862/2  ex  1899. 


bahnen  zugetheilt  werden,  in  die  Concession  auf- 
zunehmen. 

Durch  Bundesbeschluss  kann  bei  veränderten  Ver- 
hältnissen, nach  Anhörung  der  Concessionäre  und  der 
Cantone,  eine  Nebenbahn  zur  Hauptbahn  oder  eine 
Hauptbahn  zur  Nebenbahn  erklärt  werden. 

Art.  2. 

Für  die  Nebenbahnen  gelten  die  Bestimmungen 
des  Bundesgesetzes  über  Bau  und  Betrieb  der  Eisen- 
bahnen vom  23.  December  1872  und  aller  anderen  für 
die  schweizerischen  Eisenbahnen  erlassenen  Bundes- 
gesetze, soweit  nicht  im  gegenwärtigen  Gesetze  ab- 
weichende Vorschriften  aufgestellt  sind. 

Art.  3. 

Der  Bundesrath  wird  den  Nebenbahnen  sowohl 
für  die  Bauausführung  und  den  Betrieb  diejenige  Ein- 
fachheit gestatten,  welche  ihrer  Eigenart  und  Zweck- 
bestimmung entspricht,  als  auch  bezüglich  der  Be- 
stimmungen über  die  Arbeitszeit  bei  den  Transport- 
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anstalten  Erleichterungen  gewähren ; immerhin  soll  die 
Betriebssicherheit  gewahrt  und  das  Personal  vor  Ueber- 
anstrengung  geschützt  bleiben. 

Insbesondere  sind  Einfriedungen  der  Bahn  und 
Barrieren  nur  da  zu  verlangen,  wo  die  Fahrgeschwindig- 
keit der  Bahnzüge  und  die  Sicherheit  des  Bahn-  und 
des  Strassenverkehres  solche  durchaus  erfordern. 

Der  Bundesrath  wird  nach  Anhörung  der  Ver- 
treter der  betreffenden  Bahnen  besondere  Vorschriften 
erlassen  für  die  normal-  und  schmalspurigen  Nebenbahnen 
und  die  Strassenbahnen  mit  mechanischem  Betriebe  zur 
Bedienung  des  Localverkehres,  für  die  Bergbahnen,  die 
nur  während  der  Sommermonate  betrieben  werden, 
sowie  für  die  Zahnradbahnen,  Drahtseilbahnen  und  für 
die  Tramways. 

In  Bezug  auf  Tarifbildung  wird  er  innert  den 
concessionsgemässen  Grenzen  thunlichste  Freiheit  ge- 
währen. 

Art.  4. 

Der  Bund  wird  den  Nebenbahnen,  welche  nicht 
Bestandtheile  des  Netzes  einer  Hauptbahn  bilden,  für 
Beförderung  der  Fahrpoststücke  die  volle  Eilguttaxe, 
beziehungsweise  die  höchste  Gütertaxe,  und  da,  wo 
Gütertaxen  nicht  bestehen,  die  volle  Gepäckstaxe  ver- 
güten. Die  Entschädigung  wird  auf  Grund  des  monat- 
lichen Gesammtgewichtes  der  Fahrpoststücke  ermittelt, 
und  es  kann  für  dieselbe  ein  Aversalbetrag  vereinbart 
werden. 

Für  die  Beförderung  der  zu  den  Posttransporten 
gehörigen  Conducteure  und  der  zu  den  Bahnpostwagen 
gehörenden  Beamten  und  Angestellten  wird  vom  Bunde 
ferner  den  genannten  Nebenbahnen  eine  Entschädigung 
von  2 Cts.  per  Fahrt  und  Kilometer  vergütet. 

Für  die  Beförderung  von  Bahnpostwagen  erhalten 
die  Nebenbahnen  ausserdem  eine  Vergütung  von  2 Cts. 
per  Achskilometer. 

Bedient  sich  die  Postverwaltung  zum  Transporte 
der  Postgegenstände  der  Fahrzeuge  der  Nebenbahnen, 
so  sind  diesen  die  Mehrauslagen  für  Anschaffung  und 
Unterhalt  der  speciellen  Einrichtung  der  Fahrzeuge  zu 
vergüten. 

Diese  vom  Bunde  zu  leistenden  Entschädigungen, 
insoweit  sie  über  die  auf  das  Bundesgesetz  vom  23.  De- 
cember  1872  begründeten  Entschädigungen  hinausgehen, 
fallen  weg,  sobald  und  für  so  lange,  als  die  Bahnunter- 
nehmung nach  Abzug  der  auf  Abschreibungsrechnung 
getragenen  oder  einem  Reservefonds  einverleibten  Summen 
einen  Reinertrag  von  4 Percent  oder  mehr  abwirft. 

Die  Bestimmungen  des  ersten  und  zweiten  Ab- 
satzes des  Artikels  19  des  Eisenbahngesetzes  vom 
23.  December  1872  finden  keine  Anwendung  auf  Neben- 
bahnen, welche  der  Personenbeförderung  innerhalb  der 
Ortschaft  dienen. 

Art.  5. 

Die  Strassenbahnen,  welche  der  Personenbeför- 
derung innerhalb  einer  Ortschaft  und  deren  Umgebung 
dienen,  und  die  nur  während  der  Sommermonate  im 
Betriebe  stehenden  eigentlichen  Bergbahnen,  welche  nicht 
Bestandtheile  des  Netzes  einer  Hauptbahn  bilden,  sind 
nicht  verpflichtet,  wenn  der  Betrieb  durch  Naturereig- 
nisse zeitweise  unterbrochen  wird,  auf  andere  Weise 
für  Herstellung  des  periodischen  Personentransportes  bis 
zur  Wiedereröffnung  des  Bahnbetriebes  zu  sorgen. 


Art.  6. 

Die  Bestimmungen  des  Artikels  25  des  Bundes- 
gesetzes vom  23.  December  1872,  betreffend  Begünsti- 
gungen für  die  Militärtransporte,  finden  keine  Anwendung 
auf  Nebenbahnen,  welche  der  Personenbeförderung  inner- 
halb einer  Ortschaft  dienen,  und  auf  die  nur  während 
der  Sommermonate  im  Betriebe  stehenden  Bergbahnen, 
welche  nicht  Bestandtheile  des  Netzes  einer  Hauptbahn 
bilden. 

Art.  7. 

Die  Kreuzung  und  Schienenhöhe  bestehender  Haupt- 
oder Nebenbahnen  durch  eine  neu  zu  erstellende  Neben- 
bahn kann  vom  Bundesrathe  unter  Anordnung  der  zur 
Wahrung  der  Betriebssicherheit  erforderlichen  Vorkehren 
gestattet  werden ; die  bezüglichen  Kosten  sind  von  der 
Bahnunternehmung  zu  tragen,  welche  die  Kreuzung 
verlangt. 

Wenn  aus  Gründen  der  Betriebssicherheit  eine 
Kreuzung  in  Schienenhöhe  nicht  zulässig  erscheint, 
fallen  die  Erstellungskosten  der  zur  Vermeidung  der 
Niveaukreuzung  auszuführenden  Unter-  oder  Ueberführung 
ebenfalls  zu  Lasten  der  die  Kreuzung  verlangenden 
Bahnunternehmung,  mit  Ausnahme  des  Falles,  dass  die 
Kreuzung  auf  einer  öffentlichen  Strasse  stattfindet  oder 
die  im  Uebrigen  auf  einer  öffentlichen  Strasse  angelegte 
Nebenbahn  zur  Vermeidung  der  Niveaukreuzung  ausser- 
halb derselben  geführt  werden  muss.  In  diesem  Falle 
sind  die  bezüglichen  Kosten  zwischen  der  bereits  be- 
stehenden und  der  neuen  Bahnunternehmung  im  Ver- 
hältnisse des  durch  die  betreffenden  Bahnlinien  zu  ver- 
mittelnden Verkehres  zu  vertheilen. 

Die  Kostenvertheilung  wird  in  Ermanglung  einer 
Verständigung  unter  den  Betheiligten  vom  Bundesgerichte 
bestimmt. 

Art.  8. 

Soweit  zur  Herstellung  des  technischen  und  Be- 
triebsanschlusses von  Nebenbahnen  unter  sich  und  an 
Hauptbahnen  die  Mitbenützung  bestehender  Bahnhof- 
anlagen und  Bahnstrecken  bis  zur  Einmündungsstation 
erforderlich  wird,  ist  dafür  angemessene  Entschädigung 
nach  folgenden  Grundsätzen  zu  leisten.  Der  Bahn, 
welche  die  Anschlussstation,  beziehungsweise  Anschluss- 
strecke besitzt  und  verwaltet,  sind  unter  Berücksichtigung 
der  Vortheile,  welche  ihr  durch  den  Anschluss  erwachsen, 
höchstens  die  ihr  zufolge  der  Mitbenützung  erwachsen- 
den Mehrausgaben  an  Verzinsung  des  Anlagecapitals  der 
nach  Bedarf  erweiterten  Anlagen  und  Einrichtungen, 
sowie  an  Betriebskosten  zu  vergüten,  jedenfalls  aber 
nicht  mehr  als  der  Betrag,  welcher  von  der  Anschluss- 
bahn für  Verzinsung  der  Anlage  einer  eigenen  End- 
station, beziehungsweise  Zufahrtsstrecke  und  für  Be- 
sorgung des  Betriebsdienstes  auf  denselben  auszugeben 
wäre.  Die  zu  entrichtende  Entschädigung  wird  in  Er- 
manglung einer  Verständigung  unter  den  Betheiligten 
vom  Bundesgerichte  bestimmt. 

Art.  9. 

Bei  Erlass  des  in  Artikel  36  des  Bundesgesetzes 
vom  23.  December  1872  vorgesehenen  Transportregie- 
mentes  wird  der  Bundesrath  den  Nebenbahnen  nach 
Möglichkeit  Erleichterungen  gewähren  und  l ese  für  die 
einzelnen  Kategorien  nach  Anhörung  der  Bahnver- 
waltungen in  einem  Anhänge  zum  Transportreglement 
namhaft  machen. 


638 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  19 


Art.  10. 

Den  Nebenbahnen,  welche  nicht  Bestandtheile  des 
Netzes  einer  Hauptbahn  bilden,  werden  bei  Anwendung 
des  Bundesgesetzes  über  das  Rechnungswesen  der 
Eisenbahnen  vom  27.  März  1896  folgende  Ausnahmen 
gestattet : 

1.  Bei  Bemessung  der  normalen  Einlagen  in  den 
Erneuerungsfonds  sind  die  bei  den  Nebenbahnen  be- 
stehenden besonderen  Verhältnisse  zu  berücksichtigen. 

2.  Bei  Festsetzung  der  Fristen  für  die  Tilgung 
der  zu  amortisirenden  Verwendungen  und  der  allfälligen 
Deficite  des  Erneuerungsfonds  ist  der  finanziellen  Lage 
der  Nebenbahnen  Rechnung  zu  tragen. 

Art.  11. 

Der  Bundesrath  wird  beauftragt,  auf  Grundlage 
der  Bestimmungen  des  Bundesgesetzes  vom  17.  Juni  1874, 
betreffend  die  Volksabstimmung  über  Bundesgesetze  und 
Bundesbeschlüsse,  die  Bekanntmachung  dieses  Gesetzes 
zu  veranstalten  und  den  Beginn  der  Wirksamkeit  des- 
selben festzusetzen. 

Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Tscheitsch 
nach  Steinitz.  (Anordnung  der  Trassenrevision.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  6.  Februar  die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Brünn  beauftragt,  hinsichtlich  des  vom  Verwaltungs- 
rathe  der  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  vorgelegten  ge- 
nerellen Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der 
Station  Tscheitsch  der  Linie  Saitz— Tscheitsch — Göding  nach 
Steinitz  im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassen- 
revision unter  Ausschluss  der  Stationscommission  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  1849.] 

Projectirte  Kleinbahn  von  Lustenau  nach  Dornbirn. 

(Anordnung  derTrassenrevision,  Stationscommission 
und  politischen  Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
hat  unterm  7.  Februar  die  k.  k.  Statthalterei  in  Innsbruck  be- 
auftragt, hinsichtlich  des  von  Dr.  Waibel,  Bürgermeister  in 
Dornbirn,  vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  schmalspurige, 
mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Kleinbahn  von  Lustenau 
nach  Dornbirn  vorerst  die  Trassenrevision  und  Stationscommission 
vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei  er- 
mächtigt, im  Falle  eines  anstandslosen  Ergebnisses  dieser  Amts- 
handlungen unmittelbar  anschliessend  an  dieselben  die  politische 
Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung 
durchzuführen.  [E.-M.-Z.  56.] 

Projectirte  Localbahn Laun-Libocbowitz.  (Anschluss 
an  die  Station  Libochowitz:  Anordnung  der  politi- 

schen Begehung  und  Enteignungsverhandlung.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  Dr.  Peter 
Hilbert,  Advocat  und  Bürgermeister  in  Laun,  vorgelegten  Detail- 
projectes für  die  Anschlussstrecke  der  projectirten  Localbahn 
Laun-Libochowitz  an  die  Station  Libochowitz  der  Linie  Lobositz — 
Libochowitz  der  Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  und 
der  Erweiterung  der  genannten  Station  (km  19  5— 20  6/7)  die 
politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungs- 
verhandlung und  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen 
auf  den  24.  Februar  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amts- 
handlungen wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Heinrich  Mahling 
betraut.  | E.-M.-Z.  6773.] 

Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  einer  Vorconces- 
sion.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  mit  Erlass  vom 
24.  Jänner  1900,  Z.  87.143  ex  1899,  der  Budapester  Actien- 
gesellschaft  für  elektrische  Verkehrsunternehmungen  die  Be- 
willigung zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  im  Sinne  der 
bestehenden  Normen  für  ein  im  Bereiche  der  Stadt  Hödmezö- 


Väsärhely  zu  erbauendes  Strasseneisenbahnnetz  mit  elektrischem 
Betriebe  ertheilt.  Das  projectirte  Strasseneisenbahnnetz  wird  von 
Hödmezö-Väsarhely  ausgehen  und  bis  zu  den  Ziegelwerken  nächst 
Kutari-Ut  führen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Bestellung  von 
Locomotiven.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
hat  sechs  Stück  Locomotiven  System  Mailet,  Kategorie  IV  d, 
für  Gebirgsbahnen  bei  der  kgl.  ungarischen  Staats-Maschinen- 
fabrik bestellt. 

— (Investitionen  auf  derHauptliüieMarch  e gg— 
Budapest.)  Von  dem  im  Jahre  1897  zum  Ausbaue  des  zweiten 
Geleises  auf  der  Hauptlinie  Marchegg— Budapest  bewilligten  Be- 
trage von  K 3,200.000  (vergl.  Vdgs.-Bl.  Nr.  73  ex  1897  und  Nr.  31 
ex  1899)  wurden  im  Jahre  1897  K 500.000,  1898  K 600.000  und 
1899  K 400.000  für  den  gedachten  Zweck  verwendet.  Aus  dem 
für  das  Jahr  1900  in  das  Budget  hiefür  eingestellten  Betrage 
von  K 550.000  sind  die  Kosten  für  den  Umbau  der  Eisenbahn- 
brücke über  die  Ipoly  (nächst  der  Station  Pärkäny-Näna)  und 
die  Reconstruction  des  Tunnels  von  Pressburg  in  Abschlag  zu 
bringen. 

— (Regulativ  für  den  Transport  flüssiger 
Kohlensäure.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
verlautbart,  dass  bei  strengster  Verantwortlichkeit  der  Stationen 
Behältnisse  (Cylinder)  mit  flüssiger  Kohlensäure  nur  dann  zur 
Beförderung  angenommen  werden  dürfen,  wenn  durch  Vorlage 
eines  behördlichen  Certificates  der  Nachweis  geliefert  wird,  dass 
sie  im  Sinne  des  Eisenbahn  - Betriebsreglements  (Anlage  B, 
Punkt  XLIV)  innerhalb  von  drei  Jahren  einer  amtlichen  Prüfung 
ihrer  die  Gefahr  einer  Explosion  ausschliessenden  Beschaffenheit 
und  insbesondere  der  Haltbarkeit  der  Verschlussstücke  unter- 
zogen wurden. 

— (Richtigstellung  der  Stationsnamen.)  In  Be- 
rücksichtigung des  Umstandes,  dass  eine  beträchtliche  Anzahl 
von  Gemeinden  gleichlautende  oder  kaum  merklich  verschiedene 
Benennungen  trägt,  welcher  Umstand  leicht  Verzögerungen  und 
Verschleppungen  in  der  Abwicklung  des  Transportgeschäftes 
verursacht,  die  für  den  Handelsverkehr  um  so  nachtheiliger  sind, 
als  die  Eisenbahn-Verwaltungen  den  betriebsreglementarischen 
Bestimmungen  gemäss  für  die  Folgen  solcher  Irrthümer  der 
Parteien  nicht  verantwortlich  sind,  hat  die  Direction  der  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  im  Sinne  des  Gesetzes  über  die  Ortsnamen 
(G.-A.  IV  ex  1898)  Veranlassung  genommen,  in  der  Neuauflage 
ihres  Localtarifes  und  Kilometerzeigers  eine  rigorose  Prüfung 
der  Stationsbenennungen  vorzunehmen,  und  wird  diese  Neu- 
auflage sich  bereits  den  Benennungen  des  erwähnten  Orts- 
verzeichnisses anpassen,  und  zwar  streng  nach  der  Nomenclatur 
des  vom  kgl.  Statistischen  Amte  verfassten  Ortsverzeichnisses, 
und  werden  in  den  neueren  Tarifmassnahmen  (so  z.  B.  im  Verzeich- 
nisse der  Tarif begünstigungen)  schon  die  künftigen  Stations- 
benennungen benützt  werden.  Die  Stationsvorstehungen  wurden 
ferner  im  Wege  einer  Circularverordnung  angewiesen,  die  richtige 
Benennung  der  Bestimmungsstationen  in  den  Frachtbriefen  zu 
veranlassen. 

Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft.  (Ausbaubedin- 
gungen der  Linie  über  den  PesterQuai.)  Der  kgl. 
ungar.  Handelsminister  hat  anlässlich  des  Ausbaues  der  Linie 
am  Budapester  linksuferseitigen  Quai  der  Direction  der  Buda- 
pester Stadtbahn-Gesellschaft  die  Bewilligung  zur  Erhöhung 
ihres  Actiencapitals  um  K 2,000.000  ertheilt.  — In  dem  vor- 
behaltlich der  ministeriellen  Genehmigung  zwischen  der  haupt- 
städtischen Municipalverwaltung  und  der  Direction  der  Stadt- 
bahnen abzuschliessenden,  beiderseits  im  Principe  acceptirten 
Vertrag  sind  unter  Anderem  folgende  Punkte  aufgenommen: 

a)  die  Concessionsdauer  der  neuen  Linie  soll  unter  Verzicht 
auf  die  den  alten  Linien  concessionsmässig  eingeräumte 
75jährige  Dauer  gleichzeitig  mit  diesen  im  Jahre  1940  ab- 
laufen ; 

b)  die  vertragsmässige  Participation  der  Commune  an  den 
Bruttoeinnahmen  soll  sofort  nach  Eröffnung  des  Betriebes 
in  Kraft  treten  ; 

c)  die  Commune  behält  sich  das  Recht  der  Vermiethung  der 
durch  den  Bau  geschaffenen  Viaducträume  vor,  deren  Er- 
trägniss  mit  K 8. — per  Quadratmeter,  in  Summa  mit 
K 2S.OOO  präliminirt  ist,  gegen  SOpercentige  Participation 
der  Gesellschaft  am  jeweiligen  Bruttoerträgnisse; 

d)  nach  Fertigstellung  der  Quaibahn,  als  letztes  Glied  des 
Ringes  im  Bereiche  der  linksuferseitigen  Bezirke,  hat  die 
Gesellschaft  die  Continuität  des  Ringverkehres  einzufuhren 
und  die  Strecke  in  vier  gleichmässige  Zonen  mit  dem  Fahr- 
preise von  je  12  Heller  per  Zone  einzutheilen. 
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Bndapester  Strasseneisenbahn  - Gesellschaft.  (Ein- 
führung eines  Ringverkehres  zwischen  Pest  und 
Ofen.)  Oie  Budapester  Communalbehörde  forderte  die  Direction 
der  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  zur  Einführung  des  in  der 
Concessionsurkunde  vorgesehenen  Ringverkehres  über  die  nun- 
mehr im  Zusammenhänge  stehenden  Linien  der  Pester  und 
Ofner  Betriebsnetze  der  Gesellschaft  auf,  deren  wechselseitige  An- 
schlüsse mit  Berührung  des  Südbahnhofes  im  Norden  über  die 
Margarethen-Brücke  und  im  Süden  über  die  Franz  Josef-Brücke 
hergestellt  sind.  Die  Einführung  dieses  Betriebes  ist  im  März 
laufenden  Jahres  aufzunehmen. 

Ungarische  Eisenbahnverkehrs  - Actiengesellschaft. 

(Be  t r i e bs  th  ä ti  gk  ei  t im  Jahre  1899.)  Im  Laufe  des  Jahres 
1899  wurde  das  auf  K 4,000.000  erhöhte  Actiencapital  der 
Ungarischen  Eisenbahnverkehrs  - Actiengesellschaft  voll  ein- 
gezahlt. Im  Sommer  wurde  der  elektrische  Betrieb  auf  sämmt- 
lichen  Linien  der  Temesvärer  Strasseneisenbahn  eröffnet.  In 
Arbeit  verblieben  mit  Schluss  des  Jahres  die  Umgestaltungs- 
arbeiten und  der  Bau  neuer  Linien  der  Strasseneisenbahnen  von 
Arad,  Nagyvärad  und  Debreczen,  sowie  die  Vorbereitung  zur  An- 
lage elektrischer  Centralstationen  in  mehreren  Städten  des 
Alfölds,  welche  im  Laufe  des  Jahres  1900  dem  Betriebe  über- 
geben werden  sollen. 

Ofener  Bergbahn  - Actiengesellschaft.  (Ordentliche 
Generalversammlung.)  Am  2.  Februar  fand  in  Budapest 
unter  Vorsitz  des  Directionspräsidenten  Dr.  Alexander  Orszägh 
die  diesjährige  ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre 
der  Ofener  Bergbahn-Actiengesellschaft  statt.  Nach  Constatirung 
der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  Constituirung 
des  Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direction  über  deren 
Gestion  im  Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung,  welchem  zu- 
folge 356.221  Civil-  und  68.751  Militärpersonen,  zusammen 
demnach  424.972  Passagiere  die  Bahn  benützten,  die  — nach 
Hinzurechnung  der  für  Abonnementskarten  eingeflossenen  Gulden 
1785'52  — insgesammt  fl.  30.70P68  bezahlten.  Die  Bahn  war 
jederzeit  in  gutem  Stande;  der  für  Erneuerungen  und  Reno- 
virungen  zur  Verfügung  stehende  Fonds  beläuft  sich  derzeit  auf 
fl.  57.986‘36.  Von  dem  zur  Verfügung  stehenden  Reingewinne 
per  fl.  11.464-51  beantragt  die  Direction,  nach  den  in  Circulation 
befindlichen  704  Actien  eine  Dividende  von  fl.  950  und  nach 
jedem  Genussscheine  eine  solche  von  fl.  3‘50  zur  Auszahlung  zu 
bringen.  Der  Antrag  der  Direction  wurde  einstimmig  acceptirt 
und  schliesslich  wurden  24  Stück  Actien  verlost,  die  vom  1.  Juli 
angefangen  mit  fl.  100  eingelöst  werden.  Nach  Ertheilung  des 
Absolutoriums  an  die  Direction  und  den  Aufsichtsrath  folgten 
die  Wahlen  in  diese  beiden  Körperschaften. 


Ausland. 

Preussen.  (Amtliche  Ausgabestelle  für  zu- 
sammenstellbare Fahrscheinhefte  des  Vereines 
Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen  in  Berlin  [Carl 
Stangen’sches  Reisebureau].)  Vom  15.  Februar  ab  wird 
das  Carl  Stangen’sche  Reisebureau  unter  der  Firma  „Amtliche 
Ausgabestelle  für  z u samm en  s teil b are  Fahrschein- 
hefte, Berlin,  F ri e drich s tr as s e Nr.  72“  zusammen- 
stellbare Fahrscheinhefte  des  Vereines  Deutscher  Eisenbahn- 
Verwaltungen  ausgeben. 

— (Eröffnung  der  Kleinbahn  Kreuz-Schloppe.) 
Am  31.  December  1899  ist  die  in  Kreuz,  Station  des  Eisenbahn- 
Directionsbezirkes  Bromberg,  anschliessende  Kleinbahn  Kreuz- 
Schloppe  für  den  Gesammtverkehr  eröffnet  worden.  An  der 
Strecke  liegen  die  Stationen  Klein-Lubs,  Glashütte,  Jonnenbrucb, 
Selchowhammer,  Selchow,  Prellwitz  und  Schloppe.  Den  Betrieb 
leitet  die  Eisenbahnbau-Gesellschaft  Becken  & Comp.,  Gesell- 
schaft mit  beschränkter  Haftung  in  Berlin  W.,  Jägerstrasse  10. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  S t aat  s ei  s en  b ah  n e n : 
Erweiterung  d er  Ab  fertig  ungsb  efugnisce  derStation 
Obernau.)  Am  5.  Februar  wurde  die  bisher  nur  zur  Abfertigung 
von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und  Kleinvieh  befugt  ge- 
wesene Station  V.  Classe  Obernau  auch  für  den  beschränkten 
Güterdienst,  lediglich  für  Stückgüter  bis  zum  Einzelgewichte 
von  höchstens  250  kg,  eröffnet. 

— (Einstellung  des  Wagenladungsverkehres 
auf  der  Linie  Kötzting  — Lam.)  Einer  amtlichen  Mittheilung 
zufolge  hat  die  Localbahn-Actiengesellschaft  Lam  den  Wagen- 
ladungsverkehr auf  der  Linie  Kötzting— Lam  wegen  Kohlen- 
mangels bis  auf  Weiteres  eingestellt. 


Württemberg.  (Kgl.  Wü r ttem b ergi  s c h e Staats- 
eisenbahnen: Eröffnung  der  Nebenbahn  Blaufelde n- 
Langenburg.)  Am  22.  Jänner  ist  die  12  km  lange  Nebenbahn 
Blaufelden-Langenburg  mit  den  Stationen  Wittenweiler, 
Raboldhausen,  Oberweiler,  Gerabrunn,  Ludwigsruhe  und  Langen- 
burg  für  den  Gesammtverkehr  eröffnet  worden. 

Schweiz.  (Neue  Güterschuppen anlage  auf  Bahn- 
hof Zürich.)  Der  neue  Güterbahnhof  in  Zürich  enthält  eine 
sehr  bemerkenswerthe  Güterschuppenanlage.  Der  Güterschuppen 
ist  — wie  das  „Centr.-Bl.  der  Bauverw.“  mittheilt  — in  ähn- 
licher Weise,  wie  das  wohl  zuerst  bei  dem  Eilgüterschuppen  in 
Köln  geschehen  und  inzwischen  schon  mehrfach  — so  z.  B.  in 
der  grossen  neuen  Güterschuppenanlage  in  München  — nach- 
geahmt wurde,  mit  sägeförmigen  Ladebühnen  versehen,  die  es 
ermöglichen,  Auswechselungen  einzelner  Wagengruppen  vorzu- 
nehmen, ohne  dabei  das  Ladegeschäft  an  den  übrigen  Stellen 
zu  stören.  In  Zürich  sind  die  eigentlichen  Ladegeleise  in  das 
Innere  des  Schuppens  geführt,  so  dass  das  Ladegeschäft  von 
den  Unbilden  der  Witterung  ganz  unbehelligt  bleibt.  Dem  Ver- 
kehrsumfange entsprechend,  sind  für  den  Empfänger  11,  für  den 
Versandt  4 Ladebühnen  von  je  36  m Länge,  d.  h.  für  je  4 Wagen 
vorhanden.  Jeder  Einzelladebühne  entspricht  ein  überdeckter  Hallen- 
raum von  etwa  1000  m2,  so  dass  sich  im  Ganzen  eine  überdeckte 
Fläche  von  15.000  m2  ergibt.  Die  Gesammtlänge  der  Empfangs- 
güterhalle beträgt  etwas  über  400  m,  die  der  Versandtballe  158  m. 
Bei  der  grossen  Tiefe  von  24  42  m an  den  einspringenden  Ecken 
der  Ladebühnen  sind  zwischen  den  in  der  Flucht  dieser  Ecken 
stehenden  Säulen  und  der  Aussenwand  noch  zwei  Zwischensäulen 
angeordnet,  deren  Abstand  auch  in  der  Längsrichtung  9 m be- 
trägt, so  dass  auf  jede  Ladestaffel  4 Ladethore  in  der  Aussen- 
wand entfallen.  Aussen  an  der  Strassenseite  sind  am  Empfangs- 
schuppen  sieben,  am  VersandtschuppeD  drei  Drehkrahne  an- 
gebracht, auch  befinden  sich  an  den  Aussenwänden  Buden- 
einbauten für  Bodenmeister,  Arbeiter  u.  s.  w. 

Die  Geleise  zwischen  den  beiden  Schuppentheilen  dienen 
zum  Bereitstellen  und  Ordnen  der  an  den  Ladebühnen  zu  be- 
handelnden oder  behandelten  Wagen  und  sind  am  Kopfende  der 
Schuppenanlage  durch  eine  Schiebebühne  verbunden.  Ebenda 
liegt  auch  das  Güterabfertigungsgebäude,  das  aus  Keller  und 
Erdgeschoss,  sowie  zwei  Obergeschossen  besteht  und  gleichfalls 
von  der  Mittelachse  aus  nach  Empfang  und  Versandt  getrennt  ist. 

Güterschuppen  der  vorliegenden  Art  verdienen  zweifellos 
grosse  Beachtung,  sie  sind  in  der  Leistungsfähigkeit  bezüglich 
des  Auswechselns  der  Wagen  sowohl  den  Schuppen  mit  durch- 
laufenden Längsbühnen,  als  auch  den  Schuppen  mit  eingebauten 
Buchten  und  Drehscheibenbetrieb  weit  überlegen. 

Russland.  (U ebergang  der  Zarskoje-Sselobahn 
an  die  Mo skau- Win  da u - Rybin sk-Eisen b ahn -Ge Seil- 
schaft.) Am  2./14.  Jänner  ist  die  Zarskoje-Sselobahn, 
welche  St.  Petersburg  mit  Zarskoje-Sselo  und  Pawlowsk  ver- 
bindet, an  die  Mo  s k a u - Wi n d a u -Ry  b i n 8 k - Ei  s e n b ah  n- 
Gesellschaft  übergegangen. 

— (Eröffnung  des  Betriebes  auf  der  Strecke 
v o n N i k o 1 s k o j e b i s z u r m an  ds ch uris ch  en  Gre n z e.)  Am 
13.  Jänner  ist  auf  der  97  km  langen  Strecke  der  Chinesischen 
Ostbahu  von  Nikolskoje  bis  zur  mandschurischen 
Grenze  der  regelmässige  Betrieb  eröffnet  worden. 

Frankreich.  (B  a u f o r ts chri tt e der  Pariser  Unter- 
grundbahn „Le  Mö tr op  oli t ai n“.)  Das  Stadium  der  Bau— 
und  Einrichtungsarbeiten  im  Bereiche  der  Pariser  Untergrund- 
bahn „Le  Mötropolitain“  entsprach  mit  Schluss  des  Jahres  1899 
jenem,  welches  im  Ausführungsprogramme  für  die  Fertigstellung 
der  Arbeiten  in  Aussicht  genommen  war,  und  unterliegt  es,  wie 
berichtet  wird,  nunmehr  keinem  Zweifel,  dass  die  Eröffnung  des 
Betriebes  rechtzeitig  erfolgen  kann.  Ende  des  Vorjahres  war 
bereits  die  in  elf  Baulose  abgetheilte,  insgesammt  11  km  lange 
Untergrundstrecke,  welche  vertragsmässig  bis  zur  Eröffnung  der 
Weltausstellung  in  Betrieb  zu  setzen  ist,  nicht  nur  durchaus 
eingewölbt,  sondern  es  sind  deren  6 km  bereits  gänzlich  bis  auf 
die  Legung  der  Schienen  fertiggestellt,  während  im  Bereiche  von 
nur  mehr  5 km  die  Herstellung  von  zur  Verstärkung  der  Wider- 
standskraft gegen  seitlichen  Druck  dienender  Strebepfeiler  auch 
schon  nahezu  beendet  ist.  Von  den  Stationen  und  Haltestellen 
sind  deren  23  bis  auf  deren  innere  Einrichtung  und  die  innere 
und  äussere  Decorirung  im  Baue  vollendet.  Gleiche:)  Schritt  rnii 
den  Bauarbeiten  der  Strecke  und  der  Betriebsgebäude  hält  die 
Installation  der  maschinellen  Einrichtung  in  den  Strom  rzeugungs- 
centralen  und  sonstigen  Localitäten  für  den  technischen  Betrieb, 
sowie  auch  die  Montirung  der  Fahrbetriebsmittel,  von  welchen 
eine  grössere  Anzahl  Motor-  und  Beiwagen  schon  zur  Ablieferung 
bereit  steht. 
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Amerika.  (Erweiterung  des  Panamacanals.)  Im 
Jänner  wurde  unter  der  Firma  „Panama  Canal  Company  of 
America“  eine  Actiengesellschaft  mit  dem  Sitze  in  New-Jersey 
und  einem  Actiencapitale  von  30,000.000  Dollars,  welches  im 
Bedarfsfälle  auf  120,000.000  Dollars  erhöht  werden  kann,  zu  dem 
Zwecke  gegründet,  sowohl  den  theilweise  ausgebauten  Panama- 
canal bis  zum  Grossen  Ocean  fortzusetzen  als  auch  die  bisher 
hergestellte  Theilstrecke  zu  verbreitern  und  zu  vertiefen.  Die 
Gesellschaft  ist  ferner  befugt,  parallel  zum  Canale  eine  Isthmus- 
bahn, sowie  Dampferlinien,  Werften  und  Lagerhäuser  zu  erbauen, 
bezw.  zu  betreiben.  Dem  Directionsrathe  der  neuen  Gesellschaft 
gehören  ausschliesslich  amerikanische  Staatsbürger  an. 


Ostindien,  China  und  Japan. 

15.  Februar,  um  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e a t— C al  c u 1 1 a), 

Dampfer  .Pandora*,  Capitän  A.  Petris, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez,  Aden  (eventuell  Bombay). 
Colombo  und  Rangoon. 

23.  , um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan) 

Dampfer  .Silesia",  Capitän  G.  Verona, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said,  Suez,  Aden, Karachi, Bombay ,** 
Colomoo.  Penanz,  Singapore,  Hongkong,  Yokohama  und  Kooe. 

3.  März.  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bomoa  yj,** 

Dampfer  .Imperatrix*,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said.  Buez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay**  nach  China  und  Japan  bis  Kobe. 


Brasilien. 

15.  Februar,  Dampfer  .Aglaja*,  Capitän  G.  Bonomo,  nach  8antos  mit 
Berührung  von  Fiume,*  Tanger,  Pernambuco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 


Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  14.  bis  20.  Februar  1900. 


Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

14.  Februar,  um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  .Metkovich*,  Capitän  P.  Badesich, 
mit  Berührung  von  Poia,*  Imssinpiccolo,  Zara,  Zaravecchia, 
Sebenico.  Traü,  Spalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca,  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opns  und  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina. 
8.  Martino  und  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffung  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Bussingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

15.  , um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaroi, 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  und  Cattaro 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

16.  , um  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Danubio*,  Capitän  D.  Mistrorigo, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lussinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico.  Rogosnizza.  Trau,  Spalato,  Carober,  Milnä,  Cittavecchia, 
Lesina,  Lissa,  Comisa.  Vallegrande,  Curzola.  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragusavecchia,  Castelnuovo,  Teoao,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Budua  und  Spizza. 

17.  . um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  .Bosnia*,  Capitän  L.  Ivancich, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lussinpiccolo.  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Traü,  Spalato.  8.  Pietro,  Postire,  Puciscbie,  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

20.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch -Albanesische  Linie), 

Dampfer  ,Leda*,  Capitän  S.  Tomanovich, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lussinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milnä,  Lesina,  Curzola.  Gravosa.  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dnlcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Qnaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lnssingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  giltig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-  Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  fl.  45.—. 


Venedig. 

14.  Februar,  Dampfer  „Massimiliano*,  Capitän  8.  Lncovich, 
16.  „ Dampfer  .Carlotta*,  Capitän  U.  Laneve, 

19.  . Dampfer  .Massimiliano*,  Capitän  S.  Lucovich, 


um 

Mitternacht. 


Levante  und  Mittelmeer. 

14.  Februar,  am  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Semiramis*,  Capitän  F.  Kossovich, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Lnxuszuges  London — Ostende — Wien- 
Triest  am  14.  Jänner  um  10  Uhr  58  Minuten  Früh. 

16.  , um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  A), 

Dampfer  .Ettore“,  Capitän  P.  Komnenovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,*  Durazzo,  Valona,  Corfu,  Argostoli, 
Canea,  Rethymo,  Candien,  Piräus,  Volo,  8alonich,  Cavalla,  Lagos, 
Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constantinopel, 
Ineboli,  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh  und  Batum. 

18.  . um  4 Uhr  Nachm.  (Griechisch-OrientalischeLinieB), 

Dampfer  .Ceres“,  Capitän  P.  Ivellich, 
mit  Berührung  von  Fiume,*  Corfn,  Patras,  Catacolo,  Calamata, 
Piräus,  Syra,  Vathy,  Khios,  Tschesme,  Smyrna,  Mytilene,  Dar- 
danellen, Gallipoli,  Constantinopel,  Constanta,  Sulinä,  Galatz  und 
Braila. 

20.  . um  ll‘/i  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  .Venus“,  Capitän  C.  Buzik, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Qnaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräns,  Dardanellen,  Constantionpel  und  Odessa.  Für  Passagiere, 
Post-  und  Werthsenduugen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta 
nach  Valona,  Dnrazzo,  Medus,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu 
nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa  und  in  Piräus 
nach  Khios  und  Smyrna. 

21.  . um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Habsburg*,  Capitän  R.  Mitis, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 


* Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

**  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contnmaz-Massregeln 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Verlosungen. 

Ara  16.  December  1899: 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes.  Actien  (Rückzahlung 
ab  2.  Juli). 

Am  31.  December  1899: 

Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszow).  Prioritätsactien 
(Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Im  Jänner  1900: 

Localbahn  Kepes  - Bela  - Podolin.  Prioritätsactien  (die- 
selben werden  vorläufig  nicht  eingelöst). 

Popradthaler  Vicinaleisenbahn- Actiengesellschaft. 
Prioritätsactien  (Rückzahlung  ab  10.  Juli  unter  gleich- 
zeitiger Ausfolgung  der  Genussscheine). 

Am  2.  Jänner  : 

Prag-Duxer  Eisenbahn.  5 püt.  Goldprioritäten  vom  Jahre 
1883  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Am  13.  Jänner: 

Leutschauthaler  Vicinalbahn.  Prioritätsactien  (Rück- 
zahlung ab  2.  Juli). 

Am  15.  Jänner: 

Marmaroser  Salzbahn.  4^2  pCt.  Prioritätsactien  (Rück- 
zahlung ab  2.  Juli). 

Am  28.  Jänner: 

Kdsmärk  - Szep  es  - B elaer  Vicinalbahn.  Prioritätsactien 
(Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Am  1.  Februar: 

Kaiser  Ferdinands -Nordbahn.  5 pCt.  Silberprioritäten 
vom  Jahre  1872  (Rückzahlung  ab  1.  Mai). 

Oester r.Creditinstitut  für  Verkehrsunternehmungen. 
4 pCt.  Obligationen  (Rückzahlung  ab  1.  August). 


Personal-Naehriehten, 


Der  k.  k.  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit 
dem  k.  k.  Ministerium  des  Innern  den  k.  k.  Bezirkshauptmann 
in  Neubydzov  Dr.  Andreas  Volkär  in  Gemässheit  des  Gesetzes 
vom  19.  Mai  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  70,  mit  den  Functionen  eines 
Regierungscommissärs  für  die  den  Gegenstand  der  Concessions- 
urkunde  vom  3.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  107,  bildende  Local- 
bahn Chlumetz-Königstadtl  betraut. 

[E.-M.-Z.  59.932  ex  1899.] 


Der  Eisenbahnminister  hat  die  Ministerialconcipisten 
Dr.  Hans  Strecker  und  Dr.  Georg  Ritter  Yo u n g a von  L en i e 
zu  Ministerial-Vicesecretären  im  Eisenbahnministerium  ernannt. 


[E.-M.-Z.  187.] 


Nr.  19  — 17.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  von  Nachträgen  zum  Local- 
gütertarife, Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  giltig 
vom  1.  Jänner  1900. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900,  hinsichtlich  der 
Abänderung  über  die  Frachtberechnung  für  Holz  zu 
Grubenzwecken  vom  15.  März  1900,  und  hinsichtlich 
der  Einführung  der  Beistellungsgebühr  für  eingerichtete 
Schüttwagen  oder  für  als  Thürverschluss  dienende  Vor- 
satzbretter, sowie  hinsichtlich  der  Frachtberechnung  für 
Cement  vom  1.  April  1900  gelangt  zum  Localgütertarife, 
Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  je  ein  Nachtrag  I zur  Ein- 
führung. 

Diese  Nachträge  enthalten : 

Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  und  Berichti- 
gungen. 

Von  den  Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  werden 
besonders  hervorgehoben : 

a)  Anderweitige  Frachtberechnung  für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken (bereits  kundgemacht  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  12 
vom  30.  Jänner  1900,  Seite  477,  sub  [93]); 

b)  Anderweitige  Frachtberechnung  für  Cement  auf  den 
östlichen  Linien  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen ; 

c)  Beistellungsgebühr  für  eingerichtete  Schüttwagen 
oder  für  als  Thürverschluss  dienende  Vorsatzbretter. 

Exemplare  der  genannten  Nachträge  sind  bei  den 
betreffenden  Dienststellen  zum  Preise  von  20  Hellern  — 
per  Stück  — zu  beziehen. 

Hiedurch  wird  die  Kundmachung  vom  5.  Februar 
1900  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16  vom  10.  Februar  1900,  Seite 
571  sub  [124],  gegenstandslos. 

Wien,  am  13.  Februar  1900.  [146] 


Oesterreichisch-Ungarisch-Französischer  Eisen- 
bahnverband. 

Ausgabe  eines  gemeinschaftlichen  Heftes, 
enthaltend  Kilometerzeiger  und  Lieferfrist- 
tabellen. 

Mit  1.  März  1900  tritt  ein  gemeinschaftliches  Heft 
für  den  Güterverkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k.  priv. 
Aussig-T eplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft,  der  k.  k.  priv. 
Böhmischen  Nordbahn-Gesellschaft,  der  a.  priv.  Buschtö- 
hrader Eisenbahn,  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn,  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  und 
der  k.  k.  priv.  Süd  - Norddeutschen  Verbindungsbahn 
(sowie  der  mitverwalteten  Localbahnen),  der  priv.  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  betriebenen  Privat- 
bahnen, der  k.  k.  priv.  Südbahn  - Gesellschaft  (österr. 
und  ungar.  Linien),  einschliesslich  der  Wien-Pottendorf- 
Wr.  Neustädter  Bahn,  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
(einschliesslich  der  kgl.  priv.  Fünfkirchen-Barcser  Eisen- 
bahn), der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
und  der  Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn  einerseits 
und  Stationen  der  Französischen  Ostbahnen  andererseits 
in  Kraft,  welches  die  Kilometerentfernungen  und  Liefer- 
fristtabellen für  alle  Gütertarife  und  einzelne  Frachtsätze 
des  vorbezeichneten  Verkehrsgebietes  enthält, 


Exemplare  dieses  gemeinschaftlichen  Heftes  sind 
bei  den  Verwaltungen  der  Endbahnen  und  den  be- 
theiligten Stationen  zum  Preise  von  K 1 = Frcs.  1 für 
das  Stück  erhältlich. 

Hiedurch  werden  die  in  den  nachbenannten  Tarifen 
enthaltenen  Kilometerentfernungen  und  Lieferfristtabellen, 
sowie  gegebenen  Falls  die  Angaben  der  Frachtzuschläge 
für  die  Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  auf- 
gehoben, und  zwar : 

1.  Theil  II  a,  Heft  1 und  2,  vom  1.  Juni,  bezw.  15.  No- 
vember 1890. 

2.  Theil  II  b vom  1.  Juni  1890. 

3.  Theil  III,  Heft  1 und  2,  vom  1.  März  1899. 

4.  Theil  IV,  Heft  1 und  2,  vom  1.  Juni,  bezw.  1.  Juli 
1894. 

5.  Theil  V vom  1.  Februar  1890. 

6.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Pferden 

(Verkehr  mit  Oesterreich)  vom  1.  October  1898. 

7.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Pferden 

(Verkehr  mit  Ungarn)  vom  1.  October  1898. 

8.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Schafen 

und  Borstenvieh  (Verkehr  mit  Oesterreich)  vom 
1.  Mai  1893. 

9.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Schafen 

und  Borstenvieh  (Verkehr  mit  Ungarn)  vom  1.  Mai 

1893. 

10.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Bier  in 

Fässern  vom  1.  April  1894. 

11.  Ausnabmetarif  für  die  Beförderung  von  Eiern  etc. 
(Verkehr  mit  Oesterreich)  vom  1.  October  1893. 

12.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Eiern  etc. 
(Verkehr  mit  Ungarn)  vom  1.  October  1893. 

13.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Eilgütern 
mit  Schnellzügen  vom  1.  December  1899. 

14.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Degras  de 
peaux  (Gerbefett)  vom  1.  December  1893. 

15.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  lebendem 
Wild  vom  1.  December  1899. 

16.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  todtem 
Wild  vom  1.  September  1893. 

17.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Eisenbahn- 
fahrzeugen (Verkehr  mit  Ungarn)  vom  1.  März 

1894. 

18.  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  frischen 
Gänselebern  mit  Schnellzügen  (Verkehr  mit  Ungarn) 
vom  1.  März  1900. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  [147] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Sächsisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Verkehr  mit  Oesterreich. 

Berichtigung  eines  Frachtsatzes. 

Der  auf  Seite  74  des  ab  1.  Februar  1900  gütigen 
Tarifheftes  1 für  Neupaka-Zittau  aufgeführte  Frachtsatz 
des  Specialtarifes  III  wird  mit  Giltigkeit  vom  3.  März 
1900  von  44  Pfg.  auf  61  Pfg.  richtiggestellt. 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  1148 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Schweizerisch  - Oesterreichisch-  Ungarischer  Transit- 
verkehr. 

Verkehr  mit  Ungarn. 

Einführung  des  Nachtrages  I (2.  Auflage) 
zum  Ausnahmetarife  vom  1.  August  1896 
für  Getreidesendungen  etc.  von  unga- 
rischen Stationen  nach  Genf  transit. 
Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  tritt  zu  dem  in 
der  Ueberschrift  bezeichneten  Tarife  der  Nachtrag  I 
(2.  Auflage)  in  Wirksamkeit.  Dieser  Nachtrag  enthält  ver- 
schiedene Ergänzungen  und  Berichtigungen. 

Exemplare  desselben  sind  bei  den  betheiligten 
Eisenbahnverwaltungen  und  Stationen  zum  Preise  von 
10  Hellern  für  das  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  13.  Februar  1900.  [149 ) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  II.  Nachtrages  zu  den 
Tarifen,  T heil  II,  Hefte  7,  8 und  9,  vom 

1.  Februar  1898. 

Am  1.  März  1900  gelangt  zu  den  in  der  Ueber- 
schrift bezeichneten  Tarifen  je  ein  II.  Nachtrag,  ent- 
haltend Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Classen-  und 
Ausnahmetarife,  zur  Einführung. 

Insoweit  durch  diese  Nachträge  Frachterhöhungen 
eintreten,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
15.  April  1900  in  Kraft. 

Abdrücke  der  hiedurch  verlautbarten  Nachträge 
sind  bei  den  Verwaltungen  der  Endbahnen  und  den  be- 
theiligten Stationen  unentgeltlich  zu  beziehen. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  [150] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts  Gesellschaft. 

Specialtarif  für  gedörrte  Pflaumen  und 
Pflaumenmus. 

Gütig  ab  Schiffahrtsbeginn  1900  kommt  der  Special- 
tarif für  gedörrte  Pflaumen  und  Pflaumenmus  zur  Ein- 
führung. 

Durch  denselben  wird  der  gleichnamige  Tarif  vom 
Schiffahrtsbeginn  1899  aufgehoben  und  ersetzt. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  der  Direction 
kostenfrei  erhältlich. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  [151] 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Special- 
tarife für  gedörrte  Pflaumen  etc. 

In  dem  vom  Schiffahrtsbeginne  1900  gütigen 
Specialtarif  für  gedörrte  Pflaumen  und  Pflaumenmus  ist  in 
der  zweiten  Textzeile 

„vom  Schiffahrtsbeginne  1900  bis  Schiffahrts- 
schluss 1901 11 
auf 

„vom  Schiffahrtsbeginne  1900  bis  Schiffahrts- 
schluss 1900“ 
zu  berichtigen. 

Wien,  am  15.  Februar  1900. 


Erste  k.  k.  priv.  Donau-Oampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Getreide-  und  Mahlproducte- (Kleie-)  Export- 
verkehre. 

Ab  Schiffahrtsbeginn  1900  befinden  sich  folgende 
Tarife  für  obgenannte  Verkehre  in  Kraft: 

1.  Im  Verkehre  nach  Donaulände  Ob e r n ze  1 1,  Passau, 
Deggendorf  und  Regensburg  die  ab 
Schiffahrtsbeginn  1900  gütigen  Kartirungssätze 
für  Getreide-,  Hülsenfrüchte-,  Mahlproducte-,  Kleie-, 
Malz-  und  Oelsaaten-Sendungen. 

2.  Folgende  Ausnahmetarife  für  Getreide-, 
Hülsenfrüchte-,  Mahlproducte-,  Malz-  und  Oelsaaten- 
Sendungen  im  Exportverkehre  mit  Umschlag  in 
Wien  oder  Passau,  und  zwar : 

Im  Verkehre  nach  Bayern: 

Ausnahmetarif  Nr.  I,  gütig  vom  1,  April  1898, 

I.  Nachtrag,  „ „ 1.  Juni  1898, 

II.  „ „„1.  April  1899. 

Im  Verkehre  nach  Süddeutschland : 
Ausnahmetarif  Nr.  II,  gütig  vom  1.  April  1898. 

Im  Verkehre  nach  Lindau  und  Vorarlberg: 

Ausnahmetarif  Nr.  III,  gütig  vom  1.  April  1898. 

Im  Verkehre  nach  der  Schweiz,  sowie  nach  Basel,  Schaff- 
hausen, Singen  und  Konstanz: 

Ausnahmetarif  Nr.  IV,  gütig  vom  1.  April  1898. 

Ausserdem  bestehen  „Besondere  Vorschriften 
für  den  Schiffstransport  bei  Inanspruch- 
nahme der  Frachtsätze  der  ab  1.  April  1898 
giltigen  Ausnahmetarife  Nr.  I (Bayern),  Nr.  II 
(Süddeutschland),  Nr.  III  (Vorarlberg  und  Lindau)  und 
Nr.  IV  (Schweiz)  für  den  combinirten  Schiff s- 
und  Bahntransport.“  Neuauflage  gütig  ab  Schiff- 
fahrtsbeginn 1900. 

Von  den  Frachtsätzen  der  vorgenannten  Tarife 
werden  für  Aufgaben  an  den  Schiffsstationen 
innerhalb  des  Zeitraum.es  ab  Schiffahrts- 
beginn 1900  b i s 30.  Juni  1900  und  bei  einem 
in  fraglichen  Verkehren  cumulativ  aufgelieferten  Gesammt- 
quantum  von  10.000  q folgende  Refactien  gewährt: 

Pfennige 

Für  Sendungen  Per  100  kg 

a)  von  unterhalb  Wien  gelegenen  Aufgabs- 

stationen (Ladeplätzen)  bis  exclusive  Buda- 
pest   8 

b)  von  Budapest  und  unterhalb  gelegenen 

Donaustationen  (Ladeplätzen)  bis  inclusive 
V u k o v ä r,  dann  von  der  Drau  und 
dem  Franzens-  und  Franz  Josef- 
Canal  e . 10 

c)  von  unterhalb  Vu  k o v ä r gelegenen  Donau- 
stationen (Ladeplätzen)  bis  G o 1 u b a t z, 
ferner  von  der  Save,  T h e i s s und 

dem  Bega-Canale 15 

Für  Sendungen 

von  O r s o v a und  unterhalb  gelegenen 

Donaustationen 25 

Die  Refactien  werden  an  den  Aufgeber  gegen  Vor- 
lage der  Original-Frachtbriefe  liquidirt,  welche  Docu- 
mente  bis  längstens  Ende  August  1900  vorzulegen  sind, 
widrigenfalls  jeder  Anspruch  auf  diese  FYachtbegünsti- 
gungen  erlischt. 

Wien,  im  Februar  1900. 


[152] 


[153] 
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Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Refactie-Tabelle. 

Unter  den  nachstehend  angeführten  Bedingungen 
werden  von  den  in  der  Zeit  ab  Schiffahrtsbeginn  1900 
bis  30.  Juni  1900  jeweilig  bestehenden  tarifmässigen 
Frachtsätzen  für  Getreide,  Hülsenfrüchte,  Malz,  Oelsaaten 
und  Reis  (ungeschält)  per  100  kg  folgende  Refactien 
gewährt : 

1.  Von  unterhalb  Budapest  gelegenen 
Stationen  bis  inclusive  Baja 

a)  nach  Budapest  und  Györ  (Raab)  . 10  Heller 

b)  nach  Pozsony  (Pressburg), 
Fischamend,  Wien,  Korne  u- 

b u r g und  Linz 14  „ 

2.  Von  unterhalb  B aj  a gelegenen  Donau- 
stationen bis  inclusive  Golubatz, 
von  T h e i s s-,  Drau-,  Save-  und 
Bega-Canal  - Stationen,  ferner  von 
Ladeplätzen  des  Franzens- und  Franz 
Josef-Canals 

a)  nach  Budapest  und  Györ  (Raab)  . 14  „ 

b)  nach  Pozsony  (Pressburg), 
Fischamend,  Wien,  Korne  u- 

b u r g und  Linz 18  „ 

3.  Nach  Bares 

a)  von  Donaustationen  unterhalb 

Budapest  bis  inclusive  Golubatz, 
dann  von  Stationen  der  The  iss,  der 
Save,  des  Bega  - Canals  und 
Ladeplätzen  des  Franzens-  und 
Franz  Josef-Canals 12  „ 

b)  von  Draustationen 10  „ 

4.  Nach  S i s s e k 

a)  von  Donaustationen  unterhalb 
Budapest  bis  inclusive  Golubatz, 
dann  von  Stationen  der  T h e i s s und 

des  Bega-Canals 14  „ 

b)  von  Savestationen 12  „ 

5.  Von  Budapest  und  oberhalb  Buda- 
pest gelegenen  Stationen 

a)  nach  Györ  (Raab)  und  Pozsony 

(Pressburg) 4 „ 

b)  nach  Fischamend,  Wien  und 

oberhalb  Wien  bis  inclusive 
Engelhartszell  gelegenen  Sta- 
tionen   8 „ 

6.  VonOrsova  und  unterhalbOrsova 
gelegenen  Stationen 

a)  nach  Temesvär,  Szeged  (Sze- 
gedin), Eszek  (Essegg),  Mohäcs  20  Centim. 

b)  nach  Bares,  Sziszek  (Sissek), 
Budapest,  Györ  (Raab), 

Pozsony  (Pressburg),  Wien, 

Korneu  bürg,  Linz 30  „ 

Die  vorbezifferten  Refactien  können  beansprucht 

werden,  wenn  an  sackirten  Theilsendungen 
in  der  Zeit  vom  Schiffahrtsbeginn  1900  bis  30.  Juni 
1900  in  den  vorstehend 

sub  1,  2,  3,  4 und  5 bezeichneten  Verkehrsrelationen 
mindestens  10.000  q, 

sub  6 bezeichneten  Verkehrsrelationen  mindestens 
10.000  q 

zur  Aufgabe  gelangen. 

Die  Cumulirung  der  Quantität  der  Verkehrsrelationen 
sub  1,  2,  3,  4 und  5 mit  jener  der  Verkehrsrelation 
sub  6 ist  nicht  gestattet. 


Für  S c h 1 e p p 1 a d u n g e n von  Getreide  sind 
von  Fall  zu  Fall  besondere  Nettofracht- 
Vereinbarungen  zu  treffen. 

Die  solcherart  effectuirten  Schleppladungs-Quanti- 
täten  geniessen  die  vorstehenden  Refactien  nicht,  können 
jedoch  behufs  Erreichung  der  obenbezifferten  Gesammt- 
mengen  mit  den  Quantitäten  der  expedirten  sackirten 
Theilsendungen  cumulirt  werden. 

Die  Refactien  werden  bei  Einhaltung  der  vor- 
geschriebenen Bedingungen  gegen  Vorlage  der  Schiffs- 
frachtbriefe an  den  Versender  (Aufgeber)  liquidirt,  und 
sind  die  betreffenden  Frachtdocumente  längstens  bis 
Ende  August  1900  vorzulegen,  widrigenfalls  jeder  An- 
spruch auf  die  betreffenden  Refactien  erlischt. 

Wien,  im  Februar  1900.  [154] 


Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Neuauflage  des  „Getreide-Specialtarife  s“, 
der  „Kartirungssätze  für  Getreide  etc.“, 
sowie  der  „Besonderen  Vorschriften  für 
den  Schiffstransport  zu  den  Ausnahme- 
tarifen I,  II,  III  und  IV. 

Mit  Giltigkeit  ab  Schiffahrtsbeginn  1900  gelangen 
die  folgenden  Tarife  zur  Einführung: 

1.  Specialtarif  für  Sendungen  von  Getreide, 
Hülsenfrüchten,  Malz,  Reis  (ungeschält)  und  Oel- 
saaten im  Verkehre  zwischen  Oesterreich-Ungarn, 
Serbien,  Rumänien  und  Bulgarien; 

2.  Kartirungssätze  für  Sendungen  von  Ge- 
treide, Hülsenfrüchten,  Oelsaaten,  Oelkuchen,  Kleie 
aller  Art,  Malz  und  Mahlproducte  im  Verkehre  von 
Rumänien,  Bulgarien,  Serbien  und  Oesterreich- 
Ungarn  nach  den  bayerischen  Schiffsstationen  Obern- 
zell,  Passau,  Deggendorf  und  Regensburg ; 

3.  Besondere  Vorschriften  für  den  Schiffs- 
transport zu  den  Ausnahmetarifen  I,  II,  III  und  IV 
des  combinirten  Schiffs-  und  Bahnverkehres, 

wodurch  die  gleichnamigen  Tarife  vom  15.  Juli  1898, 
bezw.  vom  1.  September  1895  sammt  Nachträgen  ausser 
Wirksamkeit  gesetzt  werden. 

Exemplare  sind  kostenfrei  bei  der  Direction  in 
Wien  und  bei  der  Verkehrs-Direction  in  Budapest  er- 
hältlich. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  [155] 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-DampfschifFahrts-Gesellschaft. 

Tarif  für  den  D o n a u - O r i e n t v e r k e h r via 
G a 1 a z. 

Giltig  vom  Schiffahrtsbeginn  1900  gelangt  ein 
neuer  Tarif  für  den  Güterverkehr  zwischen  Stationen 
der  Ersten  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiff- 
fahrts-Gesellschaft  einerseits  und  Stationen  der 
Dampfschiffahrts-Gesellschaft  des  Oester  r. 
Lloyd  andererseits  zur  Einführung. 

Durch  denselben  wird  der  gleichnamige  Tarif  vom 
1.  Juli  1899  aufgehoben  und  ersetzt. 

Der  neue  Tarif  enthält  ausser  den  bisherigen  Ver- 
kehrsgebieten auch  Frachtsätze  nach  den  russischen 
Hafenplätzen  Nicolajeff,  Mario  pul,  Taganrog, 
Novarossisk  und  Rostov  a.  D.  Den  Verkehr  mit 
diesen  Plätzen  vermittelt  ab  Consta  ntinopel  die 
Deutsche  Levante-Linie. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  kostenfrei  bei  der 

Direction  erhältlich. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  L156J 
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Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Nachtrag  III  zum  Localgütertarife. 

Giltig  vom  Schiffahrtsbeginn  1900  gelangt  der 
Nachtrag  III  zu  den  vom  Schiffahrtsbeginn  1898  gütigen 
Allgemeinen  Tarifbestimmungen  und  Tarifen  für  den 
Eilgut-  und  Frachtenverkehr  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  Aenderungen  und  Ergänzungen 
der  Allgemeinen  Tarifbestimmungen,  der  Güterclassi- 
fication, sowie  der  Stations-  und  Specialtarife  und  ein 
berichtigtes  Verzeichniss  der  gesellschaftlichen  Stationen. 

Der  Nachtrag  III  ist  zum  Preise  von  10  h per 
Stück,  das  Stationsverzeicbniss  kostenfrei  bei  der  Direction 
erhältlich. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  [151] 


Sächsisch-Oesterreichischer  Grenzverkehr. 

Einführung  neuer  Frachtsätze  für  den 
Güterverkehr  zwischen  Bodenbach  und 
Tetschen  einerseits  und  Stationen  der 
kgl.  Sächsischen  Staatseisenbahnen 
andererseits. 

Für  den  Güterverkehr  zwischen  Bodenbach  und 
Tetschen  einerseits  und  Gross-Schönau,  Grottau,  Herrn- 
hut, Kratzau,  Löbau,  Machendorf,  Neugersdorf,  Reichen- 
berg, Weisskirchen  und  Zittau  andererseits  werden  am 
17.  Februar  1900  neue  Frachtsätze  eingeführt,  die  bei 
den  betheiligten  Stationen  zu  erfahren  sind. 

Soweit  Frachterhöhungen  eintreten,  erlangen  sie 
erst  am  1.  April  Giltigkeit. 

Dresden,  am  14.  Februar  1900.  [158] 

Kgl.  General-Direction  (1er  Sächsischen  Staatseisenbahnen. 

Bestimmungen  für  den  Transport  von  lebenden  Fischen, 
Fischbrut  und  Fischern  aufStrecken  österreichischer 
Eisen  bahnverwaltungen. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt  Nr.  124  vom  29.  October  1898  auf  Seite 
2358  unter  Pos.  [896]  verlautbarten  Bestimmungen 
werden  mit  Giltigkeit  bis  auf  Widerruf  dahin  abgeändert, 
dass  lit.  g)  die  folgende  neue  Fassung  erhält: 

,,g)  In  dem  unter  f)  erwähnten  Falle  wird  die  Mitfahrt 
je  eines  Begleiters  in  jedem  der  beladenen  Wagen 
gegen  Entrichtung  eines  Fahrpreises  von  zwei 
Hellern  per  Person  und  Kilometer, 
einschliesslich  der  ärarischen  Stempelgebühr  ge- 
stattet.“ 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  159] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellseliaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigung  bezüglich  eines 
Frachtsatzes. 

Im  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  des  Oesterreichischen 
Eisenbahnverbandes  vom  1.  Jänner  1899  hat  der  auf 
Seite  204  enthaltene  Frachtsatz  für  Güter  der  Classe  I 
bei  Aufgabe  von  mindestens  5000  kg  per  Frachtbrief 
und  Wagen  in  der  Relation  Wien  (Südbahn)  t r s. — 
Eisenbrod  (S.N.D.V.B.)  anstatt  309  Heller  richtig 
399  Heller  per  100  kg  zu  lauten. 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  [160] 

Prir.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenb alin- Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Einführung  neuer  Fahrpreise  III.  Classe 
zwischen  Wien  St.E.G.  oder  K.F.N.B.,  Stadlau, 
Gänserndorf  und  Lundenburg  einerseits 
und  Carlsbad  B.  E.  B.  andererseits  über 
Brün  n — Pr  a g. 

Mit  1.  April  1900  gelangen  zwischen  Wien  St.E.G. 
oder  K.F.N.B.,  Stadlau,  Gänserndorf  und  Lunden- 
burg einerseits  und  Carlsbad  B.E.B.  andererseits 
über  Brünn  — Prag  nachstehende  neue  Fahrpreise 
III.  Classe  zur  Einführung  : 


III.  Classe 

Von 

Nach 

Ueber 

Schnellzug 

Personenzug 

Fahrpreis 

in  Hellem 

oder  umgekehi 

t 

incl.  Stempel  per  einfacher 
Fahrkarte 

Wien  St.E.G.  oder 

P5 

K.F.N.B.  . . . 

H 

1731 

1196 

P3 

Stadlau 

1 w 

1731 

1196 

Gänserndorf  . . . 

c$ 

CO 

.§  CG 

1731 

1196 

m 

1731 

Lundenburg  *)  . . 

ü 

1196 

*)  Diese  Fahrkarten  bestehen 

nnr  für 

den  Verkehr  nach  Carlsbad. 

Hiedurch  werden  die  für  die  gleichen  Relationen 
im  Nachtrage  I zu  dem  ab  1.  November  1898  gütigen 
Tarife,  Theil  II,  und  zur  Antheilstabelle  für  den  directen 
Personenverkehr  zwischen  Stationen  der  priv.  Oester r.- 
ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft, 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
einerseits  und  der  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisen- 
bahn andererseits  über  Brünn— Prag  und  Aussig 
enthaltenen  Fahrpreise  III.  Classe  ausser  Kraft  gesetzt. 
Wien,  am  15.  Februar  1900.  [161] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft. 

Einführung  eines  neuen  Localtarife s. 

Mit  1.  April  1900  gelangt  ein  neuer  Localtarif  für 
die  Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen  zur  Ein- 
führung, durch  welchen  die  Tarife  und  Bestimmungen 
für  den  Personen-,  Gepäck-,  Eilgut-  und  Frachten- 
verkehr für  die  Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen 
des  vom  1.  Mai  1898  gütigen  Localtarifes  aufgehoben 
werden. 

Exemplare  des  neuen  Localtarifes  sind  bei  der 
Direction  und  in  den  Stationen  der  Salzburger  Eisen- 
bahn- und  Tramway-Gesellschaft  zum  Preise  von  K 2' — 
erhältlich. 

Salzburg,  am  14.  Februar  1900.  [162] 

Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Deutsch  - Französischer  Gütertarif  über  Eisass- 
Lothringen,  Theil  Ila,  vom  1.  Juni  1895.  (Tarifirung 
von  Kohlenstiften.)  Für  den  Artikel  „Crayons  pour  lampes 
ölectriques“  ist  die  im  Theil  IB  auf  Seite  105  unter  der  laufenden 
Nr.  1480  angegebene  Classification  massgebend. 
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Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Gütertarif, 
HeftC  [Abschnitt  II],  fürdie  Beförderung  von  Gütern 
vom  1.  April  1898:  Tarifirung  von  Ab  f al  1 b r e n nh o 1 z.) 
Nach  Tarifanzeiger  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  1899 
Nr.  40,  Seite  404  unter  Ziffer  10,  tarifirten  Abfallhölzer  zu  Brenn- 
zwecken nach  dem  Brennholzausnahmetarif  Nr.  7. 

Um  irrige  Frachtberechnungen  zu  vermeiden,  wurden  die 
Dienststellen  darauf  hingewiesen,  dass  daher  auch  Abfallbrennholz 
in  Bündeln  (Bündelbrennholz)  nach  diesem  Tarif  zu  berechnen  ist. 

— (Gütertarif,  Heft  C [Abschnitt  II],  vom  1.  Ap  ril 
1898:  Ergänzunng  des  Ausnahmetarifes  Nr.  11  für 
Scherben.)  Auf  Seite  153  des  Heftes  C,  Abschnitt  II,  ist  beim 
Ausnahmetarif  Nr:  11  für  Scherben  nachzutragen: 

nach  Schwandorf  — nach  Wiesau 

von  Marktleuthen  . . 0 30  Mk.  0T3  Mk. 

„ Marktredwitz  . . 0-26  „ 0'08  „ 

für  100  kg. 

Uebernahnietarif  für  den  Güterverkehr  Bayern- 
Schweizerische  Nordostbahn  vom  16.  August  1899.  (Auf- 
hebung des  Ausnahmetarifes  Nr.  12  für  Sprit  und 
Spiritus.)  Der  Ausnahmetarif  für  Sprit  und  Spiritus  (Seite  18) 
ist  durch  Einführung  entsprechender  directer  Frachtsätze  (Seite  10 
des  I.  Nachtrages  zum  1.  Heft  der  Bayerisch-Schweizerischen 
Gütertarife  vom  1.  December  1899)  hinfällig  geworden  und  deshalb 
zu  streichen. 


Directer  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  solchen  der  Local- 
bahn-Actiengesellschaft  in  München  vom  1.  Mai  1899. 

(Kürzung  der  Holz-Ausnahmetarife.)  Mit  Giltigkeit  vom 

1.  Februar  1900  sind  im  Verkehre  zwischen  Benediktbeuern, 
Bichl,  Kochel  und  Schönmühle  einerseits,  dann  den  Stationen 
der  Strecken 

Sonthofen — Oberstdorf, 

Markt  Oberdorf — Füssen, 

Murnau— Garmisch-Partenkirchen, 

Fürth — Zirndorf — Cadolzburg, 

sowie  den  Stationen  Donaustauf  und  Stadtamhof  andererseits  für 
Holz  der  Ausnahmetarife  Nr.  1 b und  7 die  bezüglichen  Fracht- 
sätze um  je  006  Mk.  für  100  kg  zu  kürzen. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen.  Heft  C (Abschnitt  II)  für  die  Beförde- 
rung von  Gütern  vom  1.  April  1898.  (Abfertigungs- 
vorschriften für  Sendungen  an  die  Münchener 
Lagerhäuser.)  Sendungen  an  das  Stadtlagerhaus  in  München 
sind  nach  München  S.B.,  Sendungen  an  das  Lagerhaus  (Lager- 
hausabtheilung) der  Bayerischen  Bank,  vormals  C.  Schmederer  in 
München,  und  Sendungen  an  das  Lagerhaus  der  Bayerischen 
Handelsbank  in  München  sind  nach  München  O.B.  abzufertigen, 
wenn  im  Frachtbriefe  nicht  ein  anderer  Empfangsbahnhof  vor- 
geschrieben ist. 


Bayerisch-Belgischer  Gütertarif  vom  1.  Juni  1883. 

(Tarifirung  von  „Thee“.)  Ab  1.  Februar  1900  wird  der 
Artikel  „Thee“  zu  den  bestehenden  Frachtsätzen  für  Kaffee 
(Ausnahmetarif  a1)  abgefertigt. 

Schlesisch-Süddeutscher  Verbandsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  Nr.  1,  Verkehr  mit  Bayern,  vom  1.  Juni  1892.  (Auf- 
hebung der  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  18.) 
Die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  18  für  gesalzene  Häute 
von  Lindau  nach  Rybnik  und  Brieg  werden  aus  Anlass  der 
zum  1.  Jänner  1900  erfolgten  Versetzung  dieses  Artikels  in  den 
Specialtarif  I vom  genannten  Zeitpunkte  ab  aufgehoben. 

Ausnahmetarife  für  die  Beförderung  von  Getreide, 
Hülsenfrüchten,  Malz  und  Mühlerzeugnissen  von  Stationen 
der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  der  Local- 
bahn - Actiengesellschaft  in  München  zur  Ausfuhr  nach 
Oesterreich  vom  10.  October  1897.  (Ergänjz ungen  und 
Aenderungen.)  Auf  Seite  4 des  Nachtrages  I ist  bei  Ziffer  8 
nachzutragen : 

Lagerhaus  des  oberpfälzischen  Kreisverbandes  landwirt- 
schaftlicher Darlehenscassenvereine  am  Bahnhofe  Regensburg. 

Ferner  sind  im  Haupttarife  Seite  8,  16  und  21  die  Stations- 
bezeichnungen : 

Doos  in  Nürnberg  — Doos, 

Dutzendteich  in  Nürnberg— Dutzendteich, 

Mögeldorf  in  Nürnberg — Mögeldorf  und 
Schweinau  in  Nürnberg— Schweinau 

abzuändern. 


Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen.  Heft  D für  den  Verkehr  der  kgl. 
bayerischen  Localbahnen  vom  1.  April  1898.  (Auflassung 
des  Localbahnzuschlages.)  Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Februar 
1900  wird  für  die  Beförderung  von  Holz,  wie  in  den  Ausnahme- 
tarifen 1 b und  7 genannt,  in  Wagenladungen  auf  der  Localbahn 
Penzberg-Kochel  der  Zuschlag  von  6 Pfg.  für  100  kg  aufgelassen. 


Thüringisch  - Hessisch  - Bayerischer  Gütertarif  vom 
1.  Jänner  1896.  (Nachtrag  XI.)  Mit  Wirksamkeit  vom 
1 Jänner  1900  ist  der  Nachtrag  XI  mit  folgendem  Inhalte  zur 
Einführung  gelangt: 

I.  Aenderungen  von  Stationsnamen. 

II.  Aenderung  der  besonderen  Bestimmungen  zu  der  Verkehrs- 
ordnung. 

III.  Aenderung  der  besonderen  Tarifvorschriften. 

IV.  Aenderung  und  Ergänzung  der  Vorbemerkungen  zum 
Kilometerzeiger. 

V.  Ergänzung  der  Kilometertafel  I. 

VI.  Ergänzung  nnd  Aenderung  der  Kilometertafel  II. 

VII.  Aenderung  und  Ergänzung  der  Ausnahmetarife: 

1.  Ausnahmetarif  2 (Rohstofftarif). 

2.  „ 4 c (Rübenerde  zum  Düngen). 

3.  „ 5 (Wegebaumaterialien). 

4.  „ 9 b (Blei— wird  aufgehoben—). 

5.  „ 9 S (Schiffsbaueisen). 

6.  „ 13  (Blei  in  Blöcken  etc.). 

VIII.  Berichtigungen. 


Schlesisch-Süddeutscher  V erbandsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  Nr.  1,  Verkehr  mit  Bayern,  Heft  Nr.  2,  Verkehr 
mit  Württemberg,  vom  1.  Juni  1892.  (Kürzung  der  Ent- 
fernungen für  Freiwaldau.)  Mit  Wirksamkeit  vom 
1.  Februar  1900  sind  die  im  Nachtrage  IX,  bezw.  VIII  für  Frei- 
waldau, Kreis  Sagan,  vorgesehenen  Entfernungen  um  je  drei 
Kilometer  zu  kürzen. 

Hiemit  hat  die  bisherige  Kürzung  der  Entfernungen  um 
drei  Kilometer  bei  der  Berechnung  der  Frachten  für  die  auf 
Grund  des  Militärtarifes  abzufertigenden  Militärsendungen,  der 
Lieferfristen,  der  Deckenmiethe,  der  Gebühr  für  Schutzwagen 
und  der  Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  in  Wegfall 
zu  kommen. 

Verkehr  Bayern]—  Russland.  (Rubelcours.)  Für  die 
Umrechnung  aus  der  russischen  in  die  deutsche  Währung  und 
umgekehrt  bat  die  General- Direction  der  kgl.  Bayerischen  Staats- 
eisenbabnen  festgesetzt,  dass  ab  10.  Jänner  1900  bis  auf  Weiteres 
der  Cours  von  1 Rubel  = 2‘16  Mk.  anzuwenden  ist. 

Deutsch  ■ Sosnowicer  Grenzverkehr,  Tarifheft  1. 

(Einbeziehung  neuer  Stationen.)  Mit  dem  1.  Februar 
n.  St.  1900  wurden  die  Stationen  Coswig  (Anhalt)  des  Eisenbahn- 
Directionsbezirkes  Halle  a.  S.,  Gross -Chelm  des  Eisenbahn- 
Directionsbezirkes  Kattowitz  und  Langenöls  des  Eisenbahn- 
Directionsbezirkes  Breslau  in  das  Tarifheft  1 für  den  Deutsch- 
Sosnowicer  Grenzverkehr  aufgenommen. 

Die  Frachtsätze  sind  bei  den  betheiligten  Verwaltungen 
zu  erfahren. 


Kgl.  Württembergische  Staatseisen  bahnen.  (Getreide- 
au  sn  ahmetarif  Nr.  6.)  Mit  Wirkung  vom  10.  Jänner  1900 
wurde  die  Station  Ochsenhausen  in  den  Ausnahmetarif  Nr.  6 
für  Getreide  etc.  nach  Friedrichshafen  transit  mit  einem  Fracht- 
sätze von  Mk.  042  für  100  kg  einbezogen. 

— (Tarif  für  die  Beförderung  lebenderThiere.) 
Die  Tafel  zur  Berechnung  des  Frachtzuschlages  aus  der  Declaration 
des  Interesses  an  der  Lieferung  von  lebenden  Thieren  auf  Seite  26 
des  Tarifes  für  den  vorbezeichneten  Verkehr,  Theil  II,  vom 
1.  April  1899  ist  mit  Wirkung  vom  1.  Jänner  1900  ausser  Kraft 
getreten.  Es  ist  daher  diese  Tafel,  ebenso  wie  die  Verweisungen 
auf  die  Tafel  Seite  2 und  10  des  Tarifes  zu  streichen.  Die  Be- 
rechnung des  Frachtzuschlages  für  Angabe  des  Interesses  an 
der  Lieferung  von  lebenden  Thieren  erfolgt  ab  1.  Jänner  1900 
lediglich  nach  Massgabe  der  Bestimmungen  des  mit  dem  ge- 
nannten Zeitpunkte  zur  Ausgabe  gelangten  neuen  Theiles  I für 
die  Beförderung  von  lebenden  Thieren  (Seite  15  unter  V.) 
Bezüglich  der  frachtfreien  Beförderung  der  nicht  der  Eisen- 
bahnverwaltung gehörigen  Geräthe  sind  nunmehr  die  Bestimmungen 
im  neuen  Theil  I unter  § 20  der  allgemeinen  Tarifvorschriften 
f Seite  12  und  13)  massgebend.  Im  Theil  II  ist  daher  auf  Seite  5 
bei  Ziffer  4 zu  § 44  der  zweite  Absatz  zu  streichen. 

Ausnahmetarif  für  Fleisch  etc.  Schweiz — Parin  vom 
1.  April  1892.  (Kündung.)  Der  Eilfrachttarif  für  Butter, 
Fische,  Fleisch,  todtes  Geflügel  und  Wildpret  ab  schweizerischen 
Stationen  nach  Paris  via  Petit-Croix  und  Dell«  vom  1.  April  1892 
wurde  auf  den  30.  April  1900  gekündet.  Ueber  die  Einführung 
eines  neuen  Tarifes  wird  seinerzeit  besondere  Publication  erfolgen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publieations- 
nnd  Biquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselb« 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrecbnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  136  ex  1899,  Post  2524  sub  b),  für  Kohlen  nach  Prag  Hrabovka  transit  publicirte 
Nachlass  von  38  Kronen  per  10.000  kg  gilt  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  Februar  1900  unter  Aufrechthaltung 
der  sonstigen  Bestimmungen  auch  für  Kohlensendungen  nach  Weseli-Mezimosti  und  Prag  Smichov. 

Die  Li.[uidirung  des  Nachlasses  erfolgt  gegen  Vorlage  der  auf  den  Reclamanten  als  Empfänger  lautenden,  die 
Routenvorschrift  via  Mittelsteine— Tinischt— Köuiggrätz -Kolin  abweisenden  Original-Fracbtnriefe  bis  längstens  Ende  April  1900. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  des  Handelsministeriums  vom  28.  December  1899, *)  betreffend  die  gleichförmige  Einrichtung, 
Ueberwachung  und  Untersuchung  der  Lichter  und  Signalmitte!  auf  Grund  der  Vorschriften  zur  Verhütung 
von  Zusammenstössen  auf  See  (Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  17.  April  1897, 

R.-G.-Bl.  Nr.  95). 

Einleitende  Bestimmungen. 

Schiffe  und  Fahrzeuge  dürfen,  die  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammenstössen  auf  See  befolgend, 
keine  anders  eingerichteten  Lichter  und  Signalmittel  zeigen,  verwenden  und  in  keiner  anderen  Art  und  Weise 
gebrauchen,  als  wie  dies  durch  die  nachstehenden  Vorschriften  bestimmt  ist  und  ihnen  ihrer  Gattung  und  Grösse 
nach  zukommt. 

Die  Anzahl  und  Gattung  der  Lichter  und  Signalkörper,  welche  am  Bord  vorräthig  zu  sein  haben,  ist  aus 
der  Tafel  I zu  entnehmen. 

Bei  jedem  k.  k.  Hafen-  und  See-Sanitäts-Capitanate  hat  je  ein  Muster  der  verschiedenen  Gattungen  der  vor- 
geschriebenen  Laternen  in  vollkommen  ausgerüstetem  Zustande  vorhanden  zu  sein,  welches  dort  zur  Ansicht  aufzu- 
bewahren ist. 

Lichter. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

Artikel  I. 

Alle  Lichter,  welche  von  Schiffen  und  Fahrzeugen  im  Sinne  der  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammen- 
stössen auf  See  zu  führen  oder  zu  zeigen  sind,  müssen  den  nachstehenden  Bestimmungen  entsprechend  eingerichtet 
und  derart  angebracht  oder  aufgestellt  werden,  dass  deren  unbehinderte  Sichtbarkeit  unter  allen  Umständen  und 
Verhältnissen  gewahrt  erscheint.  Bei  Segelschiffen  darf  eine  Aenderung  der  Segellage  oder  eine  Vermehrung  der 
Segel  die  Sichtbarkeit  der  Lichter  in  keiner  Weise  beeinträchtigen.  Die  Innenbordbeleuchtung  der  Schiffe  darf 
niemals  Anlass  geben,  dass  eine  Verwechslung  mit  einem  der  vorschriftsmässig  zu  führenden  Lichter  statt 
finden  kann. 

Die  elektrischen  Leitungen  sämmtlicher  zu  Lichtern  verwendeten  Glühlampen  müssen  derart  gesell  b 
sein,  dass  Beschädigungen  irgend  welcher  Art  möglichst  vermieden  werden. 

Die  Laternen  und  Lampen  sämmtlicher  zur  Führung  vorgeschriebenen  Lichter  sind  an  Bord  m Am-  n 
hiezu  geeigneten,  entsprechend  geschützten  Orte,  womöglich  auf  Deck,  aufzubewahren.  Die  Ersatzlatevner  ihm. 
Lampen  der  Seiten-  und  Focklichter  sind  auf  Dampfern  in  Brückenhäuscben  oder  auf  Deck  in  einer  eigener  Licht- 
kammer  zu  verwahren.  Die  Reinigung,  Instandhaltung  und  Aufbewahrung  sämmtlicher  Lichter  is  eir.v  hiefur 
bestimmten,  in  der  Schiffsrolle  in  dieser  Anstellung  vorzumerkenden  geeigneten  Person  der  Sch  ffsbetnannung  anzu- 


')  Enthalten  in  dem  am  29.  December  1899  ausgegebenen  CVI.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  254. 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  20 


654 


vertrauen,  welche  in  dieser  Eigenschaft  seitens  der  hiezu  berufenen  Behörden  nebst  dem  Schiffer  zur  Verantwortung 
gezogen  werden  kann.  Hiedurch  wird  jedoch  die  Verantwortlichkeit  anderer  mit  der  Behandlung  der  Lichter  zeit- 
weilig beauftragten  oder  dazu  berufenen  Personen  nicht  aufgehoben. 

Seitenlichter. 

Artikel  II. 

§ 1.  Aufstellung. 

Schiffe  haben  ihre  Seitenlichter  womöglich  vor  der  Mittelsection  und  thunlichst  weit  gegen  vorne  an  der 
betreffenden  Bordseite  an  solcher  Stelle,  in  solcher  Art  und  Höhe  anzubringen,  dass  deren  vorgeschriebene  Sicht- 
barkeit gewahrt  ist  und  dieselben  vor  Beschädigung  durch  Wellenschlag  nach  Möglichkeit  geschützt  sind.  Als 
solche  Plätze  eignen  sich  die  Seitenenden  der  Commandobrücken,  das  Vorcastell,  die  höchstgelegenen,  äussersten 
Theile  der  Radkästen,  eigens  hiezu  eingerichtete  Krahne,  Ausleger,  Plattformen  oder  Lichtthürmchen. 

Die  Verwendung  von  Bootskrahnen  für  die  Führung  von  Seitenlichtern  ist  nicht  gestattet. 

§ 2.  Schirme  und  Plattformen. 

Die  Schirme  und  Plattformen  der  Seitenlichter  sind  auf  einem  der  oberwähnten  oder  sonst  entsprechenden 
Orte  frei  von  jedwedem  Hindernisse  anzubringen  und  verlässlich  zu  befestigen. 

Sind  solche  Schirme  auf  eigens  eingerichteten  Krahnen,  Auslegern  oder  Plattformen  angebracht,  so  müssen 
dieselben  derart  gegen  aussenbords  reichen,  dass  die  Seitenlichter  in  der  vorgeschriebenen  Richtung  ohne  Unter- 
brechung sichtbar  sein  können. 

Segelschiffe  und  Segelfahrzeuge  von  weniger  als  80  Tonnen  Bruttoraumgehalt,  welche  keine  Quersegel 
führen  und  ohne  Behinderung  der  Handhabung  der  Segel  und  des  laufenden  Gutes  die  Lichter  nicht  auf  Krahnen 
führen  können,  dürfen  Plattform  und  Schirm  an  den  Fockwanten  befestigen  ; dieselben  müssen  jedoch  derart  an- 
gebracht sein,  dass  sie  dem  vorgeschriebenen  Zweck  vollkommen  entsprechen. 

Die  Schirme  der  Seitenlichter  müssen  eine  solche  Länge  besitzen,  dass  sie,  vom  Mittelpunkte  der  Flamme 
gemessen,  mindestens  91  cm  vor  den  Lichtern  hervorragen.  Dieselben  haben  parallel  zur  Kielrichtung  derart 
befestigt  und  hat  das  Licht  so  abgeblendet  zu  sein,  dass  die  von  der  äusseren  Kante  der  Kopfleiste  des  Schirmes 
zur  inneren  Kante  des  Dochtes  oder  des  elektrischen  Glühkörpers  gezogene  Linie,  bezw.  die  durch  die  äussere 
Fläche  der  Aussenleiste  gebildete  Ebene  mit  der  Kielrichtung  parallel  ist.  Falls  an  den  Laternen  der  Seitenlichter 
keine  entsprechende  Einrichtung  besteht,  damit  das  volle  Licht  der  Seitenlichter  wirklich  nur  bis  auf  zwei  Striche 
über  die  Dwarsrichtung  nach  achter  sichtbar  sei,  so  ist  die  achtere  Querwand  des  Schirmes  derart  zu  verfertigen, 
dass  der  hervorragende  Theil  das  Seitenlicht  in  der  vorgeschriebenen  Richtung  nach  achter  abblendet.  Die  Höhe 
der  Schirme  muss  der  Höhe  der  Laternen  mindestens  gleichkommen.  Der  Schirm  des  Steuerbordseitenlichtes  hat 
grün,  jener  des  Backbordseitenlichtes  hat  roth  angestrichen  zu  sein. 

Um  einer  Verwechslung  des  grünen  und  des  rothen  Seitenlichtes  bei  ihrer  Aufstellung  vorzubeugen,  ist  an  den 
Plattformen,  auf  welchen  die  Lichter  ruhen,  an  den  Schirmen  oder  den  Laterngehäusen  eine  derartige  Einrichtung 
anzubringen,  dass  das  grüne  Licht  nur  am  Steuerbord,  das  rothe  nur  am  Backbord  ausgesetzt  werden  kann. 

Wenn  auf  kleinen  Schiffen  oder  Lotsenfahrzeugen  (Artikel  6 und  8 der  Vorschriften  zur  Verhütung  von 
Zusammenstössen  auf  See)  tragbare  Seitenlichter  angewendet  werden  dürfen,  sind  die  Schirme  an  den  Laternen 
fix  anzubringen  und  können  zum  Umklappen  eingerichtet  sein. 

Die  Fläche  der  Plattform  darf  die  Basis  der  Laterne  des  Seitenlichtes  nur  um  Geringes  überragen. 

§ 3.  Lichtthürmchen. 

Die  zur  Unterbringung  der  Seitenlichter  dienenden  und  möglichst  weit  gegen  vorne  aufzustellenden  Licht- 
thürmchen müssen  an  ihrem  vorderen  Theile  in  entsprechender  Höhe  eine  Ausnehmung  haben,  um  den  Lichtstrahlen 
den  Austritt  in  der  vorgeschriebenen  Richtung  zu  gestatten. 

Die  Ausnehmungen  müssen  mit  Glasfenstern  aus  farblosem  Glase  bester  Qualität,  welche  aus  einem  Stücke 

erzeugt  sind,  abgeschlossen  sein. 

Wenn  in  der  Lampe  mehr  als  ein  Docht  verwendet  wird,  so  ist  die  eben  erwähnte  Ausnehmung  ent- 
sprechend grösser  zu  halten.  Ausserdem  haben  diese  Lichtthürmchen  mit  Oeffnungen  oder  mit  einer  Vorrichtung 
versehen  zu  sein,  welche  es  ermöglicht,  zu  prüfen,  ob  die  Abblendung  des  Lichtes  in  der  festgesetzten  Weise 
erfolgt. 

§ 4.  Oscillirende  Schirme  und  kardanische  Aufhängung. 

Oscillirende  Schirme  sind  kardanisch  aufgehängten  Laternen  im  Allgemeinen  vorzuziehen ; nur  bei  Schiffen, 
welche  einen  häufigen  und  grossen  Wechsel  in  der  Trimm  aufweisen,  sind  letztere  vortheilhafter. 

Wenn  die  Seitenlichter  kardanisch  aufgehängt  sind,  so  müssen  die  Punkte  der  Aufhängung  mit  dem  Mittel- 
punkte der  Linsen  in  einer  Horizontalebene  liegen,  damit  der  Winkel,  unter  dem  sich  die  am  meisten  divergirenden 
Strahlen  unter  einander  kreuzen,  möglichst  constant  bleibe.  Sind  jedoch  die  Lichter  und  die  Schirme  gemeinsam 
kardanisch  aufgehängt,  so  fällt  diese  Vorsichtsmassregel  weg  und  kann  die  Ebene  der  Aufhängungspunkte  unterhalb 
oder  oberhalb  des  Linsenmittelpunktes  liegen. 

Bei  Seitenlichtern,  welche  mit  oscillirenden  Schirmen  versehen  oder  kardanisch  aufgehängt  sind,  können 
die  Linsen  stärker  convex  sein,  als  dies  laut  § 6,  vorletzter  Absatz,  bei  fix  angebrachten  Lichtern  mit  Rücksicht 
auf  eine  eventuelle  Neigung  des  Schiffes  vorgeschrieben  ist. 
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§ 5.  Laternen. 

Die  Laternen  der  Seitenlichter  müssen  aus  Kupfer  oder  Weissblech  erzeugt  und  innen  durchaus  gut 
verzinnt  sein. 

Sind  die  Laternen  aus  Kupfer  erzeugt,  so  ist  die  Bordseite,  auf  welcher  sie  zu  gebrauchen  sind,  durch 
eine  metallene  Aufschriftstafel  auf  denselben  ersichtlich  zu  machen  und  überdies  ist  in  der  Thüre  der  Laterne  eine 
mit  einem  gleichfarbigen  Glase  verdeckte  kleine  Oeffnung  herzustellen. 

Sind  die  Laternen  aus  Weissblech  erzeugt,  so  müssen  dieselben  von  Aussen  mit  einer  ihrem  Glase 
und  Schirme  gleichen  Farbe,  daher  die  Seitenlichter  der  Steuerbordseite  grün,  jene  der  Backbordseite  roth 
angestrichen  werden. 

Ueberdies  sind  die  Laternen  mit  einer  derartigen  Einrichtung  zu  versehen,  dass  sie  nur  an  der  für  sie 
bestimmten  Bordseite  aufgestellt  werden  können. 

Die  Luft-  und  Rauchöffnung  der  Laterne  muss  genügend  gross  und  so  eingerichtet  sein,  dass  die  Flamme 
durch  den  Luftzug  nicht  ausgelöscht  werden  kann  und  infolge  starken  Windes  oder  heftiger  Bewegung  des  Schiffes 
nicht  zu  stark  rauche.  Diese  Oeffnungen  können  bei  Verwendung  des  elektrischen  Lichtes  geschlossen  gehalten 
werden,  um  das  Eindringen  von  Nässe  zu  verhindern  und  die  Glühlampe  gegen  das  Zerspringen  zu  sichern. 

Die  Laterne  muss  überdies  derart  verfertigt  sein,  dass  Gischt  oder  Wasser  nicht  in  solcher  Menge  ein- 
treten  kann,  wodurch  die  Leuchtkraft  des  Lichtes  auch  nur  im  geringsten  beeinträchtigt  werde.  Auch  darf  die 
Laterne  zum  Schutze  der  Linsen  mit  feinen,  weitmaschigen,  die  Sichtbarkeit  des  Lichtes  nicht  beeinträchtigenden 
Metallgittern  versehen  sein. 

Um  sicherzustellen,  dass  das  volle  Licht  der  Seitenlichter  wirklich  bis  auf  zwei  Striche  über  die  Dwars- 
richtung nach  achter  sichtbar  sei,  müssen  die  Laternen  so  eingerichtet  sein,  dass  eine  vom  achteren  Rande  des 
Dochtes  in  der  Richtung  auf  zwei  Striche  von  der  Dwarsrichtung  nach  achter  gezogene  Linie  gerade  noch  den 
freien  achteren  Rand  der  Linse  trifft. 

Steht  der  Docht  senkrecht  auf  die  Kiellinie  des  Schiffes,  so  ist  diese  Linie  von  dem  inneren  Rande  des 
Dochtes,  und  wenn  mehrere  Dochte  angewendet  sind,  von  dem  inneren  Rande  des  innersten  Dochtes  zu  ziehen. 

Alle  laut  Tafel  I vorgeschriebenen  Laternen  der  Seitenlichter  müssen  von  gleicher  Beschaffenheit  und 

Einrichtung  sein. 

Die  Form  der  Laternen  der  Seitenlichter  ist  aus  den  Figuren  1 und  2 der  Tafel  V ersichtlich ; die 
Dimensionen  sind  aus  der  Tafel  XIV,  laut  welcher  die  Schiffe  in  sechs  Kategorien  eingetheilt  sind,  zu  entnehmen 

§ 6.  Linsen. 

Die  Verwendung  von  kreisbogenartig  gekrümmten  gewöhnlichen  Gläsern  von  gleichmässiger  Dicke  ist  bei 
den  Seitenlichtern  strenge  untersagt  und  hiemit  ausdrücklich  angeordnet,  dass  für  die  farbigen  Seitenlichter  aus- 
schliesslich nur  dioptrische  oder  planconvexe  Linsen  zu  gebrauchen  sind. 

Hievon  sind  nur  die  Dampfschiffe  mit  weniger  als  40  Tonnen  Brutto-Raumgehalt,  die  kleinen  Dampfboote, 
Lotsendampfer,  Lotsen-Segelfahrzeuge  und  Segelfahrzeuge  mit  weniger  als  20  Tonnen  Brutto-Raumgehalt  ausgenommen, 
falls  dieselben  statt  der  doppelfarbigen,  bezw.  statt  der  Laterne  mit  dem  grünen  und  rothen  Schieber,  Seiten- 
lichter führen. 

Die  Linsen  müssen  aus  Krön-  oder  Flintglas  (Krystall)  erzeugt,  vollkommen  geschliffen,  von  Luftblasen 
oder  anderen  sichtbaren  Mängeln,  wie  Flecke  oder  verticale  Risse,  welche  eine  Streuung  der  Strahlen  und 
Schwächung  der  Farbe  bewirken,  gänzlich  frei  sein. 

Um  sicherzustellen,  dass  das  austretende  Licht  von  allen  in  Betracht  kommenden  Punkten  gleichmässig 
gesichtet  werden  kann,  ist  darauf  zu  achten: 

1.  dass  die  Krümmung  der  Linsen  dem  Sector  eines  Kreisbogens  entspricht,  und 

2.  dass  der  Halbmesser,  welcher  diesen  Kreisbogen  beschreibt,  vom  Mittelpunkt  der  Flamme  ausgeht,  in 
welchem  Falle  dann  die  Flamme  von  jedem  in  der  nämlichen  Horizontalebene  liegenden  Punkte  der  Linse  gleich 

weit  entfernt  sein  wird. 

Der  Umfang  der  Linsen  der  Seitenlichter  muss,  den  in  die  Laterne  eingefassten  Theil  abgerechnet,  hin- 
reichend sein,  um  den  vorgeschriebenen  Winkel  von  10  Strich  einzuschliessen  ; deren  Höhe  darf  in  keinem  Falle 
geringer  sein  als  deren  Halbmesser. 

Die  Krümmung  des  äusseren  Theiles  der  Planconvexlinsen  und  jene  der  betreffenden  Theile  der  äusseren 
Fläche  der  dioptrischen  Linsen  muss  so  angeordnet  sein,  dass  hiedurch  die  gewünschte  Vereinigung  der  Licht- 
strahlen erreicht  werde,  wobei  die  Bedingung  erfüllt  sein  muss,  dass  das  Licht  bei  reiner  Atmosphäre  in  dunkler 
Nacht  auf  eine  Distanz  von  nicht  weniger  als  eine  Seemeile  gesichtet  werden  kann,  wenn  das  Seitenlicht  auch 
20  Grade  über  oder  unter  der  Horizontalebene  geneigt  ist. 

Die  Dimensionen  der  vorgeschriebenen  Linsen  sind  aus  der  Tafel  XIV  zu  entnehmen. 

§ 7.  Farbe  der  Linsen. 

Das  Steuerbordseitenlicht  muss  von  blaugrtiner,  das  Backbordseitenlicht  von  kirschrother  Farbe  : i.  i 
beide  müssen  eine  solche  Farbenstärke  besitzen,  dass  die  betreffenden  Farben  auf  die  vorgeschriebeiv  bn  i.  r 
unter  allen  Umständen  und  Verhältnissen  vollkommen  deutlich  unterschieden  werden  können. 

Die  Farbe  der  Seitenlichter  darf  nur  erreicht  werden  entweder  mittelst  gleichmässig  gefärbter  plane  n xer 
Linsen  oder  mittelst  entsprechend  gefärbter  und  gebogener  Glastafeln,  welche  zwischen  der  Erblos  ■>  dio  trisehen 
oder  planconvexen  Linse  und  der  Lichtquelle  unmittelbar  hinter  der  ersteren  fix  eingesetzt  oder  eingeschoben 
werden.  Da  gefärbte  Linsen  viel  Leuchtkraft  absorbiren,  so  ist  der  letzt  erwähnten  Art  der  E.rbencrzeugung  auch 
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bei  planconvexen  Linsen  unbedingt  der  Vorzug  zu  geben.  Wird  die  Färbung  des  Lichtes  in  dieser  Weise  hervor- 
gerufen, so  müssen  für  die  Lampe  Glascylinder  verwendet  werden  und  ist  die  zum  Einschieben  bestimmte  Glas- 
tafel in  einen  metallenen  Rahmen  zu  fassen,  um  einem  Bruche  derselben  möglichst  vorzubeugen.  Dieselbe  muss  von 
cylindrischer  Form  und  solcher  Ausdehnung  sein,  dass  der  Austritt  von  ausschliesslich  farbigen  Strahlen  gesichert 
ist,  und  soll  sich  in  der  Krümmung  der  Innenfläche  der  Linse  anschmiegen.  Im  Laternengehäuse  ist  an  entsprechen- 
der Stelle  für  das  Einsetzen  und  unverrückbare  Festhalten  der  farbigen  Glastafel  eine  Führungsleiste  anzubringen. 

Um  eine  Verwechslung  der  verschieden  gefärbten  Glastafeln  und  hiedurch  die  Anbringung  derselben  an 
falscher  Stelle  zu  verhindern,  muss  geeignete  Vorsorge  getroffen  sein,  dass  die  für  das  Steuerbordseitenlicht 
bestimmten  Glastafeln  nicht  in  die  Backbordlaterne  und  umgekehrt  eingeführt  werden  können,  ebenso  auch,  dass 
die  Thüre  der  Laterne  nur  dann  verschliessbar  ist,  wenn  die  farbige  Glastafel  am  richtigen  Aufstellungsplatze 
sich  befindet. 

Jedes  Schiff  hat  eine  genügende  Anzahl  von  farbigen  Glastafeln  zum  Auswechseln  mitzuführen. 

§ 8.  Einrichtung  der  Lampen. 

Die  für  Seitenlichter  verwendeten  Laternen  haben  entweder  mit  einer  für  Beleuchtung  mit  Mineral-  oder 
vegetabilischem  Oele  eingerichteten  Lampe  oder  mit  elektrischem  Glühlichte  versehen  zu  sein.  Die  Verwendung 
der  nämlichen  Lampe  für  Mineral-  und  vegetabilische  Oelbeleucbtung  ist  unzulässig.  Das  Lampengefäss  hat  derart 
construirt  zu  sein,  dass  die  Mitte  des  am  stärksten  leuchtenden  Theiles  der  Flamme  oder  des  elektrischen  Glüh- 
lichtkörpers sich  im  Mittelpunkte  des  horizontalen  Kreisbogens  der  Linsen,  und  zwar  in  der  Mitte  der  Höhe  der- 
selben befinde,  und  der  äussere  Rand  die  gegen  den  unteren  Theil  der  Linse  gerichteten  Lichtstrahlen  nicht 
abhalte.  Die  Lampengefässe  dieser  Laternen  müssen  von  solchem  Fassungsraume  sein,  dass  sie  den  für  eine  Brenn- 
dauer von  mindestens  16  Stunden  erforderlichen  Brennstoff  bequem  aufnehmen  können,  und  ist  für  deren  unver- 
rückbare Feststellung  in  der  Laterne  vorzusorgen.  In  die  für  den  Gebrauch  von  Petroleum  bestimmten  Lampen- 
gefässe kann  ein  kleines  Stückchen  gewöhnlichen  Meerschwammes  guter  Qualität  eingelegt  werden,  welches  behufs 
Vermeidung  des  Verschüttens  von  Petroleum  bei  hohem  Seegange  die  in  der  Lampe  befindliche  Flüssigkeit  zum 
Theile  eingesaugt  halten  soll.  In  diesem  Falle  muss  jedoch  der  Docht  von  solcher  Länge  sein,  dass  er  am  Boden 
des  Lampengefässes  aufliegt. 

Für  jede  Laterne  ist  ein  doppelter  Satz  von  vollkommen  gleichartig  eingerichteten  Lampen  am  Bord 
zu  führen. 

Jede  Laterne,  welche  mit  elektrischem  Lichte  versehen  ist,  soll  so  eingerichtet  sein,  dass  das  Licht  unver- 
weilt  durch  ein  Licht  für  Mineral-  oder  vegetabilische  Oelbeleuchtung  ersetzt  werden  kann;  ist  die  mit  elektrischem 
Lichte  versehene  Laterne  jedoch  nicht  auf  solche  Weise  eingerichtet,  so  müssen  für  diese  Beleuchtungsarten  ver- 
wendbare Ersatzlampen  in  entsprechender  Zahl  vorhanden  und  zum  sofortigen  Gebrauche  (Artikel  I)  bereit  sein. 

Die  Leuchtkraft  der  Lampen  der  Seitenlichter  muss  von  solcher  Stärke  sein,  dass  den  Lichtern  die  vor- 
geschriebene Sichtweite  unter  allen  Verhältnissen  gewahrt  bleibt.  Bei  Aufstellung  in  Lichtthürmchen  müssen  Lampen 
von  grösserer  Leuchtkraft  zur  Verwendung  gelangen,  als  bei  den  auf  die  sonst  gebräuchliche  Weise  ausgesetzten 
Seitenlichtern. 

Bei  den  für  elektrische  Beleuchtung  eingerichteten  Lampen  der  Seitenlichter  darf,  nur  je  ein  Glühlicht 
angebracht  sein,  dessen  Lichtstärke  mindestens  16  Normalkerzen  betragen  muss. 

§ 9.  Dochte  und  Glühlichter. 

Für  die  Lampen  der  Seitenlichter  dürfen  nur  Banddochte,  und  zwar  als  Flach-  und  Runddochte  verwendet 
werden.  Der  Gebrauch  von  Dochten  aus  Baumwollsammt  (corduroy)  ist  untersagt. 

Die  verschiedenen  Anordnungen  der  Dochte  sind  aus  den  Figuren  1,  2 und  3 der  Tafel  VIII,  und  deren 
Dimensionen  aus  der  Tafel  XIV  ersichtlich. 

Die  Dochtbreite  darf  bei  Mineralöl  nicht  weniger  als  25  mm,  bei  vegetabilischem  Oele  nicht  weniger  als 
44  mm  betragen.  Flachdochte  von  25  mm  Breite  müssen  stets  senkrecht  auf  die  Kielrichtung  stehen,  solche 
grösserer  Breiten  können  jedoch  unter  einem  beliebigen  Winkel  aufgestellt  werden,  aber  immer  so,  dass  die  Breite, 
in  der  Senkrechten  auf  die  Kielrichtung  gemessen  (Projection),  nicht  weniger  als  25  mm  und  nicht  mehr  als  50  mm 
beträgt.  Die  Anwendung  der  Runddochte  ist  jener  der  Flachdochte,  wo  nur  thunlich,  vorzuziehen. 

Bei  Benützung  von  elektrischem  Lichte  werden  nur  solche  Glühlampen  zugelassen,  welche  einen  die  vor- 
geschriebene Lichtstärke  verbürgenden  Fabriksstempel  tragen.  Die  leuchtenden  Theile  der  Glühlampe  dürfen 
keine  geringere  Breite  als  25  mm  und  keine  grössere  Breite  als  50  mm  besitzen. 

Um  die  Dochte  oder  die  Glühlampen  in  der  vorgeschriebenen  oder  gewünschten  Stellung  unverrückbar 
zu  erhalten,  muss  durch  eine  geeignete  Vorrichtung  die  Drehung  des  Docht-  oder  Glühlampenhalters  unmöglich 
gemacht  sein. 

Da  sich  bei  längerem  Gebrauche  der  Glühlampen  an  den  inneren  Glaswandungen  derselben  häufig  ein 
schwarzer,  lichtschwächender  Belag  bildet,  und  weil  die  Glühlampen  nur  eine  begrenzte  Brenndauer  besitzen, 
überdies  auch  leicht  dem  Bruche  oder  Zerspringen  ausgesetzt  sind,  muss  stets  eine  grössere  Anzahl  von  Ersatz- 
Glühlampen  am  Bord  vorräthig  und  im  Sinne  des  Artikels  I zum  sofortigen  Gebrauche  bereit  sein. 

§ 10.  Glascylinder. 

Im  Falle,  dass  für  die  Lampen  der  Seitenlichter  Glascylinder  verwendet  werden,  müssen  dieselben  aus 
einfachem  Hartglase  bester  Qualität  und  bester  Form  sein.  Für  jede  Laterne  haben  mindestens  fünf  Ersatzcylinder 
m Bord  vorhanden  und  zum  Gebrauche  bereit  zu  sein.  Gefärbte  Glascylinder  dürfen  zur  Erzielung  der  Färbung 
bu  den  Seitenlichtern  unter  keiner  Bedingung  angewendet  werden. 
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§ 11.  Reflectoren. 

Jede  Laterne,  sei  sie  zur  Beleuchtung  mit  Mineral-  oder  mit  vegetabilischem  Oele  eingerichtet,  soll  mit 
einem  aus  Metall  solid  hergestellten,  versilberten  und  tadellos  polirten  Reflector  versehen  sein,  welcher  den  Licht- 
effect möglichst  erhöht. 

Der  stets  in  vollkommen  tadellosem  Zustande  zu  erhaltende  Reflector  hat  so  construirt  und  angebracht 
zu  sein,  dass  seine  Horizontalachse  in  der  gleichen  Ebene  mit  der  Horizontalachse  der  Linse  liegt,  und  dass  sein 
Krümmungshalbmesser  vom  Mittelpunkte  der  Flamme  ausgeht,  in  welchem  Falle  der  Krümmungsmittelpunkt  der 
Linse  und  jener  des  Reflectors  im  Mittelpunkt  der  Flamme  zusammenfallen. 

Der  Reflector  darf  einerseits  nicht  so  klein  sein,  dass  eine  Linie  von  irgend  einem  Punkte  der  Oberfläche 
der  Linse  aus  und  durch  den  Mittelpunkt  der  Flamme  durchgehend  nicht  auf  seine  Oberfläche  auftreffen  würde, 
andererseits  aber  nicht  so  gross  sein,  dass  er  irgend  einen  auf  die  Linse  fallenden  Lichtstrahl  unterbrechen  könnte. 

Es  ist  Vorsorge  zu  treffen,  dass  der  Reflector  nur  an  einem  zweckentsprechenden  Platze  angebracht  und 
die  mit  dem  Reflector  versehene  Lampe  in  die  Laterne  nur  dann  eingesetzt  werden  kann,  wenn  sich  derselbe  in 
richtiger  Stellung  befindet. 

Die  abnehmbaren  Reflectoren  der  Seitenlichter  können  bei  Verwendung  des  elektrischen  Lichtes  entfallen. 

Focklichter. 

Artikel  III. 

§ 12.  Aufstellung. 

Das  Focklicht  ist  am  Fockmaste,  vor  demselben  oder  aber  am  vorderen  Theile  des  Schiffes  unverrückbar 
in  solcher  Höhe  anzubringen,  wie  dies  durch  die  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammenstössen  auf  See 
(Artikel  2 a)  festgesetzt  ist,  so  dass  dessen  vorgeschriebene  Sichtbarkeit  gewahrt  ist.  Wird  im  Sinne  des  Artikels  2 e) 
der  genannten  Vorschriften  ein  zweites  Licht  geführt,  so  ist  dasselbe  an  zweckentsprechender  Stelle  derart  anzu- 
bringen, dass  die  für  die  gegenseitige  Anordnung  der  beiden  Lichter  im  eben  erwähnten  Artikel  festgesetzten  Ver- 
fügungen strenge  eingehalten  werden. 

Für  das  Hissen,  Festhalten  und  Streichen  des  Focklichtes  müssen  geeignete  Vorrichtungen  vorhanden  sein. 


§ 13.  Laterne. 

Die  Laterne  des  auf  fünf  Seemeilen  zu  sichtenden  Focklichtes  ist  aus  Kupfer  zu  erzeugen,  jene  des  auf 
zwei  Seemeilen  zu  sichtenden  Focklichtes  kann  auch  aus  Weissblech  verfertigt  sein  und  muss  zum  Schutze  mit 
weisser  Farbe  gut  angestrichen  sein.  Beide  Gattungen  dieser  Laterne  sind  innen  gut  zu  verzinnen. 

Hinsichtlich  der  Luft-  und  Rauchöffnungen  und  des  Schutzgitters  gelten  die  für  die  Laternen  der  Seiten- 
lichter festgesetzten  Bestimmungen. 

Um  sicherzustellen,  dass  das  volle  Focklicht  wirklich  über  einen  Bogen  des  Horizontes  von  20  Strich 
fällt,  muss  die  Laterne  derartig  eingerichtet  sein,  dass  eine  von  dem  Steuerbord-,  beziehungsweise  Backbordrande 
des  Dochtes  in  der  Richtung  auf  zehn  Strich  von  gerade  vorne  nach  Steuerbord,  beziehungsweise  Backbord  ge- 
zogene Linie  gerade  noch  auf  den  bezüglichen  Rand  der  Linse  trifft.  Bei  Verwendung  mehrerer  Dochte  ist  diese 
Linie  vom  äusseren  Rande  der  äusseren  Dochte  zu  ziehen. 

Die  Form  der  Laterne  des  Focklicbtes  ist  aus  den  Figuren  1,  2 und  3 der  Tafel  IX,  ihre  Dimensionen 
aus  der  Tafel  XIV  zu  entnehmen. 


§ 14.  Linsen. 

Für  das  Focklicht  dürfen  ausschliesslich  nur  dioptrische  Linsen  zur  Anwendung  gelangen. 

Hievon  sind  nur  die  Dampfer  unter  40  Tonnen  Brutto-Raumgehalt,  die  kleinen  Dampfboote  und  Lotsen- 
dampfer ausgenommen,  welche  auch  Focklichter  mit  planconvexen  Linsen  verwenden  dürfen. 

Der  Umfang  der  Linse  muss,  den  in  die  Laterne  eingefassten  Theil  abgerechnet,  hinreichend  sein,  um 
den  vorgeschriebenen  Winkel  von  20  Strich  einzuschliessen ; die  Höhe  der  Linse  darf  in  keinem  Falle  geringer 
sein  als  deren  Halbmesser. 

Die  für  die  Seitenlichter  hinsichtlich  Material,  Construction  und  optische  Eigenschaften  geltenden  Bestim- 
mungen finden  für  das  Focklicht  analoge  Anwendung,  mit  der  Ausnahme,  dass  das  Focklicht,  wenn  auch  20  Grade 
über  oder  unter  der  Horizontalebene  geneigt,  bei  reiner  Atmosphäre  in  dunkler  Nacht  mindestens  auf  eine  Ent- 
fernung von  drei,  beziehungsweise  bei  Dampfern  unter  40  Tonnen  Brutto-Raumgehalt,  bei  kleinen  Dampfbooten 
und  Lotsendampfern  des  obigen  Tonnengehaltes  auf  eine  Seemeile  gesichtet  werden  kann. 

Die  Dimensionen  der  vorgeschriebenen  Linsen  sind  aus  der  Tafel  XIV  zu  entnehmen. 


§ 15.  Farbe  der  Linsen. 
Die  Linse  des  Focklichtes  muss  vollkommen  farblos  sein. 


§ 16.  Einrichtung  der  Lampen,  Dochte,  Glühlichter,  Glascylinder  und  Reflectoren. 

Die  Bestimmungen,  betreffend  die  Einrichtung  der  Lampen,  der  Dochte  und  Glühlichter,  sowie  der  Glas- 
cylinder bei  den  Seitenlichtern  finden  für  das  Focklicht  vollinhaltlich  Anwendung,  mit  der  Ausnahme,  dass  bei 
Benützung  von  für  elektrische  Beleuchtung  eingerichteten  Laternen  das  Glühlicht  eine  Lichtstärke  von  mindestens 
32  Normalkerzen  besitzen  muss.  P'ür  die  Reflectoren  gelten  dieselben  Bestimmungen  wie  für  die  Seitenlicht- 
reflectoren  bis  auf  die  im  § 11  angeführte  Bedingung,  dass  jeder  von  der  Linse  aus  durch  die  Flamme  gezogene 
Strahl  den  Reflector  treffen  muss.  Der  Reflector  muss  hier,  um  keinen  auf  die  Linse  auffallenden  L ichtstrahl  zu 
unterbrechen,  entsprechend  kleiner  gehalten  sein.  Bei  Anwendung  des  elektrischen  Lichtes  kann  der  Reflector 
entfallen. 
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Heckliohter. 

Artikel  IV. 

§ 17.  Aufstellung. 

Das  im  Sinne  der  Artikel  3 und  10  der  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammenstössen  auf  See  für 
schleppende  Dampfschiffe  gestattete,  beziehungsweise  für  überholte  Schiffe  vorgeschriebene  weisse  Licht  muss  im 
ersteren  Falle  hinter  dem  Maschinenschlote  oder  Achtermast,  im  letzteren  Falle  am  Heck  geführt  oder  vom  Heck 
aus  gezeigt  werden. 

§ 18.  Laterne. 

Wenn  dieses  Licht  in  einer  Laterne  angebracht  geführt  wird,  so  hat  diese  derart  eingerichtet  und  mit 
Schirmen  versehen  zu  sein,  dass  sie  ein  ununterbrochenes  weisses  Licht  über  einen  Bogen  des  Horizontes  von 
12  Strich,  und  zwar  von  gerade  achter  aus  6 Strich  nach  jeder  Seite  des  Schiffes  wirft.  Anstatt  einer  solchen 
Laterne  kann  auch  ein  einfaches,  weisses  Rundlicht  benützt  werden,  welches  in  diesem  Falle  jedoch  entweder  nur 
auf  kurze  Zeit  gezeigt  oder  aber  bei  längerer  Verwendung  nur  in  einem  mit  entsprechenden  Schirmen  versehenen 
Behälter  aufgestellt  werden  darf. 


§ 19.  Linsen  und  Gläser.  Far  b e 
Für  die  Laterne  können  entweder  farblose  planconvexe  Linsen 
farblose  Gläser  von  gleichmässiger  Dicke  verwendet  werden. 


derselben. 

oder  einfache  kreisbogenartig  gekrümmte 


§ 20.  Einrichtung  der  Lampen,  Dochte,  Glühlichter,  Glascylinder,  Reflectoren 
Hinsichtlich  der  Lampen,  Dochte,  Glühlichter,  Glascylinder  und  Reflectoren  finden  die  für  die  Seitenlichter 
geltenden  Bestimmungen  sinngemässe  Anwendung.  Reflectoren  können  entfallen.  Werden  jedoch  in  Behältern  ein- 
gestellte Rundlichter  benützt,  so  sind  die  Behälter  innen  mit  einem  weissen  Anstriche  zu  versehen. 


Rundlichter. 


Artikel  V. 


§ 21.  Gattung  und  Verwendung. 

Rundlichter  sind  in  weisser  und  rother  Farbe  den  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammenstössen  auf 
See  entsprechend  zu  verwenden. 


§ 22.  Laterne. 

Die  Laterne  der  Rundlichter  besteht  aus  einem  kugelförmigen  Glasgehäuse,  welches  oben  durch  eine 
Weissblechkappe  und  unten  durch  einen  für  Aufnahme  der  Lampe  eingerichteten  Boden  aus  gleichem  Materiale 
geschlossen  ist. 

Die  Kappe  ist  mit  Rauchöffnungen  und  einer  Handhabe,  der  Boden  nur  mit  letzterer  versehen.  Kappe 
und  Boden,  sowie  das  Schutzgitter  sind  in  der  Farbe  des  Glases  anzustreichen.  Die  Laterne  der  Rundlichter 
muss  derart  eingerichtet  sein,  dass  sie  den  Austritt  des  Lichtes  nach  allen  Seiten  rund  um  den  ganzen  Horizont 
gestattet.  Die  Gestalt  dieser  Laterne  ist  aus  Tafel  X Figuren  1 und  2,  ihre  Dimensionen  aus  Tafel  XIV  zu 
entnehmen. 

§ 23.  Gläser  und  Farbe  derselben. 

Das  Glas  der  Rundlichtlaterne  hat  kugelförmig,  durchaus  gleichmässig  dick,  farblos  oder  von  kirschrother 
arbe  und  mit  einem  Schutzgitter  aus  dünnem  Drahte  versehen  zu  sein.  Die  Maschen  dieses  Schutzgitters  müssen 
pon  solcher  Weite  sein,  dass  das  Licht  so  viel  als  thunlich  ohne  Unterbrechung  im  Umkreise  gesehen  werden  kann. 


v 

§ 24.  Einrichtung  der  Lampe,  Dochte  und  Glühlichter. 

Die  in  der  Mitte  des  Bodens  der  Rundlichtlaterne  einzusetzende  Lampe  muss  mittelst  einer  geeigneten 
Vorrichtung  festgehalten  sein. 

Hinsichtlich  der  Einrichtung  der  Lampe,  der  Dochte  und  Glühlichter  finden  die  für  Seitenlichter  geltenden 
Bestimmungen  sinngemässe  Anwendung. 

Doppelfarbige  Laterne. 


Artikel  VI. 

§ 25.  Verwendung  und  Aufstellung. 

Die  doppelfarbige  Laterne  kann  von  Dampfern  mit  weniger  als  40  Tonnen  Brutto-Raumgehalt  und  von 
kleinen  Dampfbooten  an  Stelle  der  Seitenlichter  geführt  werden.  Dieselbe  ist  entweder  vor  dem  Fockmaste  oder 
vor  dem  Maschinenschlote  mindestens  einen  Meter  unter  dem  Focklichte  anzubringen. 


§ 26.  Laterne. 

Die  aus  Kupfer  oder  Weissblech  hergestellte  Laterne  hat  mit  einem  entsprechenden  Schirm  versehen 
und  so  eingerichtet  zu  sein,  dass  sie  nach  Steuerbord  grünes  und  nach  Backbord  rothes  Licht  von  gerade  vorne 
bis  zwei  Strich  über  die  Dwarsrichtung  nach  achter  an  der  betreffenden  Seite  zeigt. 
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Der  Schirm  ist  mit  der  Laterne  fest  verbunden,  theilt  diese  in  zwei  gleiche  Theile  und  reicht  vom  Innern 
der  an  ihrem  Aufstellungsorte  angebrachten  Laterne  in  der  Kielrichtung  gerade  nach  vorne  so  weit,  dass  ein 
Ueberscheinen  des  grünen  Lichtes  nach  Backbord  und  des  rothen  Lichtes  nach  Steuerbord  mit  Sicherheit  unter 
allen  Umständen  ausgeschlossen  ist.  Die  Höhe  derselben  muss  der  Höhe  der  Laterne  gleich  sein. 

Die  Form  dieser  Laterne  ist  aus  der  Tafel  XI,  Figuren  1 und  2,  zu  entnehmen. 

§ 27.  Linsen  und  Gläser,  Farbe  derselben. 

Für  diese  Laterne  können  entweder  planconvexe  Linsen  oder  einfache  kreisbogenartig  gekrümmte  Gläser 
von  gleichmässiger  Dicke  verwendet  werden. 

Die  Färbung  des  Lichtes  kann  entweder  durch  entsprechend  gefärbte  Linsen,  in  welchem  Falle  die 
Steuerbordlinse  von  blaugrüner,  die  Backbordlinse  von  kirschrother  Farbe  zu  sein  hat,  oder  aber,  ähnlich  wie  es 
bei  den  Seitenlichtern  vorgeschrieben  ist,  durch  Einschieben  von  ebenso  gefärbten  Gläsern  hinter  farblose  Linsen 
hervorgerufen  werden. 

§ 28.  Einrichtung  der  Lampen,  Dochte  u.  s.  w. 

Hinsichtlich  der  Lampen,  Dochte  u.  s.  w.  finden  die  für  die  Seitenlichter  geltenden  Bestimmungen  sinn- 
gemässe Anwendung;  Reflectoren  können  entfallen. 


Schuber  laterne. 


Artikel  VII. 


§ 29.  Verwendung. 

Die  Schuberlaterne  ist  von  Segelschiffen  mit  weniger  als  20  Tonnen  Brutto-Raumgehalt  und  von  Fischer- 
Fahrzeugen  unter  Riemen  oder  Segel  in  Fahrt  und  ohne  Netze  oder  Leinen  im  Wasser,  falls  selbe  nicht  Lichter 
nach  Artikel  II,  § 6,  Absatz  2,  führen,  im  Bedarfsfälle  statt  der  Seitenlichter  zu  zeigen.  Diese  Laterne  kann  an 
Stelle  der  Seitenlichter  auch  von  jenen  Lotsendampfern  und  Segelfahrzeugen  angewendet  werden,  welche  zum 
Absetzen  eines  Lotsen  am  Schiffe  anlegen  müssen. 


§ 30.  La  t e r n e. 

Die  aus  Weissblech  herzustellende  Schuberlaterne  muss  vier-  oder  dreiseitig,  mittelst  Thüre  verschliessbar, 
im  oberen  Theile  mit  Rauchöffnungen  und  oben,  sowie  rückwärts  mit  Handhabe  versehen  und  so  eingerichtet 
sein,  dass  sie  richtig  gehalten  nach  Steuerbord  grünes  und  nach  Backbord  rothes  Licht  zeigt.  Die  dreiseitige 
Laterne  muss  vorne  einen  6 bis  8 cm  langen  und  einen  ihr  an  Höhe  gleichen  Schirm  haben.  Die  beiden  seit- 
lichen Rahmen  der  Laterne  müssen  mit  Leisten  versehen  sein,  in  welche  die  grünen  und  rothen  Glastafeln  aus- 
wechselbar eingeschoben  werden ; doch  ist  eine  entsprechende  Einrichtung  zu  treffen,  dass  die  Gläser  nicht  an 
der  unrichtigen  Seite  verwendet  werden  können.  Die  Form  dieser  Laterne  ist  aus  der  Tafel  XII,  Figuren  1,  2, 
3 und  4,  zu  entnehmen. 

§ 31.  Gläser,  Farbe  derselben. 

Für  diese  Laterne  kommen  einfache  Glastafeln  von  genügender  Stärke  in  blaugrüner  und  kirschrother 
Färbung  zur  Anwendung.  Eine  hinreichende  Anzahl  derartiger  Glastafeln  muss  zum  Ersätze  am  Bord  vor- 
handen sein. 


§ 32.  Einrichtung  der  Lampen  und  Dochte. 

Für  diese  Laternen  können  einfache,  eindochtige,  für  Mineral-  oder  vegetabilisches  Oel  eingerichtete 
Lampen  verwendet  werden. 


Optische  Signale. 


Artikel  VIII. 

§ 33.  Bälle  und  Signalkörper. 

Bälle  und  Signalkörper  werden  im  Sinne  der  Artikel  4 a),  b),  d)  und  14  der  Vorschriften  zur  Verhütung 
von  Zusammenstössen  auf  See  bei  Tage  von  Schiffen,  welche  von  manövrirunfähig  oder  mit  dem  Legen  und 
Lichten  eines  Telegraphenkabels  beschäftigt  sind  oder  aber  von  Dampfschiffen  geführt,  welche  nur  mit  Segeln 
fahren,  aber  ihren  Maschinenschlot  stehen  haben. 

Die  Bälle  müssen  runde,  kugel-  oder  scheibenförmige  Körper  sein,  deren  Durchmesser  60  cm  zu  betragen 
hat.  Sie  müssen  aus  leichtem,  aber  festem  Materiale  bestehen  und  unter  allen  Verhältnissen,  auch  wenn  sie 
scheibenförmig  sind,  aus  grösserer  Entfernung  gesichtet,  den  Eindruck  von  Kugeln  machen,  weshalb  bei  Verwendung 
von  scheibenförmigen  Körpern  dieselben  aus  zwei  auf  einander  senkrecht  stehenden  Scheiben  gleichen  Mittelpunktes 
und  gleichen  Durchmessers  zu  verfertigen  sind.  Der  Anstrich  der  Bälle  ist  durch  intensiv  schwarze  oder  rothe 
Oelfarbe  herzustellen. 

Die  schwarzen  oder  rothen  Bälle  sind  dort  zu  führen,  wo  sie  am  besten  gesichtet  werden  können. 

Der  laut  Artikel  4 b)  der  vorerwähnten  Vorschriften  in  der  Mitte  zwischen  den  rothen  Bällen  oder  Signal- 
körpern zu  führende  Signalkörper  ist  gleichfalls  aus  leichtem,  aber  festem  Materiale  herzustellen,  muss  eine  rauten- 
förmige Gestalt  haben  und  mit  weisser  Oelfarbe  angestrichen  sein. 


§ 34.  Flackerfeuer. 

In  allen  Fällen,  in  welchen  den  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammenstössen  auf  Sec  entsprechend 
Flackerfeuer  zu  zeigen  sind,  müssen  dieselben  entweder  durch  besondere  Feuerwerkskörper  oder  durch  ent- 
sprechendes Zeigen  von  Flammen  brennender  Gegenstände  hervorgebracht  werden. 
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Schallsignale. 

Artikel  IX. 

§ 35.  Dampf-  oder  Luftpfeife,  Sirene. 

Die  für  Dampfschiffe  und  Dampfboote  jeder  Kategorie  vorgeschriebene  kräftige  Dampf-  oder  Luftpfeife 
oder  Sirene  ist  vor  dem  Maschinenschlote  und  bei  mehreren  Maschinenschloten  vor  dem  vordersten  derselben  so 
anzubringen,  dass  deren  Schall  durch  kein  Hinderniss  gehemmt  wird.  Der  Ton  der  Dampf-  oder  Luftpfeife  oder 
Sirene  soll  eher  dumpf  und  nicht  zu  hoch  sein,  weil  erfahrungsgemäss  hohe  Töne  bei  dickem  Wetter  nur 
abgeschwächt  oder  gar  nicht  hörbar  sind.  Bei  Dampfschiffen  sind  die  Schallerzeuger  thunlichst  hoch,  mindestens 
jedoch  2'5  m,  bei  Dampfbooten  mindestens  1 m über  dem  Decke  oder  dem  Dollborde  anzubringen. 

§ 36.  Nebelhorn. 

Schiffe  aller  Kategorien,  welche  mit  einem  Nebelhorne  ausgerüstet  zu  sein  haben  (Tafel  I),  müssen  ein 
solches  von  entsprechend  kräftiger  Wirkung  und  durchdringendem,  aber  nicht  zu  hohem  Tone  besitzen.  Dieses 
Nebelhorn  ist  derart  einzurichten,  dass  es  entweder  mit  Dampf  oder  mit  der  Hand  aus  betrieben  werden 
kann.  Falls  das  für  Dampf  eingerichtete  Nebelhorn  nicht  gleichzeitig  auch  durch  andere  mechanische  Mittel 
betrieben  werden  kann,  so  muss  sich  ein  zweites  für  letzterwähnte  Betriebsweise  eingerichtetes  Nebelhorn  am 
Bord  befinden. 

§ 37.  Glocke. 

Schiffe,  welche  mit  einem  Nebelhorne  ausgerüstet  zu  sein  haben,  müssen  auch  eine  lauttönende 
metallene  Glocke  führen,  welche  einen  Durchmesser  von  20  cm  haben  und  frei  von  Hindernissen  aufgehängt 
sein  muss. 

§ 38.  Knallsignale. 

Knallsignale  können  entweder  durch  eigene,  mit  Knall  explodirende  Feuerwerkskörper  oder  durch 
Schüsse  aus  Feuerwaffen  gegeben  und  von  allen  Schiffen,  welche  die  Aufmerksamkeit  auf  sich  lenken  wollen, 
gebraucht  werden. 

Vollzugsbestimmungen. 

Artikel  X. 

§ 39.  Nachweis  des  Besitzes  der  gegenwärtigen  Verordnung. 

Auf  jedem  Dampfschiffe  von  40  oder  mehr  und  auf  jedem  Segelschiffe  von  20  oder  mehr  Tonnen  Brutto- 
Raumgehalt,  sowie  auf  allen  Yachten  muss  ein  Exemplar  der  gegenwärtigen  Verordnung  vorhanden  sein,  welches 
über  Verlangen  des  Seemannsamtes  (Hafen-  oder  Consularamtes)  vorzuweisen  ist. 

§ 40.  Ueberwachung  und  Untersuchung  der  Lichter  und  Signalmittel. 

Die  Ueberwachung  und  Untersuchung  der  Lichter  und  Signalmittel  der  Seehandelsschiffe  obliegt  den  See- 
mannsämtern, und  zwar  im  Inlande  den  k.  k.  Hafen-  und  Seesanitätsämtern,  im  Auslande  den  k.  und  k.  Consular- 
ämtern,  welche  dieser  Obliegenheit  pflichtgemäss  die  grösste  Aufmerksamkeit  und  Gewissenhaftigkeit  zu  widmen 
haben.  Sie  müssen  jede  sich  ihnen  darbietende  Gelegenheit  zur  Beobachtung  der  Lichter  und  Signalmittel  jener 
Schiffe  benützen,  welche  sich  im  Bereiche  ihres  Amtsbezirkes  befinden.  Die  Lichter  und  Signalmittel  der  See- 
handelsschiffe sind  womöglich  alljährlich  einmal  zu  untersuchen  und  ist  das  Ergebniss  dieser  Untersuchung  in 
das  Lichtercertificat  des  Schiffes  einzutragen.  Hiebei  ist  auch  darauf  zu  achten,  dass  die  Innenbordbeleuchtung 
der  Schiffe  keinen  Anlass  zu  Verwechslungen  mit  den  vorgeschriebenen  Lichtern  geben  kann.  Eine  mehrmalige 
Untersuchung  hat  nur  zu  erfolgen,  wenn  die  Seemannsämter  begründete  Ursache  zur  Annahme  haben,  dass  die 
vorstehenden  Vorschriften  ganz  oder  theilweise  ausseracht  gelassen  werden  oder  dass  Einrichtung  oder  Aufstellungs- 
ort der  Lichter  nach  stattgefundener  Prüfung  eigenmächtig  geändert  wurden. 

Die  k.  k.  Hafen-  und  Seesanitätsämter  sind  berechtigt,  die  Lichter  und  Signalmittel  der  im  Bereiche 
ihres  Amtsbezirkes  befindlichen  Handelsschiffe  fremder  Flagge  zu  besichtigen  und  sich  zu  überzeugen,  ob  diese 
Schiffe  mit  den  in  den  internationalen  Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammenstössen  auf  See  festgesetzten 
Lichtern  und  Signalmitteln  versehen  und  ob  diese  letzteren  den  erwähnten  Vorschriften  entsprechend  eingerichtet 
sind.  Werden  bei  dieser  Untersuchung  Mängel  irgend  welcher  Art  vorgefunden,  so  ist  der  Schiffer  aufzufordern, 
dieselben  sofort  zu  beheben,  und  ist  von  dieser  Massnahme  gleichzeitig  das  betreffende  Consulat  und  der  bevoll- 
mächtigte Vertreter  des  Eigenthümers,  wenn  dieselben  am  Orte  anwesend,  zu  verständigen.  Weigert  sich  der 
.Schiffer,  der  Aufforderung  des  Hafenamtes  nachzukommen,  so  ist  von  dem  Vorfälle  sofort  der  Vorgesetzten  See- 
behörde Bericht  zu  erstatten,  welche  ihrerseits  die  weiteren  Verfügungen  trifft. 

Die  Untersuchungen  der  Lichter  und  Signalmittel  haben  stets  am  Bord  zu  erfolgen. 

Die  mit  elektrischem  Glühlichte  versehenen  Laternen  sind  stets  bei  brennendem  Lichte  zu  untersuchen. 

Alle  für  Seehandelsschiffe  vorgeschriebenen  Lichter  und  Signalmittel,  welche  nach  der  ersten  Untersuchung 
als  den  gegenwärtigen  Vorschriften  vollkommen  entsprechend  befunden  werden,  sind  mit  einem  hiezu  bestimmten 
behördlichen  Stempel  zu  versehen. 
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In  allen  Fällen,  in  welchen  bei  Untersuchungen  die  Lichter  oder  die  Signalmittel  den  vorliegenden  Vor- 
schriften nicht  vollkommen  entsprechen,  haben  die  mit  der  Ueberwachung  und  Untersuchung  betrauten  Seemanns- 
ämter den  Schiffer,  eventuell  auch  bei  Verständigung  des  Rheders  oder  bevollmächtigten  Vertreters  des  Eigen- 
thümers,  zu  verhalten,  die  erforderlichen  Abänderungen  zu  treffen  und  das  Schiff  mit  vollkommen  vorschrifts- 
mässigen  Lichtern  und  Signalmitteln  zu  versehen.  Dieser  behördlichen  Weisung  ist  bestmöglich  Folge  zu  leisten. 

Wenn  die  Durchführung  der  geforderten  Abänderung  oder  Anschaffung  seitens  des  Schiffers  trotz  vor- 
handener Möglichkeit,  dies  an  Ort  und  Stelle  zu  thun,  nicht  geschieht  oder  verweigert  wird,  so  ist  nach  recht- 
zeitiger Verständigung  des  Schiffers  das  betreffende  k.  k.  Hafen-  und  Seesanitätsamt  in  wichtigen  Fallen  ermächtigt, 
einem  solchen  Schiffe  die  Ausfolgung  der  Schiffsurkunden  vorzuentbalten  und  dessen  Abfahrt  zu  untersagen,  in- 
solange  nicht  der  ergangenen  Weisung  nachgekommen  wird. 

Ist  einem  solchen  Schiffe  aus  irgend  einem  Grunde  die  Abfahrt  dennoch  gestattet  worden,  so  sind  die 
erhobenen  Anstände  im  Lichter- Certificate  anzumerken  und  sofort  dem  Seemannsamte  des  Bestimmungshafens 
behufs  Veranlassung  der  Vornahme  der  geforderten  Abänderungen  oder  Anschaffungen  zur  Kenntniss  zu  bringen. 

§ 41.  L i c h t e r - C e r t i f i c a t. 

Ueber  die  stattgefundene  erste  Untersuchung  der  Lichter  und  Signalmittel  ist  von  dem  betreffenden 
k.  k.  Hafenamte  für  Dampfschiffe  von  40  oder  mehr,  sowie  für  Segelschiffe  von  20  oder  mehr  Tonnen  Brutto- 
Raumgehalt  und  für  Yachten  ein  eigenes  Lichter-Certificat  (Tafel  XV)  auszustellen.  Auf  diesem  Certificat  werden 
auch  alle  nachfolgenden  Untersuchungen  und  deren  Ergebniss  seitens  der  Seemannsämter  vorgemerkt. 

Ist  ein  solches  Certificat  durch  die  Vormerkung  der  nachfolgenden  Untersuchungen  bis  zum  Schlüsse  aus- 
gefüllt, so  hat  das  betreffende  Seemannsamt  auf  Grund  der  Angaben  des  alten  Certificates  ein  neues  auszustellen. 
Bei  Verlust  des  Certificates  hat  das  Seemannsamt  die  Lichter  und  Signalmittel  «zu  untersuchen  und  mit  Benützung 
der  Tabelle  über  die  Anzahl  und  Gattung  der  Lichter  und  Signalmittel  (Tafel  I)  ein  neues  Lichter-Certificat  aus- 
zufolgen, wobei  in  die  Rubrik  Anmerkung  die  Veranlassung  hiezu  einzutragen  ist. 

Um  Erneuerung  des  Lichter-Certificates  hat  der  Schiffer  rechtzeitig  bei  dem  nächsten  Seemannsamte 
mündlich  anzusuchen. 

Das  Lichter-Certificat  ist  bei  der  Ankunft  des  Schiffes  im  Hafen  über  Verlangen  des  Seemannsamtes 
jederzeit  vorzuweisen. 

§ 42.  Verantwortlichkeit. 

Für  die  Reinigung,  Instandhaltung  und  Aufbewahrung  sämmtlicher  Lichter  ist  der  Schiffer,  sein  Stell- 
vertreter und  die  mit  diesem  Dienste  am  Bord  eigens  betraute  Person  der  Schiffsbemannung  den  Seemannsämtern 
gegenüber  verantwortlich. 

Für  jeden  aus  der  Nichtbeachtung  oder  Uebertretung  der  gegenwärtigen  Vorschriften  entstehenden 
Schaden  ist  der  Schiffer  oder  sein  Stellvertreter  verantwortlich. 

§ 43.  Strafbestimmungen. 

Uebertretungen  der  Bestimmungen  dieser  Verordnung  werden,  insofern  die  betreffenden  Handlungen  nicht 
nach  den  allgemeinen  Strafgesetzen  oder  einem  anderen  Gesetze  zu  ahnden  sind,  mit  Geld  bis  200  Kronen  oder 
mit  Arrest  von  6 Stunden  bis  14  Tagen  bestraft. 

Im  Falle  ein  Handelsschiff  fremder  Flagge  überhaupt  nicht  mit  den  durch  die  internationalen  Vorschriften 
vorgeschriebenen  Lichtern  und  Signalmitteln  versehen  wäre,  wird  der  Schiffer  wegen  Uebertretung  der  Vorschriften 
zur  Verhütung  von  Zusarr.menstössen  auf  See  von  dem  zuständigen  k.  k.  Hafen-  und  Seesanitätsamte  auf  Grund 
der  Artikel  33  und  34  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  17.  April  1897  (R.-G.-Bl.  Nr.  95)  der 
Strafamtshandlung  unterzogen. 

§ 44.  Strafverfahren. 

Ueber  das  Strafverfahren  gelten  im  Allgemeinen  jene  Bestimmungen,  welche  bezüglich  der  Bestrafung  von 
Seepolizeiübertretungen  überhaupt  in  Kraft  stehen. 

In  den  in  dieser  Verordnung  behandelten  Angelegenheiten  bilden  die  Seemannsämter  (Hafenämter,  Consular- 
ämter)  die  I.,  die  Seebehörde  die  II.  und  das  Handelsministerium  die  oberste  Instanz. 

Falls  die  II.  Instanz  das  Erkenntniss  der  I.  Instanz,  wenn  auch  unter  Milderung  des  Strafausmasses 
bestätigt,  findet  eine  weitere  Berufung  nicht  statt. 

Die  eingehenden  Geldstrafen  fliessen  in  den  Marine-Unterstützungsfonds. 

§ 45.  Eintritt  der  Wirksamkeit  der  gegenwärtigen  Verordnung. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  1.  Jänner  1900  in  Wirksamkeit.  Von  diesem  Tage  angefangen  tritt  die 
Verordnung  des  Handelsministeriums  vom  7.  März  1881  (R.-G.-Bl.  Nr.  21),  betreffend  die  gleichförmige  Ein- 
richtung und  Ueberwachung  der  Signalmittel  auf  Grund  der  Vorschriften  zur  Vermeidung  von  Seeunfällen  durch 
Zusammenstoss  von  Schiffen,  ausser  Kraft. 

Es  wird  jedoch  gestattet,  dass  die  gegenwärtig  am  Bord  der  Schiffe  und  Fahrzeuge  in  Gebrauch  -><:•  ■ < len 
Lichter  und  Signalmittel,  wenn  sie  auch  nicht  vollkommen  den  Bestimmungen  dieser  Verordnung,  wohl  aber  den 
Vorschriften  zur  Verhütung  von  Zusammenstössen  auf  See  in  jeder  Beziehung  entsprechen,  noch  ein  Jahr,  vom 
Inkrafttreten  dieser  Verordnung  an  gerechnet,  verwendet  werden. 


Stibral  m.  p. 


*)  Die  Dampfer  mit  weniger  als  40  Tonnen  Brutto-Raumgehalt  und  die  kleinen  Dampf  boote  können  an  Stelle  der  rotken  und  grünen  Seitenlichter  eine  doppel- 
tarbige  Laterne,  die  Lotsendampfer  und  Lotsen-Segelfahrzeuge  eine  Laterne  mit  rothem  und  grünem  Schuber  führen. 

, **)  Loisendampfer  und  Lotsen-Segelfahrzeuge,  welche  nicht  in  ihrer  Station  im  Lotsendienste  beschäftigt  sind,  haben  die  gleichen  Lichter  zu  führen  wie  die 

anderen  Schilfe  ihres  Tonnengehaltes. 
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Focklicht,  weiss,  auf  5 Seemeilen 
sichtbar 


Focklicht,  weiss,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 


Seitenlicht,  grün,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 


Seitenlicht,  roth,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 


* * * 


Seitenlicht,  grün,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 


* * * 


Seitenlicht,  roth,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 


Hecklicht,  weiss,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 


Rundlicht,  roth,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 


Rundlicht,  weiss,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 


to  w to  to  os 


Rundlicht,  weiss,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 


Schuberlaterne 


Doppelfarbige  Laterne 


Schwarze  Bälle 


Rothe  Bälle 


In  entsprechender  Menge 


Rautenförmiger  Signalkörper 


Dampf-  oder  Luftpfeife  oder  Sirene 


Nebelhorn 


Glocke 


Flackerfeuer  und  Knallsignale 


Tabelle  über  die  Anzahl  und  Gattung  der  Lichter  und  Signalmittel,  welche  an  Bord  vorräthig  zu  sein  haben. 
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Auf  Tafel  II  bis  XIII  sind  bildlich  die  Laternen,  Lochte  etc.  dargestellt. 


Tafel  XI V. 


Tabelle  über  die  Dimensionen  der  vorgeschriebenen  Lichter  und  deren  Bestandtheile. 


Gattung  der  Lichter 

Laternen  und  deren  Bestandtheile 

Dampfer 

Segelschiffe 

Anmerkung 

mit  46  oder  mehr  als 
46  m Länge 

mit  weniger  als  46  m 
Länge 

mit  weniger  als  40  t 
Brutto-Raumgehalt 

mit  46  oder  mehr  als 
46  m Länge 

mit  weniger  als  46  m 
Länge 

mit  weniger  als  20  t 
Brutto-Raumgehalt 

Dimensionen 

in  Millimetern 

Gehäuse. 

l 

Höhe  von  der  Innenseite  des  Bodens  der  Laterne  bis  zum 

Sa 

Pa 

unteren  Deckelrande 

G 

. o> 

280 

230 

150 

280 

230 

150 

O G 

<X> 

Höhe  vom  unteren  Deckelrande  bis  zum  obersten  Rande 

"3  § 

u. 

des  Rauchfange9 

£ & 

130 

110 

70 

130 

110 

70 

*13  £ 

Durchmesser  des  Rauchfanges • 

.E  u 

§ s 

120 

100 

60 

120 

100 

60 

-4_) 

Breite  je  eines  der  beiden  rechtwinkelig  aneinander- 

T3 

»iS 

stossenden  Rückentheile 

230 

170 

120 

230 

170 

120 

e &ß 

O 

Linsen  und  Gläser. 

£ D 
-2, 

Sehne  des  horizontalen  inneren  Bogens  der  Linsen,  der  in  der 

;.s  ~ 

O 

Laterne  eingefasste  Theil  abgerechnet 

180 

120 

100*) 

180 

120 

100*) 

'SlJ 

— 

Sehne  des  horizontalen  inneren  Bogens  der  gekrümmten  Gläser 

'caGG 

von  gleicher  Dicke,  der  in  der  Laterne  eingefasste 

Theil 

a 

abgerechnet 

— 

— 

100 

— 

— 

100 

— G 

Höhe  vom  oberen  zum  unteren  Rande  der  Linsen,  der  in  der 

T3  -a-. 
d 

- 

Laterne  eingefasste  Theil  abgerechnet 

127 

95 

84*) 

127 

95 

84*) 

•3  s- 

<U 

Glasstärke  der  Linsen  in  der  Mitte  ihrer  Höhe 

33 

30 

28») 

33 

30 

28*) 

T3  fl 

Länge  des  senkrechten  Bogens  der  Linsen,  der  in  der  Laterne 

eingefasste  Theil  abgerechnet 

150 

100 

88*) 

150 

100 

88*) 

S £ 

Höhe  vom  oberen  zum  unteren  Rande  der  gekrümmten  Gläser 

g^ 

von  gleicher  Dicke,  der  in  der  Laterne  eingefasste  Theil  ab- 

g| 

gerechnet 

— 

— 

75 

— 

— 

75 

S ° 

ö 3 

Dochte. 

© bß 
«>  15 

Breite  des  Banddochtes  bei  den  Petroleumlampen  . ] Minimal- 

25 

25 

8 

25 

25 

8 

Breite  des  Banddochtes  bei  den  Oellampen  . ...  j dimensionen 

44 

44 

22 

44 

44 

22 

Dimensionen  der  Laternen 

zum 

mindesten 

gleich  jenen 

der 

O 

Seitenlaternen 

— 

— 

— 

Durchmesser  der  dioptrischen  Linsen 

190 

150 

130 

— 

— 

— 

O 

Durchmesser  der  planconvexen  Linsen 

— 

— 

150 

— 

— 

— 

Höhe  der  dioptrischen  Linsen,  der  in  der  Laterne  eingefasste 

A4 

Theil  abgerechnet  • . 

130 

100 

90 

— 

— 

— 

O 

Höhe  der  planconvexen  Linsen,  der  in  der  Laterne  eingefasste 

Theil  abgerechnet 

— 

— 

100 

— 

— 

— 

Breite  des  Banddochtes  bei  den  Petroleumlampen  .... 

25 

17 

8 

— 

— 

— 

Breite  des  Banddochtes  bei  den  Oellampen  (mindestens)  . 

44 

30 

22 

— 

- 

— 

S-a 

Höhe  der  Laterne  einschliesslich  des  Rauchfanges  . . . 

i 3 

400 

300 

300 

400 

300 

300 

• 

'ü 

Horizontaler  Durchmesser  des  kugelförmigen  Glases  . . . 

'cS  fl 
fl 

200 

150 

150 

200 

150 

150 

fl 

fl 

Breite  des  Banddochtes  bei  den  Petroleumlampen  .... 

■S  £ 
S 2 

12 

8 

8 

12 

8 

8 

« 

Breite  des  Banddochtes  bei  den  Oellampen 

^3 

20 

12 

12 

20 

12 

12 

1 
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Name 

des 

Sc  hiffes 

- - 

Schiffahrtskategorie 

Länge  in  Meter  und  Brutto-Tonnengehalt 

Focklicht,  weiss,  auf  5 Seemeilen 
sichtbar 

Vorgeschriebene  Lichter  und  Signalmittel 

— 

Focklicht,  weiss,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 

Seitenlicht,  grün,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 

Seitenlicht,  roth,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 

Seitenlicht,  grün,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 

Seitenlicht,  roth,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 

Hecklicht,  weiss,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 

Rundlicht,  roth,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 

Rundlicht,  weiss,  auf  2 Seemeilen 
sichtbar 

— 

Rundlicht,  weiss,  auf  1 Seemeile 
sichtbar 

Schuberlaterne 

Doppelfarbige  Laterne 

Schwarze  Bälle 

Rothe  Bälle 

Rautenförmige  Signalkörper 

Dampf-  oder  Luftpfeife  oder  Sirene 

Nebelhorn 

Glocke 

Flackerfeuer  und  Knallsignale 

Anmerkung 
(elektrisches  Licht,  Lotsen- 
fahrzeuge u.  s.  w.) 
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Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Zborowitz  nach  Morkowitz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  unter  Führung  des  Bürgermeisters  Franz  D r 1 i k in  Zborowitz 
gebildeten  Actionscomite  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige 
Localbahn  von  der  Station  Zborowitz  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  nach  Morkowitz 
zum  Anschlüsse  an  die  projectirte  Localbahn  von  Nezamyslitz  nach  Morkowitz  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  7.  Februar  1900.  Z.  60.320/2  ex  1899. 


Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von 

Zabrzech  nach  Schönbrunn. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Advocaten  Dr.  Anton  L h o t a in  Mähr.-Ostrau  im  Vereine 
mit  dem  Kaufmanne  Johann  Geissler  in  Mähr.-Ostrau  mit  dem  Erlasse  vom  16.  August  1899,  Z.  30.118/2 
(Verordnungs-Blatt  Nr.  102  vom  2.  September  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe  von 
Zabrzech  zur  Station  Schönbrunn  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  und  nach  Schönbrunn 
auf  ein  weiteres  Jahr,  d.  i.  bis  zum  16.  Februar  1901  verlängert. 

Wien,  am  25.  Jänner  1900.  Z.  1739/2. 


Neuorganisation  des  Generalrathes  des 
Ingenieurcorps  des  Ponts  et  Chaussees 
in  Frankreich. 

Der  Minister  für  öffentliche  Arbeiten  hat  mittelst 
Decretes  vom  23.  December  1899  die  Neuorganisation 
des  Generalrathes  des  Ingenieurcorps  des  Ponts  et 
Chaussees  sanctionirt. 

Dem  neuen  Statute  zufolge  sind  die  Sphären  des 
amtlichen  Wirkungskreises  des  Generalrathes  sowohl, 
als  jene  der  einzelnen  Sectionen  genau  präcisirt,  und 
zwar  im  Sinne  folgender  Principien : 

Artikel  I. 

Der  Generalrath  ist  in  vier  Sectionen  getheilt, 
denen  im  Allgemeinen  selbstständige  Competenzbereiche 
mit  folgenden  Agenden  angehören : 

1.  Section:  Angelegenheiten,  die  das  Strassen-, 
Local-,  Kleinbahn-  und  Tramway-  (Strasseneisenbahn-) 
Wesen  betreffen. 

2.  Section:  Binnenschiffahrt,  Fischerei,  Wasser- 
bau, Communalbauten  und  Ausnützung  von  Naturkräften 
zu  Gunsten  des  Motorenbetriebes. 

3.  Section:  Seehäfen,  Leuchtthürme  etc. 

4.  Section:  Normalbahnen. 

Artikel  II. 

Die  einzelnen  Sectionen  unterstehen  einem,  eventuell 
zweien  General-Inspectoren  I.  Classe,  welchen  eine  Anzahl 
von  General-Inspectoren  und  Ingenieuren  zugetheilt  ist. 
Dieselben  werden  von  Jahr  zu  Jahr  vom  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiten  ernannt. 

Der  4.  Section  gehören  auch  die  General-Inspectoren 
der  Eisenbahncontrole  an. 

Die  General-Inspectoren  wohnen  den  vom  Raths- 
gremium ihrer  Section  vorgenommenen  Prüfungen  der 
dieser  zugewiesenen  Agenden  bei  und  sind  zur  Abgabe 
ihres  Votums  berufen. 

Artikel  III. 

Der  Minister  für  öffentliche  Arbeiten  weist  von 
den  ihm  vom  Secretariate  des  Generalrathes  vorgelegten 
Agenden  jene,  die  ihm  wichtig  scheinen,  dem  General- 
rathe  selbst,  die  übrigen  aber  direct  der  Competenz  der 
entsprechenden  Sectionen  zu. 


Die  Sectionen  sind  ermächtigt,  die  Ueberprüfung 
ihrer  Entscheidungen  vor  deren  Vorlage  _an  den  Minister 
durch  den  Generalrath  zu  verlangen. 

Sowohl  der  Generalrath  als  auch  die  Sectionen 
halten  wöchentlich  je  eine  ordentliche  und  im  Bedarfsfälle 
auch  eine  oder  mehrere  ausserordentliche  Sitzungen  ab. 

Artikel  IV. 

Der  Vorsitzende  General-Inspector  braucht  dem 
Gremium  keinen  ausführlichen  schriftlichen  Bericht  über 
die  ihm  vom  Minister  zur  Beamtshandlung  zugewiesenen 
Agenden  vorzulegen,  sondern  kann  dies  mündlich  thun, 
dagegen  ist  über  sein  persönliches  Gutachten  ein  Protokoll 
aufzunehmen. 

Artikel  V. 

Der  Secretär  des  Generalrathes  hat  ein  summari- 
sches Expose  über  jene  Agenden  auszuarbeiten,  welche 
dem  Generalrathe  zu  unterbreiten  sind;  von  diesem  ist 
vor  Beginn  der  Sitzung  jedem  Theilnehmer  je  ein 
Exemplar  einzuhändigen. 

Artikel  VI. 

Im  Falle  einer  Meinungsverschiedenheit  in  einer 
wichtigen  Angelegenheit  zwischen  dem  diesbezüglich 
competenten  General-Inspector  und  dem  mit  dem  Referate 
betrauten  Ingenieur  ist  letzterer  berechtigt,  die  persön- 
liche Motivirung  seiner  Anschauung  vor  dem  Gremium 
zu  beanspruchen. 

Artikel  VII. 

Die  competenten  Secretäre  redigiren  die  Sitzungs- 
protokolle sowohl  des  Generalrathes  als  auch  jene  der 
einzelnen  Sectionen ; in  diesen  ist  nebst  dem  Berichte 
über  die  Beschlüsse  auch  die  Anzahl  der  anwesenden 
Mitglieder  und  im  F'alle  eines  Scrutiniums  die  Anzahl 
der  Stimmen  pro  und  contra  auszuweisen. 

Die  Sitzungsprotokolle  sind  sowohl  vom  Vor- 
sitzenden als  auch  vom  Secretär  der  jeweiligen  Dienstes- 
abtheilung zu  unterfertigen. 

Artikel  VIII. 

Die  Rechtskraft  der  Bestimmungen  dieses  Re- 
gulativs beginnt  mit  1.  Jänner  1900. 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  elektrische  Kleinbahn  von  der  Station 
Antiesenhofen  nach  Mauerkirchen.  (Anordnung  der 
Trassenrevision  und  Stationscommission.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  unterm  2.  Februar  die  k.  k.  Statthalterei 
in  Linz  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  Ferdinand  Spiegel  in 
Wien  vorgelegten  Projectes  für  eine  mit  der  Spurweite  von  1 m 
auszuführende,  elektrisch  zu  betreibende,  dem  Personen-  und 
Frachtenverkehr  dienende  Kleinbahn  mit  vorwiegender  Strassen- 
benützung  von  der  Station  Antiesenhofen  der  Linie  Ried — 
Schärding  der  k.  k.  Staatsbahnen  zur  Station  Mauerkirchen  der 
Linie  Steindorf — Braunau  am  Inn  der  k.  k.  Staatsbahnen  im 
Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassenrevision  in  Ver- 
bindung mit  der  Stationscommission  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  50.707  ex  1899.] 

Elektrische  Kleinbahn  in  Marienbad.  (Wagenremise: 
Typen  plan.)  Der  vom  Stadtrath  in  Marienbad  vorgelegte 
Typenplan  für  die  nächst  der  elektrischen  Centrale  der  Klein- 
bahn in  Marienbad  auszuführende  Wagenremise  mit  angebauter 
Werkstätte  wurde  vom  fachlichen  Standpunkte  gutgeheissen  und 
an  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  zur  Prüfung  nach  § 22  der 
Handelsministerial-Verordnung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der 
Ermächtigung  übermittelt,  bei  anstandslosem  Prüfungsbefunde 
den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  4843.] 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen.  (T heilstrecken 
Invalidenstrasse  — J o h an  n e s g a s s e und  Getreide- 
markt— J osefstädterstrasse:AnordnungderTrassen- 
re Vision,  Stationscommission  und  politischen  Be- 
gehung.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat  hinsichtlich  des 
vom  Magistrate  der  k.  k.  Haupt-  und  Residenzstadt  Wien  vor- 
gelegten Projectes  der  Theilstrecke  der  Wiener  elektrischen 
Strassenbahnen  Invalidenstrasse  von  der  Ungargasse  über  den 
Heumarkt  bis  zur  Johannesgasse  und  Theilstrecke  Getreidemarkt 
von  der  Friedrichstrasse  durch  die  Museumstrasse  und  Auersperg- 
strasse bis  zur  Josefstädterstrasse  die  Trassenrevision,  Stations- 
commission und  politische  Begehung  auf  den  21.  Februar  an- 
beraumt. Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k. 
Bezirkscommissär  Dr.  Hans  Ritter  von  Galatti  betraut. 

[E.-M.-Z.  5811.] 

— (Linie  Prater-Ausstellungsstrasse  — 
Rotunde-Süd  portal:  Anordnung  der  Trassenrevision 
und  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in 
Wien  hat  hinsichtlich  des  vom  Magistrate  der  k.  k.  Haupt-  und 
Residenzstadt  Wien  vorgelegten  Projectes  der  Theilstrecke 
Prater  - Ausstellungsstrasse  — Rotunde  - Südportal  der  Wiener 
elektrischen  Strassenbahnen  die  Trassenrevision  und  politische 
Begehung  auf  den  23.  Februar  anberaumt.  Mit  der  Leitung 
dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Hans 
Ritter  von  Galatti  betraut.  [E.-M.-Z.  5811.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft.  (Ab- 
änderung der  Bezeichnung  der  Station  und  der 
Ladestelle  Polehr  ad.)  Die  obige  Eisenbahn  verlautbart 
mit  Kundmachung  vom  10.  Februar,  dass  die  Station  Polehrad 
der  im  Betriebe  der  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
stehenden  Localbahn  Brandeis  a/E.  - Neratowitz  den  Namen 
Polehrad  bei  Brandeis  a/E.  und  die  an  derselben  Local- 
bahn gelegene  Ladestelle  Polehrad-Ladestelle  die  Bezeichnung 
Polehrad  bei  Brandeis  a/E.-L  a d es  t eil  e vom  15.  Februar 
ab  führen  wird. 

— (Erweiterung  der  Ab  ferti  g un  gs  b efug  ni  s se 
der  Station  Zinsendorf.)  Laut  einer  Kundmachung  obiger 
Eisenbahn  vom  10.  Februar  wird  die  bisher  nur  für  den  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehr,  sowie  auch  für  die  Aufgabe  von 
Frachtgütern  in  vollen  Wagenladungen  eröffnete  Station  Zinsen- 
dorf der  Linie  Brünn — Tischnowitz  mit  15.  Februar  auch  für  die 
Abgabe  von  Frachtgütern  in  vollen  Wagenladungen  eröffnet 
werden. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Verspätungen  bei  den  Zügen 
mit  Personenbeförderung  auf  deutschen  Eisen- 
bahnen im  II.  Quartale  1899.)  Der  im  Reichseisenbahnamte 
aufgestellten  Nachweisung  über  die  in  den  Monaten  April  bis 
Juni  1899  vorgekommenen  Verspätungen  auf  den  grösseren 
deutschen  Eisenbahnen  (ausschliesslich  der  bayerischen)  bei  den 
fahrplanmässigen  Zügen  mit  Personenbeförderung  ist  Folgendes 
zu  entnehmen : 

Anzahl  der  in  Vergleichung  gezogenen  Bahn- 
gebiete   46 

deren  Gesammtlänge  Ende  Juni  1899  . . . 41.137  km 

davon  zweigeleisig  15.469  km 

Befördert  wurden : 

Schnellzüge 83.610 

Personenzüge 809.749 

gemischte  Züge 367.119 

Geleistet  wurden: 


im  Ganzen 

im  Tages- 
durchschnitt 

auf  1 km 
Betriebslänge 
im 

Vierteljahrs- 

durchschnitt 

Zugkilometer  . 

56,691.005 

622.978 

1378 

Von  den  fahrplanmässigen  Zügen  mit  Personenbeförderung 
haben  sich  verspätet : 

im  gegen  das 
Ganzen  Vorjahr 


Züge  9588  — 3558 

und  zwar  durch : 

Abwarten  verspäteter  Anschlusszüge  . . 5611  — 1274 

Vorkommnisse  bei  den  verspäteten  Zügen 

selbst . 3977  - 1284 

Von  den  Verspätungen  der  letzteren 
Art  entfallen  auf: 

1,000.000  Zugkilometer 70  — 27 

Die  Anzahl  der  versäumten  Anschlüsse 
betrug 4775  — 1147 


— (Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lot bringen: 
Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  des  Halte- 
punktes Carspach-Sonnenberg.)  Einer  amtlichen  Mit- 
theilung zufolge  wurde  am  1.  Februar  der  an  der  Bahnstrecke 
Altkirch — Pfirt  gelegene  Haltepunkt  C ar  sp ach- Son n en b erg 
auch  für  den  Expressgutverkehr  eröffnet. 

Preussen.  (Königsberger  Kleinbahn.)  Diese  Actien- 
gesellschaft  wurde  nunmehr  in  das  Handelsregister  eingetragen. 
Zweck  der  Gesellschaft  ist  der  Bau  und  Betrieb  der  Kleinbahn 
von  der  Wehlau-Königsberger  Kreisgrenze  bei  Podewitten  nach 
der  Stadt  Königsberg  (Volksgarten)  mit  vollspurigem  Geleise- 
anschluss an  die  Ostpreussische  Südbahn,  sowie  mit  Abzweigungen 
von  Prawten  über  Schaaksvitte  bis  zum  Schaaksvitter  Hafen  und 
in  der  Stadt  Königsberg  vom  Königsthor  bis  zum  Oberpregel. 
Das  Grundcapital  beträgt  Mk.  2,000.000. 

— (Staatsbeihilfen  für  Kleinbahnen.)  An  Staats- 
beihilfen für  Kleinbahnen  sind  bewilligt  worden: 

1.  dem  Kreise  Schmiegel  eine  Beihilfe  für  die  Kleinbahn  von 
Kriewen  nach  Ujazd  als  Betheiligung  mit  Mk.  452.000; 

2.  der  am  25.  Juli  1899  gegründeten  Eulengebirgsbahn- Actien- 
gesellschaft  zu  Reichenbach  i.  Schl,  eine  Beihilfe  für  die 
Kleinbahn  von  Reichenbach  über  Peterswaldau,  Oberlangen- 
bielau  und  Silberberg  nach  Mittelsteine  mit  Abzweigung 
nach  der  Johann-Baptistagrube  als  Betheiligung  mit  Mark 
1,400.000  Actien ; 

3.  der  Genthiner  Kleinbahn- Actiengesellschaft  zu  Genthin  eine 
Beihilfe  für  die  Kleinbahnen  a)  von  Genthin  über  Jerichow 
nach  Schönhausen,  b)  von  Genthin  nach  Milow  als  Betheili- 
gung mit  Mk.  460.000  Actien ; 

4.  dem  Kreise  Sonderburg  als  Beihilfe  für  die  Kleinbahn  aut 
der  Insel  Alsen  von  Sonderburg  nach  Norburg  mit  Ab- 
zweigungen nach  Schauby  und  Nummark  als  Betheiligung 
mit  Mk.  500.000. 


Nr.  20  — 20.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Tarifänderung  im  Güterverkehre  auf 
der  Linie  Unterdraubur  g — W ö 1 1 a n. 

Vom  1.  März  1900  angefangen  erfolgt  bis  zur 
tarifmässigen  Durchführung  im  Güterverkehre  auf  der 
Linie  Unterdraubur  g — W ö 1 1 a n die  Frachtberech- 
nung auf  Grund  der  aus  dem  Kilometerzeiger  für  diese 
Linie  im  Localgütertarife  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen, Theil  II,  Heft  3,  vom  1.  Jänner  1900  auf 
Seite  587  ersichtlichen  Distanzen  einerseits  und  der  aus 
der  Gebührenberechnungstabelle  für  die  Linien  Zelt- 
weg — Wolfsberg  — Unterdrauburg  (Tarif- 
heft 3,  Seite  584)  zu  entnehmenden  Frachtsätze  andererseits. 

Hiedurch  treten  die  für  die  Linie  Unterdrau- 
bur g — W ö 1 1 a n im  Tarifhefte  3,  Seite  586,  unter  I 
und  II  enthaltenen  Tarifgrundlagen  und  Gebühren- 
berechnungstabelle ausser  Wirksamkeit. 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  [163] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Haltestelle  Eichgraben 
für  den  Gepäcksverkehr. 

Die  dermalen  nur  für  den  Personenverkehr  ein- 
gerichtete Haltestelle  Eichgraben  der  Linie  Wien- 
Westbahnhof — Amstetten  wird  am  1.  April 
1900  auch  für  den  Gepäcksverkehr  eröffnet. 

Wien,  im  Jänner  1900.  [164] 

K.  k.  Staatsbakn-Direction. 


Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif  vom  I.  Juni 
1883. 

Fr  a c h t b e r e c hnu  n g für  Thee  und  flüssigen 
Eichenholzextract. 

Ab  1.  Februar  1900  werden  die  Artikel  „Thee“ 
und  „Eichenholzextract,  flüssiger“  zu  den  bestehenden 
Frachtsätzen  für  Kaffee,  Katechu  u.  s.  w.  (Ausnahme- 
tarif a 1)  abgefertigt. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  [165] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  IV.  Nachtrages  zum 
gemeinschaftlichen  'larifüeft  D. 

Am  1.  März  1900  gelangt  Nachtrag  IV  zum  Güter- 
tarif, Theil  II,  Heft  D (gemeinschaftliches  Heft),  vom 
1.  April  1895  zur  Einführung,  welcher  Aenderungen 
und  Ergänzungen  des  Haupttarifes,  sowie  der  Nach- 
träge I — III  enthält. 

Abdrücke  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
unentgeltlich  zu  beziehen. 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  [166] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Nordwestdeutsch-Niederländisch-Oesterreichischer 
Personenverkehr  über  Eger,  Franzensbad  und 
Johanngeorgenstadt. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  1.  April  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den 
obbezeichneten  Verkehr,  mit  welchem  die  Tarifbestim- 
mungen und  Fahrpreise  theilweise  abgeändert  und  neue 
Fahrpreise  eingeführt  werden,  in  Wirksamkeit. 

Hiedurch  wird  der  Tarif  für  den  gleichnamigen 
Verkehr  über  Eger  vom  1.  Mai  1896  nebst  Nachträgen 
aufgehoben. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten österreichischen  Eisenbahn-Verwaltungen,  bezw. 
Stationen  erhältlich. 

Wien,  am  16.  Februar  1900.  [167] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Verkehr  zwischen  den  Stationen  Ebenfurth  und 
Ebenfurth-Mühle  einerseits  und  Lajtaujfalu  anderer- 
seits. 

Einführung  eines  neuen  Verbandstarife  s. 

Mit  1.  März  1900  tritt  für  die  Beförderung  von 
Eil-  und  Frachtgütern  im  Verkehre  zwischen  den  Sta- 
tionen Ebenfurth  und  Ebenfurth  - Mühle 
einerseits  und  Lajtaujfalu  der  Raab  - Oedenburg- 
Ebenfurther  Eisenbahn  andererseits,  sowie  im  Verkehre 
zwischen  Stationen  der  Raab-Oedenburg-Ebenfurther 
Eisenbahn  und  der  k.  k.  priv.  Wien — Pottendorf — Wr.-Neu- 
städter  Bahn  ein  neuer  Tarif  in  Wirksamkeit. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen  zum  Preise  von  20  Hellern  per  Stück 
erhältlich. 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  [168] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalinen 

namens  derßaab-Oedenbur g-E benfurtherEisenbahn 

Ostdeutsch-Oesterreichischer  Personenverkehr  über 
preussisch-österreichische  Grenzstationen. 

Auflassung  der  Rundreisetour  3. 

Vom  1.  April  1900  ab  wird  die  mit  1.  Mai  1897 
eingeführte  Rundreisetour  3 : Breslau — Freiburger  Bahn- 
hof— Königszelt — Ruhbank — Liebau  (Gebirgsübergang)  — 
Tannwald — Reichenberg — Friedland  i.  B.  (Gebirgsüber- 
gang)—Friedeberg  a.  Qu. — Greiffenberg  i.  Schl. — Lauban 
— Kohlfurt — Liegnitz — Breslau  Oberschi,  oder  Märkischer 
Bahnhof  aufgelassen. 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  [169 J 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Einführung  neuer  A r b e i t er  1 e g i t i m a t i o n e n 
zur  Erlangung  der  tarifmässigen  Fahr- 
preisermässigung. 

Am  1.  März  1900  gelangen  für  den  Bereich  der 
hierseitigen  Linien  neue  Arbeiterlegitimationen  zur  Ein- 
führung, mit  welchen  die  tarifmässig  mit  50  pCt.  fest- 
gesetzte Fahrpreisermässigung  für  Entfernungen  bis  zu 
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100  km  zwischen  der  Station  des  Wohnortes  und  jener 
des  Arbeitsortes  des  Arbeiters  in  Anspruch  genommen 
werden  kann. 

Die  derzeit  in  Benützung  stehenden  Arbeiter- 
legitimationen können  bis  zum  Ablauf  der  darauf  ange- 
gebenen Giltigkeitsdauer  ausgenützt  werden. 

Prag,  am  16.  Februar  1900.  [170] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Gebühr  für  Besorgung  von  Leistungen  zum 
Zwecke  der  Zwischenverkehrsstatistik 
durch  die  Rollfuhrunternehmung  in  Wien. 

Die  mit  der  Ausführung  des  Rollfuhrdienstes  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  in  Wien  betraute 
Firma  Th.  Bindtner,  k.  u.  k.  Hofspediteur,  ist  unserer- 
seits ermächtigt,  bei  Sendungen  aus  Ungarn,  welche  ohne 
vorhergehende  Avisirung  dem  Empfänger  zugestellt 
werden,  für  die  Leistungen  zum  Zwecke  der  Zwischen- 
verkehrsstatistik eine  Gebühr  von  10  Hellern  (aus- 
schliesslich der  der  Bahn  zu  vergütenden  Auslage  für  die 
Gebührenmarke)  einzuheben. 

Die  gleiche  Gebühr  für  Leistungen  zum  Zwecke 
der  Zwischenverkehrsstatistik  kann  sie  bei  Sendungen 
aus  oder  nach  Ungarn  in  Anspruch  nehmen,  die  sie  im 
Aufträge  der  Parteien  ab-  oder  zustreift.  Für  die 
Beigabe  der  Gebührenmarke  wird  deren  Preis  in  Ansatz 
gebracht. 

Wien,  im  Februar  1900.  [1711 


Ostdeutscher  Getreideverkehr  nach  österreichischen 
Grenzstationen. 

Aufnahme  der  Stationen  Kreuz  und 
Woldenberg. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  werden  die 
Stationen  Kreuz  und  Woldenberg  des  kgl.  Eisen- 
bahn-Directionsbezirkes  Bromberg  in  den  Ausnahmetarif 
für  den  oben  bezeichneten  Getreideverkehr  einbezogen. 


Die  Frachtsätze  betragen: 

Nach  Reiche n berg  loco  transit 

Mark  per  100  kg 

von  Kreuz 0‘94  0'88 

„ Woldenberg  ....  0'97  091 

Wien,  am  15.  Februar  1900.  [172J 


K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Berichtigung  von  Frachtsätzen. 

Im  dem  vom  1.  August  1896  gütigen  Nachtrage  VI 
zum  Tarife,  Theil  III,  Heft  1,  vom  1.  August  1892  sind 
die  im  Verkehre  mit  der  Station  Humpoletz  (L.B.)  einer- 
seits und  den  im  vorcitirten  Tarife  angeführten  ungari- 
schen Stationen  andererseits  enthaltenen  Schnittfracht- 
sätze (österreichische  Stationen)  mit  Giltigkeit  vom 
1.  März  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende 
December  1900  wie  folgt  zu  berichtigen,  und  zwar: 

Auf  Seite  4 (1.  Schnitt-Tarif)  der  Schnittfrachtsatz 
von  198  Hellern  auf  184  Heller  per  100  kg  und  auf 
Seite  11  (4.  Schnitt)  von  218  Hellern  auf  204  Heller 
per  100  kg. 

Wien,  am  17.  Februar  1900.  [173] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen 


Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Die  in  dem  ab  1.  Jänner  1900  gütigen  Anhänge 
zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  2,  vom  1.  October  1899  für 
Rübenschnitze,  frische,  bezw.  Saturationsschlamm  sub 
Pos.  76 — 81  enthaltenen  Frachtsätze  werden  mit  5.  April 
1900  ausser  Kraft  gesetzt. 

An  Stelle  dieser  Frachtsätze  werden  im  Wege 
eines  Nachtrages  zum  obgenannten  Anhänge  neue  Fracht- 
sätze zur  Einführung  gelangen. 

Wien,  am  17.  Februar  1900.  [174] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Kohlenverkehr  von  Segen-Gottes  nach  Stationen  der 
Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn,  Neusiedler- 
see-Localeisenbahn und  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesell- 
schaft (ungar.  Linie). 

Berichtigung  des  Ausnahmetarifes  vom 
1.  Jänner  1900. 

Die  Kopfrubrik  der  auf  der  vorletzten  Seite  des 
Tarifes  enthaltenen  Lieferfristzuschlagstabelle  erhält 
folgende  neue  Fassung  : 

„Im  Verkehre  von  Segen-Gottes  nach 
sämmtlichen  Abgabestationen 
bei  folgenden  Uebergangspunkten“. 
Wien,  am  17.  Februar  1900.  [175] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenhahn- Gesellschaft 

namens  der  betheiligteu  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörung. 

K.  k.  Oester r.  Staatsbahnen. 

16.  Februar.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  der  Gesammt- 
verkehr  in  der  Strecke  Skutsch— Policka  bis  auf  Weiteres  ein- 
gestellt. 

Ausland. 

Aiisfuhrverkehr  nach  Eydtkulinen  tr.,  Prostken  tr., 
Illowo  tr.  und  Thoru  transito.  Thorner  Transitverkehr 
(nach  Polen).  Deutsch-Mlawaer  Grenzverkehr.  Deutsch- 
Alexandrowoer  Grenzverkehr.  Tarifheft  1 und  2.  Dentsch- 
Sosnowicer  Grenzverkehr,  Tarif  heft  1.  (Ausnahme- 
frachtsätze für  Holzstoff,  Holzzellstoff,  Stroh stoff 
und  Strohzellstoff.)  Mit  dem  1.  Februar  n.  St.  1900  wurden 
neue  Ausnahmefrachtsätze  für  Holzstoff,  Holzzellstoff,  Strohstoff 
und  Strohzellstoff  von  Coswig  in  Sachsen,  Mügeln  bei  Pirna, 
Naundorf  bei  Dresden,  Kirnbach,  Mannheim  Bad.  B.,  Mannheim 
(D.  B Mainz),  Mannheim  Neckarvorstadt,  Gustavsburg,  Rhein- 
dürkheim, Stockstadt  a.  M.  und  Waldhof,  Stationen  der  Sächs. 
und  Badischen  Staatseisenbahnen,  sowie  des  Eisenbahn-Directious- 
bezirkes  Mainz  zur  Ausfuhr  nach  Russland  in  oben  genannten 
Grenzverkehren  eingeführt. 

Näheres  ist  bei  den  betheiligten  Verwaltungen  zu  erfahren. 

Sächsiscli-Südwestdeutscher  Verband.  (Nachti  ag  XIII.) 

Am  1.  Februar  1900  ist  zu  Heft  3 des  Gütertarifes  vom  1.  März 
1891  der  Nachtrag  XIII  in  Kraft  getreten.  Er  enthält  u.  A.  Er- 
gänzungen des  Kilometerzeigers  und  Ergänzungen  und  Aende- 
rungeu  der  Ausnahmetarife. 

Abdrücke  des  Nachtrages  sind  durch  Vermittlung  der  be- 
theiligten Stationen  zu  erlangen. 


Nr.  20 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


669 


Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%.  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnuugen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Für  in  der  Station  Prag  (Smichow)  (B.E.B.)  über  Vysehrad  anlangende  und  in  ersterer  Station  in 
die  gepachteten  Bahnmagazine  eingelagerte  Sendungen  wird  in  dem  Masse,  als  innerhalb  der  nächsten  100  Tage 
aus  dem  betreffenden  Magazine  solche  Sendungen  verladen  und  auf  den  Linien  der  Buschtehrader  Eisenbahn 
mindestens  100-  km  befördert  werden,  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900,  die  tarif- 
massig  erhobene  Manipulationsgebühr  von  8 Hellern  per  100  kg  gegen  Vorlage  der  auf  die  reclamirende  Firma 
als  Empfängerin  lautenden  Original-Frachtbriefe  bis  Prag  (Smichow)  (B.E.B.)  und  der  auf  dieselbe  Firma  als 
Absenderin  lautenden,  bahnämtlich  beglaubigten  Duplicat-Frachtbriefe  für  den  Transport  ab  Prag  (Smichow)  (B.E.B.) 
rückvergütet,  wenn  die  Ausladung  nnd  Verladung  parteiseits  ausgeführt  wurde. 

Die  Frachtdocnmente  müssen  spätestens  innerhalb  eines  Monates  nach  erfolgter  Expedition  ab  Prag 
(Smichow)  (B.E.B.)  bei  der  General-Direction  der  Buschtehrader  Eisenbahn  eingereicht  werden. 


© 


Iss 


o. 

N 


d a 


Für  in  der  Station  8aaz  (B.E.B.)  aus  den  daselbst  gepachteten  Bahnmagazinen  nach  Stationen  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahneii  zur  Aufgabe  gelangende  Sendungen  wird  in  dem  Masse,  als  innerhalb  der  dieser 
Aufgabe  vorangegangenen  100  Tage  in  die  betreffenden  Magazine  solche  Sendungen  eingelagert  wurden,  welche 
über  die  Linien  der  Buschtehrader  Eisenbahn  in  Saaz  (B.E.B.)  angelangt  und  auf  diesen  Linien  mindestens  70  km 
befördert  worden  sind,  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900,  die  tarifmässig  eingehobene 
Manipulationsgebühr  per  8 Heller  für  100  kg  im  Rückvergütungswege  gegen  Vorlage  der  auf  die  reclamirende 
Firma  als  Empfängerin  lautenden  Original-Frachtbriefe  bis  Saaz  (B.E.B.)  und  der  auf  dieselbe  Firma  als  Ab- 
senderin lautenden,  bahnämtlich  beglaubigten  Duplicat-Frachtbriefe  für  den  Transport  ab  Saaz  (B.E.B.)  auf 
2 Heller  per  100  kg  ermässigt,  wenn  die  Ausladung  und  Verladung  parteiseits  besorgt  wurde. 

Die  Frachtdocumente  müssen  spätestens  innerhalb  eines  Monates  nach  erfolgter  Expedition  ab 
Saaz  (B.E.B.)  bei  der  General-Direction  der  Buschtehrader  Eisenbahn  eingereicht  werden. 


a> 

'S 

re 


00 


© G 
t-  O 
© > 
O 


Für  in  der  Station  Saaz  (B.E.B.)  über  fremde  Eisenbahnen  anlangende  und  daselbst  in  die 
pachteten  Bahnmagazine  eingelagerte  Sendungen  wird  in  dem  Masse,  als  innerhalb  der  nächsten  100  Tave 
dem  betreffenden  Magazine  solche  Sendungen  verladen  und  auf  den  Linien  der  Buschtehrader  Einen!)'  i 
destens  70  km  befördert  werden,  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  I9o0,  die 
eingehobene  Manipulationsgebiibr  von  8 Hellern  per  100  kg  im  Rückvergütungswege  gegen  r 
die  reclamirende  Firma  als  Empfängerin  lautenden  Original-Frachtbriefe  bis  Saaz  (B.E.B.  um 
Firma  als  Absenderin  lautenden  bahnämtlich  beglaubigten  Duplicat-Frachtbriefe  für  den  ' i 
(B.E.B.)  auf  2 Heller  per  100  kg  ermässigt,  wenn  die  Ausladung  und  Verladung  partei.-  i:  - '.  ■ 

Die  Frachtdocumente  müssen  spätestens  innerhalb  eines  Monates  nach  1 io  t Expedition  ab 
Saaz  (B.E.B.)  bei  der  General-Direction  der  Buschtöhrader  Eisenbahn  eingereic'  t w 
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„Amanweiler  Grenze“  zu  be- 
richtigen 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  der  Ministerien  der  Finanzen  und  des  Handels  vom  12.  Februar  1900,  betreffend  die  zollamt- 
liche Behandlung  und  handelsstatistische  Anmeldung  der  für  die  Pariser  Weltausstellung  im  Jahre  1900 

bestimmten  Gegenstände. 

Im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  kgl.  ungarischen  Ministerien  wird  für  die  zollamtliche  Behandlung 
und  handelsstatistische  Anmeldung  der  zur  Weltausstellung  in  Paris  im  Jahre  1900  mit  dem  Ansprüche  auf  zoll- 
freie Wiedereinfuhr  zu  versendenden  Gegenstände  Nachstehendes  verordnet: 

1.  Von  den  zur  Versendung  nach  Paris  bestimmten  Objecten  haben  die  Aussteller  detaillirte  Verzeichnisse 
über  den  Inhalt  der  einzelnen  Collien  nach  dem  E'ormulare  A (Versendungsnachweis)  in  triplo  jenem  Zollamte  zu 
überreichen,  bei  welchem  die  Austrittsamtshandlung  vorgenommen  werden  soll.  Zwei  dieser  Verzeichnisse  sind 
den  Ausgangs-Vormerkerklärungen  anzustempeln,  und  ist  in  letzterem  selbst  lediglich  die  Collienzahl,  Gattung, 
Zeichen,  Nummer  und  Sporcogewicht  der  einzelnen  Collien  anzusetzen  und  vom  Zollamte  im  Befunde  unter  An- 
setzung der  Vormerkregisterpost  zu  verificiren.  Das  dritte  Exemplar  des  Versendungsnachweises  ist,  mit  der  amt- 
lichen Bestätigungsclausel  versehen,  der  Partei  als  Beleg  für  etwaige  Reclamationen  zurückzustellen.  Von  einer 
inneren  Beschau,  zolltarifmässigen  Erklärung  der  Waaren,  sowie  von  der  amtlichen  Bezeichnung  der  einzelnen 
Gegenstände  ist  abzusehen  und  nur  der  zollamtliche  Colloverschluss  anzulegen,  der  an  der  Grenze  nicht  abzu- 
nehmen ist.  An  Stelle  dieses  Colloverschlusses  hat  jedoch  der  Waggonverschluss  in  allen  jenen  E'ällen  zu  treten, 
wo  die  Verladung  der  Ausstellungsgüter  in  ganzen  Wagenladungen  erfolgt  und  der  verwendete  Wagen  zur  An- 
legung  eines  solchen  Verschlusses  geeignet  ist.  Bei  Versendung  der  Ausstellungsgüter  unter  Waggonverschluss  hat 
jedoch  das  k.  k.,  beziehungsweise  kgl.  ungarische  General-Commissariat  auf  dem  Versendungsnachweise  zu  be- 
stätigen, den  mit  Plombe  versehenen  Wagen  in  Paris  übernommen  zu  haben. 

2.  Beim  Eintreffen  der  Ausstellungsobjecte  in  Paris  sind  die  die  Sendung  begleitenden  Vormerkbolletten 
dem  dortigen  österreichischen,  beziehungsweise  ungarischen  General-Commissariat  zu  überreichen,  welches  bei  der 
Abnahme  des  Waggonverschlusses,  beziehungsweise  des  Collienverschlusses  und  Eröffnung  der  Collien  zu  inter- 
vemren  und  auf  den  Versendungsnachweisen  die  Richtigkeit  des  in  denselben  specificirten  Inhaltes  zu  bestätigen  hat. 

3.  Die  Rücksendung  der  Ausstellungsobjecte  von  Paris  ist  dem  General-Commissariate  unter  Ueber- 
reichung  von  den  sub  1 erwähnten  Versendungsnachweisen  analogen  Verzeichnissen  über  den  Inhalt  der  rück- 
zusendenden Collien  (Rücksendungsnachweis:  Formular  B)  anzumelden. 

Das  General-Commissariat  ertheilt  nach  erfolgter  Prüfung  durch  entsprechende  Intervention  bei  der  Ver- 
packung die  Rücksendungsbestätigung  und  veranlasst  die  Anlegung  eines  seine  Amtsbezeichnung  tragenden  Collo- 
verschlusses durch  entsprechende  Bezettelung  (E'ormular  C). 

Die  Anbringung  dieser  Bezettelung  an  die  einzelnen  Collien  kann  unterbleiben,  wenn  die  Verladung  in 
den  Ausstellungsräumen  in  Eisenbahnwaggons  erfolgt  und  diese  französischerseits  mit  Plomben  zollamtlich  ver- 
schlossen werden. 

In  solchen  Fällen  ist  jedoch  die  Bezettelung  des  Waggons  neben  jeder  angelegten  Plombe  vorzunehmen. 
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In  den  Rücksendungsnachweisen  kann  die  Gewichtsangabe  unterbleiben,  wenn  sich  das  Gewicht  der  ein- 
zelnen Collien  wegen  unzureichender  Tragfähigkeit  oder  Grösse  der  auf  der  Ausstellung  verfügbaren  Waagen  nicht 
ermitteln  lässt.  Letzterer  Umstand  ist  jedoch  vom  General-Commissariat  im  Rücksendungsnachweise  ausdrücklich 
zu  bestätigen. 

4.  Auf  Grund  dieser  Rücksendungsnachweisungen  können  die  Ausstellungsobjecte  bei  ihrer  Wiedereinfuhr 
ohne  Forderung  der  zolltarifmässigen  Erklärung  dann  zollfrei  abgefertigt  werden,  wenn  die  Uebereinstimmung 
derselben  mit  den  von  der  Partei  zu  producirenden  Vormerkscheinen  über  die  seinerzeitige  Versendung,  beziehungs- 
weise mit  den  diesen  Boiletten  angestempelten  Vei  sendungsnachweisungen  glaubwürdig  constatirt  erscheint. 

Eine  innere  Untersuchung  der  Collien  hat  hiebei  in  der  Regel  — Fälle  begründeten  Verdachtes  aus- 
genommen — nicht  stattzufinden. 

Die  Wiedereinfuhr  mit  dem  Ansprüche  auf  zollfreie  Behandlung  kann  auch  über  ein  anderes  Zollamt 
erfolgen,  als  jenes,  bei  welchem  die  Ausgangsvormerkbehandlung  vorgenommen  wurde. 

Sofern  in  diesem  Ausstellungsvormerkverkehre  eine  Abwage  auf  zollamtlichen  Waagen  stattfindet,  ist  hiefür 
kein  Waaggeld  einzuheben. 

Desgleichen  hat  die  Einhebung  des  Siegel-  und  Zettelgeldes  zu  unterbleiben. 

Die  Frist  zur  zollfreien  Rücksendung  der  Waaren  erlischt  vier  Wochen  nach  erfolgter  Einstellung  der 
Thätigkeit  des  General-Commissariates  in  Paris. 

Bei  der  Ausfuhr  und  bei  der  Wiedereinfuhr  der  Ausstellungsgüter  wird  von  speciellen  statistischen  Er- 
klärungen seitens  der  Partei  abgesehen,  da  das  k.  k.,  beziehungsweise  kgl.  ungarische  General-Commissariat  der 
Weltausstellung  Paris  1900  die  Beschaffung  der  erforderlichen  statistischen  Nachweisungen  hinsichtlich  der  nicht 
mehr  zur  Wiedereinfuhr  gelangenden  Waaren  übernommen  hat. 

Wegen  Beschaffung  der  oben  angeführten  Formularien  A und  B ist  sich  an  das  Bureau  des  k.  k.  öster- 
reichischen General-Commissariates  (im  k.  k.  Handelsministerium)  zu  wenden. 


Böhm  m.  p. 


Kundmachung  des  Eisenbahnministeriums  vom  13.  Februar  1900,  Z.  50.589  ex  1899, *)  betreffend  die  Regelung 
der  Uniformirungsverhältnisse  bezüglich  der  Kleinbahnen  (Tertiärbahnen). 

Zufolge  Allerhöchster  Entschliessung  ist  der  Eisenbahnminister  ermächtigt  worden,  die  Unternehmungen 
von  Kleinbahnen  (Tertiärbahnen)  von  der  Anwendung  der  Bestimmungen  der  Eisenbahn-Uniformirungsvorschrift 
vom  16.  Juli  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  176,  loszuzählen  und  das  Dienstkleid  oder  Dienstabzeichen,  welches  die 
Bediensteten  derartiger  Bahnen  im  ausübenden  Dienste  im  Verkehre  mit  dem  Publicum  zu  tragen  haben,  fallweise 
zu  bestimmen. 

Wittek  m.  p. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  15.  Februar  1900,  Z.  7794,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnen,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn  - Frachtverkehr  An- 
wendung findet. 

Ungarn. 

Im  Aufträge  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  hat  die  kgl.  ungarische  General-Inspection  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  in  Budapest  mit  Note  vom  1.  Februar  1900  dem  Centralamte  für  den  internationalen 
Eisenbahntransport  mitgetheilt,  dass  die  am  2.  Jänner  1900  eröffnete  und  36'927  km  lange  1' heilstrecke 
K a t a 1 e n a — V e r ö c z e der  im  Betriebe  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  stehenden  Localbahn  Körös- 
Bel  ovar-Veröcze-Barcs  dem  Internationalen  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom 
14.  October  1890  unterstellt  worden  ist. 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommens  den 
betheiligten  Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  10.  Februar  1900  Kenntniss  gegeben. 

Da  die  Localbahn  Körös-Belovar-Veröcze-Barcs  dem  Uebereinkommen  als  Ganzes  bereits  untersteht  (zu 
vergleichen  das  Kreisschreiben  des  Centralamtes  Nr.  182  vom  9.  December  1899)  und  im  Uebrigen  im  Betriebs- 
netze der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  inbegriffen  ist  (Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Inter- 
nationale Uebereinkommen  Anwendung  findet,  VI.  Ausgabe  vom  1.  Jänner  1900,  unter  Ungarn,  Ziffer  1),  so  ist 
eine  Aenderung  in  der  Liste  nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen  Grunde  ist  der  Eintritt  der  neuen  Strecke  in 
den  internationalen  Transportdienst  vom  Tage  ihrer  Betriebseröffnung  an  zu  rechnen. 

Wien,  am  15.  Februar  1900. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Ung.-Brod  nach  Niwnitz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Firma  Gebrüder  May  in  Ung.-Ostra  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  spurige  Localbahn  von  der  Station  U n g.  - B r o d 
der  priv.  Oesterr. -ungarischen  Staatseisenbahn-Gesellschaft  nach  Niwnitz  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf 
die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  10.  Februar  1900.  Z.  2256/2. 

*)  Enthalten  in  dem  am  20.  Februar  1900  ausgegebenen  XIII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  29. 
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Erlass  der  k.  k.  General-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  vom  24.  Jänner  1900,  Z.  5217/B  ex  1899, 
an  die  Direction  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  als  derzeit  Vorsitzende  der  österreichischen 
Directoren-Conferenz,  betreffend  die  Umgangnahme  von  der  Anführung  detaillirter  Prüfungsdaten  in  den 

Erhebungselaboraten  über  Unfälle. 

Der  von  der  Südbahn-Gesellschaft  im  Namen  der  österreichischen  Directoren-Conferenz  bezüglich  des 
h.  a.  Erlasses  vom  13.  August  1898,  Z.  10.306/B,*)  anher  erstattete  Bericht  vom  19.  April  v.  J.,  Z.  6974/V, 
wurde  zur  Kenntniss  genommen,  und  es  wird  in  Anbetracht  der  dargelegten  Schwierigkeiten,  welchen  die  Durch- 
führung der  in  dem  citirten  Erlasse  ins  Auge  gefassten  Nachweisung  der  Prüfung  der  Bediensteten  aus  den  bei 
den  einzelnen  Unfällen  in  Betracht  kommenden  Instructionsbestimmungen  begegnen  würde,  von  der  Aufnahme 
solcher  detaillitter  Prüfungsdaten  in  die  Erhebungselaborate  über  Unfälle  Umgang  genommen. 

Gerstel  m.  p. 


*)  Publicirt  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  93  ex  1898. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Durch  die  Bestimmungen  des  Art.  27  des  Internationalen 
Uebereinkommens  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom 
14.  October  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  186  ex  1892,  beziehungs- 
weise des  § 26  der  reglementarischen  Bestimmungen  über 
den  Güterverkehr  zwischen  Rumänien  einerseits  und 
Oesterreich-Ungarn  und  Deutschland  andererseits  (glltig 
vom  1.  März  1894)  haben  die  Vorschriften  der  Art.  400 
und  401  H.-G.-B.  über  die  Haftpllicht  des  Frachtführers 
für  andere  Personen,  deren  er  sich  bei  Ausführung  des 
ihm  übertragenen  Transportes  bedient,  keine  Aenderung 
erfahren. 

(Entscheidung  vom  8.  Februar  1899,  Z.  1776.) 

Dem  Kläger  wurde,  nachdem  er  die  für  den  Trans- 
port der  in  Passau  bei  der  Oesterreichischen  Staatsbahn 
zur  Beförderung  nach  Bukarest  aufgegebenen  Waare 
gemäss  Frachtbriefes  berechnete  Frachtgebühr  im  Voraus 
bezahlt  hatte,  von  der  rumänischen  Bahnverwaltung  in 
Bukarest  eine  Nachtragszahlung  vorgeschrieben  und  von 
ihr  auch  eingehoben,  welche  er  nunmehr,  als  unrecht- 
mässig bemessen,  von  dem  k.  k.  Eisenbahnärar  klagbar 
rückverlangt. 

Die  Klage  wurde  vom  ersten  Richter 
mangels  passiver  Klagslegitimation  abgewiesen,  weil  die 
Verfügung  und  Einhebung  der  Nachtragszahlung  durch 
die  rumänische  Bahn  geschehen  ist,  daher  die  Oester- 
reichische  Staatsbahn  wegen  Abganges  gesetzlicher  oder 
vertragsmäsiger  Haftung  auch  für  eine  Schädigung 
solcher  Art  nicht  zur  Ersatzleistung  herangezogen 
werden  kann. 

Das  Berufungsgericht  nahm  jedoch  die 
passive  Klagslegitimation  als  vorhanden  an. 

Gründe: 

Die  Anschauung  des  ersten  Richters  ist  weder  im 
Gesetze,  noch  im  Vertrage,  nämlich  in  dem  im  bezüg- 
lichen Frachtbriefe  bezogenen  Internationalen  Ueberein- 
kommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  und  in  den 
Reglements  und  Tarifen  zwischen  Rumänien  und  Oester- 
reich-Ungarn begründet.  Gewiss  ist  im  § 26  des  Oesterr. 
Rumän.  Uebereinkommens,  beziehungsweise  Art.  27  des 
Internationalen  Uebereinkommens  vom  14.  October  1890, 
R.-G.-Bl.  Nr.  186  ex  1892,  nur  die  Haftpflicht  bezüglich 
der  Ausführung  des  Transportes,  also  bezüglich  der 
Güter  und  der  Bestimmungen  über  Zeit  und  Ort  der 
Ablieferung  und  die  Realisirung  dieser  Haftpflicht  be- 
sonders normirt,  und  ist  in  beiden  Uebereinkommen 
eine  besondere  Vorschrift  über  die  Haftpflicht  der  ein- 
zelnen an  einem  Transporte  betheiligten  Bahnen  be- 


züglich unrichtiger  Festsetzung  der  Frachtgebühr  nicht 
enthalten.  Wohl  aber  bestimmt  § 12  (Art.  12)  des 
Uebereinkommens,  dass,  falls  der  Tarif  unrichtig  ange- 
wendet wurde  oder  Rechnungsfehler  unterlaufen  sind, 
das  zu  wenig  Geforderte  nachzuzahlen,  das  zu  viel 
Erhobene  zu  erstatten  ist.  Es  kommen  daher  auf  das 
vorliegende  Frachtgeschäft  die  allgemeinen  Vorschriften 
des  Handelsgesetzbuches  über  den  Frachtvertrag  zur 
Anwendung.  Nach  Art.  400  und  401  H.-G.-B.  haftet 
nun  der  Frachtführer  für  seine  Leute  und  andere  Per- 
sonen, deren  er  sich  bei  der  Ausführung  des  Transportes 
bedient.  Hiedurch  ist  der  Frachtführer  dem  Aufgeber 
oder  Empfänger  offenbar  auch  für  die  durch  seine  Leute 
oder  andere  Personen  zugefügte  Schädigung  durch  un- 
richtige oder  vertragswidrige  Einhebung  höherer  Fracht- 
gelder haftbar,  wie  umgekehrt  der  erste  Frachtführer 
nach  Art.  410,  Abs.  2 und  4,  a contrario  unbeschadet 
der  Rechtsverhältnisse  der  einzelnen  Frachtführer  unter 
einander  wider  dem  Aufgeber,  resp.  Empfänger  anspruchs- 
und  pfandberechtigt,  daher  auch  klageberechtigt  ist. 

Dass  aber  vorliegend  die  FYachtgebühr  zweifellos 
ein  Gegenstand  des  Frachtvertrages  (Art.  392,  Z.  8 
H.-G.-B.)  gewesen  ist,  erhellt  aus  der  auf  dem  Fracht- 
briefe ersichtlichen  Francatur  für  die  Verfrachtung  bis 
Bukarest,  von  deren  Feststellung  im  Sinne  des  cit.  § 12 
(Art.  12)  nur  unter  Nachweisung  eines  Rechnungsfehlers 
oder  einer  unrichtigen  Anwendung  des  Tarifes  abge- 
gangen werden  dürfte.  Das  Eisenbahnärar  ist  somit  für 
die  Mehrforderung  der  rumänischen  Bahn  als  Theil- 
frächter  im  Falle  ihrer  Unrichtigkeit  haftbar,  und  kommt 
dem  Kläger  (Aufgeber  und  Empfänger  der  F'racht)  gegen- 
über aus  eben  diesem  Grunde,  da  er  mit  der  ersten 
Bahn  den  Frachtvertrag  über  den  gesammten  Transport 
abgeschlossen  und  ungetheilt  die  ganze  F'racht  bezahlt 
hat,  auch  der  für  ihn  vertragsmässig  gleichgiltige 
Anspruch  der  einzelnen  späteren  Bahn  nicht  in  Betracht. 

Als  condictio  indebiti  stellt  sich  aber  der  Klags- 
anspruch deshalb  nicht  dar,  weil  gemäss  § 17  (Art.  17) 
des  Uebereinkommens  der  Empfänger,  um  die  Waare 
zu  erhalten,  zahlen  muss,  auch  wenn  er  von  der  Un- 
richtigkeit der  F'rachtgebühr  überzeugt  ist,  daher  ein 
Irrthum  in  der  Leistung  (§  1431  a.  b.  G.-B.)  nicht  vor- 
liegen kann. 

Diese  Entscheidung  wurde  vom  Obersten  Ge- 
richtshöfe bestätigt,  weil  § 74,  Abs.  3,  des  F..-B.-R. 
vom  10.  December  1892,  und  Art.  27,  Abs.  3 des  Inter- 
nationalen Uebereinkommens  vom  14.  October  1690, 
R.-G.-Bl.  186  ex  1892,  von  Ansprüchen  aus  dem  (inter- 
nationalen) Frachtverträge  überhaupt  spricht,  im  ge- 
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gebenen  Falle  ausser  der  ersten  und  letzten  Bahn  eine 
dritte  Bahn,  auf  deren  Betriebsstrecke  sich  ein  Schaden 
ereignet  hat,  überhaupt  nicht  in  Betracht  kommt,  und 
die  Zahlung  der  ursprünglich  berechneten  Fracht  an  die 
Oesterreichischen  Staatsbahnen  bei  Aufgabe  des  Gutes  in 
Passau  geleistet  worden  ist  (§  12,  Abs.  4,  und  zusätz- 
liche Bestimmungen,  Z.  11/a  der  reglementarischen  Be- 
stimmungen üher  den  Güterverkehr  zwischen  Rumänien 
einerseits  und  Oesterreich-Ungarn  und  Deutschland 
andererseits,  giltig  vom  1.  Mai  1894). 

(Beil.  z.  Just.-M -Vrdsbl.  1899,  Nr.  93.) 


Inland. 

Eisenbahn-Frojecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Pfikaz  über 
Teschetitz  nach  Olsan.  (ErgebnissderTrassenrevision.) 
Im  Hinblicke  auf  das  Ergebniss  der  am  24.  October  1899  durch- 
geführten Trassenrevision  und  Stationscommission  der  projectirten 
normalspurigen  Localbahn  von  der  Station  Pfikaz  der  Linie 
Olmütz  Bahnhof — Olmiitz  Stadt — Ivosteletz  der  k.  k.  Staatsbahnen 
über  Teschetitz  nach  Oläan  hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
die  Trassenführung  der  gedachten  Localbahn  im  Allgemeinen 
genehmigt.  [E.-M.-Z.  56.795  ex  1899.] 

Eisenbahnbauten.  (Stand  derselben  mit  Ende  des 
Monates  December  1899.)  Die  Baubewegung  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  gibt  mit  Schluss  des  Monates  De- 
cember 1899  folgendes  Bild: 


£ 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Länge  de 
Projectslinii 
Kilometer 

im  Bane  am 
jl.  December 
1899 

verbleiben 
im  Baue  am 
1.  Jänner 
1900 

i 

A..  Hauptbahnen: 

I.  Neubauten: 

Przeworsk-Rozwadöw 

752 

75-2 

752 

Stryj-Chodoröw 

40-7 

40-7 

— 

Wolfsberg- Zeltweg 

514 

497 

497 

Wöllan-Unterdrauburg 

36-8 

368 

— 

11.  Erweiterungsbauten: 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  : 

Zweites  Geleise  Wels — Attnang  . . 

30-4 

17-9 

Zweites  Geleise  Tulln— Absdorf  . . 

10-3 

10-3 

103 

Stationserweiterung  Salzburg  .... 

— 

— 

Werkstättenbahnhof  Pilsen  .... 

— 

— 

— 

Linie  Pilsen — Dux: 
Stationserweiterung  Saaz 

Stationserweiterung  Bilin 

— 

— 

Linie  Krakau — Podwoloczyska : 
Umbau  des  Bahnhofes  Lemberg  . . 

Stationserweiterung  Przeworsk  . . . 

— 

— 

— 

Linie  Chyröw — Stryj : 
Stationserweiterung  Sambor  .... 

— 

— 

— 

Südbahn-Gesellschaft : 

Linie  Wien — Triest: 

Erweiterung  der  Station  Bruck  . . . 

_ 

Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft : 

Linie  Wien — Prag: 
Erweiterungsbauten  in  den  Stationen  : 
Morawan 

Porican 

— 

— 

— 

Linie  Pfelouc  — Kalk-Podol : 
Erweiterungsbau  der  Station  Hefman- 
möstec 



Summe  der  Hauptbahnen  . . 

| 244'8 

230  6 

135-2 

a 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Länge  de: 
Projectslini« 
Kilometer 

im  Baue  am 
1.  December 
1899 

verbleiben 
im  Baue  am 
1.  Jänner 
1900 

B.  Local-  und  Kleinbahnen: 
I.  Neubauten: 

Verbindungsbahn  Linz-Urfahr  .... 

2-1 

21 

21 

Grulich-Schildberg 

164 

16-4 

— 

Schönwebr-Elbogen 

15-3 

15-3 

15-3 

Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt 

Flügelbahn  Uskoplje-Gravosa  . . . 

66-6 

52-7 

66-6 

Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn 

5-8 

5-8 

5-8 

Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  .... 

1291 

— 

— 

Strecke  Niemes— Gabel 

— 

13-7 

13-7 

„ Gabel—  -Pankraz 

— 

8-3 

8-3 

„ Pankraz — Kriesdorf  .... 

— 

6-5 

6-5 

„ Kriesdorf— Neuland  .... 

— 

2 5 

2-5 

„ Neuland— Karlswald  .... 

— 

4-7 

4-7 

„ Karlswald — Johannesthal  . . 

— 

5-9 

5-9 

„ Böhm.-Leipa — Reichstadt  . . 

— 

7-1 

7 1 

„ Reichstadt-Niemes 

— 

6-2 

6-2 

Verbindungs-  und  Schleppbahn  in 

41 

Reichenberg 

— 

4-1 

Cercan-Modfan-Dobfis  : 

Theilstrecke  Eule  — Skochowitz  . . . 

13-7 

13-7 

13-7 

Kolin-Cercan  sammt  Abzweigung  Rattay- 

Kacow 

79-6 

79-6 

79-6 

Raudnitz-Hospozin 

23-4 

23-4 

23-4 

Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  .... 

20-4 

20-4 

20-4 

Stankau-Bischofteinitz-Ronsperg  . . . 

19-6 

19-6 

19-6 

Neuhof-Weseritz 

244 

24-4 

244 

Raspenau-Weissbach 

6-4 

6-4 

6-4 

Starkenbach-Rochlitz 

203 

20-3 

— 

Friedland-Reichsgrenze  nächst  Herms- 

dorf 

106 

10-6 

10-6 

Winterberg-Wallern 

37-5 

28-1 

28-1 

Mutenitz-Gaya 

160 

160 

160 

Gross-Siegharts — Raabs 

11-2 

11-2 

11-2 

Gmünd-Litschau 

24-9 

24-9 

24-9 

Abzweigung  nach  Heidenreichstein 

11-5 

11-5 

11-5 

Krakau-Kocmyrzow 

17-6 

1 7-6 

— 

Abzweigung  von  Czyzyny  nach  Mogila 

sammt  Schlepphahnen 

5-3 

— 

5-3 

Pila-Jaworzno  

200 

200 

20-0 

Elektrische  Bahn  Guntramsdorf-Baden 
(Leesdorf) : 

Flügel  nach  Traiskirchen 

2-3 

2-3 

2-3 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn  Inns- 

bruck-Igls 

8‘5 

8*5 

8-5 

Lundenburg-Landesgrenze 

10-1 

— 

101 

Zillerthalbahn  Jenbach-Mairhofen : 

Theilstrecke  Jenbach — Fügen  . . . 

10-0 

— 

100 

Gablonzer  elektrische  Kleinbahnen  . . 

21-7 

21-7 

21-7 

Triester  elektrische  Strassenbahnen  . . 

164 

16-4 

16-4 

Prager  elektrische  Strassenbahnen : 
Strecke  Smichow  Schlachtbof— elektri- 

sehe  Centrale 

6-4 

6-4 

6-4 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen  . . 

3-2 

32 

2-7 

II.  Erweiterungsbauten: 

Elektrische  Bahn  Wien-Baden : 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Wien 

(Matzleinedorf)-Gnntramsdorf . . . 

17-2 

17-2 

17-2 

Summe  der  Local-  und  Kleinbahnen 

693-5 

574-7 

559-2 

Es  sind  sonach  durch  den  Baubeginn  einer  Theilstrecke 
der  Eisenbahn  Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt  Flügel- 
bahn von  Uskoplje  nach  Gravosa  13‘9  km,  dann  der  Abzweigung 
von  Czyzyny  nach  Mogila  sammt  Schleppbahnen  der  Localbahn 
Krakau-Kocmyrzöw  5-3  km,  sowie  der  Localbahn  Lundenburg- 
Landesgrenze  101  km  und  der  Theilstrecke  Jenbach— Fügen  der 
Zillerthalbahn  100  km,  somit  39-3  km  Localbahnen  zugewachsen; 
dagegen  durch  die  Bauvollendung  der  Eisenbahn  Stryj-Chodoröw, 
welche  am  22.  December  1899  eröffnet  wurde,  40  7 km,  dann  der 
Hauptbahn  Wöllan-Unterdrauburg,  welche  am  20.  December  1899 
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eröffnet  wurde,  36-8  km,  und  der  Beendigung  der  Legung  des 
zweiten  Geleises  in  der  Strecke  Wels — Attnang,  wovon  die  Theil- 
strecken  Lambach — Attnang  am  17.  December  1899  und  Wels — 
Lambach  am  1.  November  1898  eröffnet  wurden,  17'9  km;  ferner 
durch  die  am  30.  December  1899  erfolgte  Eröffnung  der  Localbahn 
Grulich-Schildberg  16'4  km,  sowie  durch  die  Vollendung  dt-r  am 
7.  December  1899  eröffneten  Localbahn  Starkenbach -Eochlitz 
20'3  km,  dann  durch  die  am  11.  December  1899  erfolgte  Er- 
öffnung der  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw  17  6 km  und  durch 
die  am  4.  December  1899  vorläufig  als  Pferdebahn  erfolgte  Er- 
öffnung der  Strecke  der  Wiener"  elektrischen  Strassenbahnen 
Halikgasse  bis  zur  Station  „Neue  Welt“  der  Dampftramway  in 
Hietzing  0'5  km,  somit  95‘4  km  Hauptbahnen  und  54'8  km 
Localbahnen  abgefallen.  Es  verblieben  somit  am  Schlüsse  des 
Monates  December  1899  an  Hauptbahnen  1352  km  und  an 
Local-  und  Kleinbahnen  5592  km  in  Bauausführung.  Des  Ferneren 
wäre  noch  hervorzuheben:  Von  der  Länge  der  Hauptbahn  Prze- 
worsk-Eozwadöw  per  75  2 km  entfallen  05  km  auf  die  Ver- 
bindungscurve  bei  Przeworsk;  die  Bauarbeiten  bei  der  Erweite- 
rung der  Station  Przeworsk  der  Linie  Krakau— Podwoloczyska 
und  der  Station  Sambor  der  Linie  Chyrdw— Stryj  sind  vollendet; 
auf  der  Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn  ist  auch  die  Ver- 
bindungscurve  zur  Gürtellinie  im  Baue;  von  der  Localbahn 
Teplitz  (Settenz)-Keichenberg  sind  die  Strecken  Settenz — Lobositz 
sammt  Schleppbahn  zur  Elbe  seit  16.  December  1897,  Lobositz  — 
Leitmeritz  seit  5.  October  1898  und  Leitmeritz — Böhm.-Leipa, 
sowie  die  Verbindungsbahn  Czalositz  A.T.E.-Czernosek  Oe.N.W.B. 
seit  29.  December  1898  eröffnet  und  für  die  reconstruirte  Strecke 
Böhm.-Leipa— Eeichstadt  wurde  vorläufig  nur  der  provisorische 
Locomotivbetrieb  gestattet  und  wird  auch  die  bestehende  Strecke 
Eeichstadt — Niemes  reconstruirt ; von  der  Localbahn  Winterberg- 
Wallern  wurde  die  Theilstrecke  Eleonorenhain— Wallern  am 
6.  November  1899  eröffnet;  die  Bauarbeiten  auf  der  Strecke 
Smichow  Schlachthof— elektrische  Centrale  in  Prag  der  elektri- 
schen Strassenbahnen  in  Prag  sind  bis  auf  Weiteres  eingestellt; 
von  den  Wiener  elektrischen  Strassenbahnen  sind  die  26  km 
lange  Strecke  Lerchenfelderstrasse,  Thaliastrasse  — Montleart- 
strasse  und  die  01  km  lange  Strecke  Pilgrambrücke  im  Baue. 

Elektrische  Kleinbahn  Graz  ■ GÖsting.  (Ergebniss 
der  Trassenrevision  und  politischen  Begehung.) 
Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Graz  mitgetbeilte  Ergebniss 
der  in  der  Zeit  vom  6.  bis  8.  Juni  1899  durchgeführten  Trassen- 
revision und  Stationscommission  in  Verbindung  mit  der  politischen 
Begehung  rücksichtlich  des  Projectes  der  elektrischen  Kleinbahn 
Graz-Gösting,  ferner  das  Ergebniss  der  am  16.  October  1899 
stattgehabten  politischen  Begehung  zweier  Varianten  für  die 
Theilstrecken  von  km  0 85  — P65  und  km  3-20 — 3’50  wurde  zur 
Kenntniss  genommen.  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  im 
Hinblicke  auf  das  Ergebniss  der  durchgeführten  Verhandlungen 
den  Bauconsens  für  das  Gesammtproject,  mit  Einschluss  der 
beiden  Variantenprojecte,  sohin  für  die  ganze  begangene  Strecke 
von  km  0-0 — 4-8,  mit  dem  Bemerken  ertheilt,  dass  derselbe  erst 
nach  der  Ertheilung  der  Concession  in  Kraft  tritt. 

[E.-M.-Z.  33.466  es  1899.] 

Projectirte  Localbahn  Nixdorf  - Rumburg  mit  Ab- 
zweigung von  Herrn walde  nach  Schönlinde.  (Ergebniss 
der  politischen  Begehung.)  Das  von  der  k.  k.  Statthalterei 
in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss  der  unter  Einbeziehung  der  nach- 
träglich vorgelegten  Variantenprojecte  in  der  Zeit  vom  16.  bis 
26.  October  1899  durchgeführten  politischen  Begehung  und  Ent- 
eignungsverhandlung rücksichtlich  des  Projectes  der  Localbahn 
Nixdorf-Bumburg  mit  einer  Abzweigung  von  Herrnwalde  nach 
Schönlinde,  sowie  das  Eesultat  der  in  derselben  Zeit  erfolgten 
Festsetzung  der  feuersicheren  Herstellungen  an  der  projectirten 
Localbahn  wurde  zur  Kenntniss  genommen.  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  auf  Grund  des  Ergebnisses  dieser  Verhandlungen 
den  Bauconsens  für  die  begangenen  Strecken  mit  Ausschluss  der 
Theilstrecke  von  km  46  bis  Schönlinde  der  Abzweigung  Herrn- 
walde-Schönlinde  ertheilt.  Für  diese  ausgeschlossene  Theilstrecke 
ist  ein  neues  Detailproject  vorzulegen. 

[E.-M.-Z.  60.444  ex  1899.] 

Localbahn  Innsbruck  - Hall.  (Aufnahrosgebäude 
und  Wagenremise  in  der  Station  Igls.)  Die  vom  Magi- 
strate der  Landeshauptstadt  Innsbruck  vorgelegten  Pläne  für  die 
anlässlich  des  Anschlusses  der  Kleinbahn  Berg  Isel-Igls  in  der 
Station  Berg  Isel  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  auszuführenden 
Hochbauten,  und  zwar  für  das  bereits  unter  Dach  gebrachte 
Aufnahmsgebäude,  ferner  für  die  Wagenremise  wurden  vom  fach- 
lichen Standpunkte  entsprechend  befunden  und  an  die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Innsbruck  zur  Prüfung  nach  § 22  der  Handelsmini- 
sterial-\  erordnung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächtigung 


übermittelt,  bei  anstandslosem  Befunde  den  Bauconsens  im 
Namen  des  k.  k.  Eisenbahnmiuisteriums  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  7005.] 

Bahn  niederer  Ordnung  von  Wien  über  Hainburg 
zur  Landesgrenze.  (Theilstrecke  Wien  — Schwechat: 
Ergebniss  der  Trassenrevision.)  Im  Hinblicke  auf  das 
Ergebniss  der  am  30.  Juni  und  1.  Juli  1899  vorgenommenen 
Trassenrevision  bezüglich  der  Theilstrecke  Wien — Schwechat  der 
von  Josef  Tauber,  diplom.  Ingenieur  in  Wien,  projectirten  normal- 
spurigen,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Wien  über  Hainburg  zur  Landesgrenze  behufs 
Fortsetzung  nach  Pressburg  hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
die  Trassenführung  der  gedachten  Bahn  im  Allgemeinen  ge- 
nehmigt. [E.-M.-Z.  36.214  ex  1899-1 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Betriebsunfälle  auf  deutschen 
Eisenbahnen  im  Monate  Juli.)  Nach  der  im  Reichs- 
eisenbahnamte aufgestellten  Nach  Weisung  der  auf  deutschen 
Eisenbahnen  — ausschliesslich  Bayerns  — im  Monate  Juli  vor- 
gekommenen Betriebsunfälle  waren  zu  verzeichnen: 

davon  bei 
Personenzügen 
4 
4 


Entgleisungen  auf  freier  Bahn 
in  Stationen  . 
Zusammenstösse  auf  freier  Bahn 
in  Stationen  . 
sonstige  Vorkommnisse  . . . 


zusammen  . 218 


8 

21 

2 

15 

172 


12 


Die  Betriebslänge  betrug  41.134  km,  an  Zugkilometern 
wurden  geleistet  34,362  068,  so  dass  je  ein  Unfall  auf  189  km 
Betriebslänge  oder  auf  157.642  Zugkilometer  entfällt. 


Bei  den  Unfällen  wurden 


getödtet 


Reisende 2 

Bahnbeamte  und  Bahnarbeiter  im  Dienste  . . 36 
Post-,  Steuer-,  Telegraphen-,  Polizeibeamte  etc. 

im  Dienste — 

Fremde  Personen,  einschliesslich  der  nicht  im 
Dienste  befindlichen  Beamten  und  Arbeiter, 
aber  ausschliesslich  der  Selbstmörder  ...  30 


zusammen  ...  68 


verletzt 

12 

84 

2 

30 

128 


Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Altona:  Beschränkung  des  Ver- 

kehres auf  der  Uferladestelle  in  Hohnstorf.)  Die  obige 
Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachung  vom  31.  Jänner, 
dass  vom  1.  April  ab  der  Verkehr  auf  der  Uferladestelle  in 
Hohnstorf,  auf  welcher  die  Be-  und  Entladung  von  Wagen- 
ladungsgütern bisher  ohne  Einschränkung  zugelassen  ist,  in  der 
Weise  beschränkt  wird,  dass  während  der  Zeit  der  Verladung 
von  Sprengstoffen  die  Ladestelle  für  den  übrigen  (all- 
gemeinen) Verkehr  geschlossen  wird. 

— (Directionsbezirk  Breslau:  Zulassung  des 

Ortsverkehres  zwischen  der  Station  Maltsch  und 
der  Wasserumschlagstelle  daselbst.)  Einer  Kund- 
machung obgenannter  Eisenbahn-Direction  zufolge  ist  vom 
1.  Februar  angefangen  der  Ortsverkehr  zwischen  der  Station 
Maltsch  und  der  Wasserumschlagstelle  daselbst  widerruflich 
zugelassen  worden. 


— (Directionsbezirk  Bromberg:  Eröffnung  des 
Personenhaltepunktes  Holländerdorf  für  den  Per- 
sonen- und  G e p äck  s v e r k e h r.)  Am  1.  Februar  wurde  der 
auf  der  Bahnstrecke  Rogasen — Czarnikau,  3 9 km  von  der  Ver- 
kehrsstelle Haiberg  und  5 5 km  von  der  Verkehrsstelle  Lubas  1 . 
neu  eingerichtete  Personenhaltepunkt  Holländer  dorf  fiir 
den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  mit  Stationen  der  obgenn. inten. 
Strecke  eröffnet.  Gepäckstücke  werden  vom  vorgenannter.  Halte- 
punkte unabgefertigt  mitgenommen  und  wird  die  Fracht  hiefür 
auf  der  nächsten  geeigneten  Station  erhoben. 

— (Directionsbezirk  Kattowitz:  Stationsnamen- 
änderung) Zufolge  einer  Kundmach  orig  der  obigen  Eisenbahn- 
Direction  vom  3.  Februar  erhält  der  Haltepunkt  Kolonowska 
vom  3.  Februar  angefangen  die  Bezeichnung  „C o 1 o n n o w sk  a“ 
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— (Directionsbezirk  Halle  a.  S. : Erweiterung 
der  A b ferti  g u n gs  b e f u gn  i s s e des  Haltepunktes  Bös- 
dorf [Elster].)  Zufolge  Kundmachung  obiger  Eisenbahn- 
Direction  vom  5.  Februar  wird  der  an  der  Bahnstrecke  Leutzsch— 
Zeitz  gelegene  Haltepunkt  B ö s d o r f (Elster),  welcher  bisher 
nur  dem  Personenverkehre  diente,  nunmehr  auch  für  den  Gepäcks- 
und Expressgutverkehr  am  1.  März  eröffnet  werden. 

— (Abänderung  von  Stationsnamen.)  Voml.  Jänner 
angefangen  sind  die  Stationsnamen  „Kalk  (Ei lg. — Abf.)“  in 
„Kalk  Süd“  und  „Kalk“  in  „Kalk  Nor d“  abgeändert  worden. 

Württemberg.  (Ausstellung  von  Bescheinigungen 
für  Stückgüter.)  Die  Württembergische  Staatseisenbahn- 
verwaltung hat  kürzlich  in  Bezug  auf  die  Ausstellung  von  Be- 
scheinigungen für  Stückgüter  Folgendes  veröffentlicht:  Während 
für  die  überwiegende  Mehrzahl  der  zum  Versandt  kommenden 
Stückgüter  eine  Bescheinigung  nicht  verlangt  wird  und  namentlich 
viele  grössere  Versandtfirmen  auf  die  Ertheilung  von  Bescheini- 
gungen sogar  regelmässig  verzichten,  ohne  dass  hieraus  irgend 
welche  Anstände  sich  ergeben,  sind  einzelne  Versender  im  Laufe 
der  Zeit  zu  der  gegenteiligen,  für  die  Eisenbahnverwaltung 
überaus  lästigen  Uebung  gekommen,  für  alle  zur  Aufgabe  kom- 
menden Sendungen,  also  auch  für  solche  Güter  sich  Bescheinigung 
ertheilen  zu  lassen,  bei  welchen  eine  Entwendung  vorderüeber- 
gabe  zur  Bahn  wohl  kaum  ernstlich  zu  befürchten  ist,  wie  z.  B. 
bei  Eisenwaaren,  Maschinen,  Maschinentheilen,  Ofen-  oder  Herd- 
theilen, Thonplatten,  grossen  oder  schweren  Kisten,  Fässern, 
Ballen  und  dergl.  Durch  das  Verlangen  der  Bescheinigungs- 
ertheilung  wird  namentlich  auf  grösseren  Stationen  das  Ueber- 
nahmegeschäft  in  empfindlichem  Masse  verlangsamt,  wovon  nicht 
nur  die  diese  Güter  auf  liefernden  Personen,  sondern  auch  die 
Auflieferer  solcher  Güter  betroffen  werden,  für  welche  eine  Be- 
scheinigung nicht  verlangt  wird.  Im  Interesse  der  Güterstellen 
wie  des  Publicums  kann  daher  nur  empfohlen  werden,  von  der 
Einholung  von  Bescheinigungen  für  aufgelieferte  Stückgüter  in 
der  Regel  abzusehen. 

Sachsen.  (Ausrüstung  von  Zugführerwagen  mit 
einer  Aufhängevorrichtung  für  Fahrräder.)  Die  Sächsi- 
sche Staatseisenbahnverwaltung  hat  kürzlich  drei  Zugführer- 
wagen mit  einer  Aufhängevorrichtung  für  Fahrräder  probeweise 
ausrüsten  lassen.  Die  Neueinrichtung  soll  zunächst  auf  ihre 
Zweckmässigkeit  hin  geprüft  werden.  Die  Wagen  sollen  zunächst  auf 
den  Linien  Dresden  — Leipzig  und  Dresden — Chemnitz — Reichen- 
bach i.  V.  Verwendung  finden.  Von  dem  Ergebnisse  der  Versuche 
wird  es  abhängen,  ob  die  neue  Einrichtung  dauernd  beibehalten 
und  allgemein  zur  Einführung  kommen  wird. 

— (Kohlenverkehr  auf  den  Staatsbahnen  im 

Jahre  1898.)  Auf  diesen  Bahnen  wurden  im  Jahre  1898  an 
Stein- und  Braunkohlen  zusammen  10,576  549  t (gegen  10,223.595  t 
im  Vorjahre)  befördert.  Davon  verblieben  im  eigenen  Bahn- 
bereiche 81'99  pCt.  (im  Vorjahre  81-35  pCt.).  Der  Kohlenverbrauch 
hat  sich  also  im  Jahre  1898  gegen  das  Vorjahr  im  Königreich 
Sachsen  nicht  unerheblich  gesteigert.  Der  Versandt  aus  den 
sächsischen  Abbaubezirken  hat  allerdings  etwas  abgenommen. 
Aus  den  Abbaubezirken  Zwickau,  Lugau-Oelsnitz  und  Dresden 
kamen  zusammen  3.440.244  t zur  Beförderung  gegen  3,571.254  t 
im  Vorjahre.  Die  Abfuhr  ist  gegen  das  Vorjahr  im  Ganzen  also 
um  131.010  t = 3'67  pCt.  zurückgegangen,  und  zwar  wurde  dieser 
Ausfall  durch  die  Minderverladung  aus  dem  Zwickauer  Bezirke 
um  9pCt.  herbeigeführt;  der  Versandt  aus  dem  Lugau-Oelsnitzer 
und  dem  Dresdener  Bezirke  hat  dagegen  zugenommen.  Von  den 
auswärtigen  Steinkohlen,  weiche  mit  der  Sächsischen  Staatsbahn 
befördert  wurden,  verblieben  auf  den  Stationen  des  eigenen 
Bahnbetriebes:  aus  Schlesien  481.089t,  aus  Rheinland  und 

Westphalen  92.092  t,  aus  Böhmen  8297  t,  aus  anderen  Ländern 
(England)  4189  t.  Auswärtige  Braunkohlen  wurden  ebenfalls  in 
steigendem  Masse  in  Sachsen  verbraucht;  von  den  auf  sächsi- 
schen Bahnen  beförderten  Braunkohlen  preussischen  Ursprungs 
verblieben  in  Sachsen  200.741  1,  von  denen  böhmischen  Ursprungs 
3,710.982  t.  [.z.  d.v.  D.  e.-v.*j 

Schweiz.  (Einstellung  des  Betriebes  auf  der 
Strecke  Biere — Apples — Morges  und  auf  der  Zweig- 
linie Apples — l’I sie.)  Am  1.  Jänner  wurde  der  Betrieb  auf 
der  20  km  langen  Schmalspurbahn  Biere — Apples — Morges 
und  auf  der  11  km  langen  gleichartigen  Zweiglinie  Apple  s— 
PI  s 1 e eingestellt. 

Belgien.  (Belgische  Staatsbahn:  Schliessung 

der  Station  Bruxelles  [Midi]  für  den  Empfang 
von  lebenden  T h i e r e n.)  Einer  amtlichen  Kundmachung 
zufolge  ist  die  Station  Bruxelles  (Midi)  der  Belgischen 
Staatsbahn  für  den  Empfang  von  lebenden  Thieren  geschlossen 
worden. 


Frankreich.  (Proj  ectirtes  Strassenbahnn  etz  mit 
elektrischem  Betriebe  in  Rouen  undümgebung.)  Das 
Municipium  der  Stadt  Rouen  hat  im  Einvernehmen  mit  jenem 
des  Departements  Seine-Infdrieure  auf  Basis  der  bereits  im  Juli 
1899  erfolgten  Gemeinnützigkeitserklärung  eines  Strassenbahn- 
netzes  mit  elektrischem  Betriebe  im  Bereiche  der  Stadt  Rouen 
und  Umgebung  nunmehr  die  Ausführung  desselben  definitiv  be- 
schlossen. Die  vom  Bahnhofe  der  Stadt  Rouen  der  Westbahn 
ausgehende  Hauptlinie  wird  sich  von  diesem  aus  sowohl  in  sechs 
verschiedenen  Richtungen  der  Stadt  verzweigen,  als  auch  bis  zur 
Gemeinde  Amfreville-la-Mi-Voie  führen. 

— (Projectirtes  L o cal  b a h n n e tz  im  Departemen 
Cotes-du-Nord.)  Die  Municipalverwaltung  des  Departement8 
Cotes-du-Nord  hat  im  Einvernehmen  mit  den  Interessenten  der 
in  das  Bahnnetz  einbezogenen  Arrondissements  (Bezirke)  den 
Bau  eines  ausgebreiteten  departementalen  Localbahnnetzes  be- 
schlossen, und  zwar  der  Linien : 

1.  Saint-Brien — Plouha  mit  Anschluss  an  den  Seehafen  von 
Legne, 

2.  Guincamp — Plouha, 

3.  Saint-Brien— Moncontour, 

4.  Moncontur — Collinöe, 

5.  Plonec — Treguier  — Perras-Guirec, 

6.  Lannion — Perras-Guirec, 

7.  Quintin — Rastrereu, 

8.  Plancoet-  Malignon — Saint-Caste — Isle-Saint-Cast. 

— (Proj  ectirter  Bau  einer  z w ei  t e n Un  t e r gr  u n d- 
bahn  in  Paris.)  Die  Direction  der  neu  gegründeten  Firma 
„Nord-Süd-Eisenbahnen  mit  elektrischem  Betriebe  in  Paris“  hat 
den  Beschluss  gefasst,  den  am  rechten  Seineufer  gelegenen 

Bahnhof  der  Nordbahn  mit  Unterfahrung  der  Seine  und  des 
Boulevard  Saint-Germain  mit  dem  am  linken  Seineufer  gelegenen 
Bahnhofe  Montparnasse  und  von  diesem  aus  mit  der  Linie 

Paris— Sceaux  zu  verbinden.  Die  Kosten  dieser  6 5 km  langen 

Linie  sind  mit  Inbegriff  des  Tunnels  unter  der  Seine  mit  Francs 

32,000.000  bemessen,  und  verpflichtet  sich  die  Gesellschaft,  den 
Bau  innerhalb  von  vier  Jahren  betriebsfähig  herzustellen.  Die 
Finanzirung  ist,  wie  berichtet  wird,  durch  Participation  von  im 
Directionsrathe  der  Gesellschaft  vertretenen  Firmen  ersten  Ranges 
umsomehr  als  vollständig  gesichert  zu  betrachten,  als  das  Muni- 
cipium des  Departements  Seine  sowohl  als  auch  jenes  der  Stadt 
Paris  sich  für  die  Ausführung  dieser  ohne  Schädigung  des  dort 
überaus  lebhaften  Strassenverkehres  die  vornehmsten  Stadt- 
bezirke verbindenden  Linie  interessiren. 

— (Bau  der  neuen  Station  der  Hauptlinie  Paris — 
Orleans  am  Quai  d’Orsay.)  Der  Bau  der  im  grössten  und  vor- 
nehmsten Stile  angelegten  neuen  Endstation  der  Hauptlinie  Paris— 
Orleans  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  59  und  103  ex  1898)  am  Quai  d'Orsay 
ist  soweit  vorgeschritten,  dass  deren  Eröffnung  noch  vor  Beginn 
der  Weltausstellung  erfolgen  wird.  Die  den  bisherigen  Haupt- 
bahnhof (fernerhin  auch  Frachten-Centralstation)  am  Quai  de  la 
Gare  mit  der  neuen  Endstation  am  Quai  d’Orsay  (linke  Uferseite 
der  Seine,  gegenüber  dem  Tuillerienpark)  verbindende  Strecke 
ist  mit  Unterfahrung  bedeutender  Häusercomplexe  zum  grössten 
Theil  als  Untergrundbahn  ausgeführt.  Die  neue  Station,  deren  Halle 
gleichfalls  im  Untergründe  liegt,  ist  mit  fünf  fächerförmigen 
Geleisen  ausgestattet,  deren  je  zwei  die  Verbindung  mit  den 
Bahnhöfen  Austerlitz  und  Sceaux  hersteilen.  Die  den  neuen 
Bahnhof  tangirenden  Strasseneisenbahnen,  wie  auch  die  Propeller 
der  Seineschiffahrt  bieten  mit  der  Orleansbahn  den  aus  dem  Centrum 
Frankreichs  eintreffenden  Ausstellungsbesuchern  die  kürzeste 
Verbindung  mit  dem  Ausstellungsplatze. 

— (Eröffnung  der  Linie  Loupe—Bron  der  Staat s- 
eisenbahnen.)  Ende  December  1899  wurde  die  40-l  km  lange 
Flügelbahn  Loupe-Bron  der  Französischen  Staatseisenbahnen  mit 
den  Stationen  Loupe,  Saint-Victor-Montireau,  Frötigny-Monilaudon, 
Saint-Denis-d’Authon,  Cassant,  Frayd-Montigny,  der  Haltestelle 
Montereau  und  der  Endstation  Bron  für  den  öffentlichen  Verkehr 
eröffnet. 

— (Gemeinnützigkeitserklärung  einer  Eisen- 
bahn im  Departement  Haute-Vienne.)  Das  „Journal 
officiel“  verlautbart  die  Gemeinnützigkeitserklärung  zu  Gunsten 
der  von  der  Direction  der  Hauptlinie  Paris — Orleans  projectirten 
Localbalm  Dorat — Magnac-Laval. 

— (Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf 
der  Strasseneis  enbahn  Paris  -Louvre — Vincennes.) 
Die  Direction  der  „Compagnie  des  Omnibus“  in  Paris,  als  Eigen- 
thümerin  der  8'25  km  langen  Strasseneiseubahn  Paris-Louvre — 
Vincennes,  hat  die  Umgestaltung  des  bisherigen  Pferdebetriebes 
auf  elektrischen  (Accumulatoren-)  Betrieb  in  Angriff  genommen 


Nr.  21 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


679 


und  wird  der  elektrische  Verkehr  noch  vor  Beginn  der  Welt- 
ausstellung aufgenommen  werden.  Die  Zöge  werden  aus  je  vier 
Wagen  bestehen,  welche  auf  je  50  Sitzplätze  eingerichtet  und 
mit  einer  gedeckten  Imperiale  (Dachsitze)  ausgerüstet  sind.  Bei 
diesen  nach  einer  neuen  Type  hergestellten  Wagen  ist  auf  eine 
gegenüber  der  bisherigen  vorteilhaftere  Verteilung  der  Accumu- 
latoren  Rücksicht  genommen. 

— (Ausbau  des  in  Paris  einmündenden  Strasse n- 
ei  s e n b a h n n e t z e s [Tramways  de  P en  6 tr  a ti  o n].)  Der 
Municipalrath  von  Paris  hat  im  Einvernehmen  mit  dem  General- 
rathe  des  Departements  Seine  im  Interesse  der  Vervollständigung 
des  in  Paris  einmündenden  Strassen-  und  Kleinbahnnetzes  den 
Ausbau  folgender  Linien  in  Aussicht  genommen: 

1.  die  Fortsetzung  der  Linie  Chatenay — Champ-de-Mars  bis  zur 
Place-Gambetta; 

2.  die  Fortsetzung  der  Linie  Billancourt— Champ-de-Mars  bis 
Montmartre,  Place  du  Tertre. 

Beide  Linien  sollen  bis  zum  Beginne  der  Weltausstellung 
dem  Betriebe  übergeben  werden. 

— (Projectirte  Einführung  entsprechend  ein- 
gerichteter Strasseneisenbahnwagen  für  den  Trans- 
port von  Irren  in  Paris.)  Die  Verwaltung  des  Departements 
Seine  befasst  sich  derzeit  mit  der  Einführung  von  geeignet  con- 
struirten  Strasseneisenbahnwaggons  für  den  Transport  von  Irren 
nach  den  Anstalten  Sainte-Anne,  Villejuif,  Vaucluse,  Ville-Evrard 
und  Maison-Blanche.  Derlei  Wagen  sollen  unter  entsprechender 
sicherheitspolizeilicher  Bedeckung  im  Bereiche  des  gesammten 
Betriebsnetzes  der  Strasseneisenbahnen  ohne  Unterschied  der 
Innehabung  der  einzelnen  Linien  im  wechselseitigen  Einvernehmen 
mit  und  zwischen  den  Directionen  der  in  Paris  und  Umgebung 
exploitirenden  Unternehmungen  auch  während  der  Stunden  des 
allgemeinen  Betriebes  verkehren  können. 

— (P  r o j e c t i r t e r Sign ali  sir u n gs  app  ar a t zur 
Sicherung  der  Deckung  des  Zugendes.)  Der  französische 
Ingenieur  Henry  Haguet  (Herausgeber  des  „Journal  des  Trans- 
ports“) projectirt  die  Anwendung  eines  Signalapparates  zur 
Sicherung  der  Deckung  der  Züge  gegen  Zusarnmenstösse  in  der 
Weise,  dass  bei  plötzlichem  Anhalten  des  Zuges  in  der  currenten 
Strecke  dem  Conducteur  des  Stockwagens  durch  ein  von  der 
Maschine  ausgehendes,  scharf  tönendes  elektrisches  Glockenzeichen 
die  Weisung  ertheilt  wird,  wie  er  sich  in  solchen  Ausnahmsfällen 
sofort  zu  verhalten  hat.  Abgesehen  davon,  dass  der  Stockmann 
bei  heftigem  Sturmgetöse,  in  scharfen  Curven,  bei  langen  Last- 
zügen etc.  das  Zeichen  mit  der  Dampfpfeife  überhören  oder 
missverstehen  kann,  ist  in  erster  Linie  zu  berücksichtigen,  dass 
er  nach  Anhalten  des  Zuges  derzeit  diesem  entlang  zur  Maschine 
laufen  muss,  um  sich  über  die  Ursache  des  Anhaltens  zu  er- 
kundigen und  im  Falle  als  Gefahr  von  rückwärts  droht,  den 
bei  langen  Zügen  weiten  Weg  wieder  zurücklaufen  muss,  daher 
erst  nach  beträchtlichem  Zeitverlust  zur  Ausführung  jener 
Obliegenheiten  kommt,  welche  zur  Deckung  des  Zugendes  vor- 
geschrieben sind.  Wenn  der  Stockmann  nun  von  der  Maschine 
aus  durch  nur  zwei  telegraphische  Glockenzeichen  mit  der  Be- 
deutung „Zur  Maschine  kommen“  oder  „Zug  nach  rückwärts 
decken“  verständigt  wird,  so  kann  er,  ohne  weitere  Erkundigungen 
einholen  zu  müssen,  in  letzterem  Falle  ohne  Zeitverlust  die 
entsprechenden  Massregeln  zur  Sicherung  des  Zuges  sofort 
treffen.  Die  Anwendung  dieses,  einem  gewöhnlichen  Zimmer- 
läutewerk ähnlichen  Apparates  ist  um  so  leichter  durchführbar,  als 
dessen  Herstellung  keine  technische  Schwierigkeit  bietet  und  mit 
nur  minimalen  Kosten  verbunden  ist. 

Russland.  (Freikarten  für  Ei s enb ah n b e am  te.) 
Im  Jahre  1898  waren  neue  Regeln  über  die  Verabfolgung  von 
Freifahrtscheinen  an  Arbeiter  und  Beamte  ausgearbeitet  worden, 
die  in  ganz  wesentlicher  Weise  die  in  Russland  allerdings  über 
alles  Mass  missbrau  hte  Benützung  der  Vergünstigung  der 
freien  Fahrt  einschränkte.  Am  1.  Jänner  1899  waren  die  neuen 
Regeln  zur  Einführung  gelangt  und  — jetzt  sind  sie  bereits 
durch  eine  Verfügung  des  Ministers  der  Verkehrsanstalten  vom 
20.  Juli  (1.  August)  in  den  wesentlichen  Punkten  abgeändert 
worden. 

Nach  den  vom  Anfang  dieses  Jahres  bis  jetzt  geltenden 
Regeln  genoss  jeder  Beamte,  der  weniger  als  1000  R.  Jahres- 
gehalt hatte,  das  Recht  der  freien  Fahrt  in  der  III.  Classe, 
während  ein  Gehalt  von  1000  bis  2500  R.  ihm  die  II.  Classe 
und  ein  solches  von  über  2500  R.  die  I.  Classe  zur  Verfügung 
stellte. 

Durch  die  neuen  Regeln  sind  die  bis  zum  Neujahr  dieses 
Jahres  fiir  die  Beamten  in  dieser  Hinsicht  geltend  gewesenen 
Regeln  aber  nur  in  Bezug  auf  die  Bahnen,  bei  denen  sie  be- 


dienstet sind,  wieder  hergestellt  worden.  Werweniger  als  600  R. 
jährlich  erhält,  kann  in  der  III.  Classe,  und  wer  ein  Gehalt  von 
600  bis  2000  R.  beziehr,  in  der  II.  Classe  reisen.  Die  I.  Classe 
wird  den  Beamten,  deren  jährliches  Gehalt  2000  R.  übersteigt, 
freigestellt.  Beamten,  denen  nach  ihren  Freifahrtscheinen  das 
Recht,  Schnell-  und  Courierziige  zu  benützen,  nicht  zusteht, 
gestatten  die  neuen  Regeln  auf  denjenigen  Bahnen,  die  für  die 
Beförderung  in  besagten  Zügen  eine  besondere  Zahlung  erheben, 
gegen  Ergänzungszahlung  Fahrkarten  zu  lösen  unter  der  Bedin- 
gung, dass  die  Reisestrecke  nicht  weniger  als  150  Werst  beträgt. 
Freie  Fahrt  im  Wagen  höherer  Classe  auf  den  Staats-  und  Privat- 
bahnen zu  genehmigen,  steht  in  der  Macht  des  Chefs  und  des 
Conseils  der  betreffenden  Bahnverwaltungen. 

Auch  den  Familiengliedern  der  Bahnbediensteten  (die 
Arbeiter  und  Handwerker  ausgenommen)  sind  die  früheren  Ver- 
günstigungen zurückgegeben  worden.  Nach  der  neuen  Ordnung 
wird  nämlich  ihnen  ebenso  wie  den  Beamten  selbst  gestattet, 
jährlich  sechsmal  unentgeltlich  die  Eisenbahn  zu  einer  Reise 
zu  benützen,  wobei  den  in  St.  Petersburg,  Moskau,  Kiew,  Char- 
kow und  Warschau  befindlichen  Bahnverwaltungen  anheim- 
gestellt wird,  ihren  Beamten  die  freie  Fahrt  jährlich  bis  auf  vier- 
mal einzuschränken.  Zeitkarten  haben  auf  eine  Entfernung  von 
150  Werst  vom  Dienstorte  Giltigkeit;  dabei  kann  aber  die 
Strecke  in  Ausnahmefällen  mit  Genehmigung  des  Chefs  der 
Bahnen  oder  der  Verwaltungen  derselben  bis  auf  300  Werst 
verlängert  werden. 

Sowohl  den  Beamten  als  auch  ihren  Familiengliedern 
steht  es  frei,  in  der  Sommerszeit  um  freie  Fahrt  auf  einer  be- 
liebigen Bahn  nachzusuchen.  Die  betreffenden  Staats-  und  Privat- 
bahnen sollen  zu  diesem  Zwecke  Vereinbarungen  unter  einander 
treffen,  die  jedesmal  vom  Chef  der  Eisenbahnverwaltung  bestätigt 
werden  müssen.  Nur  die  Familienglieder  der  einfachen  Bahn- 
bediensteten, Handwerker  und  Arbeiter,  welche  in  einer  Ent- 
fernung von  150  Werst  von  ihrem  Dienstorte  wohnen,  haben  das 
Recht,  diese  Strecke  viermal  monatlich  frei  zurückzulegen. 

Arbeiter-  und  Handwerkergenossenschaften  oder  einzelne 
Bedienstetenvereine  dürfen  auf  Bahnen  Lebensmittel  für  sich  in 
einer  vom  Chef  der  Staatsbahn  oder  der  Verwaltung  der  Privat- 
bahn bestimmten  Menge  frei  befördern.  („ztg.  d.  v.  D.  E.-v.*) 

— (Fahrgeldhinterziehungen  auf  russischen 
Eisenbahnen.)  Mit  welchen  Mitteln  in  Russland  die  Reisenden 
bestrebt  sind,  Eisenbahn-Verwaltungen  um  die  tarifmässigen 
Zahlungen  zu  betrügen,  lehrt  folgender  Fall;  Nach  den  be- 
stehenden Regeln  sind  Reisende,  welche  aus  einer  niederen 
Wagenclasse  in  eine  höhere  übergehen,  verpflichtet,  eine  Er- 
gänzungsfahrkarte für  die  Fahrt  von  der  Station,  auf  welcher  sie 
ihren  Platz  wechselten,  bis  zum  Endpunkte  zu  lösen.  Beim 
Uebergange  aus  der  II.  in  die  I.  Classe  muss  eine  Fahrkarte 
III.  Classe,  beim  Uebergange  aus  der  III.  in  die  I.  Classe  eine 
Fahrkarte  II.  Classe  und  bei  dem  Uebergange  aus  der  III.  in 
die  II.  Classe  müssen  zwei  Kinderfahrkarten  III.  Classe  gelöst 
werden.  Einzelne  Reisende  kaufen  gleich  auf  der  Abgangsstation 
entweder  eine  ganze  oder  zwei  Kinderfahrkarten  III.  Classe  und 
eine  Fahrkarte  II.  Classe,  nm  einen  Platz  im  Wagen  I.  Classe 
einnehmen  zu  können.  Auf  diese  Weise  ist  es  ihnen  möglich, 
1 Pud  (=  16*38  kg)  mehr  Freigepäck  mitzunehmen,  da  jede  volle 
oder  zwei  Kinderfahrkarten  1 Pud  (=  16‘38  kg)  Freigepäck  gewährt. 
Die  Eisenbahn-Verwaltungen  haben  die  auf  diese  Weise  er- 
worbene Berechtigung  zur  Beförderung  von  1 Pud  Freigepäck 
mehr,  als  einem  Reisenden  regelrecht  zusteht,  als  einen  Miss- 
brauch aufgefasst  und  haben  von  den  betreffenden  Reisenden  die 
für  eigenmächtigen  Uebergang  in  eine  höhere  Wagenclasse  fest- 
gesetzte Strafzahlung  erhoben. 

Im  Hinblick  auf  die  auf  Grund  des  oben  Gesagten  ent- 
stehenden Missverständnisse  hat  — wie  die  „Z.d.  V.  D.  E.-V.“ 
berichtet  — das  Ministerium  der  Verkehrsanstalten  sämmtlichen 
Eisenbahn-Verwaltungen  vorgeschrieben,  in  ähnlichen  Fällen 
folgende  Regeln  zur  Richtschnur  zu  nehmen:  Reisende,  welche 
auf  der  Abgangsstation  Ergänzungsfahrkarten  gelöst  haben, 
dürfen  nicht  der  Strafzahlung  unterworfen  werden.  Um  Miss- 
bräuchen vorzubeugen,  hat  der  Beamte  der  Abgangsstation  bei 
der  Ausgabe  einer  Ergänzungsfahrkarte  auf  derselben  zu  ver- 
merken, dass  Freigepäck  von  demselben  Reisenden  bereits  auf- 
gegeben ist.  Falls  diese  Vorschrift  umgangen  werden  sollte  und 
ein  Reisender  für  zwei  Fahrkarten  Freigepäck  befördert,  so  ist 
von  ihm  eine  entsprechende  Ergänzungszahlung  bei  der  Aus- 
lieferung derselben  zu  erheben. 

Bulgarien.  (Einstellung  des  Gesam  m t v e r k ' h r e s 
auf  der  Strecke  Pleven— Somovi  . Einer  amtlichen  Mit- 
theilung zufolge  wurde  der  Gesammt  erkehr  auf  der  Strecke 
Pleven  — Somovi  t infolge  eing'etretener.  Hochwassers  am 
13.  Jänner  für  unbestimmte  Zeit  eilige  teilt. 
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England.  (Eisenbahnunfälle  in  England  im 
Jahre  1898.)  Nach  den  Mittheilungen  des  „Journal  des  trans- 
ports“  ist  die  Zahl  der  in  Grossbritannien  aus  Anlass  von 
Eisenbahnunfällen  getödteten  und  verletzten  Reisenden  und 
Beamten  im  Jahre  1898  um  etwa  50  pCt.  höher  gewesen  als  1897. 
Die  nach  dem  Berichte  des  „Board  of  Trade“  aufgestellte  Nach- 
weisung ergibt  folgende  Zahlen: 


1898 

1897 

getödtet 

verletzt 

getödtet 

verletzt 

Reisende 

25 

632 

18 

324 

Beamte 

16 

110 

9 

140 

Andere  Personen  . . 

2 

3 

7 

12 

zusammen  . 

43 

745 

34 

476 

Rechnet  man  die  anderen,  nicht  den  Zügen  widerfahrenen 
Unfälle  hinzu,  so  kommt  man  zu  folgenden  Zahlen: 


1898 

1897 

getödtet 

verletzt 

getödtet 

verletzt 

Reisende: 

Zugunfälle  .... 

25 

632 

18 

324 

Andere  Ursachen 

128 

1238 

115 

1315 

Beamte : 

Zugunfälle  .... 

16 

110 

9 

140 

Andere  Ursachen 

488 

4039 

501 

■3989 

Andere  Personen  . . 

522 

324 

522 

334 

zusammen  . 

1179 

6343 

1165 

6102 

7522 

7267 

Die  522  unter  „Andere  Personen“  aufgeführten  Getödteten 
schliessen  402  Selbstmörder  ein. 

Aegygten.  (Bau  einer  Eisenbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  von  Cairo  zu  den  Pyramiden.)  Die  Direction 
der  Belgisch-Deutschen  Gesellschaft  für  Strasseneisenbahnen  mit 
elektrischem  Betriebe  in  Cairo  hat  im  Anschlüsse  an  ihr  dortiges 
innerstädtisches  Betriebsnetz  eine  gleichfalls  elektrisch  betriebene 
Eisenbahn  bis  zum  Fusse  der  Pyramiden  erbaut.  Die  neue  Linie 
zweigt  nächst  der  Brücke  Kasr-el-Nil  ab,  führt  in  einer  Länge 
von  3'5  km  längs  dem  Nil  bis  Gizeh  und  von  dort  aus  in  einer 
Länge  von  12  km  in  westlicher  Richtung  bis  zum  Fusse  der 
Pyramiden  von  Gizeh.  Die  Linie  ist  vorläufig  eingeleisig,  mit 
Oberleitung  System  Trolley.  Die  in  Belgien  erbauten  Wagen 
bieten  28  Sitzplätze;  der  Motorwagen,  System  Westinghouse. 
führt  zwei  Wagen  mit  einer  Fahrgeschwindigkeit  von  48  km  per 
Stunde,  so  dass  die  Fahrt  von  Cairo  bis  zu  den  Pyramiden  in 
14  Minuten  zurückgelegt  wird.  Maschinführer  und  Conducteure 
sind  Araber. 

Persien.  (Ausbau  des  persischen  Eisenbahn- 
netzes.) Die  persische  Regierung  hat,  wie  berichtet  wird,  in 
neuester  Zeit  den  Beschluss  gefasst,  das  Haupteisenbahnnetz  im 
Bereiche  Persiens  als  Staatsbahnen  zu  erbauen,  und  findet  derzeit 
die  Vornahme  der  technischen  Vorarbeiten  statt.  Nach  Fertig- 
stellung derselben  ist  die  Gründung  einer  mit  internationalem 
Capitale  fündirten  Generalbauunternehmung  in  Aussicht  ge- 
nommen. Für  die  erste  Bauperiode  ist  die  Ausführung  folgender 
drei  Hauptlinien  bestimmt,  und  zwar:  von  Euseli  am  Caspischen 
Meere  bis  zur  Landeshauptstadt  Teheran  (Nordbahn),  von  Teheran 
bis  Kerrnauscha  an  der  türkischen  Grenze  (Westbahn),  und  von 
Teheran  bis  Schiras  am  Persischen  Meerbusen  (Südbahn). 


Verschiedene  Mitteilungen. 

Zillertlialbalin.  (Constituirende  General- 
versammlung.) Am  26.  December  1899  fand  in  Fügen 
in  Anwesenheit  des  Bezirkshauptmannes  von  Schwaz  Anton 
Kneussl  als  Regierungsvertreter,  des  Landesausschussmitgliedes 
Dr.  Carl  Pusch  als  Vertreter  des  Landes  Tirol  und  der  Con- 
cessionäre  der  Zillerthalbahn  Dr.  Raimund  Rainer  und  Franz 


Prantl  die  constituirende  Generalversammlung  der  Actiengesell- 
schaft  „Zillerthalbahn“  statt.  Der  Vorsitzende,  Concessionär 
Dr.  Raimund  Rainer,  stellte  die  ordnungsmässige  Einberufung 
der  Generalversammlung  und  die  Thatsache  fest,  dass  laut  der 
notariellen  Beurkundungen  des  k.  k.  Notars  Dr.  Vincenz  Wasser- 
mann in  Innsbruck  vom  29.  August,  25.  September  und  vom 
25.  October  1899  die  von  den  Interessenten  zu  übernehmenden 
Stammactien  im  Nennbeträge  von  fl.  300.000  = K 600.000  voll 
und  von  den  Prioritätsactien  40  pCt.  eingezahlt  worden  sind. 
Nachdem  die  Stimmberechtigung  der  Anwesenden  und  die 
Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  constatirt  worden  war,  theilte 
der  Vorsitzende  mit,  dass  die  Statthalterei  in  Innsbruck  im 
Grunde  der  mit  Erlass  des  Ministeriums  des  Innern  vom  15.  De- 
cember  1899,  Z.  42.395,  ertheilten  Ermächtigung  und  im  Ein- 
vernehmen mit  dem  tirolischen  Landesausschusse  mit  Decret 
vom  22.  December  1899,  Z.  48.781,  die  Statuten  der  Actien- 
gesellschaft  „Zillerthalbahn“  mit  dem  Sitze  in  Zell  a.  Z.  ge- 
nehmigt hat.  Sodann  wurde  einhellig  beschlossen,  auf  Grund  der 
genehmigten  Statuten  die  Actiengesellschaft  „Zillerthalbahn“  zu 
constituiren.  Ferner  beschloss  die  Versammlung  die  Bildung 
eines  Verwaltungsrathes  von  acht  Mitgliedern  und  wählte  in 
denselben  nachfolgende  sechs  Herren  mit  Stimmeneinhelligkeit: 
Dr.  Raimund  Rainer,  praktischer  Ärztin  Fügen.  Kaspar  Schneider, 
Brauereibesitzer  und  Landtagsabgeordneter  in  Zell,  Franz  Prantl, 
Hotelbesitzer  in  Jenbach,  Dr.  Ludwig  Rainer,  Advocat  in  Fügen, 
Johann  Standl,  Gutsbesitzer  und  Gemeindevorsteher  in  Kaltenbach, 
Josef  Zisterer,  Gutsbesitzer  und  Gemeindevorsteher  in  Jenbach. 
In  den  Aufsichtsrath  wurden  gewählt : Josef  Hauser,  Privat  in 

Innsbruck,  Josef  Huba,  Baumeister  in  Innsbruck,  und  als  Ersatz- 
mann Josef  Nissl,  Gastwirth  in  Innsbruck.  Nach  der  Wahl  der 
Verificatoren  schloss  die  Versammlung.  [E.-M.-Z.  3723.] 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XXVI.  Stückes.)  Das 
am  14.  Februar  herausgegebene  XXVI.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4714:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 

alle  politischen  Landesbehörden  vom  10.  Februar  1900,  Z.  5085, 
betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Rindvieh  aus  den  von  der 
Lungenseuche  betroffenen  Sperrgebieten  des  Deutschen  Reiches. 

Nr.  4715:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  9.  Februar  1900,  Z.  23.878,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  Gemeinde 
Wünscheiburg  in  Pr.-Schlesien. 

— (Inhalt  des  XXVII.  Stückes.)  Das  am  15.  Februar 
herausgegebene  XXVII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4716:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  13.  Februar  1900,  Z.  13.356,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen  für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Galizien. 

— (Inhalt  des  XXVIII.  Stü  c k es.)  Das  am  16.  Februar 
herausgegebene  XXVIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4717:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  12.  Februar  1900,  Z.  3530,  womit  die  Einfuhr  von  Vieh  und 
Fleisch  aus  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  nach  den  im 
Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  bis  auf 
Weiteres  geregelt  wird. 

Nr.  4718:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn 
vom  20.  December  1899,  Z.  50.994,  betreffend  den  Handelsverkehr 
mit  Schweinen. 

Nr.  4719:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  13.  Februar  1900,  Z.  26.589,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
Gemeinde  Schlaney  in  Pr.-Schlesien. 

— (Inhalt  des  XXIX.  Stückes.)  Das  am  17.  Februar 
herausgegebene  XXIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4720:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  15.  Februar  1900,  Z.  14.622,  betreffend  das  Einfuhrverbot 
für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Böhmen. 

Nr.  4721:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  15.  Februar  1900,  Z.  14.621,  betreffend  das  Einfuhrverbot 
für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Tirol  und 
Vorarlberg. 

Nr.  4722:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 

vom  14.  Februar  1900,  Z.  22.724,  betreffend  die  Abänderung  der 
Einschränkungen  im  Verkehre  mit  Vieh  vom  Holeschowitzer  Vieh- 
markte. 
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Verein  Deutscher  Eisenbahn  - Verwaltungen.  (Ab- 
rechnung einer  Strecke  von  den  Vereinsbahn- 
strecken.) Die  2-8  km  lange  Staatsbahnstrecke  C ob  lenz  Rh.- 
Ehrenbreitstein  der  kgl.  Eisenbahn  - Direction  Köln,  auf 
welcher  am  7.  August  1899  der  Betrieb  endgiltig  eingestellt 
worden  ist,  ist  den  V er  ei  n s b a h n s t r e ck  en  der  genannten 
Verwaltung  abgerechnet  worden. 

Deutsche  Auflage  des  Allgemeinen  Gesetzes  für  die 
russischen  Eisenbahnen.  Im  Jahre  1898  ist  in  St.  Petersburg 
eine  neue  Ausgabe  des  „Allgemeinen  Gesetzes  für  die 
lussischen  Eisenbahnen  vom  12.  Juni  1885“  mit  den 
darauf  bezüglichen  Erläuterungen  und  Vollziehungsverordnungen, 
und  als  Anhang  dazu  eine  Anzahl  besonderer  Vorschriften  über 
das  Transport-  und  Tarifwesen  erschienen.  Von  dieser  Publication 
ist  nunmehr  im  Verlage  des  Centralamtes  für  den  internationalen 
Eisenbahntransport  in  Bern  auf  Grund  einer  demselben  seitens 
der  kgl.  preussischen  Eisenbahn-Direction  Bromberg  zur  Ver- 
fügung gestellten  Uebersetzung  eine  deutsche  Auflage  er- 
schienen, auf  welche  wir  unsere  Leser  aufmerksam  machen. 

Für  den  internationalen  Verkehr  gilt  das 
Allgemeine  Gesetz  für  die  russischen  Eisenbahnen 
insoweit,  als  das  Internationale  Uebereinkommen 
vom  14.  October  1890  über  den  Eisenbahn-Fracht- 
verkehr nicht  andere  Bestimmungen  enthält  oder 
darin  die  Ordnung  der  Verhältnisse  ausdrücklich 
der  Gesetzgebung  und  Regle mentation  in  den  ein- 
zelnen Staaten  zugewiesen  ist.  In  letzterer  Richtung  sind 
insbesondere  hervorzuheben  die  zahlreichen  und  durchaus  nicht 
unwichtigen  Vorschriften  hinsichtlich  der  vorläufigen  Verwahrung 
der  Güter,  deren  Beförderung  nicht  sofort  erfolgen  kann,  der 
Feststellung  des  Inhaltes  der  Sendungen,  der  Ermittlung  und 
Controlirung  des  Gewichtes  und  der  Stückzahl,  die  Vorschriften 
hinsichtlich  der  vom  Absender,  resp.  Empfänger  auf-  und  abzu- 
ladenden Güter,  des  Verfahrens  bei  der  Ablieferung,  der  Wirkungen 
des  den  Eisenbahnen  vorbehaltenen  Pfandrechtes,  des  Verfahrens 
bei  Ablieferungshindernissen,  der  Feststellungen  in  Verlust-  und 
Beschädigungsfällen,  des  Verfügungsrechtes  über  wiederaufgefun- 
dene Güter,  die  Unterbrechung  der  Verjährung  u.  s.  w.  Mit 
seinen  übrigen  Bestimmungen  ruht  das  russische  Eisenbahngesetz 
im  Wesentlichen  auf  den  Grundsätzen,  welche  in  den  vor  1885 
vorhandenen  Entwürfen  zum  Internationalen  Uebereinkommen 
niedergelegt  waren  und  die  in  den  nachfolgenden  internationalen 
Verhandlungen  nicht  wesentlich  verändert  wurden.  Es  sind  darin 
verbältni8smässig  wenige  Punkte  von  Bedeutung,  welche  materiell 
abweichend  geordnet  wurden.  Gerade  der  Umstand  aber,  dass 
die  Verschiedenheiten  der  Vorschriften  für  den  internen  und  den 
internationalen  Eisenbahnverkehr  weniger  grundsätzlicher  als 
formeller  Natur  sind,  mag  in  einzelnen  Fällen  zu  Missverständ- 
nissen der  ausführenden  Bahnorgane  Anlass  geben,  zu  deren  Auf- 
klärung die  Kenntniss  der  Gesetzgebung  für  den  internen  Eisen- 
bahnverkehr nur  nützlich  sein  kann. 

Die  Uebersetzung  dürfte  sofern  auch  ein  allgemeines 
Interesse  bieten,  als  sie  einen  Einblick  in  die  organisatorische 
und  ausführende  Thätigkeit  der  dem  Eisenbahnbetriebe  in  Russ- 
land vorstehenden  Aufsichtsbehörden  gestattet,  deren  Verständniss 
sonst  durch  sprachliche  Schwierigkeiten  sehr  beeinträchtigt  ist. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Fiumaner  Lagerhaus- Actiengesellschaft.  (Erweite- 
rung des  Betriebsumfanges.)  Die  Direction  der  Fiumaner 
Lagerhaus-Actiengesellschaft  verlautbart,  dass  sie  im  Sinne  des 
neuen  Organisationsstatutes  sich  mit  der  Uebernahme,  Aufbe- 
wahrung, Obsorge,  Verpackung,  Uebergabe  und  mit  sonstiger 
Manipulation,  nebst  Versicherung  gegen  Feuersgefahr  der  ihrer- 
seits übernommenen  aller  jenen  Güter,  die  nach  Fiume  mit  der 
Bahn  gelangen  und  von  dort  auf  dem  Wasserwege  weiterbefördert 
werden,  oder  welche  dortselbst  auf  dem  Wasserwege  ankommen 
und  per  Bahn  weitergehen,  wie  auch  aller  loco  bestimmten  Güter. 
Die  Actiengesellschaft  übernimmt  ferner  die  in  ihrem  Ge- 
treide- Elevator  zu  bewirkenden  Umarbeitungen  (wie  Eleviren, 
Mischung,  Egalisirung,  Reutern,  Trieuren  und  Sortiren)  bei  den 
nach  dem  Auslande  bestimmten  oder  den  importirten  Getreide- 
sendungen und  besorgt  auch  die  Einladung  derselben  in  Säcken 
oder  in  loser  Schüttung  (alla  rinfusa)  in  die  Schiffe.  Die  Actien- 
gesellschaft stellt  auf  Verlangen  ihr  durch  den  Handelsminister 
genehmigtes  Betriebsreglement  und  die  Tarife  unentgeltlich  zur 
Verfügung. 


Landschaftliches  Lagerhaus  Innsbruck. 

Verkehrsausweis  pro  Jänner  1900. 


L Lagerstand  und  Bewegung. 


Waaren 

Stand 
am  ersten 

Eingelagert,  Ansgelagert 
vom  ersten  bis  letzten 

8tand 
am  letzten 

in  Metercentner 

Weizen 

1022098 

6556  62 

5466-82 

11310-78 

Roggen  

1130-98 

1566-31 

1013-73 

1683-56 

Gerste 

1552.97 

506-95 

307-89 

1752  03 

Hafer 

1919-25 

204-32 

886-47 

1237-10 

Mais 

3647-96 

202-50 

842  78 

3007-68 

Mehl  

2538-31 

2048  95 

1798-47 

2788-79 

Wein 

4808-37 

437-74 

20213 

5043-98 

Verschiedene  . . . 

1592.26 

1944-69 

1868-61 

1668-34 

Zusammen  . 

27411-08 

1346808 

12386-90 

28492-26 

Versicherungswerth  K 

741-230 

202.700 

180.100 

763.830 

IL  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


8tand 
am  ersten 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten 

bis  letzten 

Lagerscheine  . Stück 

22 

5 

1 

26 

V ersicherungswerth  K 
Abgesondert  übertra- 

151.760 

23.400 

7000 

168.160 

gen e Warrants  Stück 

— 

— 

— 

Versieh erungswerth  K 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . K 

1 

— 

— 

— 

Oeflentliches  Lagerhaus  und  Freilager, 
Wien,  II.,  Franzensbrückenstrasse. 

Monat  Jänner  1900. 

I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Stand 

am 

Eingelagert  Ansgelagert 

Stand 

am 

Waaren 

ersten 

Jänner 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Jänner 

letzten 

Jänner 

1900 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

Darunter  wichtige  Waaren: 

77.779 

25.039 

20.237 

82.581 

Hafer 

13.275 

— 

3.2£6 

9.979 

Kaffee 

6.830 

1.974 

1.474 

7.330 

Stärke  

6.962 

1.196 

584 

7.574 

Wein 

7.392 

2.198 

2.394 

7.196- 

Zucker  

11.552 

12.916 

5.737 

18.731 

Diverse 

31.768 

6.755 

6.752 

31.771 

Assecuranzwerth  . . K 

6,342.160 

2,118.135 

1,713.527 

6,746.768 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

Jänner 

1900 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

Jänr.er 

1000 

vom  ersten  bis  letzten 
Jänner 

Lagerscheine : 

Stück  

5 

V ersicherungswerth 

. K 

6.880 

• — 

— 

ö 380 

Abgesondert  übertragene 
Warrants: 

Stück  

V ersicherungswerth 

. K 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . 

. K 

— 

— 

— 

— 
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Oeffentliches  Lagerhaus  und  Freilager,  Wien,  II.,  Praterquai. 


Monat  J ä 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Stand 

am 

Eingelagert 

Ansgelagert 

Stand 

am 

Waaren 

ersten 

Jänner 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Jänner 

letzten 

Jänner 

1900 

in  metrischen  Centnem 
(hei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

Darunter  wichtige  Waaren: 

66.878 

320 

28.736 

38.462 

Hafer 

31.473 

— 

15.405 

16.068 

Roggen  

22.514 

— 

7.173 

15.341 

Gerste 

8.606 

— 

4.132 

4.474 

Diverse 

4.285 

320 

2.026 

2.579 

Assecuranzwerth  . . K 

864.530 

3.520 

377.740 

490.310 

n e r 1900. 


n.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

Jänner 

1900 

Ausgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

Jänner 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Jänner 

Lagerscheine : 

Stück  

12 

— 

7 

5 

V ersicherungswerth  . K 

230.300 

— 

140.500 

89.800 

Abgesondert  übertragene 

Warrants: 

Stück  

— 

— 

— 

Y ersicherungswerth  . K 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . . K 

— 

— 

— 

Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 


I.  Stand  und  Bewegung  des  Waarenlagers. 


Jänner  1900 

Jänner  1899 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ansgelagert 

Lagerstand 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Meter-  Centner 

( bei  Spiritus 

Hektoliter  zu 

100  Gruden) 

Insgesammt  . . 

344.266 

77.311 

156.303 

265.274 

361.805 

104.455 

151.895 

314.365 

Darunter : 

Weizen 

51.968 

5.607 

19.177 

38-398 

30.356 

11.778 

13.517 

28.617 

Roggen  

32.876 

8.823 

22.160 

19.539 

39.946 

3.361 

12.971 

30.336 

Gerste 

86.899 

18.542 

19.573 

85.868 

79.601 

18.607 

21.741 

76.467 

Hafer 

108.972 

3.773 

48.858 

63.887 

123.922 

7.943 

33.921 

97.944 

Mais 

5.876 

21.857 

21.810 

5.923 

22.309 

45.817 

44.304 

23.822 

Hirse 

727 

996 

653 

1.070 

8.100 

400 

3.236 

5.264 

Bohnen  

6.676 

1.128 

1.819 

5.985 

6.610 

1.103 

1.683 

6.030 

Erbsen  

1.269 

332 

445 

1.156 

1.004 

110 

271 

843 

Malz 

158 

347 

272 

233 

56 

— 

— 

56 

Raps 

7.085 

3 

3.920 

3.168 

13.178 

158 

5.263 

8.073 

Hanfsamen 

1.086 

482 

719 

849 

433 

578 

441 

570 

Wicken 

3.214 

1.172 

334 

4.052 

6.797 

1.344 

1.216 

6.925 

Mehl 

11.242 

8.059 

7.325 

11.976 

3.562 

3.651 

3.899 

3.314 

Kleie 

2.301 

1.100 

2.353 

1.048 

2.779 

2.627 

3.312 

2.094 

320.349 

72.221 

149.418 

243.152 

338.653 

97.477 

145.775 

290.355 

Spiritus 

5.083 

2 

411 

4.674 

498 

1.217 



1.715 

Zucker 

2.435 

200 

1.012 

1.623 

5.415 

362 

640 

5.137 

Wein 

1.696 

272 

543 

1.425 

2.046 

725 

1.348 

1.423 

Gele  und  Fette 

1.935 

844 

272 

2.507 

612 

436 

163 

885 

Sonstige  Waaren 

12.768 

3.772 

4.647 

11.893 

14.581 

14.238 

3.969 

14.850 

Mittlere  Tagesbewegung  . . 

'9.345  Meter-Centner 

10.254  Meter-Centner 

Versieh  erungswerth  . . . K 

6,002.900 

1,156.550 

2,110.160 

5,049.290 

6,924.420 

1,165.000 

2,106.440 

5,982.980 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine. 

| 

Ausgegeben, 

Ausgegeben, 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

vorgemerkt 

vorgemerkt 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Lagerscheine Stück 

57 

10 

15 

52 

75 

13 

20 

68 

Versicherungswerth  . . K 

S17.300-- 

184.500  — 

204.400- — 

799.400-- 

670.320- — 

86.800  — 

250.160  — 

506.960- — 

Davon  abgesondert  übertragen: 

Warrants Stück 

5 

_ 



5 

22 

3 

7 

18 

Versicherungswerth  . . K 

21.200'- 

— 

— 

21.200’  — 

119.600- — 

20.800- — 

49.800  — 

90.600- - 

Lombardbetrag  ....  K 

9.000- — 

— 

9.000- — 

76.800- — 

13.700- - 

35.100- — 

55.400  - 

Nr.  21  — 22.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Zusammenstellung  der  Frachtbegünstigungen  für  den 
Transport  der  für  die  Weltausstellung  Paris  1900 
bestimmten  Objecte  aus  Oesterreich-Ungarn  und 
weiter,  aus  Bosnien  und  der  Hercegovina  nach  Paris, 
bezw.  umgekehrt.  Giltig  ab  15.  September  1899. 

Infolge  Aenderung  der  Bestimmungen  für  den  Trans- 
port von  Kunstgegenständen  aus  Gold,  Silber, 
Platina  etc.  im  internen  Verkehre  der  Französischen 
Ostbahnen,  bezw.  der  Französischen  Nordbahn,  erhält 
die  in  der  Ueberschrift  bezeichnete  Zusammenstellung  in 
Pos.  II,  auf  Seite  6 und  7,  hinsichtlich  der  Fracht- 
zugeständnisse (beginnend  in  der  7.  Zeile  von  unten  auf 
Seite  6 der  „Zusammenstellung“)  den  nachstehenden 
neuen  Wortlaut,  und  zwar: 

Für  den  Transport  von  Kunstgegenständen,  wie 
Gemälde,  Gegenstände  aus  Erzguss,  Antiquitäten,  sowie 
von  Pretiosen  und  anderen  Kostbarkeiten  als  Ausstellungs- 
objecte sind  folgende  Frachtzugeständnisse  in  Wirksam- 
keit, und  zwar: 

a)  auf  den  Linien  der  ausserfranzösischen  Eisen- 
bahnverwaltungen bei  Beförderung  als  Eil-  oder 
Frachtgut  50  Percent  Ermässigung  der  zutreffenden 
Frachtsätze  der  Localgütertarife  der  österreichisch- 
ungarischen,  bosnischen,  hercegovinischen  Eisen- 
bahnen, bezw.  der  zwischen  diesen  Eisenbahnen  be- 
stehenden directen  Gütertarife,  bezw.  der  Tarife  der 
vorstehend  unter  1 und  2 genannten  Eisenbahn- 
verbände und  der  unter  Ie  angeführten  schweize- 
rischen Transittarife  beim  Hintransporte  nach  Paris 
und  beim  Rücktransporte  der  Sendungen  nach  ihrer 
ursprünglichen  Aufgabsstation.  — Diese  Fracht- 
ermässigung  gelangt  bei  der  Aufgabe  der  Sendungen, 
d.  i.  auf  dem  Kartirungswege  zur  Durchführung. 

Bezüglich  der  von  den  Tarifen  für  Localbahnen 
der  österreichisch-ungarischen  Eisenbahnen  eventuell 
zu  gewährenden  Frachtermässigung  wird  besondere 
Verlautbarung  erfolgen. 

ß)  Auf  den  Linien  der  Französischen  Ost- 
bahnen, bezw.  der  Französischen 
Nordbahn, 

jedoch  nur  für  den  Transport  von  Kunstgegen- 
ständen, wie  Gemälde,  Gegenstände  aus  Erzguss, 
sowie  Antiquitäten,  und  zwar  nur,  wenn  die  Be- 
förderung als  Eilgut  erfolgt : 

Berechnung  der  vollen  Fracht  bei  dem  Transporte 
nach  Paris  und  frachtfreie  Rückbeförderung  von  Paris. 

Wegen  Berechnung  der  Nebengebühren  vergl.  die 
Bestimmung  unter  IV/8. 

Bei  Aufgabe  als  Frachtgut  wird  keinerlei  Fracht- 
ermässigung gewährt. 

(Für  Kunstgegenstände  aus  Gold,  Silber,  Platina, 
ferner  gold-  und  silberplattirte  Waaren,  Schmuck- 
sachen, Stickereien,  Spitzen  und  Edelsteine,  deren 
Beförderung  — nebenbei  bemerkt  — nur  als  Eil- 
gut zulässig  ist,  wird  sowohl  auf  dem  Hin-  als  auch 
auf  dem  Rückwege  die  volle  Fracht  erhoben. 
Wien,  am  16.  Februar  1900.  ( 176J 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Qesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  die 
Station  Meiningen. 

Die  in  den  Tarifen  Theil  II,  Heft  3 A,  und  Theil  III, 
Heft  3 und  5,  des  in  der  Ueberschrift  bezeichneten 
Eisenbahnverbandes  enthaltenen  Frachtsätze  für  den 
Verkehr  mit  der  Station  Meiningen  treten  mit 
1.  April  1900  ausser  Kraft.  Die  Frachtsätze  für  den 
Verkehr  mit  Meiningen  sind  ab  1.  April  1900  hinsicht- 
lich der  betreffenden  Relationen  nur  aus  den  Tarifen 
des  Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischen  Eisenbahn- 
verbandes zu  ersehen. 

Wien,  am  17.  Februar  1900.  [177 J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahiien 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Kremsthalbahn. 

Directer  Personenverkehr. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  gelangen  zwischen 
der  Station  Wien-Westbahnhof  und  den  Stationen 
Bad  Hall  und  Kremsmünster  über  Linz  directe 
combinirte  Fahrkarten  III.  Classe  (Wien — Linz  Schnell- 
zug, sonst  Personenzug)  zur  Einführung. 

Die  Fahrpreise  betragen  für 
Wien-Westbhf.— Bad  Ball  oder  umgekehrt  . . . K 8‘35 
„ „ — Kremsmünster  oder  umgekehrt  K 8T9 

Wien,  am  19.  Februar  1900.  [178] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  bestehendenHalte-  und 

Ladestelle  Poronin  für  den  Gesammt- 
verkehr. 

Am  5.  Februar  1900  wurde  die  zwischen  den 
Stationen  Zakopane  und  Nowy-Targ  der  Linie  Zakopane — 
Chaböwka  gelegene  Halte-  und  Ladestelle  Poronin 
für  den  gesammten  Personen-,  Gepäcks-  und  Güter- 
verkehr eröffnet. 

Krakau,  im  Februar  1900.  [179] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 

Deutsch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänischer 
Personenverkehr  über  Oderberg,  Dzieditz,  Oswi^cim, 
Myslowitz  und  Troppau. 

Hinausgabe  eines  Berichtigungsblattes 
zum  neuen  Tarife. 

Zu  dem  im  Verordnungs  - Blatte  Nr.  4 vom 
11.  Jänner  1900  unter  Post  Nr.  27  publicirten,  m: 
1.  März  1900  in  Geltung  tretenden  neuen  Tan 
den  vorbezeichneten  Verkehr  ist  ein  Berichtigung 
erschienen,  das  bei  der  gefertigten  Verwalter, 
geltlich  verabfolgt  wird. 

Wien,  am  18.  Februar  1900. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinamls-Nordbn ' u 
namens  der  betheiligt.en  Verwaltungen. 
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* jte  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Eröffnung  der  Güterschiffahrt  auf 
sämmtlichen  Strecken. 

In  Ergänzung  der  Verlautbarungen  vom  6.  und 
10.  Februar  1900,  betreffend  theilweise  Eröffnung  der 
Güteraufnahme,  geben  wir  hiemit  bekannt,  dass  ab 
26.  Februar  1900  die  G ü t e r s c h i f f a h r t auf 
sämmtlichen  Strecken  eröffnet  wird. 

Es  werden  bereits  von  heute  ab  — mit  Ausnahme 
der  Stationen  Apostag  und  Somovit  — an  allen  gesell- 
schaftlichen Schiffsstationen  nach  allen  gesellschaftlichen 
Schiffsstationen,  sowie  auch  nach  Stationen  des  Oester- 
reichischen  Lloyd  (Donau-Orientverkehr  via  Galaz)  Güter 
zur  Beförderung  übernommen. 

Die  Eröffnung  der  Güteraufnahme  an  und  nach 
den  Stationen  Apostag  und  Somovit  — an  letzterer 
Station  musste  der  Verkehr  wegen  Beschädigung  des 
Bahnkörpers  durch  Hochwasser  sistirt  werden  — wird 
speciell  verlautbart  werden. 

Wien,  am  21.  Februar  1900.  [161] 


Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigungen  im  Tarife, 
Theil  II,  Heft  1. 

In  der  deutschen  und  ungarischen  Ausgabe  des 
vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1, 
sind  die  nachstehend  angeführten  Druckfehler  zu  be- 
richtigen, und  zwar: 

a)  Mit  Giltigkeit  vom  10.  März  1900. 

Auf  Seite  40  im  1.  Schnitt-Tarife  (österr.  Stationen) 

ist  der  für  gewöhnliches  Eilgut  im  Verkehre  mit  der 
Station  Humpoletz  mit  1318  Hellern  angegebene  Fracht- 
satz auf  1048  Heller,  und  auf  Seite  44  der  Frachtsatz 
für  die  Classe  I im  Verkehre  mit  Proschwitz  von 
564  Hellern  auf  554  Heller  per  100  kg  herabzusetzen. 

Auf  Seite  71  im  3.  Schnitt-Tarife  (ungar.  Stationen) 
ist  der  für  die  Classe  B im  Verkehre  mit  der  Station 
Elesd  angeführte  Frachtsatz  von  189  Hellern  auf 
183  Heller,  und  der  Frachtsatz  für  sperriges  Gut  bei 
der  Station  Gyöngyös  von  598  Hellern  auf  548  Heller 
per  100  kg  zu  berichtigen. 

Auf  Seite  76  im  3.  Schnitt-Tarife  (ungar.  Stationen) 
ist  der  im  Verkehre  mit  Priglevicza-Szt.  Ivan  bezifferte 
Frachtsatz  der  Classe  A von  257  Hellern  auf  251  Heller 
richtigzustellen. 

b)  Mit  Giltigkeit  vom  10.  April  1900. 

Auf  Seite  29  im  1.  Schnitt-Tarife  (ungar.  Stationen) 

sind  die  bei  der  Station  Lipötvär  angeführten  Fracht- 
sätze zu  streichen  und  an  deren  Stelle  einzutragen : 
„siehe  2.  Schnitt  - Tari  f“. 

Auf  Seite  40  im  1.  Schnitt-Tarife  (österr.  Stationen) 
ist  der  im  Verkehre  mit  der  Station  Josefsthal- Maxdorf 
mit  331  Hellern  bezifferte  Frachtsatz  der  Classe  II  auf 
431  Heller  zu  erhöhen. 

Auf  Seite  42  im  Schnitt-Tarife  (österr.  Stationen) 
ist  der  im  Verkehre  mit  der  Station  Maffersdorf  r/N. 
für  besonders  ermässigtes  Eilgut  mit  555  Hellern  per 
100  kg  angegebene  Frachtsatz  auf  565  Heller  zu  be- 
richtigen. 

Auf  Seite  58  im  2.  Schnitt-Tarife  (österr.  Stationen) 
sind  die  Frachtsätze  für  ermässigtes  Eilgut  und  die 
Classe  I im  Verkehre  mit  der  Station  Königgrätz  von 


je  374  Hellern  auf  je  376  Heller  per  100  kg  zu  be- 
richtigen. 

Auf  Seite  78  im  3.  Schnitt-Tarife  (ungar.  Stationen) 
ist  die  Station  Takta  Harkäny  sammt  den  hiezu  gehörigen 
Frachtsätzen  und  Kilometern  zu  streichen. 

Wien,  am  20.  Februar  1900.  [162] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbalin- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn  verband. 

Abänderung  von  Frachtsätzen. 

Die  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  3,  vom  1.  Jänner  1897 
auf  den  Seiten  51,  52,  87  und  88  enthaltenen  directen 
Frachtsätze  im  Verkehre  zwischen  Wien  St.E.G.  oder 
K.F.N.B.,  Stadlau  und  Floridsdorf  einerseits  und  Stationen 
der  Brassö  - Häromszeker  Localeisenbahn  andererseits 
werden  mit  18.  April  1900  ausser  Kraft  gesetzt. 

An  Stelle  dieser  Frachtsätze  werden  im  Wege  eines 
Nachtrages  zum  obgenannten  Tarife  neue  Frachtsätze 
zur  Einführung  gelangen. 

Wien,  am  21.  Februar  1900.  [183] 

Priv.  Oesterr.-ungar,  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Süddeutsch  - Qesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  C (gemeinschaftliches  Heft),  vom 
1.  Jänner  1894. 

Einbeziehung  der  Stationen  Netolitz- 
Stadt  und  Oberlenningen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  werden  die  Sta- 
tionen Netolitz-Stadt  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen und  Oberlenningen  der  kgl.  Württem- 
bergischen  Staatsbahnen  in  das  in  der  Ueberschrift  be- 
zeichnete  gemeinschaftliche  Heft  wie  folgt  aufgenommen: 

a)  Auf  Seite  84/85  dieses  Heftes  ist  in  der  Schnitt- 
Tafel  A des  Kilometerzeigers  zwischen  den  Sta- 
tionen Nepomuk  und  Neu-Cerekve  die  Station 
Netolitz-Stadt  mit  den  um  14  km  erhöhten 
Entfernungen  für  Nakri-Netolitz  einzufügen. 

b)  Auf  Seite  170  des  vorbezeichnetec  Heftes  ist  in  der 
Schnitt-Tafel  B des  Kilometerzeigers  nachzutragen ; 


fr 

Vom 

Schnittpunkt  Nr. 

Ps 

P< 

P 

Schnittpunkte 

bis 

1 11 

III 

IV 

v 

VI 

VII 

o 

Kilometer 

10 

Oberlenningen*)  . 

- '389 

398 

440 

- 

367 

— 

*)  Siehe  die  folgende  Aumerkung,  welche  auch  hier  zu- 
treffend ist. 

Bei  diesem  Anlasse  ist  auf  Seite  170  bei  Mün- 
sing e n und  auf  Seite  169  bei  Kleinengstingen 
jeweils  ein  Stern  (*)  und  am  Fusse  dieser  beiden  Seiten 
folgende  Anmerkung  anzubringen : 

*)  Anmerkung.  Bei  Berechnung  der  Liefer- 
frist sind  die  Entfernungen  um  je  5 km  zu  kürzen. 

Wien,  am  17.  Februar  1900.  [184] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  dünne  Brettchen  des  Ausnahmetarifes  Nr.  2D. 

Mit  1.  April  1900  treten  die  Frachtsätze  für  dünne  Brettchen  bis  zu  T5  m Länge  des  Ausnahmetarifes 
Nr.  2 D ausser  Wirksamkeit. 

Die  im  Ausnahmetarife  Nr.  2 D enthaltenen  Frachtsätze  gelten  somit  ab  1.  April  1900  nur  für  Stäbe 
und  Brettchen  aus  Nadel-  und  Buchenholz  (auch  mit  Cylindersäge  geschnitten)  bis  1*25  m Länge,  20  mm  Dicke, 
unbearbeitet. 

Für  diese  Artikel  treten  folgende  Frachtsätze  mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  in  Kraft: 


Von 

oder 

nach 

Aussig- 

Landungsplatz 

Schönpriesen- 

Umschlag 

Laube  und 
Tetschen/Boden- 
bach-Landungsplatz 

Schleppbahngebühr, 
nur  giltig  für  Laube, 
Tetschen  / Bodenbach 

Dresden-Elbkai 

Frachtsätze  ausschl.  Schleppbahngebühr  und  sonstiger 
Nebengebühren 

Landungsplatz, 
Schönpriesen- 
Umschlag  und 
Aussig-Landungs- 
platz 

Frachtsätze 

a 

ß 

a 

ß 

a 

ß 

a 

ß 

für  100  Kilogramm  in  Pfennigen 

Krechowice 

193 

170 

188 

165 

193 

170 

5*) 

215 

192 

*)  Im  Verkehre  mit  Aussig-Landungsplatz  beträgt  die  Schleppbahngebühr  9'5  Pfennige  für  100  kg. 

Wien,  am  17.  Februar  1900.  1 18. >J 


K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

als  geschäftsführende  Verwaltung. 


Deutsch-Italienischer  Güterverkehr. 

Einführung  eines  Schnittsatzes  zum 
Tarif-Theil  II,  A b t h.  A,  vom  1.  Februar 
1898  (Ausnahmetarif  Nr.  3i). 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  gelangt  für 
Holzspäne  zu  Flechtarbeiten  bei  Aufgabe 
von  oder  Frachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg  für 
den  Wagen  und  Frachtbrief  ab  Bodenbach  (S.St.B.) 
und  Tetschen  (S.St.B.)  nach  Italien  über  den  Brenner 
der  Schnittsatz  Bodenbach  /Tetschen  (S.St.B.) — 
Peri  transit  von  3’37  Franken  für  100  kg  (Aus- 
nahmetarif Nr.  3 i)  zur  Einführung. 

Wien,  am  20.  Februar  1900.  [166] 

K.  k.  priv.  Südbalin-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reiob-  Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

20.  Februar.  Auf  der  Strecke  Skutsch — Policka  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Ost-Mittel-Sttdwestdeutseher  Verbands-Thier  verkehr. 

(Neuer  Tarif.)  Arn  1.  Februar  1900  trat  für  die  Beförderung 
von  lebenden  Thieren  für  den  Verkehr  zwischen  Stationen 

1.  der  Main-Neckarbahn,  Pfälzischen  Eisenbahnen,  Reichseisen- 
bahnen in  Elsass-Lothringen  und  Badischen  Staatseisenbahnen 
einerseits  und  Stationen  der  Eisenbahn  - Directionsbezirke 
Berlin,  Breslau,  Bromberg,  Danzig,  Erfurt,  Halle  a.  S., 
Kattowitz,  Magdeburg,  Posen  und  Stettin  andererseits, 

2.  der  Württembergischen  Staatseisenbahnen  einerseits  und 
Stationen  der  Eisenbahn-Directionsbezirke  Berlin,  Bromberg, 
Danzig,  Erfurt,  Halle  a.  S.,  Magdeburg  und  Stettin  anderer- 
seits, 


3.  der  Main-Neckarbalrn  einerseits  und  Stationen  der  Sächsi- 
schen Staatseisenbahnen  andererseits 
ein  neuer  Tarif  in  Kraft,  durch  welchen  die  Tarifsätze  zwischen 
den  obengenannten  nördlichen  und  südlichen  Stationen  im  Mittel- 
deutschen Verbands-Thiertarife  vom  1.  März  1889  nebst  Nach- 
trägen aufgehoben  werden. 

Durch  den  neuen  Tarif  kommen  vielfache  Ermässigungen 
der  directen  Frachten  für  Grossvieh  (ausser  Pferden)  und  für 
Kleinvieh  in  Wagenladungen  infolge  der  von  einer  Anzahl 
Verbandsbahnen  eingeführten  niedrigeren  Taxen  zur  Durchführung. 

Die  directe  Abfertigung  ist  auf  das  zur  Zeit  bestehende 
Bedürfniss  eingeschränkt  worden. 

Soweit  durch  diese  Einschränkung  oder  durch  die  neuen 
Tarifsätze  Frachterhöhungen  eintreten,  bleibt  die  bisher  zulässig 
gewesene  directe  Abfertigung,  bezw.  die  seitherige  niedrigere 
Fracht  noch  bis  zum  15.  März  1900  bistehen. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen, bei  welchen  der  Tarif  zum  Preise  von  0 65  Mk.  käuflich 
zu  beziehen  ist. 


Magdeburg-Halle-Säcbsisclier  Verbandsgüterverkebr. 

(Brennstoff- Ausnahmetarif  Nr.  6.)  Am  7.  Februar  1900 
wurde  die  Station  Halbendorf  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes 
Halle  als  Versandtstation  in  den  allgemeinen  Brennstoff-Aus- 
nahmetarif Nr.  6 für  Braunkohlen  u.  s.  w.  einbezogen. 


Italienisch-Schweizerischer  Gütertarif.  (Holz- Aus- 
nahmetarif im  Theil  II,  Abth.  A,  Heft  1 und  2,  vom 
1.  F ebruar  1898,  undTheil  II,  Abth.  B,  vom  1.  Mai  1899.) 
Am  1.  Februar  1900  traten  im  obgenannten  Verkehre  folgende 
Taxen,  bezw.  Tarife  in  Kraft: 

1.  Im  Tarif-Theil  II  B werden  die  Taxen  des  Ausnahme- 
tarifes Nr.  23  (Pitch-Pine-Holz  etc.)  für  Genua  etc.  durch  die 
nachstehenden  ersetzt: 


Frcs.  per  100  kg 

Genova  Principe  — Pino ()‘99 

Genova  P.  C.  Calate  *)  — Pino 0-98 

Genova  P.  C.  locale  — Pino 100 

S.  Benigno  Calate*)  — Pino 0 98 

S.  Limbaina  Calate  und  1 , 

Darsena*)  f ~Fmo 

*)  Aufladegebiihr  nicht  inbegriffen,  da  diese  V , en- 
den Parteien  obliegt. 


2.  Im  Tarif-Theil  II  A,  Heft  1,  wird  die  \btheili  • " 

Ausnahmetarifes  Nr.  3,  gütig  für  Pitch  'ine-IIolz  ■ , urch 

einen  neuen  ermässigten  Tarif  ersetzt. 

3.  Im  Tarif-Theil  II A,  Heft  2,  wird  <vr  Vosnahmetarif 
Nr.  3 für  Holz  etc.  durch  einen  neuen,  n Theil  ermässigten 
Tarif  ersetzt. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Mit  Siltigkeit  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  December  1900,  wird  für  Tabak,  roh,  und  für  Tabakrippon 
der  Pos.  T— 1 und  2 des  Tarifes,  Theil  I,  welche  nachweislich  per  mare  in  Triest-Freihafen  anlangen  und  ab  dorr,  bahn*  u 
zu  den  im  Zollgebiete  gelegenen  Südbabnmagazinen  überstellt  werden,  für  die  Ueberstellung,  die  Ausladung  der  - imune  n au.-- 
den  Eisenbahnwagen  und  die  Scbllchtung  der  Ballen  im  Magazine  bis  zur  normalen  Höbe,  eine  Gebühr  von  K 12  p r 1 ■ MOJ'-ti- 
wagen,  unabhängig  von  dem  anf  letzterem  verladenen  Gewichte,  berechnet. 
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Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Oesterreich. 

Die  im  Ausnah metarife  Nr.  1 (Getreide  etc.)  gütig  im  Rückvergütungswege,  anf  Seite  37  des  Nachtrages  I zum 
Elbe-Umschlagstarif  für  Oesterreich  für  den  Verkehr  zwischen  Feldsberg  und  Nezamislitz  einerseits,  Aussig-Landungsplatz, 
Schönpriesen-Umschlag,  Laube  und  Tetschen/Bodenbach  - Landungsplatz  andererseits  enthaltenen  Frachtsätze  verstehen  sich 
exclusive  Schleppbahngebühr;;  dieselbe  beträgt  10  Pfg.  per  100kg. 


Dem  heutigen  Verorduungs-Blatt  liegt  das  Inhalts-Verzeicliniss  für  den  Jahrgang  1S99  und  der  Tarif-Index  fiir 

das  IV.  Quartal  1899  hei. 


Pruok  von  Otto  'Maas»’  Hnb_ne.  Wien..  1 Waüßsohgasse  10. 


Verordnungs-Blatt 


für 


Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

•k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 

Nr.  22.  Wien,  24.  Februar  1900.  XIII.  Jahrgang. 


PriinnmeratioDspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ansland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Administration,  Pränumeration  uud 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademie strasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  SI4.676. 


Erscheint 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Inland:  Parlamentarisches.  Eisenbahn-Projecte  und  Bau  — Ausland  — 
Verschiedene  Mittheilungen.  - Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen 
im  büterverkehre.  — Inserate.  & b 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  3.  Februar  1900, +)  Z.  50.498  ex  1899,  betreffend  die 
Concessionirung  eines  Netzes  von  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  normalspurigen  Kleinbahnlinien 

in  Brünn  und  Umgebung. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  auf  Grund  und  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Gesetzes  über 
Bahnen  niederer  Ordnung  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  im  Einvernehme&n  mit  den  betheiligten 
k.  k.  Ministerien  und  dem  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministenum  der  Stadtgemeinde  Brünn  die  angesuchte  Concession 
zum  Baue  und  Betriebe  eines  einheitlichen,  unter  Einbeziehung  und  entsprechender  Umgestaltung  der  bestehenden, 
bisher  weder  als  Local-,  noch  als  Kleinbahnen  concessionirten  Strassenbabnünien  in  Brünn  herzustellenden  Netzes 
von  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  normalspurigen  Kleinbahnlinien  unter  den  in  den  nachfolgenden  §§  1 
bis  einschliesslich  17  näher  festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten  und  unter  gleichzeitiger  Ausserkraftsetzung 
der  auf  die  bestehenden  Strassenbahnlinien  bezüglichen  Concessionsbestimmungen  ertheilt. 

Das  concessionirte  Bahnnetz  umfasst  die  nachstehenden  Linien: 

1.  Vom  Schreibwalde  . durch  die  Schreibwaldstrasse,  Bürgergasse,  Ugartestrasse,  Strassengasse,  jetzt 
Wawrastrasse  und  Skenestrasse  über  den  Bahnring,  sodann  durch  die  Pilgramgasse,  Basteigasse,  Schwedengasse, 
Neugasse  nach  Karthaus  nebst  den  Abzweigungen  von  der  Schreibwaldstrasse  in  das  Altbrünner  Brauhaus,  von  der 
V awrastrasse  in  die  Fabrik  Aron  & Jakob  Löw-Beer  Söhne,  vom  Bahnring  in  den  Bahnhof  der  priv.  Oesterr.- 
uDgarisehen  Staatseisenbahn-Geselischaft,  von  der  Neugasse  zur  Emailwaarenfabrik  der  Actiengesellschaft  der 
Emaillirwerke  und  Metallwaarenfabriken  Austria  in  der  Lösselgasse,  zur  Maschinenfabrik  der  Actiengesellschaft  für 
Maschinenbau  vormals  Brand  & Lhuillier,  zur  Malzfabrik  F.  Morgenstern  & Sohn  und  zur  Moraviabrauerei ; 

2.  von  der  Ugartestrasse  durch  die  Bürgergasse  und  Wienergasse  nach  dem  Centralfriedhofe  nebst 
Abzweigung  von  der  Bürgergasse  durch  die  Flussbettgasse  bis  zur  Bauer’scben  Zuckerfabrik; 

3.  von  Obrowitz  nächst  der  Brücke  über  den  Zwittafluss  durch  die  Zeile,  die  Krapfengasse,  über  den 
Grossen  Platz  und  von  da  durch  die  neue  Verbindungsstrasse  zum  La2ansky-Platz,  hierauf  durch  die  Giskrastrasse 
und  die  Herlthgasse  bis  zum  Landhause,  dann  über  den  Ratwit-Platz,  durch  die  Eichhorngasse,  die  Tivoligasse, 
über  den  Getreidemarkt,  durch  die  Thalgasse  und  die  Jodokstrasse  zurück  zum  La2ansky-Platz ; 

4.  vom  Grossen  Platz  durch  die  Ferdinandsgasse,  den  Staatsbahnviaduct  und  die  Kröna  zum  städtisch 
bchlachthause ; 

5.  vom  Staatsbahnviaduct  durch  die  Dornichgasse,  eventuell  durch  diese  und  die  Planken,  as  -■  nach 

Kumrowitz ; 

6’  'om  Getreidemarkt  durch  die  I haigasse,  Hohlweggasse  über  den  Klosterplatz  und  durch  de-  Idos  gasse 
bis  zum  Altbrünner  Badhause. 


')  Enthalten  in  dem  am  20.  Februar  1900  ausgegebenen  XIII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  28. 
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§ 1. 


P'ür  die  concessionirten  Linien  werden  der  Concessionärin  die  im  Artikel  V des  Eingangs  bezogenen 
Gesetzes  angeführten  finanziellen  Begünstigungen  gewährt. 

Die  Dauer  der  im  Artikel  V,  lit.  d,  des  obigen  Gesetzes  vorgesehenen  Steuerbefreiungen  wird  mit 
25  Jahren,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  mit  der  Massgabe  festgesetzt,  dass  die  Steuerbefreiung  für  die  im 
Eingänge  unter  1 und  2 angetührten  Linien  erst  mit  jenem  Zeitpunkte  wirksam  wird,  in  welchem  dieselben  nach 
erfolgter  Umwandlung  dem  elektrischen  Betriebe  übergeben  werden. 

Bezüglich  des  Personenfahrkartenstempels  hat  die  Bestimmung  im  Artikel  XX,  zweiter  Absatz,  des  vor- 
angeführten Gesetzes  Anwendung  zu  finden. 


§ 2. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Herstellung  der  im  Eingänge  unter  ZZ.  1 bis  5 bezeichneten 
Eisenbahnlinien  sofort  nach  erhaltenem  Bauconsense  zu  beginnen,  binnen  längstens  einem  und  einem  halben  Jahre, 
vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  zu  vollenden  und  die  fertigen  Linien  dem  öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben. 
Der  Bautermin  für  die  im  Eingänge  unter  Z.  6 bezeichnete  Linie  wird  seinerzeit  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium 
festgesetzt  werden  und  hat  die  Concessionärin  sich  den  diesfalls  zu  treffenden  Bestimmungen  zu  unterwerfen. 

Alle  im  Eingänge  erwähnten  Kleinbahnlinien  sind  während  der  ganzen  Concessionsdauer  in  ununter- 
brochenem Betriebe  zu  erhalten. 

Für  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines,  sowie  für  die  concessionsmässige  Herstellung  und 
Ausrüstung  der  concessionirten  Linien  hat  die  Concessionärin  über  Verlangen  der  k.  k.  Staatsverwaltung  durch 
Erlag  einer  angemessenen  Caution  in  zur  Anlegung  von  Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten  Sicherheit 
zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 

Der  Concessionärin  wird  die  Bewilligung  ertheilt,  für  die  Besorgung  des  Frachten  Verkehres,  sowie  bei 
Störungen  im  elektrischen  Betriebe  und  bei  übergrossem  Andrange  des  fahrenden  Publicums  an  Sonn-  und  Feier- 
tagen auch  für  den  Personenverkehr  auf  den  im  Eingänge  unter  ZZ.  1 und  2 bezeichneten  Linien,  sowie  auf  den 
daselbst  angeführten  Abzweigungen  unter  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  festzusetzenden  näheren  Modalitäten 
auch  Dampfmotoren  zu  verwenden. 


§ 3. 

Der  Concessionärin  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Eisenbahnlinien  das  Recht  der  Expropriation 
nach  den  Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  der  Concessionärin  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  Schleppbahnen 
zugestanden  werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  Interesse  gelegen  erkannt 
werden  sollte. 


§ 4. 

Soweit  zur  Anlage  der  concessionirten  Bahnlinien  nicht  in  der  Verwaltung  der  Concessionärin  steüende 
öffentliche  Strassen  in  Anspruch  genommen  werden,  hat  die  Concessionärin  die  Zustimmung  der  zur  Erhaltung 
dieser  Strassen  Verpflichteten,  beziehungsweise  jener  Behörden  oder  Organe  einzuholen,  welche  zur  Ertheilung  der 
Zustimmung  zur  Benützung  der  Strasse  nach  den  bestehenden  Gesetzen  berufen  sind. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Kosten  der  durch  die  Errichtung  und  den  Betrieb  der  im  Eingänge 
bezeichneten  Linien  bedingten  Vorkehrungen  zur  Sicherung  des  störungsfreien  Betriebes  der  im  Zeitpunkte  der 
Concessionirung  dieser  Linien  bereits  bestehenden  staatlichen  Telegraphen-  und  1 elephonleitungen,  insbesondere 
auch  die  Kosten  einer  eventuellen  Verlegung  dieser  Leitungen  zu  tragen. 


§ 5. 

Die  Concessionärin  hat  sich  beim  Baue  und  Betriebe  der  concessionirten  Bahnlinien  nach  dem  Inhalte  der  gegen- 
wärtigen Concessionskundmachung  und  nach  den  vom  Eisenbahnministerium  aufzustellenden  technischen  Concessions- 
bedingnissen,  sowie  nach  den  diesfalls  bestehenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  namentlich  nach  dem  Eisenbahn- 
Concessionsgesetze  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  und  der  Eisenbahn-Betriebsordnung  vom  16.  No- 
vember 1851,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 vom  Jahre  1852,  soweit  dieselben  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  im  Abschnitte  B 
des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  auf  Kleinbahnen  Anwendung  finden,  dann  nach 
den  etwa  künftig  zu  erlassenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  endlich  nach  den  Anordnungen  des  Eisenbahn- 
ministeriums und  der  sonst  berufenen  Behörden  zu  benehmen. 

Hinsichtlich  der  Beschaffung  von  Baumaterialien,  Schienen  und  sonstigen  Bahnbestandtheilen,  sowie  sämmt- 
licher  Fahrbetriebsmittel  und  Ausrüstungsgegenstände  aus  inländischen  Werken  oder  Fabriken,  ferner  betreffs  der 
vorzugsweisen  Beschäftigung  inländischer  Arbeitskräfte  werden  die  entsprechenden  Anordnungen  in  den  Concessions- 
bedingnissen  getroffen  werden. 

§ 6. 

Der  Concessionärin  wird  das  Recht  eingeräumt,  mit  besonderer  Bewilligung  der  Staatsverwaltung  und 
unter  den  von  derselben  festzusetzenden  Bedingungen  eine  Actiengesellschaft  zu  bilden,  welche  in  alle  Rechte 
und  Verbindlichkeiten  der  Concessionärin  zu  treten  hat. 

Die  Ziffer  des  Anlagecapitals  unterliegt  der  Genehmigung  der  Staatsverwaltung. 

Hiebei  hat  als  Grundsatz  zu  gelten,  dass  ausser  den  für  die  bestehenden  Strassenbahnlinien,  sowie  für  die 
Projectsverfassung,  den  Bau  und  die  Einrichtung  der  neu  herzustellenden  Bahnlinien,  einschliesslich  der  Anschaffung 
des  Fahrparkes,  sowie  der  Herstellung  der  bei  der  städtischen  elektrischen  Centralstation  für  den  Bahnbetrieb 
besonders  zu  errichtenden  Nebenanlagen  und  der  Dotirung  eines  Reservefonds,  effectiv  verwendeten  und  gehörig  nach- 
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gewiesenen  Kosten  zuzüglich  der  während  der  Bauzeit  wirklich  bezahlten  Intercalarzinsen  keine  wie  immer  gearteten 
Auslagen  in  Anrechnung  gebracht  werden  dürfen. 

Sollten  nach  Verwendung  des  genehmigten  Anlagecapitals  noch  weitere  Neubauten  ausgeführt  oder  die 
Betriebseinricbtungen  vermehrt  werden,  so  können  die  diesfälligen  Kosten  dem  Anlagecapitale  zugerechnet  werden, 
wenn  die  Staatsverwaltung  zu  den  beabsichtigten  Neubauten  oder  zur  Vermehrung  der  Betriebseinrichtungen  ihre 
Zustimmung  ertheilt  hat  und  die  Kosten  gehörig  nachgewiesen  werden. 

Das  gesammte  Anlagecapital  ist  innerhalb  der  Concessionsdauer  nach  einem  von  der  Staatsverwaltung  zu 
genehmigenden  Tilgungsplane  zu  tilgen. 

Die  Gesellschaftsstatuten,  sowie  die  Formularien  der  auszugebenden  Actien  unterliegen  der  Genehmigung 


der  Staatsverwaltung. 


§ 7. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  dem  von  den  österreichischen  Eisenbahn-Gesellschaften  abgeschlossenen 
Uebereinkommen  über  die  Leistung  gegenseitiger  Aushilfe  mit  Personale  und  Fahrbetriebsmitteln  bei  Durchführung 
grösserer  Militärtransporte  beizutreten. 

Die  Concessionärin  ist  ferner  verpflichtet,  den  jeweilig  im  Dienste  stehenden  Unterofficieren  und  Ordonnanzen 
auf  der  Bahn  die  freie  Fahrt  einzuräumen.  Die  näheren  Modalitäten  hierüber  sind  mit  den  competenten  Militär- 
behörden zu  vereinbaren. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  bei  Besetzung  von  Dienstposten  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  19.  April 
1872,  R.-G.-BI.  Nr.  60,  auf  gediente  Unterofficiere  des  Heeres,  der  Kriegsmarine  und  der  Landwehr  Bedacht  zu 
nehmen. 


§ 8. 

Falls  aus  Anlass  von  Feierlichkeiten,  Truppenmärschen,  Paraden,  dann  von  Herstellungen  an  Canälen, 
Röhrenleitungen  etc.  von  Seiten  der  Behörden  die  zeitweilige  Einstellung  des  Betriebes  auf  einer  Strecke  der 
concessionirten  Bahnlinien  für  nothwendig  erachtet  würde,  hat  sich  die  Concessionärin  den  einschlägigen  Anordnungen 
der  Behörden  ohne  irgend  einen  Anspruch  auf  Entschädigung  für  den  ihr  aus  der  zeitweiligen  Einstellung  des 
Betriebes  erwachsenden  Verlust  unweigerlich  zu  fügen. 


§ 9. 

Staatsbeamte,  Angestellte  und  Diener,  welche  im  Aufträge  der  die  Aufsicht  über  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  der  Eisenbahnen  führenden  Behörden  oder  zur  Wahrung  der  Interessen  des  Staates  infolge  der  Concession 
oder  aus  Gefällsrücksichten  die  concessionirten  Bahnlinien  benützen  und  sich  mit  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zum  Zwecke  ihrer  Legitimation  auszustellenden  amtlichen  Certificaten  ausweisen,  müssen  sammt  ihrem  Reisegepäcke 
unentgeltlich  befördert  werden. 

§ io. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Post,  sowie  die  Bediensteten  der  Post-  und  Telegraphen-Verwaltung 
mit  allen  fahrplanmässigen  Zügen  zu  befördern. 

Für  diese,  sowie  für  sonstige  Leistungen  zu  Zwecken  der  Postanstalt  kann  die  Concessionärin  ein  ange- 
messenes, im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  nehmen. 

Correspondenzen,  welche  in  Beziehung  auf  die  Verwaltung  der  Kleinbahn  zwischen  der  Direction  oder 
dem  Vorstande  der  Kleinbahn-Unternehmung  und  ihren  untergeordneten  Organen  oder  von  diesen  unter  einander 
geführt  werden,  dürfen  durch  die  Bediensteten  der  Bahnanstalt  befördert  werden. 


§ 11- 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  für  die  Invaliditäts-  und  Altersversorgung  der  beim  Betriebe  der 

concessionirten  Bahnlinien  verwendeten  Bediensteten  und  der  Angehörigen  derselben  Vorsorge  zu  treffen  und  zu 
diesem  Zwecke  der  Pensionscasse  des  Verbandes  der  österreichischen  Localbahnen  beizutreten,  falls  nicht  für  das 
concessionirte  Bahnunternehmen  eine  eigene  Pensionscasse  mit  mindestens  gleichen  Begünstigungen  für  die  Mit- 
glieder, beziehungsweise  mit  mindestens  gleichen  Verpflichtungen  für  die  Concessionärin  wie  bei  jener  des  genannten 
Verbandes,  errichtet  werden  sollte. 

Die  Concessionärin  ist  weiters  verpflichtet,  dafür  Vorsorge  zu  treffen,  dass  das  beim  Betriebe  der 

bestehenden  Strassenbahnlinien  in  Brünn  bisher  beschäftigte  Personale  auch  beim  Betriebe  der  concessionirten 
Bahnlinien  in  Verwendung  bleibe,  insoweit  dies  mit  Rücksicht  auf  die  geänderte  Art  der  Betriebführung  durch- 
führbar erscheint. 

§ 12. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  über  Verlangen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  die  zur  Aufstellung  der 
jährlichen  Eisenbahnstatistik  erforderlichen  statistischen  Nachweisungen  rechtzeitig  zu  liefern. 


§ 13. 

Die  Dauer  der  Concession  mit  dem  in  § 9,  lit.  b,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  ausgesproc  r. 
Schutze  gegen  die  Errichtung  neuer  Bahnen  wird  auf  fünfzig  (50)  Jahre,  vom  Tage  der  betriebsfähigen  H r i ' n 
der  im  Eingänge  unter  ZZ.  1 bis  5 bezeichneten  Eisenbahnlinien  an  gerechnet,  festgesetzt  und  sie  erb : < 

Ablauf  dieser  Frist. 

Die  Concession  kann  von  der  Staatsverwaltung  auch  vor  Ablauf  der  obigen  Frist  als  erlosch  m rklärt 
werden,  wenn  die  im  § 2 festgesetzten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Inangriffnahme  und  Vollendung  des  Baues, 
dann  der  Eröffnung  des  Betriebes  nicht  eingehalten  werden,  sofern  eine  etwaige  Terminüberschreitung  nicht  im 
Sinne  des  § 11,  lit.  b,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  gerechtfertigt  werden  könnte. 
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§ 14. 

Das  im  § 8 des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  normirte 
staatliche  Heimfallsrecht  findet  in  Ansehung  der  concessionirten  Eisenbahnlinien  keine  Anwendung. 

§ 15. 

Die  Concessionärin  ist  ausser  dem  Falle  einer  ausdrücklichen  Bewilligung  von  Seiten  der  Staatsverwaltung 
nicht  berechtigt,  den  Betrieb  der  concessionirten  Eisenbahnlinien  an  dritte  Personen  zu  überlassen. 

§ 16. 

Die  Staatsverwaltung  ist  berechtigt,  sich  die  Ueberzeugung  zu  verschaffen,  dass  der  Bau  der  Bahnlinien, 
sowie  die  Betriebseinrichtung  in  allen  Theilen  zweckmässig  und  solid  ausgeführt  werde,  und  anzuordnen,  dass 
Gebrechen  in  dieser  Beziehung  hintangehalten  und  rücksichtlich  beseitigt  werden. 

§ 17. 

Der  Staatsverwaltung  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wenn  ungeachtet  vorausgegangener  Warnung  wieder- 
holt eine  Verletzung  oder  Nichtbefolgung  einer  der  in  der  Concession,  in  den  Concessionsbedingnissen  oder 
in  den  Gesetzen  auferlegten  Verpflichtungen  Vorkommen  sollte,  die  den  Gesetzen  entsprechenden  Massregeln 
dagegen  zu  treffen  und  nach  Umständen  noch  vor  Ablauf  der  Concessionsdauer  die  Concession  für  erloschen  zu 
erklären. 

Der  k.  k.  Eisenbahnminister : 

Wittefe  m.  p. 


Errichtung  der  Actiengesellschaft  „Localbahn  Deutschbrod-Saar“  und  Genehmigung  der  Statuten  derselben. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  A.  h.  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k. 
Eisenbahnministerium  und  mit  dem  k.  k.  Finanzministerium  die  Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft 
unter  der  Firma  „Localbahn  Deutschbrod-Saar“  - — - „Mistni  dräha  Nfemecky  Brod-Zdär“  mit  dem  Sitze  in  Wien 
ertheilt  und  gleichzeitig  die  Statuten  dieser  Gesellschaft  genehmigt. 

Wien,  am  9.  Februar  1900.  — Z.  3372.  E.-M.-Z.  7577- 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Strassenbahn  von  Wien  nach 

Kalksburg. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Bürgermeister  Josef  Watzger  in  Atzgersdorf  im  Vereine  mit 
Josef  Maresch,  Bürgermeister  von  Liesing,  und  Josef  Haselbrunner,  Bürgermeister  von  Kalksburg,  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Strassen- 
bahn von  der  Hetzendorferstrasse  in  Wien  (XII.  Bezirk)  über  Atzgersdorf  und  Liesing  nach 
Kalksburg  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  13.  Februar  1900.  Z.  804/2. 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrisch  zu  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung 

von  Abbazia-Mattuglie  nach  Lovrana. 

Das  k.  k.  Eisenbaboministerium  hat  der  Actiengesellschaft  „Oesterreichische  Schuckert- 
Werke“  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft 
zu  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung  von  der  Station  Abbazia-Mattuglie  der  k.  k.  priv. 
Südbahn-Gesellschaft  über  A b b a z i a nach  Lovrana  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von 

sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  14.  Februar  1900.  Z.  4783/2. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 

Prossnitz  nach  Prerau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Hotel-  und  Realitätenbesitzer  Wilhelm  Wlach  in  Könitz 
mit  dem  Erlasse  vom  30.  Juni  1898,  Z.  29.718/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  88  vom  4.  August  1898),  auf  die  Dauer 
von  neun  Monaten  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  5.  April  1899,  Z.  15.381/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  49  vom 
29.  April  1899),  auf  weitere  neun  Monate  verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
normalspurige  Localbahn  von  Prossnitz  über  To  bi  tschau  nach  Prerau  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  auf  weitere  neun  Monate  neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  25.  Jänner  1900. 


Z.  1158/2. 
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Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  34.  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom 
22.  Februar  wurde  seitens  Sr.  Excellenz  des  Eisenbahn- 
ministers der  Entwurf  eines  Gesetzes, 
betreffend  die  Herstellung  mehrerer 
Eisenbahnen  auf  Staatskosten  und  die 
Festsetzung  eines  Bau-  und  Investition  s- 
präliminars  der  Staatseisenbahn-Ver- 
waltung für  die  Zeit  bis  Ende  des  Jahres 
1904,  eingebracht.*) 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  Hannsdorf  —Mähr.  Altstadt. 

(Ergebniss  der  Trassenrevision.)  Im  Hinblicke  auf  das 
Ergebniss  der  am  10.  November  1899  durchgefiihrten  Trassen- 
revision des  von  der  Vertretung  der  Stadtgemeinde  Mähr.  Alt- 
stadt und  dem  Localeisenbahncomite  daselbst  vorgelegten 
Projectes  einer  normalspurigen  Localbahn  von  der  Station  Hanns- 
dorf der  k.  k.  Staatsbahnen  nach  Mähr.  Altstadt  hat  das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  die  Trassenführung  dieser  Localbahn  im 
Allgemeinen  genehmigt.  [E.-M.-Z.  1155.] 

Projectirte  Localbahn  Nixdorf  - Rumburg’  mit  der 
Abzweigung’  Herrnwalde-Schönlinde.  (Variante  km  46/7 
bis  5’6/7:  Anordnung  der  politischen  Begehung.) 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  29.  Jänner  die  k.  k. 
Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  Josef 
Lindner,  Fabrikanten  in  Alt  Ehrenberg,  vorgelegten  Detailprojectes 
für  die  Variante  km  4 6/7  bis  km  5’6/7  der  Abzweigung  Herrn- 
walde-Schönlinde die  politische  Begehung  im  Zusammenhänge 
mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der  Feststellung  der  feuer- 
sicheren Herstellungen  vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die  k.  k. 
Statthalterei  ermächtigt,  für  das  ganze  begangene  Project  bei 
anstandslosem  Commissionsergebnisse  den  Bauconsens  im  Namen 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  mit  dem  Bemerken  zu  ertheilen, 
dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der  Concession  in  Kraft  tritt. 

[E.-M.-Z.  2514.] 

Projectirte  Localbahn  Karlsbad  - Merkelsgriin* 

(Variante  der  Anschlussstrecke  an  die  Buscht e- 
hrader  Eisenbahn  sammt  Schleppbahnen  zum  Neu- 
schachte in  Sodau  und  Eleonorenzeche  inOttowitz: 
Anordnung  der  St  ati  o n s com  m i s s i o n und  politischen 
Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich 
des  von  der  Karlsbader  Kaolin-Industrie-Gesellschaft  im  Vereine 
mit  der  Frisch-Glück  Böhmische  Gewerkschaft  vorgelegten 
Projectes  der  Variante  für  die  Anschlussstrecke  der  projectirten 
Localbahn  Karlsbad-Merkelsgrün  mit  der  Anschlussstation  Dallwitz 
an  die  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn,  dann  für  die  Schlepp- 
bahnen zum  projectirten  Neuschachte  in  Sodau  und  zur  Eleonoren- 
zeche in  Ottowitz  die  Stationscommission,  politische  Begebung 
und  Euteignungsverhandlung  auf  den  1.  März  anberaumt.  Mit 
der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath 
Heinrich  Wojacek  betraut.  [E.-M.-Z.  8376.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  October  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden 
iin  Laufe  des  Monates  October  1899  folgende  Bahnstrecken 
eröffnet: 

a)  In  Preussen:  Am  1.  October  von  der  vollspurigen 
Nebenbahn  Ziuten-Rotbfliess  die  20’369  km  lange  Theilstrecke 
Landsberg  i.  Ostpr. — Heilsberg  für  den  öffentlichen  Ver- 


*)  Angesichts  der  hohen  Wichtigkeit,  die  der  Inhalt  dieses 
Gesetzentwurfes  für  die  Handels-  und  industriellen  Verhältnisse 
der  Monarchie  besitzt,  und  der  Tragweite  desselben  für  die 
1 erkehrsverhältnisse  im  Allgemeinen,  bringen  wir  eine  wörtliche 
Wiedergabe  desselben,  sowie  des  dazu  gehörigen  Motivenberichtes 
in  einer  besonderen  Beilage  zu  dieser  Nummer. 


kehr;  an  dieser  Theilstrecke  liegen  in  der  Richtung  von  Lands- 
berg i.  Ostpr.  nach  Heilsberg  die  Haltestelle  Sallwarschienen  und 
der  Bahnhof  Heilsberg;  Sallwarschienen  ist  für  die  Abfertigung 
von  Personen  und  Reisegepäck,  Stück-  und  Wagenladungsgütern. 
Leichen  und  lebenden  Tbieren  eingerichtet;  Sprengstoffe  können 
daselbst  nicht  abgefertigt  werden,  wie  diese  Haltestelle  auch  mit 
Laderampe  nur  mit  Seitenverladungen  ausgerüstet  ist;  Heilsberg 
dient  für  die  unbeschränkte  Abfertigung  von  Personen,  Reise- 
gepäck, Stück-  und  Wagenladungsgütern,  Leichen,  lebenden 
Thieren  und  Fahrzeugen;  ferner  ist  diese  Station  mit  Laderampe 
für  Kopf-  und  Seitenverladung,  mit  Geleisewaage,  sowie  mit 
Lastkrahn  ausgerüstet;  die  an  der  Nebenbahn  Zinten-Rothfliess, 
von  welcher  nur  mehr  noch  die  Strecke  Heilsberg — Rothfliess 
unausgebaut  ist,  liegenden  Verkehrsstellen  und  deren  Entfernungen 
von  Zinten  sind  folgende:  Ziuten  (bestehender  Anschlussbahnhof). 
Arnstein  (Haltestelle,  7’27  km),  Langnitten  (Haltestelle,  13  65  km), 
Wildenhoff  (Haltestelle,  17-97  km),  Landsberg  i.  Ostpr.  (Halte- 
stelle, 24  87  km),  Sallwarschienen  (Haltestelle,  33’12  km),  Heils- 
berg (Bahnhof,  45'21  km).  Tollnigk  (Haltestelle,  5694  km), 
Frankenau  (Haltestelle,  62  48  km),  Seeburg  (Bahnhof,  68’70  km) 
und  Rothfliess  (bestehender  Anschlussbabnhof) ; die  48’583  km 
lange  normalspurige  Nebenbahn  Jablonowo-Riesenburg  im 
Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Danzig  mit  den  Stationen 
Polken-Seeberg,  Gr.-Plauth,  Freystadt  i.  Wpr.,  Sawdin,  Adlig- 
Schönau,  Scharnhorst  und  Buchwalde  i.  Wpr.  für  den  öffentlichen 
Verkehr;  die  Stationen  dienen  sämmtlich  dem  Personen-,  Ge- 
päcks-, Leichen-,  Eilgut-,  Frachtstückgut-,  Wagenladungs-  und 
Viehverkehr;  in  Polken-Seeberg,  Gr.-Plauth,  Sawdin,  Adlig- 
Schönau,  Scharnhorst  und  Buchwalde  i.  Wpr.  ist  die  Annahme 
oder  Auslieferung  von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ausge- 
schlossen; die  6 211  km  lange  Vollbahn  Mo  r g e n r o th  - B o r s i g- 
werk,  die  7’815  km  lange  Vollbahn  Morgenroth-Beuthen 
O.S.E.  und  die  25092  km  lange  Nebenbahn  Jellowa- Kreuz- 
burg O./S.  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Katto- 
witz  für  den  öffentlichen  Verkehr;  die  erstgenannte  Bahn  dient 
nur  dem  Güterverkehre,  während  auf  den  beiden  anderen  Bahnen 
Personen-  und  Güterbeförderung  stattfindet;  an  der  Strecke 
Morgenroth — Borsigwerk  liegt  keine  Verkehrsstelie ; dagegen  an 
der  Strecke  Morgenroth — Beuthen  O.S.E.  in  der  Richtung  von 
Morgenroth  der  neue  Haltepunkt  Orzegow  und  der  bereits  an 
der  Strecke  Oppeln — Beuthen  O.S.E.  bestehende  Bahnhof  III.  CI. 
Bobrek;  letzterer  besitzt  für  die  neue  Strecke  nur  die  Befugniss 
zur  Abfertigung  von  Personen  und  Gepäck,  desgleichen  der  neue 
Haltepunkt  mit  der  Einschränkung,  dass  das  Gepäck  nachträglich 
auf  der  Bestimmungsstation  abgefertigt  wird;  an  der  Strecke 
Jellowa— Kreuzburg  O./S.  liegeu  in  der  Richtung  von  Jellowa 
die  Haltestellen  Podewils,  Laskowitz  O./S.,  Thule  und  Borkowitz; 
die  Haltestelle  Thule  besitzt  die  Befugniss  zur  Abfertigung  von 
Personen,  Gepäck,  Stückgut,  Wagenladungen  und  lebenden 
Thieren ; dagegen  bleiben  Sprengstoffe  und  schwere  Fahrzeuge, 
welche  nur  von  der  Stirnseite  der  Wagen  ver-  und  entladen 
werden  können,  von  der  Annahme  und  Ausgabe  ausgeschlossen  ; 
die  Haltestellen  Podewils,  Laskowitz  O./S.  und  Borkowitz  sind 
nur  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Wagenladungsverkehr  mit 
der  Massgabe  eingerichtet,  dass  der  Fahrkartenverkauf  durch 
den  Zugführer  erfolgt,  die  Abfertigung  des  Gepäcks  nachträglich 
auf  der  Bestimmungsstation  stattfindet,  und  Wagenladungen  nach 
den  drei  Haltestellen  nur  frankirt,  von  denselben  nur  unfrankirt, 
in  beiden  Richtungen  ohne  Nachnahme,  aufgeliefert  werden 
dürfen;  Sprengstoffe  und  solche  Fahrzeuge,  zu  deren  Ver-  und 
Entladung  eine  Kopframpe  erforderlich  ist,  sind  von  der  An- 
nahme und  Auslieferung  im  Verkehre  mit  diesen  drei  Haltestellen 
ausgeschlossen;  ausserdem  ist  von  Borkowitz  und  Laskowitz  O./S. 
die  regelmässige  Beförderung  von  Milch  und  leeren  Milchgefässen 
zugelassen;  die  Strecke  Jellowa— Kreuzburg  O./S.  ist  der  Betriebs- 
Inspection  Oppeln  2,  Verkehrs-lnspection  Oppeln,  Maschinen- 
Inspection  Kreuzburg  O./S.  und  Werkstätten-Inspection  Gleiwitz, 
die  Strecken  Morgenroth  — Borsigwerk  und  Morgenroth-Beuthen 
O.S.E.  sind  der  Betriebs-Inspection  Beuthen  O./S.  1,  der  Verkehrs- 
lnspection  Kattowitz,  der  Maschinen-Inspection  Kattowitz  und 
der  Werkstätten-Inspection  Gleiwitz  unterstellt;  die  33  km  l.ir.-j 
Theilstrecke  Bünde  — Rahden  der  Neubaustrecke  Bund. 
Sulingen— Bassum  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Directi z 
Münster  für  den  öffentlichen  Verkehr;  an  dieser  Th 
befinden  sich  die  Bahnhöfe  III.  CI.  Lübbecke  und  1.  , - 

Haltestellen  Bieren-Rödinghausen,  Holzhausen  (W  i 

Gestringen,  welche  sämmtlich  für  den  Per;'  m n-  i 1 L i ks- 
verkehr,  den  gesammten  Eilgut-,  Frachtstückgut-  im  Wagen- 
ladungsverkehr, sowie  für  die  Beförderung  von  Leichen  und 
lebenden  Thieren  mit  der  Einschränkung  eingerichtet  sind,  dass 
die  Annahme  und  Auslieferung  von  Sprengstoff-Sendungen  auf 
sämmtlichen  Stationen  ausgeschlossen  ist;  feste  Rampen  für 
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Kopf-  und  Seitenverladung  befinden  sich  auf  den  Stationen 
Lübbecke,  Rahden,  Holzhausen  (Westphalen)  und  Gestringen, 
während  auf  der  Haltestelle  Bieren-Rödinghausen  nur  eine  fahr- 
bare Rampe  zur  Viehverladung  vorhanden  und  daher  die  An- 
nahme und  Auslieferung  von  Fahrzeugen  ausgeschlossen  ist;  die 
an  der  Tlieilstrecke  Bünde— Rahden  vorhandenen  Haltepunkte 
Holsen,  Neue  Mühle  und  Blasheiin  dienen  nur  dem  Personen- 
und  Gepäcksverkebre;  am  2.  October  die  5'12  km  lange  voll- 
spurige  Kleinbahn  Gerbstedt-Friedeburger  Hütte  (Zweig- 
linie der  Halle- Hettstedter  Eisenbahn)  mit  den  Haltestellen 
Zabenstedt  und  Friedeburger  Hütte  für  den  Güterverkehr;  ferner 
am  3.  October  die  Linie  L a n d e s h u t— A 1 b e n d or  f (Ziederthal- 
Eisenbahn)  mit  den  Stationen  Grüssau,  Schönberg  und  Albendorf 
für  den  Personen-,  Güter-  und  Viehverkehr ; die  Stationen  Ober- 
Zieder,  Klein-Hennersdorf  und  Berthelsdorf  gelangen  in  einem 
späteren  Zeitpunkte  zur  Eröffnung;  am  25.  October  die  voll- 
spurige  Strecke  G en  thi n — S ch ön h a u s e n der  Genthiner  Klein- 
bahn mit  den  Stationen  Genthin,  Altenplathow,  Schartenke. 
Redekin,  Jerichow,  Fischbeck  und  Schönhausen  für  den  Gesammt- 
verkehr;  ferner  die  329  km  lange  Reststrecke  Scheune- 
Po  m m er  e n s d o rf  der  Kleinbahn  Casekow-Penkum-Oder  mit 
den  Stationen  Scheune-Kleinbahnhof,  Güstow-Personenhaltepunkt 
und  Pommerensdorf-Kleinbahnhof  für  den  Gesammtverkehr;  an 
letzterer  Station  ist  ein  Hafen  für  Oderkähne  angelegt  und  da- 
durch Gelegenheit  geboten,  einen  Umschlagsverkehr  zwischen 
Eisenbahn-  und  Wasserfahrzeugen  zu  ermöglichen;  den  Betrieb 
der  Reststrecke  sowohl,  wie  auch  denjenigen  der  am  8.  April 
1899  eröfl'neten  Strecke  Casekow— Penkum— Scheune  führt  die 
pommersche  Betriebs-Direction  in  Stettin  der  Gesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung  Lenz  & Cie.  in  Berlin. 

b)  In  Sachsen:  Am  1.  October  die  1027  km  lange 
Theilstrecke  Brandis — Seelingstädt  b.  Brandis  der  kgl. 
Sächsischen  Staatseisenbahnen,  welche  am  10.  December  1898 
für  den  Wagenladungsverkehr  eröffnet  wurde,  auch  für  den  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehr;  ferner  die  9'94  km  lange  Neben- 
bahn Königsbrück-Schwepnitz  der  kgl.  Sächsischen  Staats- 
eisenbahnen mit  den  Stationen  Königsbrück,  Weissbach  bei 
Königsbrück,  Schmorkau  bei  Künigsbrück  und  Schwepnitz  für 
den  öffentlichen  Verkehr. 

c)  In  Bayern:  Am  1.  October  die  8 76  km  lange  Strecke 
von  Lindau  bis  zur  bayerisch-württembergischen  Landesgrenze 
bei  Nonnenbach  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  mit 
den  Stationen  Lindau,  Enzisweiler,  Mitten  und  Nonnenhorn  für 
den  öffentlichen  Verkehr. 

d)  In  Württemberg:  Am  1.  October  die  113  km  lange 
vollspurige  Nebeneisenbahn  Ivirchheim  u.;T  e c k - 0 b e rl  e n- 
ningen  der  kgl.  Württembergischen  Staatseisenbahnen  mit  den 
Stationen  Kirchheim,  Kirchheim  -Vorstadt,  Dettingen,  Owen, 
Brucken,  Unterlenningen  und  Oberlenningen  für  den  öffentlichen 
Verkehr;  ferner  die  15'045  km  lange  Strecke  von  Friedrichs- 
hafen bis  zur  württembergisch-bayerischen  Landesgrenze  bei 
Nonne nbach  der  kgl.  Württembergischen  Staatseisenbahnen 
mit  den  Stationen  Friedrichshafen,  Eriskirch,  Langenargen  und 
Hemigkofen-Nonnenbacb  für  den  öffentlichen  Verkehr. 

— (Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lothringen: 
Eröffnung  des  Haltepunktes  Gottesthal  für  den 
Personen-,  Gepäcks-  und  Expressgutverkehr.)  Einer 
amtlichen  Mittheilung  zufolge  wurde  der  an  der  Bahnstrecke 
Mülhausen — Altmünsterol  neu  eingerichtete,  von  der  Station 
Dammerkirch  5’336  km  und  von  der  Station  Altmünsterol  2’784  km 
entfernt  gelegene  Haltepunkt  Gottesthal  am  10.  Februar  für 
den  Personen-,  Gepäcks-  und  Expressgutverkehr  eröffnet. 

— (Erweiterung  der  Ab  f er  t i g u n g s b e f ugni  s s e 
des  Haltepunktes  Car  spach -Sonnenberg.)  Einer  amt- 
lichen Mittheilung  zufolge  wurde  am  1.  Februar  der  an  der 
Bahnstrecke  Altkirch— Pfirt  gelegene  Haltepunkt  Carspach- 
Sonnen  berg  auch  für  den  Expressgutverkehr  eröffnet. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen:  Ab- 
fertigungsbefugnisse der  Güterhaltestelle  Hegge.) 
Vom  1.  Jänner  angefangen  können  ab  und  nach  der  Güter- 
haltestelle Hegge  auch  Güter  der  Holzstofffabrik  von  A.  Stein- 
häuser in  Hegge  abgefertigt  werden. 

Russland.  (Einschliessung  der  Schmalspurbahn 
Ochotschewka-Kolpny  in  den  directen  Verkehr  mit 
dem  ganzen  Eisenbahnnetz.)  Seit  1.  13.  December  1899 
ist  die  Schmalspurbahn  Ochotschewka  (Station  an  der  Theil- 
strecke Kursk — Woronesh)  -Kolpny  in  den  directen  Verkehr 
mit  dem  ganzen  Eisenbahnnetz  eingeschlossen  worden.  Diese 
Zweigbahn  gehört  der  Gesellschaft  der  Moskau-Kiew-Woronesher 
Eisenbahn. 


Japan.  (Unfälle  auf  den  japanischen  Eisen- 
bahnen in  den  Rechnungsjahren  1896  und  1897.)  Nach 
dem  von  der  Eisenbahnabtheilung  im  kaiserl.  japanischen  Ver- 
kehrsministerium in  Tokio  herausgegebenen  letzten  Eisenbahn- 
bericht für  das  Rechnungsjahr  vom  1.  April  1897  bis  zum  31.  März 
1898  hat  die  Anzahl  der  auf  den  Bahnen  Japans  beförderten 
Reisenden  betragen  in  Millionen: 

Staatsbahnen  Privatbahnen 


1896  22  75  4471 

1897  27-92  56-12 


und  die  Anzahl  der  gefahrenen  Zugkilometer  in  Millionen: 
Staatsbahnen  Privatbahnen 


1896  7-73  15-34 

1897  863  19  91 


Die  Zahlen  der  getödteten  und  verletzten  Reisenden  und 
Bediensteten  für  diese  beiden  Rechnungsjahre  sind  aus  der  nach- 
stehenden Zusammenstellung  ersichtlich. 

Staatsbahnen  Piivatbahnen 


getödtet 

verletzt 

getödtet 

verletzt 

1896  . . 

0 

7 

6 

53  Reisende 

1897  . . 

, . 2 

15 

6 

106  „ 

1896  . . 

. 14 

37 

31 

83  Bedienstete 

1897  . . 

. . 28 

73 

62 

173  „ 

Daraus  ergibt  sich  die  Anzahl  der  getödteten  und  ver- 
letzten Reisenden  auf  je  1,000.000  Reisende  bezogen,  wie  folgt 


Staatsbahnen 
getödtet  verletzt 

1896  ...  0 0-31 

1897  . . . 0 07  0 54 


Privatbahnen 
getödtet  verletzt 
0-13  1-19 

011  1-89 


und  die  Zahl  der  getödteten  und  verletzten  Reisenden  und  Be- 
diensteten auf  je  1,000.000  Zugkilometer  bezogen: 


Staatsbahnen  Privatbahnen 


getödtet 

verletzt 

getödtet 

verletzt 

1896  . . 

.0 

0-90 

0-39 

3 47  Reisende 

1897  . . 

. 0-23 

1 74 

0-30 

5-32 

1896  . . 

. 1-81 

4-78 

2-02 

541  Bedienstete 

1897  . . 

. 3 25 

8-40 

3-11 

8'70 

[„Ztg.  d.  V.  D.  E.-V.“] 


Verschiedene  Mittheilungen. 


Firmaprotokollirnngeu.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  19.  Jänner  bei  der  Firma: 
„Erste  Eise  n bahnwagen  - Leihgesellschaft“ 
das  Verwaltungsrathsmitglied  Hermann  Ritter  von  Ritterhausen 
über  Ableben  gelöscht  und  Oswald  Graf  Wolkenstein-Trostburg, 
k.  u.  k Geheimer  Rath  in  Bodrog-Keresztur,  als  cooptirtes  Mit- 
glied des  Verwaltungsrathes  mit  dem  statutenmässigen  Firmirungs- 
rechte  eingetragen. 

Bei  der  Firma: 

„Oesterreichische  Union  Elektricitäts- 
Gesell  schaft“ 

wurde  Stefan  Auspitz,  Procurist  der  Firma  S.  Auspitz,  als  co- 
optirtes Mitglied  des  Verwaltungsrathes,  und  Josef  Seidener, 
Fabriksdirector  in  Stadlau,  als  Procuiist,  beide  mit  dem  statuten- 
mässigen Firmirungsrechte  eingetragen. 


Personal-Nachrichten* 

Der  k.  k.  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit 
dem  k.  k.  Ministerium  des  Innern  den  k.  k.  Bezirkshauptmann 
in  Raudnitz  Carl  Loula  in  Gemässheit  des  Gesetzes  vom 
19.  Mai  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  70,  mit  den  Functionen  eines  Re- 
gierungscommissärs  für  die  den  Gegenstand  der  Concessions- 
urkunde  vom  19.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  229,  bildende 
Localbahn  Raudnitz-Hospozin  betraut. 

[E.-M.-Z.  60.513  ex  1899.] 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  k.  k.  Statt- 
haltereirath Friedrich  Ritter  von  Schwarz  zum  landesfürstlichen 
Commissär  bei  der  Actiengesellschaft  „Societä  Triestina  Tramway“ 
ernannt.  [E.-M.-Z.  94.] 


Nr.  22  — 24.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen.  Sonstige  Nachrichten. 


K.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang. 

Berichtigung  einer  Anmerkung  im 

Localgütertarife,  T h e i 1 II. 

Auf  Seite  43  des  Localgütertarifes,  Theil  II,  vom 
1.  März  1898  ist  die  im  Kilometerzeiger  rücksichtlich 
der  Station  F e 1 i x d o r f unter  *)  enthaltene  Anmerkung 
zu  streichen  und  durch  nachfolgende  zu  ersetzen: 

„Die  Station  Felixdorf  ist  hinsichtlich  des 
Verkehres  mit  Stationen  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn 
Wien-Aspang  nur  für  den  Civil-  und  Militärpersonen- 
und  Gepäcksverkehr,  sowie  für  den  Verkehr  von  mit 
Militärtransportregistern  abgefertigten  Militärgütern  er- 
öffnet.“ 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  [187 1 

Localbahn  Laibach— Ober-Laibach. 

Verlegung  des  Einführungstermines 
des  Nachtrages  I zum  Personentarife. 

Der  Nachtrag  I zu  dem  vom  Tage  der  Betriebs- 
eröffnung an  gütigen  Tarif,  Theil  II,  für  die  Beförderung 
von  Personen,  Reisegepäck  und  Hunden  auf  der  Local- 
bahn Laibac  h — -O  ber-Laibach  gelangt  nicht, 
wie  in  Nr.  5 des  Verordnungs-Blattes  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  vom  13.  Jänner  1900  unter  Position  29 
verlautbart  wurde,  am  1.  März  1900,  sondern  erst  zu 
einem  späteren  Zeitpunkte  zur  Einführung,  welcher 
rechtzeitig  kundgemacht  werden  wird. 

Wien,  am  20.  Februar  1900.  [188] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
als  betriebführende  Verwaltung  der  Localbahn 
Laibach  — Ober -Laibach. 

Deutsch-Niederländischer  Verband. 

Einführung  des  Nachtrages  4 zum  Tarif- 
heft 3. 

Mit  10.  März  1900  tritt  zum  Heft  3 des  Deutsch- 
Niederländischen  Verbandstarifes  vom  15.  Februar  1898 
der  Nachtrag  4 in  Kraft,  welcher  in  der  Station 
Reichenberg  und  bei  der  Unterzeichneten  Direction 
erliegt.  Exemplare  sind  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
Elberfeld  und  in  der  Station  Reichenberg  zum  Preise 
von  0 05  Mk  , bezw.  6 Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  20.  Februar  1900.  [189J 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsclie  Verbindungsbahn. 

Magdeburg  - Halle  - Sächsischer  Verband. 

Einbeziehung  der  Station  Ottleben  der 
Oschersleben-Schöninger  Eisenbahn. 

Mit  10.  März  1900  wird  die  Station  Ottleben 
der  Oschersleben-Schöninger  Eisenbahn  in  den  Magde- 
burg-Halle-Sächsischen Verband  vom  1.  Februar  1896 
einbezogen.  Der  Frachtberechnung  für  Ottleben 
werden  bis  auf  Weiteres  die  um  16  km  erhöhten  Ent- 
fernungen der  Station  Oscbersleben  des  kgl.  Eisen- 
bahn-Directionsbezirkes  Magdeburg  zugrunde  gelegt. 

Wien,  am  20.  Februar  1900.  1 1 90J 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 


Oester  reich- Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

22.  Februar.  In  der  Strecke  Zabok  - Krapina-Teplitz — 
Warasdin  wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Sachsen.  (39.  Sitzung  des  Eisenbahnrathes.) 
Der  am  1.  Februar  in  Dresden  zur  39.  Sitzung  zusammengetretene 
sächsische  Eisenbahnrath  nahm  zunächst  Mittheilungen  über  die 
Beschlüsse  der  letzten  Generalconferenz  der  deutschen  Eisen- 
bahnen in  Betreff  der  Tarifirung  von  Papier,  von  Feld-  und 
Gartenfrüchten,  von  Fellen  und  Häuten  und  von  Mehl  entgegen, 
sprach  ferner  sich  einstimmig  gegen  Detarifirung  des  Artikels 
„Futtermehl“  aus.  befürwortete  dagegen  einstimmig  die  Ver- 
setzung von  „Viehzucker“  in  den  Specialtarif  III  und  in  das 
VeTzeichniss  der  in  gedeckt  gebauten  Wagen  zu  befördernden 
Güter  der  Specialtarife,  sowie  in  den  Specialtarif  für  bestimmte 
Stückgüter.  Einen  Antrag  der  Chemnitzer  Handelskammer  auf 
Versetzung  von  „Leinöl“  in  den  Specialtarif  für  bestimmte  Eil- 
güter zu  befürworten,  lehnte  der  Eisenbahnrath  mit  grosser 
Mehrheit  ab;  ein  Antrag,  „Calciumkarbid“,  Rohstoff  für  die 
Acetylengasbereitung,  in  den  Specialtarif  II  aufzunehmen,  wurde 
im  Laufe  der  Verhandlung  dahin  abgeändert,  den  Artikel  aus 
der  Wagenladungsclasse  in  den  Specialtarif  I zu  versetzen  und 
in  dieser  Fassung  einstimmig  angenommen.  In  der  Frage  der 
Versetzung  des  denaturirten  Spiritus  aus  der  allgemeinen  Wagen- 
ladungsclasse nach  den  Specialtarif'III  entschied  sich  der  Eisen- 
bahnrath ebenfalls  einstimmig  für  diese  Frachtermässigung.  Zum 
Schlüsse  erfolgten  Mittheilungen  über  den  Sommerfahrplan  und 
die  Wahl  des  ständigen  Ausschusses.  [„z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 

Hessisch-Bayerischer  Güterverkehr.  (Nachtrag  VII.) 
Mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900,  bezw.,  soweit  Fracht- 
erhöhungen eintreten,  vom  1.  April  1900,  gelangte  der  Nach- 
trag VII  zur  Einführung.  Derselbe  enthält  Aenderungen  und 
Ergänzungen  der  besonderen  Bestimmungen  zu  der  Eisenbahn- 
Verkehrsordnung  und  des  Kilometerzeigers,  Aufnahme  neuer 
Stationen  und  Erweiterung  der  Ausnahmetarife.  Die  neuen 
Frachtsätze  sind  bei  den  betheiligten  Dienstesstellen  zu  erfragen. 

Oldenburg-Ostdeutsch-Berlin-Stettmer  Güterverkehr. 

(Ermässigung  der  Frachtsätze  für  Zink  und  zinkische 
Producte.)  Mit  Giltigkeit  vom  11.  Februar  1900  wurden  die 
im  Verkehre  von  Antonienhütte  nach  Brake  in  Old.,  Elsfleth  und 
Nordenham  für  Zink  und  zinkische  Producte  bestehenden  Aus- 
nahmefrachtsätze der  Classe  II  des  Ausnahmetarifes  M um  zwei, 
bezw.  drei  Pfennige  ermässigt. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  Güterabfertigung  Antonien- 
hütte, sowie  unserVerkehrsbureau. 

Deutsch-Russischer  Güterverkehr.  (Berücksichti- 
gung von  Umkartirungsfrachten.)  Die  im  II.  Nachtrage 
zu  Theil  II  des  Deutsch-Russischen  Gütertarifes  als  § 33  a ent- 
haltene Bestimmung,  nach  welcher  der  Unterschied  zwischen 
der  directen  Fracht  und  der  sich  etwa  ergebenden  billigeren 
Umkartirungsfracht  im  Reclamationswege  zu  erstatten  ist,  tritt 
mit  sofortiger  Giltigkeit  in  Kraft. 

Güterverkehr  mit  der  Marienbnrg-Mlawkaer  Eisen- 
bahn. (Tarifänderungen.)  Die  am  1.  Jänner  1900  in  den 
Gruppen-  und  Wechseltarifen  der  Preussischen  Staatsbahnen  in 
Kraft  getretenen  Aenderungen  der  besonderen  Bestimmungen 
zu  §§  56,  68  und  69  der  Verkehrsordnung  gelten  vom  gLii  h ■ 
Tage  ab  auch  bezüglich  des  Tarifes  für  den  Güterverkehr 
der  Marienburg- Mlawkaer  Eisenbahn. 

Ferner  wurden  vom  10.  Februar  1900  ab  zwischen 
und  Steffenswalde  einerseits  und  Charlottenwerder.  Dt  I •-  m. 
Hartowitz,  Löbau,  Mlecewo,  Montowo,  Nikolai 
Rosenberg,  Rybno,  Weissenburg,  Zajonskowo  ;>  1 
Entfernungen  eingeführt,  welche  bis  auf  W : i.  du 

Frachtberechnung  bei  den  zur  Abfertiger  : m imende  Wagen- 
ladungen „rohe  Steine“  gelten  und  bei  den  gi  i an.oun  Stationen 
zu  erfahren  sind. 
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Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  (Neue  Eisen -Aus- 
fuhrtarife.) An  Stelle  des  Seehafen-Ausnalnnetarifes  E2  vom 
15.  November  1899  für  Eisenbahnoberbau-  und  Brücken- 
constructionstheile  u.  s.  w.  zur  Ausfuhr  nach  Ost-Asien  über 
deutsche  Seehafen  ist  am  1.  Februar  1900  im  Verkehr  der 
Preussisch  - Hessischen  und  Oldenburgischen  Staatseisenbahnen 
ein  anderweiter  zweiclassiger  Ausnahmetarif  in  Kraft  getreten. 
Die  Classe  I dieses  Ausnahmetarifes  erstreckt  sich  auf  Eisen 
und  Stahl  des  Specialtarifes  I und  auf  Kupferblech,  die  Classe  II 
ausser  auf  die  dem  bisherigen  Ausnahmetarife  E2  angehürigen 
Gegenstände  noch  auf  die  übrigen  Eisen-  und  Stahlartikel  des 
Specialtarifes  II  und  auf  Eisenbahnfahrzeuge.  An  Frachten 
werden  bei  Erfüllung  der  festgesetzten  Controlvorschriften  für 
die  Ausfuhr  nach  Ost-Asien  diejenigen  der  Classen  1 und  II  des 
Seehafen-Ausnahmetarifes  E 1 berechnet. 


Deutscher  Ost-Afrika-Verkehr  über  Hamburg.  (Z  u- 

schlags  gebühren.)  Infolge  aussergewöhnlicher  Erhöhungen 
der  Betriebskosten  der  Rhederei,  welche  zumeist  auf  die  in  Süd- 
Afrika  herrschenden  kriegerischen  Wirren  zurückzuführen  sind, 
hat  die  Deutsche  Ost-Afrika-Linie  sich  genöthigt  gesehen,  ihre 
Frachtraten  zu  erhöhen.  Im  obigen  Verkehre  werden  deshalb 
vom  20.  Februar  ab  bis  auf  Widerruf  feste  Zuschläge  zu  den 
Frachtsätzen  der  einzelnen  Tarifclassen  erhoben  werden.  Ueber 
die  Höhe  dieser  Zuschläge  geben  die  Verbands-Verwaltungen 
(einschliesslich  der  Deutschen  Ost-Afrika-Linie  in  Hamburg), 
sowie  die  betheiligten  Abfertigungsstellen  nähere  Auskunft. 

Italienisch  - Schweizerischer  Güterverkehr.  (A  u s- 
nahinetaxen  für  Pitch - Pine-Holz.)  Am  1.  Februar 
1900  sind  folgende  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  23  für 
Pitch-Pine-Holz  (Theil  II,  Abtli.  B der  Gütertarife  vom  1.  Mai 
1899  in  Kraft  getreten : 


Rivarolo  Ligure  Docks1) 
Sampierdarena  la  c 2a  Fermata1) 
Savona  Letimbro 
Savona  Marittima 
Venezia  Marittima 


Pino 

Pino 

Pino 

Pino1) 

Chiasso1) 


Frcs.  für  100  kg 
0 93 

0- 96 
107 

1- 08 
1-21 


*)  Aufladegebübr  nicht  inbegriffen,  da  diese  Verrichtung 
den  Parteien  obliegt.  Die  bisherigen  Frachtsätze  dieser  Stationen 
wurden  hiedurch  aufgehoben. 


Südwestdeutscher  Verbandsgütertarif.  (N  achtrag  X.) 
Zum  5.  Heft  des  Südwestdeutschen  Verbandsgütertarifes  (Verkehr 
Reichsbahn— Baden)  ist  am  1.  Februar  1900  der  Nachtrag  X zur 
Einführung  gelangt,  der  unter  Anderem  neue  Entfernungen  und 
Frachtsätze  für  die  Reichsbahnstationen  Aumetz,  Bollingen, 
Gandringen,  Langensulzbach,  Lembach  und  Mattstall,  sowie  für 
die  badischen  Stationen  Neureuth  und  Rippberg  enthält.  Ferner 
sind  darin  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Ausnahmetarife 
und  besonders  im  Ausnahmetarife  Nr.  4 für  Eisen  und  Stahl 
neue  Frachtsätze  für  den  Verkehr  von  Algringen,  Gandringen 
und  Rombach,  sowie  für  den  Verkehr  nach  Petershausen  i.  Baden 
vorgesehen.  Der  Ausnahmetarif  Nr.  7 für  Petroleum  ist  durch 
neue,  durchwegs  ermässigte  Frachtsätze  ersetzt  und  der  Aus- 
nahmetarif Nr.  8 für  Getreide  u.  s.  w.  von  Strassburg  durch 
Aufnahme  weiterer  badischer  Empfangsstationen  ergänzt  worden. 
Als  Ausnahmetarif  Nr.  32  kommen  für  Zucker  aller  Art  von 
Waghäusel  nach  Basel  (Reichsbahn)  und  Alt-Münstprol  Grenze 
und  als  Ausnahmetarif  Nr.  47  für  Käse  von  Basel  (Reichsbahn) 
nach  Mannheim  und  Rheinau  besonders  ermässigte  Frachtsätze 
zur  Einführung. 

Ebenfalls  vom  1.  Februar  1900  ab  wurde  für  Iväse  in 
vollen  Wagenladungen  von  Basel  (Reichsbahn)  nach  Ludwigs- 
hafen a.  Rh.  mit  der  Bestimmung  nach  dem  .Zollausland  ein  im 
Rückvergütungswege  gewährter  Ausnahmefrachtsatz  von  Mk.  U29 
für  100  kg  eingeführt.  In  dem  Ausnahmetarif  Nr.  45  für  Schiffs- 
baueisen des  Südwestdeutschen  Tarifheftes  1 (Pfalz  — Reichsbahn) 
traten  zu  den  Versandtstationen  der  Reichseisenbahnen  hinzu: 
Algringen  vom  1.  Februar  1900  ab  und  Gandringen  vom  Tage 
der  Eröffnung  für  den  Güterverkehr  ab. 


Schweizerisch  • Deutsch  - Russischer  Grenzverkehr. 

(NeuerAusnahmetariffürEisenund  Stahl,  Maschinen, 
Mas chinenth eile  etc.)  Am  1.  März  1900  tritt  ein  Aus- 
nahmetarif für  die  Beförderung  von  Eisen  und  Stahl,  Eisen- 
und  Stahlwaaren,  ferner  von  Maschinen  und  Maschinentheilen 
bei  Aufgabe  als  Frachtgut  von  Stationen  der  Schweizerischen 
Nordostbahn  und  der  Vereinigten  Schweizerbahnen  nach  Eydt- 
kuhnen  transito,  Thorn  transito  und  Kattowitz  transito  zur  Aus- 
fuhr nach  Russland  in  Kraft. 

Abdrücke  des  Tarit'es  können  von  den  Verwaltungen  der 
Endbahnen  zum  Preise  von  Frcs.  020  oder  Mk.  015  bezogen 

werden. 


Kgl.  Bayerische  Staatsbahnen.  (Heft  D für  den 
Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Localbahnen  vom 
1.  April  1898.)  Für  die  Beförderung  von  Holz,  wie  im  Special- 
tarife III  und  im  Ausnahmetarife  lb  genannt,  in  Wagenladungen 
auf  der  Localbahn  Grafing-Ebersberg,  wird  der  Zuschlag  von 
6 Pfg.  für  100  kg  aufgelassen. 

— (Gütertarif  Heft  D für  den  Verkehr  der  kgl. 
Bayerischen  Localbahnen  vom  1.  April  1898.)  Mit  Giltig- 
keit vom  13.  Februar  1900  hat  die  Sonderbestimmung  zu  § 56 
der  Eisenbahn-Verkehrsordnung  im  Hefte  D nachstehenden  Zusatz 
erhalten : 

„ Insoweit  die  Berechnung  der  Abnahmefristen  nach 
Geschäftsstunden  zu  erfolgen  hat  (Absatz  II,  Ziffer  1 und  3, 
der  Zusatzbestimmung  zu  § 69  der  Eisenbahn-Verkehrsordnung 
im  Hefte  C,  Abtheilung  I A),  gelten  als  Geschäftsstunden  die 
in  der  Zusatzbestimmung  Nr.  1 zu  § 56  im  Hefte  C,  Ab- 
theilung 1 A,  festgesetzten  Stunden.“ 

Sttdwestdeiitscher  Verband.  (Transit- Tarif.)  Im 
Transit-Tarif  für  die  Beförderung  besonders  benannter  Güter 
belgischer  und  holländischer  Herkunft  von  Frankfurt  a.  M.  nacn 
gewissen  südbadischen  Stationen  vom  1.  Juni  1890  trat  mit 
Giltigkeit  vom  15.  Jänner  1900  in  den  Beförderunsbestimmungen 
unter  Ziffer  6 c an  Stelle  der  Bödelibahn  die  Thunerseebahn. 
Unter  dieser  Bezeichnung  sind  fortan  die  bisherige  von  der  Jura- 
Simplon-Bahn  betriebene  Thunerseebahn  und  Spiez-Erlenbach- 
Bahn,  sowie  die  Bödelibahn  unter  eigener  Betriebsführung 
vereinigt. 

Berlin  - Stettin  - Mitteldeutscher  Verkehr.  (Neuer 
Gütertarif.)  Am  1.  Februar  1900  trat  ein  neuer  Gütertarif 
für  den  Berlin  Stettin-Mitteldeutschen  Verkehr  an  Stelle  des 
bisherigen  Giitertarifes  vom  1.  April  1895  in  Kraft.  Die  im  Ab- 
schnitt II  A enthaltenen  zusätzlichen  Bestimmungen  zu  der  Eisen- 
bahn-Verkehrsordnung sind  unverändert  aus  dem  alten  Tarife 
nebst  Nachträgen  übernommen. 

Durch  den  neuen  Tarif  treten  neben  einzelnen  Entfernungs- 
ermässigungen  auch  mehrfache  Entfernungserhöhungen  bis  zu 
4 km  ein. 

Neu  einbezogen  sind: 

a)  in  die  Eisen-Ausnahmetarife  9,  9 S,  E und  El  als  Versandt- 
station Aschersleben, 

b)  in  die  Ausnahmetarife  6 A für  Brennstoffe  (unter  b)  und  6 B 
Braunkohlen  u.  s.  w.  nach  den  Berliner  Bahnhöfen  und  Ring- 
bahnstationen als  Versandtstationen  Hoyerswerda, 

c)  in  den  Eisen-Ausnahmetarif  E 

als  Empfangsstationen  Pommerensdorf,  Stettin-Westend, 
Zabelsdorf  und  Torney. 

Ausgeschieden  sind: 

a)  aus  den  Eisen-Ausnahmetarifen  9 und  E 

die  Versandtstationen  : Ballenstedt,  Bernburg,  Braunschweig 
Ost- Bhf.  und  Hettstett, 

b)  aus  den  Eisen-Ausnahmetarifen  9S  und  El 

die  Versandtstationen  : Ballenstedt,  Bernburg,  Braunschweig 
Ost-Bhf.,  Burg  b.  Magdeb.,  Cöthen,  Kottbus,  Gernrode  a.  H., 
Hettstett,  Usenburg,  Merseburg,  Nienburg  a.  S.,  Ortrand  und 
Wernigerode, 

c)  aus  dem  Eisen-Ausnahmetarife  9 S 

die  Versandtstationen:  Berlin  Potsd.  Bhf.,  Berlin  Stett.  Bhf. 
Frankfurter  Allee,  Berlin  Grunewald,  Halensee,  Rummelsburg 
Rangirbhf.,  Städtischer  Centralviehhof,  Berlin  Tempelhof  Rangirbhf , 
Westend  und  Wilmersdorf-Friedenau. 

Die  Empfangsstationen:  Anklam,  Barth,  Berlin  Anh.  uni 

Dresd.  Bhf.,  Berlin  Görl.  Bhf.,  Berlin  Hamb.  u.  Lehrt.  Bhf., 
Berlin  Nordbahnhof,  Berlin  Ostbahnhof,  Berlin  Potsd.  Bhf.,  Berlin 
Schles.  Bhf,,  Berlin  Stett.  Bhf.,  Demmin,  Frankfurter  Allee  (Berlin  , 
Friedrichshagen,  Fürstenberg  a.  0.,  Fürstenwalde,  Greifswald, 
Grünau,  Grunewald,  Halensee,  Jasenitz  Kremmen,  Lagerhof  b. 
Gesundbrunnen,  Berlin,  Lichtenberg  - Friedrichsfelde,  Moabit, 
Neustrelitz,  Nieder-Schöneweide-Johannisthal,  Oranienburg,  Pölitz, 
Ribnitz,  Rixdorf,  Rummelsburg  Rangirbahnhof,  Spandau,  Spindlers- 
feld,  Städtischer  Centralviehhof  Berlin,  Tempelhof  Rangirbahnhof, 
Tempelhof,  Ringbahn,  Ueckermünde,  Wedding,  Wellmitz,  Weissen- 
see,  Werder,  Westend,  Wilmersdorf-Friedenau,  Wolgast,  Zehdenick 
i.  d.  M.,  Zeuthen.  _ • 

Ferner  gelangen  auch  die  Ausnahmefrachtsätze  für  Giesserei- 
Roheisen  des  Ausnahmetarifes  8 im  Versandt  von  der  Station 
Usenburg  zur  Aufhebung. 

Abzüge  des  Tarit’es  sind  beiden  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen erhältlich. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  107.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
nnd  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


Von  Gryböw 

Von  Gryböw 

Von  Gryböw 

Abtheilnng 

Abtheilung 

Abtheilung 

Nach  den  Stationen  der 

a 

b 

Nach  den  Stationen  der 

a 

b 

Nach  den  Stationen  der 

a 

b 

Frachtsätze 

Frachtsätze 

Frachtsätze 

in  Mark 

in  Mark 

in  Mark 

für  100  kg 

für  100  kg 

für  100  kg 

kgl.  Württemberglschen 

Pfälzischen  Eisenbahnen 

kgl.  Eisenbahn-IMrection 

Staatseisenbahnen 

Frankenthal 

3-69 

Frankfurt  a.  M. 

j Heilbronn  a.  Neckar 

3-35 

— 

Landau  Hanptbhf 

369 

— 

Boekenheim 

3-51 

— 

Stuttgart  Hanptbhf 

Stuttgart  Nordbhf 

3-28 

3-29 

— 

Ludwigshafen  a.  Rhein  .... 
Pirmasens  . 

3-61 

3'86 

2-21 

Frankfurt  a.  M.  Hafen  (rechts-  1 

Stuttgart  Westbhf 

Ulm 

330 
3 00 

2 52 

Speyer  Hauptbhf 

2-25 

mainisch) 

Frankfurt  a.  M.  Hauptbhf.  , [» 

Frankfurt  a.  M.  Ostbhf.  . . . 

3-50 

- 

grossh.  Badischen  Staats- 
elsenbahnen 

kgl.  preussischen  und  grossh. 
hessischenEisenbahn-Directlon 
Mainz 

Frankfurt a.  M. -Sachsenhausen  ) 
Hanau  Nord-,  Ost-  und  West- 
bahnhof   

3-46 

2*06 

Bruchsal  

3-51 

— 

Bingen 

— 

2-19 

Offenbach 

S-.iö 

— 

Durlach 

3'53 

2-44 

Darmstadt  Hauptbhf.  (Dir.-Bez. 

Wiesbaden 

3-65 

— 

Karlsruhe  Hanptbhf.  und  Rangir- 

Mainz)  

3 55 

— 

bahnhof  

354 

— 

Gustavsbnrg 

3-58 

2-13 

Mannheim  B.B 

3-57 

2-20 

Mainz  Hauptbhf 

3-61 

2-14 

Neubausen  b.  Schaff  hausen  . . 

3-01 

_ 

Mainz  Hafen  

3 59 

2-14 

Main-Neckar-Eiscnbnhn 

Radolfzell 

289 

— 

Mannheim  (Dir.-Bez.  Mainz)  . . 

357 

2-20 

bei  Rheinfelden 

3'24 

Mannheim-Neckarvorstadt  . . . 

8-57 

2'20 

Darmstadt  Hauptbhf.  M.N.ß.  . . 

3’55 

| 
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10 
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Zugestandener 
Frachtsatz  (Gebühr) 
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bestehenden  Fracht- 
1 satze  (Gebühr) 

per  100  kg 
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Tabelle 


Behringersdorf 

86-7 

81-7 

81-7 

86-2 

78'2 

86-7 

82-7 

86-2 

82-2 

867 

85-7 

862  80-2 

86-7 

85-7 

93-6 

61-0 

57  5 

Nürnberg  Nordbahnhof  

88-7 

832 

86-7 

88'7 

81-2 

88'7 

842 

88'2 

837 

88-7 

88-2 

88-2  82-2 

88-7 

87-7 

966 

64-0 

60-5 

Nürnberg  Nordostbahnhof j 

877 

82-2 

85-7 

87-7 

80-2 

87-7 
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A.  Eilgut. 


Nach  Paris  Donane 

Nach  Paris  Reuilly 

Von  Paris  Douane 

Von  Paris  Reuilly 

Francs  Gold  für  1000  Kilogramm 

von  Wien  I K.E.B.  (Westbahnhof) 

nach  Wien  I K.E.B.  (Westbahnhof) 

213-35 

217-55 

81-90 

81-90 

von  Budapest 

f nyug.  p.  u. 

Jozsefväros 
\ dunap.  teher  p.  u. 

nach  Budapest 

| nyug.  p.  u. 

< Jozsefväros 
( dunap.  teher  p.  u. 

247-40 

251-60 

1 

116-90 

115-90 

B.  Frachtgut. 


und 


zwischen  Wien  I K.E.B. 
(Westbahnhof) 

1 nyug.  p.  u. 
zwischen  Budapest  < Jozsefväros 

( dunap.  teher  p.  u. 

Stückgut 

bei  Aufgabe  von, 
bezw.  Frachtzahlung  für 
mindestens 

Stückgut 

bei  Aufgabe  von, 
bezw.  Frachtzahlung  für 
mindestens 

5000  | 10.000 

5000  10.000 

Kilogramm  per  Frachtbrief 
und  Wagen 

Kilogramm  per  Frachtbrief 
und  Wagen 

Francs  Gold  für  1000  Kilogramm 

Serie  I:  Kunstgegenstände  ansser  Gemälde  in  Rahmen. 


Paris  Donane 
Paris  Reuilly 

Paris  Donane 
Paris  Renilly 


130-60 

133-75 


140-20 

143-35 


120-60 

123-75 


116-45 

119-60 


Serie  II:  Gemälde  in  Rahmen. 


1 15-85 
11900 


107-85 

111-00 


144-90 

148-05 


163-40 

166-55 


132-90 

136-05 


128-15 

131-30 


128-75 

131-90 


120-10 

123-25 


Die  Abfertigung  ist  auf  Grund  von  durch  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vorgesehenen  Frachtbriefen 
zulässig  und  treten  diesbezüglich  speciell  hinsichtlich  der  nebenbezeichneten  Weltausstellungs-Sendungen  in  Abänderung  der  Ausfiibrungsbe  Hmmune 
(§  1)  zum  § 3 des  Tariftheiles  I,  Abtheilung  A des  Oesterr.-Ungar. -Französischen  Eisenbahnverbandes  nachstehende  Zusatzbestimmungi  n in  Kraft: 

1.  Kunstgegenstände:  wie  Gemälde,  Gegenstände  aus  Erzguss,  Antiquitäten,  werden  als  Eil-  oder  Frachtgut  zur  Beförderung  zugclas-i-n.  Die- 
selben müssen  als  solche  im  Frachtbriefe  ausdrücklich  bezeichnet  werden. 

2.  Zum  Zwecke  der  Entschädigungsberechnung  wird  für  derlei  Artikel  der  gemeine  Handelswerth,  bezw.  der  gemeine  Worth  nicht  höher  als 
150  Francs  für  100  Kilogramm  angenommen. 

3.  Eine  Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  ist  unzulässig. 

4.  Die  Gegenstände  müssen  in,  in  gutem  Zustande  befindliche  feste  Kisten  verpackt  und  darin  so  befestigt  sein,  dass  sie  sich  nicht  bewegen 

können. 
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1.  bis  zum  Schnittpunkte 

II.  vom  Schnittpunkte 

Nach 

bei  Frachtzahlung  für 

Paris 

(Douane  und  Renilly), 

Stationen  der  Französischen  Osthahnen, 

das  wirkliche  Gewicht, 
bezw.  für  mindestens 
20  kg  per  Frachtbrief 

mindestens  5000  kg  per 
Frachtbrief  und  Wagen 

mindestens  5000  kg  per 
Frachtbrief  und  Wagen 

von 

a 

b 

a 

b 

1 

a ! b 

Francs  Gold  für  1000  Kilogramm 

a)  den  Stationen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn: 

Bisenz-Pisek  . • ... 

19-20 

23-30 

16-60 

16-60 

Bistritz  a.  H 

14  70 

15-90 

14-70 

15-90 

Holleschau 

14  60 

14-60 

13-90 

14-60 

7100 

Wsetin 

b)  der  Station  der  Oesterr.-ungar.  Staats- 

16-35 

20-60 

12-50 

12-50 

eisenbahn-Gesellschatt: 

Nemotitz 

24-10 

28-20 

21-50 

21-50 
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Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


und  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 
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Dieser  Frachtsatz  hat  nur  für  den  See-Einfuhrverkehr  Giltigkeit;  für  den  Locoverkehr  erhöht  sich  derselbe 
bei  Brake  (Oldbg.)  um  3 Pfge.  1 

7 , [ 
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per  100  Kilogramm 
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Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 

Errichtet  und  betrieben  von  der  Gemeinde  Wien. 


Oeffentliclies  Lagerhaus  und  öffentliches  Freilager.  — Ausgedehnte,  trockene,  luftige  Lagerräume  vou 
einer  Fassungsi'ähigkeit  für  500.000  Metercentner.  Eiserne  Sammelbehälter  für  Spiritus.  — 
Mit  allen  in  Wien  einmündenden  Bahuen  verbunden.  — Station  Wien-Lagerhaus  der  k.  k.  Donau- 
Uferbahn,  Landungsplatz  an  der  Donau  für  Frachtschiffe  aller  Flaggen.  — Nebenstelle  des  k.  k. 
Hauptzollamtes  Wien.  — Freilager  für  Zucker  und  Spiritus. 

Alle  mit  dem  Empfang,  der  Aufbewahrung,  Erhaltung,  Versendung  oder  Ausfolgung  der  Waaren  vorzunehmenden 
Verrichtungen:  Bemusterung,  Verzollung,  Versteuerung,  Durchfuhrsbehandlung,  Uebergabe  an  Dritte  und  damit  etwa 
verbundene  Einhebung  des  Gegenwerthes  u.  s.  w.  werden  billig  und  sachgeitiäss  besorgt,  auf  den  Sendungen  haftende 
Erachten,  Zölle,  Steuern  und  sonstige  Gebühren  für  Rechnung  der  Waareneigenthümer  ausgelegt,  auf  Wunsch  öffent- 
liche Versteigerungen  der  eingelagerten  Waaren  veranstaltet,  die  die  gesetzliche  Gebührenbegünstigung  gemessen. 


Die  vom  Lagerhause  der  Stadt  Wien  ausgegebenen  Lagerscheine  (Warrants)  werden  von  ersten  Bankanstalten  belehnt  und 
sind  zum  Reescompte  bei  der  Oesterr.- ungar.  Bank  zum  Wechsel-Escomptesatz  zugelassen. 


In  der  Mehrzahl  der  Bahn-  und  Schiffsverkehre  nach  dem  In-  und  Auslande,  welche  ganz  oder  theilweise  über  Wien  geleitet 
werden,  ist  dem  Lagerhause  der  Stadt  Wien  die  Anwendung  der  ungebrochenen  Frachtsätze  ab  Ursprungsstation  (Reexpedition) 

zugestanden. 

Frachtbrief-Adresse : An  das  Lagerhaus  der  Stadt  Wien  — Station  Wien-Lagerhaus  der  Donau-Uferbahn. 

Reglement  und  Tarife  sind  bei  der  Verwaltung  des  Lagerhauses  der  Stadt  Wien  (II./*,  k.  k.  Prater)  erhältlich. 
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VERORDN  UN  GS- BLATT 

FÜR 

EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

Redigirt  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Unser  Blatt  wird  zur  Verlautbarung  amtlicher  Kundmachungen,  sowie  von  Kundmachungen  über  Tarif- 
ennässigungen  in  der  Form  von  Rückvergütungen  und  Tarifbegünstigungen  und  sonstiger  Mittheilungen  in  Eisenbahn- 
und  Schiffahrts-Angelegenheiten  benützt. 

Es  enthält  neben  seinem  die  amtlichen  Verlautbarungen  umfassenden  auch  einen  nichtamtlichen  Theil, 
dessen  Aufgabe  es  ist.  wichtigere  Vorkommnisse  im  Bereiche  der  Eisenbalm- Verwaltung  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder,  sowie  der  hier  in  Betracht  kommenden  Schiffahrt,  ferner,  soweit  dies  von  Interesse  ist,  auch 
solche  Nachrichten  bezüglich  Ungarns  und  des  Auslandes  zur  allgemeinen  Kenntniss  zu  bringen,  und  ermöglicht 
hiedurch  einen  Ueberblick  über  das  ^Tatsachenmaterial  des  Eisenbahnwesens  und  der  Schiffahrt  der  österreichisch- 
ungarischen Monarchie  und  des  Auslandes. 

Das  Verordnungs-Blatt  erscheint  wöchentlich  dreimal,  am  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Der  Pränumerationspreis  beträgt: 

für  Oesterreich-Ungarn  . . ganzjährig  Kronen  24—  halbjährig  Kronen  12—  vierteljährig  Kronen  6 — 
für  das  Deutsche  Reich  . . „ Mark  25' — „ Mark  12-50  „ Mark  6 25 

für  das  übrige  Ausland  . . „ Frcs.  33'—  „ Frcs.  16'50  „ Frcs.  8'25 

Das  Abonnement  kann  mit  jedem  Kalendervierteljahr  begonnen  werden. 

Einschlägige  Inserate  werden  aufgenommen  und  nach  aufliegendem  Tarif  berechnet. 

Probenumniern  und  Kostenvoranschläge  gratis  und  franco. 

Die  Administration 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 


.Oruok  von  Otto  Maaae’  Söhne,  Wien,.  I.  Wallflsohtfasse  Iß, 


Beilage  zu  Nr.  22  des  „Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt“  vom  24.  Februar  1900. 


1. 

Gesetzentwurf 

betreffend  die 

Herstellung  mehrerer  Eisenbahnen  auf  Staatskosten  und  die  Festsetzung  eines  Bau-  und  Investitions- 
präliminars  der  Staatseisenbahn-Verwaltung  für  die  Zeit  bis  Ende  des  Jahres  1904. 


Mit  Zustimmung  beider  Häuser  des  Reichsrathes  I 
finde  Ich  anzuordnen,  wie  folgt: 

A.  Neu  lierznstellende  Eisenbahnen. 

Artikel  I. 

Die  Regierung  wird  ermächtigt,  die  nachstehenden, 
als  normalspurige  Locomotiveisenbahnen  herzustellenden 
Eisenbahnlinien  auf  Staatskosten  zur  Ausführung  zu 
bringen,  und  zwar: 

1.  Die  Tauernbahn  (Schwarzach — Gastein — Böck- 
stein  — Mallnitz  — Obervellach  — Möllbrücken,  eventuell 
Spittal  an  der  Drau); 

2.  die  Karawanken-  und  Wocheinerbahn  mit  einer 
Abzweigung  nach  Villach  und  directer  Fortsetzung  bis 
Triest  (Klagenfurt,  respective  Villach — Assling — Veldes 
— Wocheiner-Feistritz  — S.  Lucia  — Canale  — Görz  — 
Reifenberg — S.  Daniel — Opcina — Triest — St.  Andrae); 

3.  eine  Eisenbahn  von  Lemberg  über  Sambor, 
Staremiasto  und  Turka  bis  zur  galizisch-ungarischen 
Grenze  im  Uzsokpasse  in  der  Richtung  gegen  Nagy- 
Berezna ; 

4.  die  Pyhrnbahn  (Klaus  — Windisch-Garsten  — 
Spital  am  Pyhrn — Selzthal) ; 

5.  eine  Eisenbahn  von  Rakonitz  über  Opoöna  zum 
Anschlüsse  an  die  Localbahn  Postelberg-Laun,  eventuell 
in  Laun ; 

6.  die  erste  Theilstrecke  der  Wechselbahn  Hart- 
berg-Aspang  von  Hartberg  bis  Friedberg. 

Artikel  II. 

Die  im  Artikel  I,  ZZ.  1 bis  6,  angeführten  Eisen- 
bahnen sind  als  Hauptbahnen,  und  zwar  jene  in  Z.  1 
bis  3 als  Hauptbahnen  ersten  Ranges,  jene  in  Z.  4 bis 
6 als  solche  zweiten  Ranges  herzustellen. 


Die  im  Artikel  I,  ZZ.  5 und  6 bezeichneten  Eisen- 
bahnen sind  nur  dann  auf  Staatskosten  auszuführen,  wenn 
es  nicht  gelingen  sollte,  diese  Bahnbauten  im  Wege  der 
Concessionsertheilung  auf  Grund  einer  staatlichen  Er- 
trägnissgarantie  sicherzustellen,  worüber  gegebenen  Falls 
ein  besonderes  Gesetz  bestimmen  wird. 

Artikel  III. 

Die  Regierung  wird  angewiesen,  dahin  zu  wirken, 
dass  seitens  der  betheiligten  Königreiche  und  Länder, 
autonomen  Körperschaften  und  Privatinteressenten  ange- 
messene Beitragsleistungen  zur  theilweisen  Bedeckung  des 
Kostenaufwandes  für  die  im  Artikel  I bezeichneten  Eisen- 
bahnen noch  vor  Inangriffnahme  der  betreffenden  Bau- 
arbeiten zugesichert  werden. 

Artikel  IV. 

Der  Bau  der  im  Artikel  I bezeichneten  Eisenbahnen 
ist  ehethunlichst  zu  beginnen  und  womöglich  derart  durch- 
zuführen, dass  die  Eisenbahnen  Rakonitz — Laun  (Artikel  I, 
Z.  5)  und  Hartberg — Friedberg  (Artikel  I,  Z.  6)  im  Jahre 
1901,  die  Theilstrecke  Schwarzach — Gastein  der  Tauern- 
bahn (Artikel  I,  Z.  1),  dann  die  Eisenbahn  Lemberg — 
Sambor — ungarische  Grenze  (Artikel  I,  Z.  3)  und  die 
Pyhrnbahn  (Artikel  I,  Z.  4)  im  Jahre  1903,  die  Eisen- 
bahn Klagenfurt  (Villach) — Görz — Triest  (Artikel  I,  Z.  2) 
im  Jahre  1904  und  die  restliche  Strecke  der  Tauernbahn 
im  Jahre  1907  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben 
werden  kann. 

Artikel  V. 

Die  den  Gegenstand  dieses  Gesetzes  bildenden 
Eisenbahnlinien  sind  von  der  Staatsverwaltung  in  eigener 
Regie  zu  betreiben  und  darf  die  Uebertragung  des  Be- 
triebes an  einen  Privaten  oder  an  eine  Gesellschaft  nur 
auf  Grund  eines  hierüber  zu  erlassenden  Gesetzes  er- 
folgen. 
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In  Betreff  des  Anschlusses  der  nach  Artikel  I,  Z.  3, 
herzustellenden  Eisenbahn  von  Lemberg  über  Sambor 
zum  Uzsokpasse  an  der  Grenze  ist  mit  der  kgl.  unga- 
rischen Regierung  ein  Uebereinkommen  zu  treffen,  und 
wird  die  Regierung  ermächtigt,  in  gleicher  Weise  auch 
die  damit  in  Zusammenhang  stehenden  Betriebs-  und 
Verkehrsfragen  einverständlich  zu  regeln. 

Artikel  VI. 

Behufs  Verbindung  der  durch  die  Südbahnstrecke 
Möllbrücken,  eventuell  Spittal — Villach  getrennten  Linien 
des  Staatsbahnnetzes  ist  mit  der  Südbahn-Gesellschaft 
in  Gemässheit  der  Bestimmungen  im  Punkte  V des 
zwischen  der  Staatsverwaltung  und  der  genannten  Ge- 
sellschaft abgeschlossenen  Uebereinkommens  vom  9.  Mai 
1898  eine  Vereinbarung  zu  treffen,  durch  welche  der 
Staatsverwaltung  das  Recht  eingeräumt  wird,  unter  freier 
Feststellung  der  Tarife  gegen  Entrichtung  einer  fixen 
Entschädigung  (Bahngeld)  entweder  ganze  Züge  der 
Staatsbahnen  mit  eigener  Zugkraft  über  die  obengenannte 
mitbenützte  Strecke  der  Südbahn  zu  befördern  oder 
über  dieselbe  einzelne  Wagen  für  Rechnung  des  Staats- 
betriebes befördern  zu  lassen. 

Artikel  VII. 

In  Ansehung  der  nach  Artikel  I herzustellenden 
Eisenbahnen  wird  die  Befreiung  von  den  Stempeln  und 
Gebühren  für  alle  Verträge,  Eingaben  und  Urkunden 
zum  Zwecke  der  Beschaffung  der  im  Artikel  III  vor- 
gesehenen Beitragsleistungen,  dann  zum  Zwecke  des 
Baues  und  der  Instruirung  der  bezeichneten  Bahnlinien, 
sowie  von  der  bei  den  Grundeinlösungen  und  Grund- 
abtretungen auflaufenden  Uebertragungsgebühr  gewährt. 

Desgleichen  geniessen  die  nach  Artikel  VI  mit  der 
Südbahn-Gesellschaft  zu  treffenden  Vereinbarungen  hin- 
sichtlich der  Mitbenützung  der  Südbahnstrecke  von  Möll- 
brücken oder  Spittal  bis  Villach  die  Stempel-  und  Ge- 
bührenbefreiung. 

B.  Bau-  uml  Investitionspräliminar  der  Staatseisenbahn- 
verwaltung- für  die  Zeit  bis  inclusive  1904. 

Artikel  VIII. 

Das  beiliegende  Präliminar,  betreffend  Ausgaben 
im  Gesammtbetrage  von  K 429,002.000,  welche  sich  in 
der  Zeit  bis  Ende  1904  für  die  nach  Artikel  I auf 
Staatskosten  herzustellenden  Eisenbahnen,  ferner  für  die 
Vollendung  der  auf  Grund  gesetzlicher  Ermächtigung 
bereits  in  Ausführung  begriffenen  Staatsbahnen,  dann 
behufs  Betheiligung  an  der  Capitalsbeschaffung  für  den 
Bau  von  Privatbahnen,  endlich  für  die  Durchführung  von 
Investitionen  im  Staatsbetriebe  ergeben,  wird  genehmigt. 


Die  in  den  dem  Jahre  1904  nachfolgenden  Jahren 
für  die  im  Artikel  I,  ZZ.  1 und  2,  bezeichneten  Eisen- 
bahnen erwachsenden  Erfordernisse  sind  seinerzeit  im 
verfassungsmässigen  Wege  anzusprechen. 

Die  in  Postnummer  11  dieses  Präliminars  vorge- 
sehenen Credite  für  die  Betheiligung  an  der  Capitals- 
beschaffung zum  Zwecke  des  Baues  von  Privatbahnen 
dürfen  jedoch  nur  auf  Grund  der  bereits  ertheilten  oder 
späterhin  zu  erwirkenden  besonderen  verfassungsmässigen 
Ermächtigung,  eventuell  in  Gemässheit  der  Bestimmungen 
in  den  Artikeln  IX  und  X des  Gesetzes  vom  31.  De- 
cember  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  über  Bahnen 
niederer  Ordnung  verwendet  werden. 

Artikel  IX. 

Zur  Bedeckung  des  in  der  Beilage  festgesetzten 
Erfordernisses  im  Maximalbetrage  von  K 429,002.000, 
nach  Abzug  der  zu  erzielenden  Einnahmen,  ferner 
behufs  Refundirung  der  auf  Rechnung  der  Investitions- 
präliminarien der  Jahre  1898  und  1899  vorschuss- 
weise aus  Cassenbeständen  bestrittenen  Investitions- 
erfordernisse des  Eisenbahnministeriums  im  Nettobeträge 
von  K 88,052.280  können  in  Ausführung  des  Gesetzes 
vom  26.  Jänner  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  33,  Obligationen 
der  mit  demselben  geschaffenen  Investitionsschuld  in 
demjenigen  Betrage  ausgegeben  werden,  welcher  zur  Be- 
schaffung der  vorgenannten  Summe  in  Baarem  erforder- 
lich ist. 

Der  Finanzminister  ist  jedoch  ermächtigt,  an  Stelle 
dieser  Obligationen  solche  der  durch  das  Gesetz  vom 
2.  August  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  131,  geschaffenen  Rente 
auszugeben. 

Demgemäss  sind  Obligationen  im  erforderlichen 
Betrage  auszufertigen  und  dem  Finanzminister  zu  über- 
geben. 

Artikel  X. 

Die  im  beiliegenden  Bau-  und  Investitionspräli- 
minare für  die  einzelnen  Jahre  bewilligten  Credite  können 
bis  31.  December  des  jeweilig  nächstfolgenden  Jahres 
verwendet  werden. 

Die  auf  Rechnung  dieser  Credite  bestrittenen  Aus- 
gaben, sowie  die  zu  erzielenden  Einnahmen  sind  in  der 
Staatsrechnung,  gesondert  von  der  Etatgebahrung,  zum 
Ausdrucke  zu  bringen. 

C.  Sclilussbestimmung. 

Artikel  XI. 

Mit  dem  Vollzüge  dieses  Gesetzes,  welches  mit 
dem  Tage  seiner  Kundmachung  in  Wirksamkeit  tritt, 
wird  Mein  Eisenbahnminister  und  Mein  Finanzminister 
betraut. 


Bau-  und  Investitionspräliminare. 
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in. 

Begründung 

zu  dem 

Gesetzentwürfe,  betreffend  die  Herstellung  mehrerer  Eisenbahnen  auf  Staatskosten  und  die  Festsetzung 
eines  Bau-  und  Investitionspräliminars  der  Staatseisenbahn-Verwaltung  für  die  Zeit  bis  Ende  des  Jahres  1904. 


I.  Allgemeine  Darlegung  des  Inhaltes  und  der  Ziele 
des  Gesetzentwurfes. 

Die  Ausgestaltung  des  Eisenbahnnetzes,  sowie  die  Ent- 
wicklung des  Verkehrswesens  in  den  im  Keichsrathe  vertretenen 
Königreichen  und  Ländern  hat  während  der  letzten  Jahre  infolge 
der  obwaltenden  innerpolitischen  Verhältnisse  eine  ziemlich  ein- 
seitige Richtung  genommen. 

Angesichts  der  Unmöglichkeit,  grosse  verkehrspolitische 
Fragen  auf  normalem  verfassungsmässigen  Wege  zur  Lösung  zu 
bringen,  musste  die  Thätigkeit  der  öffentlichen  Gewalten  sich 
auf  die  weitere  technische  und  comtnercielle  Vorbereitung  der  in 
Betracht  kommenden  schwierigen  Bahnprojecte  und  im  Uebrigen 
nahezu  ausschliesslich  auf  die  Förderung  der  Bahnen  niederer 
Ordnung  beschränken. 

Auf  letzterem  Gebiete  sind  denn  auch  — dank  der  bereit- 
willigen Mitwirkung  der  betheiligten  Königreiche  und  Länder, 
sowie  der  besonderen  Förderung,  welche  diese  Bestrebungen  in 
beiden  hohen  Häusern  des  Reichsrathes  gefunden  haben  — in 
der  That  ansehnliche  Erfolge  erzielt  worden,  und  ist  es  auf 
diesem  Wege  gelungen,  auch  einige,  vom  gesammtstaatlichen 
Standpunkte  wichtige  Bahnbauten,  wie  die  Verbindungslinie 
Przeworsk— Rozwadöw,  die  Süddalmatiner  Bahnen  etc.,  sicher- 
zustellen. Dagegen  musste  unter  den  obwaltenden,  jeder  grösseren 
Action  äusserst  ungünstigen  Umständen  seitens  der  Staats- 
verwaltung jeder  Versuch  zurückgestellt  werden,  die  grossen 
Probleme  der  Ergänzung  des  Hauptbahnnetzes  namentlich  in  den 
Alpenländern  aufzurollen,  obwohl  denselben,  wie  allgemein  an- 
erkannt wird,  eine  hervorragende  Bedeutung  und  besondere 
Dringlichkeit  beizulegen  ist. 

Nachdem  inzwischen  durch  Regierungsorgane  die  erforder- 
lichen technischen  und  commerciellen  Studien  über  die  in  Betracht 
kommenden  grossen  Eisenbahnprojecte  in  eingehendster  Weise 
und  mit  grösster  Sorgfalt  und  Genauigkeit  durchgeführt  und 
soweit  zu  einem  vorläufigen  Abschlüsse  gebracht  worden  sind, 
dass  die  endgiltige  meritorische  Entscheidung  über  die  zur  Aus- 
führung zu  bringenden  Bahnprojecte  ohne  Bedenken  getroffen 
werden  kann,  erachtet  die  Regierung  den  Zeitpunkt  für  gekommen, 
um  nunmehr  mit  positiven  Anträgen  an  das  hohe  Haus  heran- 
zutreten. Es  handelt  sich  hier  vor  Allem  um  schwierige  und 
kostspielige  Bahnbauten,  die  nur  der  Staat  selbst  ausführen 
kann  und  für  welche  die  bedeutenden  Geldmittel  nicht  durch 
das  laufende  Budget,  sondern  nur  durch  umfassende  Inanspruch- 
nahme des  Staatscredites  aufgebracht  werden  können. 

In  dem  vorliegenden  Gesetzentwürfe  wird  sohin  vor  Allem 
die  Sicherstellung  der  in  Artikel  I,  ZZ.  1 bis  6,  angeführten,  auf 
Staatskosten  herzustellenden  Eisenbahnlinien  beantragt,  und 
zwar  der  Tauernbahn,  der  Karawanken-,  Wocheiner  und  Triester 
Linie,  der  Eisenbahn  Lemberg-Sambor-Grenze,  der  Pyhrnbahn, 
der  Eisenbahnverbindung  Rakonitz-Laun  (Posteiberg)  und  der 
Theilstrecke  Hartberg — Friedberg  der  Wechselbabn  Hartberg- 
Aspang,  bezüglich  welcher  Bahnprojecte  auf  die  im  Nachstehenden, 
sowie  in  dem  beiliegenden  technisch-commerciellen  Berichte  über 
die  zweite  Eisenbahnverbindung  mit  Triest  enthaltenen  ein- 
gehenden Erläuterungen  hingewiesen  wird. 

Unter  den  hienach  sicherzustellenden  Bahnen  ist  unstreitig 
den  im  Artikel  I,  ZZ.  1 und  2,  bezeiclmeten  Linien  sowohl 
wegen  der  bei  ihrer  Ausführung  zu  bewältigenden  ausserordent- 
lichen technischen  Schwierigkeiten  und  des  hiedurch  bedingten 
beträchtlichen  Kostenaufwandes  (IC  182,000.000),  als  auch  ins- 
besondere wegen  ihrer  hervorragenden  verkehrspolitischen  Be- 
deutung die  grösste  Wichtigkeit  beizulegen.  Diese  Linien 
(Tauernbahn,  Karawanken-,  Wocheiner  und  Triester  Linie)  sind, 
wie  in  den  technischen  Erläuterungen  in  der  Beilage  ausführlich 
dargelegt  wird,  nach  dem  Erachten  der  Regierung  unter  den 
mehrfachen,  ursprünglich  in  Erwägung  gezogenen  Alternativ- 


projecten  derzeit  allein  als  bauwürdig  und  überhaupt  ausführbar 
anzusehen  und  stellen  in  ihrem  Zusammenhänge  die  sogenannte 
zweite  Eisenbahnverbindung  mit  Triest  dar,  welche  seit  geraumer 
Zeit  den  Gegenstand  der  lebhaftesten  Discussion  in  den 
betheiligten  Interessentenkreisen,  sowie  auch  wiederholter 
parlamentarischer  Behandlung  gebildet  hat  und  nicht  nur  im 
Interesse  des  Handels  und  Verkehres  von  Triest,  des  wichtigsten 
See-  und  Hafenplatzes  der  Monarchie,  sondern  auch  in  jenem 
der  betheiligten  Alpenländer,  der  innerösterreichischen  Gebiete 
und  des  Königreiches  Böhmen  seit  Jahren  sehnlichst  gewünscht 
und  mit  allem  Nachdrucke  angestrebt  wird. 

Im  weiteren  Sinne  kann  die  übrigens  auch  erheblichen 
localen  Interessen  dienende  Pyhrnbahn  (Klaus-Windischgarsten- 
Selzthal)  als  eine  gleichfalls  dringend  erwünschte  Ergänzung 
der  vorgenannten  zweiten  Eisenbahnverbindung  mit  Triest  an- 
gesehen werden. 

Wichtigen  gesammtstaatlichen  Rücksichten  nebst  der 
Förderung  der  wirtschaftlichen  Entwicklung  der  unmittelbar 
berührten  Landestheile  soll  die  projectirte  Eisenbahn  Lemberg- 
Sambor-Grenze  dienen,  welche  bereits  den  Gegenstand  einer  — 
nicht  zur  Beschlussfassung  gediehenen  — Regierungsvorlage  ge- 
bildet hat.  (Beilage  Nr.  153  zu  den  stenographischen  Protokollen 
des  Abgeordnetenhauses,  XIV.  Session.) 

Die  Projectslinie  Rakonitz— Laun  (Posteiberg)  entspricht 
in  gleichem  Masse  den  Verkehrsbedürfnissen  der  nordböhmischen 
Staatsbahnlinien  als  unerlässliche,  dringend  benöthigte  Hilfs- 
und  Ablenkungsroute  derselben,  wie  den  wiederholt  kundgegebenen 
Wünschen  der  berührten  Landestheile. 

Die  Eisenbahn  Hartberg-Friedberg  endlich  erscheint  ins- 
besondere als  erste  Theilstrecke  der  von  den  Interessenten 
Niederösterreichs  und  der  östlichen  Steiermark  gleichfalls 
dringendst  angestrebten,  derzeit  aber  noch  nicht  realisirbaren 
Eisenbahnverbindung  Hartberg  - Aspang  (Wechselbahn)  von 
grösserer,  über  die  localen  Verkehrsaufgaben  weit  hinausreichender 
Tragweite. 

Die  Sicherstellung  so  bedeutender  und  einen  so  erheblichen 
Kostenaufwand  erfordernder  Staatsbahnbauten  hat  nach  dem 
Ermessen  der  Regierung  die  Festsetzung  eines  zweckmässigen 
Bauprogrammes  und  die  Bereitstellung  der  erforderlichen  Geld- 
mittel für  die  sachgemässe  Vorbereitung,  Inangriffnahme  und 
Durchführung  der  Bahnbauten  zur  nothwendigen  Voraussetzung, 
und  ergibt  sich  unter  Berücksichtigung  der  allerdings  nur  in 
Anhoffung  besonders  günstiger  Umstände  in  Aussicht  genommenen 
Vollenduugstermine  für  die  wichtigste,  hier  in  Betracht  zu 
ziehende  Bahnlinie,  das  ist  für  die  Eisenbahnverbindung  von 
Klagenfurt  und  Villach  über  Görz  nach  Triest,  der  Zeitraum 
bis  Ende  des  Jahres  1901  als  jener,  innerhalb  dessen  für  die 
zur  Durchführung  des  gesetzlich  festzustellenden  Bauprogrammes 
erforderliche  Creditbewilligung  und  Geldbeschaffung  unbedingt 
vorgesorgt  werden  muss. 

Die  Regierung  erachtet  es  aber  als  zweckmässig  und 
geradezu  als  unerlässlich,  das  hieraus  sich  ergebende  Bau-  und 
Finanzprogramm  für  die  in  Gemässheit  der  gegenwärtigen 
Regierungsvorlage  neu  herzustellenden  Staatsbahnlinien  sofort 
zu  einem  abschliessenden  Bau-  und  Investitionsprogramme  der 
Staatseisenbahnverwaltung  für  den  angegebenen  Zeitraum  bis 
Ende  1904  auszugestalten.  Hiebei  war  insbesondere  die  Er- 
wägung massgebend,  dass  vom  Standpunkte  einer  geordneten 
Staatseisenbahnverwaltung  ein  so  erheblicher  Kostenaufwand 
für  neue  Staatsbahnlinien,  wie  solcher  nach  dem  aufgestellten 
Programme  sich  ergibt,  überhaupt  nur  dann  zulässig  erscheint, 
wenn  zugleich  auch  für  die  Bestreitung  des  Investitionserforder- 
nisses auf  den  bestehenden  Staatsbahnen  ausreichend  vor- 
gesorgt wird. 

In  dieser  Hinsicht  ist  überdies  auch  wohl  nicht  zu  ver- 
kennen, dass  grössere  Investitionen  und  bauliche  Anlagen  auf 
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bestehenden  Staatsbahnen,  wie  insbesondere  die  aus  Sicherheits- 
und Verkehrsrücksichten  unerlässliche  'und  besonders  dringliche 
Anlage  zweiter,  dritter  und  vierter  Geleise  auf  einzelnen  Bahn- 
strecken, die  Ausführung  umfangreicher  Stationserweiterungen 
und  successive  durchzuführender  Ergänzungsanlagen,  Sicherheits- 
vorkehrungen etc.  ihrem  Wesen  und  ihrer  finanziellen  Bedeutung 
nach  kaum  anders  zu  behandeln  sind  wie  neue  Eisenbahnbauten, 
und  gleich  der  unausgesetzt  im  Auge  zu  behaltenden  stetigen 
Vermehrung  des  Fahrparkes  der  Staatsbahnen  die  Festsetzung 
eines  bestimmten  rationellen  und  zielbewussten  Durchführungs- 
programmes ebenso  dringend  erheischen  wie  Neubauten. 

Für  die  Aufstellung  eines  derartigen  Bau-  und  Investitions- 
programmes für  die  Zeit  bis  Ende  1904  kommen  ausser  den  auf 
eben  diese  Zeitperiode  entfallenden,  mit  K 173,160.000  ermittelten 
Theilerfordernissen  der  mit  dem  Gesammtbetrage  von  K 244,240.000 
veranschlagten  Kosten  der  neu  herzustellenden  Staatsbahnlinien 
die  restlichen  Erfordernisse  per  K 14,902.000  der  auf  Grund  von 
Specialgesetzen  bereits  in  Angriff  genommenen,  zum  Th  eil  be- 
reits vollendeten  Staatsbahnbauten,  dann  der  präliminirte  Betrag 
von  K 7,200.000  für  die  Betheiligung  an  der  Capitalsbeschaffung 
für  Privatbahnen  und  das  in  Folgendem  eingehend  darzulegende 
Erforderniss  per  K 233,740.000  für  Investitionen  im  Staats- 
betriebe in  Betracht,  woraus  sich  im  Ganzen  für  den  obigen 
Zeitraum  ein  Bau-  und  Investitionserforderniss  von  K 429,002.000 
ergibt. 

Die  vorangeführten  Pauschalbeträge  für  Localbahnsubven- 
tionen sind  nur  der  Vollständigkeit  wegen  und  mit  Rücksicht 
auf  die  beantragte  Creditbewilligung  in  das  Bau-  und  In- 
vestitionsprogramm und  Präliminar  aufgenommen,  wobei  für  die 
thatsächliche  Verwendung  die  besondere  verfassungsmässige  Ge- 
nehmigung auf  Grund  bereits  erflossener  oder  erst  zu  erwirkender 
Gesetze  Vorbehalten  bleibt. 

Bei  diesem  Anlasse  ist  übrigens  darauf  hinzuweisen,  dass 
im  Hinblicke  auf  die  sehr  erheblichen  finanziellen  Lasten,  welche 
dem  Staatsschätze  infolge  der  bisher  bereits  für  Localbahnen  ge- 
währten Begünstigungen  und  auf  Grund  der  gegenwärtigen  Vor- 
lage erwachsen  werden,  die  thunlichste  Zurückhaltung  in  Bezug 
auf  die  finanzielle  Unterstützung  von  Localbahnprojecten  durch 
den  Staat  umsomehr  am  Platze  sein  wird,  als  ein  solches  vor- 
sichtiges und  zurückhaltendes  Vorgehen  der  Regierung  allem 
Anscheine  nach  auch  den  Intentionen  der  Vertretungen  der  zur 
Mitwirkung  an  der  Förderung  des  Localbahnwesens  berufenen 
Königreiche  und  Länder  entspricht. 

Die  Anforderungen  der  Regierung  in  Bezug  auf  das  In- 
vestitionspräliminar der  mehrgedachten  Zeitperiode  sind  mässig 
und  auf  das  seitens  der  Staatseisenbahnverwaltung  eingehend 
mit  grosser  Sorgfalt  ermittelte,  unbedingt  nothwendige  Er- 
forderniss beschränkt,  und  sind  grössere  Ausgaben  überhaupt 
nur  in  Bezug  auf  die  beschleunigte  Herstellung  zweiter,  dritter 
und  vierter  Geleise  in  einzelnen  Bahnstrecken,  dann  auf 
Stationserweiterungen  grösseren  Umfanges  und  auf  die  programm- 
mässige  Vermehrung  des  Fahrparkes  der  Staatsbahnen  vor- 
gesehen. 

Mit  der  Feststellung  des  mehrerwähnten  Bau-  und  In- 
vestitionsprogrammes soll  nach  den  Anträgen  der  Regierung  zu- 
gleich die  erforderliche  Creditbewilligung  für  die  einzelnen 
Jahre  bis  Ende  1904  und  zugleich  die  Ermächtigung  zur  Geld- 
beschaffung durch  Anlehensaufnahme  nach  Analogie  der  ein- 
schlägigen Anordnungen  in  den  bisherigen  Finanzgesetzen  und 
Investitionspräliminarien  verbunden  werden,  wobei  zugleich  behufs 
thunlichster  Stärkung  der  Cassenbestände  die  Refundirung  der 
zu  Lasten  der  Investitionspräliminarien  per  1898  und  1899  be- 
strittenen Investitionsauslagen  des  Eisenbahnministeriums  im 
Nettobeträge  von  K 88,052.280  beantragt  wird. 

Die  sehr  erheblichen  Vortheile,  welche  von  der  Fest- 
setzung des  beantragten  mehljährigen  Bau-  und  Investitions- 
programmes für  die  sichere  und  planmässige  Durchführung  der 
als  nothwendig  erkannten  Bauten  und  Investitionen,  für  die 
richtige  Arbeitsdisposition  und  selbst  in  bauökonomischer  und 
finanzieller  Beziehung  voraussichtlich  erwachsen  werden,  be- 
dürfen wohl  keines  näheren  Nachweises. 

Durch  die  angesprochene  Creditbewilligung  und  Geld- 
beschaffung für  die  Zeit  bis  Ende  1904  aber  würde  nach  An- 
schauung der  Regierung  die  Durchführung  des  einmal  als  richtig 
anerkannten  Bau-  und  Investitionsprogrammes  der  Staatseisen- 
bahnverwaltung gesichert  und  die  mit  der  wiederholten  Behand- 
lung zum  Theil  derselben  Angelegenheiten  und  Fragen  verbundene, 
mühevolle  und  zeitraubende  Arbeit  erspart  werden  können. 

Von  der  Genehmigung  und  gesicherten  Durchführung  des 
vorliegenden  umfangreichen  Bau-  und  Investitionsprogrammes 
erhofft  schliesslich  die  Regierung,  abgesehen  von  den  hiedurch 
unmittelbar  zu  erreichenden  verkehrspolitischen  Vortheilen, 


welche  die  Sicherstellung  neuer  wichtiger  Bahnprojecte  und  die 
Ausgestaltung  des  bestehenden  Staatsbahnnetzes  für  die  nächst 
betheiligten  und  ferneren  Interessentenkreise  zweifellos  mit  sich 
bringen  wird,  überdies  noch  einen  kräftigen  Impuls  zur  allge- 
meinen Entwicklung  unserer  wirtschaftlichen  und  finanziellen 
Verhältnisse,  welche  nach  der  bestimmten  Ueberzeugung  der 
Regierung  von  der  eingeleiteten  Belebung  der  Eisenbahnbau- 
thätigkeit  und  deren  förderndem  Einflüsse  auf  die  mit  derselben 
in  engem  Zusammenhänge  stehenden  Industrien,  Gewerbe  und 
sonstigen  Productionszweige  ausgehen  wird. 

Auf  Grund  der  vorstehenden  allgemeinen  Darlegungen 
soll  nunmehr  die  eingehende  Erörterung  der  einzelnen,  im  vor- 
liegenden Gesetzentwürfe  niedergelegten  Anträge  folgen. 


II.  Neu  herzustellende  Eisenbahnen. 

a)  Tauern  bahn,  Karawankenbahn,  Wocheinerbahn  mit 
directer  Fortsetzung  nach  Triest  (Artikel  I,  ZZ.  1 und  2). 

(Zweite  Eisenbahnverbindung  mit  Triest.) 

Ausgangspunkt. 

Seit  mehr  als  einem  Menschenalter  beschäftigt  die  Frage 
nach  Verbesserung  des  Schienenweges,  der  das  österreichische 
Binnenlandgebiet  mit  der  heimischen  Seeküste  und  dem  Haupt- 
seehafen der  Monarchie,  dem  grossen  Handelsplätze  Triest  ver- 
bindet, nicht  minder  die  technischen  als  die  industriellen  und 
Handelskreise  der  diesseitigen  Reichshälfte. 

Unter  dem  lebhaften  Eindrücke  des  zielbewussten  Vor- 
gehens Ungarns  und  der  auswärtigen  Nachbarstaaten,  welche  das 
Aufblühen  ihrer  Seehäfen  mit  allen  zweckdienlichen  Mitteln, 
wie  namentlich  durch  neue  Bahnverbindungen,  erfolgreich  zu 
fördern  verstanden  haben,  ist  auch  in  Oesterreich  die  Ueberzeugung 
schon  seit  geraumer  Zeit  zum  Durchbruche  gelangt,  dass  gleiche 
Vorsorgen  für  Triest,  welcher  Platz  infolge  vielfacher  Ungunst 
der  Verhältnisse  in  seiner  Entwicklung  merklich  zurückgeblieben 
ist,  vom  Standpunkte  der  handelspolitischen  und  staatswirth- 
schaftlichen  Interessen  des  Reiches,  wie  von  jenem  einer  um- 
fassenden Verkehrspolitik  ein  unabweisbares  Postulat  bildet, 
dessen  Erfüllung  ohne  Rücksicht  auf  die  damit  verbundenen 
finanziellen  Opfer  für  den  Staatsschatz  nicht  länger  aufgeschoben 
bleiben  darf. 

Bedeutung  des  Seehandels. 

Ohne  hier  in  eine  weitere  Darlegung  der  volkswirtschaft- 
lichen Seite  des  Gegenstandes  einzugehen,  darf  wohl  daran  er- 
innert werden,  welche  Bedeutung  dem  erleichterten  Zugänge 
zum  Meere,  zumal  aber  der  hiedurch  geförderten,  von  eigenen 
Handelshäfen  vermittelten  Theilnahme  an  dem  grossen,  nahezu 
alle  Völker  der  Erde  umspannenden  Seeschiffahrtsverkehre  zu- 
kommt. 

Seehandel  unter  nationaler  Flagge  ist  ein  handels- 
politischer Machtfactor  ersten  Ranges.  Er  schliesst  zugleich  eine 
nicht  zu  unterschätzende  Erwerbsquelle  für  die  auf  den  See- 
mannsberuf angewiesene  Küstenbevölkerung  in  sich  und  kommt 
den  zahlreichen,  vielfach  binnenländischen  Industrien  zugute,  die 
an  dem  Schiffsbaue  und  der  Schiffsausrüstung  betheiligt  sind. 

Darin  aber  gipfelt  die  Bedeutung  des  Seehandels  für  die 
heimische  productive  Arbeit,  dass  das  freie  Meer  die  einzige, 
etwaigen  bahntarifarischen  Sperrmassregeln  benachbarter  Staaten 
entrückte  Welthandelsstrasse  von  unbegrenzter  Leistungsfähigkeit 
ist,  die  selbst  in  Kriegszeiten  dem  friedlichen  Handelsverkehre 
der  neutralen  Nationen  unter  völkerrechtlichem  Schutze  offen  steht. 

Bisherige  Vorsorgen  für  Triest. 

In  voller  Würdigung  dieser  volkswirtschaftlichen  und 
handelspolitischen  Rücksichten  ist  in  den  letzten  Jahren  eine 
Reihe  von  Massnahmen  getroffen  worden,  welche  — wie  der 
Ausbau  des  neuen  Hafens,  die  Errichtung  und  staatliche  Ueber- 
nahme  der  Lagerhäuser,  die  Reconstruction  des  Oesterreichischen 
Lloyd  mit  staatlicher  Hilfeleistung,  die  Reform  der  Hafengebühren 
und  der  Güterbestättertaxe  u.  A.  m.  — übereinstimmend  den 
Zweck  verfolgen,  Triest  in  dem  scharfen  Concurrenzkampfe 
gegenüber  den  rivalisirenden  Nachbarhäfen  zu  stütz, n und  zu 
heben. 

Einen  neuerlichen  Beweis  ihrer  Fürsorge  für  Triest  hat 
die  Regierung  durch  die  in  der  17.  Sitzung  der  gegenwärtigen 
Session  des  hohen  Hauses  am  22.  November  1899  erfolgte  Ein- 
bringung- der  Regierungsvorlage,  betreffend  die  Erweiterung  der 
Hafenanlagen  in  Triest  (Beilage  335  zu  den  stenogr.  Protokollen, 
XVI.  Session  1899),  gegeben. 
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Verbesserung  der  Bahnverbindung. 

Unbeschadet  des  im  Ganzen  nicht  ungünstigen  Erfolges 
der  bereits  getroffenen  Vorsorgen  für  die  Lage  des  Triester 
Platzes,  auf  welche  im  Verlaufe  dieser  Ausführungen  noch 
zurückzukommen  sein  wird,  harrt  dagegen  das  Problem  der  Ver- 
besserung der  Eisenbahnverbindung  unseres  Hauptseehafeus  mit 
dem  Binnenlande  zumeist  infolge  der  hiebei  schwer  ins  Gewicht 
fallenden  finanziellen  Momente  noch  immer  seiner  Lösung,  trotz- 
dem im  hohen  Abgeordnetenhause  und  seitens  der  einzelnen 
Landesvertretungen  die  Bedeutung  dieser  Frage  niemals  verkannt 
worden  i t. 

Bereits  mit  der  Allerhöchsten  Entschliessung  vom  7.  Fe- 
bruar 1868  wurden  die  Adressen  des  Triester  Stadtrathes  und 
des  Landtages  von  Görz  und  Gradiska  dahin  beschieden,  dass 
eine  directe  Verbindung  der  Punkte  Klagenfurt  und  Villach  mit 
Triest  nothwendig  erscheine. 

Wiederholte  Behandlung  der  Triester  Bahn- 
frage im  Abgeordnetenhause. 

Auch  wurde  schon  in  der  Sitzung  des  hohen  Abgeordneten- 
hauses vom  10.  Juni  1868  anlässlich  der  Berathung  über  ein- 
schlägige Petitionen,  wie  insbesondere  der  Landesausschüsse  von 
Triest  und  Görz  um  schleunige  Herstellung  einer  selbstständigen 
Bahnverbindung  zwischen  Villach,  Görz  und  Triest,  an  die  Re- 
gierung die  Aufforderung  gerichtet,  „so  bald  als  möglich 
eine  Gesetzesvorlage  einzubringen,  durch 
welche  die  Weiterführung  der  in  Villach  zu- 
sammentreffenden Bahnlinien  nach  Ober- 
Italien  und  an  das  Adriatische  Meer  in  jenen 
Richtungen  zustande  gebracht  werden  sollte, 
welche  den  Interessen  der  Industrie  und  des 
Handels  in  Oesterreich  am  meisten  ent- 
sprechen. “ 

Infolge  der  voi angeführten  Resolution  wurde  in  der  im 
Jahre  1869  im  hohen  Hause  eingebrachten,  mit  Rücksicht  auf 
den  bevorstehenden  Sessionsscbluss  aber  zurückgezogenen  Re- 
gierungsvorlage betr«  ffend  die  Vervollständigung  des  Eisenbahn- 
netzes, auch  die  „Verbindung  der  in  Villach  zusammentreffenden 
Bahnlinien  mit  dem  Meere“  aufgenommen. 

Ferner  wurde  in  der  Sitzung  des  hohen  Abgeordneten- 
hauses vom  3.  März  1870  eine  Regierungsvorlage  zur  verfassungs- 
mässigen Behandlung  eingebracht,  welche  die  Herstellung  einer 
Eisenbahn  von  Tarvis  über  den  Predil  nach  Görz  auf  Staatskosten 
zum  Gegenstand  hatte.  Diese  Regierungsvorlage  (Nr.  LXII  der 
Beilagen  zu  den  stenographischen  Protokollen,  V.  Session)  wurde 
auch  vom  Eisenbahnausschusse  zufolge  seines  Berichtes  vom 
31.  Mäiz  1870  (Nr.  CXX  der  Beilagen  zu  den  stenographischen 
Protokollen,  V.  Session)  mit  der  Modification,  dass  die  zu  er- 
bauende Eisenbahn  bis  Triest  fortgeführt  werden  solle,  zur  An- 
nahme empfohlen,  gelangte  jedoch  wegen  des  bald  nachher  ein- 
ger.retenen  Sessionsschlusses  nicht  mehr  zur  Berathung  im  Plenum 
des  hohen  Abgeordnetenhauses. 

Aus  dem  gleichen  Grunde  wurde  die  in  der  Sitzung  vom 
22.  März  1872  eingebrachte  neuerliche  Regierungsvorlage  wegen 
Ausführung  der  Predilbahn  durch  den  Staat  (Nr.  134  der  Bei- 
lagen zu  den  stenographischen  Protokollen,  VII.  Session)  gegen- 
standslos, bevor  noch  die  Vorberathung  durch  den  zu  diesem 
Zwecke  eingesetzten  Sonderausschuss  zum  Abschlüsse  ge- 
laugt war. 

Anlässlich  der  Beschlussfassung  über  den  Entwurf  des  im 
Reichsgesetzblatte  unter  Nr.  84  kundgemachten  Gesetzes  vom 
19.  Mai  1874,  betreffend  die  theilweise  Abänderung  der  mit  der 
SüdbahDgesellschaft  bezüglich  des  Triester  Hafenbaues  ge- 
troffenen Vereinbarungen,  hat  das  hohe  Abgeordnetenhaus  in 
seiner  Sitzung  vom  6.  Mai  1874  die  Regierung  neuerlich  auf- 
gefordert, „m  it  thunlichster  Beschleunigung  eine 
Vorlage  über  den  auf  inländischem  Gebiete 
auszuführenden  Ausbau  der  Kronprinz  Rudolf- 
Bahn  in  Triest  einzubringen.“ 

Dieser  Resolution  entsprechend  wurde  die  Herstellung  der 
Predilbahn  von  Tarvis  nach  Görz  mit  dem  seitens  der  Regierung 
in  der  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses  vom  5.  November 
1875  eingebrachten  umfassenden  Gesetzentwürfe,  betreffend  den 
Bau  neuer  Eisenbahnlinien  auf  Staatskosten  (Nr.  403  der  Bei- 
lagen zu  den  stenographischen  Protokollen,  VIII.  Session)  zum 
dritten  Male  in  Antrag  gebracht.  Nachdem  jedoch  der  Eisen- 
bahnausschuss in  seinem  Berichte  vom  24.  Februar  1876  (Nr.  552 
der  Beilagen  zu  den  stenographischen  Protokollen,  VUI  Session) 
sich  gegen  den  Ausbau  der  Predilbahn  ausgesprochen  hatte, 
sah  sich  die  Regierung  im  November  1876  veranlasst,  ihre  Vor- 
lage, soweit  sie  sich  auf  die  genannte  Bahn  bezog,  zurück- 
zuziehen. 


Erst  die  Berathung  des  Gesetzentwurfes,  welcher  dem  im 
Reichsgesetzblatte  unter  Nr.  103  publicirten  Gesetze  vom  1.  Juni 
1883,  betreffend  die  Herstellung  einer  Abzweigung  der  lstrianer 
Staatsbahn  von  Herpelje  nach  Triest,  zugrunde  liegt,  bot  dem 
hohen  Abgeordnetenhause  neuerlich  Gelegenheit,  mittelst  einer 
in  der  Sitzung  vom  7.  Mai  1883  zutn  Beschlüsse  erhobenen 
Resolution  an  die  Regierung  die  Aufforderung  zu  richten, 
„behufs  endgiltiger  Lösung  der  Frage,  in 
welcher  Weise  die  selbstständige  Verbindung 
Triests  mit  der  Kronprinz  Rudolf-Bahn  zu  be- 
werkstelligen wäre,  die  etwa  noch  nöthigen 
Studien  sofortvorzunehmen  und  auf  Grund  der 
gewonnenen  Resultate  entsprechende  Ge- 
setzesvorlagen dem  Reichsrathe  zur  ver- 
fassungsmässigen Behandlung  thunlichstbald 
vorzulege  n.“ 

ln  Uebereinstimmung  liiemit  hat  auch  der  Eisenhahn- 
ausschuss laut  seines  Berichtes  vom  28.  Februar  1885  (Nr.  1118 
der  Beilagen  zu  den  stenographischen  Protokollen,  IX.  Session), 
welcher  allerdings  infolge  des  bald  darauf  eingetretenen  Ablaufes 
der  Reichsrathssession  nicht  zur  Plenarberathung  gelangt  ist, 
den  Antrag  gestellt,  sämmtliche  Petitionen,  welche  die  directe 
Eisenbahnverbindung  von  Triest  mit  der  Kronprinz  Rudolf-Bahn 
dann  die  Herstellung  eines  weiteren  Anschlusses  derselben  über 
die  Tauern  an  die  Gisela-Bahn  betreffen,  der  Regierung  zur  ein- 
gehendsten Würdigung  mit  der  Aufforderung  abzutreten,  in 
möglichst  naher  Zukunft  Gesetzesvorlagen  einzubringen,  welche 
auf  Grund  der  Resultate  der  bisher  vorgenommenen  und  der  etwa 
noch  nöthig  werdenden  Studien  zur  Wahrung  der  volkswirt- 
schaftlichen Interessen  der  diesseitigen  Reichshälfte  und  ins- 
besondere zur  Hebung  des  Handelsemporiums  Triest  als  die  ge- 
eignetsten erkannt  werden. 

Im  gleichen  Sinne  wurde  ferner  seitens  des  Eisenbahn- 
ausschusses mittelst  Berichtes  vom  9.  Juni  1886  (Nr.  223  der 
Beilagen  zu  den  stenographischen  Protokollen,  X.  Session)  be- 
antragt, alle  auf  die  directe  Eisenbahnverbindung  von  Triest 
mit  dem  Inlande  durch  die  Kronprinz  Rudolf-Bahn  in  deren 
weiterem  Anschlüsse  an  die  Gisela-Bahn  abzielenden  Petitionen 
der  Regierung  zur  eingehendsten  Würdigung  abzutreten  mit  der 
dringenden  Aufforderung,  „bezüglich  der  für  die  Her- 
stellung einer  neuen  Bahnverbindung  mit 
Triest  vo  r g e s c h 1 a g e n e n Projecte  eingehende 
Studien  vorzunehmen,  sie  betreffs  ihrer 
Kosten  und  Nothwendigkeit  und  voraussicht- 
lichen Rentabilität,  wie  nicht  minder  in  Bezug 
auf  die  Vorth  eile,  die  sie  dem  allgemeinen 
Interesse  der  diesseitigen  Reichshälfte  und 
insbesondere  zur  Hebung  des  Seehandels- 
emporiums Triest  zu  bieten  imstande  sind, 
unter  einander  in  Vergleich  zu  bringen  und 
hierüber  dem  Reichsrathe  mit  thunlichsterBe- 
schleunigung  die  geeigneten  Vorlagen  zu 
mache  n.“ 

Dieser  Antrag  des  Eisenbahnausschusses  wurde  sohin  in 
der  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses  vom  20.  October 
1887  unverändert  angenommen. 

Bezüglich  der  weiterhin  eingelangten,  den  Ausbau  einer 
directen  Stiatseisenbahnverbindung  der  Stadt  Triest  mit  der 
Kronprinz  Rudolf-Bahn  und  die  Herstellung  eines  Anschlusses 
der  letzteren  an  die  Gisela-Bahn  betreffenden  Petitionen  wurde 
vom  Eisenbahnausschusse  unter  dem  19.  Februar  1890  der  Be- 
schluss gefasst,  dieselben  gleichfalls  der  Regierung  zur  ein- 
gehendsten Würdigung  mit  der  neuerlichen  dringenden  Auf- 
forderung abzutreten,  zur  Wahrung  und  zur  Förderung  der 
Unabhängigkeit  der  volkswirtschaftlichen,  handeis-  und  verkehrs- 
politischen Interessen  dieser  Reichshälfte  und  zum  erfolgreichen 
Schutze  des  heimischen  Seehandelsemporiums  Triest  entsprechende 
Gesetzesvorlagen  ehethunlichst  zur  verfassungsmässigen  Be- 
handlung einzubringen. 

Zur  Vorberathung  der  in  der  XI.  Reichsrathssession  ein- 
gelaufenen weiteren  Petitionen  in  Betreff  der  Triester  Eisenbahn- 
frage wurde  vom  Eisenbahnausschusse  ein  eigenes  Subcomitö  ein- 
gesetzt, welches  unter  dem  14.  März  1893  seinen  Bericht  an 
den  Ausschuss  erstattete. 

Bericht  des  Subcomite  des  Eisenbahn- 
ausschusses. 

Diesem  Berichte  zufolge  wurden  die  in  den  verschiedenen 
Petitionen  behufs  Erzielung  einer  kürzeren  Verbindung  mit 
Triest  angeregten  Bahnprojecte,  und  zwar  rücksichtlich  des  Ge- 
bietes südlich  der  Drau  die  Predilbahn  einerseits  und  die  Linien 
Divaca  — Bischoflack  und  Krainburg— Klagenfurt  andererseits, 
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rücksichtlich  des  Gebietes  nördlich  der  Drau  dagegen  die 
Tauernbahn  und  die  Linie  St.  Georgen  an  der  Mur — Rotten- 
mann  einer  eingehenden  Erörterung  unterzogen. 

Das  Subcomitd  war  jedoch  gleichwohl  nicht  in  der  Lage, 
sich  für  die  Herstellung  bestimmter  Bahnlinien  auszusprechen, 
da  sich  im  Schosse  desselben  zwei  divergirende  Meinungen 
geltend  machten,  ven  denen  die  eine  die  Erbauung  der  Linien 
Divaöa— Bischoflack,  Krainburg  — Klagenfurt  und  St.  Georgen  an 
der  Mur — Rottenmann  behufs  Erzielung  einer  kürzeren  Ver- 
bindung mit  dem  Inneren  des  Reiches  befürwortete,  wogegen  die 
andere  von  dem  Bestreben  geleitet  war,  Triest  durch  den  Bau 
der  Tauernbahn  und  der  Predilbahn  vornehmlich  den  westlichen 
Gebietstheilen  der  Monarchie  und  einem  Theile  Süddeutschlands 
näher  zu  rücken. 

Keine  dieser  beiden  Ansichten  vermochte  die  Majorität 
im  Subcomite  zu  erlangen. 

Der  im  Sinne  der  ersteren  Ansicht  gestellte  Antrag,  dem 
zufolge  an  die  Regierung  die  Aufforderung  gerichtet  werden 
sollte,  die  Eisenbahn  Divaca-Lack  mit  der  Fortsetzung  über  die 
Karawanken  nach  Klagenfurt  verfassungsmässig  sicherzustellen 
und  über  die  Linie  St.  Georgen — Rottenmann  technische  und 
finanzielle  Studien  vorzunehmen,  wurde  vom  Subcomitö  nicht 
angenommen. 

Ebenso  wurde  aber  auch  bei  der  Abstimmung  im  Sub- 
comite der  die  Tauernbahn  in  den  Vordergrund  stellende  Antrag 
abgelehnt,  die  Regierung  sei  aufzufordern: 

1.  die  Trassirungsarbeiten  für  den  Bau  der  Tauernbahn 
mit  thunlichster  Beschleunigung  durchführen  zu  lassen; 

2.  im  Falle  eines  günstigen  Ergebnisses  der  technischen 
Vorstudien  eine  Vorlage,  betreffend  den  Ausbau  der  als  zweck- 
mässigst  erkannten  Tauernbahnlinie,  einzubringen; 

3.  behufs  weiterer  Verbindung  der  Kronprinz  Rudolf-Bahn 
mit  dem  Triester  Hafen  die  Erhebungen  fortzusetzen  und  über 
deren  Ergebniss,  namentlich  bezüglich  der  Predilbahn,  Bericht 
zu  erstatten  und 

4.  den  Ausbau  der  Strecken  Klagenfurt — Rosenthal  und- 
Krainburg — Neumarktl  durch  die  erforderliche  staatliche  Unter- 
stützung zu  ermöglichen. 

Das  Subcomite  einigte  sich  demzufolge  schliesslich  zu  dem 
Anträge,  die  Regierung  sei  aufzufordern,  behufs  Erzielung  einer 
kürzeren  Eisenbahnverbindung  zwischen  Triest  und  den  Knoten- 
punkten des  Eisenbahnverkehres  über  die  projectirten  Linien 
Rottenmann — St.  Georgen,  Klagenfurt — Krainburg  und  Lack — 
Divaca,  sowie  über  die  Tauernbahn  und  die  Predilbahn  eingehende 
Erhebungen  rücksichtlich  der  Wahl  der  Trasse  und  der  sich  bei 
derselben  ergebenden  Bau-  und  Tariflänge,  sowie  rücksichtlich 
der  voraussichtlichen  Baukosten,  endlich  rücksichtlich  der  commer- 
ciellen  Bedeutung  der  einzelnen  Linien  vornehmen  zu  lassen 
und  das  Ergebniss  dieser  Erhebungen  dem  Abgeordnetenhause 
mitzutheilen. 

Anschliessend  an  diesen  vom  Subcomitd  beschlossenen 
Antrag  enthält  der  Bericht  des  letzteren  an  den  Eisenbahnaus- 
schuss weiters  noch  ein  der  Beschlussfassung  des  Subcomitd 
nicht  unterzogenes  Separatvotum  des  Obmannes  Abgeordneten 
Dr.  August  Weeber,  welcher  die  Anschauung  vertrat,  dass 
die  durch  den  Ausbau  der  geplanten  neuen  Bahnlinien  an- 
gestrebten commerciellen  Vortheile  durch  entsprechende  Mass- 
nahmen tarifarischer  Natur  bezüglich  der  bestehenden  Bahn- 
linien in  viel  rascherer,  wirksamerer  und  für  den  Staatsschatz 
weniger  belastender  Weise  als  durch  Neubauten  zu  erzielen 
wären. 

Ueber  den  im  Vorstehenden  behandelten  Bericht  des  Sub- 
comitd  vom  14.  März  1893  hat  eine  Beschlussfassung  im  Eisen- 
bahnausschusse  selbst  nicht  mehr  stattgefunden. 

Weitere  Behandlung  der  Triester  Bahnfrage 
im  Abgeordnetenhause. 

Dagegen  wurde  aber  in  der  Plenarsitzung  des  hohen  Ab- 
geordnetenhauses vom  9.  December  1893,  anlässlich  der  Be- 
schlussfassung über  das  Gesetz  wegen  Sicherstellung  der  Valsu- 
gana-Bahn  eine  Resolution  beschlossen,  durch  welche  die 
Regierung  neuerdings  aufgefordert  wurde,  „ehethunlichst 
im  Reichsrathe  Gesetzesvorlagen  einzubringen, 
durch  welche  die  TriesterEisenbahnfrageim 
gesammtstaatlichen  Interesse  einer  Lösung 
zugeführt  wird“. 

Ein  in  der  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses  vom 
31.  Mai  1894  von  86  Abgeordneten  unter  Führung  der  Ab- 
geordneten B u r g s t a 1 1 e r,  Stalitz,  Coronini,  Lien- 
bacher und  Steinwender  eingebrachter  Initiativantrag, 
demzufolge  seitens  der  Regierung  noch  im  Herbste  des  Jahres 
1894  eine  Vorlage  wegen  Sicherstellung  des  Baues  einer  neuen 


Bahnverbindung  mit  Triest  einzubringen  gewesen  wäre,  ist  nicht 
mehr  zur  Beschlussfassung  gelangt. 

Durch  die  vom  Jahre  1893  angefangen  zu  diesem  Behufe 
bewilligten  erhöhten  Gredite  für  Tiassirungszwecke  war  in- 
zwischen die  Regierung  in  die  Lage  gesetzt  worden,  hinsicht- 
lich der  verschiedenen,  behufs  Herstellung  einer  zweiten  Ver- 
bindung mit  Triest  angeregten  Bahnprojecte  die  erforderlichen 
näheren  Erhebungen  in  technischer  und  in  commercieller 
Richtung  einzuleiten. 

Ueber  den  Stand  dieser  Erhebungen,  welche  hinsichtlich 
des  südlichen  Gebietes  die  Linien  Divaca  — Bischoflack  mit  der 
Fortsetzung  von  Krainburg  über  den  Loibl-Pass  nach  Klagenfurt, 
ferner  Görz — St.  Lucia — Wochein — Veldes  mit  der  Fortsetzung 
durch  das  Bärenthal  nach  Klagenfurt  und  die  Predilbahn 
Görz— Predil — Tarvis,  rücksichtlich  des  Gebietes  nördlich  der 
Drau  dagegen  die  sogenannte  Gasteiner  und  die  sogenannte 
Radstädter  Variante  der  Tauernbahn  umfassten,  wurde  dem 
hohen  Abgeordnetenhanse  in  der  Sitzung  vom  30.  April  1895 
von  dem  damaligen  Handelsminister  Grafen  Wurmbrand,  an- 
lässlich der  Beantwortung  mehrerer  auf  den  Gegenstand  bezüg- 
licher Interpellationen,  eingehende  Mittheilung  gemacht,  ohne 
dass  jedoch  hieran  eine  Berathung  und  Beschlussfassung  ge- 
knüpft worden  wäre. 

Endlich  wurde  in  der  561.  Sitzung  des  hohen  Hauses  vom 
13.  Jänner  lb97,  anlässlich  der  Berathung  des  Eisenbahnetats, 
seitens  des  damaligen  Eisenbahnministers  FML.  v.  Gutten- 
berg  die  Absicht  kundgegeben,  die  Herstellung  der  sogenannten 
Tauernbahn  und  der  Wocheiner  Bahn,  jedoch  unter  Rückstellung 
der  Karawankenlinie,  in  Antrag  zu  bringen. 

Resumd  über  die  Kundgebungen  des  Abgeord- 
netenhauses. 

Im  Wesentlichen  lassen  sich  somit  die  im  Vorstehenden 
behandelten  Kundgebungen  des  hohen  Abgeordnetenhauses  dahin 
zusammenfassen,  dass  seitens  dieses  Hauses  zwar  die  besondere 
Wichtigkeit  der  Herstellung  einer  zweiten  Eisenbahnverbindung 
mit  Triest  nachdrücklichst  anerkannt,  hinsichtlich  der  einzelnen 
zu  diesem  Behufe  zu  erbauenden  Bahnlinien  jedoch  eine  be- 
stimmte Anschauung  nicht  ausgesprochen  wurde. 

Mit  um  so  grösserem  Nachdrucke  haben  dagegen  die  Ver- 
tretungen der  einzelnen  an  den  verschiedenen  Bahnprojecten 
behufs  Herstellung  einer  zweiten  Verbindung  mit  Triest  inter- 
essirten  Königreiche  und  Länder  hinsichtlich  der 
in  Betracht  kommenden  Projectslinien  Stellung  genommen. 

Kundgebungen  der  Landesvertretungen. 

Was  zunächst  die  Vertretung  der  reichsunmittelbaren 
Stadt  Triest  anbelangt,  so  hat  dieselbe  — im  Gegensätze  zu 
der  die  Predilbahn  bevorzugenden  Haltung  der  Triester  Handels- 
kammer — seinerzeit  an  erster  Stelle  den  Bau  der  Bahn 
Divaca — Bischoflack  und  erst  in  zweiter  Reihe  die  Ausführung 
der  Bahn  über  den  Loibl  nach  Klagenfurt,  sowie  auch  der  Tauern- 
bahn befürwortet,  nunmehr  jedoch  in  Uebereinstimmung  mit 
der  heimischen  Kammer  zu  Gunsten  der  von  der  Regierung  vor- 
geschlagenen Tauern-  und  Wocheiner  Bahn  mit  der  Massgabe 
Stellung  genommen,  dass  letztere  Linie  selbstständig  bis  Triest 
fortzusetzen  sei. 

Von  Seiten  der  Landesvertretung  der  Markgrafschaft 
Istrien  liegen  wiederholte  Kundgebungen  zu  Gunsten  der 
Ausführung  der  Linie  Divaca — Bischoflack  mit  der  Fortsetzung 
über  den  Loibl  nach  Klagenfurt  vor. 

Nicht  minder  eindringlich  spricht  sich  dagegen  andererseits 
die  Landesvertretung  der  gefürsteten  Grafschaft  Görz  und 
G r a d i s k a für  den  Bau  der  Predilbahn,  eventuell,  falls  diese 
Linie  als  absolut  nicht  durchführbar  erkannt  würde,  der  Eisen- 
bahn Triest-Görz-St.  Lucia-Wochein-Jauerburg  aus. 

Der  principielle  Gegensatz,  welcher  hienach  in  den 
Kundgebungen  der  Landesvertretungen  des  Küstenlandes  zutage 
tritt,  findet  auch  in  der  Haltung  der  Vertretungen  der  nördlich 
gelegenen  Königreiche  und  Länder  seinen  Ausdruck. 

Während  die  Landesvertretungen  des  Herzogthums  Krain 
und  des  Herzogthums  Kärnten  auf  das  entschiedenste  für 
den  Ausbau  der  Linie  Divaöa— Bischoflak  mit  der  Fortsetzung 
über  den  Loibl  nach  Klagenfurt  eintreten,  bemüht  sich  anderer- 
seits die  Vertretung  des  Herzogthums  Salzburg  mit  nicht 
geringerem  Eifer  um  das  Zustandekommen  der  Predillinie  und 
der  Tauernbahn. 

Die  Vertretung  der  gefürsteten  Grafschaft  Tirol  hat  in 
der  Triester  Eisenbahnfrage  nur  insofern  Stellung  genommen, 
als  sie  sich  mit  besonderer  Wärme'  für  die  Führung  der  Tauern- 
bahn über  den  Felbertauern,  das  ist  für  die  Linie  Lienz — Kitz- 
bühel ausgesprochen  hat. 
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Der  Landtag  des  Erzherzogthums  Oesterreich  ob 
der  Enns  hat  seiner  Anschauung  dahin  Ausdruck  gegeben, 
dass  die  Herstellung  einer  zweiten,  nirgends  durch  Theilstrecken 
einer  Privatbahn  unterbrochenen  Staatseisenbahnverbindung  mit 
Triest  dringend  nothwendig  erscheint  und  dass  zu  diesem  Be- 
hüte die  Bahnlinie  Divaca — Lack  oder,  falls  diese  Linie  nicht 
möglich  wäre,  eine  über  Görz  führende  Bahnlinie,  sowie  an 
Stelle  der  Tauernbahn  eine  Eisenbahn  von  Liezen  über  den 
Pyhrnpass  und  durch  das  Kremsthal  zur  Ausführung  zu 
bringen  wäre. 

Der  Landtag  des  Königreiches  Böhmen  endlich,  welcher 
im  Laufe  der  letzten  Jahre  wiederholt  der  Triester  Eisenbahn- 
frage seine  Aufmerksamkeit  zugewendet  hat,  fasste  in  seiner 
Sitzung  vom  4.  März  1897  den  Beschluss,  die  Regierung  sei 
aufzufordern,  bei  ihren  Massnahmen  für  die  Herstellung  einer 
zweiten  Bahnverbindung  mit  Triest  darauf  Bedacht  zu  nehmen, 
dass  diese  den  Weg  zwischen  Böhmen  und  Triest  wesentlich 
kürze,  und  jene  Projecte  dermalen  zurückzustellen,  welche  für 
den  Export  Böhmens  über  Triest  ohne  Belang  wären  oder  dem- 
selben nur  durch  neue  Pdageverträge  mit  Privatbahnen  dienen 
könnten.  Die  Regierung  werde  daher  aufgefordert,  vor  Allem 
die  Verbindung  Klagenfurts  über  die  Karawanken  mit  einem 
Punkte  der  Tarvis— Laibacher  Staatsbahnstrecke  und  von  dort 
die  weitere  directe  Verbindung  sicherzustellen. 

Kundgebungen  von  Handelskammern  und 
Stadtgemeinden. 

Gleich  den  Landesvertretungen  haben  sich  auch  die  an 
dem  Zustandekommen  einer  zweiten  Bahnverbindung  mit  Triest 
interessirten  Handelskammern  und  Stadtgemeinden 
mit  den  verschiedenen  Vorschlägen  zur  Lösung  der  Triester 
Eisenbahnfrage  vielfach  beschäftigt. 

Die  Triester  Handels-  und  Geweibekammer,  deren  Votum 
in  dieser  Frage  wohl  vor  Allem  auf  besondere  Beachtung  An- 
spruch erheben  darf,  tritt,  wie  bereits  hervorgehoben  wurde, 
seit  einer  langen  Reihe  von  Jahren  mit  allem  Nachdrucke  in 
erster  Linie  für  den  Bau  der  Tauernbahn  und  der  Predilbahn 
oder  eventuell  an  Stelle  der  letzteren  der  Wocheiner  Bahn,  mit 
der  Massgabe  ein,  dass  die  letzgenannten  Linien  nicht  von 
Görz,  sondern  von  Triest  selbst  ihren  Ausgang  zu  nehmen 
hätten. 

Unterstützt  wird  die  Triester  Kammer  hiebei  von  der 
Handelskammer  Salzburg,  und  von  den  Städten  Villach  und 
Salzburg,  welche  gleichfalls  der  Herstellung  der  Tauernbahn 
und  der  Predilbahn  eitrigst  das  Wort  reden,  während  die 
Handelskammer  und  die  Stadt  Görz  in  erster  Linie  die  Aus- 
führung der  Predilbahn  oder  eventuell  der  Wocheiner  Bahn 
anstrebten. 

Dieser  Gruppe  von  autonomen  Körperschaften  steht 
jedoch  eine  andere  gegenüber,  welche  mit  dem  gleichen  Nach- 
drucke die  Herstellung  einer  weiter  östlich  gelegenen  Eisenbahn- 
verbindung durch  Erbauung  der  Linie  Divaüa  — Bischoflack  mit 
der  Fortsetzung  über  die  Karawanken  nach  Klagenfurt  befür- 
wortet hat.  Zu  dieser  Gruppe  gehören  insbesondere  die  Handels- 
kammern Rovigno,  Laibach,  Klagenfurt,  Leoben,  Linz,  Prag, 
Budweis,  Pilsen  und  Eger,  sowie  die  Städte  Klagenfurt 
und  Prag. 

Eine  zwischen  diesen  beiden  Standpunkten  vermittelnde 
Haltung  nimmt  die  Wiener  Handelskammer  ein. 

Kundgebungen  des  Staats-Eisenbahnrathes. 

Schliesslich  ist  noch  darauf  hinzuweisen,  dass  auch  der 
Staats-Eisenbahnrath  in  wiederholten  Resolutionen  in 
dringendster  Weise  die  Ausführung  einer  zweiten  Eisenbahnver- 
bindung mit  Triest  befürwortet  bat. 

Gegensätze  in  den  Kundgebungen. 

Trotz  der  in  vorstehenden  Kundgebungen  zutage  tretenden 
einzelnen  Gegensätze  lassen  sich  zwei  Hauptgruppen  von  Inter- 
essenten unterscheiden,  von  denen  die  eine,  mit  Triest  an  der 
Spitze,  in  erster  Linie  für  die  Heranziehung  des  Aussenhandels 
durch  Herstellung  von  Eisenbahnen  eintritt,  welche  den  Weg 
zwischen  Salzburg  und  Triest  kürzen,  während  die  zweite  den 
Ansbau  von  Linien  befürwortet,  welche  eine  weitgehende 
Kürzung  der  Relationen  zwischen  Innerösterreich  und  Triest 
herbeiführen.  Es  unterliegt  keinem  Zweifel,  dass  beiden  Be- 
strebungen, vom  volkswirtschaftlichen  und  vom  handelspoli- 
tischen Standpunkte  betrachtet,  volle  Berechtigung  zuerkannt 
werden  muss,  indem  sowohl  durch  die  Heranziehung  des  süd- 
deutschen Handels,  wie  auch  durch  Kürzung  des  Weges  zwischen 
Innerösterreich  und  Triest,  somit  durch  den  Ausbau  jeder  der 
beiden  Linien  nicht  nur  der  Handel  und  Verkehr  Triests,  sondern 


auch  jener  der  diesseitigen  Reichshälfte  überhaupt  eine  be- 
deutende Belebung  und  Steigerung  erfahren  wird. 

Standpunkt  der  Regierung. 

Hieraus  ergibt  sich  nach  Anschauung  der  Regierung  der 
principielle  Gesichtspunkt,  dass  die  Triester  Bahnfrage  nur  dann 
einer  befriedigenden  Lösung  zugeführt  werden  kann,  wenn  so- 
wohl der  Ausbau  der  Tauernbahn,  als  auch  jener  einer  süd- 
lichen, bis  Triest  führenden  Hauptlinie  in  Aussicht  genommen 
wird,  wobei  allerdings  vom  Standpunkte  einer  rationellen  staats- 
wirthschaftlichen  Oekonomie  alle  jene  Combinationen,  welche 
sich  mit  dem  Baue  von  Parallelbahnen  oder  lediglich  Concurrenz- 
zwecke  verfolgenden  Projectslinien  befassen,  ausser  Betracht  zu 
bleiben  haben  und  die  ins  Auge  zu  fassenden  Neubauten  streng 
auf  solche  Linien  zu  beschränken  sind,  welche,  indem  sie 
kürzere  Verkehrswege  aufschliessen,  sich  thatsächlich  als  fach- 
lich bauwürdige  Ergänzungen  des  Bahnnetzes  darstellen. 

Indem,  der  Fülle  des  durch  eingehende  Studien  gewonnenen 
Materiales  und  der  Wichtigkeit  dieser  Bahnfrage  entsprechend, 
der  tecbnisch-commercielle  Bericht  zur  Begründung  der  Anträge 
der  Regierung  in  einer  abgesonderten  Beilage  unterbreitet  wird, 
soll  an  dieser  Stelle  über  die  getroffene  Wahl  der  Linien  nur 
Nachstehendes  hervorgehoben  werden: 

Zur  Ausführung  empfohlene  Linien. 

Unter  den  für  die  Tauernbahn  bestehenden  Alternativ- 
projecten  ist  vom  technischen,  commerciellen  und  finanziellen 
Standpunkte  aus  der  Gasteiner  Linie  von  Schwarzach-St.  Veit 
über  Gastein,  Böckstein,  sodann  nach  Durchfahrung  des 
Tauernstockes  über  Mallnitz,  Ober-Vellach  nach  Möllbrücken 
oder  Spittal  an  der  Drau,  unbedingt  der  Vorzug  vor  allen 
übrigen  Varianten  einzuräumen,  nachdem  dieselbe  dem  ange- 
strebten Zwecke,  die  kürzeste  Verbindung  zwischen  Salzburg 
und  Villach  herzustellen,  bei  den  relativ  geringsten  Anlagekosten 
am  besten  entspricht. 

Hinsichtlich  der  südlichen  Linie,  das  ist  einer  von  der 
Südbahn  unabhängigen  Verbindung  der  ehemaligen  Kronprinz 
Rudolf-Bahn  mit  dem  Meere,  kommen  hauptsächlich  nur  mehr 
zwei  Alternativprojecte  in  Betracht,  da  sich  das  früher  stark  in 
Discussion  gestandene  Laak-Loiblerproject  seither  als  nicht 
zweckmässig  erwiesen  hat.  Es  sind  dies  die  sogenannte  Predil- 
bahn (Tarvis  - Görz)  und  die  Karawankenbahn  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Wocheinerlinie,  an  welche  beide  Alternativlinien 
sich  sodann  die  directe  Fortsetzungslinie  von  Görz  nach  Triest 
anzuschliessen  hätte.  Wenn  auch  vom  finanziellen,  sowie  vom 
bautechnischen  und  bauökonomischen  Gesichtspunkte  aus  der 
Predilbahn  oder  der  dieselbe  Richtung  verfolgenden  Mangart- 
bahn  der  Vorzug  zuerkannt  werden  müsste,  kann  diese  Linie 
doch  aus  gesammtstaatlichen  Rücksichten  nicht  zur  Ausführung 
empfohlen  werden.  Es  erübrigt  sohin  lediglich  die  Karawanken- 
und  Wocheinerbahn,  welche  überdies  mit  einem  Flügel  nach 
Villach  versehen  werden  soll,  so  dass  diese  Linie  nicht  nur  die 
beabsichtigte  Kürzung  im  Verkehre  zwischen  Triest  und  Inner- 
österreich bewirken,  sondern  auch  einen  ausreichenden  Ersatz 
für  die  Predilbahn  in  verkehrspolitischer  Beziehung  bieten  wird. 
Die  vorgedachte,  sohin  von  der  Regierung  zur  Ausführung  be- 
antragte Bahn  soll  von  Klagenfurt  und  Villach  durch  den  Bären- 
graben nach  Assling  (Station  der  Linie  Laibach — Tarvis)  und  von 
da  durch  die  Wochein,  das  Baöa-  und  Isonzothal  nach  Görz 
führen. 

Hinsichtlich  der  directen,  von  der  bestehenden  Südbahnlinie 
unabhängigen  Verbindung  von  Görz  mit  Triest  war  das  Be- 
streben darauf  gerichtet,  eine  Trasse  zu  finden,  welche  bei  voller 
Unabhängigkeit  von  der  Südbahn  einerseits  auch  locale  Be- 
dürfnisse befriedigt,  andererseits  die  eventuelle  seinerzeitige  Her- 
stellung einer  von  Görz  nach  Adelsberg  führenden  Linie  mit  ver- 
hältnissmässig  geringem  Kostenaufwands  ermöglicht.  Aus  diesem 
Grunde  und  in  der  Erwägung,  dass  wider  die  Herstellung  einer 
durch  das  Vallone  führenden  Linie  im  Hinblicke  auf  die  con- 
cessionsraässigen  Rechte  der  Südbahn  immerhin  beachtenswerthe 
Bedenken  obwalten,  wird  die  Führung  der  südlichsten  Strecke 
über  Reifenstein,  St.  Daniel,  Opcina  nach  Triest-St.  Andrae  in 
Aussicht  genommen,  woselbst  die  Verbindung  mit  den  neuen 
Triester  Haienanlagen  stattfinden  soll. 

Baulängen. 

Die  Baulängen  betragen  für  die  Tauernbahn  77  km,  für  die 
Karawankenbahn  66  km,  für  die  Wocheinerbahn  samint  directer 
Fortsetzung  nach  Triest  144  km. 

Durch  den  Bau  der  Karawanken-,  Wocheiner  und  Triester 
Linie  wird  sich  gegenüber  den  Tariflängen  über  die  derzeit  be- 
stehenden Bahnlinien  in  der  Relation  zwischen  Triest  und  dem 
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massgebenden  Knotenpunkte  Glandorf  eine  Wegküizung  von 
91  km,  ferner  infolge  des  Ausbaues  der  Tauernbabn  für  die  Re- 
lation Salzburg- Villach  eine  solche  von  176  kin  ergeben,  während 
nach  erfolgtem  Ausbaue  der  sämmtlichen,  als  zweite  Eisen- 
bahnverbindung mit  Triest  bezeichneten  Bahnen  die  Re- 
lation Salzburg  - Triest  eine  Wegküizung  von  246  km  er- 
fahren wird. 

Baukosten. 

Die  Baukosten  werden  für  die  Tauernbahn  mit  K 60,000.000, 
für  die  Karawankenbahn  mit  K 44,000.000,  für  die  Wocheiner- 
bahn und  deren  Fortsetzung  bis  Triest  mit  K 78,000.000,  zu- 
sammen für  sämmtliche  vorangeführte  Bahnlinien  mit  K 182,000.000 
veranschlagt.  Diesem  äusserst  beträchtlichen  Kostenaufwande 
steht  nun,  abgesehen  von  den  zu  erhoffenden,  für  die  Schluss- 
fassung allerdings  ausschlaggebenden  wirthschaftlichen  und  ver- 
kehrspolitischen  Vortheilen  und  den  auch  hier  mit  Sicherheit  zu 
gewärtigenden  indirecten  Erträgnissen  für  den  Staatsschatz,  vor- 
aussichtlich nur  eine  mässige  Rentabilität  gegenüber,  indem  der 
Reinertrag  der  sämmtlichen  als  zweite  Eisenbahnverbindung  mit 
Triest  zu  bezeichnenden  Linien  nacu  den  Ergebnissen  des  bei- 
geschlossenen technisch-commerciellen  Berichtes  nur  mit  etwa 
2-05  Percent  veranschlagt  wird. 

Hiebei  ist  behufs  Erhöhung  der  commerciellen  Leistungs- 
fähigkeit der  neu  herzustellenden  Staatsbahnlinien  der  Peage- 
betrieb  auf  der  die  Tauern-  und  die  Karawankenlinie  trennenden 
Südbahnstrecke  von  Möllbrücken,  eventuell  Spittal  bis  Villach, 
auf  Grund  der  diesfalls  bereits  im  Jahre  1898  mit  der 
Südbahngesellschaft  getroffenen  Vereinbarungen  in  Aussicht 
genommen.  (Vergl.  Artikel  VI  des  Gesetzentwurfes  und  die  zu- 
gehörigen Erläuterungen.) 

b)  Lemberg— Sambor— gal  iziscli- ungarische  Grenze. 

(Art.  I , Z.  3.) 

Die  Herstellung  der  Eisenbahn  von  Lemberg  über  Sambor 
zur  galizisch-ungarischen  Grenze  in  der  Richtung  gegen  Nagy- 
Berezna  bildete  neben  dem  Baue  zweier  anderer  vom  Staate  her- 
zustellenden  Bahnlinien,  nämlich  der  Eisenbahn  Przeworsk- 
Rozwadöw  und  der  auf  Dalmatiner  Gebiet  fallenden  Strecken 
der  Eisenbahn  von  Gabela  in  der  Bocche  di  Cattaro  nebst 
einem  Flügel  nach  Gravosa  (Ragusa),  den  Gegenstand  eines  in 
der  dritten  Sitzung  der  XIV.  Session  des  hohen  Hauses  am 
24.  März  1898  eingebrachten  Gesetzentwurfes  (153  der  Beilagen 
des  stenographischen  Protokolles  der  XIV.  Session),  welcher  von 
dem  hohen  Hause  jedoch  im  Verlaufe  der  Session  nicht  in  Ver- 
handlung gezogen  wurde.  Die  Fertigstellung,  beziehungsweise 
Bauinangnffnaüme  der  beiden  letztaugeführten  Bahnlinien  ist 
inzwischen  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  21.  December  1898, 
R.-G.-Bl.  Nr.  233,  betreffend  die  im  Jahre  1898  sicherzustellenden 
Bahnen  niederer  Ordnung,  erfolgt.  Nachdem  in  der  Zwischenzeit 
die  damals  noch  im  Zuge  befindlichen  Vorarbeiten  für  das  Bahn- 
project  Lemberg — Sambor — ungarische  Grenze  im  Wesentlichen 
zum  Abschlüsse  gelangt  sind  und  der  baldige  Bau  dieser  Eisen- 
bann sich  als  dringend  wünschenswert!!  darstellt,  soll  für  die 
Ausführung  dieser  Linie  in  dem  vorliegenden  Gesetzentwürfe 
Vorsorge  getroffen  werden. 

Die  gegenständliche  Eisenbahn  bildet  die  auf  diesseitigem 
Gebiete  gelegene  Theilstrecke  einer  neuen  Verbindung  des 
ungarischen  Eisenbahnnetzes  mit  dem  galizischen,  und  zwar  der 
kürzesten  zwischen  Lemberg  und  Uugarn,  deren  Herstellung  aus 
Gründen  gesammtstaatlicher  Natur  unabweislich  erscheint.  Ab- 
gesehen von  diesem  in  erster  Linie  verfolgtem  Zwecke,  wird  es 
eine  weitere  Aufgabe  dieser  neuen  Karpathenbahn  sein,  die  von 
ihr  durchzogenen,  bisher  mangels  entsprechender  Communi- 
cationen  wirthschaftlich  wenig  entwickelten  Landestlieile  dem 
Verkehre  zu  erschliessen.  Was  die  Productions Verhältnisse  des 
Attractionsgebietes  anlangt,  so  kommt  zunächst  die  Forstwirt- 
schaft, sowie  die  Viehzucht  in  Betracht.  In  den  ausgedehnten, 
zum  nicht  geringen  Theile  noch  Urbestände  einschliessenden 
Waldungen,  welche  sowohl  das  dem  Gebirgszuge  der  Karpathen 
nördlich  vorgelegene  Hügelland,  als  insbesondere  das  gegen  die 
ungarische  Grenze  sich  hinziehende  Gebirge  selbst  bedecken, 
wobei  im  westlichen  Theile  Buchen,  im  östlichen  Nadelhölzer 
überwiegen,  besitzt  dieser  Theil  Galiziens  namhafte  natürliche 
Hilfsquellen.  Schon  gegenwärtig,  da  mit  Rücksicht  auf  die  Ab- 
fuhrverhaltnisse gerade  in  dem  waldreichsten  Theile  Sägewerke 
nicht  bestehen,  bringen  die  vorhandenen  Werke,  die  zum  grossen 
Theile  mit  Dampf  betrieben  werden,  bis  zu  6500  Wagenladungen 
ihrer  Producte  in  den  nächstgelegenen  Eisenbahnstationen  zur 
yerfrachtung.  Eine  Steigerung  dieser  Production  kann  mit  Rück- 
sicht auf  den  guten  Zustand  des  überwiegenden  Theiles  der  in 
Betracht  kommenden  Waldbestände  noch  auf  Jahre  hinaus  mit 


Sicherheit  erwartet  werden.  Daneben  ist  für  den  Export  die 
Viehzucht  von  Bedeutung,  welche  insbesondere  in  den  ge- 
birgigen Theilen  intensiv  betrieben  wird.  In  dem  zwischen 
Lemberg  und  dem  oberen  Dniester  gelegenen  fruchtbaren 
Ackerlande  gedeihen  infolge  der  günstigen  Lage  und  Boden- 
beschaffenheit und  dank  der  Rührigkeit  der  Bewohner  nahezu 
alle  Erzeugnisse  der  Landwirtschaft  in  reichlichem  Masse.  Die 
Massenproducte  dieses  Gebietes  sind  Getreide,  Kartoffeln  und 
Heu,  aber  auch  der  Anbau  von  Flachs,  und  insbesondere  von 
Hanf,  sowie  die  Gemüse-  und  Obstcultur  haben  günstige  Erfolge 
aufzuweisen. 

In  dem  südlichen  Theile  des  von  der  Projectslinie  durch- 
zogenen Gebietes  sprechen  zahlreiche  Anzeichen  für  das  Vor- 
handensein von  Erdöl,  dessen  Gewinnung  jedoch  die  Schaffung 
besserer  und  billigerer  Communicationsmittel  zur  unerlässlichen 
Voraussetzung  hat.  Auch  die  Ausiedlung  von  Industrien  war 
mangels  billiger  und  entsprechend  leistungsfähiger  Transport- 
gelegenheiten bisher  nur  in  geringem  Umfange  möglich ; ver- 
hältnissmässig  am  besten  entwickelt  ist  die  Industrie  im  nörd- 
lichen Theile  des  Attractionsgebietes,  besonders  in  Sambor, 
Rudki  und  Komarno;  insbesonders  die  Producte  der  vorwiegend 
in  der  letztgenannten  Stadt  als  Hausindustrie  betriebenen 
Weberei  erfreuen  sich  eines  ausgedehnten  Absatzgebietes.  Von 
der  Einbeziehung  dieser  Städte,  in  welchen  sich  auch  der  Sitz 
verschiedener  Behörden  befindet,  sowie  des  schon  dermalen  stark 
besuchten  Schwefelbades  Lubien  wielki  in  die  Trasse  der  ge- 
planten Bahnlinie  lässt  sich  unter  allen  Umständen  ein  günstiger 
Einfluss  auf  den  Verkehr  derselben  erhoffen. 

Nach  den  Ergebnissen  der  Trassenrevision,  welcher  Amts- 
handlung die  Theilstrecken  Lemberg — Sambor  und  Sambor — 
Strzylki  bereits  im  Laufe  des  Vorjahres  unterzogen  worden  sind, 
soll  die  Bahn,  vom  Bahnhofe  Lemberg  ausgehen,  zunächst 
neben  der  Erzherzog  Albrecht- Bahn  führen,  bei  Lubien  wielki 
das  Wereszycathal  übersetzen,  sodann  in  das  Podluimythal  ge- 
langen, die  Stadt  Rudki  berühren  und  nach  Durchquerung  der 
Niederungen  des  Dniester  in  den  Bahnhof  Sambor  der  Staats- 
bahnstrecke Cbyröw — Stryj  gelangen.  Von  da  bewegt  sich  die 
Trasse,  im  Thale  des  Dniester  ansteigend,  über  Staremiasto 
(Stary  Sambor)  und  Busowisko  gegen  Strzylki.  Die  Entscheidung 
über  die  weitere  Trassenführung  des  gedachten  Bahnprojectes, 
welche  sich  bei  Einbringung  der  eingangs  bezogenen  Regierungs- 
vorlage mangels  der  Feststellung  des  Anschlusspunktes  an  die 
auf  ungarischem  Gebiete  auszuführende  Theilstrecke  von  Nagy- 
Berezna  an  die  Grenze  noch  nicht  näher  bestimmen  liess,  ist 
mittlerweile  zu  Gunsten  der  durch  den  Anschluss  nächst 
dem  Uzsokpasse  bedingten  Trasse  getroffen  worden,  und 
wird  das  Project  dieser  Theilstrecke  in  nächster  Zeit  der  Trassen- 
revision unterzogen  werden.  So  viel  die  Studien  über  die  Trassen- 
führung dieser  Strecke  ergeben  haben,  soll  dieselbe  von  Strzylki 
aus  in  südöstlicher  Richtung  dem  Jasienicatbale,  einem  Seiten- 
thale  des  Dniester,  entlang  der  nach  Ungarn  führenden  Reichs- 
strasse folgen,  die  Ortschaft  Rozlucz  berühren  und  sich  nach 
Ueberschreitung  der  Wasserscheide  zwischen  Dniester  und  Stryj- 
fluss  zu  dem  letzteren  senken,  welchem  sie  sodann  bis  zur 
Mündung  des  Jabtonkabaches  folgt.  Von  hier  aus  führt  die 
Trasse  diesem  Bache  entlang  über  Turka  nach  Jablonka  nitna, 
gelangt  dann,  dem  linken  Gehänge  des  Spisanybaches  folgend, 
nach  Uebersetzung  der  Wasserscheide  zwischen  dem  Stryj-  und 
Sanflusse  zu  dem  letzteren  Flusse  und  erreicht,  an  demselben 
foitführend,  beständig  ansteigend  Sianki  und  dann  die  Landes- 
grenze rächst  dem  Uzsokpasse. 

Der  Bau  dieser  als  normalspurige  Hauptbahn  zweiten 
Ranges  herzustellenden  Linie,  deren  Länge  173’4  km  betragen 
wird,  soll  sogleich  nach  Fertigstellung  des  Detailprojectes  in 
Angriff  genommen  und  bis  Ende  des  Jahres  1903  fertiggestellt 
werden. 

Die  approximativen  Baukosten  werden  für  den  auf  öster- 
reichischem Gebiete  auszuführenden  Theil,  einschliesslich  der 
Kosten  des  Fahrparkes  per  K 4,090.000,  dann  der  infolge  Ein- 
mündung der  Linie  in  den  Bahnhof  Lemberg  erwachsenden 
Mehrkosten  von  K 800.000  und  der  Kosten  der  hienach  n > :- 
wendig  werdenden  Erweiterung  der  bestehenden  Station  San 
der  Staatsbahnen  per  K 1,200.000,  mit  dem  Gcsammtbefr 
K 38,200.000  veranschlagt. 

Für  den  Bau  der  Linie  Lemberg —Sambor — • tb  : 
ungarische  Grenze  ist  bereits  in  den  Investit'  nspväiinsi'  •; 
für  das  Jahr  1893  ein  Betrag  von  fl.  140.000,  Teich  IC  230, n 
für  das  Jahr  1899  ein  solcher  von  fl.  2,260.0  0,  .i  .'.520.000 
und  für  das  Jahr  1900  ein  Betrag  von  K 1,000.000  als  Drforder- 
niss  für  die  Projectirungsarbeiten,  Fahi  parkb ^Schaffung  und  Bau- 
inangriffnahme eingestellt  worden 
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Mit  Rücksicht  auf  die  früher  erwähnte  wirtschaftliche 
Bedeutung  der  projectirten  Bahnlinie  für  die  von  derselben 
dtircfizogene  Gegend  wurden  von  Seiten  der  Interessenten  bereits 
Beiträge  zu  den  Baukosten  im  Betrage  von  K 290  OüO  sicher- 
gestellt, während  weitere  Beitläge  per  K 18.000  noch  in  Aus- 
sicht stehen.  Ueberdies  ist  die  Staatsvei  walrung  im  Hinblicke 
auf  den  :n  ähnlichen  Fällen  beobachteten  Vorgang  von  der  Vor- 
aussetzung ausgegangen,  dass  auch  seitens  des  Landes  die 
Leistung  eines  angemessenen  Beitrages  zu  den  Kosten  dieses  Bahn- 
baues zu  gewärtigen  ist.  Die  bezüglichen  Verhandlungen  mit 
dem  galizischen  Land' satisschusse  sind  bereits  eingeleitet  worden, 
bis  nun  aber  noch  nicht  zum  Abschlüsse  gediehen. 

c)  Pyhrnbalm.  (Art.  I,  Z.  4.) 

Die  ehebaldige  Verwirklichung  des  Bahnprojectes  über 
den  Pyhrnpass,  welches  bekanntlich  schon  mehrere  Jahrzehnte 
zurückreicht  — die  Verbindung  Wels-ßotteuinann  war  bereits 
in  der  im  Jahre  1869  eingebrachten,  jedoch  wegen  bevorstehenden 
Sessionsschlusses  zurückgezogenen  Regierungsvorlage,  betreffend 
die  Vervollständigung  des  Eisenbahnnetzes,  aufgenommen  — 
bildete  in  letzter  Zeit,  insbesondere  seit  dem  Ausbaue  der 
Kremsthalbahn  von  Linz  nach  Klaus-Steyrling,  den  Gegenstand 
wiederholter  eindringlicher  Petitionen  sowohl  seitens  der  Local- 
interessenten  als  auch  der  berufenen  Vertretungskörper  von 
Oest  rreich  ob  der  Enns.  Th  itsächlich  wird  auch  die  projectirte 
Bahnverbindung  von  Klaus-Steyrling  nach  Selzthal  ein  grosses 
Gebiet  aus  der  wirtschaftlichen  Isolirung,  unter  welcher  das- 
selbe bei  den  gegenwärtigen  Communicationsverhältnissen  zu 
leiden  hat,  befreien,  den  daselbst  bestehenden  Industrien,  hier- 
unter namentlich  der  seit  Jahren  daniederiiegenden  Sensen- 
industrie, zur  Rettung  dienen  und  den  vorhandenen  Bodenpro- 
ducten,  als  Holz  und  Mineralien,  neue  Absatzgebiete  erschlossen. 
Auch  vom  Standpunkte  des  Fremden-  und  Touristenverkehres 
verdient  die  iutendirte  Bahn  volle  Beachtung. 

Abgesehen  von  dieser  local jn  Bedeutung  wird  aber  die 
neue  Verbindungslinie  zwischen  Steiermark  und  Oberösterreich, 
im  Zusammenhänge  mit  der  entsprechend  zu  reconstruirenden 
Kremsthalbahn,  auch  für  den  Transitverkehr  von  Wichtigkeit  sein, 
indem  sie^  geeignet  ist,  die  Relation  zwischen  Westböhmen  und 
Oberösterreich  einerseits  und  Triest  andererseits  neuerlich  zu 
kürzen.  Die  diesbezügliche  Bedeutung  dieses  Projectes  gelangt 
in  dem  cornmerciellen  Berichte  über  die  zweite  Eisenbahnver- 
bindung mit  Tiiest  zur  Eiörterung. 

Endlich  ist  nicht  ausser  Betracht  zu  lassen,  dass  die 
Bahn  bei  eventuellen  Verkehrsstörungen  auf  den  benachbarten 
Gebirgslinien  der  Staatsbahnen,  wie  solche  in  den  letzten  Jahren 
infolge  von  Elementarereignissen  wiederholt  eingetreten  sind, 
eine  nicht  unwichtige  Hilfsroute  bilden  wird,  so  dass  ihre  Her- 
stellung auch  im  zweifellosen  Interesse  der  Staatseisenbahnver- 
waltung gelegen  erscheint. 

Hinsichtlich  der  technischen  Seite  des  Bahnprojectes  wird 
Nachstehendes  bemerkt: 

Für  die  Ueberscliienung  des  Pyhrnpasses  wurde  seitens 
der  Generalinspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  bereits 
anfangs  der  Siebziger-Jahre  ein  Generalproject  ausgearbeitet, 
bei  welchem  eine  Verbindung  von  Wels  nach  Rotteumann  ins 
Auge  gefasst  wurde.  Seither  wurden  wiederholt  generelle  Projecte 
mit  der  Trasse  von  Klaus-Steyrling  nach  Liezen  verfasst,  bei 
welchen  unter  Anwendung  des  gemischten  Betriebssystemes  die 
Herstellung  eines  Scheiteltunnels  vermieden  werden  sollte. 

Nachdem  jedoch  eine  derartige  Trasse  infolge  der  Höhen- 
lage der  einzelnen  Stationen  für  den  localen  Verkehr  von  sehr 
untergeordneter  Bedeutung  gewesen  wäre,  andererseits  aber  die 
Zahnstange  in  der  Höhe  des  Pyhrnpasses  — 940  m über  dem 
Meeresspiegel  — insbesondere  bei  den  dort  herrschenden  klima- 
tischen Verhältnissen  einen  ungehinderten  Betrieb  kaum  ge- 
stattet hätte,  wurden  vom  Eisenbahnministerium  im  Jahre  1899 
neuerdings  Studien  vorgenommen,  welche  zu  dem  Ergebnisse 
führten,  dass  die  Tra?se  der  Pyhrnbahn  sowohl  aus  ökonomischen 
als  auch  betriebstechnischen  Rücksichten  von  Klaus-Steyrling 
über  Wiudischgarsten  und  Spital  am  Pyhrn  mit  Durchtunnelung 
der  Wasserscheide  als  Adhäsionsbahn  direct  nach  Selzthal  ge- 
führt werden  müsse,  da  eine  Verbindung  mit  Liezen  wesentlich 
schwierigere  Verhältnisse,  sowie  eine  Verlängerung  der  Trasse 
im  Gefolge  hätte. 

Die  ungünstige  geologische  Beschaffenheit  des  mit  dem 
Sehciteltnnnel  zu  durchfahrenden  Gebirges,  sowie  die  längere,  im 
Maximalgefälle  liegende  Rampe  würde  nämlich  im  Falle  der 
Wahl  des  Anschlusses  in  Liezen  die  Erhöhung  der  Bausumme 
um  mindestens  K 1,000.000  herbeifünren,  aus  welchem  Grunde 
i Entscheidung  zu  Gunsten  des  Anschlusses  in  Selzthal  er- 
folgt ist. 


Die  Trassenführung,  sowie  die  Anlageverhältnisse  sind  aus 
dem  Nachstehenden  zu  entnehmen: 

Die  Pyhrnlinie  zw  igt  in  der  467  m über  dem  Meere  ge- 
legenen Station  Klaus-Steyrling  der  Kremsthalbahn  ab,  folgt 
sodann  dem  Zuge  der  Reichsstrasse  duich  die  enge,  von  Stelen 
Wänden  eingeschlossene  Klause  unterhalb  des  Schlosses  Klaus, 
die  schart  vortreten  len  Felsrff  ken  mittelst  Tunnelen  durch- 
brechend und  zum  Th  eil  auf  Stützmauern  geführt,  welche  bis 
an  die  Reichsstrasse  herabreichen. 

Bei  Kilometer  2 >-/9  wird  die  Reichsstrasse  im  Niveau  ge- 
kreuzt und  folgt  unm  ttelbar  darauf  an  der  Vereinigungsstelle 
des  Steyrlingbaches  und  des  Steyrflusses  die  Station  Steyrling. 

In  kurzer  Aufeinanderfolge  übersetzt  sodann  die  Trasse 
die  tief  in  da^  Terrain  eingeschnittenen  Gerinne  des  Sieyrling- 
baches,  Steyrflusses  und  Tenhlbaches  mittelst  50  bis  60  m 
weiter  Brucken  und  erreicht  bei  der  Station  Dirnbach  in  Kilo- 
meter 7'5  ein  ausgedehntes,  fast  ebenes  Plateau,  das  nur  von 
den  tiefen  Rissen  des  Krenn-,  Schalch-  und  Palnigrabens  durch- 
quert wird.  Die  Ueberbrückung  dieser  Gräben  erfolgt  mit 
Viaducten. 

Zwischen  den  Krenn-  und  Schalchgraben  ist  bei  Kilo- 
meter 9^2  eine  Haltestelle  nächst  der  Kirche  von  St.  Pankraz 
in  Aussicht  genommen. 

An  der  Einmündung  des  Fischbache9  in  den  Teichlbach 
wird  letzterer  neuerdings  von  einem  Viaducte  überspannt,  worauf 
bei  Kilometer  15'0  die  Station  Vorder-Stoder  nächst  der  be- 
stehenden Strassenbrücke  über  den  Teichlbach  projectirt  ist. 

Nun  zieht  die  Trasse  mit  einer  Neigung  von  20  Permill 
in  scharfen  Krümmungen  am  Fusse  des  Radlmgberges,  am  rechten 
Ufer  des  Teichlbaches,  bis  zum  Plateau  von  Windischgarsteh, 
übersetzt  bei  Kilometer  18  7 die  Reichsstrasse  im  Niveau  uud 
erreicht  die  Station  Windischgarsten,  welche  am  westlichen 
Ende  des  Ortes  unmittelbar  an  der  Reichsstrasse  situirt  ist. 

Von  dieser  Station  wendet  sich  die  Trasse  im  scharfen 
Bogen  gegen  Süuen,  erhebt  sich  mit  geringen  Neigungen  vor- 
erst am  rechten,  dann  am  linken  Ufer  des  Teichlbaches  bis  zur 
Station  Spital  am  Pyhrn,  welche  am  Eingang  des  gleichnamigen 
Ortes  hei  Kilometer  26'8  angelegt  ist,  und  steigt  nun  ent- 
sprechend dem  grösseren  Getälle  der  Thalsohle  mit  der  Maxi- 
malneigong  von  25  Permill  bis  zum  Eingaug  des  4460  m langen, 
eingeleisig  projectirten  Scheiteltcnnels,  welcher  das  Massiv  des 
grossen  Bosruck  durchbricht,  ln  der  Mitte  des  Scheiteltunnels 
erreicht  die  Bahn  den  Culminationspunkt  mit  761  m Seehöhe 
und  fällt  sodann  mit  3 Permill  bis  zum  Tunnelausgang,  welcher 
in  das  Ardningthal  zu  liegen  kommt. 

Die  Sohle  des  Ardningthales  fällt  sehr  rasch  ab,  so  dass 
auch  hier  die  Maximalneigung  angewendet  werden  muss,  um  für 
die  Station  Ardning  eine  günstige  Lage  zu  erhalten,  und  weiters 
um  bei  Kilometer  38-5  nach  Uebersetzung  der  Reichsstrasse  die 
Sohle  des  breiten  Ennstuales  zu  erreichen. 

Die  Trasse  durchquert  das  Ennsthal,  übersetzt  bei  Kilo- 
meter 39  2 den  Ennsfluss  mit  einer  60  m weiten  Brücke  und 
schliesst  sich  nach  Uebersetzung  des  Paltenbaches  bei  Kilo- 
meter 40'0  der  Staatsbahnlinie  Klein-Reifling— Selzthal  an, 
welcher  sie  als  zweites  Geleise  bis  zur  Endstation  Selzthal  folgt. 

Was  die  Hauptanlageverhältnisse  der  Pyhrnbahn  betrifft, 
kommt  im  Allgemeinen  zu  bemerken,  dass  dieselbe  als  ein- 
geleisige Hauptbahn  zweiten  Ranges  mit  normaler  Spurweite 
für  den  unbeschränkten  Verkehr  aller  Fahrbetriebsmittel  herge- 
stellt, und  die  Grundeinlösung  den  vorangeführten  Anlagever- 
hältnissen entsprechend  durchgeführt  werden  soll. 

Die  Bauläuge  beträgt  419  km,  die  Betriebslänge,  von 
Mitte  zu  Mitte  der  Aufnahmsgebäude  der  beiden  Endstationen 
gemessen,  42  55  km,  die  Tarillänge  Klaus-Selzthal  48  km. 

Die  durchschnittliche  Maximalneigung  der  Bahnnivellette 
ist  mit  25  Permill  in  Aussicht  genommen,  doch  wird  dieselbe 
nur  auf  einer  geringen  Länge  zur  Anwendung  kommen;  denn 
die  mit  den  Neigungen  von  15  bis  25  Permill  versehenen  Trassen- 
abschnitte betragen  nur  245  Percent  der  Gesammtlänge,  und 
wird  bei  Bestimmung  der  Neigungsverhältnisse  der  Bahn  ge- 
legentlich der  Aufstellung  des  Detailprojectes  auf  den  möglichsten 
Ausgleich  der  Zugswiderstände  in  der  Weise  hinzuwirken  sein, 
dass  die  durchschnittliche  Maximalneigung  in  den  Bögen  nach 
Massgabe  ihrer  Halbmesser  ermässigt,  in  geraden  Strecken  da- 
gegen entsprechend  erhöht  wird. 

Die  Stationen  werden  entweder  horizontal  oder  in  Nei- 
gungen bis  zu  2'5  Permill  im  Maximum  angelegt,  nur  die  in 
der  currenten  Bahn  projectirte  Haltestelle  St.  Paukraz  liegt  in 
einer  Neigung  von  6 Permill. 

Auch  bei  Anordnung  der  Richtungsverhältnisse  ist  dem 
Charakter  dieser  Bahn  Rechnung  getragen,  es  wurde  daher  der 
Miuimal-Krümmuugshalbmesser  mit  250  m festgesetzt  und  liegen 
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von  der  Gesammtlänge  der  Bahn  43  Percent  in  Bögen  und 
57  Percent  in  Geraden. 

Alle  anderen  Anlagen,  wie  Unter-  und  Oberbau,  Stations- 
anlagen, Hochbauten  und  sonstige  Betriebseinrichtungen  der 
vorgeschlagenen  Bahnlinie  werden  den  eingangs  erwähnten  An- 
forderungen nach  anstandsloser  Bewältigung  des  Local-  und 
Transitverkphres  entsprechend  ausgestaltet  werden. 

Die  Baukosten  sind  mit  K 12,000.000  präliminirt;  rück- 
sichtlich einer  Beitragsleistung  seitens  des  Landes  und  der 
Interessenten  sind  Verhandlungen  bisher  noch  nicht  eingeleitet 
worden. 

d)  Rakonitz— Latin.  (Art.  I,  Z.  5.) 

Die  projectirte  Eisenbahn  von  Rakonitz  nach  Laun  hat 
zunächst  den  Zweck,  die  wirthschaftliche  Entwicklung  des  in 
Betracht  kommenden,  von  der  Natur  reich  gesegneten  Gebietes 
zu  fördern,  insbesondere  eine  bessere  Verwerthung  der  mannig- 
fachen Erzeugnisse  der  Landwirthscbaft  und  Industrie  zu  er- 
möglichen. 

Die  verkehrspolitische  Bedeutung  dieser  Bahnlinie  wird 
aber  wesentlich  darin  liegen,  dass  durch  deren  Ausbau  eine 
neue  Route  für  den  Transitverkehr  geschaffen  wird  und  Trans- 
porte von  Staatsbabnlinien,  welche  ihren  bisherigen  Verkehr 
kaum  mehr  zu  bewältigen  imstande  sind,  dieser  neuen  Verkehrs- 
verbindung werden  zugeführt  werden  können. 

Die  erfreulicher  Weise  in  rascher  und  stetiger  Steigerung 
sich  entwickelnde  Verkehrszunahme  auf  den  Staatsbahnlinien 
Prag — Obernitz  und  Pilsen — Obernitz  hat  nämlich  infolge  der 
beschränkten  Platzvethältnisse  der  Stationen  und  infolge  der 
theilweise  sehr  ungünstigen  Neigungsverhältnisse  der  genannten 
Strecken  mehrfache  Uebeistände  gezeitigt,  deren  Beseitigung  vom 
verkehrstechnischen  Standpunkte  und  aus  Rücksichten  der  Be- 
triebssicherheit nunmehr  schon  zur  dringenden,  unausweichlichen 
Nothwendigkeit  geworden  ist. 

Die  Verhältnisse  liegen  thatsächlich  so,  dass  die  Bahn- 
linien Prag — Obernitz  und  Pilsen — Obernitz  heute  bereits  an 
den  Grenzen  ihrer  Leistungsfähigkeit  angelangt  sind. 

Die  Frage  einer  Entlastung  der  genannten  Strecken,  wie 
sie  dem  angestrebten  Zwecke  am  besten  entsprechen,  zugleich 
aber  auch  den  localen  Verhältnissen  in  ausreichendem  Masse 
förderlich  sein  würden,  bildete  daher  im  Eisenbahnministerium 
seit  geraumer  Zeit  den  Gegenstand  reiflicher  Erwägung  und  ein- 
gehender Studien.  Nach  dem  Ergebnisse  dieser  Studien  kann 
nun  diese  Entlastung  ohne  Schädigung  des  bestehenden 
Staatsbahnverkehres  am  zweckmässigsten  durch  eine  theilweise 
Ablenkung  des  Verkehres  von  den  in  Rede  stehenden  Bahnlinien 
unter  Ueberleitung  gewisser  Transporte  auf  die  bisher  wenig  in 
Anspruch  genommene  Staatsbahnlinie  Rakonitz — Protivin  erzielt 
werden,  zu  welchem  Behufe  aber  die  Herstellung  einer  selbst- 
ständigen Verbindung  von  Rakonitz  gegen  Laun,  beziehungs- 
weise Posteiberg  ins  Auge  gefasst  werden  muss. 

Die  anscheinend  in  erster  Linie  in  Erwägung  zu  ziehende 
Herstellung  von  zweitenGeleisen  auf  den  obengenannten  bestehenden 
Staatsbahnen  würde  nämlich,  abgesehen  davon,  dass  hiebei  den 
durch  die  Ausführung  der  intendirten  Eisenbahn  zu  befriedigenden 
Verkehrsbedürfnissen  nicht  Rechnung  getragen  würde,  dem  an- 
gestrebten Zwecke  in  weit  geringerem  Masse  entsprechen  und 
dabei  einen  namhaft  höheren  Kostenaufwand  erfordern  als  die 
Herstellung  einer  neuen  Verbindung  mit  der  Rakonitz-Protiviner 
Bahn,  während  die  eventuelle  Heranziehung  der  Buschtenrader 
Eisenbahn  zur  Ueberführung  von  Transporten  von  dem  Verkehrs- 
knotenpunkte Obernitz  auf  die  Linie  Rakonitz— Protivin  nicht  nur 
vom  technischen,  sondern  insbesondere  auch  vom  staatsfinanziellen 
Standpunkte  erheblichen  Bedenken  begegnen  würde. 

Die  hienach  behufs  Erzielung  einer  neuen  Verbindung  mit 
der  Rakonitz — Protiviner  Staatsbahnl  nie  zu  erbauende,  circa 
43  km  lang-  normalspurige  Localbahn  Rakonitz-Laun  zweigt  am 
westlichen  Ende  der  Station  Rakonitz  der  vorgenannten  Staats- 
bahnhnie  ab,  führt  anfangs  entlang  des  Bahnkörpers  der  Local- 
bahn Rakonitz-Petschau  und  nacli  Uebersetzung  des  Rakonitz- 
baches  in  westlicher,  dann  in  vorwiegend  nördlicher  Richtung 
über  den  Vetrny  vreh  nach  Kroschau,  woselbst  die  Local  bahn 
Krupa-Kolleschowitz  der  ausschl.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn 
übersetzt  wird.  In  ihrem  weiteren  Zuge  führt  die  Bahn  über 
das  Plateau  von  W-tzlau,  erreicht  sodann  die  Pawlciner  Höhe 
und  ersteigt  nach  Ueberfahrung  der  Linie  Prag — Eger  der  Buschte- 
hrader Eisenbahn  die  zwischen  Netschenitz  uni  Kauriowa  ge- 
legene Wasserscheide. 

Von  hier  aus  führt  die  Trasse  an  den  Abhängen  des 
Kapuzinerwaldes  un  I des  Pravdaberges  abwärts  nach  Dornau- 
schitz,  s-nkt  sich  unter  Berührung  d s Ort-gebietes  von  Solopisk 
in  das  Domauschitzer  Thal,  gelangt  hierauf  bei  Koi  ötopy  in  das 
Thal  des  Hriwitzer  Baches  und  führt  an  der  linksseitigen 


Lehne  desselben  nach  Hriwitz,  dann  über  Opotschna  und  Jimlin 
nach  Semich. 

Im  Weiteren  ist  zunächst  in  Aussicht  genommen,  die 
Bahn  entlang  des  Zuges  der  Laun- Semicher  Bezirksstrasse  zu 
führen  und  die  neue  Linie  nächst  der  Niveaukreuzung  der  ge- 
dachten Strasse  mit  der  Localbahu  Posteiberg -Laun  zum  An- 
schlüsse an  die  letztgenannte,  die  Garantie  des  Königreiches 
Böhmen  geniessende  Localbahn  zu  bringen,  welcher  Anschluss 
mittel.-t  beiderseitiger  Verbindungscurven  zu  erfolgen  hätte,  um 
die  thunlichste  Mitbenützung  der  letzteren  bei  allen  hier  in  Be- 
tracht kommenden  Verkehrsrelationen  zu  ermöglichen. 

Seitens  einiger  Interessenten  wird  dagegen  behufs  Er- 
zielung einer  directen  Verbindung  der  Localbahn  Rakonitz-Laun 
(Postelberg)  mit  der  Station  Laun  der  Staatsbahnlinie  Prag — 
Dux  ohne  Vermittlung  der  Localbahn  Postelberg-Laun,  eine  circa 
11  km  lange  Variante  angestrebt,  welche  im  Norden  der  Ort- 
schaft Opotschna  von  der  vorbeschriebenen  Trasse  ausgeht  und 
in  nordöstlicher  Richtung  über  Zittolib,  dann  entlang  des  Bahn- 
körpers der  Staatsbahnlinie  Prag — Dux  führen  und  am  östlichen 
Ende  der  Station  Laun  einmünden  soll. 

Im  Hinblicke  auf  die  Verkehrsbedeutung  der  vor- 
beschriebenen Linie  und  bei  thunlichster  Beachtung  der  Bau- 
ökonomie und  der  localen  Verkehrsbedürfnisse  wurde  bisher  die 
Maximalneigung  mit  15  Permill,  der  Minimalradius  mit  250  m 
angenommen  und  das  erforderliche  effective  Baucapital  mit 
K 8,000.000  veranschlagt. 

Das  Attractionsgebiet  der  sicherzustellenden  Bahn,  welches 
in  administrativer  Beziehung  nach  Rakonitz,  Laun  und  Saaz 
gravitirt  und  in  geographischer  Beziehung  zum  unteren  Eger- 
gebiete  (Mittelgebirge)  gehört,  weist  fruchtbares,  gut  cultivirtes 
Ackerland  (64  Percent)  und  ausgedehnte,  rationell  bewirt- 
schaftete Waldungen  (35  Percent)  auf,  während  der  Wiesenbau 
ganz  belanglos  ist. 

Von  grösster  Wichtigkeit  ist  der  in  grossem  Masse  be- 
triebene Zuckerrübenbau.  Hopfen  findet  sich  im  Attractions- 
gebiete  in  geringerer  Menge,  aber  in  guter  Qualität. 

Der  vorhandene  Viehstand  ist  ziemlich  bedeutend  und 
lässt  sich  daher  ein  ansehnlicher  Viehexport  erwarten.  In  dem 
von  der  Bahn  durchzogenen  Gebiete  finden  sich  ferner  ziemlich 
grosse  Steinbrüche,  deren  Ergiebigkeit  erst  durch  die  Ermög- 
lichung billigerer  und  rascherer  Verfrachtung  entsprechend  wird 
ausgenützt  werden  können. 

Die  Industrie  zeigt  in  diesem  Gebiete  eine  erfreuliche 
Entwicklung  und  umfasst  die  Fabrikation  von  Zucker,  von  Thon- 
waaren  und  Porzellan,  von  Metall-  und  Lederwaaren ; ausserdem 
kommen  zahlreiche  Ziegeleien  und  Mühlen,  sowie  grosse 
Brauereien  in  Betracht. 

Die  zwei  grossen  Zuckerfabriken  in  Laun  verarbeiten 
jährlich  2 Millionen  Quintal  Rübe,  von  welchem  Quantum  schon 
dermalen  circa  200.000  Quintal  von  Rakonitz  bezogen  werden. 

Diese  Menge  wird  sich  nach  Vollendung  der  Bahn  jeden- 
falls steigern,  da  zu  erwarten  steht,  dass  die  Area  des  Rüben- 
baues sich  in  diesem  Falle  erheblich  vergrössern  wird.  Die 
gedachten  Zuckerfabriken  beziehen  ferner  jährlich  circa 
150.000  Quintal  Kalkstein  und  gebrannten  Kalk  aus  Beraun. 
Auch  diese  Transporte ‘werden  seinerzeit  ohne  Zweifel  ihren  Weg 
über  die  neue  Bahnlinie  nehmen. 

Von  grosser  Wichtigkeit  ist  die  neue  Bahnverbindung  für 
die  Förderung  der  Kohlen  werke  bei  Kroschau  und  bei  Rakonitz, 
die,  insbesondere  bei  Herstellung  geeigneter  Schleppbahnen, 
aller  Voraussicht  nach  einen  bedeutenden  Aufschwung  nehmen 
dürften. 

Neben  dem  Kohlentransporte  spielt  ferner  die  Ver- 
frachtung von  Bau-  und  Brennholz  aus  den  ausgedehnten  fürst- 
lich Schwarzenberg’schen  und  fürstlich  Fürsteuberg’schen  Re- 
vieren eine  wichtige  Rolle,  namentlich  wenn  durch  den  Ausbau 
der  projectirten  Localbahn  Lauu-Libochowitz  ein  kürzerer  Weg 
zur  Elbe  geschaffen  sein  wird.  Von  sonstigen  Frachtartikeln 
wären  noch  Mehl,  Kleie,  Hopfen,  Hopfenstangen,  Obst,  Bier 
und  Getreide  hervorzuheben. 

Die  heute  schon  einen  wichtigen  Knotenpunkt  des  Fi;  - 
bahnverkehres  bildende  Stadt  Laun  wird  durch  den  neuen  B n 
anschluss  in  ihrer  commerciellen  Entwicklung  noch  v h 

gewinnen. 

Nach  der  aufgestellten  Rentabilitätsrechnuig  s'u  s 
Bruttoeinnahmen  aus  dem  localen  Peisonenveil  1 ■ r pro- 

jectirten Bahnlinie  auf  K 26.000,  die  Bruttoeijn  >;  n ■ dem 
localen  Güterverkehre  auf  K 144.000  zu  ve  mm  ; !a,  ■ 

Der  Schwerpunkt  des  Verkehres  wird  j iloc  nach  dem 

oben  Angeführten  in  erster  Linie  im  Tranrntverkehre  liegen, 
welcher  j-d-nfalls  einen  sehr  beträte  dich  n Umfang  aufweisen 
wird.  Die  in  dieser  Hinsicht  angesteliten  Berechnungen  fühlten 
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nämlich  zu  dem  Ergebnisse,  dass  für  die  projectirte  Bahnlinie 
Transittransporte  (Braunkohle,  Roheisen,  Kalkstein  etc.)  im  Ge- 
sammtquantum  von  rund  600.000  Tonnen  zu  gewärtigen  sind, 
welche  beiläufig  K 670.(100  Bruttoeinnahmen  liefern  dürften. 

Hienach  unterliegt  es  wohl  keinem  Zweifel,  dass  die  neue 
Linie  eine  ansehnliche  Rentabilität  aufweisen  und  dass  das,  wie 
oben  erwähnt,  mit  rund  K 8,000.000  veranschlagte  Anlagecapital 
derselben  eine  angemessene  Verzinsung  finden  wird. 

Das  vorerwähnte  Anlagecapital  wird  jedenfalls  zum  weitaus 
grössten  Theil  vom  Staate,  sei  es  in  Form  des  unmittelbaren 
Staatsbaues  oder  im  Wege  der  Garantie  für  das  Voi  zugscapital, 
zu  beschaffen,  zum  restlichen  Theil  dagegen  durch  Beiträge  des 
Landes  und  der  Interessenten  sicherzustellen  sein. 

Die  Entscheidung  darüber,  ob  der  unmittelbare  Staatsbau 
oder  die  Staatsgarantie  für  das  Vorzugscapital  für  die  projectirte 
Linie  einzutreten  haben  wird,  musste  in  dem  Gesetzentwürfe 
vorläufig  offen  gelassen  werden,  da  diesbezüglich  das  endgiltige 
Ergebniss  der  Verhandlungen  wegen  Erzielung  von  Beitrags- 
leistungen von  Seiten  der  Interessenten  und  des  Königreiches 
Böhmen  von  massgebender  Bedeutung  sein  wird. 

e)  Hartberg — Friedberg.  (Art.  I,  Z.  6.) 

Die  Bestrebungen  nach  Herstellung  einer  directen  Bahn- 
verbindung zwischen  der  nordöstlichen  Steiermark  und  der  Eisen- 
bahn Wien-Aspang  durch  das  Gebiet  des  Wechselgebirges  er- 
scheinen in  den  wirthschaftlichen  Verhältnissen  dieses  Gebietes 
voll  begründet,  und  es  haben  daher  auch  die  Schritte,  welche 
seitens  aller  betheiligten  Kreise  bereits  seit  geraumer  Zeit  in 
Absicht  auf  die  eheste  Verwirklichung  einer  solchen  Bahn- 
verbindung behufs  wirthschaftlicher  Erschliessung  der  Oststeier- 
mark, sowie  behufs  Herstellung  eines  zweiten  Schienenweges 
zwischen  Wien  und  Graz  eingeleitet  wurden,  seitens  der  Regierung 
jederzeit  volle  Würdigung  und  thunlichste  Förderung  gefunden. 

Hiebei  befand  sich  die  Regierung  in  Uebereinstimmung  mit 
den  Kundgebungen  des  hohen  Abgeordnetenhauses,  der  Landes- 
vertretungen von  Niederösterreich  und  Steiermark,  welche  die 
genannte  Bahnverbindung  im  Interesse  der  berührten  Landestheile 
dringend  fordern,  mit  zahlreichen  Petitionen  der  Localinteressenten, 
welche  auf  den  durch  den  Mangel  geeigneter  Schienenwege  be- 
dingten wirthschaftlichen  Niedergang  des  nördlichen  Theiles  der 
Oststeiermark  hinweisen,  sowie  mit  den  Beschlüssen  der  Wiener 
Gemeindevertretung,  welche  die  grosse  Wichtigkeit  der  Fort- 
führung der  Aspangbahn  über  den  Wechsel  für  die  Approvisionirung 
der  Reichshauptstadt,  insbesondere  mit  Fleisch,  Milch  und  Obst, 
und  für  die  Ausdehnung  des  Marktes  für  die  Wiener  Industrie- 
erzeugnisse nachdrücklichst  betonen. 

Die  zur  Sicherstellung  beantragte,  circa  27  5 km  lange, 
normalspurige  Bahnlinie  Hartberg— Friedberg,  welche,  abgesehen 
von  ihrer  Nützlichkeit  für  die  localen  Verkehrsinteressen  und  für 
die  südlich  anschliessenden  Localbahnen,  vor  Allem  als  Theil- 
strecke  der  im  geeigneten  Zeitpunkte  sicherzustellenden,  oben- 
genannten Eisenbahnverbindung  Hartberg- Aspang  in  Betracht 
kommt,  beginnt  in  der  Endstation  Hartberg  der  im  Staatsbetriebe 
stehenden  Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg  und  wendet  sich  zu- 
nächst in  östlicher  Richtung,  um  nach  Uebersetzung  des  Safen- 
und  Lungitzthales  in  das  Lafnitzthal  zu  gelangen.  In  diesem 
letzteren  wird  sodann  die  Bahn  auf  eine  längere  Strecke  an  der 
rechten  Lehne  in  mässiger  Neigung  aufwärts  geführt,  worauf 
hinter  dem  Orte  Lafnitz  der  gleichnamige  Bach  übersetzt  wird 
und  die  Bahn  hiedurch  an  die  linke  Thallehne  tritt,  um  bei 
Rohrbach  ein  von  Norden  kommendes  Seitenthal  zur  weiteren 
Fortführung  benützen  zu  können. 

Nach  dem  Verlassen  der  Station  Rohrbach  beginnt  die 
Linie  mit  der  Maximalneigung  von  25  Permill  anzusteigen  und 
gelangt,  im  Allgemeinen  dem  Zuge  der  von  Hartberg  über  Laf- 
nitz und  Rohrbach  nach  Friedberg  führenden  Bezirksstrasse 
folgend,  über  Dechantskirchen  und  Stegersdorf  zur  Endstation 
Friedberg,  welche  im  Süden  des  gleichnamigen  Ortes  und  derart 
angelegt  wird,  dass  eine  spätere  Fortsetzung  der  Bahn  durch  das 
Wechselgebiet  zum  Anschlüsse  an  die  Eisenbahn  Wien-Aspang 
leicht  erfolgen  kann. 

Der  kleinste  Halbmesser  der  Bögen  ist  im  Hinblicke  auf 
die  seinerzeitige  Ausgestaltung  dieser  Bahn  zu  einer  Durchzugs- 
linie mit  250  m vorgesehen  und  sind  überhaupt  auch  die  sonstigen 
Anlageverhältnisse  des  Unter-  und  Oberbaues  der  Projectslinie 
derart  gewählt,  dass  dieselbe  ohneweiters  auch  für  die  künftigen 
Hauptbahn  zwecke  geeignet  ist. 

Die  im  Vorstehenden  beschriebene  Trasse  durch  das  Laf- 
nitzthal verdient  gegenüber  den  vom  Standpunkte  der  technischen 
Ausführbarkeit  gleichfalls  in  Betracht  kommenden  Varianten  von 
Hartberg  durch  das  Thal  des  Lungitzbaches  über  Lungitz,  Vagen- 
dorf  und  Lehen  oder  von  Hartberg  durch  das  Safenthal  über 


Eggendorf,  Seibersdorf  und  Grafendorf  aus  dem  Grunde  den  Vor- 
zug, weil  die  erstere  Linie  nicht  nur  bei  einem  erheblich  ge- 
ringeren Baukostenerfordernisse  den  wirthschaftlichen  und  Ver- 
kehrsbedürfnissen des  in  Rede  stehenden  Gebietes  der  Oststeier- 
mark ebenso  gut  entspricht  wie  die  anderen  Varianten,  sondern 
weil  dieselbe  auch  durch  ihre  Lage  in  der  Nähe  der  ungarischen 
Grenze  geeignet  erscheint,  einen  Theil  des  in  letzterer  Zeit  aus 
dem  Grenzgebiete  auf  die  Localbahn  Pinkafeld  - Steinamanger 
abgelenkten  Verkehres  wieder  zurückzugewinnen. 

Dabei  entspricht  die  gewählte  Trassenführung  auch  am 
Besten  den  im  Hinblicke  auf  die  Eigenschaft  der  Linie  Hartberg — 
Friedberg  als  einer  Theilstrecke  der  geplanten  Bahnverbindung 
Aspang-Hartberg  zu  stellenden  technischen  Anforderungen. 

Im  Hinblicke  auf  diese  allgemein  anerkannte  volkswirt- 
schaftliche und  verkehrspolitische  Bedeutung  einer  Schienen- 
verbindung  zwischen  den  dermaligen  Bahnendpunkten  Aspang 
und  Hartberg  konnte  es  die  Regierung  nur  mit  Befriedigung  be- 
grüssen,  als  sich  die  Actiengesellschaft  der  Eisenbahn  Wien- 
Aspang  vor  einiger  Zeit  bereit  erklärte,  unter  gewissen  Voraus- 
setzungen, zu  welchen  insbesondere  auch  die  Erlangung  eines 
ziemlich  weitgehenden  Anteiles  an  den  in  Betracht  kommenden 
Transitverkehren  gehörte,  die  Fortführung  ihrer  Linie  bis  Hartberg 
in  Aussicht  zu  nehmen.  Bei  den  in  dieser  Richtung  geführten 
Verhandlungen  hat  sich  jedoch  herausgestellt,  dass  die  von  der 
Actiengesellschaft  der  Eisenbahn  Wien-Aspang  vorausgesetzten 
Transittransporte  für  die  neue  Bahnverbindung  absolut  nicht  zu 
gewinnen  wären,  und  es  hat  sich  sohin  die  genannte  Bahn- 
gesellschaft im  Hinblicke  auf  das  Ergebniss  der  vorgedachten 
Verhandlungen,  sowie  auf  den  Umstand,  dass  der  Gesellschaft 
die  seitens  der  Staatsverwaltung  aus  naheliegenden  verkehrs- 
politischen Erwägungen  verlangte  Uebergabe  der  neuen  Bahn- 
verbindung in  den  Staatsbetrieb  nicht  convenirte,  im  October  1898 
zu  der  Erklärung  veranlasst  gesehen,  dass  sie  nicht  in  der  Lage 
sei,  die  Ausführung  der  projectirten  Bahnlinie  zu  übernehmen. 

Angesichts  dieser  Sachlage  erwuchs  nun  für  die  Regierung 
die  Aufgabe,  die  Realisirung  der  als  dringend  wünschenswerth 
anerkannten  Bahnverbindung  auf  einer  anderen  Grundlage  anzu- 
streben. Hiebei  konnte  sich  die  Regierung  der  Wahrnehmung 
nicht  verschliessen,  dass  die  volle  Ausnützung  der  projectirten 
Bahnlinien,  insbesondere  für  den  Durchzugsverkehr,  dadurch 
wesentlich  behindert  erscheint,  dass  sich  die  Anschlussbahn  in 
der  Richtung  gegen  Wien  im  Besitze  einer  selbstständigen, 
naturgemäss  in  erster  Linie  ihre  Sonderinteressen  berück- 
sichtigenden Privatunternehmung  befindet.  Dieser  Umstand  fällt 
umsomehr  ins  Gewicht,  als  eine  Einlösung  der  Eisenbahn  Wien- 
Aspang  auf  Grund  der  concessionsmässigen  Bestimmungen  noch 
auf  Jahre  hinaus  praktisch  nicht  in  Betracht  gezogen  werden  kann. 

Durch  die  Bestimmungen  der  Allerhöchsten  Concessions- 
urkunde  für  die  genannte  Eisenbahn  vom  28.  November  1877, 
R.-G.-Bl.  Nr.  12  ex  1878,  erscheint,  nämlich  allerdings  formell 
die  Möglichkeit  geboten,  die  Einlösung  dieser  Bahn  auch  vor 
Ablauf  des  dreissigsten  Concessionsjahres  vorzunehmen,  allein 
die  concreten  Bestimmungen  über  die  Berechnung  des  Entgeltes 
für  die  Einlösung  der  Bahn  stellen  sich  für  den  Staat  so  ex- 
ceptionell  ungünstig  dar,  dass  eine  Erwerbung  der  Bahn  auf 
dieser  Grundlage  nur  mit  ganz  unverhältnissmässig  grossen 
finanziellen  Opfern  des  Staates  bewirkt  werden  könnte. 

Unter  diesen  Umständen  erschien  es  der  Regierung  ge- 
boten, nicht  sofort  an  den  Ausbau  der  ganzen  Bahnlinie  zu 
schreiten,  wofür  übrigens  vorläufig  auch  die  erforderlichen 
technischen  Grundlagen  nicht  gegeben  wären,  sondern  zunächst 
auf  dem  Wege,  welcher  bisher  durch  die  Sicherstellung  der 
Localbahnen  Feliring-Fürstenfeld  (Gesetz  vom  8.  April  1884, 
R.-G.-Bl.  Nr.  54)  und  Fürstenfeld-Hartberg  (Gesetz  vom 
27.  Mai  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  94),  mit  durchaus  befriedigendem 
Erfolge  eingeschlagen  wurde,  einen  weiteren  Vorstoss  zu  machen 
und  zu  diesem  Behufe  vor  Allem  die  Fortsetzung  der  letzt- 
genannten Bahnlinie  von  Hartberg  bis  Friedberg  in  Aussicht  zu 
nehmen. 

Die  Beurtheilung  dieses  nunmehr  vorliegenden  Bahu- 
projectes  hätte  somit  in  erster  Linie  und  hauptsächlich  aus  dem 
Gesichtspunkte  zu  erfolgen,  dass  damit  eben  die  lange  ange- 
strebte Wechselbahn  der  Verwirklichung  wieder  um  ein  be- 
deutendes Stück  naher  gerückt  wird;  in  diesem  Belange  bedarf 
die  Linie  Hartberg — Friedberg  im  Hinblicke  auf  das  oben  Aus- 
geführte wohl  keiner  weiteren  Begründung. 

Es  kann  jedoch  darauf  hingewiesen  werden,  dass  die 
gegenständliche  Linie  auch  in  ihrer  vorläufig  in  Aussicht  ge- 
nommenen Ausdehnung  schon  jetzt  dazu  berufen  erscheint,  die 
Bezirke  Hartberg  und'  Friedberg  dem  Eisenbahnnetze  anzu- 
gliedem  und  ihnen  damit  die  Möglichkeit  einer  besseren  wirth- 
schaftlichen Entwicklung  zu  bieten. 
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Insbesondere  wird  es  möglich  werden,  die  in  dem  oberen 
Lasnitzthale  und  dessen  Seitenthäiern  vorhandenen  grossen 
Waldbestände  rationell  und  nutzbringend  zu  verwgrthen. 

Die  vorwiegend  L and wirth scha ft  und  Viehzucht  betreibende 
Bevölkerung  des  Attractionsgebietes  wird  durch  die  neue  Bahn- 
verbindung nicht  nur  in  die  Lage  versetzt  werden,  die  Producte 
des  fruchtbaren  Bodens  und  die  Erträgnisse  der  Viehzucht  mit 
grösserem  Vortlieile  als  bisher  zu  verwerthen,  sondern  sie  wird 
auch  Gelegenheit  haben,  durch  den  erleichterten  Bezug  von 
Dungstoffen  ihren  landwirthschaftlichen  Betrieb  intensiver  und 
damit  ergiebiger  zu  gestalten. 

Es  dürfte  wohl  auch  keinem  Zweifel  unterliegen,  dass, 
begünstigt  durch  das  neu  zu  schaffende  Communicationsmittel 
und  unter  Verwerthung  der  vorhandenen  Wasserkräfte,  sich 
grössere  industrielle  Etablissements  entwickeln  und  damit 
nicht  nur  der  Gegend  erhöhten  Wohlstand,  sondern  auch  der 
neuen  Bahnlinie  grössere  Transporte  zuführen  werden.  Insbe- 
sondere dürften  auch  die  in  Pinggau  bei  Friedberg  bestehenden 
entwicklungsfähigen  Betriebe  der  Loden-  und  Kotzenerzeugung 
erhöhte  Leistungsfähigkeit  gewinnen. 

Weiters  wäre  auch  daraufhinzuweisen,  dass  das  Attractions- 
gebiet  mehrere  landschaftlich  schöne  und  historisch  bemerkens- 
werthe  Stätten  aufweist,  die  zwar  durch  die  Thätigkeit  gemein- 
nütziger Vereine  erschlossen  und  zugänglich  gemacht  wurden, 
aber  doch  bisher  für  einen  zahlreicheren  Besuch  zu  schwer  er- 
reichbar sind. 


Ungeachtet  der  im  Vorstehenden  angeführten  wirtschaft- 
lichen Vortheile  wird  aber  die  projectirte  Linie  wenigstens  inso- 
lange,  als  die  Verbindung  mit  der  Eisenbahn  Wien-Aspang 
nicht  hergestellt  sein  wird,  kaum  eine  Verzinsung  für  das  in 
dieselbe  zu  investirende  Capital,  welches  wegen  der  erwähnten 
Rücksichtnahme  auf  die  zukünftigen  Verkehrsbedürfnisse  mit 
dem  verhältnissmässig  hohen  Betrag  von  K 4,040.000  ver- 
anschlagt wird,  abwerfen  können. 

Hiebei  kann  jedoch  nicht  unerwähnt  bleiben,  dass  der 
Staat  an  den  Betriebsergebnissen  der  anschliessenden  Local- 
bahnen Fürstenfeld  - Hartberg  und  Fehring-Fürstenfeld  durch 
einen  namhaften  Actienbesitz  interessirt  ist,  dass  sohin  die  von 
der  neuen  Linie  zu  erwartende  Einnahmensteigerung  der  beiden 
genannten  anschliessenden  Unternehmungen  auch  den  staat- 
lichen Finanzen  zugute  kommen  wird. 

Bezüglich  einer  weiteren  Herabminderung  der  dem  Staate 
aus  diesem  Bahnbaue  erwachsenden  finanziellen  Belastung  liegen 
bereits  Beschlüsse  des  steiermärkischen  Landesausschusses,  so- 
wie Zusicherungen  der  betheiligten  autonomen  Körperschaften 
vor,  welche  an  Stelle  einer  directen  Beitragsleistung  die  Ab- 
tretung von  Stammactien  der  erwähnten  beiden  anschliessenden 
Localbahnen  zum  Gegenstände  haben,  wodurch  die  eventuelle 
spätere  Einlösung  dieser  Localbahnen  durch  den  Staat  wesent- 
lich erleichtert  werden  würde. 

Der  Uebersichtlichkeit  halber  werden  die  wichtigsten 
Daten  hinsichtlich  der  neu  zu  erbauenden  Staatsbahnlinien  in 
der  nachstehenden  Tabelle  zusammengestellt: 


Benennung 

der 

Bahn 

Länge  in  Kilo- 
metern 

Vollendungstermin 

Präliminirte 

Gesammtbaukosten 

In  früheren 
Investitions- 
präliminarien 
eingestellte 
Credite 

Im  Invesütions- 
präliminare 
pro  1900  ein- 
gestellte Credite 

Im  Gesetz- 
entwürfe bis 
1904 

beanspruchte 

Credite 

Nach  1904 
anzusprc  chende 
Credite 

in  Kronen 

Tauernbahn : 

a)  Schwarzach— Gastein 

b)  Gastein  - Südbahn 

30 

47 

1903 

1907 

*)  12,000.000 
48,000.000 

12,000.000 

1,400.000 

46,600.000 

77 

44 

**)  22 

zus.  ßO,OOO.UOO 

13,400.000 

Karawankenbahn ; 

a)  Klagenfurt— Villach 

b)  Villach— Bärengraben 

1904 

38,000.000 

6,000.000 

O 

o 

ö 

o 

-nT 

(M 

r— 1 

C/D 

tS3 

• 

103,600.000 

18,400.000 

66 

zus.  44,000.000 

Wocheinerbahn 
(Assling — Görz) 

91 

1904 

60,000.000 

Görz — Triest 

53 

1904 

18,000.000 

Lemberg — Sambor — 
Grenze 

173 

1903 

38,200.000 

280.000 
im  Jahre  1898 
4,520.000 
im  Jahre  1899 

1,000.000 

[ 

32,320.000 

80.000 

Pyhrnbahn 

42 

1903 

12,000.000 

200.000  11,800.000 

Rakonitz — Laun 

43 

1901 

8,000.000 

8,000.000 

Hartberg — Friedberg 

27 

1901 

4,040.000 

* 

4,040X00 

Summe  . . 

512 

— 

244,240.000 

4,800.100  1,200.000 

173,160  000  65,080.000 

*)  Inclusive  der  Kosten  der  Herstellung  des  zweiten  Geleises  von  Bischofshofen  nach  Schwarza. 6 St.  > ■ ii. 
**)  Inclusive  des  circa  4 Kilometer  langen  zweiten  Geleises  von  Villach  angefangen. 
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III.  Bau-  und  Investitionspräliminare. 

In  den  einleitenden  Ausführungen  (Abschnitt  I)  sind  die 
Erwägungen  dargelegt,  welche  die  Regierung  bestimmt  haben, 
das  Bauprogramm  für  die  Ausführung  der  zur  Sicherstellung 
beantragten  neuen  Staatsbahnlinien  zu  einem  abschliessenden 
Bau-  und  Investitionsprogramme  und  Präliminare  der  Staats- 
eisenbahnverwaltung für  die  Zeit  bis  Ende  1901  zu  erweitern, 
die  für  diesen  Zeitraum  erforderlichen  Credite  sofort  anzu- 
sprechen und  die  Bewilligung  zur  Geldbeschaffung  durch  An- 
lehensaufnahme zu  erbitten. 

In  dem  vorliegenden  Bau-  und  Investitionspräliminare  sind 
nun  die  für  die  einzelnen  Jahre  angesprochenen  Credite  posten- 
weise angeführt  und  erübrigt  daher  nur,  die  angesetzten  Credite 
im  Einzelnen  zu  begründen  und  soweit  als  möglich  ziffermässig 
nachzuweisen. 


a)  Erforderniss  für  die  neuen  Eisenbahnen. 

(Post-Nr.  1 bis  6 des  Präliminars.) 

In  den  Posten  1 bis  6 dieses  Präliminars  sind  die  Er- 
fordernisse für  die  programmmässige  Ausführung  der  nach 
Artikel  I auf  Staatskosten  herzustellenden  Eisenbahnen  für  die 
obige  Zeit  posten-  und  jahrweise  angeführt,  wobei  von  der  An- 
nahme ausgegangen  wird,  dass  es  möglich  sein  werde,  auch  die 
sub  2 angeführte  Eisenbahn  Klagenfurt  (Villach)-Görz-Triest, 
ungeachtet  der  gerade  bei  diesem  Bahnbaue  zu  überwindenden 
besonderen  technischen  Schwierigkeiten,  innerhalb  des  im 
Artikel  IV  angesetzten  knappen  Bautermines,  das  ist  im  Jahre 
1904,  dem  öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben. 

Sollte  dies  gleichwohl  nicht  zu  ermöglichen  sein,  so  wird 
eben  im  Sinne  der  im  Artikel  X enthaltenen  Ermächtigung  eine 
angemessene  Erstreckung  der  Verwendungsdauer  der  für  die 
einzelnen  Jahre  angesetzten  Credite  zu  erfolgen  haben. 

Bezüglich  der  Theilstrecke  der  Tauernbahn  von  Gastein 
bis  zum  Anschlüsse  an  die  Linie  Villach — Franzensfeste  der 
Südbahn  werden  in  den  Jahren  1905  bis  1908  die  weiteren,  im 
technisch-connnerciellen  Berichte  jahrweise  angegebenen  Bau- 
erfordernisse im  Gesammtbetrage  von  K 46,600.000,  ebenso  wie 
das  nach  dem  Jahre  1904  erwachsende,  mit  K 18,400.000  prä- 


liminirte  Erforderniss  für  die  gänzliche  Vollendung  und  Schluss- 
abrechnung der  Karawanken-,  Wocheiner  und  Triester  Linie 
seinerzeit  im  verfassungsmässigen  Wege  anzusprechen  sein. 

Von  d.-n  mit  Iv  38,200.000  präliminirten  Kosten  der  sub  2 
angeführten  Eisenbahn  Lemberg  - Sambor  - Grenze  sind,  wie 
bereits  in  der  speciellen  Begründung  dieses  Bahuprojectes  her- 
vorgehoben worden  ist,  Theilbeträge  von  K 280.000  und 
K 4,520.000  in  die  Investitionspräliminarien  pro  1898  und  1899 
aufgenommen  worden,  und  wird  ein  weiterer  Theilcredit  von 
K 1,000.000  in  dem  mit  dem  Staatsvoranschlage  zur  verfassungs- 
mässigen Behandlung  eingebrachten  Investitionspräliminare  pro 
1900  angesprochen;  das  nach  Verwendung  des  präliminirten 
Gesamintcredites  für  die  Jahre  1901  bis  1904  per  K 32,320.000 
etwa  noch  verbleibende,  voraussichtlich  nur  geringe  Rest- 
erforderniss  wird  dann  eventuell  gleichfalls  im  Jahre  1905  zu 
erwirken  sein. 

Auch  für  die  Pylirnbahn,  Post-Nr.  3,  wird  bereits  im 
Investitionspräliminare  pro  1900  ein  Theilcredit  von  K 200.000 
angesprochen,  so  dass  das  mit  K 12,000.000  veranschlagte  Ge- 
sammterforderniss  für  diese  Bahn  durch  die  bis  Ende  1904  vor- 
gesehenen Credite  seine  vollständige  Bedeckung  finden  wird. 


b)  Fortsetzung  bereits  gesetzlich  genehmigter  Balmbauten. 

(Post-Nr.  7 bis  10  des  Präliminars.) 

ln  Post-Nr.  7 bis  inclusive  10  des  Präliminars  werden 
die  bis  Ende  1904  erforderlichen  Credite  für  die  bereits  mit 
dem  Gesetze  vom  21.  December  1898.  R.-G.-Bl.  Nr.  233, 
Artikel  I,  ZZ.  22  bis  25,  dann  Artikel  XIV  bis  XVI,  sicher- 
gestellten Staatsbahnlinien  normirt,  von  welchen  die  Eisenbahn 
Przeworsk-Rozwadöw  im  Jänner  dieses  Jahres  bereits  dem 
Betriebe  übergeben  worden  ist  und  die  Localbahn  Freudenthal — 
Klein-Mohrau  im  Ijaufe  dieses  Jahres  zur  Eröffnung  ge- 
langen wird. 

Auch  für  diese  Eisenbahnen  sind  Theilcredite  in  die 
Investitionspräliminarien  früherer  Jahre  einbezogen  und  in  dem 
noch  der  verfassungsmässigen  Behandlung  unterliegenden  In- 
vestitionspräliminare  pro  1900  angesprochen  worden,  wie  die 
nachstehende  Zusammenstellung  zeigt: 


Postnummer 

Benennung  der 
Bahn 

Eingestellt  in  das  Investitionspräliminare 

Gesetzlich 

bewilligter 

Maximal- 

betrag 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901-1904 

zusammen 
bis  1904 

Kronen 

7 

8 
9 

10 

Spalato-Arzano  . . 
Gravosa-Bocche  di  Cattaro 
Przeworsk-Rozwadöw  . . 
Freudenthal  — 

Klein-Mohrau  .... 

*)  125.247 

160.000 

400.000 

80.000 

2.400.000 

7.800.000 

1.400.000 
6,000.000 

1.200.000 

1,212.000 

10,860.000 

3,072.000 

814.000 

156.000 

12,260.000 

11,632.000 

10,339.247 

1,448.000 

12,620.000 

11.632.000 

10.340.000 

1,448.000 

Summe  . . . 

125.247 

640.000 

10,200.000 

9,812.000 

14,902.000 

35,679.247 

36,040.000 

*)  Hierin  enthalten  die  iin  Jahre  1897  eingetretene  XJeberschreitung  des  Credites  von  K 35.247-48. 


Es  ergibt  sich  hieraus,  dass  durch  die  im  beiliegenden 
Präliminare  bis  Ende  1 90 4 vorgesehenen  Baucredite  für  die  vor- 
genannten vier  Staatsbahnen,  mit  Ausnahme  der  Eisenbahn 
Spalato-Arzano,  für  welche  eventuell  noch  im  Jahre  1905  ein 
Resterforderniss  von  K 360.000  anzusprechen  sein  wird,  die 
gesetzlich  für  den  Bau  bewilligten  Maximalkostenbeträge  erschöpft 
sein  werden. 

c)  Betheiligung  an  der  Capitalsbeschaßung  zum 
Zwecke  des  Baues  von  Privateisenbahnen. 

(Post-Nr.  11  des  Präliminars.) 

Die  für  die  Jahre  1991  bis  1901  eingesetzten  jährlichen 
Pauschalbeträge  von  K 1,800.000,  zusammen  also  von  K 7,200.000, 
für.  die  Betheiligung  des  Staates  an  der  Capitalsbeschaffung  für 
Privateisenbahnen  sollen,  wie  in  der  Einleitung  angeführt,  nur 
nach  Massgabe  her.  its  ertheilter  oder  noch  zu  erwirkender  ge- 
setzlicher Ermächtigung  verwendet  werden. 


Mit  Rücksicht  auf  die  aus  früheren  Creditbewilligungen 
noch  zur  Verfügung  stehenden  Beträge  und  im  Hinblicke  auf 
die  in  den  einleitenden  Bemerkungen  hervorgehobene  Noth- 
wendigkeit  der  thunlichsten  Zurückhaltung  bei  weiterer  Ge- 
währung von  Localbahnsubventionen  glaubt  die  Regierung,  mit 
den  angesprochenen  Pauschalbeträgen  das  Auslangen  finden  zu 
können. 

d)  Investitionen  im  Staatsbetriebe. 

(Post-Nr.  12  bis  20  des  Präliminars.) 

Allgemeine  Bemerkungen. 

Schon  seit  einer  Reihe  von  Jahren  ist  eine  stetige  Steige- 
rung des  Verkehres  auf  den  im  Staatsbetriebe  stehenden  Bahnen 
wahrnehmbar,  und  zwar  in  einem  solchen  Umfange,  dass  die 
ursprünglich  unter  ganz  anderen  Voraussetzungen  geschaffenen 
Bahnanlagen  fast  durchaus  überlastet  erscheinen,  und  ein  noch 
intensiverer  Verkehr,  wie  ein  solcher  voraussichtlich  auch  in 
nächster  Zeit  zu  gewärtigen  ist,  ohne  augenscheinliche  Ge- 
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fährdung  der  Betriebssicherheit  mit  den  bestehenden  Mitteln 
nicht  mehr  bewältigt  werden  kann. 

Nach  den  statistischen  Angaben  über  die  Verkehrs- 
steigerung der  vom  Staate  für  eigene  Rechnung  betriebenen 
Bahnen  in  der  Dekade  1888  bis  1898  beträgt  die  Zunahme  rücksicht- 
lich der  Personenkilometer  9195  Percent,  rücksichthch  der  Eilgut- 
Tonnenkilometer  62  93  Percent  und  rücksichtlich  der  Frachten- 
Tonnenkilometer  56  76  Percent. 

Wenn  auch  seit  der  erfolgten  Uebernahme  der  einzelnen 
Bahnen  in  den  Staatsbetrieb  aus  den  im  Extraordinarium  des 
Staatsvoranschlages,  sowie  später  in  den  Investitionspräliminarien 
angesprochenen  Mitteln  vielfache  Umgestaltungen,  Ergänzungen 
und  Meliorirungen  . der  Bahnanlagen  vorgenommen  worden  sind, 
so  darf  nicht  übersehen  werden,  dass  die  vom  Staate  über- 
nommenen Linien  zumeist  schon  in  ihrem  damaligen  Zustande 
erheblich  überlastet  und  die  durchgeführten  Vervollständigungen 
und  Erweiterungen  der  ursprünglichen  Anlagen  und  Einrich- 
tungen zunächst  nur  dazu  bestimmt  waren,  der  Bewältigung 
des  bereits  vorhandenen  Verkehres  und  den  gegenüber  der 
staatlichen  Verwaltung  bedeutend  gesteigerten  Anforderungen 
des  reisenden  und  verfrachtenden  Publicums  zu  genügen.  Hiebei 
konnte  aber  dem  weiteren  Anwachsen  des  Verkehres  gar  nicht 
oder  zum  mindesten  nicht  in  genügender  Weise  Rechnung  ge- 
tragen werden.  Durch  die  Vereinigung  so  vieler  Linien  unter 
eine  einheitliche  Verwaltung  wurden  ferner  dem  Verkehre  viel- 
fach ganz  neue  Wege  gewiesen,  so  dass  einzelne  Linien,  welche 
früher  nur  von  untergeordneter  Bedeutung  waren,  fortan  Massen- 
verkehre zu  bewältigen  haben  und  dementsprechend  ausgestaltet 
werden  müssen.  Auch  darf  nicht  übersehen  werden,  dass  die 
Verkehrszunahme  bezüglich  der  einzelnen  Staatsbahulinien  sich 
nicht  gleichmässig  auf  das  ganze  Jahr  verflieilt,  sondern  im 
Personenverkehre  zumeist  nur  in  wenigen  Sommermonaten,  im 
Frachtenverkehre  in  wenigen  Herbst-  und  Wintermonaten  sich 
geltend  macht.  Schliesslich  ist  bei  der  Beurtheilung  des 
Bedürfnisses  für  die  entsprechende  Ausgestaltung  der  Bahn- 
anlagen, insbesondere  der  Stationen,  noch  der  weitere  Umstand 
zu  berücksichtigen,  dass  im  Laufe  der  Jahre  eine  Vermehrung 
der  Fahrbetriebsmittel  stattgefunden  hat,  für  deren  Unter- 
bringung, Reparatur  und  Ausrüstung  ausreichend  vorgesorgt 
werden  muss. 

Es  entfielen  per  Betriebskilonieter : 

Ln  Jahre  1888 : 0'56  Personenwagen,  323  Lastwagen, 
0'169  Locomotiven; 

im  Jahre  1898:  0-74  Personenwagen,  4-35  Lastwagen, 
0'239  Locomotiven. 

Die  Zunahme  beträgt  daher  bei  den  Personenwagen  32T, 
bei  den  Lastwagen  34-7  und  bei  den  Locomotiven  4L4  Percent 


und  erfordert  sonach  eine  ausreichende  Vermehrung  der  Remisen, 
Werkstätten,  Depot-  und  Rangirgeleise,  Wasserstationen,  Kohlen- 
depots etc.  etc. 

Alle  diese  Umstände  und  die  Erkenntniss,  dass  den  vor- 
liegenden Anforderungen  unbedingt  Rechnung  getragen  werden 
muss,  waren  die  Veranlassung,  dass  an  Ort  und  Stelle  ein- 
gehende Erhebungen  gepflogen  wurden,  um  sicherzustellen, 
welche  Massnahmen  zur  Ergänzung  der  unzureichenden  Anlagen 
vorzukehren  sein  werden.  Die  aufgestellten  Erfordernissnach- 
weisungen  wurden  im  Eisenbahnministerium  einer  eingehenden 
strengen  Prüfung  und,  soweit  zulässig,  einer  weitgehenden 
Reduction  unterworfen,  und  ist  auf  diese  Weise  das  Erforderniss 
für  die  Zeit  von  1901  bis  1904  mit  solcher  Genauigkeit  und 
Sorgfalt  ermittelt  worden,  dass  dasselbe  dem  aufgestellten  In- 
vestitionsprogramme und  Präliminare  für  den  obigen  Zeitraum 
mit  Beruhigung  zugrunde  gelegt  werden  kann,  wobei  selbst- 
verständlich geringere  Modifikationen  und  Verschiebungen  be- 
züglich der  einzelnen  in  Aussicht  genommenen  Herstellungen, 
Einrichtungen  und  Anschaffungen  nicht  ausgeschlossen  sind. 

Zur  näheren  Erläuterung  der  einzelnen  Posten  wird 
Nachstehendes  angeführt: 

Bau  zweiter,  beziehungsweise  dritter  und 
vierter  Geleise  (Post  12  des  P r ä 1 i m i n a r s). 

Die  IN  otliwendigkeit  und  theilweise  Dringlichkeit  des 
Baues  von  zweiten,  dritten  und  vierten  Geleisen  auf  den  unten 
verzeichneten  Bahnstrecken  ist  darin  begründet,  dass  der  Zugs- 
verkehr in  diesen  Strecken  bereits  ein  derart  dichter  geworden 
ist,  dass  das  Einlegen  weiterer  erforderlicher  Züge  überhaupt 
nicht  mehr  oder  doch  nur  unter  besonderen  Schwierigkeiten 
möglich  ist,  und  somit  diese  Strecken  nahezu  an  der  Grenze 
ihrer  Leistungsfähigkeit  angelangt  sind. 

Die  Bedenken  in  Bezug  auf  die  Sicherheit  des  Verkehres 
bei  so  unzureichender  Ausrüstung  der  currenten  Bahn  mit  nur 
einem  Geleise  oder  einer  nicht  genügenden  Zahl  von  Geleisen 
werden  um  so  grösser,  wenn  berücksichtigt  wird,  wie  leicht  die 
so  dringend  nothwendige  Aufrechthaltung  der  Regelmässigkeit 
im  Zugsverkehre  in  Frage  gestellt  werden  kann,  wenn  einer  der 
verkehrenden  Züge,  sei  es  infolge  von  Witterungseinflüssen  oder 
wegen  verspäteten  Eintreffens  eines  Anschlusszuges,  auch  nur  im 
geringsten  aus  seiner  Fahrordnung  gebracht  wird  und  Verspätungen 
erleidet,  beziehungsweise  im  übrigen  Zugsverkehre  hervorruft. 

Behufs  anstandsloser  Abwicklung  des  Verkehres  wird 
sohin  in  Fortsetzung  der  bereits  in  den  Vorjahren  eingeleiteten 
und  auch  für  das  Jahr  1900  vorgesehenen  Action  die  Herstellung 
zweiter,  dritter  und  vierter  Geleise  in  den  nachstehend  ange- 
führten Bahnstrecken  in  Antrag  gebracht: 


£ 

-fj 

CQ 

O 

Bezeichnung 

der 

Strecke 

Kilometer 

Kosten 

In  früheren 
Investitions- 
präliminarien 
angesprochen 

Im  vor- 
liegenden 
Bau-  und 
Investitions- 
präliminare 
vorgesehen 

im  Ganzen 

per 

Kilometer 

K r o 

n e n 

1 

Hütteldorf — Purkersdorf  ....  3.  und  4.  Geleise 

6 

2,580.000 

430.000 

200.000 

2.380.000 

2 

Matzleinsdorf—  ünter-Hetzendorf  ...  2.  „ 

1-6 

366.400 

229.000 

200.000 

166.400 

3 

Absdorf — Gmünd 2.  „ 

120 

17,000.000 

141.666 

1.000.000 

16,000.000 

4 

Wels— Salzburg,  2.  Geleise,  Fortsetzung  Linz— 

Abzweigung 

101 

9,057.400 

89.677 

3,800.000 

5,257.400 

5 

Station  Linz 3.  Geleise 

2 

50.000 

25.000 

25.000 

25.000 

6 

Wels— Neumarkt-Kallham 2.  „ 

30 

2,000.000 

66.666 

— 

2,000.000 

7 

St.  Michael — Zeltweg 2.  „ 

30 

3,412.000 

113.733 

— 

3,412.000 

8 

Glandorf — St.  Veit  an  der  Glan  ...  2.  „ 

2 

180.000 

90.000 

— 

180.000 

9 

Tarvis — Alt-Tarvis 2.  „ 

1 

220.000 

220.000 

— 

220.000 

10 

Vysehrad — Smichow 2.  „ *) 

1 

2,780.000 

2,780.000 

1 ,600.000 

1,180.000 

11 

Smicliow — Beraun  2.  „ 

39 

5,460.000 

140.000 

500.000 

4.960.000 

12 

Beraun  - Königshof 2.  „ 

4 

417.200 

104.300 

200.000 

217,200  1 

13 

Königshof — Zdic 2.  „ 

5 

1,090.000 

218.000 

480.000 

610.000  ; 

14 

Prag — Beneschau 2.  „ 

51 

4,566.000 

89.529 

— 

4,566.000 

15 

Ossegg — Kosten  2.  „ 

7 

400.000 

57.143 

— 

400.000  j 

16 

Obernitz — Posteiberg 2.  „ 

18 

1,700.000 

94.444 

1,350.000 

350.000 

17 

Für  eine  Theilstrecke  Budweis — Pilsen  . 2. 

36 

4,200.000 

116.666 

500.000 

3.700.000  j 

18 

Zuczka — Czernowitz 2.  „ 

1 

424.000 

424.000 

— 

424.000  ! 

455-6 

55,903.000 

9,855.000  ; 

46,048.000 

*)  Einschliesslich  (1er  neuen  Moldaubrücke  und  der  Station 

1 

Vysehrad. 
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Die  dringende  Nothwendigkeit  der  ad  Post  1 bis  incl.  5, 
10  bis  incl.  13,  16  und  17  der  vorstehenden  Tabelle  angeführten 
zweiten,  dritten  und  vierten  Geleise  ist  bereits  in  den  Staats- 
voranschlägen. beziehungsweise  Investitionspräliminarien  der 
früheren  Jahre  nachgewiesen  worden.  Die  für  diese  Positionen 
als  Erforderniss  bis  Ende  1904  eingestellten  Beträge  stellen 
sonach  nur  den  Bedarf  für  die  Fortsetzung  und  Beendigung 
dieser  Geleiseanlagen  dar. 

Die  Nothwendigkeit  der  weiters  in  Aussicht  genommenen 
zweiten  Geleise  wird,  wie  folgt,  erläutert: 

Ad  Post  6,  W e 1 s — N eumarkt-Kallham.  In  der  ganzen 
Strecke  verkehren  täglich  4 Schnellzüge,  sowie  10  Personen-  und 
8 Güterzüge;  in  der  Theilstrecke  Wels — Haiding  8 Personen- 
züge. Die  Verkehrszeiten  von  22  Zügen  fallen  in  die  Zeit  von 
8 Uhr  Früh  bis  8 Uhr  Abends,  und  nur  jene  von  8 Zügen  in 
die  restliche  Tageszeit.  Die  Stationsdistanzen  betragen  bis  zu 
10’8  km,  woraus  sich  für  Zugskreuzungen  der  Güterzüge  ein 
Intervall  von  60  bis  80  Minuten  ergibt  und  bei  Einlegung  weiterer 
Züge  bedeutende  Verkebrssehwierigkeiten  eintreten  würden. 

Ad  Post  7,  St.  Michael — Zelt  weg.  ln  dieser  Strecke 
verkehren  regelmässig  täglich  6 Schnell-,  10  Personen-  und 
14  Güterzüge,  das  sind  30  Züge,  wozu  noch  6 Locomotivfahrten 
in  der  Strecke  Zeltweg — Knittelfeld  zuzurechnen  sind.  Die 
Stationsdistanzen  betragen  bis  8'3  km.  Bei  Einleitung  weiterer 
Züge,  die  voraussichtlich  erforderlich  sein  wird,  könnte  die 
Regelmässigkeit  des  Verkehres  nicht  mehr  aufrecht  erhalten 
werden. 

Ad  Post  8,  Glandorf — St.  Veit  an  der  Glan.  In 
dieser  Strecke  verkehren  täglich  6 Schnell-,  8 Personen-, 
10  Güter-  und  10  Localzüge,  zusammen  also  34  Züge,  deren 
Verkehrszeiten  in  die  Stunden  von  5 Uhr  Früh  bis  10  Uhr  Abends 
fallen,  wodurch  mit  Rücksicht  auf  die  Anschlussverhältnisse  die 
Herstellung  des  zweiten  Geleises  unbedingt  nothwendig  wird. 

Ad  Post  9,  Tarvis — Alt-Tarvis.  Die  Strecke  Tarvis — 
Alt-Tarvis  liegt  längs  der  Linie  Tarvis— -Laibach,  und  befindet 
sich  in  Alt-Tarvis  die  Heizhausanlage  für  die  vorerwähnte  Strecke. 
Es  verkehren  regelmässig  8 Personen-  und  9 Güterzüge,  für 
welch  letztere  in  der  Strecke  Tarvis — Ratschach — Weissenfels 
bei  20  Permill  Steigung  Schiebedienst  zur  Anwendung  kommt. 
Für  jeden  von  Tarvis  in  der  Richtung  nach  Laibach  abgehenden 
Zug  müssen  die  erforderlichen  Locomotiven  vom  Heizliause  in 
Alt-Tarvis  nach  Tarvis  fahren  und  ebenso  von  jedem  in  Tarvis 
eintreffenden  Zuge  nach  Alt-Tarvis  ins  Heizhaus  zurückkehren. 
Das  zweite  Geleise  erscheint  daher  aus  Verkehrs-  und  Sicherheits- 
rücksichten unbedingt  nothwendig. 

Ad  Post  14,  Prag — Bene  sch  au.  In  dieser  in  continuir- 
liclien  Steigungen  von  mehr  als  10  Permill  liegenden  Strecke 
verkehren  täglich  4 Schnell-,  14  Personen-,  1 gemischter, 
13  Güter-  und  3 periodische  Personenzüge;  ausserdem  sind 
regelmässig  7 Locomotivfahrten,  also  zusammen  42  Fahrten 
erforderlich.  Hiezu  kommen  in  der  Strecke  Beneschau— Cercan- 
Piäely  noch  4 gemischte  Züge  der  Strecke  von  Eule  bis  zur  Ab- 
zweigung Cercan.  Die  Stationsentfernungen  betragen  bis  zu 
9’2  km,  woraus  für  Kreuzungen  der  Güterzüge  ein  Intervall  von 
mehr  als  1 Stunde  und  25  Minuten  resultirt,  so  dass  eine  weitere 
in  der  Folge  kaum  zu  vermeidende  Vermehrung  der  Züge  ohne 
Herstellung  des  zweiten  Geleises  ausgeschlossen  wäre. 

Ad  Post  15,  0 ss egg — Kosten.  Es  verkehren  in  dieser 
Strecke  täglich  regelmässig  6 Personen-  und  39  Güter-  und 
Locomotivzüge,  ausserdem  periodisch  noch  2 Personenzüge,  zu- 
sammen also  47  Züge.  Die  Güterzüge  werden  bereits  mit  Vor- 
spann- und  Schiebemaschine  befördert,  so  dass  diese  Strecke  mit 
Rücksicht  auf  die  vorhandene  Steigung  von  13  Permill  und  die 
Stationsentfernung  bis  6'4  km,  aus  welcher  für  Güterzüge  ein 
Kreuzungsintervail  von  50  Minuten  resultirt,  bis  auf  das  äusserst 
zulässige  Mass  ausgenützt  ist. 

Ad  Post  18,  Zuczka — Czernowitz.  Es  verkehren 
täglich  4 Schnell-,  10  Personen-  und  8 Güterzüge  in  der  Haupt- 
strecke und  ausserdem  4 gemischte  und  2 Güterzüge  in  der 
Seitenlinie,  zusammen  28  Züge.  Wesentlich  ist  jedoch  der  Um- 
stand, dass  die  vergrösserte  Station  Zuczka  behufs  Entlastung 
der  Station  Czernowitz  für  diese  als  Vorbahnhof  dienen  soll, 
wodurch  sich  ein  permanenter  Verkehr  zwischen  diesen  zwei 
Stationen  ergeben  wird,  so  dass  auch  hier  das  zweite  Geleise 
aus  Verkehrs-  und  Sicherheitsrücksichten  nothwendig  erscheint. 

Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit  einzelner  Linien 
und  Anlagen  zur  Sicherung  des  Zugs  verkehr  es. 
(Post  13  des  P rälimina r s.) 

1.  Die  zur  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit  einzelner 
Linien  vorgesehenen  Massnahmen  umfassen  nachstehende  Her- 
stellungen und  Einrichtungen: 


a)  Einzelne  ursprünglich  als  Localbahnen  gebaute  Linien  müssen 
behufs  Ermöglichung  einer  Erhöhung  der  Zugsgeschwindig- 
keiten und  einer  Vermehrung  der  verkehrenden  Züge  mit 
Rücksicht  auf  ihre  Verkehrsentwicklung  und  Zugsdichte 
theils  zur  Gänze  auf  Vollbetrieb  eingerichtet,  theils  wenigstens 
mit  einigen  Einrichtungen  einer  Vollbahn  ausgestaltet  werden. 

Aus  diesem  Grunde  erscheint  es  nothwendig,  die 
derzeit  noch  mangelnden  Absperrungen  der  Wegübergänge 
und  die  nothwendigen  Wächterhäuser  in  den  Strecken 
St.  Pölten  — Tulln,  Jägerndorf  — Ziegenhals  — Hannsdorf, 
Oswiecim — Podgörze,  Suclia — Skawina  und  Chryplin — 

Husiatyn  herzustellen,  wofür  das  Erforderniss  mit  zusammen 
K 1,436.800  präliminirt  wird. 

b)  Infolge  Ausbaues  der  Linien  Zeltweg — Wolfsberg  »und  Unter- 
Drauburg — Wöllan  muss  behufs  Ermöglichung  der  einheit- 
lichen und  ökonomischen  Zugsführung  von  Zeltweg  bis  Cilli 
die  Linie  Unter-Drauburg— Wolfsberg  durch  Beseitigung  der 
scharfen  Bögen,  Verbesserung  der  Neigungsverhältnisse,  Ver- 
stärkung der  Brücken  und  des  Oberbaues  und  durch  Her- 
stellung einer  Verbindungscurve  nach  Ottischnigberg  ent- 
sprechend ausgestaltet  werden,  wofür  bereits  pro  1899  und 
1900  zum  Theil  vorgesorgt  wurde;  Resterfordemiss  Kronen 
1,356.600. 

c)  Der  intensive  Zugsverkehr  auf  einzelnen  eingeleisigen  Linien, 
insbesondere  auf  der  Linie  8t.  Valentin — Budweis  und  anderen 
Linien  des  Directionsbezirkes  Linz,  dann  auf  mehreren 
Strecken  der  Directionsbezirke  Prag  und  Villach  ist  dadurch 
wesentlich  gehemmt  und  erschwert,  dass  mehrere  Stations- 
entfernungen zu  gross  sind;  es  ist  daher  nothwendig,  in 
diesen  langen  Distanzen  Zugskreuzungen  zu  ermöglichen, 
was  durch  Anlage  von  Betriebsausweichen  mit  einem  Kosten- 
erforderuisse  von  K 1,956.600  geschehen  soll. 

d)  In  der  Strecke  Hirt — Treibach — Althofen  und  in  Kilo- 
meter 320'5/7  Amstetten— Pontafel  erwachsen  der  Führung 
der  Züge  mit  den  für  die  ehemalige  Kronprinz  Rudolf-Bahn 
festgesetzten  Geschwindigkeiten  dadurch  wesentliche  Er- 
schwernisse, dass  hier  bei  der  ursprünglichen  Anlage  der 
Bahnlinie  die  Richtungsverhältnisse  ungünstiger  bestimmt 
worden  sind  als  in  den  anderen  Strecken,  weshalb  die  Ver- 
besserung der  Richtungsverhältnisse  in  den  angeführten 
zwei  Strecken  mit  einem  Erfordernisse  von  K 120.000  un- 
erlässlich ist. 

e)  Für  nach  Massgabe  des  Bedarfes  herzustellende  Industrie- 
geleise wird  ein  Credit  von  K 500.000  präliminirt. 

2.  Die  Anlagen  zur  Sicherung  des  Zugsverkehres  be- 
zwecken einestheils  die  Sicherung  desselben  auf  der  Strecke 
(Fahren  in  Raumdistanz),  anderentheils  die  Sicherung  der 
Fahrten  in  Stationen  und  bei  Bahnabzweigungen. 

Zur  Erhöhung  der  Verkehrssicherheit  erscheint  die  Aus- 
führung von  Streckenblockeinrichtungen,  beziehungsweise  die  Um- 
gestaltung bestehender  Zugmeldeeinrichtungen  in  Blockstrecken 
auf  Schnellzugslinien,  sowie  die  Herstellung  von  Sicherungs- 
anlagen in  wichtigen  Stationen  dringend  geboten. 

Dementsprechend  ist  die  Einrichtung  von  Streckenblocks, 
beziehungsweise  die  Llmgestaltung  der  Zugmeldeeinrichtungen  in 
Streckenblocks  auf  mehreren  Theils  trecken  der  Schnellzugslinien 
Wien — Salzburg,  Wels — Simbacli — Passau,  Budweis— Pontafel, 
Wien — Eger  und  Krakau— Podwolozcyska  mit  einem  Gesammt- 
erfordernisse  von  rund  K 2,000.000  vorgesehen.  Die  Ausführung 
der  Stationssicherungen  auf  obigen  Schnellzugslinien  erfordert 
ohne  Rücksicht  auf  die  in  dem  Präliminare  für  Stations- 
erweiterungen  enthaltenen  Beträge  eine  Kostensumme  von 
K 2.754.200.1 

Hiezu  kommen  schliesslich  noch  die  Kosten  für  Stations- 
sicherungen auf  anderen  Linien  mit  K 185.800,  worin  die  in  dem 
nachfolgenden  Präliminare  für  Stationserweiterungen  enthaltenen 
Beträge  gleichfalls  nicht  inbegriffen  sind. 

Erweiterung  von  Stationen.  (Post- Nr.  14  des 
P r ä li  m in  a r s.) 

Die  gewaltige  Zunalune,  welche  sowohl  der  Personen-, 
als  auch  der  Lastenverkehr  in  steter  Folge  im  Laufe  der  letzten 
Jahre  erfahren  hat  und  welche  voraussichtlich  noch  nicht  zum 
Stillstände  gekommen  ist,  beeinflusst  wohl  in  erster  Linie  die 
Stationsanlagen.  Nachdem  der  grössere  Theil  der  Stationen  noch 
in  der  ursprünglichen  Anlage  besteht,  welcher  die  Bewältigung 
der  damaligen  geringeren  Verkehrsansprüche  zugrunde  lag,  und 
überdies  die  Verhältnisse  in  einzelnen  Stationen  durch  den  An- 
schluss neuer  Linien  wesentliche  Veränderungen  erfahren  haben, 
vermögen  die  meisten , dieser  nicht  bereits  entsprechend  um- 
gestalteten und  erweiterten  Stationsanlagen  den  gegenwärtigen 
Anforderungen  nicht  mehr  zu  genügen. 
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Es  handelt  sich  sonach  darum,  nicht  nur  die  dem  Personen- 
und  Güterdienste  dienenden  Anlagen  den  geänderten  Ver- 
hältnissen anzupassen,  sondern  auch  mit  Rücksicht  auf  die  ge- 
steigerte Leistungsfähigkeit  der  Maschinen  die  Durchbringung 
langer  Züge  durch  entsprechende  Verlängerung  der  Geleise- 
anlagen zu  ermöglichen  und  der  Vermehrung  der  Züge  durch 
Schaltung  von  Kreuzungs-  und  Vorfahrgeleisen  Rechnung  zu 
tragen,  endlich  auch  die  Vergrösserung  der  zu  Rangirzwecken 
bestimmten  Geleiseanlagen  vorzunehmen. 

Weiters  ist  hiebei  aber  auch  die  stete  Vermehrung  zu 
berücksichtigen,  welche  der  Fahrpark  der  Staatsbahnen  im  Laufe 
der  letzten  Jahre  erfahren  hat.  Dieselbe  bedingt  die  Ausgestaltung 
der  in  den  Stationen  bestehenden  Zugförderungsanlagen,  sowie 
die  Schaffung  neuer  solcher  Anlagen,  um  die  Aufstellung  und 
Remisirung  von  zeitweilig  disponibel  werdenden  Wagen  und 
Locomotiven  zu  ermöglichen  und  die  erforderliche  Anzahl  von 
Locomotiven  mit  Wasser  und  Kohle  versehen  zu  können;  auch 
ist  auf  die  Schaffung  ausgedehnter  Kohlenlagerungsplätze  Be- 
dacht zu  nehmen,  um  die  Bevorräthigung  mit  Kohle  für  mehrere 
Monate  vornehmen  und  den  Transport  von  Regiekohle  zur  Zeit 
des  stärksten  Parteienverkehres  vermeiden  zu  können. 

Die  bisher  bereits  erfolgte  und  auch  in  der  Zukunft  im 
Auge  zu  behaltende  Vermehrung  des  Locomotiv-  und  Wagen- 
parkes bedingt  aber  weiters  eine  entsprechende  Ausgestaltung 
der  zu  dessen  Instandhaltung  bestimmten  Arbeitswerksätten, 
wobei  auch  der  Umstand  mitwirkt,  dass  infolge  der  Stabilisirung 
der  Arbeiter  und  des  Entfalles  der  Accordarb eiten  die  Arbeits- 
stellen erheblich  vermehrt  werden  müssen.  In  diesem  Sinne 
musste  zunächst  für  die  Ausgestaltung  der  grossen  Stationen, 
beziehungsweise  für  die  Fortsetzung  der  diesfalls  begonnenen 
Erweiterungen  vorgesorgt  werden. 

Bei  Berücksichtigung  dieser  Umstände  wird  die  Gesammt- 
erweiterung  folgender  Stationen  in  Aussicht  genommen,  und 
zwar:  Wien  (K  1,817.800),  Gmünd  (K  3,060.600),  Pöchlarn 
(K  379.800),  Amstetten  (K  2,536.000),  Matzleinsdorf  (K  2,022.000), 
Unter-Hetzendorf  (K  461.600),  Absdorf-Hippersdorf  (K  238.000), 
Sigmundsherberg  (K  248.000),  Göpfritz  (K  355.000),  Vitis 
(K  297.400),  Linz  (K  2,000.000),  St.  Valentin  (K  210.000),  Wels 
(K  600.000),  Attnang  (K  400.000),  Salzburg  (K  5,600.000), 
Bischofshofen  (K  960.000),  Wilten  (K  470.000),  Bregenz 
(K  356.000),  Knittelfeld  (K  3,600.000),  Hieflau  (K  300.000),  Selz- 
thal (K  500.000),  Villach,  Rangirbahnhof  (K  324.000),  Laibach 
nebst  Beitrag  für  den  Südbahnhof  (K  583.000),  St.  Andrae-Triest 
(K  1,200.000),  Prag  (K  3,620.000),  Nusle-Vrsovic  (K  789.600), 
Pilsen  (K  3,000.000),  Marienbad  (K  772.000),  Budweis  (K  4,600.000), 
Mälirisch-Schönberg  (K  191.400),  Hannsdorf  (K  314.000),  Jägern- 
dorf  (K  2,950.000),  Krakau  (K  550.000),  Podgörze-Ptaszöw 
(K  2,500,000),  Rzeszöw  (K  1,474.000),  Neu-Sandec  (K  2,250.000), 
Wieliczka  (K  240.000),  Bochnia  (K  360.000),  Tamöw  (K  350.000), 
Lemberg  (K  1,736.000),  PrzemySl  (K  748.000),  Stryj  (K  2,116.000), 
Tamopol  (K  893.000),  Podwoloczyska  (K  869.400),  Jaroslau 
(K  894.000),  Posada-Chyrowska  (K  958.000),  Zagörz  (K  1,028.000), 
Kolomea  (K  548.000),  Stanislau  (K  1,235.400),  Zuczka  (K  1,990.000), 
Czernowitz  (K  938.000). 

Abgesehen  von  diesen  die  Gesammtausgestaltung  aller 
in  der  betreffenden  Station  vorhandenen  Anlagen  umfassenden 
Stationserweiterungen,  deren  mit  dem  Gesammtbetrage  von 
K 66,433.400  präliminirte  Kosten  übrigens  bei  weiterem  Studium 
der  bezüglichen  Detailprojecte  noch  mehrfache  Richtigstellungen 
erfahren  dürften,  sind  in  der  obigen  Postnummer  des  Präliminars 
auch  noch  jene  Antheile  an  Erweiterungskosten  inbegriffen, 
welche  anlässlich  der  Einmündung  von  Localbahnen  in  den  An- 
schlussstationen auf  Rechnung  der  Staatsbahnen  zu  über- 
nehmen sind. 

Diese  Erfordernisse  sind,  nachdem  über  die  herzustellenden 
Localbahnen  und  die  Art  ihrer  Anschlüsse  derzeit  noch  keine 
definitive  Entscheidung  getroffen  werden  kann,  nach  Massgabe 
der  in  Aussicht  stehenden,  voraussichtlich  in  den  nächsten 
Jahren  zur  Ausführung  gelangenden  Localbahnprojecte  schätzungs- 
weise mit  dem  Gesammtbetrage  von  K 1,900.000  veranschlagt 
worden. 

Ausser  den  in  der  Gesammterweiterung  der  oben  nament- 
lich angeführten  Stationen  bereits  inbegriffenen  Werkstätten  - 
anlagen  werden  überdies  noch  Erweiterungen  der  Werkstätten- 
anlagen  in  Pilsen,  Laun,  Bludenz  (Heizhaus  werkstätte)  und  Feld- 
kirch mit  dem  Erfordernisse  von  zusammen  K 4,395.000  in  Aus- 
sicht genommen. 

Endlich  sind  in  420  Stationen  kleinere  Erweiterungen  der 
bestehenden  Stationsanlagen  mit  einem  voraussichtlichen  Kosten- 
aufwande  von  K 5,485.600  durchzuführen. 


Das  gesammte  im  Vorstehenden  ausgewiesene  Erforderniss 
von  K 78,214.000  vertheilt  sich  auf  die  einzelnen  Staatsbahn- 
directionen,  wie  folgt: 

Wien K 11,245.500 

Linz 3,836.200 

Innsbruck 8,298.200 

Villach 5,644.000 

Triest • „ 1,300.200 

Prag „ 6,146.200 

Pilsen  „ 12,464.700 

Olmütz 4,114.200 

Krakau 8,457.800 

Lemberg 10,041.500 

Stanislau „ 6,665.500 

Ergänzungsanlagen  am  Unterbau  (Post-Nr.  15  des 
Präliminars). 

Hielier  gehören  zunächst:  die  in  verschiedenen  Strecken 
nothwendigen  Versicherungen  des  Bahnkörpers  gegen  Terrain- 
abrutscliungen,  Steinfälle,  Lawinenabstürze,  Unterwaschungen  etc. 
theils  durch  Anlage  von  neuen  Tunnelen,  Anlage  von  Galerien, 
Stützmauern  und  Verkleidungsmauern  der  steilen  Lehnen,  endlich 
in  einzelnen  Fällen  sogar  durch  Linienverlegungen  mit  dem 
Gesammtkostenbetrage  von  K 3,341.090. 

Darunter  sind  insbesondere  zu  erwähnen:  die  Verlegung 
der  Arlberglinie  nächst  der  Spreubrücke  (K  500.000),  die  Fort- 
setzung der  Sicherung  der  Arlberglinie  gegen  Lawinenabstürze 
(K  200.000),  die  Versicherung  und  Entwässerung  der  Abschnitts- 
böschungen auf  der  Linie  Amstetten — Pontafel  in  Kilometer  85’2, 
der  Lehnenböschung  in  Kilometer  97-0/4,  die  Verlängerung  des 
Wandautunnels  in  Kilometer  99'l/2  einschliesslich  der  Verlegung 
der  Trasse  und  der  Eisenstrasse,  die  Sicherung  der  Lehnen  bei 
der  Station  Hieflau,  die  Verlegung  der  Trasse  längs  der  Enns- 
mauer  in  Kilometer  105'8/7  und  die  Tunnelirung  der  Lehne 
daselbst,  ferner  auf  dem  östlichen  Netze  nebst  mehrfachen 
Uferversicherungen  insbesondere  auch  die  Versicherung  des 
Bahnkörpers  der  Linie  Lemberg — Itzkany. 

Des  Weiteren  gehört  zu  den  beabsichtigten  Ergänzungs- 
anlagen am  Unterbaue:  die  Auswechslung  hölzerner  Brücken 
(zumeist  von  Ueberfahrtsbrücken)  gegen  solche  aus  Eisen  oder 
Stein,  welche  vornehmlich  als  eine  Massregel  ökonomischer  Natur 
anzusehen  ist,  weil  bei  einer  solchen  Reconstruction  die  künftigen 
Erhaltungskosten  bei  gleichzeitiger  Erhöhung  der  Benützungs- 
sicherheit erheblich  herabgemindert  werden,  ferner  die  Ver- 
stärkung, eventuell  Auswechslung  eiserner  Brücken. 

Diese  auf  Grund  der  Verordnung  des  Handelsministeriums 
vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  schon  seit  Jahren  in 
Durchführung  begriffene  Massregel  ist  dadurch  bedingt,  dass  die 
Brücken  in  ihrer  ursprünglichen  Tragfähigkeit  für  die  mit  Rück- 
sicht auf  die  beanspruchte  erhöhte  Leistungsfälligkeit  in  Ver- 
wendung kommenden  immer  schwereren  Maschiuentypen  nicht 
mehr  genügen. 

Von  den  Kosten  dieser  Leistungen  wird  jeweils  ein  ali- 
quoter Theil  im  Ordinarium  des  Eisenbahnbudgets  verrechnet, 
so  dass  hier  nur  die  Kosten  des  Mehrwerthes,  und  zwar  mit  dem 
Gesammtbetrage  von  Iv  5,542.000  vorgesehen  werden. 

Im  Einzelnen  wäre  die  Durchführung  nachstehender 
Brückenobjecte  hervorzuheben : 

Auf  der  Linie  Wien — Amstetten : die  Ybbsbrücke  (Iv  360.000), 
die  Pielachbriicke  (K  115.200  und  die  Traisenbrücke  (K  320.000); 
auf  der  Linie  Wien — Eger:  das  Provisorium  der  Tullnerbriicke 
(K  572.000)  und  die  neue  definitive  Eisenconstruction  derselben 
(K  1,512.000);  auf  der  Strecke  Amstetten — Salzburg:  die  Neu- 
herstellung der  Traunbrücke  unter  Beseitigung  von  drei  Mittel- 
pfeilem  (K  440.000);  ferner  auf  der  Linie  Salzburg — Wörgl:  die 
Auswechslung  von  zwei  Eisenbrücken  über  die  Salzach  und 
den  Nothgraben,  sowie  die  Verstärkung  von  Brücken  dieser 
Linie  (K  300.000);  endlich  die  Auswechslung  der  Ybbsbrücke 
und  der  Ennsbrücke  auf  der  Linie  Klein-Reifling — Amstetten 
(K  190.000);  die  Auswechslung  der  hölzernen  Ueberfahrten  auf 
den  Linien  Gmünd — Eger  (K  2tf6.820)  und  Eisenstein — Dux 
(K  116.000);  die  Verstärkungen  von  Brücken  auf  der  Linie  Olmütz — 
Ziegenhals  (K  250.000);  weiters  auf  den  östlichen  Linien:  die 
Auswechslung  von  sechs  Eisenbrücken  der  Linie  Saybusch— 
Neu-Sandec  'K  120.000)  und  die  Verstärkung  der  Pruth-  und 
Serethbrücken  auf  der  Linie  Lemberg— Itzkany  (K  150.000). 

Zur  Sicherung  des  Bahn-  und  Strassenverkehres  sind  aut 
Grund  der  diesfalls  an  alle  Bahnverwaltungcn  ergangenen  Ver- 
fügungen auch  auf  den  Staatsbahnlinien  die  an  den  Niveau- 
kreuzungen der  Eisenbahnen  mit  Strassen  und  Wegen  aufge- 
stellten Zugschranken  mit  solchen  automatischen  Vorläutewerken 
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auszurüsten,  welche  eine  willkürliche  Kürzung  der  Vorläutedauer 
nicht  gestatten.  Nachdem  sich  aber  die  Durchführung  der  ganzen 
Action  auf  einen  Zeitraum  von  10  Jahren  vertheilt,  so  entfällt 
von  den  hiefür  veranschlagten  Gesammtkosten  per  K 2,532.000 
für  die  Periode  1900  bis  1904  nur  ein  Theilerforderniss  von 
K 1,266.000. 

Endlich  gehören  hieher  auch  jene,  zusammen  mit  K 386.910 
präliminirten  Beträge,  welche  auf  Grund  getroffener  Vereinbarungen 
oder  behördlicher  Entscheidungen  seitens  der  Staatsbahn- 
verwaltung als  Concurrenzbeiträge  für  die  Herstellung  von  Zu- 
fahrtsstrassen, Flussregulirungen,  Wildbachverbauungen  zu  leisten 
sein  werden. 

Die  Gesammtsumme  des  Erfordernisses  für  die  Ergänzungs- 
anlagen am  Unterbaue  beziffert  sich  sohin  auf  K 10,536.000. 

Ergänzungsanlagen  am  Oberbaue  (Post  16  des 
Präliminar  s). 

Die  Ergänzungsbauten  am  Oberbaue  umfassen  nachstehende 
Herstellungen : 

1.  Das  Einlegen  von  Flussstahlschienen  auf  zusammen 
1320  Geleisekilometem  mit  einem  Gesammterfordernisse  von 
K 7,128.000. 

Um  den  Ersatz  für  die  schadhaften  und  auszuwechselnden 
Schienen  älterer  Systeme  zu  beschaffen  und  die  Leistungsfähigkeit 
einzelner  Bahnlinien  mit  gegenwärtig  schwachen  Schienen- 
systemen zu  erhöhen,  zugleich  auch  deren  Erhaltung  ökonomischer 
zu  gestalten,  ergibt  sich  die  Nothwendigkeit,  den  Oberbau  in 
den  betreffenden  Strec.kentheilen  ganz  zu  erneuern  und  einen 
den  Verhältnissen  entsprechenderen  stärkeren  Oberbau  einzulegen. 
Von  den  Kosten  dieser  Oberbauauswechslung  wird  hiebei  im 
Iuvestitionspräliminare  nur  der  Mehrwerth  in  Rechnung  gezogen, 
welcher  gegenüber  den  Kosten  des  bezüglichen  älteren  und 
schwächeren  Oberbaues  resultirt,  wogegen  die  anderweitigen  Aus- 
lagen der  Oberbauerneuerung  zu  Lasten  des  Budgetordinariuius 
bestritten  werden. 

2.  Das  Einlegen  von  Weichen  auf  eisernen  Unterlagen, 
zusammen  960  Stück  per  K 422.400. 

Die  in  Rechnung  gezogenen  Kosten  von  K 440  für  je  ein 
Stück  Weiche  repräsentiren  den  Mehrwerth  der  Weichen  mit 
eisernen  Unterlagen  gegenüber  solchen  mit  Holzschwellen.  Die 
anderweitigen  Auslagen  der  Weichenneuanlage  werden  im  Ordi- 
narium  des  Eisenbahnbudgets  verrechnet.  Die  neuen  Weichen  mit 
eisernen  Unterlagen  gelangen  in  erster  Linie  aus  Sicherheits- 
rücksichten in  den  Hauptgeleisen  und  stark  befahrenen  Neben- 
geleisen der  Stationen  zur  Verwendung  und  wird  das  Material 
der  alten  Weichen  für  die  Erhaltung  der  noch  übrigen  Weichen 
gleicher  Construction  verwendet. 

3.  Das  Einlegen  imprägnirter  oder  harter  Schwellen.  Der 
hiefür  präliminirte  Betrag  von  K 530.000  repräsentirt  den  Melir- 
werth  der  auf  den  Staatsbahnlinien  in  die  Bahn  eingelegten  im- 
prägnirten  oder  harten  Schwellen  gegenüber  den  ausgewechselten 
nicht  imprägnirten  oder  weichen  Schwellen. 

4.  Die  Verstärkung  bestehender  Oberbausysteme. 

Behufs  Erhöhung  der  Verkehrssicherheit  und  Verstärkung 

des  Geleisegestänges  zur  Ermöglichung  grösserer  Fahrgeschwindig- 
keiten ist  auf  den  betreffenden  Streckentheilen  die  Vermehrung 
der  Unterlagsplatten  und  Hakennägel,  sowie  das  Einziehen  von 
starken  Winkellaschen  an  Stelle  der  Flachlaschen  erforderlich; 
weiters  ist  in  einigen  speciellen  Fällen  die  Einlegung  eines  be- 
sonders starken  Oberbaues  nothwendig,  wofür  ein  Gesammt- 
betrag  von  K 1,553.600  präliminirt  wird. 

Im  Ganzen  belaufen  sich  sohin  die  unter  Post  16  präli- 
minirten Kosten  auf  K 9,634.000. 

Ergänzungsanlagen  am  Hochbaue  (Post  17  des 
Präliminar  s). 

Die  zur  eigentlichen  Ausübung  des  Verkehrs-,  Zugför- 
derungs-, Werkstättendienstes  etc.  erforderlichen  Gebäude  sind 
bereits  in  die  unter  Post  Nr.  14  für  Stationserweiterungen  ange- 
sprochenen Beträge  einbezogen  worden.  Als  „Ergänzungsanlagen 
am  Hochbaue“  werden  daher  nur  solche  Erfordernisse  ausge- 
wiesen, welche  zur  Herstellung  von  Gebäuden  behufs  Schäftung 
von  Wohnungen  für  das  Personale  in  den  Stationen  wie  auf  der 
currenten  Strecke  unbedingt  erforderlich  sind.  Dieses  Bedürfniss 
ist  dadurch  hervorgerufen,  dass  infolge  der  bedeutenden  Ver- 
kehrszunahme allenthalben  im  Laufe  der  letzten  Jahre  erhebliche 
Personalvermehrungen  eintreten  mussten.  Hiezu  tritt  noch  der 
Umstand,  dass  die  neuen  Bestimmungen  über  Dienst-  und  Ruhe- 
zeiten eine  weitere  Personalvermehrung  für  Ablösung,  und  zwar 
nicht  nur  beim  Stations-  und  Zugfürderungspersonale,  sondern 
auch  rücksichtlich  des  in  der  currenten  Strecke  verwendeten 


Wächterpersonales  bedingen.  Ebenso  hat  das  aus  Sicherheits- 
rücksichten eingeführte  Fahren  in  Raumdistanz  es  nothwendig 
gemacht,  auch  für  die  hiedurch  bt  dingten  Zugsmeldeposten,  be- 
ziehungsweise für  Streckenblockwächter  entsprechende  Wohn- 
räume  vorzusehen.  Weiters  ist  es  aus  sanitären  und  Sittlichkeits- 
rücksichten unabweislich  geworden,  auf  einzelnen  Linien  jene 
Wächterhäuser,  in  denen  gegenwärtig  den  Wächtern  und  ihren 
Familien  nur  ein  einziger  Wohnraum  zugewiesen  werden  kann, 
entsprechend  zu  vergrössern.  Auch  müssen,  um  den  Wächtern 
während  ihrer  Ruhezeit  die  volle  Ruhe  zu  gewähren,  bei  jenen 
Wächterhäusern,  wo  dies  noch  nicht  der  Fall  ist,  durch  Anbauten 
die  für  die  Ablöser  nothwendigen  Diensträume  geschaffen  werden. 
Endlich  mussten  hier  auch  die  nothwendigen  Massnahmen  zur 
Beschaffung  geniessbaren  Trinkwassers  berücksichtigt  werden. 

In  24  Stationen  sollen  Wohnhäuser  für  Beamte,  Unter- 
beamte und  Diener  mit  einem  Kostenaufwande  von  K 2,220.200 
zur  Ausführung  gelangen.  Speciell  wären  die  nachstehenden 
Stationen  hervorzuheben,  für  welche  zu  dem  gedachten  Zwecke 
der  in  Klammern  beigesetzte  Betrag  präliminirt  wird : St.  Pölten 
(K  340.000),  Hainfeld  (K  100.000),  Sigmundsherberg  (K  260.000), 
Gmünd  (K  360.000),  Saalfelden  (K  222.000),  Bischofshofen 
(K  210.000)  und  Freudenthal  (K  100.000). 

Weiters  sind  zum  Zwecke  des  Baues  von  Kasernen  für 
das  Zugs-  und  Maschinenpersonale  als  restliche  Erfordernisse 
zur  Vollendung  der  Kasernen  in  Hieflau,  Unzmarkt,  Villach  und 
St.  Michael  zusammen  K 104.400,  Rzeszöw  K 108.000,  Przemysl 
K 60.000  und  Tarnopol  K 48.000,  ferner  für  eine  Kaserne  in 
Bludenz  der  Betrag  von  K 64.000  eingestellt  worden. 

Die  Kosten  für  die  Herstellung  von  Wohnhäusern  für 
Beamte,  Unterbeamte  und  Diener,  sowie  von  Kasernen  für  das 
Zugs-  und  Maschinenpersonale  sind  zusammen  mit  K 2,603.600, 
das  Erforderniss  für  Herstellung,  Erweiterung  und  Verbesserung 
von  Wächterhäusern  mit  K 5,708.400  präliminirt,  wonach  sich 
für  Post  17  die  Gesammtsumme  von  K 8,312.000  ergibt. 

Elektrische  Anlagen  (Post  18  des  Präliminar  s). 

Die  gewaltigen  Fortschritte,  welche  in  den  letzten  Jahren 
auf  dem  Gebiete  der  Anwendung  der  Elektricität  gemacht 
wurden,  lassen  es  nur  als  eine  naturgemässe  Folge  erscheinen, 
dass  auch  der  Eisenbahndienst  sich  dieselbe  thunlichst  nutzbar 
zu  machen  strebt.  In  dieser  Hinsicht  soll  zunächst  in  den 
Stationen  der  grössten  Städte,  beziehungsweise  in  den  Stationen 
hervorragendster  Verkehrsbedeutung  allmälig  die  elektrische  Be- 
leuchtung zur  Einführung  gelangen,  wobei  jeweils  auch  auf  eine 
Stromabgabe  für  sonstige  Betriebszwecke,  als:  Antrieb  von 
Arbeitsmaschinen,  von  Schiebebühnen,  Drehscheiben  etc.,  Bedacht 
zu  nehmen  sein  wird. 

Unter  der  obigen  Postnummer  werden  jedoch  nur  die 
Kosten  der  elektrischen  Installation  selbst  präliminirt,  während 
die  Kosten  für  aus  diesem  Anlasse  herzustellende  Gebäude,  so- 
fern es  sich  um  eigens  zu  erbauende  Anstalten  handelt,  in  die 
für  Stationserweiterungen  präliminirten  Kosten  einbezogen 
worden  sind. 

In  diesem  Sinne  sind  vorläufig  für  die  Zeit  bis  Ende  1904 
für  derartige  Installationen  K 540.000  präliminirt,  in  welchem 
Betrage  auch  die  Amortisationsbeträge,  welche  für  bereits  be- 
stehende Anstalten  vertragsmässig  zur  Zahlung  gelangen,  mit- 
enthalten sind. 

Bezüglich  der  Auswahl  der  Stationen,  in  welchen  diese 
Anlagen  durchgeführt  werden  sollen,  sind  noch  eingehende 
Studien  im  Zuge,  da  hiebei  auch  (Re  künftigen  Betriebskosten 
wesentlich  mit  ausschlaggebend  sind,  und  erwogen  werden  muss, 
ob  in  Anbetracht  der  localen  Verhältnisse  in  einzelnen  Fällen 
nicht  etwa  eine  der  anderen  modernen  intensiven  Beleuchtungs- 
arten sich  als  vortlieilliafter  erweist. 

Nachdem  ferner  durch  die  so  starke  Zunahme  des  Ver- 
kehres, insbesondere  infolge  der  Vermehrung  der  Züge  viele 
Telegraphenleitungen  schon  überlastet  erscheinen,  müssen  viel- 
fach neue  Telelegraphenleitungen  gespannt  und  auch  die  Tele- 
graphenstationen entsprechend  erweitert  werden,  ferner  muss  mit 
Rücksicht  auf  die  grosse  räumliche  Ausdehnung,  welche  einzelne 
Stationen  schon  gewonnen  haben  und  durch  die  in  Aussicht 
stehenden  Erweiterungen  noch  erfahren  werden,  für  die  Möglich- 
keit der  telephonischen  Verständigung  aller  an  der  Dienstes- 
ausübung betheiligten  Stellen  vorgesorgt  werden.  Für  diese 
Zwecke  werden  im  Ganzen  K 470.000  präHminirt. 

Zur  Erhöhung  der  Verkehrssicherheit  soll  die  Ausrüstung 
der  Streckenwächter  mit  Telephonen  in  grösserem  Umfange  als 
bisher  fortgesetzt  und  eine  Verbesserung  der  Einrichtungen  für 
die  GlockensignaRsirung  durchgeführt  werden. 

Hiefür  wird  pro  1901  bis  1904  ein  Betrag  von  K 990.000 
präliminirt. 
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Endlich  werden  für  die  Durchführung  verschiedenartiger 
sonstiger  Neuerungen  auf  dem  Gebiete  der  Anwendung  • der 
Elektricitiit  für  Eisenbahnbetriebszwecke,  wie  solche  sich  in  den 
letzten  Jahren  in  grosser  Menge  ergeben  haben,  hauptsächlich 
zu  Erprobungszwecken  Jahresbeträge  von  K 30.000  angefordert. 

Somit  beläuft  sich  das  Erforderniss  für  elektrische  An- 
lagen im  Ganzen  auf  K 2,000.000. 

Beschaffung  von  Hilfsmaschinen,  Werkzeugen  und 
maschinellen  Einrichtungen  von  Werkstätten  und 
Heizhäusern.  (Post  19  des  Präliminars.) 

Im  Verhältnisse  zu  der  durch  die  stetige  Steigerung  des 
Verkehres  und  der  Leistungen  bedingten  ausserordentlichen  In- 
anspruchnahme und  Vermehrung  des  Fahrparkes  der  Staats- 
bahnen, sowie  mit  Rücksicht  auf  die  gleichfalls  immer  compli- 
cirtere  Bauart  und  Ausrüstung  der  Fahrbetriebsmittel  steigen 
fortgesetzt  auch  die  Anforderungen  an  die  Reparatursstellen  der 
Staatsbahnen. 

Nachdem  das  Bestreben  darauf  gerichtet  sein  muss,  die 
Zeit,  während  welcher  die  Fahrbetriebsmittel  infolge  der  noth- 
wendigen  Revisionen  und  Reparaturen  dem  Betriebe  entzogen 
werden  müssen,  auf  ein  möglichst  kurzes  Ausmass  zu  beschränken, 
ergibt  sich  die  Nothwendigkeit,  die  Leistungsfähigkeit  der 
Reparatursstellen  durch  Vermehrung  und  entsprechende  Aus- 
gestaltung der  Hilfsmaschinen,  Werkzeuge,  sowie  der  sonstigen 
maschinellen  Einrichtungen  und  Anlagen  der  Haupt-  und  Betriebs- 
werkstätten zu  heben. 

Zur  rascheren  Ausführung  kleinerer  Reparaturen  sollen 
weiters  alle  grösseren  Heizhäuser  dergestalt  ausgerüstet  werden, 
dass  in  denselben  laufende  Reparaturen  sachgemäss  und  ökono- 
misch durchgeführt  werden  können,  wodurch  die  sonst  notli- 
wendige  Zustellung  der  Fahrzeuge  an  die  entfernt  liegenden 
Werkstätten  vermieden  werden  wird. 

Eine  Reihe  von  Herstellungen  wird  endlich  aus  hygie- 
nischen und  socialpolitischen  Gründen,  insbesondere  hinsichtlich 
der  Einrichtungen  der  Arbeitsräume  erforderlich  sein. 

Von  dem  unter  der  obigen  Post  des  Präliminars  für  die 
Jahre  1901  bis  1901  veranschlagten  Gesammterfordernisse  von 
K 6,200.000  entfällt  für  die  im  Baue  begriffenen  neuen  Werk- 
stätten in  Pilsen,  sowie  für  die  maschinellen  Einrichtungen  jener 
Werkstätten,  welche  grössere  Zubauten  erhalten  sollen,  wie  ins- 
besondere für  jene  in  Knittelfeld,  Salzburg,  Feldkirch,  Laun  und 
Bodenhach  ein  Betrag  von  rund  K 3,900.000  und  für  die  Aus- 
gestaltung der  übrigen  8 Hauptwerkstätten,  der  vorhandenen 
16  Betriebswerkstätten,  sowie  für  die  succesive  Einrichtung  solcher 
Reparatursstellen  in  grösseren  Heizhäusern  ein  Kostenaufwand 
von  rund  K 2,300.000. 


Vermehrung  und  Ergänzung  des  Fahrparkes.  (Post 
Nr.  20  des  Präliminars.) 

Im  Staatsvoransclilage  für  das  Jahr  1900  ist  der  Betrag 
von  K 14,930.800  als  zweite  Rate  für  die  Beschaffung  von  Fahr- 
betriebsmitteln und  entsprechenden  Reservebestandtheilen  für 
die  Staatsbahnen  eingestellt  mit  der  erläuternden  Bemerkung, 
dass  eine  Vermehrung  des  Fahrparkes  der  Staatsbahnen  in  den 
Jahren  1899  bis  1903  um  500  Personenwagen  und  6200  Güter- 
und Dienstwagen  mit  Reservebestandtheilen  und  vorläufig  um 
166  Locomotiven  samint  Tendern  und  Reserven  im  Kostenbeträge 
von  K 46,180.000  in  Aussicht  genommen  wurde.  Die  Vorsorge 
für  die  mehrjährige  Deckung  des  Wagenbedarfes  erfolgte  nicht 
nur  in  der  Erwägung,  dass  nur  die  alljährliche  Vermehrung 
des  Wagenparkes  nach  Massgabe  der  Zunahme  des  Verkehres 
die  bestehenden  Bedürfnisse  rationell  zu  befriedigen  vermag, 
sondern  auch  mit  Rücksicht  auf  die  Continuität  der  Arbeits- 
verbältnisse  in  den  Wagenfabriken.  Dabei  ergibt  sich  auch  für 
die  Staatsbähnverwaltnng  eine  nicht  unerhebliche  Herabminde- 
rung der  Kosten  dieser  Wagenbeschaffung,  indem  die  Wagen- 
fabriken in  Würdigung  der  ihnen  durch  die  Sicherstellung  mehr- 
jähriger Bestellungen  sowohl  bezüglich  der  Arbeitsverhältnisse, 
als  auch  hinsichtlich  der  Beschaffung  des  Materials  erwachsenden 
Vortheile  sich  bereit  erklärt  haben,  billigere  fixe  Preise  für  den 
mehrjährigen  Bedarf  anzurechnen. 

In  dem  sub  Postnummer  20  des  Präliminars  für  die  Ver- 
mehrung und  Ergänzung  des  Fahrparkes  der  Staatsbahnen  an- 
gesprochenen Gesammtbetrage  von  K 62,480.000  sind  zunächst 
die  Theilbeträge,  welche  von  dem  eingangs  erwähnten,  dem  In- 
vestitionspräliminare pro  1900  zugrunde  gelegten  Gesammt- 
erfordernisse von  K 46,180.000  auf  die  Jahre  1901,  1902  und 
1903  entfallen,  und  ferner  die  über  das  gedachte  Programm 
hinausgehenden  Kosten  der  Fahrparksvermehrung  bis  Ende  1904 
inbegriffen. 

Aus  dem  obigen  Gesammtbetrage  sollen  die  Kosten  für 
die  nachstehenden  Anschaffungen  bestritten  werden,  und  zwar  für: 

a)  Locomotiven mit  K 25,932.800 

b)  Personenwagen „ „ 8,347.200 

c)  Dienst-  und  Güterwagen  . . . „ „ 25,600.000 

d)  Ergänzungen  des  Fahrparkes  . „ „ 2,600.000 

Bezüglich  der  Notlnvendigkeit  und  des  Umfanges  der  be- 
absichtigten Anschaffungen  ist  Nachstehendes  anzuführen: 

a)  Locomotiven.  Die  folgende  Tabelle  zeigt  den  Stand 
an  Locomotiven  der  Staatsbahnen  in  den  letzten  fünf  Jahren 
von  1895  bis  1899  und  die  von  denselben  bewirkten  Leistungen : 


Im 

Jahre 

Stand  an  Locomotiven 

Gesammtjahres- 
leistung  an 
Locomotivkilometern 

Zunahme  in  Percenten 
des  Vorjahres 

Durchschnittliche 
Jahresleistung  einer 
Locomotive 
in  Kilometern 

im 

Jahresmittel 

am  Ende 
des  Jahres 

des  Loco- 
motivstandes 
im  Jahres- 
mittel 

der 

Leistung 

1895 

1755 

1802 

67,031.000 

38.200 

1896 

1850 

1892 

70,671.000 

5-4 

5-4 

38.200 

1897 

1935 

1980 

74,810.000 

4-5 

5-8 

38.600 

1898 

2056 

2125 

82,772.000 

6-3 

106 

40.200 

1899 

2222 

2275 

*)  88,300.000 

81 

6-6 

39.800 

Im  Durchschnitte  der  vier  Jahre  . . 

6-6 

8-0 

*)  Auf  Basis  der  bis  Ende  November  1899  definitiv  ermittelten  Leistung. 


Es  hat  sonach  in  dieser  Zeit  der  Stand  der  Locomotiven 
nur  um  6'6  Percent,  die  Leistung  derselben  jedoch  um  81)  Percent, 
und  zwar  auf  rund  40.000  Kilometer  pro  Locomotive  und  Jahr, 
zugenommen,  welche  Leistung,  namentlich  mit  Rücksicht  auf  die 
schwierigen  Betriebsverhältnisse  der  meisten  Linien  des  Staats- 
bahnnetzes, als  eine  aussergewöhnlich  hohe  bezeichnet  werden 
muss,  welche  bei  keiner  Bahn  mit  ähnlichen  Betriebsverhältnissen 
erreicht  wird.  Nach  der  Statistik  des  Vereines  Deutscher  Eisen- 
bahn-Verwaltungen pro  1897  leisteten  die  Locomotiven  auf 
den  Linien 


der  Südbahn 35.117  Kilometer 

„ Oesterr.  Nordwestbahn,  garantirtes  Netz  . 38.763  „ 

. r „ „ Ergänzungsnetz  . . 39.686  „ 

„ Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  32.323  „ 

„ Ungarischen  Staatsbahnen 33,393  „ 

und  selbst  auf  der  äusserst  günstig  situirten, 
einen  besonders  dichten  Verkehr  aufweisend  u 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  nur 40.448 
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Die  Erfahrung  hat  aber  gezeigt,  dass  es  mit  Rücksicht 
auf  die  Betrieb  ^Verhältnisse  der  Staatsbahnen  im  Interesse  einer 
sorgsamen  Instandhaltung  der  Locomotiven  wünschenswerth  wäre, 
pro  Locomötive  keine  höhere  Jahresleistung  als  36.000  Kilometer 
zu  beanspruchen. 

Wird  für  die  Zeitperiode  1900  bis  einschliesslich  1904  statt 
der  im  abgelaufenen  Quinquennium  eingetretenen  Steigerung  der 
Locomotivkilometer  um  8 Percent  pro  Jahr  nur  mit  einer  solchen 
von  3'5  Percent,  also  für  das  ganze  Quinquennium  mit  einer 
Steigerung  von  17'5  Percent  gerechnet  und  hiebei  angenommen, 
dass  auch  in  Hinkunft  die  gegenwärtige  beträchtliche  Leistung 
der  Locomotiven  aufrecht  erhalten,  jedoch  nicht  überschritten 


werden  soll,  so  müsste  bis  Ende  des  Jahres  1904  der  Stand  an 
Locomotiven  gegenüber  jenen  des  Jahres  1899  der  angenommenen 
Verkehrssteigerung  entsprechend  um  17'5  Percent,  das  ist  um 
907?.  v 17-9 

7 — = 398  Stück  vermehrt  werden.  Nachdem  pro  1900 

87  Stück  Locomotiven  geliefert  werden  sollen,  wären  in  den 
Jahren  1901  bis  1904  noch  311  oder  rund  80  Stück  Locomotiven 
pro  Jahr  zu  beschaffen,  wofür  sammt  Reserven  jährlich  K 6,483.200, 
somit  bis  inclusive  1904  die  obigen  Iv  25,932.800  erforderlich  sind. 

b)  Personenwagen.  Die  nachstehende  Tabelle  zeigt  den 
Stand  und  die  Leistungen  der  Personenwagen  der  Staatsbahnen 
in  den  letzten  fünf  Jahren  1895  bis  1899: 


Im  Jahre 

Wagenstand 
am  Ende 
des  Jahres 

Gesammtleistung 
in  1000  Wagen- 
Achskilometern 

Zunahme 

an  Wagen 

der  Leistung 

in  1000  Wagen- Achskilometern 

pro  Jahr 

in  Percent 

pro  Jahr 

in  Percent 

1895 

4.288 

380.048 









1896 

4.395 

393.259 

107 

— 

13.211 

— 

1897 

4.760 

407.340 

365 

— 

14.081 

— 

1898 

5.094 

441.879 

334 

— 

34.539 

— 

1899 

5.191 

*)  458.931 

97 

— 

17.052 

— 

Summe  . 

903 

21-05 

78.883 

20-, s 

Im  Jahresdurchschnitt  . 

— 

5*2  6 

— 

5'l8 

*)  Auf  Basis  der  bis  Ende  November  1899  definitiv  ermittelten  Leistung. 


Wie  aus  dieser  Zusammenstellung  zu  ersehen  ist,  hat  der 
Stand  und  die  Leistung  der  Personenwagen  ungefähr  im  gleichen 
Masse,  nämlich  um  circa  h1/*  Percent  pro  Jahr,  zugenommen. 
Hiebei  wurde  jedoch  bisher  mit  den  vorhandenen  Personenwagen, 
trotz  sorgfältigster  Ausnützung  derselben,  nur  so  knapp  das  Aus- 
langen gefunden,  dass  bei  jeder  weiteren  Steigerung  der  den 
Personenwagen  auferlegten  Leistung  eine  entsprechende  Ver- 
mehrung des  Standes  platzgreifen  muss. 

Wird  die  Steigerung  der  Leistung  für  die  Zeit  von  1900 
bis  1904  statt  mit  5 nur  mit  3 Percent  pro  Jahr  angenommen, 
so  muss  auch  die  Zahl  der  Personenwagen  jährlich  um  3 Percent 


und  daher  bis  Ende  1904  zusammen  um  15  Percent,  dass  ist  um 
51 91  V 1 5 

— j — — = 778  Stück  vermehrt  werden. 

Nachdem  ün  Investitionspräliminare  pro  1900  die  Lieferung 
von  200  Personenwagen  vorgesehen  ist,  wären  bis  Ende  1904 
noch  578  Personenwagen  oder  pro  Jahr  rund  140  Stück  sammt 
Reserven  mit  einem  Kostenaufwands  von  K 8,347.200  im  Ganzen 
oder  K 2,086.800  pro  Jahr  zu  beschaffen. 

c)  Güter-  und  Dienstwagen.  Der  Stand  und  die 
Leistungen  der  Güter-  und  Dienstwagen  der  Staatsbahnen  in 
den  Jahren  1895  bis  1899  ergibt  sich  aus  nachstehender  Tabelle : 


Im  Jahre 

Wagenstand 
am  Ende 
des  Jahres 

Gesammtleistung 
in  1000  Wagen- 
Achskilometern 

Zunahme 

an  Wagen 

der  Leistung 

in  1000  W'agen- Achskilometern 

pro  Jahr 

in  Percent 

pro  Jahr 

in  Percent 

1895 

36.004 

1,321.106 









1896 

36.223 

1,430.465 

219 

— 

109.359 

— 

1897 

37.854 

1,503.742 

1.631 

— 

73.277 

— 

1898 

40.451 

1,621.529 

2.597 

— 

117.787 

— 

1899 

41.866 

*)  1,656.882 

1.415 

— 

35.353 

— 

Summe  . 

5.862 

16-28 

335.776 

25.41 

Im  Jahresdurchschnitt  . 

— 

4-07 

— 

6-35 

*)  Auf  Basis  der  bis  Ende  November  1899  definitiv  ermittelten  Leistung. 


Hienach  erhöhte  sich  im  Durchschnitte  die  Leistung  der 
Güter-  und  Dienstwagen  um  6'35  Percent,  der  Stand  dieser 
Wagen  aber  nur  um  4'07  Percent. 

Das  Zurückbleiben  der  Vermehrung  dieses  Wagenparkes 
gegenüber  der  Leistung  desselben  hatte  eine  forcirte  Aus- 
nützung des  Wagenmateriales  und  zur  Zeit  des  stärksten  Ver- 
kehres einen  häufig  sehr  empfindlichen  und  vielfach  beklagten 
Wagenmangel  zur  Folge. 

Hinsichtlich  der  Frage  der  Wagenausnützung  ist  darauf 
hinzuweisen,  dass  die  Güterwagen  der  Staatshahnen  rund  je 
20.000  Kilometer  im  Jahre  zurückgelegt  haben,  während  nach 
der  Statistik  des  Vereines  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen  vom 
Jahre  1897  ein  Güterwagen  der  Vereinshahnen  im  Durchschnitte 
kaum  eine  jährliche  Leistung  von  17.000  Kilometer  erzielt  hat. 

Die  Nothwendigkeit  einer  Vermehrung  der  Güterwagen  der 
Staatsbahnen,  welche  übrigens  auch  den  Gegenstand  zahlreicher 
Petitionen  der  interessirten  Kreise  gebildet  hat,  steht  demnach 
ausser  Zweifel. 


Wird  die  Steigerung  der  Leistung  der  Güterwagen  für  die 
Zeit  bis  Ende  1904  statt  mit  6'35  nur  mit  3'5  Percent  pro  Jahr 
angenommen,  so  müsste  die  Vermehrung  der  Güterwagen  für  die 
genannte  Zeitperiode  mindestens  17"5  Percent,  das  ist 
41866  X 17-5 


100 


= 7327  oder  rund  7400  Stück  betragen. 


Nachdem  im  Jahre  1900  noch  1240  neue  Güterwagen  in 
den  Verkehr  gestellt  werden  sollen,  bleiben  nach  obiger  Be- 
rechnung in  den  nächsten  vier  Jahren  noch  6160  oder  pro  Jahr 
1540  Stück  Güter-  und  Dienstwagen  mit  einem  Gesammtkosten- 
aufwande  von  K 25,600.000  oder  von  K 6,400.000  pro  Jahr  zu 
beschaffen. 

d)  Ergänzungen  des  Fahrparkes.  Dieselben  betreffen 
die  Einrichtung  der  in  Schnell-  und  Personenzügen  rollenden 
Fahrzeuge  der  Staatsbahnen  mit  automatischen  Bremsen,  welche 
Massregel  durch  die  stetig  zunehmende  Fahrgeschwindigkeit  der 
genannten  Zugsgattungen  zur-' Erhöhung  der  Sicherheit  des  Ver- 
kehres dringend  geboten  erscheint. 
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Die  Einführung  automatischer  Bremsen  wird  zugleich  die 
Anbringung  der  für  die  Sicherheit  der  Reisenden  werthvolleren 
Einrichtung  von  Nothbremsvorrichtungen  an  Stelle  des  derzeit 
bestehenden  Intercommunications-Signales  ermöglichen. 

Für  die  hiezu  nötliigen  Adaptirungsarbeiten  ist  bezüglich 
der  Locomotiven  ein  Betrag  von  K 1,000.000  und  rücksichtlich 
der  Wagen  ein  solcher  von  K 1,600.000  in  Aussicht  genommen, 
welcher  Gesammtaufwand  von  K 2,600.000  in  gleichen  Raten  auf 
die  Jahre  1901  bis  1901  vertheilt  werden  soll. 

IV.  Erläuterungen  zu  den  einzelnen  Bestimmungen 
des  Gesetzentwurfes. 

Die  Verwirklichung  der  seitens  der  Regierung  geplanten 
grossen  volkswirtschaftlichen  Action  auf  dem  Gebiete  des  Staats- 
eisenbahnbaues und  in  Absicht  auf  die  Bedeckung  des  Erforder- 
nisses für  die  Subventionirung  von  Privateisenbahnen,  sowie  für 
Investitionen  im  Staatsbetriebe  bis  Ende  des  Jahres  1904  er- 
scheint nunmehr  von  der  Beschlussfassung  der  Gesetzgebung  über 
den  vorliegenden  Gesetzentwurf  abhängig. 

In  Artikel  I,  ZZ.  1 bis  6,  des  Entwurfes  werden  die  ein- 
zelnen, auf  Staatskosten  neu  zu  erbauenden  Eisenbahnen  an- 
geführt. 

Artikel  II  normirt  die  Art  der  Ausführung  der  verschiedenen 
Bahnlinien  und  enthält  bezüglich  der  beiden  im  Artikel  I, 
ZZ.  5 und  6,  angeführten  Bahnen  den  Vorbehalt  der  eventuellen 
Conce8sionsertheilung  mit  Staatsgarantie  auf  Grund  eines  be- 
sonderen Gesetzes,  falls  dieser  Vorgang  sich  dem  Staatsbaue 
gegenüber  als  vortheilhafter  erweisen  sollte. 

Nach  Artikel  III  soll  die  Regierung  angewiesen  werden, 
dahin  zu  wirken,  dass  seitens  der  betheiligten  Königreiche  und 
Länder,  autonomen  Körperschaften  und  Privatinteressenten  an- 
gemessene Beitragsleistungen  zu  den  Baukosten  der  Eisenbahnen 
noch  vor  Inangriffnahme  der  Bauarbeiten  zugesichert  werden. 

Artikel  IV  bestimmt  die  Bautermine  für  die  einzelnen 
Linien.  Hiebei  ist  zu  bemerken,  dass  diese  Baufristen  im  Hin- 
blicke auf  die  lebhaften  Bestrebungen  der  Interessentenkreise, 
sowie  aus  dem  Grunde  möglichst  kurz  bemessen  worden  sind, 
um  die  Intention  der  Regierung  zum  Ausdrucke  zu  bringen,  die 
sichergestellten  Bahnbauten  ehemöglichst  in  Angriff  zu  nehmen 
und  nach  Massgabe  der  bewilligten  Baucredite  unaufgehalten 
mit  aller  Beschleunigung  durchzuführen,  soweit  dies  vom  tech- 
nischen Standpunkte  überhaupt  möglich  erscheint. 

Es  ist  also  die  Einhaltung  der  im  Gesetzentwürfe  ange- 
gebenen Bautermine  nur  im  Falle  des  Zutreffens  besonders 
günstiger  Umstände  zu  erhoffen  und  die  allfällige  seinerzeitige 
Verlängerung  einzelner  Baufristen  keineswegs  ausgeschlossen. 
Dass  für  die  südliche  Theilstrecke  der  Tauernbahn  von  Gastein, 
beziehungsweise  Böckstein,  bis  zur  Südbahn  erst  das  Jahr  1907 
als  Vollendungstermin  in  Aussicht  genommen  wurde,  erscheint 
durch  die  technischen  Schwierigkeiten  dieses  Bahnbaues,  dann 
durch  finanzielle  und  administrative  Rücksichten,  sowie  in  der 
Erwägung  begründet,  dass  gerade  diese  Projectslinie  zum  Theile 
auch  dem  Auslandsverkehre  dienen  soll,  das  Bestreben  der  Re- 
gierung aber  darauf  gerichtet  sein  muss,  dem  gesteigerten  in- 
ländischen Verkehre  in  Triest  den  Vorsprung  zu  sichern. 

Artikel  V ordnet  in  üblicher  Weise  an,  dass  die  neuen 
Bahnen  vom  Staate  in  eigener  Regie  zu  betreiben  sind,  und 
sieht  die  Nothwendigkeit  vor,  wegen  des  Anschlusses  der  Eisen- 
bahn Lemberg-Sambor-Grenze  die  erforderlichen  Vereinbarungen 
mit  der  ungarischen  Regierung  zu  treffen. 

Artikel  VI  handelt  von  der  Mitbenützung  der  Linie  Möll- 
brücken  oder  Spittal — Villach  der  Südbahn  durch  die  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung. Behufs  Verbindung  der  durch  die  ge- 
nannte Südbahnstrecke  getrennten  neuen  Staatsbahnlinien  — der 
Tauernbahn  und  der  Karawankenbahn,  sowie  der  bestehenden 
Staatsbahnlinie  von  Villach  über  Tarvis  nach  Pontafel  und 
Laibach  — ist,  nachdem  sich  der  Bau  einer  eigenen  Staatsbahn- 
linie nicht  als  empfehlenswerth  darstellt,  die  Mitbenützung  der 
vorbezeichneten  Strecke  der  Pusterthallinie  in  Aussicht  zu  nehmen. 
In  dieser  Beziehung  hat  die  Regierung  zum  Zwecke  der  Vor- 
bereitung des  Projectes  der  zweiten  Bahnverbindung  nach  Triest 
bereits  im  Jahre  1898  anlässlich  von  Verhandlungen  mit  der 
priv.  Südbahn-Gesellschaft  die  in  Punkt  V des  Uebereinkommens 
vom  9.  Mai  1898  niedergelegten  Vereinbarungen  getroffen,  deren 
Wortlaut  im  Nachstehenden  wiedergegeben  wird: 

„Einräumung  der  Pdage  an  bestehenden  Südbahn- 
linien. 

a)  Die  k.  k.  priv.  Südbahn  - Gesellschaft  verpflichtet  sich,  im 
Falle  eine  Eisenbahnverbindung  von  einem  geeigneten  Punkte 
der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Selzthal — Bischofshofen — Wörgl  mit 


einem  Punkte  der  Südbahnstrecke  Villach— Franzensfeste  auf 
Staatskosten  hergestellt  werden  sollte,  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Verwaltung  über  deren  Verlangen  jederzeit  die  Mitbenützung 
jener  anschliessenden  Südbahnstrecke,  welche  sich  als  Ver- 
bindungsglied der  vorerwähnten  neu  hergestellten  Staats- 
bahnlinie mit  den  bestehenden  k.  k.  Staatsbahnlinien  von 
Villach  über  Tarvis  einerseits  nach  Laibach,  andererseits 
nach  Pontafel  und  beziehungsweise  mit  der  eventuell  auszu- 
führenden südlichen  Fortsetzungsstrecke  nach  Triest  dar- 
stellt, derart  einzuräumen,  dass  die  k.  k.  Staatsbahn- Ver- 
waltung berechtigt  sein  wird,  unter  freier  Feststellung  der 
Tarife  gegen  Entrichtung  einer  fixen  Entschädigung  (Bahn- 
geld) entweder  ganze  Züge  der  k.  k.  Staatsbahnen  mit  eigener 
Zugkraft  über  die  mitbenützte  Strecke  der  Südbahn  zu  be- 
fördern oder  über  dieselbe  einzelne  Wagen  für  Rechnung 
des  Staatsbetriebes  befördern  zu  lassen. 

b)  Das  gleiche  Mitbenützungsrecht  räumt  die  Gesellschaft  der 
k.  k.  Staatsbahn-Verwaltung  bei  Herstellung  einer  neuen 
Eisenbahnverbindung  zwischen  Triest  und  der  Kronprinz- 
Rudolf-Bahn  rücksichtlich  der  inzwischen  liegenden  Theil- 
strecken  der  Südbahnlinien  Cormons  — Triest  oder  Divacca — 
Triest  ein,  wobei  die  Südbahn-Gesellschaft  schon  jetzt  aus- 
drücklich anerkennt,  dass  das  staatliche  Mitbenützungsrecht 
hinsichtlich  der  gedachten  Südbahnstrecken  nicht  nur  auf 
den  Durchgangsverkehr,  sondern  auch  für  jene  Transporte 
Anwendung  finden  werde,  welche  für  Triest  loco  bestimmt 
sind  und  von  dort  abgehen,  sowie  auf  jene  Transporte, 
welche  bis,  beziehungsweise  ab  Triest  per  mare  befördert 
werden. 

c)  Hiebei  wird  in  Aussicht  genommen,  dass  im  Falle  der 
Inanspruchnahme  der  vorgedachten  Mitbenützungsrechte 
zwischen  der  k.  k.  Staatsbahn-Verwaltung  und  der  Südbahn- 
Gesellschaft  über  die  Regelung  der  gegenseitigen  Verkehrs- 
beziehungen in  Gemässheit  der  für  ähnliche  Abmachungen 
geltenden  Grundsätze  ein  Abkommen  zu  treffen  sein  wird. 

d)  Die  Feststellung  der  an  die  k.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft 
zu  entrichtenden  Pdagegebühr  und  Entschädigung  erfolgt  in 
beiden  Fällen  (Z.  a und  b)  nach  den  als  Beilage  C zur 
Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  1.  Jänner  1886  für 
die  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  im  Reichsgesetz- 
blatte, Jahrgang  1886,  Seite  63,  kundgemachten  Bestim- 
mungen, jedoch  mit  der  Massgabe,  dass  bei  der  Berechnung 
der  Entschädigung  für  die  Südbahnstation  Triest  nur  die 
seitens  der  k.  k.  Staatsbahnen  thatsächlich  mitbenützten 
Theile  der  Bahnhofänlagen  daselbst  in  Betracht  zu  ziehen 
sein  werden. 

e)  Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  erklärt  sich  ferner  bereit, 
die  behufs  entsprechender  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit 
der  mitzubenützenden  gesellschaftlichen  Bahnstrecken  etwa 
erforderlichen  Bauhersteliungen  jederzeit  über  Verlangen  der 
k.  k.  Staatsverwaltung  auf  eigene  Rechnung  auszuführen; 
die  der  Südbahn  für  diese  Bauherstellungen,  exclusive  der 
Geldbeschaffungskosten,  erwachsenden  effectiven  Kosten 
werden  dem  im  Punkte  I,  lit.  a,  der  obcitirten  Entschädi- 
gungsbestimmungen erwähnten  Capitale  zuzurechnen  sein. 

In  dieser  Verpflichtung  sollen  jedoch  Erweiterungs- 
bauten in  den  End-  und  Anschlussstationeu  der  Pöage- 
strecken  nicht  inbegriffen  sein,  und  bleibt  die  Kosten- 
bedeckung für  solche  Erweiterungsbauten  gegebenen  Falls 
einer  späteren  besonderen  Vereinbarung  Vorbehalten. 

Sollte  rücksichtlich  der  Höhe  des  im  Punkte  I,  lit.  a,  der 
vorcitirten  Entschädigungsbestimmungen  erwähnten  effectiven 
Capitales  ein  Einverständniss  zwischen  der  k.  k.  Staatsbabn- 
Verwaltung  und  der  Gesellschaft  nicht  zu  erzielen  sein,  so 
wird  die  Schätzung  der  in  Frage  kommenden  Anlagen  im 
Wege  eines  Gutachtens  des  österreichischen  Ingenieur-  und 
Architektenvereines  in  Wien  einzuholen  und  diese  Schätzungs- 
ziffer der  Entschädigungsberechnung  zugrunde  zu  legen  sein.“ 

Nachdem  die  Pdagirung  der  Strecke  Görz— Triest  dermalen 
nicht  mehr  in  Aussicht  genommen  wird,  handelt  es  sich  nur 
mehr  um  die  mehrerwähnte  Strecke  der  Pusterthallinie.  Die 
Abschliessung  eines  entsprechenden  Mitbenützungsvertrages  wird 
auf  Grund  der  obcititirten,  von  der  Südbahn-Gesellschaft  über- 
nommenen Verpflichtung  keinen  weiteren  Schwierigkeiten  be- 
gegnen. 

Im  Artikel  VII  werden  für  die  mehrgedachten  Staatsbahn- 
bauten und  insbesondere  auch  für  den  mit  der  Südbabn-Gesell- 
schaft  abzuschliessenden  Mitbenützungsvertrag  hin  - ichtlich  der 
Südbahnstrecke  Möllbrücken  oder  Spittal  — Villach  die  erforder- 
lichen Stempel-  und  Gebührenbefreiungen  gewährt. 

Nach  Artikel  VIII  soll  das  vorliegende  Bau-  und  In- 
vestitionspräliminar  der  Staatseisenbahn-Verwaltung  bis  Ende  1904 
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genehmigt  werden.  Dieses  Präliminar  enthält,  wie  früher  dar- 
gelegt worden  ist,  die  Ausgaben,  welche  sich  für  die  nach  Ar- 
tikel I des  Gesetzentwurfes  neu  herzustellenden  Eisenbahnlinien, 
ferner  für  die  Vollendung  der  auf  Grund  gesetzlicher  Ermächtigung 
bereits  in  Ausführung  begriffenen  Staatsbahnen,  dann  behufs 
Betheiligung  an  der  Capitalsbeschaffung  für  den  Bau  von  Privat- 
bahnen, endlich  für  die  Durchführung  von  Investitionen  im 
Staatsbetriebe  für  den  angeführten  Zeitraum  jahrweise  und  im 
Ganzen  ergeben. 

Durch  die  Bezeichnung  der  angesprochenen  Credite  in 
den  Artikeln  VIII  und  IX  als  Gesammt-,  bezw.  Maximalbeträge 
soll  zum  Ausdrucke  gebracht  werden,  dass  die  Regierung  dem 
vorliegenden  Bau-  und  Investitionsprogramme  für  die  mehr- 
erwähnte Periode  einen  abschliessenden  Charakter  beilegt  und 
dass  eine  Ueberschreitung  nur  im  Wege  der  Gesetzgebung  zu- 
lässig wäre. 

Die  in  der  Zeit  nach  Ablauf  des  Jahres  1904  für  die  in 
Artikel  I,  ZZ.  1 und  2,  bezeichneten  Eisenbahnen  erwachsenden 
Erfordernisse  werden  seinerzeit  im  verfassungsmässigen  Wege 
anzusprechen  sein.  Auch  sollen  die  für  Localbahnsubventionen 
vorgesehenen  Credite  aus  den  schon  früher  angedeuteten  Er- 
wägungen nur  auf  Grund  der  bereits  ertheilten  oder  noch  zu 
erwirkenden  verfassungsmässigen  Ermächtigung  verwendet  werden. 

Artikel  IX  sieht  die  Bedeckung  des  Erfordernisses  für  die 
angegebenen  Zwecke  im  Maximalbetrage  von  K 429,002.000, 
soweit  dieselbe  nicht  durch  zu  erzielende  Einnahmen  erfolgen 
sollte,  durch  Ausgabe  von  Obligationen  der  mit  dem  Gesetze 
vom  26.  Jänner  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  33,  geschaffenen  Investitions- 
schuld oder  der  durch  das  Gesetz  vom  2.  August  1892,  R.-G.-Bl. 
Nr.  131,  geschaffenen  Rente  vor. 

Die  in  diesem  Artikel  weiters  normirte  Refundirung  der 
auf  Rechnung  der  Investitionspräliminarien  der  Jahre  1898  und 
1899  vorschussweise  aus  den  Cassenbeständen  bestrittenen  In- 
vestitionserfordernisse des  Eisenbahnministeriums  im  Nettobeträge 
von  K 88,052.280  aus  dem  zu  begebenden  Anlehen  findet  ihre 


Begründung  in  der  Thatsache,  dass  die  für  die  Bedeckung  von 
Investitionsausgaben  in  den  Jahren  1898  und  1899  vorgesehene 
Begebung  von  Investitionsrente  mangels  einer  gesetzlichen  Er- 
mächtigung nicht  effectuirt  werden  konnte.  Diese  Refundirung 
stellt  sich  überdies  im  Hinblicke  auf  die  schon  ausserordentlich 
geschwächten  staatlichen  Cassenbestände  als  eine  dringende 
Nothwendigkeit  dar. 

Indem  übrigens  die  Regierung  im  Artikel  IX  nur  die  Re- 
fundirung der  in  den  Jahren  1898  und  1899  bestrittenen  In- 
vestitionserfordernisse des  Eisenbahnministeriums  aus  Anleihe- 
mitteln anspricht,  verzichtet  sie  gleichzeitig  auf  die  Refundirung 
jener  Quote  der  Investitionserfordernisse  der  Jahre  1898  und  1899 
per  K 19,546.048,  welche  auf  die  anderen  Ministerialetats  entfällt, 
sowie  der  ausserhalb  des  Investitionspräliminars  pro  1899  für 
Vermehrung  des  Fahrparkes  der  Staatsbahnen  bereits  verwendeten 
Beträge. 

Die  Ziffer  des  obigen  Refundirungshetrages  von  Kronen 
88,052.280  ergibt  sich  aus  der  folgenden  Aufstellung.  Zu  den 
Investitionspräliminarien  des  Eisenbahnministeriums  waren  ein- 
gestellt : 

Erfordernis  Bedeckung  Nettoausgaben 

Kronen 

Im  Jahre  1898  . 39,221.400  738.100  38,483.300 

„ „ 1899  . 52,436.800  2,867.820  49,568.980 

zusammen  . 91,658.200  3,605.920  88,052.280 

Artikel  X bestimmt,  nach  Analogie  der  diesfalls  bisher  in 
den  Finanzgesetzen  enthaltenen  einschlägigen  Anordnungen,  dass 
die  im  Bau-  und  Investitionspräliminare  für  die  einzelnen  Jahre 
der  mehrgedachten  Periode  bewilligten  Credite  bis  31.  December 
des  jeweilig  nächstfolgenden  Jahres  verwendet  werden  können, 
und  dass  die  auf  Rechnung  dieser  Credite  bestrittenen  Ausgaben, 
sowie  die  zu  erzielenden  Einnahmen  in  der  Staatsrechuung  ge- 
sondert von  der  Etatgebarung  zum  Ausdrucke  zu  bringen  sind. 

Artikel  XI  enthält  die  Vollzugsbestimmung  und  den  Beginn 
der  Wirksamkeit  des  Gesetzes. 


Druck  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  des  k.  k.  Finanzministeriums  vom  20.  Februar  1900,  womit  für  den  Monat  März  1900  das 
Aufgeld  bestimmt  wird,  welches  bei  Verwendung  von  Silbergulden  zur  Zahlung  der  Zollgebühren  zu  entrichten  ist. 

Mit  Bezug  auf  Artikel  XIV  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1882,  R.-G.-Bl,  Nr.  17,  wird  im  Einvernehmen  mit 
dem  königl.  ungarischen  Finanzministerium  für  den  Geltungsbereich  des  erwähnten  Gesetzes  und  für  den  Monat 
März  1900  festgesetzt,  dass  in  denjenigen  Fällen,  in  welchen  bei  Zahlung  von  Zöllen  und  Nebengebühren,  dann 
bei  Sicherstellung  dieser  Abgaben  statt  Goldgulden  Silbergulden  zur  Verwendung  kommen,  ein  Aufgeld  von 
zwanzigeinhalb  (20'/2)  Percent  in  Silber  zu  entrichten  ist. 

Bülnn  m.  p. 


Erlass  der  k.  k.  General  Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  vom  16.  Februar  1900,  Z.  16.411/A  ex  1899, 
an  alle  Privat-,  Haupt-  und  mit  Dampf  betriebenen  Localbahnen,  womit  die  nochmalige  Vorlage  der  Projects- 
pläne  für  Hochbauobjecte,  welche  wesentlich  abweichend  von  den  genehmigten  Projecten  ausgeführt  wurden, 

an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  angeordnet  wird. 

Infolge  der  anlässlich  eines  speciellen  Falles  herabgelangten  Weisung  des  hohen  k.  k.  Eisenbahnministeriums 

wird  die aufmerksam  gemacht,  dass  — falls  Hochbauobjecte  abweichend  von  den 

genehmigten  Projecten  ausgeführt  wurden,  und  diese  Abänderungen  von  solchem  Umfange  oder  von  solcher  Art 
sind,  dass  dieselben  nach  den  gemäss  § 22  der  hohen  Ministerial-Verordnung  vom  25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl. 
Nr.  19,  auch  bei  Eisenbahnbauten  neben  den  Localinteressen  zu  beachtenden  Bestimmungen  der  betreffenden  Bau- 
ordnungen einer  behördlichen  Genehmigung  bedürfen,  der  Benützungsconsens  für  diese  Hochbauobjecte  vor  Ein- 
holung einer  neuerlichen  ministeriellen  Genehmigung  der  betreffenden  Ausführungspläne  nicht  ertheilt  werden  kann. 

Es  wird  demnach  in  allen  Fällen,  wo  die  bei  der  Ausführung  von  Hochbauobjecten  eingetretenen  Ab- 
weichungen von  den  ursprünglichen  Projectsbestimmungen  Abänderungen  der  im  vorstehenden  Absätze  bezeichneten 
Art  in  sich  schliessen,  der  Ausführungsplan  unter  Angabe  und  Begründung  der  vorgenommenen  Abänderungen 
sobald  als  thunlich  dem  hohen  k.  k.  Eisenbahnministerium  zur  neuerlichen  Genehmigung  in  duplo  vorzulegen  sein. 

In  jedem  Falle  wird  daher  in  dem  anher  zu  richtenden  Ansuchen  um  die  Benützungsbewilligung  für  die 
abweichend  vom  genehmigten  Projecte  ausgeführten  Hochbauobjecte  anzugeben  sein,  ob  die  vorgenommenen  Ab- 
änderungen im  Sinne  der  im  Vorstehenden  getroffenen  Bestimmungen  eine  besondere  behördliche  Genehmigung 
benöthigen,  und  falls  die  letztere  Voraussetzung  zutrifft,  ob  die  Vorlage  des  Ausführungsplanes  an  das  liohe 
k.  k.  Eisenbahnministerium  mit  dem  Ansuchen  um  eine  neuerliche  Genehmigung  bereits  erfolgt  ist. 

Wien,  am  16.  Februar  1900. 


Der  k.  k.  General-Inspector : 
Gerstel  m.  p. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Ober- 
landesgerichtes in  Lemberg. 

I.  Das  unachtsame  Scliliessen  der  Coupethiire  durch  den 
Conducteur  während  des  Aufenthaltes  des  Zuges  in  der 
Station,  wobei  einem  Reisenden  derRaumen  im  Thiirrahn  en 
eingeklemmt  wird,  stellt  sich  als  eine  Ereignung  im  Yer- 
kelire  dar  und  liegt  hiebei  die  rechtliche  Vermuthung  v >r, 
dass  die  bezügliche  körperliche  Beschädigung  durch  Ver- 
schulden der  Bahnorgane  verursacht  wurde. 

II.  Die  Forderung  von  Zinsen  vom  Schmerzensgelde  und 
von  der  Entschädigung  für  Verdiensteutgang  ist  gesetzlicu 

nicht  begründet. 

(Entscheidung  des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Lemberg  vom 
5.  August  1899,  ZI.  Be.  II  — j9--:  theilweise  Abänderung  der 
Entscheidung  des  k.  k.  Kreis-  als  Handelsgerichtes  in  Sambor 
vom  8.  December  1898,  ZI.  III  — — -) 

Am  29.  August  1894  war  Dr.  B.  in  der  Station  S. 
der  Staatsbahnen  in  einen  Personenzug,  und  zwar  in 
einen  Wagen  alten  Systems,  mit  Seitenthüren,  einge- 
stiegen, um  nach  Sk.  zu  fahren.  Während  der  Zug  noch 
hielt,  sprach  Dr.  B.  mit  mehreren  Personen,  die  ihm 
bis  zum  Bahnhofe  das  Geleite  gegeben  hatten,  und 
lehnte  sich  mit  der  linken  Hand  an  den  Thürrahmen 
an.  Als  nun  der  diensthabende  Conducteur  G.  die 
Coupethüren  schloss,  wurde  der  Daumen  des  Dr.  B. 
im  Thürrahmen  eingeklemmt  und  nicht  unerheblich  verletzt. 

Dr.  B.  klagte  das  Aerar  auf  Zahlung  eines 
Schmerzensgeldes  von  fl.  1000,  auf  Ersatz  des  Verdienst- 
entganges per  fl.  420,  der  Heilungskosten  per  fl.  10  und 
der  Gerichtskosten  nebst  sechs  Percent  Zinsen  vom 
Klagstage. 

Vom  Kreis-  als  Handelsgerichte  in  Sambor  wurden 
dem  Kläger  zuerkannt:  an  Schmerzensgeld  fl.  800  sammt 
6 Percent  Zinsen  vom  Klagstage,  und  an  Gerichtskosten 
der  Betrag  von  120  fl.  90  kr.  u n b e d i n g t,  ferner 
fl.  240  sammt  sechs  Percent  Zinsen  als  Ersatz  des  Ver- 
dienstentganges für  den  Fall  der  Ablegung  des  bezüg- 
lichen Schätzungseides  durch  den  Kläger,  und  schliesslich 
der  Betrag  von  fl.  10  als  Ersatz  der  Heilungskosten  für 
den  Fall  der  Nichtablegung  des  Haupteides  durch  den 
Staatsbahndirector  als  Vertreter  des  beklagten  Aerars, 
dass  nach  seinem  Wissen  und  Erinnern  die  vom  Kläger 
behaupteten  Heilungskostenbeträge  demselben  nicht  er- 
wachsen seien. 

Gründe: 

Das  der  Klage  zugrunde  liegende  Hauptfactum 
wird  von  beiden  Streittheilen  übereinstimmend  darge- 
stellt. Es  ist  also  vor  Allem  die  Frage  zu  entscheiden,  ob 
im  vorliegenden  Falle  das  Gesetz  vom  5.  März  1869, 
R.-G.  Bl.  Nr.  27,  Anwendung  zu  finden  hat. 

Das  belangte  Aerar  behauptet,  dass  das  bezogene 
Gesetz  nicht  zur  Anwendung  zu  kommen  habe,  da  der 
dem  Rechtsstreite  zugrunde  liegende  Vorfall  sich  während 
des  Zugsaufenthaltes  in  einer  Station  ereignete  und 
daher  nicht  als  eine  Ereignung  im  Verkehre  angesehen 
werden  könne.  Ueberdies  habe  der  Conducteur  G.  — 
was  aber  vom  Kläger  entschieden  in  Abrede  gestellt 
wird  — beim  Schliessen  der  Coupethüren  laut  gerufen: 
»Achtung  auf  die  Finger“.  Es  sei  daher  die  körperliche 
Verletzung  des  Klägers  durch  dessen  eigenes  Ver- 
schulden herbeigeführt  worden. 

Nun  kann  aber  laut  des  § 1 des  citirten  Gesetzes 
unter  dem  Ausdrucke  „im  Verkehre“  nicht  blos  die  Zeit, 
während  welcher  der  Zug  thatsächlich  in  Bewegung  ist, 
verstanden  werden.  Das  Anhalten  des  Zuges  in  den 


Stationen  gehört  vielmehr  zur  Betriebsführung  der  Bahn- 
unternehmungen und  der  Umstand,  dass  das  Eisenbahn- 
betriebsreglement und  die  Instruction  für  den  Verkehrs- 
dienst das  Oeffnen  und  Schliessen  der  Thüren  während 
des  Aufenthaltes  in  den  Stationen  vorschreiben,  liefert 
den  Beweis,  dass  das  Anhalten  der  Züge  in  den  Stationen 
zum  Begriffe  des  Verkehres  gehört. 

Demzufolge  obliegt  der  Eisenbahnunternehmung 
auch  bei  Unfällen  während  des  Aufenthaltes  der  Züge  in 
den  Stationen  die  Pflicht  zur  Schadenersatzleistung,  und 
zwar  im  Sinne  des  § 2 des  Haftpflichtgesetzes,  insolange, 
als  sie  nicht  beweist,  dass  der  Vorfall  infolge  höherer 
Gewalt  oder  durch  Verschulden  einer  dritten  Person, 
oder  durch  das  Verschulden  des  Beschädigten  selbst 
herbeigeführt  wurde.  Die  beiden  ersten  Eventualitäten 
erscheinen  im  vorliegenden  Falle  völlig  ausgeschlossen. 
Was  hingegen  die  dritte  Eventualität  betrifft,  so  kann 
aus  den  §§  22  bis  24  des  Betriebsreglements  nicht  ent- 
nommen werden,  dass  man  sich  in  den  Haltestellen  aus 
dem  Wagen  nicht  hinausbeugen  oder  an  die  Thüren 
nicht  anlehnen  darf,  im  Gegentheile  kann  angenommen 
werden,  dass,  nachdem  ein  solches  Verhalten  nur  während 
der  Fahrt  selbst  verboten  ist,  es  in  den  Haltestellen 
gestattet  sei. 

Da  nach  Art.  24  des  Betriebsreglements  und  nach 
der  Instruction  für  den  Verkehrsdienst  das  Bahnper- 
sonale in  gewissen  Fällen  die  Pflicht  hat,  die  Thüren  zu 
öffnen  und  zu  schliessen,  so  muss  dieses  Schliessen  unter 
Anwendung  der  grössten  Vorsicht  geschehen.  Der 
schablonenmässige  Ruf  des  die  Thüren  schliessenden 
Conducteurs:  „Achtung  auf  die  Finger“  ohne  Con- 

statirung,  ob  thatsächlich  nicht  die  Gefahr  vorliegt,  dass 
Jemand  beim  Schliessen  der  Thüre  eingeklemmt  und  be- 
schädigt werden  könnte,  kann  nicht  als  genügend  er- 
achtet werden. 

Es  kann  daher  dem  Kläger  die  Schuld  an  dem 
gegenständlichen  Vorfälle  nicht  beigemessen  werden  und 
hat  demnach  die  Bahnunternehmung  gemäss  § 1325  bis 
1327  a.  b.  G.-B.  dem  Kläger  den  Ersatz  der  Heilungs- 
kosten, den  Ersatz  für  den  entgangenen  Erwerb  und 
ein  angemessenes  Schmerzensgeld  zu  leisten. 

Durch  das  Parere  der  Sachverständigen  wurde 
constatirt,  dass  infolge  der  individuellen  Constitution  des 
Klägers  und  der  objectiven  Ursachen  der  Schmerz  durch 
einige  Tage  heftig  und  empfindlich  war,  dass  die  körper- 
liche Verletzung  eine  Indisposition  zur  geistigen  Thätig- 
keit  durch  circa  zwei  Wochen  verursachte  und  dass  zur 
gänzlichen  Heilung  des  Fingers  die  Zeit  von  einigen 
Monaten  erforderlich  war. 

In  Anbetracht  dieser  Umstände  erscheint  ein 
Schmerzensgeld  von  fl.  800  den  ausgestandenen 
Schmerzen  angemessen. 

Den  mit  fl.  30  für  jeden  Tag  verrechneten  Betrag 
an  Verdienstentgang  hat  das  Gericht  auf  fl.  20  täglich 
ermässigt,  und  da  erwiesen  wurde,  dass  die  Indisposition 
zur  geistigen  Thätigkeit  fast  zwei  Wochen  dauerte,  den 
gesammten  Verdienstentgang  mit  fl.  240  angenommen. 

Was  die  Heilungskosten  anbelangt,  so  behauptet 
der  Kläger,  an  Honorar  für  den  Arzt  und  für  Medi- 
camente  fl.  10  verausgabt  zu  haben.  Da  das  belangte 
Aerar  die  Thatsache  der  Verausgabung  dieses  Betrages 
in  Abrede  stellte,  musste  beim  Mangel  anderer  Beweise 
auf  den  Haupteid  erkannt  werden. 

Ueber  Appellation  des  belangten  Aerars  wurde  das 
Schmerzensgeld  auf  den  Betrag  von  fl.  400  reducirt  und 
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der  Anspruch  des  Klägers  auf  Zuerkennung  von  Zinsen 
vom  Schmerzensgelde  und  der  Entschädigueg  für  Ver- 
dienstentgang abgewiesen,  im  Uebrigen  aber  das  erst- 
richterliche Urtheil  bestätigt. 

G r ii  n de: 

Die  Behauptung  des  belangten  Aerars  in  der 
Appellation,  dass  die  Verletzung  des  Fingers  des 
Klägers  durch  ein  Ereigniss  in  der  Person  des  letzteren 
selbst  verursacht  wurde,  ist  unstichhältig,  denn  nur  das 
unachtsame  Schliessen  der  Coupethüre  durch  den  Con- 
ducteur  bildet  in  diesem  Falle  das  Ereigniss  im  Eisen- 
bahnverkehre, welches  die  körperliche  Beschädigung  des 
Klägers  verursachte.  Infolgedessen  tritt  gemäss  § 1 des 
Haftpflichtgesetzes  die  rechtliche  Vermuthung  ein,  dass 
diese  Beschädigung  durch  das  Verschulden  der  Bahn, 
resp.  ihrer  Functionäre  erfolgt  ist. 

Ebenso  unrichtig  ist  die  Einwendung  des  Aerars, 
dass  der  Kläger  seine  Verletzung  selbst  dadurch  ver- 
schuldet habe,  dass  er  den  Finger  auf  den  Thürrahmen 
legte,  denn  wie  schon  das  erste  Gericht  ganz  richtig 
hervorgehoben  hat,  ist  das  Hinausbeugen  aus  der  ge- 
öffneten Coupethüre  in  einer  Haltestelle  nicht  verboten. 
Da  nun  ein  Verschulden  des  Klägers  an  seiner  Ver- 
letzung nicht  erwiesen  erscheint,  ist  derselbe  gemäss  des 
Hapftpflichtgesetzes  berechtigt,  vom  Aerar  volle  Ent- 
schädigung zu  fordern. 

Mit  Rücksicht  hierauf  wurde  die  Appellation, 
insofern  sie  sich  gegen  denjenigen  Theil  des  Urtheiles 
richtet,  mit  welchem  die  Verantwortlichkeit  des  be- 
langten Aerars  für  die  körperliche  Beschädigung  des 
Klägers  anerkannt  und  dasselbe  zur  Zahlung  des 
Schmerzensgeldes,  der  Entschädigung  für  Verdienst- 
entgang und  Heilungskosten,  sowie  der  Gerichtskosten 
verurtheilt  wurde,  nicht  berücksichtigt. 

Hingegen  wurde  der  Appellation,  insofern  sich 
selbe  gegen  die  Höhe  des  dem  Kläger  zuerkannten 
Schmerzensgeldes  richtet,  Folge  gegeben  und  das  in  erster 
Instanz  zugesprochene  Schmerzensgeld  in  Anbetracht  des 
Grades  der  Beschädigung,  der  Dauer  der  Leiden,  der 
Stellung  und  des  Alters  des  Klägers  auf  fl.  400  herab- 
gemindert. 

Ferner  wurde  auch  die  Appellation  bezüglich  der 
dem  Kläger  zugesprochenen  sechspercentigen  Zinsen  vom 
Schmerzensgelde,  von  der  Entschädigung  für  den  ent- 
gangenen Verdienst  berücksichtigt  und  der  Kläger  mit 
dieser  Forderung  abgewiesen,  weil  im  gegenwärtigen  Falle 
kein  Verhältniss  eines  Gläubigers  zu  einem  Schuldner 
'besteht  und  hier  auch  keine  Verzögerung  seitens  des 
Belangten  vorliegt,  daher  die  Verschriften  der  §§  1331 
und  1334  a b.  G.-B.  keine  Anwendung  finden  können. 

[E.-M.-Z.  1121  ex  1900.  J 

Inland. 

Eisonbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Gmünd  über 
Weitra  nach  Gross-Gerungs.  (Ergebniss  der  Trassen- 
re vision.)  Auf  Grund  des  Ergebnisses  der  in  der  Zeit  vom  5. 
bis  7.  December  1899  durchgeführten  Trassenrevision  bezüglich 
des  Projectes  für  eine  schmalspurige  Localbahn  von  der  Station 
Gmünd  der  k.  k.  Siaatsbahnen  über  Weitra  nach  Gross-Gerungs 
hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  die  Trassenführung  der 
gedachten  Localbahn  im  Allgemeinen  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  919.] 


Wiener  Tramway  - Gesellschaft.  (Bauconsens- 
ertheilung  für  die  Verlängerung  der  gesell- 
schaftlichen Geleise  in  der  Burggasse  und  in 
der  Gumpendorferstrasse  zum  Anschlüsse  an 
die  Wiener  Stadtbah  n.)  Die  k.  k.  n.-ö.  Statthalterei  in 
Wien  hat  auf  Grund  des  Ergebnisses  der  politischen  Begehung 
vom  10.  Juli  1899  für  die  Projecte  der  Wiener  Tramway-Gesell- 
schaft, betreffend  die  Verlängerung  der  gesellschaftlichen  Geleise 
in  der  Burggasse  und  in  der  Gumpendorferstrasse  zum  Anschlüsse 
an  die  Wiener  Stadtbahn,  für  die  Geleiseverlängerung  in  der 
Burggasse  jedoch  nur  rücksichtlich  der  Theilstrecke  bis  zur  Stadt- 
bahngrenze am  Neubaugürtel,  den  Bauconsens  ex  commissione 
ertheilt.  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dieses  Commissions- 
ergebniss  mit  Erlass  vom  15.  November  1899,  Z.  39.205/7,  zur 
Kenntniss  genommen  und  den  Bauconsens  auch  auf  das  weitere 
Theilstiick  der  im  Zuge  der  Burggasse  projectirten  Geleise- 
verlängerung bis  in  die  Gablenzgasse  ausgedehnt. 

[E.-M.-Z.  39.205/7  ex  1899.] 

Elektrische  Kleinbahnen  in  Laibach.  (Linie  Rath- 
hausplatz — Florianigasse:  Anordnung  der 

Trasse  nrevision,  Stationscommission  und  politi- 
schen Begehung.),  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
unterm  17.  Februar  die  k.  k.  Landesregierung  in  Laibach  beauftragt, 
hinsichtlich  des  von  der  Actiengesellschaft  Siemens  & Halske 
in  Wien  vorgelegten  Detailprojectes  der  Linie  „Rathhausplatz — 
Florianigasse“  der  elektrischen  Kleinbahnen  in  Laibach  die 
Trassenrevision  und  Stationscommission  und  bei  anstandslosem 
Ergebnisse  dieser  Verhandlung  anschliessend  an  dieselbe  die 
politische  Begehung  vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die  k.  k. 
Landesregierung  ermächtigt,  für  das  begangene  Project  bei 
anstandslosem  Comnf ssionsergebnisse  den  Bauconsens  ex  com- 
missione im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  mit  dem 
Bemerken  zu  ertheilen,  dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der 
Concession  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  60.414  ex  1899.] 

Loealbalin  Pila  - Jaworzno.  (Hochbauten  in  der 
Station  Chrzandw.)  Die  vom  Landesausschusse  in  Lemberg 
vorgelegten  Projecte  der  für  Zwecke  der  Localbahn  Pila- Jaworzno 
auszuführenden  Hochbauten  in  der  Station  Chrzanöw  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar  heizbaren  Warteraum  mit  Bureau- 
anbau und  Umladeperron,  wurden  als  entsprechend  befunden  und  an 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  zur  Prüfung  nach  § 22  derHandels- 
Ministerialverordnung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächtigung 
übeimittelt,  bei  anstandslosem  Prüfungsbefunde  den  Bauconsens 
im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  4156.] 

Loealbalin  Delatyn  - Kolomea  - Stefanöwka.  (W  o h n- 

gebäude  in  der  Station  Horodenka  miasto.)  Das  vom 
Landesausschusse  in  Lemberg  vorgelegte  Project  für  den  als 
Wohngebäude  reconstruirten  Wasserthurm  samrat  Anbau  in  der 
Station  Horodenka  miasto  der  Loealbalin  Delat.yn-Kolomea- 
Stefanöwka  wurde  genehmigt  und  der  Bauconsens  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  6197.] 

Projectirte  Loealbalin  Neumarkt  - Suchahora.  (An- 
ordnung der  politischen  Begehung.)  Das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium hat  unterm  1.  November  1899,  E.-M.-Z.  57.772 
ex  1898,  die  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  beauftragt,  hinsichtlich 
des  vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  Localbahn  von  Neumarkt 
nach  Suchahora  die  politische  Begehung  und  Enteignungs- 
verhandlung vorzunehmen.  Zufolge  dieses  Erlasses  hat  die  ob- 
erwähnte k.  k.  Statthalterei  die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Enteignungsverhandlung  auf  den  3.  März  anberaumt. 
Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der  bei  der  k.  k. 
Statthalterei  in  Lemberg  in  Verwendung  stehende  k.  k.  Bezirks- 
hauptmann Dr.  Stanislaus  Ustyanowski  betraut.  [E.-M.-Z.  8649.] 

Projectirte  Localbahn  Stammersdorf-Anersthal.  (An- 
ordnung der  Trassenrevision  und  politischen  Be- 
gehung.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat  hinsichtlich  de3 
vom  Landesausschusse  in  Wien  vorgelegten  Detailprojectes  für 
eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station  Starnmersdorf  der 
Linie  Wien  (Stefäniebrücke)— Stammersdorf  der  Dampftramway-Ge- 
sellschaft vorm.  Krauss  & Co  nach  Auersthal,  und  zwar  b züglich 
der  Theilstrecke  von  Stammersdorf  bis  zur  Station  Eibesbrunn, 
die  Trassenrevision  und  bei  anstandslosern  Ergebnisse  dieser 
Verhandlung  unmittelbar  anschliessend  an  dieselbe  die  politische 
Begehung  des  ganzen  Projectes  im  Zusammenhänge  mit  der 
Enteignungsverhandlnng  und  der  Festsetzung  der  feuersicheren 
Herstellungen  auf  den  8.  März  anberaumt.  Mit  der  Leitung 
dieser  Amtshandlungen  wurde’  der  k.  k.  Bezirkscommissär 
Dr.  Hans  R.  v.  Galatti  betraut.  [E.-M.-Z.  8244.] 
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Projectirte  Localbalm  von  der  Station  Tscheitsch- 
nacli  Steinitz.  (Anordnung  d er  Trassen re vision.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  hat  hinsichtlich  des  vom  Verwaltungs- 
rathe  der  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  vorgelegten  ge- 
nerellen Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der 
Station  Tscheitsch  der  gesellschaftlichen  Linie  Saitz— Tscheitsch — 
Göding  nach  Steinitz  die  Trassenrevision  auf  den  6.  März  an- 
beraumt. Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereirath  Gustav  Nischelwitzer  betraut. 

[E.-M.-Z.  8552. J 

Eisenbahn  -Verwaltung  und  Betrieb. 

R.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen.  (Staatsbahn-Direction 
Wien:  Eröffnung  der  Personen  haltesteile  Eich- 

graben für  den  G ep ä cks v e r k e h r.)  Zufolge  einer  Kund- 
machung obiger  Staatsbahn-Direction  wird  die  dermalen  nur  fin- 
den Personenverkehr  eingerichtete  Haltestelle  Eichgraben  der 
Linie  Wien  Westbahnhof— Amstetten  am  1.  April  auch  für  den 
Gepäcksverkehr  eröffnet  werden. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Projectirte  Localbalm  Szigetvär  - Kaposvär.  (Con 
cessionsurkunde.)  Der  „Vasuti  es  közlekeddsi  közlöny“ 
Nr.  8 und  ff.  verlautbart  die  Concessionsurkunde  vom  22.  De- 
cember  1899,  Z.  84.565,  zum  Baue  und  Betriebe  der  Localbahn 
Szigetvär  - Kaposvär  (vergl.  Vorconcession  Vrdg-'.-BL  Nr  118 
ex  1897).  Concessionär  dieser  Linie,  welche  von  der  Station 
Szigetvär  der  im  Betriebe  der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen stehenden  Eisenbahn  Barcs-Szigetvär-Pecs  (Fünfkirchen)- 

szög  aus,  diese  im  Bereiche  des  Comitates  Somogy  in  der 
Station  Kaposvär  mit  der  Hauptlinie  Budapest — Dombovär — 
Zägräb  (Agram) — Fiume  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  den 
in  ihrem  Betriebe  stehenden  Localbahnen  Kaposvär-Fonyod- 
Fürdötelep  und  Kaposvär-Mocsoläd  verbinden  wird,  ist  Dr.  Alexander 
Lederer  in  Budapest.  Die  Baukosten  dieser  im  Sinne  des 
G.-A.  XXXI  ex  1880  und  des  diesen  ergänzenden  G.-A.  IV  ex  1888 
als  normalspurige  Localbahn  zu  erbauenden  und  als  solche  von 
der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  zu  betreibenden  Linie 
sind  mit  K 4,345.600  bemessen,  von  welcher  Summe  Beträge 
von  K 250.000  für  Beschaffung  der  Fahrbetriebsmittel  und 
K 40.000  zur  Anlage  eines  Reservefonds  entfallen.  Als  Stationen, 
bezw.  Verladebahnhöfe  und  Haltestellen  sind  nebst  den  beiden 
zu  erweiternden  Anfangs-  und  Endstationen  Szigetvär  und 
Kaposvär,  zu  errichten : 

1.  Moszgö-Szulimän,  Station  für  den  Gesamtntverkehr; 

2.  Szent-Läszlö,  „ „ „ „ 

3.  Almamellek,  Station  für  den  Gesammtverkehr  und  Wasser- 
station ; 

4.  Tercseny-Puszta,  Verladebahnhof  für  Frachtgüter  in  Wagen- 
ladungen und  Haltestelle  für  den  Verkehr  von  Personen  und 
Gepäck ; 

5.  Bözenfa  (wie  4), 

6.  Gälosfa,  Station  für  den  Gesammtverkehr  und  Wasserstation  ; 

7.  Gyarmat-Hajmäs  (wie  4), 

8.  Szent-Baläsz,  Station  für  den  Gesammtverkehr. 

Eisenbabnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  18.  Jänner  1900,  Z.  82  923  ex  1899,  dem 
Jacob  Poör  in  Budapest  für  eine  von  der  Station  Budapest- 
Ferenczväros  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende 
und  diese  über  Erzsdbetfalva  und  Csepel,  eventuell  Zsämi 
in  der  Station  Sziget-Szent  Miklös  mit  der  Localbahn  Bu  ia- 
pest-Hara?zti  Räczkeve  verbindende  normalspurige  Localbahn 
auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  25.  Jänner  1900,  Z.  81.795  ex  1899,  dem 
kgl.  Rathe  Sigmund  Gyarmatby  in  Klausenburg  für  eine  von 
der  Station  Bänffy-Hunyäd  der  Hauptlinie  Budapest — Nagy- 
värad  (Grosswardein) — Brassö  (Kronstadt)  — I’redeal  der  kgl. 
Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende  und  die-e  über 
Ketesd,  Alsö-Füld,  Nagy-Alrnäs,  Közep-Lak,  Magyar-Nagy- 
Zsombor,  Hidalmäs,  Almäs-Baläszhäza  und  Tihö  in  der 
Station  Zsibd  mit  der  Eisenbahn  Kolozsvär-Nagybänya  und 
der  Szilägysäger  Comitats-Localbahnen  verbindende  normal- 
spurige Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 


3.  Mit  Erlass  vom  25.  Jänner  1900,  Z.  81.795,  dem  kgl.  Rathe 
Sigmund  Gyarmatby  in  Klausenburg  für  eine  von  der  End- 
station Nagybänya  der  Eisenbahn  Kolozsvär-Nagybänya  ab- 
zweigende und  diese  über  Felsöbänya,  Budfalu  und  Szerfalu 
in  der. Endstation  Akna-Sugatag  der  als  Sackbahn  endigenden 
Linie  Marmaros-Sziget-Magtare— Sugatag  (Akna-Sugatag)  der 
Marniaroser  Salzbahnen  verbindende  normalspurige  Localbalm 
auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Erweiterung  der 
Hauptstation  Fülek.)  Die  räumlich  den  heutigen  Anforde- 
rungen des  Verkehres  nicht  mehr  entsprechende  Station  Fülek 
der  Hauptlinien  Budapest— Fülek — Ruttka  (—Oderberg)  und 
Kassa  (Kaschau) —Fülek  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  wild 
im  Laufe  des  Jahres  1900  in  ausgiebiger  Weise  durch  Vermehrung 
der  Stationsgeleise  und  Bau  eines  neuen  Heizhauses  etc.  mit 
einem  Kostenaufwands  von  K 200.000  ei  weitert  und  vervollständigt 
werden. 

— (Einführung  eines  auch  Wagen  II.  u n d III. 
Classe  führenden  Eilzuges  zwischen  Budapest  und 
Marchegg  im  Verkehre  Budapest — Wien  — Paris.)  Die 
Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  verlautbart,  dass  im 
Interesse  der  Verwohlfeilung  der  Fahrt  zwischen  Budapest  und 
Marchegg  im  Anschlüsse  an  den  während  der  Pariser  Welt- 
ausstellung ab  1.  Mai  von  Wien  aus  täglich  aber  nur  mit  Wagen 
I.  Classe  via  Salzburg  — Innsbruck  — Buchs  — Zürich  — Basel 
verkehrenden  Schnellzug,  wöchentlich  je  einmal  auch  ein  mit 
Wagen  II.  und  III.  Classe  ausgestatteter  Schnellzug  ab  Budapest 
bis  Marchegg  eingeleitet  werden  wird. 

— (Namensänderung  einer  Station.)  Die  Direction 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  verlautbart,  dass  der  bisherige 
Name  der  Station  „Samson“  ihrer  Linie  Nagyväiad  (Gross- 
wardein)—Sämson— Szeged— Eszek — Villäny  auf  „Väsärhely- 
Kuttas“  abgeändert  wurde. 

— (Wa ar en  v er k eh r im  Monate  Jänner.)  Dem 
statistischen  Berichte  zufolge  war  der  Waarenverkehr  der  kgl. 
Ungarischen  Staatsbahnen  im  Monate  Jänner,  was  namentlich  die 
Menge  der  aufgegebenen  Waaren  anbelaugt,  um  12  Percent 
grösser  als  im  vorigen  Jahre.  Die  grösste  Zunahme  erfuhr  Kohle, 
von  welcher  um  8000  Wagenladungen  mehr  aufgegeben  wurden. 
Ausserdem  zeigten  Zunahmen:  Getreide,  Mehl,  Holz,  Rüben 
u.  s.  w.  Eine  Abnahme  zeigte  sich  nur  bei  Baumaterialien. 
Im  Ganzen  wurden  aufgegeben:  185.657  Wagenladungen  zahlender 
Waare,  darunter:  Kohle  30.209,  Holz  20.963,  Getreide  17.202, 
Mehl  7843,  Zuckerrüben  9869,  lebende  Tbiere  7789,  Steine  und 
Ziegel  4968,  Salz  1180,  Kraut,  Kartoffeln  und  Obst  1184,  Wein 
1606,  Spiritus  496,  Petroleum  1913,  Tabak  1612,  Eisenwaaren  6085, 
Erze  4083,  Heu  und  Stroh  888,  Zucker  1584,  Stückwaaren  43.309 
Wagenladungen. 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Eröffnung  von  Verkehrs- 
stellen im  Monate  October  1899.)  Im  Deutschen  Reiche 
wurden  im  Laufe  des  Monates  October  1899  folgende  Verkehrs- 
stellen eröffnet: 

a)  In  Preussen:  Am  1.  October  der  Haltepunkt  Ober- 
winter zwischen  den  Stationen  Rolandseck  und  Remagen  an 
der  Strecke  Köln  — Coblenz  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn- 
Direction  zu  Köln  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr,  sowie 
für  die  Abfertigung  von  Eil-  und  Frachtstückgütern  im  Einzel- 
gewichte von  höchstens  50kg;  der  Haltepunkt  Bujaken 
zwischen  den  Stationen  Waplitz  und  Gutfeld  an  der  Strecke 
Hohenstein — Soldau  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu 
Königsberg  i.  Pr.  für  den  Eil-  und  Stückgutverkehr  mit  Aus- 
nahme von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen;  die  Haltestelle 
Marienborn  an  der  Bahnstrecke  Eilsleben — Helmstedt  im 
Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Magdeburg  auch  für 
den  directen  Gepäcksverkehr  nach  und  von  denjenigen  Stationen, 
für  welche  eine  directe  Personenabfertigung  besteht;  die  Halte- 
stelle Koppen  zwischen  den  Stationen  Stentsch  und  Schwiebus 
an  der  Strecke  Bentschen  — Frankfurt  a IO.  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Posen  für  die  Abfertigung  von  Per- 
sonen, Gepäck,  Stück-  und  Wagenladungsgütern,  lebenden  Tiiier  n 
und  Leichen;  die  Abfertigung  von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen 
ist  bis  auf  Weiteres  ausgeschlossen;  die  Haltestelle  Sietzing 
zwischen  den  Stationen  Neu-Trebbin  und  Letschin  an  der  Strecke 
Eberswalde  — Wrietzen  a./O. — Frankfurt  a./O.  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Stettin,  welche  bisher  nur  dem 
Personenverkehre  diente,  für  den  Gesammtverkehr;  die  Halte- 
stelle Werbellinsee  zwischen  den  Stationen  Alt-Hütteudorf 
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und  Joachimsthal  an  der  Strecke  Britz— Fürstenberg  i.  M.  im 
Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Stettin,  welche  bisher 
nur  dem  Güterverkehre  in  Wagenladungen  diente,  auch  für  die 
Abfertigung  von  Personen  und  Gepäck;  die  Haltestelle  Wand- 
lacken an  der  Strecke  Gerdauen— Angerburg  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Königsberg  i.  Pr.,  welche  bisher  nur 
für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Güterwagenladungsverkehr  ein- 
gerichtet war,  auch  für  den  Eil-  und  Frachtstückgut-,  sowie 
Leichen-,  Thier-  und  Fahrzeugeverkehr;  schwerwiegende  Fahr- 
zeuge und  Sprengstoffe  werden  jedoch  in  dieser  Haltestelle  nicht 
abgefertigt;  der  Haltepunkt  Reitwein  zwischen  den  Stationen 
Podelzieg  und  Kietz  an  der  Strecke  Frankfurt  a./O. — Cüstrin  im 
Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Bromberg  als  Haltestelle 
für  die  Abfertigung  von  Eil-  und  Frachtstückgütern,  sowie  Gütern 
in  Wagenladungen,  Leichen  und  lebenden  Thieren;  die  Station 
Püsselbüren  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu 
Münster,  welche  bisher  nur  dem  Wagenladungsverkehre  be- 
stimmter Firmen  diente,  für  den  allgemeinen  Wagenladungs- 
verkehr; die  Annahme  und  Auslieferung  von  Stückgütern,  Fahr- 
zeugen und  Sprengstoffen  ist  bis  auf  Weiteres  ausgeschlossen; 
der  Haltepunkt  Polnisch- Kessel  zwischen  den  Stationen 
Grünberg  i.  Schl,  und  Nittritz  an  der  Strecke  Glogau— Reppen 
im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Posen,  welche  bisher 
nur  dem  Personen-  und  Gepäcksverkehre  diente,  auch  für  die  Ab- 
fertigung von  Wagenladungs-  und  Stückgütern,  Leichen  und 
lebenden  Thieren;  die  Abfertigung  von  Fahrzeugen  und  Spreng- 
stoffen ist  bis  auf  Weiteres  ausgeschlossen;  der  Haltepunkt 
Steele  West  zwischen  den  Stationen  Essen  Hauptbahnhof  und 
Steele  Nord  an  der  Strecke  Essen  Hauptbahnhof — Bochum  Süd 
im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Essen  für  den 
Personen-  und  Gepäcksverkehr;  der  Haltepunkt  Diersfordt 
zwischen  den  Stationen  Wesel  und  Mehrhoog  an  der  Strecke 
Oberhausen — Emmerich  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
zu  Essen  für  den  Personenverkehr  nach  und  von  den  Stationen 
der  Strecken  Oberhausen  — Emmerich,  Venlo — Wesel — Winterswyk 
und  Wesel— Haltern ; Gepäck  wird  nur  zur  Nachabfertigung  an- 
genommen. Am  15.  October  der  Haltepunkt  Neuen  dorff  bei 
Heilsberg  zwischen  den  Stationen  Sallwarschienen  und  Heils- 
berg an  der  Strecke  Zinten —Heilsberg  im  Bezirke  der  kgl. 
Eisenbahn-Direction  zu  Königsberg  für  den  beschränkten  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehr  mit  den  Stationen  der  Strecke  Zinten  — 
Heilsberg  und  nach  Eröffnung  der  Strecke  Heilsberg — Rothfliess 
auch  mit  den  Stationen  dieser  Strecke;  die  Haltestelle  Klein- 
Süstedt  zwischen  den  Stationen  Uelzen  und  Suderburg  an  der 
Strecke  Lehrte— Uelzen  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
zu  Hannover  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eilgut-,  Frachtstückgut-, 
Wagenladungs-  und  Vieh  verkehr;  die  Annahme  und  Auslieferung 
von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen.  Am 
16.  October  der  Haltepunkt  Wohltorf  zwischen  den  Stationen 
Aumühle  und  Reinbeck  an  der  Strecke  Hamburg — Büchen  im 
Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Altona  für  den  Personen- 
und  beschränkten  Gepäcksverkehr.  Ferner  am  25.  October  die 
Haltestelle  Zempolnothal  zwischen  den  Stationen  Zempelburg 
und  Hohenfelde  in  Westpreussen  an  der  Strecke  Nakel — Könitz 
im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Bromberg  für  den 
gesammten  Viehverkehr. 

b)  In  Sachsen:  Am  1.  October  der  Haltepunkt  Z s ch  e r- 
nitzsch  zwischen  den  Bahnhöfen  Rositz  und  Altenburg  an  der 
Bahnlinie  Zeitz— Altenburg  der  kgl.  Sächsischen  Staatseisenbahnen 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr;  der  Haltepunkt  Floss- 
miihle  zwischen  den  Verkehrsstellen  Reifland  und  Griin- 
hainichen  an  der  Bahnstrecke  Reitzenhain — Flöha  der  kgl. 
Sächsischen  Staatseisenbahnen  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr; der  Haltepunkt  B u c h h o 1 z - F ri  e d e w al  d zwischen 
den  Verkehrsstellen  Lössnitzgrund  und  Dippelsdorf  an  der  schmal- 
spurigen Bahnlinie  Radebeul— Radeburg  der  kgl.  Sächsischen 
Staatseisenbahnen  für  den  Personen-  und  Gepäckverkehr. 

c)  In  Baden:  Am  1.  October  die  Station  Gerolzahn 
der  grossherzogl.  Badischen  Staatseisenbahnen  für  die  Beförderung 
von  lebenden  Thieren  in  Einzelsendungen  und  die  Station  Ripp- 
berg derselben  Staatseisenbahnen  für  die  Beförderung  von 
lebenden  Thieren  in  Einzelsendungen  und  Wagenladungen  im 
inneren  Verkehre  der  badischen  Bahnen. 

d)  In  Bayern:  Am  18.  October  die  Haltestelle 
Heiligen  stein  an  der  Strecke  Schifferstadt — Speyer — Germers- 
heim  der  Pfälzischen  Eisenbahnen,  welche  bisher  dem  Eil-  und 
Frachtstückgutverkehre  diente,  auch  für  den  Wagenladungs- 
verkehr. Am  25.  October  die  Station  V.  CI.  Himmelstadt 
zwischen  den  Stationen  Retzbach  und  Karlstadt  an  der  Strecke 
Wiirzburg— Aschaffenburg  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen 
für  die  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und 
Kleinvieh. 


e)  In  H e s s e n : Am  1.  October  die  Station  Kranich  stein 
zwischen  den  Stationen  Darmstadt-Hauptbahnhof  und  Messel  im 
Eisenbahn-Directionsbezirke  Mainz,  welche  bisher  nur  dem  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehre  diente,  auch' für  die  Abfertigung  von 
Leichen,  lebenden  Thieren,  Fahrzeugen  und  Gütern. 

f)  In  El  sa  ss  - L o thri  ng  en : Am  1.  October  der  Halte- 
punkt Alt-Thann  zwischen  den  Stationen  Sennheim  und  Thann 
an  der  Strecke  Lutterbach — Wesserling  der  Reichseisenbahnen 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 


Schiffahrt 

Erste  Donau  - Dampfscliiffahrts  - Gesellschaft.  (E  r- 

öffnung  der  Güterschiffahrt  auf  sä  mm  t lieh  en 
Strecken.)  In  Ergänzung  der  Verlautbarungen,  betreffend  theil- 
weiser  'Eröffnung  der  Güteraufnahme,  gibt  die  Donau-Dampf- 
schiffahrts-Gesellschaft  bekannt,  dass  ab  26.  Februar  die  Güter- 
schiffahrt auf  sämmtlichen  Strecken  eröffnet  wird.  Ab  21.  Februar 
werden  — mit  Ausnahme  der  Stationen  Apostag  und  Somovit  — 
an  allen  gesellschaftlichen  Schiffsstationen  nach  allen  gesell- 
schaftlichen Schiff.- Stationen,  sowie  auch  nach  Stationen  des 
Oesterr.  Lloyd  (Donau-Orient-Verkehr  via  Galatz)  Güter  zur 
Beförderung  übernommen.  Die  Eröffnung  der  Güteraufnahme  an 
und  nach  den  Stationen  Apostag  und  Somit  wird  speciell  ver- 
lautbart werden. 

Russland.  (Gründung  einer  Dampferlinie  zwischen 
Odessa  und  de mäussersten  östlichen  Asien  via  Suez- 
canal.) In  Odessa  wurde  unter  Vorsitz  des  Grafen  Casimir  Stratnitz 
eine  Seeschiffahrt-Unternehmung  gegründet,  deren  Dampfercourse, 
vom  Hafen  von  Odessa  ausgehend,  diesen  mit  den  Haupthäfen 
Indiens,  Chinas  und  Japans,  sowie  mit  dem  Haupthafen  Russ- 
lands, Wladiwostok,  verbinden  werden.  Die  neue  Gesellschaft 
kaufte  zum  Preise  von  R.  400.000  bereits  einen  durchaus  modern 
eingerichteten  Postdampfer  in  Newcastle ; ein  zweiter  erstclassiger 
Dampfer  wird  auf  Rechnung  der  Gesellschaft  auf  der  dortigen 
Werfte  erbaut. 

Frankreich.  (Ausbau  des  die  Marne  mit  der 
Saöne  verbindenden  Schiffahrtscanals.)  Der  Minister 
für  öffentliche  Arbeiten  hat  im  Einvernehmen  mit  dem  Finanz- 
minister, vorbehaltlich  der  parlamentarischen  Sanction,  den  Aus- 
bau des  östlich  von  Paris  die  Marne  mit  der  Saöne  verbindenden 
Schiffahrtscanals  beschlossen.  Die  beiden  Flüsse  werden,  und 
zwar  die  Marne  von  Vitry  aus  mit  der  Saöne  nächst  Heuilley- 
Cotton  im  Interesse  der  mit  Benützung  sonst  entsprechender 
Flussläufe  suecessiven  Herstellung  einer  vom  Hafen  von  Dunkerque 
bis  zum  Hafen  von  Marseille  führenden  Wasserstrasse,  gegen- 
seitig verbunden  weiden.  Durch  Einmündung  dieses  Canals  in 
die  Rhöne  wird  auch  Lyon  in  den  Verkehr  mit  dem  Norden  ein- 
bezogen werden. 


Personal-Naehriehteü, 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entscliliessung  vom  28.  Jänner  d.  J.  allergnädigst  zu 
gestatten  geruht,  dass 

der  Sectionschef  im  Handelsministerium  und  Generaldirector 
für  Post-  und  Telegraphen- Angelegenheiten  Dr.  Rudolf  N e u bau  er 
in  Wien  den  kaiserlich  russischen  St.  Stanislaus-Orden  erster 
Classe, 

der  Ministerialsecretär  im  Handelsministerium  Adalbert 
Ritter  von  St  i br  al  in  Wien  den  kaiserlich  russischen  St.  Stanislaus- 
Orden  zweiter  Classe, 

der  Oberinspector  der  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  i.  R., 
kaiserlicher  Rath  Hubert  Husnik  in  Wien  das  Officierskreuz 
des  königlich  rumänischen  Ordens  „Krone  von  Rumänien“. 

der  Vice-Inspector  des  Oesterreichischen  Lloyd  in  Triest 
Hugo  Bersa  von  Leidenthal  den  fürstlich  montenegrinischen 
Danilo-Orden  vierter  Classe 
annehmen  und  tragen  dürfen. 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Statthaltereisecretär 
Ladislaus  Marek  von  der  Function  eines  landesfürstlichen  Com- 
missärs  bei  der  Actiengesellschaft  „Lupkdw-Cisnaer  Kleinbahn“ 
enthoben  und  an  seiner  Stelle  den  k.  k.  Statthaltereisecretär 
Julius  Kadyi  zum  landesfürstlichen  Commissär  bei  der  genannten 
Actiengesellschaft  ernannt. 


Nr.  23  — 27.  Februar  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Französischer  Eisen- 
bahnverband. 

(Güterverkehr  Bukowina — Galizien— Frankreich.) 

Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  ver- 
schiedener Artikel  zwischen  Stationen 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
einerseits,  Eger  transit,  Nürnberg  transit 
und  Wien  I K.E.B.  (W  estbahnhof)  transit 
andererseits  vom  1.  Jänner  1895. 
Neue  Frachtsätze  für  Felle-  und  Häute- 
transporte. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900,  bezw.  insoweit 
eine  Erhöhung  der  Frachtsätze  eintritt,  mit  Giltigkeit 
vom  1.  April  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch 
bis  31.  December  1900,  treten  für  die  Beförderung  von 
Fellen,  getrockneten  (ausschliesslich  Rauhwaaren, 
Pelzwerk),  und 

Häuten  (gesalzen,  getrocknet,  roh,  verpackt) 
bei  Aufgabe  von,  bezw.  Frachtzahlung  für  mindestens 
5000  kg  für  jeden  Frachtbrief  und  Wagen  die  nach- 
stehenden Frachtsätze*)  in  Wirksamkeit: 


und 

Stationen 

der 

Zwischen 

Eger  transit 

Nürnberg 

transit 

Wien  I K.E.B.  j 
(Westbahnhof) 
transit 

Francs  Gold 
per  1000  kg 

k.k.  priv.  Kaiser 

Krakau  

4095 

50-35 

17-90 

Ferdinands- 

Nordbahn 

Podgorze-Bonarka  . . . 

40-95 

50-35 

17-90 

Buczacz  

72  00 

81-40 

48-95 

c 

Czortkow 

73-70 

83-10 

5065 

c 

Jaroslau 

55-65 

65-05 

32  60 

d 

Lemberg 

62  20 

71  60 

3915 

m 

Neu-Sandez 

53  50 

62-90 

30-45 

Ü 

Podgorze-Bonarka  . . . 

4095 

5035 

17-90 

Podgorze-Plaszow  . . . 

40  95 

50-35 

1790 

Posada-Chyrowska  . . . 

59  20 

6860 

36-15 

£ 

a> 

Przemysl 

57-80 

6720 

3475 

m 

Rszeszow 

52-20 

61  60 

29-15 

o 

Sambor 

6100 

70-40 

37-95 

Stanislau 

68-40 

77-80 

45-35 

Stryj  

64  00 

7340 

40  95  , 

Tarnopol 

68  40 

77-80 

45-35 

Tarnow 

46-85 

56  25 

23-80 

*)  Für  unverpackte  Felle  vermindern  sich  die  Fracht- 
sätze um  30  Centimes  per  1000  kg. 


Hiedurch  werden  die  auf  Seite  7 — 9 des  in  der 
Ueberschrift  bezeichnten  Tarifes,  bezw.  der  dazugehörigen 
Nachträge  I und  II  enthaltenen  Frachtsätze  für  Felle  und 
Häute  aufgehoben  und  ersetzt. 

Gleichzeitig  sind  die  auf  Seite  11  des  genannten 
Tarifes  unter  Punkt  V in  Colonne  3 für  Felle  und  Häute 
bei  Aufgabe  von,  bezw.  Frachtzahlung  für  mindestens 
5000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  bezifferten  Fracht- 
sätze wie  folgt  zu  berichtigen : 


Zwischen 

Paris  Douane 

Francs  Gold  per  1000  kg 

Eger  transit 

57-75 

Nürnberg  transit  

48-35 

Wien  1 K.E.B.  (Westbahnhof) 

transit 

80-80 

Wien,  am  18.  Februar  1900.  [181] 


• K.  k.  Oesterr.  Staatsbiihneu 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Sächsisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Tarif,  Theil  II,  Heft  3. 

Einführung  einesAusnahmetarifes  für 
Kupfervitriol  etc. 

Am  1.  März  1900  tritt  bis  auf  Widerruf,  längstens 
jedoch  bis  31.  December  1900,  ein  Ausnahmetarif  für 
die  Beförderung  von  Kupfervitriol  und  Krystall-Azurin 
mit  der  Bestimmung  zur  Bekämpfung  der  Peronospora 
viticola  und  Peronospora  infestanz  bei  Frachtzahlung 
für  mindestens  10.000  kg  für  jeden  Wagen  und  Fracht- 
brief von  Halsbrücke  nach  Bozen-Gries, 
Br  ixen  und  1' r i e n t (Trento)  in  Kraft. 

Die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes,  die  nach 
Bozen-Gries  274,  nach  Brixen  264,  nach  Trient  (Trento) 
287  Pfennige  für  100  kg  betragen,  finden  nur  im  Rück- 
vergütungswege Anwendung. 

Die  näheren  Bestimmungen  sind  aus  dem  Aus- 
nahmetarife zu  ersehen,  der  bei  den  betheiligten  Sta- 
tionen zu  erlangen  ist. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  [192] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Oesterreich. 

Berichtigungen  von  Frachtsätzen. 

Der  im  Elbe-Umschlagstarife  für  Oesterreich  vom 
1.  November  1899  auf  Seite  193  unter  Ausnahmetarif 
Nr.  8 B (Petroleum,  roh  etc.)  für  Trzebinia — Dresden- 
Elbkai  enthaltene  Frachtsatz  hat  statt  119  Pfennige 
richtig  191  Pfennige  und  der  unter  Ausnahmetarif 
Nr.  8 C (Petroleumnaphtha)  für  Trzebinia  — Dresden- 
Elbkai  enthaltene  Frachtsatz  statt  195  Pfennige  richtig 
205  Pfennige  zu  lauten. 

Erstere  Erhöhung  tritt  sofort,  letztere  mit  10.  März 
1900  in  Kraft. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  [193] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Der  heutigen  Nummer  liegt  ein  Güterfahrplan  der 
Ersten  k.  k.  priv.  Donau -Dampfscliiffahrts  - Gesellschaft 
Wien  bei,  welcher  von  der  Direction  an  alle  Interessenten 
gratis  und  franco  abgegeben  wird. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemaeht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  uachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugestiindniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 

Nr.  24.  Wien,  1.  März  1900. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungsgerichtshofes.  — Inland:  Eisen- 
bahn-Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Personal-Nachrichten.  — Tarife  und 
Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


PrännmeratioDspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


XIII.  Jahrgang 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Umlegung  der 
Theilstrecke  von  km  2 bis  65  der  Localbahn  von  Zauchtl  nach  Neutitschein  in  der  Richtung  gegen 

Kunewald. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Stadtvorstande  in  Neutitschein  mit  dem  Erlasse 
vom  31.  Jänner  1898,  Z.  1137/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  19  vom  15.  E'ebruar  1898),  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte 
und  mit  dem  Erlasse  vom  30.  Jänner  1899,  Z.  1752/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  22  vom  23.  Februar  1899),  auf  ein 
weiteres  Jahr  verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Umlegung  der  Theilstrecke 
von  km  2 bis  km  6'5  der  den  Gegenstand  der  A.  h.  Concessionsurkunde  vom  7.  September  1880,  R.-G.-Bl.  Nr.  130, 
bildenden  Localbahn  von  Zauchtl  nach  Neutitschein  in  der  Richtung  gegen  die  Ortschaft  Kunewald 
neuerlich  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert. 

Wien,  am  5.  Februar  1900.  Z.  3313/2. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  4.  December  1899,  Z.  27.988,  an  alle  Privatbahnverwaltungen, +) 
betreffend  die  Hinausgabe  der  Verordnung  vom  4.  December  1899,  Z.  27.988,  über  die  Verfassung,  Vorlage 

und  Kundmachung  der  Fahrordnungen. 


Im  Hinblicke  auf  die  Entwicklung  des  Eisenbahnverkehres  seit  Hinausgabe  der  Verordnung  des  k.  k. 
Handelsministers  vom  1.  April  1884,  Z.  619  H.-M.  (C. -Blatt  Nr.  43  ex  1884),  über  die  Vorlage,  die  amtliche 
Behandlung  und  die  Kundmachung  der  Fahrordnungen  für  Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe  und  für  Local- 
bahnen, sowie  mit  Rücksicht  auf  die  seither  geänderte  Organisation  der  staatlichen  Eisenbahnverwaltung  findet  das 
Eisenbahnministerium  die  eingangs  erwähnte  Verordnung  ausser  Kraft  zu  setzen  und  mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900 
die  in  der  Anlage  mitfolgende  Verordnung,  betreffs  die  Verfassung,  Vorlage  und  Kundmachung  der  Fahrordnungen 
für  Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe  und  für  Bahnen  niederer  Ordnung  (ausschliesslich  der  Kleinbahnen  im 
Sinne  der  Artikel  XVI  bis  XXI  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  dann  der  auf 
Grund  der  Allerhöchsten  Entschliessungen  vom  25.  E'ebruar  1859  und  vom  8.  März  1867  concessionirten  Pi  rii  - 
bahnen,  sowie  der  auf  Grund  der  Allerhöchsten  Entschliessung  vom  6.  Juli  1872  concessionirten  Bergbahnen), 
zu  erlassen. 

Diese  Verordnung  wurde  durch  die  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  in  Druck  gelegt  und  kann 
ein  Mehrbedarf  an  Exemplaren  von  der  genannten  Anstalt  direct  bezogen  werden. 

Wien,  am  4.  December  1899. 


Wittek  m.  p. 


*)  Ein  analoger  Erlass  wurde  auch  an  sämmtliche  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichtet. 
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Verordnung  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  4.  December  1899,  P.-Z.  27.988,  über  die 
Verfassung,  Vorlage  und  Kundmachung  der  Fahrordnungen 

für 


Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe. 


% 


Bahnen  niederer  Ordnung 

(ausschliesslich  der  Kleinbahnen,  Pferdebahnen  und  Bergbahnen). 


I. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

(1)  Bezüglich  der  staatlichen  Einflussnahme  in  F'ahrplanangelegenheiten  der  Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe 
und  Bahnen  niederer  Ordnung  (ausschliesslich  der  Kleinbahnen  im  Sinne  der  Artikel  XVI  bis  XXI  des  Gesetzes 
vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  dann  der  auf  Grund  der  Allerhöchsten  Entschliessungen  vom 
25.  Februar  1859  und  vom  8.  März  1867  concessionirten  Pferdebahnen,  sowie  der  auf  Grund  der  Allerhöchsten 
Entschliessung  vom  6.  Juli  1872  concessionirten  Bergbahnen)  gelten  nachstehende  allgemeine  Bestimmungen. 

(2)  Rücksichtlich  aller  im  Staatsbetriebe  stehenden  Bahnlinien  erfolgt  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  die  Genehmigung, 
bezw.  Feststellung  der  Grundzüge  für  die  zu  veröffentlichenden  Fahrpläne  für  den  Personenverkehr,  insbesonders  die  Genehmigung 
der  Einführung,  Abänderung  oder  Auflassung  aller  Schnellzüge  und  aller  dem  Personen-  und  Postverkehre,  mit  Ausnahme  der  dem 
reinen  Localverkehre  eines  und  desselben  Directionsbezirkes  dienenden  Züge. 

Rücksichtlich  der  Privatbahnen  ist  die  Einführung  neuer,  sowie  die  Auflassung  oder  Abänderung  bestehender  Fahr- 
ordnungen der  zur  Personen-  oder  Postbefö'rderung  dienenden  Züge  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vor- 
behalten,  und  erfolgt  diese  auf  Grimd  des  endgiltigeu  Fahrplanentwurfes . Die  bezüglichen  Vorlagen  sind  unmittelbar  an  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  leiten. 

(4)  Fahrordnungen  für  Sonderzüge,  welche  aus  besonderen  Anlässen  oder  über  Verlangen  von  Parteien  ein- 
geleitet werden,  bedürfen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  nicht. 

(5)  Für  die  richtige  Erstellung  des  F'ahrplanes  (Intervalle  bei  nachfahrenden  Zügen,  Kreuzungen  u.  dgl.)  sind 
die  Bahnverwaltungen,  bezw.  die  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  allein  verantwortlich. 


II. 

Anträge  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionen. 

(6)  Die  Anträge  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionen,  betreffend  die  Einführung  neuer,  sowie  die  Auflassung  oder  Abänderung 
bereits  verkehrender  Züge,  welche  zur  Personen-  oder  zur  Postbeförderung  dienen,  sind  für  die  jeweilige  Winterfahrplanperiode 
bis  spätestens  20.  April,  für  die  kommende  Sommerfahrplanperiode  bis  spätestens  15.  October  eines  jeden  Jahres  dem  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium vorzulegen.  Den  Anträgen  sind  die  bei  den  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  in  Fahrplanangelegenheiten  eingelangteu 
Petitionen,  deren  Inhalt  in  Tabellenform  zusammenzustellen  ist,  beizuschliessen. 

(7)  Die  einzelnen  Anträge  sind  getrennt  zu  behandeln,  der  Reihenfolge  nach  zu  numeriren,  und  ist  unter  Berufung  auf  diese 
Nummern  im  Einbegleitungsberichte  anzugeben,  inwiefern  durch  die  gestellten  Anträge  den  in  den  einzelnen  Petitionen  enthaltenen 
Wünschen  Rechnung  getragen  wird. 

(8)  Die  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  haben  bei  der  Antragstellung  für  Fahrplanänderungen,  sowie  bei  Verfassung  des  end- 
giltigen  Fahrplanentwurfes  zu  berichten,  ob  und  in  welcher  Höhe  durch  die  beantragten  Zugsvermehrungen  das  Präliminare  der 
mit  den  fahrplanmässigen  Zügen  zu  leistenden  Zugskilometer  etwa  überschritten  wird. 

(9)  Weitreichende  Anträge  sind  unabhängig  von  den  vorgenannten  Terminen  nach  vorausgegangenem  Einvernehmen  mit  den 
betheiligten  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  so  zeitlich  als  möglich  zur  principielleu  Genehmigung  bei  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium 
einzubringen,  bevor  noch  an  die  Anschlussbahnen  herangetreten  wird. 

(10)  Hinsichtlich  der  vom  Staate  betriebenen  Localbahnen 
ist  bei  vorzunehmenden  Fahrplanänderungen  vorher  mit  der  Ver- 
waltung der  betreffenden  Localbahn  das  Einvernehmen  zu  pflegen, 
falls  derselben  im  Sinne  des  Betriebsvertrages,  der  Concessions- 
urkunde  etc.  diesbezüglich  eine  Einflussnahme  zusteht,  und  unter- 
liegen die  Fahrordnungen  dieser  Localbahnen  bezüglich  der  Züge 
mit  Post-  oder  Personenbeförderung  ebenfalls  der  Genehmigung 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

<»)  Gleichzeitig  mit  den  Anträgen  ist  der  generelle  Fahrordnungsentwurf  in  Form  einer  graphischen  Darstellung  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  vorzulegen. 


III. 

Vorlage  der  ersten  Fahrplanentwürfe. 

(12)  Von  den  Fahrplanentwürfen,  welche  die  bei  den 
europäischen  Fahrplan-Conferenzeu  betheiligten  Bahn- 
verwaltungen im  Sinne  der  internationalen  Vereinbarungen 
unter  einander  auszutauschen  haben,  sind  von  sämmtlichen 
Bahnverwaltungen  und  von  jenen  k.  k.  Staatsbahn-Direc- 
tionen, denen  die  Drucklegung  der  Fahrplanentwürfe  ob- 
liegt, je  2 Exemplare  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium 
und  dem  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeirums, 
ferner  je  ein  Exemplar  den  k.  k.  Post-  und  Telegraphen- 
Directionen,  in  deren  Bereich  die  Bahn  liegt,  einzusenden. 


Die  in  kleiner  Lateinschrift  gedruckten  Bestimmungen  sind  nur  giltig  für  die  k.  k.  Staatsbahnen. 
Die  in  Cursivschrift  gedruckten  Bestimmungen  sind  nur  giltig  für  die  Privatbahnen. 
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Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe. 


Bahnen  niederer  Ordnung 
(ausschliesslich  der  Kleinbahnen,  Pferdebahnen  und  Bergbahnen). 


IV. 

Verfassung  des  endgiltigen  Fahrordnungsentwurfes. 

(13)  Wird  durch  eine  beabsichtigte  Fahrordnungsänderung  der  Lauf  der  die  Post  befördernden  Züge  wesentlich 
alterirt,  so  erscheint  es  im  Interesse  einer  raschen  und  anstandslosen  Erledigung,  sowie  behufs  Vermeidung  einer 
Hinausschiebung,  des  Einführungstermines  geboten,  noch  vor  Ueberreichung  der  betreffenden  Eingaben  an  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  mit  dem  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  und  mit  den  in  Betracht 
kommenden  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Directionen  im  kurzen  Wege  über  die  Zulässigkeit  der  geplanten  Aende- 
rungen  das  Einvernehmen  zu  pflegen. 

A,  Die  Detailfahrordnungen. 

(14)  Die  Detailfahrordnungen  der  einzelnen  Züge  sind  nach  dem  in  der  Beilage  I aufgestellten  Schema  unter 
Beachtung  der  nachstehenden  Bestimmungen  zu  erstellen  und  in  dieser  Form  auch  in  das  Fahrordnungsbuch  auf- 
zunehmen. 

(15)  Jede  Fahrordnung  muss  demnach  folgende  Daten  enthalten  : 

a)  Benennung  und  Nummer  des  Zuges.  Alle  schnellfahrenden,  dem  öffentlichen  Personenverkehre  dienenden  Züge 
sind  einheitlich  mit  dem  Namen  „Schnellzug“  zu  bezeichnen.  Ausgenommen  sind  Special-  und  Luxuszüge, 
für  welche  bei  deren  Einrichtung  die  Genehmigung  zu  einer  anderweitigen  Bezeichnung  fallweise  beim  k.  k. 
Eisenbahnministerium  einzuholen  ist. 

Sämmtliche  Züge  sind  mit  Ordnungsnummern  derart  zu  versehen,  dass  die  ungeraden  Zahlen  für  die  Züge 
in  der  Richtung  vom  Anfangspunkte  der  Linie,  die  geraden  Zahlen  für  die  Züge  der  entgegengesetzten 
Richtung  angewendet  werden. 

Das  System  der  Zugsnumerirung  muss  aus  dem  Anhänge  zu  den  Fahrordnungsbüchern  zu  ersehen  sein. 

b)  Bei  Personen  führenden  Zügen  Angabe  der  Wagenclassen,  welche  der  betreffende  Zug  führt,  ferner  bei  den 
nicht  täglich  verkehrenden  Zügen  Angabe  der  Verkehrsstrecken  und  der  Verkehrstage  und,  falls  Militär- 
mannschaft befördert  wird,  die  Angabe,  bis  zu  welcher  Stärke  Militärtransporte  zur  Beförderung  gelangen 
können. 

c)  Rang  des  Zuges.  Für  den  Rang  der  Züge  ist  deren  Fahrtrichtung  massgebend,  wobei  die  gleichartigen  Züge 
der  Hauptlinie  in  der  Richtung  von  Wien,  bezw.  von  Budapest  den  Vorrang  vor  den  Gegenzügen  zu  erhalten 
haben,  während  bei  den  Seitenlinien  jene  Verkehrsrichtung  zu  bevorzugen  ist,  in  welcher  wichtigere  Anschlüsse 
zu  vermitteln  sind. 

In  Strecken,  welche  von  den  Zügen  zweier  oder  mehrerer  Seitenlinien  gemeinschaftlich  befahren 
werden,  gilt  für  die  Züge  der  Seitenlinien  die  Rangordnung  der  Hauptlinie. 

d)  Namen  der  Stationen,  welche  der  Zug  berührt,  dann  der  Haltestellen,  in  welchen  derselbe  anhält,  und  Kenn- 
zeichnung jener  Bahnabzweigungen  in  der  currenten  Strecke,  welche  bei  der  Abwicklung  des  öffentlichen 
Verkehres  in  Betracht  kommen. 

e)  Kennzeichnung  der  doppelgeleisigen  Strecken. 

f)  Entfernung  jeder  Station  und  Haltestelle  (oder  Bahnabzweigung)  von  der  vorhergehenden,  sowie  von  der 
Ausgangsstation  des  Zuges  bis  zu  jeder  Station  und  Haltestelle  (oder  Bahnabzweigung)  in  ganzen  und 
Zehntelkilometern. 

Bezüglich  der  Haltestellen  (oder  Bahnabzweigungen)  naturgemäss  nur  insoweit,  als  diese  zufolge  Bestimmung 
des  Punktes  d)  in  die  Fahrordnung  aufzunehmen  sind. 

g)  Fahrzeiten  von  Station  zu  Station,  bezw.  Bahnabzweigung  jederzeit;  von  Station,  bezw.  Bahnabzweigung  zu 
Haltestelle  oder  umgekehrt  nur  dann,  wenn  der  betreffende  Zug  in  der  Haltestelle  anhält. 

Die  Ermittlung  der  Fahrzeiten  von  Station  zu  Station,  beziehungsweise  Bahnabzweigung  oder  Haltestelle 
und  umgekehrt  hat  im  Anhaltefalle  unter  Zugrundelegung  der  normirten  Zugsbelastung  und  des  Detaillängen- 
profils, wie  auch  der  Leistungsfähigkeit  der  in  Betracht  kommenden  Locomotivgattung  bei  gleichzeitiger 
Beachtung  des  Zeitverlustes  für  das  Anfahren  und  Anhalten  und  der  mit  Rücksicht  auf  die  Construction  des 
'Oberbaues  und  der  Brücken,  wie  nicht  minder  des  Bremsausmasses  zulässigen  Maximalfahrgeschwindigkeit 
zu  erfolgen. 

Durchfährt  ein  Zug  mehrere  Stationen,  beziehungsweise  Haltestellen  ohne  Aufenthalt,  so  hat  die  Berechnung 
der  Fahrzeiten  von  Anhaltepunkt  zu  Anhaltepunkt  in  der  Weise  zu  erfolgen,  dass  die  vorerst  von  Station  zu 
Station  in  der  vorstehend  angedeuteten  Weise  (jedoch  unter  Berücksichtigung  des  Zeitverlustes  für  das  Durchfahren 
der  Stationen)  rechnerisch  auf  Zehntelminuten  ermittelten  Fahrzeiten  summirt  werden  und  diese  Summe  bei 
Bruchtheilen  bis  zu  einer  halben  Minute  nach  unten,  über  eine  halbe  Minute  nach  oben  auf  ganze  Minuten 
abgerundet  wird. 

Die  so  ermittelte  Gesammtfahrzeit  ist  sodann  auf  die  einzelnen  Zwischenstrecken  von  Station  zu  St  n 
auf  Grund  der  Detailrechnung  aufzutheilen  und  in  ganzen  Minuten  auszudrücken. 

Das  Gleiche  gilt  für  die  Ermittlung  und  Auftheilung  der  kürzesten  Fahrzeiten.  (Punkt  k.) 

In  Strecken,  in  denen  ein  Zusammentreffen  (Kreuzung  oder  Vorfahren)  mit  anderen  Zü/c.r  infolge  der 
Geleiseanlagen  ausgeschlossen  ist,  kann  die  Fahrzeit  für  mehrere  Theilstrecken  zusammengezogen,  d.  i.  für 
mehrere  Theilstrecken  durch  eine  Ziffer  ausgedrückt  werden. 

h)  Die  Ankunftszeit,  das  Ausmass  des  Aufenthaltes  in  Minuten  und  die  Abfahrtszeit  bezüglich  solcher  Stationen 
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Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe. 


Bahnen  niederer  Ordnung 

(ausschliesslich  der  Kleinbahnen,  Pferdebahnen  und  Bergbahnen)- 


und  Haltestellen,  in  welchen  der  Zug  eine  Minute  oder  länger  anhält.  Bei  Stationen,  welche  der  Zug  ohne 
Aufenthalt  durchfährt,  sind  die  Durchfahrtszeichen  blos  in  der  Rubrik  „Abfahrt“  einzustellen,  die  Rubriken 
„Ankunft“  und  „Aufenthalt“  jedoch  leer  zu  lassen. 

In  den  Detailfahrordnungen  jener  Züge,  welche  zwar  in  einzelnen  Stationen  oder  Haltestellen  unbedingt 
anhalten,  wo  aber  eine  Aufenthaltsdauer  von  weniger  als  einer  Minute  genügt,  ist  nur  die  Abfahrtszeit  ein- 
zusetzen und  in  der  Rubrik  „Aufenthalt“  das-Zeichen  A (Dreieck)  einzustellen,  welches  Zeichen  die  Bedeutung 
„unbedingtes  Anhalten,  kürzer  als  eine  Minute“  hat.  Dieser  Aufenthalt  unter  einer  ganzen  Minute  ist  von 
der  Fahrzeit  zu  bestreiten,  bei  deren  Ermittlung  daher  auf  diesen  Aufenthalt  Rücksicht  zu  nehmen  ist. 

Soll  in  einer  solchen  Station  oder  Haltestelle  nur  das  Aussteigen  gestattet  sein,  so  ist  obigem  Zeichen 
noch  der  Buchstabe  „a“,  und  wenn  nur  das  Einsteigen  als  zulässig  erachtet  wird,  der  Buchstabe  „e“  bei- 
zusetzen. (aA,  e A.) 

Bei  bedingungsweisem  Anhalten  ist  in  der  Detailfahrordnung  nur  die  Abfahrtszeit,  beziehungsweise  Durch- 
fahrtszeit in  der  Rubrik  „Abfahrt“  einzutragen,  in  der  Rubrik  „Aufenthalt“  jedoch  das  Zeichen  X (liegendes 
Kreuz)  anzubringen.  Ist  der  bedingungsweise  Aufenthalt  nur  zum  Aussteigen  bestimmt,  so  ist  diesem 
Zeichen  der  Buchstabe  „a“,  ist  derselbe  nur  zum  Einsteigen  eingeführt,  der  Buchstabe  „e“  beizufügen. 
(aX,  eX.) 

Da  das  bedingungsweise  Anhalten  von  der  Fahrzeit  bestritten  werden  muss,  ist  bei  Ermittlung  derselben 
auf  den  Zeitverlust  eutsprechende  Rücksicht  zu  nehmen. 

Aufenthalte  nur  für  Betriebszwecke  sind  durch  ein  stehendes  Kreuz  (f)  und  das  Ausmass  in  Minuten  zu 
bezeichnen  (fl,  -j-4,  fA). 

Die  Minuten  sind  bei  Angabe  der  Ankunfts-  und  Abfahrtszeiten  stets  in  zweistelligen  Zahlen  aus- 
zudrücken. 

i)  Bezeichnung  der  Nachtzeit.  (Siehe  Beilage  I.) 

j)  In  jeder  Station  oder  Strecke  Bezeichnung  der  Züge,  mit  denen  der  betreffende  Zug  dort  zusammentrifft. 

In  Stationen  mit  vollständig  abgegrenzten  Bahnhoftheilen  für  Zweiglinien  sind  die  zusammentreffenden 
Züge  der  verschiedenen  Linien  nicht  in  die  Rubrik  „Trifft  den  Zug“  aufzunehmen. 

k)  Angabe  der  kürzesten  Fahrzeiten.  Ermittlung  und  Auftheilung  wie  im  Punkte  g)  angegeben,  mit  der  Be- 
schränkung, dass  die  kürzesten  Fahrzeiten  nur  von  Station  zur  Nachbarstation,  somit  unter  Nichtberück- 
sichtigung zwischenliegender,  für  ein  Zusammentreffen  von  Zügen  nicht  geeigneter  Haltestellen  ein- 
zusetzen  sind. 

l)  Angabe  der  Maximalfahrgeschwindigkeit  in  Stundenkilometern  (V),  welche  unter  keinen  Umständen  über- 
schritten werden  darf,  und  darunter  (in  Bruchform)  das  anzuwendende  Bremsausmass  (°/0)  der  Bruttolast. 

m)  Summarische  Angabe  der  Fahrzeiten  und  Aufenthalte. 

n)  Allfällige  Bemerkungen,  betreffend  das  Zuwarten  in  Kreuzungs-  und  Vorfahrstationen. 

o)  Angabe  der  Anschlüsse. 

(16)  Für  doppelgeleisige  Strecken  mit  sehr  dichtem  Verkehr  und  Einrichtung  für  das  Fahren  in  Raumdistanz 
können  bei  Auflage  eigener  Dienstfahrordnungsbücher  für  Zwecke  des  engeren  Localverkehres  mit  Genehmigung 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vereinfachungen  hinsichtlich  der  Ausstattung  der  Fahrordnungen  platzgreifen. 

(H)  Desgleichen  sind  über  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vereinfachungen  in  der  Aus- 
führung der  Fahrordnungen  für  Militärzüge  zulässig,  insofern  für  diese  eigene  Fahrordnungsbücher  aufgelegt  werden. 

B.  Die  graphische  Darstellung  des  Fahrplans. 

(18)  Die  graphische  Darstellung  des  Fahrordnungsentwurfes  ist  nach  dem  in  der  Beilage  II  aufgestellten  Schema 
unter  Beachtung  der  nachstehenden  Bestimmungen  auszuführen. 

(19)  I.  Für  die  Zeiteintheilung  ist  eine  Stunde  gleich  15  mm,  für  die  Längeneintheilung  1 km  gleich  1 mm 
anzunehmen.  Bezüglich  der  Längeneintheilung  ist,  falls  es  die  Deutlichkeit  der  graphischen  Darstellung  erfordert, 
auch  die  Anwendung  eines  Massstabes  1 km  gleich  2 mm,  bei  Bahnen  niederer  Ordnung  auch  die  eines  solchen 
von  1 km  gleich  5 mm  zulässig. 

In  graphische  Fahrpläne,  welche  unter  Zugrundelegung  des  Massstabes  1 km  gleich  1 mm  ausgeführt 
werden,  sind  Entfernungen  unter  2 km  gleich  2 mm  einzuzeichnen. 

2.  Die  Stundenbezeichnung  ist  am  oberen  und  am  unteren  Rande  des  Fahrplannetzes  durchzuführen 
und  die  Zeit  von  6 Uhr  Abends  bis  6 Uhr  Morgens  durch  eine  dunklere  Grundfarbe  der  Fahrplanfläche  kenntlich 
zu  machen. 

3.  Die  Stunden  sind  durch  ununterbrochene,  schwächer  gehaltene  Verticallinien  in  Unterabtheilungen  von 
je  zehn  Minuten  einzutheilen. 

4.  Die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  Kennzeichnung  der  Bahnabzweigungen  sind  beider- 
seits des  Fahrplannetzes,  und  zwar  jene  der  End-  und  Anschlussstationen  mit  besonders  hervortretender,  dagegen 
jene  der  Haltestellen  mit  kleinerer  Schrift  anzuführen.  Im  Fahrplannetze  sind  Stationen  und  Haltestellen  (Betriebs- 
ausweichen), in  welchen  Kreuzungen  stattfinden  können,  durch  eine  ununterbrochene  horizontale  Linie,  Stationen 
und  Haltestellen,  in  welchen  Kreuzungen  nicht  stattfinden  können,  wohl  aber  Güterzüge  manipuliren,  durch  eine 
punktirte  Linie  zu  bezeichnen. 

Die  Personenhaltestellen  sind  nur  im  Namensverzeichnisse  des  Netzes  anzuführen. 
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Bahnen  niederer  Ordnung 

(ausschliesslich  der  Kleinbahnen,  Pferdebahnen  und  Bergbahnen). 


5.  Die  Bezeichnung  der  Zugsgattungen  hat  in  nachstehender  Weise  zu  erfolgen: 

a)  Express-,  Luxus-  und  Schnellzüge  mit  stärkster  Linie ; 

b)  Personenzüge  mit  schwächerer  (aber  noch  starker)  Linie  ; 

c)  gemischte  Züge  und  Güterzüge  mit  Personenbeförderung  mit  gerissener  starker  Linie  ; 

d)  Omnibuszüge  (Secundärzüge)  mit  Linie  wie  bei  b),  auf  welcher  in  einer  Entfernung  von  je  5 bis  8 mm 
starke  Punkte  eingesetzt  sind.  Von  der  besonderen  Kenntlichmachung  der  Omnibuszüge  (Secundärzüge) 
als  solche  kann  jedoch  auch  Umgang  genommen  werden; 

e)  Militärzüge  mit  feiner  Linie,  auf  welcher  je  etwa  5 mm  lange,  stärkere  Striche  in  Zwischenräumen  von 
mindestens  3 mm  aufgesetzt  sind ; 

f)  Leerzüge  mit  Linie  wie  bei  b),  in  welcher  in  einer  Entfernung  von  5 bis  8 mm  kleine  Ringe  ein- 
gesetzt sind  ; 

g)  Gütereilzüge  und  Viehzüge  mit  abwechselnd  aus  je  einem  Punkte  und  einem  kurzen  etwa  5 mm  langen 
Striche  bestehender  Linie ; 

h)  Güterzüge  mit  feiner  Linie ; 

i)  Locomotivzüge  mit  punktirter  Linie ; 

k)  Sonn-  und  Feiertagszüge,  sowie  Erforderniss-Personenzüge  mit  einer  Linie,  in  welcher  auf  je  etwa  5 mm 
Entfernung  ein  liegendes  Kreuz  eingezeichnet  ist. 

6.  Bei  jedem  Zuge  sind  in  jeder  Station  und  Bahnabzweigung  die  Ankunfts-  und  Abfahrtszeit  durch  Ein- 
setzen der  Einheiten  der  Minuten  in  Ziffern  anzugeben.  Zur  Kennzeichnung  der  bedingungsweisen  Aufenthalte, 
ferner  der  Aufenthalte  weniger  als  eine  Minute  ist  das  für  die  Fahrordnungsbücher  normirte  Zeichen  (X  beziehungs- 
weise A)  an  jener  Stelle  anzubringen,  wo  bei  regelmässigen  Aufenthalten  von  mindestens  einer  Minute  die  Ziffer 
der  Abfahrt  des  Zuges  angesetzt  wird.  Bei  doppelgeleisigen  Strecken  mit  sehr  dichtem  Zugsverkehre  ist  es, 
wenn  dies  die  Deutlichkeit  der  graphischen  Darstellung  erfordert,  zulässig,  die  Ankunfts-  und  Abfahrtszeit  der 
Züge  nur  in  den  Haupt-,  Anschluss-  und  Abzweigestationen,  sowie  bei  den  Bahnabzweigungen  auf  offener  Strecke 
in  Ziffern  anzuführen. 

7.  Die  Personen  befördernden  Züge  der  eigenen  Anschlusslinie,  sowie  der  Nachbarbahnen  sind  auf  der 
bezüglichen  Stationslinie  mittelst  schief  gestellter  Pfeile  unter  Angabe  der  Zeit  in  Ziffern,  der  Zugsnummer, 
eventuell  auch  der  Bahnfirma  ersichtlich  zu  machen. 

8.  Die  graphischen  Fahrpläne  haben  ausserdem  auf  der  linken  Seite  des  Fahrplannetzes  nachstehende 
Daten  in  tabellarischer  Form  zu  enthalten: 

Wasserstationen  | 

Heizhäuser  ) in  einer  SPalte 
Reserve-Locomotiven  I • 

Locomotiv Wechsel  j in  einer  SPalte 

Locomotiv-Drehscheiben  I 
Wagen-Drehscheiben  J m emer  SPalte 
Brückenwaagen, 

Wächterhausnummern, 

Entfernung  von  Station  zu  Station  (Haltestelle,  Bahnabzweigung), 

Entfernung  vom  Anfangspunkte  der  Linie. 

Auf  der  rechten  Seite  des  Fahrplannetzes : 

Eine  Skizze,  aus  welcher  die  für  die  Aufstellung  der  Züge  in  Betracht  kommenden  Geleise,  die  Ab- 
zweigungen und  die  Lage  der  Aufnahmsgebäude  zu  entnehmen  ist. 

Ferner  gleichfalls  in  tabellarischer  Form: 

Kleinster  Krümmungshalbmesser  in  Metern, 

Gefälle  in  der  Station  per  mille, 

Grösste  Steigung  per  mille  I 

Grösstes  Gefälle  per  mille  | ,n  der  R,chtung  gegen  den  Endpunkt  der  Linie. 

Schliesslich  ein  Längenprofil  der  Bahnlinie,  in  welchem  die  Höhenverhäitnisse  im  Massstabe  1 : 20.000 
der  natürlichen  Grösse  aufgetragen  und  die  Höhencoten  (Seehöhe)  in  ganzen  und  Zehntelmetern  an- 
gesetzt sind. 

9.  Doppelgeleisige  Strecken  sind  durch  einen  dicken  Vertikalstrich  beiderseits  des  Fahrplannetzes,  und 
zwar  zwischen  diesem  und  den  Stationsnamen,  Strecken  mit  Schiebedienst  durch  eine  punktirte  Linie  an  der  Basis 
des  Längenprofils  kenntlich  zu  machen. 

10.  Bei  Bahnen,  die  beiden  Staatsgebieten  angehöreu,  ist  die  Landesgrenze,  bei  Bahnen,  die  den  Beti  ,el> 
auf  einer  zum  f heile  fremdländischen  Strecke  führen,  die  Reichsgrenze  in  dem  graphischen  Fahrplane  durch 
Ausfüllung  der  Rubrik  „Entfernung  vom  Anfangspunkte  der  Linie“  und  durch  einen  Strich  im  Längenprofile 
ersichtlich  zu  machen. 

11.  Im  Kopfe  des  Graphikons  ist  die  Bahnfirma  anzubringen,  sowie  der  Tag  der  Einführung  des  hahr- 
planes  und  die  Strecke,  für  welche  derselbe  gilt,  anzugeben;  unterhalb  des  Fahrplannnetzes  sind  die  Zeichen- 
erklärung und  die  Massstäbe  anzusetzen. 
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V. 

Vorlage  des  endgiltigen  Fahrordnungsent Wurfes. 

(20)  Die  Vorlage  des  endgiltigen  Fahrordnungsentwurfes  hat  mittelst  Berichtes  wenigstens  fünf  Wochen,  wenn 
jedoch  umfassende  Aenderungen  beantragt  werden  oder  wenn  es  sich  um  den  Fahrplan  einer  neu  zu  eröffnenden 
Eisenbahn  (oder  Bahnlinie)  handelt,  mindestens  sechs  Wochen,  bevor  derselbe  in  Wirksamkeit  treten  soll,  an  das 

k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  erfolgen. 

Diese  Termine  bezeichnen  den  Zeitpunkt,  zu  welchem  die  Eingaben  beim  k.  k.  Eisenbahnministerium  ein- 
zulangen haben. 

(21)  In  berücksichtigungswürdigen  Fällen  kann  auf 
besondere  Genehmigung  eine  Abkürzung  des  Vorlage- 
termines eintreten. 

(22)  Nachdem  die  Veröffentlichung  eines  neuen  Fahrplanes  erst  nach  erfolgter  Genehmigung  des  Entwurfes 
zulässig  ist,  so  ist  im  Falle  schwieriger  Verhältnisse  die  betreffende  Vorlage  noch  vor  den  oben  bezeichneten 
Terminen  zu  machen,  da  sonst  der  ins  Auge  gefasste  Einführungstermin  nöthigenfalls  verschoben  werden  müsste. 

(23)  Handelt  es  sich  lediglich  um  die  Einlegung  neuer  Localzüge  oder  um  die  tägliche  oder  periodische  Ein- 
leitung in  der  Fahrordnung  bereits  vorgesehener  Personen  führender  Züge,  so  hat  die  Anzeige  an  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium und  an  das  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  mindestens  acht  Tage,  bei  Auflassung 
bestehender  Züge  ohne  sonstige  Aenderung  des  Fahrplanes,  falls  diese  Züge  zur  Postbeförderung  benützt 
werden,  vier  Wochen  und  sonst  drei  Wochen,  bevor  diese  Massnahme  in  Wirksamkeit  treten  soll,  zu  geschehen. 

(24)  Grundsätzlich  hat  die  Einführung  des  Sommerfahrplanes  mit  1.  Mai,  jene  des  Winterfahrplanes  mit 

l.  October  eines  jeden  Jahres  zu  erfolgen.  Ist  für  diese  Termine  eine  Aenderung  der  Fahrordnung  nicht  in  Aus- 
sicht genommen,  so  ist  hievon  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium,  dem  Eisenbahnbureau  des  k.  und  k.  General- 
stabes, dem  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  und  den  betreffenden  k.  k.  Post-  und  Telegraphen- 
directionen  fünf  Wochen  vor  dem  1.  Mai,  beziehungsweise  vor  dem  1.  October  Anzeige  zu  erstatten. 

(25)  In  dem  Einbegleitungsberichte  zur  Vorlage  des  endgiltigen  Fahrordnungsentwurfes  sind  bei  den  schon  im 
Betriebe  stehenden  Bahnlinien  die  geplanten  Aenderungen  sowohl  mit  Beziehung  auf  den  Fahrplan  der  unmittelbar 
vorangehenden  Fahrplanperiode,  als  auch  auf  den  der  analogen  Periode  des  Vorjahres  gehörig  zu  motiviren  und 
st,  ebenso  wie  bei  erst  zu  eröffnenden  Bahnlinien,  der  Zeitpunkt  der  beabsichtigten  Einführung  anzugeben. 

(26)  Fahrordnungsänderungen  sind  in  der  Regel  nur  mit  dem  1.  oder  dem  15.  eines  Monates  in  Wirksamkeit 
zu  setzen,  und  sollen  Abweichungen  hievon  nur  in  Ausnahmsfällen  eintreten. 

(27)  Bei  Aenderungen,  welche  den  Fahrplan  für  den 
Localverkehr  betreffen,  kann  der  Einführungstag  den  je- 
weilig massgebenden  Verhältnissen  entsprechend  ge- 
wählt werden. 

(28)  In  allen  Fällen,  in  welchen  neue  oder  geänderte  Fahrordnungen  zu  dem  hiefür  beantragten  und  geneh- 
migten Zeitpunkte  nicht  zur  Durchführung  gelangen,  sind  das  k.  k.  Eisenbahnministerium,  das  Eisenbahnbureau 
des  k.  und  k.  Generalstabes,  das  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  und  die  betreffenden  k.  k.  Post- 
und  Telegraphendirectionen  hievon  unter  gleichzeitiger  Bekanntgabe  des  neuen  Activirungstermines  und  der  Ursache 
der  Verzögerung  der  Einführung  rechtzeitig  in  Kenntniss  zu  setzen. 

(29)  Der  vorzulegende  endgiltige  Fahrordnungsentwurf  hat,  je  nachdem  es  sich  um  eine  erst  zu  eröffnende 
Bahnlinie  oder  um  eine  schon  im  Betriebe  stehende  Bahn  handelt,  Nachstehendes  zu  enthalten. 


A.  Bei  neu  zu  eröffnenden  Bahnlinien. 

0)  a)  Die  Detailfahrordnungen  der  einzelnen  Züge,  welche  unter  Beachtung  der  im  Abschnitte  IV  A angeführten 
Bestimmungen  dem  aufgestellten  Schema,  Beilage  I,  gemäss  zu  verfassen  sind,  in  einfacher  Ausfertigung. 

Ein  zweites  Exemplar  der  Detailfahrordnungen,  in  welchem  die  Einstellung  der  hahrzeiten  von  Station  zu 
Station,  der  kürzesten  Fahrzeiten  und  der  Zugskreuzungen  entfallen  kann,  ist  mit  einer  Abschrift  des  Ein- 
begleitungsberichtes, die  auf  der  Copirpresse  erzeugt  sein  kann,  doch  deutlich  lesbar  sein  muss,  gleichzeitig 
mit  der  Vorlage  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium,  direct  dem  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums zuzusenden. 

b)  Den  endgiltigen  Entwurf  des  Fahrplanplacates,  gedruckt  oder  geschrieben,  in  einfacher  Ausfertigung. 

Zwei  Exemplare  dieses  Fahrplanplacates  sind  gleichzeitig  an  das  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums und  je  ein  Exemplar  an  die  betreffenden  Post-  und  Telegraphendirectionen,  in  deren  Bereiche 
die  Bahn  liegt,  einzusenden. 

c)  Eine  graphische  Darstellung  des  Fahrplanentwurfes,  welche  unter  Beachtung  der  im  Abschnitte  IV  B 
angeführten  Bestimmungen  nach  dem  aufgestellten  Schema,  Beilage  II,  zu  verfassen  ist,  in  einfacher  Aus- 
fertigung. 
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d)  Die  nachstehend  angeführten  Tabellen,  welche  den 

Tabelle  1.  Normirte  Maximalachsenanzahl. 

Tabelle  2.  Rangordnung  der  Züge. 

Tabelle  3.  System  der  Zugsnumerirung. 

Tabelle  4 a.  Classificirung  der  Strecken  nach  Be- 
lastungs  - Sectionen  (insoweit  eine  solche  durchgeführt 
wird). 

Tabelle  4 b.  Militärische  Benützbarkeit  der  Bahn 
unter  gewöhnlichen  Verhältnissen.  (Beilage  III.) 

Tabelle  5.  Allgemeine  Bestimmungen  über  die 
Belastung  der  Züge. 

Tabelle  6.  Belastung  der  Züge. 

Tabelle  7.  Manipulationszeiten  für  den  Uebergang 
von  ganzen  Zügen  und  einzelnen  Wagen. 

Tabelle  8.  Bestimmungen  über  den  Anschluss- 
verkehr. 

Tabelle  9.  Angaben  über  Locomotiven  und  Tender 
(Motorwagen). 

Tabelle  10.  Stationirung  der  Hilfslocomotiven. 
Tabelle  11.  Verzeichniss  der  Haupt-  und  Aus- 
hilfs-Wasserstationen, sowie  der  Locomotiv  - Ausputz- 
stationen. 

Tabelle  12.  Erforderliche  Minimalaufenthalte  für 
den  Zugförderungsdienst. 

Tabelle  13.  Stationirung  der  Schneepflüge. 

Tabelle  14.  Durchschnittsgewichte  der  eigenen 
Wagen. 

Tabelle  15.  Elektrische  Glockenschlagwerk-Signale. 
Tabelle  16.  Gewichtsansätze  für  Personen,  Thiere 
und  Sachen,  welche  in  den  Verrechnungsdocumenten  nicht 
nach  dem  Gewichte  ausgewiesen  werden. 

Tabelle  17.  Bestimmungen  über  die  Fahr- 
geschwindigkeit der  Züge  unter  Aufführung  der  Ge- 
schäftszahlen der  behördlichen  Entscheidungen,  mit 
welchen  die  auf  den  einzelnen  Linien  zulässige  Maximal- 
Fahrgeschwindigkeit  genehmigt  worden  ist.  Diese  Tabelle 
hat  auch  die  mit  Rücksicht  auf  den  Bauzustand  und  die 
Construction  des  Oberbaues,  sowie  der  Brücken  von 
Station  zu  Station  zulässsige  Maximal-Fahrgeschwindig- 
keit, ferner  Bestimmungen  über  das  Ausmass  des  Lang- 
samfahrens über  mangelhafte  Bahnstellen,  sowie  bezüglich 
der  zulässigen  Geschwindigkeit,  falls  die  Locomotive 
nicht  an  der  Spitze  des  Zuges  oder  in  verkehrter 
Stellung  fährt,  zu  enthalten. 

Tabelle  18.  Bremspercente  zur  Ermittlung  des 
Bremsbruttos  bei  den  Zügen. 

Tabelle  19.  Zulässige  Maximal-Fahrgeschwindigkeit 
der  einzelnen  Locomotivkategorien.  [Fahrzeiten  bei  aus- 
nahmsweiser Verwendung  einzelner  Locomotivkategorien.] 

Die  Aufnahme  noch  anderer  Tabellen  ist  zi 
Tabellen  folgen. 

Sämmtliche  Tabellen  sind  in  einfacher  Ausfertig 

e)  Die  Zustimmungserklärung  des  Eisenbahnbureau 
des  k.  u.  k.  Generalstabes,  bezw.  die  Bestätigung 
der  graphischen  Darstellung  und  der  Tabelle 
über  die  militärische  Benützbarkeit  der  Bahn  durch 
dasselbe. 

f)  Die  Erklärung  der  inländischen  Anschlussbahnen 
mit  normalem  Betriebe  über  die  vereinbarten  An- 
schlüsse. 


„Anhang“  zur  Fahrordnung  bilden. 

Von  den  nebenstehend  angeführten  Tabellen  sind 
nur  jene  aufzustellen  und  vorzulegen,  deren  Verfassung 
dem  Charakter  dieser  Bahnen  entspricht,  worüber  auf 
motivirte  Eingabe  fallweise  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
entscheidet. 


lässig ; dieselben  müssen  jedoch  den  vorangeführten 
ng  vorzulegen. 

e)  Die  Bestätigung  der  Tabelle  über  die  militärische 
Benützbarkeit  der  Bahn  durch  das  Eisen’  •ah mul-  au 
des  k.  u.  k.  Generalstabes. 


f)  Die  Einverständnisserklärung  der  inländischen  Nach- 
bar-, bezw.  Anschlussbahnen. 
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B,  Bei  schon  im  Betriebe  stehenden  Bahnlinien. 

3i)  «)  Den  endgiltigen  Entwurf  des  Fahrplanplacates,  gedruckt  oder  geschrieben,  in  einfacher  Ausfertigung. 

Zwei  Exemplare  dieses  Fahrplanplacates  sind  gleichzeitig  an  das  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums und  je  ein  Exemplar  an  die  betreffenden  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Directionen,  in  deren 
Bereich  die  Bahn  liegt,  einzusenden. 

ß ) Eine  graphische  Darstellung  des  Fahrordnungsentwurfes,  welche  unter  Beachtung  der  im  Abschnitt  IV  ange- 
führten Bestimmungen  nach  dem  aufgestellten  Schema  (Beilage  II)  zu  verfassen  ist,  in  einfacher  Ausfertigung. 

Bei  den  Vorlagen  für  die  Sommer-  oder  Winterfahrordnung  ausserdem  eine  graphische  Darstellung 
des  Fahrplanes  für  die  gleiche  Zeitperiode  des  Vorjahres,  in  welcher  die  projectirten  Aenderungen  der  Züge 
für  Personenbeförderung,  sowie  der  Anschlüsse  unter  Bezeichnung  der  Anschlusszüge  mit  Pfeilen  und  Angabe 
ihrer  Nummer,  sowie  der  Zeit  ihrer  Ankunft  und  Abfahrt  in  rother  Farbe  ersichtlich  zu  machen  sind. 
y)  Die  Bestätigung  der  graphischen  Darstellung  und 
der  Tabelle  über  die  militärische  Benützbarkeit 


der  Bahn  durch  das  Eisenbahnbureau  des  k.  u.  k. 
Generalstabes  wie  vorstehend  unter  A.  Absatz  e) 
angegeben. 

J)  Die  Erklärung  der  inländischen  Anschlussbahnen 
mit  normalem  Betriebe  über  die  vereinbarten  An- 
schlüsse. 


y)  Die  Tabelle  über  die  militärische  Benützbarkeit 
der  Bahn  nur  dann,  wenn  auf  Grund  einer  Aende- 
rung  in  der  Leistungsfähigkeit  eine  neue  Ver- 
einbarung getroffen  werden  muss. 


j)  Die  Einverständnisserklärung  der 
Nachbar-  oder  Anschlussbahnen. 


inländischen 


(32)  Detailfahrordnungen  der  einzelnen  Züge  sind  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  nicht  vorzulegen,  dagegen 
ist  ein  Exemplar  derselben,  in  welchem  jedoch  nur  die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  die  Ankunfts- 
und Abfahrtszeiten  nebst  Angabe  der  Dauer  und  Art  des  Aufenthaltes  enthalten  sein  müssen,  auch  bei  schon  im 
Betriebe  stehenden  Bahnlinien  gleichzeitig  mit  der  Vorlage  des  endgiltigen  Fahrordnungsentwurfes  an  das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  mit  einer  Abschrift  des  Einbegleitungsberichtes  direct  dem  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums zuzusenden.  Hiemit  sind  an  letzteres  auch  die  Detailfahrordnungen  der  zur  Postbeförderung  benützten 
Güterzüge  (Gütereilzüge)  einzusenden. 

(33)  Bei  Erstellung  neuer  oder  geänderter  Fahrordnungen  sind  gleichzeitig  auch  die  zugehörigen  Anhänge 
einer  Revision  zu  unterziehen,  und  unterliegen  nachbenannte  Tabellen  nach  jeder  vorgenommenen  Neuerstellung 
oder  Abänderung  ihres  Inhaltes  neuerlich  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  und  zwar: 

Tabelle  2.  Rangordnung  der  Züge. 

„ 3.  System  der  Zugsnumerirung. 

„ 5.  Allgemeine  Bestimmungen  über  die  Belastung  der  Züge. 

„ 9.  Angaben  über  Locomotiven  und  Tender  (Motorwagen). 

„ 14.  Durchschnittsgewichte  der  eigenen  Wagen. 

„ 15.  Elektrische  Glockenschlagwerk-Signale. 

„ 16.  Gewichtsansätze  für  Personen,  Thiere  und  Sachen,  welche  in  den  Verrechnungsdocumenten  nicht  nach 

dem  Gewichte  ausgewiesen  sind. 

„ 17.  Bestimmungen  über  die  Fahrgeschwindigkeit  der  Züge,  und  zwar:  Zulässige  Maximal-Fahrgeschwindig- 

keiten auf  den  einzelnen  Linien  und  die  erläuternden  Bestimmungen. 

„ 19.  Zulässige  Maximal-Fahrgeschwindigkeit  der  einzelnen  Locomotivkategorien. 

„ 20.  a)  Der  Minimalfahrzeiten  und 

b)  der  Zeitverluste. 

„ 21.  Bezeichnung  der  Wagenserien  und  der  Wageneinrichtungen. 

„ 22.  Verzeichniss  der  zulässigen  Achsendrücke  und  Radstände. 

(34)  Ausserdem  unterliegt  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  auch  die  Abänderung  jener  Bestimmungen,  welche 
zur  Erläuterung  einzelner  Tabellen  in  allen  Anhängen  der  Oesterr.  Staatsbahnen  gleichlautend  aufgenommen  sind,  und  zwar  auch 
dann,  wenn  die  Erstellung  dieser  Tabellen  in  den  Wirkungskreis  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  fällt.  Hieher  gehört: 

a)  Die  Anmerkung  am  Schlüsse  der  Tabelle  1 und  10; 

bj  die  Zeichenerklärung  am  Schlüsse  der  Tabelle  11. 

(35)  Von  den  vorstehend  angeführten  Tabellen  sind  daher  jene,  welche  eine  Aenderung  erfahren  haben,  mög- 
lichst frühzeitig,  spätestens  gleichzeitig  mit  den  endgiltigen  Fahrplanentwürfen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  mit 
einem  besonderen  Einbegleitungsberichte  vorzulegen. 

(36  Jene  Bahnverwaltungen,  welche  die  Fahrordnung  durch  längere  Zeit  unverändert  beibehalten,  haben  die 
Tabellen  des  Anhanges  zur  Fahrordnung  mindestens  einmal  des  Jahres  einer  Revision  zu  unterziehen  und  über 
allfällige  Berichtigungen  oder  Ergänzungen  dieser  Behelfe  rechtzeitig  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  Bericht 
zu  erstatten. 

(37)  Die  vorstehend  sub  II — V gegebenen  Vorschriften  sind  für  die  Vorlage  der  Fahrordnungen  der  Personen 
führenden  Züge,  sowie  der  die  Post  befördernden  Güterzüge  massgebend. 

Die  Detailfahrordnungen  der  übrigen  Güter-  und  sonstigen  Züge  bei  neu  zu  eröffnenden  Bahnlinien,  sowie 
die  Detailfahrordnungen  der  sämmtlichen  Züge  überhaupt  bei  den  schon  im  Betriebe  stehenden  Bahnlinien  sind 
dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  durch  die  Vorlage  der  Fahrordnungsbücher  und  graphischen  Darstellung  des 
Gesammtfahrplans  spätestens  14  'Page  vor  deren  Einführung  zur  Kenntniss  zu  bringen. 

(38)  Hinsichtlich  der  die  Zolllinie  berührenden  Fahrten  sind  im  Sinne  der  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k. 
Finanzministeriums  vom  18.  September  1857,  Z.  34.145/674,  und  vom  4.  Februar  1899,  Z.  50.520  ex  1898,  jene 
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k.  k.  Finanz-Landesdirectionen,  in  deren  Verwaltungsgebiet  sich  die  betreffende  Bahnlinie  befindet,  von  jeder  Fahr- 
planänderung wenigstens  8 Tage  bevor  sie  in  Wirksamkeit  tritt,  schriftlich  in  Kenntniss  zu  setzen.  Diese 
Bestimmung  hat  in  jenen  Fällen  Anwendung  zu  finden,  in  denen  es  sich  um  eine  thatsächliche  Aenderung  des 
festgesetzten  Fahrplanes  handelt. 

(39)  Auf  dem  Titelblatte  des  Fahrordnungsbuches  ist  die  Geschäftszahl,  unter  welcher  die  Genehmigung  des 
Fahrplanes  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  erfolgte,  anzuführen. 

VI. 

Veröffentlichung  der  Fahrordnungen. 

A.  Durch  Aushang. 

(40)  Die  zum  Aushang  bestimmten  Fahrpläne  haben  die  Aufschrift  „Fahrplan“  zu  tragen,  ferner 

die  Firma  der  Bahnverwaltung, 

den  Zeitunkt  der  Einführung, 

die  Fahrordnung  sämmtlicher  Personen  befördernden  Züge  mit  Angabe  der  Ankunfts-  und  Abfahrtszeiten 
bei  grösseren  und  bei  allen  Abzweigstationen,  bezüglich  der  übrigen  Stationen  und  Haltestellen,  in  welchen  der 
Zug  anhält,  nur  die  Abfahrtszeiten,  dann  die  Entfernungen  der  Stationen  und  Haltestellen  vom  Ausgangspunkte 
des  Zuges  in  Tarifkilometern  zu  enthalten  und  sind  im  Uebrigen  unter  Beachtung  nachstehender  Bestimmungen  zu 
verfassen. 

a)  Die  Höhe  der  Aushangfahrpläne  hat  entweder  1 m,  3,4  m,  ’/a  m oder  1Ji  m zu  betragen. 

b)  Die  zum  Aushang  auf  den  Ankündigungsstellen  der  eigenen  Stationen  und  der  dazu  gehörigen  Stationsorte, 
sowie  deren  Umgebung  bestimmten  Fahrpläne  sind  auf  hellgelbem  Papier,  die  zum  Aushang  für  fremde 
Stationen  und  deren  Umgebung  bestimmten  Fahrpläne  auf  weissem  Papier  zu  drucken  und  in  lateinischer 
Schrift  herzustellen.  Unter  eigenen  Stationen  sind  auch  jene  zu  verstehen,  in  welchen  ein  Gemeinschaftdienst 
mit  fremden  Babnverwaltungen  besteht. 

In  grösseren  Städten  mit  mehreren  räumlich  getrennten  Bahnhöfen  sind  in  jedem  nur  die  Placate  der 
eigenen  Linien  auf  gelbem  Papier  auszuhängen,  jene  der  anderen  Bahnverwaltungen  auf  weissem  Papier.  Auf 
den  übrigen  Ankündigungsstellen  grosser  Städte  sind  von  sämmtlichen  einmündenden  Bahnen  Placate  auf 
gelbem  Papier  zu  verwenden. 

c)  Jeder  Fahrplan  ist  mit  einer  Uebersichtskarte  auszustatten,  in  welcher  die  eigenen  Strecken  durch  starke,  die 
anschliessenden  fremden  Strecken  durch  schwache  Linien  zu  bezeichnen  sind.  Die  ersteren  sind  mit  arabischen 
Ziffern  zu  numeriren,  und  ist  die  Bedeutung  dieser  Zahlen  in  einer,  der  Uebersichtskarte  beizufügenden 
Bemerkung  zu  erläutern.  Bei  jenen  Fahrplänen,  welche  in  mehreren  Blättern  ausgehängt  werden  müssen, 
genügt  es,  wenn  die  Uebersichtskarte  auf  einem  dieser  Blätter  angebracht  ist. 

d)  Die  Ueberschrift  ist  so  gross  zu  drucken,  dass  sie  auf  grössere  Entfernungen  noch  gut  lesbar  ist. 

e)  Die  Stationen  sind  nur  einmal,  für  beide  Fahrtrichtungen  gemeinsam,  anzuführen.  Durch  je  einen  rechts  und 
links  von  den  Stationsnamen  anzubringenden  Pfeil  ist  die  Richtung  zu  bezeichnen,  in  der  die  zu  beiden  Seiten 
stehenden  Zeitangaben  zu  lesen  sind.  (Die  links  stehenden  von  oben  nach  unten,  die  rechts  stehenden  von 
unten  nach  oben.) 

Personenhaltestellen  sind  als  solche  durch  Beisetzung  der  Buchstaben  P.  H.  zu  bezeichnen. 

f)  Den  einzelnen  Streckenfahrplänen  sind,  soweit  es  der  Raum  gestattet,  zwei  Ueberschriften,  für  jede  Fahrt- 
richtung eine,  zu  geben.  Bei  Platzmangel  ist  die  Ueberschrift  nur  einmal,  für  beide  Fahrtrichtungen  gemeinsam, 
anzuführen,  dann  aber  neben  oder  unter  der  Ueberschrift  links  „Hin“  und  rechts  „Zurück“  beizusetzen. 
Ferner  sind  die  Streckenfahrpläne  derart  zu  numeriren,  dass  die  Nummern  den  bei  den  betreffenden  Strecken 
in  der  Uebersichtskarte  angegebenen  Zahlen  entsprechen. 

g)  Im  Kopfe  sind  die  Gattung  der  Züge,  die  Zugsnummern  und  die  Classen,  welche  die  Züge  führen,  anzugeben. 

h)  Die  Schnellzüge  sind  durch  fetten  Druck  der  Stundenziffer  kenntlich  zu  machen.  Die  Minutenziffern  sind  stets 
kleiner  zu  drucken  als  die  dazu  gehörigen  Stundenziffern  und  stets  in  zweistelligen  Zahlen  auszudrücken. 

i)  Die  Nachtzeiten  (von  622  Abends  bis  522  Früh)  sind  durch  Unterstreichen  der  Minutenziffern  zu  kennzeichnen. 

j)  Die  Anschlüsse  sind  bei  den  Anschluss-  und  Abzweigstationen  in  kleinem,  nicht  schrägem  Druck  anzugeben 
und  hiebei  die  durch  Schnellzüge  vermittelten  Anschlüsse  durch  fetten  Druck  der  Stundenziffern  hervorzuheben. 

Bei  den  eigenen  Anschlüssen  ist  die  Nummer,  unter  welcher  der  betreffende  Streckenfahrplan  angeführt 
ist,  in  Klammern  beizufügen. 

In  Fällen,  wo  einer  der  anzuführenden  Anschlusszüge  nicht  bis  zur  angegebenen  .Station  verkehrt,  sonde  n 
auf  einer  vorgelegenen  Station  endet  oder  von  dort  ausgeht,  ist  diese  letztere  Station  als  Anschlüsse  ; 
ebenfalls  anzuführen;  sollte  dies  Schwierigkeiten  verursachen,  so  sind  beide  Stationen  neben  einander  zu 
setzen,  die  zweite  jedoch,  ebenso  wie  die  auf  diese  bezüglichen  Verkehrszeiten  einzuklammern  und  u;i 

• Stern  (*)  zu  versehen. 

In  derselben  Weise  ist  zu  verfahren,  wenn  für  eine  Anschlussstation  verschiedene  IJahnh  frage 

kommen. 

k)  Sind  bei  einer  Anschlussstation  verschiedene  Routen  zu  berücksichtigen,  so  ist  die  Routenbezeichnung  thun- 
lichst  den  einzelnen  Verkehrszeiten  beizusetzen. 

l)  Wird  in  einem  Streckenfahrplan  der  vollständige  P'ahrplan  einer  Anschluss-  oder  Zweig  .trecke  eingeschaltet, 
so  ist  dieser  etwas  einzurücken  und  ebenso  wie  die  Anschlüsse  kleiner  zu  drucken. 
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m)  Züge  welche  nicht  während  der  ganzen  Fahrplanperiode  verkehren,  sind  durch  Umrahmung  der  Verkehrs- 
zeiten mit  starken  Linien  zu  bezeichnen.  Die  erforderlichen  Bemerkungen  über  die  Giltigkeitsdauer  der  Fahr- 
ordnungen dieser  Züge  sind  möglichst  innerhalb  der  Umrahmung  anzubringen. 

n)  Das  Anhalten  der  Züge  nach  Bedarf  ist  durch  ein  liegendes  Kreuz  (X)>  das  Anhalten  nur  zum  Aussteigen 
durch  ein  „a“,  das  Anhalten  nur  zum  Einsteigen  durch  „e“  zu  bezeichnen  und  daneben  auch  die  Abfahrts- 
zeit, nöthigenfalls  in  kleinerem  Druck,  anzugeben. 

o)  Das  Durchfahren  von  Stationen  oder  Haltestellen  ohne  Anhalten  ist  durch  einen  senkrechten  Strich  zu 
kennzeichnen. 

p)  Wenn  es  zweckmässig  erscheint,  bei  einem  Zuge,  der  keine  unmittelbare  Fortsetzung  findet,  durch  ein 
Zeichen  auf  einen  anderen  Zug  hinzuweisen,  der  von  den  Reisenden  weiterbenützt  werden  kann,  so  hat  dies 
durch  einen  Pfeil  zu  geschehen,  dessen  Anwendung  einer  Erläuterung  nicht  bedarf. 

q)  Die  Bahnhofrestaurationen  sind  in  nachstehender  Weise  ersichtlich  zu  machen: 

“)  Den  Namen  jener  Stationen,  in  deren  Restaurationen  ausser  Getränken  (Wein,  Bier,  Kaffee,  Thee  etc.) 

nur  kalte  Speisen  erhältlich  sind,  ist  das  Becherzeichen  (^)  beizufügen. 
ß)  Jene  Stationen,  in  deren  Restaurationen  mindestens  zur  Zeit  der  Mahlzeiten  auf  warme  Küche  gerechnet 
werden  kann,  sind  durch  das  Zeichen  (Messer  und  Gabel  gekreuzt),  ohne  Becherzeichen  ersichtlich  zu 
machen. 

r)  Die  Anwendung  noch  anderer  Zeichen  ist  nach  Möglichkeit  zu  vermeiden.  Erfordern  besondere  Verhältnisse 
eine  Erläuterung  im  Einzelfalle,  so  ist  thunlich  nur  das  Zeichen  * (Stern),  nöthigenfalls  mehrere  Sterne  anzu- 
wenden und  ist  die  zugehörige  Bemerkung  am  Fusse  des  betreffenden  Streckenfahrplans  einzutragen. 

s)  In  die  Fahrpläne  sind  weiter  Bemerkungen  über  den  Verkehr  von  Durchgangswagen  unter  Angabe  der  in 
Frage  kommenden  Classen,  sowie  von  Speise-  und  Schlafwagen,  endlich  über  die  Verabreichung  von  Tabletten 
aufzunehmen. 

t)  Ferner  sind  in  die  Fahrpläne  nachstehende  allgemeine  Bemerkungen  unter  Einhaltung  der  gleichen  Reihen- 
folge aufzunehmen : 

1.  Die  links  von  den  Stationsnamen  stehenden  Zeitangaben  sind  von  oben  nach  unten,  die  rechts  stehenden 
von  unten  nach  oben  zu  lesen. 

2.  Die  Abgangs-  und  Ankunftszeiten  sind  in  mitteleuropäischer  Zeit  (M.  E.  Z.)  angegeben. 

3.  Die  Nachtzeiten  von  622  Abends  bis  522  Früh  sind  durch  Unterstreichen  der  Minuten  bezeichnet. 

4.  Die  Schnellzüge  sind  durch  fetten  Druck  der 
Stundenziffern  gekennzeichnet.  (Hier  sind  vorkommenden 
Falles  Bemerkungen  über  die  Benützung  der  Schnellzüge, 
über  den  Verkehr,  die  Benützungsweise,  die  Preise  u.  s.  w. 
der  Express-  und  Luxuszüge  etc.  aufzunehinen. 

5.  Die  Anschlussstrecken  sind  in  kleinerem  Druck  angegeben,  die  durch  Schnellzüge  vermittelten  Anschlüsse 
durch  fetten  Druck  der  Stundenziffern  hervorgehoben.  — Die  den  Anschlüssen  eigener  Strecken  in  Klammern  bei- 
gefügten Zahlen  weisen  auf  die  Nummern  hin,  unter  denen  die  Fahrpläne  der  Anschlussstrecken  angeführt  sind. 

6.  Zeichenerklärung: 

X = der  Zug  hält  nur  im  Bedarfsfälle ; 

a = der  Zug  hält  nur  zum  Aussteigen ; 

e = der  Zug  hält  nur  zum  Einsteigen; 

| — der  Zug  hält  nicht; 

'2  = Restaurationen,  in  welchen  Getränke  und  kalte  Speisen  erhältlich  sind ; 

^ = Restaurationen,  in  welchen  zur  Zeit  der  Mahlzeiten  auch  warme  Speisen  verabreicht  werden. 

(41)  Weitere  Bemerkungen  sollen  in  die  Fahrpläne 
nicht  aufgenommen  werden ; die  wichtigeren  Bestim- 
mungen über  Rückfahrkarten,  Fahrtunterbrechung,  Fahr- 
preisermässigung,  Gepäckbeförderung  u.  s.  w.  sind  zweck- 
dienlich durch  besonderen  Aushang  zur  Kenntniss  des 
Publicums  zu  bringen. 


(48)  Den  Bahnverwaltungen,  beziehungsweise  k.  k.  Staats- 
bahndirectionen  bleibt  es  überlassen,  für  Strecken  mit 
entwickelterem  Localverkehre  besondere  Placate  für  den 
Localpersonenzugs- Fahrplan  auszugeben.  Ebeno  können 
besondere  Placate,  enthaltend  die  directen  Zugsver- 
bindungen, aufgelegt  werden.  Im  allgemeinen  Aushang- 
fahrplane ist  sodann  eine  auf  das  Bestehen  derartiger 
Localfahrpläne  und  Placate  hinweisende  Bemerkung 
aufzunehmen. 


(42)  Die  Aufnahme  der  Fahrpreistabellen,  dann  von 
Bestimmungen  über  Fahrpreisermässigungen,  Gepäck- 
beförderung u.  s.  w.  in  die  Ausbangfahrpläne  ist  zu- 
lässig. 
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(44)  Der  Aushang  der  Fahrpläne  hat  mindestens  vierzehn  Tage  vor  dem  für  die  Einführung  des  Fahrplans 
festgestellten  Termin  in  sämmtiichen  Bahnhöfen  der  eigenen  Bahn,  sowie  nach  Erforderniss  in  den  berührten 
Ortschaften  zu  erfolgen.  Befinden  sich  in  einem  Orte  die  Bahnhöfe  mehrerer  Bahnen,  so  sind  in  jedem  die  Fahr- 
pläne sämmtlicher  in  diesem  Orte,  beziehungsweise  in  dem  gemeinsamen  Bahnhofe  einmündenden  Bahnen  aus- 
zuhängen. In  den  Stationen  der  Anschlussbahnen  hat  die  Affichirung  insoweit  stattzufinden,  als  es  bei  eingehender 
Erwägung  der  Verkehrsverhältnisse  für  das  Publicum  wünschenswerth  erscheint. 

(45)  Zur  rascheren  Orientirung  des  Publicums  sind  in  den,  in  jeder  Station  (Haltestelle)  ausgehängten 
Fahrplänen  die  auf  die  betreffende  Station  (Haltestelle)  bezüglichen  Fahrplandaten  auffällig  roth  zu  unterstreichen.  . 

In  Fahrplanplacaten,  welche  eine  grössere  Anzahl  von  Streckenfahrplänen  enthalten,  ist  zur  leichteren 
Auffindung  der  Theilstrecke,  in  welcher  sich  die  jeweilige  Affichirungsstation  befindet,  der  diese  Theilstrecke 
betreffende  Fahrplantheil  überdies  mit  rothen  Umrahmungsstrichen  hervorzuheben,  wenn  nicht  die  Aus-dehnung  des 
bezüglichen  Fahrplantheiles  die  leichte  Orientirung  durch  die  vorerwähnte  Unterstreichung  allein  genügend  sichert. 

(46)  Die  Babnverwaltungen  sind  verpflichtet,  auf  den  .eigenen  Linien  für  die  rechtzeitige  Richtigstellung  und 
Erneuerung  der  Aushangfahrpläne,  sowie  für  die  gänzliche  Entfernung  veralteter,  sowohl  bezüglich  der  eigenen  als 
auch  der  fremden  Bahnen,  endlich  für  die  Verlautbarung  eventueller  Uebergangsbestimmungen  von  einer  alten  zu 
einer  neuen  Fahrordnung  Sorge  zu  tragen. 

B.  Durch  das  offtcielle  Coursbncli  des  k.  k.  Handelsministeriums. 

(47)  Das  im  Post-Coursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  redigirte  Coursbuch,  enthaltend  die  Eisenbahn-, 
Dampfschiff-  und  zur  Personenbeförderung  eingerichteten  Postcourse  in  Oesterreich-Ungarn,  ferner  die  Fahrpläne 
der  ausländischen  Anschlussbahnen  und  die  Reiserouten  nach  den  bedeutendsten  Orten  des  In-  und  Auslandes, 
erscheint  zehnmal  im  Jahre,  und  zwar  allmonatlich  mit  Ausnahme  der  Monate  Februar  und  December ; in 
wichtigeren  Fällen  werden  in  der  Zwischenzeit  Nachträge  mittelst  Einlagen  ausgegeben. 

(48)  Dem  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  ist  jedwede  auf  den  Personenverkehr  Bezug  habende 
Aenderung,  auf  Grund  welcher  auch  eine  Aenderung  oder  Ergänzung  der  Angaben  des  Coursbuches  über  locale 
und  directe  Personentarife,  bestehende  Fahrpreisermässigungen,  Rückfahrkarten  u.  s.  w.  platzzugreifen  hätte, 
sofort,  nachdem  diese  Aenderung  definitiv  beschlossen,  beziehungsweise  genehmigt  ist  und  jedenfalls  eine 
entsprechende  Zeit  vor  dem  Inslebentreten  unter  Zusendung  der  beteffenden  Kundmachungen  u.  s.  w.,  bekannt 
zu  geben. 

(49)  Behufs  genauer  Revision  und  Evidenzhaltung  aller  die  Bahnverwaltungen  betreffenden  Angaben  im 
officiellen  Coursbuche  wird  den  einzelnen  Verwaltungen  und  den  k.  k.  Staatsbahndirectionen  bei  jedesmaligem 
Erscheinen  ein  Exemplar  dieses  Coursbuches  seitens  des  genannten  Bureau  zur  Verfügung  gestellt. 

(50)  Sollten  Irrthümer  aufgefunden  werden,  oder  ergeben  sich  im  Laufe  des  Monats  Aenderungen,  so  sind 
dieselben  in  dem  zuletzt  erhaltenen  Exemplare  handschriftlich  zu  bezeichnen  und  ist  das  richtiggestellte  Exemplar 
des  Coursbuches  sodann  dem  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  ungesäumt,  und  zwar  spätestens 
vierzehn  Tage  vor  dem  Erscheinen  der  nächsten  Ausgabe,  zurückzustellen. 

(51)  Zur  Zeit  des  Fahrplanwechsels,  sohin  für  die  Mai-,  bezw.  Octoberausgabe  des  Coursbuches,  ist  die  Revision 
auf  jene  Daten  zu  beschränken,  welche  in  den  an  das  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums  eingesendeten 
Detailfahrordnungen  nicht  enthalten  sind. 

C.  Durch  das  offlcielle  Courshuch  der  österreichischen  Eisenbahnen. 

(52)  Das  offlcielle  Coursbuch  der  österreichischen  Eisenbahnen  (derzeit  „Der  Conducteur“)  hat  in  jeder 
wichtigeren  und  in  jenen  Eisenbahnstationen,  wo  sich  sonst  das  Bedürfniss  danach  fühlbar  macht,  in  einem  Exemplar 
zur  allgemeinen  Einsicht  aufzuliegen  und  ist  das  Publicum  durch  ein  geeignetes  Placat  in  diesen  Stationen  hierauf 
aufmerksam  zu  machen. 

(53)  Ausserdem  muss  dem  Publicum  die  Möglichkeit  geboten  werden,  dieses  Coursbuch  in  jeder  Station  ohne 
Preisaufschlag  beziehen  zu  können. 

D.  Durch  Verlautbarung  in  den  Zeitungen. 

(54)  Die  in  Gemässheit  des  § 4 der  Eisenbahnbetriebsordnung  vom  16.  November  1851,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex 
1852,  vorzunehmende  Kundmachung  von  Fahrordnungsänderungen  ist,  falls  sie  nicht  rechtzeitig  durch  Aushang  in 
den  Stationen  erfolgt,  unter  Einhaltung  des  im  § 7 derselben  Verordnung  vorgeschriebenen  14tägigen  Termines 
durch  eine  entsprechende  Verlautbarung  in  den  zweckentsprechenden  öffentlichen  Blättern  zu  bewerkstelligen. 

(55)  Die  Einleitung  im  Fahrplan  bereits  vorgesehener  Züge  wird  nicht  als  Fahrordnungsänderung  betrachtet. 

(56)  Die  etwa  den  Zeitungen  zur  Inserirung  übergebenen  Fahrpläne  sind  stets  nach  erfolgtem  Druck,  wenn 
möglich  auch  schon  im  Bürstenabzug,  einer  Revision  zu  unterziehen,  und  ist  für  Beseitigung  Vorgefundener  Fehlet 
oder  Mängel,  sowie  auch  dafür  Sorge  zu  tragen,  dass  von  den  Zeitungen  nicht  bereits  ungiltig  gewordene  Fahr- 
pläne  veröffentlicht  werden. 

VII. 

Vorlage  der  Fahrplandrucksorten. 

(57)  Die  Vorlage  der  Aushangfahrpläne,  Fahrordnungsbücher,  graphischen  Darstellungen,  Anhänge  zur  Fahr- 
ordnung, sowie  der  dazu  gehörigen  Deckblätter  und  Nachträge  an  die  k.  k.,  bezw.  an  die  k.  u.  k.  Behörden  hat 
in  nachstehender  W eise  mittelst  besonderer  Zuschrift  und  in  der  Regel  gleichzeitig  mit  der  Verlautbarung  (Abschn.  VI, 
A und  D)  zu  erfolgen. 
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Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe. 


Bahnen  niederer  Ordnung 

CausschliesBlioh  der  Kleinbahnen,  Pferdebahnen  und  Bergbahnen). 


a)  An  das  k.  k.  Eisenbabnministerium  : 

Je  sieben  Stück  Aushangfahrpläne,  Falirordmingsbücher,  Anhänge  zum  Fahrordnungsbuche  und  graphische  Darstellungen. 

Rücksichtlich  der  k.  k.  Staatsbahnen  wird  die  Vertheilung  der  Fahrordnungsdrucksachen  an  das  k.  k.  Eiseubahnministerium 
durch  eine  besondere  Verordnung  geregelt. 

b)  An  die  k.  k.  Generalinspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  : ein  Stück  Aushangfahrplan  und  je  acht  Stück 
Fahrordnungsbücher,  Anhänge  zur  Fahrordnung  und  graphische  Darstellungen. 

c)  An  das  k.  u.  k.  Reichs-Kriegsministerium,  den  k.  u.  k.  Chef  des  Generalstabes  und  an  das  k.  k.  Landes- 
vertheidigungsministerium  je  ein  Exemplar,  an  die  k.  u.  k.  Corpscommanden  (Militärcommando  in  Zara),  in 
deren  Bereich  sich  sowohl  die  betreffende  Bahn,  bezw.  der  k.  k.  Staatsbahn- Directionsbezirk  oder  die 
Anschlussbahnen  befinden,  je  zwei  Exemplare  der  Aushangfahrpläne,  Fahrordnungsbücher,  Anhänge  und 
graphischen  Darstellungen.  An  dieselben  Behörden  und  in  derselben  Anzahl  sind  auch  die  auf  die  Beförderung 
von  explodirbaren  und  feuergefährlichen  Gegenständen  Bezug  nehmenden  Placate,  Circularien  u.  s.  w. 
einzusenden. 

Jenen  k.  u.  k.  Corpscommanden,  welche  besonders  darum  ersuchen,  ist  auch  seitens  solcher  Bahnen,  bezw. 
k.  k.  Staatsbahn-Directionen,  welche  nicht  in  deren  Bereich  liegen,  je  ein  Exemplar  des  Fahrordnungsbuches, 
des  Anhanges  und  der  graphischen  Darstellung  zu  übermitteln. 

Die  Zusendung  aller  Fahrplanbehelfe  an  die  k.  u.  k.  Militärbehörden  hat  unbedingt  mindestens  14  Tage 
vor  dem  Inkrafttreten  der  Fahrordnungen  zu  erfolgen. 

d)  An  das  Postcoursbureau  des  k.  k.  Handelsministeriums:  fünf  Stück  Aushangfahrpläne,  zwei  Stück  Fahr- 

ordnungsbiicher  und  eine  Tabelle  über  die  Zuwartezeiten. 

e)  An  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Directionen,  in  deren  Bereich  die  Bahnlinien  liegen,  je  drei  Stück  Aus- 
hangfahrpläne, ein  Stück  Fahrordnungsbuch  und  eine  Tabelle  der  Zu  Wartezeiten. 

f)  An  die  auf  den  einzelnen  Bahnlinien  bestehenden  fahrenden  Postämter  je  zwei  Stück  Aushangfahrpläne  und 
zwei  Stück  Fahrordnungsbücher. 

(58)  Die  Verpflichtung  zur  Vorlage  der  Fahrordnungskundmachungen  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  und 
die  k.  k.  Generalinspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  erstreckt  sich  auch  auf  Kundmachungen  solcher 
Fahrordnungen,  welche  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  nicht  bedürfen  (Abschn.  I,  al.  4),  sowie 
auf  die  Einführungsvorschrift  beim  F'ahrplanwechsel. 

(59)  Bei  Fahrordnungsänderungen  von  grösserer  Ausdehnung,  welche  die  Einfügung  mehrerer  Deckblätter  oder 
die  Vornahme  umfangreicher  handschriftlicher  Berichtigungen  erfordern,  sind  an  die  sub  a)  und  b)  genannten  Behörden, 
sowie  an  das  k.  k.  Reichs-Kriegsministerium  und  den  k.  u.  k.  Chef  des  Generalstabes  anstatt  der  Deckblätter  eine 
gleiche  Anzahl  richtiggestellter  Fahrordnungsbücher,  Fahrpläne,  Anhänge  und  graphischer  Fahrordnungen  zum 
Umtausch  einzusenden. 

(60)  Geringfügige  Berichtigungen  für  diese  Fahrplanbehelfe  sind  an  die  vorbenannten  Behörden  in  der  gleichen 
Anzahl  der  ursprünglich  vorgelegten  Fahrplanbehelfe  mittelst  Zuschrift  einzusenden. 

(61)  An  die  sub  c),  d),  e)  und  f)  genannten  Behörden  und  Dienststellen  sind  Deckblätter  und  Berichtigungs- 
blätter in  der  gleichen  Anzahl  der  ursprünglich  übermittelten  Fahrplanbehelfe  einzusenden. 

(62)  Falls  mit  Beginn  einer  Sommer-  oder  Winterfahrplanperiode  einzelne  Fahrordnungsbücher,  graphische 
Fahrpläne  oder  Aushangfahrpläne  aus  der  ablaufenden  Fahrplanperiode  noch  weiter  in  Giltigkeit  bleiben  und 
sonach  eine  Neuherstellung  derselben  unterbleibt,  ist  dies  den  vorbenannten  Behörden  und  Dienststellen  zur  Kenntniss 
zu  bringen. 

(63)  Falls  die  Drucklegung  von  Fahrordnungsbüchern 
und  graphischen  Fahrplänen  unterbleibt,  was  jedoch  nur 
über  besondere  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums zulässig  ist,  so  ist  die  Anzahl  der  vorzu- 
legenden Aushangfahrpläne  zu  verdoppeln.  Ausserdem  ist 
hiebei  in  allen  Fällen,  in  welchen  die  Tabelle  über  die 
militärische  Benützbarkeit  eine  Aenderung  erfahren  hat, 
mit  diesen  Aushangfahrplänen  je  ein  Stück  der  genannten 
Tabelle  dem  k.  u.  k.  Reichs-Kriegsministerium,  dem  k.  u.  k. 
Chef  des  Generalstabes,  dem  k.  k.  Landesvertheidigungs- 
ministerium  und  den  betreffenden  k.  u.  k.  Corpscom- 
manden (Militärcommando  in  Zara)  gleichzeitig  zu  über- 
senden. 

VIII. 

Schlussbemerkung. 

(6t)  Für  die  Verfassung  und  Vorlage  der  Kriegsfahrordnungen  und  der  zugehörigen  Anhänge  gelten  specielle, 
mit  besonderen  Erlässen  hinausgegebene  Bestimmungen. 

(65)  Ausser  den  bereits  angeführten  Erleichterungen 
für  die  Verfassung,  Vorlage  u.  s.  w.  der  Fahrordnungen 
können  weitere  Erleichterungen  von  den  Bestimmungen 
der  gegenwärtigen  Verordnung  über  besonderes  Ansuchen 
zugestanden  werden. 

,66)  Durch  diese  Verordnung  treten  die  in  der  Beilage  III  angeführten  Erlässe  und  Verordnungen  ausser  Kraft. 
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Heilage  I. 


Benennung  und  Nummer  des  Zuges. 

Mit  Wagen  . . 

Rang  .... 

Verkehrt 

*) 

Befördert  bis  . . . 

Stationen 

■ Entfernung 
in  Kilometern 

Fahrzeit 

Ankunft 

Aufenthalt 

Abfahrt 

Trifft  den  Zug 
Nr. 

Kürzeste 

Fahrzeit 

Gruppe 

V 

% 

einzeln 

zusammen 

Min. 

Uhr 

Min. 

Min. 

Uhr 

Min. 

Min. 

A 

_ 

_ 

Nac 

hmittags 

3 

53 



90 

25 

B 

2-6 

26 

5 

— 

— 

— 

3 

58 

4 

V 

C (Abzweig.  W.-H.  Nr.  . 

• •) 

09 

3-5 

2 

— 

— 

- 

4 

00 

2 

V 

D 

3-4 

6-9 

4 

— 
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— 

4 

04 

4 

* 

E 

1-7 

8-6 

3 

— 

— 

— 

4 

07 

2 

H 

F 

6 3 

14-9 

8 

4 

15 

1 

4 

16 

7 

G0 

33 

G 

106 

255 

13 

4 

29 

e 1 

4 

30 

12 

V 

H,  P.H.* 1)  .... 

69 

324 

9 

4 

39 

a 1 

4 

40 

9 

n 

J 

8-7 

4M 

12 

4 

52 

5 

4 

57 

9 

„ 

K,  P.H 

9-4 

50-5 

12 

- 

— 

A 

5 

09 

11 

* 

L 

150 

655 

19 

— 

— 

e A 

5 

28 

15 

« 

M 

12-6 

78-1 

15 

— 

— 

a A 

5 

43 

13 

n 

N,  P.H 

13  2 

91-3 

15 

— 

— 

X 

5 

58 

14 

n 

0 

59 

972 

8 

— 

— 

e X 

G 

06 

7 

V 

P,  P.H 

23 

99-5 

4 

_ 

_ 

a X 

G 

10 

i 

Q 

1-8 

101-3 

4 

G 

14 

t 1 

6 

15 

104 

1 " 

50 

18 

R 

1 

64 

107-7 

9 

6 

24 

t 4 

6 

28 

7 

w 

S 

i 

• i 

0-5 

108-2 

2 

— 

— 

— 

6 

30 

>176 

2 

« 

T 

i 

1-8 

uo-o 

3 

- 

— 

— 

6 

33 

1 

2 

n 

U 

1 

i 

1-4 

1114 

2 

— 

— 

— 

G 

35 

2 

n 

V 

i 

i 

5-8 

117-2 

6 

— 

— 

t A 

G 

41 

15 

5 

rt 

w 

. i 

5-1 

122-3 

6 

— 

— 

— 

G 

47 

} 74 
17,  81  j 

5 

ii 

X 

i 

• i 

50 

127-3 

7 

6 

54 

2 

6 

5G 

7 

70 

44 

Y,  P.H 

i 

1 

1-8 

129-1 

6 

7 

02 

i 

7 

03 

4 

n 

Z 

• i 

22 

1313 

7 

7 

10 

Abends 

5 

n 

2i 

3) 

Fahrzeit 3 St.  01  Min. 

Aufenthalte — „ 16  „ 

Zusammen  ...  3 St.  17  Min. 


Anschlüsse : 

I“  F an  Zug  Nr der Bahn  nach 

» » * * Nr „ „ von 

*)  Ist  auszufüllen  bei  Personen  befördernden  Zügen,  welche  nicht  täglich  oder  nur  in  gewissen  Zeitperioden  verkehre 
•*  Ist  nur  bei  Personen  befördernden  Zügen  auszutüllen. 

l)  Bedeutet:  Personen-Haltestelle. 

*)  Bedeutet:  Doppelgeleisige  Strecke. 

’)  Bedeutet:  Nachtzeit. 
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Beilage  II  bildet  das  Schema  für  die  graphische  Darstellung  eines  Fahrplanentwurfes. 


Beilage  111. 


Uebersicht  jener  Vorschriften,  welche  gegenstandslos  oder  ausser  Wirksamkeit 

gesetzt  werden. 


Datum 

Zahl 

Verlautbart  im  Central- 
blatt,* bezw.  Verordnungs- 
Blatt  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums 

Nr. 

Jahrgang 

Erlass  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  : 

30.  Juli  1878  

18.836 

95 

1878 

1.  April  1884  

619/H.-M. 

43 

1884 

15.  November  1885  

36.249 

137 

1885 

24.  März  1883  

9472 

40 

1886 

29.  Juli  1886  

25.004 

97 

1886 

5.  April  1887  

5088 

42 

1887 

19.  Juli  1888  

16.552 

94 

1888 

20.  September  1889  

39.548 

111 

1889 

6.  Jänner  1891 

3/H.-M. 

5 

1891 

12.  September  1891 

20.775 

111 

1891 

Erlass  der  k.  k.  General-Inspection  der 
österr.  Eisenbahnen  vom: 

24.  Juni  1884  

16.506  II 

109 

1881 

9.  August  1885  

9519 

93 

1885 

5.  April  1887  

15.186/11 

43 

1887 

Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

Erlässe,  welche  lediglich  die  Wiederholung  einer  früheren 
Entscheidung  oder  Verfügung  enthalten  oder  deren  Durch- 
führung urgiren,  können  vor  dem  Verwaltnngsgericbtsliofe 
nicht  in  Betracht  gezogen  werden. 

Der  k.  k.  Verwaltungsgerichtshof  bat  die  Be- 
schwerde gegen  die  Entscheidung  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums ddto.  30.  December  1898,  Z.  71.488,  be- 
treffend unentgeltliche  Beistellung  eines  Zimmers  sammt 
Requisitenkammer  am  Bahnhofe  in  Falkenau  a.  E.  für 
die  k.  k.  Postverwaltung,  nach  §§  14  und  21  des  Ge- 
setzes vom  22.  October  1875,  R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex  1876, 
ohne  weitere  Fortsetzung  des  Verfahrens  zurückgewiesen, 
weil  bereits  mit  dem  Erlasse  vom  14.  Mai  1898, 
Z.  20.289,  das  k.  k.  Handelsministerium  im  Einver- 
nehmen mit  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  unter 
Hinweis  darauf,  dass  die  für  Postzwecke  am  Bahnhöfe 
in  P"alkenau  benöthigten  Räumlichkeiten  verfügbar  ge- 
macht werden  können,  „nunmehr  auf  Grund  der  Be- 
stimmung des  Punktes  I 1,  Absatz  13,  der  Kundgebung 
des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  8.  August  1894, 
R.-G.-Bl.  Nr.  174“  den  Verwaltungsrath  der  beschwerde- 
führenden  Gesellschaft  ersucht  hatte,  „ehestens  die 
Uebergabe  eines  geeigneten  Zimmers  mit  Requisiten- 
kammer zur  unentgeltlichen  Benützung  für  Zwecke  der 
Ausübung  des  Postdienstes  am  Bahnhofe  in  Falkenau  an 
die  k.  k.  Postverwaltung  zu  bewerkstelligen  und  sich 
diesbezüglich  mit  der  k.  k.  Post-  und  Telegraphen- 
Direction  in  Prag  ins  Einvernehmen  zu  setzen“  ; weil 
dieser  Erlass,  von  welchem  aus  der  Beschwerde  selbst 


sich  ergibt,  dass  er  der  beschwerdeführenden  Gesell- 
schaft zugekommen  sei,  und  zwar  jedenfalls  vor  Ueber- 
reichung  der  Eingabe  vom  14.  Juni  1898,  vermöge 
seiner  Beziehung  auf  die  Kundgebung  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums vom  8.  August  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  174, 
ungeachtet  des  Gebrauches  der  Höflichkeitsformel  „wird 
ersucht“  als  eine  Entscheidung  oder  Verfügung  im  Sinne 
des  § 2 des  Gesetzes  vom  22.  October  1875,  R.-G.-Bl.  Nr.  36 
ex  1876,  angesehen  werden  muss  und  gegen  selben  eine  Be- 
schwerde nicht  überreicht  wurde,  der  in  Beschwerde  ge- 
zogene Ministerialerlass  vom  30.  December  1898,  Z.  7 1.488, 
aber  nur  „in  Festhaltung  des  bereits  mit  dem  bezogenen 
Erlasse  eingenommenen  Standpunktes“  auf  Grund  der- 
selben Rechtsnorm  „neuerdings“  den  gleichen  Auftrag 
ertheilt,  nämlich  die  erwähnten  Localitäten  nunmehr  der 
k.  k.  Postverwaltung  zur  Verfügung  zu  stellen. 

(Erkenntniss  vom  30.  October  1899,  Z.  3572.) 

[E.-M.-Z.  55.295  ex  1899.] 


Inland. 

Eisonbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Neuliof- Weseritz.  (Variante  km  5 9— 7 3: 
Anordnung  der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei jn  Prag  hat  hinsichtlich  des  vom  Landesausschusse  des 
Königreiches  Böhmen  vorgelegten  Projectes  der  Variante 
km  5'9— 7’3  der  Localbahn  Neuhof-Weseritz  die  politische  Be- 
gehung und  Enteignungsverhandlung  auf  den  6.  März  anberaumt. 
Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirks- 
commissär  Heinrich  Mahling  betraut.  [E.-M.-Z.  8377.] 
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Projectirte  Localbahn  Friedland  - Bilabrficke  im 
Ostrawitzathale.  (Anordnung  der  Trassenrevision  und 
Stationscommission.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  hat  im 
Einvernehmen  mit  der  k.  k.  Landesregierung  in  Troppau  bezüglich 
der  von  Edmund  Söllinger,  Guts-  und  Fabriksbesitzer  in  Brauns- 
berg, und  dem  Holzhändler  Louis  Grätzer  in  Wien  vorgelegten 
Projecte  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station 
Friedland  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  und  der  Ostrau- 
Friedlander  Eisenbahn  zur  Bilabrücke  im  Ostrawitzathale  die 
Trassenrevision  und  Stationscommission  auf  den  13.  März  an- 
beraumt. Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  bezüglich  der 
in  Mähren  gelegenen  Theilstrecke  der  Projectslinien  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereirath  Gustav  Nischelwitzer  betraut. 

[E.-M.-Z.  7985.] 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  August  1899.)  Die  im  Reichseisen- 
bahnamte aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  August  1899  ergibt  für  67  Bahnen,  die 
schon  im  August  1898  im  Betriebe  waren,  Folgendes : 
Gesammtlänge : 42.605-06  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  pCt. 

für  alle  Bahnen  im  August  1899 

aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 
aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

50,224.828 

93,762.262 

-f  2,685.491 
-f  5,413.155 

1.204 

2.209 

4-  38 
+ 82 

4-3-26 
+ 3-86 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  Ende  August  1899 

aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 
aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

195,361.380  + 10,579.436 
384,024.029  j+  20,698.243 

5.504 

10.627 

4-  170 
4-  342 

4-  3-19 
4-3-33 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  August  1899 

aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 
aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

51,302.752 

89,770.632 

+ 3,014.272 
-f  1,531.284 

8.380 

14.427 

4-  375 
— 28 

4-4-68 

-0-19 

Eröffnet  wurden  am  1.  August  1899  Wörth  a.  S. -Lembach, 
8'45  km  (Reichseisenbahnen  (in  Elsass-Lothringen) ; Bolkenhain- 
Merzdorf,  17-20  km  (Directionsbezirk  Breslau);  Crivitz-Parchim, 
21-29  km  (Mecklenburgische  Friedrich  Franz  - Eisenbahn) ; am 
15.  August  Angerburg-Goldap,  49-82  km  (Directionsbezirk  Königs- 
berg); am  16.  August  Templin-Fürstenberg  i.  Meckl.,  30‘53  km 
(Directionsbezirk  Stettin). 


— (Betriebsergebnisse  der  preussisch-hessi- 
schen  Eisenbahngemeinschaft  im  Monate  August 
1899.)  Die  Betriebsergebnisse  der  preussischen  und  hessischen 
Staatseisenbahnen  vom  Monate  August  1899  stellen  sich  auf  Mark 

118.051.000,  und  sind  um  Mk.  7,648.000  grösser  als  im  Vorjahre. 
Der  Personenverkehr  brachte  Mk.  36,989.000  und  der  Güter- 
verkehr Mk.  73,636.000.  Das  Mehr  stammt  mit  Mk.  1,974.000  aus 
dem  Personenverkehre,  mit  Mk.  4,671.000  aus  dem  Güterverkehre 
und  mit  Mk.  1,003.000  aus  sonstigen  Quellen.  Die  Einnahmen 
seit  Beginn  des  Etatsjahres  (1.  April)  betragen  Mk.  553,582.000 
und  übersteigen  die  entsprechende  vorjährige  Ziffer  um  Mark 

30.220.000.  Der  Personenverkehr  hat  Mk.  174,084.000  (+  Mark 
9,505.000),  der  Güterverkehr  Mk.  345,851.000  (-f-  Mk.  18,586.000) 
Einnahmen  gebracht.  Aus  sonstigen  Quellen  flössen  Mk.  33,647.000 
(+  Mk.  2,129.000). 


Preussen.  (Kgl.  Preussische  S ta ats ei s en  b ahn  en : 
Directionsbezirk  Magdeburg:  Beschränkung  der 

Abfertigungsbefugnisse  mehrerer  Stationen.)  Die 
obige  Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachung  vom 
9.  Februar,  dass  mangels  fester  Rampen  auf  den  in  ihrem  Bezirke 
liegenden  Stationen  Büden,  Drübeck,  Messdorf,  Nachterstedt, 
Neinstedt,  Soltendieck,  Vogelsdorf,  Wildemann,  Woltersdorf  bei 
Magdeburg,  Zeddenick,  Zeppernick  und  Ziepel  die  Abfertigung 
von  lebenden  Thieren  in  mehrbödigen  Wagen  von  und  nach 
den  vorgenannten  Stationen  vom  1.  April  angefangen  aus- 
geschlossen ist. 

Sachsen.  (Einnahmen  der  Staatseisenbabneu 
im  Monate  August  1899.)  Die  vorläufig  festgestellten  Ein- 
nahmen der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  im  Monate  August 
1899  betragen  Mk.  12,156.383  (-f-  Mk.  568.780),  wovon  Mark 
4,162.192  (-f-  Mk.  266.430)  auf  den  Personenverkehr,  Mk.  6,812.837 
(-f-  Mk.  288.173)  auf  den  Güterverkehr  entfallen;  aus  sonstigen 
Quellen  stammen  Mk.  1,181.354  (-f-  Mk.  14.177).  Die  Gesammt- 
einnahmen  vom  1.  Jänner  bis  31.  August  1899  betragen  Mark 
85,449.227  (4-  Mk.  2,653  752).  Hiezu  trugen  der  Personenverkehr 
Mk.  26,975.965  (+  Mk.  1,336.875),  der  Güterverkehr  Mk.  48,900.952 
(-(-  Mk.  902.423),  sonstige  Quellen  Mk.  9,572.310  (-)-  Mark 
414.454)  bei. 

Schweiz.  (Aufnahme  des  Betriebes  auf  der 
Strecke  Biere  — Apples  — Morges.)  Am  21.  Jänner  ist  der 
Betrieb  auf  der  Strecke  Biere  — Apples  — Morges,  welcher 
am  1.  Jänner  eingestellt  worden  war  (vergl.  Verordnungs-Blatt 
fiii  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  21  vom  22.  Februar,  Seite  678), 
wieder  aufgenommen  worden. 


Schiffahrt. 


Erste  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft.  (Refactie- 
t ab  eile.)  Unter  den  nachstehend  angeführten  Bedingungen 
werden  von  den  in  der  Zeit  ab  Schiffahrtsbeginn  1900  bis 
30.  Juni  1900  jeweilig  bestehenden  tarifmässigen  Frachtsätzen 
für  Getreide,  Hülsenfrüchte,  Malz,  Oelsaaten  und  Reis  (ungeschält) 
per  100  kg  folgende  Refactien  gewährt: 

1.  von  unterhalb  Budapest  gelegenen  Stationen  bis 


inclusive  Baja: 

a)  nach  Budapest  und  Györ  (Raab) 10  Heller 

b)  nacli  Pozsony  (Pressburg),  Fischamend,  Wien, 

Korneuburg  und  Linz  14  Heller 

2.  von  unterhalb  Baja  gelegenen  Donaustationen  bis 


inclusive  Golubatz,  von  Theiss-,  Drau-,  Save-  und 


Bega-Canal-Stationen,  ferner  von  Ladeplätzen 
des  Franzens-  und  Franz  Josef-Canals : 

a)  nach  Budapest  und  Györ  (Raab)  .....  14  Heller 

b)  nach  Pozsony  (Pressburg),  Fischamend,  Wien, 

Korneuburg  und  Linz 18  Heller 


3.  nach  Bares: 

a)  von  den  Donaustationen  unterhalb  Budapest 
bis  inclusive  Golubatz,  dann  von  Stationen 
der  Theiss,  der  Save,  des  Bega-Canals  und 


Ladeplätzen  des  Franzens-  und  Franz  Josef- 

Canals  12  Heller 

b)  von  Draustationen 10  Heller 

4.  nach  Sissek: 

a)  von  Donaustationen  unterhalb  Budapest  bis 
inclusive  Golubatz,  dann  von  Stationen  der 

Theiss  und  des  Bega-Canals 14  Heller 

b)  von  Savestationen 12  Heller 

5.  von  Budapest  und  oberhalb  Budapest  gelegenen 

Stationen : 

a)  nach  Györ  (Raab)  und  Pozsony  (Pressburg)  . 4 Heller 

b)  nach  Fischamend,  Wien  und  oberhalb  Wien 

bis  inclusive  Engelshartszell  gelegenen  Sta- 
tionen   8 Heller 

6.  von  Orsova  und  unterhalb  Orsova  gelegenen  Sta- 
tionen : 

a)  nach  Temesvär,  Szeged  (Szegedin),  Essegg, 

Mohäcs 20  Centim. 

b)  nach  Bares,  Sissek,  Budapest,  Györ  (Raab), 

Pressburg,  Wien,  Korneuburg,  Linz  ....  30  Centim. 


Die  vorbezifferten  Refactien  können  beansprucht  werden, 
wenn  an  sackirten  Theilsendunger.  in  der  Zeit  vom  Schjffahrts- 
beginn  1900  bis  30.  Juni  1900  in  den  sub  1,  2,  3,  4,  5 und  6 
bezeichneten  Verkehrsrelationen  mindestens  10.000  q zur  Aufgabe 
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gelangen.  Die  Cumulirung  der  Quantität  der  Verkehrsrelationen 
sub  1,  2,  3,  4 und  5 mit  jener  der  Verkehrsrelation  sub  6 ist 
nicht  gestattet.  Für  Schleppladungen  von  Getreide  sind  von  Fall 
zu  Fall  besondere  Nettof'racht-Vereinbarungen  zu  treffen.  Die 
solcherart  effectuirten  Schleppladungs-Quantitäten  geniessen  die 
vorstehenden  Refactien  nicht,  können  jedoch  behufs  Erreichung 
der  obenbezifferten  Gesammtmengen  mit  den  Quantitäten  der 
expedirten  sackirten  Theilsendungen  cumulirt  werden. 

Die  Refactien  werden  bei  Einhaltung  der  vorgeschriebenen 
Bedingungen  gegen  Vorlage  der  Schiffsfrachtbriefe  an  den  Ver- 
sender (Aufgeber)  liquidirt,  und  sind  die  betreffenden  Fracht- 
documente  längstens  bis  Ende  August  1900  vorzulegen,  widrigen- 
falls jeder  Anspruch  auf  die  betreffenden  Refactien  erlischt. 

— (Kundmachung  über  die  Getreide- und  Mahl- 
producte-  [K lei e-J  Exportverkehre.)  Ab  Schiffahrtsbeginn 
1900  befinden  sich  folgende  Tarife  für  obgenannte  Verkehre  in 
Kraft : 

1.  im  Verkehre  nach  Donaulände  Obernzell,  Passau,  Deggen- 
dorf und  Regensburg  die  ab  Schiffahrtsbeginn  1900  gütigen 
Kartirungssätze  für  Getreide-,  Hülsenfrüchte-,  Mahlproducte-, 
Kleie-,  Malz-  und  Oelsaaten-Sendungen. 

2.  Folgende  Ausnahmetarife  für  Getreide-,  Hülsenfrüchte-, 
Mahlproducte-,  Malz-  und  Oelsaaten-Sendungen  im  Export- 
verkehre mit  Umschlag  in  Wien  oder  Passau,  und  zwar: 

Im  Verkehre  nach  Bayern:  Ausnahmetarif  Nr.  I,  giltig 
vom  1.  April  1898,  I.  Nachtrag,  giltig  vom  1.  Juni  1898, 
und  II.  Nachtrag,  giltig  vom  1.  April  1899. 

Im  Verkehre  nach  Süddeutschland:  Ausnahmetarif 

Nr.  II,  giltig  vom  1.  April  1898. 

Im  Verkehre  nach  Lindau  und  Vorarlberg : Ausnahme- 
tarif Nr.  III,  giltig  vom  1.  April  1898. 

Im  Verkehre  nach  der  Schweiz,  sowie  nach  Basel, 
Schaff  hausen,  Singen  und  Konstanz:  Ausnahmetarif  Nr.  IV, 
giltig  vom  1.  April  1898. 

Ausserdem  bestehen  „Besondere  Vorschriften  für  den 
Schiffstransport  bei  Inanspruchnahme  der  Frachtsätze  der  ab 
1.  April  1898  gütigen  Ausnahmetarife  Nr.  I (Bayern),  Nr.  II 
(Süddeutschland),  Nr.  III  (Vorarlberg  und  Lindau)  und  Nr.  IV 
(Schweiz)  für  den  combinirten  Schiffs-  und  Bahntransport“.  Neu- 
auflage, giltig  ab  Schiffahrtsbeginn  1900. 

Von  den  Frachtsätzen  der  vorgenannten  Tarife  werden  für 
Aufgaben  an  den  Schiffsstationen  innerhalb  des  Zeitraumes  ab 
Schiffahrtsbeginn  1900  bis  30.  Juni  1900  und  bei  einem  in  frag- 
lichen Verkehren  cumulativ  aufgelieferten  Gesammtquantum  von 
10.000  q folgende  Refactien  gewährt:  Für  Sendungen  a)  von 
unterhalb  Wien  gelegenen  Aufgabsstationen  (Ladeplätzen)  bis 
exclusive  Budapest  8 Pf.  per  100  kg,  b)  von  Budapest  und  unter- 
halb gelegenen  Donaustationen  (Ladeplätzen)  bis  inclusive 
Vukovär,  dann  von  der  Drau  und  dem  Franzens-  und  Franz 
Josef-Canal  10  Pf.  per  100  kg,  c)  von  unterhalb  Vukovär  ge- 
legenen Donaustationen  (Ladeplätzen)  bis  Golubatz,  ferner  von 
der  Save,  Theiss  und  dem  Bega-Canale  15  Pf.  per  100  kg.  Für 
Sendungen  von  Orsova  und  unterhalb  gelegenen  Donaustationen 
25  Pf.  per  100  kg. 

Die  Refactien  werden  an  den  Aufgeber  gegen  Vorlage  der 
Original-Frachtbriefe  liquidirt,  welche  Documente  bis  längstens 
Ende  August  1900  vorzulegen  sind,  widrigenfalls  jeder  Anspruch 
auf  diese  Frachtbegünstigungen  erlischt. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  23.  Jänner  bei  der  Firma: 
„Localbahn  Wodnan-Moldauthein“ 
der  Verwaltungsrath  Emil  Salmhofer  über  Resignation  gelöscht. 

Am  3.  Februar  wurde  bei  der  Firma: 

„Local bahn  Krakau-Kocmyrzöw“ 

Dr.  Wilhelm  Binder,  Reichsraths-  und  Landtagsabgeordneter  und 
Advocat  in  Lemberg,  als  vom  Landesausschusse  des  Königreiches 
Galizien  ernanntes  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  mit  statuten- 
mässigem  Firmirungsrechte  eingetragen. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  48.583  km  lange  Strecke  Riesenburg— Jablonowo  der  kgl. 
Eisenbahn-Direction  Danzig,  sowie  die  9-94  km  lange  Strecke 
Königsbrück — Schwepnitz  der  kgl.  Sächsischen  Staatseisenbahnen, 
welche  am  1.  October  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben 
worden,  sind  als  Vereinsbahnstrecken  zu  betrachten. 


Coupons-Einlösungen. 

Ab  1.  März: 

Mährische  Grenzbahn.  4pCt.  Prioritäten.  Für  je  K 400 
Capital  K 8.—. 

Vorarlberger  Bahn.  Für  je  fl.  200  Capital  K 8. — . 
BöhmiscbeLandesbank.  4 pCt.  Eisenbahnschuldscheine.  Für 
je  K 200  Capital  K 4. — . 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  4 pCt.  Prioritäten  Em.  1886. 
Für  je  fl.  100  Capital  K 4.—. 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  4 pCt.  Silberprioritäten 
v.  J.  1891.  Für  je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

Oesterr.  Nordwestbahn.  5 pCt.  Prioritäten  lit.  A.  K 9.94-4. 
Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  3 pCt. 
Prioritäten.  Frcs.  7’50. 

Erste  ungarisch-galizische  Eisenbahn.  5 pCt.  Priori- 
täten I.  Em.  K 10. — . 

Ab  31.  März: 

D o n a u-D  a m p f s c h i f f a h r t s-G  e s e 1 1 s c h a f t.  6 pCt.  Prioritäten. 
Für  je  fl.  100  Capital  K 6. — . 

V erlosnngen. 

Am  1.  Februar: 

Localbahn  Chabowka-Zakopane.  4 pCt.  Prioritätsobli- 
gationen (Rückzahlung  ab  1.  August). 

Gurkthalbahn.  4 pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung  ab  1.  August). 
Local  bahn  Laibach-Oberlaibach.  4 pCt.  Prioritäten  (Rück- 
zahlung ab  1.  August). 

Leoben  - Vordernb erger  Eisenbahn.  4 pCt.  Prioritäten 
(Rückzahlung  ab  1.  August). 

Localbahn  Mauthausen-Grein.  4 pCt.  Prioritäten  (Rück- 
zahlung ab  1.  August). 

Localbahn  St.  Pölten -Kirchberg  a.  d.  Pielach-Mank. 

4 pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung  ab  1.  August). 

Oesterr. - ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  3 pCt. 
Prioritäten  [Serie  A,  Ergänzungsnetz]  (Rückzahlung  ab 
1.  März). 

Wipp  ach  thalbahn.  4 pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung  ab 
1.  August). 

Localbahn  Wolframs-T e 1 ts ch.  4 pCt.  Prioritäten  (Rück- 
zahlung ab  1.  August). 

Localbahn  Zeltweg-Wolfsberg  und  Unterdrauburg- 
Wöllan.  4 pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung  ab  1.  August). 
Am  2.  Februar: 

Ofner  Bergbahn.  Actien  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Rückzahlungen. 

Ab  1.  März: 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  4 pCt.  Silberprioritäten 
v.  J.  1891. 

Oesterr.  Nordwestbahn.  5pCt.  Prioritäten  I.  Em. 
Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  3 pCt. 
Prioritäten  Serie  A. 

Generalversammlung. 

26.  Februar.  Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn  (ausser- 
ordentliche). 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  ans  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XXX.  Stückes.)  Das 
am  20.  Februar  herausgegebene  XXX.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4723:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  18.  Februar  1900,  Z.  6908,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Sperre  im  politischen  Bezirke  Landeck  aus  Anlass  der  Maul- 
und Klauenseuche. 


Personal-Nachrichten. 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  24.  Februar  d.  J.  dem  im  Eisen- 
bahnministerium in  Verwendung  stehenden  Centralinspector  der 
Oesterreichischen  Staatsbahnen  Franz  Schneider  den  Titel 
und  Charakter  eines  Regierungsrathes  mit  Nachsicht  der  Taxe 
allergnädigst  zu  verleihen  geruht. 

Wittek  m.  p. 
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Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Sistirung  der  Abänderung  der  Fracht- 
berechnung für  Holz  zu  Grubenzwecken. 

Das  Inkrafttreten  der  mit  Kundmachung  vom 
25.  Jänner  1900  (enthalten  im  Verordnungs-Blatte  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  12  vom  30.  Jänner  1900) 
verlautbarten  Abänderung  in  der  Frachtberechnung  für 
Holz  zu  Grubenzwecken  auf  den  Linien  der  k.  k. 
Oester  r.  Staatsbahnen  wird  hiemit  bis  auf 
Weiteres  sistirt. 

Infolgedessen  treten  die  mit  Nachtrag  I zu  Heft  1, 
Ausnahmetarif  I,  auf  Seite  109,  Fussnote,  Ziffer  2, 
1.  bis  3.  Alinea,  Ausnahmetarif  IX,  Seite  112,  ferner 
die  bezügliche  Abänderung  in  der  Waarenclassification 
Seite  129,  dann  die  zu  Heft  2,  Ausnahmetarif  I,  auf 
Seite  310  der  Fussnote,  Ziffer  1,  1.  bis  3.  Alinea,  Aus- 
nahmetarif II  auf  Seite  311  der  Fussnote  *),  1.  bis 

3.  Alinea,  Ausnahmetarif  IX,  Seite  313,  ferner  die  be- 
zügliche Abänderung  der  Waarenclassification  Seite  329, 
dann  Ausnahmetarif  I und  II  auf  Seite  417,  Fussnote 
Ziffer  1,  1.  bis  3.  Alinea,  bezw.  Fussnote  Ziffer  4, 
1.  bis  3.  Alinea,  schliesslich  die  zu  Heft  3,  Ausnahme- 
tarif I,  auf  Seite  512,  Fussnote  Ziffer  2,  Ausnahme- 
tarif II,  auf  Seite  651,  Fussnote  f,  Ausnahmetarif  I,  auf 
Seite  655,  Fussnote  **),  Ausnahmetarif  II,  auf  Seite  672, 
Fussnote  *),  Ausnahmetarif  II,  auf  Seite  712,  Fuss- 
note *),  Ausnahmetarif  I,  auf  Seite  729,  F'ussnote  **), 
Ausnahmetarif  I,  auf  Seite  731,  Fussnote  *),  Ausnahme- 
tarif II,  auf  Seite  733,  Fussnote  **),  Ausnahmetarif  II, 
auf  Seite  735,  Fussnote  **),  Ausnahmetarif  I,  auf  Seite 
748,  Fussnote  *),  enthaltenen  Bestimmungen,  bezw.  Aen- 
derungen  mit  15.  März  1900  nicht  in  Wirksamkeit,  und 
bleiben  die  bezüglichen  Bestimmungen  des  Localgüter- 
tarifes,  Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  Auflage  vom  1.  Jänner 
1900,  bis  auf  Weiteres  in  Giltigkeit. 

Wien,  am  27.  Februar  1900.  1 194] 


Oesterreichisch- Ungarisch-Schweizerischer  Eisen- 
bahnverband. 

Einbeziehung  der  Stationen  Mosel  und 
Sattledt  in  den  Tarif  - Theil  IV,  Heft  1 , 
vom  1.  Februar  1899. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  werden  die  Sta- 
tionen Mosel  und  Sattledt  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  in  den  Tarif-Theil  IV,  Heft  1,  vom  1.  Fe- 
bruar 1899  für  Sendungen  der  Serie  II  einbezogen. 

Die  directen  Frachtsätze  ergeben  sich  für  Mosel 
durch  Anstoss  von  114  Cts.  für  100  kg  an  die  Fracht- 
sätze für  Imst  und  für  Sattledt  durch  Anstoss  von 
46  Cts.  für  100  kg  an  die  Frachtsätze  für  Salzburg  ! 
transit. 

Die  Station  Mosel  rangirt  in  die  Reexpeditions- 
gruppe  P,  die  Station  Sattledt  in  die  Reexpeditions- 
gruppe  L. 

Wien,  am  20.  Februar  1900.  [195] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


i Oesterreichisch- Ungarisch -Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Aenderungen  von  Frachtsätzen. 

Die  in  der  Kundmachung  in  Nr.  13  dieses  Blattes 
vom  1.  Februar  1900  auf  Seite  499  unter  Nr.  [101] 
bezifferten  Frachtsätze  für  die  Stationen  Asch  Stadt 
und  Rossbach  der  Localbahn  Asch-Rossbach  werden 
dahin  abgeändert,  dass  sich  die  Frachtsätze  der  Wagen- 
ladungsclasse  A 1 um  4 Heller,  jene  der  Wagenladungs- 
classe  B und  der  Specialtarife  A 2,  I,  II  und  III  um 
2 Heller  per  100  kg  ermässigen. 

Ausgenommen  hievon  ist  der  Frachtsatz  des  Spe- 
cialtarifes  III  in  der  Relation  Asch-Stadt  — Wien 
Lagerhaus  und  Praterquai,  welcher  von  154 
auf  142  Heller  abgeändert  ist. 

Gleichzeitig  wird  bekanntgemacht,  dass  die  in  der 
bezeichneten  Kundmachung  enthaltenen  (resp.  durch 
gegenwärtige  Kundmachung  abgeänderten)  Frachtsätze 
nicht  am  15.  März,  sondern  erst  am  1.  April  1900  in 
Kraft  treten  und  die  bisherigen  Frachtsätze  bis  zu  diesem 
Tage  in  Geltung  bleiben. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  [196] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbakuen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  des  VI.  Nachtrages  zum  Personen- 
tarife für  die  Localbahnen  in  Galizien 
und  der  Bukowina. 

Mit  15.  März  1900  tritt  der  VI.  Nachtrag  zu  den 
vom  1.  Jänner  1898  gütigen  Tarifen  für  die  Beförderung 
von  Personen,  Re  segepäck,  Expressgut  und  Hunden  auf 
den  vom  Staate  betriebenen  Localbahnen  in  Galizien 
und  der  Bukowina  in  Wirksamkeit. 

Dieser  Tarifnachtrag  enthält  Ergänzungen  und 
Aenderungen  des  Haupttarifes  und  des  V.  Nachtrages. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  k.  k. 
Staatsbabn-Directionen,  bezw.  Stationen  zum  Preise  von 
10  Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  [197 1 

Rumänisch- Deutscher  Eisenbahnverband. 

Verkehr  mit  Süddeutscliland. 

Einführung  eines  neuen  Verbandstarife  s. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  tritt  für  die  Be- 
förderung von  Eil-  und  Frachtgütern  im  Verkehre 
! zwischen  Stationen  der  rumänischen  Eisenbahnen  einer- 
] seits  und  Stationen  der  kgl.  Bayerischen,  der  kgl. 
Württembergischen,  der  grossherzogl.  Badischen  Staats- 
eisenbahnen, der  Main-Neckar-Eisenbahn,  der  Pfälzischen 
Eisenbahnen,  der  kgl.  Preussischen  und  grosshc 
Hessischen  Staatsbahnen  (Bezirke  Frankfurt  a.  J»  . 
und  St.  Johann  - Saarbrücken)  andererseits  ei 
Tarif,  Theil  II,  Heft  1,  in  Wirksamkeit. 

Hiedurch  wird  der  Tarif,  Theil  II,  Heb  i , n -■ 
vom  1.  Juni  1895,  sammt  Nachtrag  I und  II,  vi  der 
Tarif,  Theil  II,  Heft  3,  gütig  vom  1.  m'  • 1898, 
ausser  Kraft  gesetzt. 

Dagegen  bleibt  der  Tarif,  Theil  II,  H :t  2 (Getreide- 
tarif), gütig  vom  1.  Februar  1898,  noch  weiter  aufrecht. 
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filmen  und  Seliiffalirt. 


Insofern  durch  den  gegenwärtigen  Tarif  Fracht- 
erhöhungen und  Verkehrsbeschränkungen  eintreten,  bleiben 
die  Frachtsätze  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1,  und  Theil  II, 
Heft  3,  bis  1.  Mai  1900  in  Kraft. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen  zum  Preise  von  4 Mark  oder  4’75  Kronen 
oder  5 Franken  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  23.  Februar  1900.  L 198] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneil 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Halte-  und  Verladestelle 
Hradsko  für  den  Gesammtverkehr. 

Nachdem  die  Zufahrtsstrasse  zu  der  Halte-  und 
Verladestelle  Hradsko  bereits  fertiggestellt  ist,  wird 
diese  auf  der  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz  gelegene, 
bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  ein- 
gerichtete Halte-  und  Verladestelle  vom  1.  März  1900 
angefangen  für  den  Gesammtverkehr  eröffnet  werden. 

Prag,  im  Februar  1900.  [199] 

K.  k.  Slaatsbahn-Direction. 

Kgl.  Sächsische  Staatseisenbahnen. 

Einführung  eines  Nachtrages  I zum  Per- 
sonen- und  Gepäckstarife,  Theil  II. 

Am  1.  März  1900  wird  zu  dem  Personen-  und 
Gepäckstarife  der  kgl.  Sächsischen  Staatseisenbahnen, 
Theil  II,  vom  1 . Jänner  1900,  enthaltend  Besondere  Be- 
stimmungen, ein  Nachtrag  I eingeführt. 

Die  in  diesen  Nachtrag  aufgenommenen  Zusatz- 
bestimmungen zum  Betriebsreglement  für  die  Eisenbahnen 
der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder 
sind  gemäss  den  Vorschriften  unter  I3  des  Betriebs- 
reglements genehmigt  worden. 

Der  Nachtrag  wird  von  den  Fahrkartenausgaben 
an  die  Inhaber  des  Tarifes  unentgeltlich  abgegeben. 

Dresden,  am  26.  Februar  1900.  [200] 

Königlich  Sächsische  Staatseisenbahnen. 

Binnengüterverkehr  für  vollspurige 
Linien. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  wird  die  Station 
B r a n d i s in  den  Ausnahmetarif  6 für  Brennstoffe, 
Abschnitt  b,  Braunkohlen  u.  s.  w.,  als  Versandtstation 
einbezogen. 

Dresden,  am  26.  Februar  1900.  [201] 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-DampfschifFahrts-Gesellschaft. 

Einführung  des  Nachtrages  IV  zu  den 
allgemeinen  Tarifbestimmungen  und 
Tarifen  für  den  Personenverkehr, 
dann  für  Gepäck  etc.  vom  Schiffahrts- 
beginn 1894. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  kommt  der  Nach- 
trag IV  zu  dem  vorbenannten  Tarife  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  Abänderungen  der  Tarifbestim- 
mungen und  Ergänzungen. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  der  Direction 
zum  Preise  von  5 Hellern  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  24.  Februar  1900.  [202] 
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K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn. 

A.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  Giltigkeit  vom  10.  März  1900  gelangen  von 
Michelob  nach  Dux  für  Personenzüge  und  von  Trieb- 
schitz  nach  Eger  für  A.T.E.  Personenzug  und  B.E.B. 
Schnellzug  über  Komotau  nachstehende  directe 
Fahrkarten  zur  Ausgabe : 


Von  Michelob  nach  Dux  über  Komotau 
Personenzug 

II.  Classe 313  Heller 

III.  „ 164  „ 


Von  Triebschitz  nach  Eger  über  Komotau 
A.T.E.  Personenzug,  B.E.B.  Schnellzug 

II.  Classe 848  Heller 

III.  „ 425  „ 

Te plitz,  am  24.  Februar  1900.  [203] 

Die  Direction  (1er  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Schlesisch-Sächsischer  Verband. 

Ermässigung  der  Frachtsätze  mit  der 
Station  Freiwaldau,  Kr.  Saga  n. 

Mit  15.  März  1900  treten  im  Verkehre  mit  der 
Station  FYeiwaldau  der  Nebenbahn  Rauscha-Freiwaldau 
folgende  Aenderungen  ein  : 

a)  Auf  Seite  156  des  Tarifnachtrages  III  ist  unter  C 
die  Entfernung  Rauscha  - Freiwaldau,  Kr.  Sagan,  von 
12  km  auf  9 km  abzuändern;  ferner  ist  auf  Seite  73 
des  Nachtrages  V unter  Nr.  3 der  Stückgutsatz  für  den 
Verkehr  zwischen  FYeiwaldau,  Kr.  Sagan,  und  Reichen- 
berg auf  1*31  Mark  abzuändern.  Auf  Seite  157  des 
Nachtrages  III  sind  unter  e,  sowie  auf  Seite  61  und  71 
des  Nachtrages  V unter  Nr.  4 die  Stationstarife  wie  folgt 
zu  berichtigen  : 


Zwischen 

Freiwaldau, 
Kr.  Sagan 

und 

Frachtsätze  für 

100  kg  in  Mark 

Eilgut 

Stückgut 

Sp.-T.  für 
best.  Stückg. 

A 1 

B 

A 2 

I 

II 

III 

Holz 

85 

Friedland 

i.  Böhmen  . . 

228 

099 

0-80 

071 

066 

0 57 

0-53 

0-46 

0-37 

0-42 

89 

Raspenau- 

Liebwerda  . . 

2-44 

1-04 

0-85 

0*75 

O 

-Ö 

o 

0-61 

0-57 

050 

0-36 

044 

Wien,  am  24.  Februar  1900.  [204] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 


Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  der 
Oesterreichischen  Nordwestbahn  etc. 

Tarif  vom  1.  November  1S97. 
Einführung  des  Nachtrages  3. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  tritt  der  Nach- 
trag 3 zum  rubricirten  Tarife  in  Kraft. 

Derselbe  enthält  tbeilweise  ermässigte  Sätze 
für  Sendungen  nach  Chrast,  Chrudim  und  S 1 a- 
t i n a n,  sowie  neue  PYachtsätze  nach  Neratowitz; 
ferner  neue  Frachtsätze  für  Sendungen  von  der  Station 
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Koksanstalt  Bahnschacht,  endlich  Aende- 
rungen im  Entfernungszeiger. 

Exemplare  des  Tarifnachtrages  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  kostenfrei  erhältlich. 

Wien,  am  1.  März  1900.  [205] 

Die  Direction  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwesthahn 

namens  der  übrigen  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reich- Ungarn. 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahnen.  (Tarifirung  von 
Grubenholz.)  Angesichts  der  lebhaften  Controverse,  welche 
die  für  die  Oesterr.  Staatsbahnen  in  Aussicht  genommene  Be- 
schränkung der  Tarifbegünstigungen  für  den  Transport  von 
Grubenholz  nach  dem  Auslande  in  der  Richtung  hervorgerufen 
hat,  ob  diese  im  Interesse  der  österreichischen  Sägeindustrie 
gelegene  Einschränkung  zweckmässiger  durch  Fixirung  der 
Maximaldimensionen  für  die  Länge  der  Hölzer  oder  jener  für  die 
Stärke  derselben  durchzuführen  ist,  hat  das  Eisenbahnministerium 
das  Inkrafttreten  der  bezüglichen  Verfügung  einstweilen  sistirt, 
um  die  obige  Frage  noch  einer  neuerlichen  fachmännischen 
Ueberprüfung  zu  unterziehen.  Die  einschlägigen  Tarif bestim- 
mungen  für  den  Export  von  Grubenholz  nach  dem  Auslande 
bleiben  daher  über  den  15.  März  1900  hinaus  bis  auf  Weiteres 
in  Kraft. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Begünstigung  für 
denVerkehr  von  Benzin  und  Petroleum  für  Motoren- 
betrieb.) Die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
verlautbart,  dass  auf  ihren  sämmtlichen  Linien,  sowie  auf  den 
im  Betriebe  derselben  stehenden  Vicinalbahnen  und  auf  der 
Budapest-Fünfkirchner  Bahn  auch  bei  Detailsendungen  von 
Motorenbenzin  die  Sätze  der  Classe  A zur  Anwendung  gelangen. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

Kaschau-Oderberger  Bahn. 

26.  Februar.  In  der  Strecke  Pärnicza — Szuchabora  wurde 
der  Gesaramtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Berlin  - Stettin  - Sächsischer  Verbandsgüterverkehr. 
(Nachtrag  X.)  Am  1.  Februar  1900  ist  der  Nachtrag  X zum 
Gütertarife  in  Kraft  getreten.  Dieser  Nachtrag  enthält  neue 
Entfernungen  und  Frachtsätze  für  den  Verkehr  mit  der  Station 
Köttwitzsch  der  kgl.  Sächsischen  Staatseisenbahnen,  veränderte 
Entfernungen  der  Kilometertafel  IV,  eine  anderweite  Fassung 
des  Ausnahmetarifes  1 (Holztarif),  sowie  ein  theilweise  ab- 
geändertes Verzeichniss  der  am  Ausnahmetarife  9 S für  Eisen 
und  Stahl  zum  Baue,  zur  Ausbesserung  oder  zur  Ausrüstung  von 
See-  und  Flussschiffen  im  Versande  nach  binnenländischen 
Stationen  betheiligten  Empfangs-  und  Versandtstationen. 

Durch  die  Aenderungen  der  Kilometertafel  IV  und  des 
Ausnahmetarifes  9 S treten  in  verschiedenen  Stationsverbindungen 
Frachterhöhungen  ein,  die  jedoch  erst  vom  1.  April  1900  an 
gelten. 

Abdrücke  des  Nachtrages  sind  bei  den  Verwaltungen  der 
Endbahnen  und  bei  den  betheiligten  Stationen  käuflich  zu 
erhalten. 

Rheinisch-  und  Frankfurt-Sächsischer  Güterverkehr. 
(Nachträge  X zu  den  Tarifheften  1 und  2.)  Am  1.  Februar 
1900  sind  die  Nachträge  X zu  den  Tarif  heften  1 und  2 in  Kraft 
getreten,  di«  u.  A.  Folgendes  enthalten: 

1.  Aufnahme  der  Stationen  Horst  in  Westphalen  und  Hugo  des 
Directionsbezirkes  Essen  in  den  Verbandsverkebr; 

2.  anderweitige  Entfernungen  für  die  Stationen  Rhynern  des 
Directionsbezirkes  Essen,  Eger,  Franzensbad  und  Hof 
der  Sächsischen  Staat6eisenbahnen ; 

3.  Aufhebung  der  Entfernungen  und  Frachtsätze  für  die  Station 
Lranenburg  (Grenzej  der  Holländischen  Eisenbahn-Gesellschaft 
zum  15.  März  1900; 

4.  anderweitige  Fassung  des  Waarenverzeichnisses  zum  Aus- 
nahmetarife 1 (Holztarif); 


5.  Aufnahme  der  Stationen  Düsseldorf-Reisholz,  Eller  und  Litt- 
feld  des  Directionsbezirkes  Elberfeld,  Au  (Rheinpr.),  Betzdorf 
(Rheinpr.),  Dillenburg,  Haiger,  Herdorf,  Limburg  a.  L.,  Sinn, 
Strassebersbach,  Wissen  des  Directionsbezirkes  Frankfurt  a.  M. 
als  Versandtstationen,  ferner  Aufnahme  der  Stationen  König- 
stein und  Pirna  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  als  Em- 
pfangsstationen in  den  Ausnahmetarif  16  (Schiffsbaueisen); 

6.  Ausscheidung  der  Stationen  Hanau  (Nordbhf.),  Hanau  (Ost- 
bhf.),  Hanau  (Westbhf.),  Hennef  (Sieg),  Herchen,  Kastei  und 
Siegburg  des  Directionsbezirkes  Frankfurt  a.  M.  als  Versandt- 
stationen im  Ausnahmetarife  16  (Schiffsbaueisen)  zum 
31.  März  1900. 

Die  Nachträge  sind  durch  die  Verbandsverwaltungen  und 
deren  Stationen  zu  erlangen. 

Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  (Ermässigung  für 
Futtermittel,  Speise-  und  Saatkartoffel.)  Für  Futter- 
mittel, Speise-  und  Saatkartoffeln,  die  vom  Tage  der  Veröffent- 
lichung dieser  Bekanntmachung  bis  zum  31.  Mai  1900  von  den 
durch  die  Ueberschwemmungen  des  vergangenen  Jahres  betroffenen 
Einwohnern  der  zum  Spreewalde  gehörigen  Theile  der  Kreise 
Kalau,  Kottbus,  Lübben  und  der  am  Schwielochsee  gelegenen 
Orte  des  Kreises  Lübben  bezogen  werden,  wird  seitens  der 
Preussischen  Staatsbahnen  die  tarifmässige  Fracht  oder  der 
Frachtantheil  der  Preussischen  Staatsbahnen  im  Rückvergütungs- 
wege um  die  Hälfte  (50  pCt.)  ermässigt.  Die  Frachtbriefe  zu 
den  betr.  Sendungen  dürfen  nur  an  folgende  Vermittlungsstellen 
gerichtet  sein: 

Darlehenscasse  in  Burg  bei  Kottbus, 

Darlehensverein  in  Straubitz,  Schiepzig  und  Neuzauche, 

Landwirthschaftlicher  Verein  Goyatz  am  Schwielochsee, 
z.  H.  des  Amtmanns  Herrn  Buder  in  Lamsteld, 

Polizeiverwaltung  “in  Lübbenau, 

Amtsvorsteher  in  Schloss  Lübbenau. 

Die  Rückerstattung  des  Frachtunterschiedes  erfolgt,  und 
zwar  auch  bei  Francosendungen,  nur  auf  Antrag  der  vorgenannten 
Vermittlungsstellen,  an  diese  gegen  Vorlage  des  Frachtbriefes 
und  einer  Bescheinigung  des  zuständigen  Kreis-Landrathes 
darüber,  dass  bei  Vertheilung  der  Futtermittel  und  Kartoffeln 
ein  Unternehmergewinn  nicht  erzielt  worden  ist,  sowie  dass  die 
Käufer  zu  den  durch  das  Hochwasser  des  Jahres  1899  Ge- 
schädigten gehören  und  die  Sendungen  zur  Verwendung  im 
eigenen  Betriebe  bezogen  haben. 

Die  Erstattungsanträge  müssen  bis  zum  1.  Juli  1900  bei 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Halle  eingereicht  sein. 

Sächsisch-Südwestdeutscher  Thierverkehr.  (Nach- 
trag VI.)  Am  1.  Februar  1900  ist  zum  Tarife  für  den  vor- 
bezeichneten  Thierverkehr  der  Nachtrag  VI  in  Kraft  getreten. 
Er  enthält  ausser  einigen  bereits  früher  durch  Bekanntmachung 
eingeführten  Frachtsätzen  anderweitige  und  neue  Frachtsätze  für 
den  Verkehr  zwischen  den  Stationen  Gera  (Reuss),  Görlitz  i.  Schl., 
Leipzig  I (Bayer.  Bhf.),  Leipzig  I (Vieh-  und  Schlachthof),  Leipzig  II 
(Dresdn.  Bhf.),  Plagwitz-Lindenau  und  Zeitz  der  Sächsischen 
Staatseisenbahnen  einerseits  und  Stationen  der  Pfälzischen  Eisen- 
bahnen, der  Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen,  der  Badischen 
Staatseisenbahnen,  sowie  den  Stationen  Eberbach,  Darmstadt, 
Mannheim  und  Mannheim  - Neckarvorstadt  des  Eisenbaün- 
Directionsbezirkes  Mainz  andererseits.  Diese  Frachtsätze  haben 
vielfache  Ermässigungen,  namentlich  für  Grossvieh  (ausser  Pferden) 
und  für  Kleinvieh  in  Wagenladungen  im  Gefolge.  Für  die  Sta- 
tionen Altkirch,  Amanweiler,  Avricourt,  Benfeld,  Bischweiler, 
Dieuze,  Hüningen,  Metz,  Molsheim,  Rappoltsweiler,  Schlettstadt 
und  Zabern  kommen  die  directen  Frachtsätze  im  Mangel  eines 
Verkehrsbedürfnisses  in  Wegfall. 

Soweit  durch  die  eintretenden  Verkehrsbeschränkungen 
oder  durch  die  neuen  Tarifsätze  Frachterhöhungen  herbeigeführt 
werden,  bleibt  die  bisher  zulässige  directe  Abfertigung,  bezw. 
die  seitherige  niedrigere  Frachtberechnung  noch  bis  zum  15.  März 
1900  bestehen. 

Abdrücke  des  Nachtrages  sind  durch  die  betheiligten 
Stationen  zu  beziehen. 

Frankfurt  a.  M.  cfc.  - Bayerischer  Gütertarif  v:  i 
1.  Mai  1898.  (Verkehr  der  Rhein-  and  Main-Hafenst ; ! 
mit  Bayern.)  (Nachtrag  II.)  Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Fd 
1900  gelangte  der  Nachtrag  II  zur  Einführung.  Dci  ii  ■ i it 
Aenderungen  und  Ergänzungen  der  besonderen  15  “ i ■ j n 
und  des  Kilometerzeigers,  Aufnahme  neuer  Btav; <>;. • n i i - 
Weiterung  der  Ausnahmetarife.  Insoweit  Frachtern uug  n in- 
treten, behalten  die  bisherigen,  niedrigeren  Fr  t v i.t z • noch 
Giltigkeit  bis  1.  April  1900.  Die  neuen-  Frachtsätze,  sind  bei  den 
betheiligten  Dienstesstellen  zu  erfragen. 
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Dentsche  Eisenbahnen.  (Ausnahmetarif  1 [Holz- 
tarif].) Soweit  in  den  Gütertarifen  der  Deutschen  Eisenbahnen 
für  ihre  Binnenverkehre  (ausgenommen  den  Binnenverkehr  der 
Kiel-Eckernförde-Flensburger  Eisenbahn)  und  für  die  deutschen 
Wechselverkehre,  einschliesslich  der  Wechselverkehre  mit  den 
auf  deutschem  Gebiete  liegenden  Stationen  Niederländischer 
Eisenbahnen,  der  Ausnahmetarif  1 (Holztarif)  gilt,  wird  mit 
Wirkung  vom  1.  Februar  1900  das  Waaren verzeichniss  wie  folgt 
festgesetzt: 

1.  Holz,  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

2.  Holzmehl; 

3.  Holzstoff,  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

4.  Holzwaaren,  grobe  (ausgenommen  solche  aus  Hölzern 

der  im  Specialtarif  I bezeichneten  Sorten"),  folgende:  Roh  vor- 

gearbeitetes Schirr-  oder  Werkholz,  soweit  es  nicht  unter  Holz 
des  Specialtarifes  III,  Ziffer  1,  fällt,  Rundholz,  gelocht  (Haspel- 
bolz), Satzkisten,  Schachtelränder,  Siebläufe,  Schiffsnägel,  Holz- 
spunde,  Schuhpflöcke  (Holzstifte),  Draht  zur  Herstellung  von 
Zündhölzern,  Holzklötze  (Holzstöckel)  zum  Pflastern,  roh  vor- 
gearbeitete Gewehrschäfte,  Cigarrenkistenbretter,  Dachschindeln; 

5.  Holzzellstoff  (Cellulose),  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

6.  Strohstoff,  Strohzellstoff,  wie  im  Specialtarif  II  genannt. 


Deutsche  Eisenbahnen.  (Frachtvergünstigung  für 
die  Pariser  Weltausstellung.)  Die  für  Ausstellungsgüter 
der  Pariser  Weltausstellung  von  den  deutschen  Eisenbahnen  zu- 
gestandenen Frachtvergünstigungen  werden  auch  dann  gewährt, 
wenn  die  fraglichen  Güter  in  Einzelsendungen  an  eine  Mittels- 
person (Spediteur)  in  einer  deutschen  Unterwegsstation  gesendet 
und  von  dort  in  Sammelladungen  weiterbefördert  werden. 

Die  Zulassungsbescheinigung  des  deutschen  Reichs- 
commissärs  für  die  Pariser  Weltausstellung  ist  nicht  dem 
Frachtbriefe  beizulegen,  sondern  von  der  Abgangsstation  nach 
Prüfung  an  den  Aussteller  zurückzugeben. 

In  den  Frachtbriefen  ist  vorzumerken : 

„Zulassungsbescheinigung  hat  Vorgelegen.“ 
Güterabfertigungsstelle. 

(Stempel.)  (Unterschrift.) 

Frachtbriefe  zu  Sammelladungen  von  Ausstellungsgütern 
müssen  eine  Bescheinigung  des  Absenders  (Mittelsperson  — 
Spediteurs)  enthalten,  dass  die  Sendung  durchwegs  aus  Aus- 
stellungsgütern besteht. 

Wegen  der  Abfertigung  von  Kunstgegenständen  etc.  für 
die  Pariser  Weltausstellung  wird  auf  die  den  Verbandsstationen 
zugegangenen  Vorschriften  für  den  Deutsch-Französischen  Ver- 
band (Verkehr  über  Elsass-Lothringen),  Abschnitt  D,  Seite  6 
und  7,  noch  besonders  aufmerksam  gemacht. 


Norddeutsch  - Schweizerischer  Eisenbahnverband. 

(Directe  Frachtsätze  Berlin -Genf  transit.)  Mit  so- 
fortiger Giltigkeit  werden  für  die  Beförderung  von  Eil-  und 
Frachtstückgütern  mit  Herkunft  von  oder  Bestimmung  nach  Süd- 
frankreich folgende  Frachtsätze  eingeführt: 


Berlin  Anh. -Dresden.  Bhf. 
nach  und  von 


Eilgut  Stückgut 

1 2 
Centimes  für  100  kg 


Genf  transit  (Grenoble)  . . 

, . 2485 

1294 

„ „ (Marseille)  . . 

. 2208 

1119 

„ „ (Arvant)  . . 

, . 2070 

1061 

„ „ (Lyon)  . • 

. 2203 

1113 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  Abfertigungsstellen 
Anh.-Dresden.  Bhf. 


1182 

1076 
1030 

1077 

in  Berlin 


Rheiniscli-Nassau-Bayerisclier  Güterverkehr.  (Nach- 
trag V.)  Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Februar  1900  gelangte  der 
Nachtrag  V zur  Einführung.  Derselbe  enthält  Aenderungen  und 
Ergänzungen  der  besonderen  Bestimmungen  zu  der  Eisenbahn- 
verkehrsordnung und  der  Tarifvorschriften,  sowie  zum  Kilometer- 
zeiger, ferner  Aufnahme  neuer  Stationen  und  Erweiterung  der 
Ausnahmetarife.  Die  neuen  Frachtsätze  sind  bei  den  betheiligten 
Dienstesstellen  zu  erfragen.  Insoweit  Frachterhöhungen  ein- 
treten,  behalten  die  seitherigen  niedrigeren  Frachtsätze  noch  bis 
1.  April  1900  Giltigkeit. 

Ostdeutsch-Nordwestdeutscher  Güterverkehr.  (Nach- 
trag 14.)  Mit  Giligkeit  vom  1.  Februar  1900  ist  zum  Gütertarife 
für  den  vorbezeichneten  Verkehr  der  Nachtrag  14  zur  Einführung 
gelangt.  Derselbe  enthält  u.  A.  Ergänzungen  des  Kilometer- 
zeigers, Aenderungen  und  Ergänzungen  von  Ausuahmetarifen, 
sowie  sonstige  Aenderungen  und  Berichtigungen. 

Soweit  Frachterhöhungen  eintreten,  behalten  die  bisherigen 
Sätze  noch  bis  zum  15.  März  1900  Giltigkeit. 


Main  - Neckar  - Bahn  - Bayerischer  Gütertarif  vom 
1.  Jänner  1891.  (Nachtrag  X.)  Mit  Giltigkeit  ab  1.  Februar 
1900  ist  der  Nachtrag  X zur  Einführung  gelangt.  Derselbe  ent- 
hält Aenderungen  und  Ergänzungen  des  Tarifes,  insbesondere 
die  Einbeziehung  der  bayerischen  Stationen  Enzisweiler,  Nonnen- 
horn, Schneeberg  b.  Amorbach,  Strullendorf  und  Wasserburg 
a.  Bodensee. 


Bayerisch  - Schweizerischer  Gütertarif,  Theil  II, 
3.  Heft  (Verkehr  mit  S.C.B.  und  weiter),  vom  1.  Jänner 
1900.  (Ergänzung.)  Mit  Wirksamkeit  seit  10.  Februar  1900  ist 
der  Tarit  zu  ergänzen  wie  folgt: 

4.  Auf  Seite  75  ist  nachzutragen : 

Ausnahmetarif  Nr.  3i  für  die  Beförderung  in  gewöhn- 
licher Fracht  von  Kali,  chlorsaurem,  bei  Aufgabe  von 
oder  Frachtzahlung  für  mindestens 

a)  5.000  kg 

b)  10.000  kg 

für  jeden  verwendeten  Wagen  und  Frachtbrief 


von 

V a 1 1 o r b e 
nach 

Eisenstein 


a)  b) 

Centimes  für  100  kg 

. 639-5  574 


Badisch- Bayerischer  Gütertarif,  Theil  II,  vom  1.  Juni 
1891.  (Nachtrag  XIV.)  Mit  Giltigkeit  ab  1.  Februar  1900  ist 
der  Nachtrag  XIV  zur  Einführung  gelangt.  Derselbe  enthält 
Aenderungen  und  Ergänzungen  des  Tarifes,  insbesondere  die 
Einbeziehung  der  bayerischen  Stationen  Enzisweiler,  Nonnenhorn. 
Strullendorf,  Wasserburg  a.  Bodensee  und  Wörnitzstein. 

Berlin  - Stettin  - Schlesischer  Güterverkehr.  (Auf- 
hebung von  Frachtsätzen  für  S c h i f f s b au  e i s e n.)  Vom 
15.  März  1900  ab  werden  in  den  Ausnahmetarifen  9 S und  E 1 
für  Schiffsbaueisen  die  Versandtstationen  Grünberg  in  Schl., 
Neusalz  a.  0.,  Pitschen  und  Sprottau  nebst  Frachtsätzen  auf- 
gehoben. Aus  dem  Ausnahmetarife  9 S scheiden  ferner  vom 
gleichen  Zeitpunkte  ab  aus: 

a)  die  Versandtstationen:  Antonienhütte,  Beuthen  0.  S.  E., 

Beuthen  R.  0.  U.  E.  und  von  den  Berliner  Bahnhöfen  und 
Ringbahnstationen : Berlin  Centralmarkthalle,  Berlin  Pots- 

damer Bhf.,  Berlin  Stettiner  Bhf.,  Frankfurter  Allee,  Grune- 
wald,  Halensee,  Rummelsburg  Rangirbhf.,  Städtischer  Central- 
viehhof Berlin,  Tempelhof  Rangirbhf.,  Westend,  Wilmersdorf- 
Friedenau, 

b)  sämmtliche  Empfangsstationen  der  Tarifgruppe  III  (Berlin, 
Stettin)  mit  Ausnahme  von  Erkner,  Königs-Wusterhausen, 
Stralsund  und  Tegel. 

Dagegen  werden  mit  sofortiger  Giltigkeit  in  den  Ausnahme- 
tarif 9 S Fürstenwalde  und  Schönholz  als  Versandtstationen  und 
Eberswalde  als  Empfangsstation  einbezogen. 

Sclilesiscli-Süddeutsclier  Verbandsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  Nr.  1,  Verkehr  mit  Bayern,  vom  1.  Juni  1892.  (Ab- 
fertigungsvorschriften fiirSendungen  nachBreslau.) 
Es  besteht  Veranlassung,  darauf  hinzuweisen,  dass  Bahnhofs- 
vorschriften bei  Sendungen  nach  Breslau  ausnahmslos  zu  be- 
achten sind  und  die  Vereinigung  des  Freiburger  und  Märkischen 
Bahnhofes  hierin  eine  Aenderung  nicht  herbeigeführt  hat.  Es 
sind  deshalb  Sendungen  mit  der  Frachtbriefvorschrift 
Breslau  Märk.-Freib.  Bhf., 

Breslau  O.S.  Bhf., 

Breslau  Oderthorbhf. 

auf  diese  Stationen  abzufertigen.  • 

Sendungen  nach  Breslau  ohne  nähere  Bahnhofsbezeichnung 
sind  gemäss  der  durch  Nachtrag  XII  geänderten  Abfertigungs- 
bestimmung  auf  Seite  15  unter  4 a des  Tarifes  nach  Breslau 
Märk.-Freib.  Bhf.  zu  kartiren. 

Directer  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenhahnen  und  solchen  der  Localbahn- 
Actiengesellsehaft  in  München  vom  1.  Mai  1899.  (Fracht- 

ermässigung  für  rohe  Kalksteine.)  Mit  sofortiger  Wirk- 
samkeit sind  für  die  Beförderung  von  rohen  Kalksteinen  in 
Wagenladungen  im  Verkehre  zwischen  Lechbruck.  Rieder,  Ross- 
haupten,  Sameister,  Steinbach  im  Allgäu  und  Stötten  am  Auer- 
berg einerseits,  dann  den  sämmtlichen  Stationen  der  Localbahn- 
Actiengesellschaft  andererseits  die  bezüglichen  Frachtsätze  des 
Specialtarifes  III,  bezw.  des  Ausnahmetarifes  Nr.  3 um  je  0‘06 
Mark  für  100  kg  zu  kürzen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

{Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Kohlen,  mineralische, 
der  Tarifpos.  K— 25 

Wien  St.E.G.  transit 

dem  städtischen  Central- 
Gaswerke  an  der  Erdberger- 
lände in  Wien 

Aufgabe  als  Frachtgut  und 
Frachtzahlung  mindestens  für 
das  Ladegewicht  des  verwen- 
deten Wagens. 

Aufrechthaltung  der  einschlä- 
gigen allgemein  gütigen  Tarif- 
bestimmungen 

bis  auf  Widerruf,  längstens 
aber  bis  Ende  December  1900 

Localgütertarif 

Besteht  kein  directer  Frachtsatz 

10  Heller  *) 

Im  Kartirungswege 

Das  Auf-  und  Abladen  der 

Sendungen  haben  die  Parteien 
auf  eigene  Kosten  zu  besorgen 

*)  Dieser  Frachtsatz  wird  nur  unter  der  Bedingung  gewährt,  dass  die  Transporte  für  das  städtische  Gaswerk  bestimmt,  bezw.  an  das 
städtische  Gaswerk  an  der  Erdhergerlände  in  Wien  adressirt  sind. 
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allen  Stationen  der  Aussig- 
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Die  Giltigkeit  der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  17  vom  13.  Februar  1900 
unter  fortl.  Nr.  862  für  die  Zeit  bis  Ende  Februar  1900  verlautbarten  Fracht- 
ermässigung  für  nebenbezeiclmete  Artikel  wird  bis  15.  März  1900  verlängert. 


Abänderung  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 
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Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseraten-Annalune: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  t.  Postsparcassen-Conto  Nr.  S14.676. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Priinnmerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
, das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ansland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 
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Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Wien,  3.  März  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  - Uebersicht  des  Baufortschrittes  der  im  zweiten  Semester  1899  in  A„«. 
fuhiung  gestandenen  österreichischen  Eisenbahnen.  — Vermehrung  der  Viehbeschau  Stationen  in  Untrem  t 1 i i> 

Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Seine  k.  und  t Apostolische  Majestät  haben  mit  Allerhöchster  Entschliessung  vom  13.  October  1899 
dem  vom  Landtage  des  Königreiches  Galizien  und  Lodomerien  sammt  dem  Grossherzogthume  Krakau  beschlossenen 

Gesetzentwürfe,  betreffend  eine  Bauordnung  für  Dorfgemeinden  und  kleinere  Städte  und  Märkte,  die  Allerhöchste 
Sanction  allergnädigst  zu  ertheilen  geruht.  ruiernocnste 

Das  Gesetz  ist  im  XIV.  Stück  des  Landesgesetz-  und  Verordnungsblattes  für  das  Königreich  Galizien  und 
Lodomerien  sammt  dem  Grossherzogthume  Krakau  vom  20.  December  1899  sub  Nr.  133  kundgemacht. 

E.-M.-Z.  4134/7. 

Erlass  des  k k Eiserbahnministers  vom  12.  Februar  1900,  Z.  5030,  an  die  österreichischen  Eisenbahn- 
Verwaltungen, +)  betreffend  die  Hinausgahe  der  Bestimmungen  Uber  die  Vorlage  der  Typenpläne  und  die 
Bauart  von  Fahrbetriebsmitteln  der  österreichischen  Eisenbahnen. 

R T R]DV  m Verfo1^  und  theilweiser  Ergänzung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministers  vom  1.  Februar  1887 
R -G.-Bl.  Nr.  9,  mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  Handelsministers  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904,  hinausgegebenen 

wurden*1  im^ Ei n vernehme  TS  d"  österreichischen  Eisenbahnen  mit 

und  d V Einvernehl"en  mit  dem  konigl.  ungarischen  Handelsminister  einer  Revision  und  Umarbeitung  unterzogen 

m . 760 'LTurwL  ‘Ä  fieTlb'°  TCb  Bestimmunsen  öb'r  * *“»  von  Fahrbetriebsmitteln^  für  BahLn 
mu  /oll  mm  Spurweite  zur  Aufnahme  gelangten. 

die  BauanevoneUFahVh0rtSChKften  ^ Titel:  »Bestimmu°gen  über  die  Vorlage  der  Typenpläne  und 

bei  Neubau^ und ^rö«  n K N«  Öjten;eichischen  Eisenbahnen  (gütig  für  Haupt-,  Neben-  und  Localbahnen 
Anstalt  zu  bezieh!"  } V°n  der  k*  k‘  H°f‘  U°d  Staatsdruckerei  in  Druck  gelegt  und  sind  von  dieser 

der  Bestimmuntr  ühefr"«26"  h MärZ  1900  in  Kraft’  und  erlischt  diesem  Tage  die  Giltigkeit 

(Ausgabe  vom  !ahre  1 «qof  Bauart  der  p ahrbetriebsmittel  der  österreichischen  Eisenbahnen  mit  normaler  Spurweite 
vom  1 August Jf899  Z 3Unre  d^r  darauf,  bezu^babenden  Verfügungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministers 
ex  1896  aIl  q ’f"'9?4’  Und  deS  Erlasses  des  k-  k-  Eisenbahnministers  vom  7.  Jänner  1897,  Z.  6163— IV 

Widerspruch  stehen ’T  An°rdnU^n’  Erlässe  und  dg*->  welche  mit  den  obgenannten  neuen  Bestimmungen  in 
Bauart  sind  nur  für’ d " N°  ?benfalIa  ausser  Kraft-  Uie  Bestimmungen  über  die  Vorlage  der  Typenpläne  und  die 
ur  den  Neubau  und  grosseren  Umbau  von  Fahrbetriebsmitteln  massgebend. 

welchen  Pnknmpt5  •“ , ^ der  vorgenannten  Bestimmungen  finde  ich  zu  verfügen,  dass  in  allen  Stationen,  in 

eingerichtet  H r,°de^  Ejebtoren  in  Verwendung  stehen,  die  Rohranschlüsse,  welche  für  Holländerverschraubungen 
Verbindung  anc  ’ .S  ' *■  ecem  er  1900  mit  Anschlüssen,  bezw.  Zwischenstücken  für  die  normale  Kniestück- 
S gerüstet  sein  müssen,  und  jene  bestehenden  Locomotiven,  welche  mit  Holländerverschraubungen 


*)  Ein  analoger  Erlass  wurde  an  sämmtliche  k,  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichtet. 


750 


Yerordnnngrs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  25 


versehen  sind,  allmälig,  anlässlich  der  Reparatursbedürftigkeit  der  Verschraubungen,  längstens  jedoch  bis  31.  De- 
cember  1904,  für  die  Kniestückverbindung  nach  dem  Normale  des  Vereines  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen 
umgestaltet  werden  müssen. 

Der  Erlass  des  k.  k.  Handelsministers  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904,  betreffend  die  Einführung  eines 
erweiterten  Normalprofiles  des  lichten  Raumes,  bleibt  unverändert  in  Giltigkeit,  und  werden  von  diesem  und  der 
demselben  beigegebenen  Profilzeichnung  Abdrücke  bei  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Vorrath  gehalten. 

Der  Herr  königl.  ungarische  Handelsminister  trifft  unter  Einem  die  gleichen  Verfügungen  für  die  Eisen- 
bahnen in  den  Ländern  der  ungarischen  Krone. 


Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 


>Vittek  m.  p. 


Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  (polnisch)  „Krakowska  Spöfka 
Tramwajowa“,  (deutsch)  „Krakauer  Tramway-Gesellschaft“  mit  dem  Sitze  in  Krakau. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  und  dem 
k.  k.  Finanzministerium  der  belgischen  Gesellschaft  „ Tramways  Autrichiens,  Cracovie  et  extensions,  societe  anonyme“ 
in  Brüssel  die  Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma:  (polnisch)  „Krakowska  Spölka 
Tramwajowa“,  (deutsch)  „Krakauer  Tramway-Gesellschaft“  mit  dem  Sitze  in  Krakau  ertheilt  und  die  Statuten  der- 
selben genehmigt. 

Wien,  am  5.  Februar  1900.  — Z.  3376.  E.-M.-Z.  7116. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Neulengbach  nach  Judenau, 

eventuell  nach  Michelhausen. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Secretär  der  Wiener  Tramway-Gesellschaft  i.  P.,  Dr.  Ludwig 
Mandl  in  Wien,  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  spurige  Local- 
bahn von  Neulengbach  über  Inbruck,  Asperhofen  und  Loibersdorf  nach  Judenau  oder 
eventuell  nach  Michelhausen  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 
Wien,  am  15.  Februar  1900.  Z.  3295/2. 


Erlass  der  k.  k.  GeneraMnspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  vom  16.  Februar  1900,  Z.  16.492/A  ex  1899, 
an  alle  österreichischen  und  gemeinsamen  Hauptbahnen  und  an  die  mit  Dampf  betriebenen  Localbahnen, 
betreffend  eine  anlässlich  einer  gewöhnlichen  Geleiseregulirung  vorgekommene  plötzliche  Deformation 

des  Geleises. 

Während  des  letzten  Sommers  ist  auf  einer  österreichischen  Bahnlinie  der  Fall  vorgekommen,  dass  anlässlich 
der  Vornahme  einer  gewöhnlichen  Geleiseregulirung  zur  Mittagszeit  eines  sehr  heissen  Tages  nach  theil- 
weisem  Ausräumen  des  Schotterkörpers  und  Heben  des  ersten  Schienenpaares  in  einer  Geraden  sich  dasselbe 
plötzlich  nach  seitwärts  ausgebogen  hat,  welche  Ausbiegung  auch  auf  das  nächstliegende  Schienenpaar  überging, 
als  dieses  ebenfalls  zur  Aushebung  kam.  Hiebei  haben  sich  die  aus  ihrer  Gleichgewichtslage  gebrachten  Schienen 
um  mehr  als  5 cm  gehoben,  während  die  seitliche  Ausbiegung  25  bis  30  cm  betragen  hat.  Ein  bald  darauf 
angekommener  Personenzug  musste  wegen  Unfahrbarkeit  des  Geleises  angehalten  werden. 

Der  Oberbau  in  dieser  Strecke  wurde  im  Jahre  1898  mit  neuem  Materiale  gelegt  und  besteht  aus  12'5  m 
langen  Schienen  mit  dem  Einheitsgewichte  von  35'3  kg  per  Meter.  Die  Verbindung  der  Schienen  ist  mittelst  beider- 
seitiger Winkellaschen  mit  je  6 Schrauben  von  22  mm  Durchmesser  bewirkt.  Die  Weite  der  Dilatationslücken 
wurde  am  darauffolgenden  Tage,  bei  einer  Temperatur  von  20°  Reaumur  im  Schatten,  mit  durchschnittlich  6‘6  mm 
erhoben,  war  somit  eine  ausreichende;  gleichwohl  waren  die  Bemühungen,  die  Geleisedeformation  zu  beheben, 
erst  dann  von  Erfolg  begleitet,  als  die  Laschenschrauben  bei  6 Stössen  gelüftet  worden  waren.  Demnach  muss 
die  Ursache  der  erwähnten,  vom  Sicherheitsstandpunkte  nicht  unbedenklichen  Erscheinung  in  der  Verhinderung 
der  Ausdehnung  der  Schienen  infolge  der  kräftigen  Verschraubung  der  Laschen  gesucht  werden.  Dazu  mag  noch 
der  Umstand  beigetragen  haben,  dass  die  Laschenanschlussflächen  des  neuen  Oberbaumateriales  noch  rauh  waren 
und  deshalb  ein  namhafter  Reibungswiderstand  aufgetreten  ist. 

Von  diesem  im  Uebrigen  nicht  vereinzelt  dastehenden  Vorfälle  wird  die mit  der 

Erinnerung  in  Kenntniss  gesetzt,  auf  die  Möglichkeit  einer  unter  Umständen  eintretenden  Pressung  der  Schienen 
in  der  heissen  Jahreszeit  Bedacht  zu  nehmen,  und  wird  gegebenenfalls  der  Schotterkörper  erst  nach  Behebung  der 
Ursachen  solcher  Pressungen  durch  Lüften  einzelner  Laschenverbindungen  auszuräumen  sein. 

Der  k.  k.  General-Inspector: 

Gerstel  m.  p. 
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Uebersicht  des  Baufortschrittes  der  im 
zweiten  Semester  1899  in  Ausführung  ge- 
standenen österreichischen  Eisenbahnen. 

Nach  der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  102  vom 
2.  September  1899  veröffentlichten,  das  erste  Semester 
1899  betreffenden  Uebersicht  standen  mit  Ende  des 
ersten  Semesters  1899  an  Bahnen,  bezw.  Theilstrecken 
933  km  im  Baue. 

Im  zweiten  Semester  1899  sind  nachstehende  Bau- 
strecken hinzugekommen,  und  zwar: 

A.  Hauptbahnen. 

Die  Erweiterung  der  Stationen  Salzburg  (Linie 
Salzburg — Wörgl),  Przeworsk  und  Lemberg  (Linie 
Krakau — Lemberg),  Saaz  und  Bilin  (Linie  Pilsen — Dux) 
und  des  Werkstättenbahnhofes  Pilsen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen ; ferner  der  Station  Bruck  der  k.  k.  priv. 
Südbahn-Gesellschaft  und  schliesslich  die  Erweiterungs- 
bauten in  den  Stationen  Tschischkowitz,  Borohradek 
und  Hermanmöstetz  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft. 

B.  Local-  (auch  Klei  n-)  Bahnen. 

Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt  Flügel 
Uskoplje-Gravosa  (rund  66  km),  Schönwehr-Elbogen 
(rund  15  km),  Gross-Siegharts — Raabs  (rund  11  km), 
Neuhof-Weseritz  (rund  24  km),  Kolin-Ceröan  sammt  Ab- 
zweigung Rattay-Kacow  (rund  79  km),  Raudnitz-Hospozin 
(rund  23  km),  die  Strecken  Reichstadt  — Niemes  (rund 
6 km)  und  Niemes— Gabel  (rund  13  km)  im  Zuge  der 
Linie  Teplitz  (Settenz) — Reichenberg  der  k.  k.  priv. 
Aussig-Teplitzer  Eisenbahn- Gesellschaft,  dann  die  Ab- 
zweigung nach  Mogila  sammt  Schleppbahnen  der  Linie 
Krakau  — Kocmyrzöw  (rund  5 km),  elektrische  Kleinbahn 
in  Triest  (rund  16  km),  elektrische  Strassenbahn  in 
Gablonz  (rund  21  km),  Reichenberger  elektrische  Bahn 
(Strecke  Tuchplatz — Röchlitz,  rund  3 km),  Mutenitz — 
Gaya  (rund  16  km),  Innsbruck — Igls  (rund  8 km),  Lunden- 
burg— Landesgrenze  (rund  10  km),  Jenbach  — Fügen  der 
Zillerthaibahn  (rund  10  km),  Wiener  elektrische  Strassen- 
bahnen  (rund  5 km)  und  schliesslich  die  Herstellung  des 
zweiten  Geleises  sammt  Reconstructionen  auf  der  Local- 
bahn Wien  (Matzleinsdorfer  Viaduct)- Guntramsdorf  der 
Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen. 

Hienach  ergibt  sich  die  Summe  der  Längen  der 
im  zweiten  Semester  1899  zugewachsenen  Baustrecken 
mit  rund  331  km.  Nach  Hinzurechnung  der  zu  Ende  des 
ersten  Semesters  1899  verbliebenen  Baustrecken  von 
rund  933  km  Länge  standen  sohin  im  zweiten  Semester 
1899  rund  1264  km  Bahnlinien  und  zweite  Geleise  in 
Bauausführung. 

Im  zweiten  Semester  1899  wurden  von  diesen 
Baustrecken  dem  öffentlichen  Verkehre  über- 
geben, und  zwar : 

A.  Hauptbahnen. 

Stryj-Chodoröw  (rund  41  km),  Wöllan-Unterdrau- 
burg  (rund  36  km),  die  zweiten  Geleise  in  den  Strecken 
Lambach — Attnang  (rund  18  km)  und  Lagerhaus — Donau- 
quaibahnhof (rund  3 km)  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen, 
Kaaden- Brunnersdorf — Welchau-Wickwitz  (rund  25  km) 
und  T irschnitz — Eger  (rund  3 km)  der  ausschl.  priv. 
Buschtöhrader  Eisenbahn  und  Auperschin  — Schwaz  (rund 
9 km)  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesell- 
schaft. 


B.  Local-  (auch  Klei  n-)  Bahnen. 

Grulich-Schildberg  (rund  16  km),  Prachatitz-Wallern 
(rund  29  km),  die  Strecke  Eleonorenhain  — Wallern  der 
Linie  Winterberg  — Wallern  (rund  9 km),  Laibach — 
Ober-Laibach  (rund  12  km),  die  Strecken  Hermanmöstetz — 
Borohradek  (rund  23  km)  und  Hrochow-Teinitz — Chrast 
(rund  34  km)  der  Chrudim-Holitzer  Localbahn,  Rakonitz- 
Mlatz  (rund  37  km),  Brandeis  a.  d.  Elbe-Neratowitz  (rund 
15  km),  Trzebinia  - Skawce  (rund  55  km),  Chaböwka- 
Zakopane  (rund  44  km),  Delatyn  - Kolomea  - Stefanöwka 
(rund  109  km),  Otrokowitz -Wisowitz  (rund  24  km), 
Starkenbach-Rochlitz  (rund  20  km),  Krakau-Kocmyrzöw 
(rund  18  km),  Ringbahnlinie  in  Baden  (elektrische  Bahn, 
rund  2 km),  Smichow  Schlachthaus-elektrische  Centrale 
(elektrische  Bahn  in  Prag,  rund  6 km),  die  Strecke 
Tuchplatz — Röchlitz  (rund  3 km)  der  Reichenberger 
elektrischen  Bahn  und  schliesslich  drei  Theilstrecken 
der  Wiener  elektrischen  Strassenbahnen  (rund  2 km). 

Die  Summe  der  Längen  der  im  zweiten  Semester 
1899  eröffneten  Bahnlinien  und  Strecken  beträgt  mithin 
rund  593  km. 

Demnach  verbleiben  von  den  im  zweiten  Semester 

1899  in  Bauausführung  gestandenen  Bahnen 
und  zweiten  Geleise  in  der  ausgewiesenen  Länge 
von  rund  1264  km  nach  Abrechnung  der  eröffneten  Bau- 
linien und  Strecken  per  rund  593  km  mit  Ende  des 
Jahres  1899  noch  rund  671  km  Bahnen  im  Bau. 

Hievon  entfallen  auf : 

A.  Hauptbahnen: 

Przeworsk-Rozwadöw  (seit  14.  Jänner  1900  er- 
öffnet, rund  75  km),  Donaucanallinie  der  Wiener  Stadt- 
bahn (rund  6 km),  Wolfsberg-Zeltweg  (seit  10.  Jänner 

1900  eröffnet,  rund  50  km),  das  zweite  Geleise  in  der 
Strecke  Tulln  — Absdorf  der  Staatsbahnlinie  Wien — 
Gmünd — Prag  (rund  10  km),  dann  auf  die  Erweiterungs- 
bauten in  den  Stationen  Salzburg,  Pilsen,  Saaz,  Bilin, 
Lemberg  und  Przeworsk  der  im  Staatsbetriebe  befind- 
lichen Bahnen  und  jener  in  den  Stationen  Bruck,  Morawan, 
Pofiöan,  Hefmanmöstetz  und  Lieben  der  im  Privat- 
betriebe stehenden  Eisenbahnen. 

B.  Local-  (auch  Klei  n-)  Bahnen. 

Verbindungsbahn  Linz-Urfahr  (rund  2 km),  Dolnja 
Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt  Flügel  Uskoplje- 
Gravosa  (rund  67  km),  Schönwehr-Elbogen  (rund  15  km), 
Winterberg-Wallern  (exclusive  der  Strecke  Eleonoren- 
hain— Wallern,  rund  28  km),  Gross  - Siegharts — Raabs 
(rund  11  km),  Tirschnitz -Wildstein  - Schönbach  (rund 
20  km),  die  Strecke  Eule  — Dawle — Skochowitz  der  Local- 
bahn Ceröan  - Modran  (rund  14  km),  Stankau  - Ronsperg 
(rund  20  km),  Neuhof-Weseritz  (rund  25  km),  Kolin- 
Ceröan  sammt  Abzweigung  Rattay-Kacow  (rund  80  km), 
Raudnitz-Hospozin  (rund  23  km),  Gmünd-Litschau  und 
Alt-Nagelberg  — Heidenreichstein  (rund  36  km),  Pila- 
Jaworzno  (rund  20  km),  die  Strecken  Gabel — Pankraz — 
Kriesdorf  — Neuland  — Karlswald  — Johannesthal,  dann 
Böhm.-Leipa — Reichstadt — Niemes— Gabel  und  die  Ver- 
bindungs- und  Schleppbahn  in  Reichenberg  im  Zuge  der 
Linie  Teplitz  (Settenz) — Reichenberg  (rund  59  km),  die 
Abzweigung  der  Linie  Krakau — Kocmyrzöw  nach  Mogila 
sammt  Schleppbahnen  (rund  5 km),  Raspenau-Weissbach 
(rund  6 km),  Friedland-Reichsgrenze  nächst  Hermsdorf 
(rund  11  km),  der  Flügel  nach  Traiskirchen  der  Linie 
Guntramsdorf — -Baden  (rund  2 km),  'Priester  elektrische 
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Kleinbahnen  (rund  16  km),  Gablonzer  elektrische  Strassen- 
bahn  (rund  22  km),  Mutenitz-Gaya  (rund  16  km),  Inns- 
bruck-Igls  (rund  9 km),  Lundenburg-Landesgrenze  (rund 
10  km),  die  Strecke  Jenbach — Fügen  der  Zillerthalbahn 
(rund  10  km),  Wiener  elektrische  Strassenbahnen  (rund 
3 km)  und  zweites  Geleise  sammt  Reconstructionen  auf 
der  Localbahn  Wien  (Matzleinsdorfer  Viaduct)-Guntrams- 
dorf. 

Mithin  beträgt  die  Gesammtlänge  der  mit  Ende  des 
Jahres  1899  in  Baue  verbliebenen  Bahnlinien  und  Strecken 
rund  671  km. 

Ferner  wurden  auf  den  zu  Ende  des  ersten  Semesters 
1899  im  Betriebe  gestandenen  Bahnlinien  die  nach- 
folgenden Stationen  und  Haltestellen  neu 
errichtet,  und  zwar : 

A.  Auf  Staatsbahnlinien  und  vom  Staate 
betriebenen  Privatbahnen. 

Neu  errichtet  und  eröffnet  wurden  im  Zuge  der 
Linien  Wien  — Eger,  Wien  — Salzburg,  Amstetten — 
Pontafel,  Scheibmühl — Kernhof  und  der  Gurkthalbahn  die 
Haltestellen  Konradsgrün,  Dürrwien,  Johnsbachthal,  Amt 
Mitterbach  und  Prosegger,  insgesammt  für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr ; auf  den  Linien  Zwardon — Neu- 
Sandec,  Orlö — Tarnöw  und  Deutschbrod  — Saar  die 
Haltestellen  Lososina,  Barcice,  Frendl-Figelhammer  für 
den  Personen-  und  beschränkten  Gepäcksverkehr  und 
auf  der  Linie  Gstadt — Ybbsitz  die  Halte-  und  Verlade- 
stelle Steinmühl  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr 
und  für  Frachtgüter  in  Wagenladungen. 

B.  Auf  im  Privatbetriebe  stehenden 
Privatbahnen. 

Auf  denselben  gelangten  an  neu  errichteten  Halte- 
stellen zur  Eröffnung  im  Zuge  der  Linien  Teplitz 
(Settenz) — Reichenberg,  bezw.  Aussig — Komotau  der 
k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  die 
Haltestellen  Eicht  und  Gräber  für  den  Gesammtverkehr, 
bezw.  die  Haltestelle  Tschausch  für  den  Personen-  und 
Gepäcksverkehr;  auf  den  Linien  Prag — Mittelwalde  und 
Wien  — Tetschen  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 
und  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  die  Haltestellen 
Linsdorf  und  Wichstadtl,  bezw.  Mlasitz  für  den  be- 
schränkten Personen-  und  Gepäcksverkehr;  auf  den 
Linien  Marburg — F'ranzensfeste  und  Wien — Triest  der 
k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  die  Haltestelle  Mittlern 
für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Eilgutverkehr,  bezw. 
die  Haltestelle  Küb  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr und  auf  der  Linie  Salzburg  — Lamprechtshausen 
der  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway  - Gesellschaft 
die  Haltestelle  Pabing  für  den  Personenverkehr. 

Ausserdem  wurden  in  einer  Reihe  von  Fällen 
sowohl  auf  den  im  Staatsbetriebe  als  auch  auf  den  im 
Privatbetriebe  befindlichen  Bahnen  die  Abfertigungs- 
befugnisse von  Stationen  und  Haltestellen  erweitert. 


Vermehrung  der  Viehverlade-Stationen 
in  Ungarn. 

Im  Interesse  des  in  stetiger  Zunahme  begriffenen 
Viehverkehres  wurde  im  Einvernehmen  zwischen  dem 
Ackerbauminister  und  dem  Handelsminister  der  Beschluss 
gefasst,  im  Laufe  des  Jahres  1900  die  Anzahl  der 
bereits  bestehenden  Viehverlade-Stationen  auf  1113,  und 


zwar  auf  1077  Eisenbahnstationen  und  36  Dampfschiff- 
fahrtsstationen (Agentien)  zu  vermehren,  bezw.  bereits 
bestehende  Stationen  und  Verladebahnhöfe  auch  für  den 
Viehverkehr  einzurichten.  Es  werden  hiedurch  Ende  1900 
im  Bereiche  Ungarns  (mit  Ausschluss  von  Croatien) 


1.  auf  den  Linien  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 

und  den  von  deren  Direction  betriebenen 
Localbahnen 863 

2.  auf  den  Linien  der  Südbahn-Gesellschaft  im 

Bereiche  Ungarns 45 

3.  auf  den  Linien  der  Kaschau-Oderberger  Bahn  37 

4.  auf  den  Linien  der  Vereinigten  Arader  und 

Csanäder  Eisenbahnen  35 

5.  auf  der  Localbahn  Eperjes-Bartfa 4 

6.  auf  den  Linien  der  Budapester  Localbahnen  . 5 

7.  auf  der  Localbahn  Keszthely — Balaton-Szent 

György 1 

8.  auf  der  Eisenbahn  Mohäcs-Pecs  (Fünfkirchen)  3 

9.  auf  der  Eisenbahn  Györ-Sopron  (Raab-Oeden- 

burg)  - Ebenfurth 18 

10.  auf  der  Szamosvölgy  (Szamosthal)-Bahn  ...  26 

11.  auf  der  Localbahn  Nagy-Käroly — Somkut  . . 8 

12.  auf  der  Ungthalbahn 1 

13.  auf  den  Torontaler  Comitats-Localbahnen  . . 28 

14.  auf  der  Localbahn  Segesvär  (Schässburg)-Szent 

Agotha 3 

15.  in  den  Agentiestationen  der  Ungarischen  Fluss- 

und  Seeschiffahrts-Gesellschaft 16 

16.  in  den  Agentiestationen  der  Ersten  Donau- 

Dampfschiffahrts-Gesellschaft 22 

Summe  . . . 1113 


Stationen  dem  der  veterinärpolizeilichen  Controle  unter- 
stehenden Viehverkehre  zur  Verfügnng  stehen,  und  wird 
im  Bereiche  des  diesseits  der  Drava  (Drau)  liegenden 
ungarischen  Gebietes  mit  einem  Gesammtflächenraum  von 
280.000  km2  sodann  auf  je  250  km2  eine  Viehverlade- 
Station  entfallen  und  deren  gegenseitige  Entfernung  im 
Verhältnisse  zur  Länge  des  Eisenbahnnetzes  diesseits 
der  Drava  durchschnittlich  je  12  km  betragen,  wobei  zu 
bemerken  ist,  dass  letztere  Ziffer  insofern  nur  von 
statistischer  Bedeutung  ist,  als  auf  einzelne  Hauptstationen 
des  Viehverkehres  auch  mehrere  Viehverlade-Bahnhöfe 
entfallen,  so  auf  Budapest  deren  21,  auf  Szegedin  8,  auf 
Debreczen  5,  auf  Györ  (Raab)  und  Pozsony  (Pressburg) 
je  4,  auf  Kecskemet  3 und  auf  einige  andere  je  2. 

Derzeit  bestehen  bereits  598  Eisenbahnstationen 
mit  den  entsprechenden  Einrichtungen  für  die  Vieh- 


Verladung,  welche  sich  auf 

die  einzelnen  Comitate 

wie 

folgt  vertheilen : 

Pest-Pilis-Kis-Kun  . . 

75 

Zala 

28 

Bäcs-Bodrog  .... 

44 

Arad 

27 

Temes 

41 

Vas 

26 

Torontal 

56 

Tolna  

25 

Somogy  

41 

Mosony  (Wieselburg) 

25 

Nyitra 

35 

Zemplen  

22 

Bihar  

45 

Bckes  

23 

Jasz-Nagy-Kun-Szolnok 

35 

Baranya  

16 

Feher  

32 

Die  Anzahl  derselben 

soll  (mit  Ausschluss 

der 

Schiffahrtsstationen)  im 

Laufe  des  Jahres  1900  noch 

auf 

1077  erhöht  werden. 

Dem  officiellen  statistischen  Berichte  für  das  Jahr 
1898  zufolge  wurden  bis  Ende  des  Jahres  in  sämmtlichen 
Stationen  Ungarns  (mit  Ausnahme  Croatiens)  rund 
600.000  Stück  Vieh  (Hornvieh,  Kälber,  Pferde,  Schweine 
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und  Ziegen)  im  Gesammtwerthe  von  K 150,000.000  ver- 
laden ; hievon  entfallen  im  Durchschnitte  per  Station 
540  Stück  im  Werthe  von  K 140.000. 

Die  Ursache,  warum  die  im  Bereiche  der  croatisch- 
slavonischen  Gebietstheile  bereits  im  Betriebe  stehenden 
und  dort  noch  zu  errichtenden  Viehverlade-Bahnhöfe  in 
den  Erlass  nicht  einbezogen  sind,  ist  dadurch  motivirt, 
dass  in  solchen  die  innere  Verwaltung  des  Landes  be- 
treffenden Fragen  die  als  autonom  zu  betrachtende 
croatische  Regierung  nicht  der  Ingerenz  des  Ackerbau- 
ministeriums untersteht,  während  das  Handelsministerium 
bezw.  die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
diesbezüglich  als  Exec.utivbehörde  in  der  Frage  der  Er- 
richtung von  Viehverlade-Stationen  nur  über  Aufforderung 
des  Banus  vorgehen  kann.  Croatien  besitzt  übrigens 
heute  bereits  eine  grössere  Anzahl  von  Viehverlade- 
Stationen,  und  wird,  wie  berichtet  ist,  auch  noch  im 
Laufe  des  Jahres  1900  die  Vermehrung  derselben  im 
Einvernehmen  mit  dem  Handelsminister  durchführen. 


Inland. 


Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  22.  Fe- 
vruar  wurde  seitens  der  Regierung  die  kaiserliche  Verord- 
vung  vom  27.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  264,  betreffend 
bie  Forterhebung  der  Steuern  und  Abgaben,  dann 
nie  Bestreitung  des  Staatsaufwandes  in  der  Zeit 
dom  1.  Jänner  bis  Ende  Juni  1900  vorgelegt.  (Vide  Nr.  2 
dom  Jahre  1900.) 

In  derselben  Sitzung  wurde  seitens  der  Abgeordneten 
Kienmann,  Dr.  Hofmann  und  Genossen  nachstehender 
Dringlichkeitsantrag  eingebracht : 

„Die  Unzulänglichkeit  mehrerer  Bahnhofanlagen,  so  nament- 
lich der  für  den  gesammten  Verkehr  so  wichtigen  Bahnhofanlagen 
zu  Wr.-Neustadt,  der  Mangel  an  Fahrbetriebsmitteln,  die  Ueber- 
hastung  des  Personals  haben  zu  den  heutigen  Verhältnissen  auf 
der  Südbahn  geführt,  die  auf  die  Dauer  unhaltbar  sind. 

Die  zahlreichen  Betriebsstörungen,  die  sich  daraus  ergaben, 
haben  von  Zeit  zu  Zeit  die  für  das  Wirthschaftsleben  so  schädi- 
genden Unterbindungen  des  Frachtenverkehres  verursacht  und 
sie  haben  jene  Unglücksfälle  hervorgerufen,  die  in  der  letzteren 
Zeit  in  so  erschreckender  Weise  aufgetreten  sind. 

Zur  Beseitigung  dieser  Uebelstände,  sowie  der  damit  ver- 
bundenen Gefahren  und  Schädigungen  ist  ein  entschiedenes  Ein- 
greifen der  Staatsgewalt  eine  unbedingte  Nothwendigkeit. 

Die  Gefertigten  stellen  daher  den  Antrag: 

Das  hohe  Haus  wolle  beschliessen: 

Die  k.  k.  Regierung  wird  aufgefordert,  alle  gesetzlichen 
Mittel  zur  Anwendung  zu  bringen,  damit  endlich  jene  Vor- 
kehrungen getroffen  werden,  welche  zur  vollen  Sicherung  eines 
geregelten  Betriebes  und  zur  Beseitigung  des  heutigen,  Leben 
und  Eigenthum  gefährdenden  Zustandes  auf  der  Südbahn  noth- 
wendig  sind.  Weiters  wird  die  k.  k.  Regierung  autgefordert, 
einen  eingehenden  Bericht  über  den  derzeitigen  Stand  der 
Verhandlungen  mit  der  Südbahn-Gesellschaft  zu  erstatten.“ 

Weiters  richteten  die  Abgeordneten  Kaiser,  Heeger, 
Franz  Hofmann,  Herzmansky  und  Genossen  an  Seine 
Excellenz  den  Herrn  Eisenbahnminister  nachstehende  Anfrage: 

„Wie  in  verschiedenen  Zeitungen  mitgetheilt  wurde,  plant 
die  Verwaltung  der  k.  k.  Staatseisenbahnen  eine  Verbesserung 
des  Eisenbahnverkehres  im  westlichen  Schlesien  dadurch  herbei- 
zuführen, dass  beschleunigte  Züge  auf  der  Strecke  Prerau — 
Olmütz — Jägerndorf — Ziegenhals  eingelegt  werden  sollen. 

So  freudig  diese  geplante  Neuerung  auch  begrüsst  wird, 
so  würde  durch  dieselbe  doch  nur  dann  auch  das  bisher  recht 
stiefmütterlich  behandelte  nordwestliche  Schlesien  einen  Gewinn 
ziehen,  wenn  für  unmittelbare  Anschlüsse  an  die  in  Aussicht 
genommenen  beschleunigten  Züge  nach  Freiwaldau— Lindewiese— 
Jauernig,  Barzdorf  und  Weidenau  Sorge  getragen  würde. 


Die  Verkehrsverhältnisse  des  nordwestlichen  Schlesien  sind 
derzeit  die  denkbar  ungünstigsten.  Derzeit  erfolgt  bei  allen  Zügen 
von  Jauernig,  Barzdorf,  Weidenau  und  den  übrigen  zahlreichen 
Orten  an  der  Strecke  Niederlindewiese— Barzdorf  nach  Wien  in 
Niederlindewiese  eine  Unterbrechung  von  1 bis  2 Stunden,  so 
dass  auch  bei  Benützung  des  Schnellzuges  von  Prerau  nach  Wien 
15  bis  16  Stunden  zur  Reise  nach  Wien  erforderlich  sind. 

Mit  dem  Abends  8 Uhr  von  Barzdorf  nach  Niederlindewiese 
verkehrenden  Zuge  kommt  man,  da  in  Niederlindewiese  ein  An- 
schluss nach  Wien  erst  Früh  erfolgt,  erst  um  s/44  Uhr  Nach- 
mittags am  nächstfolgenden  Tage  in  Wien  an. 

Mit  Benützung  des  Schnellzuges  von  Wien  nach  Prerau 
um  8 Uhr  Früh  und  9 Uhr  30  Minuten  Abends  kommt  man  in 
ersterem  Falle  nach  mehr  als  elf  Stunden  nach  Barzdorf,  Weidenau, 
Jauernig,  in  letzterem  Falle  aber  erst  gegen  8 Uhr  Früh  des 
nächsten  Tages. 

In  beiden  Fällen  ist  eine  längere  Unterbrechung  in  Nieder- 
lindewiese, im  ersterem  Falle  von  mehr  als  zwei  Stunden,  in 
letzterem  von  mehr  als  einer  halben  Stunde. 

Mit  dem  Früh  von  Wien  verkehrenden  Personenzuge 
kommt  man  ebenfalls  erst  um  8 Uhr  des  anderen  Tages  nach 
den  genannten  Orten,  da  Abends  von  Niederlindewiese  nach 
Barzdorf,  beziehungsweise  Jauernig,  Weidenau  kein  Anschluss 
vorgesorgt  ist. 

Durch  den  Mangel  eines  Anschlusses  an  den  von  Nieder- 
lindewiese 4 Uhr  Früh  gegen  Troppau  abgehenden  Zug  ist  es 
trotz  der  geringen  Entfernung  unmöglich,  von  Barzdorf,  Jauernig, 
Weidenau  u.  s.  w.  innerhalb  eines  Tages  Troppau  aufzusuchen. 

Diese  Zustände  verursachen  den  Bewohnern  des  nord- 
westlichen Schlesien. oft  viel  Zeit-  und  Kostenaufwand  und  dadurch 
wirtschaftlichen  Nachtheil.  Aber  auch  für  die  k.  k.  Staats- 
bahnen ist  der  heutige  Zugsverkehr  nachtheilig,  da,  so  im  Ver- 
kehre zwischen  den  Orten  des  Weidenauer,  Jauerniger  und 
Freiwaldauer  Gerichtsbezirkes,  und  zwar  hauptsächlich  in  Er- 
manglung eines  Abendzuges  von  Freiwaldau,  bezw.  Nieder- 
lindewiese nach  Barzdorf,  Jauernig,  Weidenau  der  Wagenverkehr 
für  die  Hin-  und  Rückfahrten  sich  als  notwendig  ergibt,  da 
endlich  unter  den  derzeitigen  Verhältnissen  zwischen  dem  nord- 
westlichen Schlesien  und  Troppau,  ja  auch  Wien,  der  Verkehr 
vielfach  mit  Benützung  der  preussischen  Bahnlinien  vor  sich  geht. 

Da  die  Linie  Niederlindewiese — Barzdorf  mit  den  Ab- 
zweigungen nach  Jauernig  und  Weidenau  dem  Staate  einen  ganz 
zufriedenstellenden  Ertrag  durch  den  Frachten-  und  Personen- 
verkehr leistet,  da  dieser  Ertrag  durch  günstigere  Zugsverbindungen 
nach  den  oben  angeführten  Thatsachen  aus  dem  Personenverkehre 
zweifellos  eine  wesentliche  Steigerung  erfahren  würde,  der  auch 
die  aus  einem  auf  einige  Nachtstunden  ausgedehnten  Zugs- 
verkehre erwachsenden  Mehrauslagen  vollkommen  decken  würde, 
stellen  die  Gefertigten  unter  dem  gleichzeitigen  Hinweis  darauf, 
dass  auch  die  Fahrordnung  auf  der  Strecke  Niklasdorf— Zuck- 
mantel den  Verkehrsbedürfnissen  derzeit  nicht  entspricht,  folgende 
dringende  Anfragen: 

1.  Ist  Seine  Excellenz  geneigt,  für  entsprechende  un- 
mittelbare Anschlüsse  an  die  in  Aussicht  genommenen  be- 
schleunigten Züge  auf  der  Linie  Prerau — Olmütz — Jägein- 
dorf  — Ziegenhals  nach  Freiwaldau — Lindewiese  — Barzdorf— 
Weidenau — Jauernig  und  Zuckmantel  Sorge  zu  tragen? 

2.  Ist  Seine  Excellenz  geneigt,  die  Weiterführung  der 
Abends  von  Wien  und  Troppau  einlangenden  Züge  nach  Barz- 
dorf, Jauernig,  Weidenau,  bezw.  auch  nach  Zuckmantel  zu 
veranlassen  und  von  Barzdorf,  Jauernig,  Weidenau,  bezw.  Zuck- 
mantel zu  den  ersten  Früh  von  Niederlindewiese  nach  Troppau 
und  Wien  verkehrenden  Zügen  eine  Verbindung  herzustellen  ?“ 

In  der  Sitzung  vom  23.  Februar  richteten  die  Abgeordneten 
R e s e 1 und  Genossen  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  nach- 
stehende Interpellation: 

„1.  Was  wurde  seitens  des  Eisenbahnministeriums  gethan, 
um  die  Verkehrssicherheit  auf  den  Linien  der  k.  k.  priv.  Süd- 
bahn-Gesellschaft herbeizuführen  ? 

2.  Inwieweit  hat  die  Direction  dieser  Bahngesellschaft 
den  diesbezüglichen  Intentionen  des  Eisenbahnministeriums 
entsprochen  ? 

3.  Ist  der  Herr  Eisenbahuminister  zu  den  weitestgehenden 
Anordnungen,  die  die  Verkehrssicherheit  auf  diesen  Bahnlinien 
verbürgen,  bereit  und  mit  allen  ihm  zu  Gebote  stehenden 
Mitteln  — allenfalls  durch  Sequestration  — die  Durchführung 
derselben  zu  veranlassen?“ 

Schliesslich  richteten  in  der  Sitzung  vom  26.  Februar 
die  Abgeordneten  HybeS,  Vratny  und  Genossen  an  den  Eisen- 
bahnminister eine  Interpellation,  betreffend  die  Zustände 


754 


Verordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Nr.  25 


auf  den  Bahnhöfen  der  priv.  Oesterr. -ungarischen  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft,  besonders  auf  dem  Brünner  Bahnhofe,  sowie  der 
Abgeordnete  Berner  und  Genossen,  betreffend  das  Vorgehen 
der  Witkowitzer  Eisenwerke,  behufs  Erlangung  von  Lieferungen 
für  die  k.  k.  Staatsbahnen. 


Eisenbahn-Projeete  und  Bau. 

Wiener  elektrische  Strassenhahnen.  (Zweigeleisige 
Führung  in  derGentzgasse  km  OK)— O'l:  Ergebniss  der 
politischen  Begehung.)  Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in 
Wien  mitgetheilte  Ergebniss  der  am  23.  November  1899  durch- 
geführten politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung 
rücksichtlich  des  vom  Magistrate  der  k.  k.  Reichshaupt-  und 
Residenzstadt  Wien  vorgelegten  Projectes  für  die  zweigeleisige 
Führung  der  elektrischen  Strassenbahn  in  km  00 — O'l  in  der 
Gentzgasse,  sowie  der  auf  Grund  dieses  Ergebnisses  im  Namen 
des  k.  k.  Eisenbabnministeriums  ertheilte  Bauconsens  wurde  zur 
Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  3257.] 

Projectirte  Localbahn  Zlabings-Teltsch.  (Ergebniss 
der  politischen  Begehung.)  Das  von  der  k.  k.  Statt- 
halterei in  Brünn  mitgetheilte  Ergebniss  der  politischen  Begehung 
des  Projectes  der  Localbahn  Zlabings  Teltsch  wurde  zur  Kenntniss 
genommen.  Auf  Grund  des  Ergebnisses  dieser  Amtshandlung 
hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens  für  die  be- 
gangene Strecke  mit  Ausschluss  der  Theilstrecke  km  4P8/9  bis 
46'0  ertheilt.  Bezüglich  der  ausgeschlossenen  Theilstrecke  ist 
ein  neues  Detailproject  vorzulegen.  [E.-M.-Z.  60.691  ex  1899.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft.  (E  r- 
richtung  einer  selbstständigen  Verrechnungsstelle 
mit  der  Bezeichnung:  „Bubna  C e n t r al- S c h 1 ach  th  a u s 
St.E.G.“).  Mit  1.  Februar  hat  die  Oesterr.-ungar.  Staatseisen- 
bahn-Gesellschaft in  ihrer  Station  Bubna  eine  neue  Verrechnungs- 
stelle unter  der  Bezeichnung:  „Bubna  Central-Schlachtbaus 

St.E.G.“  errichtet.  Derselben  obliegt  die  Manipulation  und 
Verrechnung  aller  für  das  Central-Schlachthaus  und  den  Vieh- 
markt in  Bubna  (Holeäowitz)  bestimmten  oder  daselbst  zur 
Aufgabe  gelangenden  Sendungen  von  lebenden  Thieren,  dann  von 
frischem  Fleische  und  todtern  Stechvieh  in  Ladungen  von 
mindestens  5000  kg  per  Wagen,  ferner  von  Getreide,  Mahl- 
producten,  Heu,  Stroh  und  natürlichem  Dünger  in  Ladungen  von 
mindestens  10.000  kg  per  Wagen. 


Ausland. 

Württemberg.  (Einnahmen  der  Staatseisenbahnen 
im  Monate  August  1899.)  Im  Monate  August  1899  wurden 
bei  einer  Bahnlänge  von  1760'01  (1759'90)  km  2,909.959  Personen 
und  681.198  t Güter  befördert.  Die  Einnahmen  betrugen  aus 
dem  Personenverkehre  Mk.  1,911.500  (1,764.999),  aus  dem  Güter- 
verkehre Mk.  2,630.200  (2,619.859),  aus  sonstigen  Quellen  Mark 

308.000  (295.600),  zusammen  Mk.  4,849.700  (4,680.358).  Vom 
1.  April  bis  letzten  August  1899  betrug  die  Einnahme  gegen  den 
gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  -j-  Mk.  1,190.873. 

Italien.  (Bericht  der  italienischen  Mittelmeer- 
bahn über  das  Betriebsjahr  1898  99.)  Aus  dem  Berichte 
der  italienischen  Mittelmeerbahn  über  das  Betriebsjahr  1898  99, 
welcher  vom  Verwaltungsrathe  der  am  24.  November  1899  statt- 
gefundenen Hauptversammlung  der  Actionäre  vorgelegt  wurde, 
entnehmen  wir  folgende,  den  Bahnbetrieb  betreffende  Angaben: 
Zunächst  geben  wir  einen  kurzen  Ueberblick  über  die  finanziellen 
Ergebnisse  des  Unternehmens:  Die  Gesamtnteinnahmen  stellten 
sich  auf  L.  143,700.000  (über  L.  8,000.000  mehr  als  im  Vorjahre), 
davon  entfallen : auf  das  Hauptnetz  L.  136,600.000,  auf  das 
Nebennetz  L.  5,500.000  und  auf  die  zwei  der  Gesellschaft  ge- 
hörigen Strecken  Varese  — Porto  Ceresio  und  Rom  — Viterbo 
L.  1,600.000.  Von  diesen  gebühren  der  Gesellschaft  insgesammt 
L.  97,960.000;  dem  gegenüber  stellen  sich  die  Betriebsausgaben 
auf  L.  97,811.000,  so  dass  sich  ein  Betriebsreingewinn  von  Lire 

149.000  ergibt;  dazu  kommen  noch  der  Beitrag  des  Staates  für 
Benützung  des  Betriebsmaterials  von  L.  7,800.000  und  der  Gewinn 


der  Gesellschaft  an  den  für  Rechnung  des  Staates  auszuführenden 
Bauten,  so  dass  die  Abrechnung  des  gesammten  Unternehmens 
einen  Gewinn  von  L.  9,500.000  abwirft.  Davon  ab:  für  die 
ordentliche  Rücklage  L.  475.000,  den  Antheilsinhabern  Lire 
9,000.000  (5  pCt.  des  Capitals),  für  die  ausserordentliche  Rück- 
lage L.  2500;  verbleiben  auf  neue  Rechnung  L.  230.000  ein- 
schliesslich des  unvertheilten  Ueberschusses  des  Vorjahres  von 
L.  210.000.  Diebeiden  Rücklagen  belaufen  sich  auf  L.  12,300.000 
und  L.  1,000.000.  Die  Ergebnisse  blieben  etwas  hinter  den  auf 
die  Mehreinnahmen  von  L.  8,000.000  gestützten  Erwartungen 
einer  höheren  Dividende  zurück;  aber  es  mussten  in  diesem  Rech- 
nungsjahre getragen  werden  als  ausserordentliche  Belastungen: 
L.  2,500.000  wegen  Erhöhung  der  Kohlenpreise,  L.  1,300.000  für 
den  Unfall  auf  der  alten  Linie  über  den  Giovipass  zwischen 
Ronco  und  Genua  und  L.  1,300.000  für  andere  aussergewöhn- 
liche  Schuldposten.  Die  Gesammtbetriebslänge  betrug  am  1.  Juli 
1889:  5855  km,  davon  entfallen  4730  auf  das  Hauptnetz,  1022 
auf  das  Nebennetz  und  103  auf  die  beiden  Linien  der  Gesell- 
schaft. Im  Betriebsjahre  wurden  14  km  der  Neubaulinie  Aulla — 
Lucca  eröffnet.  Es  wurden  32,500.000  Zugkilometer  gefahren. 
Die  Einnahmen  vertheilen  sich  wie  folgt:  Personenverkehr  Lire 

54.600.000  = 38  pCt.,  Gepäcksverkehr  L.  2,600.000  = 2 pCt., 

Güterverkehr  L.  84,800.000  = 60  pCt.,  es  beträgt  also  die  Ein- 
nahme auf  das  Betriebskilometer  L.  24.187  (-f-  1321  gegen  das 
Vorjahr)  und  auf  das  Zugkilometer  L.  4458  (gegen  L.  4293  im 
Vorjahre).  Die  Ausgaben  beliefen  sich  für  das  Betriebskilometer 
auf  L.  16.389  (gegen  L.  15.738  im  Vorjahre)  und  auf  das  Zug- 
kilometer L.  3011  (gegen  2944).  Im  abgelaufenen  Betriebsjahre 
wurden  an  Bauten  ausser  denjenigen  auf  den  Nebenstrecken 
Aulla — Lucca,  Capezzano— Mercato  und  Balsorano — Avezzano 
noch  verschiedene  Geleiseverdoppelungen  auf  den  bedeutenderen 
Linien  ausgeführt,  ferner  wurden  Lüftungsapparate  (System 
Saccardo)  aufgestellt,  und  zwar  in  den  beiden  Tunnels  der  Linien 
Genua — Ronco  und  in  einigen  Tunnels  der  Linie  Savona — Turin  ; 
in  nicht  ferner  Zeit  wird  auch  die  Aufstellung  derartiger  Apparate 
im  Mont  Cenis-Tunnel  erfolgen.  Der  elektrische  Betrieb  wurde 
auf  der  Linie  Mailand— Monza  eingerichtet,  und  Projecte,  welche 
der  Ausführung  nahe  sind,  ausgearbeitet  für  die  Einrichtung 
dieses  Betriebes  auf  den  Strecken  Mailand — Varese,  Neapel— 
Castellamare  und  Rom — Frascati,  sowie  Erweiterungen  ver- 
schiedener Bahn-  und  Bahnhofsanlagen,  besonders  in  Mailand, 
Genua,  Turin  u.  s.  w.  Es  sind  die  Einzelprojecte  und  die 
Trassirungsarbeiten  im  Gange  für  die  geplanten  Linien  Genua — 
Novi  über  Gavi  (dritte  Linie  zwischen  Novi  und  Genua),  Genua 
Piacenza  und  für  die  Zufahrtslinien  zum  Simplon.  Das  Roll- 
materiale der  Gesellschaft  belief  sich  auf  1316  Locomotiven, 
3741  Personenwagen,  952  Gepäckswagen,  23.861  Güterwagen. 
Die  grössten  Einnahmen  hatten  aufzuweisen:  Die  Bahnhöfe  von 
Genua  mit  L.  16,500.000,  von  Turin  mit  L.  10,800.000,  von 
Mailand  mit  L.  9,700  000,  Rom  mit  L.  5,800.000  und  Neapel  mit 
L.  5,100.000.  Bezüglich  der  letzten  drei  ist  zu  bemerken,  dass 
sie  Gemeinschaftsbahnböfe  mit  der  Adriatica  sind,  welche  aus 
denselben  beinahe  gleiche  Einnahmen  erzielt.  Die  Hauptversamm- 
lung, bei  der  82  Actionäre,  welche  106.000  Actien  vertraten, 
anwesend  waren,  genehmigte  den  Verwaltungsbericht  und  den 
Rechnungsabschluss  für  das  Betriebsjahr  1898/99,  sprach  dann 
dem  abgegangenen  General-Director  Massa  den  Dank  der  Ge- 
sellschaft für  sein  erspriessliches  Wirken  als  Leiter  der  ausge- 
dehnten Verwaltung  seit  Gründung  der  Gesellschaft  aus  und 
wählte  ihn  in  den  Verwaltungsrath.  [„z.  d.  v.  d.  e.-v.*j 

— (Bericht  der  Sicilianischen  Eisenbahnen.) 
Aus  dem  Berichte  der  Sindaci  der  Sicilianischen  Eisenbahnen 
für  die  Hauptversammlung  vom  28.  November  1899  ist  Folgendes 
hervorzuheben:  Die  Einnahmen  des  gesammten  Netzes  bezifferten 
sich  in  dem  am  30.  Juni  beendeten  Betriebsjahre  auf  L.  11,210.098 
und  übersteigen  damit  um  L.  645.647  diejenigen  in  1897  98. 
Hievon  entfallen  vertragsmässig  auf  die  Gesellschaft  L.  8,757.881, 
ferner  Zurückvergütung  von  Spesen  L.  240.971,  Regierungs- 
zuschüsse L.  2,996.379  und  Kilometervergütung  auf  die  neuen 
Linien  L.  4,901.013,  zusammen  daher  L.  16,906.245.  Dem  stehen 
gegenüber  Betriebs-  und  Verwaltungsspesen  L.  9.412.073,  das 
sind  L.  100.334  mehr  wie  in  1897/98,  Zins-  und  Tilgungsdienste 
für  die  zur  Herstellung  der  neuen  Linien  aufgenommenen  An- 
leihen L.  4,808.674,  Banquierprovisionen  L.  31.585,  Zuschuss  für 
Erneuerung  des  rollenden  Materials  L.  400.000  und  Abschreibung 
auf  die  Gründungsspesen  L.  16  657.  Im  Ganzen  daher  Lire 
14,668.990,  so  dass  zur  Verfügung  der  Actionäre  L.  2,237.255 
verbleiben.  Hievon  wurden  L.  388.878  der  ausserordentlichen 
Rücklage  überwiesen,  die  damit  auf  L.  3,793.393.  das  beisst  fast 
auf  die  statutenmässige  Höhe  anwächst,  und  L.  1,400.000  dienen 
zur  Vertheilung  einer  Dividende  von  7 pCt.  auf  die  umlaufenden 

40.000  Actien  zu  L.  500.  [„z.  d.  v.  D.  E.-v.*] 
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Russland.  (Eröffnung  der  Flügelbahn  Irkutsk- 
Tchita  - Straskensch  der  transsibirischen  Eisen- 
bahn.) Die  jüngst  fertiggestellte  Flügelbahn  Irkutsk  - Tchita- 
Straskensch  der  transsibirischen  Eisenbahnen  verbindet  das  an 
der  Südgrenze  des  östlichen  Sibiriens  gelegene  Emporium  Irkutsk 
über  Tchita  bei  Straskensch  mit  der  von  dort  aus  schiffbaren 
Chilka,  Nebenfluss  des  Amurstromes,  welcher  sich  bei  Poltrow- 
staja  in  diesen  ergiesst,  und  weiterhin  mit  dem  Handelsplätze 
und  Hafen  von  Nikolajewsk  am  Ochotskischen  Meere,  gegenüber 
der  durch  die  Tatarische  Meerenge  gebildeten  Insel  Sachalin 
(Verbannteninsel  genannt).  Bis  zur  Vollendung  der  Mandschuri- 
schen Eisenbahn,  welche  Irkutsk  direct  mit  dem  Haupthafen 
Wladiwostok  am  Japanischen  Meere  verbinden  wird,  erfolgt  der 
Verkehr  der  Güter  nach  und  von  dem  äussersten  Osten  durch 
Umschlag  zwischen  Land-  und  Flussverkehr  von  Straskensch 
aus  vorläufig  durch  Vermittlung  der  Amur-Dampfschiffahrt,  und 
von  Nikolajewsk  aus  weiterhin  per  mare  durch  die  Tatarische 
Strasse  südwärts  bis  Wladiwostok. 

— (Verstärkung  des  Oberbaues  auf  der  Trans- 
sibirischen Eisenbahn.)  Die  russische  Regierung  hat,  wie 
berichtet  wird,  die  Verstärkung  des  Oberbaues  auf  ihren  trans- 
sibirischen Eisenbahnen  beschlossen,  und  wurde  zur  Durch- 
führung dieser  Arbeiten,  sowie  anderer  sich  als  nothwendig 
erweisenden  Investitionen  für  das  Jahr  1900  im  Extraordinarium 
eine  Summe  von  100,000.000  Rubel  ins  Budget  eingestellt.  Der 
gegenwärtige  Oberbau,  zu  welchem  Schienen  im  Gewichte  von 
28  8 kg  per  Currentmeter  verwendet  wurden,  soll  nunmehr  im 
Bereiche  der  Gesammtlänge  mit  einem  35'7  kg  schweren  Schienen- 
profile belegt  werden,  ferner  ist  die  Beschotterung  eines  grossen 
Theiles  der  Strecke  zu  ergänzen.  Im  Bereiche  von  91  Stationen 
sind  die  Stationsgeleise  zu  vermehren  und  im  Allgemeinen  die 
noch  fehlenden  Hochbauten  herzustellen,  sowie  räumlich 
nicht  genügende  zu  reconstruiren.  1429  Holzbrücken  in  einer 
Spannweite  von  1— 50  m sind  durch  Steinbau  und  Eisen- 
construction  zu  ersetzen,  desgleichen  die  über  den  Irkutskfluss 
führende  200  m lange  Brücke  umzubauen.  Schliesslich  ist  der 
Fahrpark  durch  Anschaffung  weiterer  142  Locomotiven,  162  Per- 
sonenwagen I.  und  II.  Classe,  631  Personenwagen  III.  Classe 
und  8358  Güterwagen  verschiedener  Typen  zu  vermehren.  Durch 
Verstärkung  des  Oberbaues  hofft  man  die  gegenwärtige  Fahr- 
geschwindigkeit der  Personenzüge  von  21km  per  Stunde  auf 
53  km  erhöhen  zu  können.  Ein  Theil  der  neuen  Investitions- 
kosten wird  durch  die  bereits  vorhergesehene  sofortige  Ver- 
wendung der  ausgehobenen  Schienen  auf  Seitenlinien  vermindert 
werden. 


Schiffahrt 


Erste  Donau  - Dampfscliiffalirts  - Gesellschaft.  (Ein- 
führung des  Frühjahrs-Fahrplanes  der  Passagier- 
schiffe.) Laut  einer  Kundmachung  der  Ersten  Donau-Dampf- 
schiffahrts-Gesellschaft  findet  die  Eröffnung  der  Personenfahrten 
auf  der  Donau  statt:  Zwischen  Wien — Pressburg  täglich; 
erste  Fahrt  ab  Wien  (Weissgärber)  4 U.  Nm.  am  3.  März,  erste 
Fahrt  ab  Pressburg  6 U.  Früh  am  4.  März.  Zwischen  Buda- 
pest— Kalocsa — Mohäcz  täglich;  erste  Fahrt  ab  Budapest 
12  U.  Mittags  am  10.  März,  erste  Fahrt  ab  Mohäcz  10  U.  30  M. 
Vormittags  am  11.  März.  Zwischen  Belgrad — Orsova — Turn- 
Severin — Galatz  dreimal  wöchentlich;  erste  Fahrt  ab  Zimony 
nach  Galatz  am  9.  März,  ab  Orsova  nach  Galatz  am  5.  März,  ab 
Orsova  nach  Zimony  am  7.  März,  ab  Galatz  nach  Zimony  am 
4.  März.  Zwischen  Budapest — Zimony — Orsova— Galatz 
dreimal  wöchentlich;  erste  Fahrt  ab  Budapest  10  U.  Nachts  am 

20.  März,  ab  Zimony  zu  Berg  um  5 U.  30  M.  Früh  am  22.  März. 
Zwischen  Szegedin — Titel  — Semlin  (Zimony)  dreimal 
wöchentlich;  erste  Fahrt  ab  Szegedin  zu  Thal  5 U.  Früh  am 

21.  März,  ab  Semlin  zu  Berg  8 U.  Abds.  am  18.  März.  Zwischen 
Wien — Budapest  täglich;  erste  Fahrt  ab  Budapest  nach  Wien 
6 U.  Abds.  am  5.  April,  ab  Wien  nach  Budapest  7 U.  Früh  am 
7.  April.  Zwischen  Engelhartszell— Linz  sechsmal  wöchent- 
lich; erste  Fahrt  ab  Linz  1 U.  Nm.  am  22.  März,  ab  Engelharts- 
zell 5 U.  35  M.  Früh  am  23.  März.  Zwischen  Krems  — Spitz — 
Melk  sechsmal  wöchentlich;  erste  Fahrt  ab  Krems  nach  Melk 
und  retour  am  22.  März,  ab  Spitz  nach  Krems  am  23.  März.  — 
Die  dreimal  wöchentlichen  Fahrten  zwischen  Schabatz  — Belgrad, 
zwischen  Belgrad— Dobrowitza,  zwischen  Galatz— Tultscha,  sowie 
die  täglichen  Fahrten  zwischen  Semlin— Belgrad — Pancsova  sind 
bereits  eröffnet. 


Oeaterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  28.  Februar  bis  6.  März  1900. 
Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

28.  Februar,  um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  .Bosnia“,  Capitän  L.  Ivancich, 
mit  Berührung  von  Pola,“  Lussinpiccolo,  Zara,  Zaravecchia, 
Sebenico,  Trau,  Spalato,  8.  Pietro.  Almissa,  Macarsca.  Gradaz. 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 
8.  Martino  und  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffung  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Lussingrande,  Novagiia,  Valcassione  und  Porto  Manzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulaufen. 

1.  März,  um  10  Uhr  Früh  {Bildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand“,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Snalato,  Gravosa  und  Cattaro. 
Ueberscbiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

2.  , um  1 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Danubio“,  Capitän  D.  Mistrorigo, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,“  Lussinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico.  Rogosnizza.  Trau.  Spalato,  Carober,  Milna,  Cittavecchia, 
Lesina,  Lissa,  Comisa.  Vallegrande,  Curzola.  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragnsavecchia,  Castelnuovo,  Teodo,  Perasto, 
Risano.  Perzagno,  Cattaro,  Budna  und  Spizza. 

3.  . um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  .Almissa*.  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Pola,“  Lussinpiccolo,  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Trau,  Spalato.  8.  Pietro,  Postire,  Pucischie,  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

6.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  .Niobe“,  Capitän  G.  Wessely, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,“  Lussinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milna,  Lesina,  Curzola.  Gravosa,  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dnlcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lussingrande, 
Novagiia,  Valcassione  nnd  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  gütig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  11.  45.—. 


Venedig. 

28.  Februar,  Dampfer  .Massimiliano“,  Capitän  E.  Mecozzi, 
2.  März,  Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  A.  Marinovich, 

5.  . Dampfer  .Massimiliano“,  Capitän  E.  Mecozzi, 


1 

/ 


um 

Mitternacht. 


Levante  und  Mittelmeer. 

1.  März,  um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessallsctie  Linie  A), 

Dampfer  .Medea“,  Capitän  E.  Radeglia, 
mit  Berührung  von  Fiume,“  Durazzo,  Valona,  Corfu,  Argostoli, 
Canea,  Rethymo,  Candien.  Piräus,  Volo,  Salonich,  Cavalla,  Lagos, 
Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constantinopel, 
Ineboli,  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt,  Kizeh  und  Batum. 

4.  , um  4 Uhr  Nachm.  (Griechisch-OrientalischeLinieB), 

Dampfer  „Hungaria“,  Capitän  V.  Gutmann, 
mit  Berührung  von  Fiume,“  Corfu,  Patras,  Catacolo,  Calamata, 
Piräus,  Syra,  Vathy,  Khios,  Tschesme,  Smyrna,  Mytilene,  Dar- 
danellen, Gallipoli,  Constantinopel,  Constanta,  Sulinä,  Galatz  und 
Braila. 

6.  , um  1 11/*  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  .Thalia“,  Capitän  G.  Ghezzo, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel  und  Odessa.  Für  Passagiere, 
Post-  und  Werthsendungen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta 
nach  Valona,  Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu 
nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa  und  in  Piräus 
nach  Khios  und  Smyrna. 

7.  . um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Bemiramis“,  Capitän  F.  Kossovicb, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 


Ostindien,  China  und  Japan. 

3.  März.  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bomba  y),““ 

Dampfer  .Imperatrix“,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombav““  nacn  China  und  JaDan  bis  Kobe. 

12.  . um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bombay),““ 

Dampfer  „Amphitrite“,  Capitän  G.  Costanzo, 
mit  Berührung  von  Port  8aid,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay**  nach  China  und  Japan  bis  Kobe. 

23.  . um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  ,Marq.  Bacquehem“,  Capitän  C.  Androvich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said,  Suez,  Aden.  Karachi, Bom  nay,” 
Colomoo,  Penang,  Singapore,  Hongkong,  Yokohama  und  Kone. 

• Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

““  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contumaz-Massregeln* 
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„Adria“,  kgl.  ungar.  Seescliiffalirts-Actiengesellscliaft. 

(Dampferfahrten  im  März  1900.) 

Im  Monate  März  1900  werden  hin-  und  rückfahrend 
die  folgenden  Dampfer  (oder  Ersatzschiffe)  verkehren,  wenn  nicht 
durch  Witterungsverhältnisse  oder  andere  unvorhergesehene  Er- 
eignisse Störungen  eintreten. 


Nach 

Liverpool  

Rouen  

Rotterdam,  Antwerpen  . . . 

Liverpool  

Tanger,1)  Pernambuco,  Bahia, 
Janeiro,  Santos  * • . . . 

Rouen*  

Huli,  Newcastle  o/T 

London  

Hamburg 

Liverpool  

Rotterdam 

Rouen  

Barcelona,  Valencia  * . . . . 
Algier,  ■)  Glasgow  * . . 

Gibraltar,  *)  London 

Oporto,  Bordeaux  * 

Liverpool 

Hüll,  Newcastle  o/T 

Antwerpen 


Export. 

Dampfer  März 

....  „Pavia“  (Cunard  Line)  . . . 1—10 

....  „Stefänia“  1 — 10 

....  „Nagy  Lajos“ . 5—15 

....  „Persian“ 5—15 

Rio  de 

....  „Baross“ 10 

....  „B.  Kemüny“ 10—20 

....  „Volturno“ 10 — 20 

....  .Austria“ 10—20 

....  .Venezia“ 10 — 20 

....  .Veria“  (Cunard  Line)  . . . 15—25 

....  .Jokai“ 15—25 

15—25 

....  „Zichy“ 26 

Bäthori“ 21 — 31 

Matyäs  Kiräly“  21 — 31 

....  .8zt.  Läszlö“ 21—31 

....  „Lesbian“ 21 — 31 

....  »Rosario“  v* 21—31 


25/III— 5/IV 


‘)  Falls  acht  Tage  vor  Abfahrt  des  Dampfers  keine  genügenden  Ladungen 
angemeldet  werden,  behält  sich  die  Direction  das  Recht  vor,  die  Be- 
rührung dieser  Häfen  zu  unterlassen. 

In  den  mit  * bezeichneten  Relationen  wird  auch  Triest  angelaufen. 


Import. 


Von  Nach 

Liverpool Fiume,  Triest 

Hüll,  Newcastle  o/T  . . Triest,  Fiume 

London  , 

Antwerpen » 

Liverpool , , 

Bordeaux , 

Liverpool Fiume,  Triest 

Rio  de  Janeiro,  Santos  . Triest,  Fiume 

London , , 

Liverpool » „ 

Rotterdam , , 

Glasgow , , 

Rouen  . , 

Hüll,  Newcastle  o/T  ...  » 


Dampfer  März 

. „Saragossa*  (Cunard  Line)  . 1—10 

. „Rosario“ 1—10 

. „Narva“  1 — 10 

. „Kalman  Kiräly“ 1 — 10 

. „Athenian“ 5 — 15 

. „Matlekovits“ 10—20 

. „Cypria“  (Cunard  Line)  . . 10 — 20 

. „Deäk“ 15—25 

. „Sultana* 15 — 25 

. „Algerian“ 15—25 

. „Petöfi“ 21—31 

. „Szt.  Istvän“ 21—31 

. „Stefänia“  21—31 

. „Kolpino“ 21 — 31 


Dmschiffungsdienst  mit  directen  Ladescheinen  von  den  oben  ge- 
nannten Abfahrtshäfen  nach  allen  Häfen  des  Mittelländischen  und  Adriatischen 
Meeres,  ferner  nach  den  vom  Oesterr.  Lloyd  befahrenen  Linien  (Levante,  Ost- 
indien, China  und  Japan). 


Mitte  lmeer-Dienst. 

A)  Linie  Fiume — Malta — Sicilien — Marseille. 

Ab  Fiume:  „Zrinyi“  am  3.,  „Räköczy“  am  10.,  „Tisza“ 
am  17.,  „Andrässy“  am  24.  und  „ZriDyi“  am  31.  März; 

ab  Marseille:  „Tisza“  am  4.,  „Andrässy“  am  11., 

„Zrinyi““  am  18.  und  „Räköczy“  am  25.  März. 


B)  Eillinie  Fiume — Sicilien— Marseille. 

Ab  Fiume:  „Buda“  am  1.,  „Adria“  am  8.,  „Szäpäry“ 
am  15..  „Arpäd“  am  22.  und  „Buda“  am  29.  März; 

ab  Marseille:  „Arpäd“  am  7.,  „Buda“  am  14.,  „Adria“ 
am  21.  und  Szäpäry“  am  28.  März. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XXXI.  Stückes.)  Das 
am  21.  Februar  herausgegebene  XXXI.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4724:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 
alle  politischen  Landesbehörden  vom  16.  Februar  1900,  Z.  5505, 
betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

Nr.  4725:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Troppau  vom  19.  Februar  1900,  Z.  4066,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Tirol  und  Vorarlberg. 

Nr.  4726:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Troppau  vom  19.  Februar  1900,  Z.  4065,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Galizien. 

Nr.  4727:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  14.  Februar  1900,  Z.  15.741,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 


— (Inhalt  des  XXXII.  Stückes.)  Das  am  23.  Februar 
herausgegebene  XXXII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4728:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  12.  Februar  1900,  Z.  21.439/1,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Sperre  im  Bezirke  Bosn.-Gradiska  gegen  den  Verkehr  mit 
Borstenvieh. 

Nr.  4729:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  20.  Februar  1900,  Z.  29.268,  betreffend  die  theilweise  Auf- 
hebung der  Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauen- 
seuche in  der  sächsischen  Grenzgemeinde  Seifhennersdorf. 

Nr.  4730:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  22.  Februar  1900,  Z.  2451,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Zucht-  und  Nutzvieh  aus  den  österreichischen  Kron- 
ländern  in  die  bayerischen  Grenzbezirke. 

— (Inhalt  des  XXXIII.  Stück  es.)  Das  am  24.  Februar 
herausgegebene  XXXIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4731:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  16.  Februar  1900,  Z.  8283,  betreffend  die  Massnahmen  zur 
Hintanhaltung  der  Verschleppung  von  Thierseuchen. 

Nr.  4732:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  22.  Februar  1900,  Z.  2517,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  lebende  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke  Pisek 
in  Böhmen. 

— (Inhalt  des  XXXIV.  Stückes.)  Das  am  26.  Februar 
herausgegebene  XXXIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4733:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Czernowitz  vom  20.  Februar  1900,  Z.  3766,  betreffend  das  Ein- 
und  Durchfuhrverbot  für  Schafe  aus  mehreren  Districten  Rumäniens. 

Nr.  4734:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  23.  Februar  1900,  Z.  16.788,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Schweine  aus  Steiermark. 

Nr.  4735:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  23.  Februar  1900,  Z.  18.361,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  Salzburg. 

Nr.  4736:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  16.  Februar  1900,  Z.  14.023,  betreffend  die  Aenderung  in 
den  Controlorganen  in  den  Vieheintrittsstationen  zu  Oswi^cim 
und  Szczakowa. 

— (Inhalt  des  XXXV.  Stückes.)  Das  am  28.  Februar 
herausgegebene  XXXV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4737 : Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Troppau  vom  22.  Februar  1900,  Z.  3884,  betreffend  den  Handels- 
verkehr mit  Schweinen. 

Nr.  4738:  Landespolizeiliche  Anordnung  des  Regierungs- 
präsidenten in  Breslau  vom  17.  Februar  1900,  Z.  133,  betreffend 
das  Einfuhrverbot  für  Schweinefleisch  aus  Rumänien. 

Nr.  4739:  Landespolizeiliche  Anordnung  des  Regierungs- 
präsidenten in  Oppeln  vom  19.  Februar  1900,  Z.  158,  betreffend 
das  Einfuhrverbot  für  Schweinefleisch  aus  Rumänien. 

Verein  Deutscher  Eisenbalin-Yenvaltnngen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  im  Betriebe  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  stehende,  ll-685  km 
lange  Strecke  Nyitra-Jablonicz  — Brezova,  welche  am 

6.  September  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  worden 
ist,  ist  den  V e r ei  n s b a h n s t r e ck  en  zugerechnet  worden. 

— (Alphabetisches  FahrscheiDverzeichniss.)  Zu 
dem  vorbezeicbneten  Verzeichnisse  ist  der  vom  1.  October  1899 
ab  giltige  Nachtrag  erschienen  und  zur  Vertheilung  gebracht 
worden. 

— (Arithmetisches  Fahrscheinverzeichniss.) 
Der  vom  1.  October  1899  giltige  Nachtrag  zum  arithmetischen 
Fahrscheinverzeichnisse  ist  herausgegeben  und  zur  Vertheilung 
gelangt. 

Generalversammlungen. 

Im  Monate  März: 

4.  (Innsbruck.)  Localbahn  Innsbruck-Hall  i.  T. 

6.  (Wien.)  Localbahn  Triest-Parenzo.  (Constituirende  General- 
versammlung.) 

7.  (Wien.)  Wien — Pottendorf— Wr.-Neustädter  Bahn. 

8.  (Salzburg.)  Achenseebahn-Gesellschaft. 

17.  (Wien.)  Localbahn  Deutschbrod-Saar.  (Constituirende  General- 
versammlung.) 

21.  (Wien.)  Wiener  Locomotivfabriks-Actiengesellschaft. 

28.  (Budapest.)  Verstaatlichte  Ungarische  Westbahn.  (10  Actien, 
20.  März.) 


Nr.  25  — 3.  März  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten 


Kundmachungen. 


Oesterreich  - Lindau  - Vorarlberger  Eisenbahnverband. 

Einführung  von  Nachträgen  zu  den  Tarifen, 
Theil  I,  bezw.  Theil  II,  Heft  1 und  2,  giltig 
vom  1.  März  1896. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  gelangt  ein  Nach- 
trag IV  zu  dem  vom  1.  März  1896  gütigen  Tarif-Theil  I 
und  je  ein  Nachtrag  V zu  den  vom  1.  März  1896  gütigen 
Tarifen,  Theil  II,  Heft  1 und  2,  zur  Einführung. 


Der  Nachtrag  IV  zum  Tarif-Theil  I ent- 
hält: 

A.  Aenderung,  bezw.  Ergänzung  der  Vorbemerkung; 

B.  Ergänzung  und  Abänderung  der  Bestimmungen  des 
Tarif-Theiles  I,  Abtheilung  B,  für  die  österr. -ungar. 
und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen; 

C.  Güterclassification  ; 

D.  Eliminirung  des  Abschnittes  VI  (Anhang  zur  Classi- 
fication nebst  Waarenclassification  und  besondere 
Bestimmungen  für  die  Ausnahmetarife  Nr.  23,  24 
und  25); 

E.  Ergänzung  der  allgemeinen  Bestimmungen  des  Neben- 
gebührentarifes,  Abschnitt  H — I des  vorgenannten 
Tarif-Theiles  I,  Abtheilung  B. 

Der  Nachtrag  V zum  Tarif-Theil  II, 
Heft  1,  enthält: 


A. 

B. 


Aenderung,  bezw.  Ergänzung  der  Vorbemerkungen  ; 
Neue  Ausnahmetarife,  und  zwar: 


Nr. 


2a 
10  a 
11a 
16c 
18  a 
22 


für  diverse  Artikel  laut  Güterclassifi- 
cation  des  Tarif-Theiles  I für  den 
Oesterreich-Lindau-Vorarlberger  Eisen- 
bahnverband bei  Aufgabe  als  Fracht- 
gut; 

für  Beeren,  frische,  aller  Art,  frisches 
Stein-  und  Kernobst  (excl.  Südfrüchte) 
und  frische  Weintrauben  ; 

Butter,  frische,  gesalzene  ; 

Fische,  lebende,  frische  und  geräucherte  ; 
Gemüse,  frische,  folgende:  grüne  Bohnen, 
grüne  Erbsen  (Schoten),  Salat,  Gurken, 
Spinat  ; 

Milch,  frische  und  sterilisirte,  auch  Mager- 
milch, Buttermilch  und  Molken, 
bei  Aufgabe  als  Eilgut  in  beliebigen  Mengen ; 
Ergänzung  der  Ausnahmetarife  Nr.  21,  23  und  24; 
Ergänzung  des  Anhanges  für 
gungen; 

E.  Berichtigung  von  Frachtsätzen 
rungen. 

Der  Nachtrag 
Heft  2,  enthält: 


C. 

D. 


besondere  Begünsti- 
und  sonstige  Aende- 

V zum  Tarif-Theil  II, 


A.  Aenderung,  bezw.  Ergänzung  der  Vorbemerkungen ; 

B.  Frachtsätze  für  die  neuen  Ausnahmetarife  Nr.  2 a, 
10a,  11a,  16c  und  18a; 

C.  Aufnahme  der  Station  Lobositz  A.T.E.  in  den  Tarif; 

D.  Ergänzung  der  Ausnahmetarife  ; 

E.  Ergänzung  des  Anhanges  für  besondere  Begünsti- 
gungen; 

F.  Berichtigung  von  Frachtsätzen  und  sonstigen  Aende- 

rungen. 


Insoweit  durch  vorstehende  Nachträge  Tarif- 
erhöhungen eintreten,  bleiben  die  bisherigen  Bestim- 
mungen und  Frachtsätze  bis  einschliesslich  30.  April 
1900  in  Kraft. 

Exemplare  der  vorbezeichneten  Nachträge  sind  bei 
den  Verwaltungen  der  Endbahnen  und  bei  den  be- 
theiligten Stationen,  u.  zw. : Nachtrag  IV  zum  Tarif- 
Theil  I zum  Preise  von  120  h oder  1 Mk.,  Nachtrag  V 
zu  den  Tarifen,  Theil  II,  Heft  1 und  2,  zum  Preise  von 
je  48  h oder  40  Pfennige  für  das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  26.  Februar  1900.  [206J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Zusammenstellung  der  Frachtbegünstigungen  für  den 
Transport  der  für  die  Weltausstellung  Paris  1900 
bestimmten  Objecte  aus  Oesterreich  - Ungarn  und 
weiter,  sowie  ^us  Bosnien  und  der  Hercegovina 
nach  Paris,  bezw.  umgekehrt,  giltig  ab  15.  Sep- 
tember 1899. 

Ausgabe  des  I.  Nachtrages. 

Dieser  Nachtrag,  enthaltend : 

1.  eine  Neuauflage  der  „Bestimmungen“  auf  Seite  1 bis  9 
der  „Zusammenstellung“,  und 

2.  einen  Ausnahmetarif  für  den  Transport  von  Kunst- 
gegenständen (vergl.  die  Publication  in  Nr.  22  dieses 
Blattes  vom  24.  Februar  1900  unter  fortlaufender 
Nr.  939), 

ist  zur  Ausgabe  gelangt. 

Wien,  im  Februar  1900.  [207] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Am  1.  April  1900  tritt  für  den  Oesterreichisch- 
Ungarisch-Rumänischen  Eisenbahnverband  ein  neuer  Tarif 
in  Kraft,  und  zwar : 

Theil  II,  Heft  1,  enthaltend  die  Frachtsätze  für 
den  Verkehr  mit  den  in  Oesterreich  gelegenen  Stationen  ; 

Theil  II,  Heft  2,  enthaltend  die  Frachtsätze  für  den 
Verkehr  mit  den  in  Ungarn  gelegenen  Stationen,  und 

Theil  III,  enthaltend  den  Ausnahmetarif  Nr.  6 für 
Getreide,  Hülsenfrüchte  und  Oelsaaten  etc. 

Gleichzeitig  tritt  der  gleichnamige  Tarif,  Theil  II, 
Heft  1 und  2,  vom  1.  Jänner  1895  nebst  allen  Nach- 
trägen ausser  Kraft;  die  Frachtsätze  dieses  Tarife:: 
bleiben  jedoch  bis  1.  Mai  1900  insoweit  in  Kraft, 
durch  den  neuen  Tarif  Frachterhöhungen  oder  V rkeh 
beschränkungen  eintreten. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  werden  ’ 
Kurzem  bei  den  betheiligten  Eisenbahn-Ve: 
erhältlich  sein. 

Wien,  am  24.  Februar  1900. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Güterverkehr  Rumänien-Lindau  und  Vorarlberg. 

Einführung  eines  neuen  Verbandstarifes. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  tritt  für  die 
Beförderung  von  Eil-  und  Frachtgütern  im  Verkehre 
zwischen  Stationen  der  rumänischen  Eisen- 
bahnen einerseits  und  Lindau,  Station  der  kgl. 
Bayerischen  Siaatseisenbahnen,  sowie  der  k.  k Oesterr. 
Staatsbahnen,  dann  den  Stationen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  in  Vorarlberg  andererseits  ein  neuer 
Tarif  in  Wirksamkeit. 

Hiedurch  wird  der  gleichnamige  Tarif,  gütig  vom 
1.  Jänner  1895,  sammt  Nachtrag  I vom  1.  Mai  1896 
ausser  Kraft  gesetzt. 

Insofern  durch  den  gegenwärtigen  Tarif  Fracht- 
erhöhungen und  Verkehrsbeschränkungen  eintreten,  bleiben 
die  Frachtsätze  des  vorbezeichneten  Tarifes  bis  1.  Mai 
1900  in  Kraft. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen  zum  Preise  von  1'60  Mark  oder  1'90  Kronen 
oder  2 Franken  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  im  Februar  1900.  [209] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 


Beutsch-Aiexandrowoer  Grenzverkehr. 

Einführung  neuer  Anwendungsbedingungen 
zum  Tarifhefte  1. 

Mit  1.  März  1900  treten  zum  Heft  1 für  den 
Deutsch-Alexandrowoer  Grenzverkehr  vom  1.  September 
1896  neue  Anwendungsbedingungen  in  Kraft. 

Exemplare  dieser  Tarif  bestimmungen  erliegen  in 
der  Station  Reichenberg  und  bei  der  Unterzeichneten 
Direction  zur  Einsicht  bereit  und  sind  bei  der  -kgl. 
Eisenbahn-Direction  Bromberg  und  in  der  Station  Reichen- 
berg  gratis  erhältlich. 

Wien,  am  27.  Februar  1900.  [212| 

K.  k.  priv.  Siid-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Achenseebahn. 

Tarif-Neuauflage. 

Unter  Aufhebung  der  seitherigen  Sonderbestim- 
mungen und  Tarife  treten  mit  15.  März  1900  neue, 
theilweise  geänderte  Sonderbestimmungen  und  Tarife  in 
Kraft. 

Druckexemplare  zum  Preise  von  30  Hellern  per 
Stück  sind  bei  der  Betriebsleitung  der  Achenseebahn  in 
Jenbach  ('Pirol)  erhältlich. 

Salzburg,  am  28.  Februar  1900.  [213] 


Eliminirung  von  Frachtsätzen  aus  dem 
Anhänge  zum  Abschnitte  C des  Local- 
gütertarife s,  Th  eil  II,  Heftl,  giltig  vom 
1.  Jänner  1900. 

Mit  Giltigkeit  vom  15-  April  1900  werden  die 
im  Anhänge  zum  Abschnitte  C des  Localgütertarifes, 
Theil  II,  Heft  1 (Gen. -Gütertarif,  I.  Band,  1.  Abtheilung, 
Tarif  Nr.  2 A,  Seite  2x0  [Ausgabe  Jänner  1900]),  unter 
Post  Nr.  7,  für  Güter  der  Classen  I und  II,  dann  der 
ermässigten  Wagenladungsclassen  enthaltenen  Frachtsätze 
in  den  Relationen  : 


„Wien  E.W.A.  transit — 
Wien  St.E.G.  transit — 
Wien  S.B.  transit  — 
oder  umgekekrt“ 
eliminirt. 


Wien  Lagerhaus  und 
Freilager  am  Schüttei 


Die  Abfertigung  von  Sendungen  in  diesen  Relationen 
erfolgt  vom  obgenannten  Zeitpunkte  an  ausschliesslich 
zu  den  gleich  hohen  Frachtsätzen  des  Gebührentarife^ 
tür  die  den  Verkehr  zwischen  den  Wiener  Bahnhöfen 
vermittelnden  Eisenbahnlinien,  giltig  vom  1.  Mai  1894. 

Wien,  am  1.  März  1900.  [210] 


Süddeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Berichtigung  einer  Kundmachung. 

In  der  in  Nr.  21  vom  22.  Februar  1900  unter 
Nr.  [184]  auf  Seite  684  (rechte  Spalte)  dieses  Blattes 
enthaltenen  Kundmachung  soll  es  am  Schlüsse  statt 
„k.  k.  priv.  Oesterr.  Nord  westbahn“  richtig  heissen: 
„k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen*. 

Wien,  am  27.  Februar  1900.  [211] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalmei 
namens  der  b e t h e i 1 i g t e n \ e v w a 1 1 u n g e n. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen. 

Oesterr.  Nordwestbahn. 

28.  Februar:  Auf  der  Localbahn  Melnik-Mseno  wurde  wegen 
Rutschung  in  km  13'9  und  23  der  Gesammtverkehr  ein- 
gestellt. — Wegen  Hochwassers  wurde  der  Elbeumschlags- 
verkehr in  Melnik  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 

1.  März:  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Verkehr  auf  dem  Elbe- 
umschlagsplatz in  Laube  eingestellt. 

Oesterr. - ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

1.  März:  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Verkehr  nach  Aussig- 
Landungsplatz  und  Schönpriesen-Umschlagsplatz  bis  auf 
Weiteres  eingestellt. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

1.  März:  Wegen  Dammrutschung  wurde  der  Gesammtverkehr 
auf  der  Localbahn  Starkenbach-Rocblitz  auf  circa  fünf 
Tage  eingestellt. 


Ausland. 

Wiirttembergisch  - Süd  westdeutscher  Eisenbahnver- 
band.  (Neues  Tarif  lieft  4.)  Mit  1.  Februar  1900  gelangte 
der  Tarif  für  den  Güterverkehr  zwischen  den  Rhein-  und  Main- 
Hafeustationen  Frankfurt  a.  M.,  Frankfurt  a.  M.-Sachsenbausen, 
Gustavsburg,  Kastei,  Ludwigshafen  a.  Rh.,  Mainz,  sowie  Mannheim 
einerseits  und  den  Wiirttembergischen  Stationen  andererseits 
(4.  Heft  des  Württembergisch  - Siidwestdeutschen  Eisenbahn- 
verbandes) neu  zur  Ausgabe.  Soweit  der  neue  Tarif,  welcher  zum 
Preise  von  80  Pfg.  das  Stück  erhältlich  ist,  Frachteihöhungen 
mit  sich  bringt,  gelten  dieselben  erst  ab  1.  April  1900. 


Activer  Bahnbeamter 

mit  dem  gesammten  Fisenbalindienst  vertraut,  erfahrener  und 
bewährter  Commerziellist  und  Tarifkenner,  sucht  entsprechendes 
Engagement  bei  grösserer  Localhahn  oder  erstem  Speditions- 
liause.  Prima-Referenzen. 

Gefl.  Anträge  unter  „Ü.  F.  31)2**  an  Haasenstein  & Vogler, 
Wien  I.  (615) 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundeemacht  in  Durchführung:  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  189V.  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Biquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liqnidirungskosten  vorn  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugestäudniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Die  bezügliche  im  Rückvergü- 
tungswege giltige  Frachtbe- 
günstigung gelangt  auch  dann 
zur  Anwendung,  wenn  der 
Weiterversandt  von  Bodenbach, 
resp.  Tetschen  nach  Hamburg 
und  den  übrigen  in  der  Publi- 
cation  bezeichneten  ausländi- 
schen Stationen,  statt  durch 
Duplicat  - Frachtbriefe  durch 
Bestätigungen  der  Güter- 
verwaltungen der  kgl.  Sächsi- 
schen Staatseisenbahnen  in 
Bodenbach,  resp.  Tetschen 
nachgewiesen  wird  und  diese 
Bestätigungen,  sowie  die  auf 
die  contrahirende  Firma  als 
Versenderin  lautenden  Original- 
Frachtbriefe  über  den  Transport 
bis  Bodenbach,  resp.  Tetschen 
längstens  bis  31.  März  1901  in 
Vorlage  gebracht  werden 
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VERORDN  UN  GS- BLATT 

FÜR 

EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

Redigirt  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Unser  Blatt  wird  zur  Verlautbarung  amtlicher  Kundmachungen,  sowie  von  Kundmachungen  über  Tarif- 
ermässigungen  in  der  Form  von  Rückvergütungen  und  Tarifbegünstigungen  und  sonstiger  Mittheilungen  in  Eisenbahn- 
und  Schiffahrts-Angelegenheiten  benützt. 

Es  enthält  neben  seinem  die  amtlichen  Verlautbarungen  umfassenden  auch  einen  nichtamtlichen  Theil, 
dessen  Aufgabe  es  ist,  wichtigere  Vorkommnisse  im  Bereiche  der  Eisenbahn-Verwaltung  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder,  sowie  der  hier  in  Betracht  kommenden  Schiffahrt,  ferner,  soweit  dies  von  Interesse  ist,  auch 
solche  Nachrichten  bezüglich  Ungarns  und  des  Auslandes  zur  allgemeinen  Kenntniss  zu  bringen,  und  ermöglicht 
hiedurch  einen  Ueberblick  über  das  Thatsachenmaterial  des  Eisenbahnwesens  und  der  Schiffahrt  der  österreichisch- 
ungarischen Monarchie  und  des  Auslandes. 

Das  Verordnungs-Blatt  erscheint  wöchentlich  dreimal,  am  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Der  Pränumerationspreis  beträgt: 
für  Oesterreich-Ungarn  . . ganzjährig  Kronen  24' — 
für  das  Deutsche  Reich  . . „ Mark  25'— 

für  das  übrige  Ausland  . . „ Frcs.  33' — 

Das  Abonnement  kann  mit  jedem  Kalendervierteljahr  begonnen  werden. 

Einschlägige  Inserate  werden  aufgenommen  und  nach  aufliegendem  Tarif  berechnet. 

Probenummcrn  und  Kostenvoranschläge  gratis  und  franco. 

Die  Administration 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  der  Ministerien  der  Finanzen  und  des  Handels  vom  21.  Februar  I900,+)  betreffend  die  Ausgabe 
neuer,  die  Werthbezeichnung  in  Kronenwährung  enthaltender  statistischer  Gebührenmarken,  sowie  die 
Weiterverwendung  und  den  Umtausch  der  bisherigen  auf  österreichische  Währung  lautenden  Gebühren- 
marken für  die  Zwecke  der  Statistik  des  auswärtigen  Handels  des  österreichisch-ungarischen  Zollgebietes. 

Im  Hinblicke  auf  die  durch  den  III.  Theil  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  21.  September  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  176,  mit  1.  Jänner  1900  erfolgte  Einführung  der  durch  das  Gesetz  vom  2.  August  1892,  R.-G.-Bl. 
Nr.  126,  festgestellten  Kronenwährung  als  ausschliessliche  gesetzliche  Landeswährung  an  Stelle  der  bisherigen 
österreichischen  Währung  wird  hiemit  für  die  Zwecke  der  nach  dem  Gesetze  vom  26.  Juni  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  132, 
betreffend  die  Statistik  des  auswärtigen  Handels,  zu  erstattenden  Anmeldungen  die  Ausgabe  neuer,  die  Werth- 
bezeichnung in  Kronenwährung  enthaltender  statistischer  Gebührenmarken  angeordnet. 

Die  im  § 27  der  Ministerialverordnung  vom  18.  December  1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  177,  bezeichneten  amt- 
lichen statistischen  Gebührenmarken  werden  demgemäss  in  Zukunft  (statt  der  bisherigen  Werthbezeichnungen  von  2, 
5,  10,  bezw.  50  kr.  ö.  W.)  die  Werthbezeichnungen  von  4,  10,  20  h,  bezw.  von  1 K tragen. 

Nach  Massgabe  des  vorhandenen  Vorrathes  wird  der  Verkauf  der  bisherigen,  auf  österreichische  Währung 
lautenden  statistischen  Gebührenmarken  seitens  der  im  § 26  der  genannten  Ministerialverordnung  bezeichneten  amt- 
lichen Verschleissstellen  noch  bis_  einschliesslich  30.  September  1900  zulässig  sein.  Der  Verkauf  der  neuartigen 
statistischen  Gebührenmarken  wird  vor  dem  1.  October  1900  bei  den  amtlichen  Verschleissstellen  nur  nach 
Erforderniss  infolge  früheren  gänzlichen  Verbrauches  des  Vorrathes  der  bisher  in  Verwendung  gestandenen  der- 
artigen Werthzeichen  erfolgen. 

Vom  1.  October  1900  an  werden  jedoch  nur  mehr  die  neuartigen  statistischen  Gebührenmarken  bei  den 
Verschleissstellen  erhältlich  sein. 

Die  Verwendung  der  alten,  auf  österreichische  Währung  lautenden,  vor  dem  1.  October  1900  angekauften 
statistischen  Gebührenmarken  ist  den  Parteien  noch  bis  einschliesslich  31.  December  1900  gestattet. 

Vom  1.  October  bis  31.  December  1900  können  jedoch  die  von  den  Parteien  früher  angekauften  und 
dahin  noch  nicht  verwendeten,  auf  österreichische  Währung  lautenden  statistischen  Gebührenmarken  auch  gegen 
neuartige  Gebührenmarken  des  gleichen,  in  Kronenwährung  umgerechneten  Nominalwerthes  bei  den  amtlic  er  Ver- 
schleissstellen (Zollämtern,  Exposituren,  Finanzwachabtheilungen)  umgetauscht  werden. 

Nach  dem  31.  December  1900  verlieren  die  statistischen  Gebührenmarken  alter  Art  ihre  Giltigkeit  und 
findet  auch  ein  Umtausch  derselben  gegen  neuartige  nicht  mehr  statt. 

Böhm  m.  p.  Call  m.  p. 

*)  Enthalten  in  dem  am  3.  März  1900  ausgegebenen  XIV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  34. 
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Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  17.  Februar  1900,  Z.  57.218  ex  1899,  an  die  Verwaltungen 
sämmtlicher  österreichischer  Eisenbahnen,  Dampftramways,  Zahnradbahnen,  elektrischen  Bahnen  und 
Drahtseilbahnen,'1')  betreffend  die  Erstattung  von  Anzeigen  über  Bahnunfälle,  bei  welchen  Mitglieder  der 

bewaffneten  Macht  getödtet  oder  verletzt  werden. 


Das  Eisenbahnministeriuin  findet  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  die  mit 
dem  Erlasse  vom  25.  Juli  1897,  Z.  7244/IV  (Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  104  ex  1897), 
hinausgegebenen  Directiven  für  die  Erstattung  von  Anzeigen  über  Unfälle  und  aussergewöhnliche  Ereignisse  mit 
sofortiger  Wirksamkeit  folgendermassen  abzuändern: 

1.  Die  7.  Verticalcolonne  hat  beiderseits  zu  lauten : 

„nächstgelegene  k.  und  k.  Militär-Territorialbehörde,  an  das  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  und 
k.  k.  Landesvertheidigungs-Ministerium.“ 

2.  Der  Punkt  4 der  Bemerkungen  hat  zu  lauten  : 

„4.  Werden  bei  einem  Bahnunfalle  Mitglieder  der  bewaffneten  Macht  verletzt  oder  getödtet, 
so  ist  unter  allen  Umständen  die  telegraphische  Anzeige  von  der  Station  an  das  k.  und  k.  Reichs- 
Kriegsministerium  und  an  die  nächstgelegene  k.  und  k.  Militär-Territorialbehörde,  hinsichtlich  der 
Landwehr  (des  Landsturmes)  auch  an  das  k.  k.  Landesvertheidigungs-Ministerium  zu  erstatten.“ 


Ferner  wird  verfügt,  dass  bei  Bahnunfällen,  bei  welchen  Verletzungen  von  Menschen  in  grösserer  Anzahl 
vorgekommen  sind,  und  die  bahnseitig  zu  schaffende  Hilfe  nicht  vollkommen  ausreicht,  von  der  nächstgelegenen 
k.  und  k.  Militär-Territorialbehörde  unter  Angabe  über  den  Umfang  der  erforderlichen  Hilfeleistung  im  tele- 
graphischen Wege  Hilfe  anzusprechen  ist. 

Die  Berichtigung  des  Punktes  8 e der  Vorschrift  für  den  Militärtransport  auf  Eisenbahnen  erfolgt  im 
nächsten  Nachtrage. 


Für  den  k.  k.  Eisenbahnminister: 


Pichler  m.  p. 


*)  Ein  analoger  Erlass  wurde  an  sämmtliche  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichtet. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Eine  anlässlich  der  Reparatur  eines  Geleisewechsels  er- 
littene Verletzung  fällt  unter  das  Haftgesetz  vom  5.  März 
18G9,  R.-G.-Bl.  Nr.  27. 

— — — — - — 

(Entscheidung‘^'ISr‘'2fff*7frä?  1899,  Z.  3267.) 

Martin  S.  stellte  mit  Klage  de  praes.  24.  December 
1895,  Z.  109.852,  wider  die  k.  k.  priv.  Kaiser  Fer- 
dinands-Nordbahn in  Wien  das  Begehren  auf  Zahlung 
eines  Schmerzengeldes  von  fl.  1000,  Vergütung  des 
Verdienstentganges  per  25  fl.  40  kr.,  247  fl.  20  kr. 
und  312  fl.,  dann  Zahlung  eines  Betrages  von  20  fl. 
80  kr.  monatlich  im  Vorhinein  für  die  Monate  Jänner, 
Februar,  März,  October,  November  und  December  eines 
jeden  Jahres,  angefangen  vom  1.  Jänner  1896  bis  zum 
Tode  des  Klägers,  und  Zahlung  eines  Betrages  von 
13  fl.  40  kr.  monatlich  im  Vorhinein  für  die  Monate 
April,  Mai,  Juni,  Juli,  August  und  September  eines  jeden 
Jahres,  angefangen  vom  1.  Jänner  1896  bis  zum  Tode 
des  Klägers,  und  zwar  dies  Alles  bei  sonstiger  Exe- 
cution. 

Hierüber  hat  das  k.  k.  Landesgericht  in 
Wien  mit  U r t h e i 1 vom  14.  October  1898, 
G.  Z.  C— ) erkannt:  1.  Die  geklagte  Bahnunter- 
nehmung sei  schuldig,  dem  Kläger  ein  Schmerzengeld 
von  100  fl.  binnen  14  Tagen  nach  Rechtskraft  dieses 
Urtheiles  bei  sonstiger  Execution  zu  bezahlen.  2.  Die 
geklagte  Bahnunternehmung  sei  schuldig,  dem  Kläger 
vom  1.  Jänner  1893  bis  zu  dessen  Ableben  eine  monat- 
liche Rente  im  Betrage  vom  2 fl.  monatlich  im  Vor- 
hinein, und  zwar  die  vom  1.  Jänner  1893  bis  zur  Rechts- 
kraft dieses  Urtheiles  verfallenen  Raten  binnen  14  Tagen 
bei  sonstiger  Execution,  die  fernerhin  fällig  werdenden 


Raten  aber  am  1.  eines  jeden  Monats  bei  sonstiger 
Execution  zu  bezahlen.  Mit  dem  Mehrbegehren  wird  der 
Kläger  abgewiesen. 

Gründe: 

Es  ist  erwiesen,  dass  der  Kläger  am  27.  De- 
cember 1892  am  Bahnhofe  zu  Troppau  eine  Verletzung 
am  linken  Ohrfinger  erlitt.  Der  Kläger  behauptet,  dass 
an  dieser  Verletzung  die  geklagte  Bahnunternehmung 
Schuld  trage,  und  begründet  mit  diesem  Verschulden 
die  von  ihm  in  Klage  gestellten  Ansprüche.  Was  nun 
das  Verschulden  der  geklagten  Bahnunternehmung  be- 
trifft, so  ist  unbestritten,  dass  der  Kläger  am  27.  De- 
cember 1892  bei  der  Reparatur  eines  Wechsels  be- 
schäftigt war,  dass  der  Bahnaufseher  der  geklagten 
Bahnunternehmung  Namens  Johann  M.  dazu  kam,  den 
reparirten  Wechsel  auf  sein  tadelloses  Functioniren 
probirte  und  dass  der  Kläger  anlässlich  dieses  Pro- 
birens  durch  Johann  M.  die  Verletzung  erlitt.  Nach 
den  Bestimmungen  des  Gesetzes  vom  5.  März  1869, 
R.-G.-Bl.  Nr.  27,  wird  stets  vermuthet,  dass,  wenn 
durch  eine  Ereignung  im  Verkehre  einer  mit  Dampf 
betriebenen  Bahn  eine  Verletzung  eines  Menschen  herbei- 
geführt wird,  diese  Ereignung  durch  ein  Verschulden 
der  Unternehmung  oder  ihrer  Organe  eingetreten  sei, 
und  wird  in  diesem  Gesetze  zugleich  ausgesprochen, 
dass  die  Unternehmung  das  Verschulden  ihrer  Organe 
durch  Leistung  des  Ersatzes  im  Sinne  der  §§  1325  bis 
1327  a.  b.  G.-B.  zu  vertreten  habe.  Dass  die  Nordbahn 
mit  Dampf  betrieben  wird,  ist  nicht  bestritten,  es  ist 
daher  die  Frage  zu  beantworten,  ob  die  Reparatur  eines 
Wechsels  zum  Betriebe  der  Bahn  gehört.  Diese  Frage 
muss  bejaht  werden  ; denn  nur  durch  die  Erhaltung  des 
Oberbaues,  der  Schienen,  der  Wechsel  etc.  wird  es  er- 
möglicht, dass  Züge  verkehren,  Frachten  und  Personen 
befördert,  überhaupt  Alles  das  vorgenommen  werde,  was 
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zur  Erfüllung  des  Zweckes,  zu  dem  die  Bahn  gebaut 
wurde,  dienen  soll.  Da  die  Unternehmung  das  Ver- 
schulden ihrer  Organe  zu  vertreten  hat,  so  ist  weiters 
zu  erwägen,  ob  der  die  Prüfung  des  Wechsels  vor- 
nehmende Johann  M.  als  Organ  der  Gesellschaft 
handelte  oder  vielleicht  als  Unberufener  nur  aus  Neu- 
gierde oder  sonst  einem  Anlasse  an  dem  fraglichen 
Wechsel  herumhantirte.  Nach  der  eigenen  Ausführung 
der  geklagten  Unternehmung  in  der  Einrede  selbst  war 
Johann  M.  der  die  Aufsicht  über  die  Arbeit  führende 
Visirer,  welcher,  von  dem  Weichenwächter  aufmerksam 
gemacht,  die  Arbeit  am  Wechsel  verbessern  liess.  Er  ist 
also  unzweifelhaft  als  Organ  der  Unternehmung  an- 
zusehen und  hat  als  solches  gehandelt,  als  er  dem 

Weichenwächter  zeigte,  dass  nunmehr  nach  über  seine 
Anweisung  vorgenommene  Verbesserung  der  Wechsel 
tadellos  functionire.  Es  sind  daher  alle  Bedingungen 
gegeben,  welche  die  Anwendung  des  vorcitirten  Ge- 
setzes zulässig  erscheinen  lassen.  Dieses  Gesetz  gibt 
aber  zugleich  des  Näheren  an,  welche  Ansprüche  dem 

Verletzten  zustehen,  indem  ausdrücklich  die  §§  1325  bis 
1327  a.  b.  G.-B.  als  die  in  dieser  Richtung  mass- 

gebenden angeführt  sind.  Nach  diesen  Gesetzesparagraphen 
gebührt  dem  Verletzten  a)  ein  angemessenes  Schmerzen- 
geld, b)  Ersatz  der  Heilungskosten,  c)  Ersatz  des  ent- 
gangenen und  künftighin  entgehenden  Verdienstes, 
d)  Bedachtnahme  bei  der  Entschädigung  auf  eine  all- 
fällige Verunstaltung.  Ad  a).  Der  Kläger  beansprucht 
fl.  1000  an  Schmerzengeld.  Die  Sachverständigen  haben 
in  ihrem  am  5.  April  1898  vor  dem  k.  k.  Bezirks- 
gerichte in  Krakau  abgegebenen  Befunde  und  Gut- 
achten angegeben,  dass  sich  nicht  leugnen  lasse,  dass 
der  Verletzte  gewisse  Schmerzensempfindungen  ver- 
spüre. Es  ist  also  der  Anspruch  auf  Schmerzengeld 
begründet.  Mit  Rücksicht  jedoch  auf  die  Beschaffenheit 
der  Verletzung  wurde  ein  solches  in  der  Höhe  von  fl.  100 
als  angemessen  erkannt.  Ad  b).  Ersatz  der  Heilungs- 
kosten wird  vom  Kläger  nicht  beansprucht.  Ad  c).  Der 
Kläger  beansprucht  1.  für  den  Mangel  jedes  Verdienstes 
durch  drei  Monate,  welche  Zeit  er  zur  Heilung  bedurfte, 
den  Betrag  von  25  fl.  40  kr.  als  Aufzahlung  auf  die 
ihm  von  der  Krankencassa  geleistete  Zahlung  von 
37  fl.;  2.  für  die  Sommermonate  April  bis  October  1893, 
1894  und  1895  zusammen  241  fl.  20  kr. ; dann  für  die 
Wintermonate  derselben  Jahre  bis  31.  December  1895 
zusammen  fl.  312;  3.  vom  1.  Jänner  1896  bis  zu  seinem 
Tode  für  die  Wintermonate  eine  Rente  von  monatlich 
fl.  20  und  für  die  Wintermonate  13  fl.  40  kr.  Aus  dem 
durchgeführten  Beweisverfahren  ergibt  sich  nun  Nach- 
stehendes. Die  vorgenommenen  Zeugen  bestätigen  ent- 
schieden und  übereinstimmend,  dass  der  Kläger  nie  ein 
ständiger  Arbeiter  der  geklagten  Unternehmung  war,  und 
geben  an,  dass  derselbe  periodisch  nach  Bedarf  als 
Taglöhner  verwendet  wurde.  Wenn  dies  der  Fall  ist, 
dann  erscheinen  aber  die  auf  jede  ständige  Verwendung 
basirten  Ansprüche  des  Klägers  bezüglich  des  Ver- 
dienstentganges und  dessen  Berechnungen  hinfällig,  und 
steht  ihm  nur  der  Ersatz  auf  jenen  Entgang  zu,  der 
in  seiner  geschmälerten  Erwerbsfähigkeit  im  Allgemeinen 
begründet  ist.  In  dieser  Richtung  haben  nun  die  Sach- 
verständigen angegeben,  dass  sich  die  Erwerbsfähigkeit 
im  Ganzen  um  fünf  Percent  vermindert  habe.  Aus  den 
eigenen  Ausführungen  des  Klägers  geht  hervor,  dass  er 
bei  der  Bahnunternehmung  einen  höheren  Verdienst  als 
sonst  hatte,  und  berechnet  er  denselben  mit  242  fl. 
40  kr.  für  das  Jahr.  Nach  obigem  Gutachten  der  Sach- 


verständigen würde  sich  demgemäss  der  Verdienstent- 
gang mit  12  fl.  12  kr.  jährlich  berechnen.  Mit  Rück- 
sicht darauf,  dass  am  Ohrfinger  der  linken  Hand  eine 
Narbe  zurückblieb,  was  allerdings  eine  unbedeutende 
und  für  einen  Mann  nicht  schwerwiegende  Verunstaltung 
verursacht,  wurde  unter  Berücksichtigung  dieser  Ver- 
unstaltung ein  Ersatz  im  Verdienstentgange  mit  monat- 
lich 2 fl.  für  die  ganze  Lebensdauer  angemessen  er- 
kannt. Der  Beginn  der  Rente  wird  auf  den  1.  Jänner 
1893  gestellt,  weil  einerseits  von  dieser  Zeit  bereits  die 
Erwerbsminderung  bestand  und  andererseits  der  Kläger 
für  die  Zeit  der  Heilung  von  der  Krankencassa  37  fl. 
ausbezahlt  erhielt,  weshalb  demselben  ein  weiterer  An- 
spruch gegen  die  Unternehmung  für  diese  Zeit  nicht 
zuerkannt  wurde.  Aus  den  vorangeführten  Gründen  war 
das  Mehrbegehren  des  Klägers  abzuweisen. 

Ueber  Appellation  der  geklagten  Gesellschaft 
hat  das  k.  k.  Oberlandesgericht  in  Wien  mit 
Urtheil  vom  13.  December  1898,  G.  Z.  — — j8-9”98’ 
das  Urtheil  der  ersten  Instanz  abgeändert  und  das 
Klagebegehren  abgewiesen. 

Gründe: 

Kläger  behauptet,  dass  die  geklagte  Gesellschaft 
die  Verletzung,  welche  er  am  27.  December  1892  erlitt, 
verschuldet  habe.  Es  ist  unbestritten,  dass  Kläger  an 
diesem  I'age  bei  der  Reparatur  eines  Wechsels  be- 
schäftigt war;  dass  der  Bahnaufseher  Johann  M.  den 
reparirten  Wechsel  probirte,  und  dass  anlässlich  dieses 
Probirens  Kläger  die  Verletzung  erlitt,  indem  ihm  sein 
kleiner  Finger  durch  das  Zusammenschlagen  der  be- 
weglichen Spitzschiene  mit  der  festen  Schiene  zerquetscht 
wurde.  Das  Erstgericht  begründet  das  Verschulden  der 
geklagten  Gesellschaft  durch  Anwendung  der  Ver- 
muthung  des  Gesetzes  vom  5.  März  1869,  R.-G.-Bl. 
Nr.  27,  In  der  Erwägung  jedoch,  dass  die  Reparatur 
eines  Wechsels  allerdings  zu  den  mit  dem  Bahnbetriebe 
in  nothwendigem  Zusammenhänge  stehenden  Vorbe- 
reitungen gehört ; dass  jedoch  der  die  Verletzung  ver- 
ursachende Vorgang  nicht  als  ein  durch  Anwendung  der 
bei  Benützung  der  Dampfkraft  zur  Hintanhaltung  von 
Unglücksfällen  gebotenen  Vorkehrungen  abwendbares 
Ereigniss,  somit  nicht  als  eine  Ereignung  im  Verkehre 
der  Bahn  angesehen  werden  kann,  musste  die  Anwendung 
des  Haftpflichtgesetzes  ausgeschlossen  werden.  Die  Ver- 
antwortlichkeit der  geklagten  Gesellschaft  ist  also  nach 
dem  bürgerlichen  Gesetzbuche  zu  beurtheilen.  Dem 
Kläger  ist  es  jedoch  nicht  gelungen,  die  Vermuthung 
des  § 1296  zu  entkräften.  Der  von  ihm  angeführte 
Umstand,  dass  der  von  der  geklagten  Gesellschaft  ver- 
wendete Aufseher  M.  die  Verletzung  verschuldete,  be- 
wirkt noch  nicht  die  Haftung  der  geklagten  Gesellschaft 
im  Sinne  des  § 1315,  denn  Unachtsamkeit  in  einzelnem 
Falle  beweist  nicht  die  allgemeine  Untüchtigkeit  der  zu 
einem  Geschäfte  bestellten  Person.  Da  der  Kläger  im 
Uebrigen  das  Verschulden  der  geklagten  Gr-.i, 
durch  Anführung  concreter  Handlungen  oder  Unter- 
lassungen nicht  substantiirt  hat,  so  war  seine  Ki  i ' I.- 
zuweisen. 

Der  Revisionsbeschwerde  des  KUgm  ■:  hat 
der  k.  k.  Oberste  Gerichtshof  mit  Urtheil  vom 
26.  Mai  1899,  Z.  3267,  Folge  zu  geben  und  in  A b- 
änderung  'des  obergerichtlich  n Unheiles  jenes  des 
k.  k.  Landesgerichtes  Wien  wieder  herzustellen  be- 
funden. 
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Gründe: 

Die  Revisionsbeschwerde  des  Klägers  stellt  sich 
als  eine  begründete  dar.  Die  Ansicht  des  k.  k.  Ober- 
landesgerichtes, dass  das  Gesetz  vom  5.  März  1864, 
R.-G.-Bl.  Nr.  27,  auf  den  vorliegenden  Fall  keine  An- 
wendung finde,  kann  nicht  getheilt  werden.  Denn  die 
Reparatur  des  Wechsels  und  die  Wiederherstellung  des 
Geleises,  bei  welcher  der  Kläger  am  27.  December  1892 
beschäftigt  war  und  eine  körperliche  Verletzung  erlitten 
hat,  steht  mit  dem  Verkehre  der  Eisenbahn  in  unmittel- 
barstem Zusammenhänge,  weil  der  Verkehr  derselben 
überhaupt  nur  im  Bestände  eines  ordnungsmässig  her- 
gestellten Geleises  möglich  ist.  Die  Wiederherstellung 
des  Geleises  muss  daher  unter  den  Begriff  des  Verkehres 
subsumirt  und  der  von  dem  Visirer  Johann  M.  ange- 
stellte  Versuch,  ob  der  Wechsel  auch  richtig  functionire, 
durch  welchen  die  körperliche  Verletzung  des  Klägers 
herbeigeführt  wurde,  als  eine  Ereignung  im  Verkehre  der 
Eisenbahn  angesehen  werden.  Nach  § 1 des  citirten  Ge- 
setzes wird  aber  stets  vermuthet,  dass  diese  Ereignung 
durch  ein  Verschulden  der  Unternehmung  oder  der- 
jenigen Personen,  deren  sie  sich  zur  Ausübung  des 
Betriebes  bedient,  herbeigeführt  wurde.  Die  Einwendung 
der  geklagten  Gesellschaft,  dass  der  Kläger  seine  Ver- 
letzung seinem  eigenen  Verschulden  zuzuschreiben  habe, 
weil  der  Visirer  Johann  M.  ihm  die  bevorstehende  Ma- 
nipulation des  Umwechselns  angekündigt  und  ihn  auf- 
merksam gemacht  habe,  dass  er  jetzt  Acht  geben  solle, 
ist  durch  die  Aussage  des  unbedenklichen  Zeugen 
Valentin  S.  widerlegt,  welcher  angegeben  hat,  dass  M., 
ohne  Jemanden  von  den  Arbeitern  früher  aufmerksam 
zu  machen,  den  Wechsel  loslassen  Hess,  und  dass  infolge- 
dessen die  Spitzschienen  an  die  fixangelegten  Schienen 
rollten,  demzufolge  dem  Kläger,  welcher  gerade  in 
diesem  Momente  mit  dem  Anschrauben  der  Schiene  an 
die  Schwelle  beschäftigt  war,  durch  die  Spitzschiene 
der  Finger  an  der  Hand,  mit  welcher  er  die  Schiene 
hielt,  zerquetscht  wurde.  Diese  Einwendung  ist  übrigens 
auch  deshalb  unbegründet,  weil  schon  der  Umstand, 
dass  M.  den  Wechsel  loslassen  Hess,  bevor  der  Kläger 
seine  Hände  von  der  Schiene  entfernt  hatte,  einen  auf- 
fallenden Mangel  der  bei  derlei  Manipulationen  noth- 
wendigen  und  von  jedem  Menschen  von  nur  gewöhn- 
lichen Fähigkeiten  angewendeten  Aufmerksamkeit  be- 
kundet. Der  Anspruch  des  Klägers  auf  Entschädigung 
ist  daher  in  den  Bestimmungen  des  § 1325  a.  b.  G.-B. 
begründet.  Das  ihm  von  der  ersten  Instanz  zugesprochene 
Schmerzengeld  von  100  fl.  ist  nicht  zu  hoch  bemessen, 
wenn  erwogen  wird,  dass  es  in  der  Natur  der  Sache 
liegt,  dass  der  Kläger  durch  die  Zerquetschung  eines 
Fingers  sehr  erhebliche  Schmerzen  erdulden  musste, 
und  dass  auch  die  Sachverständigen  bestätigt  haben, 
dass  der  Verletzte  jetzt  noch  in  dem  vernarbten  Finger 
gewisse  Schmerzempfindungen  verspüre,  da  die  Narbe 
fast  bis  an  den  Knochen  reicht.  Auch  der  dem  Kläger 
zugesprochene  Verdienstentgang  von  monatlich  2 fl. 
wurde  von  der  ersten  Instanz  ganz  angemessen  be- 
stimmt. Der  diesem  Ansprüche  zugrunde  gelegte  Tag- 
lohn von  80  kr.  entspricht  dem  üblichen  Taglohne  und 
wurde  auch  von  dem  Zeugen  Valentin  S.  und  Johann  M. 
bestätigt.  Dabei  ist  der  Umstand,  dass  der  Kläger  kein 
ständiger  Arbeiter  der  geklagten  Gesellschaft  war,  ganz 
unerheblich,  weil  er  sich  diesen  Taglohn  auch  ander- 
weitig verdienen  konnte.  Wenngleich  nun  die  Sachver- 
ständigen die  Minderung  der  Arbeitskraft  des  Klägers  blos 
mit  fünf  Percent  seiner  Arbeitsfähigkeit  angenommen 


haben,  so  hat  doch  die  erste  Instanz  bei  Bemessung  des 
Verdienstentganges  mit  Recht  auf  die  Verunstaltung  des 
Fingers  Bedacht  genommen,  an  welchem  inbesondere 
der  Nagel  deformirt  und  rissig  ist.  Die  dem  Kläger  zu- 
gesprochene Rente  wurde  ihm  auch  mit  Recht  bis  zu 
seinem  Ableben  zugesprochen,  weil  die  Sachverständigen 
bestätigt  haben,  dass  seine  Arbeitskraft  dauernd  ver- 
mindert ist.  Auch  der  Beginn  der  zugesprochenen  Rente 
vom  1.  Juni  1893  an  geht  nicht  über  das  Klagebegehren 
hinaus,  weil  der  Kläger  für  die  Zeit  vom  1.  Jänner 
1893  angefangen  weit  höhere  Beträge  angesprochen  hat. 
Das  erstrichterliche  Urtheil  wurde  daher  im  vollen  Um- 
fange wieder  hergestellt. 


Projectirter  Bau  eines  Schiffahrtscana!- 
netzes  in  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika. 

Der  geradezu  volkswirtschaftlich  glänzende  Erfolg 
des  Betriebes  der  Schiffahrtscanäle  Canadas  (vergl.Vrdgs.-  Bl. 
Nr.  17  ex  1900),  veranlasst  die  Centralregierung  der 
Vereinigten  Staaten  Nordamerikas,  im  Interesse  der 
Concurrenzfähigkeit  gegenüber  dem  Nachbarlande,  und 
zwar  ohne  Rücksicht  auf  die  gegnerischen  Bestrebungen 
der  Eisenbahnverwaltungen,  gleichfalls  zur  Anlage  eines 
in  grossem  Stile  auszuführenden  Canalnetzes  zu  schreiten. 

Infolge  Congressbeschlusses  des  Jahres  1895  war 
die  umfassende  Reconstruction  des  schon  seit  langer 
Zeit  den  Erie-See  mit  dem  Hafen  von  New-York  ver- 
bindenden Erie-Canales  in  Aussicht  genommen.  Auf 
diesem  bereits  im  Jahre  1827  im  Vollbetriebe  gestandenen 
Canale  wurden  noch  im  Jahre  1872  6,673.370  Tonnen 
Getreide  nach  New-York  verschifft.  Von  da  ab  nahm 
der  mit  nur  mehr  geringem  Nutzen  aufrecht  erhaltene 
Verkehr  stetig  ab,  so  zwar,  dass  dem  Ausweise  für  das 
Betriebsjahr  1898  zufolge  in  diesem  nur  mehr  3,360.063 
Tonnen  für  New-York  zur  Aufgabe  gelangten.  Diese 
Abnahme  ist  vorerst  darauf  zurückzuführen,  dass  Tiefe 
und  Breite  des  Canales  weder  den  Verkehr  von  zur 
Bewältigung  einer  Massenfracht  entsprechend  grosser 
Fahrzeuge,  noch  die  bereits  veralteten  Constructions- 
systeme  der  Schleusen,  die  flotte  Abwicklung  des 
Schiffsverkehres  gestatten , infolgedessen , ungeachtet 
wesentlich  höherer  Tarifsätze,  der  überwiegend  grössere 
Theil  der  Massenfracht  dem  sich  immer  weiter  aus- 
breitenden Eisenbahnnetze  zutällt. 

Dem,  wie  erwähnt,  von  der  Legislative  im  Principe 
angenommenen  Projecte  des  Jahres  1895  zufolge  hätte 
der  Canal  in  seiner  ganzen  Länge  so  weit  vertieft  und 
verbreitert  werden  und,  den  neuen  Dimensionen  ent- 
sprechend, der  Umbau  der  Schleusen  durchgeführt 
werden  sollen,  um  den  Verkehr  38  m langer  und  7'5  m 
breiter  Schiffe  mit  einem  Tiefgange  von  3 m und  einer 
Ladungsfähigkeit  von  820  Tonnen  (gegenüber  der  gegen- 
wärtigen Ladungsfähigkeit  von  nur  240  Tonnen)  zu  er- 
möglichen, wodurch,  bei  nahezu  gleichen  Betriebsspesen, 
die  Rentabilität  des  Canales,  allerdings  nur  ab  Hafen 
von  Albany  (Erie  See),  sich  mehr  als  verdreifachen 
würde. 

Das  Project  kam  infolge  des  Krieges  zwischen  den 
Vereinigten  Staaten  und  Spanien  nicht  zur  Ausführung, 
wurde  übrigens  in  neuester  Zeit  durch  ein  in  ungleich 
grösseren  Dimensionen  entworfenes  verdrängt,  welches 
| sich  nicht  blos  auf  die  Ausnützung  der  Gewässer  des 


Nr.  26 


Verordnung -Blatt  für  Eisenbaimen  und  Schiffahrt. 


769 


Erie  beschränkt,  sondern  vielmehr  auch  jene  der  meisten 
grossen  Seen  der  nordöstlichen  Staaten,  ohne  Inanspruch- 
nahme britischer  Gebietstheile,  mit  Einbeziehung  des 
Emporiums  von  Chicago  anstrebt.  Diesem  zufolge  soll 
der  neue  Canal  von  New-York  aus,  mit  Einbeziehung 
der  Trasse  des  gegenwärtigen  Erie-Canales,  in  einer 
Tiefe  von  6 bis  9 m und  entsprechender  Breite  erbaut 
werden,  um  den  Verkehr  von  Seeschiffen  mit  einem 
Tonnengehalte  von  10.000  Tonnen  zu  gestatten.  Bei 
Verbindung  des  Erie-  mit  dem  nördlich  gelegenen  be- 
nachbarten Ontario-See  einerseits,  und  andererseits  des 
Erie  gegen  Westen  mit  dem  im  Zusammenhänge  stehen- 
den grossen  Seencomplexe  der  beiden  Huronen-  und  des 
Michigan-Sees,  wird  dann  durch  Ausdehnung  der 
Schiffscourse  bis  zu  dem  am  Südende  des  Michigan 
liegenden  Hauptemporium  Chicago  der  dortige  Hafen 
de  facto  die  Bedeutung  eines  Seehafens  ersten  Ranges 
gewinnen. 

Es  landeten  nämlich,  den  officiellen  statistischen 
Daten  zufolge,  im  Jahre  1898  an  den  Quaies  des  gegen- 
wärtigen Binnenseehafens  von  Chicago  9575  Schiffe  der 
im  Bereiche  der  vereinigten  beiden  Huronen-  und  des 
Michigan-Sees  segelnden,  zahlreiche  Häfen  berührenden 
Binnenschiffahrtsflotte,  mit  einem  Netto-Tonnengehalt 
von  7,818.116  Tonnen,  welche  heute  von  Chicago  aus, 
in  Ermanglung  einer  Wasserstrasse,  nur  per  Bahn  nach 
New-York  befördert  werden  können.  Der  Rentabilitäts- 
berechnung des  mit  einem  Kostenaufwande  von  450.000 
Dollars  bereits  im  Detail  ausgearbeiteten  Projects- 
elaborates  zufolge  ist,  im  Falle  directer  Verbindung 
Chicagos  mit  dem  Atlantischen  Ocean,  von  dort  aus 
allein  auf  eine  mindestens  dreifache  Vermehrung  des 
Getreideverkehres  ab  Chicago  zu  rechnen,  während 
jener  des  New-Yorker  Hafens  mit  Inbegriff  der  gleich- 
falls eine  bedeutende  Zunahme  versprechenden  Pro- 
venienzen der  New-York  näher  gelegenen  Ontario-  und 
Erieseehäfen  von  Albany  und  Buffalo,  sowie  neuer  am 
Canale  selbst  projectirter  Häfen  sich  mindestens  ver- 
fünffachen wird. 

Da  die  Schifffracht  gegenüber  der  bisherigen  Land- 
fracht sich  um  mindestens  40  Percent  wohlfeiler  stellen 
wird,  ist  die  Verzinsung  der  für  die  Durchführung  des 
Projectes  mit  Inbegriff  der  Schleusenbauten  präliminirten 
Summe  von  200—250,000.000  Dollars  als  gesichert  zu 
betrachten. 

Die  Trasse  des  neuen  Canales  führt  von  f ew- 
York  aus  durch  die  Staaten  Pensylvania,  Ohio,  ferner 
mit  Berührung  der  gegenseitig  angrenzenden  Staaten 
Michigan  und  Indiana  bis  Chicago  an  der  Nordgrenze 
von  Illinois.  Die  Verbindung  des  Erie-  mit  dem  Ontario- 
See  erfolgt  im  Bereiche  des  Staates  New-York  nord- 
wärts, und  zwär  scharf  an  der  Grenze  des  britischen 
Gebietes,  welches  im  Norden  den  Ontario  umsäumt,  jene 
zwischen  dem  Erie-  und  Michigan-See  bei  Chicago  nächst 
1 oledo  (im  Ohio-Staate)  in  ost-westlich- transversaler 
Richtung.  Die  1 rasse  des  Canales  begegnet  auf  keiner 
der  beiden  Strecken  besonderen  Terrainhindernissen, 
doch  wird  der  Bau  der  Schleusen,  welche  theils  auf 
elektrischen,  theils  auf  pneumatischen  Betrieb  eingerichtet 
werden  sollen,  mit  bedeutenden  Kosten  verbunden  sein. 

Mit  Ausnahme  einiger,  in  Eisenbahnwerken  stark 
engagirter  Grosscapitalisten  nimmt  die  Geschäftswelt  der 
vom  Canale  tangirten  Städte  und  Binnenhäfen,  insbe- 
sondere jene  von  Chicago  und  New-York,  dem  Projecte 
gegenüber  eine  sehr  wohlwollende  Haltung  ein,  da  man 
zur  Ueberzeugung  kam,  dass  Nordamerika  die  in  Zu- 


nahme begriffene  Concurrenz  im  Getreideexport  mit 
Südamerika  und  insbesondere  mit  Sibirien  nur  durch 
äusserste  Verbilligung  der  Fracht  mit  Aussicht  auf  Erfolg 
aufnehmen  kann. 


Inland. 

Parlamentaris  ches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  1.  März 
wurden  die  Regierungsvorlage  in  Betreff  der  Investitionen  für 
Eisenbahn-Angelegenheiten,  sowie  der  Antrag  auf  Erbauung  einer 
normalspurigen  Eisenbahn  von  Kernhof  nach  Maria-Zeli  ohne 
erste  Lesung  dem  Eisenbahn-Ausschusse  zugewiesen. 

In  der  Sitzung  vom  2.  März  ergreift  zur  Beantwortung 
von  Interpellationen  das  Wort  der  Herr  Eisenbahnminister. 

Eisenbahnminister  Dr.  Ritter  von  Wittek: 

Die  Herren  Abgeordneten  Mandyczewski,  Dr.  Ritter 
von  Wielowieyski  und  Genossen  haben  in  der  3.  Sitzung-  des 
hohen  Abgeordnetenhauses  vom  24.  October  v.  J.  eine  Inter- 
pellation mit  der  Anfrage  an  mich  gerichtet,  ob  es  mir  bekannt 
sei,  dass  die  im  Bezirke  Stanislau  gelegene  Ortschaft  Bratkowce 
im  Laufe  des  Jahres  1898  von  einer  argen  Feuersbrunst  heim- 
gesucht wurde,  deren  Ursache  seitens  der  Beschädigten  dem 
Funkenfluge  der  Locomotive  eines  vorüberfahrenden  Eisenbahn- 
zuges zugeschrieben  wird,  ferner,  ob  hierüber  Erhebungen  ge- 
pflogen wurden  und  ob  die  Regierung  geneigt  sei,  die  An- 
gelegenheit zu  studiren  und  den  Abbrändlern  eventuell  eine 
Entschädigung  zukommen  zu  lassen. 

In  Beantwortung  dieser  Interpellation  beehre  ich  mich, 
dem  hohen  Hause  auf  Grund  der  gepflogenen  Erhebungen 
Folgendes  mitzutheilen : 

Am  11.  December  1898  brach  nach  Passirung  des  Zuges 
1311  in  Kilometer  13-3  der  Linie  Stanislau — Woronienka  in  einem 
ausseihalb  des  Feuerrayons  gelegenen  Heuschober  nahe  dem 
Wächterhause  Nr.  5 ein  Biand  aus,  welcher,  durch  den  herrschen- 
den Wind  angefacht,  sich  auf  die  umliegenden  Gebäude  der 
Ortschaft  Bratkowce  verbreitete  und  einen  grossen  Theil  dieses 
Dorfes  einäscherte. 

Obwohl  die  eigentliche  Entstehungsursache  des  Brandes 
nicht  sichergestellt  werden  konnte,  kann  doch  nach  dem  Re- 
sultate der  eingehend  gepflogenen  Erhebungen  mit  Bestimmtheit 
behauptet  werden,  dass  dieselbe  nicht  auf  den  Funkenflug  aus 
der  voriiberfährenden  Locomotive  des  Zuges  1311  Zurückzufuhren 
ist,  weil  die  Funkenfänger- Vorrichtung  dieser  Locomotive  bei 
der  unmittelbar  nach  dem  Brande  vorgenommenen  Untersuchung 
als  vollkommen  intact  befunden  wurde. 

Ueberdies  wurde  von  dem  Zugsbegleitungs-  und  Maschinen- 
peisonal  des  genannten  Zuges  ein  Funkensprühen  aus  der  Loco- 
motive  nicht  wahrgenommen  und  ist  ausserdem  das  Feuer  an 
dem  zuerst  in  Brand  gerathemn  Heuschober  von  der  Strassen- 
seite  (und  nicht  von  der  Bahnseite)  aus  entstanden. 

Da  somit  ein  Causalnexus  zwischen  dem  Ausbruche  des 
Schadenfeuers  an  dem  ausserhalb  des  Feuerrayons  gelegenen 
Heuschober  und  dem  Eisenbahnbetriebe  nicht  constatirt  worden 
ist,  besteht  für  die  Staatseisenbahn- Verwaltung  als  solche  keine 
rechtliche  Verpflichtung  zur  Entschädigungsleistung  an  die  Ab- 
brändler, und  musste  daher  ein  dieserhalb  zu  Beginn  des  ver- 
gangenen Jahres  an  das  Eisenbahnministerium  gelangtes  Ansuchen 
der  Gemeinde  Bratkowce  abschlägig  beschielen  werden. 

Die  Herren  Abgeordneten  Prochazka  und  Genossen 
haben  in  der  5.  Sitzung  des  Abgeordnetenhau-es  vom  2>  Oe 
tober  v.  J.  eine  Interpellation  mit  der  Anfrage  an  mich  geU 
ob  ich  gewillt  sei,  dafür  vorzusorgen,  dass  auch  die  im  L 
Salzburg  der  k.  k.  Staatsbaiinen  beschäftigten  Wagenpi:’ r 
einer  bestimmten  Anzahl  von  Dienstjahren  stabili.- i 

Ich  beehre  mich  diese  Interpellation,  w 
Wiederholung  einer  von  denselben  Herren  Abge  In  n 
vorigen  Session  gestellten,  infolge  Vertagung 
und  des  späteren  Sessionschlusses  unbea  t v. 

Interpellation  darstellt,  folgendermaßen  /.  , 

Anlangend  die  Stabilisirungsfrage  ii  A 1 i .t  ei 

der  seineizeitigen  Arbeiter-Stabilhi; urig  Z n)  der  in  j.>  tem 
Dienstzweige  geschaffenen  Diener]  '.  : n na  ein  Entarte 

und  der  Art  der  Beschäftigung  gericht'  h nun  di<  Arbeit  de 
Wagenputzer  eine  verhältnissmäs  ig  einlache  ist,  die  meist  keine 
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besonderen  Vorkenntnisse  oder  längeren  Schulung  bedarf,  wurden 
stabile  Posten  blos  für  die  Partieführer  der  Wagenputzer,  dann 
für  jene  Wagenputzer,  die  in  ihrem  Dienste  eine  Profession  aus- 
üben, vorgesehen.  Diese  Voraussetzungen  treffen  nur  bei  wenigen 
Wasrenpuizern  zu,  die  überwiegende  Mehrzahl  derselben  sind 
vielmehr  lediglich  Hilfsarbeiter,  deren  Stabilisirung  dermalen 
nicht  ins  Auge  gefasst  werden  kann,  weil  die  untergeordneten 
Hilfsarbeiten,  die  kein  besonders  bewährtes,  geschultes  Personal 
erfordern,  bisher  regelmässig  durch  Taglöhner  verrichtet  werden. 
Dazu  kommt,  dass  der  Bedarf  an  Wagenputzern  grossen  Schwan- 
kungen unterliegt. 

Wenn  ich  somit  vorläufig  nicht  in  der  Lage  bin,  eine 
regelmässige  Stabilisirung  der  Wagenputzer  überhaupt  nach  einer 
bestimmten  Anzahl  von  Jahren  in  Aussicht  zu  nehmen,  so  glaube 
ich  doch  darauf  hinweisen  zu  können,  dass  durch  die  Invaliditäts- 
und Altersversorgung,  sowie  zahlreiche  Wohlfährtseinrichtunsen 
die  Stellung  des  Arbeiters  im  Staatseisenbahndienste  in  vielen 
Beziehungen  schon  jezt  eine  derartisre  ist,  wie  sie  in  manchen 
anderen  Betrieben  nur  ständige  Bedienstete  geniessen. 

Bezüglich  der  in  der  Interpellation  speciell  erwähnten 
Wagenputzer  in  Salzburg  constatire  ich,  dass  zwei  derselben 
stabil  angestellt  sind. 

Ich  habe  bereits  Bericht  darüber  abverlangt,  inwieweit 
bei  den  übrigen  Bediensteten  der  genannten  Kategorie  daselbst 
die  vorerwähnten  Voraussetzungen  der  Stabilisirung  zutreffen. 
Die  Entschliessung  über  die  in  der  Interpellation  gegebene  An- 
regung muss  ich  mir  bis  zum  Einlangen  des  gedachten  Berichtes 
noch  Vorbehalten. 

In  der  9.  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses  vom 
8.  November  v.  J.  haben  die  Herren  Abgeordneten  Dr.  Lecher 
und  Genossen  unter  Hinweis  auf  die  Unzukömmlichkeiten,  welche 
sich  aus  einer  seit  1.  Jänner  1899  angeblich  eingetretenen 
schärferen  Handhabung  der  Bestimmungen,  betreffend  die  Tari- 
firung  von  Mineralsäuren,  ergeben,  die  Anfrage  an  mich  gerichtet, 
ob  ich  geneigt  wäre,  „die  interessirten  Eisenbahn-Verwaltungen 
zu  veranlassen,  dass  sie  die  in  der  Anlage  B,  XV,  Z.  4 (richtig  6), 
des  Betriebsreglements  facultativ  mit  75  Kilogramm  normirte 
Gewichtsgrenze  auf  95  Kilogramm  hinaufsetzen,  sowie  den  Ver- 
sender gleich  bei  Uebernahme  iiberwichtiger  Stücke  auf  die  ihm 
erwachsende  Verpflichtung  zur  Frachtzahlung  für  2000  Kilogramm 
aufmerksam  machen.“ 

In  Beantwortung  dieser  Anfrage  beehre  ich  mich 
dem  hohen  Hause  Nachstehendes  mitzutheilen : 

Die  in  Rede  stehende  Bestimmung,  wonach  bei  Mineral- 
säure-Sendungen, bei  denen  ein  oder  mehrere  Colli  im  Einzel- 
gewichte von  mehr  als  75  kg  Vorkommen,  die  Bezahlung  der 
Fracht  nach  dem  Rechnungsgewichte  von  2000  kg  verlangt  werden 
kann,  findet  sieh  bereits  im  §48  des  Eisenbahnbetriebs-Reglements 
vom  1.  Juli  1874. 

Dieselbe  wurde  jedoch  durch  den  sechsten  Nachtrag  zu 
diesem  Reglement  vom  21.  November  1881  dahin  ergänzt,  dass 
obige  Frachtberechnung  nicht  einzutreten 
hat,  wenn  für  ein  im  Gewichte  von  höchstens 
75kg  angenommenes  Collo  erst  nach  der  An- 
nahme ein  höheres  Gewicht  ermittelt  wird. 

Dieser  Nachsalz  ist  auch  in  Nr.  XV  der  Anlage  B des 
derzeit  in  Geltung  stehenden  Betriebsreglements  vom  1.  Jänner 
1893  enthalten,  und  hat  auch  mit  1.  Jänner  1899,  dem  Termine,  von 
welchem  an  laut  den  Interpellations-  Ausführungen  eine  Aenderung 
eingetreten  sein  soll,  keine  Modification  der  einschlägigen  Vor- 
schriften platzgegriffen. 

Hienach  sind  die  Bahnverwaltungen  bereits  seit  Langem 
nicht  berechtigt,  die  Frachtzahlung  für  2000  kg  nachträglich  zu 
fordern,  wenn  ein  über  75  kg  wiegender  Säureballon  übernommen 
und  mit  diesem  Gewichte  in  Rechnung  gestellt  wurde. 

Zuwiderhandlungen  einzelner  Stationen  sind  daher  nur  auf 
die  Ausserachtlassung  der  geltenden  Vorschriften  zurückzuführen, 
gegenüber  welcher  das  Eisenbahnministerium  als  Aufsichtsbehörde 
einschreiten  wird,  falls  concrete  Fälle  zu  seiner  Kenntniss 
gelangen. 

Was  die  Frage  der  Hinaufschiebung  der  mehrerwähnten 
Gewichtsgrenze  von  75  auf  95  kg  anbelangt,  so  behalte  ich  mir 
vor,  über  die  Nothwendigkeit  und  Zweckmässigkeit  dieser  Mass- 
regel  Erhebungen  zu  pflegen  und  nach  deren  Ergebnisse  eventuell 
behufs  Abänderung  der  einschlägigen  Bestimmung  des  Betriebs- 
reglements das  erforderliche  Einvernehmen  mit  der  kgl.  ungari- 
schen Regierung  zu  pflegen. 

In  der  13.  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses  vom 
j-4.  November  v.  J.  haben  die  Herren  Abgeordneten  Krumbholz 
und  Genossen  eine  Interpellation  mit  der  Anfrage  an  mich  ge- 


richtet, ob  ich  geneigt  sei,  zu  veranlassen,  dass  in  Königshot 
eine  Frachtenstation  im  Zuge  der  Eisenbahnlinie  Prag — Furth 
im  Walde  errichtet  werde. 

In  Beantwortung  dieser  Interpellation  beehre  ich  mich 
dem  hohen  Hause  Folgendes  mitzutheilen: 

Die  Gemeinde  Königshof,  sowie  die  umliegenden  Gemeinden 
haben  bereits  vor  längerer  Zeit  ein  Gesuch  um  Erweiterung  und 
Einrichtung  der  Haltestelle  Königshof  als  Frachtenstation  ein- 
gereicht. Die  hierüber  eingeleiteten  Erhebungen  haben  jedoch 
ergeben,  dass  die  Stationsanlage  mit  Rücksicht  auf  den  Bestand 
der  Carl  Emil-Hütte  nur  unter  einer  solchen  Erbreiterung  des 
Bahnplanums  möglich  wäre,  welche  das  Thal  des  Litavkabaches 
verengen,  dadurch  die  Inundationsverhältnisse  verschlechtern  und 
bei  Hochwässern  den  Anrainerbesitz  gefährden  würde. 

Da  die  Erweiterung  der  Haltestelle  Königshof  ausserdem 
mit  sehr  grossen  Kosten  verbunden  wäre,  welcher  nur  gerin?e 
Mehreinnahmen  gegenüberstehen  würden,  so  musste  von  der  Er- 
richtung einer  Frachtenstation  in  Königshof  abgesehen  werden. 

Dagegen  ist  die  genannte  Haltestelle,  um  den  Wünschen 
der  Interessenten  theilweise  entgegenzukommen,  mit  1.  April  d.  J. 
zur  Beförderung  von  Eil-  und  Stückgütern  bis  zu  50  kg,  bezw. 
100  kg  ermächtigt  worden. 

In  einer  in  der  23.  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses 
vom  29.  November  v.  J.  eingebrachten  Interpellation  haben  die 
Herren  Abgeordneten  Bfeznovsky  und  Genossen  darüber 
Beschwerde  geführt,  dass  bei  der  vorjährigen  Controlversammlung 
in  Melnik  den  einberufenen  Reservisten  die  Militärpässe  behufs 
Richtigstellung  abgenommen  und  denselben  anstatt  dessen 
Legitiraationsblätter  behändigt  wurden,  welche  von  den  Stations- 
cassieren  nach  dem  bestehenden  Militärtarife  nicht  als  aus- 
reichende Legitimation  anerkannt  wurden. 

Die  Reservisten  seien  hiedurch  gezwungen  gewesen,  den 
vollen  Civilfahrpreis  zu  entrichten. 

Unter  weiterem  Hinweise  darauf,  dass  die  Direction  der 
Oesterr.  Nordwestbahn  eine  Rückvergütung  der  Mehrgebühren 
unter  Berufung  auf  die  Bestimmungen  des  Militärtarifes  abgelehnt 
hat,  richteten  die  Herren  Interpellanten  an  mich  die  Anfrage, 
ob  ich  bereit  sei,  gemeinschaftlich  mit  dem  Herrn  Landes- 
vertheidigungs-Minister  anzuordnen,  dass  allen, Geschädigten  die 
mehrbezahlten  Beträge  rückerstattet  werden,  und  Vorsorge  zu 
treffen,  dass  ähnliche  Fälle  nicht  mehr  Vorkommen  können. 

Ich  beehre  mich  diese  Interpellation  wie  folgt  zu  b e- 
antworten: 

Nach  den  in  der  Sache  eingeholten  Informationen  ist  es 
bisher  bei  Controlversammlungen  allerdings  in  vereinzelten  Fällen 
vorgekommen,  dass  Personen  des  nichtactiven  Mannschaftsstandes 
die  Militärpässe  abgenommen  und  bis  zur  Rückgabe  derselben 
Legitimationskarten  ausgefolgt  wurden,  und  dass  die  Stations- 
cassen  auf  Grund  von  solchen  im  Militärtarife  nicht  vorgesehenen 
Legitimationskarten  die  Anwendung  des  Militärtarifes  verweigerten. 
Das  Reichs-Kriegsministerium  hat  infolge  der  hiedurch  hervor- 
gerufenen Anstände  einvernehmlich  mit  dem  Landesvertheidigungs- 
Ministerium  bereits  die  Verfügung  getroffen,  dass  jenen  Personen 
des  nichtactiven  Mannschaftsstandes,  welchen  bei  einer  Control- 
versammlung der  Militärpass  aus  irgend  einem  Gruude  nicht 
rückgestellt  werden  kann,  oder  welche  zu  derselben  ohne  Militär- 
pass erscheinen,  künftig  ein  mit  der  Bestätigung  der  Theilnahme 
an  der  Controlversammlung  versehener  Militärschein  aus- 
gefolgt werde. 

Auf  Grund  solcher  Militärscheine  können  die  betreffenden 
Personen  des  Mannschaftsstandes  für  die  Reise  von  der  Control- 
station in  ihren  Aufenthalsort  die  Fahrpreisermässigung  schon 
nach  den  dermalen  bestehenden  Bestimmungen  des  Militärtarifes 
in  Anspruch  nehmen,  wodurch  der  Wiederholung  der  beklagten 
Unzukömmlichkeiten  für  die  Folge  vorgebeugt  ist. 

Was  die  Rückerstattung  der  geleisteten  Mehrzahlungen 
anbelangt,  so  habe  ich  die  Staatsbahn-Directionen  beauftragt  und 
die  Privatbahn-Verwaltungen  aufgefordert,  in  jenen  Fällen,  in 
welchen  die  Betroffenen  die  erfolgte  Zählung  des  normalen 
Fahrpreises  für  die  Rückfahrt  in  den  Aufenthaltsort  glaubhaft 
zu  machen  vermögen,  die  Differenz  gegenüber  dem  Militärtarife 
ausnahmsweise  rückzuerstatten. 

In  der  25.  Sitzung  des  hohen  Hauses  vom  1.  December  v.  J. 
haben  die  Herren  Abgeordneten  König  und  Genossen  in  An- 
gelegenheit der  Adaptirung  des  Warteraumes  in  der  Haltestelle 
Praskoles  - Zebräk  für  die  Winterbeheizung  eine  Interpellation 
an  mich  gerichtet,  welche  ich  folgendermassen  zu  beantworten 
mir  erlaube: 

Die  beim  Wächterhause  Nr.  46  der  Linie  Prag — Furth  i.  W. 
zwischen  den  Stationen  Zdic  und  Horowitz  gelegene  Haltestelle 
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Praskoles  - Zebräk  wurde  über  ein  von  mehreren  interessirten 
Gemeinden  an  die  bestandene  Verwaltung  der  Böhmischen 
Westbahn  gerichtetes  Ansuchen  im  Jahre  1892  errichtet  und  dem 
Verkehre  übergeben. 

Zu  dieser  ersten  Anlage,  welche  blos  aus  einem  Erdperron 
bestand,  hat  die  Gemeinde  Praskoles  den  erforderlichen  Baugrund 
im  Ausmasse  von  53'1  Quadratklaftern  der  Bahnverwaltung 
kostenlos  übergeben,  und  sind  die  Kosten  der  nöthigen  Erd- 
beschotterungs-  und  Besandungsarbeiten  im  Betrage  von  fl.  590 
von  der  Verwaltung  der  Böhmischen  Westbahn  aus  Eigenem 
bestritten  worden.  \ 

Auf  Grund  eines  nachträglichen  Ansuchens  des  Ausschusses 
der  vereinigten  Gemeinden  Praskoles,  Kotopek  und  Wotmitsch 
um  Herstellung  'einer  Wartehalle  wurde  im  Jahre  1803  eine 
Erweiterung  der  Haltestelle  durch  Vergrösserung  des  Wächter- 
wohuraumes,  Schaffung  eines  Casselocales  und  Anbau  einer 
hölzernen  Wartehalle  im  Kostenbeträge  von  fl.  1170  zur  Aus- 
führung gebracht,  wozu  die  Gemeinde  Praskoles  den  Theilbetrag 
von  fl.  100  nebst  kostenfreier  Uebergabe  des  erforderlichen  Bau- 
grundes per  53  Quadratklafter  und  die  Bahnverwaltung  den 
Restbetrag  von  fl.  770  beigetragen  haben. 

Sofern  nun  ein  Bedürfniss  nach  Umgestaltung  der  be- 
stehenden Wartehalle  in  einen  heizbaren  Warteraum  besteht, 
hätten  nach  den  bei  den  Staatsbahnen  bestehenden  Normen  die 
Interessenten  die  Kosten  dieser  Erweiterung  zur  Gänze  zu  über- 
nehmen. 

Trotzdem  wäre  das  Eisenbahnministerium  bereif,  zu  diesen 
Kosten  ausnahmsweise  gleichfalls  beizutragen,  wenn  ein  ent- 
sprechender Theil  derselben  seitens  der  Interessenten  bestritten 
würde. 

Die  Staatsbahn-Direction  Prag  wurde  daher  angewiesen, 
mit  den  Interessenten  rücksichtlich  der  Beitragsleistung  zu 
diesen  circa  750  Kronen  betragenden  Kosten  in  Verhandlung  zu 
treten. 

In  der  25.  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  1.  De- 
cember  v.  J.  haben  die  Herren  Abgeordneten  Schrammel, 
Ri  eg  er  und  Genossen  eine  Interpellation  an  mich  gerichtet, 
welche  die  von  der  Bau-  und  Betriebsgesellschaft  für  städtische 
Strassenbahnen  in  Wien  beabsichtigte  Aufhebung  der  ver- 
schiedenen Arten  von  Zeitkarten  zum  Gegenstände  hat. 

Diese  Interpellation  beehre  ich  mich  wie  folgt  zu  b e- 
antworten: 

Laut  Kundmachung  des  Eisenbahnministeriums  vom 
24.  März  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  58,  betreffend  die  Concessionirung 
eines  Netzes  von  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  normal- 
spurigen  Kleinbahnen  in  Wien,  wurden  die  Pferdebahnlinien  der 
Wiener  Tramway-Gesellschaft  vom  Zeitpunkte  der  Erwerbung 
derselben  durch  die  Gemeinde  Wien  als  Kleinbahnen  erklärt, 
und  finden  demzufolge  auf  dieselben  derzeit  die  Bestimmungen 
des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895, 
Abschnitt  B,  Anwendung.  Danach  bleibt  die  Festsetzung  der 
Fahrpreise  dem  Concessionär  Vorbehalten,  während  der  Staats- 
verwaltung diesbezüglich  eine  Einflussnahme  erst  dann  zusteht, 
wenn  in  drei  auf  einander  folgenden  Jahren  das  nicht  durch 
Prioritätsobligationen  beschaffte  Anlagecapital  mit  mindestens 
6 Percent  verzinst  wurde. 

Mit  1.  Jänner  1900  hat  die  Bau-  und  Betriebsgesellschaft 
einen  neuen,  im  Vertrage  mit  der  Gemeinde  Wien  festgesetzten 
Tarif  zur  Einführung  gebracht.  Nachdem  dieser  Tarif  zum 
Theil  sehr  namhafte  Ermässigungen  gegenüber  den  früheren 
Fahrpreisen  enthält,  nahm  die  Bau-  und  Betriebsgesellschaft  in 
Aussicht,  gleichzeitig  mit  der  Einführung  des  neuen  Tarifes  die 
bisher  zur  Ausgabe  gelangten  ermässigten  Fahrkarten,  als : 
Wochen-Abonnementskarten,  Monats-  und  Halbjahrs- Abonnements- 
karten für  bestimmte  Strecken,  Monats-  und  Halbjahrs- 
Permanenzkarten  für  das  ganze  Netz,  sowie  Arbeiterkarten,  auf- 
zubeben, und  hat  dieselbe  die  geplante  Aufhebung  mit  Wirk- 
samkeit vom  1.  Jänner  1900  auch  bereits  verlautbart. 

Diese  in  Aussicht  genommene  Masregel  gelangte  jedoch 
thatsächlich  nur  in  beschränktem  Masse  zur  Ausführung,  da  auch 
ab  1.  Jänner  1900  Monats-  und  Halbjahrskarten  für  das  ganze 
Netz,  und  zwar  mit  einer  der  Erweiterung  des  Betriebsnetzes 
entsprechenden  PreiserhöHung  zur  Ausgabe  gelangen. 

Ausserdem  werden,  der  Anregung  des  Eisenbahnministeriums 
entsprechend,  Arbeiterkarten  zu  ermässigten  Preisen  auch 
fernerhin  ausgegeben  werden. 

Die  Herren  Abgeordneten  Tschernigg  und  Genossen 
haben  in  der  31.  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses  vom 
13.  December  v.  J.  an  mich  eine  Interpellation  gerichtet,  in 
welcher  die  Anfrage  gestellt  wird,  aus  welchen  Ursachen  die 


Eröffnung  der  Bahnlinien  Wolfsberg — Zeltweg  und  Unter-Drau- 
burg — Wöllan  am  2.  December  v.  J.  nicht  erfolgte  und  wann  die 
Eröffnung  dieser  Bahnlinien  zu  gewärtigen  sei. 

Ich  beehre  mich  diese  Interpellation  mit  dem  Hinweise 
darauf  zu  beantworten,  dass  die  Linie  Unter-Drauburg— 
Wöllan  am  20.  December  v J.  für  den  Gesammtverkehr  und  die 
Linie  Zeltweg — Wolfsberg  am  10.  Jänner  d.  J.  mit  beschränktem 
Zugsverkehre  dem  Betriebe  übergeben  worden  sind. 

Was  die  bei  Ausführung  dieser  Linien  eingetretene  Ueber- 
schreitung  der  Baufrist  anlangt,  so  wurde  dieselbe  hauptsächlich 
durch  die  im  September  vorigen  Jahres  eingetretene  Hochwasser- 
Katastrophe  und  die  hiedurch  bewirkten  Verkehrsstörungen  auf 
dem  westlichen  Staatsbahnnetze  verursacht. 

In  der  am  20.  December  v.  J.  abgehaltenen  33.  Sitzung 
des  hohen  Abgeordnetenhauses  haben  die  Herren  Abgeordneten 
Kien  mann  und  Genossen  in  Wiederholung  einer  schon  in 
der  abgelaufenen  Reichsrathssession  eingebrachten  Interpellation, 
deren  Beantwortung  wegen  Schliessung  dieser  Session  unter- 
bleiben musste,  an  mich  die  Anfrage  gestellt,  wann  denn  endlich 
eine  Aen  lerung  in  den  durch  die  Verladung  und  Verwahrung 
explodiroarer  Militärgüter  hervorgerufenen  unhaltbaren  Zuständen 
in  der  Südbahnstation  Felixdorf  durchgeführt  werden  wird? 

In  Beantwortung  dieser  Interpellation  habe  ich  die 
Ehre,  dem  hohen  Hause  Nachstehendes  zur  Kenntniss  zu  bringen: 

Auf  Grund  «eingehenden  Studiums  aller  in  Betracht 
kommenden  Verhältnisse  ist  das  Eisenbahnministerium  zu  der 
Erkenntniss  gelaugt,  dass  zweierlei  Massnahmen  erforderlich  er- 
scheinen, um  eine  Sanirung  der  beklagten  Uebelstände  herbei- 
zuführen, und  zwar  in  erster  Linie  die  thunlichste  Entlastung 
der  Station  Felixdorf  von  dem  Verkehre  explosiver  Güter,  und 
weiters  die  möglichste  Vereinfachung  der  Verschubmanipulation 
hinsichtlich  der  mit  Explosivstoffen  beladenen  Wagen. 

Um  eine  Ablenkung  des  Verkehres  explosiver  Güter  von 
der  Station  Felixdorf  zu  ermöglichen,  hat  das  Reichs-Kriegs- 
ministerium die  Herstellung  einer  Verbindung  der  militär- 
ärarischen Schleppbahnen  auf  dem  Steinfelde  mit  der  Station 
Sollenau  der  Aspangbahn  ins  Auge  gefasst,  und  dürfte  diese  Ver- 
bindungslinie schon  in  allernächster  Zeit  zur  Ausführung  gelangen. 

Andererseits  hat  das  Eisenbahnministerium  dem  Localbahn- 
projecte  Feuerwerksanstalt-Sollenau  die  thunlichste  Förderung 
angedeihen  lassen,  so  dass  dem  Ausbaue  dieser  Localbahn,  für 
welche  bereits  am  {10.  Februar  d.  J.  die  Concessionsertheilung 
erfolge  ist,  im  Laufe  dieses  Jahres  entgegengesehen  werden  kann. 

Nach  Fertigstellung  dieser  Linien  wird  ein  grosser  Theil 
der  in  Betracht  kommenden  explosiven  Militärgüter  nicht  mehr 
in  Felixdorf,  sondern  in  den  Stationen  Sollenau-Aspangbahn, 
Feueiwerksanstalt  und  Steinabrückl  zur  Auf-  und  Abgabe  ge- 
langen, wodurch  eine  wesentliche  Entlastung  der  Station  Felix- 
dorf herbeigeführt  wird. 

Die  in  zweiter  Linie  für  nothwendig  erachtete  Verein- 
fachung der  Verschubmanipulation  in  Felixdorf  wird  eintreten, 
sobald  die  Erweiterung  dieser  Station,  deren  beschiäukte  An- 
lagen den  heutigen  Verkehrsverhältnissen  nicht  mehr  entsprechen, 
durchgefiihrt  sein  wird.  Die  Südbahnverwaltung  wurde  bereits 
aufgefordert,  ein  Erweiterungsproject  aufzustellen  und  vorzu- 
legen, und  werde  ich  nicht  ermangeln,  der  ehesten  Realisirung 
dieses  Projectes  mein  volles  Augenmerk  zuzuwenden. 

Die  Herren  Abgeordneten  Keil  und  Genossen  haben  in 
der  33.  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  20.  December  v.  J. 
unter  Hinweis  auf  verschiedene,  auf  der  Localbahn  Salzburg- 
Lampreehtshausen  der  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway- 
Gesellschatt  bestehende  Uebelstände  an  mich  die  Anfrage  ge- 
richtet, ob  mir  diese  Uebelstände  bekannt  seien  und  ob  ich  die 
Beseitigung  derselben  zu  veranlassen  gedenke. 

In  Beantwortung  dieser  Interpellation  beehre  ich  mich 
auf  Grund  der  von  der  General-Inspection  gepflogenen  Er- 
hebungen dem  hohen  Hause  bezüglich  der  einzelnen  Beschwerd  e ■ 
punkte  Folgendes  zu  eröffnen: 

Die  Reinigung  der  Wagen  auf  der  genannten  Linie,  v-  IV 


von  zwei  Bediensteten  besorgt  wird,  findet  in  der  Th«,  nie 
immer  in  der  wünschenswerthen  Gründlichkeit  statt. 

Auch  die  Beheizung  der  Personenwagen  ha 
diesem  Winter  Einiges  zu  wünschen  übrig  gela  n,  "<  * 

nämlich  in  dieser  Periode  eiserne  Dampfheizung:  hl. 

gewendet,  welche  jedoch  bei  starkem  Frost  den  .'•aenuf  ■ o < - in, 
dass  der  durchgeführte  Dampf  zu  rasch  c > i<  « • :rd,  was 
insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  in  den  "-'agen  vi  rhandene 


Anzahl  der  Heizrohre  die  Heizung  wesentlich  beeinträchtigt. 

Diesem  Uebelstände  wird  nunmehr  durch  Umhüllung  der 
Schläuche  mit  einer  eigenen  Isolirmasse  theilweise  abgeholten. 


772 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  and  Schiffahrt. 


Nr.  26 


Was  den  weiteren  Beschwerdepunkt  anbelangt,  dass  auf 
die  rechtzeitigen  Anschlüsse  an  die  Hauptbahnen  nicht  genügend 
Rücksicht  genommen  werde,  so  ist  von  der  General-Inspection 
constatirt  worden,  dass  in  der  letzten  Zeit  des  abgelaufenen 
Jahres  wirklich  wiederholt  auf  der  Linie  Salzburg — Lamprechts- 
hausen  Unregelmässigkeiten  im  Zugsverkehre  und  im  Zusammen- 
hänge damit  auch  mehrfache  Anschlussversäumnisse  vorge- 
kommen sind. 

Diese  Unregelmässigkeiten  sind  jedoch  hauptsächlich  auf 
die  damaligen  äusserst  ungünstigen  Witterungsverhältnisse  und 
bedeutenden  Schneehindernisse  zurückzuführen. 

Die  genannte  Gesellschaft  wurde  angewiesen,  sowohl  die 
geeigneten  Massnahmen  behufs  Sicherung  eines  regelmässigen 
Zugsverkehres  zu  treffen,  als  auch  für  die  Beseitigung  der 
übrigen  constatirten  Uebelstände  Sorge  zu  tragen. 

Die  genaue  Befolgung  dieser  Aufträge  wird  durch  Organe 
der  General-Inspection  der  öst.  rreichischen  Eisenbahnen  sorg- 
sainst  überwacht  werden. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Pila  - Jaworzno.  (Situations-  und  Ge- 
leisepläne.) Die  vom  Landesausschusse  in  Lemberg  vorge- 
legten Situations-  und  Geleisepläne  für  die  Anschlussstation 
Bolecin  und  für  die  Endstation  Jaworzno  der  projectirten  Local- 
bahn Pila-Jaworzno  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  7505.] 

Projectirte  Localbalm  Tarnopol-Zbaraz,  (Ergebniss 
der  Tr assenre vision.)  Auf  Grund  des  Ergebnisses  der  am 
4.  und  5.  December  1899  durchgeführten  Trassenrevision  und 
Stationscommission  der  von  Dr.  Ladislaus  Thaddäus  Ritter  von 
Niementowski,  Grossgrundbesitzer  in  Zbaraä,  projectirten  normal- 
spurigen  Localbahn  von  der  Station  Tarnopol  der  Staatsbahn- 
linie  Lemberg—  Podwoloczyska  nach  Zbaraz  hat  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium die  Trassenführung  der  gedachten  Localbahn  im 
Allgemeinen  genehmigt.  [E.-M.-Z.  2215.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Prag:Eröf  fnungderH  alte-  un  dVerladestelleHradsko 
für  den  Gesammtverkehr.)  Die  obisje  Staatsbahn-Direction 
verlautbart,  dass  ab  1.  Mä  z die  Halte-  und  Verladestelle  H r a d s k o 
der  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz,  welche  bisher  nur  für  den 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  eingerichtet  war,  nunmehr  auch 
für  den  Gesammtverkehr  ei  öffnet  wird. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien,  bezw.  Strasseneisenbahnen  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  30  Jänner,  Z.  2636,  der  Landwirt- 
schaftlichen Bank  (Közgozdosägi  Bank  rdszvdny-tärsasäg)  in 
Budapest  für  eine  von  der  Station  Baja  der  Linie  Szabatka—  Baja 
der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  der  in  deren  Betriebe  stehenden 
Localbalm  Ujvidök  (Neusatz)-Zombor-Baja  abzweigende, 

a)  einerseits  den  Bahnhof  der  vorbenannten  Eisenbahnlinien 
über  den  Bereich  der  Stadt  mit  dem  Donaulandungsplatze 
verbindende,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende, 

b)  andererseits  über  Szent-Istvän,  Csanäd  (Comitat  Pest-Pilis- 
Solt-Kis-Kun),  Sükösd,  Nädadvär,  Hajos,  Miske,  mit  der  Station 
Kalocsa  der  Linie  Kis-Körös — Kalocsa  und  gleichnamigen 
Donau- Dampfschiffahrts Station  verbindende 

c)  von  Kalocsa  aus  über  Uszdd,  Szent-Benedek,  Ujlak  und 
Ordäs  bis  Duna  Pataj  zum  seinerzeitigen  Anschlüsse  an  die 
projectirte  Localbalm  Duna-Pataj — Kun-Szent-Miklds — Tass 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  61  ex  1898,  Vorconcession  Post  1), 

führende  normalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb  auf  die 
Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  30.  Jänner,  Z.  87.250  ex  1899,  dem 
Dionys  Päzmändi  und  Josef  Königsberger  in  Budapest  für  eine 
Fortsetzung  der  projectirten  Localbahn  Drögely-Palänk  — Nögräd- 


Veröcze  (vergl.  Vorconcession  Vrdgs.-Bl.  Nr.  124  ex  1899)  von 
deren  Endstation  Nögräd-Veröcze  bis  zur  Station  Väcz  (Waitzen) 
der  Hauptlinie  Budapest— Marchegg  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  5 Februar,  Z.  7090,  dem  Bela  Gerster 
und  Emil  Török  in  Budapest  für  eine  von  der  Station  Kecskemdt 
der  Ha-uptünie  Marchegg  — Budapest—  Orsova  — Verciorova  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahneil  und  den  in  deren  Betrieb  stehenden 
Localbahnen  Kecskemdt-Fiilöpszälläs  und  Kecskemdt — Tisza-Ugh 
abzweigende  und  diese  einerseits  in  der  Station  Rävägy  mit 
der  Locaibahn  Kecskemet-Fülöpszälläs,  andererseits  von  einem 
geeigneten  Punkte  der  Projectslinie  abzweigende  und  diese  über 
Laszkerek-Egybäza  in  der  Endstation  Lajos-Mizse  mit  der  als 
Sackbahu  endigenden,  im  Betriebe  der  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  stehenden  Localbahn  Budapest — Lajos-Mizse  ver- 
bindende normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  10.  Februar,  Z.  7726,  dem  Grossgrund- 
besitzer Baron  Hermann  Popper  de  Podrägy  für  eine  von  der 
Station  Czäczä  der  Hauptlinie  Czäcsä-Kassa  der  Kaschau-Oder- 
berger  Eisenbahn  abzweigende  und  im  Bereiche  des  Comitates 
Trencsön  bis  Turoczfalva  und  von  dort  aus  einerseits  bis  zum 
Fusse  des  Lemesuagebirges  (ungarisch-österreichische  Grenze) 
und  weiterhin  längs  dieser  bis  zum  Fusse  des  Konecsnagebirges 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahuen.  (Eröffnung  der 
Haltestelle  Mu  n k ä s - O tt  h o n.)  Auf  der  Liuie  Budapest — 
Hatvan — Ruttka  zwischen  den  Stationen  Räkos-Keresztur  und 
Räkos-Csaba  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  ist  am  1.  Februar 
die  Haltestelle  Munkäs-Otthon  für  den  Personenverkehr  eröffnet 
worden. 

Allgemeine  Waggon-Leihgesellschaft  in  Budapest. 

(Ordentliche  Generalversammlung.)  Am  10.  Februar 
1900  fand  in  Budapest  unter  Vorsitz  des  Directionspräsidenten 
Bela  Polyäk  die  diesjährige  (XXVII.)  ordentliche  Generalversamm- 
lung der  Allgemeinen  Waggon-Leihgesellschafc  in  Budapest 
statt.  Nach  Constatirung  der  Beschlussfähigkeit  der  Versamm- 
lung und  Constituirung  des  Bureau  gelangte  der  Bericht  der 
Direction  über  ihre  Gestion  im  Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung. 
Laut  demselben  hat  die  Gesellschaft  an  Waggonmiethe  Kronen 
961.38864  und  an  Zinsen  K 65.937'90,  zusammen  sonach 
K 1,027  326'54  vereinnahmt.  Nach  Abzug  der  diversen  Betriebs- 
ausgaben per  K 201.842  76,  sowie  der  Abschreibungen  vom  Fahr- 
park und  von  dem  Werthe  der  Reservebestandtheile,  sowie  für 
den  Fonds  zur  Erneuerung  der  Achsen  und  Räder  per  K 218.518-50, 
zusammen  K 423.361  26,  verbleibt  ein  Reingewinn  von  K 603.965  28. 
Im  Sinne  der  Gesellschaftsstatuten  sind  von  diesem  Reingewinne 
vorerst  die  fünf  Percent  Zinsen  des  Actiencapitals,  das  ist 
K 140.000,  weiter  für  den  Reservefonds  K 23.198'26  und  an 
statutarischer  Tantieme  für  die  Direction  K 55.675  84,  zusammen 
daher  K 218.874'10  in  Abzug  zu  bringen;  es  verbleiben  sodann 
noch  K 335.091T8  und  zuzüglich  obiger  K 140.000,  sowie  des 
Gewinnübertrages  aus  dem  Jahre  1898  per  K 47.572-58,  zu- 
sammen K 572.663  76  zur  Disposition  der  Generalversammlung. 
Die  Direction  beantragt,  hievon  als  Dividende  an  die  Actionäre 
nach  jeder  Actie  K 70,  somit  nach  7000  Stück  Actien  zusammen 
K 490.000  zu  vertheilen  und  von  dem  Reste  per  K 82.663'76  von 
dem  Werthe  des  Hatvaner  Depotplatzes  K 10.000  abzuschreiben 
und  den  Rest  per  K 72.663  76  auf  neue  Rechnung  vorzutragen. 
Die  Instandhaltung  der  gesellschaftlichen  Wagen  wurde  auch  im 
abgelaufenen  Jahre  entsprechend  durchgeführt  und  wurden  die 
hiedurch  aufgelaufenen  Kosten  — ohne  Inanspruchnahme  der 
Reserven  — aus  den  laufenden  Einnahmen  gedeckt.  Die  Ge- 
schäfte wurden  in  günstiger  Weise  abgewickelt  und  infolge  der 
steten  Entwicklung  des  Eisenbahnverkehres,  sowie  des  in  ganz 
Europa  sich  fühlbar  machenden  Wagenmangels  kann  mit  Be- 
ruhigung der  Zukunft  entgegengesehen  werden. 


Ausland. 

Preussen.  (Aufenthalt  von  Reisenden  in  den 
Gängen  der  D-Züge.)  Da  mehrfach  beobachtet  worden  ist, 
dass  sich  in  den  Gängen  der  D-Züge  Reisende  mit  Fahrkarten 
III.  Wagenclasse  vor  den  Abtheilen  höherer  Classen  aufhalten 
und  die  Insassen  dieser  Abtheile  belästigen,  so  hat  der  preussische 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  die  kgl.  Eisenbahn-Directionen 
darauf  aufmerksam  gemacht,  dass  das  Verweilen  der  Reisenden 
III.  Classe  in  den  Wagen  höherer  Classen  nicht  zulässig  ist. 
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Gleichzeitig  hat  er  angeordnet,  das  Fahrpersonale  anzuweisen, 
dieses  Verbot  durchzuführen,  ohne  erst  die  Mahnung  der  Reisenden 
abzuwarten.  Ferner  soll  das  Zugpersonale  darauf  achten,  dass  ein 
längerer  Aufenthalt  der  Reisenden  in  dem  Raume  vor  den  Thiiren 
der  Aborte  vermieden  wird. 

— (Abgekürzte  Bezeichnung  des  Jahres  1900.) 
Der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  in  Bezug 
auf  die  abgekürzte  Bezeichnung  des  Jahres  1900  angeordnet, 
dass  soweit  in  den  verstellbaren  Dienststempeln  (Giiterannahme- 
u.  s.  w.  Stempel,  Fahrkartenverkaufsstempel  ü7  dergl.)  die  Jahres- 
zahl abgekürzt  durch  zwei  Ziffern  bezeichnet  wird,  auch  das  Jahr 
1900  abgekürzt,  und  zwar  durch  „00“  darzustellen  ist.  In  gleicher 
Weise  sollen  für  die  folgenden  Jahre  die  Abkürzungen  01,  02,03 
u.  s.  w.  angewendet  werden. 

Sachsen.  (Umfang  des  S t a a ts  eis en  b ah n n e tz e s 
Ende  1898.)  Der  Umfang  dieses  Netzes  hat  sich  im  Jahre  1898 
durch  den  Zuwachs  der  19’7  km  langen  Schmalspurbahn  Klingen- 
berg-Frauenstein und  derl3'5km  langen  vollspurigen  Nebenbahn 
Beucha-Seelingstädt  auf  2966T5  km  erweitert.  Davon  liegen 
285A7  km  ausserhalb  des  Königreiches  Sachsen,  nämlich  im 
Königreiche  Preussen,  Grossherzogthum  Sachsen-Weimar,  in  den 
Herzogtbümern  Sachsen-Meiningen  und  Sachsen-Altenburg  und 
den  Fürstenthümern  Reuss  ältere  und  jüngere  Linie,  sowie  im 
Königreiche  Böhmen,  und  zwar  in  letzterem  25'56  km,  die  also 
auch  ausserhalb  des  Deutschen  Reiches  liegen.  Die  Gesammt- 
länge  von  2966-15  km  besteht  aus  28  06  pCt.  zweigeleisigen  Voll- 
spurbahnen, 32-95  pCt.  eingeleisigen  dergleichen,  26  17  pCt.  ein- 
geleisigen Vollspuruebenbahnen  und  12  82  pCt.  Schmalspurbahnen. 
Hiezu  kommen  noch  98‘10  km  unter  sächsischer  Staatsverwaltung 
stehende  Privatbahnen,  so  dass  sich  die  Länge  der  unter  sächsi- 
scher Staatsverwaltung  stehenden  Eisenbahnen  auf  3064-25  km 
beläuft.  Die  Gesammtlänge  der  im  Königreiche  Sachsen  be- 
triebenen Bahnen  betrug  Ende  1898  284S-89  km,  das  ist  durch- 
schnittlich auf  je  100  qkm  19  km  Bahn.  Hierunter  sind  206  99  km 
Privatgeleise,  die  zu  Montan-,  land-  und  forstwirtschaftlichen 
Zwecken  an  das  Staatseisenbahnnetz  angeschlossen  sind,  nicht 
inbegriffen.  Von  der  gegenwärtigen  Länge  der  Staatseisenbahnen 
waren  im  Betriebe  1837  : 0-48  pCt.,  1857  : 20  21  pCt.,  1877  : 
69'20pCt.,  1897:  98'85  pCt.  Die  stärkste  Zunahme,  nämlich  um 
15-77  pCt.  vollzog  sich  von  1874  zu  1875.  In  der  ersten  Hälfte 
des  seit  dem  Bestehen  der  Eisenbahnen  in  Sachsen  vergangenen 
Zeitraumes  von  61  Jahren  ist  ungefähr  ein  Drittel  der  jetzt  im 
Betriebe  befindlichen  Bahnen  eröffnet  worden,  auf  die  zweite 
Hälfte  von  1867 — 1898  entfallen  beinahe  zwei  Drittel.  Für  die 
gesammten  Bahnen  ist  im  Ganzen  ein  Baucapital  von  Mk.  895, 104.782 
aufgewendet  worden,  darunter  für  Transportmittel  Mk.  146,609.769. 
Das  von  der  Regierung  für  den  Bau  und  die  Erwerbung  auf- 
gewendete Anlagecapital  beträgt  dagegen  Mk.  840,678.294,  das  ist 
Mk.  286.418  durchschnittlich  für  1 km  Bahnlänge. 

— (Stand  an  Betriebsmitteln  bei  den  Staats- 
eisenbahnen Ende  1898.)  Bei  den  Sächsischen  Staatseisen- 
bahnen waren  am  Schlüsse  des  Jahres  1898  an  Betriebsmitteln 
vorhanden:  1195  Locomotiven,  51  mehr  als  1897;  830  Tender, 
35  mehr;  3201  Personenwagen,  164  mehr,  529  Zugführer-  und 
Gepäckswagen ; 10.536  bedeckte  Güterwagen,  395  mehr ; 18.339 
offene  Güterwagen,  473  mehr.  Die  Anzahl  der  Personenwagen- 
plätze hat  sich  von  122.421  auf  132.270,  also  beinahe  um  10.000 
vermehrt.  Das  Ladegewicht  der  Güterwagen  ist  von  286.967 
auf  298.536  t gestiegen.  Die  Locomotiven  haben  im  Ganzen 

46.200.000  km,  die  Wagen  im  Ganzen  1.087,700.000  Achskilometer, 

75.500.000  mehr  als  im  Vorjahre,  zurückgelegt.  Von  dieser  Zu- 
nahme entfallen  rund  34,700.000  auf  die  Personen-  und  40,000.000 
auf  die  Güterwagen.  An  Wagenmiethe  u.  s.  w.  wurden  von  der 
Verwaltung  vereinnahmt  2,842.634  Mk.,  gegen  das  Vorjahr  mehr 
Mk.  343.869.  Dagegen  mussten  an  fremde  Verwaltungen  für 
Wagenmiethe  Mk.  3,398,502  ausgegeben  werden,  Mk.  109.057  mehr. 
Das  Verhältniss  zwischen  Einnahme  und  Ausgabe  hat  sich  mithin" 
zu  Gunsten  der  Sächsischen  Staatsbahnen  verschoben.  Die 
von  jeder  Personenwagenachse  durchschnittlich  zurückgelegten 
Kilometer  sind  von  44.550  auf  46.219  gestiegen;  die  Ausnützung 
der  vorhandenen  Personenwagenplätze  betrug  20  69  pCt.  gegen 
2P58  pCt.  im  Vorjahre,  die  Ausnützung  des  Ladegewichtes  der 
Güterwagen  42'83  pCt.  gegen  43-78  pCt.  im  Jahre  1897.  Die  Aus- 
nützung hat  sich  also  sowohl  hinsichtlich  der  Personenwagen- 
plätze wie  des  Güterladegewichtes  weiter  verschlechtert.  Der 
Brennmaterialverbrauch  zur  Locomotivfeuerung  stieg  von  402.306 
aut  458.559  t und  der  Aufwand  dafür  iin  Ganzen  von  Mk.  5,887.734 
auf  Mk.  6,169.434.  Für  1 Wagenachskilometer  sank  er  jedocn  von 
0"581  auf  0 566  Pfg.  Ohne  Einrechnung  der  Bauzüge  wurden 
im  Jahre  1898  im  Ganzen  877.675  Züge  befördert,  46.685  mehr 
als  1897,  das  sind  2405  durchschnittlich  an  einem  Tage,  128  mehr. 


Hievon  dienten  359.385  dem  Personenverkehre  ausschliesslich, 
208.761  dem  Personen-  und  Güterverkehre  gemeinsam  und 
309.528  nur  dem  Güterverkehre.  Die  durchschnittliche  Weg- 
länge eines  Zuges  war  35'33  km  gegen  35'36  km  im  Vorjahre. 

Italien.  (Italo- schweizerisches,  die  Simplon- 
bahn  betreffendes  Uebereinkommen.)  Das  Ministerium 
für  öffentliche  Arbeiten  hat  das  die  Verbindung  des  italienischen 
mit  dem  schweizerischen  Eisenbahnnetze  durch  die  Simplonbahn 
betreffende  Uebereinkommen  der  Kammer  vorgelegt.  Die  Haupt- 
clausel  dieses  Uebereinkonnnens  ist  diejenige,  welche  sich  auf 
die  internationale  Station  Domodossola  bezieht,  wo  nicht  nur  der 
commercielle,  sondern  auch  der  Post-  und  Telegraphen-,  der 
gewöhnliche  Polizei-  und  der  Sanitätspolizeidienst  abgewickelt 
werden  soll.  Die  italienischen  Delegirten  hatten  sich  bemüht, 
auch  den  gesammten  Zolldienst  nach  Domodossola  übertragen  zu 
lassen,  was  jedoch  von  der  Schweiz  abgelehnt  wurde.  Immerhin 
erlangten  dieselben  mancherlei  Zugeständnisse,  insbesondere 
rücksichtlich  der  Vereinfachung  der  Zollmanipulation  und  der 
Zollbehandlung  des  Reisegepäckes,  welche  in  Domodossola  ab- 
gewickelt werden  wird.  Diese  Zugeständnisse  sind  um  so  werth- 
voller, als  das  Berner  Uebereiukommen  vom  25.  November  1895 
die  Errichtung  zweier  Grenzstationen  keineswegs  ausschloss.  Im 
Ganzen  genommen,  kann  der  der  Station  Domodossola  zugewiesene 
Dienst  mit  neun  Zehntel  des  Gesammtgrenzdienstes  veranschlagt 
werden,  während  auf  Brieg  blos  ein  Zehntel  entfällt,  und  selbst 
dieses  eine  Zehntel  erstreckt  sich  auf  schweizerische  Interessen. 

— (Gründung  einer  Wagenleih - Gesellschaft  in 

Majland.)  In  Italien  ist  der  anhaltende  Wagenmangel  zu  einem 
grossen  Missstand  für  den  Handelsverkehr  geworden.  Daher 
begegnet  die  bereits  erfolgte  Gründung  einer  Wagenleih-Gesell- 
schaft  in  Mailand  mit  dem  Capitale  von  L.  3,000.000  einem 
dringenden  Bedürfnisse  der  italienischen  Volkswirthsehaft.  Diese 
Gesellschaft  wird  ihre  Wagen  an  die  Eisenbahn-Gesellschaften 
und  an  private  Industrie-Unternehmungen  ausleihen.  Die  Gesell- 
schaft hat  ihren  Sitz  in  Mailand.  [„ztg.  d.  v.  D.  E.-v.*] 

— (Zufahrtslinien  zum  Simplon.)  In  der  italieni- 
schen Abgeordnetenkammer  hat  der  Minister  für  öffentliche 
Arbeiten,  Herr  Lacava,  auf  die  Anregung,  dass  der  Staat  die 
italienischen  Zufahrtslinien  zum  Simplon  übernehmen  und  bis 
zur  Eröffnung  des  Simplon-Tunnels  fertigstellen  solle,  versichert, 
diese  Linien  würden  rechtzeitig  vollendet  werden. 

[„ztg.  d.  v.  D.  E.-V.*J 


Schiffahrt. 


Erste  Donau  • Dampfschiffalirts  - Gesellschaft.  (Per- 
sonenschiftahrtenWien-Weissgärbe  r — P o z s o n y 
[Pressburg].)  Am  3.  März  wurden  die  täglich  zwischen  Dampf- 
schiffahrtsstationen  Wien-Weissgärber  und  Pressburg  verkehrenden 
Personenschiffahrten  eröffnet.  Die  Abfahrt  von  Wien-Weissgärber 
erfolgt  um  4 U.  Nm.  mit  Berührung  von  Fischamend,  Orth, 
Wildungsmauer,  Deutsch-Altenburg,  Hainburg,  Döveny  (Theben); 
Ankunft  in  Pozsony  (Pressburg)  7 U.  Abds.  Die  Güteraufnahms- 
stelle Wien-Leopoldstadt  wird  auch  diesjährig  Güter  aller  Art 
zur  Beförderung  nach  allen  von  dem  Personenschiffe  berührten 
Stationen  übernehmen  und  die  Verladung  bis  eine  Stunde  vor 
Abfahrt  des  Schiffes  besorgen. 

„Danubius“,  Schöniclien  & Hartmann,  vereinigte 
Schiffbau*  und  Maschinenfabrik»  - Actiengesellschaft  in 
Budapest.  (Ordentliche  Generalversammlung.)  Am 
15.  Februar  fand  in  Budapest  unter  dem  Vorsitze  des  Directions- 
präsidenten  Dr.  Albert  Berzeviczy  die  diesjälirige  ordentliche 
Generalversammlung  der  Aetionäre  des  „Danubius“,  Schöniclien 
& Hartmann,  vereinigte  Schiffbau-  und  Maschinenfabriks-Actien- 
gesellschaft,  statt.  Der  Bericht  der  Direction  über  deren  Gestion 
im  Betriebsjahre  1899  constatirt,  dass  das  Unternehmen  in  der 
Fabiikation  von  Schiffen  eine  entsprechende  Thätigkeit  niclr  zu 
entwickeln  vermochte,  da  sich  im  Inlande  nur  ein  geringer  B>  6 V 
zeigt,  in  den  Staaten  an  der  unteren  Donau  aber  die  wirtie  . mäh- 
lichen Verhältnisse  den  Schiffsbestellungen  nicht  g.u.d.;  v 1 
Die  Entwicklung  der  übrigen  Fabrikationszweige  wc  - be-  - 
Die  Schlussrechnung  zeigt  einen  Bruttogewinn  von  !'  219.  :0t  81, 
von  welchem  fl.  99.172-24  zur  Werthverminderung  der  Invest'tion 
verwendet  wurden.  Von  der  nach  Dotirun.  <J  r : .ue  und 

nach  Abzug  der  Directibns-Tantiemen  vei  mme  be- 

antragt die  Direction,  fl.  120. 0Ü0  zur  Bezumui  11  ■ Dividende 
von  ü.  4 per  Actie  = 4pCt.  zu  verwenden  und  fl.  2339T1  auf 
neue  Rechnung  vorzutragen. 
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Frankreich.  (Gründung  einer  Fluss-  und  See- 
schi ff  ah  rts  - Gesellschaft  unter  der  Firma  „Com- 
pagnie Maritime  de  la  Seine“.)  In  Paris  wurde  in  jüngster 
Zeit  unter  den  Auspicien  hervorragender  Capitalisten  unter  der 
Firma  „Compagnie  Maritime  de  la  Seine“  eine  Schiffahrts- 
Gesellschaft  gegründet,  deren  Zweck  der  Transport  von  Export- 
und  Importgütern  ohne  Umladung  im  directen  Wasserverkehre 
zwischen  Paris  und  London  ist.  Die  französische  Küste  ist  derzeit 
mit  der  englischen  Küste  durch  zehn  selbstständig  betriebene 
Schiffscourse,  Paris  selbst  aber  via  Seine  nur  durch  die  Linie 
„Burnett“  direct  mit  London  verbunden,  deren  Betrieb  sich  aber 
ausschliesslich  nur  auf  den  Export  von  Zucker  beschränkt.  Die 
von  französischen  Seehäfen  ausgehenden  vorerwähnten  zehn 
Linien  sind  ab: 

1.  Havre — Liverpool  die  „Cunard-Linie“ ; 

2.  Havre — Southampton  die  Linie  „Longstaff“; 

3.  Havre — Hüll  die  Linie  „Rawson  & Robinson“; 

4.  Havre  — London  die  „General  - Steamnavigation- 
Company“ ; 

5.  Dieppe— Grimsby  die  Linie  „Gramchamp“; 

6.  Dunkerque — Hüll  die  Linie  „Wilson“; 

7.  Rouen — Liverpool  die  Linie  „Hutchinson“; 

8.  Le  Tröport — London  die  Linie  „Harrison“; 

9.  Boulogne-sur-Mer — London  die  Linie  „Benett“; 

10.  Calais — London  die  Linie  „Vendroux“. 

Mit  Ausnahme  der  voran  erwähnten  Burnett-Linie,  deren 
Betrieb  ausschliesslich  nur  auf  den  Zuckerexport  beschränkt  ist, 
dampfen  von  zehn  Linien  nur  deren  vier,  und  zwar  die  mit 
Nr.  4,  8,  9 und  10  bezeichneten  Linien,  direct  nach  London. 
Der  Durchschnittsziffer  der  letzten  zehn  Jahre  zufolge  beträgt 
der  Güteraustausch  zwischen  Paris  und  London  jähilich  rund 
1,500.000  Tonnen,  von  welchen  aber  der  grössere  Theil  nicht  in 
der  Richtung  des  kürzesten  Weges  über  Calais,  sondern  mit 
Benützung  verschiedener  Eisenbahnlinien  von  und  nach  ver- 
schiedenen Häfen  Frankreichs  und  Englands  und  vice  versa 
instradirt  wird.  Der  Zweck  der  neuen  Gesellschaft  ist  nun  der, 
durch  Herstellung  eines  directen  Verkehres  zwischen  den  beiden 
Hauptemporien  mehrmalige  Umladungen  sowohl  im  Eisenbahn-,  als 
auch  im  Schiffsverkehre  zu  vermeiden  und  derart  Zeit  uud  Kosten- 
aufwand zu  ersparen.  Von  der  zukünftigen  gesellschaftlichen 
Flotte  der  Seine-Maritime  befinden  sich  gegenwärtig  auf  der 
Werfte  von  Nantes  gegen  kurzzeitige  Lieferfrist  fünf  Dampfer 
im  Baue.  Diese  mit  zwei  Compoundmaschinen  ä 300  Pferdekraft 
und  zwei  Schrauben  versehenen,  seetüchtig  construirten  Schiffe 
sind  52  m lang,  7'3  m breit  und  haben  bei  einem  Maximal- 
Tiefgange  von  3 m eine  Tragfähigkeit  von  netto  500  Tonnen 
(mit  Ausschluss  der  Kohle  für  den  eigenen  Betrieb)  und  ge- 
statten eine  Maximal-Geschwindigkeit  von  9 Knoten  in  der 
Stunde.  Die  in  beiden  Richtungen  vorläufig  zweimal  per  Woche 
einzuleitenden  Fahrten  nehmen  mit  Inbegriff  einer  sechsstündigen 
Escale  in  Rouen  72  Stunden  in  Anspruch.  Die  Abfahrt  der  ge- 
sellschaftlichen Dampfer  von  Paris  erfolgt  gleich  jener  der 
Unternehmung  „Burnett“  vom  Quai  du  Louvre,  somit  vom  Centrum 
des  Handelsverkehres  auf  der  Seine  aus,  und  werden  die  gegen- 
über der  Abfahrtsstation  gelegene  neue  Endstation  der  „Com- 
pagnie Paris-Orlöans“  am  Quai  d’Orsay  anlaufen.  Von  nicht  zu 
unterschätzendem  Vortheile  wird  der  neu  geschaffene  Verkehrs- 
weg für  den  Export  von  französischen  Weinen,  Obst  und  Ge- 
müse aus  dem  mittleren  und  südwestlichen  Frankreich,  ferner 
für  den  Import  von  englischem  Mastvieh,  Fleischwaaren,  Spiri- 
tuosen und  Colonialwaaren,  überhaupt  aller  jener  Waaren  sein, 
deren  Qualität  bei  mehrmaliger  Umladung  leiden  kann,  über- 
haupt einen  möglichst  raschen  Verkehr  verlangt. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirung.  Vom  Lemberger  k.  k.  Landes-  als 
Handelsgericht  wird  kundgemacht,  dass  am  12.  Jänner  im 
Handelsregister  für  Gesellschaftsfirmen  die  Firma: 

„Localbahn  Pila  - J a w or  zn  o“ 
polnisch:  „Kolej  lokalna  Pila- Ja w o rz n o“ 
eingetragen  und  dabei  ersichtlich  gemacht  wurde,  dass  unter 
dieser  Firma  am  7.  November  1899  eine  Actieugesellschaft  auf 
Grund  der  durch  die  k.  k.  Statthalterei  mit  dem  Erlasse  vom 
24.  Mai  1899,  Z,  38.604,  genehmigten  Statuten,  wie  auch  im 
Grunde  der  Concessionsurkunde  vom  29.  August  1899,  R.-G.-Bl. 
Nr.  152,  eine  Actieugesellschaft  unter  obiger  Firma  gebildet 
wurde,  dass  der  Sitz  der  Gesellschaft  in  Lemberg  ist,  den  Gegen- 
stand der  Unternehmung  a)  der  Bau  und  Exploitation  der  Local- 


bahn Pita-Jaworzno  mit  der  Abzweigung  nach  Chrzanöw,  wie 
auch  b)  nach  Einwilligung  der  k.  k Regierung  der  eventuelle 
Bau,  Ankauf  und  Exploitation  der  zu  der  Bahnlinie  a)  führenden 
Schleppbahnen,  wie  auch  der  weiteren  Linien  der  Localbahn 
selbst  bilden,  dass  nach  § 14  der  Statuten  die  Zeitdauer  der 
Unternehmung  von  der  Dauer  der  Concession  abhängig  ist,  dass 
ferner  das  Actiencapital  464.000  Kronen  der  mit  dem  Gesetze  vom 
2.  August  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  126,  festgestellten  Währung  beträgt 
und  aus  160  Stück  Actien  ä 400  Kronen  besteht,  dass  alle  Actien 
auf  den  Ueberbringer  lauten,  alle  Verlautbarungen  der  Gesellschaft 
mit  der  Unterschrift  des  Vorstehers  derselben  oder  dessen  Ver- 
treters durch  einmalige  Einschaltung  in  dem  Amtsblatte  „Gazeta 
Lwowska“  zu  erfolgen  haben,  den  Vorstand  der  Gesellschaft  der 
aus  sechs  Mitgliedern,  gegenwärtig  Robert  Doms,  Kaufmann  in 
Lemberg,  Dr.  Josef  Ekielski,  Landesausschussrath  in  Lemberg, 
August  Graf  LoS,  Vorsteher  des  Verwaltungsrathes  der  Credit- 
gesellschaft  in  Lemberg,  Edward  Gorecki,  k.  k.  Statthaltereirath 
i.  R.  in  Lemberg,  Stefan  Tauschynski,  Kaufmann  in  Lemberg, 
und  Dr.  Roman  Sulimir,  Landesadvocat  in  Krakau,  bestehende 
Verwaltungsrath  bildet,  endlich,  dass  alle  genannten  Verwaltungs- 
räthe  ermächtigt  sind,  die  Firma  auf  die  Art  zu  zeichnen,  dass 
zwei  von  ihnen  unter  den  Wortlaut  der  Firma  ihre  Unterschriften 
zu  setzen  haben. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn -Verwaltungen.  (Zu-  und 
Abrechnung  von  Vereinsbahnstrecken.)  Die  10763  km 
lange  Strecke  Waldürn  — Landesgrenze  bei  Amorbach  der 
grossherzogl.  Badischen  Staatseisenbahnen,  welche  am  20.  Sep- 
tember 1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  worden  ist, 
sowie  die  am  25.  September  1899  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergebene  6'87  km  lange  Strecke  Haidhof— Burglengen- 
feld der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen,  ferner  die  Strecken 
Jellova — Kreuzburg  0.  S.  (25092  km),  Morgenroth  — 
Borsigwerk  (6’211  km)  und  Morgenroth  — Beuthen  O.S.E. 
(7'815  km),  welche  am  1.  October  1899  seitens  der  kgl.  Eisen- 
babn-Direction  Kattowitz  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben 
wurden,  sind  den  Vereinsbahnstrecken  zugerechnet  worden. 
Gleichzeitig  ist  von  demselben  Tage  ab  die  bisherige  Strecke 
Mo r g e n r o th— B e u t h'e n (7'77  km),  welche  bis  dahin  eine 
andere  Linienführung  batte,  den  V e rein  s b ahn stre cken  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  Kattowitz  abgerechnet. 

Verlosungen. 

Am  1.  März: 

Mährische  Grenzbahn.  4 pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung  ab 
1.  September). 

Üstrau-F riedlander  Eisenbahn.  5pCt.  Prioritäten  (Rück- 
zahlung ab  1.  September). 

Erste  ungarisch-galizische  Eisenbahn.  5 pCt.  Priori- 
täten I.  und  II.  Em.  (Rückzahlung  ab  1.  Juli). 
Vorarlberger  Bahn.  4 pCt.  Silberprioritäten  (Rückzahlung  ab 
1.  September). 

Generalversammlungen. 

Im  Monate  März : 

6.  (Wien.)  Localbahn  Triest-Parenzo.  (Constituirende  General- 
versammlung.) 

7.  (Wien.)  Wien — Pottendorf — Wr.-Neustädter  Bahn. 

8.  (Salzburg.)  Achenseebahn-Gesellschaft. 

15.  (Wien.)  Erste  Eisenbahnwagen-Leihgesellschaft. 

17.  (Wien.)  Localbahn  Deutschbrod-Saar.  (Constituirende  General- 
versammlung.) 

21.  (Wien.)  Wiener  Locomotivfabriks-Actiengesellschaft. 

28.  (Budapest.)  Verstaatlichte  Ungarische  Westbahn.  (10  Aetion, 
20.  März.) 


Personal-Nachrichten» 


Der  Eisenbahnminister  hat  die  Oberrevidenten  der  Oester- 
reichischen  Staatsbahnen  Franz  Sedlaczek,  Ludwig  Freiheit, 
Wilhelm  Men  zel  und  Franz  Lan  dstein  er  zu  k.  k.  Rechnungs- 
räthen  im  Eisenbahnministerium  ernannt. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Statthalterei- 
secretär  Miecislaus  Strzelbicki  zum  landesfürstlichen  Com- 
missär  bei  der  Actieugesellschaft  „Localbahn  Pila-Jaworzno“ 
ernannt. 


Nr.  26  — 6.  März  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft. 

Verkehrsstörung. 

In  der  Theilstrecke  Wratno-Lobes — Mscheno  der 
im  Betriebe  der  Böhmischen  Nordbahn  stehenden  Localbahn 
Mscheno — Unter-Cetno  musste  wegen  Beschädigungen  des 
Bahnkörpers  durch  Hochwasser  der  Gesammtverkehr  auf 
ungefähr  12  Tage  eingestellt  werden. 

Wegen  Hochwassers  wurde  die  Communication 
zwischen  dem  Bahnhofe  B.-Leipa  und  der  Stadt  B.-Leipa 
sammt  Umgebung  von  Ende  Februar  1900  an  durch 
circa  drei  Tage  abgeschnitten.  [214] 

Prag,  am  3.  März  1900. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft. 

Herabsetzung  der  lagergeldfreien  Zeit 
für  Hohlglaswaaren  in  der  Station 
Tetschen  Böhm.  Nordbahn. 

Mit  Genehmigung  des  hohen  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums vom  24.  Februar  1900,  Z.  6759/16,  wird 
die  lagergeldfreie  Zeit  für  Hohlglaswaaren  in  jeder  Ver- 
packung, welche  in  der  Station  Tetschen  Böhm.  Nord- 
bahn als  Frachtgut  zur  Abgabe  gelangen,  ab  15.  März 
1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  bis  1.  Juli  1900,  auf 
24  Stunden  herabgesetzt.  Nach  Verlauf  dieser  24  Stunden 
wird  das  tarifmässige  Lagergeld  in  Anrechnung  gebracht. 

Prag,  am  1.  März  1900.  [215] 


Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Tarif,  Theil  II,  Heft  4. 

Ermässigte  Frachtsätze  für  Spiritus 
nach  Ungarn. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  bis  31.  Mai  1900 
werden  die  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  4,  vom  1.  Jänner  1900 
für  obigen  Verkehr  unter  Post-Nr.  42  für  Rohspiritus 
enthaltenen  Frachtsätze  unter  denselben  Bedingungen 
auch  für  raffinirten  Spiritus  in  den  angeführten 
Relationen  in  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  28.  Februar  1900.  [216] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaimen 
auch  namens  der  beth  eiligten  Verwaltungen 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Reezpeditionsbegünstigung  für  Holz- 
transporte. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf, 
längstens  bis  31.  December  -1900,  wurde  dem  Lager- 
hause der  Stadt  Feldkirch  für  Transporte 
von  Fassholz  der  Pos.  H — 18,  Punkt  2,  und  von  Schnitt- 
holz der  Pos.  H — 18,  Punkt  3,  der  Güterclassification 
des  Tarif-T  heiles  I,  bei  Frachtzahlung  für  mindestens 
10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  unter  Einhaltung 
der  Bestimmungen  des  Localgütertarifes  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen,  Theil  II,  Heft  I,  Abschnitt  A,  sub  Ziffer  VIII/1, 
in  der  Station  Feldkirch,  und  weiters  der  Firma 
W.  O s t e r t a g in  Heilbronn  für  Schnittholzsendungen 
der  Pos.  H — 18  der  Güterclassification  des  Tarif-Theiles  I 
bei  Frachtzahlung  von  mindestens  10.000  kg  per  Fracht- 


brief und  Wagen  unter  Einhaltung  der  Bestimmungen 
des  Localgütertarifes  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen, 
Theil  II,  Heft  I,  Abschnitt  A,  sub  Ziffer  VIII/2,  die 
Reexpeditionsbefugniss  in  den  Stationen  Salzburg 
und  Eben  ertheilt. 

Ferner  wurde  mit  Giltigkeit  vom  5.  Februar  1900 
bis  auf  Widerruf,  längstens  bis  31.  December  1900,  der 
Firma  Josef  Hermann  in  Bruck  im  Pinzgau  in  der 
Station  Bruck-Fusch  die  Reexpedition  von  Schnitt- 
holzsendungen der  Pos.  H — 18  der  Güterclassification 
des  Tarif-Theiles  I bei  Frachtzahlung  von  mindestens 
10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  unter  Einhaltung 
der  Bestimmungen  des  Localgütertarifes  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen,  Theil  II,  Heft  I,  Abschnitt  A,  sub  Ziffer 
VIII  2,  gewährt. 

Innsbruck,  am  28.  Februar  1900.  [217] 

K.  k.  Staatsbalm-Direction. 


Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Einführung  des  Nachtrages  I zum 
Tarifheft  3. 

Mit  dem  1.  April  1900  tritt  zum  vorbezeichneten 
Tarife  vom  1.  August  1899  der  Nachtrag  I in  Kraft. 
Er  enthält  Ergänzung  der  besonderen  Bestimmungen, 
neu  einbezogene  Stationen,  ermässigte  Frachtsätze  von 
Rohatyn  und  Tluste,  sowie  Berichtigungen. 

Abzüge  des  Nachtrages  sind  bei  den  Verbands- 
verwaltungen unentgeltlich  zu  haben. 

Breslau,  den  26.  Februar  1900.  [218] 

Kgl.  Eisenbalin-Direction. 


Oesterreichisch-  Ungarisch-Niederländisch-  Englischer 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  über  Tetschen,  Boden- 
bach, Oderberg  und  Qsw:§cim. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Am  1.  Mai  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den  oben- 
genannten Verkehr  in  Wirksamkeit,  durch  welchen  der 
vom  1.  September  1898  gütige  Tarif  ausser  Kraft  ge- 
setzt wird. 

Wien,  am  6.  März  1900.  [219] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwesthahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Niederländisch-Deutsche  Eisenbahnverbände. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s, 
Theil  I,  Abtheilung  B. 

Mit  1.  März  1900  ist  für  die  Niederländisch-Deutschen 
Eisenbahnverbände  ein  neuer  Theil  I,  Abtheilung  B,  i 
Kraft  getreten,  welcher  in  der  Station  Reichenberg 
und  bei  der  Unterzeichneten  Direction  erliegt. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Di: erb  n 
in  Elberfeld  und  in  der  Station  Reichenbe.  g zum 
Preise  von  Mk.  0’40,  bezw.  48  Hellern  per  Stück  er- 
hältlich. 

Wien,  am  2.  März  1900.  \'S20] 

K.  k.  priv.  Siid-Norddeutsclie  Verbindungshahn. 
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K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Haltestelle  Oblaszki. 

Am  5.  März  1900  wird  die  zwischen  den  Stationen  Alwernia-Regulice  und  T r z e b i n i a der 
Linie  Skawce  — Siersza  Wodna  gelegene  Ladestelle  Oblaszki  für  den  Personen-  und  beschränkten 
Gepäcksverkehr  eröffnet. 

Die  Abfahrtszeiten  der  in  dieser  Haltestelle  anhaltenden  Züge  sind  folgende: 


Zug  Nr. 

Zug  Nr. 

6051 

6053 

6052 

6054 

Abfahrt  von  der  Haltestelle  Oblaszki 
gegen  Siersza  Wodna 

736 

644 

Abfahrt  von  der  Haltestelle  Oblaszki 
gegen  Sucha  

642 

6]6 

(Mitteleuropäische  Zeit) 

Früh 

Abends 

(Mitteleuropäische  Zeit) 

Früh 

Abends 

Die  Ausgabe  der  Fahrkarten  findet  in  der  Haltestelle  selbst  statt. 

Die  Gepäcksabfertigung  erfolgt  im  Nachzahlungswege. 

Krakau,  im  Februar  1900.  [221]  K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Tägliche  Ausgabe  combinirterTour-  und 
Retourbillets  von  Wien  nach  Deutsch- 
Altenburg  und  Hainburg,  sowie  umgekehrt. 

Ab  3.  März  a.  c.  werden  zur  Benützung  des  täglich 
ab  Wien-Weissgärber  verkehrenden  Passagier- 
schiffes nach  Deutsch-Altenburg  und  Hain- 
burg combinirte  Tour-  und  Retourkarten  ausgegeben, 
welche  für  den  I.,  bezw.  II.  Schiffsplatz  zu  Thal 
und  zur  Rückfahrt  per  Bahn  für  die  II.,  bezw. 
III.  Classe  berechtigen. 

Desgleichen  werden  derartig  combinirte  Karten  in 
H a i n b u r g (Bahnhof)  und  Deutsch-Altenburg 
(Bahnhof)  nach  Wien  (Staatsbahnhof)  zur  Ausgabe 
gebracht,  welche  zur  Retourfahrt  auf  dem 
Passagierschiffe  Giltigkeit  haben. 


Fahrpreise. 


I.  Platz  Schiff 

II.  Classe  Bahn 

II.  Platz  Schiff 
III.  Classe  Bahn 

Kronen,  inclusive  Billetstempel- 
gebiihr 

Von  Wien  (Weissgärber) 
nach  Deutsch- Altenburg 
und  retour  oder  um- 
gekehrt   

5-70 

3-40 

Von  Wien  (Weissgärber) 
nach  Hainburg  und  re- 
tour oder  umgekehrt  . . 

5'70 

3'40 

Bezüglich  der  Bahnfahrt  ist  rücksichtlich  der 
Strecken  Hainburg  und  D e u t s c h - A 1 1 e n b u r g — 
Wien  die  Benützung  der  fahrplanmässigen  Personen- 
züge der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft gestattet. 

Zwei  Kinder  im  Alter  von  4 bis  10  Jahren  können 
mit  einem  Billet  reisen.  Halbe  Karten  werden  nicht 
ausgegeben. 

25  kg  Freigepäck  wird  nur  auf  der  Wasserstrecke 
gewährt. 

Die  Tour-  und  Retourkarten  besitzen  drei  'I'age 
Giltigkeit,  wobei  der  Tag  der  Abstempelung  der  Fahr- 
karte als  erster  'l  ag  angenommen  wird. 

Wien,  am  2.  März  1900. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Ostindischer  Verkehr. 

Berichtigung  einer  Kundmachung. 

In  der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  18  vom  15.  Fe- 
bruar 1900  auf  Seite  625,  Post  145,  enthaltenen  Kund- 
machung in  der  dritten  Zeile  von  oben  soll  es  anstatt: 
„Der  vom  1.  März  1893  gütige  Tarif“  richtig  lauten; 
„Der  vom  1.  Februar  1889  giltige  Tarif“. 

Wien,  am  1.  März  1900.  [223] 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
zugleich  im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterr  eich- Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

2.  März.  Der  Gesammtverkehr  in  der  Strecke  Starkenbach 
Oesterr.  Nordwestbahn — Privlak-Ponikla  der  Localbahn  Starken- 
bach-Rochlitz  wurde  wieder  aufgenommen.  Die  Streck«  Privlak- 
Ponikla— Rocblitz  bleibt  bis  auf  Weiteres  noch  gesperrt. 


Ausland. 

Deutscli-Däniselier  Verbandsgüterverkehr  über  Kiel- 
Korsör  und  Warnemiinde-Gjedser  (bisher  Deutsch-Skandi- 
navischer Verbandsgüterverkehr.  (Neuer  Tarif,  Heft  2.) 
Am  1.  März  1900  gelangte  unter  gleichzeitiger  Abänderung  der 
bisherigen  Bezeichnung  ein  neuer  Verbandsgütertarif,  Heft  2, 
zur  Einführung,  wodurch  der  Gütertarif,  Heft  2,  für  den  Deutsch- 
Skandinavischen  Verband  vom  1.  November  1888,  sowie  die 
Nachträge  I bis  VII,  ferner  die  directen  Frachtsätze  der  Station 
Hagenow  aufgehoben  werden. 

Neben  weitgehenden  Ermässigungen  enthält  der  neue 
Tarif  im  Verkehre  zwischen  Kopenhagen  F.H.  und  N.  einerseits 
und  einzelnen  deutschen  Stationen  andererseits  Frachterhöhnngen 
im  Betrage  von  1 bis  13  Pfennigen  für  100  kg,  welch  letztere 
indessen  erst  am  1.  April  1900  in  Kraft  treten. 

Bis  zum  Erscheinen  des  Tarifes  ist  das  Nähere  bei  dem 
Verkehrsbureau  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Altona  zu  erfahren 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr.  (Ermässigte 
Frachtsätze  nach  Freiwaldau.)  Mit  dem  1.  März  1900 
trat  für  die  Beförderung  von  Steinkohlen,  Steinkoblenbriquetts 
und  Steinkohlencokes  von  den  Versandstellen  des  Waldenburger 
und  Neuroder  Grubenbezirkes  nach  Station  Freiwaldau  der 
Nebenbahn  Rauscha-Freiwaldau  anderweite,  zum  Theil  ermässigte 
Frachtsätze  in  Kraft.  Heber  die  Höhe  derselben  geben  die  be- 
theiligteu  Dienststellen  Auskunft. 


[222] 
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Tarif ermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

I.  Den  Eltern  des  durch  einen  Eisenbahtiunfall  Getüdteten 
stehen  auf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes  keine  Schaden- 
ersatzansprüche für  dasjenige  zu,  was  ihnen  durch  den 

Tod  ihres  Kindes  entgangen  ist. 

II.  Die  Entschiidignngsleistungen  auf  Grund  des  Haftpflicht- 
gesetzes obliegen  der  den  Betrieb  der  Unfallsbahn  führenden 
Verwalt ung  und  nicht  der  Eigeuthümerin  der  betreffenden 

Bahn. 

III.  Der  Gattin  des  bei  einem  Eisenhahnunfalle  Getüdteten 
steht  auf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes  kein  Anspruch  auf 
Ersatz  der  von  ihr  eingebrachten  und  infolge  der  Concurs- 
eröffnung  über  das  Vermögen  ihres  verstorbenen  Gatten 
verloren  gegangenen  Mitgift  zu,  insofern  die  Concurs- 
eröffnung  nicht  ausschliesslich  durch  den  Tod  des  Gatten 
verursacht  wurde.  Die  der  Witwe  auf  Grund  des  Gesetzes 
oder  Ehevertrages  eingeräumten  Ansprüche  auf  Kück- 
erlangung  der  Mitgift  sind  vielmehr  gegen  die  Verlassen- 
schafts- oder  Concursmasse  zu  richten. 

IV.  Den  Kindern  des  hei  einem  Eisenbahnunfalle  Getüdteten 
steht  nach  dem  Wortlaute  des  § 1327  a.  b.G.-B.  nur  der 
Anspruch  auf  den  Ersatz  des  thatsächliclien  Entganges, 
also  desjenigen  zu,  was  im  Zeitpunkte  der  Tödtung  positiv 
feststeht.  Sie  haben  jedoch  gegenüber  der  Unfallsbahn 
keinen  Anspruch  auf  einen  ihnen  in  der  Zukunft  möglicher 
Weise  zufallenden,  von  allerlei  Nebenumständen  bedingten 

Versorgnngsanspruch. 

V.  Die  Frage  der  passiven  Klagslegitimation  ist  eine 
meritorische  und  ihre  Erledigung  daher  dem  Endnrtheile 
vorziibehalten.  Zur  Begründung  des  Gerichtsstandes  der 
Streitgenossenschaft  genügt  es,  dass  die  Streitgenossenschaft 
in  der  Klage  behauptet  wird;  der  Zweitbeklagte  folgt 
daher  als  Streitgenosse  dem  Gerichtsstände  des  Erst- 
beklagten, auch  wenn  diesem  die  passive  Klagslegitimation 

tkatsächlicli  fehlt. 


(Entscheidungen  des  k.  k.  Obersten  Gerichtshofes  vom  30.  De- 
cember  1899,  ZZ.  13.233,  13.232  und  13.234;  Bestätigung  der 
Entscheidungen  des  k.  k.  Handelsgerichtes  in  Wien  vom 

10.  April  1899,  Cg.  II  Cg.  II  und  Cg.  II  und 

des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Wien  vom  1.  Juli  1899, 

D „ TT  88/99  ^ _ TT  87/99  , „ TT  89  99 
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Aus  Anlass  der  bei  dem  am  26.  Juni  1897  in  der 
Nähe  der  Station  K.  stattgehabten  grossen  Eisenbahn- 


unfalle erfolgten  Tödtung  des  Kaufmannes  Adolf  M. 
wurden  von  den  Hinterbliebenen  desselben  gegen  die 
Lemberg  - Czernowitz  - Jassy  - Eisenbahn  - Gesellschaft  als 
Eigenthümerin  und  gegen  die  Staatseisenbahn- Verwaltung 
als  betriebführende  Verwaltung  der  Unfallsbahn  nach- 
stehende Klagen  erhoben : 

A.  Von  der  Mutter  des  Getödteten  Sarah  M. : 

1.  auf  Ersatz  der  Beerdigungskosten  im  Betrage  von 
fl.  1234-43; 

2.  auf  Zahlung  einer  lebenslänglichen  Rente  vom  Todes- 
tage ihres  Sohnes  im  monatlichen  Betrage  von 
fl.  221-60,  bezw.  eines  Capitales  von  fl.  30.000  als 
Ersatz  des  ihr  durch  den  Tod  ihres  Sohnes  ent- 
gangenen Unterhaltes; 

3.  auf  Ersatz  der  Gerichtskosten. 

B.  Von  der  Witwe  des  Getödteten  Golde  M. : 

1.  auf  Ersatz  des  eingebrachten  Heiratsgutes  im  Betrage 
von  fl.  6800,  dessen  sie  infolge  des  über  das  Ver- 
mögen des  Getödteten  eröffneten  Concurses  verlustig 
ging  ; 

2.  auf  Zahlung  einer  Rente  von  fl.  160  monatlich  für 
die  Zeit  vom  27.  Juni  1897  bis  zu  ihrem  Ableben  ; 

3.  auf  Ersatz  der  von  ihr  für  einen  Grabstein  und  für 
Trauerkleider  verausgabten  Beträge  von  fl.  700; 

4.  auf  Ersatz  der  Gerichtskosten. 

C.  Von  der  Vormundschaft  der  minderjährigen 
Kinder  des  Getödteten  Berthold  M.  und  Adolf  M. : 

1.  auf  Zahlung  einer  Rente  von  je  fl.  50  monatlich 
vom  27.  Juni  1897  bis  zum  vollendeten  sechsten 
Lebensjahre  jedes  der  beiden  Kinder  und  von  da  an 
bis  zur  erlangten  Selbsterhaltungsfähigkeit,  jedenfalls 
aber  bis  zum  vollendeten  20.  Lebensjahre,  jedes  der 
beiden  Kinder  eine  Monatsrente  von  je  fl.  60  als 
Ersatz  des  ihnen  durch  den  Verlust  ihres  Vaters 
entgangenen  Unterhaltes; 

2.  auf  Zahlung  eines  Versorgungsbetrages  von  je 
fl.  6000  für  jedes  Kind ; 

3.  auf  Ersatz  der  Gerichtskosten. 

Seitens  der  Gerichte  wurden  sämmtliche  Ansprüche 
aller  Kläger  in  Ansehung  der  erstbeklagten  Lemberg- 
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Czernowitz-Jassy-Eisenbahn-Gesellschaft  in  ihrer  Gänze 
abgewiesen. 

Desgleichen  wurden  die  Kläger  auch  hinsichtlich 
der  Staatseisenbahn-Verwaltung  mit  ihren  Ansprüchen  ad 
A 2 und  3,  ad  B 1 und  ad  C 2 gänzlich  abgewiesen, 
hingegen  wurde  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  verurtheilt  : 
der  Mutter  des  Getödteten  Sarah  M.  den  Betrag  von 
fl.  1224'43  als  Ersatz  der  Beerdigungskosten  ihres 
Sohnes;  der  Witwe  desselben,  Golde  M.,  eine  Monats- 
rente von  fl.  70  für  die  Dauer  ihrer  Witwenschaft, 
ferner  den  Betrag  von  fl.  700  als  Ersatz  der  Kosten 
für  den  Grabstein  und  die  Trauerkleider,  sowie  die  Ge- 
richtskosten im  Betrage  von  fl.  165T0  und  endlich  den 
Kindern  des  Getödteten  einen  monatlichen  Unterhalts- 
beitrag von  je  fl.  50  bis  zur  Selbsterhaltungsfähigkeit 
derselben  und  die  Gerichtskosten  im  Betrage  von  fl.  116T2 
zu  bezahlen. 

Thatbestand. 

In  der  Nacht  vom  26.  auf  den  27.  Juni  1897 
stürzte  die  Locomotive,  der  Tender  und  mehrere  Per- 
sonenwagen des  von  Cz.  nach  L.  verkehrenden  Personen- 
zuges der  Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn  zwischen 
K.  und  T.  infolge  Einsturzes  der  daselbst  befindlichen 
Eisenbahnbrücke  in  den  darunter  fliessenden  Iv.-Bacb,  der, 
durch  einen  wolkenbruchartigen  Gewitterregen  hoch  an- 
geschwollen, die  Brückenpfeiler  unterwaschen  hatte.  Bei 
dieser  Katastrophe,  die  unter  entsetzlichen  Umständen 
vor  sich  ging,  büssten  mehrere  Personen,  darunter  auch 
der  in  einem  abgestürzten  Waggon  befindlich  gewesene 
Kaufmann  Adolf  M.  das  Leben  ein.  Derselbe  wurde  am 
28.  Juni  als  Leiche  aus  dem  Bache  gezogen. 

Adolf  M.,  der  auf  einer  Geschäftsreise  begriffen  war 
und  im  37.  Lebensjahre  stand,  war  Gesellschafter  der 
Firma  J.  M.  & Sohn,  welche  sich  mit  der  Anfertigung 
von  Confectionswäsche  und  Lieferung  derselben  an 
Provinzhandelsleute  beschäftigte.  Diese  Firma  bestand 
in  ihrer  bezeichneten  Form  seit  März  1890  und  war 
die  Rechtsnachfolgerin  der  von  dem  Vater  des  Ver- 
unglückten Julius  M.  im  Jahre  1880  mitbegründeten 
Firma  J.  M.  & M.,  bezw.  der  seit  1883  an  die  Stelle 
der  letzteren  getretenen  Firma  J.  M.  Oeffentliche  Ge- 
sellschafter der  Firma  J.  M.  & Sohn  waren  ursprünglich 
Julius  und  Adolf  M.  Der  Erstere  erkrankte  im  Jahre  1895 
und  übertrug  seinen  Geschäftsantheil  mit  Notariatsact 
vom  30.  Mai  1895  an  seine  Gattin  Sarah  M.,  welche 
dann  auch  nach  seinem  am  29.  Februar  1896  erfolgten 
Tode  als  öffentliche  Gesellschafterin  registrirt  wurde. 
Im  Jahre  1896  wurde  die  Firma  insolvent,  bestand 
jedoch  nach  Abschluss  eines  aussergerichtlicben  Aus- 
gleiches mit  den  Gläubigern  weiter  fort 

Nachdem  nunmehr  auch  Adolf  M.  bei  dem  er- 
wähnten Bahnunglücke  gestorben  war,  wurde  mit  dem 
Decrete  des  Wiener  Handelsgerichtes  vom  23.  Juli  1897, 
Z.  124.093,  über  das  Vermögen  der  Firma,  ferner  über 
dasjenige  der  Sarah  M.  und  die  Verlassenschaft  nach 
Adolf  M.  der  Concurs  eröffnet. 

Eine  vervollständigte  Bilanz  vom  Mai  1898  beziffert 
die  Activen  mit  fl.  18.934‘39.  die  Passiven  mit 
fl.  50.23L94  und  das  Deficit  mit  fl.  31.297,55. 

Der  Concurs  wurde  mittelst  Zwangsausgleiches  be- 
endet, wobei  die  Gläubiger  15  pCt.  ihrer  Forderungen 
sammt  Zinsen  erhielten,  und  sohin  mit  Decret  des  Wiener 
Handelsgerichtes  vom  5.  December  1898,  Z.  21.197, 
für  aufgehoben  erklärt. 

Die  Kläger  erheben  unter  Berufung  auf  das  Haft- 
pflichtgesetz und  die  §§  1325  bis  1327  a.  b.  G.-B.  die 


schon  oben  angeführten  Schadenersatzansprüche,  und 
zwar  solidarisch  gegen  die  erstbeklagte  Bahngesellschaft 
als  Eigenthümerin  der  Bahn  und  gegen  die  Staats- 
verwaltung, die  den  Betrieb  der  Bahnstrecke  auf  eigene 
Gefahr  und  Rechnung  übernommen  hat.  Das  öster- 
reichische Haftpflichtgesetz  mache  nämlich  nicht  nur,  wie 
das  deutsche,  die  betriebführende  Unternehmung,  sondern 
nebst  dieser  auch  die  Unternehmung,  in  deren  Verkehr 
der  Unfall  erfolgte,  schlechtweg  verantwortlich.  Ueberdies 
sei  die  eingestürzte  Eisenbahnbrücke  von  jeher  durch 
ihre  mangelhafte  Construction  einsturzgefährhch  gewesen, 
wofür  die  Lemberg-Czerno  witz-Jassy-Eisenbahn-Gesell- 
schaft  hafte. 

Die  Competenz  des  Wiener  Handelsgerichtes  be- 
gründen die  Kläger  damit,  dass  sowohl  die  Erstbeklagte 
als  auch  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  ihren  Sitz  in 
Wien  haben  und  die  letztere  überdies  als  Streitgenosse 
dem  Gerichtsstände  der  Erstbeklagten  folgen  müsse. 

Demgegenüber  bestreitet  die  Lemberg-Czernowitz- 
Jassy  - Eisenbahn  - Gesellschaft  ihre  passive  Klagslegiti- 
mation, weil  § I des  Haftpflichtgesetzes  nur  die  Haft- 
barkeit der  betriebführenden  Bahnunternehmung  für  die 
Verkehrsereignungen  im  Auge  habe,  während  sie  doch 
ihre  gesammte  Ingerenz  auf  den  Betrieb  an  den  Staat 
abgegeben  habe. 

Das  Eisenbahnärar  schliesst  sich  seinerseits  den 
Einwendungen  der  Erstbeklagten  an  und  folgert  aus 
dem  Mangel  der  Passivlegitimation  derselben,  dass  die 
Erstbeklagte  mit  dem  Aerar  in  Ansehung  des  Streit- 
gegenstandes nicht  in  Rechtsgemeinschaft  im  Sinne  des 
§ 11,  Z.  1,  C.-P.-O.  stehe,  daher  nicht  als  Streitgenosse 
den  Gerichtsstand  für  das  Aerar  begründen  könne.  Das 
Eisenbahnärar  habe  auch  nicht  seinen  Sitz  in  Wien, 
vielmehr  seien  nach  § 12  des  Organisationsstatutes  der 
k.  k.  Staatsbahnen  vom  28.  Juli  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  129, 
die  einzelnen  Staatsbahn  - Directionen  innerhalb  ihres 
territorialen  Wirkungskreises  für  die  Sicherheit  und 
Ordnung  des  Betriebes  verantwortlich,  im  vorliegenden 
Falle  demnach  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Stanislau, 
welche  nach  § 74  J.-N.,  und  wie  nunmehr  die  neue 
Dienstinstruction  für  die  k.  k.  Finanzprocuraturen  vom 
9.  August  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  41,  besage,  am  Sitze  der 
zur  Vertretung  berufenen  Finanzprocuratur,  also  beim 
k.  k.  Landes-  als  Handelsgerichte  Lemberg  zu  klagen 
gewesen  wäre.  Die  Klage  sei  daher  wegen  Unzuständig- 
keit des  Gerichtes  abzuweisen. 

Seitens  des  Aerars  wurde  weiters  die  Haftpflicht 
in  der  Klagebeantwortung  aus  dem  Grunde  bestritten, 
weil  das  in  jener  Nacht  herrschende  ausserordentliche 
Gewitter  als  höhere  Gewalt  die  Nichtverantwortlichkeit 
der  Bahn  begründe. 

Dieser  Standpunkt  des  Aerars,  mit  Rücksicht  auf 
welchen  die  Kläger  die  Aufnahme  eines  umfangreichen 
Sicherungsbeweises  erwirkt  hatten,  wurde  jedoch  nach 
rechtskräftiger  Verurtheilung  zweier  Bahnbediensteter 
wegen  Vergehens  nach  §§  335  und  337  St.-G.  bei  der 
mündlichen  Streitverhandlung  aufgegeben. 

Die  Specificirung  ihres  Schadens  unternahmen  die 
Kläger  in  nachstehender  Weise : Sie  behaupten,  der 

Concurs  der  Firma  habe  seine  einzige  Ursache  in  dem 
Tode  des  Adolf  M.,  denn  er  sei  der  alleinige  Leiter 
des  Geschäftes  gewesen,  so  dass  dieses  ohne  ihn  nicht 
fortbestehen  konnte.  Er  habe,  als  er  verunglückte, 
Incassi  von  Kunden  per  fl.  2000  bei  sich  geführt,  welche 
nun  dem  Geschäfte  fehlten.  Zur  Zeit  des  Unglücksfalles 
sei  das  Geschäft  nicht  passiv,  sondern  um  mehr  als 
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fl.  6000  activ  gewesen.  Dies  wird  damit  begründet, 
dass  die  vorhanden  gewesenen  Waaren  nach  Erklärung 
der  inventirenden  Sachverständigen  selbst  um  fl.  2000 
mehr  werth  gewesen  seien  als  die  Cridainventur  aus- 
we:st,  dass  ferner  diese  Waaren  bei  Effectuirung  von 
bereiLo  vorliegenden  Bestellungen  fl.  4000  Reingewinn 
abgeworfen  hätten,  dass  die  Aussenstände  in  höherem 
Masse  einbringlich  gewesen  seien  und  dass  an  Beerdigungs- 
kosten nach  Adolf  M.  fl.  1224  bezahlt  werden  mussten. 
Der  Bruttogewinn  des  Geschäftes  im  Jahre  1896  habe 
fl.  18.956,  die  Regie  fl.  8961,  daher  der  Reingewinn 
fl.  9995  betragen. 

Für  den  als  unwahrscheinlich  erklärten  Fall,  dass 
auch  bei  Lebzeiten  des  Adolf  M.  über  dessen  Geschäft 
der  Concurs  verhängt  worden  wäre,  behaupten  die 
Kläger,  dass  Adolf  M.,  ein  sehr  tüchtiger  und  fleissiger 
Geschäftsmann,  sich  als  Geschäftsreisender  mindestens 
fl.  3000  jährlich  verdient  hätte,  und  bringen  hiefür  ein 
Zeugniss  des  Präsidenten  und  des  Directors  des  Vereines 
reisender  Kaufleute  vom  16.  August  1898  bei,  welches 
besagt,  die  Vereinsleitung  habe  Adolf  M.  seit  Jahren  als 
tüchtigen  Kaufmann  gekannt,  und  sei  der  Anschauung, 
dass  der  Genannte  als  Geschäftsreisender  in  seiner 
Branche  in  Anbetracht  seiner  notorischen  Tüchtigkeit, 
seines  Fleisses  und  seiner  Vertrauenswürdigkeit  ein 
Jahreseinkommen  von  circa  fl.  3000  hätte  erzielen  können. 
Des  Weiteren  behauptet  die  Mutter  des  Getödteten 
Sarah  M.  mit  ihrem  Sohne  eine  Vereinbarung  getroffen 
zu  haben,  gemäss  welcher  er  sich  verpflichtet  hatte,  ihr 
statt  des  jeweiligen  Gewinnantheiles  von  den  ihr  laut 
des  vorerwähnten  Notariatsactes  zustehenden  Zweidrittel- 
Antheilen  an  dem  Geschäfte  zur  Bestreitung  ihres  Haus- 
haltes fl.  40  wöchentlich,  ferner  den  vierteljährigen  Mieth- 
zins  von  fl.  145  und  die  Kosten  der  Erziehung  ihrer 
Söhne  Max  und  Rudolf  zu  bezahlen. 

Diese  Beträge  seien  ihr  durch  den  Tod  des  Adolf  M. 
entgangen,  sie  habe  daher  von  der  Bahn  monatlich 
fl.  22T60  oder  ein  Entschädigungscapital  von  fl.  30.000 
zu  erhalten.  In  zweiter  Linie  macht  Klägerin  geltend, 
dass  diese  Beträge  nur  den  anständigen  Unterhalt  dar- 
stellen, welchen  der  Sohn  ihr  zu  leisten  gesetzlich  ver- 
pflichtet war,  und  dessen  Ersatz  der  Bahn  bei  sinn- 
gemässer Auslegung  der  §§  1295  und  1327  a.  b.  G.-B. 
obliege.  Ferner  habe  sie  für  Leichenkosten  nach  ihrem 
Sehne  fl.  1224*43  thatsächlich  verausgabt. 

Die  Gattin  des  Getödteten  Golde  M.  be- 
hauptet ihrerseits,  der  Verstorbene  habe  ihr  aus  den 
Erträgnissen  des  Geschäftes  im  Jahre  1896  für  den 
Haushalt  fl.  20  wöchentlich,  für  den  Miethzins  fl.  100 
vierteljährig,  und  für  andere  Bedürfnisse  fl.  1159,  zu- 
sammen fl.  3599  gegeben,  welche  den  angemessenen 
Unterhalt  für  sie  bilden.  Diese  Beträge  seien  nun  der 
Klägerin  infolge  des  Todes  ihres  Gatten  entgangen, 
ebenso  von  der  demselben  mit  notariell  legalisirten  Ehe- 
pacten  de  dato  Krakau,  9.  Mai  1892,  eingebrachten  Mit- 
gift — in  der  ursprünglich  mit  fl.  10.000  angegebenen, 
später  richtiggestellten  Höhe  von  fl.  8000  — ein  Theil- 
betrag  per  fl.  6800,  indem  sie  aus  der  Concursmassa 
nur  eine  Quote  von  fl.  1200  empfangen  habe.  Endlich 
habe  sie  für  Trauerkleider  den  Betrag  von  fl.  100  und 
für  den  Grabstein  fl.  600  ausgegeben. 

Schliesslich  führt  die  klagende  Vormundschaft 
an,  dass  Adolf  M.  mit  seinem  Einkommen  jedenfalls  in 
der  Lage  gewesen  wäre,  seinen  Kindern  einen  standes- 
gemässen  Unterhalt,  nämlich  Nahrung,  Kleidung,  Wohnung, 
Erziehung  u.  s.  w.,  zu  gewähren  und  sie  zu  versorgen ; 


dass  er  seine  Brüder  habe  studiren  lassen,  demnach 
zweifellos  auch  seine  Söhne  zum  Studium  bestimmte. 
Die  Vormundschaft  nimmt  daher  den  Standpunkt  ein, 
dass  die  Geklagten  den  hinterbliebenen  Kindern  eine 
Rente  bis  zur  Selbsterhaltungsfähigkeit,  jedenfalls  aber 
bis  zum  vollendeten  20.  Lebensjahre,  und  einen  Ver- 
sorgungsbetrag in  der  oben  angeführten  Höhe  schulden. 

Die  Vertretung  des  Eisenbahnärars  behauptet : 
Adolf  M.  sei  bei  seinem  Tode  bereits  in  statu  cridae 
gewesen,  das  Geschäft  habe  ein  so  geringes  Betriebs- 
capital  gehabt,  dass  die  von  den  Klägern  angegebenen 
Reingewinne  unmöglich  erzielt  werden  konnten.  Die  Be- 
werthungen der  Sachverständigen  im  Concurse  seien 
durchaus  angemessen.  Der  Concurs  habe  umsoweniger 
verhütet  werden  können,  als  die  Familie  M.  bereits  an- 
lässlich der  Insolvenz  vom  Jahre  1896  alle  Mittel  er- 
schöpft batte,  um  den  Concurs  hintanzuhalten. 

Darauf,  was  M.  etwa  in  späterer  Zukunft  als  Ge- 
schäftsreisender verdient  hätte,  sei  als  auf  ein  zu  un- 
gewisses Einkommen  keine  Rücksicht  zu  nehmen,  da  die 
Haftpflicht  nur  das  im  Momente  des  Unfalles  mit  Sicher- 
heit zu  erwartende,  nicht  aber  ein  ungewisses,  zukünftiges 
Einkommen  zur  Grundlage  habe. 

Der  Tod  des  Adolf  M.  sei  also  für  die  Einkünfte 
seiner  Mutter  gänzlich  bedeutungslos  gewesen.  Ganz 
unzulässig  sei  der  Anspruch  auf  Zuerkennung  eines  Ent- 
schädigungscapitals  statt  einer  Rente,  und  im  Gesetze 
insbesondere  auch  nicht  begründet  die  Forderung  aus 
dem  Titel  des  anständigen  Unterhaltes,  da  der  im  Haft- 
pflichtgesetze citirte  § 1327  a.  b.  G.-B.  einen  Ersatz  der 
Alimentation  bedürftiger  Eltern  nicht  kenne. 

Hingegen  anerkannte  die  Vertretung  des  Aerars  bei 
der  mündlichen  Streitverhandlung  die  Ersatzpflicht  für 
die  Leichenkosten  per  fl.  1224*43  ausdrücklich  an. 

Bezüglich  der  von  der  Gattin  des  verunglückten 
Adolf  M.  geltend  gemachten  Ansprüche  erklärte  die  Ver- 
tretung des  Aerars,  derselbe  sei  weder  im  Jahre  1896 
noch  seither  imstande  gewesen,  die  Mitgift  seiner 
Gattin  zurückzuerstatten;  die  Heiratsgutforderung  falle 
überdies  gänzlich  ausserhalb  des  Rahmens  der  Haftpflicht. 
Adolf  M.  habe  aber  zur  Zeit  seines  Todes  auch  nicht 
mehr  die  Mittel  besessen,  um  seinen  gesetzlichen  Ver- 
pflichtungen zur  Alimentation  nachzukommen.  Jedenfalls 
seien  die  bezüglichen  Anforderungen  seiner  Witwe  viel 
zu  hoch  gegriffen,  denn  auch  beim  Fortbestände  des 
Geschäftes  hätte  M.  nur  unter  bedeutender  Ueberschreitung 
seiner  Verhältnisse  seiner  Gattin  fl.  3600  jährlich  zu  ihrer 
und  der  Kinder  Erhaltung  geben  können.  Die  Klägerin 
dürfe  daher  nicht  eine  Rente  von  fl.  160  monatlich  und 
gleichzeitig  die  beiden  hinterbliebenen  Kinder  des  Ver- 
storbenen je  fl.  50  bis  fl.  60  monatlich  begehren.  Hingegen 
wurde  bei  der  Streitverhandlung  der  Anspruch  auf  Er- 
satz von  fl.  700.  für  Trauerkleider  und  Grabstein  an- 
erkannt. 

Die  geltend  gemachten  Ansprüche  der  Kinder 
seien  in  der  Höhe  gleichfalls  unangemessen  und  die  Ge- 
währung der  Unterhaltskosten  bis  zu  dem  Minimalalter 
von  20  Jahren  unbegründet,  sowohl  im  Hinblicke  auf 
§ 140  a.  b.  G.-B.,  als  auf  die  sociale  Stellung  und  die 
Vermögensverhältnisse  der  Waisen. 

Die  erstbeklagte  Bahngesellschaft  begehrte  sohin  : 
Abweisung  der  Klagen  und  Kostenersatz ; in  processualer 
Hinsicht  begehrte  dieselbe  in  der  mündlichen  Verhand- 
lung ein  Zwischenurtheil  gemäss  der  §§  393  und  236 
C.-P.-O.  dahin,  dass  der  Erstbeklagten  die  passive 
Klagslegitimation  fehle. 
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Das  zweitbeklagte  Aerar  begehrte : Feststellung 

mittelst  Zwischenurtheiles,  dass  die  Erstbeklagte  der 
passiven  Klagslegitimation  ermangle  und  dass  infolge- 
dessen die  örtliche  Incompetenz  in  Ansehung  des  Aerars 
statthabe,  mit  dem  Beisatze,  dass  bis  zur  rechtskräftigen 
Erledigung  dieses  Antrages  das  Verfahren  ausgesetzt 
werde. 

Der  Senat  beschloss,  die  Erlassung  eines  Zwischen- 
urtheiles, bezw.  den  Abschluss  der  Verhandlung  abzu- 
lehnen, da  hinsichtlich  der  Klagslegitimation  die  gesetz- 
lichen Voraussetzungen  eines  Zwischenurtheiles  fehlen, 
und  dass  die  Entscheidung  über  die  Zuständigkeit  des 
Gerichtes  dem  Endurtheile  Vorbehalten  werde. 

Entscheidungsgründe. 

I.  Die  Einwendung  der  Unzuständigkeit  rücksichtlich 
des  Eisenbahnärars  ist  unbegründet.  Die  erstbeklagte 
Gesellschaft  hat  ihren  Sitz  in  Wien  und  konnte  daher 
aus  dem  Titel  der  Haftpflicht  ausschliesslich  nur  in  Wien 
belangt  werden.  Das  Aerar  aber  erscheint  in  der  Klage 
infolge  des  nämlichen  Unfalles  und  der  nämlichen  an- 
geblichen Folgen  desselben  und  weil  es  der  Betriebs- 
führer der  im  Eigenthume  der  Lemberg-Czernowitz- 
Jassy-Eisenbahn-Gesellschaft  stehenden  Strecke  sei,  ge- 
klagt, somit  aus  demselben  thatsächlichen  und  rechtlichen 
Grunde  wie  die  Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn 
und  als  in  Rechtsgemeinschaft  mit  dieser  befindlich. 

Es  durfte  daher  das  Aerar  als  eigentlicher  Streit- 
genosse im  Sinne  des  § 11,  Z.  1,  C.-P.-O.  vor  den 
Gerichtsstand  der  Streitgenossenschaft  nach  § 93  J.-N. 
gezogen  werden.  Hieran  ändert  der  von  Seiten  des 
belangten  Aerars  geltend  gemachte  Umstand  nichts,  dass 
der  erstbeklagten  Bahngesellschaft  die  passive  Klags- 
legitimation fehle,  denn  die  Frage  der  Klags- 
legitimation betrifft,  wenn  auch  nicht  das  Ver- 
schulden der  geklagten  Bahn,  so  doch  die  Verantwort- 
lichkeit oder  Nichtverantwortlichkeit  derselben  für  den 
concreten  Fall.  Die  Entscheidung  dieser  Frage  ist  von 
einer  Prüfung  der  die  Ersatzpflicht  regelnden  civilrecht- 
lichen  Normen  und  der  speciellen  bei  der  Lemberg- 
Czernowitz-Jassy-Eisenbahn  herrschenden  thatsächlichen 
und  rechtlichen  Verhältnisse  abhängig,  und  ihre  negative 
Erledigung  würde  die  Sachfälligkeit  der  Klage  rücksicht- 
lich des  erstbeklagten  Streitgenossen  bedeuten.  Diese 
Frage  ist  demnach  eine  meritorische 
und  dem  Endurtheile  vorzubehalten.  Auf 
die  Zuständigkeit  des  Gerichtes  kann 
sie  keinen  Einfluss  haben. 

Mit  dieser  Anschauung  stimmt  insbesondere  auch 
die  Fassung  des  § 93  J.-N.  überein,  nach  welcher  mehrere 
Personen,  welche  ihren  allgemeinen  Gerichtsstand  vor 
verschiedenen  Gerichten  haben,  als  Streitgenossen 
bei  dem  Gerichtsstände  eines  der  Streitgenossen  geklagt 
werden  können.  Es  genügt  nach  dieser  Fassung,  dass 
die  Streitgenossenschaft  nur  von  der  Klage  behauptet 
werde,  und  es  wird  nicht  unterschieden,  ob  die  materiellen 
Voraussetzungen  einer  Streitgenossenschaft  auch  wirklich 
vorliegen,  ob  alle  Streitgenossen  auch  wirklich  gegenüber 
der  Klage  passiv  legitimirt  sind. 

II.  Bei  meritorischer  Prüfung  ist  der  Gerichtshof 
allerdings  dahin  gelangt,  die  Klage,  soweit  sie  sich  gegen 
die  Lemberg  - Czernowitz  - Jassy  - Eisenbahn-Gesellschaft 
richtet,  zur  Gänze  abzuweisen.  Mit  dem  Uebereinkommen 
vom  8.  März  1894  hat  nämlich  die  genannte  Gesellschaft 
der  Staatsverwaltung  den  gesammten  Betrieb  der  Strecke, 
auf  welcher  sich  der  Unfall  ereignete,  übertragen. 


Es  erscheint  somit  klar,  dass  die  Lemberg-Czerno- 
witz-Jassy-Eisenbahn-Gesellschaft  sich  jeder  Ingerenz  auf 
den  Bahnbetrieb  und  die  Vorkommnisse  auf  der  Bahn- 
strecke begeben  hat.  Nach  dem  Haftpflichtgesetze,  sowie 
nach  dem  allgemeinen  im  § 1295  a.  b.  G.-B.  ausge- 
sprochenen Grundsätze  des  Schadenrechtes  trifft  aber 
eine  Schadenersatzpflicht  immer  nur  den  Beschädiger. 
Auch  wo  von  einem  Verschulden  abgesehen  wird,  dem- 
nach auch  bei  Haftung  für  den  blossen  Zufall,  wird  doch 
immer  nur  derjenige,  der  den  Schaden  — culpos  oder 
nicht  culpos  - — - herbeigeführt  hat,  zur  Verantwortung 
gezogen.  Es  wird  aber  Niemandem  beifallen,  zu  be- 
haupten, dass  eine  Bahngesellschaft  durch  das  blosse 
Eigenthum  an  einer  Strecke  einen  Unfall  herbeiführe. 

Daran  ändert  auch  der  Umstand  nichts,  dass  an- 
geblich die  eingestürzte  Bahnbrücke  schon  zu  einer  Zeit, 
als  noch  die  geklagte  Gesellschaft  den  Betrieb  ihrer  Bahn 
in  eigener  Regie  besorgte,  mangelhaft  oder  einer  An- 
schwellung des  Baches  nicht  gewachsen  gewesen  sein 
soll.  Es  ist  doch  vornehmlich  Pflicht  der  jeweiligen  Be- 
triebsverwaltung, auch  solche  Mängel  zu  beseitigen, 
welche  bereits  vor  dem  Zeitpunkte  der  Betriebsüber- 
nahme vorhanden  waren. 

III.  Das  zweitgeklagte  Aerar  hat  sich  nach  Fallen- 
lassen der  Einwendung  höherer  Gewalt  aut  keinen  der 
im  § 2 des  Haftpflichtgesetzes  vorgesehenen  befreienden 
Umstände  berufen.  Dem  Gerichte  oblag  daher  nur  die 
Erwägung,  ob  und  in  welchem  Ausmasse  der  durch  das 
Haftpflichtgesetz  gewährte  Schadenersatzanspruch  gegen 
die  Staatseisenbahn-Verwaltung  den  einzelnen  Klägern 
zukomme. 

A.  Auf  Grund  des  ausdrücklichen  Anerkenntnisses 
des  Aerars  waren  der  Mutter  des  Verunglückten 
Sarah  M.  die  von  ihr  verausgabten  Beerdigungskosten 
per  fl.  1224  43  zuzusprechen. 

Hingegen  konnte  der  Gerichtshof  die  Berechtigung 
weiterer  Ansprüche  der  Klägerin  nicht  statuiren,  u.  zw. 
schon  aus  dem  Grunde  nicht,  weil  dieselbe  ihre  Klage 
auf  die  erweiterte  Haftung  der  Bahn  nach  § 1 des  Haft- 
pflichtgesetzes gründet,  gemäss  dieses  Paragraphen  die 
Eisenbahn  aber  das  Verschulden  ihrer  Organe  nur  nach 
Massgabe  der  §§  1325 — 1327  a.  b.  G.-B.  vertritt.  Der 
§ 1327  a.  b.  G.-B.  erkennt  nur  in  klaren  Worten  ledig- 
lich der  hinterlassenen  Frau  und  den 
Kindern  des  Getödteten,  nicht  aber  seinen  Eltern 
einen  Schadenersatz  für  dasjenige  zu,  was  ihnen  durch 
den  Tod  entgangen  ist.  Es  ist  von  vorneherein  schwer 
anzunehmen,  dass  hiebei  so  naheliegende  Ansprüche,  wie 
die  der  vertragsmässigen  Rechte  oder  gar  der  gesetz- 
liche Alimentationsanspruch  bedürftiger  Eltern  nach  § 154 
a.  b.  G.-B.  von  den  äusserst  sorgfältigen  Redactoren  des 
Gesetzbuches  übersehen  worden  wären. 

Diese  Auffassung  wird  bestärkt  einerseits  dadurch, 
dass  es  einen  guten  Sinn  hat,  die  Verbindlichkeit  zur 
Erhaltung  mittelloser  Eltern  als  eine  persönliche,  auf 
sittlicher  Grundlage  beruhende  und  auf  dritte  Personen 
zwangsweise  nicht  übertragbare  zu  betrachten,  anderer- 
seits durch  die  Geschichte  des  § 1327  a.  b.  G.-B.  In 
§ 446  des  III.  Theiles  des  Urentwurfes  hiess  es  aus- 
drücklich im  Vordersätze:  „Erfolgt  aus  einer  körper- 

lichen Verletzung  der  Tod  eines  Hausvaters  ....“, 
woraus  hervorgeht,  dass  die  Redactoren  des  Urentwurfes 
hauptsächlich  die  Schadenersatzpflicht  für  die  Tödtung 
von  Gatten  und  Vätern  im  Auge  hatten.  Der  Schlusssatz 
des  § 446  lautete  aber  im  Urentwurfe : „Dieses  Recht 

(auf  Schadloshaltung)  haben  auch  andere  Personen,  die 
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aus  einer  solchen  Verletzung  Schaden  leiden“  und  dieser 
Satz  wurde  in  der  ersten  Lesung  mit  Einstimmigkeit  ge- 
strichen, weil  er  zu  unbestimmt  sei  und  auch  auf  die 
Gläubiger  bezogen  werden  könne,  wobei  Referent  noch 
ausdrücklich  darauf  hinwies,  dass  das  preussische  Gesetz 
jene  Personen  hinzusetze,  denen  der  Getödtete,  ob  sie 
gleich  nicht  zur  Familie  gehören,  den  Unterhalt 
schuldig  war. 

Der  Mutter  des  Getödteten  steht  demnach  gemäss 
§ 1327  a.  b.  G.-B.  und  daher  nach  dem  Haftpflicht- 
gesetze, das  die  Klage  angerufen  hat,  kein  Anspruch 
gegen  die  Bahn  zu,  was  auch  durch  die  oberstgericht- 
liche Entscheidung  vom  24.  Jänner  1883,  Z.  14.909,  Glaser- 
Unger,  Nr.  9276,  ausgesprochen  ist.  Selbst  wenn  man  diese 
Anschauung  auf  die  von  der  Klägerin  geltend  gemachte 
Unterhaltsforderung  beschränken,  dagegen  anerkennen 
wollte,  dass  sie  aus  dem  von  ihr  angerufenen  zweiten 
Titel,  dem  Vertrage  mit  ihrem  Sohne  oder  dem  Zu- 
grundeliegen der  Geschäftsantheile,  gegen  den  an  dem 
Tode  des  Sohnes  Schuldtragenden  nach  § 1295  a.  b.  G.-B. 
klagbar  auftreten  könne,  würde  sie  immer  noch  einen 
thatsächlichen  Schaden  nicht  erwiesen  haben. 

Der  Gerichtshof  hat  nämlich  nicht  als  erwiesen  an- 
nehmen können,  dass  ausschliesslich  infolge  des  Todes 
des  Wolf  M.  das  unter  der  Firma  J.  M.  und  Sohn  ge- 
führte Geschäft  desselben  insolvent  und  daher  die  Klägerin 
der  Einkünfte  beraubt  wurde,  welche  sie  als  Gesell- 
schafterin der  Firma  auf  Grund  einer  Vereinbarung  mit 
ihrem  Sohne  im  jährlichen  Ausmasse  von  fl.  2660  bezog. 
Vielmehr  musste  angenommen  werden,  dass  die  Insolvenz 
des  Geschäftes  bereits  zu  Lebzeiten  des  Adolf  M.  be- 
stand, obschon  möglicher  Weise  dessen  Tod  den  factischen 
äusseren  Anlass  zur  Concurseröffnung  gebildet  haben 
mag.  Diese  Ueberzeugung  gewann  der  Gerichtshof  daraus, 
dass  der  Concurs  bereits  wenige  Wochen  nach  M.’s  Tode 
verhängt  wurde  und  die  von  den  Sachverständigen  auf- 
gestellten, also  völlig  authentischen  Ziffern  der  Crida- 
bilanzen  ein  arges  Missverhältniss  zwischen  dem  Deficit 
und  dem  Geschäftsfonds  ergaben.  Es  hätten  somit 
auch  die  persönlichen  Fähigkeiten  und  eventuell  der 
Personalcredit  des  Firmainhabers  den  Zusammenbruch 
des  Geschäftes  auf  die  Dauer  nicht  aufhalten  können. 
Mit  der  jedenfalls  zu  gewärtigenden,  ja,  nach  der  Ueber- 
zeugung des  Gerichtshofes  bereits  zur  Zeit  des  Ablebens 
des  M.  materiell  vorhanden  gewesenen  Insolvenz  wäre 
aber  selbstverständlich  jede  Verpflichtung  des  Cridatars 
zur  Leistung  irgend  welcher  Beträge  an  die  Gesell- 
schafterin der  Firma  erloschen,  da  dieselbe  vielmehr 
selbst  mit  insolvent  und  Mitcridatarin  geworden  ist  und 
werden  musste. 

B.  Unbegründet  ist  auch  der  Anspruch  der  Gattin 
auf  Ersatz  einer  angeblich  von  derselben  ihrem  Gatten 
zugebrachten  Mitgift,  in  welcher  Höhe  immer.  Nach  den 
unzweideutigen  Bestimmmungen  des  Haftpflichtgesetzes 
und  des  allgemeinen  bürgerlichen  Gesetzbuches  hat,  wenn 
aus  einer  körperlichen  Verletzung  der  Tod  erfolgt,  der 
Beschädiger  der  hinterlassenen  Frau  und  den  Kindern 
des  Getödteten  ausser  den  Kosten  nur  das,  was  ihnen 
dadurch  entgangen  ist,  zu  ersetzen.  Zwischen  der  Tödtung 
des  Adolf  M.  jedoch  und  dem  Verluste  des  Heiratsgutes 
seitens  der  Klägerin,  bezw.  der  denselben  verursachenden 
Concurseröffnung,  besteht  — wie  schon  sub  A dargelegt 
wurde  — kein  Causalnexus. 

Wenn  die  Mitgift  mit  dem  Vermögen  des  Ver- 
storbenen seinerzeit  vermengt  wurde,  bezw.  im  Geschäfte 
desselben  verwendet  wurde,  so  hat  Klägerin  die  An- 


sprüche, die  ihr  das  Gesetz  oder  der  etwa  bestehende 
Ehevertrag  wegen  Rückerlangung  der  Mitgift  einräumen, 
nunmehr  gegen  die  Verlassenschafts-  oder  Concursmasse 
zu  richten.  Diese  Ansprüche  hat  die  Klägerin  auch 
wirklich  gegen  die  Concursmasse  angestrengt  und  die 
auf  sie  entfallende  Quote  bezogen.  Insofern  aber  Klägerin 
einen  ausnahmsweisen  und  entfernten  Zusammenhang 
zwischen  der  Tödtung  und  dem  Verluste  ihres  Heirats- 
gutes in  der  Weise  herstellt,  dass  sie  desselben  nur  der 
Concurs  beraubt  habe  und  der  Concurs  seinerseits  nur 
infolge  des  Todes  ihres  Gatten  eingetreten  sei,  so  ist 
zu  bemerken,  dass  nach  den  eigenen  Angaben  der 
Klägerin  die  Activen  des  Geschäftes  zur  Zeit  der  Ver- 
unglückung die  Passiven  nur  um  fl.  6000  überstiegen ; 
von  dem  zweiten  Theile  der  klägerischen  Behauptung 
bezüglich  der  Ursachen  des  Concurses  gilt  dasselbe  was 
sub  A ausgeführt  wurde  und  was  auch  hinsichtlich  der 
Grundlagen,  auf  welche  Klägerin  ihre  Ansprüche  auf 
eine  Rente  stützt,  in  Betracht  kommt. 

Demgemäss,  musste  der  Gerichtshof  als  Basis  der 
Schadensberechnung  nur  dasjenige  Einkommen  betrachten, 
welches  der  Verstorbene  ganz  ohne  Rücksicht  auf  seine 
Firma  nach  Auflösung  derselben  vermöge  seiner  kauf- 
männischen Fähigkeiten  als  Geschäftsreisender  oder  in 
ähnlicher  Stellung  zu  verdienen  und  seiner  Familie  zum 
Lebensunterhalte  darzubieten  vermocht  hätte.  Die  Ein- 
wendung des  belangten  Aerars,  dass  eine  solche  Ein- 
kommensquelle für  die  Haftpflicht  gar  nicht  in  Betracht 
komme,  weil  sie  zu  ungewiss  und  einer  fernen  Zukunft 
Vorbehalten  sei,  konnte  der  Gerichtshof  als  zutreffend 
nicht  annehmen,  denn  schon  während  der  Dauer  des 
Concurses  hätte  dem  Verstorbenen  dasjenige,  was  er 
durch  eigenen  Fleiss  erworben  hätte,  von  der  Gläubiger- 
schaft überlassen  werden  müssen,  soweit  es  zum  Unter- 
halte für  ihn  und  für  Personen,  denen  ihm  gegenüber 
ein  gesetzlicher  Anspruch  auf  Unterhalt  zustand,  er- 
forderlich war.  Die  Höhe  des  Einkommens  nun,  welche 
M.  als  Geschäftsreisender  hätte  erzielen  können,  hat 
Klägerin  mit  fl.  3000  jährlich  beziffert  und  der  Gerichtshof 
hat  unter  Anwendung  seiner  Beweiswürdigung  diese 
Ziffer  als  angemessen  befunden. 

Um  zu  jener  Ziffer  zu  gelangen,  welche  der  Witwe 
für  ihre  Person  als  Jahresrente  zuzusprechen  ist,  muss 
vorerst  constatirt  werden,  dass  von  der  vom  Verstorbenen 
verdienten  Summe  nicht  nur  dieser  selbst  mit  seinem 
eigenen  Aufwande,  sondern  nebst  der  Klägerin  als  Gattin 
im  Sinne  des  Gesetzes  seine  beiden  Kinder  theil- 
genommen  hätten. 

Der  Gerichtshof  hat  nun  die  obigen  fl.  3000  unter 
Anwendung  des  § 273  C.-P.-O.  nach  freier  Ueber- 
zeugung in  der  Weise  getheilt,  dass  er  annahm,  es  wäre 
ein  Betrag  von  circa  fl.  1000  für  Adolf  M.  selbst,  der 
Rest  für  die  Witwe  und  die  beiden  Kinder,  und  zwar 
für  erstere  ungefähr  fl.  800,  zur  Verwendung  gelangt. 
Diese  Auftheilung  entspricht  annähernd  einer  Monats- 
rente von  fl.  70  für  die  Witwe,  die  ihr  auch  zugesprochen 
wurden. 

C.  Das  Begehren  der  Vormundschaft  auf  Zahlung 
eines  Versorgungsbetrages  von  je  fl.  6000  für  jedes 
Kind  ist  unbegründet,  da  ein  solcher  Zuspruch  lediglich 
auf  blosse  Vermuthungen  und  auf  den  Eintrict  'voll- 
ständig ungewisser  Thatumstände  gegründet  werden 
müsste.  Es  erscheint  derzeit  unbekannt,  ob  je  die  Um- 
stände eintreten  werden,  welche  den  Verstorbenen  ver- 
pflichtet hätten,  seinen  Kindern  zum  Antritte  eines  Ge- 
werbes ein  Capital  beizustellen,  es  erscheint  ferner  un- 
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gewiss,  ob  der  Verstorbene  überhaupt  in  der  Lage  ge- 
wesen wäre,  seinen  Kindern  dieses  Capital  zu  leisten, 
und  in  welcher  Höhe  er  hiezu  imstande  gewesen  wäre, 
ja  es  ist  unbekannt,  ob  nicht  umgekehrt  die  Kinder 
schon  in  relativ  jungen  Jahren  verpflichtet  gewesen 
wären,  ihren  Vater  zu  unterstützen.  Nach  § 1327  a.  b.  G.-B. 
ist  aber  der  Beschädiger  nur  den  thatsächlichen  Ent- 
gang,  also  dasjenige,  was  im  Zeitpunkte  der  Verletzung 
positiv  feststeht,  den  Kindern  des  Getödteten  zu  er- 
setzen schuldig,  weshalb  das  Begehren  auf  Leistung 
eines  Versorgungscapitals  zurückzuweisen  war.  Hin- 
gegen war  den  minderjährigen  Kindern  eine  Rente  als 
Unterhaltsbeitrag  zuzusprechen.  Der  Gerichtshof  hat 
jedoch  als  Basis  der  Berechnung  derselben  aus  den 
sub  A angeführten  Gründen  nicht  wie  die  Klage  die 
Einkünfte  der  Familie  M.  aus  dem  Geschäfte,  sondern 
einen  Betrag  von  fl.  3000,  welchen  M.  nach  Auf- 
lösung des  Geschäftes  als  Geschäftsreisender  oder  der- 
gleichen muthmasslich  verdient  hätte,  angenommen. 

Der  Zeitpunkt,  bis  zu  welchem  dieser  Betrag  den 
Kindern  gebührt,  war  gemäss  der  Klage  im  Sinne  des 
§ 141  a.  b.  G.-B.  bis  zum  Eintritte  der  Selbsterhaltungs- 
fähigkeit festzusetzen,  jedoch,  ebenfalls  entsprechend  dem 
§141  a.  b.  G.-B.,  ohne  den  von  der  Klagsseite  be- 
gehrten Beisatz  „jedenfalls  bis  zum  vollendeten  20.  Lebens- 
jahre“, da  es  zweifellos  möglich  ist,  dass  die  Minder- 
jährigen auch  vor  dem  20.  Lebensjahre  die  Fähigkeit, 
sich  selbst  zu  erhalten,  erlangen. 

Auch  hat  das  Gericht  eine  verschiedene  Schätzung 
der  Rente  vom  6.  Lebensjahre  der  Kinder  ab  mit 
Rücksicht  auf  die  Höhe  des  zuerkannten  Betrages  nicht 
acceptirt. 

Die  vorstehenden  Entscheidungen  der  ersten  Instanz 
wurden  von  der  zweiten  und  dritten  Instanz  ad  Punkt  I, 
II  und  III A und  C vollinhaltlich  bestätigt  und  ad 
Punkt  III  B dahin  abgeändert,  dass  die  der  Witwe  zu- 
erkannte Rente  von  fl.  70  monatlich  derselben  nur 
bis  zum  Zeitpunkte  ihrer  Wiederverehe- 
lichung  zu  bezahlen  sei. 

[E.-M.-Z.  5769,  6089  und  6090  ex  1900.] 


Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  26.  Fe- 
bruar wurde  seitens  des  Herrn  Finanzministers  auf  Grund  Aller- 
höchster Ermächtigung  der  seinerzeit  zur  verfassungsmässigen 
Behandlung  eingebrachte  tsiehe  Nr.  127  ex  1899)  Entwurf 
des  Finanzgesetzes  für  das  Jahr  1899  sammt  dem 
bezüglichen  Staatsvoranschlage  und  dem  Investi- 
tionspräliminare zurückgezogen. 

In  der  Sitzung  vom  2.  März  richteten  der  Abgeordnete 
Hofer  und  Genossen  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  nach- 
folgende Interpellation: 

„Die  Rücksichtslosigkeit,  mit  welcher  die  Direction  der 
Buschtehrader  Eisenbahn  dem  reisenden  Publicum  begegnet  und 
die  so  weit  geht,  dass  es  im  Winter  öfter  vorkommt,  dass  des 
Nachts  Reisende  ungeheizte  und  spärlich  oder  gar  nicht  be- 
leuchtete Wagen,  namentlich  zwischen  Falkenau  und  Eger  be- 
nützen müssen,  hat  wiederholt  zu  berechtigten  Beschwerden 
Anlass  gegeben.  Aber  auch  sonst  herrschen  Zustände,  die  einer 
dringenden  Abhilfe  bedürfen,  und  haben  solche  Zustände  den 
Gemeindeausschuss  von  Graslitz  veranlasst,  eine  Entschliessung 
zu  fassen,  die  in  nachstehenden  Forderungen  ihren  Ausdruck 
findet.  Die  Stadt  Graslitz  hat  sich  dank  ihres  Gewerbefleisses 
und  der  damit  verbundenen  hochentwickelten  Industrie  zu  einem 
bedeutenden  Ansehen  emporgeschwungen  und.  dadurch  auch  zur 


wesentlichen  Steigerung  der  Einnahmen  der  Buschtührader  Eisen- 
bahn beigetragen.  Zudem  leistete  sie  auch  im  Jahre  1886  zur 
Errichtung  des  Bahnhofes  Obergraslitz  einen  Beitrag  von  Kronen 
100.000. 

Der  Zustand  der  beiden  Bahnhöfe  Ober-  und  Untergraslitz 
ist  aber  dermalen  völlig  unzulänglich,  den  erhöhten  Ansprüchen 
in  keiner  Weise  entsprechend.  Ausserdem  ist  auch  die  Verkehrs- 
einrichtung keine  den  Verhältnissen  entsprechende. 

In  der  erwähnten  Entschliessung  vom  23.  Februar  1900 
kommen  diese  Mängel  in  folgenden  Forderungen  zum  Ausdrucke : 

1.  Die  ganze  Bahnhofsanlage  Obergraslitz  wäre  unverzüg- 
lich zu  erweitern,  da  kein  genügender  Platz  zum  Ausladen  vor- 
handen ist  und  die  zum  Abstreifen  bestimmten  Wagen,  welche 
überdies  durch  die  rangirenden  Züge  behindert  sind,  selbst  bis 
auf  die  Mittelgeleise  fahren  müssen;  endlich  Langholz  hier  über- 
haupt nicht  ausgeladen  werden  kann. 

2.  Wäre  an  Stelle  des  provisorischen,  aus  Bundwerk  her- 
gestellten Bahnhofgebäudes  Obergraslitz,  welches  nur  niedrige 
und  unzulängliche  Räume  besitzt  und  ausser  den  zwei  be- 
schränkten Restaurationslocalitäten  nicht  einmal  Wartesäle  für 
das  Publicum  enthält,  ein  den  Verkehrsverhältnissen  entsprechendes 
Bahnhofgebäude  nebst  überdachtem  Perron  herzustellen. 

3.  Es  wäre  für  genügend  grosse  und  zweckentsprechende 
Magazine  auf  der  Station  Obergraslitz  Sorge  zu  tragen,  damit 
dem  Unfuge,  dass  Waaren  im  Freien  aufgestapelt  werden  müssen, 
gesteuert  werde. 

4.  Es  wären  die  Kanzleien  des  k.  k.  Zollamtes  und  des 
Frachtencassiers  in  Obergraslitz  in  menschenwürdigen,  den  feuer- 
polizeilichen, sanitären  und  hygienischen  Anforderungen  ent- 
sprechenden, neu  zu  errichtenden  Gebäuden  unterzubringen. 

5.  Am  Bahnhofe  Obergraslitz  und  auf  dem  Vorplatze  bis 
zum  Anschlüsse  an  die  Znfahrtsstrasse  wäre  die  Gasbeleuchtung 
einzuführen. 

6.  Wäre  die  hölzerne,  die  Aufschrift  „Bahnhof  Unter- 
graslitz“ tragende  feuergefährliche  Bude,  welche  ah  unzureichendes 
Provisorium  mit  nur  einer  Wartekammer  lange  genug  geduldet 
wurde,  durch  ein  angemessenes,  feuersicheres,  die  erforderlichen 
Warte-  und  Restaurationsräume  enthaltendes  Bahnhofsgebäude 
zu  ersetzen. 

7.  Wären  die  gemischten  Züge  in  Personenzüge  umzu- 
wandeln und  die  nur  30  km  lange  Strecke  Klingenthal — Falkenau, 
beziehungsweise  umgekehrt,  in  entsprechend  kurzer  Zeit  und 
nicht  wie  bisher  in  1 Stunde  25  Minuten  bis  2 Stunden  30  Minuten 
zurückzulegen. 

8.  Wäre  mit  Rücksicht  auf  die  einzuführenden  Personen- 
züge der  bisher  im  Sommer  um  4 Uhr  16  Minuten  Früh  von 
Obergraslitz  abgegangene  Zug  erst  um  4 Uhr  45  Minuten  von 
Obergraslitz  abzulassen,  hiebei  aber  für  den  Anschluss  zu  dem 
um  5 Uhr  40  Minuten  von  Falkenau  nach  Eger  gehenden  Zug 
Fürsorge  zu  treffen.  Ebenso  wäre  der  Sommerlocalzug  ab  Komotau 
6 Uhr  45  Minuten  Abends  in  der  Abfahrtszeit  auf  eine  Stunde 
später  zu  verlegen. 

9.  Wäre  der  im  Sommer  um  9 Uhr  44  Minuten  Abends 
von  Falkenau  nach  Graslitz  verkehrende  Zug  erst  um  10  Uhr 
45  Minuten  Abends  von  Falkenau  mit  beschleunigter  Fahrt  ab- 
zulassen, damit  die  von  Eger,  Marienbad  u.  s.  w.  Kommenden 
erst  um  9 Uhr  45  Minuten  Abends  von  Eger  abfahren  brauchen, 
während  sie  jetzt  um  6 Uhr  20  Minuten  Abends  von  Eger  ab- 
fahren und  in  Falkenau  2 Stunden  29  Minuten  auf  den  Anschluss 
nach  Graslitz  warten  müssen. 

10.  Wären  nicht  nur  die  auf  der  Strecke  Prag— Eger  aus- 
rangirten  älteren  Waggons  auf  der  Strecke  Falkenau — Klingenthal 
zu  verwenden,  sondern  sollen  auch  neue  Waggons  in  genügender 
Zahl  eingestellt  werden.  Ebenso  wäre  die  Waggonbeleuchtung 
zu  verbessern. 

Die  Unterfertigten  stellen  au  Seine  Excellenz  den  Herrn 
Eisenbahnminister  die  Anfrage: 

Ist  Seine  Excellenz  geneigt,  über  die  geschilderten 
Mängel  Erhebungen  pflegen  zu  lassen  und  dafür  Sorge  tragen 
zu  wollen,  dass  den  berechtigten  Wünschen  der  Stadt  Graslitz 
seitens  der  Direction  der  Buschtehrader  Bahn  Rechnung  ge- 
tragen werde?“ 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

LocalbaUn  Gmünd  - Litschau  - Heidenreichstein.  (In- 
dustriegeleise zu  dem  Fabriksetablissement  der 
Firma  Gebrüder  Eisert:  B a u b e w i 1 1 ig  u n g.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  hinsichtlich  des  vom  Landeseiseubalm- 
amte  in  Wien  vorgelegten  Projectes  für  ein  auf  offener  Strecke  der 
in  Bau  begriffenen  Zweiglinie  Alt-Nagelberg  — Heidenreichstein 
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der  Localbahn  Gmünd-Litschau-Heidenreichsteiu  abzweigendes, 
200  m langes  Industriegeleise  zu  dem  Fabriksetablissement  der 
Firma  Gebrüder  Eisert  die  Baubewilligung  ertheilt. 

IE.-M.-Z.  1499.] 

Localbahn  Friedland-Hermsdorf.  (Locomotivremise 
in  der  Grenzstation  Hermsdorf.)  Die  von  der  Bau- 
abtheilung H.  Bachstein  in  Friedland  vorgelegten  Pläne  für  die 
Locomotivremise  in  der  Grenzstation  Hermsdorf  der  Localbahn 
Friedland-Hermsdorf  wurden  als  entsprechend  befunden  und  an 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  zur  Ueberprüfung  vom  Stand- 
punkte der  Landesbauordnung  und  der  Localinteressen  mit  der 
Ermächtigung  übermittelt,  im  Falle  eines  anstandslosen  Ergeb- 
nisses den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  7742.] 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Misslitz  nach 
Hosterlitz.  (Anordnung  der  Trassenrevision  und 
Stationscommission.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  hat 
hinsichtlich  des  von  Dr.  Moriz  Singer,  Hof-  und  Gerichtsadvocaten 
in  Wien,  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normalspurige 
Localbahn  von  der  Station  Misslitz  der  Oesterr. -Ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft über  den  Markt  Misslitz  nach  Hosterlitz 
die  Trassenrevision  in  Verbindung  mit  der  Stationscommission 
auf  den  20.  März  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amts- 
handlungen wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Gustav  Nischelwitzer 
betraut.  [E.-M.-Z.  9758.] 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Nixdorf  an 
die  Reichsgrenze  nächst  Niedereinsiedel.  (Anordnung 
der  politischen  Begehung  und  Feststellung  des 
Grenzübergangspunktes.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
hat  hinsichtlich  des  vom  Verwaltungsratbe  der  Böhm.  Nordbahn- 
Gesellschaft  vorgelegten  Projectes  für  eine  normalsp  urige  Local- 
bahn von  der  Station  Nixdorf  der  Linie  Rumourg— Nixdorf  der 
Böhm.  Nordbahn-Gesellschafc  an  die  österreichisch-sächsische 
Reichsgrenze  nächst  Niedereinsiedel  die  politische  Begehung, 
Enteignungsverhandlung  und  Feststellung  der  feuersicheren  Her- 
stellungen im  Zusammenhänge  mit  der  Festsetzung  der  Lage 
und  Höhe  des  Grenzübergangspunktes  für  die  Fortsetzung  der 
gegenständlichen  Bahnlinie  gegen  Sebnitz  auf  den  20.  März  an- 
beraumt. Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereirath  Heinrich  Wojacek  betraut. 

[E.-M.-Z.  10.266.] 

Localbahn  Pila  - Jaworzno.  (Ab  z u gs gr a b e n in 

km  19-7/8:  Ergebniss  der  politischen  Begehung.) 

Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  mitgetbeilte  Er- 
gebniss der  am  30.  Jänner  durchgeführten  politischen  Begehung 
und  Enteignungsverhandlung  hinsichtlich  des  vom  Landesaus- 
schusse  in  Lemberg  vorgelegten  Projectes  für  die  Herstellung 
eines  Durchlasses  nebst  dem  zugehörigen  Wasserabzttgsgraben 
in  km  19  7/8  der  Localbahn  Pila-Jaworzno,  sowie  der  auf  Grund 
des  Ergebnisses  ex  commissione  ertheilte  Bauconsens  wurde  zur 
Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  8648.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsunfälle  auf  deutschen 
Eisenbahnen  im  Monate  August  1899.)  Im  Monate  August 
1899  sind  auf  deutschen  Eisenbahnen  — ausschliesslich  der 
bayerischen  — 6 Entgleisungen  auf  freier  Bahn  (davon  4 
bei  Personenzügen),  9 Entgleisungen  in  Stationen  (davon  5 bei 
Personenzügen),  2Zusammenstösse  auf  freier  Bahn  (beide 
bei  Personenzügen),  16  Zusammenstösse  in  Stationen  (davon  5 
bei  Personenzügen)  vorgekommen.  Dabei  wurden  2 Bahnbedienstete 
getödtet,  19  Reisende  und  13  Bahnbedienstete  verletzt. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
D ir  e cti  on  s b e z i rk  Erfurt:  Aenderung  der  Bezeich- 

nung der  Station  Deuben.)  Zufolge  Kundmachung  der 
obigen  Eisenbahn-Direction  vom  17.  Februar  hat  die  an  der 
Bahnstrecke  Weissenfels — Zeitz  gelegene  Station  Deuben  ab 
1 März  die  Bezeichnung  „Deuben  b.  Zeitz“  erhalten. 

— (Directionsbezirk  Altona:  Verwechslung  d er 
Haltestelle  Kastorf  mit  der  Güterhaltestelle  der 
Mecklenburgischen  Friedrich  Franz  - Eisenbahn.) 
Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  wird  darauf  aufmerksam 
gemacht,  dass  die  an  der  Strecke  Hagenow  Land — Oldesloe 
des  Eisenbahn  - Directionsbezirkes  Altona  gelegene  Haltestelle 
Kastorf  und  die  nur  dem  Wagenladungsverkehre  dienende, 
an  der  Strecke  Malchin  — Neubrandenburg  gelegene  Güter- 
haltestelle Kastorf  d er  M e ekle n bu r gi s c h e n Friedrich 
Franz-Eisenbahn  häufig  mit  einander  verwechselt  werden, 


daher  die  handschriftliche  Ergänzung  des  Verzeichnisses  mit 
gleichlautender  oder  ähnlicher  Namensbezeichnung  anheim  ge- 
stellt wird. 

Bayern. (Die  ErträgnissederBayerischenStaats- 
eisenbahnen  und  der  Staatshaushalt.)  In  der  Sitzung 
der  bayerischen  Abgeordnetenkammer  legte  am  29.  September 

1899  der  Finanzminister  das  Budget  für  das  Jahr  1900  1901  vor. 
Aus  den  Mittheilungen  des  Ministers  ist  zu  entnehmen,  dass 
die  Ueberschüsse  der  Jahre  1896  und  1897  rund  Mk.  64,000.000 
betrugen  und  dass  sich  die  bedeutendste  Mehreinnahme  bei  dem 
Etat  der  Staatseisenbahnen  ergeben  habe,  nämlich  Mk.  10,621.000 
für  1896  und  Mk.  12,639.000  für  1897,  somit  für  die  ganze  Finanz- 
periode Mk.  23,260.000.  Die  Mehreinnahme  ist  auf  den  ausser- 
ordentlichen Verkehrsaufschwung  zurückzuführen,  mit  dem  bei 
der  Etatsaufstellung  in  diesem  Umfange  nicht  zu  rechnen  war, 
und  zwar  umsoweniger,  als  die  Finanzperiode  1892/93  sogar 
mit  einem  Fehlbeträge  von  Mk.  2,500.000  und  die  Finanzperiode 
1894/95  nur  mit  einem  Mehrerträgnisse  von  Mk.  3,400.000  ab- 
geschlossen hatte.  Der  gleiche  Verkehrsaufschwung  hat  sich  auch 
bei  dem  Etat  der  Zinszuschüsse  der  Pfälzischen  Eisenbahnen 
fühlbar  gemacht  und  zur  Folge  gehabt,  dass  diese  Bahnen  nicht 
nur  keine  Zinszuschüsse  erforderten,  sondern  Mk.  1,880.000  an 
die  Centralstaatscasse  ablieferten.  Der  Staatseisenbahnetat  für 

1900  01  bilancirt  mit  Mk.  166,547.000,  indem  die  Einnahmen  um 

rund  Mk.  22,853.000  und  die  Ausgaben  um  rund  Mk.  20,961.000 
höher  veranschlagt  sind.  Die  Einnahmen  sind  im  Hinblicke  auf 
die  stetig  fortschreitende  Verkehrszunahme  höher  gegriffen  als 
die  wirklichen  Einnahmen  des  Jahres  1898,  in  den  Etat  wurden 
neben  den  infolge  der  Verkehrssteigerung  unvermeidlichen  Mehr- 
ausgaben nennenswerthe  Summen  für  Ergänzung  und  Erweiterung 
der  baulichen  Anlagen,  sowie  für  Ersatz  und  Vermehrung  des 
Fahrmaterials,  dann  für  wesentliche  Verbesserungen  der  Verhält- 
nisse des  Personals  eingestellt.  Der  Ueberschuss  der  Einnahmen 
über  die  Ausgaben  beträgt  Mk.  46,465.000  und  reicht  nicht  blos 
zur  Verzinsung  der  Eisenbahnschuld  und  zur  Bestreitung  des 
Aufwandes  für  Ruhegehälter  und  Unterstützungen,  sondern  er- 
möglicht noch  die  Abführung  eines  Betrages  von  Mk.  2,980.000 
an  allgemeine  Staatsfonds.  [„z.  d.  V.  D.  E.-V.'] 

Sachsen.  (Arbeiterkarten  auf  den  Staatseisen- 
bahnen.) Seit  2.  October  1899  ist  die  bisherige  Einrichtung, 
wonach  Arbeiter-Monatskarten  und  -Wochenkarten  zu  bestimmten 
Zügen  benutzbar  sind,  dahin  erweitert  worden,  dass  die  Karten 
zur  Fahrt  von  der  Ausgabestation  als  dem  Wohnorte  nach  der 
Bestimmungsstation  als  dem  Arbeitsorte  zu  allen  denjenigen 
Zügen  mit  IV.  Wagenclasse  gelten,  welche  vor  8 Uhr  Morgens 
verkehren,  während  sie  zur  Fahrt  vom  Arbeitsorte  nach  dem 
Wohnorte  zu  allen  denjenigen  Zügen  mit  IV.  Wagenclasse  gelten, 
welche  nach  4 Uhr  Nachmittags  verkehren.  Soweit  jetzt  solche 
Karten  zu  Zügen  benutzbar  sind,  die  über  8 Uhr  Vormittags 
hinaus  oder  vor  4 Uhr  Nachmittags  verkehren,  wird  hieran  bis 
auf  Weiteres  nichts  geändert;  die  zugelassenen  Züge  sind  aus 
den  auf  den  Stationen  angebrachten  Anschlägen  ersichtlich. 

(„ztg.  d.  v.  D.  E.-V.“] 

Russland.  (Eröffnung  des  regelmässigen  Ver- 
kehres auf  der  N i k o 1 s k o j e - G r o d e k o[w o - Z we i gb a h n. 
Die  russische  Eisenbahn-Verwaltung  verlautbart,  dass  seit  1./13. 
Jänner  der  regelmässige  Verkehr  aller  Züge  auf  der  Nikolskoje- 
Grodekowo-Zweigbahn  in  einer  Ausdehnung  von  91  Werst  eröffnet 
und  diese  Strecke  mit  der  Ussuri-Eisenbahn  vereinigt  worden  ist. 

Italien.  (Elektrische  Tramway  Oneglia-Ponto 
M a u r i z i o.)  Die  Firma  Siemens  und  Halske,  Concessionärin 
der  elektrischen  Tramway  Oneglia-Porto  Maurizio  und  der 
elektrischen  Beleuchtung  in  diesen  beiden  Städten,  hat  eine 
Actiengesellschaft  für  die  genannte  elektrische  Tramway  gegründet 
und  werden  demnächst  die  Bauarbeiten  in  Angriff  genommen 
werden. 

— (Ermässigung  der  Kohlentarife  auf  der  Linie 
Mailand — Venedig.)  Die  italienische  Südbahn  unterbreitete 
der  „Voss.  Ztg.“  zufolge  der  Regierung  Vorschläge  wegen  Er- 
mässigung der  Kohlentarife  auf  der  Linie  Mailand — Venedig,  um 
hiedurch  wettbewerbsfähig  gegen  die  Mittelmeerbahn  zu  worden, 
welche  nach  der  Meinung  der  Südbahn  den  Dienst  auf  der  Linie 
Genua — Oberitalien  durchaus  nicht  bewältigen  könne. 

— (Einführung  des  Saccardo-Ventilations- 
apparates  in  den  Tunnels  Sella  und  Lavagnola  der 
Eisenbahn  Bra-Savona.)  Wie  der  „Monitors  dolle  Strade 
ferrate“  berichtet,  hat  das  Geneial-Inspectorat  der  Eisenbahnen 
das  von  der  Mittelraeerbahn  vorgelegte  Project  fiir  die  Ein- 
richtung des  Saccardo- Ventilationsapparates  in  den  Tunnels  Sella 
und  Lavagnola  der  Linie  Bra— Savona  genehmigt.  Die  Gesarnmt- 
kosten  belaufen  sich  auf  L.  210.000. 
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— (Zuf all  r t s 1 i n i e n zum  Simplon.)  Von  den  seitens 
der  italienischen  Mittelmeerbahn  in  Aussicht  genommenen  Zufahrts- 
linien zum  Simplon  hat  der  Staatsrath  in  Rom  die  Linie  Domo- 
dossola — Iselle  unter  Vorbehalt  einiger  Aenderungen  jetzt  ge- 
nehmigt. Die  zur  Südseite  des  Simplontunnels  führende  Linie 
erhält  nach  diesem  Projecte  eine  Länge  von  19  km,  einschliesslich 
eines  3 km  langen  Kehrtunneis,  mit  18  Permill  Höchststeigung 
im  Tunnel  und  25  Permill  Höchststeigung  auf  offener  Strecke. 
Der  zu  überwindende  Höhenunterschied  zwischen  Domodossola 
(271m  ü.  M.)  und  Iselle  (633  m ü.  M.)  beträgt  362  m.  Auf  dem 
doppelspurig  anzulegenden  Bahnkörper  soll  zunächst  nur  ein 
Geleise  ausgeführt  werden.  Den  ursprünglichen  Kostenvoranschlag 
von  Frcs.  22,000.000  hat  der  Staatsrath  auf  Frcs.  18,000.000 
herabgesetzt. 

— (Ausgestaltung  der  Giovilinie.)  Dem  Ministerium 
für  öffentliche  Arbeiten  sind  zwei  Projecte  für  neue  Zufahrts- 
linien zum  Hafen  von  Genua  vorgelegt  worden.  Das  eine  er- 
fordert L.  6,800.000,  das  zweite  L.  6,000.000.  Die  Prüfung 
dieser  Projecte  soll  mit  der  grösstmöglichsten  Beschleunigung 
vorgenommen  werden,  weil  die  Arbeiten  desto  eher  in  Angriff 
genommen  werden  sollen,  als  sie  gleichzeitig  mit  der  Eröffnung 
des  Verkehres  zwischen  Italien  und  Mitteleuropa  über  den  Simplon 
in  Betrieb  gesetzt  werden  sollen.  Nach  den  vorhandenen  Pro- 
jecten  für  die  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf  den 
Giovilinien  soll  durch  denselben  die  Leistungsfähigkeit  dieser 
Linie  bedeutend  erhöht  werden,  so  dass,  während  gegenwärtig 
bei  der  Dampfförderung  49  Frachtzüge  und  15  Personenzüge 
verkehren,  künftighin  mit  dem  elektrischen  Betriebe  95  Fracht- 
züge ä 20  Wagen  bei  einer  Vermehrung  auch  der  Personenzüge 
werden  in  Verkehr  gesetzt  werden  können.  Die  elektrischen 
Locomotoren  für  die  Frachtzüge  werden  544,  jene  für  die  Per- 
sonenzüge 840  Pferdekräfte  haben. 

— (Verlängerung  der  Eriträischen  Eisenbahn 
bis  Asmara.)  Der  Gouverneur  der  Eriträischen  Colonie  wurde 
ermächtigt,  zur  Deckung  der  auflaufenden  Kosten  für  die  Ver- 
längerung der  Eisenbahn  von  Saati  nach  dem  Hochplateau  die 
Ueberschüsse  der  Einnahmen  der  Colonie  zu  verwenden.  12  km 
dieser  neuen  Lime,  wovon  8 km  der  Unternehmung  Paganelli 
überlassen  wurden,  sind  bereits  trassirt  und  wurden  auch  die 
Bauarbeiten  bereits  in  Angriff  genommen.  Diese  8 km  führen  von 
Saati  bis  zum  Flusse  Digdigta.  Die  übrigen  4 km  führen  vom 
Flusse  Digdigta  bis  zur  Ebene  von  Saberguma.  Diese  Eisenbahn 
wird  den  raschen  Verkehr  zwischen  Massaua  und  der  Hochebene 
vermitteln  und  die  Verbindung  mit  jenem  Landstriche  hersteilen, 
wo  die  heisse  Zone  aufhört  und  kein  Fieber  herrscht. 

— (Elektrische  Tramway  Samaden-Tirano.)  Die 
Unternehmung  Frotö  und  Westermann  in  Zürich  hat  durch  die 
schweizerische  Gesandschaft  in  Italien  beim  Ministerium  für 
öffentliche  Arbeiten  um  die  Concession  zum  Baue  und  Betriebe 
der  auf  italienischem  Teritorium  befindlichen  Strecke  Campo- 
Cologno— Tirano  der  Bernina-Eisenbahn  Samaden-Tirano  angesucht. 
Die  neue  Linie  wird  eine  Spurweite  von  einen  Meter,  einen 
Minimalcurvenradius  von  40  m und  eine  Maximalsteigung  von 
80  per  mille  in  der  Schweiz  und  von  70  per  mille  auf  der  italieni- 
schen Strecke  haben. 

— (Einnahmen  der  Sicilischen  Eisenbahnen.) 
In  dem  Zeiträume  vom  1.  Juli  bis  zum  31.  December  1899 
erzielten  die  Sicilischen  Eisenbahnen  eine  Einnahme  von  L.  6,000.986, 
das  ist  um  L.  232.597  mehr  als  in  derselben  Zeitperiode  des 
Vorjahres. 

Serbien.  (Ausbau  des  Bahunetzes.)  Die  kgl. 
serbische  Regierung  hat,  wie  berichtet  wird,  den  Ausbau  des 
Eisenbahnnetzes  in  eigene  Regie  zu  nehmen  beschlossen  und 
wurde  aus  diesem  Anlasse  die  seinerzeit  einem  englischen  Con- 
sortium  verliehene,  in  jüngster  Zeit  aber  bereits  verfallene 
Concession  nicht  wieder  erneuert.  An  Stelle  der  ursprünglich 
in  Aussicht  genommenen  550  km  sollen  nun  deren  1000  gebaut 
werden.  Die  wichtigsten  dieser  Linien  sind:  Belgrad — Lopovo  — 
Kragujevac — südliche  Landesgrenze  zum  seinerzeitigen  Anschlüsse 
an  die  in  Mitrovica  als  Sackbahn  endigende  Flügelbahn  Mitrovica- 
Usküb  (-Salonichi)  der  Orientbahnlinie  (Nis) — Ristovac — Usküb — 
Salonichi,  wodurch  der  gegenwärtigen  gegenüber  die  Verbindung 
zwischen  Belgrad  und  Salonichi  verkürzt  werden  wird,  ferner  die 
das  serbische  Bahnnetz  mit  dem  rumänischen  von  Nisch  aus 
verbindende  als  Hauptlinie  herzustellende  Timakbahn.  Ein  Theil 
des  projectirten  Bahnnetzes  soll  schmalspurig  ausgeführt  und 
der  Bau,  eventuell  auch  der  Betrieb,  solcher  Linien  von  Fall  zu 
Fall  an  Privatunternehmungen  vergeben  werden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Exportcomite  des  Staatseisenbalmrathes.  Am  5.  März 
hat  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  die  erste  Sitzung  des  vom 
Staatseisenbahnrathe  eingesetzten  Comitö  zur  Vorberathung  eines 
Programmes  für  die  Ausgestaltung  der  Exporttarife  unter  dem 
Vorsitze  des  Comite-Obmannes  Handelskammerpräsidenten  Max 
Mauthner  stattgefunden. 

Für  die  in  Frage  kommenden  Artikelgruppen  wurden 
folgende  Subcomitös  gebildet: 

Gruppe  I:  Allgemeine  Fragen  der  Exporttarifirung  (Ob- 

mann kaiserlicher  Rath  K o c o u r e k). 

Gruppe  II:  Getreide,  Mahlproducte,  Malz,  Sämereien, 

Bier,  Wein.  Obst,  Eier,  Mineralwässer,  Zucker,  Spiritus  (Obmann 
Handelskammerrath  B r i e s s). 

Gruppe  III:  Erden,  Cement,  Kalk,  Steine,  Thon  und  Thon- 
waaren,  Glas  und  Glaswaaren,  Porzellan  (Obmann  Handels- 
kammerpräsident Lern  ach). 

Gruppe  IV : Holz  und  Holzwaaren,  Möbel,  Möbelbestand- 

theile,  Holzstoff  und  Holzzellstoff,  Papier  und  Pappe  (Obmann 
kaiserlicher  Rath  B o s c h a n). 

Gruppe  V : Chemische  Producte,  Petroleum  und  dessen 

Derivate  (Obmann  Herrenhausmitglied  Ritter  von  Gorayski). 

Gruppe  VI:  Erze,  Kohlen,  Eisen  und  Stahl,  Eisen-  und 
Stahlwaaren,  Metalle,  Maschinen,  Eisenbahnfahrzeuge  (Obmann 
Bergrath  Ritter  von  Gutmann). 

Gruppe  VII:  Textilindustrie  (Obmann  Handelskammer- 
präsident W e 1 p o n e r). 

Gruppe  VIII:  Verkehr  mit  den  Seehäfen  (Obmann  Reichs- 

rathsabgeordneter B a s e v i). 

Die  einzelnen  Subcomites  werden  in  der  nächsten  Zeit 
zusammentreten  und  ihre  vorbereitenden  Anträge  an  das  Plenum 
des  Comitö  zu  stellen  haben. 

Hierauf  wurde  die  Frage  der  Tarifirung  von  Grubenholz 
im  Export  in  Verhandlung  gezogen.  Die  Majorität  des  Comite 
sprach  sich  nach  längerer  Debatte  dahin  aus,  dass  die  dermalige 
billige  Tarifirung  der  Oesterr.  Staatsbahnen  für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken im  Export  Künftighin  nur  auf  Rundholz  mit  einer 
Maximalstärke  von  30  cm  an  stärkeren  Ende  bei  nachgewiesenem 
Bezüge  durch  eine  Grube  Anwendung  finden  solle. 

Schliesslich  wurden  mehrere  vorn  Staatseisenbahnrathe 
dem  Comite  zugewiesene  und  aus  Interessentenkreisen  unmittelbar 
eingelangte  Anträge  den  betreffenden  Subcomites  zur  Berathung 
und  Antragstellung  überwiesen. 

Verein  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  V e r ei  n s b ahn  s tr  ec  k e n.) 
Die  am  1.  Mai  1899  für  den  öffentlichen  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr eröffnete,  früher  bereits  als  Schleppbahn  betrieoene 
6-04  km  lange  Strecke  Friedburg-Le  ngau-Schneegattern 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  ist  den  Vereinsbahnstrecken  zu- 
gerechnet worden. 

Anzeigeblatt  l'ür  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  nnd  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XXXVI.  Stückes.)  Das 
am  1.  März  herausgegebene  XXXVI.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4740:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  24.  Februar  1900,  Z.  35.312,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

Nr.  4741:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  27.  Februar  1900,  Z.  20.049,  betreffend  die  Einfuhrsbeschiän- 
kungen  für  Schweine  aus  Krain. 

Nr.  4742:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  27.  Februar  1900,  Z.  20.217,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  Schlesien. 

Nr.  4743:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 

alle  politischen  Landesbehörden- vom  27.  Februar  1900,  Z.  7065, 
betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Rindvieh  aus  den  von  der 
Lungenseuche  betroffenen  Sperrgebieten  des  Deutschen  Reiches. 

— (Inhalt  des  XXXVII.  Stückes.)  Das  am  2.  März 
herausgegebene  XXXVII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4744:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  27.  Februar  1900,  Z.  35.021,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen 
Gemeinde  Zittau. 


Nr.  27  — 8.  März  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  1.  April  1900  gelangen  im  Verkehre  zwischen 
Trnowan  und  G ö r k a u,  Eisenberg  und  Ober- 
Georgenthal  über  Komotau  directe  Persorenzug- 
Fahrkarten  III.  Classe  zur  Ausgabe. 

Wien,  am  3.  März  1900.  [224] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahneij 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Niederländisch-Deutsche  Eisen  bahn  verbände. 

Einführung  eines  neuen  Tari  f-T  heiles  I, 
Abtheilung  B. 

Mit  1.  März  1900  ist  der  neue  Verbandsgütertarif, 
Theil  I,  Abtheilung  B,  enthaltend  allgemeine  Tarif- 
vorschriften nebst  Güterclassification  und  ein  alpha- 
betisches Verzeichniss  hiezu,  in  Wirksamkeit  getreten. 

Hiedurch  wird  der  Verbandsgütertarif,  Theil  I, 
Abtheilung  B,  vom  1.  Mai  1899  aufgehoben. 

Wien,  am  3.  März  1900.  [225 1 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  b e t h e il  i g t e n V e r w al  t u n g e n. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Berichtigungen  des  Tarifes  vom  1.  Jänner 
1900. 

In  dem  Tarife  vom  1.  Jänner  1900  für  den  Oesterr.- 
Ungar.-Italienischen  Güterverkehr,  Theil  II,  Heft  1 a, 
sind  folgende  Berichtigungen  vorzunehmen : 

Die  am  Fusse  der  Seite  24  angebrachte  Be- 
merkung : 

ntf)  Für  Schtihwerk  aller  Art“ 
ist  durch  die  Beifügung  : 

„nur  giltig  in  der  Richtung  nach  Italien“ 
zu  ergänzen. 

Auf  Seite  76  ist  unter  Vöslau-Gainfarn  (S.B.) 
an  Stelle  des  Textes  der  Pos.  814/976  und  815,977 
(Rubriken  1,  2 und  3)  der  folgende  zu  setzen  : 

820  978  Garne  von  Schafwolle,  eindrähtige  oder 
zweidrähtige 

820  978  | — wie  vorstehend,  mehrdrähtige  . . . 

Die  vorstehenden  Berichtigungen  werden  in  den 
nächsten  Nachtrag  zu  dem  oben  bezeichneten  Tarife 
aufgenommen  werden. 

Wien,  am  2.  März  1900.  .[226] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbalm-Gesellschaft 

als  geschäftsführende  Verwaltung. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreieh-Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

Oesterr.  Nord  westbahn. 

5.  März.  Auf  der  Localbahn  Melnik-Mäeno  wurde  mit  dem 
Zuge  7405  der  Gesammtverkehr  wieder  eröffnet. 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

5.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  auf  der  Local- 
bahn Grulich — Mähr.-Schildberg  der  Gesammtverkehr  mit  dem 
Zuge  551  eingestellt. 

6.  März.  In  der  Strecke  Grulich— Mähr.-Schildberg  wurde 
| der  Gesammtverkehr  mit  dem  Zuge  553  wieder  aufgenommen. 

Oesterr.  - Ungar.  Staatseisenbahn - Gesellschaft. 

6.  März.  Der  Verkehr  mit  Aussig  Landungsplatz  wurde 
wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Bayerischer  Eisenbahnrath.  (Ergebnisse  der 
45.  Sitzung.)  Von  den  Verhandlungsgegenständen,  welche  in 
der  am  6.  und  7.  Februar  unter  dem  Vorsitze  des  General- 
Directors  von  Ebermayer  abgehaltenen  45.  Sitzung  des  bayerischen 
Eisenbahnrathes  zur  Berathung  standen,  sind  als  die  wichtigeren 
zu  erwähnen: 

1.  Die  zur  Begutachtung  gestellte  Frage  der  Auflassung 
des  Sperrigkeitszuschlages  für  die  sogenannte  lückengewaschene 
Schafwolle  und 

2.  die  neue  Fassung  der  bayerischen  Zusatzbestimmungen 
zur  Verkehrsordnung,  betreffend  die  Entladefristen  für  die  von 
den  Empfängern  abzuladenden  Wagenladungsgüter. 

Bezüglich  des  ersteren  Berathungsgegenstandes  wurde 
betont,  dass  die  sogenannte  rückengewaschene  Wolle  von  der 
Schmutz-  oder  Schweisswolle,  welche  keinen  Sperrigkeitszuschlag 
zu  tragen  habe,  sich  erheblich  weniger  unterscheide  als  von 
der  chemisch  gewaschenen  Wolle  (Faorikswäsche)  und  das9  im 
Handel  und  Verkehr  unter  gewaschener  Wolle  allgemein  nur 
die  chemisch  gewaschene  Wolle  verstanden  werde.  Die  dem 
Eisenbahnrathe  dementsprechend  unterbreiteten  Fragen,  ob  er 
die  Beseitigung  des  Sperrigkeitszuschlages  für  die  sogenannte 
rückengewaschene  Wolle  für  angezeigt  erachte  und  ob  er  mit 
der  Stellung  eines  Antrages  an  die  ständige  Tarifcommission 
dahingehend  einverstanden  sei,  dass  gewaschene  Wolle  in  Ballen 
runder  oder  cylindrischer  Form  unter  100  kg  Einzelgewicht  nur 
insolange  sperrig  berechnet  werde,  als  sich  nicht  die  Fracht  für 
100  kg  Einzelgewicht  billiger  stelle,  wurde  hierauf  einstimmig 
bejaht.  Der  zweite  Berathungsgegenstand,  die  Zusatzbestim- 
mungen zur  Verkehrsordnung,  gewähren  folgende  Entladungs- 
fristen : 

a)  12  Geschäftsstunden  nach  Beginn  der  Entladefrist,  wenn 
der  Empfänger  innerhalb  5 km  von  der  Station  wohnt,  wobei 
jedoch  die  Entladefrist,  wenn  sie  spätestens  um  9 Uhr  Vor- 
mittags beginnt,  mit  dem  Ablaufe  der  Geschäftsstunden 
dieses  Tages  endigt; 

b)  18  Geschäftsstunden  nach  Beginn  der  Entladefrist,  wenn  der 
Empfänger  mehr  als  5 km  von  der  Station  wohnt. 

Diese  Bestimmungen  fanden  im  Allgemeinen  die  An- 
erkennung des  Eisenbahnrathes  umsomehr,  als  hiedurch  der 
Wagenumschlag  beschleunigt  wird  und  somit  auch  dem  Wagen- 
mangel einigermassen  vorgebeugt  werden  würde. 

Nach  Erledigung  dieser  Gegenstände  wurde  noch  der  Ent- 
wurf der  Sommerfahrordnung  für  1900  eingehender  Berathung 
unterzogen  und  endgiltig  festgesetzt.  (,ztg.  d.  v.  D.  E.-v.*) 

Magdeburg-Halle-Siiclisischer  Verhandsgiiterverkelir. 

(Einbeziehung  der  Station  Ottleben.)  Am  17.  Februar 
1900  wurde  die  Station  Ottleben  der  Oschersleben-Schöninger 
Eisenbahn  in  den  vorbezeichneten  Verbandsgüterverkehr  einbe- 
zogen. Der  Frachtberechnung  für  Ottleben  werden  bis  auf 
Weiteres  die  um  16  km  erhöhten  Entfernungen  der  Station 
Oschersleben  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Magdeburg  zu- 
grunde gelegt. 

Schweizerisch  - Italienischer  Güterverkehr.  (A  u s- 

nahmetarif  Nr.  11b  für  Wein  etc.,  enthalten  im 
Tarife,  Theil  II,  Abtheilung  B,  vom  1.  Mai  1889.)  Die 
Giltigkeit  der  Abtheilung  b des  Ausnahmetarifes  Nr.  11  für 
Wein  etc.  wurde  bis  inclusive  14.  Februar  1901  verlängert. 

Deutsch  - Mlawaer  Grenzverkehr.  Deutsch  - Alexan- 
drowoer  Grenzverkehr,  Tarif  heft  1.  Thorner  Transitverkehr 
(für  Polen).  (Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Gilde- 
haus Grenze.)  Die  für  Gildehaus  Grenze,  bezw.  Gildehaus 
Grenze  transito  in  den  Tarifen  der  obenbezeichnetmi  Verkehre 
enthaltenen  Frachtsätze  treten  mit  1.  April  ausser  Kraft. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  .eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Eisenbahnverkehr  im  Monate  Jänner1900 

und  Vergleich  der  Einnahmen  mit  jenen  des  Monates 
Jänner  1899. 

Im  Monate  Jänner  1900  wurden  nachstehende 
Eisenbahnstrecken  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben: 
am  10.  Jänner  die  51*4  km  lange  Eisenbahn 
Zelt  weg  - Wolfsberg; 

am  14.  Jänner  die  75*2  km  lange  k.  k.  Staats- 
bahn Przeworsk-Rozwadöw; 

am  28.  Jänner  der  2*3  km  lange  Flügel  der 
Actien-Gesellschaft  der  Wiener  Localbahnen  zur  Station 
Traiskirchen  (Eisenbahn  Wien-Aspang). 

Im  Monate  Jänner  1900  wurden  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  im  Ganzen  9,423.286  Personen 
und  7,617.556  t Güter  befördert  und  hiefür  eine  Ge- 
sammteinnahme  von  K 41,907.018  erzielt,  das  ist 
per  Kilometer  K 2203.  Im  gleichen  Monate  1899  betrug 
die  Gesammteinnahme  bei  einem  Verkehre  von  8,265.941 
Personen  und  7,624.627  t Güter  und  einer  durch- 
schnittlichen Gesammtlänge  des  österreichischen 
Eisenbahnnetzes  von  18  263  km  K 41,877.830  oder 
per  Kilometer  K 2293,  daher  resultirt  für  den  Monat 
Jänner  1900  eine  Abnahme  der  kilometrischen 
Einnahmen  um  3*9  Percent. 

Die  auf  Grund  der  Ergebnisse  des  Monates  Jänner 
1900  ermittelte  k i 1 o m e t r i s ch  e Jahreseinnahme  beträgt 
pro  1900  K 26.436,  gegen  K 27.516  pro  1899,  das  ist 
um  K 1080,  somit  um  3*9  Percent  weniger. 

Nach  der  Höhe  des  für  das  Jahr  1900  ermittelten 
kilometrischen  Einnahmenergebnisses  ergibt  sich  die 
nachstehende  Reihenfolge  der  Bahnen : 


A.  Hauptbahnen.  Kronen 

1.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (öst.  Strecke)  87.948 

2.  Leoben-Vordernberger  Bahn 86.736 

3.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  . 86.652 

4.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  69.228 

5.  Buscbtfchrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B . 53.340 


Kronen 

6.  Südbahn  - Gesellschaft  (Hauptbahnnetz  und 

Localbahnen  in  Oesterreich) 48.972 

7.  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn  . . . 41.856 

8.  Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Ges.  37.680 

9.  Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  . . 37.548 

[ 10.  Oesterr.-ungarische  Staatseisenbahn -Gesell- 
schaft (österr.  Linien) 34.728 

11.  Buschtührader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A . . . 33.948 

12.  Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  28.812 

13.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . . . 26.232 

14.  K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb)  ....  23.976 

15.  Böhmische  Nordbahn 23.460 

16.  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 22.620 

17.  Eisenbahn  Wien-Aspang 14.652 

B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 
bahnen incl.  der  Dampftramways. 

1.  Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 32.100 

2.  Neue  Wiener  Tramway  (DampftramwayWest- 

bahnlinie — Hütteldorf) 31.704 

3.  Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  . . . 28.476 

4.  Stauding-Stramberger  Localbahn 25.176 

5.  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft:  Dampf- 
tramway Mähr. -Ostrau— Witkowitz — Ellgoth  24.900 

6.  Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampf- 
tramway Wien-Nussdorf) 24.564 

7.  Kuttenberger  Localbahn 21.648 

8.  Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 20.832 

9.  Localbahn  Swolenowes-Smefna 20.220 

10.  Neutitscheiner  Localbahn 19.080 

11.  Bozen-Meraner  Bahn 18.261 

12.  Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staats- 
bahn im  Privatbetriebe 16.320 

13.  Dampftramway-Gesells.  vorm.  Krauss  & Co.  . 15.660 

14.  Localbahn  Dolina-Wygoda 13.992 

15.  Eisenbahn  Wittmannsdorf-  (Leobersdorf-) 

Ebenfurth 12.984 

16.  Localbahn  Innsbruck-Hall  i.T.  (Dampftramway)  11.940 

17.  Ueberetscher-Bahn  (Bozen-Kaitern)  ....  10.320 
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Kronen 

18.  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen: 


Wien-Guntramsdorf-Baden 10.044 

19.  Unterkrainer  Bahnen 8.520 

20.  Localbahn  Mösel-Hüttenberg 8.400 

21.  Aussig-Teplitzer  Eisenb. : Strecke  Settenz — 

B.-Leipa — Niemes  der  Localbahn  Teplitz 
(Settenz)-Reichenberg  8.160 

22.  Steiermärkische  Landesbahnen  (Localb.  Cilli- 

Wöllan) 7.740 

23.  Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 7.308 

24.  Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  . . . 6.948 

25.  Kremsthal-Bahn 6.852 

26.  Localbahn  Mori-Arco-Riva  a.  G 6.444 

27.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . 6.432 

28.  Bukowinaer  Localbahnen 6.156 

29.  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz 6.132 

30.  Localbahn  Gleisdorf-Weiz 6.084 

31.  Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 5,808 

32.  Localbahn  Trzebinia-Skawce 5.664 

33.  Localbahn  Plan-Tachau  . 5.460 

34.  Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 5.244 

35.  Localbahn  Asch-Rossbach 5.220 

36.  Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 5.208 

37.  Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  . . 5.208 

38.  Localbahn  Caslau-Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 5.112 

39.  Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 5.100 

40.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Dampftramwaystrecke) 4.992 

41.  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  ....  4.956 

42.  Mährische  Westbahn 4.920 

43.  Localbahn  Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 4.884 

44.  Localbahn  Auspitz 4.788 

45.  Localbahn  Reichenau  a.  K.-Solnitz  ....  4.692 

46.  Welser  Localbahn 4.668 

47.  Localbahn  Weichau  - Wickwitz  — Giesshübl 

Sauerbrunn 4.596 

48.  Mühlkreis-Bahn 4.596 

49.  Localbahn  Postelberg-Laun 4.488 

50.  Böhmische  Commercialbahnen 4.476 

51.  Localbahn  Wotic-Selcan 4.440 

52.  Localbahn  Beneschau-Wlaschim 4.392 

53.  Localbahn  Strakonitz-Winterberg 4.380 

54.  Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz  ....  4.368 

55.  Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Obernitz- 

Sedlitz-Ciskowitz) 4.332 

56.  Neue  Bukowinaer  Localbahnen 4.272 

57.  Südbahn-Gesellschaft  (Localbahn  Mödling- 

Brühl,  elektrischer  Betrieb) 4.248 

58.  Localbahn  Chaböwka-Zakopane 4.164 

59.  Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  . . 4.416 

60.  Eisenbahn  Zeltweg-Wolfsberg 4.068 

61.  Valsugana-Bahn  3.960 

62.  Localbahn  Brandeis  a/E.-Neratowitz  ....  3.912 

63.  Localbahn  Schwarzenau- Waidhofen  a/Th.  . . 3.900 

64.  Steyrthal-Bahn 3.852 

65.  Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken)  . . . 3.840 

66.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  3.780 

67.  Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 3.624 

68.  Localbahn  Mauthausen-Grein 3.612 

69.  Localbahn  Wodnan-Prachatitz 3.576 

70.  Localbahn  Potscherad-Wurzmes 3.564 

71.  Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 3.516 

72.  Gurkthal-Bahn 3.432 


Kronen 


73.  Ostgalizische  Localbahnen 3.360 

74.  Murthal-Bahn 3.264 

75.  Steiermärkische  Landesbahnen  (schmalspurige 

Linien) 3.200 

76.  Localbahn  Deutschbrod-Saar 3 096 

77.  Localbahn  Wolframs-Teltsch 3.072 

78.  Localbahn  Modran-terüan 2.976 

79.  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  ....  2. 952 

80.  Gailthal-Bahn 2.940 

81.  FYiauler  Bahn 2.904 

82.  Localbahn  Otrokowitz- Wisowitz 2.856 

83.  Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 2.772 

84.  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw 2.760 

85.  Ybbsthal-Bahn ' 2.760 

86.  Kolomeaer  Localbahnen 2.676 

87.  Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . 2.640 

88.  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 2.616 

89.  Pielachthal-Bahn 2.568 

90.  Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 2.448 

91.  Salzkammergut-Localbahn -Actiengesellschaft  2.436 

92.  Kleinbahn  Lupköw-Cisna 2.340 

93.  Pinzgauer  Localbahn 2.292 

94.  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 2.232 

95.  Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau  . . . 2.064 

96.  Localbahn  Melnik-Mäeno  . . ^ 2.064 

97.  Localbahn  Nakri-Netolitz — Netalitz  Stadt  . . 1.956 

98.  Localbahn  Rakonitz  Mlatz 1.680 

99.  Localbahn  Laibach-Oberlaibach 1.668 

100.  Localbahn  Strakonitz-Breznitz 1.560 

101.  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg  . . . .1.512 

102.  Localbahn  Wodnan-Moldauthein 1.476 

103.  Localbahn  Chrudim-Holitz 1.332 

104.  Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno 1.308 

105.  Eisenbahn  Unterdrauburg-Wöllan  .....  1.296 

106.  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 744 


Nach  der  Zunahme  des  kilometrischen  Er- 
gebnisses im  Monate  Jänner  1900  ergibt  sich  gegen  den 
gleichen  Monat  des  Jahres  1899  die  nachstehende  Reihen- 
folge der  Bahnen  : 


A.  Hauptbahnen.  % 

Leoben- Vor dernberger  Eisenbahn  19-9 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 7 '5 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (österr.  Strecke)  . 42 

Südbahn-Gesellschaft  (Hauptnetz  und  Localbahnen 

in  Oesterreich) 3'9 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  u.  Bergbau-Gesellschaft  2-0 
K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb) 0'4 

B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 
bahnen incl.  der  Dampftramways. 

Kleinbahn  Lupköw-Cisna 457T 

Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  ....  136'6 

Brüx-Lobositzer  V erbindungsbahn  (Obernitz-Sedlitz- 

Ciäowitz) 98‘0 

Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  ....  59’0 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 5T2 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Cilli-Wöllan)  . . 47‘9 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw 46-6 

Pinzgauer  Localbahn 43'6 

Welser  Localbahn 43 ‘0 

Localbahn  Mauthausen-Grein 42’7 

Eisenbahn  Karlsbad- Johanngeorgenstadt  ....  39  5 

Gurkthal-Bahn 37‘5 
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Murthal-Bahn 32'7 

Localbahn  Göpfritz — Gr. -Siegharts 30*9 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  29'5 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn:  Strecke  Settenz — 
B.-Leipa — Niemes  der  Localb.  Teplitz  (Settenz)- 

Reichenberg 24' 1 

Localbahn  Dolina-Wygoda 18'5 

Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 18'3 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad  18*1 

Localbahn  Modran-Cerüan 15'9 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 15*3 

Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . . . 14'6 

Kremsthal-Bahn 14'2 

Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 14*2 

Localbahn  Zwittau-Policka-Skuü 14*0 

Localbahn  Caslau -Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 12*7 

Valsugana-Bahn 11’5 

Brunner  Strassenbahn  (Dampftramway)  ....  10*5 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Schmalspur.  Linien)  10'4 

Localbabn  Wolframs-Teltsch 9*4 

Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 9*1 

Neutitscheiner  Localbahn 9*0 

Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 8'8 

Localbahn  Innsbruck-Hall  i/T.  (Dampftramway)  . 8'3 

Mährische  Westbahn 8*2 

Pielachthal-Babn  7*5 

Eisenbahn  Lemberg-Befzec  (Tomaszöw)  ....  7*4 

Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 6'9 

Bukowinaer  Localbahnen 5*8 

Localbahn  M.-Budwitz — Jamnitz 5*2 

Localbahn  Deutschbrod-Saar 4*5 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Dampftramwaystrecke) 4*3 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . . . 3*9 

Böhmische  Commercialbahnen 3*3 

Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . . . 3*3 

Gailthal-Bahn 2*5 

Salzkammergut-Localbahn-Actiengesellschaft  . . 2*5 

Localbahn  Nakri-Netolitz — Netolitz  Stadt  . . . 1*2 

Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken) 0*9 

Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway  Westbahn- 
linie— Hütteldorf) 0*5 

Localbahn  Mori-Arco-Riva  a/G 0*4 

Stauding-Stramberger  Localbahn 0*4 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes 0*3 


Die  Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  und 
Comp.,  ferner  die  Localbahnen  Plan-Tachau,  Rakonitz- 
Pladen  - Petschau,  Wodnan  - Moldauthein  und  Welchau- 
Wickwitz — Giesshübl  Sauerbrunn  weisen  keine  Differenz 
der  kilometrischen  Einnahmen  gegenüber  dem  Tahre 
1899  nach. 

Nach  der  Abnahme  des  kilometrischen  Er- 
gebnisses im  Monate  Jänner  1900  ergibt  sich  gegen  den 
gleichen  Monat  1899  die  nachstehende  Reihenfolge  der 


Bahnen: 

A.  Hauptbahnen.  % 

Eisenbahn  Wien-Aspang 0*9 

Oesterr.-ung.  Staatseisenb.-Gesellsch.  (öst.  Linien)  2'0 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 2*5 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 3*0 

Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  ....  3*6 

Böhmische  Nordbahn 3*8 


°io 

Buschtührader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B 4*1 

Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  . . 4*3 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  . . 4'9 

Buschtfehrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A 9*8 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  ....  15  4 

B.  Localbahnen  incl.  der  Dampftramways. 
Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  ....  0*2 

Localbahn  Beneschau-Wlaschim 0*3 

Localbahn  Asch-Rossbach 0 5 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen 0*6 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  ...  1*3 

Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  ...  1*8 

Localbahn  Auspitz 2*9 

Ostgalizische  Localbahnen 3*1 

Localbahn  Miseno  — Unter-Cetno 3'5 

Unterkrainer  Bahnen 3*9 

Localbahn  Wotic-Selcan  . 4*1 

Localbahn  Postelberg-Laun 4*6 

Ybbsthal-Bahn 5*0 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg 5 8 

Localbahn  Gleisdorf- Weiz 6*1 

Bozen-Meraner  Bahn 6 5 

Localbahn  Radkersburg-Luttenberg 7*4 

Friauler  Bahn  8*7 

Ueberetscher  Bahn 8*7 

Kolomeaer  Localbahnen 10*1 

Localbahn  Melnik-MSeno 113 

Localbahn  Reichenau  a/K.-Solnitz 11'5 

Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampftramway 

Wien-Nussdorf)  14  *3 

Mühlkreis-Bahn 15'1 

Localbahn  Strakonitz-Winterberg  15  3 

Kuttenberger  Localbahn 16*1 

Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)-Ebenfurth  19  5 
Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen  : Wien- 

Guntramsdorf-Baden 20 '4 

Südbahn-Gesellschaft  (Localb.  Mödling-Brühl,  elek- 
trischer Betrieb) 23 '0 

Steyrthal-Bahn 24*3 

Brünner  Localeisenbahn  - Gesellschaft : Dampf- 
tramway M. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  . . 25*2 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz 26 T 

Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding 30*7 

Localbahn  Swolenowes-Smecna 49  3 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 49  6 


Ueber  die  Ursachen  der  Mehr-  und  Mindereinnahmen 
oder  sonstige  zur  Erläuterung  der  Betriebsausweisziffern 
dienliche  Daten  haben  nachstehende  Bahnverwaltungen 
wie  folgt  relationirt: 

Staatseisenbahnbetrieb. 

Die  Transporteinnahmen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebenen  Bahnen,  einschliess- 
lich der  Wiener  Stadtbahn,  betragen  pro 
Jänner  1900  im  Personen  verkehre  K 4,246,332, 
im  Güterverkehre  K 12,396,847 , somit  im  Ganzen 
K 16,643.179,  bei  einer  Frequenz  von  4,216.377  Per- 
sonen und  2,399.799  t Güter. 

Hievon  entfallen  auf  die  westlichen  Staats- 
bahnen im  Personen  verkehre  K 2,875.908  mit 
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3,555  859  Personen  und  im  Güterverkehre  Kronen 
9,055.361  mit  1,922.789  t,  und  auf  die  S t a a t s b a h n e n 
in  Galizien  im  P e r s o n e n v e r k e h r e K 1,370.424 
mit  660.718  Personen  und  im  Güter  verkehre 
K 3,341.486  mit  477.010  t. 

Beim  Vergleiche  der  Ergebnisse  der  Monate  Jänner 
1900  und  1899  ergibt  sich  für  den  Berichtsmonat  im 
Personen  verkehre  eine  Einnahmen-  und  Frequenz- 
steigerung  von  K 211.226  und  916.399  Reisenden 
und  im  Güter  verkehre  eine  Mehr  einnahme  von 
K 80.408  bei  einer  Abnahme  der  beförderten  Menge 
um  78.250  t. 

Von  dem  Plus  im  Personen  verkehre  sind 
auf  die  westlichen  Staatsbahnen  K 143.014  und  862.561 
Reisende  und  auf  die  Staatsbahnen  in  Galizien  Kronen 
68.212  und  53- 838  Reisende  zu  rechnen. 

In  den  Einnahmen  der  westlichen  Staats- 
bahnen sind  jene  der  Wiener  Stadtbahn  mit 
K 266.717  und  1,642.036  Reisenden  mit  inbegriffen. 
Werden  dieselben  ausgeschieden  und  wird  auch  im 
Vergleichsmonate  die  Ausscheidung  der  Einnahme  und 
Frequenz  der  Wiener  Stadtbahn  vorgenommen,  so  ergibt 
sich  für  die  übrigen  Linien  der  westlichen  Staatsbahnen 
eine  Zunahme  um  K 4905  und  24.602  Reisende. 

Im  Güterverkehre  setzt  sich  das  End- 
ergebnis aus  einer  Mehreinnahme  der  westlichen  Staats- 
bahnen von  K 15.396  bei  einer  Minderbeförderung  von 
96.701  t und  aus  einer  Einnahmen-  und  Frequenz- 
steigerung  der  Staatsbahnen  in  Galizien  per  K 65.012 
und  18.451  t zusammen. 

Die  namhafte  Minderbeförderung  der  westlichen 
Staatsbahnen  findet  ihre  Erklärung  in  dem  Aufhören 
der  Materialtransporte  für  den  Bau  der  Unteren  Wien- 
thallinie der  Wiener  Stadtbahn  und  in  der  Verringerung 
der  Kohlenverfrachtung  infolge  des  Arbeiterausstandes. 

Der  hiedurch  entstandene  Ausfall  der  Transport- 
einnahmen wurde  durch  die  gesteigerte  Verfrachtung 
von  Eisen,  Erz,  Rüben-,  Zucker,  Getreide  und  ins- 
besondere Holz  wieder  ausgeglichen. 

Auf  den  Staatsbahnen  in  Galizien  hat  sich  bei  den 
Artikeln  Getreide  und  Kohle  ein  Ausfall,  dagegen  bei 
Holz  eine  namhafte  Steigerung  ergeben,  so  dass  der 
Berichtsmonat  mit  einem  kleinen  Mehr  an  Einnahmen 
schliesst. 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw. 
Von  der  Einnahme  entfallen  K 598  auf  den  Personen- 
verkehr (~t-  454  Reisende)  und  K 2554  auf  den  Güter- 
verkehr infolge  Mehrbeförderung  von  866  t Getreide. 

Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn. 
Der  Personenverkehr  weist  infolge  der  Mehrfrequenz 
von  1111  Reisenden  eine  Steigerung  der  Einnahmen  um 
K 556  auf.  Der  Güterverkehr  hat  durch  die  im  Betriebs- 
monate dieses  Jahres  noch  andauernde  Campagne  eine 
Mehrbeförderung  von  3352  t (Rübe,  Rübenschnitte, 
Zucker)  erfahren  und  hiedurch  eine  Mehreinnahme  von 
K 6061  erzielt. 

Gurkthalbahn.  Der  Personenverkehr  zeigt 
eine  Einnahmen-  und  Frequenzverminderung  von  K 507 
und  1086  Reisenden,  welche  auf  die  ungünstigen 
Witterungsverhältnisse  zurückzuführen  ist. 

Im  Güterverkehre  wurden  dagegen  um  1310  t, 
meist  Schnittholz,  mehr  verfrachtet  und  dadurch  um 
K 2771  mehr  vereinnahmt. 

Eisenbahn  Karlsbad  - Johanngeorgen- 
stadt. Von  der  Mehreinnahme  entfallen  K 4286  auf  den 
Personenverkehr  (-J-  7264  Reisende)  und  K 4608  auf 


den  Güterverkehr  (-J-  3415  t).  Die  namhafte  Differenz  in 
der  Frequenz,  sowie  den  Einnahmen  erklärt  sich  dadurch, 
dass  im  Jänner  1899  nur  die  Theilstrecke  Neudek' — 
Platten,  im  Berichtsmonate  jedoch  bereits  die  ganze  Bahn 
im  Betriebe  stand. 

Localbahn  Lemberg-  (Kleparow-)  Janow. 
Das  Einnahmenplus  entspringt  fast  zur  Gänze  dem 
Güterverkehre,  welcher  infolge  stärkerer  Holztransporte 
eine  Zunahme  um  5089  t erfahren  hat. 

Localbahn  Lupkow-Cisna.  Der  Personen- 
verkehr hat  eine  Mehreinnahme  von  K 372  bei  einer 
Frequenzsteigerung  um  546  Reisende  (ruthenische  Feier- 
tage) erfahren. 

Im  Güterverkehre  hat  sich  durch  die  Mehrbeförde- 
rung von  Bauholz  eine  Steigerung  der  Einnahmen  und 
Frequenz  um  K 3628,  bezw.  1255  t ergeben. 

Localbahn  Mauthausen  - Grein.  Die 
Mehreinnahme  resultirt  zur  Gänze  aus  dem  Güterverkehre, 
bei  welchem  eine  Zunahme  in  der  beförderten  Menge  um 
696  t,  meist  Getreide,  Heu  und  Caolin,  eingetreten  ist. 

Murthalbahn.  Im  Personenverkehre  wurden  um 
591  Reisende  weniger  befördert  und  um  K 617  weniger 
vereinnahmt.  Dagegen  ist  im  Güterverkehre  eine  Steige- 
rung um  1138  t,  zumeist  Schwellen  und  Schnittholz,  und 
K 5742  wahrzunehmen. 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz.  In- 
folge Schneeverwehungen  war  in  der  Zeit  vom  1.  bis 
12.  und  am  30.  und  31.  Jänner  der  Verkehr  auf  dieser 
Linie  eingestellt.  Der  Ausfall  beträgt  1192  Reisende  und 
633  t Güter,  bezw.  K 611  im  Personenverkehre  und 
K 1395  im  Güterverkehre. 

Pinzgauer  Localbahn.  Die  höhere  Ein- 
nahme rührt  einzig  aus  dem  Gütertransporte  her,  welcher 
hauptsächlich  in  dem  Artikel  Holz  eine  Verkehrssteigerung 
um  1126  t ersehen  lässt. 

Localbahn  Schlackenwerth-Joachims- 
thal. Das  Einnahmen-  und  Frequenzplus  provenirt 
aus  dem  Güterverkehre,  welcher  durch  die  stärkeren 
Transporte  von  Rohtabak  und  Papier  um  648  t zu- 
genommen hat. 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer.  Das 
beförderte  Frachtenquantum  hat  eine  Zunahme  von  610  t, 
zumeist  Holz,  erfahren,  wodurch  eine  Mehreinnahme  per 
K 1527  erzielt  wurde. 

Welser  Localbahnen.  Im  Personenverkehre 
sind  um  189  Reisende  und  im  Güterverkehre  um  1868  t 
mehr  befördert  worden,  in  letzterem  hauptsächlich  Steine, 
Ziegel  und  Rundholz. 

Die  Mehreinnahme  hiefür  beträgt  K 144  im  Per- 
sonen-, bezw.  K 6205  im  Güterverkehre. 

Privatbaimen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte 
Linien).  Die  gegen  das  Vorjahr  ausgewiesene  Minder- 
einnahme erscheint  durch  den  seit  20.  Jänner  andauernden 
Bergarbeiterausstand  begründet. 

Böhmische  Nordbahn.  Die  ausgewiesenen 
Mindereinnahmen  sind  auf  den  Strike  der  Kohlenwerks- 
arbeiter zurückzuführen,  zufolge  dessen  die  Kohlen- 
verfrachtung bedeutend  reducirt  wurde. 

Buschtöhrader  Eisenbahn.  Im  Monate 
Jänner  1900  hat  sich  gegen  den  gleichen  Monat  des 
Vorjahres  beim  Unternehmen  lit.  A aus  dem 
Personen-  und  Gepäcks  verkehre  eine  Me  h r- 
einnahme  von  K 3267,  aus  dem  Güter  verkehre 
eine  Mindereinnahme  von  K 60.567,  zusammen  daher 
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eine  Minder  einnahme  von  K 57.300,  beim  Unter- 
nehmen lit.  B aus  dem  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehre eine  Mehreinnahme  von  K 5146,  aus  dem 
Güterverkehre  eine  Minder  einnahme  von  K 49.446, 
zusammen  daher  eine  Mindereinnahme  von  K 44.300 
ergeben. 

Die  Mindereinnahme  im  Güterverkehre  beim  Unter- 
nehmen lit.  A sowohl  wie  im  Güterverkehre  beim  Unter- 
nehmen lit.  B resultirt  aus  dem  Kohlenverkehre. 


Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Im  Monate 
Jänner  1900  ergab  der  Personenverkehr  auf  dem 
Hauptbahnnetze  eine  Abnahme  der  Frequenz 
um  26.779  Personen  und  eine  Zunahme  des  E r- 
trägnisses  um  K 4778. 

Was  den  Frachten  verkehr  anbelangt,  so  re* 
sultirte  im  Berichtsmonate,  im  Vergleiche  zu  derselben 
Periode  des  Vorjahres,  eine  Zunahme  des  Fracht- 
quantums um  8195  t und  eine  Abnahme  des  Er- 
trägnisses um  K 309.403. 

Transport  z u n a h m e n zeigten  sich  vornehmlich 

bei  Getreide  aller  Art um  4.049  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 2.822  t 

„ Zucker,  roh 1.094  t 

„ Holz  aller  Art „ 261  t 

„ Erzen  und  Schlacken 3.375  t 

„ Eisen  und  Stahl „ 1.474  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrach- 
tung hauptsächlich  zu  verzeichnen : 

bei  Zucker,  raffinirt um  3.818  t 

„ Steinen  aller  Art „ 3.468  t 

» Kohlen 17.992  t 


Auf  den  Localbahnen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  nahm  der  P e r s o n e n v e r k e h r um  3627  Per- 
sonen ab  und  das  Erträgniss  um  K 118  zu. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Abnahme  des 
Frachtquantums  um  5675  t und  eine  Zunahme  des 
Erträgnisses  um  K 5827  auf. 

Transport  z u n a h m e n zeigten  sich  insbesondere 

bei  Getreide  aller  Art um  1.232  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 313  t 

„ Holz  aller  Art „ 3.460  t 

„ Eisen  und  Stahl 1.202  t 

^aZeSen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrachtung 
hauptsächlich  bei  Steinen  aller  Art  um  723  t zu  con- 
statiren. 


Auf  der  Ostrau  -Friedlander  Eisenbahn 
nahm  der  Personenverkehr  um  3292  Personen  zu  und 
das  Erträgniss  um  K 326  ab. 

Im  Frachtenverkehre  ist  eine  Zunahme  des  P'racht- 
quantums  um  1445  t und  eine  Abnahme  des  Erträgnisses 
um  K 1586  zu  verzeichnen,  wobei  hauptsächlich  die 
Artikel  Zucker,  roh,  Holz  aller  Art,  sowie  Eisen  und  Stahl 
eine  Mehrverfrachtung,  und  Steine  aller  Art,  sowie  Erze 
und  Schlacken  eine  Minderverfrachtung  aufweisen. 

Was  schliesslich  die  Localbahn  Saitz- 
4 scheitsch-Göding  betrifft,  so  ergab  sich  im 
Berichtsmonate  im  Vergleiche  zum  Monate  Jänner  1899 
im  Personenverkehre  eine  Abnahme  um  2069  Personen 
und  des  Erträgnisses  um  K 31,  ferner  im  Güterverkehre 
eine  Abnahme  des  Frachtquantums  um  2363  t und  des 
Erträgnisses  um  K 4096. 

Diesbezüglich  ist  hauptsächlich  rücksichtlich  des 
Artikels  Getreide  aller  Art  eine  Mehrverfrachtung  und  bei 
den  Artikeln  Zucker,  roh,  sowie  Erzen  und  Schlacken 
eine  Minderverfrachtung  zu  verzeichnen. 


Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  Die 
ausgewiesene  Mehreinnahme  resultirt  hauptsächlich  aus 
dem  lebhafteren  Personenverkehre  und  Eisenerztrans- 
porten. 

Oester  r.  Nordwestbahn  und  Süd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Der  Ver- 
gleich der  im  Monate  Jänner  1900  auf  den  genannten 
Linien  beförderten  Personen  und  Frachten,  sowie  der 
hiefür  erzielten  Einnahmen  mit  den  analogen  Ziffern  des 
Vorjahres  ergibt  folgendes  Resultat: 

A.  Personenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  Jänner  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oesterr.  Nordwestbahn: 

Garantirtes  Netz  ...  — 1.392  Personen  — K 51.590 

Ergänzungsnetz  ...  — 2.184  n — „ 6.588 

Süd-Nordd.  Verbindungsbahn  — 3.550  „ — „ 10  974 

Die  geringere  Frequenz  im  Jänner  1900  gegenüber 
der  Frequenz  im  gleichen  Monate  des  Vorjahres  erklärt 
sich  durch  die  ungünstigen  Witterungsverhältnisse,  welche 
die  Reiselust  stark  beeinträchtigt  haben. 

Die  in  keinem  Verhältnisse  zur  Minderfrequenz 
stehende  Mindereinnahme  auf  dem  garantirten  Netze 
dürfte  dadurch  zu  erklären  sein,  dass  die  Reisen  auf 
kürzere  Entfernungen  stattgefunden  haben  als  im  Vor- 
jahre. 

B.  Frachtenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  Jänner  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oest.  Nordwestbahn:  Garantirtes  Netz  . — 9.209  t — K 16.670 
„ „ Ergänzungsnetz  . — 11.141 1 — „ 29.567 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . J-  333  t — „ 5.072 

Der  Ausfall  auf  dem  garantirten  und  dem  Ergänzungs- 
netze ist  den  Folgen  des  Strikes  in  den  böhmischen 
Kohlenrevieren  zuzuschreiben. 

Die  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 
hatte  wegen  Zunahme  des  Versandes  von  Schatzlarer  Kohle 
an  diesen  Folgen  weniger  zu  leiden. 

Südbahn-Gesellschaft.  Die  für  das  G e- 
sammtnetz  der  Gesellschaft,  mit  Ausschluss  der 
Localbahnen,  im  Monate  Jänner  1900  erzielten  Ein- 
nahmen haben  im  Vergleiche  mit  dem  correspondirenden 
Monate  des  Vorjahres  eine  Zunahme  um  K 279.843 
erfahren.  Es  ergab  nämlich  der  Personenverkehr 
eine  Mindereinnahme  von  K 47.048,  der  Frachten- 
verkehr hingegen  eine  Mehreinnahme  von  K 326.891. 

Die  Localbahn  L i e s i n g - Ka  1 1 e n 1 e u t g e b e n 
weist  in  ihren  Einnahmen  eine  Abnahme  um  K 1006  aus. 

Die  Linie  Spielfeld  — Radkersburg  hat 
gleichfalls  ein  Mindererträgniss  zu  verzeichnen.  Dasselbe 
beträgt  K 1166. 

Bei  beiden  Bahnen  ist  die  Abnahme  dem  schwächeren 
Verkehre  zuzuschreiben. 

Die  Localbahn  Mödling-Brühl  hat  um 
K 424  weniger  vereinnahmt. 

Mit  Ausnahme  der  Linie  Radkersbur  g — 
Luttenberg,  welche  infolge  Rückganges  des  Frachten- 
verkehres eine  Mindereinnahme  von  K 234  zu  verzeichnen 
hat,  haben  alle  anderen  Pachtbahnen  Steigerungen  er- 
fahren. 

Die  Erhöhung  betrug  bei  der 
Wien  - Pottendorf-Wr.  Neustädter 

Bahn Kl  5.  ( 54 

(Personenverkehr  — K 2.658, 

Frachten  verkehr  -p  v 18.412), 

(Fortsetzung  auf  Seite  808.) 
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Benen  innig 

der 

seu  b a it  n e n 


öesterreichische  Eisenbahnen. 
I.  Staatseisenbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  Staatsbahnen  und 
vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebene 
Bahnen  in  c 1 . Wiener 
Stadtbahn.  . . . 


b)  Privatbahnen  aufRech- 
n u ng  d e r Ei g e n tli üm er : 
Localbahnen  und  Hauptbahnen 
zweiten  Ranges: 

Asch-Rossbach 

Beneschau- Wlaschim 

Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 
Briix-Lobositzer  Verbindungsb.  . 
Bukowinaer  Localbahnen  . . . 
Neue  Bukowinaer  Localbahnen  . 

Chabowka-Zakopane  

Chrudim-Holitzer  Localbahn  . . 
Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 

Deutschbrod-Saar 

Dolina-Wygoda 

Fehring-Fürstenfeld 

Friauler  Bahn 

Fürstenfeld-Hartberg 

Gailthal-Bahn  

Gleisdorf-Weiz 

Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 

Gurkthalbahn 

Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 
Kolomeaer  Localbahnen  .... 

Krakau-Kocinyrzdw 

Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  . . 
Lemberg  (Ivleparöw)-Janow  . . . 

Lupköw-Cisna 

Mährisch-Budwitz- Jamnitz  . . . 

Mährische  Westbahn 

Marienbad-Karlsbad 

Mauthausen-Grein 

Modfan-Cercan 

Mösel-Hiittenberg 

Murthal-B.  (Unzmarkt-Mautemdf.) 
Nakfi-Netolitz — Netolitz  Stadt 

Neuhaus-Neubistritz 

Ostgalizische  Localbahnen  . . 
Pinzgauer  Localbahn  .... 

Plan-Tachau 

Postelberg-Laun 

Potscherad-Wurzmes  .... 

Rakonitz-Mlatz 

Eakonitz-Pladen-Petschau  . . 
Schlackenwerth-Joachimsthal  . 
Schwarzenau-Waidhofen  a./'T.  . 

Schwarzenau-Zwettl 

Starkenbach-Rochlitz  .... 

Stralconitz-Bfeznitz 

Strakonitz-Winterberg  .... 

Trzebinia-Skawce 

Unterdiauburg-Wöllan  .... 
Unterkrainer  Bahnen  .... 

Valsugana-Bahn 

Vöcklabruck-Kammer  .... 

Welser  Localbahn 

Wittmannsdorf  - (Leobersdorf-) 
Ebenfurther  Eisenbahn  . . 
Wodnan-Gicenitz-Moldauthein 

Wodnan-Prachatitz 

Wolframs-Teltsch 

Wotic-Selcan 

Ybbsthalbahn 

Zeltweg-Fohnsdorf 

Zeltweg-Wolfsberg  . • . . . 
Zwittau-Policke-Skuc  .... 


Durchschnittl. 
Betriebs  - Länge 
iin  Monate 

Jänner 

Im  Monate  Jänner 
1900  wurden  befördert 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  Jänner 

Durchschnittl. 
Betriebs  - Läng 
vorn  1.  Jänner  h 
Ende  Jänner 

1900 

I8S9 

Differz. 

per 

Kilom. 

in 

Percent 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

1900 

| 1899 

1 

ISOO 

I8S9 1 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

8.328 

8.214 

4,216.377 

2,399.799 

4,246332 

12,396.847 

16,643.179 

1 998 

16,351.545 

1.991 

+ 0-4 

8.328 

8.21 

15 

15 

4.765 

6.800 

1.040 

5.490 

6.530 

435 

6.554 

437 

— 05 

15 

1 

23 

23 

3.224 

1.841 

2.569 

5 840 

8.409 

366 

8.448 

367 

— 0-3 

23 

2 

33 

33 

1.545 

2.016 

2.359 

7.607 

9.966 

302 

6.814 

206 

+ 46-6 

33 

3 

37 

37 

2.867 

5.480 

1796 

11.543 

13.339 

361 

6.722 

182 

-f  98  0 

37 

3 

168 

168 

12.805 

26.004 

15.939 

70.277 

86.216 

513 

81.536 

485 

-j-  5 8 

168 

16 

166 

166 

28.847 

1.0589 

21.792 

37.360 

59.152 

35  6 

59.462 

358 

— 0-6 

166 

16 

43 

3.696 

1.845 

5129 

9.809 

14.938 

347 

43 

60 

4.015 

4.293 

1.711 

4.933 

6.644 

111 

60 

112 

6.282 

2.967 

7.953 

12.941 

20.894 

186 

112 

33 

33 

2.617 

2.180 

1.976 

6.525 

8.501 

258 

8.162 

247 

+-  4-5 

33 

3 

8 

8 

835 

7.026 

285 

9.045 

9.330 

1166 

7.874 

984 

+-  18-5 

8 

20 

20 

5.170 

3.460 

2.970 

9.200 

12.170 

609 

11.193 

560 

4-  8-8 

20 

2' 

16 

16 

4.734 

789 

2.113 

1.758 

3.871 

242 

4-236 

265 

— 8-7 

16 

39 

39 

7.870 

2.500 

3.200 

5.800 

9.000 

231 

8.437 

216 

-f  6-9 

39 

3' 

31 

31 

4.180 

1.730 

2.700 

4.900 

7.600 

245 

7.418 

239 

-f  2 5 

31 

3 

15 

15 

5 820 

2.240 

2.900 

4.700 

7.600 

507 

8.106 

540 

— 6-1 

15 

i: 

8 

8 

1.213 

1.733 

461 

2.798 

3.259 

407 

2 486 

311 

-f  30-9 

8 

29 

29 

4.770 

2.650 

2.240 

6.060 

8.300 

286 

6.036 

208 

+ 37-5 

29 

2! 

44 

9.187 

4.673 

5.584 

7.308 

12  892 

293 

3.998 

210 

+ 39-5 

44 

1. 

33 

33 

1.390 

5.330 

346 

7.012 

7 358 

223 

8.176 

248 

— 10-1 

33 

31 

18 

1.816 

1.545 

1.263 

2.882 

4.145 

230 

18 

89 

89 

14.120 

7.487 

18.658 

19.979 

38.637 

434 

35.987 

404 

4-  7-4 

89 

8 

22 

22 

3.357 

6.911 

2.156 

5.388 

7.544 

343 

3197 

145 

+ 1366 

22 

2! 

25 

25 

711) 

1.554 

477 

4.410 

4.887 

195 

887 

35 

+-457-1 

25 

2; 

21 

21 

2.841 

2.026 

1.749 

5.883 

7.637 

364 

7.272 

346 

4-  5-2 

21 

2 

90 

90 

9.084 

9.713 

5.867 

31.058 

36.925 

410 

34.138 

379 

+-  8-2 

90 

9( 

53 

53 

18.903 

3.822 

14  731 

8.429 

23.160 

437 

19.612 

370 

-j-  18-1 

53 

5' 

31 

31 

5.711 

1.820 

3.467 

5.855 

9.322 

301 

6.552 

211 

4-42-7 

31 

3 

62 

62 

6.921 

6.368 

4.272 

11.083 

15.355 

248 

13.290 

214 

+- 15-9 

62 

6: 

5 

5 

1.840 

4.240 

450 

3.050 

3.500 

700 

3.713 

743 

— 5-8 

5 

76 

76 

8.170 

4.460 

5.570 

15.130 

20.700 

272 

15.575 

205 

+-  32-7 

76 

7M 

14 

14 

1.328 

361 

714 

1.568 

2.282 

163 

2.248 

161 

-f-  1-2 

14 

1$ 

33 

33 

1.028 

524 

529 

1.519 

2.048 

280 

4.054 

123 

- 49  6 

33 

3 

196 

196 

15.809 

11.228 

21.634 

33.329 

54.963 

62 

56.576 

28ff 

— 3-1 

1961 

19' 

53 

53 

7.246 

1.800 

3.855 

6.260 

10.115 

191 

7.070 

133 

+-43-6 

53 

5) 

13 

13 

2.602 

S19 

16.06 

4.310 

5.916 

455 

5.912 

455 

l4 

1! 

11 

11 

880 

3.099 

426 

3.692 

4.118 

374 

4.316 

392 

— 4-6 

11 

l: 

17 

17 

1.641 

6.520 

488 

4.561 

5.049 

297 

5.040 

296 

+ 0-3 

17 

r 

39 

2.493 

1.600 

1.948 

3.506 

5.454 

140 

39' 

104 

104 

12.180 

4.321 

6.512 

11.400 

17.912 

1721 

17.908 

172 

104 ; 

10- 

8 

8 

2.940 

1.444 

603 

2.871 

3.474 

434 

2.184 

273 

+ 590 

8: 

<1 

10 

10 

3.159 

941 

965 

2.280 

3.245 

325 

3 308 

331 

— 1-8 

io| 

i< 

22 

22 

2.242 

902 

1.609 

3.185 

4.794 

218 

4.152 

189 

+ 15-3  j 

22! 

29 

20 

3.öYö 

2.286 

2.061 

S.160 

10.221 

511 

20: 

84 

4.692 

2.065 

3.075 

7.845 

10.920 

130 

84 

42 

32 

7.132 

2.876 

4.491 

10.835 

15.326 

365 

13.800 

431 

— 15-3 

3‘J 

60 

1.865 

26.036 

1.217 

27.120 

28  337 

472 

60 

37 

3.040 

900 

1.850 

2.130 

3.980 

108 

37 

134 

134 

24.160 

16.490 

21.100 

74.000 

95.100 

710 

98.971 

739 

— 3-9 

134- 

134 

63 

63 

18.135 

1.403 

13.567 

7.196 

20.763 

330 

18.622 

296 

+-  11-5 

63 1 

6c  I 

11 

11 

5.195 

1.959 

1.088 

3.589 

4.677 

425 

3 090 

281 

4-  51-2 

11 

Hl 

54 

54 

13.404 

7.592 

8.118 

12.901 

21.019 

389 

14.670 

272 

+-  43-0 

54 

»4 

17 

17 

6.005 

17.539 

3.844 

14.558 

18.402 

1082 

22.874 

1.345 

— 19-5 

17 

11 

21| 

21 

1.215 

399 

1.347 

1.232 

2.579 

123 

2.574 

123 

21 

21 

56 

28 

10.360 

2 950 

5.312 

11.390 

16.702 

298 

11.280 

403 

-261 

56 

2f 

24 

24 

2.374 

1.82S 

1.519 

4.629 

6.148 

256 

5.608 

234 

+-  9-4 

24 1 

& 

17 

17 

2.821 

1.763 

1.709 

4.574 

6.283 

370 

6.558 

386 

— 4-1 

17 

V, 

77 

71 

12.016 

2.815 

6.251 

11.437 

17.688 

230 

17.180 

242 

— 50 

77 

71 

8 

8 

2.400 

29.000 

600 

20.800 

21.400 

2675 

19.620 

2.453 

+-  9-1 

8 

i 

36 

5.970 

3.290 

3.770 

8.430 

12.200 

339 

. . 36 

52 

52 

5.445 

2.324 

3.387 

7.228 

10.615 

204 

9.288 

179 

+- 14-0 

52 

55 

803 
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Verordnungs-Blatt  für  Eisenbaimen  und  Schiffahrt. 


- 

Die  Einnahme  betrug 

vom  1.  Jänner  bis  Ende  Jänner 

Oder  per  Jahr  und 
Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laufen. 1 Monates 

om  1.  Jänner  bis  Ende 
Jäiiiiti  1000  r»  iü  uen 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

Wiederholung 

befördert 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilora. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

des  Namens  der 

Personen 

Güter 

in 

Percent 

900 

1899 

Eisenbahnen 

Anzahl 

Tonnen 

K r 0 

n e n 

Krön 

e n 

Kronen 

4,216.377 

2,399.799 

4,246  332 

12,396.847 

16,613.179 

1.988 

4,035.106 

12,316.439 

16,351.545 

1.991 

4-  0-4 

23.976 

23.892 

Oesterr.  Eisenbahnen. 

1.  Staatsbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  S t a a t s b.  und 
vom  Staate  für 
eigen  eBechnung 
betrieb.  Bahnen 
incl.  W r.  Stadtb. 

4.765 

6.800 

1.040 

4.590 

6.530 

435 

1.096 

5.458 

6.554 

437 

- 0-5 

5.220 

5.244 

b)  Privatb.  auf  ß e c k- 
uung  d.  Eigenth. 
Localbahnen  und  Haupt- 
bahnen zweiten  Banges : 
Asch-Bossbach 

3.224 

1.841 

2.569 

5.840 

8.409 

366 

2.614 

5.834 

8.448 

367 

+ 0-3 

4392 

4.404 

Beneschau-Wlascliim 

1.545 

2.016: 

2.359 

7.607 

9966 

30  J 

1.761 

5.053 

6.814 

206 

+ 46-6; 

3.624 

2.472 

Borki  wielk.-Grzymalow 

2.867 

5.480' 

1.796 

11.543 

13.339 

361 

1.240 

5.482 

6.722 

182 

4-  98'0 

4.332 

2.184 

Brüx-Lobositzer  Localb. 

12.805 

26  0041 

15.939 

70.277 

86.216 

513 

25  214 

66.322 

81  536 

485 

+ 5-8 

6.156 

5.820 

Bukowinaer  Localb. 

28.847 

10.589 

21.792 

37.360 

59.152 

356 

20.848 

38.614 

59.462 

358 

— 0-6 

4.272 

4.296 

N.  Bukowinaer  Localb. 

3.696 

1.845 

5.129 

9.809 

14.938 

347 

4.164 

Chabowka-Zakopane 

4.015 

4.293 

1.711 

4.933 

6.644 

111 

1.332 

. . • 

Chrudim-Holitzer  L.B. 

6.282 

2.967 

7.953 

12  941 

20.894 

186 

2.232 

Delatin-Kofomea-Stef. 

2.617 

2.180 

1.976 

6.525 

8.501 

258 

2.450 

5.712 

8.162 

247 

4-  4-5 

3.096 

2.964 

Deutschbrod-Saar 

835 

7.026 

285 

9.045 

9.330 

1.166 

300 

7.574 

7.874 

984 

4-  18'5' 

13.992 

11.808 

Doüna-Wygoda 

5 170 

3.460 

2.970 

9.200 

12.170 

609 

3.336 

7.857 

11.193 

560 

4-  3'8; 

•7.308 

6.720 

Fehring-Fürstenfeld 

4.734 

7rt9 

2.113 

1.758 

3.871 

242 

2,630 

1.606 

4.236 

265 

— 8-71 

2.904 

3 180 

Friauler  Bahn 

7.870 

2.500 

3.200 

5.800 

9000 

231 

3.446 

4.991 

8.437 

216 

4-  6 9 

2.772 

2.592 

Fürstenfeld-Hartberg 

4.180 

1.730, 

2.700 

4.900 

7.600 

245 

2.628 

4.790 

7.418 

239 

4-  2-5; 

2.940 

2.868 

Gailthal-Bahn 

5.820 

2.240 

2.900 

4.700 

7.600 

507 

2.484 

5.622 

8.106 

540 

— 6-1 

6.084 

6.480 

Gleisdorf-Weiz 

1.213 

1-733 

461 

2.798 

3.259 

407 

468 

2.018 

2.486 

311 

4-  30-9 

4.884 

3.732 

Göpfritz— Gr.  -Siegbarts 

4.770 

2.650 

2.240 

6.060 

8.300 

286 

2.747 

3.2S9 

6.036 

208 

4-  37-5 

3.432 

2.496 

Gürkthalbahn 

9.187 

4.673, 

5.584 

7.308 

12.892 

293 

1.  298 

2.700 

3.998 

210 

4-39  5 

3.516 

2.520 

Karlsb.-Johanngeorgst. 

1.390 

5 330 

346 

7.012 

7.358 

223 

214 

7.962 

8.176 

248 

— 10  1 

2.676 

2.976 

Kolomeaer  Localbahnen 

1.816 

1.545 

1263 

2.882 

4.145 

230 

. . . 

2.760 

Krakau  Kocmyrzöw 

14.120 

7.487 

18.658 

19.979 

38.637 

434 

20.962 

15.025 

35.987 

404 

4-  7-4 

5.208 

4.848 

Lemberg-Bef  zec 

3.357 

6.911 

2.156 

5.388 

7.544 

343 

2.045 

1.152 

3.197 

145 

4-136-6 

4.116 

1.740 

Lemberg  (Klep.)-Janöw 

710 

1 554 

477 

4.410 

4 887 

195 

105 

782 

887 

35 

+ 457-1 

2.340 

420 

Lupkdw-Cisna 

2.841 

2.026, 

1.749 

5.888 

7.637 

364 

1.950 

5.322 

7.272 

346 

4-  5-2 

4.368 

4.152 

Mähr.-Budwitz-Jamn. 

9.034 

9.713 

5.867 

31.058 

36.925 

410 

6.876 

27.262 

34.138 

379 

4-  8-2 

4.920 

4.548 

Mährische  Westbahn 

18.903 

3.822 

14.731 

8.429 

23.160 

437 

12.450 

7.162 

19.612 

370 

+ 18-1 

5.244 

4.440 

Marienbad-Karlsbad 

5.711 

1.820 

3.467 

5.855 

9.322 

301 

3.538 

3.014 

6.552 

211 

4-  42-7 

3.612 

2.532 

Mauthausen-Grein 

6.921 

6.368: 

4.272 

11083 

15.355 

218 

4.310 

8.980 

13.290 

214 

4-  15"9 

2.976 

2.568 

Modran-Cercan 

1.840 

4.240 

450 

3.050 

3.500 

700 

431 

3.282 

3.713 

743 

- 5-8 

8.400 

8.916 

Mösel-Hiittenberg 

8.170 

4.460 

5.570 

15.130 

20  700 

272 

6.187 

9.388 

15.575 

205 

4-  32-7 

3.264 

2.460 

Murthal-Balm 

1.328 

361 

714 

1.568 

8.282 

163 

708 

1.540 

2.218 

161 

4-  1-2 

1.956 

1.932 

Nakri-Netolitz  Netolitz 

1.028 

524 

529 

1519 

2.048 

62 

1.140 

2.914 

4.054 

123 

- 49-6 

744 

1.476 

Neuhaus-Neubistritz 

15.809 

11.228 

21.634 

33.329 

54.963 

280 

20  624 

35.952 

56.576 

289 

- 31 

3.360 

3.468 

Ostgalizische  Localb. 

7.246 

1.800 

3.855 

6.260 

10  115 

191 

3.858 

3.212 

7.070 

133 

4-  43  6 

2.292 

1.596 

Pinzgauer  L.B. 
Plan-Tachau 

2.602 

819 

1.606 

4.310 

5.916 

455 

1.606 

4.306 

5.912 

455 

4-  o-o 

5.460 

5.460 

880 

3.099 

426 

3.692 

4.118 

374 

426 

3.890 

4.316 

392 

— 4-6 

4.488 

4.704 

Postelberg-Laun 

1.641 

6.520 

488 

4.561 

5.049 

297 

490 

4.550 

5.010 

296 

+ 03 

3.564 

3.552 

Potscherad-Wurzmes 

2:493 

1.600 

1.948 

3.506 

5.454 

140 

1.680 

Bakonitz-Mlatz 

12.180 

4.321 

6.512 

11.400 

17.912 

172 

6.506 

11.402 

17.908 

172 

00 

2.064 

2.064 

Rakonitz-Pl.-Petschau 

2.940 

1.444, 

603 

2.871 

3.474 

434 

604 

1580 

2.184 

273 

4-59-0 

5.208 

3.276 

Schlackenw.-Joachimst. 

3.159 

941 

965 

2.280 

3.245 

325 

1.060 

2.248 

3 308 

331 

- 1-8 

3.900 

3.972 

Schwarzenau-Waidhofen 

2.242 

902 

1.609 

3.185 

4.794 

218 

1.800 

2.352 

4.152 

189 

-f- 15"3 

2.616 

2 268 

Schwarzenau-Zwettl 

3.678 

2.286 

2.061 

8.160 

10.221 

511 

6.132 

Starkenbach-Eochlitz 

4.692 

2.065 

3.075 

7.845 

10.920 

130 

1.560 

Strakonitz-Bfeznitz 

7.132 

2.876: 

4.491 

10.835 

15.326 

365 

3.792 

9.908 

13.800 

431 

— 15-3 

4.380 

5.172 

Strakonitz-Winterberg 

1.865 

26.036 

1.217 

27.120 

28.337 

472 

Trzebinia-Skawce 

3.040 

900 

1.850 

2.130 

3.980 

108 

Unterdrauburg-Wöllan 

24.160 

16.490 

21.100 

74.000 

95.100 

710 

21.906 

77.065 

98.971 

739 

- 39 

8.52!) 

8.868 

Unterkramer  Bahnen 

18.135 

1.403, 

13.567 

7.196 

20.763 

330 

12.692 

5.930 

18.622 

296 

4-  11-5 

3.960 

3.552 

Valsugana-Bahn 

5 195 

1.959 

1.088 

3.589 

4.677 

425 

1.028 

2.062 

3.090 

281 

4-51-2 

5.100 

3.372 

Vöcklabruck-Kammer 

13404 

7.592 

8.118 

12.901 

21.019 

389 

7.974 

6.696 

14.670 

272 

4-  43  0 

4.668 

3.264 

Welser  Localbahn 

6.005 

17.539 

3.844 

14.558 

18.402 

1.082 

4.250 

18.624 

22.874 

1.345 

— 19-5 

12.984 

16.140 

Wittiuamisdorf-fLeobd.) 
Ebenfurther  Eisenb. 

1.215 

399[ 

1.347 

1.232 

2.579 

123 

1.346 

1.228 

2.574 

123 

00 

1.476 

1.476 

1 Wodhun-Moldauthein 

10.360 

2.950 

5.312 

11.390 

16.702 

298 

3.560 

7.720 

11.280 

403 

— 261 

3.576 

4.836 

Wodüan-Prachätitz 

2.374 

1.828 

1.519 

4.629 

6.148 

256 

1.586 

4.022 

5.608 

234 

4-  9-4 

3.072 

2.808 

Wolframs-Teltsch 

2 821 

1.7631 

1.709 

4574 

6.283 

370 

1.712 

4.846 

6.558 

386 

— 4-1 

4.440 

4.632 

Wrotic-Selcan 

12.016 

2.815 

6.251 

11.437 

17.688 

230 

5.106 

12.074 

17.180 

242 

— 5 0 

2.760 

2.904 

Ybbsthalbahn 

2 400 

29.000 

600 

20.800 

21  400 

2.675 

485 

19.135 

19.620 

2.453 

4-  9-1 

32.100 

29.436 

Zeltweg-Fohnsdorf 

5.970 

3.590 

3.770 

8.430 

12.200 

339 

Zeltweg-Wolfsberg 

5.445 

2.324 

3.387 

7.228 

10.615 

204 

3.786 

5.502 

9.288 

179 

4-  14  0 

' 2.448 

2.148 

Zwittau-Policka-Skud 
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Im  Monate  Jänner 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  Jänner 

— - 

Benennung 

der 

Eisenbahnen 

Betriebs  - Länge 

1900  wurden  befördert 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Betriebs  - Länge 

vom  1.  Jänner  bi 
Ende  Jänner 

ira  Monate 

Jänner 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Guter 

: im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

1900 

| 1899 

in 

Percent 

1900 

| 1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Kronen 

Kronen 

Kilometer 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  im  Privat- 

betriebe. 

Caslau-Zawratetz 

24 

24 

2 816 

6.528 

1.348 

8.874 

10.222 

426 

9 072 

378 

+ 12-7 

24 

24 

Königshan-Schatzlar 

5 

5 

1.169 

10.727 

268 

6.534 

6.802 

1.360 

5.748 

1.150 

+ 183 

5 

5 

III.  Privatbahnen 
unter  Ausschluss  der  ad  1 b) 
angeführten  Localbahnen  und 
Hauptbahnen  zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  alt.  L. 

101 

101 

175.807 

603.361 

83.672 

645.600 

729.272 

7.221 

862.458 

8539 

— 15  4 

101 

101 

Teplitz  (Settefiz)-Reichenberg  . 

104 

104 

39.088 

22.979 

19.525 

51.198 

70.723 

680 

57.005 

548 

+ 24-1 

104 

104 

Böhmische  Nordbahn 

328 

328 

183.439 

146.351 

136.292 

504.919 

641.211 

1.955 

666.606 

2.032 

— 38 

328 

32t 

Buschtehrader  Eisenbahn 

Linie  lit.  A 

186 

186 

63.769 

147.223 

70.269 

455.847 

526.116 

2.829 

583.416 

3.137 

— 9-8 

186 

186 

Linie  lit.  B 

236 

230 

101.063 

346.757 

86.954 

962.170 

1,049.124 

4.445 

1,093.424 

4.633 

— 41 

236 

236 

91 

Graz-Köflacher  Eisenbahn  u.  B.-G. 

91 

91 

37.243 

65.708 

29.688 

256.068 

285.756 

3.140 

280.089 

3.078 

+ 20 

91 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn : 

Hauptbahnnetz 

1.036 

1.036 

821.050 

1,089.578 

1,148.210 

4,828.331 

5.976.541 

5.769 

6,281.166 

6.063 

— 4-9 

1.036 

1.036 

Localbahnen 

291 

291 

95.240 

64.518 

41.600 

114.445 

156.045 

536 

150.100 

516 

-f  3-9 

291 

291 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn : 

Oesterreichische  Strecke  . . . 

64 

64 

56.192 

116.967 

50.546 

418.509 

469.055 

7.329 

450.254 

7 035 

+ 4-2 

64 

64 

IE 

Leoben-Vordernberger  Bahn  . .. 

15 

15 

9.951 

106.446 

4.458 

103.966 

108424 

7.228 

90.446 

6.030 

+ 19-9 

15 

Oesterr.  Nordwestbahn: 
Garantirte  Strecken 

628 

628 

295.876 

255.874 

1 364.478 

1.143.634 

1,508.112 

2401 

1,576  372 

2.510 

— 4-3 

628 

62t 

Ergänzungsnetz 

310 

310 

145.316 

267.936 

168.660 

801.313 

969.973 

3.129 

1,006.128 

3.246 

— 3-6 

310 

31C 

Oest.-ung.  Staatseisenbahn-Ges. : 
Oesterreichische  Linien  . . . 

1.366 

1.366 

651  501 

713.498 

853.469 

3,099.374 

3,952.843 

2.894 

4,035.034 

2.954 

- 2-0 

1.366 

1.366 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . 

33 

33 

37.639 

27.297 

15.876 

46  320 

62.196 

1.885 

64.108 

1.943 

- 30 

33 

33 

Südbahn-Gesellschaft : 

Hauptnetz  und  Localbahnen  in 
Oesterreich 

1.513 

1.513 

792.800 

447.461 

1,404.239 

4,771.004 

6,175.243 

4.081 

5,941.348 

3.927 

+ 39 

1.513 

R 

1.51c 

Localb.  Mödling-Brühl  (elektr. 

Betrieb) 

4 

4 

5.965 

. . . 

1.414 

1.414 

354 

1.838 

460 

-23  0 

4 

4 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsb. 

285 

285 

142.850 

161.790 

112.474 

510.600 

623.074 

2.186 

639.120 

2.243 

— 25 

285 

285 

Wien-Aspang  Bahn 

89 

89 

61.272 

30.759 

35.009 

73  662 

108.671 

1.221 

109.647 

1.232 

— 0-9 

89 

81 

Wien-Fottend.-Wr.  Neustädter  B. 

65 

65 

26.810 

83.192 

17.396 

209.348 

226.744 

3.488! 

210.990 

3.246 

+ 7-5 

65 

65 

b)  Localbahnen. 

Auspitzer  Localbahn 

7 

7 

4.552 

1.666 

1.130 

1664 

2.794 

399 

2.878 

411 

— 29 

7 

7 

Böhmische  Commercialbahnen  . 

193 

193; 

27.091 

24.257 

14.744 

57.164 

71.908 

373; 

69.703 

361 

+ 3-3 

193 

19c 

Bozen-Meraner  Bahn 

31 

31 

20.105 

5.852 

22.819 

24.361 

47.180 

1.522 

50.454 

1.628 

- 6 5 

31 

31 

Brandeis  a/E.-Neratowitz  . . . 

16 

2.373 

4.688 

954 

4.258 

5.212 

326 

16 

Deutschbrod-Humpoletz  .... 

25 

25 

2.270 

2.161 

2.082 

8 239 

10.321 

413! 

7.982 

319 

-f-  29-5 

25 

25 

Gr.-Priesen — Wernstadt— Auscha 

25 

25 

2.396 

1264 

1.481 

4 026 

5 507 

220 

4.812 

192 

+ 14-6 1 

25 

25 

Königshof-Beraun-Koneprus  . . 

12 

11 

6.324 

6.946 

6.946 

579 

6376 

580 

— 0'2 

12 

11 

Kremsthal-Bahn 

70 

70 

16.675 

11.575 

11.656 

28.293 

39.949 

571 

34.972 

500 

+ 14  2 

70 

7C 

Kuttenberger  Localbahn  .... 

3 

3 

13.568 

2.956 

2.748 

2.663 

5.411 

1.804; 

6.446 

2.149 

— 161 1 

3 

3 

Laibach-Oberlaibach 

19 

2.615 

485 

1.590 

1 .060 

2 650 

139, 

19 

Localbahn  Melnik-Mäeno  .... 

30 

30j 

2.295 

1.446 

1.766 

3.401 

5.167  j 

172 

5.806 

194; 

— 11-3 

30 

3C 

„ Mieno — Unter-Cetno 

15 

15 

1.401 

832 

461 

1.172 

1.633  | 

109' 

1.704 

113 

- 3-5 

15 

15 

Mori-Arco-Riva  a/G 

24 

24! 

5.136 

1.290 

7.668 

5 219 

12.887  j 

537 

12.841 

535! 

+ 0-4 

24 

24 

Mühlkreis-Balm 

58 

58 

9.567 

1.535 

10.233 

11.970 

22  203  1 

383 

26.166 

451 

— 15-1 

58 

5t 

Neutitscheiner  Localbahn  . . . 

8 

8 

10.497 

6.424 

3.662 

9.059 

12  721 

1.590 

11.670 

1.459 

+ 9-0 

8 

t 

Otrokowitz-Wisowitz  

25 

5.822 

970 

2.820 

3.128 

5 948 

238 ; 

25  I 

Pielachthalbahn 

491 

49 

7.941 

2.171 

4.879 

5.631 

10.510 ! 

214| 

9.734 

199; 

-f-  7-5 

49 

46 

Reichenau  a/K.-Solnitzer  Localb. 

151 

15 

2 686 

1.828 

1.596 

4.266 

5.862  1 

391 

6 630 

442; 

- 11-5 

15 

15 

Radkersburg-Luttenberg  L.-B.  . 

251 

25 

2.371 

483 

1.464 

1.692 

3.156 

126 

3 390 

136! 

— 7-4  1 

25 

25 

Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 

34 

34 

40.078 

15.275 

29.506 

29.523 

59  029 

1.736; 

57.140 

1.68! 

+ 3 3 

34 

34 

Localbahn  Saitz-Göding  .... 

38 

38 

4.699 

4.190 

2.683 

6.668 

9.351 

2461 

13.478 

355 

— 30'7 

38 

3t; 

Salzburg-Lamprechtshausen  L.-B. 

25 

25 

5.533 

2.760 

3.553 

4.316 

7.869 

315 

7.980 

319 

- 1-3 

25 

25] 

Salzkammergut-Localbalm-Ges.  . 

67 

67 

6.762 

2.899 

5.978 

7.608 

13.586 

203 

13.260  | 

198 

+ 2-5 

67 

61 

Schneebergbahn  (Adhäsionsstr.)  . 

33 1 

33 

12.294 

1.993 

6.364 

4.211 

10.575 

320 1 

10.473 

317 

+ 0-9 

33 

33 

Stauding-Stramberger  Localbahn 

18 

18 

8.621 

23.493 

3 597 

34.171 

37.768 

2.098 

37.608 

2.089 

+ 0-4 

18 

it 

Stevrthal-Bahn 

48 

48 

9.250 

4.016 

6.210 

9 210 

15.420 

321 

20.350  j 

424 

-243 

48 

4t 

Stramberg-Wernsdorf 

7 

7 

1.007 

2.424 

407 

2.978 

3.385 

484l 

2.967 

424 

4-  14-2 

7 

1 

Swolenowes-Smecna  Localbahn  . 

10 

!0 

2 075 

15.806 

•I 

343 

16.508 

16.851 

1.685 

33.236 

3.324 

— 49-3 

10 

IC 
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Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner  bis  31.  Jänner 

Oder  per  Jahr  unc 

vom  1.  Janner  bis 
31.  Jänner  1900  wurden 
befördert 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom 

Kilom.  gerechnet 
nach  ne b> gen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laatenen  1.  Monats 

Wiederholung 
des  Namens  der 

für 

Personen 

für  Güter 

iin  Ganzen 

per 

Kilom. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom 

Personen 

Güter 

Gepäck 

in 

Percent 

ISOO 

| 1899 

Eisenbahnen 

Anzahl 

Tonnen 

K r 0 

aen 

K r o 

aen 

Kronen 

2.81t 

6.521 

1.341 

3 8.87- 

1 10.221 

426 

1.132 

7.94t 

9.072 

378 

-f  12-7 

5.112 

4536 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  im 
Privatbetriebe 

C aslau-Z  awratetz 

1.161 

10.727 

261 

6.53^ 

1 6.801 

1.36C 

256 

5.492 

5.748 

1.150 

+ 18-3 

16.320 

13.800 

Königshan-Schatzlar 

175.807 

603.361 

83.672 

645.60t 

729.272 

7.221 

87.889 

774.561 

862.458 

8.539 

— 15-4 

86.652 

102,468 

III.  Privatbahnen  unter 
Ausschluss  der  ad  1 b) 
angef.  Localb.  u.Hauptb. 
zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  E.  a.  L. 

39.088 

22.979 

19.525 

51.198 

70.723 

680 

20.638 

36.367 

57.005 

548 

+ 24-1 

8.160 

6 576 

Teplitz  (Settenz)-K. 

183.439 

146.351 

136.292 

504.919 

641.211 

1.955 

143.318 

523.288 

666.606 

2.032 

- 3-8 

23.460 

24.384 

Böhmische  Nordbahn 

63.769 

147.223 

70.269 

455.847 

526.116 

2.829 

67.002 

516.414 

583.416 

3.137 

- 98 

33.948 

37.644 

Buschtehrader  Eisenb. 
Linie  lit.  A 

101 063 

346.757 

86.954 

962.170 

1,049.124 

4445 

81.808 

1,011.616 

1,093.424 

4.633 

— 4-1 

53.340 

55.596 

Linie  lit.  B 

37.243 

65.708 

29.688 

256.068 

285.756 

3.140 

26.517 

253.572 

280.089 

3.078 

+ 2-0 

37.680 

36.936 

Graz-Köflacher  Eisenb. 

821.050 

1,089.578 

1,148.210 

4,828.331 

5,976.541 

5.769 

1,143.432 

5,137.734 

6,281.166 

6 063 

— 4-9 

69.228 

72.756 

Kaiser  Ferdinands-Ndb. 
Hauptbahnnetz 

95.240 

64.518 

41.600 

114.445 

156.045 

536 

41.482 

108.618 

150.100 

516 

+ 3-9 

6.432 

6192 

Localbahnen 

56.192 

116.967 

50.546 

418.509 

469.055 

7.329 

49.614 

400.640 

450.254 

7.035 

-f-  4-2 

87.948 

84.420 

Kaschau-Oderberger  B. 
Oesterr.  Strecke 

9.951 

106  446 

4.458 

103.966 

108.424 

7.228 

4.086 

86.360 

90.446 

6.030 

4- 19-9 

86.736 

72.360 

Leoben-Vordernberger 

295.876 

255.874 

364.478 

1,143.634 

1,508.112 

2.401 

416.068 

1,160304 

1,576.372 

1,006.128 

2510 

— 4-3 

28.812 

30.120 

Oesterr.  Nordwestbahn: 
Garantirte  Strecken 

145  316 

267.936 

168.660 

801  313 

969.973 

3.129 

! 175.248 

830.880 

3.246 

— 3-6 

,37.548 

38.952 

Ergänzungsnetz 

651.501 

713.498 

853.469 

3,099.374 

3,952.843 

2.894 

903.062 

3,131.972 

4,035.034 

2.954 

— 2-0 

34.728 

35.448 

Oest.-ung.  Staatsb.-Ges. 
Oesterr.  Linien 

37.639 

27.297 

15.876 

46.320 

62.196 

1.885 

16.202 

47.906 

64.108 

1.943 

- 3-0 

22  620 

23.316 

Ostrau-Friedlander  Eb. 

792.800 

447.461 

1,404.239 

4,771.004 

6,175.243 

4.081 

1,444.728 

4,496.620 

5,941.348 

3.927 

+ 3-9 

48.972 

47.124 

Südbahn-Gesellschaft: 
Hauptnetz  u.  Localb. 
in  Oesterreich 

5.965 

! 

1.414 

1.414 

354 

1.838 

1.838 

460 

- 23-0 

4.248 

5.520 

Localb.  Mödling-Brühl 
(elektr.  Betrieb) 

142.850 

161.790! 

112.474 

510.600 

623.074 

2.186 

123.448 

515.672 

639.120 

2.243 

— 2-5 

26.232 

26.916; 

Süd-Nordd.  Verbindgsb. 

61.272 

30.759I 

35.009 

73.662 

108.671 

1.221 

42.495 

67.152 

109.647 

1.232 

— 0-9 

14.652 

14.784 

Wien-Aspang  Bahn 

26.810 

83.192 

17.396 

209.348 

226.744 

3.488 

20.054 

190.936 

210.990 

3.246 

+ 7-5 

41  856 

38.952j 

Wien-Pottd.-Wr.  Neust. 

4.552' 

1.666 

1.130 

1.664 

2.794 

399 

1.282 

1.596 

2.878 

411 

- 2-9 

4.788 

4.932 

b)  Locaibahnen 

Auspitzer  Localbahn 

27.091 

24.257 

14.744 

57.164 

71.908 

373 

14.519 

55.184 

69.703 

361 

+ 33 

4.476 

4.332 

Böhm.  Commercialb. 

20.105, 

5.852 

22.819 

24.361 

47.180 

1.522 

26.853 

23.601 

50.454 

1.628 

— 6-5 

18.264 

19.536 

Bozen-Meraner  Bahn 

2.373' 

4.688 

954 

4 258 

5.212 

326 

. , 

, 

3.912 

Brandeis-Neratowitz 

2.2701 

2.161! 

2.082 

8.239 

10.321 

413 

2.308 

5.674 

7.982 

319 

+ 29-5 

4.956 

3.828 

Deutschbrod  -Humpoletz 

2.396 

1.264, 

1.481 

4.026 

5.507 

220 

1.518 

3.294 

4.812 

192 

-f  14-6 

2.640 

2.304 

Gr.-Priesen-W.-Ausclia 

....  1 

6.324.1 

6.946 

6.946 

579 

6.376 

6.376 

580 

— 0-2 

6.948 

6.960 

Königshof-B.-Konöprus 

16.675| 

11.575 

i 1.656 

28.293 

39.949 

571 

11.268 

23.704 

34.972 

500 

+ 14-2 

6.852 

6.000 

Kremsthal-Bahn 

13.568 

2.956 

2.748 

2.663 

5.411 

1.804 

2.070 

4.376 

6.446 

2.149 

- 16-1 

21.648 

25.788 

Kuttenberger  Localb. 

2.6151 

485 

1.590 

1.060 

2.650 

139 

1.668 

Laibach-Oberlaibach 

2.295 

1.446 

1.766 

3.401 

5.167 

172 

1.852 

3.954 

5.806 

194 

— 11-3 

2.064 

2.328 

Localb.  Melnik-Mäeno 

1.4011 

832 

461 

1.172 

1.633 

109 

528 

1.176 

1.704 

113 

— 3 5 

1.308 

1.356 

Mäeno— Unter-Cetno 

5.136| 

1.290 

7.668 

5.219 

12.887 

537 

8.698 

4.143 

12  841 

535 

+ 04 

6.444 

6.420 

Mori-Arco-Riva  a.  G. 

9.567| 

1.535 

10.233 

11.970 

22.203 

383 

9.422 

16.744 

26.166 

451 

— 15-1 

4.596 

5.412 

Mülilkreis-Bahn 

10.4971 

6.424 

3.662 

9.059 

12.721 

1.590 

3.536 

8.134 

11.670 

1.459 

+ 9-0 

19.080 

17.508 

Neutitsch  einer  Localb. 

5.822| 

970' 

2.820 

3.128 

5.948 

238 

. 

2.856 

Otrokowitz-Wisowitz 

7.941 1 

2.171 

4.879 

5.631 

10.510 

214 

4.590 

5.144 

9.734 

199 

+ 7-5 

2.568 

2.388! 

Pielachthalbaim 

2.686 

1.828 

1.596 

4.266 

5.862 

391 

1.470 

5.160 

6.630 

442 

— 11-5 

4.692 

5.304! 

Reichenau  a K.-Solnitz 

2.371 1 

483 

1.464 

1.692 

3.156 

126 

1.798 

1.592 

3.390 

136 

- 7-4 

1.512 

1.632! 

Radkersburg-Luttenbg. 
Reich  enberg-Gablonz-T. 

40.0781 

15  275 

29  506 

29.523 

59.029 

1.736 

26.918 

30.222 

57.140 

1.681 

+ 3-3 

20.832 

20.172 

4.699: 

4.190 

2.683 

6.668 

9.351 

246 

2.714 

10.764 

13.478 

355 

- 30-7 

2.952 

4.260 

Saitz-Göding 

5.533 1 

2.760 

3 553 

4.316 

7.869 

315 

4.359 

3.621 

7 980 

319 

- 1-3 

3.780 

3.828 

Salzburg-Lamprechtsh. 

6.762; 

2.899 

5.978 

7 608 

13.586 

203 

6.598 

6.662 

13  260 

198 

+•  2-5 

2.436 

2.376' 

Salzkammenrut-Localb. 

12.294 

1.993 

6.364 

4.211 

10.575 

320 

6.376 

4.097 

10.473 

317 

-+-  0-9i 

3.840 

3.8041 

Schneebergbahn 

8 621 

23.493 

3.597 

34.171 

37.768 

2.098 

3 538 

34  070 

37.608 

2.089 

4-  0-4 

25.176 

25.068: 

Stauding-Stramberger 

9.250 

4 016| 

6.210 

9.210 

15.420 

321 

6.950 

13.400 

20  350 

424- 

- 24-3 

3.852 

5.0881! 

Steyrthai-Bahn 

1.007 

2.424 

407 

2.978 

3385 

484 

371 

2.596 

2.967 

424 

■f  14-2 

5.808! 

5.088:1 

Stramberg-Wernsdort 

2.075 

15.806 

343 

16.508 

16.851 

1.685 

420 

32.816 

33.236 

3.8241 

- 49-31 ! 

20.220 1 

39.888! 

Swolenowes-Smecna 
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— 

Im  Monate  Jänner 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  Jänner 

Benennung 

der 

Betriebslänge 

1900  wurden  befördert 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebslänge 

im  Monate 

Jänner 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  Jänner 

Eisenbahne n 

1900 

1899 

1 

in 

Percent 

1900  | 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

Steiermärkische  Landesbahnen: 
Cilli  -Wöllan 

39 

39 

6.991 

9.940 1 

4.956 

20.214 

25.170 

645 

17.016 

436 

+ 47-9 

39 

39 

Preding- Wieselsdorf—  Stainz  ) 

Pöltschach-Gonobitz  . . . . > 

49 

49 

8.873 

6.683 

3.821 

11.842 

15.663 

320 

14.187 

290 

+ 10-4 

49 

49 

Kapfenberg — Au-Seewiesen  . J 
Ueberetscherbahn(Bozen-Kaltern) 

15 

15 

5.598 

1.861 

3.858 

9.049 

12.907 

860 

14.130 

942 

- 8-7 

• 

15 

15 

W elchau  Wickwitz — Giesshiibl 

Sauerbrunn 

8 

8 

1.077 

3.064 

3.064 

383 

3.058 

382 

00 

8 

8 

Dampftramways. 

Brünner  Strassenbahn 

10 

10 

67.124 

8.966 

12.332 

11.393 

23.725 

2.373 

21.468 

2.147 

+ 10  5 

10 

10 

Brünner  Localeisenbabn-Ges. : 

Pf-ivoz— M.-Ostrau — Witkowitz 

10 

7 

110.938 

2.703 

17.667 

3.080 

20.747 

2.075 

19.420 

2.774 

— 25-2 

10 

7 

Dampftramway  - Gesellsch.  vonn. 

Krauss  & Co 

42 

42 

223.746 

376 

53.520 

1.292 

54  812 

1.305 

54.812 

1.305 

0-0 

42 

42 

Innsbruck-Hall  Localbahn  . . . 

12 

12 

39.249 

11.935 

.... 

11.935 

995 

11.024 

919 

+ 8-3 

12 

12 

Kahlenberg  Eisenbahn-Gesellsch. : 
Dampftramway  Wien -Nussdorf 

7 

7 

105.987 

14.328 

14.328 

2.047 

16.726 

2.389 

- 14-3 

7 

7 

Neue  Wiener  Tramway-Gesellsch. 
(Dampftr.  Westbahnlinie-Baum- 

garten-Hütteldorf) 

6 

6 

110.738 

15.850 

15.850 

2.642 

15.772 

2.629 

+ 0-5 

6 

6 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tramw.-Ges. 

14 

14 

6.704 

3.494 

1.733 

4.097 

5.830 

416 

5.583 

399 

+ 4-3 

14 

14 

Wiener  Localbahn-Actien-Ges. : 

Wien-Guntramsdorf-Baden  . . 

25 

17 

71.665 

13.378 

14.248 

6.689 

20.937 

837 

17.880 

1.052 

— 20-4 

25 

17 

Summe  . . . 

19027 

18.263 

9,423.286 

7,617.556 

9,467.737  32,439.281 

1 

41,907.018 

2.203 

41,877.830 

2 293 

— 3-9 

19.027 

18.263  ' 

Oesterreichische 


Achenseebahn x) 

631 

6-31 

Gaisbergbahn x) 

5'25 

5-25 

Kahlenbergbahn  

5-31 

5-31 

Schatbergbahn x) 

5-83 

5.83 

Schneebergbahn  x)  . . . ... 

9-67 

9-67 

Aussiger  elektr.  Kleinbahnen 

7-15 

Baden-Vöslau2) 

11-09 

803 

Bielitz-Zigeunerwald  

4-84 

4-84 

Czernowitzer  elektr.  Eisenbahn  . 

6-24 

6-24 

Gmunden  Bahnhof — Stadt  . . . 

2-53 

2-53 

Grazer  elektrische  Kleinbahnen  . 

14-55 

Graz-Maria  Trost 

5-12 

512 

Lemberger  elektrische  Eisenb.  . 

8-32 

8-32 

Linz-Urfahr-Pöstlingberg  . . . 

6-04 

6-04 

Mödling-Brühl  (vide  Gruppe  III  a 

Südbahn-Gesellschaft)  .... 

Olmützer  elektrische  Strassenb. 

5-27 

Pilsener  elektrische  Kleinbahn  . 

10-44 

Prager  elektr.  Strassenbahn  . . 

15-86 

13-02 

Prag  (Belved.)-Bubna  (Thierg.)  x) 

1-37 

1-37 

Prag  (Smichov)-Ko§ir 

1-69 

1-69 

Prag-Vysocan-Lieben 

6-84 

6-84 

Reichenberger  elektr.  Strassenb.  . 

6-27 

3-32 

Teplitz-Eichwald 

9-93 

9-93 

Wiener  elektrische  Strassenb.  . 

25-20 

17-42 

Wien  (Praterstern)-Kagran  . . . 

5-40 

4-21 

267 


196 


14 


210 


944 


110.160 

11.902 

11.902 

2.185 

437 

437 

23  050 

5.506 

5.506 

66.966 

7.264 

7.264 

5.202 

1.203 

1.203 

396.384 

62.703 

62.703 

17.177 

4.120 

4120 

343.768 

36.737 

36.737 

115.533 

17.730 

17.730 

79.726 

12.604 

12.604 

105.167 

10.581 

10.581 

717.670 

77.493 

77.493 

70.354 

’ 4.149 

'4.149 

160.306 

18.978 

18.978 

117.397 

13.121 

13.121 

103  144 

72 

14.406 

83 

14.489 

1,876.783 

286.607 

286.607 

58.212 

9.855 

9.855 

Oesterreichische  Eisenbahnen 


5.230 

8.274 

1.160 

’ 6.138 
36.177 
16.225 


63.442 

’ 4.132 
18.444 
7.792 
13.252 
189.704 
5.936 


Oesterreichische 


Auf  das  Belvedere  in  Prag1)  . . 
Auf  den  Laurenziberg  in  Prag  x) 
Auf  die  Festung  Hohensalzburg  *) 
Grazer  Schlossbergbahn x)  . . . 


0-109  0109 
0-397  0-397 
0199  0-199 
0-212  0-212 


1)  Der  Betrieb  bleibt  während  des  Winters  eingestellt. 

2)  Der  Betrieb  ist  bis  auf  die  Ringbahnlinie  in  Baden  eingestellt. 
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Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Jänner 

Oder  per  Jahr  und 
Kilom.  gerechnet 

Vom  1.  Jänner  bis  Ln  de 

iQnn 

1899 

Wiederholung 

für 

Personen 

rar 

Personen 

and 

d.  abge- 
. Monats 

befördert 

für  Güter 

1 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

per 

Kilom. 

gebnissen 

lanfenen 

der  Namen  der 
Eisenbahnen 

Personen 

Güter 

Gepäck 

1 

Gepäck 

Percent , 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

Kronen 

Krön 

e n 

Kronen 

Steiermark.  Landesb. : 

6.991 

9.940 

4.956 

20.214 

25.170 

645 

4.470 

12.546 

17.016 

436 

+ 47-9 

7.740 

5.232 

Cilli-Wöllan 

8.873 

6.683 

3.821 

11.842 

15.663 

320 

3.735 

10.452 

14.187 

290 

-f-  104 

3.200 

3.480 

(Preding  -Wdf.-Stainz 
j Pöltschach  -Gonobitz 
(Kapfenberg  -Seewies 

5.598 

1.861 

3.858 

9.049 

12.907 

860 

6.092 

8.038 

14.130 

942 

- 8-7 

10.320 

11.304 

Ueberetscherbahn 
Weichau  - Wickwitz  — 

1.077 

3.064 

3.064 

383 

3.058 

3.058 

382 

0 

4.596 

4.584 

Giesshübl  Sauerbr. 

Dampftramways. 

67.124 

8.966 

12.332 

11.393 

23.725 

2.373 

12.022 

9.446 

21.468 

2.147 

+ 105 

28.476 

25.764 

Brünner  Strassenbahn 
BrünnerLocaleisenb.-G. : 

110.938 

2.703 

17.667 

3.080 

20.747 

2.075 

16.928 

2.492 

19.420 

2.774 

— 252 

24.900 

33.288 

Ostrau  -Witkow.-Ellg. 
Dampftramway-Ges. 

223.746 

376 

53.520 

1.292 

54.812 

1.305 

53.470 

1.342 

54.812 

1.305 

0 

15.660 

15.660 

vorm.  Krauss  & Co. 

39.249 

11.935 

11.935 

995 

11.024 

11.024 

919 

+ 8-3 

11.940 

11.028 

Innsbruck-Hall  i.  T. 
Kahlenberg  - Eisenb.-G. : 

105.987 

14.328 

14.328 

2.047 

16.726 

16.726 

2.389 

- 14-3 

24.564 

28.668 

Dampftr.  Wien-Nussd. 
Neue  Wiener  Tramway 

(Dampftr.  Westbahn- 

110.738 

15.850 

15.850 

2.642 

15.772 

15.772 

2.629 

+ 0-5 

31.704 

31.548 

linie-Hütteldorf) 

6.704 

3.494 

1.733 

4.097 

5.830 

416 

1.913 

3.670 

5.583 

399 

+ 4-3 

4.992 

4 788 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tr. 
Wr.Localb.-A.-G.  (Wien- 

71.665 

13.378 

14.248 

6.689 

20.937 

837 

11.730 

6.150 

17.880 

1.052 

— 20-4 

10.044 

12.624 

Guntrsd. -Baden) 

9,423.286 

7,617.556 

9,467.737 

32,439.281 

41,907.018 

2.203 

9,381.034 

32,496.796 

41,877.830 

2.293 

- 39 

26  436 

27.516 

Summe 

Zahnradbahnen. 


267 


196 


14 


210 


900 


44 


914; 


Achenseebahn 

Gaisbergbahn 

Kahlenbergbahn 

Schafbergbahn 

Schneebergbahn 


mit  elektrischem  Betrieb 


110.160 

11.902 

11.902 

2.185 

437 

437 

23.050 

5.506 

5.506 

5.230 

5.230 

66.966 

7.264 



7.264 

8.274 

8.274 

5 202 

1.203 

1.203 

1.160 

1.160 

396.384 

62.703 

62.703 

17.177 

4.120 

4.120 

6.138 

6.138 

343.768 

36.737 

36.737 

36.177 

36.177 

115.533 

17.730 

17.730 

16.225 

16.225 

79.726 

12.604 

12.604 

105.167 

10.581 

10.581 

717  670 

77.493 

77.493 

63.442 

63.442 

70.354 

4.149 

4.149 

4.132 

4132 

160.306 

18.978 

18.978 

18.444 

18.444 

117.397 

13.121 

13.121 

7.792 

7.792 

103.144 

72 

14.406 

83 

14.489 

13.196 

56 

13.252 

1,876.783 

286.607 

286.607 

189.704 

189.704 

58.212 



9.855 

9.855 

5.936 

5.936 

Aussiger  elektr.  Kleinb. 
Baden-Vöslau 
Bielitz-Zigeunerwald 
Czernowitzer  elektr.  E. 
Gmunden  Bhf.-Stadt 
Grazer  elektr.  Kleinb. 
Graz-Maria  Trost 
Lemberger  Elektr.  E. 
Linz-Urf.-Pöstlingberg 
Mödling-Brühl  (vide 
Gruppe  III  a Südb.-G.) 
Olinützer  elektr.  Str.-B. 
Pilsner  elektr.  Kleinb. 
Prager  elektr.  Str.-B. 
Prag  (Belvedere)-Bubna 
Prag  (Smichov)-KoSit 
Prag-Vysocan-Lieben 
Reichenberger  elektr.  St. 
Teplitz-Eichwald 
Wiener  elektr. Strass - ii b. 
Wien-Kagran 


Drahtseilbahnen. 


Belvedere  in  Prag 
1 Laurenziberg  in  Prag 
Festung  Hohensalzburg 
Grazer  Schlossbergbahn 
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L e ü b e n - V o r d e r n b e r g e r Bahn  . . . K 17.978 
(Personenverkehr  -J-  K 372, 
Frachtenverkehr  -f-  „ 17.606), 

G r a z - K ö f I a c h e r Bahn K 5.667 

(Personenverkehr  -(-  K 3.171, 
Frachtenverkehr  -J-  „ 2.496), 

Localbahn  Cilli-Wöllan K 8.154 

(Personenverkehr  + K 486, 
FYachtenverkehr  -(-  „ 7.668). 

Eisenbahn  Wien-Aspang.  Im  Gegenstands- 
monate wurden  um  6718  Personen  weniger  befördert 
und  um  K 7486  weniger  eingenommen  als  im  gleichen 
Monate  des  Vorjahres,  was  der  ungünstigen  Witterung 
zugeschrieben  werden  muss. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Minder- 
verfrachtung von  1647  t,  dagegen  eine  Einnahmen- 
steigerung  von  K 6510  aus.  Es  verbleibt  demnach 
im  Gesammten  noch  eine  Mindereinnahme  von  K 976. 

Schneebergbahn.  (Adhäsionsstrecke.) 
Im  Personen  verkehre  wurden  um  3257  Personen 
mehr  befördert,  dagegen  ergibt  sich  eine  Minder- 
einnahme  von  K 12.  Im  Güterverkehre  wurde, 
bei  einer  Mehr  Verfrachtung  von  708  t,  eine  Mehr- 
einnahme von  K 114  erzielt,  daher  im  Gesammten  K 102 
an  Mehr  einnahmen  verbleiben. 


Berichtigung  der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  16  ex  1900 
publicirten  Transporteinnahmen  des  Jahres  1899  auf 
Grund  nachträglicher  buchhalterischer  Richtig- 
stellungen. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
(Hauptbahnnetz) : 

1899.  Laut  Ausweis  9 Monate  definitiv, 


3 Monate  provisorisch fl.  39,512.525 

hiezu : 

Richtigstellung  pro  October  1899  . „ 196.501 

fl.  39,709.026 

1898.  Laut  Rechnungsabschluss  . . . . „ 39,963.338 

Differenz  — fl.  254.312 


Oester  r.  Nordwestbahn 
(garantirte  Strecken) : 

1899.  Laut  Ausweis  8 Monate  definitiv, 


4 Monate  provisorisch fl.  10,979.827 

hiezu : 

Richtigstellung  pro  September  1899  . „ 97.839 

fl.  11,077.666 

1898.  Laut  Rechnungsabschluss  . ...  „ 11,110.548 

Differenz  — fl.  32.882 


Oester  r.  Nordwestbahn 
(Ergänzungsnetz) : 

1899.  Laut  Ausweis  8 Monate  definitiv, 

4 Monate  provisorisch fl.  7,369.074 

hiezu  : 

Richtigstellung  pro  September  1899  . „ 22.426 

fl.  7,391.500 

1898.  Laut  Rechnungsabschluss  . ...  „ 7,573.507 

Differenz  — fl.  182.007 


Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn: 
1899.  Laut  Ausweis  8 Monate  definitiv, 


4 Monate  provisorisch fl.  3,938.772 

hiezu  : 

Richtigstellung  pro  September  1899  . „ 20.242 

fl.  3,959.014 

1898.  Laut  Rechnungsabschluss  . . . . „ 3,806.920 


Differenz  + fl.  152.094 

Oester  r.  -ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft 
(österreichisches  Gesammtnetz) : 

1899.  Laut  Ausweis  8 Monate  definitiv, 


4 Monate  provisorisch fl.  28,622.198 

hiezu : 

Richtigstellung  proSeptember  1899  . „ 191.906 

fl.  28,814.104 

1898.  Laut  Rechnungsabschluss  . ...  „ 28,331.098 


Differenz  + fl.  483.006 

Südbahn-Gesellschaft 
(Gesammtnetz)  : 

Die  definitive  Abrechnung  pro  September  1899 
ergab  gegenüber  der  provisorischen  Ermittlung  eine 
Erhöhung  um  fl.  121.215,  wodurch  sich  die  bereits  ver- 
öffentlichte Jahreseinnahme  pro  1899  von  fl.  49,843.752 
auf  fl.  49,964.967  erhöht. 


Commission  für  Verkehrsanlagen  in  Wien. 

In  der  am  6.  März  unter  dem  Vorsitze  Sr.  Excellenz 
des  Herrn  Eisenbahnministers  Dr.  Ritter  von  Wittek 
abgehaltenen  Vollversammlung  gelangten  als  erster  Gegen- 
stand die  vom  künstlerischen  Beirathe  der  Commission 
Oberbaurathe  Otto  W a g n e r ausgearbeiteten  Hoch- 
bauprojecte  für  die  Haltestellen  Ferdi- 
nandsbrücke, Schottenring,  Rossauer- 
lände und  Brigittabrücke  der  Donaucanallinie 
der  Wiener  Stadtbahn  zur  Verhandlung.  Die  drei  letzteren 
Projecte  wurden  im  Principe  genehmigt  und  die  Ver- 
gebung dieser  mit  K 480.000  bewertheten  Arbeiten  im 
Offertwege  beschlossen. 

Bezüglich  des  Projectes  für  die  Haltestelle 
Ferdinandsbrücke,  welche  analog  jener  auf  dem 
Karlsplatze  aus  zwei  getrennten  Pavillons  bestehen  wird 
und  mit  K 160.000  veranschlagt  ist,  wurde  auf  Antrag 
Sr.  Excellenz  des  Herrn  Statthalters  Grafen  Kielmansegg 
die  definitive  Schlussfassung  vertagt  und  vorerst  be- 
schlossen, die  Aufstellung  einer  Schablone  an  Ort  und 
Stelle  zu  veranlassen,  um  sich  über  die  künstlerische 
Wirkung  der  projectirten  Pavillons  ein  Urtheil  bilden 
zu  können. 

Den  wichtigsten  Berathungsgegenstand  bildeten  so- 
dann die  Anträge  wegen  Begebung  des  rest- 
lichen Commissionsanlehens,  mit  welchem 
die  Geldmittel  zur  Vollendung  der  im  Zuge  befindlichen 
Bauten  der  Wiener  Verkehrsanlagen  zu  beschaffen  sind. 
Es  wurde  beschlossen,  das  von  der  Unionbank  in 
Wien  im  Vereine  mit  der  Berliner  Handels- 
gesellschaft in  Berlin  gestellte  Offert  auf 
Uebernahme  der  den  Rest  der  für  die  Wiener  Verkehrs- 
anlagen gesetzlich  genehmigten  Credite  umfassenden 
Emission  vom  Jahre 1 1900  im  Nominalbeträge  von 
K 40,648.600  anzunehmen  und  sonach  diese  letzte  An- 
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lehensemission  an  das  genannte  Consortium  auf  feste 
Rechnung  zu  begeben.  Das  neue,  gleich  den  früheren 
4percentige  Anlehen  ist  bis  zum  1.  Jänner  1928  gesetz- 
lich rentensteuerfrei.  Von  diesem  Zeitpunkte  angefangen 
übernimmt  die  Commission  die  Rentensteuer  zur  Selbst- 
zahlung. 

Durch  diese  Anlehensbegebung  erscheint  der  für 
die  Vollendung  der  in  Ausführung  begriffenen  Verkehrs- 
anlagen erforderliche  Geldbedarf  bedeckt. 

Wiederholte  Klagen  des  Publicums  über  die  Un- 
bequemlichkeiten des  Umsteigens  in  der  Halte- 
stelle Meidlin  g-H  auptstrasse  hatten  die 
Commission  bereits  in  der  Vollversammlung  vom  20.  No- 
vember 1899  veranlasst,  die  k.  k.  Baudirection  für  die 
Wiener  Stadtbahn  mit  der  Aufgabe  zu  betrauen,  im  Ein- 
vernehmen mit  der  Staatsbahn-Direction  Wien  Studien 
wegen  Abstellung  der  thatsächlich  vorhandenen  Uebel- 
stände  einzuleiten. 

Das  Ergebniss  der  eingehend  gepflogenen  Studien 
und  wiederholt  gepflogenen  Berathungen  liess  die  Her- 
stellung eines  Personentunnels  unter  den 
beiden  durchgehenden  Hau  p t ge  1 e i s e n zur 
Verbindung  des  Mittelperrons  mit  dem  flussseitigen 
Perron  als  die  günstigste  Lösung  erscheinen. 

Die  Commission  hat  nun  die  sofortige  Ausführung 
des  Personentunnels  mit  einem  aus  den  Eructifications- 
zinsen  ihrer  disponiblen  Bestände  zu  bedeckenden  Kosten- 
aufwande  von  K 60.000  beschlossen,  damit  diese  bau- 
liche Herstellung  noch  vor  dem  Inslebentreten  der 
Sommerfahrordnung  vollendet  werden  könne. 

Weiter  wurde  eine  bei  der  Herstellung  von  vier 
neuen  Nothauslässen  aus  dem  rechtseitigen 
Hauptsammelcanale  in  der  Strecke  Schreiber- 
bach— Postgasse  eingetretene  Baukostenüberschreitung 
von  K 26.000,  welche  jedoch  in  den  bei  den  anderen 
Losen  dieses  Canalbaues  erzielten  Ersparnissen  ihre  Be- 
deckung findet,  genehmigt  und  der  Ausführung  von  Sand- 
und  Schlammfängen  in  den  in  den  Hauptsammler  ein- 
mündenden Strassencanälen  zugestimmt,  da  hiedurch  der 
Hauptsammler  selbst  von  Schlamm  und  Sand  möglichst 
freigehalten  wird. 

Ein  seitens  der  k.  k.  Baudirection  für  die  Wiener 
Stadtbahn  mit  der  Union-Baugesellschaft  abgeschlossenes 
Uebereinkommen  wegen  Ausführung  der  Eindeckungen 
an  der  Donaucanallinie  wurde  genehmigt  und 
behufs  Ausführung  von  verschiedenen  Herstellungen  an 
den  Beleuchtungsanlagen  der  unteren  Wien- 
thallinie und  an  der  mechanischen  Kohlen- 
verladevorrichtung  in  der  Station  Heiligenstadt 
die  erforderlichen  Nachtragscredite  bewilligt. 

Ebenso  wurde  über  Aufforderung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums behufs  Gewährleistung  der  weitest- 
gehenden Sicherheit  des  Betriebes  die  Errichtung  von 
vier  neuen  Blockhütten  auf  der  Wien- 
thal 1 i n i e,  sowie  die  Ausrüstung  derselben  mit  den 
erforderlichen  Apparaten  im  Gesammtkostenbetrage  von 
K 31.600  genehmigt. 

Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  7.  März 
ergreift  das  Wort  der  Herr 

Handelsminister  Freiherr  von  Call: 

In  der  Sitzung  vom  21.  November  1899  haben  die  Herren 
Abgeordneten  Ritter  von  Bukovic  und  Genossen  in  Betreff  des 


Baggerdienstes  der  See  Verwaltung  und  der  Noth- 
wendigkeit  von  Baggerungen  in  Makarska  und  Trau 
eine  Interpellation  eingebracht,  welche  ich  im  Nachfolgenden 
zu  beantworten  die  Ehre  habe. 

Was  zunächst  den  Baggerpark  anbelangt,  so  ist  zuzugeben, 
dass  eine  Ausgestaltung  desselben  durch  Vermehrung  der  Bagger- 
maschinen sehr  wünschenswerth  erscheint;  ich  bin  aber  in  der 
Lage  zu  constatiren,  dass  in  dieser  Richtung  seit  Uebernahme 
der  Baggerungen  in  die  Regie  der  Seeverwaltung  ein  steter 
Fortschritt  zu  verzeichnen  ist. 

Zu  den  ursprünglich  vorhandenen  zwei  grösseren  Bagger- 
schiffen sind  während  des  Jahres  1899  zwei  neue  Bagger  hinzu- 
getreten, und  ist  auch  im  Staatsvoranschlage  für  das  laufende 
Jahr  ein  Betrag  für  die  weitere  Ausgestaltung  des  Baggerparkes 
vorgesehen. 

Dass  seit  der  Baggerung  in  Regie  eine  bedeutende  Er- 
höhung der  jährlichen  Aroeitsleistung  eingetreten  ist,  erhellt  aus 
den  nachstehenden  Ziffern: 

Während  nämlich  früher  jährlich  nur  80.000  bis  85.000 
Cubikmeter  gebaggert  wurden,  betrug  der  Aushub  im 

zweiten  Semester  1895  101.205  Cubikmeter 

im  Jahre  1896  222  506  „ 

* „ 1897  287.127 

„ „ 1898  304.998 

„ „ 1899  357.534 

zusammen  1,273.370  Cubikmeter 
also  im  Jahresdurchschnitte  274.915  Cubikmeter. 

Auf  die  Baggerung  in  der  Narenta  entfallen  von  dem 
Gesammtaushube  im  Ganzen  419.166  Cubikmeter,  so  dass  für 
die  Erhaltung  der  Schiffbarkeit  dieses  Flusses  ein  Dritttheil  der 
Gesammtleistunsr  in  Anspruch  genommen  wird. 

Die  verhältnissmässig  bedeutende  Inanspruchnahme  des 
Baggerparkes  für  Zwecke  der  Narenta-Freihaltung  beeinflusst 
wohl  die  Baggerfähigkeit  bezüglich  anderer  Gebiete,  doch  keines- 
wegs in  einem  solchen  Masse,  dass  eine  Vernachlässigung 
wichtiger  Baggerungen  eintreten  könnte,  und  wird  sich  durch 
die  im  Zuge  befindliche  Vermehrung  des  Baggerparkes  auch  in 
dieser  Beziehung  eine  Besserung  vollziehen. 

Was  Makarska  und  Trau  anbelangt,  woselbst  nach  der 
Interpellation  Baggerungen  vorzunehmen  wären,  bin  ich  in  der 
Lage,  die  Versicherung  zu  geben,  dass,  sobald  die  Möglichkeit 
vorliegen  wird,  für  die  Ausführung  der  verschiedenen,  mitunter 
sehr  dringenden  Baggerungsarbeiten  im  Seebezirke  Spalato  einen 
Bagger  zu  bestimmen,  beide  genannten  Hafenorte  Berücksichtigung 
finden  werden. 

Die  in  der  Interpellation  zum  Ausdrucke  gelangte  An- 
erkennung des  Bestrebens  der  Seeverwaltung,  die  maritimen 
Interessen  bei  jeder  Gelegenheit  zu  wahren,  gibt  mir  den  will- 
kommenen Anlass  zu  dem  Versprechen,  dass  dieses  Bestreben 
auch  in  Hinkunft  seine  Bethätigung  finden  wird. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Kleinbahn  von  Turn  nach  Mariaschein 
und  Graupen  mit  einer  Abzweigung  zur  elektrischen  Kraft- 
anlage in  Sohorten  und  einem  Flügel  von  Mariaschein  Stadt 
zum  Bahnhofe  Mariaschein  der  Aussig-Teplitzer  Eisenhahn- 
Gesellschaft.  (Anordnung  der  Trassenrevision.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  der  Zweig- 
niederlassung der  Actiengesellschaft  Elektricitätswerke  (vormals 
O.  L.  Kummer  & Comp.)  in  Teplitz  vorgelegten  Projectes  für 
eine  schmalspurige,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Klein- 
bahn von  Turn  nach  Mariaschein  und  Graupen  mit  einer  Ab- 
zweigung zur  elektrischen  Kraftanlage  in  Sohorten  und  einem 
Flügel  von  Mariaschein  Stadt  zum  Bahnhofe  Mariaschein  der 
Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  die  Trassenrevision  auf 
den  13.  März  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung 
wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Heinrich  Vojäöek  betraut. 

[E.-M.-Z.  11.008.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  (Loca  1- 
bahn  Pecek  (Iv  auf  i m)— G r os  s - B e c w ar:  Abänderung 

des  Stationsnamens  „Gross-Beüwar“  in  „Becwar“.)  Die 
Station  Gross-Becwar  der  Localbahn  Pecek  (Kaurim)  — Gross- 
Beöwar  führt  seit  25.  November  1899  den  Namen  „Becwar“, 
böhmisch  „Becvary“. 
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Ausweis 


über  die 

im  IV.  Quartale  1899  auf  den  im  Betriebe  stehenden  österreichischen  Eisenbahnen  neu  eröffneten  Stationen  und  Halte- 
stellen und  über  die  Aenderungen  der  Abfertigungsbefugnisse  bei  einzelnen  bestehenden  Stationen  und  Haltestellen. 


Name 
der  Bahn- 
Verwaltung 

Namen  der  Stationen  oder  Haltestellen,  welche  neu  eröffnet 
oder  deren  Abfertigungsbefngnisse  geändert  wurden 

Tag 

der  Eröffnung 
oder 

Aenderung 

Für  welchen  Verkehr 

Anmerkung 

K.  k.  Oesterreichische  Slaatsbahnen 

Haltestellen : 

B a r c i c e 

zwischen  Rytro  und  Alt-Sandec  der  Linie 
Orld — Tarnöw 

10.  October 
1899 

Für  den  Personen- 
und  beschränkten  Ge- 
päcksverkehr 

Normale  Gebührenberechnung  nach  den  im 
Tarife  ersichtlichen  Kilometerentfernungen. 

Amt  Mitterbach 

zwischen  der  Haltestelle  In  der  Bruck  und 
der  Station  St.  Egydi  a.  N.  der  Linie  Sclieib- 
mühl — Kernhof 

1.  November 
1899 

Für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr 

Ausgabe  der  Fahrkarten  bis  1.  December  1899 
durch  das  Zugsbegleitungspersonale.  Von  diesem 
Zeitpunkte  an  in  der  Sägemühle  des  Carl 
Magritzer  in  Amt  Mitterbach.  Gepäck  im  Nach- 
zahlungswege. 

Prosegger 

zwischen  den  Stationen  Zweinitz  und  Gurk 
der  Gurkthalbahn 

1.  November 
1899 

Für  den  Person  en- 
und  Gepäcksverkehr 

Die  Abfertigung  findet  im  Zuge  durch  den 
Zugsführer  statt. 

Frendl-Figelhammer 
zwischen  den  Stationen  Saar  und  Sazau  der 
Linie  Deutschbrod— Saar 

17.  December 
1899 

Für  den  Personen- 
und  beschränkten  Ge- 
päcksverkehr 

Berechnung  der  Gebühren  nach  dem  Tarife 
der  Localbahn  Deutschbrod-ßaar. 

Maishofen 

zwischen  der  Station  Zell  am  See  und  der 
Haltestelle  Gerling  der  Linie  Salzburg — 
Wörgl 

1.  November 
1899 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und 
beschränkten  Güteraufgabsverkehr  eingerichtet 
gewesen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn 

Haltestellen : 

Tschausch 

zwischen  den  Stationen  Brüx  und  Trieb- 
schitz  der  Linie  Aussig — Komotau 

30.  November 
1899 

Für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr 

Gebührenberechnung  erfolgt  auf  Grund  des 
Local-Personentarifes  vom  16.  December  1897 
nebst  Nachtrag  I— III. 

Eicht 

zwischen  Auscha  und  Bleiswedel  der  Linie 
Teplitz  — Böhm.-Leipa 

1.  October 
1899 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr, sowie  für  den  Güterverkehr  in  Wagen- 
ladungen. Berechnung  der  Gebühren  erfolgt 
auf  Grund  des  Localgütertarifes  vom  1.  Fe- 
bruar 1894  nebst  Nachtrag  II,  III  und  IV. 

Gräber 

zwischen  Bleiswedel  und  Drum  der  Linie 
Teplitz — Böhm.-Leipa 

1.  October 
1899 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr, sowie  für  den  Güterverkehr  in  Wagen- 
ladungen. Berechnung  der  Gebühren  erfolgt 
auf  Grund  des  Localgütertarifes  vom  1.  Fe- 
bruar 1894  nebst  Nachtrag  II,  III  und  IV. 

Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn 

Station : 

Otroko  witz 

zwischen  Napagedl  und  Kwassitz-Tlumatschau 
der  Linie  Wien — Krakau 

8.  October 
1899 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr. Die  Gebührenberechnung  erfolgt  auf 
Grund  der  im  Kilometerzeiger  für  das  Haupt- 
bahnnetz der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  vom 
1.  Jänner  1893  für  die  Abfertigungsstelle  Otroko- 
witz  vorgesehenen  Entfernungen. 

Haltestelle : 

Czech  owitz 

zwischen  Dzieditz  und  Bielitz  der  Linie 
Dzieditz — Saybusch — Zywiec 

23.  October 
1899 

Für  den  beschränkten 
Frachtgut  - Wagen- 
ladungsverkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr. Die  Gebühren  werden  im  Sinne  des 
Localgütertarifes  für  das  Hauptbahnnetz  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  vom  1.  Juli  1899 
von,  bezw.  nach  der  in  der  Verkehrsrichtung 
nächst  weiter  gelegenen  Station  berechnet. 

Oesterr.  Nordwestbahn 

Haltestellen: 

Wichstadtl 

zwischen  Wichstadtl-Lichtenau  und  der  neu- 
errichteten Haltestelle  Linsdorf  der  Linie 
Mittelwalde  — Prag 

1.  October 
1899 

Für  den  beschränkten 
Personen-  und  Ge- 
päcksverkehr 

Berechnung  der  Gebühren  nach  dem  Tarife 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  vom 
Jahre  1898. 

Linsdorf 

zwischen  der  neuerrichteten  Haltestelle 
Wichstadtl  und  Gabel  der  Linie  Mittel- 
walde— Prag 

1.  October 
1899 

Für  den  beschränkten 
Personen-  und  Ge- 
päcksverkehr 

Berechnung  der  Gebühren  nach  dem  Tarife 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  vom 
Jahre  1898. 
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Namen  der  Stationen  oder  Haltestellen,  welche  neu  eröffnet 
oder  deren  Abfertignngsbefugnisse  geändert  wurden 


Tag 

der  Eröffnung 
oder 

Aenderung 


Für  welchen  Verkehr 


Anmerkung 
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Station : 

Niklasdorf 

zwischen  Bruck  a.  d.  Mur  und  Leoben  der 
Linie  Bruck  a.  d.  Mur — Leoben 


15.  November 
1899 


Für  den  Gesammt- 
verkehr 


Bisher  nur  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und 
Eilgutverkehr.  Gehührenberechnung  auf  Grund 
des  Kilometerzeigers  und  des  Localgütertarifes, 
Theil  II. 


Haltestellen: 

Schwadorf 

zwischen  St.  Pölten  L.  B.  und  der  neu  er- 
richteten Haltestelle  Vallerndorf  der  Linie 
St.  Pölten — Kirchberg  a.  d.  Pielach 


22.  December 
1899 


Für  den  Personen- 
und  beschränkten  Ge- 
päcksverkehr 


Vö  11  ern  do  rf 

zwischen  der  neuerrichteten  Haltestelle 
Schwadorf  und  Ober-Grafendorf  der  Linie 
St.  Pölten — Kirchberg  a.  d.  Pielach 


22.  December 
1899 


Für  den  Personen- 
und  beschränkten  Ge- 
päcksverkehr 


Die  Abfertigung  des  Reisegepäcks  findet  durch 
den  Zugsführer  statt. 


Die  Abfertigung  des  Reisegepäcks  findet  durch 
den  Zugsführer  statt. 


Kammerhof 

zwischen  der  Haltestelle  Klangen  und  Hof- 
stetten der  Linie  St.  Pölten — Kirchberg  an 
der  Pielach 


22.  December 
1899 


Für  den  Personen- 
und  beschränkten  Ge- 
päcksverkehr 


Die  Abfertigung  des  Reisegepäcks  findet  durch 
den  Zugsführer  statt. 


Teufelsdorf 

zwischen  Bischofstetten  und  Kilb  der  Linie 
Ober- Grafen  dort'— Mank 


22. December 
1899 


Für  den  Personen- 
und  beschränkten  Ge- 
päcksverkehr 


Die  Abfertigung  des  Reisegepäcks  findet  durch 
den  Zugsführer  statt. 
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Personellhaltestelle : 

Pabing 

zwischen  Acharting  und  Weitwörth  der  Linie 
Salzburg — Laraprechtshausen 


1.  November 
1899 


Für  den  Personen- 
verkehr 


Tarifgiltigkeit  wie  Weitwörth. 

Die  bisherige  Personen-  und  Güterhaltestelle 
Pahing  wird  als  solche  aufgelassen  und  dient 
nur  mehr  als  Frachtenhaltestelle  (Verordnungs- 
Blatt  Nr.  129  vom  9.  November  1899). 


Ausland. 


Bayern.  (Neue  Dienstanweisung  für  das  Loco- 
motivpersonal  der  S t a a t s ei  s e n b a h n en.)  Am  1.  October 
1899  trat  eine  neue  Dienstanweisung  tür  das  Locomotivpersonal 
der  Staatseisenbahnen  in  Kraft.  Dieselbe  ist  in  nachstehend  auf- 
geführte fünf  Hauptabschnitte  zusammengefasst: 

Abschnitt  I:  Allgemeine  Vorschriften,  handelt  in 
zehn  Paragraphen  von  Dienstpflichten  im  Allgemeinen ; Dienst- 
vorschriften und  Dienstbehelf;  Verhältniss  der  Vorgesetzten  und 
Untergebenen;  Berechtigung  zur  Führung  der  Locomotive; 
Streckenkenntniss ; Mitfahren  auf  der  Locomotive;  Ausbildung 
des  Locomotivpersonals ; Dienstregelung;  Dienstkleidung  und 
Ausrüstung;  Mitnahme  von  Gegenständen. 

Abschnitt  II:  Wartung  und  Bedienung  der  Loco- 

motive, verbreitet  sich  in  14  Paragraphen  über  Behandlung  und 
Unterhaltung  der  Locomotive  im  Allgemeinen;  Ausrüstung  der- 
selben; Uebernahme  und  Untersuchung  der  Locomotive;  Be- 
obachtung des  Wasserstandes  im  Kessel;  Materialverbrauch; 
Feuerung  der  Locomotive ; Schmiervorrichtungen;  Dampfspannung; 
Speisevorrichtungen;  Bremsvorrichtungen;  Beleuchtung,  Sand- 
streu- und  Schienenwaschvorrichtungen  ; Oeffnung  und  Schliessung 
der  Dampfzuströmung;  Beendigung  des  Dienstes. 

Abschnitt  III:  Fahrdienst,  handelt  in  weiteren  16  Para- 
graphen von  Ausrüstung  des  Fahrdienstes  im  Allgemeinen ; 
Dienstobliegenheiten  vor  der  Abfahrt;  Abfahrt  selbst ; Verhalten 
während  der  Fahrt;  Einfahrt  in  die  Stationen,  Anhalten  und 
Ausfahrt;  Fernhaltung  von  Belästigungen  und  Gefährdungen 
durch  Locomotiven  (Missbrauch  der  Dampfpfeife,  Ablassen  von 
Dampf  oder  Wasser  an  Bahnsteigen,  Ueber-  und  Unterführungen, 
Verbreitung  von  Qualm  in  den"  Einsteigehallen  u.  s.  w.);  Ver- 
hinderung von  Feuersgefahr;  Kuppeln  der  Locomotive;  Still- 
stehen der  Locomotiven;  Sonderzügen,  Hilfslocomotiven  und 
Hilfszügen;  Vorspann-  und  Schiebedienst;  einzeln  fahrende 
Locomotiven ; Locomotivremisen,  Drehscheiben,  Schiebebühnen 
und  Zufahrtsgeleise  zu  denselben;  Rangirdienst;  Bereitschafts- 
dienst Dampfheizung. 


Abschnitt  IV:  Aussergewöhnliche  Ereignisse, 

behandelt  in  drei  Paragraphen  die  Dienstunfähigkeit  des  Loco- 
motivpersonals; die  Schäden  an  der  Locomotive  und  sonstige 
aussergewöhnliche  Vorkommnisse. 

Abschnitt  V:  Besondere  Vorschriften  für  Neben- 

eisenbahnen, behandelt  in  drei  Paragraphen  die  Wartung  und 
Bedienung  der  Locomotive,  sowie  den  Fahrdienst  und  verbreitet 
sich  noch  über  verschiedene  sonstige  Obliegenheiten  des  Loco- 
motivpersonals. 

Als  Anhang  sind  der  neuen  Dienstanweisung  auf  42  Seiten 
noch  beigefügt:  1.  ein  Verzeichniss  der  für  das  Locomotiv- 

personal auf  liegenden  Dienstbehelfe  und  Drucksachen ; 2.  eine 
Anleitung  zur  Wartung  und  Bedienung  der  Locomotiven  und 
Behandlung  der  für  diese  benöthigten  Materialien;  3.  Vor- 
schriften über  die  Berechnung  der  Brennmaterial-Ersparniss- 
prämien;  4.  desgleichen  über  die  Verwendung  des  Schinier- 
materiales  für  Locomotiven;  5.  ein  Auszug  aus  der  Bahnordnung 
für  die  Nebeneisenbahnen  Bayerns;  6.  eine  Anweisung  zur 
Untersuchung  und  Behandlung  der  Wagen  auf  Nebeneisenbahnen  ; 
7.  ein  Formblatt  für  Meldungen  über  Mängel  am  Oberbau  auf 
Localbahnen  und  8.  ein  Auszug  aus  der  Anleitung  zur  Berech- 
nung der  Fahrgelder  und  Reiseentschädigung  des  Locomotiv- 
personals für  Dienstfahrten. 

Den  Schluss  der  aus  112  Seiten  bestehenden  und  in 
Taschenformat  hergestellten  neuen  Dienstanweisung  bildet  ein 
alphabetisches  Sachregister  mit  Hinweis  auf  diejenigen  Para- 
graphen, in  denen  der  betreffende  Gegenstand  vorzugsweise 
behandelt  ist.  Sehr  schätzenswerth  sind  auch  noch  die  be- 
sonderen Hinweisungen  auf  die  einschlägigen  Paragraphen 
sowohl  der  Signalordnung  als  auch  auf  jene  der  Fahl  nst- 
vorschriften.  (.z.  d.  v.  d.  e.-v.\ 

Frankreich.  (N e u e r Blitz z u g zwischen  Paris  und 
Calais.)  Die  französische  Nordbahn  hat  den  Beschluss  gefasst, 
in  nächster  Zeit  einen  zwischen  Paris  und  dem  Hafen  von  Calais, 
„Train-Eclair“  (Blitzzug)  genannten,  besonders  beschleunigten  Zug 
in  Verkehr  zu  setzen,  welcher,  mit  einer  Fahrgeschwindigkeit  von 
125  km  verkehrend,  die  295  km  lange  Distanz  zwischen  vor- 
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benannten  beiden  Endstationen  mit  Inbegriff  der  Aufenthalte 
innerhalb  von  drei  Stunden  zurücklegen  wird.  Die  Benützung 
des  Zuges  ist  nur  jenen  Reisenden  geboten,  welche  mit  Inbegriff 
der  Seefahrt  zwischen  Calais  und  Dower  und  vice  versa  directe 
Fahrkarten  ab  Paris  oder  London  lösen. 

— (Projectirter  Bau  von  Kleinbahnen  [Tramways 
Döpartementaux|  mit  elektrischem  Betriebe  im 
Bereiche  des  Departements  Ardennes.)  Die  Interessenten 
des  Departements  Ardennes  haben  nach  bereits  erfolgter  Gemein- 
nützigkeitserklärung den  Ausbau  und  Betrieb  eines  Kleinbahn- 
netzes in  einer  Spurweite  von  einem  Meter  mit  elektrischem 
Betriebe  für  den  Verkehr  von  Personen  zwischen  Charleville, 
Mözieres  und  Mohon  beschlossen. 

— (Projectirter  Bau  eines  K 1 ein  b ahn  n e t z e s im 
Bereiche  des  Departements  Haute-Saöne.)  Der  Minister 
für  öffentliche  Arbeiten  hat  im  Einvernehmen  mit  dem  Finanz- 
minister der  Legislative  den  Gesetzentwurf  zu  Gunsten  des 
Ausbaues  und  Betriebes  eines  staatlich  zu  subventionirenden 
Kleinbahnnetzes  im  Bereiche  des  Departements  Haute-Saöne  zur 
parlamentarischen  Genehmigung  vorgelegt.  Dieses  in  einer  Spur- 
weite von  einem  Meter  zu  erbauende,  mit  Motoren  zu  betreibende 
und  für  den  Personen-  und  Güterverkehr  eiuzurichtende  Netz 
umfasst  folgende  Linien: 

1.  Lure-Roye-Hericourt  mit  einer  von  Roye  abzweigenden 
bis  Ronchamps  führenden  Flügelbahn; 

2.  Gray-Jussey  mit  einer  Abzweigung  bis  Lure; 

3.  Luxeuil-Carravillers; 

4.  Lure-Hout-du-Them. 

— (Projectirte  Erweiterung  des  concessionirten 
Localbahnnetzes  im  Bereiche  des  Departements 
S a ö n e - e t- L o ir  e.)  Die  Firma  „Compagnie  des  cheinins  de  fer 
d’intöret  local  de  Saöne-et-Loire“  erhielt  mit  Erlass  vom  11.  Jänner 
1900  die  Concession  zum  Baue  und  Betriebe  folgender,  ihr  bis- 
heriges Betriebsnetz  ergänzender  Localbahnlinien  mit  Motoren- 
betrieb, und  zwar: 

1.  Autun — Corcelles; 

2.  Mäcou— Fleurville  ; 

3.  Saint-Bonnet-Beaubery — Montceau-les-Mines ; 

4.  Saint-Marcel — Saint-Martin— en  Bresse. 

— (Project  einer  Verbesserung  der  derzeit  in 
Verwendung  stehenden  Blockirungs  - Signal- 
apparate.) Das  „Comite  technique“  des  Ministeriums  für 
öffentliche  Arbeiten  befasst  sich  gegenwärtig  mit  dem  Studium 
und  der  praktischen  Erprobung  eines  die  Vervollständigung  der 
derzeit  nahezu  allgemein  eingeführten  Blockirung  bezweckenden, 
auf  grössere  Distanzen  automatisch  fungirenden  Apparates, 
welcher  auch  mit  allen  bereits  bestehenden  Signalisirungsvorrich- 
tungen  des  Blockirungssystems  ohne  grösseren  Kostenaufwand 
verbunden  werden  kann.  Dieser  von  einem  Ingenieur  namens 
Leturgie  projectirte  Zusatzapparat  soll  die  automatische  Deckung 
des  Zuges  in  der  Weise  bewirken,  dass  in  angemessenen  Ent- 
fernungen zwischen  je  zwei  Stationen,  beispielsweise  von  je 
1500  m,  am  äusseren  Schienenstrange  eine  in  unmittelbarer 
Nähe  und  in  der  Höhe  des  Schienenkopfes  angebrachte  federnde 
Platte  (plaque  pödale)  am  Oberbau  angebracht  wird,  durch  deren 
Drückung  nach  abwärts  aut  den  Contactpunkt  mit  einem  längs 
dem  Schienenhalse  laufenden,  eventuell  von  diesem  Contactpunkt 
aus  auf  Ständern  angebrachten  und  mit  dem  Blocksignale  ver- 
bundenen elektrischen  Leitungsdraht  der  Signalapparat  in  Function 
tritt  und  dem  nachfolgenden,  sowie,  bei  eingeleisigen  Strecken, 
auch  dem  entgegenkommenden  Zuge,  ersterem  auf  offener 
Strecke,  letzterem  eventuell  auch  in  der  Einfahrtsstation  anzeigt, 
dass  ein  Zug  sich  noch  im  Bereiche  von  1500  m auf  der  Strecke, 
bezw.  noch  in  der  Station  befindet.  Die  Thätigkeit  der  Plaque 
pödale,  deren  Wirkung  mit  jener  des  Tasters  eines  Morsö- 
Telegraphenapparat.es  zu  vergleichen  ist,  erfolgt  durch  den  Druck 
des  Spurkranzes  des  vordersten  Rades  der  Maschine  (bei  schie- 
bender Maschine  durch  jenes  des  letzten,  in  diesem  Falle  aber 
ersten  Wagens)  auf  die  Contactplatte.  Die  Wirkung  ist  insofern 
eine  doppelte,  als  durch  Stellung  des  jeweilig  letzten  Signals 
auf  „Halt“  die  des  vorangehenden  gleichfalls  automatisch  auf 
„Frei“  erfolgt. 

Tiirkisch-Kleinasien.  (Franc  o-germanischeEisen- 
b ahn  pr  oj  e c t e.)  Den,  wie  berichtet  wird,  vom  Sultan  bereits 
im  Principe  genehmigten  Projecten  der  verbündeten  französischen 
und  reichsdeutschen  Concessionswerber  zufolge  wird,  nachdem 
die  Finanzirung  der  kleinasiatischen  Eisenbahnbauten  beiderseits 
als  gesichert  zu  betrachten  ist,  der  Ausbau  dieses  umfangreichen 
Betriebsnetzes  in  absehbarer  Zeit  erfolgen.  Es  sind  dies  folgende, 
tbeils  bereits  trassirte,  theils  im  Vorstudium  begriffene  Linien: 


1.  Die  Verlängerung  der  Anatolischen  Bahnen  in  östlicher 
Richtung,  und  zwar  von  Samsun  (am  Schwarzen  Meere)  aus  im 
Bereiche  Armeniens  über  Amasia  und  Siwas  bis  Erzerum,  mit 
einer  Abzweigung  gegen  Süden  zum  Anschlüsse  an  die  Linie 
Kaisarjeb — Bassora. 

2.  Die  Fortsetzung  der  Linie  Haidar-Pasha  (nächst  Scutari)  — 
Ismud  in  östlicher  Richtung  über  Kaisaijeh  und  Malatia  bis 
Diarbekir  und  von  dort  in  südöstlicher  Richtung  im  Euphratthale 
über  Bagdad  und  Bassora  bis  zur  Einmündung  des  bei  Koma 
mit  dem  Tigris  vereinigten  Euphrat  in  den  Persischen  Golf  bei 
Kuweit. 

3.  Die  Fortsetzung  der  Linie  Smyrna — Aidin  über  Konia, 
Kintabia  und  weiterhin  im  Bereiche  Palästinas  in  südlich-radialer 
Richtung  mit  Berührung  mehrerer  Häfen  des  Mittelländischen 
Meeres,  als  Beiruth,  Saida  etc.,  bis  Jaffa,  im  Anschlüsse  an  die 
Linie  Jaffa — Jerusalem. 

4.  Die  Verbindung  der  Linie  Smyrna — Kassoba — Alaschehr 
in  Konia  mit  der  Linie  3. 

5.  Im  Interesse  der  Vervollständigung  des  Gesammtnetzes 
der  Ankauf  kleinerer,  von  Hafenstädten  aus  in  das  Innere  des 
Landes  führenden  gesellschaftlichen  Linien,  welche  seit  dem 
Jahre  1870  im  Betriebe  stehen,  und  zwar  mit  Inbegriff  der  von 
der  türkischen  Regierung  erbauten  96  km  langen  Ismudbahn. 

Ausser  den  vorangeführten  Linien,  welche  im  Sinne  des 
wechselseitigen  Uebereinkommens  zwischen  den  massgebenden 
Finanzgruppen  Deutschlands  und  Frankreichs  theils  von  der 
deutschen,  theils  von  der  französischen  Gruppe  ausgebaut  und 
betrieben  werden  sollen,  stehen  auch  noch  englische  und 
russische  Projectanten  mit  der  türkischen  Regierung  bezüglich 
solcher  Linien  in  Unterhandlung,  deren  Ausführung  allerdings 
die  Sphäre  des  voranbeschriebenen  Netzes  nicht  direct  tangirt, 
und  zwar: 

a)  Seitens  Russlands  bezüglich  einer  von  der  Trans- 
kaspischen Linie  abzweigenden,  über  Astrachan  mit  Ueber- 
setzung  des  Kaukasus  entweder  über  Tiflis  (Georgien)  bis 
Erzerum  (Armenien)  oder  über  Batum  bis  Trapezunt  (gleichfalls 
Armenien)  führenden  Linie; 

b)  seitens  Englands  bezüglich  einer  von  Alexandrien  aus- 
gehenden, Arabien  durchquerenden,  bis  zur  persischen  Grenze, 
eventuell  durch  Persien  bis  Teheran  führenden  Linie,  mit  einer 
Abzweigung  nach  Bagdad. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Lemberg  - Czernowitz  - Jassy  Eisenbahn-Gesellschaft. 

(Ausserordentliche  Generalversammlung.)  Am 
28.  Februar  fand  in  Anwesenheit  des  landesfürstlichen  Com- 
missärs  Dr.  Theodor  Haberer,  Sectionschef  im  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium, die  43.  (ausserordentliche)  Generalversammlung  der 
Actionäre  der  k.  k.  priv.  Lemberg-Czernowitz-Jassy  Eisenbahn- 
Gesellschaft  statt.  Einziger  Gegenstand  der  Tagesordnung  war 
der  Antrag  auf  Abänderung  der  §§  2,  5,  7,  8,  10—16,  19,  21, 
23,  25,  29,  33,  35-37,  42-44,  46-55,  57,  58  und  60  der  Ge- 
sellschaitsstatuten.  In  der  Generalversammlung,  für  welche 
109  Actionäre  36.234  Actien  mit  1781  Stimmen  deponirt  batten, 
waren  34  Actionäre  mit  34.834  Stück  Actien  und  1718  Stimmen 
anwesend.  Nach  Verlesung  des  Berichtes  des  Verwaltungsrathes 
über  die  Statutenänderungen  gelangte  der  Entwurf  der  geänderten 
Gesellschaftsstatuten  zur  einstimmigen  Annahme. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  32-374  km  lange  Strecke  L au  en  b u r g— L e b a der  königl. 
Eisenbahn-Direction  Danzig,  welche  am  1.  November  1899  dem 
öffentlichen  Verkehre  übergeben  wurde,  ist  als  Vereinsbahn- 
strecke zu  betrachten. 


Personal-Nachrichten. 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  an  Stelle  des  k.  k. 
Statthaltereirathes  und  vormaligen  Bezirkshauptmannes  in  Teplitz 
Conrad  Prinzen  zu  Hohenlohe-Schillingsfürst  den  derzeitigen  Leiter 
der  genannten  Bezirkshanptmannschaft,  k.  k.  Bezirksobercommissär 
Richard  Gräf,  mit  der  Function  des  landesfürstlichen  Commissärs 
bei  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  und  bei 
der  Teplitzer  Elektricitäts-  und  Kleinbahn-Gesellschaft  betraut. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Triest-  Fiume-  Norddeutscher  Eisenbahnverband. 

(Gütertarif,  Theil  II,  vom  1.  Jänner  1896.) 

Einführung  directer  Frachtsätze  von 
Rybnik  nach  Triest  und  Fiume  für  Eisen- 
waaren  des  Ausnahmetarifes  13a  und  b, 
sowie  des  Anhanges  A zum  Ausnahme- 
tarife 13. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  gelangen  für 
Eisenwaaren  des  Ausnahmetarifes  13  a und  b,  sowie  des 
Anhanges  A zum  Ausnahmetarife  13  (Eisenwaaren,  be- 
stimmt zum  See-Exporte  nach  amserösterreichisehen 
Häfen)  directe  Frachtsätze  von  Rybnik  nach  Triest 
und  Fiume  zur  Einführung. 

Dieselben  betragen  für  100  kg  in  Pfennigen  : 


von 

nach 

Ausnahme- 
tarif 13  a 

Ausnahme- 
tarif 13  b 

Anhang  A, 
Eisenwaaren 
zur 

Seeausfuhr 

via 

Triest/Fiume 

5000  kg 

10.000  kg 

10.000  kg 

. 

Rybnik 

Triest/Fiume 

284 

280 

252 

Wien,  am  7.  März  1900.  [227] 


Die  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Südösterreichisch- Ungarisch- Deutscher  Güter- 
verkehr. 

Abfertigung  zollpflichtiger  Wagen- 
ladungen nach  Mühlhausen. 
Zollpflichtige  Wagenladungen  mit  der  Bestimmung 
nach  Mühlhausen  (Eisass)  werden  nach  Mühl- 
hausen Nord  abgefertigt. 

Dementsprechend  ist  im  Tarife,  Theil  II,  für  den 
obbezeichneten  Güterverkehr  unter  „4.  Elsass-Lothringer- 
sche  Bahnen"  bei  der  Stationsbezeichnung  „M  ü h 1- 
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hausen  Wanne“  ein  f)  und  am  Fusse  der  betreffen- 
den Seiten  die  Anmerkung  anzubringen  : 

„f)  Zollpflichtige  Wagenladungen  werden  nach 
Mühlhausen  Nord  abgefertigt.“ 

Wien,  am  6.  März  1900.  [228J 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbakn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich -Ungarn. 

Oelgas  in  Kesselwagen.  (Beförderungsbedingungen.) 
Au9  Anlass  des  bevorstehenden  Transportes  von  Oelgas  in  Kessel- 
wagen hat  das  Eisenbahnministerium  an  die  betreffende  Unter- 
nehmung unterm  13.  September  1899,  Z.  13.800,  den  nach- 
stehenden Erlass  gerichtet: 


„Wie  hier  bekannt  geworden  ist,  beabsichtigt  die  Ge- 
ehrte, in  nächster  Zeit  innerhalb  Oesterreichs  Oelgas,  dessen 
Druck  10  Atmosphären  nicht  übersteigt,  in  Kesselwagen  zu 
transportiren. 

In  Anbetracht  dessen  sieht  sich  das  Eisenbahnministerium 
veranlasst,  vorläufig  versuchsweise  festzusetzen,  dass  für  den 
bezeichneten  Artikel  die  in  der  Nummer  XLIVa  der  Anlage  B 
zum  Eisenbahn-Betriebsreglement  für  gasförmige  Kohlensäure 
und  Grubengas  festgesetzten  Vorschriften  mit  der  Modification 
Anwendung  zu  finden  haben,  dass  die  zum  Transporte  ver- 
wendeten Behälter  bei  einer  innerhalb  drei  Jahren  vor  der 
Aufgabe  des  Oelgases  stattgehabten  amtlichen  Prüfung  ohne 
bleibender  Veränderung  der  Form  mindestens  das  Anderthalb- 
fache desjenigen  Druckes  ausgehalten  haben,  unter  welchem 
das  Oelgas  bei  der  Auflieferung  steht. 

Die  an  den  Behältern  anzubringenden  Sicherheitsventile 
sind  so  zu  adjustiren,  dass  dieselben  bei  einem  Ueberdruck 
von  IIV2  Atmosphären  abzublasen  beginnen. 

Behufs  Veranlassung  der  Erstellung  von  Frachtsätzen 
für  die  fraglichen  Transporte  wird  die  Geehrte  eingeladen,  die 
Relationen,  in  welchen  Verfrachtungen  erfolgen  sollen,  anher 
mitzutheilen.“ 

Behebung  von  Verkehrsstörungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

8.  März.  Auf  der  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz  wurde 
der  Gesammtverkehr  mit  dem  Zuge  4154  wieder  aufgenommen. 

Oesterr. - ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

8.  März.  Der  Elbeumschlagverkehr  in  Melnik  wurde  wieder 
aufgenommen. 

Ungarische  Fluss-  und  Seesehiffahrts  - Actiengesell- 
schaft.  (Einführung  von  Nachträgen  zu  den  Tarifen.) 
Mit  Schiffahrtsbeginn  1900  wird  zu  dem  gesellschaftlichen  Per- 
sonen- und  Gepäckstarife  der  Nachtrag  II  und  zu  dem  Tarife 
für  Eil-  und  Frachtgut,  lebende  Thiere  etc.  der  Nachtrag  IV  in 
Giltigkeit  gesetzt.  Diese  Nachträge  enthalten  Ergänzungen  der 
Tarifbestimmungen,  Modification  der  Waarenclassification  und 
Frachtsätze  für  die  neuerrichtete  bulgarische  Station  Somovit. 
Diese  Tarifnachträge  sind  seit  1.  März  bei  der  Direction  zum 
Preise  von  je  20  Hellern  erhältlich. 


Ausland. 

Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  (Einbeziehung  der 
Station  L i c h te n b e r g -Frie dri chs f e 1 de  in  den  Blei- 
Ausnahmetarif.)  Mit  Giltigkeit  vom  20.  Februar  1900  ab 
wurde  die  Station  Lichtenberg-Friedrichsfelde  des  Directions- 
bezirkes  Berlin  in  den  Ausnahmetarif  13  für  Blei  in  Blöcken, 
Stangen  oder  Mulden  für  den  Versandt  nach  sämmtlichen  Sta- 
tionen der  Preussischen  und  Hessischen  Staatseisenbahnen,  den 
Stationen  der  Oldenburgischen  Staatseisenbahnen,  sowie  der 
Lübeck-Biichener  Eisenbahn  und  der  Station  Kempen  der 
Breslau-Warschauer  Eisenbahn  aufgenommen. 

Schlesisch  - Sächsischer  Verband.  (Frachter  mässi- 
gungen.)  Vom  1.  März  1900  ab  traten  für  den  Verkehr  zwischen 
der  Station  Freiwaldau  der  Nebenbahn  Rauscha-Freiwaldau 
einerseits  und  den  Stationen  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen, 
sowie  den  Stationen  Friedland  in  Böhmen,  Raspenau-Liebwerda 
und  Reichenberg  Sächsische  Staatseisenbahnen  und  Süd-Nord- 
deutsche Verbindungsbahn  andererseits  Ermässigungen  ein,  über 
deren  Höhe  die  betheiligten  Abfertigungsstellen  Auskunft  er- 
theilen. 

Sächsisch-Siidwestdeutscher  Thierverkehr.  (T  a r 1 f- 

ergänzung,  bezw.  -Aenderung.)  Am  20.  Februar  1900 
wurde  die  Station  Bensheim  des  Directionsbezirkes  Mainz  in  c!  n 
oben  bezeichneten  Thierverkehr  einbezogen.  Auskunft  üt  r di 
Frachtsätze  geben  die  betheiligten  Stationen. 

Ferner  wird  mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  auf  Seite  24 
des  Nachtrages  VI  zum  Thiertarif  der 
Kleinvieh  in  mehrbödigen  Wagen  bei 
(Bayer.  Bhf.),  Leipzig  I (Vieh-  und  Schl 

(Dresd.  Bhf.)  unter  Schnittpunkt  G von  Mk.  9 44  in  Mk.  9 4.) 

abgeändert. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  ln  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Diquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Für  die  znm  Bane  eines  Industrie-Etablissements  in  Kalkenau-Hillemühl  dienenden  Baumaterialien  und  Einrlchtungs- 
gegenstände  gelangt  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900,  die  laut  Ausnahmetarif  I"  des  Localgüt  r- 
tarifes  der  Böhmischen  Nordbahn  festgesetzte  Ermässignng  der  normalen  Frachtsätze  zur  Anwendung. 


820 


Verordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Nr.  28 


Abänderung’  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


1 © 


bt>  j 


a qj 

!fl  l 0)  ® 

- fcßS 

: 5 5?o 

= a .2  § & 

S £ S « 

J ® ® 3 
;^|b 
3-0 


C tß 

ö o 

^ c 
•*  -a 

2 c t- 
- © o 

3 A3  *■* 

© © © 
JZ3>2 

ö bß  C 

© .§  S 5 

| g'br 

a a 
-a 

-©  £ 


t-  r © 
© > 

a 
c .2 
bl>  O 
a > ce 


ä kß'° 
©ca 

- flfL 

S — 
cq  £ 


Betheiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnun; 

der 

Relation 


nach 


'O  -ö  r= 


< C T3 


W ca 

s3 


Siersza  wodna 
Trzebinia 


Siersza  wodna 


Trzebinia 


Trzebinia 
Siersza  wodna 


Trzebinia 


& > 
© 
so 


© CO 

'a  © 
a .o 


Siersza  wodna 


|J£  6f 

3 © © ^ 

i®  pO  © 
^ ja  o-r; 

u ü O Ä 

:C  ’S  O 
«m  P 


Berichtigungen  von  Tarifermässig’ung’en  im  Güterverkehre. 


H.25S 

b - © .2 

^5:g  te 
c m 

° OT  £ © © 
— b£i  © >'? 

>5  S bß  3 

n 5.2  “ Ss 

"O  P D bJ 

c © © a 
'!>©! 

1 © ® B 
J-C 


'a  &ß 

° 2 

_4 

C f- 
N 2 ° 

© © © 

© 

«I"©- 
® s§  Jä  m 

C £ 
cS  ®*bß 

-S| 

II 


I ® “ 

«g£ 

feg  S 

-ö  s 

c 3 

bt)  ° -e 
© > ei 
S .2 

5 Ifl 

©ca 
— a cu 

N 73 
© cz 

co  e 


Betheiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnun] 

der 

Relation 


65 


66 


67 


22 


651 


652 


Die  Schreibweise  der  Station 
„Zucka*  ist  zu  berichtigen  auf 
„Zuczka“ 


Galatz 

Jasi 


Die  Schreibweise  der  Station 
„Halics“  ist  zu  berichtigen  auf 
„Halicz“ 


744 


* J 


g S ’S  41  § 
&®  öS" 


’S,  s -g  g tß 

«“■“SS 


£ t-  ® 
^ © 

cö  © 


igiö 

Poprad-Felka 


Stanislau 

Stanislau 


In  der  Rubrik  10,  sub  a)  hat 
der  Frachtsatz 
statt  richtig 

294  282 

303  2S6 

zu  lauten 

i 


68 


858 


m xa 
© 0« 
Oä 


Der  Frachtsatz  in  Rubrik  10 
wird  auf  105  berichtigt 


T»;ruoJk  von  Otto  Mause’  8öhne,  Wien,,  I.  Wallflsahgasse  IG 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


Redigi  rt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Priinnineratiöüspreis  pro  Jabr: 

Par  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . 33  Pres. 
Pur  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraton-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Sr.  8H.676. 


erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  29. 


Wien,  18.  März  1900. 


XIII  Jahrgang. 


Inhilt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Auszug  aus  dem  Geschäftsberichte  des  Centralamtes  für  den  internationalen 
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Güterverkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Concessionsurkunde  vom  10.  Februar  1900 +)  für  die  Localbahn  von  der  Haltestelle  Feuerwerksanstalt  der 
Schneebergbahn  zur  Station  Sollenau  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  ertheile  ich  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Ministerien 
der  Actiengesellschaft  der  Schneebergbahn  die  erbetene  Concession  zum  Baue  und  Betriebe  einer  als  normalspurige 
Localbahn  auszuführenden  Locomotiveisenbahn  von  der  Haltestelle  Feuerwerksanstalt  der  Schneebergbahn  zur  Station 
Sollenau  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes 
vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  sowie  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895, 
unter  den  im  Folgenden  festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten : 

§ i. 

Für  die  den  Gegenstand  der  gegenwärtigen  Concessionsurkunde  bildende  Eisenbahn  geniesst  die  Gesellschaft 
die  im  Artikel  V des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  vorgesehenen  Begünstigungen. 

§ 2. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  den  Bau  der  concessionirten  Eisenbahn  sofort  nach  erhMtenem  Bauconsense 
zu  beginnen,  binnen  längstens  einem  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  zu  vollenden  und  die  fertige  Bahn 
dem  öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben,  wie  auch  während  der  ganzen,  bis  zum  25.  September  1985  währenden 
Concessionsdauer  in  ununterbrochenem  Betriebe  zu  erhalten. 

Für  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines,  sowie  für  die  concessionsmässige  Herstellung  und  Aus- 
rüstung der  Bahn  hat  die  Gesellschaft  durch  Erlag  einer  Caution  von  zwanzigtausend  Kronen  in  zur  Anlegung  von 
Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten  Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 

§ 3. 

Der  Gesellschaft  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Eisenbahn  das  Recht  der  Expropriation  nach 
den  Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  der  Gesellschaft  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  Schleppbahnen  zuge- 
standen werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentfichen  Interesse  gelegen  erkannt 
werden  sollte. 

§ 4- 

Die  Gesellschaft  hat  sich  beim  Baue  und  Betriebe  der  concessionirten  Bahn  nach  dem  Inhalte  i gegen- 
wärtigen Concessionsurkunde  und  nach  den  vom  Eisenbahnministerium  aufgestellten  Concession  bedingn  n,  owie 
nach  den  diesfalls  bestehenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  namentlich  nach  dem  Eisenbahn- ( ■ »ncessionsgesetze 
vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  und  der  Eisenbahn-Betriebsordnung  vom  26.  November  1851, 


*)  Enthalten  in  dem  am  3.  März  1900  ausgegebenen  XIV.  Stücke  des  E.-G.-Bl.  unter  Nr.  00. 
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R.-G.-Bl.  Nr.  1 vom  Jahre  1852,  dann  nach  den  etwa  künftig  zu  erlassenden  Gesetzen  und  Verordnungen  zu 
benehmen.  In  Ansehung  des  Betriebes  wird  von  den  in  der  Eisenbahn- Betriebsordnung  und  den  einschlägigen 
Nachtragsbestimmungen  vorgeschriebenen  Sicherheitsvorkehrungen  und  Verkehrs  Vorschriften  insoweit  Umgang  ge- 
nommen werden,  als  dies  mit  Rücksicht  auf  die  besonderen  Verkehrs-  und  Betriebsverhältnisse,  insbesondere  die 
ermässigte  Fahrgeschwindigkeit  nach  dem  Ermessen  des  Eisenbahnministeriums  für  zulässig  erkannt  wird,  und 
werden  diesfalls  die  vom  Eisenbahnministerium  zu  erlassenden  besonderen  Betriebsvorschriften  Anwendung  finden. 


§ 5. 

Im  Uebrigen  ist  die  eingangs  bezeichnete  Localbahn  als  ein  integrirender  Bestandtheil  des  den  Gegenstand 
der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  25.  September  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  156,  bildenden  Unternehmens  der 
Schneebergbahn  anzusehen;  es  haben  demnach  die  Bestimmungen  der  §§  6 bis  einschliesslich  15  der  bezogenen 
Allerhöchsten  Concessionsurkunde  fortan  auf  das  ganze  Unternehmen  der  Gesellschaft  mit  nachstehenden  Aenderungen 
Anwendung  zu  finden  : 

a)  Der  im  § 9,  Alinea  2,  ber  bezogenen  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  enthaltene  Hinweis  auf  § 3 dieser 
Urkunde  hat  sich  sinngemäss  auch  auf  § 2 der  gegenwärtigen  Concessionsurkunde  zu  beziehen. 

b)  In  Ergänzung  der  Bestimmung  des  § 10  der  citirten  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  wird  der  Staats- 
verwaltung das  Recht  Vorbehalten,  den  Betrieb  der  concessionirten  Bahnen,  insbesondere  in  dem  Falle,  als 
dieselben  eine  directe  Anschlussverbindung  mit  einer  der  jeweilig  vom  Staate  betriebenen  Bahnen  erlangen 
sollten,  zu  übernehmen  und  während  der  sodann  noch  übrigen  Concessionsdauer  für  Rechnung  der  Gesell- 
schaft gegen  Vergütung  der  aus  Anlass  dieser  Betriebsführung  effectiv  erwachsenden,  eventuell  pauschalmässig 
festzusetzenden  Kosten  zu  führen. 

Die  Modalitäten  dieser  Betriebsführung  sind  unter  Berücksichtigung  der  Sicherheit  der  Verzinsung 
und  Tilgung  der  ton  der  Gesellschaft  ausgegebenen  Prioritätsobligationen  durch  einen  mit  der  Gesellschaft 
abzuschliessenden  Betriebsvertrag  zu  regeln. 

c)  Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  für  die  Invaliditäts-  und  Altersversorgung  ihrer  Bediensteten  Vorsorge  zu 
treffen  und  zu  diesem  Zwecke  der  Pensionscasse  des  Verbandes  der  österreichischen  Localbahnen  beizu- 
treten, falls  nicht  für  das  concessionirte  Bahnunternehmen  eine  eigene  Pensionscasse  mit  mindestens  gleichen 
Begünstigungen  wie  bei  jener  des  genannten  Verbandes  errichtet  werden  sollte. 

d)  An  Stelle  der  ausser  Kraft  tretenden  Bestimmungen  im  § 12  der  bezogenen  Allerhöchsten  Concessionsurkunde 
haben  nachfolgende  Bestimmungen  zu  gelten: 

Die  Staatsverwaltung  behält  sich  das  Recht  vor,  die  concessionirten  Bahnen  jederzeit  unter  den  nach- 
stehenden Bestimmungen  einzulösen : 

1.  Zur  Bestimmung  des  Einlösungspreises  werden  die  jährlichen  Reinerträgnisse  der  Unternehmung 
während  der  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  vorausgegangenen  letztabgeschlossenen  sieben  Jahre  beziffert,  hievon 
die  Reinerträgnisse  der  ungünstigsten  zwei  Jahre  abgeschlagen,  und  wird  sodann  der  durchschnittliche  Reinertrag  der 
übrigen  fünf  Jahre  berechnet. 

Sollte  die  Einlösung  nach  Ablauf  der  im  § 1 normirten  zeitlichen  Steuerbefreiung  erfolgen,  so  sind  bei 
Bezifferung  ''der  jährlichen  Reinerträgnisse  die  das  eingelöste  Bahnunternehmen  treffenden  Steuern  sammt  Zuschlägen 
und  sonstigen  öffentlichen  Abgaben  als  Betriebsauslagen  zu  behandeln. 

Hat  die  Steuerpflicht  nicht  bezüglich  aller  in  die  Durchschnittsberechnung  einbezogenen  Jahre  bestanden, 
so  ist  auch  für  die  steuerfreien  Jahre  die  Steuer  sammt  Zuschlägen  nach  dem  Percentsatze  des  ersten  steuer- 
pflichtigen Jahres  zu  berechnen  und  von  dem  Erträgnisse  in  Abzug  zu  bringen. 

Zu  dem  so  ermittelten  durchschnittlichen  Reinerträgnisse  ist  jedoch  mit  Rücksicht  auf  die  von  der  Ein- 
lösungsrente nach  § 131,  lit.  a,  des  Gesetzes  vom  25.  October  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  220,  zu  entrichtende  zehn- 
percentige  Steuer  ein  Zuschlag  in  der  Höhe  eines  Neuntels  dieser  Reinerträgnisse  zuzurechnen. 

Das  im  Sinne  der  vorstehenden  Bestimmungen  ermittelte  durchschnittliche  Reinerträgniss  ist  sohin  der 
Gesellschaft  als  Entschädigung  für  die  Einlösung  der  Bahnen  während  der  noch  übrigen  Concessionsdauer  in 
halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein  fälligen  Raten  zu  bezahlen. 

2.  Sollte  jedoch  die  Einlösung  vor  Ablauf  des  siebenten  Betriebsjahres  erfolgen  oder  der  in  Gemässheit 
der  Bestimmungen  im  Absätze  1 ermittelte  durchschnittliche  Reinertrag  ohne  den  daselbst  angeführten  Zuschlag 
nicht  wenigstens  einen  Jahresbetrag  erreichen,  welcher  der  zur  planmässigen  Verzinsung  und  Tilgung  der  mit 
Genehmigung  der  Staatsverwaltung  aufgenommenen  Anlehen  erforderlichen  Annuität  zuzüglich  jener  Annuität  gleich- 
kommt, welche  zur  vierpercentigen  Verzinsung  des  von  der  Staatsverwaltung  genehmigten  Actiencapitals  und  zur 
Tilgung  des  letzteren  innerhalb  der  ganzen  Concessionsdauer  nothwendig  ist,  so  hat  die  vom  Staate  für  die  Einlösung 
der  Bahnen  zu  leistende  Entschädigung  .darin  zu  bestehen,  dass  der  Staat  die  vorstehend  angeführten  Annuitäten 
in  halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein  fälligen  Raten  bezahlt  und  der 
Gesellschaft  die  von  dieser  Einlösungsrente  zu  entrichtende  Rentensteuer  vergütet. 

3.  Dem  Staate  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wann  immer  an  Stelle  der  Gesellschaft  die  zum  Zwecke 
der  Geldbeschaffung  für  die  concessionirten  Bahnen  aufgenommenen  Anlehen  in  dem  im  Zeitpunkte  der  Einlösung 
nach  dem  genehmigten  Tilgungsplane  noch  ungetilgt  aushaftenden  Betrage  zur  Selbstzahlung  zu  übernehmen,  in 
welchem  Falle  die  zu  bezahlende  Einlösungsrente  um  das  Erforderniss  für  die  Verzinsung  und  Tilgung  des  bezeich- 
neten  Anlehenscapitals,  sowie  gegebenenfalls  um  die  diesem  Erfordernisse  entsprechende  Quote  des  im  Sinne  der 
Bestimmungen  des  Absatzes  1 dem  Durchschnittserträgnisse  zuzurechnenden  Zuschlages  zu  kürzen  ist. 

4.  Dem  Staate  wird  weiters  das  Recht  Vorbehalten,  wann  immer  an  Stelle  der  nach  den  Bestimmungen 
der  vorstehenden  Punkte  an  die  Gesellschaft  zu  entrichtenden,  noch  nicht  fälligen  Rentenzahlungen  eine  Capitals- 
zahlung  zu  leisten,  welche  dem  zu  vier  Percent  per  Jahr,  Zins  auf  Zins  gerechnet,  discontirten  Capitalswerthe 
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dieser  Zahlungen  — selbstverständlich  nach  Abzug  des  etwa  im  Sinne  der  Bestimmungen  des  Absatzes  1 in  diesen 
Zahlungen  enthaltenen  Zuschlages  — gleichkommt. 

Falls  der  Staat  sich  zu  dieser  Capitalszahlung  entschliesst,  hat  er  die  Wahl,  dieselbe  im  Baaren  oder  in 
Staatsschuldverschreibungen  zu  leisten.  Die  Staatsschuldverschreibungen  sind  dabei  mit  jenem  Course  zu  berechnen, 
welcher  sich  als  Durchschnitt  der  an  der  Wiener  Börse  während  des  unmittelbar  vorausgegangenen  Semesters 
amtlich  notirten  Geldcourse  der  Staatsschuldverschreibungen  gleicher  Gattung  ergibt. 

5.  Durch  die  erfolgte  Einlösung  der  B ihnen  und  vom  Tage  dieser  Einlösung  tritt  der  Staat  gegen 
Leistung  der  in  Z.  1 bis  4 vorgeschriebenen  Entschädigung  ohne  weiteres  Entgelt  in  das  lastenfreie,  beziehungs- 
weise nur  mit  den  noch  aushaftenden  Resten  der  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  aufgenommenen  Anlehen 
belastete  Eigenthum  und  in  den  Genuss  der  concessionirten  Bahnen  mit  allen  dazu  gehörigen  beweglichen  und 
unbeweglichen  Sachen,  einschliesslich  der  Hotelanlage  auf  dem  Schneeberge,  des  Fahrparkes,  der  Materialvorräthe 
und  Cassavorräthe,  der  eventuell  ein  Eigenthum  der  Gesellschaft  bildenden  Schleppbahnen  und  der  Nebengeschäfte, 
sowie  der  aus  dem  Anlagecapitale  gebildeten  Betriebs-  und  Reservefonds,  soweit  letztere  nicht  mit  Genehmigung 
der  Staatsverwaltung  bereits  bestimmungsgemäss  verwendet  worden  sind. 

6.  Der  Beschluss  der  Staatsverwaltung  wegen  Ausübung  des  staatlichen  Einlösungsrechtes,  welche  stets 
mit  dem  Beginne  des  Kalenderjahres  stattzufinden  hat,  wird  der  Bahnunternehmung  spätestens  bis  zum  31.  October 
des  unmittelbar  vorausgehenden  Jahres  in  Form  einer  Erklärung  mitgetheilt  werden. 

In  dieser  Erklärung  wird  bestimmt  werden : 

a)  der  Zeitpunkt,  von  welchem  ab  die  Einlösung  erfolgt ; 

b)  das  den  Gegenstand  der  Einlösung  bildende  Bahnunternehmen  und  die  anderweitigen  Vermögensobjecte, 
welche,  sei  es  als  Zubehör  des  Bahnunternehmens,  sei  es  zur  Berichtigung  von  Forderungen  des  Staates  oder 
aus  sonstigen  Rechtstiteln,  an  den  Staat  mit  überzugehen  haben ; 

c)  der  Betrag  des  vom  Staate  an  die  Bahnunternehmung  zu  entrichtenden,  eventuell  unter  Vorbehalt  der  nach- 
träglichen Richtigstellung,  provisorisch  zu  ermittelnden  Einlösungspreises  (Z.  1 bis  4)  unter  Angabe  des 
Zahlungstermines  und  des  Zahlungsortes. 

7.  Der  Staatsverwaltung  bleibt  das  Recht  Vorbehalten,  gleichzeitig  mit  der  Zustellung  der  Einlösungs- 
erklärung einen  Specialcommissär  zu  bestellen,  welcher  darüber  zu  wachen  hat,  dass  der  Vermögensstand  von 
diesem  Zeitpunkte  angefangen  nicht  zu  Ungunsten  des  Staates  verändert  werde. 

Jede  Veräusserung  oder  Belastung  der  in  der  Einlösungserklärung  angeführten  unbeweglichen  Vermögens- 
objecte bedarf,  vom  Zeitpunkte  der  Einlösungserklärung  angefangen,  der  Zustimmung  des  Specialcommissärs. 

Das  Gleiche  gilt  von  jeder  Uebernahme  von  neuen,  über  den  Bereich  des  regelmässigen  Geschäftsbetriebes 
hinausgehenden  oder  eine  dauernde  Belastung  begründenden  Verpflichtungen. 

8.  Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  dafür  Vorsorge  zu  treffen,  dass  der  physische  Besitz  der  sämmtlichen 
in  der  Einlösungserklärung  angeführten  Vermögensobjecte  an  dem  für  die  Einlösung  festgesetzten  Tage  von  der 
Staatsverwaltung  übernommen  werden  kann. 

Falls  die  Gesellschaft  dieser  Verpflichtung  nicht  nachkommen  sollte,  ist  die  Staatsverwaltung  berechtigt,  auch 
ohne  Zustimmung  der  Gesellschaft  und  ohne  gerichtliche  Dazwischenkuuft  den  physischen  Besitz  der  bezeichneten 
Vermögensobjecte  zu  ergreifen. 

Von  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  angefangen  erfolgt  der  Betrieb  der  eingelösten  Bahnen  für  Rechnung 
des  Staates,  und  gehen  demnach  von  da  ab  alle  Betriebseinnahmen  zu  Gunsten,  alle  Betriebsauslagen  zu  Lasten 

des  Staates. 

Die  aus  der  zu  pflegenden  Abrechnung  bis  zum  Zeitpunkte  der  Einlösung  sich  ergebenden  Reinerträgnisse 
verbleiben  der  Bahnunternehmung,  welche  dagegen  auch  für  alle  aus  dem  Baue  und  Betriebe  der  Bahnen  bis  zu 
dem  obigen  Zeitpunkte  herstammenden  Abrechnungsschuldigkeiten  und  sonstigen  Passiven  allein  aufzukommen  hat. 

9.  Die  Regierung  behält  sich  das  Recht  vor,  auf  Grund  der  Einlösungserklärung  (Z.  6)  die  Ein- 
verleibung des  staatlichen  Eigenthumsrechtes  an  sämmtlichen  infolge  der  Plinlösung  an  den  Staat  übergehenden 
unbeweglichen  Vermögensobjeeten  durchzuführen. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  zu  diesem  Behufe  etwa  ihrerseits  noch  erforderlichen  Rechtsurkunden 
der  Staatsverwaltung  über  deren  Verlangen  zur  Verfügung  zu  stellen. 

e)  Der  im  § 13,  Alinea  1,  der  erwähnten  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  enthaltene  Hinweis  auf  § 12, 

letzter  Absatz,  dieser  Urkunde  bezieht  sich  nunmehr  auf  Punkt  5 der  laut  d)  an  Stelle  dieses  § 12  tretenden 

Bestimmungen. 

Wien,  am  10.  Februar  1900.  Der  k.  k.  Eisenbalmininister : 

Wittek  m.  p. 

Concessionsbedingnisse  für  die  normalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb  von  der  Haltestelle  Feuerwet 
anstalt  der  Schneebergbahn  zur  Station  Sollenau  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang 

|.  Bau  und  Ausrüstung. 

1.  Allgemeine  Bestimmungen. 

Die  projectirte  Bahn  von  der  Haltestelle  Feuerwerksanstalt  der  Schneebergbahn  zur  S:  S T.  ■viu  der 

k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  ist  als  eingeleisige  Localbahn  mit  einer  Spurweite  von  l*43ö  m mi  i Lötung 

des  mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  Handelsministers  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  (Vertu  ;n  u • I t des  k.  k. 

Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  87  ex  1892),  für  die  Österreich^  ln  n Ki  nbalinen  vor- 
geschriebenen Normalprofiles  des  lichten  Raumes  herzustellen  und  auszurüsten. 
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Die  grösste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gegenständlichen  Localbahn  wird  vorläufig  mit  25  km 

per  Stunde  festgesetzt. 

Die  Bauausführung  und  Betriebseinrichtung  der  Bahn  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend  festgesetzten 
Bedingnisse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen  Baupläne, 
Bau-  und  Lieferungsverträge  mit  den  zugehörigen  Bedingnissen,  sowie  in  Gemässheit  der  vom  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zu  erlassenden  besonderen  Vorschriften  zu  erfolgen. 

Die  zufolge  der  nachfolgenden  Bestimmungen  vorbehaltenen  besonderen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums  sind  stets  rechtzeitig  noch  vor  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 
einzuholen. 

Die  Gesellschaft  hat  während  des  Baues  und  der  Betriebführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden  Anforderungen,  sowie  den  Anordnungen  anderer  staatlicher 
Aufsichtsbehörden  Folge  zu  leisten  und  sich  nach  den  bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizeivorschriften  zu 
benehmen. 

In  Betreff  der  beim  Baue  der  Bahn  verwendeten  Arbeiter  hat  die  Gesellschaft,  abgesehen  von  den  ihr 
obliegenden  gesetzlichen  Verpflichtungen,  insbesondere  in  Absicht  auf  die  Kranken-  und  Unfallversicherung  u.  s.  w.,  auch 
alle  jene  Verpflichtungen  und  Massnahmen  in  analoger  Weise  zu  erfüllen,  welche  in  den  von  der  k.  k.  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung aufgestellten  Bedingnissen  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  rücksichtlich  der 
Regelung  der  Arbeitsverhältnisse,  sowie  zum  Schutze  und  Wohle  der  Arbeiter  jeweilig  vorgesehen  sind. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  bei  Abschluss  von  Bauverträgen  für  die  gegenständliche  Localbahn, 
bezw.  bei  den  diesbezüglichen  Baubedingnissen  die  obbezeichneten  Verpflichtungen  auch  den  Bauunternehmern 
aufzuerlegen. 

Die  Bestätigung  des  von  der  Gesellschaft,  bezw.  von  der  Bauunternehmung  zu  bestellenden  Bauleiters 
bleibt  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 


2.  Trasse. 

Die  zu  erbauende,  circa  8’6  km  lange  Localbahn  beginnt  in  der  Haltestelle  Feuerwerksanstalt  der  Schnee- 
bergbahn, führt  in  nordöstlicher  Richtung  vorerst  durch  das  Gemeindegebiet  Steinabrückl,  wobei  dieselbe  theilweise 
unmittelbar  neben  die  Linie  Wittmannsdorf — Gutenstein  der  k.  k.  Staatsbahn  zu  liegen  kommt. 

Im  Weiteren  führt  die  Localbahn  durch  das  Gemeindegebiet  Matzendorf,  überfährt  am  nördlichen  Ende  der 
Südbahnstation  Sollenau  die  Linie  Wien  — Triest  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  und  mündet  schliesslich  am 
südlichen  Ende  der  Station  Sollenau  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  in  diese  Station  ein. 

Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 

3.  Anschlüsse  an  bestehende  Bahnen,  gegenseitige  Wagenbenützung. 

Die  Gesellschaft  verpflichtet  sich,  wegen  des  Anschlusses  der  gegenständlichen  Localbahn  an  die  Station 
Sollenau  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang,  weiters  wegen  des  Anschlusses  an  die  k.  k.  Staatsbahnen  in 
der  Station  Steinabrückl  der  Linie  Wittmannsdorf — Gutenstein  und  betreffs  der  aus  diesem  Anlasse  dortselbst  her- 
zustellenden baulichen  und  Sicherungsai  lagen,  sowie  wegen  Mitbenützung  der  genannten  Anschlussstation  und  von 
Bahngrund  eines  Theiles  des  Bahnstrecke  Matzendorf — Wollersdorf  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Wittmansdorf — Guten- 
stein, endlich  wegen  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  beim  Uebergangsverkehre  Vereinbarungen  einerseits  mit  der 
Verwaltung  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang,  sowie  andererseits  mit  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in 
Wien  anzustreben,  wobei  für  thunlichste  Erleichterung  des  Personenverkehres  beim  Uebergange  von  der  eigenen 
auf  die  fremde  Bahn  Sorge  zu  tragen  ist. 

Die  bezüglichen  Projecte  und  die  hierüber  abgeschlossenen  Uebereinkommen  sind  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zur  Genehmigung  vorzulegen,  und  unterwirft  sich  die  Gesellschaft  der  Entscheidung  desselben,  falls  eine 
Einigung  mit  der  Verwaltung  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  und  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Wien 

nicht  erzielt  werden  könnte. 

Ebenso  unterwirft  sich  die  Gesellschaft  der  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  wenn  mit 
den  Verwaltungen  der  inländischen  Nachbarbahnen  ein  Einverständniss  über  die  eventuelle  gegenseitige  Wagen- 
benützung nicht  erzielt  werden  sollte. 

4.  Anschluss  von  neuen  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  Einmündung  von  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und  Klein- 
bahnen), dann  von  Schleppbahnen  (Bergwerks-,  Industrie-  und  Waldbahnen)  auf  die  für  den  Betrieb  der  gegen- 
ständlichen Localbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden  Selbstkosten  zu  gestatten. 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen,  sowie  über  die  Mitbenützung  bestehender 
Anlagen  der  gegenständlichen  Localbahn  und  die  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  im  Uebergangsverkehre,  endlich 
über  die  gegenseitige  Wagenbenützung  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten  Unternehmungen  nicht  zustande 
kommen  sollte,  bleibt  die  Festsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

Bei  den  Vereinbarungen  für  den  Anschluss  von  Schleppbahnen  soll  thunlichst  auf  die  grundsätzlichen 
Bestimmungen  des  bezüglichen  Formulares  der  k.  k.  Staatseisenbahn- Verwaltung  Bedacht  genommen  werden; 
beabsichtigte  Abweichungen  hievon  sind  bei  Vorlage  der  Vereinbarungen  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zu  erläutern. 
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5.  Grunderwerb. 

Die  für  die  Bahn  erforderlichen  Grundflächen  sind  definitiv  in  deren  Eigenthum  zu  erwerben  und  haben 
nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch  alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebführung 
erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf  jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen  Breite,  je 
nach  der  Construction  des  Bahnkörpers,  insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit 
0'5  bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 

Zu  allen  abseits  der  Bahn  gelegenen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc,),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten 
und  von  dieser  oder  von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt 
für  die  Bahnorgane  zu  sichern. 


6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  dürfen  in  der  Regel  nicht  weniger  als  200  m betragen. 

Ausnahmen  hievon  sind  nur  in  einzelnen,  durch  besondere  Umstände  begründeten  Fällen  zulässig  und  unter- 
liegen der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Zur  Verbindung  der  geraden  mit  den  gekrümmten  Bahnstrecken  sind  parabolische  Uebergangsbögen 
anzuwenden,  wenn  der  Krümmungshalbmesser  dieser  Strecken  weniger  als  600  m beträgt. 

Die  Anordnung  der  Uebergangsbögen  hat  in  Bahnkrümmungen  von  600  m bis  300  m Halbmesser  in  der 
Regel  unter  Zugrundelegung  der  Constante  6000,  in  allen  schärferen  Bögen  mindestens  unter  Anwendung  der 
Constante  3000  zu  erfolgen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Bahn  massgebenden  Strecken  wird 
22  Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spur- 
erweiterung und  der  Ueberhöhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  ferner  hinsichtlich  der  bei  den  Gefälls- 
brüchen  auszuführenden  Ausgleichsbögen,  endlich  betreffs  des  Vorganges  bei  der  Ausführung  der  Uebergangsbögen 
und  der  zwischen  entgegengesetzten  Bahnkrümmungen  einzuschaltenden  Zwischengeraden  sind  die  diesbezüglich  im 
k.  k.  Eisenbahnministerium  geltenden  Vorschriften  zu  beachten. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen  sind  womöglich  horizontal  anzulegen,  und  darf  andernfalls 
die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  in  der  Regel  2'5  Permille  nicht  übersteigen. 

Ausnahmen  hievon  unterliegen  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Der  Abstand  der  Geleise  in  den  Stationen,  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen,  hat  mindestens  4‘5  m zu  betragen. 

Der  geringste  Abstand  der  Mitte  eines  Magazinsgeleises  von  jener  des  nächstliegenden  durchlaufenden 
Fahrgeleises  ist  stets  mit  4'75  m zu  bemessen. 

Der  Unterbau  hat  in  der  Regel  sowohl  bei  Dämmen  als  in  Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens 
4 m zu  erhalten. 

Wenn  Steinbankette  zur  Ausführung  gelangen,  welche  gleichzeitig  als  Grabenmauern  dienen,  hat  die  Ent- 
fernung der  äusseren  Oberkante  des  Bahnplanums  von  der  Geleiseachse  mindestens  D8  m zu  betragen. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Erbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  haben  alle  Bahnstrecken  in  Krümmungen  von  300  oder  weniger  als  300  m Halbmesser  eine 
Erbreiterung  der  Bahnkrone  nach  Massgabe  der  genehmigten  Normalien  zu  erhalten. 

In  allen  Erdeinschnitten,  sohin  auch  in  solchen  mit  Futter-,  bezw.  Verkleidungsmauern  oder  beiderseitigen 
Grabenmauern  muss  die  Sohle  des  Seitengrabens  eine  Breite  von  mindestens  0‘3  m erhalten. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemessen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0'5  m beträgt. 

Die  Böschungen  der  Einschnitte  und  Aufdämmungen  sind  zu  besämen  und  eventuell  angemessen  zu  versichern, 
so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone mindestens  0'5  m über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufahrts- 
strassenbrücken  ist  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen  erlassene  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums 
vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  bezw.  bei  Verwendung  von  Flusseisen  auch  die  Verordnung  des 
k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend;  ferner  sind  in  jedem  Falle  die 
im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen  „Grundsätzlichen  Bestimmungen 
für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken“  in  der  vom  k.  k.  Handelsministerium  genehmigten  ! asvmg 
zu  beachten. 

Den  Berechnungen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauobjecte  sind  im  § 3,  lit.  a und  b,  der 
erstgenannten  Verordnung  normirten  Belastungen  ohne  Ermässigung  zugrunde  zu  legen. 

Bezüglich  der  Anbringung  von  Geländern  bei  Bahnobjecten  im  Unterbaue  gelten  im  Allgemeinen  die  Be- 
stimmungen des  § 5,  Punkt  c,  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl. 
Nr.  109,  ausserdem  erhalten  aber  in  der  Regel  gewölbte  Unterbauobjecte,  deren  Deckschichten  in  Schwellenhöhe 
liegen,  dann  offene  Unterbauobjecte  und  bis  zur  Schwellenhöhe  reichende  Stützmauern  in  dem  balle  Geländer, 
wenn  deren  freie  Höhe  3 m übersteigt. 
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Ausnahmen  von  dieser  letzteren  Bestimmung,  sowie  die  Sicherheitsvorkehrungen  bei  überschütteten  Ünter- 
bauobjecten  und  Stützmauern  bleiben  der  fallweisen  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Die  Widerlager  aller  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  Unterbauobjecten  bis  einschliesslich  D5  m Einzellichtweite 
(in  der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz  angewendet  werden ; bei  allen  offenen  Unter- 
bauobjecten mit  grösseren  Lichtweiten  sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

Der  Abstand  der  tiefsten  Theile  der  Tragconstruction  offener  Unterbauobjecte  von  dem  localen  höchsten 
Wasserstande  der  übersetzten  Wasserläufe  soll  bei  Flüssen  und  Wildbächen  in  der  Regel  mindestens  1 m betragen. 

Die  lichte  Höhe  der  offenen  Durchfahrten  hat  bei  Reichs-,  Landes-  und  Bezirksstrassen  in  der  Regel  nicht 
unter  4 m,  bei  sonstigen  Fahrwegen  nicht  unter  3'2  m zu  betragen.  Insoweit  nur  Verkehrszwecke  in  FYage  kommen, 
genügt  eine  Maximalhöhe  der  offenen  Durchfahrten  von  4-5  m. 

Bei  gewölbten  Durchfahrten  ist  die  lichte  Höhe  um  ein  Drittel  der  Pfeilhöhe  des  Gewölbes  grösser  zu 
bemessen  als  bei  offenen  Durchfahrten. 


7.  Oberbau. 

Der  Oberbau  ist  mit  Holzquerschwellen  und  im  Allgemeinen  nach  dem  Oberbausysteme  XXIV  der  k.  k. 
Staatsbahnen  mit  Flussstahlschienen  von  26  kg  Gewicht  per  laufendes  Meter  und  mit  13  Schwellen  auf  eine 
Schienenlänge  von  9 m auszuführen. 

Die  Schwellen  müssen  mindestens  2'3  m Länge,  15  cm  obere,  22  cm  untere  Breite  und  15  cm  Höhe 

besitzen. 

Betreffs  der  für  die  Schwellen  zu  verwendenden  Holzgattung  ist  rechtzeitig  die  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  einzuholen. 

In  Abweichung  von  dem  obbezeichneten  Oberbaunormale  wird  ferner  gestattet,  dass  in  geraden  Strecken, 
sowie  in  Bögen  mit  grösserem  Halbmesser  als  250  m die  nach  diesem  Normale  vorgeschriebene  Anzahl  der 

Unterlagsplatten  und  Nägel  eine  Verminderung  erfahren  kann,  deren  Ausmass  jedoch  der  Genehmigung  des 

k.  k.  Eisenbahnministeriums  unterliegt. 

Der  Schotterkörper  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in  Einschnitten  ohne  Grabenmauern  eine  Breite  von 

mindestens  3 m,  in  der  Höhe  der  Schienenunterkante  gemessen,  zu  erhalten.  Die  Stärke  des  Schotterbettes  hat 
unterhalb  der  Schienenunterkante  mindestens  0'25  m zu  betragen.  Dieses  Mass  gilt  in  Bögen  vom  Fusse  der 

inneren  Schiene. 

8.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem,  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht- 
nahme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  herzustellen. 

Die  Aufnahmsgebäude  der  Stationen,  sowie  alle  für  die  Unterbringung  des  Bahnpersonals  bestimmten 
Hochbauten  sind  in  Stein-  oder  Ziegelbau  zu  erbauen ; kleinere  Warteräume  in  den  Stationen,  sowie  die  Hoch- 
bauten für  den  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  können  aus  Riegelmauerwerk,  Warteräume  in  Haltestellen, 
ferner  die  Hochbauanlagen  für  den  Güterdienst  aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz  hergestellt  werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

Wächterhäuser  oder  Unterkunftshäuser  für  das  ambulante  Streckenpersonale  gelangen  in  der  freien  Bahn 
nur  dort  zur  Ausführung,  wo  solche  durch  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  in  speciellen  Fällen  angeordnet  werden, 
oder  sofern  für  die  Unterkunft  des  Streckenpersonals  nicht  durch  Einmiethung  Vorsorge  getroffen  werden  kann, 
worüber  mit  der  k.  k priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  als  der  betriebführenden  Verwaltung  der  Localbahn  das  Ein- 
vernehmen zu  pflegen  sein  wird. 

9.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  soude  von  Wegschranken  kann  auf  solche  Stellen 
beschränkt  werden,  wo  eine  Gefährdung  des  Bahn  Verkehres  oder  der  Anrainer  zu  befürchten  steht. 

Wegübersetzungen  in  Schienenhöhe  erhalten  beiderseits  des  Geleises  Warnungstafeln  mit  der  durch  die 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Februar  1879,  Z.  3385  (Centralblatt  für  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrt  Nr.  20  ex  1879),  für  Bahnen  mit  Secundärbetrieb  vorgeschriebenen  Textirung. 

Ausserdem  sind  bei  solchen  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  Fernsicht 
beschränkt  ist,  auf  eine  Entfernung  von  200  m,  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  einerseits  oder  beiderseits 
der  Rampe  Avisosäulen  für  den  Locomotivführer  aufzustellen. 

An  allen  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen. 

Bei  den  Bruchpunkten  kurzer  Zwischenneigungen  oder  solcher  Zwischenneigungen,  welche  von  der  durch- 
schnittlichen in  der  betreffenden  Strecke  angew.rendeten  Bahnneigung  nicht  wesentlich  abweichen,  können  Neigungs- 
zeiger entfallen. 

Längs  der  Bahn  sind  in  Abständen  von  100  zu  100  m Abtheilungszeichen  zu  versetzen,  wobei  für  die 
Kilometerzeichen  Steine  zu  verwenden  sind,  während  für  die  übrigen  Abtheilungszeichen  Steine  oder  Pflöcke  aus 
Eichenholz  oder  Lärchenholz  verwendet  werden  können. 

Bezüglich  des  Ausgangspunktes  der  Kilometrirung  ist  die  Weisung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
einzuholen. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 
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10.  Stationen. 


Die  Entfernung,  Länge  und  Geleisezahl  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  die  Entfernung  und  Leistungs- 
fähigkeit der  Wasserstationen,  ferner  das  Anlageverhältniss  etwaiger  Militärverladerampen  und  deren  Zufahrts- 
strassen ist  nach  Massgabe  der  diesfalls  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ergehenden  Weisungen  zu 
bemessen. 

Die  Verfassung  der  Detailprojecte  für  die  in  den  Stationen  herzustellenden  Oberbau-,  Wasserbeschaffungs-, 
Sicherungs-  und  Hochbauanlagen  hat  im  Einvernehmen  mit  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  zu  erfolgen. 
Insofern  hierüber  eine  Einigung  nicht  erzielt  werden  sollte,  unterwirft  sich  die  Gesellschaft  der  Entscheidung  des 

k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Sämmtliche  Stationen  und  Haltestellen  mit  permanenten  Dienstposten  haben  Passagieraborte  zu  erhalten. 

In  Haltestellen  ist  ein  gedeckter  Warteraum  herzustellen,  insofern  nicht  auf  Grund  von  bei  der  politischen 
Begehung  etwa  getroffenen  Bestimmungen  hievon  vorläufig  abgesehen  werden  kann. 

Die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen  sind  durch  entsprechende  Aufschriften  ersichtlich  zu  machen. 
Bei  Aufnahmsgebäuden  ist  dieser  Name  sowohl  an  der  Hauptfront,  bezw.  an  den  Veranden,  als  auch  an  beiden 
Seiten  anzubringen. 

11.  Betriebseinrichtungen. 

Die  Bahn  ist  mit  einer  Telegraphensprechleitung  zu  versehen,  in  welche  sämmtliche  Stationen  und  permanent 
besetzte  Haltestellen  einzuschalten  sind. 

Für  den  Fall,  als  diese  Leitung  durch  Staatsorgane  auf  Kosten  der  Gesellschaft  hergestellt  werden  sollte, 
hat  sich  die  Gesellschaft  rechtzeitig  an  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Direction  in  Wien  zu  wenden. 

Die  in  den  Hauptgeleisen  der  Stationen  liegenden  Weichen  sind  nach  Massgabe  des  Erfordernisses  und 

der  diesbezüglich  mit  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  als  betriebführenden  Verwaltung  der  Localbahn 
zu  pflegenden  und  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  unterliegenden  Vereinbarungen  mit  Sperr- 
vorrichtungen zu  versehen. 

Die  Bahn  ist  mit  den  durch  die  Signalordnung  vorgeschriebenen  Signalmitteln  und  den  für  den  sonstigen 
Betriebsdienst,  sowie  für  den  Bahnerhaltungs-,  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  erforderlichen  Inventargegen- 
ständen, ferner  mit  den  entsprechenden  Reservematerialien  auszurüsten.  Die  Gesellschaft  hat  wegen  der  Art  und 
des  Ausmasses  dieser  Gegenstände  und  Materialien  mit  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  das  Einvernehmen 

zu  pflegen  und  unterwirft  sich  dieselbe  der  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  falls  eine  Einigung  mit 

der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang  nicht  erzielt  werden  könnte. 

12.  Fahrbetriebsmittel. 


Die  erforderlichen  Fahrbetriebsmittel  werden  aus  dem  Fahrparke  der  Gesellschaft  beigestellt. 
Der  Achsdruck  der  Locomotiven  darf  bei  voll  ausgerüstetem  Zustande  der  Maschine  14  'können 

schreiten. 


13.  Berücksichtigung  inländischer  Werke. 


nicht  über- 


Alle  für  den  Bau  erforderlichen  Materialien,  darunter  auch  die  Oberbaumaterialien,  eisernen  Brücken  u.  s.  w., 
sowie  die  Fahrbetriebsmittel  und  Ausrüstungsgegenstände  sind  ausschliesslich  aus  inländischen  Werken  oder  Fabriken 

zu  beschaffen. 

Bei  der  Vergebung  von  Fahrbetriebsmitteln  und  Ausrüstungsgegenständen  ist  insbesondere  auch  darauf 
Bedacht  zu  nehmen,  dass  die  einzelnen  zur  Verwendung  gelangenden  Materialien  oder  Bestandtheile  inländischen 
Bezugsquellen  entstammen. 

Eine  Ausnahme  von  diesen  Bestimmungen  kann  über  besonderes  Einschreiten  der  Gesellschaft  von  Seiten 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  insofern  zugestanden  werden,  als  nachgewiesen  werden  sollte,  dass  inländische 
Werke  oder  Fabriken  nicht  in  der  Lage  wären,  die  bezüglichen  Lieferungen  unter  den  gleichen  Bedingungen 
hinsichtlich  des  Preises,  der  Qualität  und  der  Lieferzeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  oder  Fabriken 
angeboten  werden,  zu  bewerkstelligen. 

Sofern  ein  diesbezügliches  Ansuchen  mit  Rücksicht  auf  die  Lieferfrist  gestellt  werden  sollte,  wird  es  der 
Gesellschaft  obliegen,  den  Nachweis  darüber  zu  erbringen,  dass  dieselbe  sich  rechtzeitig,  aber  ohne  Erfolg,  an 
einheimische  Unternehmungen  gewendet  hat. 


14.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Gesellschaft  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Mai 
1894,  Z.  13.130  (Verordnungs-Blatt  ■ des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  138 
ex  1894),  zu  entsprechen. 


15.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Fundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  -ind  u ; t 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 
anzuzeigen. 

Die  Gesellschaft  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Mai  1889, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  10”  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  der  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 
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II.  Betrieb. 

Für  die  gegenwärtige  Bahnlinie,  welche  einen  integrirenden  Bestandtheil  des  den  Gegenstand  der  Aller- 
höchsten Concessionsurkunde  vom  25.  September  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  156,  bildenden  Unternehmens  darstellt,  haben 
hinsichtlich  des  Betriebes  die  Bestimmungen  des  II.  Theiles  der  für  die  normalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb 
von  Wiener-Neustadt  nach  Puchberg  am  Schneeberg  mit  einer  Abzweigung  von  Fischau  nach  Wollersdorf  auf- 
gestellten Concessionsbedingnisse  (Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  Nr.  126  ex  1895)  mit  der 
Massgabe  Anwendung  zu  finden,  dass  fortan  an  Stelle  der  am  angeführten  Orte  sub  II,  Z.  1 („Personen-  und 
Gütertarife“),  enthaltenen  Anordnungen  die  nachfolgenden  Bestimmungen  für  das  Gesammtunternehmen  der  Schnee- 
bergbahn zu  gelten  haben  : 

Die  Tarife  für  den  Personen-  und  Gütertransport,  die  Wäarenclassification  und  alle  auf  den  Frachten- 
transport bezüglichen  Nebenbestimmungen  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  wobei 
einerseits  auf  die  öffentlichen  Rücksichten,  andererseits  auf  eine  ausreichende  Rentabilität  des  Bahnunternehmens 
Bedacht  genommen  werden  soll. 

Der  Tarif-Theil  I der  österreichischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  enthaltend  die  gemein- 
samen Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck,  Expressgut  und  Hunden,  ferner  der  Tarif- 
Theil  I,  betreffend  allgemeine  Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Leichen,  lebenden  Thieren  und  Gütern  auf 
den  österreichisch-ungarischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  letzterer  mit  den  durch  die  Güter- 
classification der  k k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  bedingten  Abänderungen,  werden  über  Verlangen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums auch  auf  die  der  Gesellschaft  concessionirten  Localbahnen  Anwendung  zu  finden  haben. 

Die  einzuhebenden  Fahr-  und  Frachtpreise  und  sonstigen  Gebühren  dürfen  nur  in  der  jeweiligen  gesetzlichen 
Landeswährung  ohne  Agiozuschlag  berechnet  werden. 

Sobald  die  Bahnlinien  in  zwei  auf  einander  folgenden  Betriebsjahren  ein  Reinerträgniss  geliefert  haben,  welches 
die  Vertheilung  einer  mindestens  fünfpercentigen  Dividende  an  die  Actionäre  ermöglicht,  kann  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium eine  verhältnissmässige  Herabsetzung  der  bis  dahin  in  Kraft  gestandenen  Tarifsätze  anordnen. 

Dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  bleibt  ferner  Vorbehalten,  im  geeigneten  Zeitpunkte  die  im  Interesse  der 
österreichischen  Mühlenindustrie  etwa  gebotenen  Verfügungen  hinsichtlich  der  tarifarischen  Behandlung  von  Getreide 
und  Mehl  zu  treffen. 

Wien,  am  10.  Februar  1900.  Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  25.  Februar  1900, +)  betreffend  eine  rücksichtlich  der 
Concessionäre  der  Localbahn  Tirschnitz-Wildstein-Schöibach  eingetretene  Aenderung. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  wurde  die  Genehmigung  ertheilt,  dass  aus  der  Gemeinschaft  der 
Concessionäre  der  den  Gegenstand  der  Concessionsurkunde  vom  16.  October  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  246,  bildenden 
Localbahn  Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  der  frühere  Bezirksobmann  Johann  Seidl  in  Grün  ausscheidet  und  an 
dessen  Stelle  der  dermalige  Bezirksobmann  Andreas  Werner  in  Neudorf  als  Mitconcessionär  der  gedachten  Local- 
bahn eintritt. 

Wittek  m.  p. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  28.  Februar  1900, ++)  betreffend  die  Fristerstreckung 

für  die  Betriebseröffüung  der  Localbahn  Pila-Jaworzno. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  wurde  die  im  § 2 der  Concessionsurkunde  vom  29.  August  1898, 
R.-G.-Bl.  Nr.  152,  festgesetzte  Frist  zur  Vollendung  und  Inbetriebsetzung  der  Localbahn  Pila-Jaworzno  bis  zum 
31.  August  1900  erstreckt. 

Wittek  m.  p. 


Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  von 
Leobersdorf  nach  Schwechat  mit  einer  Abzweigung  von  Rauchenwarth  nach  Ebergassing. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Ingenieur  Paul  Schmidt  in  Wien  mit  dem  Erlasse  vom 
1.  August  1899,  Z.  30.650/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  97  vom  22.  August  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten 
ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  Dampf  oder  Elektricität  zu  betreibende 
Bahn  niederer  Ordnung  von  der  Station  Leobersdorf  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellscbaft  über 
Ober  - Waltersdorf,  Ebreichsdorf,  Unter  - Waltersdorf,  Reisenberg  und  Pischels- 
dorf nach  Schwechat  mit  einer  Abzweigung  von  Rauchenwarth  nach  Ebergassing  auf  weitere 
sechs  Monate  verlängert. 

Wien,  am  16.  Februar  1900.  Z.  4782/2. 


*)  Enthalten  in  dem  am  10.  März  1900  ausgegebenen  XVI  Stücke  des  R.-G.-Bl  unter  Nr.  37. 
**)  Enthalten  in  dem  am  10.  März  1900  ausgegebenen  XVI.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  39. 
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Auszug  aus  dem  Geschäftsberichte  des 
Centralamtes  für  den  internationalen 
Eisenbahntransport. 

(Siebentes  Jahr:  1899.) 


Organisation  — Personal. 

Das  Centralamt  betrauert  den  gegen  Ende  des  Be- 
richtsjahres erfolgten  Hinschied  seines  Directors  Herrn 
Dr.  Nama  D r o z.  Herr  D r o z starb  am  15.  December 
nach  vorausgegangener  kurzer  Krankheit.  Er  hat  das 
Centralamt  seit  dessen  Errichtung,  am  1.  Jänner  1893, 
geleitet.  Es  sei  uns  gestattet,  auch  hier  der  allgemeinen 
Anerkennung  zu  gedenken,  welche  Herr  Droz  in  dieser 
Stellung,  ebenso  wie  in  seinen  früheren  öffentlichen 
Stellungen  gefunden  hat,  und  dem  Bedauern  Ausdruck 
zu  geben,  dass  ein  so  reiches  Wissen  und  eine  unermüd- 
liche Arbeitskraft  dem  Centralamte  nicht  mehr  zugute 
kommen  sollen.  Bis  zur  Ernennung  eines  Nachfolgers 
liegt  die  Leitung  des  Amtes  dem  Vicedirector  Herrn 
F a r n e r ob. 

Von  den  Beamten  des  Centralamtes  ist  der  Secretär 
für  Angelegenheiten  französischer  Sprache  Herr  Robert 
M o n o d in  den  Consulatsdienst  der  französischen  Re- 
publik zurückgetreten.  An  seine  Stelle  wurde  vom  schweize- 
rischen Bundesrath  Herr  Robert  B ce  u f v e,  Titularconsul 
und  Vorstand  der  Kanzlei  der  französischen  Gesandtschaft 
in  Lissabon,  gewählt.  Als  Mitglied  des  Schiedsgerichtes 
hat  der  Bundesrath  nach  dem  im  Anfang  des  Berichts- 
jahres erfolgten  Hinschied  des  Dr.  Herrn  Emil  W e 1 t i 
Herrn  Regierungsrath  Dr.  jur.  Paul  Speiser,  Professor 
der  Rechtswissenschaft  in  Basel,  und  für  diesen  als  Er- 
satzmann Herrn  E.  Russenberger,  gewesenes  Mit- 
glied der  Nordostbahn-Direction  in  Zürich,  ernannt. 


Arbeiten  des  Centralamtes. 

Zeitschrift  für  den  internationalen  Eisenbahntransport. 

(Art.  572  des  I.  U.  und  Art.  II  des  Reglements.) 

Die  Zeitschrift  hat  den  Charakter  als  Archiv  für 
die  Vorgänge  innerhalb  des  Internationalen  Ueberein- 
kommens  und  die  in  Art.  57  unter  Nr.  1 bezeichneten 
Mittheilungen,  sowie  als  Sammelstelle  hinsichtlich  der  in 
Nr.  2 vorgesehenen  Nachrichten  unverändert  beibehalten. 
Der  grosse  Zuschuss,  den  der  Druck  und  die  Expedition 
der  Zeitschrift  bei  den  verbältnissmässig  wenig  zahl- 
reichen zahlenden  Abonnenten  erforderte,  hat  dem  Amte 
die  Frage  nahegelegt,  ob  nicht  auf  eine  Einschränkung 
des  Inhaltes  der  auf  durchschnittlich  neun  Bogen  ange- 
wacbsenen  Monatshefte  Bedacht  genommen  werden  sollte. 
In  Uebereinstimmung  mit  den  Meinungen,  welche  auf  er- 
gangene Anfragen  von  anderer  Seite  sich  geltend  machten, 
sind  wir  zur  Ansicht  gelangt,  dass  die  tabellarischen 
statistischen  Nachrichten  entbehrlich  sein  dürften,  welche 
im  Jahrgang  1899  einen  grossen  Raum  beansprucht 
haben.  Eine  früher  schon  in  Aussicht  gestellte  einläss- 
liche Studie  über  die  historische  Entwicklung  des  Inter- 
nationalen Uebereinkommens  und  besondere  Abhandlungen 
über  eine  Anzahl  Bestimmungen  desselben,  die  in  der 
Pariser  Revisionsconferenz  eine  Weiterentwicklung  er- 
fahren haben  oder  bezüglich  welcher  diese  als  eine 
frage  der  Zeit  erscheint,  dürften  eine  zureichende  Gegen- 
leistung abgeben. 


Gedruckt  wurden  1300  Exemplare  der  Zeitschrift  ; 
ausgegeben  1129,  und  zwar: 

456  Exemplare  unentgeltlich, 

673  Exemplare  gegen  Zahlung  des  Jahresabonne- 
ments. 


Für  die  Zeitschrift  wurden  ausgelegt: 

An  Druckkosten  . . . Frcs.  8.680  66 
„ Autorhonoraren  . „ 1.495’ — 

„ Porti 1.937’65  Frcs.  12.113’31 

Die  Einnahmen  haben  betragen  . Frcs.  6.051’97 

Die  Rechnung  schliesst  also  mit 
einem  Ausgabenüberschusse  von  . . . Frcs.  6.06L34 
welcher,  wie  in  den  früheren  Jahren,  aus  dem  dem 
Centralamte  zur  Verfügung  stehenden  Credit  gedeckt 
worden  ist. 

Mittkeiluiigen  und  Nachrichten. 

(Art.  57h  2.  Art.  58  und  Art.  2 des  I.  U.,  Art.  II,  Absatz  2 
und  3 des  Regl.) 

1.  Eine  neue,  die  VI.  Ausgabe  der  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale 
Uebereinkommen  Anwendung  findet  (Art.  1),  ist  auf  den 
1.  Jänner  1900  vorbereitet  worden. 

Eine  Anzahl  neuer  Eisenbahnen  wurde  im  Laufe 
des  Jahres  in  die  Liste  neu  eingetragen  ; Streichungen 
kamen  nicht  vor. 

Insgesammt  sind  in  der  Liste  208  Bahnen  ange- 
führt, mit  186.900  km  Länge  am  31.  März  1899. 

2.  Verzeichniss  der  Gegenstände, 
auf  welche  das  Internationale  Ueberein- 
kommen keine  Anwendung  findet  (Art.  2). 
Auf  Anregung  des  schweizerischen  Eisenbahndepartements 
haben  die  dem  Internationalen  Uebereinkommen  unter- 
stellten schweizerischen  Eisenbahnverwaltungen  be- 
schlossen, ihre  Stationen  mit  diesem  Verzeichnisse  aus- 
zurüsten. Mit  Rücksicht  hierauf  ist  eine  Neuausgabe 
des  Verzeichnisses  vorbereitet  worden,  welches  anfangs 
des  Jahres  1900  zur  Versendung  gelangen  dürfte.  Dar- 
über, ob  eine  solche  Neuausgabe  künftig  alljährlich  er- 
stellt werden  soll,  sind  Erhebungen  und  Verhandlungen 
im  Gange.  Inzwischen  wird  das  Centralamt  fortfahren, 
die  Nachrichten,  welche  in  das  Gebiet  des  Art.  2 ein- 
treten,  in  der  Zeitschrift  für  den  internationalen  Eisen- 
bahntransport zu  publiciren.  Dagegen  glaubt  dasselbe, 
solche  Nachrichten  nur  dann  zum  Gegenstand  von  Kreis- 
schreiben an  die  Vertragsstaaten  machen  zu  sollen,  wenn 
sie  ihm  von  einem  dieser  direct  zur  Kenntniss  gebracht 
worden  sind. 

3.  Besondere  Vereinbarungen  zwischen 
einzelnen  Staaten  (§  1,  letzter  Absatz  der  Aus- 
führungsbestimmungen) sind  im  Laufe  des  Berichtsjahres 
nicht  zur  Kenntniss  des  Centralamtes  gelangt.  Die  Publi- 
cation  von  Gesetzen  und  Vollzugsverord- 
nungen in  den  Staaten  ist  in  gewohnter  Weise  fort- 
gesetzt worden.  Vom  1.  Jänner  1900  werden  die  zur 
Aufnahme  gelangenden  Actenstücke  auf  diesem  Gebiete 
in  ununterbrochener  Reihenfolge  in  einer  Anlage  zur 
Zeitschrift  untergebracht  werden. 

4.  Die  Publication  des  Verzeichnisses  neuer 
internationaler  Tarife  und  deren  Nach- 
träge gedenken  wir  auch  im  nächsten  Jahre  durchzu- 
führen ; behalten  uns  aber  vor,  die  von  anderer  Seite 
angeregte  Frage  zu  prüfen,  ob  sie  in  der  Phat  den 
Werth  habe,  den  wir  ihr  bisher  beilegen  zu  dürfen 
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5.  Ein  neues  V e r z e i c h n i s s der  Zuschlags- 
fristen zu  den  ordentlichen  Lieferfristen  ist  in  Vor- 
bereitung. Auch  hier  gestatten  wir  uns,  darauf  aufmerksam 
zu  machen,  dass  wir  als  Gegenstand  besonderer  Mit- 
theilungen an  die  Vertragsstaaten  und  beziehungsweise 
die  bei  dem  Internationalen  Uebereinkommen  betheiligten 
Eisenbahnen  nur  solche  Anordnungen  betrachten,  welche 
dem  Centralamte  von  Seiten  der  ersteren  direct  zur 
Kenntniss  gebracht  werden.  Mittheilungen  aus  anderen 
Quellen  werden  nur  in  der  Zeitschrift  bekannt  gemacht. 

6.  Zu  dem  Station s verzeichniss  von  1897 
ist  im  August  1899  ein  zweiter  Nachtrag  erschienen. 
Das  Centralamt  glaubt,  im  Sinne  der  Verwaltungen, 
welche  das  Stationsverzeichniss  benützen,  zu  handeln, 
wenn  darauf  Bedacht  genommen  wird,  dass  im  Laufe 
des  Jahres  1900  eine  vollständige  Neuauflage  des  Ver- 
zeichnisses ausgegeben  werden  kann. 

7.  In  den  statistischen  Nachrichten,  welche 
im  Berichtsjahre  erschienen,  sind  die  Eisenbahnen  aller 
bei  dem  Internationalen  Uebereinkommen  betheiligten 
Staaten  berücksichtigt. 

8.  Die  Mittheilungen  aus  der  R e c h t s s p r e c h u n g 
haben  wir  auch  im  Berichtsjahre  im  Wesentlichen  auf 
Fälle  aus  dem  Güterverkehre  der  Eisenbahnen  beschränkt, 
unter  besonderer  Rücksichtnahme  auf  den  internationalen 
Verkehr. 

9.  Auf  Anregung  des  geschäftsleitenden  Directors 
des  Vereines  russischer  Eisenbahn-Verwaltungen  für  den 
internationalen  Verkehr  hat  das  Centralamt  eine  deutsche 
Uebersetzung  des  Allgemeinen  Gesetzes  für  die  russischen 
Eisenbahnen  vom  12.  Juni  1885  mit  den  wichtigsten 
der  seither  dazu  erflossenen  Erläuterungen  und  Voll- 
ziehungsverordnungen herausgegeben  und  dieselbe  zum 
Preise  von  3'75  Franken  (3  Mark)  den  Eisenbahn- 
Verwaltungen  zur  Verfügung  gestellt.  Auf  die  Erstellung 
einer  Ausgabe  auch  in  französischer  Sprache  musste 
verzichtet  werden,  weil  das  dafür  eröffnete  Abonnement 
nur  zur  Bestellung  einiger  weniger  Exemplare  führte, 
deren  Ertrag  mit  den  Kosten  der  Uebersetzung  und  der 
Drucklegung  in  keinem  Verhältniss  gestanden  hätte. 

Schiedsgerichtliche  Urtheile  und  andere  Entscheidungen. 

(Alt.  573  des  I.  U. ; Art.  III  des  Reglements.) 

Gegen  Ende  des  Berichtsjahres  ist  von  der  Kascbau- 
Oderberger  Eisenbahn  eine  Entscheidung  darüber  verlangt 
worden,  ob  durch  Art.  23  des  I.  U.  nicht  auch  die 
Wagenmiethgebühren  und  die  Vergütungen  für  von  ihr 
ausgelegte  Reparaturkosten  an  dem  zum  internationalen 
Verkehre  verwendeten  Materiale  im  Auslande  von  Arrest 
und  Pfändung  befreit  seien.  Die  Entscheidung  fällt  in 
das  Jahr  1900. 

Conferenzen 

(Art.  57 4 und  Art.  59  des  I.  U.) 

haben  im  Berichtsjahre  nicht  stattgefunden.  Auch  die 
Niederlegung  der  Ratificationen  zu  dem  Zusatzüberein- 
kommen vom  16.  Juni  1898,  welches  aus  der  Revisions- 
conferenz  von  Paris  im  Jahre  1896  hervorgegangen  ist, 
steht  noch  aus  j sie  wird  aber  für  den  Anfang  des 
Jahres  1900  erwartet  werden  dürfen.  Die  von  der 
Conferenz  dem  Centralamte  übertragene  Ausgabe  des 
Uebereinkommens  vom  14.  October  1890,  vervollständigt 
durch  das  Zusatzübereinkommen,  sowie  durch  die  Er- 
klärung vom  20.  September  1893  und  die  Vereinbarung 
vom  16.  Juli  1895,  ist  zum  Druck  bereit  und  wird  als- 


bald nach  stattgefundener  Niederlegung  der  Ratificationen 
versendet  werden.  Auch  eine  Sonderausgabe  der  Proto- 
kolle der  Pariser  Conferenz  ist  vom  Centralamte  besorgt 
worden. 

Gesuche  um  Aufnahme  neuer  Staaten. 

(Zusatzerklärung  vom  20.  September  1893.) 

In  dem  letztjährigen  Geschäftsberichte  des  Central- 
amtes ist  ein  lapsus  calami  stehen  geblieben.  Die  beiden 
Staaten,  welche  die  Aufnahme  von  Monaco  in  das  Inter- 
nationale Uebereinkommen  nur  unter  der  Bedingung 
zugestehen  wollten,  dass  dem  Eürstenthum,  ähnlich  wie 
dies  hinsichtlich  Liechtenstein  geschieht,  ein  Stimmrecht 
nicht  eingeräumt  werde,  haben  ihren  Standpunkt  nicht 
damit  begründet,  dass  Monaco  keine  eigene 
Eisenbahn-Gesetzgebung,  sondern  d ass  dieses 
Fürstenthum  keine  eigenen  Eisen  bahnen 
besitze.  Die  fürstliche  Regierung  hat  Anlass  ge- 
nommen, auf  das  Versehen  aufmerksam  zu  machen  und 
in  der  Folge  erklärt,  dass  sie  auf  ihre  Anmeldung  nicht 
verzichte  und  hoffe,  dass  die  erhobenen  Einwendungen 
nicht  weiter  aufrecht  erhalten  werden.  Diese  Erklärung 
ist  den  Regierungen,  von  welchen  die  Einwendungen 
ausgegangen  sind,  mitgetheilt  worden. 

Regelung  der  finanziellen  Beziehungen  zwischen  den 
Eisenbahnen. 

(I.  U.  575  und  Art.  III  des  Reglements.) 

Auch  im  Berichtsjahre  ist  das  Centralamt  nicht  in 
die  Lage  gekommen,  von  den  ihm  im  Art.  57,  Ziffer  5, 
und  im  Art.  III  des  Reglements  übertragenen  Befugnissen 
Gebrauch  zu  machen. 

Andere  Angelegenheiten. 

Im  Aufträge  ihrer  Regierung  hat  die  französische 
Botschaft  in  Bern  mitgetheilt,  dass  jene  Werth  darauf 
setzen  würde,  wenn  die  internationalen  Bureaux  an  der 
im  Jahre  1900  in  Paris  stattfindenden  Weltausstellung 
sich  betheiligen  würden.  Der  Bundesrath  hat  die  von 
den  Bureaux  erbetene  Bewilligung  ertheilt.  Die  Anord- 
nungen zu  einer  würdigen  Vertretung  auch  des  Central- 
amtes sind  getroffen. 


Rechnungs-Ergebnisse  des  siebenten  Jahres. 

(Vom  1.  Jänner  bis  31.  December  1899.) 

Die  Ausgaben  des  Centralamtes  während  dieser 
Periode  haben  Frcs.  91.823-94  betragen. 


Gemäss  dem  Art.  1,  letzter  Absatz,  des  Reglements, 
betreffend  die  Errichtung  eines  Centralamtes,  sollen  die 
vorstehenden  Kosten  von  jedem  Staate  im  Verhältnisse 
zu  der  kilometrischen  Länge  der  von  demselben  zur 
Ausführung  internationaler  Transporte  als  geeignet  be- 
zeichneten  Eisenbahnstrecken  getragen  werden. 

Auf  das  Kreisschreiben  des  Centralamtes  vom 

8.  August  ist  von  den  Staaten  die  Länge  dieser  Eisen- 
bahnstrecken zum  31.  März  wie  folgt  angegeben  worden: 

Deutschland 49.456  km 

Oesterreich 17.404  „ 

Ungarn 16.234  „ 

Oesterr. -ungar.  Occupationsgebiet  . . 105  ,, 

Belgien 4.587  „ 
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Dänemark 1.958  km 

Frankreich 36.919  „ 

Italien 13.189  „ 

Luxemburg  356  „ 

Niederlande 2.556  „ 

Russland 40.767  „ 

Schweiz 3.369  „ 

Total  . . . 186.900  km 

Es  entfallen  daher  auf  jeden  Bahnkilometer  49T3 
Centimes. 


Inland. 

Elsenbahn-Projecte  und  Bau. 

Elektrische  Strassenbahnen  in  Triest.  (Anlage  der 
Station'  Servola:  Anordnung  der  politischen  Be- 
gehung.) Die  k k.  Statthalterei  in  Triest  üat  hinsichtlich  des 
von  der  Societä  Triestina  Tramway  vorgelegten  Detailprojectes 
für  die  Variante  wegen  Anlage  der  Station  Servola  der  elektrischen 
Strassenbahnen  in  Triest  die  politische  Begehung  auf  den 
14.  März  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung 
wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Friedrich  Ritter  von  Schwarz 
betraut.  [E.-M.-Z.  11.076.] 

Eisenbahnbauten.  (Stand  derselben  mit  Ende  des 
.Monates  Jänner  1900.)  Die  Baubewegung  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  gibt  mit  Schluss  des  Monates  Jänner 
1900  folgendes  Bild: 


fl 

Hievon  in  km  (rnnd) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Länge  de 
Projectslinii 
Kilometer 

im  Bane  am 
1.  Jänner 
1900 

verbleiben 
im  Bane  am 
1.  Februar 
1900 

A.  Hauptbahnen: 

I.  Neubauten: 

Przeworsk-Rozwadöw 

75-2 

75‘2 

Wolfsberg-Zeltweg 

497 

49-7 

— 

II.  Erweiterungsbauten: 

a)  auf  im  Staatsbetriebe  befindlichen 
Bahnen : 

Zweites  Geleise  Tulln— Absdorf  . . 

10-3 

10-3 

10-3 

Stationserweiterung  Salzburg  . . 

— 

— 



Werkstättenbahnhof  Pilsen  .... 

— 

— 

— 

Linie  Pilsen — Eger: 
Stationserweiterung  Saaz 

Stationserweiterung  Bilin 

— 

— 

— 

Linie  Krakau — Podwoloczyska : 
Umbau  des  Bahnhofes  Lemberg  . . 





b)  auf  Privatbahnen : 
Südbahn-Gesellschaft : 

Linie  Wien — Triest: 

Erweiterung  der  Station  Bruck  . . . 

Linie  Kufstein — Ala: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Gras- 
stein— Franzensfeste 

74 

74 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft : 

Linie  Wien — Prag: 
Erweiterungsbauten  in  den  Stationen  : 
Morawan 

Porican 

— 

— 

Linie  Prelouü—  Kalk-Podol : 
Erweiterungsbau  der  Station  Herman- 
mestec 

— 

— 

Summe  der  Hauptbahnen  . . | 

144-0 

135-2 

17-4 

Bezeichnung  der  Strecke 


B.  Local-  und  Kleinbahnen: 

I.  Neubauten: 

Verbindungsbahn  Linz-Urfahr  . . . . 

Schönwehr-Elbogen  

Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt 
Flügelbahn  Uskoplje-Gravosa  . . . 
Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn 
Teplitz  (Settenz)-Reichenberg 
Strecke  Niemes  -Gabel  . . 

„ Gabel— Pankraz  . . 

„ Pankraz — Kriesdorf 
„ Kriesdorf— Neuland 

„ Neuland— Karlswald 
„ Karlswald — Johannesthal  . . 
_ Böhm.-Leipa — Reichstadt  . . 

„ Reichstadt-Niemes 

Verbindungs-  und  Schleppbahn  in 

Reichenberg 

Cercan-Modfan-Dobi'is  : 

Theilstrecke  Eule  — Skochowitz  . . . 
Kolin-Cercan  sammt  Abzweigung  Rattay- 

Kacow 

Raudnilz-Hospozin 

Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  . . . . 
Stankau-Bischofteinitz-Ronsperg  . . . 

Neuhof-Weseritz 

Raspenau-Weissbach 

Friedland-Reichsgrenze  nächst  Herms- 
dorf   

Winterberg- Wallern 

Mutenitz-Gaya 

Gross-Siegharts— Raabs 

Gmünd-Litschau  

Abzweigung  nach  Heidenreichstein 

Pila-Jaworzno  

Elektrische  Bahn  Guntrainsdorf-Badeü 
(Leesdorf) : 

Flügel  nach  Traiskirchen 

Krakau-Kocmyrzow : 

Abzweigung  von  Czyzyny  nach  Mogita 

sammt  Schleppbahnen 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn  Inns- 

bruck-Igls  , 

Lundenburg-Landesgrenze 

Zillerthalbahn  Jenbach-Mairhofen : 
Theilstrecke  Jenbach— Fügen  . . 
Gablonzer  elektrische  Strassenbahnen 
Triester  elektrische  Strassenbahnen  . 
Prager  elektrische  Strassenbahnen : 
Strecke  Smichow  Schlachthof—  elektri 

sehe  Centrale 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen  . 

II.  Erweiterungsbauten: 

Elektrische  Bahn  Wien-Baden: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Wien 
(Matzleinsdorf)  — Guntramsdorf  . . 
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2-1 

24 

24 

15-3 

15-3 

15-3 

66-6 

66-6 

66-6 

5-8 

5-8 

5-8 

1294 

— 

— 

— 

13-7 

13-7 

— 

8-3 

8-3 

— 

6*5 

6-5 

— 

2 5 

2-5 

— 

4-7 

4-7 

— 

5-9 

5-9 

— 

7-1 

74 

— 

6-2 

6-2 

- 

4-1 

44 

13-7 

13-7 

13-7 

79-6 

79-6 

79-6 

23-4 

23-4 

23-4 

20-4 

20-4 

20-4 

19-6 

19-6 

19-6 

24-4 

24-4 

24-4 

6-4 

6-4 

6-4 

106 

10-6 

10-6 

37-5 

28-1 

28-1 

160 

160 

160 

11-2 

11-2 

11-2 

249 

24-9 

24-9 

11-5 

11-5 

11-5 

200 

200 

20-0 

2-3 

2-3 

— 

5-3 

5-3 

5*1 

85 

8-5 

8-5 

104 

10-1 

10-1 

10-6 

10-6 

10-6 

21-7 

21-7 

21-7 

■ 164 

16-4 

16-4 

6-4 

6-4 

6-4 

2-7 

2-7 

0-4 

17-2 

17-2 

17-2 

639-3 

559-8 

555-0 

Summe  der  Local-  und  Kleinbahnen 


Es  sind  sonach  74  km  durch  die  schon  im  December  1899 
begonnene  Legung  des  zweiten  Geleises  in  der  Strecke  Grösstem  - 
Franzensfeste  der  Linie  Kufstein -Ala  der  Südbahn-Gesellschaft 
zugewachsen,  dagegen  durch  die  Bauvollendung  der  Eisenbahn 
Przeworsk-Rozwadöw,  welche  am  14.  Jänner  eröffnet  wurde,  7;v2  km, 
dann  der  Hauptbahn  Wolfsberg-Zeltweg,  welche  am  10.  Jänner 
eröffnet  wurde,  49'7  km;  ferner  2-3  km  durch  die  am  28.  Jänner 
erfolgte  Eröffnung  des  Flügels  nach  Traiskirchen  der  elektrischen 
Bahn  Guntramsdorf-Baden  (Leesdorf),  dann  02  km  durch  die 
Vollendung  der  Schleppbahn  der  Localbahn  Krakau- Kocmyrzdw 
zur  Dampfmühle  in  Bienczyce  und  2' 3 km  durch  die  am  16.  Jänner 
vorläufig  als  Pferdebahn  erfolgte  Eröffnung  der  Theilstrecke  der 
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Linie  Thaliastrasse  bis  zum  Stillfriedplatze  der  Wiener  elektri- 
schen Strasseribahnen,  somit  124  9 km  Hauptbahnen  und  4‘8  km 
Local-  und  Kleinbahnen  abgefallen.  Es  verblieben  somit  am 
Schlüsse  des  Monates  Jänner  17  4 km  Hauptbahnen  und  555  km 
Local-  und  Kleinbahnen  in  Bauausführung.  Des  Ferneren  wäre 
noch  hervorzuheben:  Auf  der  Donaucanallinie  der  Wiener  Stadt- 
bahn ist  auch  die  Verbindungscurve  zur  Gürtellinie  im  Baue; 
von  der  Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  sind  die  Strecken 
Settenz— Lobo9itz  sammt  Schleppkahn  zur  Elbe  seit  16.  De- 
cember  1897,  Lobositz  — Leitmeritz  seit  .5.  October  1898  und 
Leitmeritz  — Böhm.-Leipa,  sowie  die  Verbindungsbahn  Czalositz 
A.T.E. — Czernosek  Oe.N.W.B.  seit  28.  December  1898  eröffnet 
und  für  die  reconstruirte  Strecke  Böhm.-Leipa — Reichstadt 
wurde  vorläufig  nur  der  provisorische  Locomotivbetrieb  gestattet 
und  wird  auch  die  bestehende  Strecke  Reichstadt — Niemes  re- 
eonstruirt;  von  der  Localbahn  Winterberg-Wallern  wurde  die 
Theilstrecke  Eleonorenhain — Wallern  am  6.  November  1899  er- 
öffnet; die  Baulänge  der  Theilstrecke  Jenbach — Fügen  der  Ziller- 
thalbahn  wurde  von  HK)  auf  10'6  km  richtiggestellt  und  die 


Bauarbeiten  auf  der  Strecke  Smichow  Schlachthof— elektrische 
Centrale  in  Prag  der  Prager  elektrischen  Strassenbahnen  sind 
bis  auf  Weiteres  eingestellt. 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaknen.  (Staatsbahn-Direction 
Krakau:  Eröffnung  der  Haltestelle  Oblaszki  für 

den  Personen-  und  beschränkten  G ep  äck  s v e rk  e h r.) 
Die  obige  Staatsbahn-Direction  verlautbart,  dass  die  zwischen 
den  Stationen  Alwernia  - Regulice  und  Trzebinia  der  Linie 
Skawce — Siersza  Wodna  gelegene  Ladestelle  Oblaszki  am 
5.  März  für  den  Personen-  und  beschränkten  Gepäcksverkehr 
eröffnet  wurde.  Die  Ausgabe  der  Fahrkarten  findet  in  der  vor- 
genannten Haltestelle  selbst  statt  und  erfolgt  die  Gepäcks- 
abfertigung im  Nachzahlungswege. 


Zusammenstellung 


der  im  Monate  Jänner  1900  bei  den  Zügen  mit  Personenbeförderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspätungen. 


Bezeichnung 

der 

Bahnen 

In 

Verkehr  gesetzte 
Züge 

Verspätungen  in  den 
Endstationen 

Diese  Verspätungen  wurden 
veranlasst  durch 

M Zahl  jener  Züge,  durch  deren  Verspätung 
o Anschlüsse  nicht  vollzogen  werden  konnten 

Abwarten  von  Zügen 

Post-  und  Polizei-Amtsband- 
lungen 

Unregelmässigkeitim  Fahrdienste 
und  ungewöhnlichen  Verkehr 

atmosphärische  Einflüsse 

Hindernisse  anf  der  Bahn 

falsche  Handhabung  der 
Betriebseinrichtnngen 

mangelhaften  Zustand  der  Bahn 

© 

fcß 

Sclinellfahrende  Züge 

Personenzüge 

- 

Gemischte  Züge 

Im  Ganzen 

bei  den  schnellfahrenden 
Zügen  über  10  Minuten 

bei  den  Personenzügen 
über  20  Minuten 

bei  den  gemischten  Zügen 
über  30  Minuten 

Im  Ganzen 

in  Percenten  der  Qesammt- 
zahl  der  Züge 

Schadhaftwerden  von  Eahrzeu 

andere  Gründe 

A n 

zahl 

Anzahl  dei 

Veranlassungen 

l 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18  19 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbanken: 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  . . 

699 

34130 

1072 

35901 

125 

39 

5 

169 

0'4 

196 

3 

85 

4 

2 

2 

„ Linz  . . 

437 

4150 

279 

4866 

53 

69 

122 

25 

130 

10 

83 

5 

1 

i 

„ Innsbruck 

248 

1953 

186 

2387 

31 

13 

2 

46 

1-9 

57 

18 

2 

„ Villach  . 

310 

2463 

2976 

5749 

38 

100 

14 

152 

26 

140 

13 

11 

6 

2 

„ Triest  . . 

62 

888 

124 

1074 

9 

17 

11 

37 

3-4 

34 

3 

3 

„ Pilsen 

187 

2196 

3695 

6078 

7 

36 

16 

59 

0-9 

49 

53 

2 

15 

* Prag  . . 

186 

2981 

2399 

5566 

19 

54 

26 

99 

1-7 

58 

17 

20 

1 

2 

1 

6 

„ Olmütz  . 

1736 

3163 

4899 

32 

32 

0-6 

3 

28 

1 

„ Krakau  . 

186 

2021 

806 

3013 

17 

17 

2 

36 

1-1 

26 

1 

18 

1 

5 

v Lemberg 

186 

1798 

651 

2635 

6 

8 

14 

05 

15 

1 

1 

2 

3 

„ Stanislau 

124 

1550 

2573 

4247 

24 

35 

10 

69 

1-6 

42 

15 

10 

2 

13 

Privatbahnen: 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  .... 

1029 

503 

1532 

24 

3 

27 

1-7 

13 

17 

13 

2 

! io 

Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft  . 

186 

1178 

1023 

2387 

5 

5 

0-2 

4 

2 

10 

2 

1 

. 

Buschtehrader  Eisenbahn 

124 

420 

1554 

2098 

9 

8 

17 

0-8 

12 

6 

5 

4 

Eisenbahn  Wien-Aspang 

408 

713 

1121 

12 

12 

1-0 

9 

3 

Graz-Köttacher  Eisenbahn  . . . 

310 

310 

3 

3 

0-9 

3 

2 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  .... 

619 

5093 

4723 

10435 

80 

56 

4 

140 

1-3 

124 

9 

32 

7 

1 

1 

12 

6 

Kaschau-Gderberger  Eisenbahn  . . 

124 

558 

682 

| 24 

25 

49 

7'1 

23 

2 

19 

15 

Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  . 

186 

62 

248 

20 

13 

33 

13'3 

31 

6 

Oesterr.  Nordwestbahn 

372 

5874 

155 

6401 

2 

7 

9 

0-1 

13 

5 

17  1 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Ges. 

594 

5667 

3782 

10043 

104 

107 

3 

214 

21 

201 

98 

2 

3 

1 

5 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . . 

322 

41 

363 

1 

1 

0-2 

1 

1 

Südbahn-Gesellschaft 

1178 

5837 

434 

7449 

141 

104 

10 

255 

3-4 

228 

3 

52 

9 

3 

3 

1 

8 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

2046 

2046 

2 

2 

o-o 

3 

3 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  B. 

558 

558 

2 

2 

03 

2 

1 

Die  auf  der  Ivaschau-Oderberger  und  Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  in  grösserer  Anzahl  vorgekommenen  Zugs- 
verspätungen sind  zumeist  durch  das  Abwarten  von  Zugskreuzungen  und  Anschlusszügen  entstanden. 
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Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Klei n b ah np  r oj  e ct e.)  Der  Actien- 
gesellschaft  „Hohenzollerisehe  Kleinbahngesellschaft“  wurde  die 
Genehmigung  ertheilt  zur  Herstellung  und  zum  Betriebe  der 
vollspurigen  Kleinbahnen  von  Sigmaringendorf  nach  Bingen, 
Hechingen  und  Burladingen,  Eyach  über  Haigerloch  nach  Stetten 
und  von  Lichtenstein  nach  Gammertingen.  Die  Vollendung  und 
In  etriebnahme  der  Bahnen  hat  längstens  innerhalb  zweier  Jahre 
nach  Genehmigung  der  Baupläne  zu  erfolgen.  Die  Concession 
wurde  auf  die  Dauer  von  99  Jahren  ertheilt. 

— (Heppen-Haselünner  Bahn.)  Der  „Staatsanz.“ 
veröffentlichte  uie  Concessionsurkunde,  betreffend  die  Ausdehnung 
des  Meppen-Haselünner  Eisenbahnunternebmens  auf  den  Bau 
und  Betrieb  eines  vollspurigen  Anschlusses  an  den  Dort- 
mund-Emscanal  für  Rechnung  des  Kreises  Meppen. 

— (Kleinbahn  Bismarck-Beetzendorf.)  Am  7.  Sep- 
tember 1899  fand  zu  Calbe  a.  d.  Milde  die  Gründung  der  Actien- 
gesellschaft  Kleinbahn  Bismarck  - Calbe  a.  M.  - Beetzendorf  statt. 
Das  Actiencapital  der  annähernd  43  km  langen  vollspurigen  Bahn 
ist  auf  Mk.  1,932.000  festgesetzt.  Von  diesem  Capital  haben 
übernommen  : 1.  der  Staat  Mk.  483.000,  2.  die  Provinz  Mk.  500.000, 
->.  die  Firma  Lenz  & Co.  Mk.  305.000,  während  der  Rest  von 
den  Kreisen  Salzwedel  und  Stendal,  den  betheiligten  Gemeinden 
und  einzelnen  Privaten  aufgebracht  ist. 

— (DanzigerElektrische  Strassenbahn-Actien- 
ges  ellschaft.)  Unter  der  Firma  DanzigerElektrische  Strassen- 
bahn-Actiengesellschaft  ist  mit  dem  Sitze  in  Danzig  eine  neue 
Gesellschaft  gegründet  worden.  Gegenstand  des  Unternehmens 
ist  die  Einrichtung  und  Herstellung  einer  elektrischen  Bahn 
D a n z i g-N  e u f a h r w as  s e r,  sowie  der  Erwerb,  die  Erpachtung 
und  Verpachtung,  der  Bau,  die  Ausrüstung  und  der  Betrieb 
sonstiger  Strassenbahnen  zunächst  in  Danzig  und  dessen  Um- 
gebung zur  Beförderung  von  Personen  und  Gütern  und  die  Ver- 
wendung des  erzeugten  elektrischen  Stromes  zu  Beleuchtungs- 
zwecken und  Kraftübertragungen.  Das  Grundcapital  beträgt 
Mk.  1,000.000.  Gründer  der  Gesellschaft  sind:  die  Actiengesell- 
schaft  „Creditanstalt  für  Industrie  und  Handel“  zu  Dresden,  die 
Actiengesellsehaft  „Allgemeine  Indusfrie-Actiengesellschaft“  zu 
Dresden,  die  Actiengesellsehaft  „Elektricitäts werke  vorm.  O.  L. 
Kummer  & Co.“  zu  Dresden,  die  Actiengesellsehaft  „Nordische 
Elektricitäts-Actiengesellschaft“  zu  Danzig  und  der  Kaufmann 
William  Denso  in  Dresden. 

Württemberg.  (Wohnung  für  Staatseisenbahn- 
bedienstete.) Die  Württembergische  Eisenbahnverwaltung, 
welche  schon  an  einer  grösseren  Zahl  von  Orten  Gebäude  mit 
Dienst-  und  Miethwohnungen  für  Beamte  und  Bedienstete  besitzt 
und  namentlich  in  den  letzten  Jahren  mit  der  Erstellung  solcher 
Wohnungen  in  reger  Weise  vorgegangen  ist,  so  in  Stuttgart, 
Ulm,  Heilbronn,  Göppingen,  Geislingen,  Plochingen,  Rottenburg, 
Mühlacker,  Untertüikheiro,  Freudenstadt,  beabsichtigt  nach  der 
„Z.d.V.D.E.-V.“  mit  dem  Baue  derartiger  Wohnungen  auch  in  den 
nächsten  Jahren  fortzufahre'n.  Aber  auch  der  Frage  der  Errichtung 
von  Wohnungen  für  ihre  zahlreichen  Arbeiter  schenkt  die  Ver- 
waltung neuerdings  ihre  Aufmerksamkeit.  Sie  wird  dabei  von 
der  Anschauung  geleitet,  dass  eine  Staatsverwaltung  hinter 
Privaten  und  Gemeinden  nicht  Zurückbleiben  darf,  die  insbesondere 
in  letzter  Zeit  der  Arbeiterwohnungsfrage  in  vermehrtem  Masse 
ihre  Fürsorge  zugewendet  haben.  Handelt  es  sich  doch  hier  um 
ein  Stück  socialer  Wohlfahrtspflege,  auch  wird  mit  der  Schaffung 
von  billigen  Arbeiterwohnungen  nicht  nur  den  Arbeitern  gedient 
und  eine  Wohlthat  erwiesen,  sondern  es  hat  auch  die  Ver- 
waltung ihren  "V  ortheil,  die  sich  dadurch  einen  Stamm  zuver- 
lässiger Arbeiter  sichert.  Gegenwärtig  erstellt  die  Eisenbahn- 
verwaltung in  Esslingen  sieben  Gebäude  mit  etwa  45  Wohnungen 
lür  Arbeiter  der  Locomotivwerkstätte,  und  in  der  neuesten  Zeit 
hat  sie  in  Cannstatt  ein  grösseres  Baugelände  erworben,  auf  dem 
allmäiig  Wohngebäude  für  die  Arbeiter  der  Wagenwerkstätte 
daselbst  errichtet  werden  sollen. 

Italien.  (Eröffnung  der  Drahtseilbahn  von 
Palermo  nach  Monreal e.)  Am  11.  Februar  ist  die  elektrisch 
betriebene  Drahtseilbahn  von  Palermo  nach  Monreale  dem 
Betriebe  übergeben  worden. 

— (Alp en  bahn  en.)  Zu  den  besprochenen  neu  auf- 
tauchenden Projecten  von  Alpendurchstichen  ist  weiter  zu  be- 
merken, dass  die  Handelskammer  von  Chiavenna,  welche  im 
Vereine  mit  einem  aus  massgebenden  Persönlichkeiten  der  Provinz 
Sondrio  gebildeten  besonderen  Ausschüsse  an  der  Spitze  der 
Bewegung  in  Norditalien  für  den  Bau  einer  Bahn  über  den 


Splügen  steht,  neulich  vom  italienischen  Handelsminister  die 
Zusicherung  erhalten  haben  soll,  die  italienische  Regierung 
werde  diese  Bahnbestrebungen  kräftig  unterstützen.  Angeblich 
wäre  eine  englische  Bankgesellschaft  zu  Unterhandlungen  für 
Uebernahme  des  Baues  bereit.  Schweizerischerseits  hat  soeben  der 
Tessiner  Nationalrath  Bolla  angesichts  der  Anstrengungen  Italiens 
und  besonders  der  Provinz  Sondrio  für  eine  Splügenbahn  dem 
Tessiner  Staatsrathe  eine  Denkschrift  unterbreiter,  wonach  den 
schweizerischen  Bundesbehörden  mitzutheilen  wäre,  dass  der 
Canton  Tessin  nicht  geneigt  sei,  sich  von  der  Mitbewerbung  um 
einen  dritten  Eisenbahn-Alpenübergang  ausschliessen  zu  lassen. 
Er  befinde  sich  vielmehr  in  der  Lage,  mit  dem  Lukmanierproject 
eine  Lösung  'vorzuschlagen,  welche,  besser  als  das  Splügen- 
project,  nicht  nur  den  schweizerischen  Interessen,  sondern  auch 
denjenigen  des  grossen  internationalen  Durchgangsverkehres  diene. 
Der  Tessiner  Staatsrath  übermittelte  die  Denkschrift  empfehlend 
dem  Bundesrathe.  Infolge  der  Bewegung  für  einen  neuen  Alpen- 
durchstich im  Osten  Oberitaliens  werden  auch  im  Westen  alte 
und  neue  Pläne  wegen  Durchbohrung  der  Cottischen  Alpen  laut. 
Jene  wie  diese  dürften  vorerst  Zukunftsmusik  bleiben.  Die  Aus- 
führungen des  Professors  Wnest  von  der'  Gotthardbahn  über 
Rentabilität  der  Alpenbahnen  im  Allgemeinen  und  über  die 
Lötschbergbahn  insbesondere  finden  aus  dem  Canton  Bern  leb- 
haften Widerspruch.  Der  Berner  „Bund“,  der  auch  Beziehungen 
zum  Bundesrathe  hat,  tritt  lebhaft  für  eine  Hebung  der  Staats- 
finanzen und  neue  Einnahmequellen  ein  und  schreibt:  „Herr 
Scheurer  (Finanzdirector  und  Regierungsvertreter)  hat  es  bereits 
ausgesprochen:  ,Ohne  Finanzreconstruction  kein  Lötschberg1.  Er 
hat  aber  auch  unter  deutlicher  Anspielung  auf  eine  jüngst  in 
Luzern  gehaltene  lötschbergfeindliche  Rede  eines  an  der  Spitze 
der  Gotthardverwaltung  stehenden  Mannes  erklärt,  dass  der 
Lötschberg  das  Ziel  der  Bernischen  Politik  sein  und  bleiben 
werde,  trotz  aller  Spötteleien,  mögen  sie  von  Luzern  oder  anders- 
woher kommen.“  („Ztg.d.V.D.E.-V.“) 


Schiffahrt. 

Erste  Donau  - DanipfscUiffahrts  - Gesellschaft.  (Fahr- 
ordnung des  Localschiffes  zwischen  Semlin-Belgrad 
und  Pancsovafür  den  Personen- und  Frachten  dien  st, 
gütig-  für  den  Monat  März  1900.)  Die  Abfahrt  von  Semlin 
nach  Pancsova  erfolgt  um  6 U.  Früh  und  11  */s  U.  Vormittags. 
Ab  Pancsova  fährt  das  Localschiff  um  9 U.  Früh  und  2 U.  Nachm. 
Das  von  Semlin  nach  Pancsova  und  von  Pancsova  nach  Belgrad- 
Semlin  verkehrende  Localschiff  nimmt  im  Zwischenverkehre 
zwischen  Semlin-Belgrad  und  vice  versa  keine  Passagiere  auf. 
Die  Einfahrt  in  die  Temes  und  die  Ausfahrt  aus  derselben  hängt 
von  den  Wasserstands-  und  Witterungsverhältnissen  ab. 

— (Fahrordnung  des  Localschiffes  zwischen 
Semlin  und  Belgrad  für  den  Personen- und  Frachten- 
dienst, giltig  für  den  Monat  März  1900.)  Von  Semlin 
fährt  das  Localschiff  ab  nach  Belgrad  um  6 U.,  7 U.,  8 U.,  9 U. 
Früh,  10  U.,  11  U.  Vorm.,  12  U.  Mittags,  l‘/2  U.,  2 »/*  U.,  4‘/2  U., 
5l/<s  U.  Nachm,  und  61/*  U.  Abends.  Ab  Belgrad  nach  Semlin 
erfolgt  die  Abfahrt  des  Localschiffes  um  5l/a  U.,  6 */2  U.,  7x/a  U., 
81/*  U.  Früh,  9V2  U.,  IOV2  U.,  II1/,  U.  Vorm.,  1 U.,  2U,  3 U., 
4 U.,  5 U.  Nachm.,  6 U.  Abends.  Die  Fahrpreise  zwischen 
Semlin-Belgrad  betragen:  I Classe  52h  oder  60  Cts.  per  Person; 
II.  Classe  32h  oder  35  Cts.  per  Person.  Gepäck:  25  kg  32h 
oder  35  Cts.  per  Stück;  50  kg  56  h oder  65  Cts.  per  Stück.  Für 
weitere  Colli  über  50  kg  wird  für  jede  weitere  25  kg  die  vor- 
stehende Gepäcksgebühr  per  25  kg  zugerechnet.  Kaufmannsgüter 
zwischen  Semlin-Belgrad  bezahlen  50  Cts.  per  100  kg.  Der  Local- 
verkehr zwischen  Semlin-Belgrad  wird  am  2.,  4.,  6.,  8.,  10.,  12., 

14.,  16.,  18.,  20.,  22.,  24.,  26.,  28.  und  30.  März  von  der  Ersten 
k.  k. priv.  Donau-Dampfschiffährts- Gesellschaft ; aml.,3.,  5.,  7.,  9., 

11.,  13.,  15.,  17.,  19.,  21.,  23.,  25.,  27  , 29.  und  31.  März  von  der 
Ersten  kgl.  Serbischen  Dampfschiffahrts-Gesellschaft  unterhalten. 

Bega-Canal.  (Reguli rung.)  Das  Municipium  des  Co- 
mitates  Torontal  hat  in  seiner  unter  Vorsitz  des  Obergespans 
Dr.  Victor  Molnär  abgehaltenen  Generalversammlung  der  1 1 oruar- 
Congregation  im  Einvernehmen  mit  dem  vom  Grossgrundbesitze 
delegirten  Diöcesan-Bischof  Alexander  Graf  Dcssewtiy  den  Be- 
schluss gefasst,  die  Regulirung  des  Bega-Canals  und  die  Her- 
stellung desselben  in  gut  schiffbarem  Zustand  zu  erwirken.  - 
Diesem  Beschlüsse  zufolge  sollen  vorläufig  nur  die  Canalbauten 
als  solche,  und  zwar  ganz  unabhängig  von  der  Gesammtregulirung 
des  Bega-Flussgebietes,  deren  Kosten  mit  circa  K 12,000.000, 
gegenüber  jenen  mit  nur  K 3,500.000  veranschlagten  Kosten  des 
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Canalbaues  durchgeführt  werden,  um  durch  frühere  Herstellung 
der  Wasserstrasse  den  Export  der  Cerealien  im  Bereiche  eines 
ausgedehnten,  intensiv  cultivirten  Gebietes  zu  fördern.  Zu  diesem 
Behufe  soll  das  bereits  bestehende,  von  Temesvdr  bis  Nagy- 
Becskerek  führende  Canalbett,  welches  derzeit  eigentlich  nur 
zur  Entwässerung  der  Tiefebene  des  Alföld  dient  und  nur  im 
interlocalen  Verkehr  für  sogenannte  Plätten  fahrbar  ist,  derart 
entsprechend  verbreitert  und  vertieft  werden,  um  den  Verkehr 
kleiner  Dampfer  gestatten  zu  können;  von  Nagy-Becskerek  aus 
soll  aber  die  in  die  Theiss  bei  Titel  einmündende  Stromsection 
des  Begaflusses  selbst  im  Anschlüsse  an  den  Canal  gleichfalls 
derart  schiffbar  hergestellt  werden,  um  im  dortigen  Umschlag- 
verkehre  den  directen  Anschluss  der  Canaldampfer  sowohl  an 
jene  der  Donauschiffahrt,  als  auch  durch  Vermittlung  der  Eisen- 
bahnlinie Titel  — Ujviddk  an  die  Hauptlinie  Belgrad  — Ujvidök 
(Neusatz) — Budapest  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  zu  er- 
möglichen. 

Amerika.  (Erweiterung  und  Ausbau  des  Panama- 
canals.) Die  Projectanten  der  neu  gegründeten  Panamacanal- 
Actiengesellschaft  in  New-York  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  19)  haben 
im  Sinne  des  Art.  75  ihrer  Statuten  eine  technische  Special- 
commission  zum  Behufe  der  genauen  Prüfung  der  seinerzeit 
bereits  von  der  Unternehmung  Lesseps  vorgenommenen  Arbeiten 
und  zur  Erstattung  von  Vorschlägen  über  die  Art  und  Weise  der 
Ausführung  der  im  neuen  Programme  vorgesehenen  Arbeiten 
eingesetzt,  welche  bereits  ihren  Bericht  erstattete.  Dem  vom 
Directionsrathe  nunmehr  angenommenen  technischen  Elaborate 
des  vorerwähnten  Comitd  zufolge  sollen  die  Gewässer  des  nächst 
der  Wasserscheide  zwischen  Panama  und  Colon  gelegenen  Bohio- 
sees  zur  Speisung  der  beiderseitigen  Schleusenstrecken  aus- 
genützt und  zu  diesem  Behufe  entsprechende  Staubassins  an- 
gelegt werden.  Die  Erdbewegung  im  Bereiche  der  Centralstrecke 
des  Canals  ist  mit  circa  24,700.000  m3  bemessen,  von  welchen 
allein  schon  die  Einbeziehungsarbeiten  des  Culebraflusses  in  den 
Canal  mit  11,200.000  ms  angenommen  sind.  Die  Erdbewegung  im 
Bereiche  der  neuen  Strecke  soll  während  acht  Jahren  jährlich 
1,400.000  m8,  jene  der  Erweiterung  und  Vertiefung  der  bereits 
vorhandenen  Strecken  hingegen  jährlich  circa  3,000.000  m3,  somit 
die  Gesammt-Erdbewegung  per  Jahr  4,400.000  m3  betragen.  Die 
Anzahl  der  erforderlichen  Cubikarbeiter  ist  mit  jährlich  12.000 
Mann  angenommen,  durch  welche  Arbeitskraft  — deren  Bei- 
stellung keinen  Schwierigkeiten  begegnen  wird,  da  die  Lesseps’sche 
Unternehmung  eine  weit  grössere  Anzahl  leicht  zur  Verfügung 
fand  — man  den  Canal  innerhalb  von  zehn  Jahren  fertig  zu 
stellen  hofft.  Dem  Kostenvoranschlage  zufolge  wird  die  Aus- 
führung der  Gesammtarbeiten  mit  Inbegriff  der  Kunstbauten, 
Hafenanlagen  etc.  eine  Summe  von  512,000.000  Dollar  in  An- 
spruch nehmen. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Vereins- 
kilometerzeiger.) Die  Kilometerzeiger  Nr.  28  (ostpreussische 
Südbahn),  Nr.  35  (kgl.  Eisenbahn-Directionen  zu  Bromberg,  Danzig 
und  Königsberg)  und  Nr.  39  (kgl.  Eisenbahn-Directionen  zu  Hannover, 
Cassel  und  Münster)  sind  neu  herausgegeben  worden.  An  Nach- 
trägen zu  den  bestehenden  Kilometerzeigern  sind  erschienen : 
Nachtrag  VI  zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  34  (kgl.  Eisenbahn- 
Directionen  zu  Breslau,  Kattowitz  und  Posen),  Nachtrag  XII  zu 
dem  Kilometerzeiger  Nr.  74  (k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen),  Nach- 
trag V zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  75  (Oesterr. -Ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft) und  Nachtrag  VII  zu  dem  Kilometer- 
zeiger Nr.  78  (k.  k.  priv.  Südbahn).  Durch  die  neu  heraus- 
gegebenen Kilometerzeiger  Nr.  28,  35  und  39  werden  die  älteren 
Kilometerzeiger  gleicher  Nummer  nebst  zugehörigen  Nachträgen  — 
zu  Nr.  35  und  39  — aufgehoben. 

— (Vereinsgüterwage  n parkverzeichnisse.)  Zur 
Sammlung  von  Vereinsgüterwagenparkverzeichnissen  ist  der  Nach- 
trag XII  herausgegeben  worden. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XXXVIII.  Stückes.) 
Das  am  5.  März  herausgegebene  XXXVIII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4745;  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  27.  Februar  1900,  Z.  32.087,  betreffend  die  Bewilligung  zur 
Ausladung  von  Wiederkäuern  und  Schweinen  in  der  Station 
Bubna  während  des  allgemeinen  Ausstellungsmarktes. 

Nr.  4746:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Klagenfurt  vom  24.  Februar  1900,  Z.  2763,  betreffend  den  Handels- 
verkehr mit  Schweinen. 


Nr.  4747:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 

alle  politischen  Landesbehörden  vom  28.  Februar  1900,  Z.  6866, 
betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Klauenthiere  aus  den  politischen 
Bezirken  Radautz  und  Floridsdorf  nach  Ungarn. 

Nr.  4748;  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  2.  März  1900,  Z.  21.308,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Tirol  und 
Vorarlberg. 

— (Inhalt  des  XXXIX.  Stückes.)  Das  am  6.  März 
herausgegebene  XXXIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4749;  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  3.  März  1900,  Z.  8841,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Verbotes  der  Ein-  und  Ausladung  von  Wiederkäuern  und 
Schweinen  in  mehreren  Eisenbahnstationen. 

Nr.  4750:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  2.  März  1900,  Z.  37.826,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in 
der  sächsischen  Gemeinde  Markersdorf. 

Nr.  4751:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  2.  März  1900,  Z.  36.403,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
sächsischen  Grenzgemeinde  Unter-Sachsenberg. 

— (Inhalt  des  XL.  Stückes.)  Das  am  7.  März  heraus- 
gegebene XL.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4752:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  5.  März  1900,  Z.  21.791,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen  für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Galizien. 

Nr.  4753:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  5.  März  1900,  Z.  9036,  betreffend  das  Einfuhrverbot 
für  Wiederkäuer  und  Schweine  aus  mehreren  politischen  Bezirken 
in  Oberösterreich. 

— (Inhalt  des  XLI.  Stückes.)  Das  am  8.  März  her- 
ausgegebene XLI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4754:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Klagenfurt  vom  5.  März  1900,  Z.  3202,  betreffend  die  Einfuhr 
von  lebenden  Schweinen  aus  Steiermark,  Krain  und  dem  Küsten- 
lande. 

— (Inhalt  des  XLII.  Stückes.)  Das  am  9.  März  her- 
ausgegebene XLII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4755:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  6.  März  1900,  Z.  41.562,  betreffend  die  Vieheinfuhr  aus 
Bayern  nach  Böhmen. 

Nr.  4756:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  6.  März  1900,  Z.  40.250,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen 
Grenzgemeinde  Untergettengrün. 


Personal-Nachrichten, 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  26.  Februar  allergnädigst  zu  ge- 
statten geruht,  dass  der  Handelsminister  Guido  Freiherr  v.  Call 
zu  Rosenburg  und  Culmbach  den  fürstlich  bulgarischen 
St.  Alexander-Orden  I.  Classe  annehmen  und  tragen  dürfe. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Ministerial- 
secretär  im  Eisenbahnministerium  Dr.  Robert  Sturm  von  der 
Function  eines  landesfürstlichen  Commissärs  bei  der  Actien- 
gesellschaft  „Localbahn  Neuhaus-Neubistritz“  enthoben  und  an 
dessen  Stelle  den  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium 
Dr.  Julius  Schlag  zum  landesfürstlichen  Commissär  bei  der 
obigen  Gesellschaft  ernannt. 


Der  Eisenbahnminister  hat  den  Oberinspector  der  Oesterr. 
Staatsbahnen  kaiserl.  Rath  Adolf  Freiherrn  von  Ingenhaeff 
zum  Berenkamp  zum  Staatsbahndirector-Stellvertreter  für 
den  administrativen  Dienst  bei  der  Staatsbahn -Direction  Linz 
ernannt. 


Der  Eisenbahnminister  hat  den  Ministerialsecretär  Dr.  Julius 
Schlag  zum  Archivdirector  I.  Classe  ira  Eisenbahnministerium 
ernannt. 


Nr.  29  — 13.  März  1900. 
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Tarife  und  Transport- Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Inländischer  Kohlenverkehr  zwischen  Stationen  der 
k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn, 
k.  k.  priv.  Böhmischen  Commercialbahnen, 
a.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn, 
k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  und 
Localbahn  Swolenowes-Smecna. 

Druckfehler-Berichtigungen  im  Tarif- 
Nachtrage  III. 

In  dem  vom  1.  Februar,  bezw.  1.  März  1900 
gütigen  Nachtrage  III  zu  dem  vom  1.  Mai  1898  gütigen 
Ausnahmetarife  für  obgenannten  Kohlenverkehr  werden 
mit  sofortiger  Giltigkeit  die  auf  Seite  3 dieses  Nachtrages 
für  den  Verkehr  von  Stationen  der  k.  k.  pr.  Aussig- 
Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  nach 
Alt-Rohlau  enthaltenen  Frachtsätze  wie  folgt  be- 
richtigt : 

Kronen 


VonAussig 

nach  Alt- 

•Rohlau 

von 

per  10.000  kg 

66-0  auf  59-0 

5) 

Brüx 

5) 

55 

55 

59-6 

55 

52-6 

55 

Dux 

55 

5? 

55 

640 

55 

57*0 

55 

Franz  Josef-Stollen 

55 

55 

65-0 

55 

580 

Y. ) 

Holtschitz-Seestadtl 

51 

55 

55 

56-8 

55 

49*8 

n 

Karbitz 

55 

55 

55 

65'ö 

55 

58-6 

55 

Mariaschein  . . . 

„ 

55 

55 

65-4 

55 

58*4 

55 

Paredl  

55 

55 

55 

60-4 

55 

53-4 

55 

Schallau  . . . , 

55 

55 

'5 

70  4 

55 

63-4 

Schönfeld  .... 

55 

,, 

)5 

65-8 

55 

58-8 

55 

Schwaz-Kuttowitz  . 

55 

55 

55 

64  4 

55 

57-4 

55 

Teplitz 

55 

65'0 

55 

58-0 

55 

Triebschitz  . . . 

55 

55 

55 

58-0 

55 

510 

n 

Türmitz 

55 

55 

55 

65-8 

55 

58-8 

55 

Ullersdorf  . . . . 

55 

55 

55 

64-4 

57-4 

Wien,  am  7.  März  1900.  [229] 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Directer  Güterverkehr  von  Deutschland  und  Luxem- 
burg nach  Zimony  (Semlin)  transito. 

Ausserkraftsetzung  des  directen  Tarife s. 

Der  vom  1.  November  1895  gütige  Tarif  für  den 
directen  Güterverkehr  von  Deutschland  und  Luxemburg 
nach  Zimony  (Semlin)  transito  sammt  Nachträgen  wird 
mit  1.  Mai  1900  ohne  Ersatz  ausser  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  9.  März  1900.  [230] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Directer  Güterverkehr  zwischen  Deutschland  einer- 
seits, Serbien,  Bulgarien  und  der  Türkei  andererseits. 

Ausserkraftsetzung  des  ab  1.  November 
1893  giltigen  und  Einführung  eines  neuen 
directen  Tarife  s. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  wird  der  vom 
1.  November  1893  gütige  Tarif  für  den  directen  Güter- 
verkehr zwischen  Deutschland  einerseits,  Serbien,  Bul- 
garien und  der  Türkei  andererseits  sammt  Nachträgen 
ausser  Wirksamkeit  gesetzt. 


Zu  dem  gleichen  Zeitpunkte  gelangt  ein  gleich- 
namiger Tarif  zur  Einführung,  welcher  ausser  den  Stück- 
gutfrachtsätzen für  die  wichtigsten  Exportartikel  Deutsch- 
lands und  der  Balkanstaaten  directe  Ausnahmetarife 
enthält. 

Wien,  am  9.  März  1900.  [231] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Druckfehlerberichtigung  in  einer  Kund- 
machung. 

In  der  Kundmachung  Nr.  24  dieses  Blattes  vom 
1.  März  1900  auf  Seite  741  unter  Nr.  [196]  soll  es  in  der 
letzten  Zeile  des  zweiten  Absatzes  anstatt  „abgeändert“ 
richtig  heissen  „abzuänder  n“. 

Wien,  am  10.  März  1900.  [232] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Norddeutsch  - Galizisch  - Südwestrussischer  Grenz- 
verkehr. 

Druckfehlerberichtigung  bezügl.  eines 
Schnittfrachtsatzes. 

In  dem  vom  1.  September  1696  giltigen  Tarif- 
Theil  II,  Heft  1,  für  den  obbezeichneten  Verkehr  ist  im 
Ausnahmetarif  8 B (für  Maschinen  und  Maschinentheile), 
Seite  102,  der  Schnitt  Ia  der  Schnitt-Tafel  B im  Verkehre 
von  Erfurt  mit  sofortiger  Giltigkeit  von  255  auf  225  Pfg. 
für  100  kg  zu  berichtigen. 

Wien,  am  9.  März  1900.  [233 1 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Auflassung  der  Züge  Nr.  2352  und  2355  in 
der  Strecke  Kolome  a — S o p 6 w der  Local- 
bahn Kolomea-Stoboda  rungurska  Grube. 

Mit  dem  15.  März  1900  wird  der  Verkehr  der 
gemischten  Züge  Nr.  2352  und  2355  in  der  Strecke 
Kolomea  — Sopöw  der  Localbahn  Kolomea-Stoboda 
rungurska  Grube  eingestellt. 

Stanislau,  im  März  1900.  [231] 

K.  k.  Staatsbalin-Direction. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Aufhebung  der  Erhöhung  der  Lager- 
gelder und  der  Beschränkung  der 
lagergeldfreien  Zeit  in  der  Station 
Weisskirchen. 

Die  am  23.  Jänner  1900  verlautbarte  und  mit 
Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Z.  4486, 16  vom 
3.  Februar  1900  genehmigte 

1.  Herabsetzung  der  lagergeldfreien  Zeit  für  gewöhn- 
liche Frachtgüter, 

2.  Erhöhung  des  Lagergeldes  für  diese  Güter 
' wird  mit  heutigem  Tage  aufgehoben. 
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Infolgedessen  treten  die  normalen  Lagergelder  und 
die  normale  lagergeldfreie  Zeit  mit  heutigem  Tage  wieder 
in  Kraft. 

Villach,  am  7.  März  1900.  [235] 

K.  k.  Staatsbalm- Direction. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Personenverkehr. 

Verschiebung  der  Einführung  des  neuen 
T a r i f e s. 

Der  in  Nr.  10  dieses  Blattes  vom  25.  Jänner  1900 
unter  Post-Nr.  84  zur  Einführung  publicirte  neue  Tarif 
für  den  obbezeichneten  Verkehr  ist  nicht  mit  1.  März 
1900  in  Kraft  getreten,  sondern  gelangt  erst  mit  Giltig- 
keit vom  1.  April  1900  ab  zur  Einführung. 

Wien,  am  9.  März  1900.  [236J 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  het heiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Eisenbahn- 
verband. 

(Gütertarif,  Tlieil  IV.) 

Richtigstellungen  rücksichtlich  des 
russischen  Durchlaufes. 

Mit  Giltigkeit  vom  18.  April  a.  St./l.  Mai  n.  St.  1900 
werden  die  auf  Seite  74  des  obbezeichneten  Tarifes  für 
die  Station  „Myzovo“  enthaltenen  Angaben  berichtigt, 
und  zwar  ist  an  Stelle  der  Route  „Brest — Lukow  — 
Ivangorod“  zu  setzen  ,Kovel  — Ivangorod“,  und 
weiters  abzuändern : 

die  Entfernung  von  518  auf  519  Werst, 

der  Schnittsatz  unter  I,  II  und  III  von  75'27  auf 
75*40  Kopeken, 

der  Schnittsatz  unter  IV  von86'99  auf  87*11  Kopeken. 

Wien,  am  8.  März  1900.  [240 1 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 


Österreichisch-Ungarisch  - Bosnisch-Hercegovinischer 
Personenverkehr. 

Verschiebung  des  Einführungsterm  ines 
für  den  Nachtrag  I zu  dem  vom  1.  Februar 
1898  giltigen  Tarife. 

Der  in  Nr.  11  dieses  Blattes  vom  27.  Jänner  1900 
unter  Post-Nr.  85  publicirte  Nachtrag  I zum  Tarife  für 
den  obbezeichneten  Verkehr  ist  nicht  am  1.  März  1900 
in  Kraft  getreten,  sondern  gelangt  mit  Giltigkeit  vom 
1.  April  1900  zur  Einführung. 

Wien,  am  9.  März  1900.  [237] 

K.  k.  priv.  Südhahn-Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Ungarisch- Adriatischer  Eisenbahn  verband. 
Bosnisch-Adriatischer  Eisenbahn  verband. 

Aenderung  der  Tarifbestimmungen. 

In  den  auf  Seite  7 sub  Punkt  2 des  vom  1.  Jänner 
1900  giltigen  Ungarisch-Adriatischen  Tarifheftes  2 ent- 
haltenen „Allgemeinen  Bestimmungen“,  sowie  in  den  im 
Nachtrage  II  zu  dem  Tarife  für  den  Bosnisch-Adriatischen 
Eisenbahnverband,  Theil  II,  Heft  2,  auf  Seite  2 enthaltenen 
„Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  des  Tarifes  sind  die 
Worte : „Triest  k.  k.  St.  li  ,u  zu  eliminiren. 

Wien,  am  9.  März  1900.  [238] 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

auch  im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Sächsisch-Westösterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

(Gütertarif,  Theil  II,  Heft  5,  vom  1.  Juni  1892.) 

Berichtigung  eines  Druckfehlers  im 
Nachtrage  II.  0 

Auf  pag.  9 des  ab  1.  Februar  1893  giltigen  Nach- 
trages II  zu  vorbezeichnetem  Tarifhefte  sind  die  dort 
für  Getreide  des  Ausnahmetarifes  5 a von  K a n i z s a 
nach  Greiz  Bhf.  und  Greiz  Haltestelle  (jetzt 
Greiz  und  Greiz-Aubachthal)  angegebenen,  zufolge  eines 
Druckfehlers  irrig  mit  225,  resp.  226  Pfennigen  ver- 
zeichneten  Frachtsätze  auf  325  und  326  Pfennige  für 
100  kg  richtigzustellen. 

Wien,  am  10.  März  1900.  [239] 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Russischer  Eisenbahn- 
verband. 


Aenderung  der  Tarifirung  des  Artikels 
„H  ornspitze  n“. 

(Gütertarif,  Theil  I,  Abtheilung  B.) 

Mit  Giltigkeit  vom  18.  April  a.  St.  (1.  Mai  n.  St.) 
1900  wird  der  Artikel  „Hornspitzen“  auf  den  Strecken 


in  Russland  nach  Normalclasse  V 


V 


V 


tarifirt. 


Die  in  der  Güterclassification  des  citirten  Tarifes 
unter  Pos.  A — 6 vorgesehene  Classification  nach 

V 45  45  wird  rücksichtlich  des  Artikels  Plorn- 

spitzen“  hiedurch  ausser  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  10.  März  1900.  [241 1 


Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Triest-  Fiume-  Norddeutscher  Eisenbahnverband. 

(Gütertarif,  Theil  II,  vom  1.  Jänner  1896.) 
Einführung  eines  directen  Frachtsatzes 
für  Wein  nach  Grünberg  in  Schlesien. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  gelangt  für  Wein 
des  Ausnahmetarifes  6 bei  Frachtzahlung  für  mindestens 
10.000  kg  für  den  Wagen  und  Frachtbrief  von  Triest 
und  Fiume  nach  Grünberg  in  Schlesien  ein  directer 
Frachtsatz  zur  Einführung;  derselbe  beträgt  405  Pfge. 
für  100  kg. 

Wien,  am  8.  März  1900.  f242J 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Magdeburg  - Halle  - Sächsischer  Verband. 

Einführung  des  Tarifnachtrages  XII. 

Mit  25.  März  1900  tritt  zum  Magdeburg-Halle- 
Sächsischen  Verbandstarife  vom  1.  Februar  1896  der 
Nachtrag  XII  in  Kraft,  welcher  in  der  Station  Reichen- 
berg und  bei  der  Unterzeichneten  Direction  erliegt. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  General-Direction  der 
Sächsischen  Staatseisenbahnen  in  Dresden  und  in  der 
Station  Reichenberg  zum  Preise  von  Mk.  0T0,  bezw. 
12  Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  7.  März  1900.  [243 1 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 
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Böhmisch  - Thüringischer  Kohlenverkehr  über 
Lichtenfels. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  1.  April  1900,  bezw.  soweit  Erhöhungen  der 
Frachtsätze  eintreten,  mit  1.  Mai  1900,  tritt  für  den 
obengenannten  Verkehr  ein  neuer  Tarif  in  Wirksamkeit, 
durch  welchen  der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Jänner 
1898  aufgehoben  wird. 

Abdrücke  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  und  Stationen  zum  Preise  von 
50  Pfennigen  oder  60  Hellern  erhältlich. 

Prag,  am  10.  März  1900.  [244] 

Die  General-Direction  der  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Rollfuhrdienst  in  der  Station  T eschen. 

Vom  15.  März  1900  an  wird  der  Rollfuhrdienst 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
in  Teschen  unter  Aufrechthaltung  der  bisher  geltenden 
Bedingungen  und  Tarifsätze  durch  die  Firma  Adolf 
Brüll  & Söhne  besorgt  werden. 

Wien,  am  10.  März  1900.  [ 245] 


K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Neue  Personen-  und  Gepäckstarife  der 
Gölniczthalbahn,  Löcsethaler  Local- 
bahn und  Szepes-Olaszi  — Szepes- 
Varaljaer  Localbahn. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  werden  für  den 
Localverkehr  der  im  Betriebe  der  k.  k.  priv.  Kaschau- 
Oderberger  Eisenbahn  stehenden  obgenannten  Local- 
bahnen neue  Personen-  und  Gepäckstarife  ausgegeben, 
wodurch  der  vom  1.  Jänner  1893  gütige  Tarif  der 
Gölniczthalbahn,  sowie  die  vom  Eröffnungstage  der 
beiden  letztgenannten  Localbahnen  gütigen  Personen- 
und  Gepäckstarife  ausser  Kraft  gesetzt  werden. 

Diese  Tarife  sind  in  der  Tarifabtheilung  der 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (Budapest,  Maria  Valeria- 
Gasse  11)  erhältlich. 

Budapest,  am  8.  März  1900.  [2  46J 


K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn  Gesellschaft. 

Nachtragi  zum  Localtarife,  Theil  II, 
für  die  Beförderung  von  Personen  etc. 
vom  1.  Jänner  1898. 

Mit  1.  Mai  1900  tritt  der  Nachtrag  I zum  Local- 
tarife, 1 heil  II,  für  die  Beförderung  von  Personen, 
Reisegepäck,  Expressgut  und  Hunden  vom  1.  Jänner  1898 
in  Kraft. 

Derselbe  enthält  Ergänzungen  und  Aenderungen 
der  1 arifbestimmungen,  insbesondere  der  Bestimmungen 
über  Fahrpreisermässigung  für  Arbeiter,  Einführung  einer 
Manipulationsgebühr  für  Traglasten,  geänderte  Fahr- 
preise für  Ebersdorf  M.  und  Rabstein  im  Verkehre  mti 
Stationen  südlich  von  Böhm.-Leipa,  sowie  Berichtigungen. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  durch  die  gesell- 
schaftlichen Stationen  oder  die  Direction  zum  Preise  von 
20  h für  ein  Stück  zu  beziehen. 

Prag,  am  28.  Februar  1900.  [247] 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Abfertigungsbefugnisse  einzelner,  für 
den  allgemeinen  Güterverkehr  nicht 
eröffneter  Stationen. 

Die  im  gesellschaftlichen  Localgütertarife,  Theil  II, 
Heft  1,  vom  1.  Juli  1898  im  Abschnitte  III  unter  Ziffer  14, 
VI,  Seite  24,  aufgeführten,  für  den  allgemeinen 
Güterverkehr  nicht  eröffneten  Stationen : 

Cerhenitz  (Zuckerfabrik) 

Doxan  (Zuckerfabrik) 

Nestomitz  (Zuckerfabrik) 

Schöweid  (chemische  Fabrik 
und  Ung.-Hradisch  (Zuckerfabrik) 
dienen  blos  dem  Güterverkehre,  und  zwar  nur  für  solche 
Sendungen,  welche  von  den  genannten  Fabriken  aufge- 
geben werden,  beziehungsweise  für  dieselben  bestimmt  sind. 
Wien,  am  10.  März  1900.  [248] 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

Behebung  von  Verkehrsstörungen. 

Oester  r.  - ungar.  Staatseisenbahn - Gesellschaft. 

9.  März.  Der  Verkehr  nach  Schönpriesen-Umschlagplatz 
wurde  wieder  aufgenommen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

9.  März.  In  der  Strecke  Marchegg — Pressburg  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  normal  aufgenommen. 


Ausland. 

Deutsche  Eisenbahnen.  (70.  Sitzung  der  ständigen 
Tarifcommission.)  Am  6.  Februar  hat  in  Berlin  die  70.  Sitzung 
der  ständigen  Tarifcommission  der  Deutschen  Eisenbahn- Ver- 
waltungen und  des  Ausschusses  der  Verkehrs-Interessenten  statt- 
gefunden. Die  Berathungen  über  die  einzelnen  Verhandlungs- 
gegenstände haben  zu  folgendem  Ergebnisse  geführt: 

Angenommen  wurden  die  Anträge  auf:  Erhebung  von 
Standgeld  bei  Verzögerung  der  Abfertigung  infolge  Fehlens  oder 
Unzulänglichkeit  der  Zoll-  oder  Steuerpapiere  u.  s.  w.,  Fortfall 
des  § 39  der  allgemeinen  Tarifvorschriften  für  den  Güterverkehr 
(Beförderung  von  Militärbrieftauben),  Ergänzung  der  Tarifposition 
„Borke“  durch  den  Zusatz  („Rinde“),  anderweitige  Fassung  der 
Tarifposition  „Lumpenhalbzeugmasse“,  Aufnahme  des  Artikels 
„Raffia“  in  den  Specialtarif  II,  Aufnahme  von  Asphaltsteingut- 
platten in  den  Specialtarif  III,  Aufnahme  von  entleimtem  Knochen- 
schrot unter  die  Düngemittel  des  Specialtarifes  III,  Aufnahme 
von  Kalksandbausteinen  in  den  Specialtarif  III,  Aufnahme  von 
Thonpfeifen  zur  Ausfuhr  in  den  Specialtarif  III,  den  Specialtarif 
für  bestimmte  Stückgüter  und  das  Verzeichniss  der  bedeckt  zu 
befördernden  Güter,  Aufnahme  von  Viehzucker  in  den  Special- 
tarif III,  den  Specialtarif  für  bestimmte  Stückgüter  und  das 
Verzeichniss  der  bedeckt  zu  befördernden  Güter,  Aenderung'  der 
Zusatzbestimmung  II 1 zu  § 44  der  Verkehrsordnung  (Begleiter- 
fährgeld bei  Thiersendungen),  Tarifirung  roh  geschnitzter  Schrank- 
aufsätze nach  Specialtarif  I oder  II. 

Abgelehnt  wurden  die  Anträge  auf:  Ergänzung  der 
Controlvorschriften  für  Ausfuhrgüter  bei  Beförderung  nach  Binnen- 
stationen, Aufnahme  von  Mähmaschinen,  unzerlegt,  unter  die 
sperrigen  Güter,  Aufnahme  von  frischen  Nüssen  und  Maronen  in 
den  Specialtarif  für  bestimmte  Eilgüter,  Versetzung  von  Futter- 
mehl in  den  Specialtarif  II  oder  III,  Versetzung  von  Abfall- 
mineralöl, beim  Waschen  von  Putzwolle  gewonnen,  in  den  Spe- 
cialtarif III,  Aufnahme  von  Dünger  aus  aufgeschlossenen  thierischen 
Abfällen  unter  die  Düngemittel  des  Specialtarifes  III,  Auf:  diim 
von  Einstreupulver  (aus  Superphosphat,  Kainit  und  Gips  ge- 
mischt) unter  die  Düngemittel  des  Specialtarifes  III.  Versetzung 
von  Eisenoxyd  in  den  Specialtarif  III. 

Vertagt  wurden  die  Anträge  auf:  Versetzung  von  de- 
naturirtem  Spiritus  in  den  Specialtarif  III,  Aufnahme  von  Cnilinit 
in  den  Specialtarif  III  und  Aenderung  der  Frachtberechnung  für 
lebende  Thiere.  [,z.  d.  v.  D.  E.-v.*] 
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Nordvvestdeutsch-Mitteldeutscher  Güterverkehr.  (A  u s- 

nahmetarif  9S  für  Eisen  und  Stahl.)  Mit  Giltigkeit  vom 
15.  Februar  wurde  die  Station  Wilster  des  Directionsbezirkes 
Altona  in  den  Ausnahmetarif  9 S für  Eisen  und  Stahl  zum  Baue, 
zur  Ausbesserung  oder  zur  Aufrüstung  von  See-  und  Fluss- 
schiffen im  Versande  nach  binnenländischen  Stationen  einbe- 
zogen. Die  Höhe  der  Frachtsätze  ist  bei  den  betheiligten  Dienst- 
stellen zu  erfahren. 

Güterverkehr  der  Ehein»  und  Mainhafenstationen 
mit  Bayern.  (Aufhebung  einer  Frachtermässigung.) 
Das  Ausschreiben  der  General-Direction  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  in  München  vom  29.  Juli  1898,  Nr.  51.944/111, 
betreffend  Bückvergütung  auf  Sendungen  condensirter  Milch  ab 
Lindau  Stadt  nach  den  Rhein-  und  Mainhafenstationen,  tritt  mit 
31.  März  ausser  Kraft. 

Südwestdeutsch-Schweizerischer  Güterverkehr.  (Be- 
schränkung der  Giltigkeit  der  Frachtsätze  des  Aus- 
nahmetarif es  Nr.  12,  Abth.  IV.)  Die  Giltigkeit  der  Fracht- 
sätze der  Abtheilung  IV  (für  Mühlenerzeugnisse)  des  Ausnahine- 
tarifes  Nr.  12  des  Tarif  heftes  II  G (Verkehr  Rhein-  und  Main- 
Umschlagsstationen — Ostschweiz)  wird  vom  1.  April  1900  an  auf 
Mühlenerzeugnisse  aus  Weizen  (Dinkel,  Spelz,  Halbfrucht), 
Roggen  (Korn),  Gerste  und  Hafer  beschränkt.  Nach  diesem  Zeit- 
punkte zur  Auflieferung  kommende  Sendungen  werden  in  den 
deutsch-schweizerischen  Grenzstationen  umkartirt,  wodurch  Fracht- 
erhöhungen eintreten.  Nähere  Auskunft  ertheilt  das  Gütertarif- 
bureau der  General-Direction  der  Badischen  Staatseisenbahnen 
in  Karlsruhe. 

Obersclilesisclier  Kohlenverkelir  nach  Stationen  der 
Directionsbezirke  Breslau,  Kattowitz  und  Posen  (Gruppe  II). 

(Tarifänderung.)  Am  1.  April  1900  wird  der  für  Kohlen- 
sendungen von  Deutschlandgrube  nach  Schwientochlowitz  be- 
stehende Frachtsatz  aufgehoben.  Gleichzeitig  tritt  der  für 
Kohlensendungen  von  sämmtlichen  Schächten  der  Königsgrube, 
Hugoschacht  der  Gräfin  Lauragrube  nach  Schwientochlowitz 
bestehende  Frachtsatz  für  Sendungen  von  dem  Bismarckschacht 
der  Königsgrube  nach  Schwientochlowitz  ausser  Geltung.  An 
Stelle  der  aufgehobenen  Sätze  wird  die  im  Güteitarif,  Theil  II, 
zu  D IV  D vorgesehene  Anschluss-  und  Stationsfracht  erhoben 

Thüringisch  - Hessisch  - Sächsischer  Verband.  (A  u f- 
hebung  von  Frachtsätzen.)  Die  im  Gütertarife  für  den 
oben  bezeichneten  Verband  zwischen  den  Stationen  Coburg  und 
Oeslau  des  Directionsbezirkes  Erfurt  einerseits  und  den  Stationen 
Bodenbach  und  Tetschen  der  kgl.  Sächsischen  Staats- 
bahnen andererseits  bestehenden  Frachtsätze  der  allgemeinen 
Stiickgutclasse  treten  mit  dem  31.  März  1900  ausser  Kraft.  Der 
Frachtberechnung  werden  vom  1.  April  1900  ab  die  in  dem  vor- 
genannten Tarif  enthaltenen  Entfernungen  und  die  in  der  allge- 
meinen Kilometertariftabelle  vorgesehenen  Frachtsätze  der  allge- 
meinen Stückgutclasse  zugrunde  gelegt. 

Deutscher  Ostafrika-Verkehr  über  Hamburg.  Tarif 

vom  15.  September  1899.  (Zuschlagsfrachten.)  Infolge 
außergewöhnlicher  Erhöhung  der  Betriebskosten  für  die  Schiffs- 
beförderung hat  sich  die  Deutsche  Ostafrika-Linie  genöthigt  ge- 
sehen, ihre  Frachtraten  zu  erhöhen. 

Es  werden  deshalb  vom  20.  Februar  ab  bis  auf  Widerruf 
nachfolgende  feste  Zuschläge  zu  den  Frachtsätzen  der  einzelnen 
Tarifclassen  erhoben : 

Tarifelasse  1 und  2 a— c Mk.  0-30  für  100  kg 

ti  3 a ö „ 0 50  „ n n 

„ 4,  9 und  12  a—  c ....  n 2p00  „ „ „ 

„ 5 und  10  a— c „ P00  „ „ „ 

„ 6 und  7 a— c „ 080  „ „ „ 

„ 8 a— c , 150  , r „ 

. Ha-c „ 3-00  „ „ „ 

Im  Tarife  ist  hievon  an  geeigneter  Stelle  handschriftlich 
Vormerkung  zu  machen. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Nachtrag  XX 
zum  Kilometerzeiger  vom  1.  April  1895.)  Mit  Giltigkeit 
vom  20.  Februar  1900  gelangte  der  XX.  Nachtrag  zur  Ein- 
führung, welcher  enthält: 

I.  Berichtigungen. 

II.  Ergänzung  der  Vorbemerkung. 

III.  Theilweise  geänderte  Entfernungen  für  Thambach. 

IV.  Aenderungen. 

Dieser  Nachtrag  kann  von  dem  Materialdepot  der  General- 
Direction  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  München 
unentgeltlich  bezogen  werden. 


Tarife  für  den  direeten  Viehverkehr  zwischen  Sta- 
tionen der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  Sta- 
tionen der  Localbahn-Actiengesellschaft  in  München  vom 
1.  Juli  1899.  (F  r a c h t z u s c h 1 ag  für  die  Declaration  des 
Interesses  an  der  Lieferung.)  Die  Tabelle  zur  Ermittlung 
des  Frachtzuschlages  für  die  Declaration  des  Interesses  an  der 
Lieferung  von  lebenden  Thieren  auf  Seite  42 — 45  des  Tarifes  ist 
mit  Einführung  der  neuen  Eisenbahn-Verkehrsordnung  ausser 
Kraft  getreten. 

Die  Ermittlung  dieses  Frachtzuschlages  hat  auf  Grund  der 
Bestimmungen  unter  Ziffer  V des  Nebergebührentarifes  auf  Seite  15 
des  Deutschen  Eisenbahntarifes  für  die  Beförderung  von  lebenden 
Thieren,  Theil  I,  vom  1.  Jänner  1900  zu  erfolgen. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  Heft  C,  Abschnitt  II,  Beförderung  von 
Gütern,  vom  1.  April  1898.  (Frachtberechnung  für  Torf 
bei  Verladung  in  niederbordigen  Eisenbahnwagen.) 
Mit  Rücksicht  auf  den  zur  Zeit  bestehenden  Mangel  an  hoch- 
bordigen  offenen  Güterwagen,  wie  sie  zur  Beförderung  von  Torf 
in  der  Regel  vei  wendet  werden,  wurde  von  der  General-Direction 
der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  stets  widerruflicher 
Weise  verfügt,  dass  für  den  Versandt  von  Torf,  im  Falle  hoch- 
bordige  Wagen  der  Serien  Oh,  Olh  und  Olhm  nicht  zur  Ver- 
fügung stehen,  zwei  niederbordige  offene  Wagen  an  Stelle  eines 
hochbordigen  in  der  Weise  verwendet  werden  dürfen,  dass  bei 
Berechnung  der  Fracht  verfahren  wird,  als  ob  das  Gesammt- 
gewicht  der  beiden  Ladungen  auf  einem  Wagen  verladen  wäre. 

Soweit  hochbordige  Wagen  zur  Verfügung  stehen,  darf  die 
Verwendung  von  zwei  niederbordigen  Wagen  in  der  angegebenen 
Weise  nicht  eintreten. 

Tarife  für  den  innereu  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  Heft  D,  für  den  Verkehr  der  kgl.  Baye- 
rischen Localbahnen  vom  1.  April  1898.  (Auflassung  des 
Lo  cal  b ah  n Zuschlag  es.)  Mit  Wirksamkeit  vom  13.  Februar 
wurde  für  die  Beförderung  von  rohen  Kalksteinen  in  Wagen- 
ladungen auf  der  Localbahn  Markt  Oberdorf-Lechbruck  der  Zu- 
schlag von  6 Pfg.  für  100  kg  aufgelassen. 

Schlesisch-Süddeutscher  Verbandsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  Nr.  1,  Verkehr  mit  Bayern,  vom  1.  Juni  1892.  (Er- 
gänzung des  A u sn  ahm  e t ari  f e s 13.)  Mit  Wirksamkeit  vom 
15.  Februar  wurde  der  Ausnahmetarif  13  für  Coaks  und  Coaks- 
kohlen  etc.  — Seite  18  des  Nachtrages  XII  — in  nachstehender 
Weise  ergänzt: 


Versandt- 

stationen 

und 

Gruben 

Die 

Abfertigung 

erfolgt 

durch 

Der  Fracht- 
berechnung sind 
zugrunde  zu  legen 
die  Entfernungen 
der  Station  mit 
einem  Zuschläge 
von  Kilometer 

Den  Frachtsätzen 
der  Tabelle 
des  Rohstofftarifes 
treten  an 
Verschiebegebühr 
für  100  kg  hinzu 
Mark 

Waldenburg 

Waldenburg 

Bahnschacht 

in  Schlesien 

in  Schlesien 

— 

ob.  Bhf. 

ob.  Bhf.  + 0 

Eisenbahn  - Verkehrsordnung  und  Tarif  für  den 
inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen, 
Heft  B,  Beförderung  von  lebenden  Thieren,  vom  1.  Jänner 
1900.  (Aenderung  von  Tarifbestimmungen.)  Ziffer  III 
der  allgemeinen  Bestimmungen  bezüglich  der  Anwendung  der 
Kilometer  auf  Seite  24  des  Heftes  B erhielt  folgende  Fassung: 
„III.  Für  die  mit  Personenzügen  zu  befördernden  Vieh- 
sendungen nach  oder  von  München  C.B.  loco,  insoweit  nicht 
auf  Seite  30  und  31  Tarifkilometer  vorgesehen  ist,  die  auf 
den  Seiten  305  mit  308  des  Kilometerzeigers  nebst  den  hiezu 
erschienenen  Aenderungen  und  Ergänzungen  verzeichneten  Ent- 
fernungen.“ 

Ziffer  VI  a hat  statt : 

Ba)  die  unter  II  bemerkten  Kilometer,“ 
zu  lauten: 

na)  die  unter  II,  bezw.  I bemerkten  Kilometer,“. 

Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif  vom  1.  Juui 
1883.  (Tarifänderungen.)  Die  Bestimmungen  des  Nach- 
trages IV  zum  Deutsch-Niederländischen  Tarifheft  Nr.  3,  giltig 
vom  15.  Februar  1901',  haben  vom  gleichen  Zeitpunkte  an  auch 
für  den  Verkehr  mit  Eger,  Franzensbad  und  Hof  über 
Aschaffenburg  Giltigkeit. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacbt  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Im  Localverkehre  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  und  der  im  Staats- 
betriebe befindlichen  Privatbahnen  in 
Galizien  und  der  Bukowina  rücksicht- 
lich der  umstehenden  Relationen 
(Seite  114) 
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In  der  Rubrik  „von“  der  linken 
Spalte  ist  in  der  Gruppe  der 
Versandtstationen  Kalusz, 
Lemberg  etc.  die  Station 
„Bolectaöw  und  in  der  nächst- 
folgenden Gruppe  zwischen 
den  Stationen  Kolomea  und 
Stanislau  die  Station 
.Nadworna“  nachzutragen 


In  derRubrikö  ist  zwischen  den 
Stationen  Boguniilowice  und 
Borki  wielki  die  Station 
.Bolechöw“  mit  nachstehenden 
Frachtsätzen  einzuscbalten,  und 
zwar: 

Rnbrik 
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Pfennige 

98 
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Nepolokoutz  transit 


Mit  Giltigkeit  vom  22.  März  1900 
wird  die  in  Rnbrik  6 ent- 
haltene Bedingung: 

„Die  Sendungen  müssen  mit 
directen  Frachtbriefen  nach 
Stationen  der  Linien  des  Ab- 
schnittes A und  der  Localbahn 
Lnzan-Zaleszczyki  zur  Aufgabe 
gelangen“ 

aufgehoben 


Druck  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien,,  1 Wallfisohgasse  10, 
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Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
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Nr.  30. 


Wien,  15.  März  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  - Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten  Gerichtshofes  — Aus  den  Ent- 

imhJah"eg1898eS  Ve/^^n^°enChtSJ°^8'i  — El,Se"ba^nnetz  EuroPas  im  Jahre  1898.  - Die  russischen  Eisenbahnen 
P J , \T  I • 1.x  1 d;  Parlamentarisches.  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — Verschiedene  Mittheiluno-en  — 
Güterver"k^hre.nC^en'  “ Lagerhaus-AnSelegenheiten.  “ Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  - Tarifermässigungen  im 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Verordnung  des  Finanzministeriums  vom  23.  Februar  1900,*)  betreffend  den  amtlichen  Aufdruck  von 

Stempelwerthzeichen. 

Unter  Bezugnahme  auf  die  Verordnung  vom  1.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  239,  findet  das  Finanz- 
ministerium in  Ansehung  des  amtlichen  Aufdruckes  von  Stempelwerthzeichen  Nachstehendes  anzuordnen: 

§ 1. 

Zulässigkeit  des  Stempelaufdruckes. 

Zum  Zeichen  der  Entrichtung  der  durch  die  Gebührengesetze  angeordneten  Stempelabgabe  können  Parteien 
den  amtlichen  Aufdruck  von  Stempelwerthzeichen 

a^undaUSlandlSChe  WerthpaPiere  (§  1 des  Gesetzes  vom  18.  September  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  171) 

b)  auf  u n beschriebenes,  zur  Ausfertigung  von  Urkunden,  Schriften  und  Behelfen  bestimmtes  Papier 
und  zwar : v ’ 

1.  auf  ganz  leeres  Papier; 

2.  auf  unbeschriebene  Blankette  jeder  Art,  mit  Ausnahme  von  Promessenscheinen,  als:  Blankette  für  Rech- 

nungen  Erachtbnefe,  Wechsel,  kaufmännische  Anweisungen,  Checks,  Vollmachten,  Quittungen,  Zeug- 
nisse, Eingaben  u.  s.  w. ; s ’ 8 

3.  auf  noch  nicht  verwendete  Handels-  und  Gewerbsbücher 

bei  den  hiezu  bestimmten  Aemtern  (§  2)  mit  der  Massgabe  erwirken,  dass  dieser  Aufdruck  in  Bezug  auf  die  Ent- 

ai“ ?g  Stempelabgabe  der  vorschnftsmässigen  Verwendung  von  allgemeinen  Stempelmarken,  beziehungsweise 
amtlichen  Blanketten  gleichgeachtet  wird.  8 

j ,Ue^  StemPelaufdruck  findet  aber  nur  insoweit  statt,  als  derselbe  nach  Beschaffenheit  des  Papieres  mit 

den  vorhandenen  Maschinen  technisch  ausführbar  ist. 

erforderlich*16  EntWerthu°g  der  aufgedruckten  Stempelzeichen  durch  Ueberschreiben  oder  Ueberstempeln  ist  nicht 

weiterhin^X^hi jrStChew  geStattete"  Entrichtungsart  kann  die  Stempelabgabe  nach  Wahl  der  Parteien  auch 
weiterhin  in  der  bisherigen  Weise  entrichtet  werden. 

§ 2. 

Zuständigkeit  zur  Vornahme  des  Stempelanfdrnckes. 

ermächtigten  ^°r"ahme  deS  StemPelaufdruckes  sind  das  Centralstempelamt  in  Wien,  sowie  die  hiezu  besonders 
dass  auf  Ein  S°'*eit  ^'e  rJllt  en  erfoiderlichen  Maschinen  versehen  sind,  mit  der  Einschränkung  berufen, 

dass  auf  Ein  Pap.er  n.cht  mehr  als  fünf  Stempelabdrücke  geleistet  werden  dürfen. 


')  Enthalten  in  dem  am  10.  März  1900  ausgegebenen  XVI.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  36. 
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Hienach  kann  derzeit  der  amtliche  Aufdruck  stattfinden: 

1.  beim  Centralstempelamte  in  Wien  (I.  Riemergasse  7)  sowohl  auf  ausländische  Werthpapiere  (§  1,  a), 

als  auch  auf  unbeschriebenes  Papier  (§  1,  b,  Z.  1- — 3)  mit  Stempelwerthzeichen  zu  2,  4,  10,  14,  24,  26,  30,  38, 

40,  50,  64,  88  Heller  und  zu  1,  2,  5,  7,  10,  12,  20,  25,  50  und  100  Kronen; 

2.  bei  den  übrigen,  bisher  zum  Aufdrucke  des  Stempels  auf  Rechnungen  und  Frachtbriefen  berufenen 

Aemtern  — das  sind  das  Stempelamt  in  Prag,  das  Gefälls-  und  Stempelamt  in  Triest,  die  Hauptsteuerämter  in 
Aussig,  Kolin,  Pilsen,  Salzburg,  die  Hauptzollämter  in  Bozen,  Budweis,  Lemberg,  Linz,  Reichenberg,  Troppau, 
dann  die  Finanzlandesökonomate  in  Brünn  und  Graz  — auf  unbeschriebenes  Papier  (§  1,  b,  Z.  1 — 3)  bis  zu  einem 
Stempelbetrage  von  50  Hellern  mit  Stempelwerthzeichen  zu  2 und  10  Heller. 

Ausserdem  sind  diese  Aemter,  sowie  die  zur  Ueberstempelung  von  Stempelmarken  auf  ausländischen 
Werthpapieren  ermächtigten  Aemter  (Verordnungen  des  Finanzministeriums  vom  17.  November  1892,  R.-G.-Bl. 
Nr.  224,  und  vom  5.  Februar  1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  19)  angewiesen,  ausländische  Werthpapiere,  wenn  die  Parteien 
den  Aufdruck  des  Stempelzeichens  an  Stelle  der  Verwendung  von  Stempelmarken  vorziehen,  zu  übernehmen  und 
an  das  Centralstempelamt  in  Wien  zur  Vornahme  der  Abstempelung  einzusenden. 

§ 3. 

Form  und  Ausstattung  des  Stempelzeickens. 

Form  und  Ausstattung  der  zum  Aufdrucke  gelangenden  Stempelwerthzeichen  sind  im  Allgemeinen  in  der 
Verordnung  des  Finanzministeriums  vom  1.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  239,  beschrieben,  nur  sind  die  den 
einzelnen  Werthskategorien  entsprechenden  Ziffern  und  Bezeichnungen,  und  zwar  mit  der  Abkürzung  „ . . h-‘, 
beziehungsweise  „ . . K“,  ersichtlich  gemacht  und  ist  ferners  bei  den  auf  Kronen  lautenden  Werthzeichen  der 
innere  Theil  (das  Medaillon  sammt  der  Umschrift,  den  Kreislinien  und  dem  Schildchen)  in  blauer,  der  äussere 
Theil  der  Zeichnung  in  rother  Farbe,  bei  den  auf  2 Heller  lautenden  Werthzeichen  der  innere  Theil  in  brauner, 
der  äussere  Theil  der  Zeichnung  in  grüner  Farbe  auf  weissem  Grunde  ausgeführt. 

§ 4. 

Verfahren. 

a)  Ausländische  Werth  papiere  (§  1,  a)  sind  zur  Abstempelung  unter  Anschluss  einer  in  zwei 
gleichlautenden  Exemplaren  auszufertigenden  schriftlichen  Anmeldung  unmittelbar  beim  Amte  einzureichen;  die  Zu- 
sendung durch  die  Post  ist  nicht  zulässig. 

Die  Anmeldung  muss  enthalten  : 

1.  Die  Stückanzahl,  die  Bezeichnung  und  den  Nominalbetrag  der  Wertbpapiere,  beziehungsweise  den  der 
Gebührenberechnung  zugrunde  zu  legenden  Werthbetrag; 

2.  den  Betrag  der  entfallenden  Stempelgebühr  im  Einzelnen  und  in  der  Gasammtsumme ; 

3.  den  Fälligkeitstermin  des  ersten  der  etwa  anhaftenden  Coupons  und 

4.  die  Namensfertigung  der  Partei. 

F"ormularien  solcher  Anmeldungen  sind  beim  Amte  erhältlich. 

Die  Partei  kann  bei  der  Einreichung  auch  die  Stelle,  auf  welche  das  Werthzeichen  aufgedruckt  werden 
soll,  bezeichnen  und  ein  Losungswort  tür  die  Behebung  der  Werthpapiere  in  der  Weise  festsetzen,  dass  sie 
beide  Exemplare  der  Anmeldung  mit  dem  Vermerke  „gegen  Losungswort“  versieht  und  das  Losungswort  selbst 
auf  dem  einen  Exemplare  der  Anmeldung  oder  in  einem  verschlossenen  Couvert  dem  Amte  bekannt  gibt. 

Ergeben  sich  bei  der  Einreichung  wesentliche  Anstände,  welche  von  der  Partei  nicht  im  kurzen  Wege 
behoben  werden  können,  oder  weigert  sich  die  Partei,  die  ihr  bekannt  gegebene  Stempelgebühr  zu  erlegen,  so 
unterbleibt  die  Abstempelung  und  werden  die  Werthpapiere  nebst  der  Anmeldung  der  Partei  zurückgestellt,  wobei 
der  Grund  des  Unterbleibens  der  Abstempelung  in  Kürze  auf  einem  Exemplare  der  Anmeldung  angegeben  wird. 

b)  Unbeschriebenes  Papier  (leeres  Papier,  Blankette,  Bücher,  § 1,  b,  Z.  1 — 3)  ist,  wenn  die 
Anzahl  10  Stücke  übersteigt,  zur  Abstempelung  in  der  Regel  unter  Anschluss  einer  Anmeldung  beim  Amte  ein- 
zureichen. 

Die  Anmeldung  hat  zu  enthalten : 

1.  die  Benennung  und  die  Anzahl  des  abzustempelnden  Papieres  (beispielsweise:  100  Rechnungen,  14  Wechsel, 
14  Zeugnisse  oder  bei  ganz  leerem  Papiere  nur  14  Papiere); 

2.  den  Betrag  des  für  das  einzelne  Papier  angesprochenen  Stempelaufdruckes ; 

3.  den  Betrag  der  entfallenden  Stempelgebühr  und 

4.  den  Namen  des  Einreichers. 

Die  Partei  kann  auch  die  Stelle,  auf  welche  das  Werthzeichen  aufgedruckt  werden  soll,  in  der  Anmeldung, 
beziehungsweise  durch  Anschluss  eines  Musters  bezeichnen.  Formularien  solcher  Anmeldungen  sind  beim  Amte 
erhältlich. 

Die  näheren  Modalitäten,  insbesondere  bezüglich  der  Einzahlung  der  Abgabenbeträge  und  Behebung  der 
abgestempelten  ausländischen  Werthpapiere,  beziehungsweise  des  abgestempelten  unbeschriebenen  Papieres  werden 
den  Parteien  bei  den  zur  Vornahme  der  Abstempelung,  beziehungsweise  Uebernahme  der  Werthpapiere  berufenen 
Aemtern  mit  besonderer  Kundmachung  bekannt  gegeben. 

§ 5. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  1.  April  1900  in  Wirksamkeit. 


Böliiu  m.  p. 
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Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  10.  Februar  5900,^)  betreffend  die  Abänderung  der  Benennung 
der  Expositur  des  königlich  ungarischen  Hauptzollamtes  Budapest  am  königlich  ungarischen  Postzustellungs- 
amte. 

Nach  einer  Mittheilung  des  königlich  ungarischen  Finanzministeriums  wurde  die  Benennung  der  Expositur 
des  königlich  ungarischen  Hauptzollamtes  Budapest  am  königlich  ungarischen  Postzustellungsamte  in  „Königlich 
ungarische  Hauptzollamtsexpositur  beim  königlich  ungarischen  Postamte  Budapest  Nr.  70“  abgeändert. 

Böhm  m.  p. 

*)  Enthalten  in  dem  am  3.  März  1900  ausgegebenen  XIV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  31. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Wenn  der  Verlosungsplan  von  Prioritätsobligationen  nicht 
eingehalten  wird,  so  liegt  der  Fall  der  Bestellung  eines 
Prioritätencurators  toi*.  Bei  der  Entscheidung  über  das 
Gesuch  um  Aufstellung  eines  Curators  ist  in  die  Beur- 
theilung  der  Frage,  ob  eine  Verletzung  der  Beeilte  der 
Besitzer  von  TheilschuldTerschreibungen  stattgefunden 
habe,  nicht  einzugehen. 

(Entscheidung  vom  5.  December  1899,  Z.  17.456.) 

Das  k.  k.  Handelsgericht  in  Prag  hat  mit 
Beschluss  vom  30.  September  1899,  G.-Z.  Nc— ',7- 
das  am  25.  August  1899  gestellte  Ansuchen  des 
Josef  K.,  als  Besitzer  von  5percentigen  Prioritäten  der 
Buschtöhrader  Eisenbahn,  um  Aufstellung  eines  Curators 
im  Sinne  des  Gesetzes  vom  24.  April  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  49, 
zur  Wahrung  der  Rechte  der  Besitzer  von  öpercentigen 
Prioritäten  der  Buschtöhrader  Eisenbahn  der  Emissionen 
1868,  1871  und  1872,  nachdem  die  a.  priv.  Buschtöhrader 
Eisenbahn  ihre  Aeusserung  am  18.  September  1899  er- 
stattet hat,  abgewiesen,  und  zwar  aus  folgenden 
Gründen: 

Der  Gesuchsteller  führte  in  seinem  Gesuche  an, 
dass  die  Prioritätsobligationen  der  a.  priv.  Buschtöhrader 
Eisenbahn,  Emission  1868,  1871  und  1872,  im  bei- 
gedruckten Plane  im  Absätze  3 die  Bestimmung  enthalten, 
dass  die  Rückzahlung  der  Anleihe  im  Wege  der  Aus- 
losung binnen  50  Jahren,  vom  Jahre  1872  angefangen 
bis  zum  Jahre  1921  (Emission  1872  vom  Jahre  1875 
bis  1924),  nach  dem  nebenstehend  beigedruckten  von 
der  k.  k.  österreichischen  Staatsverwaltung  genehmigten 
Tilgungsplane  zu  erfolgen  habe.  Im  Jahre  1896  sei  zur 
freiwilligen  Convertirung  der  Prioritäten  geschritten 
worden,  und  nur  wenige  Prioritäten  haben  von  der  frei- 
willigen Convertirung  keinen  Gebrauch  gemacht.  Bei  der 
am  15.  Juli  1899  stattgefundenen  Verlosung  seien  die 
convertirten  Prioritäten  aus  der  Verlosungstrommel  be- 
seitigt und  die  im  Tilgungsplane  bestimmte  Anzahl  sei 
nur  aus  den  Nummern  der  unconvertirt  gebliebenen 
Prioritäten  gezogen  worden,  und  es  unterliege  keinem 
Zweifel,  dass  bei  diesem  Vorgänge  die  Verlosung  nicht 
im  Jahre  1921,  bezw.  1924,  sondern  längst  vor  diesem 
Termine  beendigt  sein  werde.  Die  Bestimmung  hinsicht- 
lich der  Verlosung  und  Rückzahlung  sei  nur  zu  Gunsten 
des  Gläubigers  getroffen  worden,  der  Schuldner  könne 
ohne  Zustimmung  des  Gläubigers  nicht  früher  zurück- 
zahlen, und  die  Gläubiger  seien  daher  durch  den  neu 
beobachteten  Verlosungsvorgang  in  ihrem  Rechte,  die 
öpercentige  Verzinsung  durch  eine  längere  Zeit  noch 
beanspruchen  zu  können,  geschädigt  worden.  Dies  sei 
auch  in  dem  Umstande  zum  Ausdrucke  gekommen,  dass 
der  Cours  der  öpercentigen  Prioritätsobligationen  von 
6.  111*75  auf  fl.  105  80  herabgesunken  und  die  Prämie 


gegen  Verlosungsverlust  gestiegen  ist.  Die  Rechte  der 
Prioritäre  seien  daher  durch  den  Verlosungsvorgang  ge- 
fährdet und  der  Gesuchsteller  als  Besitzer  von  5per- 
centigen  Prioritätsobligationen  stellte  das  Ansuchen,  zur 
Wahrung  der  Rechte  der  Besitzer  der  öpercentigen 
Prioritäten  der  Buschtöhrader  Eisenbahn  der  Emissionen 
1868,  1871  und  1872  einen  Curator  nach  dem  Gesetze 
vom  24.  April  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  49,  zu  bestellen.  Die 
Bestimmungen  des  Gesetzes  vom  24.  April  1874,  R.-G.-Bl. 
Nr.  49,  enthalten  eine  Ausnahme  und  müssen  streng 
ausgelegt  werden.  Aus  den  §§  1 und  3 dieses  Gesetzes 
geht  hervor,  dass  ein  Curator  nach  § 1 nur  für 
einen  bestimmten  Fall,  zu  einem  bestimmten  Zwecke  zu 
bestellen  ist,  und  dass  dem  Geiste  dieses  Gesetzes  wider- 
sprochen würde,  einen  Curator  im  Allgemeinen  zu  be- 
stellen, dem  eine  überwachende  Thätigkeit  zukommen 
würde.  Im  § 3,  Absatz  2,  des  bezogenen  Gesetzes  ist 
nämlich  ausdrücklich  angeordnet,  dass  in  dem  Ansuchen 
um  Bestellung  eines  gemeinsamen  Curators  der  Sach- 
verhalt, welcher  das  Begehren  veranlasst,  und  der  Zweck 
der  Curatelbestellung  anzugeben  ist.  Der  Gesuchsteller 
hat  in  seinem  Ansuchen  den  Sachverhalt  und  den  Anlass 
wohl  angegeben,  hat  es  aber  unterlassen,  auch  den  Zweck 
der  Curatelbestellung  zu  bezeichnen,  und  es  musste  da- 
her das  gestellte  Begehren,  einen  gemeinsamen  Curator 
für  die  Besitzer  von  öpercentigen  Prioritätsobligationen 
der  Emissionen  1868,  1871  und  1872  im  Allgemeinen 
zur  Wahrung  ihrer  Rechte  zu  bestellen,  abgewiesen 
werden.  Aber  auch  der  im  Ansuchen  angeführte  Anlass 
wäre  nicht  geeignet,  die  Bestellung  des  gemeinsamen 
Curators  nach  § 1 des  Curatorengesetzes  zu  begründen. 
Die  Ansicht  des  Gesuchstellers,  dass  die  im  § 3 des  bei- 
gedruckten Planes  enthaltene  Bestimmung,  dass  die  Rück- 
zahlung der  Anleihe  im  Wege  der  Verlosung  binnen 
50  Jahren  zu  erfolgen  habe,  zu  Gunsten  des  Gläubigers 
aufgenommen  wurde,  findet  in  dem  Texte  der  Prioritäts- 
obligationen und  des  Planes  keine  Begründung.  Im 
Gegentheile  muss  man,  wenn  man  die  zur  Zeit  der 
Emission  bestandenen  Verhältnisse,  namentlich  den  üb- 
lichen Zinsfuss  von  damals  berücksichtigt,  zu  der  Ueber- 
zeugung  gelangen,  dass  die  Bestimmung  über  die  Rück- 
zahlung zu  Gunsten  der  Schuldnerin  aufgenommen  wurde, 
um  die  Anleihe  dem  Gläubiger  nicht  früher  rückzahlen 
zu  müssen.  Aus  dem  Texte  der  Prioritätsobligationen  und 
des  beigedruckten  Planes  lässt  sich  keineswegs  schliessen. 
dass  die  Schuldnerin  nicht  berechtigt  sein  sollte,  die  An- 
leihe früher  zurückzuzahlen,  oder  dass  dem  Gläubiger 
das  Recht  zustehen  soll,  die  früher  angebotene  Rück- 
zahlung zurückzuweisen.  Sollte  durch  den  Darlehens- 
vertrag ein  solches  Recht  dem  Gläubiger  eingeräumt 
werden,  so  müsste  dies  auf  irgend  eine  Weise  in  dem 
Texte  der  Prioritätsobligationen  oder  des  beigedruckten 
Planes  ausdrücklich  angeführt  werden.  Dies  wäre  z.  B. 
der  Fall  gewesen,  wenn  der  dritte  Absatz  des  Planes 
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lauten  würde:  „Die  Rückzahlung  der  Anleihe  erfolgt  nur 
im  Wege  der  Auslosung  binnen  50  Jahren.“  Den  Um- 
stand, dass  der  Cours  der  Prioritätsobligationen  gesunken 
ist  oder  dass  die  Versicherungsprämie  gegen  Verlosungs- 
verlust gestiegen  ist,  hat  die  Schuldnerin  nicht  zu  ver- 
antworten, weil  sie  in  dieser  Beziehung  eine  Verpflichtung 
nicht  übernommen  hat.  Daraus  folgt,  dass  durch  den  neu 
beobachteten  Verlosungsvorgang  die  verbrieften  Rechte 
der  Prioritäre  nicht  gefährdet  sind,  und  es  ist  daher 
die  im  § 1 des  Gesetzes  vom  24.  April  1874,  R.-G.-Bl. 
Nr.  49,  bezeichnete  Voraussetzung  für  die  Curatel- 
bestellung  nicht  vorhanden. 

Dem  Recurse  des  Josef  K.  hat  das  k.  k.  Ober- 
landesgericht in  Prag  mit  Beschluss  vom  2.  No- 
vember 1899,  G.-Z.  R'  ^'rc^g-99-,  keine  Folge  gegeben 
und  den  angefochtenen  Beschluss  des  Gerichtshofes  erster 
Instanz  bestätigt. 

Begründung:  Nach  Inhalt  des  Recurses  strebt 
Recurrent  die  Bestellung  eines  gemeinsamen  Curators  zu 
dem  Zwecke  an,  damit  der  Curator  gegen  den  von  der 
Verwaltung  der  genannten  Eisenbahn  seit  Juli  1899  ein- 
geschlagenen Vorgang  der  verstärkten  Verlosung  der 
noch  im  Umlaufe  befindlichen  Prioritätsobligationen  aus 
den  Emissionen  vom  Jahre  1868,  1871  und  1872  ein- 

schreite und  mit  allen  gesetzlichen  Mitteln  auf  dessen 
Abstellung  dringe.  Zu  diesem  Zwecke  kann  im  gegebenen 
Falle  die  Bestellung  des  Curators  nicht  verfügt  werden. 
Nach  der  Vorschrift  des  § 1 des  Gesetzes  vom  24.  April 
1874  ist  ein  gemeinsamer  Curator  in  allen  Fällen  zu  be- 
stellen, in  welchem  es  sich  ergibt,  dass  die  Rechte  der 
Besitzerder  in  Betracht  kommenden  Schuldverschreibungen 
wegen  des  Mangels  einer  gemeinsamen  Vertretung  ge- 
fährdet würden,  und  nach  § 3 des  bezogenen  Gesetzes 
kann  die  Bestellung  eines  gemeinsamen  Curators  zur 
Sicherung  der  gefährdeten  Rechte  der  Besitzer  von  Theil- 
schuldverschreibungen  jeder  Betbeiligte  begehren,  welche 
gesetzliche  Bestimmung  daher  eine  Gefährdung  der 
Gläubiger  nothwendig  voraussetzt.  Es  ergibt  sich  hie- 
nach  von  selbst,  dass  das  Gericht  bei  Entscheidung  der 
Frage,  ob  dem  Anträge  auf  Bestellung  eines  gemein- 
samen Curators  stattzugeben  sei  oder  nicht,  vor  Allem 
zu  prüfen  hat,  ob  die  gesetzlichen  Voraussetzungen  zur 
Bestellung  eines  solchen  Curators  nach  dem  vorcitirten 
Gesetze  vorhanden  seien,  also  in  erster  Reihe,  ob  es 
sich  um  eine  Angelegenheit  handelt,  welche  gemeinsame 
Rechte  der  Besitzer  der  betreffenden  Obligationen  betrifft, 
daher  nach  § 9 desselben  Gesetzes  die  einzelnen  Besitzer 
ihre  Rechte  nicht  selbstständig  geltend  machen  können, 
und  ob  im  gegebenen  Falle  überhaupt  eine  Gefährdung 
der  Rechte  der  Prioritätenbesitzer  vorliege  oder  doch  zu 
besorgen  sei.  Denn  ist  nach  Lage  des  concreten  Falles 
eine  Gefährdung  der  Rechte  der  Besitzer  der  Obli- 
gationen von  vorneherein  ausgeschlossen,  was  doch 
schon  aus  dem  Anlasse  und  dem  Zwecke  der  angestrebten 
Curatelbestellung  zu  erkennen  ist,  so  fehlt  es  an  jedem 
haltbaren  Grunde  zur  Bestellung  einer  Curatel,  zumal 
nicht  abzusehen  ist,  welchen  anderen  Zweck  die  Auf- 
stellung eines  gemeinsamen  Curators  in  einem  solchen 
Falle  haben  sollte,  als  damit  der  Curator  sofort  wieder 
enthoben  werde  und  dem  Antragsteller  oder  der  Eisen- 
bahn überflüssige  Kosten  verursacht  werden.  Es  kann 
daher  der  in  dem  Recurse  zum  Ausdruck  gebrachten 
Anschauung,  dass  sich  das  Gericht  bei  Erledigung  des 
Antrages  auf  Bestellung-  eines  gemeinsamen  Curators  in 
eine  Prüfung  der  Frage,  ob  der  Antrag  begründet  sei 


oder  nicht,  gar  nicht  einzulassen,  sondern  lediglich  in 
Erwägung  zu  ziehen  habe,  ob  es  sich  um  einen  Fall 
handelt,  in  welchem  die  selbstständige  Geltendmachung 
der  Rechte  seitens  der  einzelnen  Besitzer  der  Obligationen 
ausgeschlossen  ist,  im  zutreffenden  Falle  aber  ohneweiters 
mit  der  Bestellung  des  Curators  vorzugehen  sei,  keines- 
wegs beigepflichtet  werden,  insbesondere  wenn  erwogen 
wird,  dass  nach  der  Vorschrift  des  § 3 des  vorcitirten  Ge- 
setzes das  Gericht  die  Bestellung  des  Curators  nur  in 
dem  Falle  zu  verfügen  hat,  wenn  es  das  Begehren  be- 
gründet findet,  wonach  dem  Gerichte  die  Prüfung  der 
Frage  der  Zulässigkeit  der  Curatelbestellung,  sohin  die 
Prüfung  des  Vorhandenseins  der  oberwähnten  gesetz- 
lichen Voraussetzungen  der  Curatelbestellung  ausdrücklich 
zur  Pflicht  gemacht  ist.  In  dem  zur  Entscheidung  vor- 
liegenden Falle  erachtet  sich  der  Recurrent  als  Besitzer 
von  derzeit  noch  im  Umlaufe  befindlichen  öpercentigen 
Prioritätsobligationen  der  Buschtöhrader  Eisenbahn  in 
seinen  Rechten  deshalb  gefährdet,  weil  die  Eisenbahn- 
verwaltung in  Hinkunft  bei  den  stattfindenden  Ver- 
losungen die  convertirten  Prioritätsobligationen  nicht  be- 
rücksichtigen, vielmehr  die  Verlosung  nur  aus  der  Zahl 
der  noch  im  Umlaufe  befindlichen  nichtconvertirten 
Prioritätsobligationen  vornehmen  will  und  im  Juli  1899 
auch  bereits  die  Verlosung  nach  diesem  Modus  vorge- 
nommen hat.  Zweifellos  handelt  es  sich  um  eine  Frage, 
in  welcher  die  selbstständige  Geltendmachung  der  Rechte 
der  einzelnen  Prioritätsbesitzer  ausgeschlossen  ist.  Anderer- 
seits aber  vermag  auch  das  k.  k.  Oberlandesgericht  in  diesem 
Vorgänge  eine  Gefährdung  der  Rechte  der  Besitzer  der  zu 
verlosenden  Obligationen  in  keinem  Falle  zu  erblicken.  Es 
kann  zwar  nicht  bestritten  werden,  dass  bei  Ausscheidung 
der  convertirten  Obligationen  die  Verlosung  der  nicht- 
convertirten Obligationen  in  einem  früheren  Zeitpunkte 
vollendet  sein  wird,  als  dies  der  Fall  wäre,  wenn  die 
Verlosung  aus  der  Gesammtzahl  der  convertirten  und 
nichtconvertirten  Obligationen  vorgenommen  würde.  Laut 
des  auf  den  Obligationen  vorgedruckten  Tilgungsplanes 
hatte  die  Rückzahlung  der  emittirten  Obligationen  im 
Wege  der  Auslosung  binnen  50  Jahren  vom  Jahre  1872, 
respective  1875,  angefangen  zu  erfolgen.  Aus  dem  An- 
träge auf  Bestellung  der  Curatel  ergibt  sich  aber,  dass 
im  Jahre  1896  eine  freiwillige  Convertirung  der  in  Be- 
tracht kommenden  Prioritätsobligationen  aus  den  Emis- 
sionen vom  Jahre  1868,  1871  und  1872  stattgefunden 
hat,  und  dass  hiebei  nur  ein  sehr  geringer  Bruchtheil 
der  Prioritäten  der  freiwilligen  Conversion  nicht  unter- 
zogen wurde,  so  dass  derzeit  nur  mehr  ein  verhältniss- 
mässig  sehr  geringer  Theil  der  Obligationen  (circa  eine 
Million)  im  Umlaufe  sich  befindet.  Durch  die  auf  solche 
Weise  bewirkte  Reduction  der  im  Umlaufe  befindlichen 
Prioritätaobligationen  auf  ein  Minimum  musste  aber  con- 
sequent  der  ursprüngliche  Tilgungsplan  alterirt  werden, 
weil  die  convertirten  Obligationen  aus  dem  Verkehre 
gezogen  sind  und  es  daher  selbstverständlich  ist,  dass 
dieselben  nicht  mehr  verlost  werden  können.  Hienach 
kann  in  der  Aenderung  des  bisherigen  Verlosungsmodus 
ein  vertragswidriger  Vorgang  von  Seiten  der  Eisenbahn 
nicht  erblickt  werden,  zumal  diese  Art  der  Verlosung 
nur  eine  nothwendige  Consequenz  der  durchgeführten 
Conversion  und  der  durch  die  Gläubiger  selbst  bewirkten 
Reduction  der  zu  verlosenden  Prioritätsobligationen  ist. 
Insolange  daher  die  Eisenbahn  alljährlich  die  im  Tilgungs- 
plane bestimmte  Anzahl  der  noch  im  Umlaufe  befindlichen 
Prioritätsobligationen  verlost  und  über  diese  Grenze  nicht 
hinausgeht,  kann  von  einer  Gefährdung  der  Rechte  der 
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Besitzer  der  noch  vorhandenen  Obligationen  keine  Rede 
sein.  Bei  diesem  Sachverhalte  wurde  dem  Anträge  auf 
Curatelbestellung  seitens  des  Gerichtshofes  erster  Instanz 
mit  Recht  keine  Folge  gegeben  und  war  hienach  der 
angefochtene  Beschluss  zu  bestätigen. 

Dem  ausserordentlichen  Revisions- 
r e c u r s e des  Josef  K.  bat  der  k.  k.  Oberste 
Gerichtshof  mit  Entscheidung  vom  5.  De- 
cember  1899,  Z.  17.456,  s t a 1 1 g e g e b e n,  die  an- 
gefochtenen Beschlüsse  abgeändert  und  erkannt,  dass 
über  das  Gesuch  des  Josef  K.  aus  dem  Anlasse,  dass 
der  Verwaltungsrath  der  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn 
im  Jahre  1899  die  Verlosung  der  tilgungsplanmässigen 
Anzahl  der  öpercentigen  Prioritätsobligationen  der 
Emissionen  vom  Jahre  1868,  1871  und  1872  nur  auf 
die  noch  im  Umlaufe  befindlichen,  durch  freiwillige  Con- 
vertirung  im  Jahre  1896  nicht  eingelösten  öpercentigen 
Prioritätsobligationen  einschränkte,  behufs  Austragung 
der  Frage,  ob  dieser  Vorgang  mit  dem  genehmigten 
Tilgungsplane  vereinbarlich  ist,  zur  Wahrung  der  Rechte 
der  Besitzer  dieser  öpercentigen  Prioritäten  ein  gemein- 
samer Curator  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  24.  Juni  1874, 
R.-G.-Bl.  Nr.  49,  zu  bestellen  ist.  Zugleich  wurde  dem 
k.  k.  Handelsgerichte  in  Prag  die  weitere  gesetzliche 
Amtshandlung  aufgetragen. 

Gründe:  Die  im  Jahre  1868,  1871  und  1872 
emittirten  Prioritätsobligationen  der  a.  priv.  Buschtehrader 
Eisenbahn  enthalten  laut  des  jeder  dieser  Obligationen  bei- 
gedruckten Planes  im  Absätze  3 die  Bestimmung  : „Die 
Rückzahlung  der  Anleihe  erfolgt  im  Wege  der  Auslosung 
binnen  50  Jahren  vom  Jahre  1872,  respective  1875,  an- 
gefangen bis  zum  Jahre  1921,  respective  1925,  nach 
dem  nebenstehenden  beigedruckten,  von  der  k.  k.  öster- 
reichischen Staatsverwaltung  genehmigten  Tilgungsplane.“ 
Diese  dem  genehmigten  Tilgungsplane  entsprechende 
Rückzahlungsart  bildet  ein  gemeinsames  Recht  aller  Be- 
sitzer dieser  öpercentigen  Prioritätsobligationen  im  Sinne 
des  Gesetzes  vom  24.  Juni  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  49,  und 
es  können  daher  die  einzelnen  Besitzer  ihre  Rechte 
selbstständig  nicht  geltend  machen.  Josef  K.  als  Besitzer 
von  derlei  Prioritäten  ist  nach  § 3 dieses  Gesetzes  zum 
Einschreiten  um  Bestellung  eines  gemeinsamen  Curators 
für  die  Prioritätsbesitzer  legitimirt.  Es  fragt  sich  nun, 
ob  der  Fall  der  Bestellung  eines  gemeinsamen  Curators 
gemäss  § 1 des  Gesetzes  vorliege.  Diese  Frage  ist  zu 
bejahen.  Nicht  darum  kann  es  sich  hier  handeln,  ob  der 
Verwaltungsrath  der  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn 
berechtigt  war,  die  Auslosung  der  rückzuzahlenden  öper- 
centigen Prioritäten  auf  die  noch  im  Umlaufe  befindlichen, 
der  freiwilligen  Conversion  nicht  unterzogenen  Prioritäts- 
Obligationen  einzuschränken,  sondern  ob  wegen  Mangels 
einer  gemeinsamen  Vertretung  die  Rechte  der  Besitzer 
dieser  öpercentigen  Prioritätsobligationen  auf  planmässige 
Rückzahlung  gefährdet  würden.  Durch  den  staatlich  ge- 
nehmigten Tilgungsplan  wurde  der  Rückzahlungsmodus 
auf  die  Zeit  von  50  Jahren  bestimmt.  Hiedurch  sind 
Rechte  und  Pflichten  nicht  nur  für  die  Besitzer  der 
Prioritätsobligationen,  sondern  auch  für  die  Verpflichtete, 
die  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahnunternehmung,  be- 
gründet worden.  Die  Abweichung  der  Eisenbahnver- 
waltung im  Jahre  1899  von  diesem  genehmigten,  bisher 
auch  stets  eingehaltenen  Verlosungsplane,  von  welchem 
nur  auf  Grund  der  curatelbehördlichen  Genehmigung 
des  k.  k.  Handelsgerichtes  in  Prag  vom  3.  Juli  1877, 
Z.  67.719,  zeitlich  abgewichen  worden  ist,  erfordert  eine 
gemeinsame  Austragung  dieser  Frage  zwischen  dem  Ver- 


pflichteten und  den  Prioritätsbesitzern.  Da  die  einzelnen 
Prioritätsbesitzer  ihre  aus  dem  genehmigten  Tilgungs- 
plane in  Betreff  des  Auslosungsmodus  resultirenden 
Rechte  selbstständig  (§  9 des  bezogenen  Gesetzes)  nicht 
geltend  machen  können,  diese  Rechte  wegen  Mangels 
einer  gemeinsamen  Vertretung  überhaupt  nicht  zur 
Geltung  gebracht  werden  können,  so  könnte  jedenfalls 
eine  Gefährdung  dieser  Rechte  eintreten.  Es  ist  daher 
vorliegend  der  Fall  der  Bestellung  eines  gemeinsamen 
Curators  gemäss  § 1 des  bezogenen  Gesetzes  gegeben. 
Nachdem  beide  Untergerichte  entgegen  dieser  Gesetzes- 
vorschrift die  Bestellung  eines  gemeinsamen  Curators 
für  die  Besitzer  der  öpercentigen  Prioritätsobligationen 
abgelehnt  und  sich  schon  in  die  Lösung  der  Frage 
eingelassen  haben,  ob  der  im  Jahre  1899  eingehaltene 
Auslosungsmodus  mit  einer  Beeinträchtigung  der  Rechte 
der  Prioritäre  verbunden  ist,  wurde  nach  Zulass  des  § 16 
des  kaiserlichen  Patentes  vom  9.  August  1854,  R.-G.-Bl. 
Nr.  208,  unter  Abänderung  dieser  Beschlüsse  dem  Be- 
gehren des  Recurrenten  auf  Bestellung  dieses  Curators 
stattgegeben  und  der  ersten  Instanz  die  gesetzliche 
Durchführung  dieses  Beschlusses  verordnet. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

Berichtigung'. 

Im  Extracte  der  in  Nr.  24  des  Verordnungs-Blattes 
vom  1.  März  auf  Seite  738  gebrachten  Entscheidung  ist 
unliebsamer  Weise  ein  Druckfehler  dahin  unterlaufen, 
dass  jene  Erlässe,  welche  lediglich  die  Wiederholung 
einer  früheren  Entscheidung  oder  Verfügung  enthalten 
oder  deren  Durchführung  urgiren,  im  besagten  Extracte 
als  ungeeignet  bezeichnet  werden,  vor  dem  Verwaltungs- 
gerichtshofe in  Betracht  gezogen  zu  werden,  während 
es  nach  dem  Inhalte  der  Entscheidung  selbstverständlich 
heissen  muss:  in  Beschwerde. 


Das  Eisenbahnnetz  Europas  im  Jahre 
1898. 

Am  31.  December  1898  standen  in  Europa  ins- 
gesammt  269.743  Kilometer  Eisenbahnen,  gegenüber 
263.204  Kilometer  im  Jahre  1897,  im  Betriebe.  Die 
Zunahme  betrug  somit  im  Jahre  1898  6539  Kilometer. 
Die  erste  Stelle  unter  den  Grossstaaten  nimmt  das 
Deutsche  Reich  mit  49.560  Kilometer  ein  ; diesem  zu- 
nächst steht  Russland  mit  42.535  Kilometer;  an  dritter 
Stelle  Frankreich  mit  41.703  Kilometer;  an  vierter 
Stelle  Oesterreich- Ungarn  mit  36.113  Kilometer  und  an 
fünfter  Stelle  Grossbritannien  und  Irland  mit  34.668  Kilo- 
meter. 

Den  bedeutendsten  Fortschritt  machte  Russland 
durch  Eröffnung  von  2273  Kilometer  neuer  Linien,  aus- 
schliesslich auf  europäischem  Gebiete;  diesem  zunächst 
Oesterreich-Ungarn  mit  1445  Kilometer,  während  an 
dritter  Stelle  die  Zunahme  in  Frankreich  sich  auf  360 
Kilometer  beschränkte. 

Die  grösste  Anzahl  von  Bahnkilometern  per 
Quadrat-Myriameter  besass  Belgien  mit  20‘6  im  Betriebe 
stehenden  Kilometer  Eisenbahnen ; diesem  folgt  Sachsen 
mit  18'6;  das  Grossherzogthum  Baden  mit  12‘5  ; Eisass- 
Lothringen  mit  l2"2;  Grossbi  itannien  und  Irland  mit 
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10"9  und  diesem  zunächst  Malta,  Jersey  und  Man  mit 
10-0  Kilometer. 

Im  Verhältnisse  zur  Bevölkerungszahl  (per  je 
10.000  Köpfe  berechnet)  nimmt  die  Schweiz  den  ersten 
Rang  mit  12  2 Kilometer  ein;  dieser  folgt  Dänemark 
mit  11*3,  Frankreich  mit  10’9,  das  Deutsche  Reich  mit 


9"5,  Norwegen  mit  9-3,  Belgien  mit  9‘2,  England  mit 
8"6  und  Oesterreich-Ungarn  mit  7'8  Kilometer  per  je 
10.000  Einwobmer. 

Nachstehende  Tabelle  bietet  den  Vergleich  zwischen 
dem  Stande  der  analogen  Verhältnisse  der  einzelnen 
Staaten  Europas  am  31.  December  1898. 


Name  der  Staaten 

Längen  der  im  Betriebe 
stehenden  Eisenbahnen 

Zunahme  im 
Jahre  1898 

Durchschnittliche 
Länge  Ende  1898 
per 

31.  December 
1897 

Kilometer 

31.  December 
1898 

Kilometer 

Quadrat- 

Myria- 

meter 

10.000 

Ein- 

wohner 

Elsass-Lothringen 

1.735 

1.711 

36 

12-2 

10-8 

Baden . . 

1.861 

1.800 

29 

12-5 

10-9 

Bayern 

6283 

6.520 

237 

8-6 

11-2 

Preussen 

28.498 

29.559 

1.061 

8-5 

9-2 

Sachsen • • 

2.762 

2.785 

33 

18-6 

7-4 

Württemberg 

1.162 

1.662 

— 

8-3 

7-8 

Uebriges  Deutschland 

5.359 

5.403 

48 

10-4 

100 

Deutsches  Reich  . . . j 

48.116 

49560 

1.444 

9-2 

9-5 

Oesterreich-Ungarn 

33.668 

36.113 

1.454 

5-2 

7-8 

Belgien 

5.904 

6.089 

185 

20-6 

9-2 

Dänemark 

2.543 

2.605 

62 

6-8 

11-3 

Spanien 

12.916 

13.048 

132 

2 5 

7 1 

Frankreich 

41.343 

41.703 

360 

7-9 

10-9 

Grossbritannien  und  Irland 

34  485 

34.668 

183 

109 

8-6 

Griechenland • 

952 

952 

— 

1-4 

3-8 

Italien 

15.643 

15.715 

72 

55 

50 

Niederlande  und  Luxemburg 

3.129 

3164 

35 

8-8 

6-1 

Portugal • 

2.362 

2.362 

— 

2-5 

4-6 

Rumänien  

2.880 

3.051 

171 

1-9 

5-1 

Russland  und  Finland 

40.262 

42.535 

2.273 

0-8 

40 

Serbien 

570 

570 

— 

1-2 

2-5 

Schweden • .... 

10.169 

10.240 

71 

2-3 

20 

Norwegen  

1.952 

1.981 

29 

06 

9-3 

Schweiz 

3.646 

3.708 

62 

8-9 

12-2 

Türkei,  Bulgarien  und  Rumelien • . . . 

2.554 

2.569 

15 

0-9 

27 

Malta,  Jersey  und  Man  

110 

110 

— 

10-0 

34 

Totalsumme  und  Durchschnitt  . . . 

263.204 

269-743 

6.539 

2-7 

7-1 

Die  russischen  Eisenbahnen  im  Jahre 
1898. 

Dem  vor  Kurzem  erschienenen  officiellen  statisti- 
schen Berichte  über  die  Betriebsverhältnisse  und  Ergeb- 
nisse der  russischen  E senbahnen  (mit  Ausnahme  der 
Transkaspischen  Eisenbahnen  und  des  finländischen  Netzes) 
zufolge  wurden  im  Jahre  1898  68,882.345  zahlende 

Passagiere  und  3.115,000.000  Pud  (ein  Pud  = 16-320  kg) 
an  zahlender  Fracht  befördert. 

Mit  Ende  1898  betrug  der  Stand  der  ausschliess- 
lich für  den  Personenverkehr  bestimmten  F'ahrbetriebs- 
mittel  2361  Locomotiven,  10.683  Personenwagen,  1098 
Gepäckswagen.  369  Postambulanzwagen.  Gegenüber  dem 
Vorjahre  wurde  dieser  Fahrpark  um  435  Locomotiven 
und  3454  Wagen  für  Pt-rsonenzüge  (mit  Inbegriff  von 
Gepäckswägen  und  Postambulanzen)  vermehrt.  Im 
Frachtendienste  verkehrten  in  der  gleichen  Periode 
7671  Locomotiven  und  209.173  Güterwagen  diverser 
Typen,  bei  einer  Vermehrung  um  679  Locomotiven  und 
18.528  Güterwagen  gegenüber  dem  Stande  des  Vor- 
jahres. An  der  Gesammtziffer  der  3.115,000.000  Pud 
betragenden  Güterbewegung  participirte  der  Cerealien- 


verkehr nach  dem  Auslande  allein  mit  rund  691,000.000 
Pud.  Von  diesem  Quantum  wurden  rund  418,000.000  Pud 
zur  Verladung  nach  Seehäfen,  rund  16,000.000  Pud  an 
die  Grenze  des  Deutschen  Reiches  und  rund  28,000.000 
Pud  an  jene  Oesterreich-Ungarns  verfrachtet.  Dem  Vor- 
jahre 1897  gegenüber  nahm  der  Gesammtwaarenverkehr 
um  16  Percent,  jener  der  Cerealien  um  15  Percent  zu.  Im 
Anfänge  des  Monates  November  1898,  d.  i.  mit  Beginn  der 
Getreidecampagne,  litt  der  Cerealientransport  an  schwer 
fühlbarem  Wagenmangel  und  konnte  ein  unverladen  ver- 
bliebener Rest  von  ca.  26.000  Wagenladungen  erst  an- 
fangs 1899  flott  gemacht  werden. 

Die  Gesammtlänge  des  eingangs  erwähnten  Eisen- 
bahnnetzes betrug  am  1.  Jänner  1899  (a.  St.)  25.201  Werst 
(ein  Werst  1066  m),  gegenüber  23.905  Werst  am 
1.  Jänner  1898.  Die  Einnahmen  des  Gesammtnetzes  be- 
trugen im  Laufe  der  letzten  drei  Jahre  in  Millionen 
Rubel  : 


1898  1897 

Gesammteinnahmen  . . 324  312 

Gesammtausgaben  . . 191  184 

Der  Reingewinn  . 133 


1896 

290 

166 


128 


124 
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Nach  Werst-Rubel  berechnet,  betrugen  per  Werst- 
Rubel  : 


1898 

1897 

1896 

Einnahmen  . . . 

. 2-07 

2-16 

2-18 

Ausgaben  .... 

. 1-22 

1-27 

1-25 

Reingewinn  . 

. 0-85 

0 89 

0-93 

Die  Abnahme  der  Einnahme  im  Betriebsjahre  1898 
ist  auf  die  Verwohlfeilung  der  Personentarife  und  die 
Erstellung  scalamässig  abnehmender  Frachtsätze  für 
schwerwiegende  Güter  im  Allgemeinen  und  Expeditionen 
auf  grosse  Entfernungen  zurückzuführen.  Der  Betriebs- 
coefficient  stellt  sich  im  Jahre  1898  auf  55'88,  1897  auf 
58‘93  und  1896  auf  nur  57  41.  Wäre  im  Interesse  der 
präcisen  Darstellung  der  Ertragsfähigkeit  des  cis-  und 
transeuropäischen  Gesammteisenbahnnetzes  nicht  auch 
das  nach  dem  Betriebe  der  Mittel-  und  Ostsibirischen 
Eisenbahnen  resultirende  Deficit  der  Jahre  1897  und 
1898  in  den  Coefficienten  dieser  beiden  Jahre  einbezogen 
worden,  würde  sich  der  diesen  beiden  Jahren  ent- 
sprechende Coefficient  für  1897  auf  57’75  und  für  1898 
auf  57'12  gegenüber  jenem  des  Jahres  1896  mit  57’41 
stellen. 


Inland. 


Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  2.  März 
brachten  der  Abgeordnete  Grösst  und  Genossen  einen  Antrag, 
betreffend  die  Herabsetzung  der  Frachtsätze  für  den 
Bezug  von  Kalk,  und  der  Abgeordnete  Erb  und  Genossen 
einen  Antrag,  betreffend  die  Abänderung  der  Betriebs- 
verhältnisse auf  den  Bahnhöfen  in  Weyer  an  der 
Enns  und  Kleinreifling,  sowie  der  dortigen  Zugsverbin- 
dungen ein . 

Ferner  brachten  in  der  Sitzung  vom  7.  März  der  Abgeordnete 
Taniaczkiewicz  und  Genossen  einen  Antrag,  betreffend 
die  Umwandlung  der  ermässigten  Jahreskarten  für 
R eich  sr ath s abgeor  dn  et  e an  den  einzelnen  Bahnstrecken 
auf  eine  einzige  Jahresfahrkarte  zur  Benützung  aller 
Bahnen,  also  auch  Localbahnen,  in  Oesterreich  ein. 


Eisenbahn-Frojecte  und  Bau. 

Schleppgeleiseanlage  von  der  Station  Eisenkappel 
der  projectirten  Localbahn  Kiihnsdorf-Eisenkappel  zur 
gräfl.  ThuriPschen  Säge  in  Ebriach.  (Anordnung  der 
Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  25.  Februar  die  k.  k. 
Landesregierung  in  Klagenfurt  beauftragt,  hinsichtlich  des  vom 
Executivcomitd  für  den  Bau  der  Localbahn  Kühnsdorf-Eisen- 
kappel  vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  Schieppgeleiseanlage 
von  der  Station  Eisenkappel  der  projectirten  Localbahn  zur 
gräfl.  Thurn’schen  Säge  in  Ebriach  die  Trassenrevision  und  bei 
anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Verhandlung  anschliessend  an 
dieselbe  die  politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der 
Enteignungsverhandlung  vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  7722.] 

Projectirte  Localbahn  Aussig-Arbesau.  (Anordnung 
der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat 
hinsichtlich  des  von  Oskar  Baron  Lazarini,  k.  k.  Baurath  in 
Graz,  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normalspurige 
Localbahn  von  einem  nächst  der  Haltestelle  Aussig  der  Linie 
Schreckenstein — Aussig  der  Oesterr.  Nordwestbahn  gelegenen 
Punkte  über  Karbitz  nach  Arbesau  nebst  Schleppbahnen  zur 
Glashütte  in  Aussig  und  zur  Schmelzhütte  in  Kulm  die  bereits 
auf  den  27.  Jänner  angeordnete  und  wegen  ungünstiger  Witterung 
verschobene  Trassenrevision  neuerdings  auf  den  4.  April  an- 
beraumt. [E.-M.-Z.  10.789.] 

Elektrische  Kleinbahnen  in  Laibach.  (Linie  Rath- 
hausplatz — F 1 o r i a n i g a s s e : Anordnung  der 

Trassenrevision,  Stationscommission  und  politi- 
schen Begehung.)  Die  k.  k.  Landesregierung  in  Laibach  hat 
hinsichtlich  des  von  der  Actiengesellschatt  Siemens  & Halske  in 


Wien  vorgelegten  Detailprojectes  der  Linie  „Rathhausplatz— 
Florianigasse“  der  elektrischen  Kleinbahnen  in  Laibach  die 
Trassenrevision  und  Stationscommission  und  bei  anstandslosem 
Ergebnisse  dieser  Verhandlung  anschliessend  an  dieselbe  die 
politische  Begehung  auf  den  16.  März  anberaumt. 

[E.-M.-Z.  11.409.] 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (B  etr  i eb  s erg  e b ni  s s e deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  September  1899.)  Die  im  Reichs- 
eisenbahnamte aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse 
deutscher  Eisenbahnen  im  Monate  September  1899  ergibt  für 
68  Bahnen,  die  schon  im  September  1898  im  Betriebe  waren, 
Folgendes  : 

Gesammtlänge : 42.629-42  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  pCt. 

für  alle  Bahnen  im  September  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

43,956.532 

4 1,290.213 

1 053 

4 11 

4 1-06 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

97,620.487 

4-  5,586.762 

2.297 

co 

CO 

+ 3-98 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  Ende  September  1899 


aus  dem  Personen- 

I 

verkehre  . . . 

233,127.905  -f  11,855.221 

6.565 

4 185 

aus  dem  Güter- 

verkehre  . . . 

470,753.322  4-  26,200.133 

13.019 

f 447 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  September  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

58,204.549 

4 

3,135.191 

9.505 

4 383 

4 4-20 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

102,927.923 

4 

1,822.368 

16.538 

--  15 

- 0 09 

— (B  e tr  i e b s e r g e b n i s s e der  p r e u s s i s ch  - h e s s i- 
sehen  Eisenbahngemeinschaft  im  Monate  September 
1899.)  Im  Monate  September  1899  ist  auf  den  vereinigten 
Preussischen  und  Hessischen  Staatsbahnen  eine  Einnahme  von 
Mk.  116,105.000  und  gegen  den  September  1898  eine  Mehr- 
einnahme von  Mk.  6,715.000  erzielt  worden.  Von  dieser  Mehr- 
einnahme entfallen  Mk.  916.000  auf  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr, Mk.  5,007.009  auf  den  Güterverkehr  und  Mk.  792.000 
auf  sonstige  Quellen.  Die  Gesammteinnahme  seit  dem  1.  April 
1899  stellt  sich  auf  Mk.  672,204.000  und  ist  um  Mk.  37,365.000 
höher  als  im  Vorjahre;  der  Personenverkehr  ergab  eine  Mehr- 
einnahme von  Mk.  10,562.000,  der  Güterverkehr  eine  solche  von 
Mk.  23,786.000  und  aus  sonstigen  Quellen  flössen  Mk.  3,017.000 
mehr  als  in  der  gleichen  Zeit  des  Vorjahres. 

Deutsches  Reich.  (Pferdecoursbuch.)  Die  Eisenbahn- 
Abtheilung  des  preussischen  Grossen  Generalstabes  hat  Verein- 
barungen zwischen  den  Militär-Eisenbahnbehörden  und  den  Eisen- 
bahn-Verwaltungen für  den  Transport  einzelner  Pferde  (bis  zu 
18  Stück)  herbeigeführt,  als  deren  Ergebniss  ein  PferdecoursbueU 
für  den  Winterfahrplan  1899/1900  erschienen  ist.  Aus  ihm  können 
Militärbehörden  und  Officiere,  die  Pferde  mit  der  Eisenbahn  zu 
befördern  haben,  ersehen  : a)  wann  und  mit  welchem  Zuge  die 
Pferde  am  zweckmässigsten  von  der  Einladestation  abzubelömern 
sind,  um  sie  auf  dem  kürzesten  und  billigsten  Fahrwege  der 
Zielstation  zuzuführen,  b)  an  welchen  Stationen  Zeit  zum  Tränken, 
zur  Verpflegung  des  Pferdewärters  u.  s.  w.  vorhanden  ist,  und 
c)  wann  die  Pferde  an  der  Ausladestation  in  Empfang  genommen 
werden  können. 

In  dem  Coursbuche  sind  nachstehende  Zugsverbiudungen 
festgelegt:  a)  zwischen  den  Sitzen  sämmtlicher  preussischer 
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Generalcommandos  und  von  diesen  nach  Jüterbog  und  umge- 
kehrt; b)  zwischen  den  Sitzen  der  kgl.  Sächsischen  General- 
commandos und  von  diesen  nach  Berlin,  Metz,  Strassburg, 
Jüterbog,  Hannover  und  umgekehrt;  c)  zwischen  dem  Sitze  des 
Genei alcommandos  des  XIII.  (wiirttembergischen)  Armeecorps 
und  sämmtlichen  preussischen  Generalcommandos,  sowie  Jüter- 
bog und  umgekehrt;  d)  zwischen  den  Sitzen  der  bayerischen 
Generalcommandos,  sowie  von  diesen  nach  Berlin,  Metz,  Jüter- 
bog, Hannover  und  umgekehrt.  Sämmtliche  an  diesen  Zugsverbin- 
dungen liegenden  Garnisonorte  sind  in  den  Fahrplänen  angegeben 
und  durch  gesperrten  Druck  hervorgehoben.  Auch  für  Garnisonen, 
die  seitwärts  der  hier  angegebenen  Fahrwege  liegen,  ist  das 
Coursbuch  benützbar,  indem  bei  der  Abfahrtstation  die  Heran- 
führung an  eine  der  festgelegten  Zugsverbindungen  erfragt  werden 
kann,  ebenso  wie  bei  einer  abseits  gelegenen  Ankunftsstation 
die  Ablenkung  nach  dieser.  Diejenigen  Personenzüge,  für  deren 
Benützung  von  den  Bahnverwaltungen  ein  Zuschlag  von  50  pCt. 
erhoben  wird,  sind  besonders  kenntlich  gemacht. 

— (Eisenbahn bau  Schleusingen-Ilmenau.)  Der 
zwischen  Preussen  und  Weimar  abgeschlossene  Staatsvertrag, 
betreffend  den  Eisenbahnbau  Schleusingen  - Ilmenau,  ist  am 
21.  October  veröffentlicht  worden.  Danach  übernimmt  Preussen 
den  Bau  und  Betrieb;  Weimar  trägt  Mk.  150.000,  Gotha 
Mk.  50.000  bei. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staats  eis  en  bahn  en: 
Directionsbezirk  Breslau:  Wiedereröffnung  dreier 
Wasserumschlagstellen.)  Die  königl.  Eisenbahn-Direction 
Breslau  verlautbart,  dass  die  Wasserumschlagstellen  in  Maltsch 
Oderhafen,  Breslau  Oderhafen  und  Pöpelwitz  am 
1.  März  eröffnet  wurden. 

— (Directionsbezirk  Essen:  Eröffnung  der 

Haltestelle  Wengern  für  den  Thierverkehr.)  Die  königl. 
Eisenbahn  - Direction  Essen  verlautbart,  dass  die  Haltestelle 
Wengern  am  1.  März  für  die  Abfertigung  von  lebenden  Thieren 
eröffnet  wurde.  (Vergl.  Verordnungs-Blatt  vom  15.  August  1899, 
Seite  1772.) 

Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Monate  September  1899.)  Im  Monate  Sep- 
tember 1899  sind  bei  einer  Betriebslänge  vom  5610  km  (Sep- 
tember 1898  5391  km)  2,817.313  Personen  und  1,448  217  t Güter 
befördert  worden.  Die  Einnahmen  betrugen  aus  dem  Personen- 
verkehre Mk.  4,381.186,  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  8,339.538, 
aus  dem  Gepäcksverkehre  Mk.  300.174  und  aus  dem  Thier- 
transport Mk.  270.970,  zusammen  Mk.  13,291.868.  Gegenüber 
Mk.  13,395.058  im  gleichen  Monate  des  Vorjahres  ergibt  sich 
ein  Ausfall  von  Mk.  103.190,  welcher  auf  die  Betriebsstörungen 
infolge  des  Hochwassers  zurückzuführen  ist.  Die  Jahreseinnahme 
vom  1.  Juni  bis  30.  September  1899  beziffert  sich  auf  Mark 
108.647.981  (mehr  gegen  den  gleichen  Zeitabschnitt  des  Vorjahres 
um  Mk.  3,872.797). 

— (Behandlung  der  Gütersendungen  bei  Be- 
triebsstörungen.) Aus  Anlass  der  durch  die  letzten  grossen 
Ueberschwemmungen  verursachten  vielfachen  Betriebsstörungen 
im  Güterverkehre  hat  die  General-Direction  der  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  ihren  sämmtlichen  Güterabfertigungsstellen 
diejenigen  Bestimmungen  zur  Beachtung  in  Erinnerung  gebracht, 
welche  sich  auf  die  Behandlung  von  Sendungen  beziehen,  die 
infolge  von  Linienunterbrechungen  ihrem  Bestimmungsorte  auf 
dem  gewöhnlichen  Beförderungswege  nicht  zugeführt 
werden  können.  Dieselben  lauten  nach  der  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“: 

1.  Sendungen  nach  solchen  Stationen,  die  innerhalb  einer 
für  den  Güterverkehr  als  gesperrt  gemeldeten  Strecke  liegen 
und  die  auch  auf  einem  Hilfswege  nicht  erreicht  werden  können, 
sind,  wenn  sie  bei  Eintritt  der  Betriebsstörung  bereits  zur  Be- 
förderung angenommen  und  sich  bereits  unterwegs  befinden, 
den  Absendern  sofort  zur  Verfügung  zu  stellen,  dagegen  dürfen 
neue  Sendungen  nach  solchen,  vom  Güterverkehre  abgeschlossenen 
Stationen  vor  Behebung  der  Betriebshindernisse  nicht  mehr  an- 
genommen werden. 

2.  Sendungen  nach  solchen  Stationen,  die  infolge  der  Be- 
triebsstörungen nicht  mehr  auf  dem  regelmässigen  Beförderungs- 
wege, sondern  nur  noch  über  einen  Hilfsweg  erreicht  werden 
können,  sind 

a)  im  inneren  Verkehre  der  Bayerischen  Staatseisenbahnen  und 
im  directen  Verkehre  mit  deutschen  Bahnen,  wenn  sie  bei 
Eintritt  der  Betriebsstörung  bereits  angenommen  und  sich 
unterwegs  befinden,  der  Bestimmungsstation  auf  dem  nächsten 
geeigneten  Hilfswege  unter  Aufrechthaltung  der  sich  für 
den  regelmässigen  Beförderungsweg  berechnenden  Fracht 
und  unter  Beibehaltung  der  ursprünglichen  Kartirung  zu- 
zuleiten ; 


b)  im  directen  Verkehre  mit  ausserdeutschen  Bahnen  sind 
Sendungen  dieser  Art,  soweit  sie  sich  bei  Eintritt  der  Be- 
triebsstörung bereits  unterwegs  befinden,  nach  Ziffer  6 des 
Anhanges  VI  des  Uebereinkommens  zum  Vereins-Betriebs- 
reglement zu  behandeln,  während  die  nach  Eintritt  der  Be- 
triebsstörung erst  zur  Aufgabe  gelangenden  Sendungen, 
cf)  wenn  in  den  Leitungsvorschriften  ausser  dem  unter- 
brochenen Wege  noch  ein  anderer  transportberechtigter 
Weg  vorgesehen  ist,  über  diesen  Weg  als  Hilfsweg  zu 
den  directen  Sätzen  zu  kartiren  und 
ß)  wenn  dieser  Fall  nicht  zutrifft,  über  den  nächsten  ge- 
eigneten Hilfsweg  unter  gebrochener  Kartirung  und  Fracht- 
berechnung zu  leiten  sind. 

Württemberg.  (Einnahmen  der  Staatseisenbahnen 
im  Monate  September  1899.)  Im  Monate  September  1899 
wurden  bei  einer  ßahnlänge  von  1760'01  (1753’88)  km  3,133.565 
Personen  und  720.809  t Güter  befördert.  Die  Einnahmen  be- 
trugen aus  dem  Personenverkehre  Mk.  1,826.100  (1,711.046),  aus 
dem  Güterverkehre  Mk.  2,847.000  (2,900.807),  aus  sonstigen 
Quellen  Mk.  306.000l329.300),  zusammen  Mk.  4,979.100  (4,941.153). 
Vom  1.  April  bis  letzten  September  1899  beträgt  die  Einnahme 
Mk  28,017.500,  somit  gegen  den  gleichen  Zeitraum  des  Vor- 
jahres mit  26,779.980  mehr  Mk.  1,237.520. 

Sachsen.  (Einnahmen  der  Staatseisenbahnen 
im  Monate  September  1899.)  Die  Staatseisenbahnen  haben 
nach  vorläufiger  Festsetzung  im  Monate  September  1899  ver- 
einnahmt: Mk.  3,460.861  im  Personenverkehre  (-f-  Mk.  78.565 
gegen  den  gleichen  Monat  im  Vorjahre),  Mk.  6,851.211  ( — 60.754) 
im  Güterverkehre,  Mk.  1,186.284  (+  6012)  aus  sonstigen  Quellen, 
Mk.  11,498.356  (-f-  23.823)  im  Ganzen.  In  den  neun  Monaten 
vom  1.  Jänner  bis  30.  September  1899  betrug  die  Einnahme 
Mk.  30,414.726  im  Personenverkehre  (-(-  Mk.  1,405.160  gegen 
den  gleichen  Zeitraum  im  Vorjahre),  Mk.  55,831.140  (-f-  907.958) 
im  Güterverkehre,  Mk.  10,758.595  (-)-  420.467)  aus  sonstigen 
Quellen,  Mk.  97,004.461  (+  2,733.585)  im  Ganzen. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirung.  Beim  k.  k.  Landesgerichte  Inns- 
bruck als  Handelssenat  wurde  am  23.  Februar  im  Register  für 
Gesellschaftsfirmen  die  Firma: 

„Z  illerthalbahn“ 
mit  dem  Sitze  in  Zell  am  Ziller  eingetragen. 

Die  Gesellschaft  ist  eine  Actiengesellschaft. 

Das  Unternehmen  beruht  auf  dem  Gesellschaftsvertrage 
vom  26.  December  1899  und  der  Genehmigungsurkunde  der 
k.  k.  Statthalterei  in  Innsbruck  vom  22.  December  1899, 
Nr.  48.781. 

Gegenstand  derselben  ist  der  Bau  und  Betrieb  der  im  § 1 
der  Statuten  bezeichneten  schmalspurigen  Localbahn  durch  das 
Zillerthal  von  Jenbach  über  Strass,  Schiitters,  Fügen,  Uderns, 
Kaltenbach,  Aschau  und  Zell  nach  Maierhofen. 

Der  Bau  und  Betrieb  von  anderen  an  die  gesellschaftlichen 
Linien  anschliessenden  Bahnen  niederer  Ordnung,  für  welche  in 
der  Folge  von  der  Gesellschaft  die  Concession  erworben  wird, 
sowie  von  Flügel-  und  Schleppbahnen  zu  einzelnen  industriellen 
und  landwirthschaftlichen  Etablissements,  deren  Errichtung  von 
der  k.  k.  Staatsverwaltung  bewilligt  wird. 

Die  Erwerbung  oder  Herstellung  und  der  Betrieb  von 
Hotels  im  Zillerthale  und  seiner  Umgebung,  sowie  von  Com- 
municationsmitteln  verschiedener  Art,  welche  zur  Erleichterung 
des  Verkehres  auf  den  von  der  Gesellschaft  betriebenen  Bahnen 
dienen  — vorbehaltlich  der  Erwerbung  der  hiezu  erforderlichen 
Berechtigungen  und  Concessionen. 

Die  Gesellschaft  endet  mit  dem  Ablaufe  der  Concessions- 
dauer  für  die  ihr  gehörigen  Bahnlinien,  sofern  nicht  nach  den 
Bestimmungen  des  Handelsgesetzbuches  oder  infolge  früheren 
Erlöschens  der  Concession  oder  durch  Einlösung  der  der  Gesell- 
schaft gehörigen  Bahnlinien  seitens  des  Staates  oder  endlich 
über  einen  von  der  k.  k.  Staatsverwaltung  genehmigten  Beschluss 
der  Generalversammlung  keine  frühere  Auflösung  erfolgen  sollte. 

Mitglieder  des  Verwaltuogsrathes  sind: 

Caspar  Schneider,  Landtagsabgeordneter  und  Brauerei- 
besitzer in  Zell  a.  Z. ; 

Dr.  Raimund  Rainer,  praktischer  Arzt  in  Fügen; 

Franz  Prantl,  Hotelbesitzer  in  Jenbach; 

Dr.  Ludwig  Rainer,.  Advocat  in  Fügen; 

Johann  Standl,  Gutsbesitzer  und  Gemeindevorsteher  in 
Kaltenbach ; 
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Josef  Zisterer,  Gutsbesitzer  und  Gemeindevorsteher  in 
Jenbacb. 

Diese  gewählt  in  der  Generalversammlung  vom  26.  De- 
cember  1899,  und 

Dr.  Carl  Pusch,  Landesausschussbeisitzer  in  Innsbruck, 
ernannt  von  Seiten  des  Tiroler  Landesausschusses  mit  Decret  vom 
29.  December  1899,  Nr.  25.035. 

Der  k.  k.  Staatsverwaltung  steht  das  Hecht  zu,  ein  weiteres 
Mitglied  des  Verwaltungsrathes  zu  ernennen. 

Die  Firma  wird  in  der  Weise  collectiv  gezeichnet,  dass 
unter  das  vorgedruckte  oder  von  wem  immer  geschriebene  Wort 
„Zillerthalbahn“  entweder  zwei  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes 
oder  ein  Mitglied  desselben  und  ein  mit  der  Procuraführung 
betrauter  Gesellschaftsbeamter,  letzterer  jedoch  mit  dem  Zusatze 
„per  procura“  oder  „p.  p.“  eigenhändig  ihre  Namen  beisetzen. 

Das  Gesellschaftscapital  ist  mit  dem  Betrage  von  K 2,200.000 
der  mit  dem  Gesetze  vom  2.  August  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  126, 
festgesetzten  Währung  in  auf  den  Inhaber  lautenden  Actien  fest- 
gesetzt und  besteht  aus: 

400  Prioritätsactien  ä K 2000  = K 800.000 : 


500 

500 

ferner  aus: 

400 

500 

500 


„ K 400  = K 200.000 
„ K 200  = K 100.000 


Stammactien 


ä K 2000  = K 800.000 ; 

„ K 400  = K 200.000; 

„ K 200  = K 100.000. 

Die  Bekanntmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  seitens 
des  Vorsitzenden  des  Verwaltungsrathes  oder  dessen  Stellvertreters 
rechtswirksam  durch  einmalige  Einschaltung  in  die  „Wiener 
Zeitung“,  in  die  amtliche  Zeitung  von  Innsbruck  „Bote  für  Tirol 
und  Vorarlberg“  und  von  Schwaz  „Bezirksanzeiger“. 


Verein  Deutscher  Eisenbalmvervraltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  V erein  8 b ahn  s tr  eck  e n.) 
Die  9'48  km  lange  Strecke  Fentsch — Aumetz  der  Reichs- 
eisenbahnen in  Elsass-Lothringen,  welche  am  1.  November  1899 
dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  wurde,  ist  als  Vereinsbahn- 
strecke zu  betrachten;  ferner  ist  die  am  2.  October  1899  nebst 
der  Flügelbahn  Sülelmed  — Szilägy-Czek  (19-93  km)  dem 
öffentlichen  Verkehre  übergebene  Localbahn  Zsibö-Nagy- 
bänya  (58-48  km)  — im  Betriebe  der  Szamosthalbahn  — den 
Vereinsbahnstrecken  zugerechnet  worden. 


— (Zusammenstellung  der  für  die  Beförderung 
von  Sonderzügen  u.  s.  w.  überVerbindungsbahnen  zu 
erhebenden  Gebühren.)  Diese  Zusammenstellung  (VIII.  Nach- 
trag zum  Vereins-Betriebsreglement,  S.  27)  ist  unter  laufender 
Nr.  2,  Spalte  3 — nach  Mittheilung  der  General-Direction  der 
grossherzoglich  Badischen  Staatseisenbahnen  — wie  folgt  zu 
ändern : 

„Zwischen  deutschen  Stationen  einerseits  und  Basel 
Centralbahnhof  andererseits  (über  die  Verbindungsbahn)  kann 
directe  Abfertigung  von  Sonderzügen  nach  den  deutschen  Tarif- 
bestimmungen auf  Grund  der  Entfernungen  der  directen  Personen- 
und  Gepäckstarife  stattfinden.  Eine  besondere  Ueberfuhrsgebühr 
wird  nicht  erhoben,  da  die  Länge  der  Verbindungsbahn  in  den 
in  Betracht  kommenden  Tarifkilometern  enthalten  ist.  (Die 
Tariflänge  der  Verbindungsbahn  beträgt  10  km.)“ 

— (Neue  Geschäftsordnung  des  Ausschusses 
für  Angelegenheiten  des  P er s o n en  ve rke h r e s.)  Diese 
Geschäftsordnung  ist  erschienen  und  an  die  Mitglieder  des  Aus- 
schusses, die  Belgische  und  Dänische  Staatsbahn,  die  Schweizerische 
Centralbahn  und  die  Schweizerische  Nordostbahn  vertheilt 
wordeD. 

— (Statistische  Nachrichten  über  die  Ergeb- 
nisse des  Verkehres  auf  zusammenstellbare  Fahr- 
scheinhefte im  Jahre  1898.)  Die  vorbezeichneten  statisti- 
schen Nachrichten  sind  herausgegeben  und  an  sämmtliche  Vereins- 
verwaltungen und  die  am  Vereinsreiseverkehr  betheiligten  ver- 
einsfremden Verwaltungen  zur  Vertheilung  gebracht  worden. 


Personal-Nachrichten, 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschlie8sung  vom  9.  März  dem  Archivdirector  I.  Classe 
im  Eisenbahnministerium  Dr.  Julius  Schlag  den  Titel  und 
Charakter  eines  Regierungsrathes  mit  Nachsicht  der  Taxe  aller- 
gnädigst zu  verleihen  geruht. 

Wittek  m.  p. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Landschaftliches  Lagerhaus  Innsbruck. 

Verkehrsausweis  pro  Februar  1900. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Waarea 

Stand 
am  ersten 

Eingelagert  Ausgelagert 
vom  ersten  bis  letzten 

Stand 
am  letzten 

in  Metercentner 

Weizen 

11310-78 

1926  82 

216900 

11068  60 

Roggen  

1683-56 

100-83 

403-18 

1381-21 

Gerste 

175203 

586-19 

1177  22 

116100 

Hafer 

1237-10 

912-85 

355  13 

1794-82 

Mais 

3007-68 

201-14 

861-77 

2347-05 

Mehl  

2788-79 

1122-50 

1962-80 

1948-49 

Wein 

5043-98 

787-61 

454-45 

5377T4 

Verschiedene  . . . 

1668-34 

1776-81 

1492-46 

1952-69 

Zusammen  . 

28492-26 

7414-75 

8876-01 

27031-00 

Versicherungswerth  K 

763.830 

108.300 

160.400 

_ 

711.730 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 
am  ersten 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten 

bis  letzten 

Lagerscheine  . Stück 

26 

4 

3 

27 

Versicherungswerth  K 

168.160 

18.500 

44.995 

141.665 

Abgesondert  iibertra- 

gen e Warrants  Stück 

— 

— 

— 

— 

Versicherungswerth  K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . K 

— 

— 

— 

— 

Oeffentliches  Lagerhaus  und  Freilager, 
Wien,  II.,  Franzensbrückenstrasse. 

Monat  Februar  1900. 

I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Waaren 

Stand 

am 

ersten 

Februar 

1900 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Stand 

am 

letzten 

Februar 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Februar 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

82.581 

25.210 

21.860 

85.931 

Darunter  wichtige  Waaren: 

Hafer 

9.979 

— 

4.203 

5.776 

Kaffee 

7.331 

1.983 

1.767 

7.547 

Stärke  

7.575 

2.320 

974 

8.921 

W ein 

7.197 

1.440 

1.017 

7.620 

Zucker 

18.731 

11.668 

6.671 

23.728 

Diverse  

31.768 

7.799 

7.228 

32.339 

Assecuranzwerth  . . K 

6,746.768 

1,919.560 

1,£  69.133 

6,697.195 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

Februar 

1900 

Ausgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

! Stand 
am 

1 letzten 

Februar 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Februar 

Lagerscheine : 

Stück  

5 

6 880 

1 

1 

5 

Versicherungswerth  . K 

20.000 

20.000 

6.880 

Abgesondert  übertragene 
Warrants: 

Stück  

Versicherungswerth  . K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . . K 

— 

— 

— 
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Oeffentliches  Lagerhaus  und  Freilager,  Wien,  II.,  Praterquai. 

Monat  Februar  1900. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Waaren 

8taud 

am 

ersten 

Februar 

1900 

Eingelagert  Ausgelagert 

vom  ersten  bis  letzten 
Februar 

Stand 

am 

letzten 

Februar 

1900 

in  metrischen  Centnem 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

38.462 

19.101 

13.455 

44.108 

Darunter  wichtige  Waaren : 

Hafer 

16.068 

14.582 

6.989 

23.661 

Roggen  

15.341 

579 

3.207 

12.713 

Gerste 

4.474 

3.903 

2.825 

5.552 

Diverse 

2.579 

37 

434 

2.182 

Assecuranzwerth  . . K 

490.310 

239.990 

146.650 

583.650 

H.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

Februar 

1900 

A.usgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

Februar 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Februar 

Lagerscheine : 

Stück  

5 

— 

— 

5 

Versicherungswerth  . K 

89.800 

— 

- 

89.800 

Abgesondert  übertragene 

W arrants : 

Stück  

— 

— 

— 

— 

Versicherungs werth  . K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . . Iv 

— 

— 

— 

— 

Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 


I.  Stand  und  Bewegung  des  Waarenlagers. 


Februar  1900 

Februar  1899 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Meter-Centner  (bei  Spiritus 

Hektoliter  zu 

100  Gruden) 

Insgesammt  . . 

265.274 

124.783 

133.910 

256.147 

314.365 

80.303 

134.760 

259.908 

Darunter : 

Weizen 

38-398 

15.297 

11.821 

41.874 

28.617 

14.183 

14.177 

28.623 

Roggen  

19.539 

21.035 

19.72  t 

20.852 

30.336 

6.030 

13.138 

23.228 

Gerste 

85.868 

13.155 

27.136 

71.887 

76.467 

11.068 

19.962 

67.573 

Hafer 

63.887 

37.042 

36.897 

64.032 

97.944 

3.446 

33.030 

68.360 

Mais 

5.923 

21.408 

21.453 

5.878 

23.822 

25.146 

34.609 

14.359 

Hirse 

1.070 

2 316 

461 

2.925 

5.264 

3.460 

3.689 

4.975 

Bohnen  

5.985 

1.170 

1.278 

5.877 

6.030 

482 

747 

5.765 

Erbsen  

1.156 

526 

526 

1.156 

843 

418 

440 

821 

Malz 

233 

407 

423 

217 

56 

60 

61 

55 

Raps 

3.168 

96 

1.864 

1.400 

8.073 

52 

1.353 

6.772 

Hanfsamen 

849 

404 

441 

812 

570 

174 

313 

431 

Wicken 

4.052 

1.518 

1.617 

3.953 

6.925 

1.460 

2.525 

5.860 

Mehl 

11.976 

4.149 

2.630 

13.495 

3.314 

3.257 

2.133 

4.438 

Kleie 

1.048 

2.363 

1411 

2.000 

2.094 

3.417 

2.611 

2.900 

243.152 

120.886 

127.680 

236.358 

290.355 

72.593 

128.788 

234.160 

Spiritus 

4.674 

— 

99 

4.575 

1.715 

2.935 



4.650 

Zucker 

1.623 

175 

184 

1.614 

5.137 

511 

850 

4.798 

Wein 

1.425 

281 

295 

1.411 

1.423 

771 

225 

1.969 

Oele  und  Fette 

2.507 

340 

854 

1.993 

885 

14 

143 

756 

Sonstige  Waaren 

11.893 

3.101 

4.798 

10.196 

14.850 

3.479 

4.754 

13.575 

Mittlere  Tagesbewegung  . . 

11.247  Meter-Centner 

9.351  Meter-Gentner 

Versicherungswerth  . . . Iv 

5,049.290 

1,269.940 

1,540.700 

4,778.530 

5,982.980 

1,031.560 

1,776.760 

5,237.780 

H.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine. 

Ausgegeben, 

Ausgegeben, 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

vorgemerkt 

vorgemerkt 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Lagerscheine Stück 

52 

li 

12 

51 

68 

6 

10 

64 

Versicherungswerth  . . Iv 

799.400'— 

52.400'- 

69.000- — 

7S2.800' — 

506.960'— 

17.100-— 

133.200  — 

390.860  - 

Davon  abgesondert  übertragen  : 

Warrants Stück 

5 

1 

1 

5 

18 

3 

5 

16 

Versicherungswerth  . . Iv 

21.200-- 

5.600-- 

7.200- - 

19.600-— 

90.600-  - 

11.800'— 

20.200'- 

81.700  - 

Lombardbetrag  ....  Iv 

9.000- — 

2.400'- 

1.200-- 

10.200'— 

55.400  - 

7.900-- 

11.200'- 

52.100'— 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Verkehr  zwischen  Oesterreich  - Ungarn,  Serbien, 
Bulgarien  und  der  Türkei. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangen  im  obbezeichneten  Ver- 
kehre neue  erhöhte  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  zwischen 
Wien  Westbahnhof  einerseits  und  Adrianopel, 
Beigrad,  Constantinopel,  N i §,  Philippopel 
und  Sofia  andererseits  zur  Einführung. 

Wien,  am  12.  März  1900.  1249] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahueu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Güterverkehr  mit  Stationen  der  Salzburger  Eisenbahn- 
und  Tramway-Gesellschaft. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Infolge  des  am  1.  April  1900  zur  Einführung  ge- 
langenden neuen  Localtarifes  für  die  Localbahn 
Salzburg-Lamprechtshausen,  welcher  fast 
durchwegs  Tariferhöhungen  aufweist,  tritt  am  1.  Mai  1900 
auch  ein  neuer  Tarif  für  die  Beförderung  von  Eil-  und 
Frachtgütern  zwischen  Stationen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  einerseits  und  den  Stationen  der 
Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway- 
Gesellschaft  andererseits  in  Kraft. 

Hiedurch  wird  der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  März 
1899  aufgehoben. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  vorgenannten  Bahnen  und  den  betheiligten 
Stationen  zum  Preise  von  30  Hellern  für  das  Stück 
erhältlich. 

Wien,  am  12.  März  1900.  [250) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneil 

auch  namens  der  Salzburger  Eisenbahn-  und 
Tramway-Gesellschaft. 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Berichtigung  von  Druckfehlern  im  Local- 
gütertarife für  das  Hauptbahnnetz. 

Im  Localgütertarife  für  das  Hauptbahnnetz  der 

k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  vom 

l.  Juli  1899  sind  die  folgenden  Druckfehler  zu  be- 
richtigen, und  zwar: 

a)  Mit  sofortiger  Wirksamkeit: 

Seite  5:  In  der  3.  Zeile  der  Position  III  hat  es  statt 
„Frachtbrief“,  richtig  zu  heisen  „Wagen“. 

„ 28  und  29 : Der  Hinweis  „(siehe  auch  Ausnahme- 

tarif X c)“  am  Schlüsse  der  Position  a — 1,  dann 
in  der  1.  Zeile  der  Position  b ist  zu  streichen. 

„ 59 : Der  für  die  Relation  Holubitz-Marchegg,  be- 

ziehungsweise Marchegg-Holubitz  eingestellte  Fracht- 
satz (88  h)  ist  zu  streichen. 

„ 240:  In  der  Relation  Oswi^cim-Gänserndorf  beträgt 

der  Frachtsatz  der  Classe  II  statt  375  h richtig 

315  h für  100  kg. 

„ 389:  In  der  Relation  Hruschau-Skotschau  beträgt 

der  Frachtsatz  des  Ausnahmetarifes  V a statt  86  h 
richtig  83  h für  100  kg. 

„ 397 : In  der  Relation  Pruchna-Friedek-Mistek  be- 

trägt der  undeutlich  ausgedruckte  Frachtsatz  des 
Ausnahmetarifes  V a 85  h für  100  kg. 

„ 397  : In  der  Relation  Pruchna-Wernsdorf  beträgt 

der  Frachtsatz  des  Ausnahmetarifes  V a statt  127  h 
richtig  126  h für  100  kg. 

„ 399:  In  der  Relation  Seibersdorf  Krasna  beträgt 

der  Frachtsatz  des  Ausnahmetarifes  Hb  statt  54  h 
richtig  51  h für  100  kg. 

b)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900: 

Seite  59:  In  der  Relation  Wien  (Nordbahnhof)-Marchegg 
ist  der  Frachtsatz  des  Ausnahmetarifes  XXIII  von 
22  h auf  26  h für  100  kg  zu  berichtigen. 

„ 393:  In  der  Relation  Oderberg- Wernsdorf  ist  der 

Frachtsatz  des  Ausnahmetarifes  IV  a von  30  h auf 
31  h für  100  kg  zu  berichtigen. 

Wien,  am  13.  März  1900.  [251 1 


Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Eisenbahnverband. 

Aenderung  der  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  im  Personen-  und  Gepäckstarife. 

Mit  Giltigkeit  vom  18.  April  a.  St.  (1.  Mai  n.  St.)  1900  treten  an  Stelle  der  im  'Tarife  für  die  directe 
Beförderung  von  Personen  und  Reisegepäck  zwischen  österreichischen  und  russischen  Stationen,  giltig  vom  19.  Sep- 
tember a.  St.  (1.  October  n.  St.)  1898,  auf  Seite  32/33  zwischen  St.  Petersburg  und  Granica  vorgesehenen 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  die  nachstehenden  in  Kraft: 


Courierzug 

Personenzug 

Für  je  10  kg 
Gepäcks- 
übergewicht 
in  Rubeln 

Erwachsene 

Kinder 

Erwachsene 

Kinder 

I 

II. 

I. 

II. 

II. 

III. 

II 

III. 

Wagenclasse,  in  Rubeln 

3455 

20-70 

8-64 

5-18 

15-30 

10-20 

383 

2-55 

1-59 

Wien,  am  12.  März  1900. 
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K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Ausgabe  eines  Nachtrages  zum  Kilo- 
meterzeiger. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangt  der  Nachtrag  I zu  der 
vom  1.  October  1899  gütigen  Neuauflage  des  Kilometer- 
zeigers für  die  Linien  der  k.  k.  priv.  S ü d b a h n- 
Gesellschaft  (vom  1.  April  1893)  zur  Ausgabe. 
Preis  20  Heller  per  Exemplar. 

Wien,  am  12.  März  1900.  [253] 


Sonstige  Nachrichten. 


Ausland. 

Preussen.  (Ablehnung  des  Antrages  der  sächsi- 
schen Staatsbahnen  auf  Herabsetzung  der  Kohlen- 
frachtsätze von  Hamburg  nach  Sachsen.)  In  Bezug  auf 
die  Meldung  der  „Köln.  Ztg.“,  dass  die  sächsische  Staatsbahn- 
verwaltung Schritte  gethan  habe,  um  für  die  von  ihr  in  Hamburg 
gekauften  englischen  Kohlen  von  der  preussischen  Eisenbahn- 
verwaltung eine  Herabsetzung  der  Frachtsätze  zu  erzielen,  er- 
klären die  „Dresd.  Nachr.“  auf  Grund  zuverlässiger  Erkundigung, 
dass  die  sächsische  Staatsbahnverwaltung  wohl  englische  Kohle 
gekauft  hat,  dass  sich  diese  Käufe  aber  auf  eine  geringe  Menge 
erstreckt  haben.  Durchaus  falsch  sei  die  Angabe,  dass  die 
sächsische  Verwaltung  für  den  Transport  dieser  Kohlen  von  der 
preussischen  Eisenbahnverwaltung  eine  Herabsetzung  der  Fracht- 
sätze von  Hamburg  aus  habe  erzielen  wollen.  Ein  solches  Ver- 
langen sei  nie  gestellt  worden.  Dagegen  habe  die  sächsische 
Regierung  auf  Anregung  Chemnitzer  industrieller  Kreise  beim 
preussischen  Handelsministerium  den  Antrag  gestellt,  im  Interesse 
der  zahlreichen  Industriearbeiter,  welche  bei  einer  längeren  An- 
dauer des  Bergarbeiterausstandes  durch  Einstellung  von  Betrieben 
in  starke  Mitleidenschaft  gezogen  werden  könnten,  eine  Eimässi- 
gung  der  Frachtsätze  für  Kohle  von  Hamburg  her  im  Allgemeinen 
eintreten  zu  lassen.  Dieser  Antrag  sei  vom  preussischen  Mini- 
sterium aber  vorläufig  abgelehnt  worden.  [„z.  d.  v.  D.  E.-v.‘] 

Pariser  Weltausstellung.  (Ablehnung  von  Fahr- 
preisermässigungen  auf  den  Preussischen  Staats- 
bahnen.) Der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat, 
wie  in  der  Budgetcommission  des  Abgeordnetenhauses  vom  Re- 
gierungsvertreter mitgetheilt  wurde,  die  preussischen  Staatsbahn- 
verwaltungen angewiesen,  zum  Besuche  der  Pariser  Weltausstellung 
keine  besonderen  Fahrpreisermässigungen,  weder  für  Einzelreisen 
noch  für  Gesellschaftsreisen,  zu  gewähren,  weil  auch  die  fran- 
zösischen Bahnen  solche  ablehnen.  Auch  die  ursprünglich  be- 
absichtigte Verlängerung  der  Geltungsdauer  der  bestehenden 
Rückfahrkarten  nach  Paris  musste  mit  Rücksicht  auf  die  von 
den  französischen  Bahnen  hieran  geknüpften  Bedingungen  fallen 
gelassen  werden.  In  Aussicht  genommen  sei  aber  die  Ausgabe 
von  französischen  Fahrscheinheften  in  Verbindung  mit  zusammen- 
gestellten Fahrscheinheften  bis  zur  französischen  Grenze.  Ob 
sich  diese  Massregel  rechtzeitig  werde  verwirklichen  lassen,  sei 
noch  zweifelhaft.  [.ztg.  d.  v.  D.  e.-v.*j 

Württemberg.  (Differentielle  Tarifirung  von  Ge- 
treide und  Mehl.)  In  der  volkswirthschaftlichen  Commission 
der  württembergischen  Abgeordnetenkammer  gelangte  auch  die 
Bitte  des  Verbandes  württembergisch-hohenzollernscher  Handels- 
miiller  um  eine  verschiedene  Tarifirung  von  Getreide  und  Mehl 
zur  Berathung,  ferner  in  Verbindung  damit  eine  diese  Bitte  im 
Wesentlichen  unterstützende  Eingabe  des  württembergischen 
Schutzvereines  fiir  Handel  und  Gewerbe  und  eine  Gegeneingabe 
mehrerer  Grossmüller.  Der -Berichterstatter  S ch  o ck  (Volkspartei) 
wies  in  seinem  Berichte  auf  die  alte  Klage  hin,  dass  die  Mittel- 
und Kleinmühlen  infolge  des  Wettbewerbes  der  Riesenmühlen 
am  Rhein  (Mannheim,  Ludwigshafen)  und  deren  immer  noch  in 
der  Zunahme  begriffenen  Mehleinfuhr  nach  Württemberg  einem 
allmäligen  Rückgang  und  der  Entwerthung  unterliegen;  ferner 
hob  er  die  Thatsache  hervor,  dass  diese  Mehleinfuhr  die  in- 
ländischen Getreidepreise  herabdrücke.  Er  legte  dar,  dass,  wenn 
die  Müller  auch  theilweise  zum  Bezüge  auswärtigen  Getreides 
wegen  seiner  besonderen  Beschaffenheit  genöthigt  seien,  sie  doch 
die  Hauptabnehmer  für  das  einheimische  überschüssige  Getreide 
nachweisbar  bilden,  und  dass  Müllerei  und  Landwirthschaft,  weil 
auf  einander  angewiesen,  an  ihrem  beiderseitigen  Gedeihen  inter- 
essirt  seien.  Die  Ursache  jenes  übermächtigen  Wettbewerbes  der 


Riesenmühlen  liege  wesentlich  in  den  Frachtverhältnissen.  Die 
gleiche  Tarifirung  von  Getreide  und  Mehl  sei  ja  für  die  aus- 
wärtigen Grossmühlen  sehr  vortheilhaft.  Für  die  einheimischen 
Müller  sei  eine  Sehutzmassregel  geboten,  die  aber  nicht  auf 
Kosten  der  Landwirthschaft  gehen  dürfe.  Er  beantragt  bezüglich 
des  Wunsches  auf  Hinaufsetzung  des  Mehles  in  die  allgemeine 
Wagenclasse  B Mittheilung  an  die  Regierung  zur  Berücksichti- 
gung, dagegen  hinsichtlich  des  Verlangens  nach  Herabsetzung 
des  Getreides  in  Specialtarif  II  Uebergang  zur  Tagesordnung. 
Der  Mitberichterstatter  Rath  (Volkspartei)  erklärte  sich  mit  den 
Ausführungen  des  Berichterstatters  im  Wesentlichen  einver- 
standen; namentlich  lehnte  er  ebenfalls  eine  Herabsetzung  der 
Getreidefracht,  als  zu  einer  Herabdrückung  der  Getreidepreise 
führend  und  zum  Schutze  der  Klein-  und  Mittelmühlen  nicht 
geboten,  ab.  Finanzminister  v.  Zeyer  hob  hervor,  dass  die  Re- 
gierung seit  Langem  auf  die  üble  Lage  der  Müllerei  ihr  Augen- 
merk gerichtet  und,  soweit  es  durch  steuerliche  Erleichterung 
möglich  gewesen,  zu  helfen  gesucht  habe.  In  der  Tariffrage 
stehe  das  Ministerium  des  Auswärtigen  noch  auf  dem  in  der 
Kammer  im  vorigen  Sommer  dargelegten  Standpunkte.  Falls 
Beschluss  im  Sinne  der  Versetzung  von  Mehl  in  die  allgemeine 
Wagenclasse  B und  der  Belassung  von  Getreide  im  Specialtarife  I 
gefasst  würde,  so  bestehe  die  Bereitwilligkeit,  dem  zu  ent- 
sprechen. Der  Antrag  des  Berichterstatters  wurde  hierauf  von 
der  Commission  einstimmig  angenommen.  [,z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 

Niederliindiscli-Südwestdeutscher Güterverkehr.  (Neue 
Ausnahmetarife  für  Holzstoff,  Holzzellstoff  etc.) 
Am  15.  März  treten  für  die  Beförderung  von  Holzstoff,  Holzzell- 
stoff (Cellulose),  Strohstoff  und  Strohzellstoff  in  Wagenladungen 
nach  niederländischen  Stationen  Ausnahmetarife  in  Kraft: 

1.  von  Stationen  der  Badischen  Staatseisenbahn  und  der  Süd- 
deutschen Eisenbahn-Gesellschaft  (Bregthalbahn) ; 

2.  von  der  Station  Maximiliansau  der  Pfälzischen  Eisenbahnen. 

Die  Tarife  können  zum  Preise  von  je  10  Pfg.  von  den  be- 
theiligten Abfertigungsstellen  bezogen  werden. 

Nord  Westdeutsch-Bayerischer  Verband.  (Seehafen- 
Ausnahmetarif  für  Eisen  und  Stahl  etc.)  Der  gemäss 
Bekanntmachung  der  kgl.  Eisenbahn  - Direction  Berlin  vom 
31.  Jänner  1900  im  Verkehre  der  Preussisch  - Hessischen  und 
Oldenburgischen  Staatseisenbahnen  am  1.  Februar  1900  in  Kraft 
getretene  Seehafen-Ausnahmetarif  für  Eisen  und  Stahl  etc.,  sowie 
Eisenbahnfahrzeuge  im  Falle  der  überseeischen  Ausfuhr  nach 
Ostasien  ist  mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  auch  im  oben- 
genannten Verbände  zur  Einführung  gekommen.  Näheres  ist  auf 
den  Tarifstationen  zu  erfahren. 

Säclisisch-Preussisch-Südfranzösischer  Güterverkehr. 

(Neuer  Tarif.)  Die  Einführung  des  in  früherer  Bekanntmachung 
angekündigten  neuen  Tarifes  für  den  directen  Güterverkehr 
zwischen  Alt-Münsterol  trs.,  Genf  trs.,  Verrieres  trs.  und  Delle  trs. 
eiuerseits  und  Stationen  der  Sächsischen  Staats-  und  der  mit- 
verwalteten übrigen  Eisenbahnen,  ferner  den  Stationen  Görlitz 
des  Directionsbezirkes  Breslau,  Kamenz,  Leipzig- Eutritzsch, 
Leipzig  (Berliner,  Eilenburger,  Magdeburger  und  Tüüringer  Bhf.), 
Plagwitz-Lindenau  und  Schönefeld  bei  Leipzig  des  Directions- 
bezirkes  Halle,  Gera  (Reuss)  und  Zeitz  des  Directionsbezirkes 
Erfurt  andererseits  konnte  am  1.  März  noch  nicht  erfolgen.  Es 
bleiben  daher  die  in  der  erwähnten  Bekanntmachung  unter  1—5 
genannten  Tarife  und  Frachtsätze  bis  auf  Weiteres  in  Kraft. 

Deutsch-Russischer  Gütertarif,  Theil  II.  (Bericbti- 

gungsblatt  zum  Nachtrage  II.)  Mit  Giltigkeit  vom  17.  Fe- 
bruar alten  1.  März  neuen  Stils  1900  wurde  zum  II.  Nachtrage 
des  Deutsch-Russischen  Gütertarifes,  Theil  II,  ein  Berichtigungs- 
blatt herausgegeben,  welches  Aenderungen  in  der  Classification 
einzelner  Artikel  enthält.  Seitens  der  Tarifinhaber  kann  das  Be- 
richtigungsblatt unentgeltlich  durch  Vermittlung  der  Verbands- 
stationen bezogen  werden. 

Directer  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  solchen  der  Localbahn- 
Actiengesellschaft  in  München  vom  1.  Mai  1S99.  (Fracut- 

zuschlag  für  die  Declaration  des  Interesses  an  der 
Lieferung.)  Die  Tabelle  zur  Berechnung  des  Frachtzuschlages 
für  die  Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  von  Gütern 
auf  Seite  243  — 245  des  Tarifes  ist  mit  Einführung  der  neuen 
Eisenbahn-Verkehrsordnung  ausser  Kraft  getreten. 

Die  Ermittlung  dieses  Frachtzuschlages  hat  auf  Grund 
der  Bestimmungen  unter  Ziffer  XIII  des  Nebengebührentarifes 
auf  Seite  62  des  Deutschen  Eisenbahngütertarifes,  Theil  I,  Ab- 
theilung B,  zu  erfolgen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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•)  Ausser  diesem  Frachtsätze  kommt  noch  eine  Gebühr  von  2 (zwei)  Kronen  per  Wagen  für  den  Zuschub  der  Sendungen  von  d"r  Verrechnungsstelle 
Wien-Erdbergerlände  nach  dem  städtischen  Gaswerke  in  Anrechnung. 


860 


Verordnungs-Blatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Nr.  30 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


und  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der- 
zeit 


Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss sich 
bezieht 


N S> 
cu . . 
et  bß 

V) 

o 3 § 
- © 

O 


10 


© r© 

c © 

(D  p 


CS3  cd 


Z S « 


per  100  kg 


13 

© bß^i,  .©  ' 


e 3 


© t.  cs: 


„ | s 

O)  2 - '/) 
-ö  ’S  © CO 


c -5 

© P X3 

■ O o* 

■o  s jf  § 1 £ 
«®S 

gl  ij'3! 

P S 3 «T  tu  © 

I^J§“ 

l^g| 

jPQ  bß  oi  p,> 


1087 


O 


CO  © 

© a 
’ö  -P 


ffiCQ 

s 


cd  © 

E-<  -ö 

_,  M 
P © 


Sä© 
© -P  -3 

bß  ä tH 
— ,o  © 
"cd  As  £ 


©GD^ 

^ ^ a 
. © © 

□ ä ^ 
ä © u. 

SP  © 
> 


d 


, © 


-5,2  faß 

” bß* 

Sg  fe 

p-S  a 

3 © © 

B ~ 

© cd  © 


•äs  ä © 
o Ä 
a >■ 


'Ö  rt  © 
a d -p 
m bß  o 

i-c  s 

£ a|  • 

gf  f 

© © 

P P ^ bß 


© d 


bß  £ 


bß 


£ ~ B£ 

.9  © f ’3 

a |c  if .? 

.2« 

© P-P  J- 
© a © ä 
"«cP  N 

9 r w 

p ~ © £ 
m d q « 

'S  -S  © 
|g°€ 

ä s © S 

®.s  © © 

. ©*0=5 

^ d „ ® 

^Wgfl 
© © 

l-ls 

«all 

" P * 

© ® £ 3 
05  P © P 

^ © ‘'S  -t? 

bß 

Ä ®-ö  p 

5 S g* 

© 5-1  bß 

£ g®  “ 
«^-  © 
© p P ~ 
^ © e3  — 

p -a  ° 

© co 

g a "cd  5 
g®te  ® 

CO  P 
bß  P ^ 
d P 
iS  p ,© 

© C*-l 
cß  -ö  © 

s *p 

^ © ja 

p fcßä 

©•2*3 

bß  t. 


© O 2 
0>  b 


1088 ; 


o 


© p 

p © 

S ° 

cd  o 


Xi  £ 

öl 


bß? 


P © CO  |H 
© -^  — © 

C S 68  p 
•<-  ® © 

© g*  ö bß 

bß  u,  'S  P 
c3  ^ d bß 

felsg 

•o  N u " 

r,c 

ü"fifO 
5 ®.2  « 

J 

ja  ^4 

a -P  t-  . 

•-  ci  ffl  u 

H g"3  a § 

SasJ* 

S ® 

•g  co  C3  © d 
•S  Sd  CQ  © 

5 s n ^ 

© _,  ij  © 

oj-“«® 

-a  ^ ® > W) 
•“  =•  .2  -O  £ 
»91 


_a® 

© d 

a 5 ® a 

bo  .0  -5 

S g®-g 

£ B*.  ® 

»11« 
’S  © 

© Io  S bß 

o © © P 

&e  aS 

<2 *Ei  §■ 
P c3  © S 
< H bß'W 


fl  A t:  a 
tS  . ® d 

© Cd  — I 

>*  . ee,  H;  i 
pAl  O j 


— © 
cd 

« fl,® 

SS« 

I s| 


® = 


bn  = 


*3'  |^  _*  •• 
• o£i 
•*  > fe  ; 


I 5»1 


. m 
bßä 
d © 


< © ° bß-£ 
> P © 


3 © 


« © 
fe  bß 


'S  ° 

Cd  ^ 


£ > 


bß  © 


© 

- > £ 
3 

PO© 
©;P  > 

p 0h  © 

P © f- 

•2-S 

P © 

"S  ^ 
© © fl 
faß  fl  a 
fl  © ^ 

^ g bß 
Cu  3 fl 
d o p 

^ fl  c © 

^ ö O bß 

, to  Ui  - 
© -3  © © 

ä © — 

J 

_ c — ° 

p © >3  to 
- 


© ~ — t- 

O?  “C5 


Nr  30 


Verordnnngrs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


861 


Die  Piiblication 
erfolgt 


and.  im 
von  der  I Namen 
der 


Das  Zugeständnis  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 
bezieht 


« je ; 


cgi 

2 Ea  :3 


per  100  kg 


12 


1089 


«s 


o 

je 

je 


® c: 

. o 
— O 


ja  ® 


ce  ® 

t a 

a>  ac 


P 


Sf  - 


fe  ce 


0 0 2 


ö Sud 
® 60 


B £ 

a v 


ÖD  ^7  _ 

5 Sr 

2 N © 


■9 


« (O  g 

53  aS 


o © 
0 2 


a * 

■j*  «3 
<19 
— SJ 

-ü  fl 
a *2 
0 -a 


EH  c £ 


So 


Ee,  < b£)GO 

■g-S§£ 
a o ^ »i 
t Sa  s 


B«f 


ja  S 


- « J3 

5a°2 

fl 

:fl  fl 


fl  >2 
m oi: 

Q9  - - | 

^ O»  tSJ  .2 

gM  Ha 

to  ^ (fl 

a~ä 


ö w fl 

® ° J5 


S^OJ  © 


-ß  5 

© fl 

. - fe-g 

rv.  « 

i © ^ 

,S  63  fl 
h£ 


fl  « -S  — 

2b  ©o 

■ T3  t.  fl 

U “J  5 fl  © 
rt  *2  fl  »fl  fl 
2 ^ fl  {-.  © 

|ö»£ w® 
> ® § 

9,'S.CC  « hin 


2 fl 
-o-* 


Sjsj  ^ ® 

o . ü-o 

>-*  g 

■jeW  t_ 

® ® 42  © S 

a fl  fl 


£ fl 


*» 

b£>S 


£ ® ^ fl 


£ b£a 
-fl  .2* 

fc£  £ 
c fc  N 
® 60 
60—  fä 

09  © ^ 

e “ £ 

60  0,-P 


© fl 

5« 


a «* 

? A 

>■  © 

— 'S 
. © 
t-  s 

z-o 

=3 

«Oh 
_fl  © 

s © 

• JS3 

bß:S 


S ö 


o bn 
:=:  © 

= 1 

© © 


fc-  J- 


1090 


flx£ 


bc  fl 

.fl 

«r « g 

~ A 2 « 

-fl  ^ ~ 

o ^ fl 

- s © 

«•2  = 


© js 
fl  © 

-fl  fl 
ü O 


£ 3 

£ ä 


c bo 
© o 

-Ö  SJ 


© a 
^ ? 


© © 

;fl  > 
h A 


■Ae® 


s-g  . 
sr 


60 

60® 
D H-5 


© o 
o 

© 05 


« a 


£ *d% 

tH-g 

güjg 

fe 

© 


2S-S 

bt>  fl 


fl  fl  bß 

“So 

■“2 


u © © 

PQ  s S 

. vi  •— 


862 


ferordmings-BIiitt  für  Eisenbalmeu  und  Schiffahrt. 


Nr.  30 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


und  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständnis  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


8 ! 9 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss  sich 
bezieht 


03  fl  S 
- 0) 

CJ 


10 

11 

Zugestandener 
Frachtsatz  (Uebiihr) 

Nachlass  vom 
bestehenden  Fracht- 
sätze (Gebühr) 

per  100  kg 

13 


14 


o 
© iz 


% ? 


: - g (U  2 

r ~ 

= 2 * jr. 


I“  cJ“ 

Ifl  A "fl  Ai  5 
i n fcßtS  e j- 

O G)  h S ^ 

CQ  cß  fl  p.> 


1091 


1092 


xa 


h *2 

_ £ 5 

I w s 

m C . 
O.OP3 
CL,  £ 

. «5 
S2ä 

TJ  «a  <3 


ca;sxa 


g a ° 

tiW  tD 


bxi  ® 

i sis 

i.slp3 


.5  S | S ® * £ 

aait*gfl'g 

5 J s s -s  g 

Kn  fl  ^ «fl  © 

=2££fel| 

a © “ c2-  ® 13  c 
--  -f  d O *0  ö ® 
i Sr  j=>  £ 


Heller 

per  Tonne  (ü  1000  kg) 


Slssi\ 

x E ®ä  o«; 

ü (D  C ü " -o 

«3  ^ ® ^ 0)  — 

£ » “£ö  g£> 

t=)  ^ fl  .-fl  ^ 05 
5«  ft  6 .-ö 

r-t  T A • ^ 3) 

ÖC  & Sß  ” . M 

3 8>  § * <D  O “ 

2 S S c '53 
2 « _ 'S  « 


fl  T2 
fl=  fl 
ci  d) 


fe  fl 


120 


flj 

ci 
bl 3 


«ü  « Ö 
A © E 

A U A 
cd  ^ br 


ci  ü 

£ £ 


w fco 
© a 
A3  fl 

3j3 

B N 
<! 


«*-  CO 

§s 

„®o 

2«2 

O ^ rl 
O a A 
C5  A fl> 

H <«  c 

M bßfl 

£ c o 
® 

s „ö 

• *5  © 
o Pu 

CN  £ fl 
fl  H 

S2 


fl}  © 00 
£«§ 


ShS 
sc  a 


>1-  ’s  s 

J-  o o 
® g f. 


sc 

S 


64 


44 


30 


1093 


C/5 


Bad-Bülohrad 

Böhm.-Trübau 

Chotzen 

Cernozitz 

Friedek-Mistek 

Horic 
Hohenelbe 
Josefstad  t- 
Jaromef 
Königinhof 

Linz 

Liebstadtl 

Mastig 

Nachod 

Nenhaus 

Pottenstein 

Predmüritz 

Pürbach- 

Schrems 

ßeichenberg 

Rumburg 

Wostrom£r 

Zwittau 


gg 

O 03 


N s 


Sß  Sß 


Zngestaudener 
Frachtsatz 
per  100  kg 


ad 

a)  b)  ; c) 


652 

551 

571 

619 

603 

646 

634 

619 

634 

530 

652 

652 

622 

578 

600 

619 

499 

686 

684 

634 

538 


490  j 410 
462  360 

462  | 360 
502  392 

479  464 


516 

526 

502 

606 

362 

508 

508 

510 

422 

492 

502 

426 

526 

534 

480 

462 


402 

408 

392 

392 

296 

408 

408 

408 

330 

386 

392 

324 

408 

414 

392 

360 


Heller  incl.  Mgb, 


Nr-  30 


Verordnung -Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


863 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

1 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

Die  Publication 
erfolgt 

Das  Zug 

geständniss  wird 

gemacht 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 

u =fl 

© ja 
c © 
© 3 

£ « ^ 

bß 

c 

©'  bß  J>  © p 
£ ?N  - S 

lull* 

fl 

© 

bß 

fl 

c 

für  die  Transportstrecke 

bezieht 

s § 

•/)  C © 

ifl 

M 

© 

Ä I 

und  im 

(beziehungsweise  Route) 

bei  Erfüllung  nach- 

und  gilt 
in  der 
Zeit 

bß 

fl 

© ^2 
bßja 

I|l 

Ä ^ ^ 
© 

© 

© p Ä,  t.  fl 
© 'rZ  - fl  S © 

^ N 2 'S 

cS 

'fl  . 

5 ! 

von  der 

Namen 

für  Artikel 

stehender 

Bedingungen 

fl 

fl 

Ä 

£ cL 

td  bß 

£ -r^ 

CS3  « 

© 

bß^:  ^ >f>  .2  2 

£ « = S - © 

fl  ® 3 ./  © 

© 

rH 

© 

cd  | 

© 1 

j 

der 

von 

nach 

’© 

© 

CQ 

iss 

© 

per  100  kg 

>1  Säs  g»“ 

, © © TT  P 

N bßt2  C fl 

© © T-  c o 

CÜ  bß  © S©> 

fl 

o 

ca 

1094 


Sand 

ßlas  und 
Dachpappe 

'S  m 

- o ,0 
= O.  “ 
c • ^ 

2 ® s 

5 ^ 

-=  _»« 

g § I 

=«  ™ ia 
S la 


Tinischt 

Hohenbruck 

Königgrätz 


Prag  Oe.N.W.B 


Wysocan) 


Tinischt 


Prag  Oe.N.W.B. 


Tetchen 

Oe.N.W.B. 


Prag  Oe.N.W.B. 
Tinischt 


bb  3 
M a 
© 

o . bcc 
CCS? 
O Oi  - CD 

■°sp*§ 

2i.se 

® ja 

aj  C ® jo 

-c  c öß® 
a ^ — jQ 

S~  ^'5 
" ® « 

bß 


&H  <«J 


Oh  ■a 


ß ct  o 
£.2§ 
ei  .£f  . 

£5  .fl  Cd 

O fl 
fl  U 

© fl  •© 
« 0)  0) 
e_  'Ö 

§ So 

T3 

u fl  fl 
© cd  63 
T3 

8>g. 

cd  öß 


> PH 

- e 

g W 

bß 

© w 
CJ  a 


^ s 

3 S _ 

o-c.S 
© 
C 'fl 

cd  cd 

£ 

5 g| 

© r- 


'ö  g Ja 
© 


§<0  2 
- p 5 

l3-s 

=5-S& 

= ® s 

'S  3 ° 

O ^ w 

P*  fcß 
p © 
g f» 

Eh  " 

© 

So 
Q Ö 


1095 


Iß®;-® 


fl  ffi  .©  = r* 


^ © £ 

. z:  © 

© © bß 


-H  t±-  — © 

— .2  ..  © öä 

0 ö © c Oh 
fl  Oh  P „’P 

«{j'gflS 

-P  © © © 3 
© *0  ^ -fl  © 

; ’S  * -S  ~ 


I©  © O 
03  & > 


© 'S 

fl  Oh 


© 4) 


© 5 d 
P*.£  © 

bß  A c 

ü2  g 

O XJ  fl 

o o S 
o © c 
© £ S 
'"""  3 © 


.£cfl 
sa  © ® 
3 bc.^f 
, cd  *-s 

£>55 

C ^ bß 

bß^  3 

C -H  © 

5 " £ 


o ja 
cd  © Sh 
s-  A © 

Öh  P 73 
0h 


fl)  o 

■rtO 

«>2 


bß^ 
fl  £ 
:A  © 
— o 


1096 


C0 

> 

d 


.fl  . 

A fl  s* 
£ cd  ci 

ci  •£  "5 
oif  fl 
J c:  •p 


Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  14  vom  6.  Februar  1900  unter  fortlaufender  Nr.  799  verlautbarte  Frachtbegünstigung 
für  Kohlentransporte  von  Liebau  transit  nach  Schatzlar,  gilt  unter  Aufrechterhaltung  aller  sonstigen  Bedingungen  bis  Ende 
März  1900. 


1097i! 


1 u 00 

2 © 05 

5 T3  00 


(/) 


cS  2 
os 

I fl-  • 
® u~ 


js  J>  .S 

© Eh 

3 SC  <4- 


42  ® © 
ß2« 
bß  © 


*C  © fl 

& 2 P 


für  die  Station  Lemberg 


X3 

Eh  W 


I S> 

© •©  <U 

fl  s’^  u 

*5  S>^  *s 

^ p cg  ja 

*H  < . © 

:S  t-  '■« 
SHfl 
^ P <J 
bi  ® tg 
fl  3 ©o 
Ot^oo 


3 . Sh 

2 ^ © 


3 8 &£ 


o © 


864 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  30 


Berichtigungen  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


3 . o .=> 

a S a“3 
■oiLgta 

P CQ  q,:® 

c ® £ ® ® 
^ faß  K > -P 

■5  5 p 

'O'Ö  r 

© £ C3 
P 2 S c3 
3 a)  ® S 

<£>  'S  -g 

§ 2 ® 3 


a fci> 

ö P 
*§ 

5 0*2 
" ® o 
cs!  jg  m 
o ® ® 
a> 

5 'S)  «. 
® 2 S S 
p 5 

►-J  u,  P 
B Ö 


p S 


5 5 bp 

CO  öS 


s & 


3 Sf-S 

o P Ö 

•s  aa- 


Beteiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnung 

der 

Relation 


70 


1019 


Eger  (k.k.St.B.) 
Bodenbach  (8t.E.G.) 
Tetschen  (Oe.N.W.B.) 


Eger  (k.k.St.B.) 
Bodenbach  (St.E.G.) 
Tetschen  (Oe.N.W.B.) 


- :ce  ~ 


a a 3 c .g  “ 3 g 
i"|eßSnC 

sau«3 
«e  o.JS.a'S  br 
bc  t-  o a>  P P .2 
p 3 tS  *5  3 o ~ 

SJ  P N «*-  <D  bj)  > 

73  f-  p£>*r- 
.&*>  c © o3  !> 

4i  ®'ü  C 4- 

J3  «3  _ .a  — CO 
u.h.2  te  ® ® ~ 

XI  ® am-“«  WZ 
8 feS  3 §2 

S_  S 3 = £ 

3=5  iß*®? 

n -3  Srr  o.=  £ 

^ §5  nIs-^£ 

II §!!Ä g s 

°l3 

og®C^  3 
’S  5 fac  <13  u*  _ bn  ä 

S 5 3 3 6=  g a g 

® ^ ” N »J  b 
X3  0)  ® (fl'O  ü 

gB“a  “®!H 
S|  g|-2  s 

-p®M.’2m'0'3 


_ g 
p 5 -2 


o 

= »2  = 
^•S-S.2 

b£—  © > 
:P  ® •= 

N <°  Q c 

03 

^ O **  4J 
©-■C  rt 

Q 2 © *5 
•Je-3- 
uS  S - ® 


03 


0 t 73  « 

; p © 

' ® « « « g ® ® 


- • ' © .£  bi  cf  3 3 

« fe  - ® m 

03  — 03  ü — — — - 
^P>03®^c«O 

P rt>  N faiP  X5  CQ 


p co  a 
P P 

73  03  0 P 

3 S-5 
'S  b£>^  g 

©P  c« 

p - -5  g 

^“pö 

3=  o c« 
O ' (J 
©73  UCD 
3 © • 

l"5« 

JS  ffl°  fcD 

a>  p p 

b«f  - 


d 


d P X3 


11 11111111 1111111 11 


VERORDNUNGS-BLATT 

FÜR 

EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

Redig-irt  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Unser  Blatt  wird  zur  Verlautbarung  amtlicher  Kundmachungen,  sowie  von  Kundmachungen  über  Tarif- 
ermässigungen in  der  Form  von  Rückvergütungen  und  Tarifbegünstigungen  und  sonstiger  Mittheilungen  in  Eisenbahn- 
und  Schiffahrts-Angelegenheiten  benützt. 

Es  enthält  neben  seinem  die  amtlichen  Verlautbarungen  umfassenden  auch  einen  nichtamtlichen  Theil, 
dessen  Aufgabe  es  ist,  wichtigere  Vorkommnisse  im  Bereiche  der  Eisenbahn-Verwaltung  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder,  sowie  der  hier  in  Betracht  kommenden  Schiffahrt,  ferner,  soweit  dies  von  Interesse  ist,  auch 
solche  Nachrichten  bezüglich  Ungarns  und  des  Auslandes  zur  allgemeinen  Kenntniss  zu  bringen,  und  ermöglicht 
hiedurch  einen  Ueberblick  über  das  Thatsachenmaterial  des  Eisenbahnwesens  und  der  Schiffahrt  der  österreichisch- 
ungarischen Monarchie  und  des  Auslandes. 

Das  Verordnungs-Blatt  erscheint  wöchentlich  dreimal,  am  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Der  Prämimerationspreis  beträgt: 

für  Oesterreich-Ungarn  . . ganzjährig  Kronen  24' — halbjährig  Kronen  12'—  vierteljährig  Kronen  6’ — 

für  das  Deutsche  Reich  . . „ Mark  25’—  „ Mark  12'50  ' „ Mark  6'25 

für  das  übrige  Ausland  . . „ Frcs.  33‘—  „ Frcs.  16'50  „ Frcs.  8‘25 

Das  Abonnement  kann  mit  jedem  Kalendervierteljahr  begonnen  werden. 

Einschlägige  Inserate  werden  aufgenommen  und  nach  au  fliegendem  Tarif  berechnet. 

Probenummern  und  Kostenvoranschläge  gratis  und  franco. 

Die  Administration 

Wien,  I.  Akademiestrasse  S. 


mim mniimim 


Druolt  von  Otto  Maas»’  Sohne.,  Wien.,  I.  WalLfisohjtasse  10 


Verordnungs-Blatt 


für 


Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufregendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


PrännmoratioLspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Wien,  17.  März  1900.  XIII.  Jahrgang, 

1 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Inland:  Parlamentarisches.  Eisenbahn-Projecte  und  Bau. — Schiffahrt. 
Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre.  — Inserate. 


Nr.  31. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Concessionsurkunde  vom  17.  Februar  1900  +)  für  die  schmalspurige  Localbahn  von  Kühnsdorf 

nach  Eisenkappel. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  ertheile  ich  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Ministerien 
dem  Eduard  Engländer,  Fabriksbesitzer  in  Rechberg,  im  Vereine  mit  Ernst  Zemann,  Districtsarzt  und  Bürgermeister 
in  Eisenkappel,  und  Josef  Gross,  Realitätenbesitzer  in  Vellach,  die  erbetene  Concession  zum  Baue  und  Betriebe  einer 
als  schmalspurige  Localbahn  auszuführenden  Locomotiveisenbahn  von  der  Station  Völkermarkt-Kühnsdorf  der  Linie 
Marburg — Franzensfeste  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  nach  Eisenkappel  in  Gemässheit  der  Bestimmungen 
des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  sowie  der  Gesetze  vom  31.  December 
1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  und  vom  21.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  233,  unter  den  im  E'olgenden  festgesetzten 
Bedingungen  und  Modalitäten : 

§ 1. 

Für  die  den  Gegenstand  der  gegenwärtigen  Concessionsurkunde  bildende  Eisenbahn  geniessen  die  Concessionäre 
die  im  Artikel  V des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  vorgesehenen  Begünstigungen. 

§ 2. 

E'ür  die  concessionirte  Eisenbahn  wird  vom  Staate  für  die  Zeit  von  der  Betriebseröffnung  bis  zum  Ablaufe 
des  76.  Jahres  der  Concessionsdauer  die  Garantie  eines  jährlichen  Reinerträgnisses  im  Maximalbetrage  von 
K 42.600  behufs  der  Sicherstellung  der  4 percentigen  Verzinsung  nebst  der  Tilgungsquote  des  zum  Zwecke  der 
Geldbeschaffung  aufzunehmenden,  binnen  obiger  Zeit  zu  tilgenden  Prioritätsanlehens  in  dem  Nominalbeträge  von 
höchstens  K.  1,000.000  gewährt,  so  zwar,  dass,  wenn  das  jährliche  Reinerträgniss  den  garantirten  Betrag  nicht 
erreichen  sollte,  das  Fehlende  von  der  Staatsverwaltung  zu  ergänzen  sein  wird. 

§ 3. 

Von  dem  nach  § 2 garantirten  jährlichen  Reinerträgnisse  ist  derjenige  Betrag  zur  Tilgung  des  auf- 
zunehmenden Prioritätsanlehens  zu  verwenden,  welcher  durch  die  Staatsverwaltung  nach  einem  von  ihr  zu  ge- 
nehmigenden Tilgungsplane,  demzufolge  das  gesammte  Anlagecapital  (§  11)  während  der  Dauer  der  Concession 
tilgen  ist,  bestimmt  wird. 

§ 4- 

Der  von  der  Staatsverwaltung  aus  Anlass  der  übernommenen  Garantie  zu  zahlende  Zuscnir-  i.  r 
vorausgegangene  Prüfung  der  vorzulegenden  documentirten  Jahresrechnung  spätestens  drei  Mon;  er  1 .en 

Ueberreichung  flüssig  zu  machen. 


')  Enthalten  in  dem  am  3.  März  1900  ausgegebenen  XV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  35: 
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Das  Aerar  wird  jedoch  auch  früher  zur  bedungenen  Verzinsung  und  planmässigen  Rückzahlung  des  Anlehens 
an  den  vereinbarten  Fälligkeitsterminen  nach  Massgahe  des  auf  Grund  des  Ertragspräliminares  richtig  gestellten 
Erfordernisses  Theilzahlungen  unter  Vorbehalt  der  auf  Grundlage  der  Jahresrechnung  zu  pflegenden  Abrechnung 
leisten,  wenn  die  Concessionäre  sechs  Wochen  vor  der  Verfallszeit  das  bezügliche  Ansuchen  gestellt  haben. 

Wenn  nach  endgiltiger  Feststellung  der  Jahresrechnung,  welche  thunlichst  binnen  drei  Monaten  nach  Ablauf 
des  Betriebsjahres  vorzulegen  sein  wird,  sich  heraussteilen  sollte,  dass  die  Vorschüsse  zu  hoch  bemessen  worden 
sind,  so  haben  die  Concessionäre  den  erhaltenen  Mehrbetrag  mit  der  Zurechnung  von  sechs  Percent  sofort  zu 
refundiren. 

Der  Anspruch  auf  Leistung  eines  Zuschusses  von  Seiten  des  Staates  muss  längstens  innerhalb  eines  Jahres 
nach  Ablauf  des  betreffenden  Betriebsjahres  erhoben  werden,  widrigenfalls  derselbe  erloschen  ist. 


§ 5. 

Der  Betrag,  welchen  die  Staatsverwaltung  infolge  der  übernommenen  Garantie  zahlt,  ist  lediglich  als  ein 
mit  vier  Percent  jährlich  verzinslicher  Vorschuss  zu  behandeln. 

Wenn  der  Reinertrag  der  Bahn  die  garantirte  Jahressumme  überschreitet,  so  ist  der  diesfällige  Ueberschuss 
sogleich  zur  Zurückzahlung  des  geleisteten  Vorschusses  sammt  Zinsen  an  die  Staatsverwaltung  bis  zur  gänzlichen 
Tilgung  abzuführen. 

Hiebei  hat  die  Berichtigung  der  fälligen  Zinsen  der  Refundirung  der  Vorschüsse  vorzugehen. 

Forderungen  des  Staates  an  solchen  Vorschüssen  oder  Zinsen,  welche  bis  zur  Zeit  des  Erlöschens  der 
Concession  oder  der  Einlösung  der  Bahn  noch  nicht  bezahlt  wurden,  sind  aus  dem  noch  erübrigenden  Vermögen 
der  Unternehmung  zu  berichtigen. 

§ 6. 

Die  allfälligen  Kosten  der  Notirung  der  Effecten  auf  in-  und  ausländischen  Börsen,  die  allfälligen  Coupon- 
stempelgebühren und  die  nach  Ablauf  der  steuerfreien  Jahre  von  der  Unternehmung  zu  leistenden  Steuern  dürfen 
in  die  Betriebsrechnung  als  Ausgabspost  eingestellt  werden. 

Dasselbe  gilt  von  dem  für  das  aufzunehmende  Prioritätsanlehen  etwa  zu  bezahlenden  Regiebeitrage,  sowie 
von  etwaigen  an  das  darleihende  Finanzinstitut  zu  leistenden  Rückersätzen  für  Steuern  und  Gebühren. 

F'ür  die  Staatszuschüsse  ist  von  der  Unternehmung  keine  Einkommensteuer  zu  entrichten. 


§ 7. 

Der  Bau  der  concessionirten  Eisenbahn  ist  sofort  nach  erhaltenem  Bauconsense  zu  beginnen  und  binnen 
längstens  ein  und  einem  halben  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  zu  vollenden.  Die  fertige  Bahn  ist  sofort 
dem  öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben,  wie  auch  während  der  ganzen  Concessionsdauer  in  ununterbrochenem 
Betriebe  zu  erhalten. 

F'ür  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines,  sowie  für  die  concessionsmässige  Herstellung  und  Aus- 
rüstung der  Bahn  haben  die  Concessionäre  über  Verlangen  der  Staatsverwaltung  durch  Erlag  einer  angemessenen 
Caution  in  zur  Anlegung  von  Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten  Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  die  obigen  Verpflichtungen  durch  Verschulden  der  Concessionäre  nicht  eingehalten  werden  sollten, 
kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 


§ 8. 

Den  Concessionären  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Eisenbahn  das  Recht  der  Expropriation  nach 
den  Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  den  Concessionären  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  Schleppbahnen  zuge- 
standen werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  Interesse  gelegen  erkannt 

werden  sollte. 


§ 9. 

Die  Concessionäre  haben  sich  beim  Baue  und  Betriebe  der  concessionirten  Bahn  nach  dem  Inhalte  der  gegen- 
wärtigen Concessionsurkunde  und  nach  den  vom  Eisenbahnministerium  aufzustellenden  Concessionsbedingnissen  und 
den  sonstigen  diesfalls  zu  treffenden  Anordnungen,  sowie  nach  den  diesfalls  bestehenden  Gesetzen  und  Verordnungen, 
namentlich  nach  dem  Eisenbahn-Concessionsgesetze  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  und  der  Eisenbahn- 
Betriebsordnung  vom  16.  November  1851,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 vom  Jahre  1852,  dann  nach  den  etwa  künftig  zu 
erlassenden  Gesetzen  und  Verordnungen  zu  benehmen. 

In  Ansehung  des  Betriebes  wird  von  den  in  der  Eisenbahn- Betriebsordnung  und  den  einschlägigen 
Nachtragsbestimmungen  vorgeschriebenen  Sicherheitsvorkehrungen  und  Verkehrsvorschriften  insoweit  und  insolange 
Umgang  genommen  werden,  als  dies  mit  Rücksicht  auf  die  besonderen  Verkehrs-  und  Betriebsverhältnisse  der 
concessionirten  Localbahn  und  insbesondere  auf  die  ermässigte  Fahrgeschwindigkeit  derselben  nach  dem  Ermessen  des 
Eisenbahnministeriums  für  zulässig  erkannt  wird,  und  werden  diesfalls  die  vom  Eisenbahnministerium  zu  erlassenden 
besonderen  Betriebsvorschriften  Anwendung  finden. 

§ 10. 

Die  Ausführung  des  Baues  der  concessionirten  Bahn  erfolgt  nach  Massgabe  der  vom  Eisenbahnministerium 
diesfalls  zu  treffenden  Anordnungen  unter  der  unmittelbaren  Leitung  und  Ueberwachung  des  Eisenbahnministeriums, 
beziehungsweise  der  von  diesem  hiezu  delegirten  Dienstesstelle. 

Die  Vergebung  des  Baues  und  der  Lieferungen  hat  auf  Grund  des  unter  entsprechender  Einflussnahme 
der  Staatsorgane  aufzustellenden  Detailprojectes  und  Kostenvoranschlages  unter  unmittelbarer  Ingerenz  der  Regierung 
und  thunlichst  nach  den  bei  Staatseisenbahnbauten  üblichen  Bedingnissen  stattzufind'en. 

Die  Bauarbeiten  sind  abgesondert  von  der  Geldbeschaffung  zu  vergeben. 
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Die  Bewerthung  der  gegen  Uebernahme  von  Stammactien  sicherzustellenden  Materiallieferungen,  Grund- 
abtretungen und  sonstigen  Leistungen  hat  im  Einvernehmen  zwischen  Staat  und  Interessenten  und  bei  dessen 
Abgang  durch  freiwillige  gerichtliche  Schätzung  stattzufinden. 

Alle  Baumaterialien,  ferner  die  Fahrbetriebsmittel,  Schienen  und  sonstigen  Bahnbestandtheile,  sowie  alle  Aus- 
rüstungsgegenstände sind  ausschliesslich  aus  inländischen  Werken  zu  beschaffen. 

Eine  Ausnahme  von  dieser  Bestimmung  kann  von  Seiten  des  Eisenbahnministeriums  im  Einvernehmen  mit 
dem  Handelsministerium  insofern  zugestanden  werden,  als  nachgewiesen  werden  sollte,  dass  inländische  Werke 
nicht  in  der  Lage  wären,  die  bezüglichen  Lieferungen  unter  den  gleichen  Bedingungen  hinsichtlich  des  Preises, 
der  Qualität  und  der  Lieferungszeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  angeboten  werden,  zu  bewerkstelligen. 

Bei  den  Bauarbeiten  sind  vorzugsweise  inländische  Arbeitskräfte  zu  beschäftigen. 

§ 11. 

Den  Concessionären  wird  das  Recht  eingeräumt,  mit  besonderer  Bewilligung  der  Staatsverwaltung  und 
unter  den  von  derselben  festzusetzenden  Bedingungen  zur  Durchführung  des  concessionirten  Bahnunternehmens  eine 
besondere  Actiengesellschaft  zu  bilden,  welche  in  alle  Rechte  und  Verbindlichkeiten  der  Concessionäre  zu  treten  hat. 

Die  Concessionäre  sind  berechtigt,  unter  den  von  der  Staatsverwaltung  festzusetzenden  Bedingungen  ein 
in  Theilschuldverschreibungen  zerlegtes,  mit  4 pCt.  verzinsliches  und  binnen  76  Jahren  zu  tilgendes  Prioritäts- 
anlehen  in  dem  Nominalbeträge  von  höchstens  K 1,000.000  aufzunehmen. 

Die  Begebung  dieses  Prioritätsanlehens  hat  nach  den  Anordnungen  der  Staatsverwaltung  zu  erfolgen. 

Die  Ziffer  des  effectiven,  sowie  des  Nominal- Anlagecapitals  unterliegt  der  Genehmigung  der  Staats- 
verwaltung. 

Hiebei  hat  als  Grundsatz  zu  gelten,  dass  ausser  den  auf  die  Projectsarbeiten,  den  Bau  und  die  Einrichtung 
der  Bahn  einschliesslich  der  Anschaffung  des  Fahrparkes  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  effectiv  verwendeten 
und  gehörig  nachgewiesenen  Kosten  und  eines  von  der  Staatsverwaltung  festzusetzenden  Betrages  für  die  An- 
schaffung des  Materialvorrathes  und  der  Cassendotationen  zuzüglich  der  während  der  Bauzeit  wirklich  bezahlten 
Intercalarzinsen  und  Amortisationsquoten  und  des  bei  der  Capitalsbeschaffung  thatsächlich  erwachsenen  Cours- 
verlustes keine  wie  immer  gearteten  Auslagen  in  Anrechnung  gebracht  werden  dürfen. 

Sollten  nach  vollständiger  Verwendung  des  ersten  Anlagecapitals  noch  weitere  Neubauten  ausgeführt  oder 
die  Betriebseinrichtungen  vermehrt  werden,  so  können  die  diesfälligen  Kosten  dem  Anlagecapitale  zugerechnet 
werden,  wenn  die  Staatsverwaltung  zu  den  beabsichtigten  Neubauten  oder  zur  Vermehrung  der  Betriebseinrichtungen 
ihre  Zustimmung  ertheilt  hat  und  die  Kosten  gehörig  nachgewiesen  werden. 

Die  Gesellschaftsstatuten,  der  Vertrag  über  die  Begebung  des  Prioritätsanlehens  und  die  F'ormularien  der 
auszugebenden  Prioritätsobligationen  und  Actien  unterliegen  der  Genehmigung  der  Staatsverwaltung. 

In  die  Statuten  der  zu  bildenden  Actiengesellschaft  ist  die  Bestimmung  aufzunehmen,  dass  sämmtliche  Mit- 
glieder des  Vorstandes  (Verwaltungsrath,  Direction)  österreichische  Staatsbürger  sein  und  im  Gebiete  der  im  Reichs- 
rathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  ihren  Wohnsitz  haben  müssen. 

§ 12. 

Die  Militärtransporte  müssen  nach  herabgesetzten  Tarifpreisen  besorgt  werden.  F~ür  die  Anwendung  des 
Militärtarifes  auf  Personen  und  Sachen  haben  die  in  dieser  Beziehung,  sowie  rücksichtlich  der  Begünstigungen 
reisender  Militärs  bei  den  Oesterreichischen  Staatsbahnen  jeweilig  in  Kraft  stehenden  Bestimmungen  zu  gelten. 

Diese  Bestimmungen  finden  auch  Anwendung  auf  die  Landwehr  und  den  Landsturm  beider  Reichshälften, 
auf  die  Landesschützen  Tirols  und  auf  die  Gendarmerie,  und  zwar  nicht  nur  bei  Reisen  auf  Rechnung  des  Aerars, 
sondern  auch  bei  dienstlichen  Reisen  auf  eigene  Rechnung  zu  den  Waffenübungen  und  Controlversammlungen. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  dem  von  den  österreichischen  Eisenbahn-Gesellschaften  abgeschlossenen 
Uebereinkommen  über  die  Anschaffung  und  Bereithaltung  von  Ausrüstungsgegenständen  für  Militärtransporte,  die 
Leistung  gegenseitiger  Aushilfe  mit  Personale  und  Fahrbetriebsmitteln  bei  Durchführung  grösserer  Militärtransporte, 
ferner  den  jeweilig  in  Kraft  stehenden  Vorschriften  für  das  Eisenbahnwesen  im  Kriege,  sowie  dem  mit  1.  Juni 
1871  in  Wirksamkeit  getretenen  Nachtragsübereinkommen  bezüglich  des  Transportes  der  in  liegendem  Zustande 
auf  Rechnung  des  Militärärars  zur  Beförderung  gelangenden  Kranken  und  Verwundeten  beizutreten. 

Die  jeweilig  geltende  Vorschrift  für  den  Militärtransport  auf  Eisenbahnen,  dann  die  jeweilig  geltenden 
Vorschriften  für  das  Eisenbahnwesen  im  Kriege  erlangen  für  die  Concessionäre  bindende  Kraft  mit  dem  Tage  der 
Eröffnung  des  Betriebes  der  concessionirten  Bahn.  Die  erst  nach  diesem  Zeitpunkte  zu  erlassenden  und  nicht  durch 
das  Reichsgesetzblatt  kundzumachenden  Vorschriften  der  erwähnten  Art  treten  für  die  Concessionäre  in  Wirk- 
samkeit, sobald  ihnen  dieselben  amtlich  zur  Kenntniss  gebracht  sein  werden.  . 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  bei  Besetzung  von  Dienstposten  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  19.  Ap:  i! 
1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  auf  gediente  Unterofficiere  des  Heeres,  der  Kriegsmarine  und  der  Landwehr  Bed 
zu  nehmen. 

§ 13- 

Für  die  Beförderung  der  Civilwachkörper  (Sicherheits-,  Finanzwache  u.  dgl.)  haben  die  be/.  r 

Militärtransporte  geltenden  ermässigten  Tarifsätze  analoge  Anwendung  zu  finden. 

§ 14. 

Der  Betrieb  der  den  Gegenstand  dieser  Concessionsurkunde  bildenden  Bahn  wird  auf  Gru<  1 eines  mit 
Genehmigung  der  k.  k.  Staatsverwaltung  abzuschliessenden  Betriebsvertrages  von  der  k.  k.-priv.  S a ‘wm-Gesellschaft 
für  Rechnung  der  Concessionäre  geführt. 
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Der  Staatsverwaltung  bleibt  jedoch  das  Recht  Vorbehalten,  den  Betrieb  der  concessionirten  Bahn  jederzeit 
zu  übernehmen  und  während  der  sodann  noch  übrigen  Concessionsdauer  für  Rechnung  der  Concessionäre  zu  führen. 
In  diesem  Falle  sind  der  Staatsverwaltung  die  aus  Anlass  dieser  Betriebsführung  effectiv  erwachsenden,  eventuell 
pauschalmässig  festzusetzenden  Kosten  durch  die  Concessionäre  zu  vergüten.  Im  Uebrigen  sind  die  Modalitäten 
dieser  Betriebsführung  durch  einen  mit  den  Concessionären  abzuscbliessenden  Betriebsvertrag  zu  regeln. 

Unter  allen  Umständen  bleibt  der  Staatsverwaltung  die  Einrichtung  des  Betriebes,  die  Feststellung  der 
Tarife  für  den  Personen-  und  Gütertransport,  ebenso  wie  der  Waarenclassification  und  aller  auf  den  Frachten- 
transport bezüglichen  Nebenbestimmungen,  dann  der  Leistungen  des  Bahnunternehmens  für  öffentliche  Dienstzweige, 
insbesondere  zu  Gunsten  der  Postverwaltung  und  der  Staatstelegraphenanstalt  unter  Berücksichtigung  der  jeweilig 
bestehenden  Verkehrsbedürfnisse  nach  freiem  Ermessen  insolange  Vorbehalten,  als  die  Staatsgarantie  thatsächlich 
in  Anspruch  genommen  wird  oder  vom  Staate  geleistete  Garantievorschüsse  noch  aushaften. 

Nach  Ablauf  dieser  Zeit  haben  sich  die  Concessionäre  nach  den  Betriebsbedingnissen,  bezw.  nach  den  ein- 
schlägigen, im  Betriebsvertrage  getroffenen  Bestimmungen  zu  benehmen. 

Die  Regelung  der  Personen-  und  Gütertarife,  sowie  der  Leistungen  für  öffentliche  Zwecke  bleibt  der 
Gesetzgebung  jederzeit  Vorbehalten,  und  haben  die  Concessionäre  sich  einer  solchen  Regelung  zu  unterwerfen. 

§ 15. 

Die  Concessionäre  sind  unter  den  im  Artikel  XII  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 
ex  1895,  angegebenen  Bedingungen  und  Vorbehalten  verpflichtet,  der  Staatsverwaltung  über  deren  Verlangen 
jederzeit  die  Mitbenützung  der  Bahn  für  den  Verkehr  zwischen  schon  bestehenden  oder  künftig  erst  herzustellenden, 
im  Staatsbetriebe  befindlichen  Bahnen  derart  einzuräumen,  dass  die  Staatsverwaltung  berechtigt  ist,  unter  freier 
Feststellung  der  Tarife  ganze  Züge  oder  einzelne  Wagen  über  die  mitbenützte  Bahn  oder  einzelne  Theilstrecken 
derselben  gegen  Entrichtung  einer  angemessenen  Entschädigung  zu  befördern  oder  befördern  zu  lassen. 

§ 16. 

Die  Dauer  der  Concession  mit  dem  im  § 9,  lit.  b,  des  Eisenbahnconcessionsgesetzes  ausgesprochenen 
Schutze  gegen  die  Errichtung  neuer  Bahnen  wird  auf  90  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  festgesetzt,  und 
sie  erlischt  nach  Ablauf  dieser  Frist. 

Die  Concession  kann  von  der  Staatsverwaltung  auch  vor  Ablauf  der  obigen  Frist  als  erloschen  erklärt 
werden,  wenn  die  im  § 7 festgesetzten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Inangriffnahme  und  Vollendung  des  Baues, 
dann  der  Eröffnung  des  Betriebes  infolge  eines  solchen  Verschuldens  der  Concessionäre  nicht  eingehalten  werden, 
welches  nicht  im  Sinne  des  § 11  des  Eisenbahnconcessionsgesetzes  gerechtfertigt  werden  könnte. 

§ 17. 

Die  Staatsverwaltung  behält  sich  das  Recht  vor,  die  concessionirte  Bahn  nach  deren  Vollendung  und 
Inbetriebsetzung  jederzeit  unter  den  nachstehenden  Bestimmungen  einzulösen: 

1.  Die  im  Falle  der  Einlösung  zu  leistende  Entschädigung  hat  darin  zu  bestehen,  dass  der  Staat  an  Stelle 
der  Concessionäre  das  im  § 11  bezeichnete  Prioritätsanlehen  und  allfällig  sonstige,  von  den  Concessionären  mit 
Genehmigung  der  Staatsverwaltung  aufgenommene  Hypothekaranlehen  in  den  zur  Zeit  der  Einlösung  noch  ungetilgt 
aushaftenden  Beträgen  zur  Selbstzahlung  übernimmt  und  überdies  einen  Betrag  in  der  Höhe  des  im  Zeitpunkte  der 
Einlösung  noch  ungetilgt  aushaftenden  Actiencapitals  in  Baarem  oder  in  Staatsschuldverschreibungen  entrichtet. 

Die  Schuldverschreibungen  sind  dabei  mit  jenem  Course  zu  berechnen,  welcher  sich  als  Durchschnitt  der 
an  der  Wiener  Börse  während  des  unmittelbar  vorausgegangenen  Semesters  amtlich  notirten  Geldcourse  der  Staats- 
schuldverschreibungen gleicher  Gattung  ergibt. 

2.  Durch  die  erfolgte  Einlösung  der  Bahn  und  vom  Tage  dieser  Einlösung  tritt  der  Staat  gegen 
Leistung  der  in  Z.  1 vorgeschriebenen  Entschädigung  ohne  weiteres  Entgelt  in  das  lastenfreie,  bezw.  nur  mit  den 
noch  aushaftenden  Resten  der  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  aufgenommenen  Anlehen  belastete  Eigenthum 
und  in  den  Genuss  der  gegenwärtig  concessionirten  Bahn  mit  allen  dazu  gehörigen  beweglichen  und  unbeweglichen 
Sachen,  einschliesslich  des  Fahrparkes,  der  Materialvorräthe  und  Cassavorräthe,  der  eventuell  ein  Eigenthum  der 
Concessionäre  bildenden  Schleppbahnen  und  der  gesellschaftlichen  Nebengeschäfte,  sowie  der  aus  dem  Anlage- 
capitale  gebildeten  Betriebs-  und  Reservefonds,  soweit  letztere  nicht  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  bereits 
bestimmungsgemäss  verwendet  worden  sind. 

3.  Der  Beschluss  der  Staatsverwaltung  wegen  Ausübung  des  staatlichen  Einlösungsrechtes,  welche  stets 
mit  dem  Beginne  des  Kalenderjahres  stattzufinden  hat,  wird  der  Bahnunternehmung  spätestens  bis  zum  31.  October 
des  unmittelbar  vorausgehenden  Jahres  in  Form  einer  Erklärung  mitgetheilt  werden. 

In  dieser  Erklärung  wird  bestimmt  werden: 

a)  der  Zeitpunkt,  von  welchem  ab  die  Einlösung  erfolgt; 

b)  das  den  Gegenstand  der  Einlösung  bildende  Bahnunternehmen  und  die  anderweitigen  Vermögensobjecte, 
welche,  sei  es  als  Zubehör  des  Bahnunternehmens,  sei  es  zur  Berichtigung  von  Forderungen  des  Staates  aus 
dem  Garantieverhältnisse  (§  5)  oder  aus  sonstigen  Rechtstiteln,  an  den  Staat  mit  überzugehen  haben; 

c)  der  Betrag  des  vom  Staate  an  die  Bahnunternehmung  zu  entrichtenden,  eventuell  unter  Vorbehalt  der  nach- 
träglichen Richtigstellung,  provisorisch  zu  ermittelnden  Einlösungspreises  (Z.  1)  unter  Angabe  des  Zahlungs- 
termines und  des  Zahlungsortes. 

4.  Der  Staatsverwaltung  bleibt  das  Recht  Vorbehalten,  gleichzeitig  mit  der  Zustellung  der  Einlösungs- 
erklärung einen  Specialcommissär  zu  bestellen,  welcher  darüber  zu  wachen  hat,  dass  der  Vermögensstand  von 
diesem  Zeitpunkte  angefangen  nicht  zu  Ungunsten  des  Staates  verändert  werde. 
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Jede  Veräusserung  oder  Belastung  der  in  der  Einlösungserklärung  angeführten  unbeweglichen  Vermögens- 
objecte bedarf,  vom  Zeitpunkte  der  Einlösungserklärung  angefangen,  der  Zustimmung  des  Specialcommissärs. 

Das  Gleiche  gilt  von  jeder  Uebernahme  von  neuen,  über  den  Bereich  des  regelmässigen  Geschäftsbetriebes 
hinausgehenden  oder  eine  dauernde  Belastung  begründenden  Verpflichtungen. 

5.  Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  dafür  Vorsorge  zu  treffen,  dass  der  physische  Besitz  der  sämmtlichen 
in  der  Einlösungserklärung  angeführten  Vermögensobjecte  an  dem  für  die  Einlösung  festgesetzten  l äge  von  der 
Staatsverwaltung  übernommen  werden  kann. 

Falls  die  Concessionäre  dieser  Verpflichtung  nicht  nachkommen  sollten,  ist  die  Staatsverwaltung  berechtigt, 
auch  ohne  Zustimmung  der  Concessionäre  und  ohne  gerichtliche  Dazwischenkunft  den  physischen  Besitz  der 
bezeichneten  Vermögensobjecte  zu  ergreifen. 

Von  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  angefangen  erfolgt  der  Betrieb  der  eingelösten  Bahn  für  Rechnung 

des  Staates,  und  gehen  demnach  von  da  ab  alle  Betriebseinnahmen  zu  Gunsten,  alle  Betriebsauslagen  zu  Lasten 

des  Staates. 

Die  aus  der  zu  pflegenden  Abrechnung  bis  zum  Zeitpunkte  der  Einlösung  sich  ergebenden  Reinerträgnisse 

verbleiben  der  Bahnunternehmung,  welche  dagegen  auch  für  alle  aus  dem  Baue  und  Betriebe  der  Bahn  bis  zu 

dem  obigen  Zeitpunkte  herstammenden  Abrechnungsschuldigkeiten  und  sonstigen  Passiven  allein  aufzukommen  hat. 

6.  Die  Regierung  behält  sich  das  Recht  vor,  auf  Grund  der  Einlösungserklärung  (Z.  3)  die  Ein- 
verleibung des  staatlichen  Eigen thu ms, rechtes  an  sämmtlichen  infolge  der  Einlösung  an  den  Staat  übergehenden 
unbeweglichen  Vermögensobjecten  durchzuführen. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  die  zu  diesem  Behufe  etwa  ihrerseits  noch  erforderlichen  Rechts- 
urkunden der  Staatsverwaltung  über  deren  Verlangen  zur  Verfügung  zu  stellen. 

§ 18. 

Bei  dem  Erlöschen  der  Concession  und  mit  dem  Tage  des  Erlöschens  tritt  der  Staat  ohne  Entgelt  in 
das  lastenfreie  Eigenthum  und  in  den  Genuss  der  concessionirten  Bahn  und  des  sämmtlichen  beweglichen  und 
unbeweglichen  Zugehörs,  einschliesslich  des  Fahrparkes,  der  Materialvorräthe  und  Cassenvorräthe,  der  eventuell  ein 
Eigenthum  der  Concessionäre  bildenden  Schleppbahnen  und  der  gesellschaftlichen  Nebengeschäfte  und  der  aus  dem 
Anlagecapitale  gebildeten  Betriebs-  und  Reservefonds  in  dem  im  § 17,  Z.  2,  bezeichneten  Umfange. 

Sowohl  beim  Erlöschen  dieser  Concession,  als  auch  bei  der  Einlösung  der  Bahn  (§  17)  behalten  die 
Concessionäre  das  Eigenthum  des  aus  dem  eigenen  Erträgnisse  der  Unternehmung  gebildeten  Reservefonds  und 
der  etwaigen  Abrechnungsguthaben,  dann  auch  jener  aus  dem  eigenen  Vermögen  errichteten  und  rücksichtlich 
erworbenen  besonderen  Anlagen  und  Gebäude,  zu  deren  Erbauung  oder  Erwerbung  die  Concessionäre  von  der 
Staatsverwaltung  mit  dem  ausdrücklichen  Beisatze  ermächtigt  wurden,  dass  diese  Sachen  kein  Zugehör  der  Eisen- 
bahn bilden. 

§ 19. 

Nach  erfolgter  Bildung  der  im  § 11  vorgesehenen  Acliengesellschaft  hat  der  von  der  Staatsverwaltung 
bestellte  Commissär  auch  das  Recht,  den  Sitzungen  des  Verwaltungsrathes  oder  der  sonst  als  Gesellschaftsvorstand 
fungirenden  Vertretung,  sowie  den.  Generalversammlungen,  so  oft  er  es  für  angemessen  erachtet,  beizuwohnen  und 
alle  etwa  den  Gesetzen,  der  Concession  oder  den  Gesellschaftsstatuten  zuwiderlaufenden,  beziehungsweise  den 
öffentlichen  Interessen  und  dem  finanziellen  Interesse  des  garantirenden  Staatsschatzes  nachtheiligen  Beschlüsse  und 
Verfügungen  zu  sistiren ; in  einem  solchen  Falle  hat  jedoch  der  Commissär  sogleich  die  Entscheidung  des  Eisenbahn- 
ministeriums einzuholen,  welche  ohne  Aufschub  erfolgen  und  für  die  Gesellschaft  bindend  sein  soll. 


§ 20. 

Der  Staatsverwaltung  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wenn  ungeachtet  vorausgegangener  Warnung  wieder- 
holt eine  Verletzung  oder  Nichtbefolgung  einer  der  in  der  Concessionsurkunde  oder  in  den  Gesetzen  auferlegten 
v erpflicbtungen  Vorkommen  sollte,  die  den  Gesetzen  entsprechenden  Massregeln  dagegen  zu  treffen  und  nach 
Umständen  noch  vor  Ablauf  der  Concessionsdauer  die  Concession  für  erloschen  zu  erklären. 

Wien,  am  17.  Februar  1900 


Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 
VVittek  rri.  p. 


Concessionsbedingnisse  für  die  schmalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb  von  Kühnsdorf  nach  EisenkappH. 

|.  Bau  und  Ausrüstung. 

1.  Allgemeine  Bestimmungen. 

Die  projectirte  Bahn  von  Kühnsdorf  nach  Eisenkappel  ist  als  eingeleisige  Localbahn  mit  ( 
von  0 /6  m herzustellen  und  auszurüsten. 

Die  grösste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gegenständlichen  Localbahn  wird  urLiifL  i ' lern 
per  Stunde  festgesetzt. 

Bei  Ausführung  der  Bahn  ist  das  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  für  Bahnen  mit  0 * 7 C>  m Spurweite  vor- 
geschriebene Profil  des  lichten  Raumes  unter  Bedachtnahme  auf  die  für  eventuelle  L ing'nolztr."  isporte,  sowie  beim 
Verkehre  aussergewöhnlich  langer  Wagen  in  den  Bügen  erforderlichen  Verbreiterungen  einzuhalten. 
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Die  Bauausführung  und  Betriebseinricbtung  der  Bahn  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend  festgesetzten 
Bedingnisse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen  Baupläne, 
Bau-  und  Lieferungsverträge  mit  den  zugehörigen  Bedingnissen,  sowie  in  Gemässheit  der  vom  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zu  erlassenden  besonderen  Vorschriften  zu  erfolgen. 

Die  zufolge  der  nachfolgenden  Bestimmungen  vorbehaltenen  besonderen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums sind  stets  rechtzeitig  noch  vor  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 
einzuholen. 

Die  Concessionäre  haben  während  des  Baues  und  der  Betriebführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden  Anforderungen,  sowie  den  Anordnungen  anderer  staatlicher 
Eisenbahn-Aufsichtsbehörden  Folge  zu  leisten  und  sich  nach  den  bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizei- 
vorschriften zu  benehmen. 

In  Betreff  der  beim  Baue  der  Bahn  verwendeten  Arbeiter  haben  die  Concessionäre,  abgesehen  von  den  ihnen 
obliegenden  gesetzlichen  Verpflichtungen,  insbesondere  in  Absicht  auf  die  Kranken-  und  Unfallversicherung  u.  s.  w.,  auch 
alle  jene  Verpflichtungen  und  Massnahmen  in  analoger  Weise  zu  erfüllen,  welche  in  den  von  der  k.  k.  Staats- 
eisenbahn Verwaltung  aufgestellten  Bedingnissen  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  rücksichtlich  der 
Regelung  der  Arbeitsverhältnisse,  sowie  zum  Schutze  und  Wohle  der  Arbeiter  jeweilig  vorgesehen  sind. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  bei  Abschluss  von  Bauverträgen  für  die  gegenständliche  Localbahn 
bezw.  bei  den  diesbezüglichen  Baubedingnissen  die  obbezeichneten  Verpflichtungen  auch  den  Bauunternehmern 
aufzuerlegen. 

Die  Bestätigung  des  von  den  Concessionären,  bezw.  von  der  Bauunternehmung  zu  bestellenden  Bauleiters 
bleibt  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

2.  Trasse. 

Die  zu  erbauende,  circa  17'6  km  lange  Localbahn  zweigt  von  der  Station  Völkermarkt-Kühnsdorf  der 
Linie  Marburg — Franzensfeste  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  in  südlicher  Richtung  ab  und  gelangt  unter 
Berührung  der  Orte  Eberndorf  und  Gösselsdorf  an  die  nach  Eisenkappel  führende  Reichsstrasse,  deren  Zuge  die 
Bahn  über  Sittersdorf  bis  Miklauzhof  folgt. 

Im  weiteren  Verlaufe  führt  die  Linie  gegenüber  dem  Orte  Rechberg  vorbei,  zieht  zunächst  am  rechten 
Ufer  des  Vellachbaches,  sodann  wieder  entlang  der  Reichsstrasse  nach  Eisenkappel  und  endet  schliesslich  mit  der 
nächst  dieses  Ortes  anzulegenden  Station  gleichen  Namens. 

Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 

3.  Anschlüsse  an  bestehende  Bahnen. 

Die  Concessionäre  verpflichten  sich,  wegen  der  aus  Anlass  des  Anschlusses  der  gegenständlichen  Local- 
bahn an  die  Linie  Marburg  — Franzensfeste  der  k.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft  in  der  Station  Völkermarkt-Kühns- 
dorf herzustellenden  baulichen  und  Sicherungsaidagen,  sowie  wegen  Mitbenützung  des  genannten  Anschlussbahnhofes, 
ferner  wegen  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  beim  Uebergangsverkehre  eine  Vereinbarung  mit  der  Verwaltung 
der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  anzustreben,  wobei  für  thunlichste  Erleichterung  des  Personenverkehres  beim 
Uebergange  von  der  eigenen  auf  die  fremde  Bahn  Sorge  zu  tragen  ist. 

Die  bezüglichen  Projecte  und  das  hierüber  abgeschlossene  Uebereinkommen  sind  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zur  Genehmigung  vorzulegen,  und  unterwerfen  sich  die  Concessionäre  der  Entscheidung  desselben,  falls 
eine  Einigung  mit  der  Verwaltung  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  nicht  erzielt  werden  könnte. 

4.  Anschluss  von  neuen  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  die  Einmündung  von  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und  Klein- 
bahnen), dann  von  Schleppbahnen  (Bergwerks-,  Industrie-  und  Waldbahnen)  auf  die  für  den  Betrieb  der  gegen- 
ständlichen Localbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden  Selbstkosten  zu  gestatten. 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen,  sowie  über  die  Mitbenützung  bestehender 
Anlagen  der  gegenständlichen  Localbahn  und  die  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  im  Uebergangsverkehre,  endlich 
über  die  gegenseitige  Wagenbenützung  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten  Unternehmungen  nicht  zustande 
kommen  sollte,  bleibt  die  Festsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

Bei  den  Vereinbarungen  für  den  Anschluss  von  Schleppbahnen  soll  thunlichst  auf  die  grundsätzlichen 
Bestimmungen  des  bezüglichen  Formulares  der  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  Bedacht  genommen  werden ; 
beabsichtigte  Abweichungen  hievon  sind  bei  Vorlage  der  Vereinbarungen  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zu  erläutern. 

5.  Grunderwerb. 

Die  für  die  Bahn  erforderlichen  Grundflächen  sind  definitiv  in  deren  Pligenthum  zu  erwerben  und  haben 
nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch  alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebführung 
erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf  jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen  Breite,  je 
nach  der  Construction  des  Bahnkörpers,  insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit 
0'5  bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 
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Zu  allen  abseits  der  Bahn  gelegenen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc.),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten 
und  von  dieser  oder  von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt 
für  die  Bahnorgane  zu  sichern. 

6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  der  Theilstrecke  vom  Kilometer  O'O  bis  zur  Station 
Miklauzhof  dürfen  in  der  Regel  nicht  weniger  als  180  m betragen. 

Ausnahmen  hievon  sind  nur  in  einzelnen,  durch  besondere  Umstände  begründeten  Fällen  zulässig  und  unter- 
liegen der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

In  der  weiteren  Theilstrecke  bis  zum  Endpunkte  der  Linie  ist  die  Anwendung  von  Bögen  bis  zum  Halb- 
messer von  60  üi  gestattet. 

Zur  Verbindung  der  geraden  mit  den  gekrümmten  Bahnstrecken  sind  parabolische  Uebergangsbögen 
anzuwenden,  wenn  der  Krümmungshalbmesser  dieser  Strecken  weniger  als  300  m beträgt. 

Die  Anordnung  der  Uebergangsbögen  hat  in  Bahnkrümmungen  von  300  m bis  150  m Halbmesser  in  der 
Regel  unter  Zugrundelegung  der  Konstante  3000,  in  allen  schärferen  Bögen  mindestens  unter  Anwendung  der 
Constante  1500  zu  erfolgen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  Bahn  wird  in  der  Theilstrecke  Kilometer  O'O  bis  zur  Station 
Miklauzhof  15  Permille,  in  der  weiteren  Theilstrecke  bis  zum  Endpunkte  der  Bahn  25  Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spur- 
erweiterung und  der  Ueberhöhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  ferner  hinsichtlich  der  bei  den  Gefälls- 
brüchen  auszuführenden  Ausgleichsbögen,  endlich  betreffs  des  Vorganges  bei  der  Ausführung  der  Uebergangsbögen 
und  der  zwischen  entgegengesetzten  Bahnkrümmungen  einzuschaltenden  Zwischengeraden  sind  die  diesbezüglich  im 
k.  k.  Eisenbahnministerium  geltenden  Vorschritten  zu  beachten. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen  sind  womöglich  horizontal  anzulegen,  und  darf  andernfalls 
die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  in  der  Regel  2'5  Permille  nicht  übersteigen. 

Ausnahmen  hievon  unterliegen  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Der  Abstand  der  Geleise  in  den  Stationen,  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen,  hat  mindestens  3'6  m,  bei  Anlagen 
von  Einsteigplätzen  zwischen  den  Geleisen,  sowie  bei  Geleisen  mit  zwischenliegenden  Wasserkrahnen,  ferner  in 
Locomotivremisen  4 m zu  betragen. 

Im  Anschlussbahnhofe  muss  die  Mitte  des  normalspurigen  Ueberladegeleises  von  der  Mitte  des  nächsten 
schmalspurigen  Nebengeleises  mindestens  3 m entfernt  sein. 

Der  Unterbau  hat  in  der  Regel  sowohl  bei  Dämmen  als  in  Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens 
3 m zu  erhalten. 

In  Theilstrecken  mit . besonders  schwierigen  Bauverhältnissen  wird  eine  Kronenbreite  von  2'8  m gestattet. 

Wenn  Steinbankette  zur  Ausführung  gelangen,  welche  gleichzeitig  als  Grabenmauern  dienen,  hat  die  Ent- 
fernung der  äusseren  Oberkante  des  Bahnplanums  von  der  Geleiseachse  mindestens  l-4  m zu  betragen. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Erbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  haben  alle  Bahnstrecken  in  Krümmungen  eine  Erbreiterung  der  Bahnkrone  nach  Massgabe  der 
diesbezüglichen  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  vorgeschriebenen  Normen  zu  erhalten. 

Die  Sohle  des  Seitengrabens  muss  in  gewöhnlichen  Erdeinschnitten  mindestens  eine  Breite  von  0'25  m, 
in  Einschnitten  mit  P'utter-,  beziehungsweise  Verkleidungsmauern  eine  Breite  von  mindestens  0'3  m,  bei  Anwendung 
von  Steinbanketten  auf  Grabenmauern  und  in  Felseinschnitten  eine  Breite  von  mindestens  0'35  m erhalten. 

In  Felseinschnitten  von  mehr  als  5 m Tiefe-  ist  die  normale  Sohlenbreite  des  Seitengrabens  der  jeweiligen 
Einschnittstiefe  angemessen  zu  vergrössern. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemessen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0'5  m beträgt. 

Die  Böschungen  der  Einschnitte  und  Aufdämmungen  sind  zu  besämen  und  eventuell  angemessen  zu  versichern, 
so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone in  der  Theistrecke  vom  Kilometer  O'O  bis  zur  Station  Miklauzhof  mindestens  1 m,  in  der  weiteren  Theil- 
strecke bis  zum  Endpunkte  der  Bahn  mindestens  0'5  m über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufahrts- 
strassenbrücken  ist  im  Allgemeinen  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen  erlassene  Verordnung  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  beziehungsweise  bei  Verwendung  von  Flusseisen  auch 
die  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend;  ferner  s: 
in  jedem  Falle  die  im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen  ,,f  r n1 
sätzlichen  Bestimmungen  für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken“  in  der  vom  k.  k.  HandelsmiV  i ' 
genehmigten  Fassung  zu  beachten. 

Den  Berechnungen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauobjecte  können  die  im  ; i,  lic.  1 
der  erstgenannten  Verordnung  normirten  Belastungen  mit  der  in  lit.  h,  Absatz  2,  des  § 3 angeführten  40'percentigen 
Ermässigung  zugrunde  gelegt  werden. 

Bezüglich  der  Anbringung  von  Geländern  bei  Bahnobjecten  im  Unterbaue  gelten  im  Allg  meinen  die  Be- 
stimmungen des  § 5,  Punkt  c,  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl. 
Nr.  109,  ausserdem  erhalten  aber  in  der  Regel  gewölbte  Unterbauobjecte,  deren  Deckschichten  in  Schwellenhöhe 
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liegen,  dann  offene  Unterbauobjecte  und  bis  zur  Schwellenhöhe  reichende  Stützmauern  in  dem  Falle  Geländer, 
wenn  deren  freie  Höhe  3 m übersteigt. 

Ausnahmen  von  dieser  letzteren  Bestimmung,  sowie  die  Sicherheitsvorkehrungen  bei  überschütteten  Unter- 
bauobjecten und  Stützmauern  bleiben  der  fallweisen  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Bei  solchen  Unterbauobjecten  und  Stützmauern,  welche  Geländer  erhalten,  muss  das  Bahnplanum  derart 
breit  angeordnet  sein,  dass  an  jeder  Stelle  von  der  Geleiseachse  bis  zum  nächsten  Geländerstabe,  beziehungsweise 
bis  zur  durchlaufenden  äussersten  Kante  der  nächsten  Tragwand  eine  Entfernung  von  mindestens  T75  m 
vorhanden  ist. 

Falls  Langholztransporte  zu  berücksichtigen  sind,  oder  aussergewöbnlich  lange  Wagen  verwendet  werden 
sollen,  ist  das  vorgenannte  Mass  in  Bögen  nach  Erforderniss  zu  vergrössern. 

Bei  allen  Unterbauobjecten  ohne  Geländer  ist  das  Brückenplanum  mindestens  gleich  breit  mit  der  Unterbau- 
krone zu  halten. 

Im  Uebrigen  finden  hinsichtlich  der  räumlichen  Anordnung  der  Brücken  die  sonstigen  Bestimmungen  der 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-BI.  Nr.  109,  sinngemässe  Anwendung. 

Die  Widerlager  aller  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen. 

Ueb-rfahrten  können  in  der  Regel  aus  Holz  auf  gemauerten  Sockeln  hergestellt  werden. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  Unterbauobjecten  bis  einschliesslich  5 m Einzellichtweite 
(in  der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz  angewendet  werden  ; bei  allen  offenen  Unter- 
bauobjecten mit  grösseren  Lichtweiten  sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

Der  Abstand  der  tiefsten  Theile  der  Tragconstruction  offener  Unterbauobjecte  von  dem  localen  höchsten 
Wasserstande  der  übersetzten  Wasserläufe  soll  bei  Flüssen  und  Wildbächen  in  der  Regel  mindestens  1 m betragen. 

Die  lichte  Höhe  der  offenen  Durchfahrten  hat  bei  Reichs-,  Landes-  und  Bezirksstrassen  in  der  Regel  nicht 
unter  4 m,  bei  sonstigen  Fahrwegen  nicht  unter  3'2  m zu  betragen.  Insoweit  nur  Vei kehrszwecke  in  Frage  kommen, 
genügt  eine  Maximalhöhe  der  offenen  Durchfahrten  von  4‘5  m. 

Bei  gewölbten  Durchfahrten  ist  die  lichte  Höhe  am  Scheitel  um  ein  Drittel  der  Pfeilhöhe  des  Gewölbes 
grösser  zu  bemessen  als  bei  offenen  Durchfahrten. 

7.  Oberbau. 

Der  Oberbau  ist  mit  Holzquerschwellen  und  nach  dem  Oberbausysteme  XXX  der  k.  k.  Staatsbahnen  mit 
Flussstahlschienen  von  179  kg  Gewicht  per  laufendes  Meter  und  mit  13  Schwellen  auf  eine  Schienenlänge  von 
9 m auszuführen. 

Die  Schwellen  müssen  mindestens  L6  m Länge,  14  cm  obere,  20  cm  untere  Breite  und  13  cm  Höhe 

besitzen. 

Betreffs  der  für  die  Schwellen  zu  verwendenden  Holzgattung  ist  rechtzeitig  die  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  einzu holen. 

Der  Schotterkörper  der  auf  eigenem  Unterbau  liegenden  Bahnstrecken  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in 
Einschnitten  ohne  Grabenmauern  in  der  Regel  eine  Breite  von  mindestens  2 m,  in  der  Höhe  der  Schienenunterkante 
gemessen,  zu  erhalten.  Bei  einer  Kronenbreite  des  Unterbaukörpers  von  2’8  m darf  die  obere  Breite  des  Schotter- 
bettes auf  1*8  m reducirt  werden.  Die  Stärke  des  Schotterbettes  hat  unterhalb  der  Schienenunterkante  mindestens 
0 ‘25  m zu  betragen  und  gilt  dieses  Mass  in  Bögen  vom  Fusse  der  inneren  Schiene. 

8.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem,  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht- 
nahme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  herzustellen. 

Die  Aufnahmsgebäude  der  Stationen,  sowie  alle  für  die  Unterbringung  des  Bahnpersonals  bestimmten 
Hochbauten  sind  in  Stein-  oder  Ziegelbau  zu  erbauen;  kleinere  Warteräume  in  den  Stationen,  sowie  die  Hoch- 
bauten für  den  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  können  aus  Riegelmauerwerk,  Warteräume  in  Haltestellen, 
terner  die  Hochbauanlagen  für  den  Güterdienst  aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz,  endlich  Wächterhäuser 
auch  aus  Bluckwänden  hergestellt  werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

Wächterhäuser  oder  Unterkunftshäuser  für  das  ambulante  Streckenpersonale  gelangen  in  der  freien  Bahn 
nur  dort  zur  Ausführung,  wo  solche  durch  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  in  speciellen  Fällen  angeordnet  werden, 
oder  sofern  für  die  Unterkunft  des  Streckenpersonals  nicht  durch  Einmiethung  Vorsorge  getroffen  werden  kann, 
worüber  mit  der  Verwaltung  der  k.  k priv.  Südbahn-Gesellschaft  als  betriebtiihrenden  Verwaltung  der  Localbahn 
das  Einvernehmen  zu  pflegen  sein  wird. 

9.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie  von  Wegschranken  wird  auf  solche  Stellen 
beschränkt,  wo  eine  Gefährdung  des  Bahnverkehres  oder  der  Anrainer  zu  befürchten  steht. 

Wegübersetzungen  in  Schienenhöhe  erhalten  beiderseits  des  Geleises  Warnungstafeln  mit  der  durch  die 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Februar  1S79,  Z.  3385  (Centralblatt  für  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrt  Nr.  20  ex  1879),  für  Bahnen  mit  Secundärbetrieb  vorgeschriebenen  Textirung. 

Ausserdem  sind  bei  solchen  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  Fernsicht 
beschränkt  ist,  auf  eine  Entfernung  von  200  m,  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  einerseits  oder  beiderseits 
der  Rampe  Avisosäulen  für  den  Locomotivführer  aufzustellen. 
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An  allen  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen. 

Bei  den  Bruchpunkten  kurzer  Zwischenneigungen  oder  solcher  Zwischenneigungen,  welche  von  der  durch- 
schnittlichen in  der  betreffenden  Strecke  angewendeten  Bahnneigung  nicht  wesentlich  abweichen,  können  Neigungs- 
zeiger entfallen. 

Längs  der  Bahn  sind  in  Abständen  von  100  zu  100  m Abtheilungszeichen  zu  versetzen,  wobei  für  die 
Kilometerzeichen  Steine  zu  verwenden  sind,  während  für  die  übrigen  Abtheilungszeichen  Steine  oder  Pflöcke  aus 
Lärchen-  oder  Eichenholz  verwendet  werden  können. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 

10.  Stationen. 

Die  Entfernung,  Länge  und  Geleisezahl  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  die  Entfernung  und  Leistungs- 
fähigkeit der  Wasserstationen,  ferner  das  Anlageverhältniss  etwaiger  Militärverladerampen  und  deren  Zufahrts- 
strassen ist  nach  Massgabe  der  diesfalls  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ergehenden  Weisungen  zu 
bemessen. 

Die  Verfassung  der  Detailprojecte  für  die  in  den  Stationen  herzustellenden  Oberbau-,  Wasserbeschaffungs-, 
Sicherungs-  und  Hochbauanlagen  hat  im  Einvernehmen  mit  der  Verwaltung  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
zu  erfolgen.  Insofern  hierüber  eine  Einigung  nicht  erzielt  werden  sollte,  unterwerfen  sich  die  Concessionäre  der 
Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Sämmtliche  Stationen  und  Haltestellen  mit  permanenten  Dienstposten  haben  Passagieraborte  zu  erhalten. 

In  Haltestellen  ist  ein  gedeckter  Warteraum  herzustellen,  insofern  nicht  auf  Grund  von  bei  der  politischen 
Begehung  etwa  getroffenen  Bestimmungen  hievon  vorläufig  abgesehen  werden  kann. 

Die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen  sind  durch  entsprechende  Aufschriften  an  den  Bahngebäuden, 
eventuell  bei  Haltestellen  ohne  Wartehallen  auf  Säulen  ersichtlich  zu  machen.  Bei  Aufnahmsgebäuden  ist  dieser 
Name  sowohl  an  der  Hauptfront,  bezw.  an  den  Veranden,  als  auch  an  beiden  Seiten  anzubringen. 

11.  Betriebseinrichtungen. 

Die  Bahn  ist  mit  einer  Telegrapbensprechleitung  zu  versehen,  in  welche  sämmtliche  Stationen  und  permanent 
besetzte  Haltestellen  einzuschalten  sind. 

Für  den  Fall,  als  diese  Leitung  durch  Staatsorgane  auf  Kosten  der  Concessionäre  hergestellt  werden  sollte, 
haben  sich  die  Concessionäre  rechtzeitig  an  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Direction  in  Graz  zu  wenden. 

Die  in  den  Hauptgeleisen  der  Stationen  liegenden  Weichen  sind  nach  Massgabe  des  Erfordernisses  und 
nach  den  Weisungen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  mit  Sperrvorrichtungen  zu  versehen. 

Die  Bahn  ist  mit  den  durch  die  Signalordnung  vorgeschriebenen  Signalmitteln  und  den  für  den  sonstigen 
Betriebsdienst,  sowie  für  den  Bahnerhaltungs-,  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  erforderlichen  Inventargegen- 
ständen, ferner  mit  den  entsprechenden  Reservematerialien  auszurüsten.  Die  Concessionäre  haben  wegen  der  Art 
und  des  Ausmasses  dieser  Gegenstände  und  Materialien  mit  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  das  Einvernehmen 
zu  pflegen  und  unterwerfen  sich  dieselben  der  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  falls  eine  Einigung  mit 
der  vorgenannten  Verwaltung  nicht  erzielt  werden  könnte. 

12.  Fahrbetriebsmittel. 

An  Fahrbetriebsmitteln  sind  mindestens  anzuschaffen : 

2 Tenderlocomotiven  mit  je  3 gekuppelten  Achsen; 

4 Personenwagen  ; 

2 Dienstwagen  (Post-,  Gepäcks-  und  Conducteurwagen) ; 

20  Güterwagen  verschiedener  Gattungen. 

Der  Achsdruck  der  Locomotiven  darf  bei  voll  ausgerüstetem  Zustande  der  Maschine  7’5  Tonnen  nicht  über- 
schreiten. 

Die  Locomotiven  erhalten  eine  Luftsaugbremse,  sowie  eine  Handbremse,  und  sind  beiderseits  mit  Rohr- 
anschlüssen für  die  Luftsaugbremse  und  für  die  Dampfheizung,  ferner  an  beiden  Stirnseiten  mit  Schneepflugschaaren 
zu  versehen. 

Alle  Personen-  und  Dienstwagen  sind  für  Dampfheizung  einzurichten  und  von  ersteren  mindestens  50  Percent, 
die  letzteren  insgesammt  sowohl  mit  der  durchgehenden  Bremse,  als  auch  mit  der  Handbremse  zu  versehen. 

Die  Personenwagen  ohne  Bremse  sind  mit  der  Rohrleitung  für  die  durchgehende  Bremse  auszurüsten. 

Von  den  Güterwagen  sind  mindestens  50  Percent  mit  der  durchgehenden  Bremse  und  der  Handbremse, 
der  Rest  derselben  mit  der  Rohrleitung  für  die  durchgehende  Bremse  zu  versehen. 

Die  Bestimmung,  ob  die  Güterwagen  mit  einer  Rohrleitung  für  die  Dampfheizung  zu  versehen  sind,  bh-ibi 
einer  späteren  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Die  gedeckten  Güterwagen  sind  für  Militärtransporte,  und  zwar  sowohl  für  Mannschafts-  al  Pferd« 
beförderung,  entsprechend  einzurichten. 

Die  Pläne  für  sämmtliche  neu  anzuschaffenden  Fahrbetriebsmittel  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums,  und  ist  bei  deren  Verfassung  den  Bestimmungen  der  Verordnungen  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums vom  1.  Februar  1887,  Z.  2840  („Centralblatt  für  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrt“  Nr.  15  ex  1887), 
und  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  („Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt“  Nr.  87  ex  1892)  Rechnung  zu  tragen,  welche  sinngemäss  auch  für  Schmalspurbai', nen  Geltung  besitzen. 
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13.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Concessionäre  haben  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Mai 
1894,  Z.  13.130  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  138 
ex  1894),  zu  entsprechen. 

14.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Fundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  sind  sofort 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 
anzuzeigen. 

Die  Concessionäre  haben  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Mai  1889, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  der  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 


15.  Eventuelle  Einbeziehung  der  Localbahn  in  eine  Durehzugslinie. 

Die  Concessionäre  verpflichten  sich,  falls  die  Bahn  in  der  Folge  entweder  bezüglich  einzelner  Theilstrecken 
oder  in  ihrer  ganzen  Länge  durch  eine  Fortsetzung  derselben  oder  durch  Anschluss  fremder  Bahnen  in  den 
Trassenzug  einer  Durchzugslinie  einbezogen  werden  sollte,  alle  jene  Aenderungen  und  Ergänzungen  an  der  Bahn 
sowohl  in  der  freien  Strecke  als  auch  in  den  Stationen,  ferner,  wenn  erforderlich,  bei  den  Betriebseinrichtungen 
und  dem  Fahrparke  auszuführen,  welche  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  aus  diesem  Anlasse  etwa  angeordnet 
werden  sollten. 

Betreffs  Bedeckung  der  diesbezüglichen  Kosten  wird  seinerzeit  eine  besondere  Vereinbarung  mit  der  k.  k. 
Staatsverwaltung  zu  treffen  sein. 


II.  Betrieb. 


Soweit  nicht  das  nach  den  Bestimmungen  des  § 14  der  Concessionsurkunde 
vorbehaltene  Anordnungsrecht  platzgreift,  haben  folgende  Bestimmungen  zu  gelten  : 


der  k.  k.  Staatsverwaltung 


1.  Personen-  und  Gütertarife. 


Die  Tarife  für  den  Personen-  und  Gütertransport,  die  Waarenclassification  und  alle  auf  den  Frachten- 
transport bezüglichen  Nebenbestimmungen  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  wobei 
einerseits  auf  die  öffentlichen  Rücksichten,  andererseits  auf  eine  ausreichende  Rentabilität  des  Bahnunternehmens 
Bedacht  genommen  werden  soll. 

Der  Tarif-Theil  I der  österreichischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  enthaltend  die  gemein- 
samen Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck,  Expressgut  und  Hunden,  ferner  der  Tarif- 
Theil  I,  betreffend  allgemeine  Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Leichen,  lebenden  Thieren  und  Gütern  auf 
den  österreichisch-ungarischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  letzterer  mit  den  durch  die  Güter- 
classification der  k k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  bedingten  Abänderungen,  werden  über  Verlangen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums auch  auf  die  gegenwärtig  concessionirten  Localbahnen  Anwendung  zu  finden  haben. 

Die  einzuhebenden  Fahr-  und  Frachtpreise  und  sonstigen  Gebühren  dürfen  nur  in  der  jeweiligen  gesetzlichen 
Landeswährung  ohne  Agiozuschlag  berechnet  werden. 

Sobald  die  Bahn  in  zwei  auf  einander  folgenden  Betriebsjahren  ein  Reinerträgniss  geliefert  hat,  welches 
die  Vertheilung  einer  mindestens  fünfpercentigen  Dividende  an  die  Actionäre  ermöglicht,  kann  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium eine  verhältnissmässige  Herabsetzung  der  bis  dahin  in  Kraft  gestandenen  Tarifsätze  anordnen. 

Dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  bleibt  ferner  Vorbehalten,  im  geeigneten  Zeitpunkte  die  im  Interesse  der 
österreichischen  Mühlenindustrie  etwa  gebotenen  Verfügungen  hinsichtlich  der  tarifarischen  Behandlung  von  Getreide 
und  Mehl  zu  treffen. 

2.  Nothstandstarife. 

ln  Fällen  eines  Nothstandes  und  aussergewöhnlicher  Theuerung  von  Lebensmitteln  für  Menschen  und  Nutz- 
thiere  in  den  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  ist  das  Eisenbahnministerium  berechtigt,  nach 
Erforderniss  die  einschlägigen  Frachtpreise  herabzumindern. 


3.  Leistungen  für  die  Postanstalt. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  die  Post  und  die  Postbediensteten  mit  allen  fahrplanmässigen  Personen- 
und  gemischten  Zügen  zu  befördern. 

Für  diese,  sowie  für  sonstige  Leistungen  zu  Zwecken  der  Postanstalt  können  die  Concessionäre  ein  ange- 
messenes, im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  nehmen. 

Die  Feststellung  der  Fahrpläne  der  zur  Postbeförderung  benützten  Züge  hat  nach  den  jeweilig  bestehenden 
Vorschriften  mit  Genehmigung  der  Aufsichtsbehörde  zu  erfolgen. 

Sollten  für  die  Ausübung  des  Postdienstes  in  den  Stationen  besondere  Localitäten  erforderlich  werden,  so 
wird  eine  besondere  Vereinbarung  bezüglich  der  in  Form  eines  Miethzinses  zu  leistenden  Entschädigung  für  die 
Benützung  dieser  von  der  Concessionärin  beizustellenden  Räumlichkeiten  zu  treffen  sein. 
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Die  innere  Einrichtung,  Reinigung,  Beleuchtung  und  Beheizung  dieser  Räumlichkeiten  obliegt  der  Post- 
verwaltung. 

Correspondenzen,  welche  in  Beziehung  auf  die  Verwaltung  der  Eisenbahn  zwischen  der  Direction  oder 
dem  Vorstande  der  Eisenbahn-Unternehmung  und  ihren  untergeordneten  Organen  oder  von  diesen  unter  einander 
geführt  werden,  dürfen  durch  die  Bediensteten  der  Bahnanstalt  befördert  werden. 

4.  Leistungen  für  die  Staatstelegraphenanstalt. 

Die  Concessionäre  übernehmen  die  Verpflichtung,  die  für  den  Bahnbetrieb  und  die  Signalisirung  erforderlichen 
Telegraphenleitungen  auf  eigene  Kosten  entweder  nach  Anordnung  oder  durch  Vermittlung  der  Staatstelegraphen- 
anstalt herzustellen,  einzurichten  und  zu  erhalten  und  diese  Telegraphenleitungen  gegen  eine  zu  vereinbarende  billige 
Entschädigung  auch  für  Staats-  und  Privatcorrespondenz  verwenden  zu  lassen. 

Der  Staatsverwaltung  steht  es  frei,  selbstständige  Leitungen  auf  dem  von  den  Concessionären  eingelösten 
oder  sonst  für  Bahnzwecke  benützten  Grund  und  Boden  ohne  jede  Vergütung  oder  Entschädigung  anzulegen  und 
im  Falle  der  Anlegung  einer  selbstständigen  Bahnbetriebsleitung  diese  Drähte  der  Staatstelegraphen  an  den  Stütz- 
punkten dieser  Leitung  anzubringen. 

Zur  Beaufsichtigung  und  Instandhaltung  solcher  Staatslinien,  insoweit  diese  letztere  nicht  besondere  Each- 
kenntnisse  erfordert,  haben  die  Concessionäre  durch  das  Bahnpersonale  unentgeltlich  mitzuwirken. 

Die  Concessionäre  sind  ferner  verpflichtet,  auf  der  concessionirten  Bahn  die  Materialien  und  Requisiten  der 
Staatstelegraphenanstalt  nach  den  für  Militärtransporte  gütigen  Tarifsätzen  zu  befördern,  in  den  Stationen  unent- 
geltlich zu  lagern  und  zu  verwahren. 

Die  Concessionäre  sind  schliesslich  verpflichtet,  sich  bezüglich  der  concessionirten  Bahn  auch  der  in  Aus- 
sicht genommenen,  im  Verordnungswege  durchzuführenden  Regelung  der  Beziehungen  der  Staatstelegraphenanstalt 
zu  den  Localbahnen  zu  unterwerfen. 

5.  Unentgeltliche  Beförderung  von  Staatsbediensteten  bei  Dienstreisen. 

Staatsbeamte,  Angestellte  und  Diener,  welche  im  Aufträge  der  die  Aufsicht  über  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  der  Eisenbahnen  führenden  Behörden  oder  zur  Wahrung  der  Interessen  des  Staates  infolge  der  Concession 
oder  aus  Gefällsrücksichten  die  Eisenbahn  benützen  und  sich  mit  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zum  Zwecke 
ihrer  Legitimation  auszustellenden  amtlichen  Certificaten  ausweisen,  müssen  sammt  ihrem  Reisegepäcke  unentgeltlich 
befördert  werden. 

6.  Beförderung  von  Schüblingen  und  Sträflingen. 

Schüblinge,  Sträflinge  und  sonstige  auf  öffentliche  Kosten  zwangsweise  zur  Beförderung  gelangende  Per- 
sonen, sowie  deren  Escorte,  letztere  auch  auf  der  Rückfahrt,  sind  zu  der  hiefür  jeweilig  bei  den  k.  k.  Staatsbahnen 
geltenden  ermässigten  Fahrgebühr  zu  befördern. 

Für  derlei  Transporte,  welche  stets  in  abgesonderten  Coupes  untergebracht  werden  müssen,  sind  mit  den 
competenten  Behörden  bestimmte  läge  und  Züge  zu  vereinbaren. 

7.  Sendungen  für  Zwecke  der  Staats-Pferdezuchtanstalten. 

Die  für  Zwecke  der  Staats-Pferdezuchtanstalten  veranlassten  Sendungen  und  deren  Begleitung  geniessen. 
insoweit  hiefür  nicht  besondere  Begünstigungen  festgesetzt  sind,  die  für  Militärtransporte  geltenden  ermässigten 
Tarifsätze. 

8.  Gesetzliche  Begelung  der  Tarife  und  öffentlichen  Leistungen. 

Die  Regelung  der  Personen-  und  FYachtentarife  (Z.  1 bis  2),  sowie  der  Leistungen  für  öffentliche  Zwecke 
(Z.  3 bis  7)  bleibt  der  Gesetzgebung  jederzeit  Vorbehalten. 

Einer  solchen  Regelung  haben  die  Concessionäre  sich  zu  unterwerfen. 

Wien,  am  17.  Februar  1900.  Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  ra.  p. 

Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  4.  März  1900,  Z.  53.552/7  ex  1899,  an  alle  politischen  Landes- 
stellen, betreffend  den  Vorgang  bei  der  Uebergabe  der  aus  Anlass  eines  Bahnbaues  verlegten  oder  neu 
hergestellten  Wege  und  Wasserläufe  in  die  Benützung  und|Erhaltung  der  Interessenten. 

Anlässlich  eines  concreten  Falles  hat  das  Eisenbahnministerium  einverständlich  mit  dem  k.  k.  Ministerium 
des  Innern  in  Betreff  des  Vorganges  bei  der  Uebergabe  der  aus  Anlass  eines  Bahnbaues  verlegten  oder  neuher- 
gestellten  Wege  und  Wasserläufe  in  die  Benützung  und  Erhaltung  der  Interessenten  nachstehende  Direetiveu 
aufgestellt : 

Die  zur  commissioneilen  Uebergabe  der  anlässlich  eines  Bahnbaues  verlegten  oder  neu  bergestellten  Wege 
und  W asserläufe  erschienenen  Interessenten  sind  zu  veranlassen,  sich  sowohl  bezüglich  der  Uebernahtne  des  in 
Frage  kommenden  Objectes  in  ihre  Benützung  als  auch  rücksichtlich  der  künftigen  Erhaltung  der  Herstellung 
präcise  zu  äussern. 

Alle  derartigen  Erklärungen  sind  unter  Angabe  der  Namen  und  Wohnorte  der  Interessenten,  sowie  der 
Catastralbezeichnung  jener  Liegenschaften,  zu  deren  Bewirthschaftung  oder  Schutz  die  Herstellungen  zu  dienen 
haben,  bezw.  — soferne  es  sich  um  autonome  Corporationen  handelt  — unter  genauer  Benennung  derselben  in 
das  Protokoll  aufzunehmen  und  von  den  betreffenden  Parteien  unterfertigen  zu  lassen. 
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Verweigern  dieselben  die  Unterfertigung  ihrer  Erklärungen  oder  haben  sie  sich  vor  Beendigung  der 
Protokollirung  entfernt,  so  ist  dies  im  Protokolle  ausdrücklich  zu  constatiren. 

In  allen  jenen  Fällen,  wo  die  gehörig  vorgeladenen  Interessenten  entweder  gar  nicht  erschienen  sind  oder 
keine  Erklärung  abgegeben  oder  die  Uebernahme  in  ihre  Erhaltung  verweigert  oder  endlich  sonstige  Einwendungen 
erhoben  haben,  wird  seitens  der  Commission  dem  Eisenbahnministerium  unter  Angabe  der  für  die  Entscheidung 
der  strittigen  Angelegenheit,  insbesondere  der  Erhaltungsfrage,  nach  § 10  c des  Eisenbahnconcessionsgesetzes  vom 
14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  massgebenden  Grundlagen  im  Protokolle  ein  motivirter  Antrag  zu 
stellen  sein. 

Insoweit  die  Bahnunternehmung  bei  der  Bauausführung  vom  genehmigten  Projecte  abgewichen  ist  oder 
über  dasselbe  hinaus  weitere  Herstellungen  vorgenommen  hat,  ist  dies  unter  genauer  Beschreibung  der  Abände- 
rungen oder  Zubauten  und  unter  Anführung  der  für  oder  gegen  diese  Massnahme  sprechenden  thatsächlichen 
Umstände  im  Protokolle  festzustellen.  Liegt  in  einem  solchen  Falle  nicht  schon  eine  zum  Anschlüsse  an  das 
Protokoll  geeignete  Zustimmungserklärung  des  Interessenten  vor,  so  ist  derselbe  zu  einer  protokollarischen  Er- 
klärung seines  Einverständnisses,  bezw.  seiner  Einwendungen  zu  veranlassen. 

Für  alle  Abweichungen  vom  genehmigten  Projecte,  sie  seien  denn  ganz  unwesentlich,  und  für  alle  im 
Projecte  nicht  vorgesehenen  Herstellungen  ist  in  Gemässheit  der  §§  18,  19  und  46  der  Ministerialverordnung  vom 
25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl.  Nr.  19,  die  Genehmigung  des  Eisenbahnministeriums,  und  zwar  von  der  Bahnunter- 
nehmung (nicht  aber  von  Seiten  der  Interessenten)  einzuholen,  wobei  es  keinem  Anstande  unterliegt,  dass  das  bezüg- 
liche Ansuchen  gleich  im  Commissionsprotokolle  gestellt  wird. 

Das  Eisenbahnministerium  macht  schliesslich  darauf  aufmerksam,  dass  die  politischen  Bezirksbehörden  im 
Sinne  der  Bestimmungen  des  Handelsministerialerlasses  vom  26.  November  1875,  Z.  12.610  (Vbs.  2),  in  Angelegen- 
heit der  Uebergabe  verlegter  oder  neu  hergestellter  Wege  und  Wasserläufe  nur  in  jenen  Fällen  zu  interveniren 
haben,  wo  die  Interessenten  die  Uebernahme  solcher  Herstellungen  in  ihre  Benützung  und  Erhaltung  auf  Grund 
einer  einfachen  von  der  Bahnunternehmung  unmittelbar  an  sie  gerichteten  Aufforderung  zur  Uebernahme  ver- 
weigert haben. 

Die  bei  den  politischen  Bezirksbehörden  um  die  Einleitung  commissioneller  Uebergabsverhandlungen  ein- 
schreitenden Bahnunternehmungen  werden  daher  erforderlichen  Falles  anzuweisen  sein,  vorerst  ohne  Intervention 
der  politischen  Behörde  durch  directe  Fühlungnahme  mit  den  Interessenten  die  Uebergabe  der  Wege  und  Wasser- 
läufe, sowie  die  Austragung  der  Erhaltungsfrage  zu  versuchen  und  erst  nach  Massgabe  des  Resultates  dieser 
ausserämtlichen  Verhandlungen  neuerlich  an  die  politische  Bezirksbehörde  heranzutreten,  welch  letztere  dann  ihre 
Intervention  auf  die  noch  offenen  Fragen  zu  beschränken  und  hinsichtlich  der  bereits  in  die  Benützung  und  Er- 
haltung übernommenen  Herstellungen  an  der  Hand  der  von  der  Bahnunternehmung  beigebrachten  Belege  lediglich 
die  erfolgte  Uebergabe  zu  constatiren  haben  wird. 

Wittek  m.  p. 


Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  28.  Februar  1900, +)  betreffend  die  Umwandlung  des  Haupt- 
zoilamtes  II.  Classe  in  Böhmisch-Leipa  in  ein  Hauptzollamt  I.  Classe  und  des  Nebenzollamtes  I.  Classe  in 

Graslitz  in  ein  Hauptzollamt  MJCIasse. 


Das  Hauptzollamt  II.  Classe  in  Böhmisch-Leipa  ist  in  ein  Hauptzollamt  I.  Classe  und  das  Nebenzollamt 
I.  Classe  in  Graslitz  in  ein  Hauptzollamt  II.  Classe  umgewandelt  worden. 


Böhm  m.  p. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Bahn 

niederer  Ordnung  von  Schwechat  nach  Guntramsdorf. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  diplom.  Ingenieur  Josef  Tauber  in  Wien  die  mit  dem  Erlasse 
vom  30.  Juni  1899,  Z.  24.098/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  82  vom  18.  Juli  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten 
ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  mit  elektri- 
schem Betriebe  von  Schwechat  über  Himberg  und  Laxenburg  nach  Guntramsdorf  im  Sinne 
der  bestehenden  Normen  auf  weitere  sechs  Monate  neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  Z.  5283/2. 


Eröffnung  der  für  den  elektrischen  und  für  Dampfbetrieb  eingerichteten  normalspurigen  Flügelbahn  der 
Linie  Guntramsdorf — Baden  der  Wiener  Localbahnen  zur  Station  Traiskirchen  der  Eisenbahn  Wien-Aspang. 

Am  28.  Jänner  1900  wurde  die  für  den  elektrischen  und  für  Dampfbetrieb  eingerichtete  Flügelbahn  von 
der  Abzweigung  km  5'2  der  normalspurigen  Linie  Guntramsdorf — Baden  zur  Station  Traiskirchen  der 
Aspang-Bahn  ohne  Zwischenstationen,  beziehungsweise  Haltestellen,  für  den  Personenverkehr  und  am  1.  Februar 
1900  für  den  gesammten  Eilgut-  und  Güterverkehr  eröffnet. 

Den  Betrieb  führt  die  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen. 


*)  Enthalten  in  dem  am  10.  März  1900  ausgegebenen  XVI.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  38. 
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Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  9.  März 
wurde  seitens  des  Abgeordneten  Erb  und  Genossen  nachstehender 
Dringlichkeitsantrag  eingebracht : 

„Nach  langjährigen  Anstrengungen  von  verschiedenen  Seiten 
wurde  endlich  die  vernachlässigte  Eisenstrasse  längs  der  Enns 
in  Oberösterreich  in  die  Staatsverwaltung  übernommen,  nachdem 
die  Alpine  Montangesellschaft  als  Nachfolgerin  der  seinerzeitigen 
Innerberger  Hauptgewerkschaft  jede  Ausbesserung  und  Her- 
stellung an  dieser  Strasse  grundsätzlich  verweigert  hatte.  Der 
schreckliche  Unglücksfall,  welcher  sieb  auf  dieser  Strasse  zutrug, 
mochte  wohl  die  berufenen  Factoren  an  die  Pflicht  des  Staates 
gemahnt  haben. 

Gerade  so  lebensgefährlichen  Unglücksfällen  sind  jetzt 
die  Flösser  infolge  des  wüsten  Zustandes  an  und  in  der  Enns, 
besonders  seit  dem  letzten  Hochwasser,  ausgesetzt. 

Man  sollte  nun  meinen,  dass  auch  die  der  Eisenstrasse 
entsprechende  Strecke  der  Enns  von  der  Grenze  Steiermarks  bis 
zur  Stadt  Steyr  ebenfalls  in  die  Staatsverwaltung  übernommen 
worden  wäre,  umsomehr  als  der  ganze  übrige  Lauf  der  Enns 
vorher  und  nachher  ärarisch  ist.  Dem  ist  aber  merkwürdiger 
Weise  nicht  so.  Ebensowenig  wie  sich  früher  die  Staatsverwaltung 
um  die  Eisenstrasse  kümmerte,  kümmert  sie  sich  jetzt  um  diese 
Strecke  der  Enns,  trotzdem  von  den  betheiligten  Factoren,  sowohl 
vom  hohen  oberösterreichischen  Landtage  als  auch  von  der 
Genossenschaft  der  Holzhändler  und  Schiffmeister  in  Steyr  dies- 
bezüglich verschiedene  Eingaben  und  Vorstellungen  gemacht 
wurden. 

Die  Zustände  an  der  Enns,  und  zwar  besonders  bei  den 
Ortschaften  Dürnbach,  Ennsmühle,  Losenstein,  Grossraming  und 
Kleinreifling  sind  unerträglich  und  für  die  Flösser  von  grösster 
Lebensgefahr.  Das  Ufer  verfällt,  grosse  Steinblöcke  behindern 
die  Flösserei,  und,  wenn  es  so  weitergeht,  wird  diese  unmöglich 
und  Hunderten  von  Bewohnern  im  Ennsthale  ihr  wichtigster 
Erwerbszweig  entzogen;  sie  werden  grösstentheils  brotlos. 

Die  Genossenschaft  der  Holzhäudler  und  Schiffmeister 
that  zur  Beseitigung  dieser  Uebelstände  ihr  Möglichstes,  obzwar 
sie  nicht  im  geringsten  dazu  verpflichtet  war,  aus  eigenen  Mitteln, 
die  aber  nun  ausgegangen  sind.  Es  kommt  nun  schon  öfters 
vor,  dass  die  Flösse  mitten  in  der  Enns  stecken  bleiben,  und 
trotzdem  die  aufliegenden  Holzscheiter  in  die  Enns  geworfen 
wurden,  nicht  weiter  konnten.  Es  kam  aber  noch  schrecklicher. 
Die  Flösser  konnten  von  den  in  der  Mitte  der  Enns  aufgefahrenen 
Flössen  nicht  weg  und  mussten  die  ganze  Nacht  in  dieser  un- 
heimlichen Lage,  trotz  Nässe  und  Kälte,  aüf  den  Flössen  in 
grösster  Lebensgefahr  bleiben.  Soll  nun  wieder,  wie  im  Falle 
Eisenstrasse,  so  lange  zugewartet  werden,  bis  Menschenleben 
zugrunde  gehen,  weil  die  Staatsverwaltung  nicht  eingreift  und 
ihre  Pflichten  nicht  erfüllt? 

Versprochen  wurde  die  Uebernahme  der  Enns  in  die  Staats- 
verwaltung schon  lange  von  den  Organen  des  staatlichen  Bau- 
departements  bei  der  Statthalterei  in  Linz,  geschehen  ist  bis 
jetzt  nichts.  Wer  soll  überhaupt  diese  Theilstrecke  der  Enns 
erhalten  ? 

Die  Genossenschaft  der  Schiffmeister  und  Holzhändler  in 
Steyr,  in  deren  Wirkungskreis  die  ganze  in  Frage  stehende 
Strecke  fällt,  überreichte  in  dieser  Woche  eine  diesbezügliche 
Petition  an  das  hohe  Abgeordnetenhaus.  Es  ist  nun  gar  nicht 
abzusehen,  wann  diese  erledigt  wird. 

In  Anbetracht  aller  geschilderten  Umstände,  von  denen 
besonders  die  Lebensgefahr  für  die  vielen  Flösser,  sowie  die 
mögliche  Einstellung  der  Flösserei  und  die  Verpflichtung  des 
Staates  zur  Erhaltung  auch  dieses  Theiles  der  Enns,  sowie  dass 
der  ganze  übrige  Theil  der  Enns  ohnehin  ärarisch  ist,  hervor- 
gehoben werden  müssen,  stellt  der  Unterfertigte  folgenden 
Dringlichkeitsantrag: 

Die  hohe  k.  k.  Regierung  wird  aufgefordert,  so  rasch 
als  nur  irgend  möglich  die  Strecke  der  Enns  von  der  steieri- 
schen Grenze  bis  Stadt  Steyr  in  Oberösterreich  in  die  staatliche 
Verwaltung  zu  übernehmen,  das  heisst  als  ärarischen  Fluss 
anzuerkenrien. 

Die  Gefertigten  beantragen  weiters,  dass  dieser  Antrag 
mit  allen  in  dem  § 42  der  Geschäftsordnung  angegebenen  Ab- 
kürzungen in  Behandlung  und  Schlussfassung  gezogen  wird.“ 

In  derselben  Sitzung  wurden  an  den  Herrn  Eisenbahn- 
minister  folgende  Interpellationen  gerichtet: 


1.  Seitens  des  Abgeordneten  Kubik  und  Genossen: 

„Mit  der  Resolution  des  hohen  k.  k.  Eisenbahnministeriums 

vom  2.  Juni  1899,  Z.  22.901,  wurde  dem  Verwaltungsrathe  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  dringend  empfohlen,  in 
Kilm  nächst  der  Station  O^wiecim  eine  Unter-,  eventuell  Ueber- 
fahrt  statt  der  Niveauübersetzung  herzustellen. 

Trotz  des  Verlaufes  von  mehreren  Monaten  wurden  vom 
Verwaltungsrathe  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  gar 
keine  Schritte  in  dieser  Sache  eingeleitet;  die  mit  Gefahr  und 
Unbequemlichkeit  verbundenen  Verhältnisse  dauern  in  Kilm  fort. 

Die  Gefertigten  fragen: 

Ist  Seine  Excellenz  geneigt,  der  bei  Anfang  citirten 
Resolution  des  hohen  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu  ihrer 
Geltung  zu  verhelfen  und  die  umliegenden  Gemeinden  in  Schutz 
zu  nehmen?“ 

2.  Seitens  des  Abgeordneten  Dobernig  und  Genossen: 

„Mit  Erlass  Nr.  8 vom  15.  Februar  1898  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums wurde  eine  Verkürzung  der  Dienstzeit  des  Executiv- 
personales  bei  den  k.  k.  Staats-  und  Privatbahnen  angeregt.  Dieser 
Aufforderung  sind  bisher  nur  die  k.  k.  Staatsbahnen  und  einige 
wenige  Privatbahnen  gefolgt.  So  zum  Beispiel  haben  erstere  fast 
durchwegs  den  14stündigen  Dienst  des  Executivpersonales  ein- 
geführt. Dagegen  besteht  beim  Beamtenpersonale  der  Südbahn 
— wenigstens  in  Bezug  auf  die  Station  Klagenfurt  — der 
18stündige  Dienst,  und  das  Personale  des  Verschubdienstes,  das 
doch  in  erster  Linie  berücksichtigt  werden  sollte,  weil  dieses 
überaus  angestrengt  ist  und  stündlich  seine  gesunden  Knochen 
zu  Markte  trägt,  hat  sogar  volle  24  Stunden  in  Dienst  zu  sein. 

Es  ist  nur  eine  vollkommen  gerechte  und  billige  Forderung, 
dass  ein  Nachtdienst  von  zwölfstündiger  Dauer  — von  8 Uhr 
Abends  bis  8 Uhr  Früh  — eingeführt,  sowie  der  Reservedienst 
nach  einem  zwölfstündigen  Tagdienste  auf  die  Dauer  von  vier, 
höchstens  sechs  Stunden  eingeschränkt  werde.  Ueberhaupt  ist 
bei  den  Verschubpartien  der  Grundsatz  des  zwölfstündigen 
Dienstes  mit  folgender  24stündiger  Freiheit  ohne  Ausnahme 
anzustreben. 

In  vielen  Stationen  wird  der  Stationschef  zur  Ausübung 
des  24stündigen  Dienstes  entweder  abwechselnd  oder  in  Krankheits- 
fällen, um  Stellvertreter  zu  ersparen,  herangezogen.  Er  bleibt 
aber  auch  nach  der  24stündigen  Dienstleistung  noch  fortwährend 
für  die  Stationsleitung  und  die  Dienstführung  des  zugetheilten 
Personales  verantwortlich,  kann  also  unmöglich  jene  Ruhe  und 
Erholung  geniessen,  die  ihm  nach  einer  so  laugen  Dienstesdauer 
geboten  werden  muss. 

Ausser  diesen  allgemeinen,  die  Gesundheit  des  Personales 
schwer  beeinträchtigenden  Uebelständen,  welche  die  Südbahn- 
Verwaltung  trotz  der  Anreguug  seitens  des  k.  k.  Ministeriums 
aufrecht  erhält,  verdienen  noch  einige  andere,  rein  localer  Natur, 
die  Beachtung  des  k.  k.  Ministeriums. 

Die  Räumlichkeiten  im  Südbahnhofe  zu  Klagenfurt  sind 
nicht  nur,  soweit  sie  dem  Passagierverkehre  zur  Verfügung 
stehen,  sondern  weit  mehr  noch  in  den  für  das  angestellte 
Personale  bestimmten  Theilen  längst  unzureichend,  ja  gesundheits- 
widrig geworden.  Die  Kanzleien  der  Frachten-Auf-  und  Abgabe 
sind  licht-  und  luftleere  Räume,  die  auf  das  äusserste  aus- 
genützt sind,  so  dass  thatsächlich  ein  Beamter  auf  dem  anderen 
hockt.  Auch  der  bei  der  Frachtenabgabe  für  das  Publicum  vor- 
handene Raum  ist  ganz  unzulänglich  und  iür  den  Verkehr  in 
einer  Landeshauptstadt  durchaus  nicht  entsprechend.  Ebenso 
verhält  es  sich  mit  der  Stationskanzlei,  in  der  sich  nebst  den 
für  den  executiven  Dienst  erforderlichen  Apparaten  auch  zwei 
vollkommen  freie  Telephonanlagen  für  den  interurbanen  Verkehr 
befinden.  Es  herrscht  in  dem  kleinen  Raume  ein  fortwährendes 
Kommen  und  Gehen,  ein  Drängen  und  Hasten,  weshalb  es 
wundernehmen  muss,  dass  bei  den  unablässigen  Störungen  der 
Dienst  sich  anstandslos  abwickelt.  Allerdings  bedarf  es  hiezu 
des  Aufgebotes  aller  Kräfte  seitens  des  Beamtenpersonales. 

Diese  Zustände  sind  unhaltbar  geworden,  und  daher 
stellen  die  Unterzeichneten  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  die 
Anfrage: 

Ob  Seine  Excellenz  geneigt  sei,  die  Südbahn-Verwaltung 
zu  veranlassen,  dass  sie  im  Interesse  des  gesammten,  die 
Station  Klagenfuit  berührenden  Publicums,  sowie  nicltv  minder 
im  Interesse  des  dort  bediensteten  Personales  die  dem  modernen 
Verkehre  entsprechenden  Erweiterungen  vornehme  und  weit'  s 
aus  öffentlichen  Rücksichten  die  Dienstzeit  in  der  oben  an- 
gedeuteten Weise  herabsetze?“ 

Weiters  wurde  in  derselben  Sitzung  der  Bericht  des 
Eisenbahnausschusses  über  die  Petition  der  Concessionsbewerber 
der  projectirten  Localbahn  von  Bohdanec  nach  Rosic  im  König- 
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reiche  Böhmen,  betreffend  die  Uebernahme  von  Stammactien  im 
Betrage  von  ö.  W.  fl.  24.000  seitens  des  Staates,  in  Verhandlung 
gezogen  und  sodann  der  nachstehende  Antrag  dieses  Ausschusses 
angenommen : 

„Die  Petition  der  Concessionsbewerber  der  projectirten 
normalspurigen  Localbahn  von  Bohdanec  nach  Rosic  im  König- 
reiche Böhmen  wird  mit  Rücksicht  auf  die  citirten  Beschlüsse 
des  Landtages  des  Königreiches  Böhmen,  sowie  auch  des  Ab- 
geordnetenhauses des  Reichsrathes  und  ferner  auch  in  Anbetracht 
der  grossen  volkswirtschaftlichen  Bedeutung  dieser  Localbahn 
der  k.  k.  Regierung  mit  dem  Bedeuten  übermittelt,  die  betreffen- 
den Verhandlungen  mit  dem  Landesausschusse  des  Königreiches 
Böhmen  zu  beschleunigen  und  diese  Localbahn  in  die  nächste 
Sich erstellungs Vorlage  aufzunehmen.“ 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  elektrische  Bahn  von  Schwechat  nach 
Guntramsdorf.  (T  heil  st  recke  Schwechat—  Himberg: 
Anordnung  der  Trasse nrevision.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium  hat  unterm  3.  März  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
beauftragt,  hinsichtlich  des  von  Josef  Tauber,  dipl.  Ingenieur  in 
Wien,  vorgelegten  generellen  Projectes  für  die  Theilstrecke 
Schwechat — Himberg  der  normalspurigen  elektrisch  zu  betreibenden 
Bahn  niederer  Ordnung  von  Schwechat  nach  Guntramsdorf,  und 
zwar: 

a)  einer  dem  Personen-  und  Frachtenverkehre  dienenden  Linie 
Schwechat — Himberg, 

b)  einem  Frachtengeleise  von  der  Verkehrsstelle  Pappelmühle 
der  Linie  a)  zur  Station  Gross-Schwechat  der  Linie  Klein- 
Schwecbat — Mannersdorf  der  Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft,  und 

c)  einem  Frachtengeleise  von  der  Verkehrsstelle  Himberg  der 
Linie  a)  zur  gleichnamigen  Station  der  Linie  Wien — Bruck  a.  L. 
der  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellscbaft, 

im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassenrevision  ein- 
zuleiten. [E.-M.-Z.  8690.] 

Wiener  elektrische  Strassenbalinen.  (Linie  Him- 
bergerstrasse  durch  die  Quellengasse  zum  Geliert- 
platze:  Anordnung  der  Trassenrevision  und  politi- 
schen Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
unterm  8.  März  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  beauftragt,  hin- 
sichtlich des  vom  Magistrate  der  k.  k.  Haupt-  und  Residenzstadt 
Wien  vorgelegten  Detailprojectes  für  die  Theilstrecke  Himberger- 
strasse  durch  die  Quellengasse  bis  zum  Geliertplatze  der  Wiener 
elektrischen  Strassenbahnen  die  Trassenrevision  und  Stations- 
commission und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Amtshand- 
lung unmittelbar  anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Be- 
gehung vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei 
ermächtigt,  bei  anstandslosem  Commissionsergebnisse  den  Bau- 
consens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ex  com- 
missione  zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  6969.] 

Projectirte  Localbahn  Nixdorf-Rumburg  mit  der  Ab- 
zweigung Herrnwalde-Scliönlinde.  (Variante  km  4 6/7— 56/7: 
Anordnung  der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  Josef  Lindner,  Fabrikanten 
in  Alt-Ehrenberg,  vorgelegten  Detailprojectes  für  die  Variante 
km  4 6 7 — 5'6  7 der  Abzweigung  Herrnwalde-Schönlinde  der  Local- 
bahn Nixdorf-Rumburg  die  politische  Begehung  und  Enteignungs- 
verhandlung im  Zusammenhänge  mit  der  Festsetzung  der  feuer- 
sicheren .Herstellungen  auf  den  23.  März  anberaumt. 

[E.-M.-Z.  11.438.] 

Localbahn  Braudeis  a.  E.  - Neratowitz.  (Local- 
verhandlung, betreffs  Wasserabflussverhältnisse.) 
Die  k.  k.  Bezirkshauptmannschaft  in  Karolinenthal  hat  die  Local- 
verhandlung, betreffend  die  Erhebung  über  angeblich  mangel- 
hafte Wasserabflussverhältnisse  an  der  Localbahn  Brandeis  a.  E.- 
Neratowitz,  auf  den  16.  März  anberaumt.  [E.-M.-Z.  11.567.] 

Südbahn-Gcsellschaft.  (Linie  Kufstein — Ala:  Um- 
gestaltung von  Handschranken  in  Pendelschranken: 
Anordung  der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k. 
Bezirkshauptmannschaft  Brixen  hat  die  politische  Begehung,  an- 
lässlich des  Projectes  für  die  Umgestaltung  der  in  km  115*9  der 
Linie  Kufstein  — Ala  bestehenden  Handschranken  in  Pendel- 
schranken auf  den  16.  März  angeordnet.  [G.-I.-Z.  3417.] 


Schiffahrt 

Erste  Donau-Dampfscliiffalirts-Gesellscliaft.  (Donau- 
Orientverkehr  via  Galatz:  Uebernahme  des  Um- 

schlagsdienstes in  Galatz  und  Braila.)  Für  den  Güter- 
verkehr zwischen  Stationen  der  Ersten  Donau-Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft  einerseits  und  den  Stationen  des  Oesterr.  Lloyd 
andererseits  ist  mit  Giltigkeit  ab  Schiffahrtsbeginn  1900  ein  neuer 
Tarif  in  Kraft  getreten,  welcher  ermässigte  Fahrpreise  nach  den 
Levantestationen,  insbesondere  nach  den  neu  aufgenommenen 
Stationen  Rizeh,  Csesmö  und  Tripolis  enthält.  Die  Frachtpreise 
für  Maschinen  aller  Art,  Maschinentheile,  Mühlsteine  etc.  wurden 
ermässigt,  ebenso  der  Tarif  für  sperrige  Güter  für  den  Verkehr 
ab  Donauhäfen  nach  den  russischen  Hafenplätzen  Nicolajeff, 
Mariopul,  Tagenrog,  Novorossik,  Rostow  a.  D.  Im  Anschlüsse 
an  die  österreichische  Lloydverbindung  via  Constantinopel  wurden 
Uebernahmssätze  mit  der  deutschen  Levantelinie  festgesetzt. 
(Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  der  gesellschaftlichen  Direction 
um  den  Betrag  von  20  Hellern  erhältlich). 

Zur  Erleichterung  des  Import-  und  Exportverkehres  via 
Galatz  ist  die  Einrichtung  getroffen,  dass  das  gesellschaftliche 
Agentieninspectorat  in  Galatz  die  Uebernahme  der  Umschlags- 
manipulation im  Galatzer  und  Brailaer  Hafen  besorgt  und  auf 
Grund  der  See-Connaissements  die  Vermittlung  der  Güter- 
weiterbeförderung ab  Seedampfer  nach  den  bulgarischen,  rumäni- 
schen, serbischen  etc.  Donauhäfen  billigst  ausführt.  (Auskünfte 
und  Uebernahmen  werden  von  dem  gesellschaftlichen  Agentien- 
inspectorate  in  Galatz  postwendend  ertheilt.) 

— (Fahr ülan  der  Localschiffe  zwischen  Engel- 
hart s z eil — L i n z und  Melk— Kr em  s,  gi  1 tig  v om  22.  Mär z 
bis  aufWeiteres,  längstens  bis  Ende  April  1900.)  Mit 
22.  März  tritt  der  Localschiff-Fahrplan  auf  den  DoDaustrecken 
1.  Engelhartszell— Linz  und  2.  Melk— Krems  in  Kraft. 

1.  Ab  Engelhartszell  fährt  das  Localschiff  täglich,  mit 
Ausnahme  von  Montag,  um  5 U.  35  M.  Früh  nach  Linz, 
die  Ankunft  in  Linz  erfolgt  um  8 U.  20  M.  Früh;  ab  Linz 
erfolgt  die  Abfahrt  um  1 U.  Nachm,  mit  Ankunft  in  Engel- 
hartszell um  7 U.  Abends. 

Die  erste  Fahrt  ab  Linz  findet  am  22.  März,  ab  Engel- 
hartszell am  23.  März  statt. 

2.  Täglich,  mit  Ausnahme  von  Freitag,  fährt  das  Localschiff  ab 
Spitz  nach  Krems  um  5 U.  20  M.  Früh  mit  Ankunft  in 
Krems  um  6 U.  20  M.  Früh,  ab  Melk  nach  Krems  um 
4 U.  20  M.  Nachm,  mit  Ankunft  in  Krems  um  6 U.  Abends; 
ab  Krems  erfolgt  die  Abfahrt  n a c b M elk  um  12  U.  Mittags 
(Ankunft  in  Melk  um  3 U.  20 M.  Nachm.),  ab  Krems  nach 
Spitz  um  6 U.  20  M.  Abends  (Ankunft  in  Spitz  8 U.  Abends). 

Die  erste  Fahrt  ab  Krems  nach  Melk  findet  am  22.  März, 
ab  Spitz  nach  Krems  am  23.  März  statt. 


Personal-Nachrichten, 


Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  27.  Februar  d.  J.  allergnädigst  zu 
gestatten  geruht,  dass  der  Director  der  priv.  Buschtehrader 
Eisenbahn  Regierungsrath  Dr.  Hugo  Boehm  in  Prag  das  Comthur- 
kreuz  zweiter  Classe  des  königlich  württembergischen  Friedrichs- 
Ordens  annehmen  und  tragen  dürfe. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  dem 
Ministerium  des  Innern  den  k.  k.  Bezirkshauptmann  Franz 
Josef  Schmidt  in  Falkenau  in  Gemässheit  des  Gesetzes  vom 
19.  Mai  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  70,  mit  den  Functionen  eines  Re- 
gierungscommissärs  für  die  den  Gegenstand  der  Concessions- 
urkunde  vom  26.  Mai  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  100,  bildende  Eisen- 
bahn von  Schönwehr  nach  Elbogen  betraut. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  dem 
Ministerium  des  Innern  den  k.  k.  Bezirkshauptmann  Felix 
Maschner  in  Mies  in  Gemässheit  des  Gesetzes  vom  19.  Mai 
1874,  R-G.-Bl.  Nr.  70,  mit  den  Functionen  eines  Regierungs- 
commissärs  für  die  den  Gegenstand  der  Concessionsurkunde  vom 
23.  November  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  234,  bildende  Localbahn  von 
Schweissing  nach  Haid  betraut. 


Nr.  31  — 17.  März  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Frachtberechnung  für 
Holz  zu  Grubenzwecken. 

In  Abänderung  der  Kundmachung  im  Verordnungs- 
Blatte  Nr.  12  vom  30.  Jänner  1900,  sub  [93]  — deren 
Inkrafttreten  zufolge  Verlautbarung  im  Verordnungs-Blatte 
Nr.  21  vom  1.  März  1900  sub  [191],  bis  auf  Weiteres 
sistirt  worden  war  — wird  nunmehr  bezüglich  der 
Frachtberechnung  für  Holz  zu  Grubenzwecken  mit  Wirk- 
samkeit vom  1.  Mai  1900  Folgendes  festgesetzt: 

I.  Die  in  den  verschiedenen  Heften  des  Local- 
gütertarffes  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  für  Holz  zu 
Grubenzwecken  vorgesehene,  besonders  ermässigte  Fracht- 
berechnung bleibt  unter  Aufrechthaltung  der  einschlägigen 
Bedingungen  für  Sendungen  nach  inländischen 
Grubenstationen  unverändert  aufrecht. 

Dies  gilt  von  der  Berechnung : 

1.  nach  Ausnahmetarif  I für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken der  Pos.  H — 20  a der  Güterclassification  des 
Tarif-Theiles  I rücksichtlich  der  im  Tarif-Theil  II, 
Heft  1,  ferner  Heft  3 (I.  Abtheilung,  1.  Abschnitt)  ent- 
haltenen Staatsbahnlinien  und  vom  Staate  betriebenen 
Privatbahnen,  sowie  der  nachbenannten,  im  Tarif-Theil  II, 
Heft  3 (II.  Abtheilung),  enthaltenen  Localbahnen,  als : 

Deutschbrod-Saar, 

Mährisch-Budwitz — -Jamnitz  und 

Monfalcone-Cervignano ; 

2.  nach  Ausnahmetarif  II  für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken der  Pos.  H — 20  a der  Güterclassification  des 
Tarif-Theiles  I rücksichtlich  der  im  Tarif-Theil  II, 
Heft  3,  I.  Abtheilung,  2.  Abschnitt,  bezw.  II.  Abtheilung, 
enthaltenen  Localbahnen,  als: 

Budweis-  Salnau, 

Modran-Ceröan  mit  der  Abzweigung  Möchenic- 
Dobfiä, 

Vöcklabruck-Kammer, 

Schlackenwerth-Joachimsthal  und 

Zwittau-Poliöka-Skutsch ; 

3.  nach  Ausnahmetarif  II,  bezw.  I für  Holz  zu 
Grubenzwecken  der  Pos.  H — 20  a,  bezw.  H — 20  b der 
Güterclassification  des  Tarif-Theiles  I rücksichtlich  der 
im  Tarif-Theil  II,  Heft  2,  Abschnitt  A und  G,  enthaltenen 
Staatsbahnlinien  und  vom  Staate  betriebenen  Privat- 
bahnen. 

II.  Die  vorangeführten  FYachtermässigungen  bleiben 
hinsichtlich  der  Hölzer  der  Pos.  H — 20  — jedoch  mit 
Ausnahme  von  Stamm-  (Rund-)  Holz  — auch  im  Verkehre 
nach  dem  Auslande  aufrecht. 

III.  Für  Stamm-  (Rund-)  Holz  zu  Grubenzwecken 
werden  ohne  Rücksicht  auf  dessen  Länge  vom  1.  Mai 
1900  an  die  nach  Vorstehendem  für  Holz  der  Pos.  H — 20  a 
beim  Bezüge  durch  eine  inländische  Grube  bestehenden 
Frachtbegünstigungen  unter  den  bisherigen,  die  Abgabe 
an  eine  Grube  sicherstellenden  Modalitäten  auch  beim 
Exporte  aus  Oesterreich- Ungarn  angewendet,  wenn  der 
grösste  Durchmesser  des  Querschnittes  dieser  Stamm- 
(Rund-)  Hölzer  am  stärkeren  Ende  nicht  mehr  als  30  cm 
beträgt. 


Die  formelle  Durchführung  dieser  Bestimmung  wird 
mittelst  der  nächst  erscheinenden  Nachträge  zum  Local- 
gütertarife der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  sowie  succes- 
sive  in  den  directen  Tarifen  mit  dem  Auslande  erfolgen. 

Wien,  am  15.  März  1900.  [254] 


Rumänisch-Deutscher  Eisenbahnverband. 

Verkehr  mit  Norddentschland. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Am  1.  April  1900  werden  die  Tarifhefte  1 und  3 
des  Rumänisch  - Deutschen  Eisenbahnverbandes  vom 
1.  Juni  1895  und  vom  1.  Februar  1898  mit  sämmtlichen 
Nachträgen  aufgehoben.  An  deren  Stelle  tritt  das  „Tarif- 
heft 1 des  Rumänisch-Deutschen  Eisenbahnverbandes, 
Verkehr  mit  Norddeutschland'1. 

Durch  das  neue  Tarifheft  werden  Aenderungen 
der  mannigfachsten  Art  herbeigeführt.  Es  treten  theil- 
weise  (insbesondere  für  Eilgut,  Maschinen  aller  Art,  ge- 
wisse Eisenwaaren,  für  sperriges  Stückgut,  Papier,  Glas 
und  Glaswaaren,  Thonwaaren)  sehr  erhebliche  Tarif- 
ermässigungen,  theilweise  auch  (insbesondere  für  den 
Verkehr  mit  der  Moldau)  beträchtliche  Tariferhöhungen 
in  Kraft.  In  den  neuen  Tarif  sind  eine  grössere  Anzahl 
deutscher  und  einzelne  rumänische  Stationen,  die  in  den 
letzten  Jahren  keinen  Verkehr  aufzuweisen  hatten,  nicht 
wieder  aufgenommen  worden.  Ausgeschieden  ist  ferner 
aus  dem  Classentarife  und  den  Ausnahmetarifen  für  Güter 
aller  Art,  Eisen  und  Papier  die  Station  Herbesthal. 

Neu  aufgenommen  ist  dagegen  eine  grössere  An- 
zahl deutscher  und  rumänischer  Stationen. 

Aufgehoben  sind  die  Ausnahmetarife  für  Cement- 
waaren  (Nr.  20),  Holzstifte  (Nr.  62),  Steinkohlentheerpech 
(Nr.  72).  Neue  Ausnahmetarife  sind  eingerichtet  für 
Marmorplatten  und  Mühlsteine,  Glassand,  Umzugsgut, 
Schlempe,  Strassenbahnwagen. 

In  die  Ausnahmetarife  für  Eier,  Schlempe  und 
frische  Fische  sind  seitens  der  deutschen  Bahnen  ledig- 
lich die  Localtarife  eingerechnet. 

Die  Tariferhöhungen  und  Verkehrsbeschränkungen 
erlangen  erst  am  1.  Mai  1900  Giltigkeit. 

Der  Tarif  ist  zum  Preise  von  Mk.  2'20  bei  den 
betheiligten  Abfertigungsstellen  und  den  Verbandsver- 
waltungen zu  beziehen. 

Wien,  am  12.  März  1900.  [255] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahnen 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 

Schweizerisch-Oesterreichisch-Ungarisch  - Rumänisch- 
Orientalischer  Personenverkehr. 

Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Ein- 
führung directer  Gepäckstaxen. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangen  im  obbenannten  Ver- 
kehre erhöhte  Fahrpreise  zur  Einführung. 

Von  demselben  Tage  an  treten  in  diesem  Ver- 
kehre directe  Gepäckstaxen  in  Kraft. 

Wien,  am  12.  März  1900. 

K.  k.  Oesterr.  Staatshalmen 

ti.ainens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänisch- 
Serbisch  - Bulgarisch  - Orientalischer  Personen-  und 
Gepäcksverkehr. 

Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Gepäcks- 
taxen. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangen  im  obbenannten  Ver- 
kehre erhöhte  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  zur  Ein- 
führung. 

Wien,  am  12.  März  1900.  [257] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Schweizerisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  T ransit- 
verkehr. 

Verlängerung  derGiltigkeit  von  Fracht- 
sätzen desAusnahmetarifes  für  die  Be- 
förderung verschiedener  Artikel  in  Wagen- 
ladungen zwischen  Stationen  der  k.  k.  priv. 
Böhmischen  Nordbahn-Gesellschaft,  derk.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  etc.  einer- 
seits und  Delle  transit,  Verrieres  transit 
und  Genf  transit  andererseits  vom  1.  De- 
cember  1894. 

Die  in  Nr.  17  vom  13.  Februar  1900  (Kund- 
machung Nr.  132)  dieses  Blattes  verlautbarte  Aufhebung 
der  Frachtsätze  rücksichtlich  Bodenbach  und 
Tetschen-Delle  transit,  Verrieres  transit 
und  Genf  transit  ist  gegenstandslos,  und  bleiben 
sonach  die  betreffenden  bisherigen  Frachtsätze  auch  über 
den  15.  März  1900  hinaus  bis  zur  Einführung  von 
Ersatzfrachtsätzen  in  Wirksamkeit. 

Wien,  am  10.  März  1900.  [258] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Tarife, 
Th  e i 1 II,  H e ft  4. 

Im  Tarife  für  den  Galizisch-Ungarischen  Gemein- 
schaftsverkehr, Theil  II,  Heft  4,  vom  1.  Jänner  1900, 
ist  auf  Seite  23,  Post-Nr.  13,  Rubrik  „Frachtsätze  in 
Hellern  per  100  kg“  sub  b)  in  der  14.  Zeile  von  oben 
der  Frachtsatz  rücksichtlich  der  Relation  Väg-Ujhel y — 
Krakau  von  140  auf  190  richtigzustellen. 

Wien,  am  14.  März  1900.  [259] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahiien 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Ostdeutsch-Oesterreichischer  Personenverkehr  über 
preussisch-österreichische  Grenzstationen. 

Aufhebung  directer  Fahrpreise  und 
Gepäcksätze. 

Am  1.  Mai  1900  werden  die  directen  Fahrpreise 
und  Gepäcksätze  von  Stettin  über  C ü s t r i n — 
Frankfurt  a.  O. — S o m m e r f e 1 d — K o h 1 f u r t — 
L i e b a u nach  Freiheit-Johannisbad  und 
H o h e n e 1 b e aufgehoben. 

Wien,  am  15.  März  1900.  [260] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station 
Türnitz. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  in  der  Strecke 
Scheibmühl — Kernhof  gelegenen  Station  T ü r n i t z wird 
vom  1.  Mai  1900  an  in  „Freiland-Türnitz“  ab- 
geändert. 

Wien,  im  März  1900.  [261] 

K.  k.  Staatsbalm-Direction. 

Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Ausserkraftsetzung  der  Frachtsätze  für 
Petroleum,  gereinigt  etc.,  im  Tarife,  Theil  II, 
Heft  4. 

Mit  1.  Mai  1900  werden  die  in  dem  Tarife,  Theil  II, 
Heft  4,  des  bezeichneten  Verkehres,  giltig  vom  1.  Jänner 
1900  unter  Post-Nr.  31,  36,  37,  38,  39,  40  und  41  für 
Petroleum,  gereinigt  etc.,  enthaltenen  Frachtsätze  ausser 
Kraft  gesetzt. 

Mit  demselben  Zeitpunkte  werden  neue  Frachtsätze 
hiefür  zur  Einführung  gelangen. 

Wien,  am  14.  März  1900.  [262] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Inländischer  Petroleumverkehr. 

Aufhebung  des  Ausnahmetarifes  vom  1.  Sep- 
tember 1891,  sowie  Verlängerung  der  Giltig- 
keit der  Reexpeditionsbestimmungen  des- 
selben bis  zum  Tage  des  A u s s e r kr  a ft  t r e t e n s 
des  Ausnahmetarifes. 

Mit  1.  Mai  1900  wird  der  Ausnahmetarif  für 
Petroleum,  roh  und  raffinirt  etc.,  von  Stationen  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  (Linien  in  Galizien),  den 
Stationen  Dzieditz,  Mähr. -Ostrau,  Oderberg  und  Trze- 
binia  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  sowie 
den  Stationen  Elbeteinitz  und  Pardubitz  der  priv.  Oesterr. - 
ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  und  der  Station  Par- 
dubitz (S.N.D.V.B.)  nach  Stationen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen,  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn, 
der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft, 
der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  und  Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn,  der  k.  k.  priv.  Böhmischen 
Nordbahn,  der  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  der 
k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  der  k.  k.  priv. 
Böhm.  Commercialbahnen  und  der  Station  Teschen  der 

k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn,  giltig  vom 

l.  September  1891  (Neuauflage  vom  1.  Jänner  1894), 
sammt  den  Nachträgen  I bis  VI  hiezu  ausser  Kraft 
gesetzt. 

Mit  dem  gleichen  Zeitpunkte  wird  an  Stelle  der- 
selben ein  neuer  Ausnahmetarif  zur  Einführung  gelangen. 

Der  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt  vom  23.  December  1899,  Nr.  146,  kund- 
gemachte Giltigkeitstermin  für  die  im  Punkte  5 des 
vom  1.  Jänner  1898  gütigen  Nachtrages  V zum  Ein- 
gangs bezeichneten  Ausnahmetarife  enthaltenen  Reexpe- 
ditionsbestimmungen wird  hiemit  bis  30.  April  1900 
erstreckt. 

Wien,  am  14.  März  1900.  [263] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Nr.  31 
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K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Localverkehr. 

Aufhebung  von  ermässigten  Frachtsätzen 
für  Petroleum,  roh,  und  Einführung  neuer 
Frachtsätze  hiefür. 

Mit  1.  Mai  1900  wird  Post  27  des  Anhanges  zum 
Abschnitte  A des  Localgütertarifes,  Theil  II,  Heft  2 
(Seite  364),  enthaltend  ermässigte  Frachtsätze  (Anwen- 
dung des  Ausnahmetarifes  II)  für  Petroleum,  roh,  in 
Fässern  oder  Cisternenwagen,  in  bestimmten  Verkehrs- 
relationen ausser  Kraft  gesetzt. 

An  Stelle  dieser  Frachtsätze  werden  mit  1.  Mai 
1900  neue  Frachtsätze  für  Rohpetroleum,  in  Fässern 
oder  Cisternenwagen,  bei  Frachtzahlung  für  mindestens 
10.000  kg  zur  Einführung  gelangen. 

Wien,  am  14.  März  1900.  1264] 

Oesterreich  - Lindau  - Vorarlberger  Eisenbahnverband. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  des  Aus- 
nahmetarifes Nr.  25  für  Petroleum  etc. 
im  Verkehre  nach  den  Stationen  in  Vor- 
arlberg. 

Die  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  2,  gdtig  vom  1.  März 

1896,  bezw.  im  Nachtrage  II  und  V,  gütig  vom  1.  October 

1897,  resp.  1.  April  1900  enthaltenen  Frachtsätze  des 
Ausnahmetarifes  Nr.  25  für  die  frachtgutmässige  Be- 
förderung von  Petroleum,  roh  und  raffinirt,  Blau-  und 
Grünöl  etc.  für  den  Verkehr  nach  den  Vorarlberger 
Stationen  Bludenz,  Bregenz,  Dornbirn,  Feld- 
kirch, Götzis,  Hard-Fussach,  Hohenems, 
Lustenau,  N e n z i n g,  Rankweil,  Schwarzach 
und  Strassenhaus  werden  mit  30.  April  1900, 
vorläufig  ohne  Ersatz,  ausser  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  14.  März  1900.  [265] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Localbahn  Bozen-Kaltern  (Ueberetscherbahn). 

Einführung  von  Abonnementskarten 
für  20  Fahrten. 

Vom  1.  April  1900  gelangen  bis  auf  Weiteres  auf 
der  Localbahn  Bozen-Kaltern  in  den  unten- 
bezeichneten  Relationen  und  zu  den  beigefügten  Preisen 
Abonnementskarten  in  Päckchen  mit  20  für  je 
eine  einfache  Fahrt  gütigen  Karten  (Cartonfahrkarten) 
unter  nachstehenden  Bedingungen  zur  Ausgabe: 

1.  Die  Abonnementskarten  berechtigen  zu  20 
directen  Fahrten  in  der  auf  der  Karte  bezeichneten 
V/agenclasse  und  Strecke  bei  den  fahrplanmässigen,  der 
Personenbeförderung  dienenden  Zügen.  Die  einzelnen 
Karten  sind  nur  in  Verbindung  mit  der  letzten  (20.)  Karte 
des  Päckchens  gütig,  und  tragen  dieselben  einen  ent- 
sprechenden Vermerk.  Fahrtunterbrechungen  mit  Abon- 
nementskarten sind  nicht  zulässig. 

2.  Für  jede  Fahrt  ist  bei  der  Personencasse  der 
Einsteigestation  die  zu  benützende  Karte  abstempeln  zu 
lassen;  wollen  gleichzeitig  mehrere  Personen  mit  Abon- 
nementskarten reisen,  so  ist  für  jede  Person  eine  Karte 
abstempeln  zu  lassen. 

3.  Für  ein  Kind  oder  für  zwei  Kinder  im  Alter 
vom  vollendeten  4.  bis  zum  vollendeten  10.  Lebensjahre 
wird  nur  eine  Karte  abzustempeln  sein. 


4.  Den  Revisionsorganen  sind  über  Verlangen  nebst 
den  für  die  Fahrt  abgestempelten,  auch  die  letzte  (20.) 
Karte  des  Päckchens  vorzuweisen. 

5.  Nach  Beendigung  jeder  Fahrt  ist  die  für  die- 
selbe abgestempelte  Karte  an  den  Thürsteher  der  Be- 
stimmungsstation abzugeben. 

6.  Der  Besitzer  einer  Karte,  die  für  die  betreffende 
Fahrt  nicht  abgestempelt  ist,  oder  zu  welcher  die  letzte 
(20.)  Karte  des  Päckchens  nicht  vorgewiesen  werden 
kann,  wird  als  ohne  gütige  Fahrlegitimation  reisend  be- 
trachtet. 

7.  Für  in  Verlust  gerathene  oder  nicht  benützte 
Abonnementskarten  wird  eine  Rückvergütung  nicht  ge- 
leistet. 

Preistarif. 


Von 

Nach 

Für  20  einfache 
Fahrten 

I.  Classe 

III.  Classe 

Preis  in 

Kronen 

Bozen-Gries  . . . 

Eppan-Girlan  . . 

24 

12 

Bozen-Gries  . . . 

Kaltem 

32 

16 

Eppan-Girlan  . . 

Bozen-Gries  . . . 

24 

12 

Kaltem 

Wien,  im  IV 

Bozen-Gries  . . . 
ärz  1900. 

32 

16 

[266] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbakn-Gesellscliaft 

als  betriebführende  Verwaltung  der  Localbahn 
B o z e n - K alter  n. 

Uebernahmetarif  für  den  Transport  von  Zucker 
aller  Art. 

Aenderung  der  Ta  r i f b e s t i m m u n g e n. 

Die  Frachtsätze  des  vom  1.  August  1897  gütigen 
Uebernahmetarifes  für  den  Transport  von 
Zucker  aller  Art  (exclusive  Rohzucker,  Trauben- 
zucker [Glycose]  und  Stärkezucker)  bei  Frachtzahlung 
für  mindestens  10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen 
von  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  nach  Schiffsstationen  der  Ersten  k.  k. 
priv.  Donau  - Dampfschiffahrts  - Gesellschaft 
via  Wien  (Donau-Uferbahnhof)  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  finden  ab  1.  Mai  1900  nur  auf 
Sendungen  Anwendung,  welche  von  den  Absendern  auf 
eigene  Kosten  aufgeladen  werden. 

Wien,  am  16.  März  1900.  [267 1 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbalm 

zugleich  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn  verband. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Die  im  Anhänge  vom  1.  Jänner  1900  zum  Tarife, 
T heil  II,  Heft  2,  vom  1.  October  1899,  auf  Seite  11, 
sub  Pos.  31  für  Güter  der  Classen  I,  II  und  A von 
G r u 1 i c h nach  den  Stationen  Arad,  Budapest 
Czegled,  Kassa,  Losoncz  und  M i s k o 1 < < 
gömöri  p.  u.  oder  vice  versa  enthaltenen  Fracht- 
sätze werden  mit  Giltigkeit  vom  30.  April  1900  ..  : • • r 
Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  14.  März  1900. 

Priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisen  bahn -Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Ausnahmetarife  für  die  Beförderung  von  Stein- 
kohlen etc.  von  Stationen  des  Eisenbahn-Directions- 
bezirkes  Preslau  (Waldenburger  und  Neuroder 
Grubenbezirk)  nach  Stationen  der  priv.  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  und  der  Local- 
bahn Brandeis  a.  E.-Neratowitz. 

(Giltig  vom  1.  November  1807.) 
Einführung  des  Nachtrages  2. 

Mit  1.  April  1900  gelangt  der  Nachtrag  2 zum 
angeführten  Ausnahmetarite  zur  Einführung. 

Dieser  Nachtrag  enthält: 

1.  Neue,  bezw.  ermässigte  Frachtsätze  für  einige  Sta- 
tionen der  priv.  Oester  r.  - ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft; 

2.  neue  Frachtsätze  für  Sendungen  nach  Stationen  der 
Localbahn  Brandeis  a.  E.-Neratowitz; 

3.  neue  Frachtsätze  für  Sendungen  von  Koks- 
anstalt Bahnschacht; 

4.  Ergänzungen  des  Entfernungszeigers ; 

5.  Ergänzungen  und  Berichtigungen  des  Haupttarifes 
und  Nachtrages  I. 

Exemplare  des  Nachtrages  2 können  demnächst 
unentgeltlich  vom  gesellschaftlichen  Tarifverkaufsbureau, 
Wien,  I.  Schwarzenbergplatz  Nr.  3,  bezogen  werden. 
Wien,  am  15.  März  1900.  [269] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Ausfuhrtarif  von  Deutschen  und  Niederländischen 
Stationen  nach  Eydtkuhnen,  Prostken,  Illowo,  Thorn  transit 
und  Deutsch  - Alexaudrotvoer  Greuztarif  [Heft  2.]  (Neue 
Nachträge.)  Am  1.  März  190U  neuen  Stils  sind  nachstehend 
bezeichnete  Nachträge  in  Kraft  getreten: 

1.  Der  VIII.  Nachtrag  zu  den  vom  1.  Jänner  1895  gütigen 
Ausfuhrtarif  für  die  directe  Beförderung  von  Eil-  und  Fracht- 
gütern von  Deutschen  und  Niederländischen  Stationen  nach 
Eydtkuhnen,  Prostken,  Illowo  und  Thorn  transit  zur  Ausfuhr 
nach  Russland. 

Derselbe  enthält  ausser  verschiedenen  Berichtigungen  und 
Ergänzungen : 

a)  die  Einführung  neuer  Tarifvorschriften  und  Vorbemerkungen 
zu  den  Tariftabellen  (Anwendungsvorschriften), 

b)  die  Aufnahme  einer  giösseren  Anzahl  neuer  Stationen, 

c)  neue  Eilgutfrachtsätze  für  den  Verkehr  von  bayerischen 

Stationen, 

d)  ein  Verzeichniss  derjenigen  russischen  Verbandsstationen 
des  Deutsch-Russischen  Gütertarites,  Theil  III A,  die  den 
Geltungsbereich  des  Ausfuhrtarifes  bilden, 

e)  neue  Ausnahmefrachtsätze  für  Holzstoff  etc., 

f)  einige  geringfügige  Tariferhöhungen  für  Marktschorgast  und 
Würzburg,  Stationen  der  kgl.  Bayerischen  Staatsbahnen,  mit 
Giltigkeit  vom  15.  April  1900. 

Pfälzisch -Bayerisch  r Gütertarif  vom  1.  Februar  1899. 
(Holz-Ausnahm.  für  Sa  argem  und.)  Mit 

sofortiger  Wirksamkeit  naben  die  im  Elsass-Lotbringisch-Luxem- 
burgisch-Bayerischen  Gütertarif.'  , >m  1.  Juli  1895  für  Saargemünd 
Reichsbahn  bestehenden,  theilweis  niedrigeren  Frachtsätze  des 
Ausnahmetarifes  Nr.  lb  für  Stammln.. z auch  Giltigkeit  für  Saar- 
gemiind  Pfalzbahn,  falls  für  die  letztgenannte  Station  im  Pfälzisch- 
Bayerischen  Gütertarife  höhere  Sätze  vorgesehen  sind. 

Schlesisch-Siiddeutscher  Verb.indsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  Nr.  1,  Verkehr  mit  Bayern,  vom  1.  Juni  1892.  (Auf- 
hebung von  Frachtsätzen.)  Durch  die  Bekanntmachung 
Nr.  102  in  Nr.  6 des  Tarifanzeigers  vom  7.  Februar  gelangen 
die  bisherigen  Ausnahmefrachtsiitze  für  Coaks  und  Coaks- 

>hlen  etc.  von  Bahnschacht  nach  Amberg  und  Rosenberg  — 
Seite  18  des  Nachtrages  XII  — zur  Aufhebung. 


Deutsch  - Sosnowicer  Grenzverkehr,  Tarifheft  2. 

(Nachtrag  I.)  Am  17.  Februar  a./l.  März  n.  Stils  1900  ist  zu 
dem  Tarifhefte  2 für  den  oben  bezeichneten  Verkehr  der  I.  Nach- 
trag in  Kraft  getreten.  Derselbe  enthält  ausser  den  bereits 
früher  bekannt  gemachten  Aenderungen : 

I.  neue  und  anderweite  Frachtsätze  für  Stationen  der 
Preussischen,  Sächsischen.  Bayerischen,  Württembergischen  und 
Badischen  Staatseisenbahnen,  sowie  der  Reichseisenbahnen  in 
Elsass-Lothringen ; 

II.  neue  Anwendungsbedingungen  für  oben  bezeichneten 
Tarif,  durch  welche  Verkehrserleichterungen  herbeigeführt  werden  ; 

III.  Berichtigungen. 

Die  durch  diesen  Nachtrag  eintretenden  Tariferhöhungen 
gelten,  soweit  sie  nicht  bereits  früher  durchgefuhrt  sind,  erst 
vom  2.  April  a./15.  April  n.  Stils  1900. 

Druckstücke  des  Nachtrages  können  seitens  der  Inhaber 
des  Tarrfes  unentgeltlich  durch  Vermittlung  der  Verbandsstationen, 
sowie  der  Falirkaitenausgabestellen  unseres  Bezirkes  bezogen 
werden. 

Deutsch-Französischer  Verband.  (Verkehr  mit  und 
über  Elsass-Lothringen:  Teeturblatt  zu  den  Vor- 
schriften über  die  Abfertigung  von  Gütern  zur 
Pariser  Weltausstellung.)  Zu  den  Vorschriften  für  die 
Hin-  und  Rückbeförderung  von  Gegenständen,  welche  auf  der  in 
Paris  stattfindenden  Wrltaussiellung  ausgestellt  werden,  ist  mit 
Giltigkeit  vom  22  Februar  1900  ein  Deckblatt  in  Kraft  getreten. 

Dasselbe  enthält  Bestimmungen  über  die  Beförderung  von 
Kunstgegenständen  und  wird  unentgeltlich  abgegeben. 

— (Verkehr  über  Elsass-Lothringen:  Neue 

Tarifnachträge.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  traten 
in  Kraft: 

a)  Nachtrag  IV  zu  Theil  IB  (Tarifvorschriften  und  Güter- 
classification), 

b)  Nachtrag  IV  zu  Theil  II  B (Französische  Schnittsätze), 

c)  Nachtrag  III  zu  dem  Ausnahmetarife  für  die  Beförderung 
von  Holz,  Holzstoff  und  Holzzellstoff. 

Die  Nachträge  werden  unentgeltlich  abgegeben. 

Magdeburg-Halle-Sächsischer  Verbandsgiiterverkehr. 

(Nachtrag  XII.)  Am  1.  März  1900  trat  der  Nachtrag  XII 
zum  Gütertarif  in  Kraft.  Er  enthalt  im  Wesentlichen  Entfernungen 
für  die  Stationen  Kleinwaltersdorf,  Köttwitzsch  und  Lössnitz 
Haltestelle  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen,  ferner  für  die 
Stationen  Seesen  und  Wolfenbüttel  der  Braunschweigischen 
Landeseisenbahn  und  für  die  Stationen  Ausleben,  Jötensleben, 
Hurnhausen,  Kauzleben,  Oschersleben,  Ottleben  und  Schöuingen 
der  Oschersleben  - Schöninger  Eisenbahn.  Auch  ist  in  dem 
Nachtrag  eine  Bestimmung  enthalten,  wonach  die  Stationen 
Königstein  und  Pirna  der  Sächsischen  Staatsbahnen  als  Empfangs- 
stationen in  den  Ausnahmetarif  10  für  Eisen  und  Stahl  u.  s.  w. 
zum  Schiffsbau  im  Versande  nach  binneuländischen  Stationen 
einbezogen  werden. 

Abzüge  des  Nachtrages  sind  bei  den  betheiligten  Stationen 
zu  erlangen. 

Kgl.  Eisenbahn  - Direction  Kattowitz.  (Wieder- 
eröffnung des  Umschlagverkehres  in  Kosel ''Oder- 
hafen.) Der  Verkehr  auf  der  Wasserumschlagstelle  Kosel 'Oder- 
hafen ist  laut  Kundmachung  der  kgl.  Eisenbahn  - Direction 
Kattowitz  vom  25.  Februar  1900  eröffnet. 

Kgl.  Eisenbahn  - Direction  Breslau.  Die  Wasser- 
umschlagstellen in  Maltsch  Oderhafen,  Breslau/Oderhafen  und 
Pöpelwitz  wurden  am  1.  März  eröffnet. 

Deutsch-Mlawaer  Grenzverkehr.  Thorner  Transit- 
verkehr (nach  Polen).  Deutsch  - Alexamlrowoer  Greuz- 
verkehr,  Tarifheft  1.  Deutsch-Sosnowicer  Grenzverkehr, 
Tarifheft  1.  (Erleichterte  Anwendungsbedingungen.) 
Am  17.  Februar  a./l.  März  n.  Stils  1900  sind  neue  Anwendungs- 
bedingungen für  die  oben  bezeichneten  Grenztarife  in  Kraft  ge- 
treten, durch  welche  Verkehrserleichterungen  herbeigeführt 
werden. 

Näheres  ist  bei  den  betheiligten  Verwaltungen  zu  er- 
fahren. 

Deutscher  Eisenhahn-Gütertarif,  Theil  I,  Abtheilung  B, 
vom  1.  Jänner  1900.  (Tarifirung  von  Homi  nyfeed.)  Der 
Artikel  Hominyfeed  (ein  Mühlenfabrikat  aus  Mais)  ist  als  solches 
nach  Specialtarif  I zu  tarifiren.  Es  ist  darauf  zu  achten,  dass 
derselbe  nicht  fälschlich  als  „Maiskuclienmehl“  declarirt  wird. 
Maiskuchen  und  Maiskuehenmebl  sind  lediglich  die  Abfälle  (Rück- 
stände) der  Maisstärkefabrikation,  diese  tarifiren  nach  Special- 
tarif III. 
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Berlin  - Stettin  - Nordwestdeutscher  Güterverkehr 
(Gruppen  III TV.)  (Neuer  Tarif.)  Am  15.  Februar  1900  ist 
für  den  vorbezeiclmeten  Güterverkehr  ein  neuer  Tarif  zur  Ein- 
führung gelangt,  durch  welchen  aufgehoben  werden,  und  zwar: 

1.  vollständig: 

Der  Gütertarif  für  den  Berlin-Stettin-Norwestdeutschen 
Verkehr  (Gruppen  III IV)  vom  1.  April  1895  nebst  Nachträgen, 
jedoch  mit  alleiniger  Ausnahme  der  bis  auf  Weiteres  noch  in 
Kraft  bleibenden  Bestimmungen  und  Frachtsätze  für  die  Station 
Osterholz  bei  Stadthagen; 

2.  bezüglich  derjenigen  Stationsverbindungen,  für  welche 
Bestimmungen  und  Frachtsätze  in  dem  neuen  Tarif  ent- 
halten sind: 

a)  der  Gütertarif  für  den  Ostdeutsch-Nordwestdeutschen  Ver- 
kehr (Gruppen  I,  II/IV)  vom  1.  April  1895  nebst  Nach- 
trägen ; 

b)  der  Gütertarif  für  den  Berlin-Stettin-Mitteldeutschen  Verkehr 
(Gruppen  III  V)  vom  1.  April  1895  nebst  Nachträgen  ; 

c)  der  Gütertarif  für  den  Ostdeutsch-Mitteldeutschen  Verkehr 
(Gruppen  I,  II/ V)  vom  1.  April  1895  nebst  Nachträgen. 

Soweit  durch  den  neuen  Tarif  Frachterhöhungen  gegen 
die  bisherigen  Sätze  herbeigeführt  werden,  behalten  die  letzteren 
noch  bis  zum  1.  April  1900  Giltigkeit. 

Die  Frachtsätze  für  die  Stationen  Gotzlow  des  Bezirkes 
Stettin  und  Lürjenbrode  der  Kreis  Oldenburger  Eisenbahn  treten 
erst  mit  dem  Tage  der  Eröffnung  derselben  für  den  Güterverkehr 
in  Kraft. 

Der  Tarif  ist  von  den  betheiligten  Dienststellen  zu  be- 
ziehen. 

Directer  Güterverkehr  unter  deutschen  Eisenbahnen. 

(Ausnahmetarif  für  Holz  des  Sp  e cial  t ari  f e s II.)  Das 
Waarenverzeichniss  der  im  Wechselverkehre  mit  deutschen  Eisen- 
bahnen bestehenden  Ausnabmetarife  für  Holz  des  Specialtarifes  II 
(in  der  Regel  Ausnahmetarif  1 oder  Ausnahmetarif  1,  Abthlg.  a) 
wird  festgesetzt,  wie  folgt: 

1.  Holz,  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

2.  Holzmehl; 

3.  Holzstoff,  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

4.  Holzwaaren,  grobe  (ausgenommen  solche  aus  Hölzern 
der  im  Specialtarif  I bezeichneten  Sorten),  folgende: 

Roh  vorgearbeitetes  Schirr-  oder  Werkholz,  soweit  es 
nicht  unter  Holz  des  Specialtarifes  III,  Ziffer  1,  fällt,  Rund- 
holz, gelocht  (Haspelholz),  Satzkisten,  Schachtelränder,  Sieb- 
läufe, Schiff-nägel,  Hoizspunde,  Schuhpflöcke  (Holzstifte), 
Draht  zur  Herstellung  von  Zündhölzern,  Holzklötze  (Holz- 
stöckel) zum  Pflastern,  roh  vorgearbeitete  Gewehrschäfte, 
Cigarrenkistenbretter,  Dachschindeln ; 

5.  Holzzellstoff  (Cellulose),  wie  im  Specialtarif  II  genannt; 

6.  Strohstoff,  Strohzellstoff,  wie  im  Specialtarif  II  ge- 
nannt. 

Frankfurt  a.  M.  etc.  - Bayerischer  Gütertarif  vom 
1.  Mai  1898  (Verkehr  der  Rhein-  und  Mainhafenstationen 

mit  Bayern).  (Aufhebung  der  Frachtbegünstigung 
für  condensirte  Milch.)  Das  Ausschreiben  Nr.  51.944m  jni 
Tarifanzciger  der  General-Direction  der  kgl.  Bayerischen  Siaats- 
eisenbatmen  Nr.  32  vom  29.  Juli  1898,  wonach  für  condensirte 
Milch  in  Wagenladungssendungcn  von  Lindau  (Stadt)  nach  den 
Rhein-  und  Mainhafenstationen  Mk.  0'06,  bezw.  Mk.  0T0  für 
100  kg  zurückvergütet  werden,  tritt  mit  31.  Mäiz  ausser  Kraft. 


K.  k.  patent. 

Asphalt- 
Granit-  Blocks 

Natur- 

Asphalt- 

comprime 
und  coule 

Imprägnirte 
1 Holzstöckel 

K.  k priv. 

I Metallic-Pflaste 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

platten 

K.  k patent. 

Sugerit- 

Isoiirplatten 

(mit  Korkbelag) 

oeoen 

aufsteigende 

Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor 
züge  gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  SeheiTtel,  Wien 

Holzimprägnirung 

Dachpappen-  uno  Ihee'producten-fabrilc 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnollth- 

Fussböder» 

(verbesserte'Xyloiilh) 

holzartig 
in  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen 
constructionen, 
Brücken  etc. 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindeckungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzcement 

Carbolineum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen. 

* 

Offert-Ausschreibung. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Pilsen  wird  die  Lieferung 
und  Montirung  der  eisernen  Dachconstruction  für  eine  neue 
Lastwagen-Monturswerkstätte  in  Pilsen  nebst  den  zugehörigen 
Trägern,  den  schmiedeisernen  Säulen,  den  eisernen  Dachober- 
lichten und  den  eisernen  Zwischenrinnen,  zusammen  mit  dem 
beiläufigen  Gewichte  von  518.500  kg,  im  Offertwege  vergeben. 

Die  bezüglichen  Projectspläne  und  sonstigen  Bedingungen 
sind  bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  im  Bureau 
der  Abtheilung  3 für  Bau  und  Bahnerhaltung  einzusehen,  woselbst 
auch  die  Offertformulare  ausgefolgt  werden. 

Die  vollständig  ausgefertigten,  mit  je  einem  Stempel  zu 
K 1 per  Bogen  versehenen  und  versiegelten  Offerte  haben  die 
Aufschrift  zu  tragen:  „Offerte  für  die  eiserne  Dachconstruction 
der  Lastwagen-Monturswerkstätte  in  Pilsen“,  und  sind  die  Offerte 
bis  zum  31.  März  d.  J.,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction in  Pilsen  einzubringen.  Gleichzeitig  ist  bei  der 
k.  k.  Staatsbahn-Directionscasse  daselbst  ein  Vadium  von 
K 13.500  Nom.  zu  erlegen. 

Pilsen,  im  März  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen, 


- 

&lCüCYic/7;iw,  Di! icm 


und  cvtscapcst 

fabriciren : 

Eisen  und  Stahldraht 

für  elektrische  und  Signal-Leitungen,  Ein- 
friedigungen, Zugbarrieren  u.  s.  w. 

Kupfer-  und  Bronzedraht 

Isolirte  Drähte  und  Kabel 

für  Telegraphie,  Telephonie,  elektr.  Licht. 
Kabel  mit  Guttapercha-  und  mit  Gummi- 
adern,  Bleikabel,  Patent-Bleikabel 
mit  Papier-Isolation  und  Lufträumen. 

Drahtseile 

für  Aufzüge,  schiefe  Ebenen,  Seilbahnen 
Trajecte,  Tauerei,  Sch  iftstnu  werk,  Schlepp- 
trossen, Ankertaue,  Verholtrossen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung:  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eiugereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Puhlications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


R e d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Wien,  20.  März  1900.  XIII  Jahrgang. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Betriebsergebnisse  der  ungarischen  Eisenbahnen  im  Monate  Jänner  1900. 

— Die  Beschaffung  von  Wohnungen  für  Staatseisenbahnbedienstete  in  Bayern.  — Inland:  Parlamentarisches.  Eisenbahn- 
Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — Ausland.  — Verschiedene  Mit- 
theilungen. — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Erlass  der  k.  k.  General  Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  vom  8.  März  1900,  Z.  15.938  ex  1899, 
an  alle  k.  k.  Staatsbahn-Directionen,  sämmtliche  österreichischen  und  gemeinsamen  Hauptbahnen  und  an 
alle  mit  Dampf  betriebenen  Localbahnen,  betreffend  die  neuerliche  Anempfehlung  rother  Signalgläser  mit 

eingegossenem  Drahtnetze. 

In  einem  kürzlich  vorgekommenen  Falle,  in  welchem  ein  in  eine  Station  einfahrender  Zug  mit  einem  dort 
gestandenen  Zuge  collidirte,  wurde  constatirt,  dass  das  rothe  Glas  des  auf  „Verbot  der  Einfahrt“  gestellten 
Distanzsignals  gebrochen  und  gegen  den  Zug  weisses  Licht  sichtbar  war. 

Im  Hinblicke  auf  die  Gefahren,  welche  für  die  Sicherheit  des  Verkehres  durch  Zerbrechen  und  Heraus- 
fallen der  rothen  Signalgläser  hervorgerufen  werden  können,  wird  der  h.  ä.  Erlass  vom  29.  December  1896, 
Z.  21.177,  mit  welchem  die  Anwendung  rother  Signalgläser  mit  ein  gegossenem  Drahtnetz,  geliefert 
von  der  Firma  Siemens  & Halske  in  Wien,  empfohlen  wurde,  mit  dem  Beifügen  in  Erinnerung  gebracht,  dass 
derartige  Signalgläser  in  erster  Linie  bei  feststehenden,  sowie  bei  den  zur  Kennzeichnung  des  Schlusses  und  der 
Spitze  des  Zuges  dienenden  Signalen  anzuwenden  wären. 

Der  k.  k.  General-Inspector : 

Gerstel  m.  p. 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Gross-Reifling  nach 

Maria-Zell  mit  einer  Abzweigung  von  Palfan  nach  Göstling. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  behördlich  autorisirter.  und  beeideten  Bauingenieur  Oswald  L i s s 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige  Kleinbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  von  der  Station  Gross-Reifling  der  k.  k.  Staatsbahnen  nach  Mari  a- 
Z e 1 1 mit  einer  Abzweigung  von  P a 1 f a n nach  Göstling  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  30.  Jänner  1900.  Z.  60.412/2  ex  1899. 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  einem  geeigneten  Punkte  uTV’V 

der  Station  Neuhaus  nach  Kamenitz  a.  L. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Josef  Langthaler  in  Zlabings  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  spurige  Local  bahn  von  einem  geeigneten  Punkte  nä<  list  der 
Station  N e u h a u s der  k.  k.  Staatsbahnen  nach  Kamenitz  a.  L.  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die 
Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  5.  März  1900. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  SH.676. 
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Prännmeratioüspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 
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Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  den  Bau  von  Schiffahrtscanälen 
zwischen  Wien— Prerau — Oderberg  — Krakau  und  Prerau  — Pardubitz,  sowie  Krakau— Sadowa — Wisznia— Brody 
mit  einer  Abzweigung  von  Sadowa — Wisznia  nach  Petrylow  zum  Anschlüsse  an  den  Dniester. 

Das  Handelsministerium  hat  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Centralstellen  die  dem  behördlich 
autorisirten  und  beeideten  Civilingenieur  Rudolf  Ritter  von  Gunesch  in  Wien  mit  dem  Erlasse  vom  20.  März 
1897,  Z.  8381,  ertheilte  und  mit  den  Erlässen  vom  31.  März  1898,  Z.  14.744,  und  24.  März  1899,  Z.  11.687, 
verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  den  Bau  von  Schiffahrtscanälen  zwischen 
W i e n — P r e r a u — O derber  g — K rakau,  Prera  u — P a r d u b i t z und  Krakau—  Sadow  a — W i s z n i a 
— Brody  mit  einer  Abzweigung  von  Sadowa — Wisznia  nach  Petrylow  zum  Anschlüsse  an  den 
Dniester  neuerdings  auf  ein  Jahr,  d.  i.  bis  20.  März  1901  und  unter  den  bisherigen  Bedingungen  verlängert. 

Wien,  am  21.  Februar  1900.  H.-M.-Z.  9038. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 
Hainfeld  nach  Neulengbach,  eventuell  zum  Anschlüsse  an  einen  geeigneten  Punkt  der  k.  k.  Staatsbahnlinie 

Wien — St.  Pölten  zwischen  Neulengbach  und  Rekawinkel. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  .Secretär  der  Wiener  Tramway-Gesellschaft  i.  P.,  Dr.  Ludwig 
Mandl  in  Wien,  die  mit  dem  Erlasse  vom  18.  August  1899,  Z.  35.815/2  (Verordnungs- Blatt  Nr.  101  vom 
31.  August  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
für  ein  von  H a i n f e 1 d über  L a a b e n nach  Neulengbach,  eventuell  über  Altlengbach  zum  An- 
schlüsse an  einen  geeigneten  Punkt  der  k.  k.  Staatsbahplinie  Wien — St.  Pölten  zwischen  Neulengbach  und 
Rekawinkel  führende  normalspurige  Localbahn  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  weitere  sechs  Monate 
neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  Z.  8825/2. 

Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Bahn 

niederer  Ordnung  von  Gloggnitz  nach  Maria-Schutz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Firma  Siemens  & Halske,  Actiengesellschaft  in  Wien,  im 
Vereine  mit  der  Gemeinde  Schottwien  die  mit  dem  Erlasse  vom  11.  October  1897,  Z.  14.660/1  (Verord- 
nungs-Blatt Nr.  123  vom  23.  October  1897),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte,  und  mit  den  Erlässen 
vom  30.  December  1898,  Z.  57.460/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  12  vom  31.  Jänner  1899),  und  vom  27.  Juli  1899, 
Z.  35.326/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  10 i vom  31.  August  1899),  jeweils  auf  die  Dauer  von  weiteren  sechs  Monaten 
erneuerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende, 
normal-,  eventuell  schmalspurige  Bahn  niederer  Ordnung  von  der  Station  Gloggnitz  der 
Südbahnlinie  Wien — Graz  über  Schottwien  nach  Maria-Schutz  für  die  Dauer  weiterer  sechs  Monate 
neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  Z.  6188/2. 

Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  13.  März  1900,  Z.  11.715,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn -Frachtverkehr 

Anwendung  findet. 

Ungarn. 

Im  Aufträge  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  hat  die  kgl.  ungarische  General-Inspection  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  in  Budapest  mit  Note  vom  27.  Februar  1900  dem  Centralamte  für  den  internationalen 
Eisenbahntransport  in  Bern  mitgetheilt,  dass  die  am  21.  December  1899  erüffnete  Th  e i 1 s t r e c k e Turdossin — 
Suchahora  der  im  Betriebe  der  Kaschau-Oderberger  Bahn  stehenden  Localbahn  im  Arvathal  dem  Internationalen 
Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom  14.  October  1890  unterstellt  worden  ist. 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommens  den 
betheiligten  Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  6.  März  1900  Kenntniss  gegeben  und  hiezu 
bemerkt,  dass  die  Localbahn  im  Arvathal  von  einer  Verwaltung  betrieben  wird,  deren  gesammtes  Netz,  soweit 
nicht  einzelne  Theile  ausdrücklich  ausgeschlossen  sind,  dem  Internationalen  Uebereinkommen  bereits  untersteht, 
somit  eine  Aenderung  der  Eisenbahnliste  nicht  erforderlich  ist.  Aus  dem  gleichen  Grunde  ist  der  Eintritt  der 
neuen  Linie  in  den  internationalen  Transportdienst  vom  Tage  ihrer  Betriebseröffnung  an  zu  rechnen. 

Wien,  am  13.  März  1900. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  24.  Jänner  1900,  Z.  3596,  betreffend  ungiltig  gewordene 

Certificate  anspruchsberechtigter  Unterofficiere. 

Die  im  § 11  des  Gesetzes  vom  19.  April  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  vorgeschriebenen  Vormerkungen,  betreffend 
die  Bewerbungen  anspruchsberechtigter  Unterofficiere,  sind  im  Sinne  des  Art.  12  der  Ministerialverordnung  vom 
12.  Juli  1872  (R.-G.-Bl.  Nr.  98)  nach  dem  folgenden  Verzeichnisse  richtig  zu  stellen. 

Wien,  am  24.  Jänner  1900. 


Wittek  m.  p. 
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Yerzeichniss 

jener  vom  k.  und  k.  Reichs -Kriegsministerium  an  anspruchsberechtigte  Unterofficiere  ertheilten 

Certificate,  deren  Giltigkeit  erloschen  ist. 


Nr.  des  Certiflcates 

Name 

des 

Anspruehsberechtigten 

Das  Certificat  hat 
seine  Gütigkeit 
verloren  in  Folge 

Das  Öriginal-Certificat  ist  riick- 
gelangt 

Nr.  des  Certiflcates 

Name 

des 

Anspruchsberechtigten 

Das  Certificat  hat 
seine  Gütigkeit 
verloren  in  Folge 

Das  Öriginal-Certificat  istriiek-  II 
gelangt 

Anstellung 

freiwilliger  Ver- 
zichtleistung 

strafgerichtlicher 

Verurtheilung 

Ablebens 

Verlustes  desselben 

Anstellung 

freiwilliger  Ver- 
zichtleistung 

strafgerichtlieber 

Verurtheilung 

Ablebens 

Verlustes  desselben 

des  Anspruchs- 
berechtigten 

des  Anspruchs- 
berechtigten 

8211 

Szedressy  Belä 

1 

a) 

17049 

Pogledic  Ivan \ . . 

1 

1 

10020 

Weber  Mathias 

1 

1 

17051 

Gajäek  Vincenz 

1 

1 

10602 

Töth  Anton 

1 

1 

17063 

Galter  Carl 

1 

1 

10614 

Baume  Josef  Carl 

1 

1 

17072 

Mandl  Carl  Ferdinand 

1 

1 

10828 

Krejci  Josef 

1 

1 

17117 

Pollak  Carl 

1 

1 

11342 

Wozenilek  Josef 

1 

1 

17119 

Culik  Johann 

1 

1 

11710 

Vlahovic  Vid 

1 

1 

17127 

Freiszler  Ludwig 

1 

1 

11885 

Jurza  Michael 

1 

1 

17160 

Gospodaric  Stefan 

1 

1 

12319 

Baltorinic  Janko 

1 

1 

17175 

Ransmaier  Johann 

1 

1 1 

12736 

Kettner  Alois 

1 

1 

17191 

Brüll  Nathan . 

1 1 

. 1 

12940 

Benic  Josef 

i 

1 

17193 

Soltys  Alexander • . 

1 

1 

13052 

Harsir  Johann 

i 

1 

17208 

Mihailing  Demeter 

1 

1 

13339 

Baft  Stefan 

1 

1 

17252 

Neundlinger  Franz 

1 

1 

14028 

Völkel  Alexander  . . . 

1 

1 

17278 

Wand  Carl 

1 

1 

14059 

1 Förster  Carl 

l 

1 

17298 

Motal  Wilhelm 

1 

1 

14078 

Jaworczykowski  Jan  Theobald  . 

l 

1 

17310 

Jakl  Johann  Georg  

1 

1 

14176 

Werchracki  Stefan 

l 

1 

17391 

Pogaöar  Franz 

j 1 

1 

14426 

Ofra  Gregor  . 

1 l 

1 

17421 

Valensag  Franz 

1 1 

1 

14609 

Schamschula  Eduard 

i l 

1 

17422 

Liebmann  Isaak 

1 

1 

14663 

Fiala  Wenzel 

! 1 

1 

17442 

Chlumeck^  Franz 

| 1 

1 

14744 

Schnepf  Josef 

1 

1 

17494 

Franclich  Nikolaus 

1 

1 

14778 

Bradae  Tomo 

1 

1 

17501 

Kühn  Johann  

1 

1 

14869 

Olbrich  Augustin 

1 

1 

17507 

Eder  Josef 

1 

1 

15144 

Bencze  Janos 

1 

• 

1 

17553 

Werner  Johann  Baptist  .... 

1 

1 

15280 

Zatloukal  Alois 

i 

1 

17565 

Krejcik  Carl 

1 

1 

15314 

Nieber  Johann 

1 

1 

17572 

Gujäs  Stefan 

1 

1 

15515 

Liugsch  Victor 

1 

1 

17584 

Pecnik  Jakob [ 

1 

1 

15787 

Bruckner  Josef 

1 

1 

17605 

Janicek  Josef 

1 

1 

15885 

Walter  Georg 

1 

1 

17623 

Kleinert  Moriz 

1 

1 

15954 

Csär  Johann 

1 

1 

17636 

Rohn  Adalbert 

1 

1 

15957 

Pospisel  Ignaz 

1 

1 

17639 

Berl  Johann 

1 

1 

16010 

Soupal  Georg 

i i 

17640 

Matlas  Josef 

1 

1 

16109 

Kovar  Josef 

1 

. 

i 

176441 

Firmann  Carl 

1 

1 

16154 

Demartin  August 

1 

• 

l 

17659 

Haberhauer  Rudolf 

1 

1 

16165 

Kubat  Wilhelm 

1 

l 

17676 

Ausec  Hermagorus 

1 

1 

16180 

Ludwig  Hubert 

1 

l 

17710 

Schustek  Victor 

1 

1 

16211 

Vacek  Friedrich  .... 

1 

l 

17723 

Vretska  Heinrich 

1 

1 

16233 

Vida  Simon 

1 

l 

17724 

Dalla-Costa  Michael 

1 

1 

16471 

Hanusch  Ferdinand 

1 

l 

17728] 

Boubal  Franz  

1 

1 

16486 

Rebernak  Johann  

1 

l 

17734 

Budeschinsky  Adolf 

1 

1 

16523 

Steiner  Wilhelm 

1 

l 

17769 

Zelwecker  Ferdinand 

1 

1 

16562 

Fischer  Wenzel 

1 

l 

17780 ] 

Mojziä  Anton 

1 

1 

16570 

Poljak  Franz 

1 

l 

177931 

Kawecki  Carl 

1 

1 

16572 

Grüner  Anton  

1 

• • 

l 

17833 1 

Zeidler  Carl  Johann  . • . . . . 

1 

1 

16654 

Wolf  Carl 

1 

• 1 

l 

17835 ! 

Knopf  Gustav 

1 

1 

16732 

Windisch  Josef 

1 

l 

17837 

Szrnolik  Eduard 

1 

1 

16764 

Rokic  Lazar 

1 

, 

l 

17841 

Gallinowsky  Theodor 

1 

. 

1 

16785 

Habert  Gottfried  .... 

1 

l 

17861 

Wilfan  Victor 

1 

1 

16801 

Christofoli  Santo 

1 

l 

17874 

Pfeifer  Franz 

1 

1 

16820 

Fürt  Anton 

. 

1 

. 

a) 

17890 

Chlebus  Carl 

1 

1 

16865 

Kade  Franz  Josef  .... 

1 

a ) 

17894 

Schramek  Anton 

1 

i 

16874 

Wales  Franz 

1 

1 

17907 

Vevoda  Franz  

1 

1 

16888 

Morävek  Johann  .... 

1 

. 

1 

17910 

Zötsch  Ignaz • . . . 

1 

. . 

l 

16891 

Stöger  Carl 

1 1 

1 

17922 

Iilner  Johann j 

1 

l 

16943 

Weeber  Adolf 

1 

1 

17973 

Kordina  August  • i 

1 

i 

16946 

Boüina  Josef 

1 

1 

18004 

Herzig  Felix 

4 

1 

16954 

Skrabut  Johann  

1 

1 

18044 

Brettcrklieber  Ferdinand  .... 

1 

• 

l 

16985 

Feig  Johann 

1 

l 

18083 

Schneid  Jakob 

1 

1 

17008 

Starzak  Michael  .... 

1 

1 

17356 

Jen§ik  Franz 

1 

l 

17028 

Hallady  Engelbert 

1 

1 

17655 

Podzimek  Ferdinand 

1 

1 

17029 

Kajma  Johann 

1 

1 

a)  Certificat  in  Verlust  gerathen, 
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Betriebsergebnisse  der  ungarischen 


Benennung:  der  Eisenbahn 


I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbaiinen  . 
Südbahn-Gesellsch. (ungar.  Linien) 
Raab-Oedenburg-Ebenfurther  B. 
Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn 

(ungar.  Linien) 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn  . . 
Fünfkirchen-Barcser  Bahn  (ver 
waltet  durch  die  kgl.  Ungar 
Staatsbahnen)  


Hauptbahnen  zusammen 

II.  Selbstständige  Local- 
balinen. 

Arader  u.  Csanäder  vereinigte  E. 
Belisce-Kapelna-Noskovci  L.-B.  . 
Budapester  Localbahnen  . . . . 
Budapest-Budafok  (elektr.  Betr.) 
Budapest-Szt.  Lörincz  Eisenbahn 

Eperjes-Bartfeld 

Holics-Gödinger  Localbahn  . . . 
KeszthMy — Balaton-Szt.  György  . 
Marinaroser  Salzbahn-Act. -Ges.  . 
Nagy-Ivaroly— Somkuter  L.B.  . . 
Segesvär — Szent-Agota 
Szämosthal-Bahn  . . . 
T6rr6t-Koväsznaer  Bahn 
Torontaler  Localbahnen 
Ungthalbahn 


In  Verwaltung  der  Vereinigten 
Arader  und  Csanader  Eisenbahn. 

Erste  Niederungar.  Landwirth- 
schaftl.  Eisenbahn-Act.-Ges.  . 
Borossebes-Menyhäzaer  Localb.  . 

In  Verwaltung  der  Budapester 
Looalbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localbahn  . 


Lu  Verwaltung  der  Südbahn. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn  . . 
Güns-Steinamanger  Vicinalbahn 


In  Verwaltung  der  Raab-Oeden- 
burg-Ebenfurther  Eisenbahn. 

Fertövidöker  Localbahn  . . . . 


In  Verwaltung  der  Kasohau- 
Oderberger  Eisenbahn. 


Arvathalbahn 

Gölnitzthal-Bahn 

K^smark— Szepes-Belä  L.B.  . 

Löcsethal-Bahn 

Nagy-Loxnnitz— Tatra-Lomnitz 

Poprädthal-Bahn 

Szepes-BMa— Podoliner  Bahn  . 
Szepes  Olaszi-Szepes  Varalja  L.B 
Zsolna-Rajecser  Localbahn  . 


In  Verwaltung  der  Szamosthal- 
bahn. 


Zsibö-Nsgybänyaer 


D urchschnittlicb  0 
Betriebslänge 
im  Monate  Jänner 


1900 


1899 


Kilometer 


7.828-6 

704-1 

119-9 

382-6 

67-6 


68-1 


9.170-9 


390-5 

79-7 

46-6 

8- 7 
8-0 

44-9 

3-4 

9- 7 
58-0 
84-6 
50-0 

253-6 

5‘7 

348-5 

42-9 


64-0 

211 


27-3 


123-2 

17-4 


109-2 


70-5 

330 

8-6 

12-7 

91 

140 

110 

9-3 

21-2 


78-4 


7.824-5 

704-1 

119-9 

382-6 

67-6 


68-1 


9.170-9 


390-5 

58-3 

46-6 

'8-0 
44-9 
3-4 
9-7 
58-0 
84-6 
50-0 
253-6 
5-7 
348  5 
42-9 


211 


27-3 


123-2 

17-4 


109-2 


27-5 

330 

8-6 

12-7 

91 

14-0 

11-0 

9-3 


Beförderte 


Personen 


Anzahl 


Güter 


Tonnen 


2,600.400 

148.127 

49.1oO 

117.465 

4.616 


25.000 


2,944.708 


73.260 
2.908 
246.574 
49.785 
123.401 
4.750 
1.759 
3.384 
12.337 
5.224 
6.375 
32  118 

49.581 

7.400 


3.765 

294 


12.931 


7.606 

7.066 


11355 


8.876 

4.938 

2.510 

3.345 


5.913 

1.794 

1.731 

5.735 


4-266 


1,600.800 

213.943 

55.299 

237.479 

55.299 


25.000 
2,188.569 


37.640 

13.572 

4.132 

171 

1.876 

5.606 

1.758 

16.162 

3-005 

1.740 

12.882 

3.600 

10.314 

6.950 


1.094 

892 


831 


11.284 

1.005 


5.648 


3.320 

8.788 

3.514 

1.19b 


6.756 

1.979 

565 

375 


1-7121. 


M c 

n a t s - E 

r g e b n i 

s s e 

■ 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
Jänner 

1900  | 1899  - 

E i n n 

ahmen 

1900 

1899 

Differenz 
per  Kilometer 
in  Percenten 

für 

Personen 

nnd 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

Krön 

n 

Kilometer 

3,432  500 

11,717.506 

15,150.006 

1.936 

14,120.934 

1.804 

4-  7-3 

7.8284 

7.824-5 

230  006 

868.867 

1.098.873 

1.561 

1.055.097 

1.499 

4-  4-1 

704-1 

704-1 

28.058 

135.522 

163.586 

1.364 

152.828 

1.283 

4-  6-3 

1194 

119-9 

107.166 

745.365 

852.531 

2.228 

851.192 

2.225 

4-  0-1 

382  t 

382-6 

4.087 

93.587 

97.674 

1.445 

116.378 

1.722 

— 16C 

674 

67-6 

12.000 

73.400 

85.400 

1.254 

79.788 

1.172 

4-  7-0 

68-1 

68-1 

3,813.817 

13,634.241 

17,448  058 

1.903 

16  376.211 

1.786 

4-  6 b 

9.170-9 

9.170  9 

61.940 

130.900 

192.840 

494 

192.200 

492 

4-  0-4 

390-5 

390-5 

2794 

21.255 

24.049 

314 

23.362 

401 

- 21-7 

97-7 

58-3 

51.705 

5.404 

57.109 

1.226 

60.058 

1.289 

- 49 

46-6 

46-6 

10.407 

10.407 

1.196 

8-7 

17.693 

96 

17.789 

2.224 

18.334 

2 292 

— 30 

8-U 

80 

5.599 

8.767 

14.376 

320 

10  520 

234 

4 37-7 

449 

44-9 

406 

4.714 

5.120 

1.506 

3.573 

1.051 

- 43-3 

3-4 

3-4 

2.448 

3.284 

5.732 

591 

4.709 

485 

-f-  21*8 

9-7 

9-7 

3.239 

23.069 

55.308 

609 

34.103 

588 

4-  3-6 

58  0 

58-0 

3.390 

14.956 

17.346 

205 

17.924 

212 

- 3-3 

84-6 

84  6 

2.937 

5.053 

7.990 

160 

7.126 

143 

4-  11-9 

50-0 

50-0 

39.109 

10.981 

100.000 

394 

9-6400 

364 

4-  8-2 

2536 

227-6 

2.100 

2.10O 

368 

2.100 

368 

5-7 

5-7 

37.777 

41.030 

77.797 

223 

106.145 

305 

-26-9 

348-5 

234-8 

4.689 

13.571 

18.260 

426 

18  238 

425 

4-  0-2 

42-9 

42-9 

1.654 

2.378 

4.032 

63 

28-2 

160 

1.490 

1.650 

78 

1.190 

56 

4-39-3 

211 

211  , 

5.097 

1.773 

6.870 

252 

7.024 

257 

— 1-9 

27-3 

27-3 

7.482 

32.960 

40.442 

328 

38.643 

314 

4-  4-5 

123-2 

123-2 

3.040 

2.874 

6.514 

374 

6.192 

356 

4-  51 

17-4 

17-4 

5.519 

12.565 

18.083 

166 

14.029 

128 

4-  29-7 

109-2 

109-2 

6.671 

10.344 

17.015 

241 

6.9981 

254 

- 5-1 

409 

21 

1.872 

29.805 

31.677 

960 

33.9941 

1.030, 

- 6-8 

33-0 

330 

873 

2.058 

2.9311 

341 

2.757 

320 

-r  6-6 

3-6 

86 

1.845 

1.896 

3.741 

295 

4.092 1 

322 

- 8 4| 

12-7 

12-7 

. . . . 

9-1 

9-1 

2.955 

8.373 

11.328 

809 

lO.SOOj 

736 

4-  9-9 

14-0 

14-0 

687 

1.035 

2.622 

238 

2.800 

255 

- 6-7 

114) 

11-0 

683 

780 

1.463 

157 

1.686 

181 

-13-5 

9-3 

9-3 

2.329 

1.152 

3.481 

164 

4-8 

* * * 

2953 

5.128 

9.081 

116 

19-5 
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Eisenbahnen  im  Monate  Jänner  1900. 


Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  Jänner 

Einnahme 

Beförderte 

E i 

i n a h m e 

n 

pro  Jahr  und 
Kilometer 

1900 

1899 

© ä 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung  der 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

int  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

N <d  ® 

S e a 
© 5 a> 

S-  O o 

berechnet 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

und 

Gepäck 

tag  S 

5^ 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

Kronen 

© a 
o< 

K r o 

n e n 

2,600.400 

' 1,600.80C 

3,432.50t 

11,717.50C 

15,150.00t 

1.93t 

3,383.152 

10,737.782 

14,120.934 

1.804 

-f  73 

23.232 

21.648 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 

148  127 

213  943 

230.006 

868.867 

1,089.873 

1.561 

237.831 

817.26t 

1,055.097 

1.499 

-+-  4-1 

18  732 

17.988 

Südbahn-Gesellsch.  (u.  L.) 

49.100 

55.948 

28.058 

135.522 

163.580 

1.364 

3p  320 

121.503 

152.823 

1.283 

f 63 

16.368 

15.396 

Raab-Oedenburg-Ebenf.  B. 

117.465 

I 237.479 

107.166 

745.365 

852.531 

2.228 

108.538 

742.654 

851.192 

2.225 

4-  o-i 

26.736 

26  700 

Ivaschau-Oderberger  Bahn 
(ungar.  Linien) 

4.616 

1 55.299 

4.087 

93.587 

97.674 

1.445 

4.246 

112.132 

116.378 

1.722 

- 16-0 

17.240 

20.664 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn 

25.000 

25.100 

12.000 

73.400 

1 

85.400 

1.254 

11  316 

86.471 

79.787 

1.172 

-f  7-0 

15.048 

14.064 

Fünfkirchen-Barcser  Bahn 
(verwaltet  durch  die  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen) 

2,944.708 

2,188.569 

3,813.817 

13,634.241 

17,448.058 

1.903 

3,776  403 

12,599.808 

16,376.211 

1.786 

+-  6-6 

22.836 

21.432 

Hauptbahnen  zusammen 

73.260 

37.640 

61.940 

130.900 

192.840 

494 

59.600 

132.600 

192.200 

492 

4-  0'4 

5.928 

5.904 

II.  Selbstständige 
Localbahnen. 

Arader  u.  Csänader  E. 

2.908 

13.572 

2.794 

21.255 

24.049 

314 

1.962 

21.400 

23.362 

401 

- 21-7 

3.768 

4.812 

Belisce-Kapelna-Noskovci 

246.574 

4.132 

51.705 

5.404 

57.109 

1.226 

55.920 

4.138 

60.058 

1.289 

— 4-9 

14.712 

15.468 

Budapester  Localbahnen 

49.785 

10.704 

10.407 

1.196 

14.352 

Budapest-Budafok 

128.401 

171 

17.693 

96 

17.789 

2.224 

16.790 

1.541 

18.334 

2.292 

- 30 

26.088 

27.504 

Budapest-Szt.  Lörincz 

4.750 

1.876 

5.599 

8.777 

14.376 

320 

5.028 

5.492 

10.520 

234 

4-  36-7 

3.840 

2.808 

Eperjes-Bartfeld 

1.759 

5.606 

406 

4.714 

5.120 

1.506 

457 

3.116 

3.573 

1.051 

4-  43-3 

18.072 

12.612 

Holics-Gödinger  Localbahn 

3.384 

1.758 

2.448 

3.284 

5.732 

591 

2.250 

2.453 

4.704 

485 

4-  21-8 

7.092 

5.820 

Keszthely — B.-Szt.  György 

13.337 

16.162 

3.239 

32.096 

35.308 

609 

3.137 

30.966 

34.103 

588 

4-  3-6 

7.308 

7.056 

Mannaroser  Salzb.  A.-G. 

5.224 

3.005 

3.390 

13.956 

17.346 

205 

3.496 

14.428 

17.924 

212 

- 33 

2.460 

2.544 

Nagy-Käroly — Somkut 

6.375 

1 740 

2.937 

5.053 

7.990 

160 

3.140 

3.986 

7.126 

143 

-f  11-9 

1.920 

1.716 

Segesvär — Szent-Agota 

32.188 

12  882 

39.109 

60.891 

100.000 

394 

37.332 

55.068 

92.400 

364 

4-  8-2 

4.728 

4.368 

Szämosthal-Bahn 

’ 49.581 

3.600 

. 

2.100 

2.100 

368 

2.100 

2.100 

368 

4.416 

4.416 

Terret-Koväsznaer  Bahn 

10.314 

36.767 

41  030 

77.797 

223 

40.076 

66  068 

106.144 

305 

- 26  6 

2.676 

3.660 

Torontaler  Localbahnen 

7.400 

6.950 

4.689 

13.571 

18.260 

426 

4.768 

13.470 

18.238 

425 

4-  0-2 

5.112 

5.100 

Ungthalbahn 

3.765 

1.094 

1.654 

2.378 

4.032 

63 

756 

In  Verwaltung  der  Ver. 
Arader  und  Csanader  E. 

Erste  Niederungar,  landw. 
Eisenb.-Act.-Ges. 

294 

892 

160 

1.490 

1.650 

78 

180 

980 

1.160 

56 

4-393 

936 

672 

Borossebes-Menyhäza 

12.931 

831 

5.097 

1.773 

6.870 

252 

5.702 

1.322 

7.024 

257 

- 1-9 

3.024 

3.084 

In  Verwaltung  der  Buda- 
pester Looalbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localb. 

7.606 

11.284 

7.482 

32.960 

40.442 

328 

8.661 

29.982 

38.643 

314 

4-  4'5 

3.936 

3.768 

In  Verwaltung  der  Südb. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn 

7.066 

1.005 

3.640 

2.874 

6.514 

374 

3.635 

2.557 

6.192 

356 

4-  5-1 

4.488 

4.272 

Güns-Steinamanger  V.-B. 

11.355 

5.648 

5.519 

12.564 

18.083 

166 

6.463 

7.566 

14.029 

128 

f 29-7 

1.992 

1.536 

In  Verwaltung  der  Raab- 
Oedenburg-Ebenfurther  E. 

Fertövidbker  Localbahn 

8.876 

3.320 

6.671 

10  344 

17.015 

241 

3.098 

3.900 

6.998 

254 

— 51 

2.892 

3.04t 

In  Verwaltung  derKaschau- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvathalbahn 

3.938 

8.788 

1.872 

29.805 

31.677 

960 

1.678 

32.316 

33.994 

1.030 

- 68 

11.520 

12.360 

Gölnitzthal-Bahn 

2.510 

3.514 

873 

2.058 

2.931 

341 

832 

1.924 

2.756 

320 

4-  6'6 

4.092 

3.840 

Kösmark — Szepes-Bblä 

3.315 

1.196 

1.845 

1.896 

3.741 

295 

2.140 

1.952 

4.092 

322 

- 8-4 

3.540 

3.864 

Löcsethal-Bähn 

5.913 

6.756 

2 955 

8.373 

N. -Lomnitz-  T -I  ornnitz 

11.328 

809 

2.500 

7.800 

10.300 

736 

4-  9-9 

9.7081 

8 832 

Poprädthal-Baim 

1.794 

1.979! 

687 

1.935 

2.622 

238 

870 

1.930 

2.800 

255 

- 6-7 

2.856 

3.060 

Szepee-Bela— Pödoliner  B. 

1.731 

565 

683 

780 

1.463 

157 

712 

974 

1.686 

181 

— 13-3 

1.884 

2 172 

Szepes  Olaazi-S.Varalja 

5.735 

3 (5 

2 329 

1.152 

3.481 

164 

Zsolna-Rajecser  Localbahn 

4.266 

1.712 

3.953 

5.128 

9.081 

116 

1.392 

1 

. . .1 

In  Verwaltung  der  Szamos- 
thalbahn. 

Zsibd-Nagybänya  .... 
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M 0 n 

ats-Ergebniss 

s e 

Dnrchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
Jänner 


Durchschnittliche 

Beförderte 

E i n n 

ahme 

n 

Benennung  der  Eisenbahn 

Betriebslänge 
im  Monate  Jänner 

1900 

1899 

© 5 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

, 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

2 © -2 
a " ö 
<x>  c © 
*5©  g 

1900 

1899 

und 

Gepäck 

meter 

meter 

1900 

1S99 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

© a 

Kilometer 

In  Verwaltung  der  Torontaler 
Localbahnen. 

Temesvär-Modos 

52-3 

52-3 

10.554 

1336 

8.449 

6.581 

15.030 

287 

19.484 

372 

-22-9 

52-3 

52-i 

In  Verwaltung  der  Direetion  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

• 

Alvincz  - Hermannstadt  - Rothen- 

129-9 

129-!  1 

thurmpass 

129  9 

129-9 

30.000 

4.700 

17.400 

8 200 

25.600 

197 

25.477 

196 

+ 0-5 

Bäja-Zombor-Neusatz 

145-0 

1450 

34.900 

5.600 

24.400 

13.200 

37.G00 

259 

37.932 

262 

— 1-1 

145'0 

145+1 

Bälaton-St.GyCn'gy-Somogy-Szobb 

594 

59-4! 

6 700 

2.000 

4.400 

4.200 

8.600 

145 

7 597 

128 

+ 13  3 

59-4 

59  | 

Bäcs  - Bodrogher  Comitatsbahnen 

108  6 

108-61 

30.600 

5.900 

20.200 

17.000 

37.200 

343 

35  960 

331 

+ 3-6 

108-6 

108-1 1 

Bekes-Csanäder  Balm 

82-7 

82-7 

16.400 

4 300 

8.200 

8.000 

16.200 

196 

15.083 

182 

+ 7-7 

82-7 

82- 1 | 

Bicske-Szekesfehervär-Särbogärd 

88-3 

88-2 

7.700 

2.200 

6.200 

4.200 

10  400 

118 

9.348 

106 

+ 113 

88-3 

88-: 

Biliärer  Vicinalbahnen 

177-8 

131-9 

42  300 

6.000 

26.200 

21.200 

47.400 

267 

34.622 

263 

177-8 

131-'  1 

Boldvathalbahn  (Torna-Miskolcz) 

57-8 

57-8 

6.400 

5.400 

5.000 

9.000 

14.000 

242 

12.153 

210' 

+ 15-2 

57-8 

57t  ] 

Häromszeker  Localbahnen  . . . 

104-6 

104-6 

37.700 

13.200 

22.600 

20.800 

4-3.400 

415 

41.611 

398 

+ 43 

104‘6 

104-  j 

Budapest-Gran  Localbahn  . . . 

98-7 

98-7 

25.800 

33.800 

19.600 

70  200 

89.800 

910 

84.349 

855 

+ 6-4 

98-7 

98-  | 

Budapest-Lä]osmizse  Localbahn  . 

63-2 

63-2 

10.500 

3.80(1 

9.200 

7.800 

17.01)0 

269 

16.400 

259 

+ 3-9 

63-2 

63-  ] 

Csetnekthal-Bahn 

23-8 

23-8 

2.800 

2.300 

1.000 

5.400 

6.400 

270 

7.084 

298 

— 9-4 

23-8 

23 

Debreczin— Derecske— N.-Ldta  . 

39-3 

39-3 

9.300 

80(1 

5.000 

1.800 

6.800 

173 

6.195 

158 

+ 9-5 

39-3 

39-  | 

Debreczin-Fiizesabony  Localbalm 

136-1 

136-1 

22.800 

5.300 

14.600 

15.200 

29.800 

219 

28.322 

208 

+ 5-3 

136-1 

136-  1 

Debreczin— Hajdu-Nänäser  Bahn 

56-8 

56-8 

20.700 

4.900 

11.200 

8.800 

20.000 

352 

20.178 

355 

— 08 

56'8 

56‘  1 

Westungar.  Localbahnen  (Trans- 
danub.  Vicinalb.-Act.-Ges.)  . . 

340-2 

340-2 

71.300 

34.900 

42.800 

113.000 

155.S00 

458 

150.024 

441 

+ 3-8 

3402 

340-  ! 

Weissenburger  und  Tolnaer  C.B. 

106-4 

106-4 

13.400 

3.300 

1 1 .000 

9.800 

20.800 

195 

20.325 

191 

+ 2-1 

106-4 

106-  \ 

Felek-Fogaraser  Bahn 

51-9 

51-9 

6.500 

1.100 

4.800 

3.400 

8.200 

158 

8.668 

167 

— 5-4 

5+9 

51;- 1 

Fdlegyhäza-Majsaer  L.B.  . . . 

250 

3.500 

600 

1.400 

1.000 

2.400 

96 

250 

• * 1 

Garamberzencze-Leva  L.B.  . . . 

661 

66-1 

8.400 

3.200 

6.400 

7.600 

14.000 

212 

14.767 

223 

- 4-9 

66-1 

66  | 

Raab  — Veszprem  — Uj-Dombovär 

203-2 

203  2 

24.600 

14.000 

20.200 

31.000 

51.200 

252 

48.488 

239 

+ o-4 

203-2 

203'  ] 

Gyula-Fehervär-Zalatlma  Localb. 

42-1 

42-1 

4.50C 

2.600 

3.600 

6.800 

10.400 

247 

10.496 

249 

— 0'8 

42-1 

42  ] 

Hegyes-Feketehegy — Palanka 

55-6 

55-6 

7.200 

1.300 

5.600 

4.000 

9.600 

173 

9.217 

166 

-t-  4-2 

55-6 

55  1 

Szekler  Bahn 

35-3 

35-3 

7 600 

2.200 

5.200 

4.600 

9.800 

278 

8.640 

245 

+- 

3b”3 

35  I 
12.  1 

Hidegkut-Gyönk— Tamäsi-Miklv. 

12-5 

12-5 

2.100 

700 

1.200 

1200 

2.400 

192 

1.907 

153 

+-  2o-o 

12-5 

Honter  Localbalm 

40 -5 

4.000 

600 

2.400 

1.600 

4.000 

99 

131 

+ ieo 

405 

' 54  : 

Kaposvar-Fonyod 

540 

54‘0 

6.100 

1.700 

4.400 

3.800 

8.200 

152 

7099 

54-0 

Kaposvär-Mocsoläd  Localbalm  . 

26-2 

26-2 

3.600 

2300 

2 000 

3.600 

5.600 

214 

4.851 

185 

+ 157 

26-2 

26; 

Karczag-Tiszafüred 

44  4 

44-4 

7.000 

700 

3.800 

1.600 

5.400 

122 

4.920 

111 

+ 99 

44-4 

44 

Kaschau-Torna  Localbahn  . . . 

59-1 

59-1 

8.500 

5.600 

7.000 

15.600 

22.600 

382 

23.892 

404 

— 5*4 

59-1 

59  J 

Kecskemdt-Fiillöpszälläs  L.B. 

385 

38-5 

5.800 

400 

3.600 

1.000 

4.600 

119 

5.038 

131 

— 9-2 

385 

38 

Kecskemet— Tisza-Ugher  Localb. 

30-4 

30-4 

3.900 

200 

1.800 

400 

2.200 

72 

2.263 

74 

— 2-7 

304 

30 

Kisküküllöthalbahn 

102-1 

102-1 

7.500 

800 

4.800 

2.800 

7.600 

74 

6 305 

62 

+ 19-4 

102-1 

102 

Komorn-Dunaszerdahely  .... 

53-2 

53-2 

8.800 

600 

6.000 

1.400 

7.400 

139 

6.900 

130 

+ 6-9 

53-2 

53  1 
18 

Komlö— Bäkocza-Felsörnindszent 

18-7 

18-7 

1.500 

1.600 

400 

1.600 

2.000 

107 

1.730 

93 

”j~  15*1 

187 

Körmend-Ndmetujvärer  .... 

23  1 

4.400 

3.400 

2.200 

4-800 

7.000 

303 

9.890 

305 

- 12-8 

231 

' 32 

Körös-Belovär  Localbalm  . . 

78-2 

32-4 

18.400 

3.000 

11.400 

9.400 

20.800 

266 

78-2 

Kun-Szt.  Märton— Szentes  V.-B.  . 

99.-9. 

22-2 

10  000 

2.200 

3.200 

4.000 

7.200 

324 

6.883 

310 

-f-  4*0 

22-2 

22 

Lonjathalbahn 

1 14-3 

114-3 

13.500 

3.400 

10.000 

10.000 

20.000 

175 

16.667 

146 

+ 19-9 

114-3 

114 
187 
103  ' 

Ungarische  Südostbahn  ... 

187-1 

187-1 

22.600 

7.600 

15.400 

25.400 

40.800 

218 

36.133 

19.3 

4"  130 

l 187-1 

Ungar.  Nordwestbalm  .... 

114  7 

103-0 

22.800 

8.400 

13.200 

12.200 

26.000 

227 

22.789 

221 

+ 2*7 

1147 

Märos-Ludäs — Bistritz  Localb  . 

110-3 

110-3 

8.200 

2.500 

6.200 

8.000 

14.200 

129 

11.501 

104 

+ 24-0 

110-3 

110  ; 

32  I 

Märos-Väsärhely — Szasz-Regen  . 

32-3 

32-3 

9 400 

1.900 

6.200 

4.200 

10.400 

322 

9.403 

291 

+ 10-7 

32  3 

Mätra  - Ivörösvidöker  vereinigte 
Eisenbahnen 

309-8 

227-5 

41.800 

9.900 

23.400 

27.200 

50.600 

163 

40.580 

178 

- 8-4 

309-8 

227  1 

15  1 
40  1 
28 

70  ] 

Mezötur-Turküve 

15-3 

153 

4.500 

1.200 

1.800 

1.600 

3.400 

222 

2.901 

190 

-+  16-8 

15  3 

Muränythal-Bahn 

Nagy-Belicz — Privigye 

40-9 

40-9 

6.100 

2.900 

2.800 

10.400 

13.200 

323 

12.770 

312 

-j-  3 '5 

40-9 

28  4 

28-4 

6.800 

1.900 

3.400 

4.000 

7.400 

261 

6.040 

313 

+ 22  5 

2b' 4 

Gr.-Kikinda— Gr.-Becskereker  B. 

704 

70-4 

22.800 

4.10(1 

18.200 

17.400 

35.600 

506 

41.631 

591 

— 14-3 

70-4 

Hermannstadt— Nagy-Disznöd 
Grosswardein-Bclenyes  -Väskoh-B 

11-9 

11-9 

3.100 

400 

1.000 

600 

1.600 

134 

1.134 

95 

+ 410 

11-9 

11 

116-7 

116-7 

18.200 

6.200 

12.400 

15.400 

27.800 

238 

26.807 

230 

+ 3-5 

116-7 

HG  1 

Nögräder  Comitatsbahnen  . . . 

112-4 

112-4 

21  000 

4.600 

17.200 

15.600 

32.800 

292 

29.343 

261 

+ 11-9 

1124 

112  | 

1 
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Nr.  32 


Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  Jänner 

Einnahme 

Beförderte 

Ein 

n a h m e 

n 

pro  Jahr  und 
Kilometer 

1900 

1899 

jp  a 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung:  der 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

!|s 

berechnet 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

und 

Gepäck 

meter 

Ä2  Q> 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r o 

n e n 

<D 

Pi 

K r 0 

n e n 

10.554 

1.336 

8 449 

6.581 

15.030 

287 

6.663 

12.821 

19.484 

372 

— 22'9 

3.444 

4.464 

In  Verwaltung  der  Toron- 
taler  Localbahnen, 

Temesvär-ModoS 

30.000 

4.7001 

17.400 

8.200 

25.600 

197 

17.772 

7.705 

25.477 

196 

4-0  5 

2.364 

2.352 

InVerwaltung  derDireotion 
der  kgl.  Ungar.  Staatsb. 

Alvincz-Hermannstadt- 

Bothenthurmpass 

34.900 

5 600 

24.400 

13.200 

37  600 

259 

23.992 

13.940 

37.932 

262 

— 1-1 

3.108 

3.144 

Baja-Zombor-Neusatz 

6.700 

2.0001 

4.400 

4.200 

8.600 

145 

3.939 

3.658 

7.597 

128 

f 13-3 

1.740 

1 .536 

Bälaton-Szt.  G.-Som.-Szobb 

30.600 

5.800, 

20.200 

21  200 

37.200 

343 

19.606 

16  354 

35  960 

331 

4-  3-6 

4.116 

3.972 

Bäcs-Bodrogher  Comitatsb. 

16.400 

4.300 

8.200 

9.000 

16.200 

196 

7.867 

7.216 

15  083 

182 

4-  7-7 

2.352 

2.181 

Bekes-Csanäder  Bahn 

7.700 

2.200 

6.200 

20.800 

10.400 

118; 

5.716 

3.632 

9 348 

106 

4-  11-3 

1.416 

1.272 

Bicske — Sarbogärd 

42.300 

6.000 

26.200 

70  200 

47.400 

267 

19.654 

14.968 

34.622 

263 

4-  1‘5 

3.204 

3.156 

Biliärer  Vicinalbahnen 

6.400 

5.400 

5.000 

7.800 

14  000 

242 

4.238 

7.915 

12.153 

2H' 

4-  15-2 

2.904 

2.520 

Boldvathalbahn 

37.700 

13.200 

22.600 

5.400 

43.400 

415 

21.794 

19.817 

41.611 

398 

4-  4 3 

4 980 

4.776 

Häromszeker  Localb. 

25.800 

33.800 

19.600 

17.000 

89.800 

910 

17.708 

66.641 

84.349 

855 

4-  6-4 

10.920 

10.260 

Budapest-Gran  Localb. 

10.500 

3.800, 

9.200 

8.200 

17.000 

269 

8.717 

7.683 

16.400 

259 

4-3  9 

3.228 

3.10S 

Budapest-Läjosmizse 

2.800 

2 300 

1.000 

4.200 

6.400 

2£0 

906 

6.178 

7.084 

298 

— 94 

3.240 

3.576 

C s etn  ektli  al- B ahn 

9.300 

800 

5.000 

1.800 

6.800 

173 

4806 

1.399 

6.195 

158 

4-  9-5 

2.076 

1.896 

Debreczin — Nagy-Leta 

22.800 

5.300; 

14.600 

15.200 

29.800 

219 

14.174 

14.148 

28.322 

208 

f 5-3 

2.628 

2.496 

Debreczin-Füzesabony 

20.700 

4.900 

11.200 

8 800 

20.000 

352 

11.888 

8.290 

20.178 

355 

- 0-8 

4.224 

4.260 

Debreczin -Hajdu-Nänäs 

71.300 

34.900 

42.800 

113.000 

155.800 

458 

41.230 

108.794 

150  025 

441 

f 3-8 

5.496 

5.292 

Westungar.  Localbabn 
(Transd.  Vicinalb.-A.-G.) 

13.400 

3.300 

11.000 

9.800: 

20.800 

195 

10.790 

9.535 

20.325 

191 

t 2-1 

2.340 

2.292 

Weissenb.  und  Tolnaer  C.B. 

6 500 

1.100 

4.800 

3.400 

8.200 

15b 

4 447 

4.221 

8.668 

167 

- 5-4 

1.896 

2.004 

Felek-Fogaraser  Bahn 
Felegybäza-Majsaer  L.-B. 

3.500 

700 

1.400 

1.000 

2.400 

96 

8.400 

3.200 

6.400 

7.600 

14.000 

212 

5.956 

8.811 

14  76, 

223 

- 4-9 

2.544 

2676 

Garamberzencze-Leva 

24.600 

14.000 

20.200 

31.000 

51.300 

252 

19.098 

29.390 

48.488 

239 

4-  54 

3.024 

2.868 

Raab-Veszprem-Uj-Domb. 

4.500 

2.600 

3.600 

6.800 

10.400 

247| 

2.807 

7.689 

10.496 

249 

- 0-8 

2.964 

2.988 

Gyula-Fehervar-Zalathna 

7.200 

1.300 

5.600 

4.000 

9.600 

173 

5.400 

3.817 

9.217 

166 

4-  4-2 

2.076 

1.992 

Hegyes-Feketeh.-Palanka 

7.600 

2.200 

5.200 

4.600 

9.800 

278 

4.550 

4.090 

8.640 

245 

f 1.3-5 

3.336 

2.940 

Szekler  Bahn 

2.100 

700 

1.200 

1.200 

2.400 

192 

963 

944 

1.907 

153 

4-  25-5 

2.304 

1.836 

Hidegkut-Gyönk-Tamäsi 

4.000 

600 

2.400 

1.600 

4.000 

99 

1.188 

Honter  Localbahn 

6.100 

1.700 

4.500 

3.800 

8.200 

152| 

3.919 

3.150 

7.099 

131 

f-  16-0 

1.824 

1.572 

Kaposvär-Fonyod 

3.600 

2.300 

2.000 

3.600 

5.700 

214 

1.891 

2.960 

4.851 

185 

f 15-7 

2.568 

2.220 

Kaposvär-Mocsolad 

7.000 

700 

3.900 

1.600 

5.400 

122! 

3.600 

1.320 

4.920 

111 

4-  9-9 

1.464 

1.332 

ICarczag-Tiszafüred 

8.500 

5.600 

7.000 

15.600 

22.600 

382 

7.527 

16.365 

23.892 

404 

— 5*4 

4.584 

4.848 

Kaschau-Torna 

5.800 

400 

3.600 

1000 

4.600 

219 

3.799 

1.239 

5.038 

131 

- 9-2 

1.428 

1.572 

Kecskemet-Füllöpszälläs 

Kecskemet-Tisza-Ugher 

3.900 

200 

1.800 

400 

2.200 

72! 

2.122 

141 

2.263 

74 

— 2-7 

864 

888 

7.500 

800 

4.800 

2.800 

7.600 

74 

4.347 

1.958 

6.305 

62 

4-  19-4 

888 

744 

Kis-Kükiillothalbahn 

8.800 

600 

6.000 

1.400 

7.400 

139 

5.702 

1.198 

6.900 

130 

4-  6-9 

1.668 

1.560 

Ivomorn-Dunaszerdahely 

1.500 

1.600 

400 

1.600 

2.000 

107; 

346 

1.384 

1.730 

93 

4-  15-1 

1.284 

1.116 

Komlö — Baköcza  -Felsörn 

4.400 

3.400 

2.200 

4 800 

7.000 

303 

3. 636 

Körmend-Nemetujvär 

18.400 

3.000 

11.400 

9.400 

20.800 

266 

5 372 

4.518 

9.890 

305 

-12-8 

3.192 

3.660 

Körös-Belovär  Localb. 

10.000 

2.200 

3.200 

4.000 

7.200 

324' 

2.975 

3.908 

6.883 

310 

4-  4-5 

3.888 

3.720 

Kun-Szt.  Märton-Szentes 

13.500 

3.400 

10.000 

10.000 

20.000 

175| 

8.265 

8.402 

16.667 

146 

f 19-9 

2.100 

1.752 

Lonjathalbahn 

22.600 

7.600 

15.400 

25.400 

40.800 

218 

13.838 

22.295 

36.133 

193 

4-  13-0 

2.616 

2.316 

Ungarische  Siidostbahn 

22.800 

8.400 

13.200 

12.800 

26.000 

227 

11669 

11.128 

22.788 

221 

4-  2 7 

2.724 

2.652 

Ungar.  Nordwestbahn 

8.200 

2.500 

6.200 

8.800 

14.200 

129 

4.525 

6.976 

11.501 

104 

4-  24-0 

1.548 

1.248 

Märos-Ludäs— Bistritz 

9.400 

1.900 

6.200 

4.200 

10.400 

322 

5.729 

3.684 

9.403 

291 

4-107 

3.864 

3.492 

M.  -Yäsärbely — Sz. -Legen 

41.800 

9.900 

23.400 

27.200 

50.600 

163 

18.710 

21.870 

40.580 

178 

- 8-4 

1 .956 

2.136 

Mätra  - Körösvidbker  Ver- 
einigte Eisenbahnen 

4.500 

1.200 

1.800 

1.600 

3.400 

222 

1.962 

939 

2.901 

190 

4-  16-8 

2.664 

2.280 

Mezötur-Turkeve 

6.100 

2.900 

2.800 

10.400 

13.200 

323 

2.576 

10.194 

12.770 

312 

4-  3-5 

3.876 

3.74:4 

Muränytbalbahn 

6.800 

1.900 

3.400 

4.000 

7.400 

261 

2.888 

3.152 

6 040 

213 

+ 22-5 

3.132 

2.556 

Nagv-Belicz — Privigye 

22.800 

4.100 

18.200 

17.400 

35.600 

506 

17.233 

24.398 

41.631 

591 

- 14-3 

6.072 

7.092 

G.  lukinda-G.  Becskereker 

3.100 

400 

1.000 

600 

1.600 

134 

804 

330 

1.134 

95 

4-  41-0 

1.608 

1.140 

Hermannstadt— N.-Üisznod 

18.200 

6.200 

12.400 

15.400 

27.800 

238 

11.678 

15.199 

26.807 

230 

T 3-5 

• 2.856 

2.760 

Grosswardein-B.-Vaskoh 

21.000 

4.600 

17.200 

15  600 

32.800 

292 

15.555 

13.788 

29.343 

261 

4- 11-9 

| 3.504 

3.132 

Nogräder  Comitatsb. 
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Benennung-  der  Eisenbahn 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  Jänner 

M o 

iitS'Er 

g e b n i s 

s e 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
Jänner 

Beförderte 

E i n n 

ahme 

n 

Personen 

Güter 

1900 

1899 

Differenz 
per  Kilometer 
in  Percenten 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

1900 

1899 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

Kilometer 

Nyiregyhäza — Matd-Szalkaer  E.  . 

57-0 

57-0 

12.600 

3.000 

7.800 

10.000 

17.800 

312 

14.843 

260 

-f-  20-0 

57-0 

570 

Ö-Becse — Neusatz — Titel  . . . 

102  7 

16.500 

1.000 

13.200 

2.400 

15.600 

152 

102  7 

Pancsova-Petrovoszello  Localb.  . 

325 

32-5 

4.800 

1.000 

2.400 

1.600 

4 000 

123 

2.949 

91 

4-35-2 

325 

32-5 

Päpa-Csornaer  Localbahn  . . . 

36-4 

36-4 

7.700 

1.300 

4.600 

2.400 

7.000 

192 

6.672 

183 

+ 4'9 

36-4 

36-4  i 

Petroszeny-Lupdny  Localb.  . . . 

18-1 

18  1 

4.700 

20.300 

1.800 

39.800 

41.600 

2.298 

36.414 

2.012 

4-14-2 

18-1 

18-1 

Pressburg- Dunaszerdahely  L.B.  . 

44-1 

44-1 

14.600 

2.500 

10  200 

7.000 

17.200 

390 

15.036 

341 

4-  14-4 

44-1 

441 

Puszta  Tenyö — Kun-Szt.  Märton  . 

346 

34  6 

14.100 

3.700 

6.200 

8.600 

14.800 

428 

14.138 

409 

4-  4-6 

34-6 

34-6 

Püspökladäny-Füzesgyarmat  . . 

37-1 

37-1 

6.000 

1.600 

1.800 

4.200 

6 000 

162 

4.366 

117 

4-38-5 

37-1 

37-1 

Ruma-Vrdnik  Localbahn  .... 

17-4 

17-4 

800 

4.500 

400 

3.400 

3.800 

218 

3 208 

184 

4-18  5 

17-4 

17-4 

Somogy-Szobb— Bärcser  Bahn  . 

471 

47-1 

8.400 

2 300 

4.200 

5.400 

9.600 

204 

8.217 

174 

4- 172 

47-1 

471 

Oedenburg-Pressburg 

92-7 

92-7 

19.800 

7.200 

11.000 

12.000 

23.000 

248| 

20.566 

222 

4-  11  7 

92-7 

92-7 

Szatmär-Fehergyarmat 

39-6 

39-6 

5.600 

600 

3.600 

1.800 

5.400 

136 

5.229 

132 

f 30 

39-6 

39-6 

Szätmar-Nagybanyaer  L.-B.  . . 

603 

60-3 

7.800 

5.500 

8.000 

15.600 

23.600 

391 

22.039 

365 

+-  7-1 

60-3 

60-3 

Szegedin-Karlova  L.B 

69-8 

69-8 

17  100 

800 

8.200 

2.200 

10.400 

149 

9.328 

134 

4-  11-2 

69-8 

69  8 

Szegzärd-Bättaszök  L.B 

19-2 

19-2 

9.300 

600 

2.800 

1.000 

3.800 

198 

3.457 

180 

4-10  0 

19-2 

19-2 

Szentes—  Hod-Mezö-Väsarhdly  . 

346 

34-6 

14.100 

1.000 

7.600 

2.400 

10.000 

289 

9.050 

262 

4-  10-3 

34-6 

34-6 

Szt.  Lörincz-Slatina-Naäic  L.B.  . 

932 

932 

17.000 

16.800 

10.200 

27.200 

37.400 

401 

37.238 

400 

4-  0-3 

93-2 

93-2 

Szilägysäger  Eisenbahn  .... 

107-8 

107-8 

10.300 

6.700 

12.200 

21.200 

33.400 

310 

29.718 

276 

4-  12-3 

107-8 

107-8 

Slavonische  Localbahn 

1211 

121-1 

15.700 

8.900 

13.200 

28.000 

41.200 

340 

38.373 

317 

4-  7-3 

121-1 

1211 

Szolnok — Kis-Kun-Felegyhäza  . 

650 

65-0 

6.300 

600 

4.000 

1.400 

5.400 

83 

6.284 

97 

— 14-4 

650 

65-0 

Steinamanger-Pinkafeld  Localb.  . 

52-4 

52-4 

14.500 

4.400 

11.000 

14.400 

25.400 

485 

24.385 

465 

4-  4-3 

52-4 

52-4 

Steinamanger-Rum  L.-B 

2P0 

21-0 

8.000 

1.000 

2.400 

1.000 

3.400 

3 62 

3.348 

159 

4-  1*9 

21-0 

21-0 

Taraczthal-Bahn 

14-3 

14-3 

1.300 

100 

400 

200 

600 

42 

531 

37 

4-  13-5 

14-3 

14-3 

Temesvär — Buziäs 

306 

30-6 

2.300 

600 

1800 

1.000 

2.800 

92 

3.526 

115 

— 20  0 

30-6 

30  6 

Temesvär— Lippa-Radna  .... 

64-1 

64-1 

16.400 

1.100 

8.200 

2 800 

11000 

172 

8.457 

132 

4-30-3 

64-1 

64-1 

Temesvär — Nagy-Szt.  Miklos  . . 

62-9 

62-9 

12.500 

1.500 

8.000 

3.600 

11.600 

184 

10.596 

168 

4-  9-5 

62-9 

62-9 

Tisza-Polgar — Nyiregyhäzä  L.B. 

55-8 

55-8 

6.100 

1.100 

2.800 

2.400 

5.200 

93 

5.837 

105 

-11-4 

55-8 

55-8 

Djszäsz — Jasz-Apäti 

316 

31-6 

9.500 

2.400 

3.800 

3.800 

7.600 

241 

6.958 

220 

4-  9-5 

31  6 

31-6 

Warasdin-Golubovecer  Localb.  . 

36-5 

36-5 

5.200 

2.800 

2.400 

4.200 

6.600 

181 

5.401 

148 

4-  22-3 

36-5 

36-5 

Versecz  — Kubin-Dunapart  . . . 

84-6 

84-6 

15.500 

2 500 

9.600 

4.400 

14.000 

165 

13.428 

159 

4-  3-8 

846 

84-6 

Vinkovce-Brckaer  Bahn  .... 

531 

53T 

4.400 

9.500 

6.400 

19.200 

25.600 

482 

24.147 

455 

-1-  5-9 

53-1 

531 

Zolyom  - Brezö  — Breznöbänya — 

43-1 

43  1; 

Tiszolcz  Localb 

431 

43-1 

6.900 

5.000 

2 200 

18.000 

20.200 

469 

19.569 

454 

4-  3-3 

Zsebely-Csäkovar-Bökaer  Localb. 

48-3 

48-3 

6.200 

1.100 

2.600 

2.200 

4.800 

99 

4.023 

83 

4-  19  3 

48-3 

48*3 . 

Zsitvathal-Bahn 

44-6 

44-6 

7.500 

4.100 

4.200 

11.600 

15.800 

354 

13.789 

309 

4-  14-6 

44-6 

44-6.- 

Localbahnen  zusammen  . . 

8.055-7 

7.4420 

1,785.035 

539.003 

977  792 

1,353.191 

2,330.983 

1 

CO 

I 00 

1 LO 

2,163.879 

291 

- 0-7 

8.055-7 

7.4424) 

Hauptsumme  . . . 

17.226-6 

16.612-9 

4,729.743 

2,727.572 

4,791.609 

14,987.482 

19,779.041 

1.148 

18,539.590 

1.116 

4-  2-9 

17.226  6 

16.612-9 

Die  TheiDtrecke  „Margitta — S z i 1 ägy- S o in  ly  ö“  der  Biharer  Localbahn  wurde  am  29.  December  1899  eröffnet;  Länge  45'9  km. 

Die  Theilstrecke  „Veröcze — Katalena“  der  Körös-Bellovär-Veröcze-Barcser  Localbahn  wurde  am  2.  Jänner  1900  eröffnet;  Länge  36-9  km. 


Betriebsergebnisse  der  Bosnisch-hercegovinischen 


K.  und  k Militärbahn  Banjaluka- 
Doberlin 

Bosnisch-hercegov.  Staatsbahnen 

Stadtbahn  in  Sarajevo 


1050 

105-0 

10.533 

4 626 

6400 

640-0 

48.903 

57.259 

5-7 

5-7 

93.369 

4.862 

8.156 

23.399 

31.555 

300 

62.578 

338.472 

401.050 

627 

6.973 

4.865 

11.838 

2.077 

Eisenbahnen  mit 


38.804 

370 

— 19-0 

105-0 

105-0 

376.885 

589 

f 6-0 

6400 

640-0 

Eisenbahn 

mit 

11.552 

2.027 

+ 2-0! 

5-7 

5-7 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  Jänner 

Einnahme 

Beförderte 

E i n 

nähme 

n 

pro  Jahr  nnd 
Kilometer 

1900 

1899 

Jm 

© H 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung  der 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

r S a 
ti  o ^ 

berechnet 

Eisenbahn 

nnd 

Gepäck 

meter 

und 

Gepäck 

meter 

5 n“: 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r o 

n e n 

© £ 
Cu 

K r o 

n e n 

12600 

3.000 

7.800 

10  000 

17.800 

312 

6.603 

8.240 

14843 

260 

-j-  20'0 

3.744 

3.120 

Nyiregyhäza  — M.-Szalka 

16.500 

1.000 

13.200 

2.400 

15.600 

152 

1.824 

Ö-Becse — Neusatz — Titel 

4.800 

1.000 

2.400 

1.200 

4.000 

123 

1.810 

1.139 

2.949 

91 

4-  35-2 

1.476 

1.092 

Pancsova-Petrovoszello 

7.700  1.300 

4.600 

2.400 

7.000 

192 

4.501 

2.171 

6.672 

183 

f 4-9 

2.304 

2.196 

Päpa-Csornaer  Localbahn 

4.700 

20.300 

1.800 

39.800 

41.600 

2.298 

1.651 

34.763 

36.414 

2.012 

4- 14-2 

27.576 

21.144 

Petroszeny-Lupeny 

14.600!  2.500 

10  200 

7.000 

17.200 

390 

9.076 

5.960 

15.036 

341 

4 14-4 

4.680 

4.092 

Pressburg-Dunaszerdahely 

14.100 

3.700j 

6.200 

8.600 

14.800 

428 

5.966 

8.172 

14.138 

409 

4-  4-6 

5.136 

4.908 

P.  Tenyö — K.-Szt.  Märton 

6.000 

1.600| 

1.800 

4.200 

6.000 

162 

1.814 

2.552 

4.366 

117 

4 38-5 

1.944 

1.404 

Piispökladäny — F.-Gyarmat 

800 

4.500 

400 

3.400 

3.800 

218 

363 

2.845 

3.208 

184 

4 18-5 

2.616 

2.208 

Kuma-Vrchiik 

8.400 

2.300* 

4.200 

5 400 

9.600 

204 

4.061 

4.156 

8.217 

174 

4 17-2 

2.448 

2.088 

Somogy-Szobb  —Bares 

19.800 

7.200[ 

11.000 

12.000 

23.000 

248 

9.291 

11.275 

20.566 

222 

411-7 

2.976 

2.664 

Oedenburg-Pressburg 

5.600 

600 

3.600 

1800 

5 400 

136 

4.052 

1.177 

5.229 

132 

4 3-0 

1.632 

1.584 

Szatmar-Fehdrgyarmat 

7 800 

5.5001 

8.000 

15.600 

23.600 

391 

7.775 

14.264 

22.039 

365 

4 7-1 

4.692 

4 380 

S z ätm  ar-N  agy  b any  a 

17  100 

800} 

8.200 

2.200 

10.400 

149 

7.450 

1.878 

9.328 

134 

4 11-2 

1.788 

1.608 

Szegedin-Karlova  L.B. 

9 300 

6001 

2. 800 

1.000 

3.800 

198 

2.590 

867 

3.457 

180 

410-0 

2.376 

2.160 

Szegzärd-Bättaszek 

14.100 

1.000 

7.600 

2.400 

10.700 

289 

4.940 

2.110 

9.050 

262 

4 10-3 

3.468 

3.144 

Szentes— H.-M.-Vasärhely 

17.000 

16.800 

10.200 

27.200 

37.400 

401 

9.085 

28.153 

37.238 

400 

4 0-3 

4.812 

4.800 

Szt.  Lörincz-Slatinä-Nasic 

10.300 

6.700; 

12.200 

21.200 

33.400 

310 

10.866 

18.852 

29.718 

276 

4 12-3 

3.720 

3.312 

Szilägysäger  Eisenbahn 

15.700 

8.900: 

13.200 

28.000 

41.200 

340 

12.236 

26.137 

38.373 

317 

4 7-3 

4 080 

3.804 

Slavonische  Localbahn 

6.300 

600 

4.000 

1.400 

5.400 

83 

4.654 

1.630 

6.284 

97 

— 14-4 

996 

1.164 

Szolnok — K.-K.-F41egyhäza 

14  500 

4.400: 

11.000 

14.400 

25.400 

485 

10.420 

13.965 

24.385 

465 

4 4-3 

5.820 

5.5S0 

Steinamanger- Pinkafeld 

8.000 

1.000 

2.400 

1.000 

3.400 

162 

2.484 

864 

3.348 

159 

4 1-9 

1.944 

1.908 

Steinamanger-Bum 

1.300 

100 

400 

200 

600 

42 

494 

37 

531 

37 

4 13  5 

504 

444 

Taraczthal-Bahn 

2.300 

600 

1.800 

1.000 

2.800 

92 

2.598 

928 

3.526 

115 

-200 

1.104 

1.380 

Temesvär — Buziäs 

16.400 

1.100 

8 200 

2.800 

11.000 

172 

6.670 

1.787 

8.457 

132 

4 30-3 

2.064 

1.584 

Temesvär— Lippa-Radna 

12.500 

1.500! 

8.000 

3.600 

11.600 

184 

7.549 

3.047 

10.596 

168 

4 9-5 

2.208 

2.016 

Temesvär — N.-Szt.  Miklos 

6.100 

1.100 

2.800 

2.400 

5.200 

93 

3.161 

2.676 

5.837 

105 

— 11  4 

1.116 

1.260 

Tisza -Polgar — Nyiregyhäza 

9.500 

2.400 

3.800 

3.800 

7.800 

241 

3.621 

3.337 

6.958 

220 

4 9-5 

2 892 

2.640 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

5.200 

2.800! 

2.400 

4.200 

6.600 

181 

2.019 

3.382 

5.401 

148 

4 22-3 

2.172 

1.776 

Varasdin-Golubovec 

15.500 

2.500 

9.600 

4.400 

14.000 

165 

9.160 

4.263 

13.428 

159 

4 3-8 

1.980 

1.908 

Versecz — Kubin-Dunapart 

4.400 

9.500 

6.400 

19.200 

25.600 

482 

6.245 

17.902 

24.147 

455 

4 5-9 

5.784 

5.460 

Vinkovce-Brcka 
Zolyom-Brezd — Brezndb  — 

6.900 

5.000 

2.200 

18.000 

20.200 

469 

2.255 

17.314 

19.569 

454 

4-  3-3 

5.628 

5.448 

Tiszolcz  Localb. 

6.200 

1.100 

2.600 

2.200 

4.800 

99 

2 635 

1.388 

4.023 

83 

4 19-3 

1 188 

996 

Zsebely-Csäkovär-Böka 

7.500 

4.100 

4.200 

11.600 

15.800 

354 

3.342 

10.447 

13.789 

309 

4 14-6 

4.248 

3.708 

Zsitvathal-Bahn 

1.785.035 

539.003 

977.792 

1,353.991 

2,330.983 

289 

885.572 

1,277.807 

1,163.379 

291 

- 0-7 

3.468 

3.492 

Localbahnen  zusammen 

4,729.743 

2,727.572 

4,791.609 

14,^87.432 

19,779.041 

1.148 

4,661.975 

13,877.615 

18,539.590 

1.116 

4 2-9 

13  776 

13.392 

Hauptsumme 

Eisenbahnen  im  Monate 


Jänner  1900. 


Dampfbetrieb. 


10.533 

4.626 

8.156 

23.399 

31.555 

300 

48  903 

57.259 

62.578 

338.472 

401.050 

627 

elektrischem 

Betriebe. 

93.369 

4.872 

6.973 

4.865 

11.828 

2.077 

8.412 

30.392 

38.804  370 

- 190 

3.660 

4.434 

70  855 

306.030 

376.885  589 

+ 6-0 

7.524 

7.068 

6.958 

4.594 

1 

11.552  2.027 

O 

öa 

+ 

24.924 

24.324' 

K.  u.  k.  Militärbahn  Bauja- 

luka-Doberlin 


Bosn.-Kerccg.  Staatsb. 


Stadtbahn  in  Sarajevo 
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Die  Beschaffung  von  Wohnungen  für 
Staatseisenbahnbedienstete  in  Bayern. 

Die  bayerische  Staatsregierung  hat  im  Vorjahre 
der  Kammer  der  Abgeordneten  einen  Gesetzentwurf,  be- 
treffend die  Beschaffung  von  Wohnungen  für 
Beamte,  Bedienstete  und  Arbeiter  der  Staats- 
eisenbahnen, zugehen  lassen,  nach  welchem  zur  Ver- 
besserung der  Wohnungsverhältnisse  der  Beamten,  Be- 
diensteten und  Arbeiter  der  Staatseisenbahn-Verwaltung 
durch  Herstellung  von  Wohngebäuden  und 
Gewährung  von  Baudarlehen  der  Betrag  von 
Mlc.  4,000.000  verlangt  wird.  Der  Begründung  des  Ge- 
setzentwurfes entnimmt  die  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“  folgendes 
Bemerkenswerthe : 

Im  Laufe  der  Jahre  wurden  rund  8000  Wohnungen 
für  das  Eiseribahnpersonal  hergestellt;  dieses  besteht 
jedoch  zur  Zeit  aus  4954  pragmatischen  und  status- 
mässigen  Beamten,  3059  Unterbeamten,  13.617  Be- 
diensteten, 2756  Hilfsbediensteten,  15.542  Werkstätten-, 
Betriebs-  und  Bahnunterhaltungsarbeitern,  zusammen 
39.928  Personen;  die  Gegenüberstellung  beider  Zahlen 
lässt  über  die  Bedürfnissfrage  keinerlei  Zweifel  und  es 
wird  nur  unterschieden  zwischen  dem  Wohnungsbedürf- 
nisse a)  an  kleinen  Stationen,  b)  an  Stationen  von  mitt- 
lerem und  grösserem  Umfange  und  c)  an  Stationen  in 
grösseren  Städten. 

Zu  a):  Auf  diesen  Stationen  sind,  der  Natur  der 
Verhältnisse  entsprechend,  die  nöthigen  Wohnungen 
grösstentheils  vorhanden,  und  handelt  es  sich  hier  nur 
darum,  einzelne,  noch  rückständige  Bedürfnisse  zu  be- 
friedigen, bezw.  Verbesserungen  an  den  vorhandenen 
Wohnungen  vorzunehmen. 

Zu  b):  Wesentlich  misslicher  liegen  hier  die  Ver- 
hältnisse. Eine  Anzahl  solcher  Stationen  sind  an  kleinen 
Landstädten  und  Märkten  angelegt,  welche  mit  grösseren 
Plätzen  in  der  Entwicklung  nicht  gleichen  Schritt  halten 
und  von  denen  sich  das  Capital  und  infolgedessen  auch 
die  Bauthätigkeit  zurückgezogen  hat,  weshalb  hier  ein 
sehr  beklagenswerther  Wohnungsmangel  besteht.  An 
einer  Anzahl  anderer  mittlerer  Stationen,  die  in  weiten 
Entfernungen  von  geschlossenen  Niederlassungen  angelegt 
werden  mussten  und  bei  denen  sich  im  Laufe  der  Zeit 
und  trotz  der  Verkehrszunahme  eine  dementsprechende 
private  Bauthätigkeit  nicht  entwickelte,  genügen  die  ur- 
sprünglich als  ausreichend  bemessenen  Wohnungen  nun 
nicht  mehr,  weil  das  Personal  infolge  Verkehrszunahme 
erheblich  vermehrt  werden  musste.  An  anderen  Orten, 
woselbst  sich  mittlere  Stationen  befinden,  hat  sich  durch 
Entstehung  von  Fabriken  und  infolge  Aufschwunges  der 
Industrie  die  Nachfrage  nach  Wohnungen  derartig  ge- 
steigert, dass  das  Eisenbahnpersonal  mittlere  und  kleinere 
Wohnungen  nur  zu  unverhältnissmässig  hohen  Preisen  er- 
halten kann.  Aus  all  diesen  Umständen  erwächst  daher  der 
Staatsbahnverwaltung  die  Pflicht,  gerade  bei  den  mittleren 
Stationen  auf  die  Erbauung  von  Wohnhäusern  Bedacht 
zu  nehmen.  Es  würde  nach  den  gepflogenen  Erhebungen 
hier  den  dringendsten  Bedürfnissen  Rechnung  getragen 
werden  können,  wenn  an  rund  100  Stationen  für  etwa 
450  mittlere  Beamte  und  Bedienstete  Wohnungen  her- 
gestellt würden. 

Zu  c) : Wie  schwer  es  ist,  für  Leute  von  mittlerem 
und  geringem  Einkommen  in  den  grossen  Städten  ent- 
sprechende Wohnungen  zu  angemessenen  Preisen  zu  er- 
halten, darf  nach  den  vielseitigen  Erörterungen,  die  in 
den  letzten  Jahren  über  die  Wohnungsfrage  in  Wort 


und  Schrift,  in  Versammlungen  und  Vereinen  u.  s.  w. 
stattgefunden  haben,  als  bekannt  vorausgesetzt  werden, 
gleichfalls  auch,  dass  das  Eisenbahnpersonal  darunter  ebenso 
sehr  wie  die  Angehörigen  anderer  Staatsverwaltungszweige 
in  gleicher  wirthschaftlicher  Lage  zu  leiden  hat,  ja  dass 
zum  Theil  für  dasselbe  sogar  noch  grössere  Schwierig- 
keiten bestehen,  weil  viele  Beamte,  Bedienstete  und  Ar- 
beiter darauf  angewiesen  sind,  ihre  Wohnungen  in  der 
Nähe  der  Bahnhöfe  zu  suchen.  Für  das  gesammte  Eisen- 
bahnpersonal in  grossen  Städten  aber  Wohnungen  zu 
erstellen,  wäre  unausführbar  und  auch  vielfach  nicht  im 
Interesse  der  Betheiligten  gelegen;  es  wird  deshalb  in 
grösseren  Städten  die  Erbauung  von  Wohngebäuden  zu- 
nächst auf  dasjenige  Personal,  welches  aus  dienstlichen 
Erwägungen  thunlichst  in  der  Nähe  von  bestimmten  An- 
lagen, wie  Rangirbahnhöfen,  Werkstätteanlagen  u.  s.  w. 
wohnen  soll,  in  angemessener  Anzahl  zu  beschränken 
sein.  Des  Weiteren  empfehle  es  sich  aber,  hier  einen 
anderen  Weg  einzuschlagen  und  Anschluss  zu  suchen  an 
die  Bestrebungen,  mit  welchen  Gemeinde-  und  Privat- 
vereinigungen der  Wohnungsnoth  zu  steuern  seit  längerem 
bemüht  sind  und  wobei  in  erster  Linie  als  ein  Mittel 
zur  Bekämpfung  derselben  erkannt  werden  müsse : die 
Gewährung  von  Baudarlehen  an  Baugenossenschaften, 
wie  in  ähnlicher  Weise  auch  bereits  von  der  preussischen 
Staatseisenbahn-Verwaltung  einzelnen  Spar-  und  Bau- 
vereinen Capitalien  im  Gesammtbetrage  von  über 
Mk.  1,000.000  zur  Verfügung  gestellt  wurden  und  wo- 
bei die  gemachten  Erfahrungen  sich  als  günstig  erwiesen 
haben.  Ein  solches  Vorgehen  möchte  deshalb  auch  bei 
der  bayerischen  Staatseisenbahn-Verwaltung  ins  Auge  zu 
fassen  sein. 

Zur  Herstellung  der  nach  vorstehenden  Darlegungen 
an  kleinen  und  mittleren  Stationen  oder  auch  in  grösseren 
Städten,  an  entlegenen  Rangirbahnhöfen  u.  s.  w.  zu  er- 
bauenden Wohnhäuser  wird  im  Laufe  der  Finanzperiode 
nur  etwa  die  Hälfte  der  im  Gesetze  verlangten  Summe 
benöthigt  sein,  und  es  bleibt  somit  auch  der  gleiche  Be- 
trag von  etwa  Mk.  2,000.000  zur  Gewährung  von  Bau- 
darlehen an  Genossenschaften  verfügbar.  Mit  diesen 
Mitteln  kann  nun  wohl  den  dringendsten  Bedürfnissen 
jedenfalls  abgeholfen  werden ; es  wird  jedoch  in  Zukunft 
mit  der  Fürsorge  in  der  Beschaffung  von  Wohnungen 
für  das  Personal  seitens  der  Staatsregierung  in  gleicher 
Weise  fortzufahren  sein. 


Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  A b g eo r dn  e t e n h au ses  vom  9.  März 
brachten  die  Abgeordneten  Wohl mey  er  und  Genossen  folgenden 
Antrag  ein : 

„Die  k.  k.  Regierung  wird  aufgefordert,  das  vom  nieder- 
österreichischen  Landtage  verfolgte  Project  der  Fortsetzung  der 
schmalspurigen  Pielachthalbahn  von  Kirchberg  an  der  Pielach 
nach  Mariazell  thunlichst  zu  fördern  und  finanziell  soweit  zu 
unterstützen,  dass  die  Ausführung  dieser  als  wichtig  anerkannten 
Bahnlinie  in  kürzester  Zeit  erfolgen  kann,  selbst  wenn  vom  Staate 
eine  Fortsetzung  der  normalspurigen  Bahn  von  Kernhof  nach 
Mariazell  geplant  sein  sollte.“ 

In  der  Sitzung  vom  12.  März  stellten  die  Abgeordneten 
Carl  Iro  und  Genossen  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  nach- 
stehende Anfrage: 

„Ist  Seine  Excellenz  geneigt,  noch  vor  Beginn  der  Sommer- 
frequenz zu  veranlassen,  dass  auf  der  Linie  Marienbad — Karlsbad 
die  Fahrpreiserhöhung  rüökgängig  gemacht  und  es  wenigstens 
bei  den  bisherigen  Fahrpreisen  vorläufig  verbleibt? 
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Ist  Seine  Excellenz  geneigt,  dahin  zu  wirken,  dass  auf 
der  Strecke  Marienbad — Karlsbad  und  Petschau — Luditz  etc. 
überhaupt  eine  Herabsetzung  der  Fahrpreise  stattfindet?“ 

Ferner  richteten  in  der  Sitzung  vom  13.  März  an  den  Herrn 
Eisenbahnminister  die  Abgeordneten  Dr.  Sileny  und  Genossen 
eine  Interpellation,  betreffend  die  Stationsaufschriften  in  Triesch 
(Mähren),  und  die  Abgeordneten  Krempa  und  Genossen  eine 
solche,  betreffend  die  Versorgung  der  Witwe  eines  verunglückten 
Bahnschiebers. 

In  der  Sitzung  vom  15.  März  ergreift  das  Wort  der 
Eisenbahnminister  Dr.  Bitter  von  Wittek: 

In  Beantwortung  der  von  den  Herren  Abgeordneten 
Fürsten  Sapieha  und  Genossen  in  der  32.  Sitzung  des  Ab- 
geordnetenhauses vom  16.  December  1899  an  mich  gerichteten 
Interpellation,  betreffend  die  unzulängliche  Entwässerung  der 
Eisenbahngräben  in  einzelnen  Theilen  Galiziens,  beehre  ich  mich 
dem  hohen  Hause  Folgendes  mitzutheilen: 

Es  ist  eine  Thatsache,  dass  im  Allgemeinen  durch  den 
Ausbau  der  Bahnen  infolge  der  Anlage  von  Material-  und 
sonstigen  Bahngräben  die  unmittelbar  an  die  Bahn  angrenzenden 
nassen  Grundstücke  ohne  Zuthun  der  betreffenden  Grundeigen- 
thümer  entweder  ganz  oder  doch  zum  grössten  Theil  trodsen- 
gelegt  werden,  weil  die  Materialgräben  nach  den  bestehenden 
Vorschriften  so  projectirt  und  ausgeführt  werden  müssen,  dass 
für  ihre  gründliche  Entwässerung  nach  Möglichkeit  vorgesorgt 
werden  kann.  Auch  wird  es  durch  den  Bestand  dieser  Material- 
und  Abzugsgräben  den  Anrainern  in  der  Kegel  ermöglicht,  ihre 
Grundstücke  rationell  zu  drainiren,  und  haben  auch  alle  jene 
Grundbesitzer,  welche  derartige  Meliorationen  durchführten,  jeder- 
zeit die  kräftigste  Unterstützung  seitens  der  Staatsbahnverwaltung 
gefunden,  indem  denselben  bereitwilligst  gestattet  wurde,  ihre 
Drains  entweder  in  die  Materialgräben  einzuleiten  oder  auch  mit 
denselben  den  Bahnkörper  zu  unterfahren. 

Als  Beispiele  eines  solchen  zwischen  den  Anrainern  und 
den  Bahnorganen  bestehenden  nachbarlichen  Einvernehmens 
können  die  in  den  Gemeinden  Zagörzany,  Wisniowa,  Dobrzechöw, 
Czudec,  Niepolomice,  Jedlicze  und  vielen  anderen  Gemeinden 
bereits  durchgeführten  Drainanlagen  hervorgehoben  werden,  welche 
zumeist  in  den  in  der  Interpellation  angeführten  Bezirken  Jaslo 
und  Krosno  liegen. 

Wenn  trotzdem  vereinzelt  den  Wünschen  der  Anrainer 
nicht  in  vollem  Masse  entsprochen  werden  konnte,  so  lag  der 
Grund  darin,  dass  entweder  über  die  Art  der  Wasserabführung 
keine  klaren  Verhältnisse  Vorlagen  oder  die  Ausführung  der 
nothwendigen  Arbeiten  auf  unüberwindliche  Schwierigkeiten  stiess, 
oder  schliesslich  darin,  dass  die  Wasserführung  im  Bereiche  des 
Bahnkörpers  wohl  möglich  war,  die  Weiterleitung  des  Wassers 
jedoch  ohne  Wiederherstellung  der  früher  auf  Nachbargründen 
bestandenen,  jetzt  aber  vernachlässigten  Abzugsgräben  nicht  be- 
wirkt werden  konnte. 

Unter  allen  Umständen  erfordern  derlei  Fälle  genaue  Er- 
hebungen, sowie  in  der  Regel  eingehende  Vorstudien,  und  kann 
deren  Austragung  auf  Grund  der  bestehenden  Vorschriften  nur 
im  Wege  des  hiefür  vorgeschriebenen  Verfahrens  stattfinden. 

Zur  Behebung  concreter  Uebelstände  auf  diese  Weise  mit- 
zuwirken, ist  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  ihrerseits  jederzeit 
gern  bereit. 

In  einer  in  der  33.  Sitzung  des  hohen  Abgeordnetenhauses 
vom  20.  December  1899  an  mich  gerichteten  Interpellation  haben 
die  Herren  Abgeordneten  Dr.  Sylvester  und  Genossen  aus- 
geführt, dass  für  die  Errichtung  eines  bahnseitigen  Rollfuhr- 
dienstes in  Salzburg  ein  Bedürfniss  nicht  vorliege  und  diese 
Massnahme  eine  Anzahl  dortiger  Geschäftsleute  (Dienstmänner) 
in  ihrem  Erwerbe  schädige,  und  wurde  sohin  von  den  genannten 
Herren  Abgeordneten  die  Anfrage  gestellt,  ob  ich  geneigt  sei, 
die  Einführung  des  Rollfuhrdienstes  für  Salzburg  zu  sistiren. 

Ich  beehre  mich,  diese  Interpellation  wie  folgt  zu  beant- 
worten: 

Bis  zur  Einführung  des  bahnamtlichen  Rollfuhrdienstes 
vom  und  zum  Bahnhofe  in  Salzburg  waren  die  Einrichtungen  in 
Bezug  auf  die  Güterzustreifung  durchaus  unzulänglich  und  den 
Verhältnissen  einer  Saison-  und  Fremdenstadt  wie  Salzburg  nicht 
entsprechend,  weshalb  dieselbe  wiederholt  zu  Beschwerden  der 
Interessenten  Anlass  bot. 

Im  Interesse  einer  Besserung  dieser  Verhältnisse  fand  sich 
die  Staatseisenbahn-Verwaltung  bestimmt,  mit  2.  Jänner  d.  J.  in 
Salzburg  zunächst  für  Eilgut,  Expressgut,  Markencolli  und  Ge- 
päck im  Sinne  des  § 68  des  Betriebsreglements  einen  bahn- 


seitigen Rollfuhrdienst  einzurichten,  wie  sich  ein  solcher  in  einer 
Reihe  anderer  Stationen  der  Oesterreichischen  Staatsbahnen 
bestens  bewährt  hat. 

Der  Verdienst,  welchen  die  Salzburger  Dienstmänner  bis 
zur  Einführung  des  bahnamtlichen  Rollfuhrdienstes  aus  der  Güter- 
zustreifung bezogen  haben,  war,  mit  Rücksicht  auf  ihre  sehr  be- 
schränkte Betheiligung  an  der  letzteren,  ein  unbedeutender,  und 
kann  daher  der  ihnen  durch  den  bahnamtlichen  Rollfuhrdienst 
etwa  verursachte  Verdienstentgang  auch  im  ungünstigsten  Falle 
nur  geringfügig  sein. 

Die  Berufung  auf  einen  derartigen  Verdienstentgang  darf 
demnach  wohl  die  Einführung  der  fraglichen  Massregel  nicht 
behindern  oder  gar  die  Wiederaufhebung  derselben  begründen, 
wenn  anerkannt  werden  muss,  dass  diese  Massregel  der  Gesammt- 
bevölkerung  zustatten  kommt. 

Letzteres  trifft  aber  im  vorliegenden  Falle  mit  Rücksicht 
auf  die  rasche  Zustellung,  sowie  auf  die  mässigen  Rollfuhrsätze 
zweifellos  zu,  und  liegt  der  Rollfuhrdienst  ganz  besonders  im 
Interesse  jener  zahlreichen  Empfänger,  welche  nicht  ständig, 
sondern  nur  fallweise  Güter  per  Bahn  beziehen. 

Uebrigens  erfolgt  das  bahnseitige  Zustreifen  nicht 
obligatorisch,  da  die  Parteien  auch  beim  Bestände  des  bahn- 
seitigen Rollfuhrdienstes  in  der  Lage  sind,  für  das  Abholen  ihrer 
Güter  selbst  Sorge  zu  tragen,  falls  sie  eine  diesbezügliche  Er- 
klärung in  der  Station  Salzburg  abgeben. 

Thatsächlich  wird  daher  auch  in  zahlreichen  an  das  Eisen- 
bahnministerium gelangten  Eingaben  der  dringende  Wunsch  nach 
Aufrechthaltung  dieser  Einrichtung  mit  aller  Entschiedenheit 
zum  Ausdrucke  gebracht,  und  zwar  insbesondere  auch  von  der 
Handels-  und  Gewerbekammer  für  das  Herzogthum  Salzburg, 
welche  die  Einführung  des  Salzburger  Rollfuhrdienstes  als  einen 
Fortschritt  für  Handel  und  Verkehr  auf  das  wärmste  begrüsst, 
daher  nicht  nur  für  die  Aufrechthaltung  dieser  Diensteinrichtung 
eintritt,  sondern  auch  noch  weiter  dem  Wunsche  Ausdruck  gibt, 
dass  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  auf  eine  Ausgestaltung  der 
fraglichen  Einrichtung,  namentlich  in  der  Richtung  der  Eröffnung 
eines  ständigen  Stadtbureau  für  die  Aufnahme  und  Abgabe  von 
Eilgütern  und  Reisegepäck,  bedacht  sein  möge. 

Auch  die  k.  k.  Landesregierung  in  Salzburg  hat  die  Auf- 
rechthaltung des  Salzburger  Rollfuhrdienstes  unter  Hinweis  auf 
den  Umstand  wärmstens  befürwortet,  dass  diese  Diensteinrichtung 
im  Interesse  der  weitesten  Kreise  der  Salzburger  Bevölkerung  liege. 

Bei  dieser  Sachlage  sehe  ich  mich  ausser  Stande,  dem 
Wunsche  wegen  Sistirung  des  bahnseitigen  Rollfuhrdienstes  in 
Salzburg  Rechnung  zu  tragen. 

Die  Herren  Abgeordneten  Cena  und  Genossen  haben  in 
der  33.  Sitzung  des  hohen  Hauses  vom  20.  December  v.  J.  die 
Anfrage  an  mich  gerichtet,  ob  ich  gewillt  bin,  die  Wohnungs- 
verhältnisse der  Bahnwächter  auf  der  Strecke  Jaroslau — Sokal 
erheben  zu  lassen  und  zu  verfügen,  dass  den  Bahnwächtern 
entweder  eine  entsprechende  Wohnung  zugewiesen  oder  das 
Quartiergeld  ausgezahlt  werde. 

In  Beantwortung  dieser  Interpellation  beehre  ich  mich 
dem  hohen  Hause  Folgendes  bekannt  zu  geben: 

In  der  Erkenntniss  der  hohen  Bedeutung  der  Wohnungs- 
frage gerade  für  das  niederer  besoldete  Personal  ist  die  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung fortgesetzt  bestrebt,  durch  Herstellung 
geeigneter  Naturalwohnungen,  Bau  von  Arbeiter-  und  Wächter- 
häusern, durch  Umbau  unzureichenderWächterhäuser  befriedigende 
Zustände  zu  schaffen. 

Diese  Umgestaltung  kann  jedoch  bei  ihren  grossen  Kosten 
nur  allmälig  durchgeführt  werden. 

Was  speciell  die  Wächterhäuser  auf  der  Linie  Jaroslau — 
Sokal  anbelangt,  welche  noch  von  der  galizischen  Karl  Ludwig- 
Bahn  erbaut  wurden  und  räumlich  sehr  beschränkt  sind,  so 
wurden  dieselben  zum  successiven  Umbau  bestimmt.  Um  jedoch 
für  die  Zwischenzeit  Abhilfe  zu  schaffen,  habe  ich  auf  Grund 
der  gepflogenen  Erhebungen,  welche  die  baulichen  und  räumlichen 
Mängel  dieser  Unterkünfte  bestätigt  haben,  die  Verfügung  ge- 
troffen, dass  die  bezeichneten  Wächterhäuser  nicht  mehr  ds 
Naturalquartiere  verwendet  werden  dürfen,  den  bisher  in  d>  ,- 
selben  untergebrachten  Wächtern  das  Quartiergeld  au  zuzan’  n 
ist  und  für  den  Fall,  als  ein  Bediensteter  ein  solch  ; hin  als 
Wohnung  selbst  ansprechen  sollte,  der  Miethzins  im  V rei  :oa"ung.> 
wege  festzusetzen  ist. 

In  der  33.  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  20.  De- 
cember v.  J.  haben  die  Herren  Abgeordneten  Mayer  und 
Genossen  an  mich  die  Anfrage  gerichtet,  ob  ich  nicht  geneigt 

wäre,  die  Direction  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 

zu  beauftragen,  dass 
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1.  die  Frachtenstation  in  Stillfried  unverzüglich  gebaut  und 
eröffnet  werde  und  dass  ferner 

2.  vom  1.  Mai  bis  Ende  September  jeden  Jahres  die  Eil- 
züge  in  Stillfried  anzuhalten  haben. 

In  Beantwortung  dieser  Anfragen  beehre  ich  mich 
dem  hohen  Hause  Nachstehendes  mitzutheilen : 

ad  1.  Die  auf  die  Activirung  des  Frachtenverkehres  in 
der  dermaligen  Personenhaltestelle  Stillfried  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  abzielenden,  dem  Eisenbahnministerium  in  wiederholten 
Eingaben  wie  auch  im  Wege  mündlicher  Vorstellungen  zur 
Kenntniss  gebrachten  Wünsche  und  Bestrebungen  der  Gemeinden 
Stillfried,  Ebenthal  und  Grub,  sowie  einer  Reihe  privater 
Interessenten  haben  dem  Eisenbahnministerium  bereits  im  März 
1898  Veranlassung  geboten,  die  Verwaltung  der  genannten  Bahn- 
Gesellschaft  zur  Ausarbeitung  und  Vorlage  eines  Projectes  für 
die  Ausgestaltung  der  gedachten  Personenhaltestelle  zu  einer 
completen  Frachtenstation  aufzufordern. 

Das  bezügliche,  seitens  der  Bahnverwaltung  unter  dem 
31.  December  1898  vorgelegte  Project  wurde  zunächst  an  die 
niederösterreichische  Statthalterei  zur  Vornahme  der  gesetzlich 
vorgeschriebenen  Stationscommission  mit  dem  Aufträge  geleitet, 
bei  dieser  Commission  vor  Allem  die  Frage  des  thatsächlichen 
Bedürfnisses  nach  Errichtung  einer  completen  Station  in  Stillfried 
klarzustellen,  hiebei  aber  auch  gleichzeitig  die  seitens  der  Inter- 
essenten zu  den  Kosten  des  Baues  dieser  Stationsanlage  etwa 
zu  leistenden  Beiträge,  sowie  die  von  denselben  allenfalls  zu 
garautirenden  Frachtenmengen  sicherzustellen. 

Auf  Grund  des  Ergebnisses  der  sohin  am  1.  April  v.  J. 
abgehaltenen  Localverhandlung  hat  nun  das  Eisenbahnministerium, 
wiewohl  es  sich  der  Ueberzeugung  nicht  verschliessen  konnte, 
dass  den  Bedürfnissen  des  allgemeinen  Verkehres,  sowie  den 
Anforderungen  des  Bahnbetriebes  am  besten  durch  die  Aus- 
gestaltung von  Stillfried  zu  einer  completen  Station  entsprochen 
werden  würde,  sich  dennoch  bestimmt  gefunden,  von  der  Um- 
wandlung der  mehrgenannten  Personenhaltestelle  in  eine  voll- 
kommene Station  vorläufig  abzusehen  und  lediglich  die  Errichtung 
einer  öffentlichen  Güterladestelle  daselbst  anzuordnen. 

Für  diese  Schlussfassung  war  einerseits  die  gebotene 
Rücksichtnahme  auf  die  Höhe  der  mit  K 326.000  präliminirten 
Kosten  der  Stationsanlage,  bezüglich  welcher  seitens  der  Inter- 
essenten nur  das  relativ  geringe  Frachtenquantum  von  rund 
1100  Wagen  pro  anno  und  ein  Baukostenbeitrag  von  rund 
K 60.000  zugesichert  worden  war,  sowie  andererseits  der  Umstand 
von  ausschlaggebender  Bedeutung,  dass  nach  dem  Gutachten 
der  Commission  und  den  Aeusserungen  der  Parteien  dem 
actuellen  Verkehrsbedürfnisse  vorläufig  auch  durch  die  Errichtung 
einer  einfachen  Anlage  für  den  Massengüterverkehr  in  ganzen 
Waggouladungen  Rechnung  getragen  werden  könne. 

Der  Verwaltungsrath  der  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn 
wurde  demgemäss  mit  dem  Erlasse  des  Eisenbahnministeriums 
vom  26.  Juni  v.  J.  zur  Vorlage  des  Projectes  für  die  in  Stillfried 
zu  errichtende  Güterladestelle  unter  Anberaumung  eines  kurzen 
Vorlagetermines  aufgefordert  und  zugleich  angewiesen,  die  er- 
forderlichen Dispositionen  zu  treffen,  damit  der  Bau  der  Lade- 
stelle nach  Ertheilung  des  Bauconsenses  mit  der  nötbigen 
Raschheit  zur  Durchführung  gelange. 

Gegen  diesen  Erlass  hat  jedoch  die  Bahnverwaltung,  welche 
die  Verpflichtung  zur  Anlage  der  mehrerwähuten  Ladestelle  als 
ausserhalb  des  Rahmens  ihrer  gesetz-  und  concessionsmässigen 
Verbindlichkeiten  gelegen  erachtet,  die  Beschwerde  an  den 
Verwaltungsgerichtshof  ergriffen,  worüber  die  Entscheidung  der- 
malen noch  aussteht. 

Mit  Rücksicht  auf  diese  Litispendenz  der  Angelegenheit 
bin  ich  zu  meinem  Bedauern  bemüssigt,  die  weitere  Verfolgung 
der  — wie  das  hohe  Haus  aus  meinen  Darlegungen  ersehen 
wolle  — meinerseits  bisher  mit  allem  Nachdrucke  geführten 
Action  zur  Aufnahme  der  Frachtentransporte  in  Stillfried  vor- 
läufig bis  zum  Zeitpunkte  des  voraussichtlich  in  Bälde  zu 
gewärtigenden  Herablangens  des  diesfälligen  verwaltungsgericht- 
lichen Erkenntnisses  hinauszuschieben,  behalte  mir  aber  vor,  auf 
den  Gegenstand  im  gegebenen  Zeitpunkte  neuerlich  zurück- 
zukommen. 

ad  2.  Hinsichtlich  der  Forderung,  dass  die  Schnellzüge 
vom  1.  Mai  bis  Ende  September  jeden  Jahres  in  Stillfried  an- 
zuhalten hätten,  beehre  ich  mich  dem  hohen  Hause  zur  Kenntniss 
zu  bringen,  dass  in  der  Personenhaltestelle  Stillfried  derzeit  in 
der  Richtung  von  Wien  sechs  und  in  der  Richtung  nach  Wien 
fünf  Personenzüge  fahrplanrnässig  Aufenthalt  nehmen.  Ueberdies 
werden  vom  1.  Mai  d.  J.  an  auch  die  Persouenzüge  Nr.  13  und  14 
und  somit  sämmtliche  Persouenzüge  der  Strecke  Wien — Lunden- 
burg  dort  anhalten. 

Hiedurch  erscheint  für  die  thatsächlichen  Verkehrsbedürf- 
nisse von  Stillfried  ausreichend  vorgesorgt. 


Das  Anhalten  der  Schnellzüge  in  Stillfried  kann  aus  dem 
Grunde  nicht  in  Aussicht  genommen  werden,  weil  diese  Züge 
einerseits  dem  internationalen  Verkehre  dienen,  andererseits 
aber  sehr  wichtige  Anschlüsse  nach  den  verschiedensten  Rich- 
tungen bei  knappen  Anschlussintervallen  vermitteln,  demnach  die 
thunlichste  Entlastung  vom  Localverkehre  erfordern. 

Ich  kann  bei  dieser  Gelegenheit  nicht  unerwähnt  lassen, 
dass,  wenn  der  vorliegenden  Anforderung  Folge  gegeben  werden 
würde,  analoge  und  nicht  minder  begründete  Eingaben  zumindest 
ebenso  bedeutender  Gemeinden  wie  Stillfried  zu  gewärtigen 
wären,  deren  Abweisung  dann  unmöglich  wäre. 

Hiedurch  würden  aber  die  Schnellzüge  nicht  nur  ihres 
eigentlichen  Charakters  gänzlich  entkleidet,  sondern  auch  die 
Bestrebungen  nach  weiterer  erheblicher  Beschleunigung  nahezu 
vollständig  lahmgelegt  werden. 

Ich  bin  demnach  zu  meinem  lebhaften  Bedauern  nicht  in 
der  Lage,  wegen  Erfüllung  des  Wunsches  nach  Einrichtung 
von  Schnellzugsaufenthalten  in  der  Personenhaltestelle  Stillfried 
weiteren  Einfluss  zu  nehmen. 

In  der  34.  Sitzung  des  hohen  Hauses  vom  22.  Februar  d.  J. 
haben  die  Herren  Abgeordneten  Kaiser,  Heeger,  Franz  Hof- 
mann, Herzmansky  und  Genossen  an  mich  eine  Interpellation 
mit  der  Anfrage  gerichtet: 

„1.  Ob  ich  geneigt  sei,  für  entsprechende  unmittelbare 
Anschlüsse  an  die  in  Aussicht  genommenen  beschleunigten  Züge 
auf  der  Linie  Prerau — Olmütz— Jägerndorf—  Ziegenhals  nach 
Freiwaldau  — Lindewiese  — Barzdorf —Weidenau  — Jauernig  und 
Zuckmantel  Sorge  zu  tragen,  und 

2.  ob  ich  geneigt  sei,  die  Weiterführung  der  Abends  von 
Wien  und  Troppau  einlangenden  Züge  nach  Barzdorf,  Jauernig, 
Weidenau,  bezw.  auch  nach  Zuckmantel  zu  veranlassen  und  von 
Barzdorf,  Jauernig,  Weidenau,  bezw.  Zuckmantel  zu  den  ersten 
Früh  von  Nieder-Lindewiese  nach  Troppau  und  Wien  verkehrenden 
Zügen  eine  Verbindung  herzustellen?“ 

In  Beantwortung  dieser  Interpellation  beehre  ich  mich 
Folgendes  mitzutheilen: 

Seit  einer  Reihe  von  Jahren  wurde  dem  Fahrplane  der  im 
Bezirke  der  Staatsbahn-Direction  Olmütz  gelegenen  Eisenbahn- 
linien ein  besonderes  Augenmerk  zugewendet  und  durch  nam- 
hafte Zugsvermehrungen  den  laut  gewordenen  Wünschen  der 
Interessenten  thunlichst  entsprochen.  Auf  Grund  vielseitiger 
Wünsche  hat  die  Staatsverwaltung  beschlossen,  ab  1.  Mai  1900 
durch  Führung  von  Schnellzügen  in  den  Strecken  Olmütz  — 
Troppau  und  jägerndorf— Ziegenhals  eine  weitere  Ausgestaltung 
des  Fahrplanes  durchzuführen.  Hiebei  wurde  hauptsächlich  eine 
prompte  Verbindung  der  Landeshauptstadt  Troppau  und  der 
Industriestadt  Jägerndorf  mit  Olmütz  und  mit  der  Landeshaupt- 
stadt Brünn,  sowie  der  Verkehr  mit  Wien  und  Breslau  ins  Auge 
gefasst. 

Ich  erlaube  mir  ganz  besonders  darauf  hinzuweisen,  dass 
die  erwähnten  Schnellzüge  in  ihrer  Gesammtheit  eine  Mehr- 
leistung darstellen,  nachdem  die  bisherigen  Personen  führenden 
Züge  bei  theilweiser  Verlegung  im  Verkehre  verbleiben,  woraus 
die  Opferwillia'keit  der  Staatsbahnverwaltung,  sowie  das  Be- 
streben, den  Wünschen  der  Interessenten  möglichst  weit  ent- 
gegenzukommen, unzweifelhaft  zu  entnehmen  ist. 

Wenn  ich  dessen  ungeachtet  die  gestellte  Anfrage  leider 
im  negativen  Sinne  zu  beantworten  bemüssigt  bin,  so  hat  dies 
seinen  Grund  darin,  dass  die  Erfüllung  des  vorgebrachten 
Wunsches  die  Führung  je  eines  weiteren  Zagspaares  in  den 
Strecken  Ziegenhals  — Nieder-Lindewiese,  Nieder-Lindewiese — 
Heinersdorf,  Haugsdorf-Weidenau— Stadt  Weidenau,  Barzdorf — 
Jauernig  und  Niklasdorf — Zuckmantel  mit  einer  jährlichen  Mehr- 
leistung von  52.000  Zugskilometern  bedingen  würde,  wofür  im 
Budget  keine  Bedeckung  vorhanden  ist. 

Auch  würden  die  Betriebskosten  für  die  Strecke  Nieder- 
Lindewiese — Heinersdorf  eine  bedeutende  Erhöhung  erfahren, 
indem  infolge  des  Verkehres  der  erforderlichen  Anschlusszüge 
die  Indienststellung  einer  zweiten  Locomotive  nebst  Wagen- 
garnitur und  dem  zugehörigen  Locomotiv-  und  Zugsbegleitungs- 
personale erforderlich  würde. 

Gleichwohl  werde  ich  diese  Angelegenheit  auch  weiterhin 
im  Auge  behalten,  um  deren  befriedigende  Lösung  im  geeigneten 
Zeitpunkte  zu  ermöglichen. 

Was  die  Wünsche  der  Interessenten  wegen  Einrichtung 
einer  Tagesverbindung  zwischen  Troppau  und  dem  nordwestlichen 
Schlesien  anlangt,  so  waren  dieselben  wiederholt  Gegenstand 
eingehender  Studien.  Hiebei  hat  sich  ergeben,  dass  die  Einführung 
der  gewünschten  Tages  verein  düng  in  der  Richtung  nach  Troppau 
die  Führung  eines  neuen  Zugspaares  auf  der  Linie  Nieder- 
Lindewiese— Heinersdorf  und  auf  den  anschliessenden  Local- 
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bahnen,  sowie  auf  der  Localbahn  Niklasdorf-Zuckmantel  mit 
einer  jährlichen  Mehrleistung  von  33.000  Zugskilometern  erfordern 
und  überdies  die  Einrichtung  des  Nachtdienstes  in  den  vorbe- 
zeichneten  Strecken  bedingen  würde. 

In  Ansehung  der  hieraus  resultirenden  sehr  bedeutenden 
Kosten  bedauere  ich  daher,  die  Erfüllung  des  einschlägigen 
Wunsches  der  Interessenten  nicht  in  Aussicht  stellen  zu  können. 

Was  dagegen  die  Einrichtung  von  Tagesverbindungen  in 
der  Richtung  von  Troppau  nach  dem  nordwestlichen  Theile 
Schlesiens  und  zurück  betrifft,  so  bin  ich  in  der  angenehmen 
Lage  mitzutheilen,  dass  diese  Verbindung  ab  1.  Mai  1900  zur 
Einführung  gelangen  wird. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  Lnndenburg  - Landesgrenze. 

(Hochbauten  in  der  Haltestelle  Landshut.)  Die  von 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  vorgelegten  Detail- 
pläne für  die  in  der  Haltestelle  Landshut  der  projectirten  Local- 
bahn von  Lundenburg  zur  Landesgrenze  gegen  Broczko  herzu- 
stellenden Hochbauten  wurden  gutgeheissen  und  an  die  k.  k. 
Statthalterei  in  Brünn  zur  Prüfung  nach  § 22  der  Handels- 
ministerial-Verordnung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächti- 
gung übermittelt,  bei  anstandslosem  Prüfungsbefunde  den  Bau- 
consens im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  10.053.] 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (Linie  Kremsier- 
Zborowitz:  Bauconsensertheilung  für  die  Errichtung 
einer  Viehabladerampe  in  km  09 — PO.)  Die  k.  k.  mährische 
Statthalterei  hat  den  Bauconsens  für  die  Errichtung  einer  Vieh- 
abladerampe nächst  der  neuen  Schlachthausanlage  r.  d.  B.  in 
km  09— 10  der  Bahnstrecke  Kremsier — Zborowitz  im  Namen 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  12.536.] 

Ostran-Friedlander  Bahn.  (Bauconsensertheilung 
für  den  Umbau  und  die  Verlegung  des  in  km  17226 
der  Strecke  Pask au—  C ar  1 shütte  bestehenden  Durch- 
lasses.) Die  k.  k.  schlesische  Landesregierung  hat  den  Bau- 
consens für  den  Umbau  und  die  Verlegung  des  in  km  17-226  der 
Strecke  Paskau—  Carlslnitte  der  Ostrau-Friedlander  Bahn  be- 
stehenden, 3 79  m weiten  Durchlasses  im  Namen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums ertheilt.  [E.-M.-Z.  12.273] 

Stauding  • Stramberger  Localbahn.  (Bauconsens- 
ertheilung für  die  Kreuzung  des  Localbahngeleises 
durcbdieSchmalspurbahnderNesselsdorferWaggon- 
fabrik.)  Die  k.  k.  mährische  Statthalterei  hat  den  Bauconsens 
für  die  Kreuzung  des  Geleises  der  Localbahn  in  km  15  7/8 
ausserhalb  des  südlichen  Wechsels  der  Station  Nesselsdorf  durch 
die  Schmalspurbahn  der  Nesselsdorfer  Waggonfabrik,  und  zwar 
für  den  auf  Bahngrund  gelegenen  Theil  der  Anlage,  im  Namen 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  12.537.] 

Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichenberg.  (Weg Ver- 
legungen bei  den  U eb e rf ahrt sb r ü ck e n in  km  105-756, 
106-701  und  144  642.)  Die  von  der  Direction  der  k.  k.  priv. 
Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  vorgelegten  Situations- 
pläne der  im  Anschlüsse  an  die  projectirten  hölzernen  Ueber- 
fahrtsbrücken  in  km  105-756,  106  701  und  144-642  der  Localbahn 
Teplitz  (Settenz)  - Reichenberg  herzustellenden  Wegverlegungen 
und  Parallelwege  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  7820.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
St  anislau:  Auflassung  der  Züge  Nr.  2352  und  2355  in 
der  Strecke  Kolomea  — Sopöw  der  Localbahn 
Kolomea -Sloboda  rungurska  Grube.)  Die  obige  Staats- 
bahn-Direction verlautbart,  dass  mit  15.  März  der  Verkehr  der 
gemischten  Züge  Nr.  2352  und  2355  in  der  Strecke  Kolomea— 
Sopöw  der  Localbahn  Kolomea-SIoboda  rungurska  Grube  ein- 
gestellt wird. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (Creirung  des  Roll- 
fuhrdienstes in  der  Station  T eschen.)  Die  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  verlautbart  mit  Kundmachung  vom 
10.  März,  dass  ab  15.  März  der  Rollfuhrdienst  obiger  Eisenbahn 
in  Teschen  unter  Aufrechthaltung  der  bisher  geltenden  Be- 
dingungen und  Tarifsätze  durch  die  Firma  Adolf  Brüll  und  Söhne 
besorgt  werden  wird. 


Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft.  (Ab- 
fertigungsbefugnisse einzelner,  für  den  allgemeinen 
Güterverkehr  nicht  eröffneter  Stationen.)  Die  obige 
Eisenbahn  verlautbart  mit  Kundmachung  vom  10.  März,  dass  die 
nachbezeichneten,  lür  den  allgemeinen  Güterverkehr  nicht 
eröffoeten  Stationen,  und  zwar:  Cerhenitz  (Zuckerfabrik), 

Doxan  (Zuckerfabrik),  Nestomitz  (Zuckerfabrik),  Schöweid 
(chemische  Fabrik)  und  Ungar. -Hradisch  (Zuckerfabrik)  blos 
dem  Güterverkehre  dienen,  und  zwar  nur  für  solche  Sendungen, 
welche  von  den  vorgenannten  Fabriken  aufgegeoen  werden,  bezw. 
für  dieselben  bestimmt  sind. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien,  bezw.  Strasseneisenbahnen,  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  17.  Februar,  Z.  3520,  der  Direction  der 
Ungarischen  Eisenbahnverkehrs-Actiengesellschaft  in  Budapest  für 

a)  ein  vom  Bahnhofe  Györ  (Raab)  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
und  der  Raab-Oedenburg-Ebenturther  Eisenbahn  ausgehendes, 
mit  Benützung  entsprechender  Strassenzüge  im  Bereiche  der 
kgl.  Freistadt  Györ  sich  verzweigendes  Strasseneisenbahnnetz  ; 

b)  eine  von  einem  geeigneten  Punkte  dieses  Bahnnetzes  aus- 
gehende, .bis  zur  Agentie  Györ  der  Ersten  Donau-Dampf- 
schitfahrts-Gesellschaft  führende  Flügelbahn, 

beide  als  normalspurige  Kleinbahnen  mit  elektrischem  Betriebe, 
auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  17.  Februar,  Z.  4804,  der  Actiengesell- 
schaft  für  elektrische  Verkehrs-Bauunternehmungen  in  Buda- 
pest und  der  Eszeker  Pferdebahn-Actiengesellschaft  für  folgendes, 
mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibendes  normalspuriges  Strassen- 
eisenbahnnetz im  Bereiche  der  Stadt  Ujvidek  (Neusatz): 

a)  eine  vom  Fusse  des  Ujvidök  gegenüber  am  rechten  Donau- 
ufer gelegenen  Festungsberges  der  Stadt  Petervärad  (Peter- 
wardein) ausgehende  und  nach  Ueberbriickung  der  Donau 
mit  Benützung  entsprechender  Strassenzüge  bis  zum  Bahn- 
hofe Ujvidök  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  der  in  ihrem 
Betriebe  stehenden  Localbahnen  Ujvidek-Zombor-Baja  und 
Ujvidök-Titel  führende  Linie; 

b)  drei  von  der  Station  Futtaki-utcza  der  Linie  a)  abzweigende 
und  in  drei  verschiedenen  Richtungen  mit  Benützung  ent- 
sprechender Strassenzüge  sich  im  Bereiche  der  Stadt  Ujvidek 
verzweigende  Linien 

auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  18.  Februar,  Z.  4804,  dem  Advocaten 
Dr.  Kärmän  Bertaion  in  Budapest  für  eine  von  der  Station  Alsö- 
Szopor  der  Szilägysager  Comitats-Localbahnen  abzweigende  und 
diese  in  der  Endstation  Szilägy-Cseh  mit  der  Linie  Sulelmed — 
Szilägy-Cseh  derSzamosvölgy  (Szamosthal-)  Eisenbahn  verbindende 
normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  18.  Februar,  Z.  4802,  der  Budapester 
Bauunternehmungsfirma  Mandel  & Rövesz  für  eine  von  der  End- 
station Fogaras  der  Localbahn  Nagy-Szeben  (Hermannstadt) — 
Olthid — Felek — Fogaras  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzweigeude 
und  diese 

a)  entweder  über  Mundra,  Särkäny,  Väd,  Ö-Sinka,  Uj-Sinka, 
Holbäk,  Fekete-Halom  und  Vidombäk  in  der  Endstation 
Zernest  der  Linie  Brassö  (Kronstadt) — Zernest  der  Brassö- 
Häromszöker  Comitats-Localbahnen,  oder 

b)  von  der  zukünftigen  Station  O-Sinka  der  Linie  a)  aus  diese 
am  kürzeren  Wege  direct  in  der  Station  Brassö-Bertalan  mit 
der  vorbenannten  Häromszöker  Localbahnlinie  verbindend j 
normalspurige  Localbahn 

auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

5.  Mit  Erlass  vom  18.  Februar,  Z.  4914,  dem  Domän-m- 

director  Michael  Hodinka  von  Krasznahora  für  eine  von 
Station  Roznyö  der  Linie  Bänrdve— Dobsina  der  kgl  U:  : .r. 
Staatsbahnen  abzweigende  und  diese  in  der  Station  Tor..;:  ;ii 

der  Linie  Kassa — Torna  und  der  Boldvavölgybahn  1’ i 
verbindende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  ■ ■ J.n  .. 

6.  Mit  Erlass  vom  21.  Februar,  Z.  6465,  de.  Bo  hip  . t e i 

Eisenbahn-Bauunternehmungsfirma  Julius  Getto  ; . ; v 

für  eine  voii  der  Station  Zombor  der  Haupt!  '■<  \ i.ipesr.  Uj- 
vidök (Neusatz) — Zimony  ( ernlin) — Belgrad  der  kpi.  IJnuar.  Staats- 
bahnen und  der  Localbahn  Baja-Zomb 'r-Ljvi  k ausgehende, 
diese  mit  der  Donau-Dampfschiffahrtssratnn  Aputin  verbindende 
normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 
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Budapester  Stadtbahn  - Gesellschaft.  (Vertrag 
zwischen  der  Communalverwaltung  und  derDirection 
der  Gesellschaft,  den  Ausbau  und  Betrieb  der  Qai- 
linie  betreffend.)  Dem  im  Einvernehmen  zwischen  der  Buda- 
pester Communalverwaltung  und  der  Direction  der  Budapester 
Stadtbahn-Gesellschaft  in  Angelegenheit  des  Ausbaues  und  der 
Grundbenützung  seitens  der  Hauptlinie  am  linksuferseitigen  Donau- 
quai mit  Berührung  des  Corso  (vergl.  Vrdgs.-Bl.Nr.  3 und  10  ex  1890) 
vorbehaltlich  der  ministeriellen  Genehmigung  abgeschlossenen  Ver- 
trage zufolge  gestattet  die  Stadtbehörde  die  Führung  der  Trasse 
vom  Esküter  (Schwurplatz)  aus  längs  dem  Donauquai  vor  dem 
Corso  auf  einem  Viaduct;  auf  dem  Franz  Josef-Platze  bis  zur 
Akademie  im  Strassenniveau.  Die  Gesellschaft  ist  gehalten, 
binnen  dreissig  Tagen,  von  der  Ausfolgung  der  Concessions- 
urkunde  an  gerechnet,  der  Stadtbehörde  die  detaillirten  Aus- 
führungspläne vorzulegen  und  nach  Erhalt  der  Baubewilligung 
die  Arbeit  zu  beginnen.  Der  gegenwärtige  Vertrag  ist  als  er- 
gänzender Bestandtheil  des  Grundvertrages  zu  betrachten.  Die 
neue  Linie  geht  zugleich  mit  dem  alten  Netze,  d.  i.  am  1.  Jänner 
1940,  in  den  Besitz  der  Hauptstadt  über  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  89 
ex  1888).  Für  die  Berechnung  der  Ertragsanteile  der  Commune 
gelten  die  für  das  bisherige  Liniennetz  gütigen  Bestimmungen 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  45  ex  1890).  Die  Quaibahnlinie  wird  nicht 
in  die  löpercentige  Ergänzung,  die  von  der  Stadtbehörde  ge- 
fordert werden  kann,  eingerechnet.  Der  Amortisationsplan  der 
behufs  Ausbaues  dieser  Linie  zu  emittirenden.  Titres  ist  im  Ein- 
vernehmen mit  der  Stadtbehörde  festzustellen.  Die  Gesellschaft 
ist  gehalten,  das  Bau-  und  Investitionscapital  der  Stadtbehörde 
zu  verrechnen.  Die  ganze  Linie  ist  zweigeleisig  zu  bauen.  Die 
Gesellschaft  kann  sechs  Viaductöffnungen  unentgeltlich  zu  eigenen 
Zwecken  verwenden ; die  übrigen  vermiethet  die  Stadtbehörde, 
doch  participirt  die  Gesellschaft  mit  80  Percent  an  dem  Brutto- 
erträgnisse. Die  Erhaltungskosten  und  öffentlichen  Lasten  der 
Viaductlocalitäten  gehen  auf  Rechnung  der  Gesellschaft.  Die 
Gesellschaft  ist  verpflichtet,  den  Strassenkörper  vor  dem  Corso, 
bezw.  längs  der  die  Dampfschiffahrtsagentien,  deren  Magazine 
und  Freilagerplätze  mit  dem  allgemeinen  städtischen  Verkehre 
verbindenden  unteren  Quaistrasse  ohne  finanzielle  Inanspruch- 
nahme dieser  Unternehmungen  auf  eigene  Kosten,  jedoch  mit 
dem  von  der  Stadtbehörde  beizustellenden  Mateiial  zu  pflastern. 
Nach  dem  Ausbau  der  Linie  wird  die  Zonengrenze  von  der 
Akademie  nach  der  Kreuzung  des  Theresienringes  und  der 
Podmaniczkygasse  verlegt.  Nach  Eröffnung  der  Schwurplatz- 
brücke ist  die  Gesellschaft  gehalten,  einen  Kreisverkehr  ein- 
zurichten, und  wird  der  Preis  einer  Zonenkarte  12,  für  Kinder 
8 Heller,  der  Preis  für  zwei  Zonen  16,  für  Kinder  10  Heller, 
der  Preis  dreier  Zonen  oder  mehr  20,  für  Kinder  12  Heller  be- 
tragen. Durch  den  Ausbau  der  Quailinie  wird  die  Continuität 
des  Verkehres  zwischen  sämmtlichen  im  Bereiche  Budapests  be- 
triebenen Strasseneisenbahnlinien  hergestellt  werden. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen.  (Erweiterungsbauten 
in  der  Hafen  Station  Fiume.)  Zum  Ausbaue  der  Hafenstation 
Fiume  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  wurde  an  der  Staatscasse 
die  vierte  regelmässige  Jahresrate  per  K 1,300.000  für  das  Jahr 
1900  flüssig  gemacht.  Von  dieser  werden  K 360.000  als  letzte 
Bäte  für  den  Ausbau  des  Holzhafens  von  Brajdica,  K 422.000 
als  vierte  Bäte  für  den  Bau  der  vermehrten  Verbindungsgeleise 
mit  der  Hauptstation  am  grossen  Hafenbassin,  K 30.000  für  die 
Erweiterung  der  Nachbarstation  Buccari,  K 320.000  als  zweite 
Kate  für  die  Vermehrung  von  Drehscheiben  in  der  Station  des 
Brajdica,  K 168.000  für  verschiedene  Zubauten  in  der  Personen- 
und  Frachtenstation  des  Hauptbahnhofes  und  Anlage  von  Brücken- 
wagen am  Szech£nyi-Molo,  schliesslich  der  Best  für  Vermehrung 
der  elektrischen  Beleuchtung  etc.  verwendet  werden.  Diese  In- 
vestitionen sind  unabhängig  von  jenen  für  den  ferneren  Ausbau 
des  Hafens  noch  erforderlichen  Arbeiten. 

— (Uebernahme  von  Fahrbetriebsmitteln.)  Im 
Monate  Jänner  haben  nachbenannte  Locomotiv-  und  Wagen- 
fabriken die  folgende  Anzahl  von  Fahrzeugen  (vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  14  und  19)  an  die  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  zur  Ablieferung 
gebracht,  und  zwar:  Die  Staatsmaschinenfabrik  6 Stück  Loco- 

motiven  und  1 Stück  Tender,  welche  für  den  Dienst  bei  Last- 
zügen bestimmt  sind.  Die  Waggonfabrik  Johann  Weitzer  in  Arad 
brachte  2 Stück  Locomotiven  für  den  Secundärbahndienst,  ferner 
23  Stück  Lastwagen  mit  je  15  Tonnen  Tragfähigkeit  zur  Ab- 
lieferung, von  denen  21  Stück  ohne  Bremse  und  2 Stück  mit 
Bremse  versehen  waren.  Durch  diese  Neueinlieferungen  erhöhte 
sich  der  Bestand  an  Locomotiven  auf  2393  Stück,  jener  der 
Lastwagen  auf  54.574  Stück. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Reichseisenbahnen  in  Eisass- 
Lothringen:  Namensänderung  derStationBettingen.) 
Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  erhält  die  an  der  Bahn- 
strecke Luxemburg — Bettingen  Grenze  gelegene  Station  Bettingen 
vom  1.  April  ab  die  Bezeichnung  „Kl  ein  b ettin  gen“. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen  : 
Directionsbezirk  Kattowitz:  Eröffnung  des  Ver- 

kehres auf  der  Wasserumschlagsstelle  Cosel  (Oder- 
hafen.) Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  ist  der  Verkehr 
auf  der  Wasserumschlagsstelle  Cosel  (Oderhafen)  nunmehr 
wieder  eröffnet  worden. 

— (Directionsbezirk  Münster  i.  W. : Eröffnung 

des  Haltepunktes  Sutthausen  für  den  Personen-  und 
beschränkten  Gepäcksverkehr.)  Zufolge  einer  Kund- 
machung der  obigen  Eisenbahn-Direction  wurde  am  10.  März 
der  an  der  Bahnstrecke  Osnabrück  Hauptbhf. — Malbergen  ge- 
legene Haltepunkt  Sutthausen  für  den  Personen-  und  be- 
schränkten Gepäcksverkehr  eröffnet.  Der  vorgenannte  Haltepunkt 
ist  von  Osnabrück  Hauptbhf.  6'6  km  und  von  Malbergen  2-3  km 
entfernt. 

Württemberg.  (Kgl.  Württembergische  Staats- 
eisenbahne u:  Abänderung  der  Bezeichnung  der 

Station  Altheim  bei  Horb  in  „ Al  t li  ei  m -B  e xi  n g e n“.) 
Einer  amtlichen  Verlautbarung  zufolge  hat  die  an  der  Linie 
Stuttgart— Freudenstadt  liegende  Station  Altheim,  welche  bisher 
den  Zusatz  „bei  Horb“  führte,  nunmehr  die  Bezeichnung: 
„Altheim-Rexingen“  erhalten. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  20.  Februar  bei  der  Firma: 
„Vereinigte  Elektricitäts-Actiengesellschaft“ 
eingetragen,  dass  der  Verwaltungsrath  derselben  in  der  am 
30.  Jänner  1900  abgehaltenen  Sitzung  auf  Grund  des  § 4 der 
Statuten  beschlossen  hat,  das  Actiencapital  durch  Ausgabe  von 
weiteren  5000  Stück  baar  und  volleingezahlten  Actien  ä K 200 
von  K 4,000.000  auf  K 5,000.000  zu  erhöhen. 

Am  23.  Februar  wurde  die  Firma: 

„Bahn-Bau-  und  Betriebsunternehmung 
Ri  t sc  hl  & Cie.“ 

in  Wien,  offene  Gesellschaft  seit  17.  Februar  1900,  eingetragen. 
Offene  Gesellschafter  sind:  Gotthard  Bitter  von  Ritschl  und 

Wenzel  Eberhard  Ritter  von  Bitschi  zum  Betriebe  der  Bahn-Bau- 
und  Betriebsunternehmung  in  Wien,  I.  Börsegasse  3.  Das  Ver- 
tretungsrecht der  Gesellschaft  steht  nur  dem  offenen  Gesell- 
schafter Gotthard  Ritter  von  Ritschl  allein  zu.  Unter  Einem 
wurde  die  gleichlautende  Firma  im  Register  für  Einzelfirmen 
gelöscht. 

Am  27.  Februar  wurde  bei  der  Firma: 
„Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn“ 
eingetragen,  dass  zufolge  Beschlusses  der  X.  ordentlichen 
Generalversammlung  der  Actionäre  dieser  Gesellschaft  vom 
27.  Juni  1899,  welcher  Beschluss  durch  den  Erlass  des  k.  k. 
Ministeriums  des  Innern  vom  15.  December  1899,  Z.  4273,  mit 
der  Beschränkung  auf  die  Bewilligung  der  Ausgabe  von  blos 
Nom.  fl.  100  000  = K 200.000  statt  Nom.  fl.  200.000  =-  K 400.000 
Stammactien  lit.  A genehmigt  worden  ist,  das  Actiencapital  der 
Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn  durch  Ausgabe  von 
3640  Prioritäts-  und  500  Stammactien  lit.  A ä fl.  200  = K 400 
um  Nom.  fl.  828.000  = K 1,656.000  auf  Nom.  fl.  2,501.000  = 
K 5,002.000,  zerlegt  in  12.505  auf  den  Inhaber  lautende  Actien 
ä fl.  200  = K 400;  wovon  8890  Prioritäts-,  2675  Stammactien 
lit.  A und  940  Stammactien  lit.  B erhöht  wurden. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  im  Betriebe  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  stehende 
23-023  km  lange  Localbalm  Körmend-Nemetujvar,  welche 
am  1.  September  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben 
worden  ist.  ist  den  Vereinsbahnstrecken  zugerechnet  worden. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Französischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  neuer  Ausnahmetarife  für 
die  Beförderung  von  Stammholz,  Bau- 
und  Nutzholz  (Tarif-Theil  IV,  Heftl  und  2). 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  gelangen  im  ob- 
bezeichneten  Eisenbahnverbande  nachstehende  Ausnahme- 
tarife für  die  Beförderung  in  gewöhnlicher  Fracht  von 
Stammholz,  Bau-  und  Nutzholz  bei  Aufgabe  von  min- 
destens 10.000  kg  oder  bei  Frachtzahlung  für  dieses 
Gewicht  per  Frachtbrief  und  Wagen  zur  Einführung, 
und  zwar : 

1.  Tarif-Theil  IV,  Heft  1,  für  den  Verkehr  von 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und  der  vom 
Staate  betriebenen  Privatbahnen  (Linien  in  Nieder-  und 
Oberösterreich,  in  Steiermark,  Krain,  Kärnten,  Salzburg, 
Tirol  und  Vorarlberg),  dann  der  k.  k.  priv.  Südbahn- 
Gesellschaft  (österr.  Linien,  einschliesslich  der  Wien — 
Pottendorf — Wr. -Neustädter  Bahn)  nach  Stationen  der 
Französischen  Ostbahnen. 

2.  Tarif-Theil  IV,  Heft  2,  für  den  Verkehr  von 
Stationen  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen,  der  k.  k. 
priv.  Südbahn-Gesellschaft  (ungar.  Linien),  der  k.  k.  priv. 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (ungar.  Linien)  und  der 
Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn  nach  Stationen 
der  Französischen  Ostbahnen. 

Hiedurch  werden  die  Tarife,  Theil  IV,  Heft  1,  vom 
1.  Juni  1894  sammt  Nachträgen  und  Anhang,  und 
Theil  IV,  Heft  2,  vom  1.  Juli  1894  sammt  Nachträgen 
und  Anhang  aufgehoben  und  ersetzt. 

Insoweit  durch  die  neuen  Tarife  Frachterhöhungen 
eintreten  oder  bestehende  Frachtsätze  nicht  ersetzt 
werden,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
1.  Mai  1900  in  Kraft. 

Exemplare  der  neuen  Tarife  sind  bei  den  bethei- 
ligten österreichischen  und  ungarischen  Eisenbahn- 
Verwaltungen,  bezw.  Stationen  zum  Preise  von  1 Krone  = 
1 Francs  für  das  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  14.  März  1900.  [270] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif  vom  I.  Juni 
1883. 

Aenderung  der  Frachtberechnung  für 
die  Artikel  Häute  und  Felle. 

Für  die  Artikel  „Häute  und  Felle,  rohe, 
grüne  und  gesalzene,  sowie  getrocknete 
(nicht  aber  gegerbte)“  kommen  ab  1.  März  1900  die 
Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  b (Nachtrag  V)  nur 
noch  zur  Erhebung  soweit  sie  niedriger  sind  als  die 
Sätze  des  Specialtarifes  I. 

Wien,  am  16.  März  1900.  [271 J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Ost-Nordwestösterreichischer  Eisenbahnverband. 

Ergänzung  der  Tarifbestimmungen  zu 
den  Tarifheften  5 und  6. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  treten  zu  den 
Tarifheften  5 und  6 für  den  obgenannten  Eisenbahn- 
verband nachstehende  Bestimmungen  in  Kraft,  und  zwar: 
Tarif,  Theil  II,  Heft  5 : 

Auf  Seite  6 (Besondere  Tarifbestimmungen)  ist  nach 
dem  Punkte  8 zu  setzen  : 

„ 9.  Das  Auf-  und  Abladen  der  Sendungen  in  den 
Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  und  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
hat  durch  die  Parteien  zu  erfolgen.“ 

Tarif,  Theil  II,  Heft  6 : 

Auf  Seite  35  sub  Post  Nr.  70  und  71  ist  in  der 
Rubrik  „Anmerkung“  folgende  Bemerkung  aufzunehmen: 
ad  Post  Nr.  70:  „Das  Abladen  hat  durch  die 

Parteien  zu  erfolgen.“ 

ad  Post  Nr.  71:  „Das  Auf-  und  Abladen  hat  durch 
die  Parteien  zu  erfolgen.“ 

Die  vorstehenden  Ergänzungen  werden  in  den 
nächsten  Nachträgen  zu  den  obenbezeichneten  Tarifheften 
aufgenommen  werden. 

Wien,  am  15.  März  1900.  [272] 

K.  k.  Oesterreicliische  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Niederschlesischer  Stein  kohlen  verkehr. 

Einführung  des  Nachtrages  2 zum  Aus- 
nahmetarife für  die  Beförderung  von 
Steinkohlen  etc,  nach  Stationen  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  etc.,  g i 1 t i g 
vom  1.  September  1897. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  tritt  der  Nach- 
trag 2 zu  dem  vom  1.  September  1897  gütigen  Ausnahme- 
tarife für  die  Beförderung  von  Steinkohlen,  Steinkohlen- 
briquetts  und  Steinkohlencoaks  von  Stationen  des 
Eisenbahn-Directionsbezirkes  Breslau  (Waldenburger  und 
Neuroder  Grubenbezirk)  nach  Stationen  der  k.k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  etc.  in  Kraft : 

Derselbe  enthält : 

1.  Neu  einbezogene  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen und  der  von  diesen  betriebenen  Privat-  und 
Localbahnen  (Chrudim-Holitz,  Starkenbach-Rochlitz, 
Budweis-Salnau,  Deutsch-Brod — Saar  und  Hansdorf- 
Ziegenhals  etc.). 

2.  Frachtsätze  für  die  Station  K r u p a der  a.  priv. 
Buschtöhrader  Eisenbahn. 

3.  Neue  Frachtsätze  für  Sendungen  von  Coaksanstalt 
Bahnschacht. 

4.  Ergänzung  des  Entfernungszeigers,  sowie  Bern!  • 
gungen  des  Haupttarifes. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  ü-  ;r- 
waltungen  der  Endbahnen  und  den  betheiligten  f 
unentgeltlich  zu  beziehen. 

Wien,  am  16.  März  1900. 

K.  k.  Oesterr.  StaatsbL 
namens  der  betheiligten  Pri  va  :u  .•>abn- 
Verwaltungen 
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K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 
Kgl.  Ungarische  Staatseisenbahnen. 

Einführung  neuer  Tarifsätze. 


Mit  1.  Mai  1.  J.  gelangen  im  Verkehre  von  Wien 
Westbahnhof,  Eger,  Gmunden,  Ischl,  Innsbruck,  Marien- 
bad, Salzburg  und  Aussee  nach  ungarischen  Stationen 
j t Bruck  a.  L 

überWien — — neue  erhöhte  Fahrpreise  zur 

Marchegg 

Einführung. 

Wien,  am  15.  März  1900.  [274 ) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneil 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sächsisch-Oesterreichischer  Personenverkehr. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  1.  Mai  1.  J.  gelangen  im  obgenannten  Ver- 
kehre neue  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  für  directe 
Fahrkarten  zwischen  Marienbad  und  Crimitschau  über 
Plauen  i.  V.  — Eger,  sowie  Fahrpreise  für  Rückfahrkarten 
zwischen  Karlsbad  C. B.  und  Crimitschau  über  Johann- 
georgenstadt zur  Einführung. 

Wien,  am  15.  März  1900.  [275] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Bozen-Meraner  Bahn. 

Zustellung  der  in  Meran  anlangenden  Eil-  und  Frachtgüter. 

Auf  Grund  des  § 68  (3)  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder  (Ausgabe  vom  Jahre  1893)  werden  vom  1.  April  1900  an  die  in  Meran  anlangenden 
Eil-  und  Frachtgüter  — mit  Berücksichtigung  der  weiter  unten  angeführten  Ausnahmen  — den  Empfängern  ohne 
vorherige  Benachrichtigung  durch  die  Rollfuhr-Unternehmung  der  Firma  Johann  Aschberger  in  Meran  zu  den 
folgenden  Tarifsätzen  zugestellt: 

Tarif. 


Post-Nr. 

Vom  Bahnhofe  in  Meran 

Frachtgüter 
aller  Art 

(mit  Ausnahme  von 
Sperrgütern) 

Eilgüter  aller  Art 

Eilgüter 

nach  jedem  Zuge 
sofort  zuzustellen 
(Expressdienst) 

Zerbrechliche 
Gegenstände,  als: 
Spiegel,  Porzellan 
etc. 

Heller  per  100  Kilogramm  per  Frachtbrief  und  Sendung 

1 

in  die  Stadt 

20 

30 

40 

2 

nach  Obermais  und  Grätsch 

30 

40 

60 

3 

nach  Untermais 

24 

34 

50 

4 

nach  Algund  

60 

5 

nach  Partschins 

90 

Bei  Sendungen  unter  100  kg  wird  die  Gebühr  wie  für  volle  ICO  kg  berechnet. 

Bei  Sendungen  über  100  kg  wird  das  Gewicht  von  50  zu  50  kg  aufgerundet  und  die  Gebühr  fiir  dieses 
Gewicht  berechnet. 

Obige  Zustreifgebühren,  welche  auf  den  Frachtbriefen  bahnseitig  angesetzt  werden,  verstehen  sich  für  die 
Zustellung  der  Güter  bis  in  die  ebenerdigen  Geschäfts-  oder  Lagerräume,  bezw.  zu  den  Wohnhäusern  der  Empfänger, 
soweit  mit  Fuhrwerken  zu  gelangen  ist. 

Für  das  über  Verlangen  besorgte  Abtragen  nach  mit  Fuhrwerken  nicht  erreichbaren  ebenerdigen  Räumen, 
höheren  Stockwerken  und  Kellern  ist  für  Sendungen,  deren  einzelne  Stücke  nicht  mehr  als  50  kg  wiegen  und  von 
einem  Mann  getragen  werden  können,  eine  weitere  Gebühr  von  20  Hellern  für  je  angefangene  50  kg  zu  bezahlen. 

Für  sperrige  Güter,  sowie  für  Claviere  und  eiserne  Cassen  ist  die  anderthalbtache  Zustreifgebühr  zu  ent- 
richten. Für  Deck-  und  Bindezeug  werden  keine  besonderen  Gebühren  und  für  vorkommende  Ausbesserungen  die 
nachgewiesenen  Kosten  berechnet. 

Von  der  Zustreifung  sind  ausgenommen : 

1.  Sendungen  aller  Art,  bei  welchen  die  Fracht  mindestens  für  5000  kg  per  Wagen  und  Frachtbrief  bezahlt  wurde; 

2.  lebende  Thiere  (mit  Ausnahme  von  Sendungen  kleiner,  zahmer  Thiere  in  Käfigen,  Kisten  u.  dgl.) ; 

3.  Gegenstände,  welche  einzeln  mehr  als  750  kg  wiegen  (ausschliesslich  gefüllter  Fässer  mit  kreisrunden  Böden) 
oder  deren  Länge  7 m überschreitet; 

4.  alle  dev  Selbstentzündung  oder  Explosion  unterworfenen,  sowie  sonstige  nur  bedingungsweise  zur  Beförderung 

zugelassene  Gegenstände; 

5.  Güter,  welche  mit  Nachnahme  im  Betrage  von  mehr  als  K 200  belastet  sind; 

6.  Güter,  welche  eine  Beschädigung  oder  Minderung  erlitten  haben; 

7.  Güter  für  Parteien,  die  sich  die  Zusendung  der  Güter  durch  die  Rollfuhr-Unternehmung  schriftlich  verbeten  haben; 

8.  Güter,  welche  der  Stationsvorstand  in  Meran  nach  freiem  Ermessen  von  der  Ueberweisung  an  die  Firma  Johann 
Aschberger,  Spediteur,  unter  Veranlassung  der  Avisirung  ausgeschlossen  hat; 

9.  Güter,  welche  vor  dem  Bezüge  einer  zollamtlichen  Behandlung  unterliegen. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

Bei  Inanspruchnahme  der  Vermittlung  der  Rollfuhr-Unternehmung  der  Firma  Johann  Aschberger  für  das 
Anfahren  der  zur  Bahnbeförderung  aufzugebenden  Güter  übernimmt  die  Bahnanstalt  für  die  ihr  zugeführten  Sendungen 
erst  nach  bahnamtlich  vollzogener  Aufnahme  die  Haftung  im  Sinne  des  Betriebsreglements. 

Die  Bestellten  der  Firma  Johann  Aschberger,  Spediteur,  sind  verpflichtet,  den  Tarif  bei  sich  zu  führen  und 
über  Verlangen  den  Parteien  vorzuzeigen. 

Allfällige  Beschwerden  über  die  Ausführung  des  Ab-  und  Zustreifdienstes  sind  bei  der  Direction  der  k.  k. 
priv.  Bozen-Meraner  Bahn  in  Wien  einzubringen. 

Wien,  im  März  1900. 
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Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif  vom  I.  Juni 
1883. 

Aufnahme  der  Station  Warm  ond. 

Mit  Wirksamkeit  vom  15.  März  1900  wurde  die 
Station  W a r m o n d der  Holländischen  Eisenbahn  mit 
den  bestehenden  Frachtsätzen  der  Station  Leiden  in 
den  vorbezeichneten  Gütertarif  aufgenommen. 

Wien,  am  16.  März  1900.  [277 j 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Verlängerung  der  Giltigkeitsdauer 
der  Rückfahrkarten  im  Verkehre  mit 
Paris. 

Anlässlich  der  Pariser  Weltausstellung  wird  die 
Giltigkeitsdauer  der  in  der  Zeit  vom  10.  April  bis 
25.  October  1900  zur  Ausgabe  gelangenden  Rückfahr- 
karten von  Wien,  Linz,  Salzburg  und  Innsbruck  nach 
Paris  von  20  auf  30  Tage  verlängert. 

Wien,  am  15.  März  1900.  [278] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Stationsbezeichnung 
Strascha. 

Mit  1.  Mai  1900  wird  die  Bezeichnung  der  Station 
Strascha  der  Unterkrainer  Bahnen  auf  Strascha- 
Töplitz  abgeändert. 

Villach,  im  März  1900.  • [279] 

K.  k.  Staatshahn-Direction. 


A.  priv.  Buscht§hrader  Eisenbahn. 

Einführung  eines  neuen  temporären  An- 
hanges zum  Localgütertarife,  Theil  II, 
vom  1.  Jänner  1898. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  bis  auf  Widerruf 
tritt  zum  Localgütertarife,  Theil  II,  vom  1.  Jänner  1898 
ein  neuer  temporärer  Anhang  in  Kraft,  welcher  er- 
mässigte  Frachtsätze  für  einzelne  Artikel  in  verschiedenen 
Verkehrsrelationen  enthält. 

Exemplare  dieses  Anhanges  werden  bei  der  General- 
Direction  und  in  den  grösseren  Stationen  der  a.  priv. 
Buschtöhrader  Eisenbahn  zum  Preise  von  50  Hellern 
per  Stück  erhältlich  sein. 

Hiedurch  werden  mit  dem  gleichen  Termine  auf- 
gehoben, bezw.  ersetzt : 

a)  der  bisherige  temporäre  Anhang  vom  1.  Jänner 
1898  und 

b)  der  Nachtrag  I hiezu  vom  1.  Jänner  1900. 

Prag,  am  17.  März  1900.  |280| 


Directer  Personenverkehr  mit  Nordseebädern. 

Aenderung  der  Fahrpreise. 

Vom  1.  Mai  1900  angefangen  betragen  die  Fahr- 
preise der  Sommerkarten  von  Wien  (Nordwest-,  Staats- 
oder Nordbahnhof)  nach  Helgoland  für  die  I.  Classe 
Mk.  175,  für  die  II.  Classe  Mk.  128T0,  von  Prag 
(Staatsbahnhof)  nach  Helgoland  für  die  I.  Classe 
Mk.  126-80,  für  die  II.  Classe  Mk.  96-20. 

Im  Verkehre  von  Wien  (Nordwest-,  Nord-  oder 
Staatsbahnhof)  und  von  Prag  (Staatsbahnhof)  nach 


Westerland  erhöhen  sich  die  im  Nachtrage  I zu 
dem  vom  1.  Juli  1897  gütigen  Tarife  für  die  Beförderung 
von  Personen  und  Reisegepäck  im  obgenannten  Verkehre 
angeführten  Zuschläge  für  die  Benützung  der  Dampfer 
der  Nordseelinie  von  Mk.  T50  auf  Mk.  2" — . 

Wien,  am  15.  März  1900.  1281] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwesthahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Elbe-Umschlagsverkehr. 

Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarif- 
Theile  I. 

Mit  1.  April  1900  — für  Frachterhöhungen  und 
Erschwerungen  mit  1.  Mai  1900  — tritt  der  Nachtrag  I 
zum  Theil  I für  die  Elbe-Umschlagsverkehre  vom  1.  März 
1899  in  Kraft. 

Dei  selbe  enthält  Aenderungen  und  Ergänzungen 
der  allgemeinen  Tarifvorschriften  und  der  Güterclassi- 
fication. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen,  sowie  bei  der  Unterzeichneten 
Direction  ab  18.  März  1900  zum  Preise  von  60  h oder 
50  Pfg.  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  12.  März  1900.  [282] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwesthahn. 


K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Ausgabe  des  Nachtrages  I zum  Local-, 
Personen-  und  Gepäckstarife  der  ungari- 
schen Linie. 

Am  1.  April  1.  J.  gelangt  zu  dem  vom  1.  Sep- 
tember 1899  gütigen  Local-,  Personen-,  und 
Gepäckstarife  der  ungarischen  Linien 
der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  der 
Nachtrag  I zur  Ausgabe. 

Derselbe  enthält  einige  Abänderungen  und  Er- 
gänzungen der  Zusatzbestimmungen  zum  Betriebsreglement 
und  der  Tarif bestimmungen. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  der  Direction 
der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (Budapest,  Maria- 
Valeria  utcza  11)  erhältlich. 

Budapest,  am  15.  März  1900.  [283] 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

(Ärvathaler  Localhalm.) 

Eröffnung  der  Station  Nagyfalu  für  den 
Gesammtverkehr. 

Infolge  der  am  1.  April  1900  erfolgenden  Er- 
öffnung der  Station  Nagyfalu  für  den  Gesammt- 
verkehr ist  im  Abschnitte  VII  (Beschränkungen  für  den 
Güterverkehr)  des  vom  1.  November  1898  gütigen 
Localgütertarifes  der  im  Betriebe  der  k.  k.  p r v. 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  stehenden 
Localbahnen  die  Station  Nagyfalu  aus  der  ! 
der  sub  Punkt  1 angeführten  Stationen  mit  ’oeschr.  m 
Güterverkehr  zu  streichen. 

In  den  Gebührenberechnungs  - Tabellen  i c das 
Zeichen  *)  bei  der  genannten  Station  ebenfals  zu  streichen. 

Budapest,  am  15.  März  1900.  [284] 
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A.  priv.  Buschtehradar  Eisenbahn. 

K.  k.  priv.  Äussig-Tepiitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 
Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Geseilschatt. 

Einführung  directer  Fahrpreise  für 
Personenzüge  zwischen  Bodenbach 
St. E G.  und  T r n o w a n. 

Mit  1.  April  1900  gelangen  zwischen  Boden- 
bach St.E.G.  einerseits  und  T r n o w a n andererseits 
über  Aussig — Komotau  directe  Personenzugsfahrpreise 
II.  und  III.  Classe  für  einfache  Fahrten  zur  Einführung. 
Dieselben  beziffern  sich  wie  folgt: 


Von 

Nach 

Personenzug 

Ueber 

II.  Classe 

III.  Classe 

oder  umgekehrt 

Fahrpreise  in  Hellern 
inclusive  Stempel 
per  Fahrkarte 

Bodenbach 
St.E.G.  . 

Trnowan  . . 

Aussig — 
Komotau 

539 

293 

Wien,  am  17.  März  1900. 

[285] 

Priv.  Oesterr.-uugar.  Staatseisenbahn- Wesellsehaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Y erkehrsstörung. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

18.  März.  Infolge  Schneeverwehung  wurde  in  den  Strecken 
Hatna — Kimpolung,  Kamenka — Sereth,  Karapcziu  a.  S. — Czudyn 
der  Gesammtverkehr  und  in  den  Strecken  Hudikfalva — Brodina 
und  Karlsberg  — Putna  der  Güterverkehr  bis  auf  Weiteres  ein- 
gestellt. 


Ausland. 

Schweizerisch-Italienische  Gütertarife  vom  1.  Mai  1899. 

(Nachtrag  I zum  Th  eil  I,  Abth.  B.)  Am  1.  März  1900  ist 
der  vorbezeicbnete  Nachtrag  in  Kraft  getreten,  der  eine  Reihe 
von  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Tarifvorschriften  und 
der  Waarenclassification  enthält.  Derselbe  ist  zum  Preise  von 
30  Centimes  bei  den  betheiligten  Verwaltungen  erhältlich. 

— (Nachträge  zu  Th  eil  II,  Abth.  A,  Heft  1 und  2, 
und  zu  Th  eil  II,  Abth.  B.)  Am  1.  März  1900  sind  folgende 
Nachträge  in  Kraft  getreten: 

Nachtrag  III  zur  Abtheilung  A,  Heft  1 und  2 (Tarif- 
tabellen etc.  für  die  schweizerischen  Strecken), 

Nachtrag  II  zur  Abtheilung  B (Tariftabellen  etc.  für  die 
italienischen  Strecken). 

Diese  Nachträge,  welche  verschiedene  Aenderungen  und 
Ergänzungen  der  Haupttarife  enthalten,  sind  zum  Preise  von 
30  Centimes  bei  den  betneiligten  Verwaltungen  erhältlich. 

Magdeburg  - Halle  - Sächsischer  Thierverkehr.  Am 

1.  März  1900  ist  der  Nachtrag  VI  zum  Thiertarife  in  Kraft  ge- 
treten. Er  enthält  im  Wesentlichen  Entfernuugen  und  Frachtsätze 
für  die  Station  Uebigau  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Halle, 
für  die  Station  Nerchau-Trebsen  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen, 
sowie  für  den  Verkehr  zwischen  der  Station  Hof  der  Sächsischen 
Staatseisenbahnen  und  der  Station  Norderstedt  des  Eisenbahn- 
Directionsbezirkes  Magdeburg  im  Falle  der  Beförderung  über 
Halle-Schönebeck. 

Abdrücke  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  Verwaltungen 
der  Endbahnen-  und  bei  den  betheiligten  Abfertigungsstellen 
käuflich  zu  erhalten. 


Bayerisch-Sächsischer  Güterverkehr.  Zu  den  Tarif- 
heften 1 und  2 sind  am  1.  März  1900  die  Nachträge  V und  XXXIV 
in  Kraft  getreten;  sie  enthalten  Aenderungen  und  Ergänzungen 
des  Kilometerzeigers,  der  Stationstariftabellen  und  der  Ausnahme- 
tarife. 

Insoweit  in  den  Stationstariftabellen  für  Eisenstein, 
Furth  i.  W.  und  Salzburg,  ferner  im  Ausnahmetarife  für 
„Eisen  und  Stahl,  Eisen-  und  Stahlwaaren  aller  Art  bei  Aufgabe 
als  Stückgut“  gegenüber  den  seitherigen  Frachtsätzen  Erhöhungen 
eintreten,  gelten  diese  erst  vom  16.  April  1900  ab. 

Die  Nachträge  sind  bei  den  Verbandsstationen  zu  er- 
langen. 

Schweizerisch-Russischer  Güterverkehr.  (Ausnahme 
tarif  für  Eisen  und  Stahl,  Eisen-  und  Stahlwaaren  etc. 
Am  1.  März  1900  ist  für  die  Beförderung  von  Eisen  und  St^hl, 
Eisen  und  Stahlwaaren,  sowie  von  -Mascüinen  und  Maschinen- 
theilen  als  Frachtgut  von  Stationen  der  Schweizerischen  Nord- 
ostbahn und  der  Vereinigten  Schweizerbahnen  nach  Eydtkuhnen, 
Thorn  und  Kattowitz  zur  Ausfuhr  nach  Russland  obbezeichneter 
Tarif  in  Kraft  getreten.  Derselbe  kann  zum  Preise  von  20  Cen- 
times bei  den  betheiligten  Verwaltungen  bezogen  werden. 

Niederschlesisclier  Steinkohlenverkehr  nach  den 
Stationen  der  Eisenhalm-Directionsbezirke  Altona,  Cassel, 
Erfurt,  Halle,  Hannover  und  Magdeburg  etc.  (Einbeziehung 
neuer  Stationen.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  wurden 
Stationen  der  Arnstadt  - Ichtershausener,  Hohenebra  - Ebeleber, 
Ilmenau-Grossbreitenbacher,  Rublaer  und  Weimar-Berka-Blanken- 
hainer  Eisenbahn  in  den  vorbezeichneten  Verkehr  einbezogen. 

Ueber  die  Höhe  der  Frachtsätze  geben  die  betheiligten 
Dienststellen  nähere  Auskunft. 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseiseubaliu-Oesellsehaft. 

— - ^ »•»  ^ » 

Yerkaufsausschreibung  für  Altmetalle. 

Die  gefertigte  Direction  beabsichtigt,  nachstehend  an- 
geführte, im  Material-Hauptmagazine  in  Wien  (bezw.  Simmering) 
lagernde  Altmetalle  im  Wege  der  öffentlichen  Concurrenz  zu  ver- 
kaufen, und  zwar: 

Circa  1100  kg  altes  Bruchkupfer,  1000  kg  altes  Röhren- 
kupfer, 300  kg  altes  Bruchmessing,  2000  kg  alte  Lagereinlagen 
von  Rothgussmetall  (Köln-Mindener  Legirung),  2500  kg  Metall- 
schlacke, 2000  kg  Kupferspäne,  50  kg  Messingspäne,  3800  kg 
Rothgussmetallspäne,  8000  kg  Rothgussmetallspäne  mit  Weiss- 
metallspäneu  gemischt,  9900  kg  altes  Zink,  3100  kg  galvani- 
sches Zink,  2700  kg  galvanisches  Kupfer,  150  kg  galvanisches 
Kupfer  mit  Blei,  300  kg  Metallschlamm  und  750  kg  Silicium- 
Bronzedraht. 

Die  Abgabe  erfolgt  gemäss  der  diesbezüglichen  Offert- 
behelfe, und  zwar:  Offertformulare  und  Bedingnisse,  welche  bei 
der  Abtheilurig  für  Materialwesen  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft in  Wien,  X/2,  Hintere  Südbahnstrasse  Nr.  1, 
an  Wochentagen  zwischen  10  und  12  Uhr  Vormittags  eingesehen 
und  behoben,  beziehungsweise  gegen  Einsendung  des  Porto  be- 
zogen werden  können. 

Die  Offerte,  zu  deren  Verfassung  die  hiezu  aufgelegten 
Formularien  ausschliesslich  benützt  werden  müssen,  sind  mit 
einem  Stempel  ä 1 Krone  zu  versehen  und  in  dem  hiezu  be- 
stimmten Couvert,  versiegelt,  längstens  bis  2.  April  1900, 
12  Uhr  Mittags,  dein  Einreichungs-Protokolle  der  priv.  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbabn-Gesellschaft,  I.  Schwarzenbergplatz  Nr.  3, 
zuzustellen. 

Die  Offerten  können  auf  die  ganzen  zum  Verkaufe  aus- 
geschriebenen Mengen  oder  nur  auf  Theilquantitäten  derselben 
lauten,  und  sind  die  Preise  loco  einer  Station  oder  auch  mehrerer 
Stationen  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahu-Gesellschaft 
zu  stellen. 

Die  nicht  auf  dem  oberwähnten  Formulare  verfassten, 
sowie  die  nach  dem  obigen  Termine  eingebrachten  oder  den 
aufgestellten  Bedingungen  nicht  vollkommen  entsprechenden 
Offerte  bleiben  unberücksichtigt. 

Wien,  im  März  1900. 

Die  Direction 

der 

priv.  OesteiT.-uugar.  Staatseiseubalm-Gcsellsciiaft. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  inaximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eiugehoben. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  des  k.  k.  Finanzministeriums  vom  19.  März  1900.  womit  für  den  Monat  April  1900  das 
Aufgeld  bestimmt  wird,  welches  bei  Verwendung  von  Silbergulden  zur  Zahlung  der  Zollgebühren  zu  entrichten  ist. 

Mit  Bezug  auf  Artikel  XIV  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1882,  R.-G.-Bl.  Nr.  47,  wird  im  Einvernehmen  mit 
dem  königl.  ungarischen  Finanzministerium  für  den  Geltungsbereich  des  erwähnten  Gesetzes  und  für  den  Monat 
April  1900  festgesetzt,  dass  in  denjenigen  Fällen,  in  welchen  bei  Zahlung  von  Zöllen  und  Nebengebühren,  dann 
bei  Sicherstellung  dieser  Abgaben  statt  Goldgulden  Silbergulden  zur  Verwendung  kommen,  ein  Aufgeld  von 
einundzwanzig  (21%)  Percent  in  Silber  zu  entrichten  ist. 

Böhm  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  von  elektrischen  Kleinbahnen  in  Troppau 

und  Katbarein. 

Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  dem  Generalagenten  der  Dampfschiffahrts-Gesellschaft  des  Oester- 
reichischen  Lloyd  in  Prag  Bohumil  H o r s k y die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein 
Netz  elektrisch  zu  betreibender  Kleinbahnen  im  Gebiete  der  Landeshauptstadt  T r o p p a u und 
der  Gemeinde  Katbarein  mit  den  Linien: 

1.  vom  Nordbahnhofe  durch  die  Bahnhofstrasse,  die  Johannes-  und  die  Töpfergasse  auf  den  Oberring  und  sohin 
durch  die  Rudolfsgasse  und  die  Olmützerstrasse  bis  zur  Irrenanstalt; 

2.  durch  die  Kathareiner  Hauptstrasse  und  die  Ratiborerstrasse  auf  den  Niederring  und  den  Oberring  und 
sohin  durch  die  Sperr-  und  Ottendorfergasse  bis  zum  Communalfriedhofe ; 

3.  von  der  Linie  1 abzweigend  über  den  Bahnring  und  durch  die  Teschnerstrasse  bis  zum  Schlachthofe  und 

4.  von  der  Linie  1 abzweigend  durch  die  Jaktar-  und  Karlsauerstrasse  bis  zum  Stadtparke 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  7.  März  1900.  Z.  5295/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Ernstbrunn  nach  Asparn 

a.  d.  Zaya. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Hof-  und  Gerichtsadvocaten  und  beeideten  Gerichtsdolmetsch  für 
die  polnische  und  russische  Sprache  Dr.  Philipp  Krzyzanowski  in  Wien  im  Vereine  mit  dem  pensionirten 
Obercontrolor  der  Oesterreichisch-ungarischen  Bank  Johann  N.  H ostasch  in  Maissau  die  Bewilligung  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  sp  urige  Local  bahn  von  Ernstbrunn  über  Nied  e r- 
Leiss  nach  Asparn  a.  d.  Zaya  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  12.  März  1900.  Z.  6302/2. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Das  Eisenbahnärar  haftet  fiir  den  Schaden,  der  einem 
Verfrachter  infolge  der  seitens  einer  Staatsbalin-Direction 
ortheilten  unrichtigen  Auskunft  betreffs  des  Frachttarifes 
erwächst. 

(Entscheidung  vom  8.  August  1899,  Z.  7917.) 

Das  k.  k.  Bezirksgericht  für  die  Alt-  und 
Josefstadt  in  Frag  hat  mit  Urtheil  vom  17.  Jänner  1899, 
G-.Z.  C' IN ' 874  98  , in  der  Rechtssache  der  Firma  A.  H. 
in  Herrnhut  (Klägerin)  wider  das  k.  k.  Eisenbahnärar 
(Geklagten),  vertreten  durch  die  k.  k.  Finanzprocuratur 
in  Prag,  wegen  fl.  190'60  und  Mk.  18*72  auf  Grund  der 
mit  beiden  Parteien  durchgeführten  mündlichen  Verhand- 
lung zu  Recht  erkannt:  Das  von  der  klägerischen  Firma 
gestellte  Begehren  auf  Verurtheilung  des  geklagten  Aerars 
zur  Zahlung  des  Betrages  von  fl.  189*33  und  Mk.  18*72 
wird  abgewiesen. 

Thatbestand:  Der  Vertreter  der  klägerischen 
Firma  führt  an,  dass  sich  die  protokollirte  Firma  A.  H., 
Holzgrosshandlung  in  Herrnhut  in  Sachsen,  deren  In- 
haber August  H.  in  Barthelsdorf  in  Sachsen  ist,  mit  Zu- 
schrift vom  4.  Jänner  1896  an  die  Eisenbahn-Betriebs- 
direction  in  Prag  um  officielle  Angabe  der  zur  Berech- 
nung  gelangenden  Kilometer  und  Frachtsätze  nach  Aus- 
nahmetarif IV  c für  Schleifholz  bis  2‘5  m Länge  nach 
Bodenbach  und  Aussig  von  verschiedenen  Stationen  wandte, 
dass  die  k.  k.  Eisenbahn- Betriebsdirection  in  Erledigung 
dieser  Anfrage  mit  Zuschrift  vom  8.  Jänner  1896,  Z.  21/5, 
diese  von  ihr  begehrten  officiellen  Angaben  mittheilte, 
dass  die  klägerische  Firma  auf  Grund  dieser  erhaltenen 
Auskünfte  die  Preise  des  über  Bodenbach  und  Moldau 
zu  beziehenden  Schleifholzes  calculirte  und  auf  Grundlage 
dieser  Calculation  Lieferungsverträge  von  Hölzern  der 
bezeichneten  Gattung  abschloss.  Der  Vertreter  der  kläge- 
rischen Firma  führt  weiters  an,  dass  die  klägerische 
Firma  behufs  Erfüllung  dieser  Lieferungsverträge  im 
Laufe  des  Jahres  1896  Schleifholz  auf  den  obbezeichneten 
Strecken  zur  Verfrachtung  brachte,  dass  jedoch  bei  allen 
diesen  Verfrachtungen  gegen  die  mit  Zuschrift  vom 
8.  Jänner  1896  seitens  der  Eisen'bahn-Betriebsdirection 
bekanntgegebenen  Transportgebühren  zu  viel  berechnet 
und  zur  Einhebung  gebracht  wurde,  dass  die  Ueber- 
zahlungen  Mk.  139*89,  fl.  762T2  und  fl.  43L24  betrugen, 
dass  jedoch  über  Reclamation  der  klägerischen  Firma 
Mk.  121T7,  fl.  630*36  und  fl.  372*40  an  Rückersatz 
geleistet  wurde,  so  dass  der  Rest  von  fl.  190'60  und 
Mk.  18*72  unberichtigt  blieb.  Der  Vertreter  der  kläge- 
rischen Firma  führt  weiters  an,  dass  die  k.  k.  Eisenbahn- 
Betriebsdirection  sich  weigere,  diese  Beträge  zu  ersetzen, 
und  dass  dieselben  sich  als  erlittenen  Schaden,  bezw. 
entgangenen  Gewinn  darstellen,  weil  bei  Abschluss  der 
Lieferungsverträge  die  ihm  bekanntgegebenen  Tarifsätze 
in  Calculation  gezogen  wurden.  Bei  der  mündlichen  Ver- 
handlung schränkte  die  klägerische  F'irma  das  Klage- 
schlussbegehren auf  den  Betrag  von  fl.  189‘33  und 
Mk.  18*72  ein  und  stellte  den  Antrag,  das  geklagte 
Eisenbahnärar  zur  Bezahlung  des  Betrages  per  fl.  189*33 
und  Mk.  18*72  zu  verurtheilen.  Die  k.  k.  Finanzprocu- 
ratur, in  Vertretung  des  geklagten  Eisenbahnärars,  gibt 
zu,  dass  sich  die  klägerische  Firma  an  die  k.  k.  Eisenbahn- 
Betriebsdirection  in  Prag  um  officielle  Angabe  der  in  Rede 
stehenden  Frachtsätze  wandte,  gibt  weiters  zu,  dass  die 
Auskunft  mit  Zuschrift  vom  8.  Jänner  1896,  Z.  21/5,  ertheilt 


wurde,  dass  bei  der  Verfrachtung  thatsächlich  höhere  als 
die  bekanntgegebenen  Frachtsätze  in  Anwendung  gebracht 
und  berechnet  wurden.  Die  k.  k.  Finanzprocuratur  gibt 
weiters  zu,  dass  die  Differenz  zwischen  den  bekannt- 
gegebenen und  den  thatsächlich  berechneten  Frachtsätzen 
fl.  189*33  und  Mk.  18*72  beträgt,  wendet  jedoch  gegen 
den  Klageanspruch  ein,  dass  die  Eisenbahn-Betriebs- 
direction  bei  der  Verfrachtung  lediglich  die  tarifmässigen, 
gesetzlich  kundgemachten  Tarifsätze  aufrechnete,  dass 
demnach  von  einem  erlittenen  Schaden  auf  Seite  der 
klägerischen  Firma  nicht  gesprochen  werden  kann.  Dem 
entgegen  behauptet  die  klägerische  Firma,  welche  übrigens 
zugibt,  dass  die  tarifmässigen,  gesetzlich  kundgemachten 
Tarife  berechnet  wurden,  dass  ihr  der  Ersatz  des 
Schadens,  bezw.  entgangenen  Gewinnes  zukomme,  weil 
sie  durch  Verschulden  des  geklagten  Aerars,  bezw.  der 
Eisenbahn- Direction  in  Irrthum  geführt  wurde. 

Entscheidungsgründe:  Für  die  Ent- 

scheidung der  Frage,  ob  der  klägerischen  Firma  der  Er- 
satz eines  angeblich  erlittenen  Schadens  oder  entgangenen 
Gewinnes  zustehe,  sind  bei  dem  Umstande,  als  die  kläge- 
rische Firma  selbst  zugibt,  dass  sie  ihren  Klageanspruch 
nicht  auf  die  mit  dem  Eisenbahnärar,  bezw.  der  Eisen- 
bahn-Direction  geschlossenen  Frachtverträge  stütze,  ledig- 
lich die  Bestimmungen  des  allgemeinen  bürgerlichen 
Gesetzbuches  und  des  Betriebsreglements  für  die  Eisen- 
bahnen der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und 
Länder  (R.-G.-Bl.  Nr.  207,  vom  10.  December  1892,  als 
einer  lex  specialis)  massgebend.  Gemäss  § 61  des  citirten 
Reglements  haftet  das  Bahnärar  weder  in  dem  Falle,  als 
der  Tarif  unrichtig  angenommen  wurde,  noch  in  dem 
Falle,  als  Rechnungsfehler  bei  der  Festsetzung  der  Fracht 
und  der  Gebühren  vorgekommen  sind,  selbst  in  diesen 
beiden  Fällen  ist  das  zu  wenig  Geforderte  nachzuzahlen, 
das  zu  viel  Behobene  zu  erstatten.  Gemäss  § 7 des  Regle- 
ments erfolgt  die  Berechnung  der  Transportpreise  nach 
Massgabe  der  zu  Recht  bestehenden,  gehörig  veröffentlichten 
Tarife.  Schon  aus  diesen  Bestimmungen  geht  klar  hervor, 
dass  der  klägerischen  Firma  ein  Schadenersatz  rechtlich 
nicht  zukomme;  denn  die  k.  k.  Eisenbahn-Betriebs- 
direction  berechnete  der  klägerischen  Firma  lediglich  die 
tarifmässigen  Frachtsätze.  Aber  auch  aus  dem  Titel  des 
verschuldeten  Irrthums  kann  ein  derartiger  Anspruch 
nicht  deducirt  werden,  weil  die  Beantwortung  einer  An- 
frage über  die  Höhe  der  Tarifsätze,  selbst  in  dem  Falle, 
als  die  Beantwortung  unrichtig  erfolgt,  in  keinem  Falle 
haftbar  machen  kann,  wenn  erwogen  wird,  dass  die  Bahn 
nicht  einmal  für  die  unrichtige  Anwendung  des  Tarifes 
oder  für  Rechnungsfehler  bei  der  Festsetzung  der  Fracht, 
somit  bei  Abschluss  des  Frachtvertrages  haftbar  wird. 
Wird  weiters  erwogen,  dass  die  Transportpreise  öffent- 
lich kundgemacht  sind,  dass  die  Unkenntniss  der  Tarife 
nicht  entschuldigt,  dass  es  Sache  der  klägerischen  Firma 
war,  bei  Abschluss  der  Lieferungsverträge  die  gesetzlich 
kundgemachten  Tarife  in  Calculation  zu  ziehen,  und  von 
einem  Verschulden  der  Betriebs-Direction  nicht  die  Rede 
sein  kann,  zumal  die  Bahn  lediglich  die  tarifmässigen 
Frachtsätze  in  Anwendung  brachte  und  berechnete,  so 
stellt  sich  der  Anspruch  der  klägerischen  Firma  als  ein 
vollkommen  unbegründeter  dar,  aus  welchem  Grunde  die 
Klage  abgewiesen  wurde. 

Infolge  Berufung  der  Klägerin  gegen  das  Ur- 
theil der  ersten  Instanz  hat  das  k.  k.  Landesgericht 
in  Prag  auf  Grund  der  mit  beiden  Parteien  durch- 
geführten mündlichen  Berufungsverhandlung  zu  Recht 
erkannt : 
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Es  werde  der  Berufung  der  klägerischen  Firma 
Folge  gegeben,  das  erstrichterliche  Urtheil  abgeändert 
und  erkannt:  Das  k.  k.  Aerar  sei  schuldig,  der  Firma 
A.  H.  den  Betrag  von  fl.  189'33  und  von  Mk.  18'72  zu 
bezahlen. 

T hatbestand:  Mit  Urtheil  des  k.  k.  Bezirks- 
gerichtes für  die  Alt-  und  Josefstadt  in  Prag  vom 
17.  Jänner  1899,  G.-Z.  c-  iv.  874-98  , wur(je  dJe  yon  der 

Firma  A.  H.  in  Herrnhut  gegen  das  k.  k.  Aerar  er- 
hobene Klage  auf  Bezahlung  von  fl.  189'33  und  Mk.  18‘72 
aus  dem  Rechtstitel  des  Schadenersatzes  (infolge  un- 
richtiger, der  Klägerin  seitens  der  Prager  k.  k.  Eisen- 
bahn-Betriebsdirection  ertheilten  Informationen  in  An- 
gelegenheit des  Gütertarifes)  abgewiesen,  weil  im  vor- 
liegenden Falle  die  Bestimmungen  des  Betriebsreglements 
für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder  zur  Anwendung  zu  kommen 
haben,  weil  diese  Bestimmungen  einen  Schadenersatz- 
anspruch ausschliessen,  und  weil  bei  dem  Abschlüsse  der 
in  der  Klage  angeführten  Lieferungsverträge  die  gesetz- 
lich kundgemachten  Tarife  in  Betracht  gezogen  wurden 
und  daher  kein  Schaden  der  klägerischen  Firma  ent- 
standen ist.  Gegen  dieses  Urtheil  hat  die  klägerische 
Firma  wegen  unrichtiger  rechtlicher  Beurtheilung  der 
Sache  rechtzeitig  die  Berufung  überreicht  und  den  An- 
trag  gestellt,  es  sei  der  Staatsschatz  gemäss  der  Klags- 
schlussbitte zur  Zahlung  der  Schadenbeträge  per  fl.  190‘60 
und  Mk.  18*72  zu  verurtheilen.  Die  Darstellung  des 
Sachverhaltes  ist  in  dem  Urtheile  des  Gerichtes  erster 
Instanz  richtig  wiedergegeben  und  es  wird  diesbezüglich 
lediglich  auf  dieselbe  Bezug  genommen.  Bei  der  münd- 
lichen Berufungsverhandlung  hat  der  Vertreter  der  Be- 
rufungswerberin den  Berufungsantrag  der  Sachlage  ent- 
sprechend modificirt,  indem  er  die  Verurtheilung  nach 
der  restringirten  Klagsschlussbitte,  daher  auf  Zahlung 
der  Beträge  von  fl.  189*33  und  Mk.  18'72  in  Antrag 
brachte. 

Gründe:  Die  Berufung  ist  begründet;  denn  das 
Urtheil  beruht  auf  einer  unrichtigen  rechtlichen  Beur- 
theilung der  Sache.  Beide  Theile  führen  übereinstimmend 
an,  dass  die  k.  k.  Eisenbahn-Betriebsdirection  der  kläge- 
rischen Firma  aus  Versehen,  daher  culposer  Weise,  irr- 
thümliche  Auskünfte  über  bestimmte  Gütertarife  ertbeilte, 
dass  die  Differenz  zwischen  diesen  und  den  später  an- 
gewendeten richtigen  Frachtsätzen  den  eingeklagten  Be- 
trägen per  fl.  189*33  und  Mk.  18*72  gleichkomme, 
und  dass  auch  diese  Differenzbeträge  nach  Effectuirung 
der  diesbezüglichen  Verfrachtungen  eingehoben  wurden. 
Es  entsteht  nun  die  Frage:  1.  ob  die  klägerische  Firma 
thatsächlich  einen  Schaden  erleidet,  und  2.  ob  eine  ausser- 
halb des  Vertragsverhältnisses  erfolgte  culpose  Irreführung 
einen  Schadenersatzanspruch  begründen  könne.  Ad  1.  Es 
ist  notorisch  und  bedarf  daher  keines  Beweises,  dass 
jeder  Geschäftsmann  bei  Feststellung  der  Preise  der  zu 
liefernden  Waare  die  Transportkosten  mit  in  Betracht 
zieht.  Wenn  daher  die  klägerische  Firma  die  Preise  der 
Holzlieferungen  auf  Grund  einer  irrthümlichen  Information 
der  k.  k.  Eisenbahn-Betriebsdirection  bestimmte  und  nach- 
träglich höhere,  wenn  auch  tarifmässige  Frachtsätze  be- 
zahlen musste,  so  hat  sich  ihr  Gewinn  bei  den  Holz- 
lieferungen um  einen  Betrag  verringert,  welcher  der 
Differenz  zwischen  den  richtigen  und  ihr  mitgetheilten 
Transportkosten  gleichkommt,  und  sonach  einen  Schaden 
per  fl.  189*33  und  Mk.  18*72  thatsächlich  erlitten.  Ad  2. 
Auch  eine  Irreführung  ausserhalb  des  Vertragsverhält- 


nisses kann  nach  §§  1299,  1300  a.  b.  G.-B.  die  Grund- 
lage eines  Schadenersatzanspruches  bilden,  wenn  die  Be- 
schädigung eine  widerrechtliche  im  Sinne  des  § 1294 
a.  b.  G.-B.  ist.  Wenn  nun  nach  diesen  gesetzlichen  Be- 
stimmungen ein  Sachverständiger,  welcher  (gegen  Be- 
lohnung) einen  irreführenden,  nachtheiligen  Rath  ertheilt, 
schadenersatzpflichtig  ist,  so  muss  dieser  Schadenersatz 
umsomehr  einen  Verfrächter  treffen,  dem  nach  Lage  der 
Sache  die  Fracht  übergeben  werden  muss  und  der,  nach 
den  Frachtkosten  befragt,  dieselben  zwar  genau,  aber 
aus  Versehen  unrichtig  angibt.  Aus  dem  Art.  422  H.-G.-B. 
ergibt  sich,  dass  die  Eisenbahnen  überhaupt,  daher  auch 
die  im  Staatsbetriebe  befindlichen  Eisenbahnen  als  Fracht- 
führer zu  betrachten  sind.  Ueberdies  gehört  die  Aus- 
kunftsertheilung  in  Angelegenheiten  der  Gütertarife  nach 
der  Verordnung  des  Handelsministeriums  vom  15.  De- 
cember  1891,  R.-G.-Bl.  Nr.  183,  in  den  Wirkungskreis 
der  k.  k.  Eisenbahn-Betriebsdirectionen.  Hat  daher  die 
k.  k.  Eisenbahn-Betriebsdirection  bei  Erfüllung  dieser 
Pflicht  aus  Versehen  — wie  sie  selbst  in  dem  Briefe 
vom  16.  September  1896  eingesteht  — irrthümliche  Aus- 
künfte ertheilt  und  wurde  durch  diese  culpose  Handlung 
die  klägerische  Firma  in  ihrem  Vermögen  geschädigt, 
so  ist  nach  Art.  283  H.-G.-B.  der  Staat  als  Fracht- 
führer zum  Ersätze  dieses  Schadens  verpflichtet.  Der 
Einwand,  dass  die  Eisenbahn-Betriebsdirectionen  als  Be- 
hörden die  Auskünfte  ertheilen,  dass  diese  Auskunfts- 
ertheilung  keine  Handelssache  sei  und  daher  keinen  Er- 
satzanspruch begründen  könne,  ist  haltlos  und  wider- 
streitet den  oben  angeführten,  auf  analoge  Anwendung 
des  § 1300  a.  b.  G.-B.  sich  stützenden  Ausführungen, 
zumal  die  k.  k.  Eisenbahn-Betriebsdirectionen  den  Staat 
als  Frachtführer  nach  Aussen  zu  vertreten  berufen  sind 
und  die  Ertheilung  der  Auskunft  aus  Anlass  eines  ab- 
zuschliessenden  Vertrages  erfolgte.  Die  Bestimmung  des 
§ 61  des  Eisenbahnbetriebsreglements  vom  10.  December 
1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  207,  findet  auf  den  vorliegenden 
Fall  keine  Anwendung,  denn  durch  diese  Bestimmung 
wird  die  Haftungspflicht  für  ein  Verschulden  nicht  ge- 
regelt. Auch  der  Umstand  ist  unstichhältig,  dass  die 
Tarifsätze  öffentlich  kundgemacht  worden  sind  und  dass 
die  klägerische  Firma  auf  den  Irrthum  der  Bahn-Direction 
kommen  konnte.  Die  Unkenntniss  der  Gesetze  und  Vor- 
schriften begründet  nicht  in  jedem  Falle  schon  an  und  für  sich 
ein  Verschulden  nach  §§  2 und  1294  a.  b.  G.-B.,  es  ist 
vielmehr  bei  Beurtheilung  der  Frage,  ob  eine  schuldbare 
Unwissenheit  vorliegt,  die  Natur  des  Rechtsgeschäftes 
und  die  persönliche  Eigenschaft  der  dabei  betheiligten 
Personen  in  Erwägung  zu  ziehen  und  zu  beurtheilen,  ob 
derjenige,  dem  die  Unkenntniss  als  Verschulden  zur  Last 
fallen  soll,  mit  jener  Aufmerksamkeit  gehandelt  habe, 
welche  bei  gewöhnlichen  Angelegenheiten  angewendet 
werden  kann  (§  1297  a.  b.  G.-B.).  Wird  nun  erwogen, 
dass  die  klägerische  Firma  als  Ausländerin  vor  Beginn 
der  Holzlieferungen  sich  an  die  Betriebsdirection  um 
officielle  Mittheilung  der  ihr  unklar  scheinenden  Fracht- 
sätze wandte,  dass  ihr  dieselben  ziffermässig  mitgetheilt 
worden  sind,  so  kann  nicht  behauptet  werden,  dass  sie 
dieser  Mittheilung  nicht  trauen  sollte  und  dass  sie  daher 
in  dieser  Beziehung  ein  Verschulden  trifft,  respective 
dass  auf  Seite  der  Klägerin  eine  schuldbare  Inv/issen- 
heit  der  anerkannt  complicirten  Vorschriften  über  die 
Tarifsätze  vorliegt.  Aus  diesen  Gründen  wurde  das  erst- 
richterliche Urtheil  abgeändert  und  das  geklagte  k.  k.  Aerar 
gemäss  der  restringirten  Klagsschlussbitte  zum  Schaden- 
ersätze verurtheilt. 
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Der  Revision  der  Geklagten  hat  der  k.  k.  Oberste 
Gerichtshof  mit  Urtheil  vom  8.  August  1899,  Z.  7917, 
keine  P'olge  gegeben. 

Gründe:  Das  Berufungsgericht  hat  den  Streitfall 
von  der  rechtlichen  Seite  aus  dem  Gesetze  entsprechend 
beurtheilt,  der  angerufene  Revisionsgrund  der  Z.  4 § 503 
C.-P.-O.  ist  daher  nicht  gerechtfertigt.  Zu  den  Gründen 
des  Berufungsgerichtes  wird  mit  Beziehung  auf  die  Re- 
vision Folgendes  beigefügt:  Die  im  Betriebe  der  Staats- 
verwaltung befindlichen  Bahnen  unterliegen  kraft  der 
Eingangsbestimmungen  zum  Betriebsreglement  vom  10.  De- 
cember  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  207,  diesem  Betriebsregle- 
ment. Die  zum  Zwecke  des  Betriebes  der  Bahnen  an- 
gestellten  Beamten  und  Diener  gehören  daher  gemäss 
§ 9 des  citirten  Betriebsreglements  zu  jenen  Personen, 
für  welche  die  Eisenbahn  haftet.  P'ür  diese  Haftungs- 
pflicht ist  es  gleichgiltig,  ob  Bedienstete  der  Bahn  in 
strafrechtlicher  Beziehung  zu  den  Amtspersonen  zu 
rechnen  sind  oder  nicht.  Der  Staat,  in  dessen  Betriebe 
die  Bahn  steht,  um  die  es  sich  handelt,  haftet  also 
auch  für  die  Beamten  der  Betriebsdirectionen  und 
dies  insbesondere  auch  kraft  der  Ministerialverordnung 
vom  15.  December  1891,  R.-G.-Bl.  Nr.  183,  welche  den 
amtlichen  Wirkungskreis  der  Betriebsdirectionen  aufstellt. 
Es  ist  nicht  streitig,  dass  die  Prager  Betriebsdirection 
der  klagenden  Firma  unrichtige  Auskünfte  über  bestimmte 
P'rachtsätze  ertheilt  hat,  und  dass  dann  die  klagende 
Firma  auf  Grund  dieser  Auskünfte  gewisse  Lieferungen 
abgeschlossen  hat,  bei  denen  jedoch  nicht  die  amtlich 
mitgetheilten  (unrichtigen)  Frachtsätze,  sondern  andere 
richtige,  aber  höhere  Frachtsätze  gefordert  wurden  und 
bezahlt  werden  mussten.  Die  resultirende  Differenz  ist 
zwischen  den  Parteien  nicht  streitig.  Die  klagende  Firma 
hat  hienach  einen  Schaden  erlitten,  den  ihr  der  die 
Auskunft  (durch  seine  Beamten)  ertheilende  Staat  als 
Bahnverwalter  zu  ersetzen  hat.  Diese  Ersatzpflicht  ist 
nicht  gegründet  auf  den  Frachtvertrag,  sondern  auf  die 
irreführende  Auskunft  der  Betriebsdirection.  An  Seite  des 
Verfrachters  liegt  das  Verschulden  der  unrichtigen  Aus- 
kunftsertheilung  und  des  hieraus  entstandenen  Schadens ; 
die  Betriebsdirection  hatte  gemäss  § 28  ad  19  der  Mini- 
sterialverordnung vom  15.  December  1891,  R.-G.-Bl.  Nr.  183, 
die  Pflicht,  Auskunft  zu  ertheilen  in  Angelegenheit  der 
Personen-  und  Gütertarife ; sie  hatte  hiebei  jede  schuld- 
bare Unwissenheit  zu  vermeiden  und  mit  gehöriger  Auf- 
merksamkeit und  mit  gehörigem  Fleisse  vorzugehen. 
Wenn  dies  eingehalten  worden  wäre,  wäre  bei  der  klagen- 
den Firma  der  Vermögensnachtheil  nicht  entstanden.  Die 
Ersatzpflicht  ist  daher  im  § 1294  a.  b.  G.-B.  begründet. 
Der  Kläger  fordert  den  Ersatz  des  entgangenen  Ge- 
winnes, der  ihm  gemäss  § 1324  a.  b.  G.-B.  gebührt. 
Anbelangend  die  Höhe  dieses  Schadens,  so  hat  die 
klagende  Firma  zwei  Beweise  angeboten,  und  zwar  durch 
Sachverständige  darüber,  dass  im  Holzgrosshandel  bei 
Abschluss  von  Lieferungen  die  Frachtsätze  berücksichtigt  1 
und  in  die  Calculation  einbezogen  werden  müssen,  und 
durch  Einvernehmung  des  Inhabers  der  klägerischen 
P'irma  darüber,  dass  dieselbe  einzig  und  allein  im  Ver- 
trauen auf  die  Auskünfte  der  Eisenbahn-Betriebsdirection 
die  Lieferungsverträge  abgeschlossen  habe.  Beide  diese 
Beweise  hat  das  Berufungsgericht  mit  Recht  übergangen, 
denn  die  diesfälligen  Behauptungen  des  Klägers  sind 
zum  Theil  richtig,  ohne  dass  es  eines  Sachverständigen- 
beweises bedarf,  zum  Theil  ergeben  sich  dieselben 
ohneweiters  aus  der  Sachlage,  zumal,  wie  bereits  erwähnt, 
die  Differenzziffer  gar  nicht  streitig  ist.  Das  Berufungs- 
urtheil  wurde  demnach  aufrecht  erhalten. 


Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom 

13.  März  stellten  die  Abgeordneten  Dr.  Rutowski,  Meruno- 
wicz  und  Genossen  folgenden  Antrag: 

„Die  hohe  k.  k.  Regierung  wird  dringend  aufgefordert, 
im  allgemeinen  Staatsinteresse,  als  auch  im  unmittelbaren 
Interesse  einer  grossen  Reihe  von  Königreichen  und  Ländern 
und  ganz  besonders  der  k.  k.  Hauüt-  und  Residenzstadt  Wien 
den  Abschluss  der  nöthigen  Vorarbeiten  für  die  Inangriffnahme 
des  Ausbaues  eines  Donau-Oder-Weichsel-Canals  mit 
der  weiteren  Wasserverbindung  Weichsel — San — Dniester,  mir 
den  nöthigen  Abzweigungen  und  Stichcanälen  nach  Brünn  und 
Olmiitz,  nach  dem  Karwiner  Kohlenbecken,  mit  der  weiteren 
Canalverbindung  Oder-Elbe  und  der  Abzweigung  Sqffowa- 
wisznia—  Brody  ehethunlichst  zu  beschleunigen. 

Die  hohe  k.  k.  Regierung  wird  aufgefordert,  neben  der 
Finalisirung  der  technischen  Projecte  und  Kostenvoranschläge 
die  Frage  der  Finanzirung  des  dringenden  Baues  dieser  Wasser- 
strassen baldmöglichst  ihrer  Lösung  zuzuführen,  und  falls  ein 
vortheilhaftes  Uebereinkommen  mit  einer  Privatunternehmung 
für  den  Staatsschatz  nicht  zu  erzielen  wäre,  den  Bau  auf 
Staatskosten  bei  entsprechender  Heranziehung  der  anderen 
Reichshälfte,  der  Länder  und  autonomen  Körper  und  etwaigen 
Privatinteressenten  zu  unternehmen.  Zu  diesem  Zwecke  wäre 
die  Aufbringung  der  nöthigen  Mittel  im  Wege  der  Emission 
von  Obligationen  der  mit  dem  Gesetze  vom  26.  Jänner  1897, 
R.-G.-Bl.  Nr.  33,  geschaffenen  Iuvestitionsstaatsschuld  vor- 
zunehmen. 

Die  k.  k.  Regierung  wird  schliesslich  aufgefordert,  mit 
aller  möglichen  Beschleunigung  eine  Gesetzvorlage  zur  Vor- 
nahme des  Ausbaues  dieses  Wasserstrassencomplexes  dem 
Parlamente  vorzulegen.“ 

In  der  Sitzung  vom  15.  März  richteten  die  Abgeordneten 
Böheim,  Erb  und  Genossen  an  den  Herrn  Eisenbahn-  und  an 
den  Herrn  Finanzminister  eine  Interpellation,  betreffend  die 
Offertausschreibungen  der  k.  k.  Staatsbahnen,  Salinen  etc.  zur 
Lieferung  von  Materialien  und  Ausrüstungsgegenständen. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  17.  März 
ergreift  das  Wort  der  Herr 

Eisenbahnminister  Dr.  Ritter  von  Wittek: 

Aus  Anlass  der  im  Herbste  vorigen  Jahres  eingetretenen 
Periode  empfindlicher  Verkehrsstockungen  und  Unregelmässigkeiten 
im  Betriebe  der  Südbahn-Gesellschaft  ist  eine  Reihe  von  Inter- 
pellationen an  mich  gerichtet  worden,  in  welchen  über  die  Un- 
zulänglichkeit der  bau-  und  betriebstechnischen  Einrichtungen 
dieses  Bahnunternehmens  theils  im  Allgemeinen,  theils  mit  Bezug 
auf  bestimmte  Strecken  des  gesellschaftlichen  Bahnnetzes  Be- 
schwerde geführt  und  die  Einleitung  geeigneter  Massnahmen 
zum  Zwecke  einer  Sanirung  der  beklagten  Uebelstände  ge- 
fordert wird. 

Solche  Interpellationen  haben  eingebracht:  die  Herren 

Abgeordneten  Dr.  Conci  und  Genossen  in  der  5.  Sitzung  des 
hohen  Hauses  am  26.  October  1899,  die  Herren  Abgeordneten 
Welp  on  er  und  Genossen  in  der  10.  Sitzung  vom  9.  November 
v.  J..  die  Herren  Abgeordneten  Kienmann  und  Genossen,  ferner 
die  Herren  Abgeordneten  Schrammel  und  Genossen  in  der 

14.  Sitzung  vom  16.  November  v.  J.,  endlich  die  Herren  Ab- 
geordneten Re  sei  und  Genossen  in  der  24.  Sitzung  vom  30.  des- 
selben Monats. 

Die  Beantwortung  dieser  Interpellationen  hat  sich  infolge  des 
Umstandes  hinausgeschoben,  dass  zu  diesem  Zwecke  eingehende, 
zum  Theil  auch  mit  einem  grösseren  Zeitaufwaude  verbundene 
Erhebungen  gepflogen  werden  mussten. 

In  der  Zwischenzeit  hat  die  öffentliche  Meinung  über  die 
Betriebsverhältnisse  der  Südbahn  eine  neuerliche  Beunruhigung 
durch  die  tief  beklagenswerthen  Unfälle  erfahren,  welche  sich 
am  Schlüsse  des  abgelaufenen  Jahres  in  rascher  Aufeinanderfolge 
ereignet  hatten. 

Hieran  anknüpfend,  haben  in  einer  in  der  35.  Sitzung  des 
Abgeordnetenhauses  vom  23.  Februar  d.  J.  eingebrachten  Inter- 
pellation die  Herren  Abgeordneten  Resel  und  Genossen  neuerlich 
auf  die  Unsicherheit  der  Betriebsverhältnisse  bei  der  Südbahn- 
Gesellschaft  hingewiesen  und  die  Anfrage  an  mich  gerichtet,  was 
seitens  des  Eisenbahnministeriums  in  der  Zwischenzeit  getban 
wurde,  um  auf  den  Linien  der  genannten  Eisenbahn-Gesellschaft 
die  Sicherheit  des  Verkehres  herbeizuführen,  inwieweit  die  gesell- 
schaftliche Direction  den  bezüglichen  Intentionen  des  Eisenbahn 
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ministeriums  nachgekommen  ist,  und  ob  ich  bereit  sei,  die 
weitestgehenden  Anordnungen,  welche  die  sichere  Betriebsführung 
zu  verbürgen  vermögen,  zu  treffen,  sowie  mit  allen  mir  zu  Gebote 
stehenden  Mitteln  — allenfalls  durch  Sequestration  — die  Durch- 
führung dieser  Anordnungen  zu  veranlassen? 

Endlich  haben  in  der  42.  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses 
vom  9.  März  d.  J.  die  Herren  Abgeordneten  Dobernig  und 
Genossen  gleichfalls  eine  die  Betriebsverhältnisse  bei  der  Südbahn 
betreffende  Interpellation  an  mich  gerichtet. 

Ich  glaube  die  aufgezählten  Interpellationen  am  zweck- 
massigsten  einer  zusammenfassenden  Beantwortung  unterziehen 
zu  sollen,  in  welcher  ich  eine  rückhaltlose  Darstellung  der  bei 
der  Südbahnverwaltung  thatsächlich  bestehenden  Uebelstände 
und  einen  Ueberblick  über  die  rege  Thätigkeit  geben  will,  welche 
in  Absicht  auf  die  Sanirung  dieser  Uebelstände  seitens  der  Staats- 
verwaltung entfaltet  wurde. 

Zu  diesem  Zwecke  sei  es  mir  vor  allem  Anderen  gestattet, 
das  allerdings  unerfreuliche  Bild,  welches  die  Verkehrsverhältnisse 
der  Südbahn  in  den  letzten  Monaten  des  abgelaufenen  Jahres 
geboten  haben,  sowie  die  Umstände,  durch  welche  diese  Ver- 
hältnisse herbeigeführt  wurden,  in  kurzen  Worten  darzustellen: 

Inmitten  einer  ausserordentlichen  Steigerung  des  eigenen 
Verkehres  hatte  die  Südbahn  um  die  angegebene  Zeit  auch  die 
riesigen  Verkehrsmassen  zu  bewältigen,  welche  ihr  infolge  der 
durch  die  Hochwasserkatastrophe  herbeigeführten  Störungen  der 
westlichen  Staatsbahnlinien  zugeströmt  sind. 

Diesen  abnormen  Anforderungen  gegenüber  haben  sich 
die  Anlagen  und  Einrichtungen,  sowie  der  Personalstand  der 
Südbahn  in  jeder  Beziehung  als  vollkommen  unzureichend  er- 
wiesen. 

Güterstauungen,  namentlich  in  den  Knotenpunkten  und 
Anschlussstationen,  Stockungen  in  der  Abwicklung  des  Zugs- 
verkehres mit  allen  die  Betriebssicherheit  gefährdenden  Rück- 
wirkungen, empfindliche  Verzögerungen  im  Wagenumlaufe,  eine 
bedauerliche,  bis  zur  physischen  Erschöpfung  gesteigerte  Ueber- 
bürdung  zahlreicher  Kategorien  von  Bediensteten  waren  die 
unmittelbaren  Folgen  des  plötzlich  eingetretenen  Verkehrs- 
audranges, dessen  Bewältigung  späterhin  durch  den  jähen  Eintritt 
strengen  Frostes,  durch  starke  Schneefälle  und  heftige  Borastürme 
neuen  Hindernissen  begegnete. 

Wenn  es  unter  diesen  Umständen  gleichwohl  gelungen  ist, 
die  äussersten  Consequenzen  der  eingetretenen  Situation  und 
damit  eine  kaum  zu  ermessende  Schädigung  unserer  wirth- 
schaftlichen  Interessen  hintanzuhalten,  so  gebührt  das  Verdienst 
hieran  in  erster  Linie  dem  im  Executivdienste  verwendeten 
Personal  der  Südbahn,  welches  die  in  dieser  kritischen 
und  gefahrvollen  Periode  herantretenden  Anforderungen  mit 
beispielloser  Hingebung  erfüllt  und  einen  neuen  glänzenden 
Beweis  seines  unerschütterlichen  Pflichtgefühls  erbracht  hat. 

Indem  ich  nunmehr  zur  Betrachtung  der  Ursachen  über- 
gehe, auf  welche  die  in  Rede  stehenden  Verkehrsstörungen 
znrückzuführen  sind,  stehe  ich  nicht  an,  auszusprechen,  dass  den 
von  mir  erwähnten,  jenseits  des  Machtbereiches  der  Südbahn- 
verwaltung gelegenen  äusseren  Ereignissen  überwiegend  nur  die 
Bedeutung  eines  unmittelbaren  Anstosses  zu  den  fraglichen 
Calamitäten  beizumessen  ist.  Ich  gebe  zwar  ohneweiters  zu,  dass 
dieser  Anstoss  mit  einer  Heftigkeit  erfolgte,  welcher  auch  ein 
stärkerer  Organismus  als  jener  der  Südbahn  nicht  mit  Erfolg 
hätte  widerstehen  können.  Andererseits  ist  mir  aber  auch  klar, 
dass  die  eingetretenen  Störungen  nicht  jenen  Umfang,  den  sie 
thatsächlich  erreicht  haben,  hätten  gewinnen  können,  wenn  inner- 
halb der  Betriebs-  und  Anlageverhältnisse  der  Südbahn  noch  ein 
Spielraum  bestünde,  welcher  in  Zeiten  ausserordentlicher  Ver- 
kJhrsbewegungen  verwerthet  und  ausgenützt  werden  kann.  Der 
Mangel  eines  solchen  Spielraumes  bildet  nach  meiner  Anschauung 
die  eigentliche  und  letzte  Ursache  der  von  den  geehrten  Herren 
Interpellanten,  sowie  von  der  Oeffentlichkeit,  ganz  besonders  aber 
von  der  Staatsverwaltung  beklagten  Uebelstände. 

Es  kann  nämlich  nicht  übersehen  werden,  dass  in  einer 
früheren  Periode  die  Bahnverwaltung  in  Bezug  auf  die  Aus- 
gestaltung der  baulichen  Anlagen  und  der  Fahrbetriebsmittel, 
sowie  in  Bezug  auf  die  Vermehrung  des  Personals  nicht  jene 
\ oraussicht  bethätigt  hat,  welche  hätte  aufgewendet  werden 
müssen,  um  unvermutheten  Anforderungen  des  Verkehres  auch 
nur  einigprmassen  entsprechen  zu  können. 

^a«e£en  kann  ich  der  gegenwärtigen  Verwaltung  der 
Südbahn-Gesellschaft  das  Zeugniss  nicht  versagen,  dass  dieselbe 
nach  Kräften  bemüht  ist,  eine  Besserung  der  bestehenden  Ver- 
hältnisse herbeizuführen. 

Schon  zu  Beginn  des  Jahres  1898  wurde  von  der  genannten 
Verwaltung  anlässlich  der  Verhandlungen  behufs  Bewilligung  der 
Aufnahme  eines  Investitionszwecken  dienenden  Prioritätsanlehens 


m Betrage  von  70,  eventuell  80  Millionen  Mark  ein  bis  zum 
Jahre  1912  reichendes,  gründlich  vorbereitetes  Investitions- 
programm anfgestellt,  nach  welchem  die  Verausgabung  eines 
Betrages  von  mehr  als  37  Millionen  Kronen  für  Bauarbeiten  auf 
dem  österreichischen  Netze  und  von  ungefähr  20  Millionen  Kronen 
für  die  Vermehrung  der  Fahrbetriebsmittel  in  Aussicht  genommen 
war.  Thatsächlich  hat  auch  die  Südbahn,  obschon  die  Begebung 
des  vorerwähnten  Anlehens  wegen  der  ungünstigen  Markt- 
verhältnisse vorläufig  noch  nicht  möglich  war,  in  den  Jahren 
1897  bis  1899  mehr  als  27  Millionen  Kronen  investirt  und  für 
das  Jahr  1900  rücksichtlich  des  österreichischen  Netzes  mit  Ein- 
schluss des  auch  für  die  ungarischen  Linien  bestimmten  Güter- 
wagenparkes Investitionen  im  Gesammtbetrage  von  10  1 Millionen 
Kronen  in  Aussicht  genommen. 

Gleichzeitig  haben  die  Betriebsausgaben  in  den  Jahren 
1896  bis  1899  alljährlich  eine  Steigerung  von  durchschnittlich 
2 4 Millionen  Kronen  erfahren,  welcher  Mehraufwand  zum  nicht 
geringen  Theile  auf  Personalauslagen  entfiel. 

Zeigen  die  eben  angegebenen  Daten,  dass  die  derzeitige 
Verwaltung  redlich  bestrebt  ist,  die  schwerwiegenden  Versäumnisse 
früherer  Jahre  gutzumachen,  so  bedarf  es  doch  noch  langjähriger 
und  nachhaltiger  Arbeit,  um  das  angestrebte  Ziel  auch  that- 
sächlich zu  erreichen,  ein  Streben,  welches  durch  die  fortgesetzt 
in  aufsteigender  Richtung  sich  bewegenden  Betriebsergebnisse 
der  Gesellschaft  zweifellos  gefördert  wird. 

Soweit  bei  den  gedachten  Sanirungsarbeiten  die  Staats- 
verwaltung in  Betracht  kommt,  ist  vor  Allem  die  fortgesetzte 
intensivste  Ueberwachung  der  Betriebsverhältnisse  und  die  nach- 
drücklichste Geltendmachung  der  vom  Standpunkte  der  Verkehrs- 
sicherheit zu  stellenden  Forderungen  unbedingt  geboten. 

In  dieser  Beziehung  weise  ich  darauf  hin,  dass  die  General- 
Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  über  Auftrag  des 
Eisenbahnministeriums  seit  dem  Herbste  vorigen  Jahres  die  schon 
vorher  geübte  intensive  Ueberwachung  des  executiven  Diestes  bei 
der  Südbahn  zu  einer  permanenten  gestaltet  hat.  Commissionen 
dieser  Behörde,  verstärkt  durch  mit  den  Verhältnissen  der 
Südbahn  besonders  vertraute  Organe  des  Eisenbahnministeriums, 
haben  die  gesellschaftlichen  Linien  bereist  und  ein  reiches 
Erhebungsmaterial  gesammelt.  Auf  Grund  dieser  Erhebungen 
habe  ich  zu  Beginn  dieses  Jahres  einen  Erlass  an  die  Südbahn- 
Gesellschaft  gerichtet,  in  welchem  ich  alle  auf  die  Sanirung 
der  Betriebsverhältnisse  abzielenden  Forderungen  zusammen- 
gefasst habe. 

Durchdrungen  von  der  Ueberzeugung,  dass  die  Einführung 
geregelter  Dienstturnusse  mit  ausreichenden  Ruhezeiten  und  ins- 
besondere die  Abschaffung  der  auf  den  Linien  der  Südbahn  noch 
vielfach  bestehenden  24stiindigen  Diensttour  für  das  Personal  die 
erste  Vorbedingung  einer  betriebssicheren  Abwicklung  des  Ver- 
kehres ist,  habe  ich  die  Forderung  nach  Vermehrung  des 
Personales  an  die  Spitze  des  Erlasses  gestellt. 

Weiter  habe  ich  die  Anlage  von  Ausweichgeleisen  für  das 
Abstellen  der  Güterzüge,  die  unerlässliche  Ausgestaltung  der 
Sicherungsanlagen,  namhafte  Geleisevermehrungen  und  die  Durch- 
führung zahlreicher  Stationserweiterungen,  wie  in  Wiener-Neustadt, 
Marburg,  Laibach,  Pragerhof,  Leoben,  Innsbruck,  Bozen  und  Ala, 
dann  die  Errichtung  eines  Rangirbahnhofes  in  Franzensfeste  ge- 
fordert und  insbesondere  auch  auf  eine  Beschleunigung  des  einen 
Kostenaufwand  von  2l/2  Millionen  Kronen  erfordernden  Umbaues 
der  Station  Bruck  a.  d.  Mur  hingewirkt. 

Auch  habe  ich  mit  allem  Nachdrucke  die  schon  früher 
erlassene  Weisung  in  Erinnerung  gebracht,  dass  das  Fahren  der 
Züge  in  Raumdistanz  allgemein  einzuführen  ist  und  Strecken  mit 
besonders  dichtem  Verkehre  blockirt  werden  müssen. 

Schliesslich  habe  ich  die  Siidbahn  angewiesen,  die  vor- 
bezeichneten,  zum  Theil  auch  von  ihr  schon  in  Aussicht  ge- 
nommenen Massnahmen,  soweit  irgend  thunlicb,  noch  im  Laufe 
des  Jahres  1900  durchzufuhren. 

Der  hierauf  eingelangte  Bericht  der  Siidbahn,  in  welchem 
sie  zu  dem  Erlasse  Stellung  nimmt,  kann  im  Grossen  und  Ganzen 
als  ein  befriedigender  bezeichnet  werden. 

Die  Siidbahn  verspricht  darin,  dass  sie  mit  Hingebung 
und  Anspannung  aller  Kräfte  trachten  werde,  die  thunlichsi  ■ 
Vervollkommnung  ihres  Betriebes  in  möglichst  kurzer  Zeit  und 
ohne  Rücksicht  auf  finanzielle  Erwägungen  zu  erreichen. 

Sie  kündigt  an,  dass  in  der  Strecke  Mürzzuschlag— Marburg 
noch  in  diesem  Jahre  zehn  Stationen  mit  Vorfahr-  und  Abstell- 
geleisen werden  ausgestattet  werden  und  dass  es  bereits  im 
Laufe  des  Jahres  1901  möglich  sein  werde,  aut  der  ganzen  Strecke 
Wien — Graz  das  Fahren  in  Raumdistanz  durciizuführen.  Der  neue 
Frachtenbahnhof  in  der  Station  Bruck  a.  d.  Mur  soll  zum  kom- 
menden Herbste  vollendet  sein,  für  die  Erweiterung  und  Ent- 
lastung der  Station  Marburg  soll  noch  irn  laufenden  Jahre  durch 
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eine  Keihe  von  Bauherstellungen  vorgesorgt  werden.  Die  Vor- 
arbeiten für  die  Erweiterung  der  Stationen  Wiener-Neustadt, 
Laibach,  Ala  und  Franzensfeste  sind  in  vollem  Zuge. 

Was  speciell  die  in  der  Interpellation  der  Herren  Ab- 
geordneten Kienmann  und  Genossen  berührte  Frage  der 
Erweiterung  und  Umgestaltung  des  Bahnhofes  in  Wiener-Neustadt 
betrifft,  so  hat  sich  die  Vorlage  des  bezüglichen  Projectes  trotz 
mehrfacher  Betreibung  verzögert,  weil  sich  die  Südbahn  über  die 
Grundlage,  auf  welcher  der  Umbau  vorzunehmen  wäre,  längere 
Zeit  nicht  hat  schlüssig  werden  können.  Erst  in  jüngster  Zeit 
hat  sich  die  Verwaltung  der  Südbahn  für  die  Lösung  des 
Problems  durch  die  Anlage  einer  Frachten-  und  Rangirstation 
im  Norden  von  Wiener-Neustadt  entschieden  und  die  Vorlage 
eines  Projectes  auf  dieser  Basis  noch  für  den  April  laufenden 
Jahres  in  sichere  Aussicht  gestellt. 

Das  Eisenbahnministerium  wird  auf  die  rascheste  Inangriff- 
nahme der  Bauarbeiten  mit  allem  Nachdrucke  hinwirken,  und 
beabsichtigt  die  Südbahn,  nach  durchgeführter  Prüfung  des 
Projectes  und  im  Falle  eines  anstandslosen  commissionellen 
Befundes  desselben  noch  in  diesem  Jahre  mit  dem  Baue  zu 
beginnen. 

Wie  für  Wiener-Neustadt,  so  sind  auch  für  die  Stations- 
erweiterungen in  Cilli,  Innsbruck,  Bozen  und  Leoben  die  Vor- 
arbeiten bereits  eingeleitet.  Auch  noch  eine  Reihe  anderer  Bau- 
herstellungen, so  insbesondere  die  Legung  des  zweiten  Geleises 
in  den  Strecken  Grasstein — Franzensfeste,  Klausen— Waidbruck 
und  Blumau — Bozen  der  Tiroler  Linie,  wird  noch  im  Laufe  dieses 
Jahres  durchgeführt  werden. 

Nachdem  die  Legung  des  zweiten  Geleises  in  der  Strecke 
Brenner— Gossensass  bereits  vollendet  ist,  wird  mit  Ablauf  dieses 
Jahres  der  zweigeleisige  Betrieb  nahezu  auf  der  ganzen  Strecke 
Innsbruck— Bozen  aufgenommen  werden  können. 

Diese  Massnahme  im  Vereine  mit  der  Ausführung  nam- 
hafter, gleichfalls  für  das  Jahr  1900  geplanter  Stationserweite- 
rungen dürfte  für  die  Zukunft  die  geordnete  Abwicklung  des 
Verkehres  auf  der  Brenner  Linie  überhaupt,  insbesondere  aber 
auch  zur  Zeit  der  Herbstcampagne  hinreichend  sicherstellen,  so 
dass  die  in  den  Interpellationen  der  Herren  Abgeordneten  Conci 
und  Genossen,  sowie  W e 1 p o n e r und  Genossen  beklagten  Uebel- 
stände  bei  geeigneten  Personal-  und  Wagendispositionen  künftig 
hoffentlich  nicht  mehr  wiederkehren  werden. 

Was  die  Fahrbetriebsmittel  anbelangt,  so  ist  zu  constatiren, 
dass  in  den  Jahren  1897  bis  1899  92  Locomotiven,  265  Personen- 
und  1299  Güterwagen  neu  angeschafft  und  für  das  Jahr  1900 
weitere  20  Locomotiven,  30  Personen-  und  304  Güterwagen  in 
Bestellung  gegeben  worden  sind. 

In  Bezug  auf  die  Frage  der  Personalgebahrung  wurde 
amtlich  erhoben,  dass  das  Personal  des  executiven  Verkehrs- 
und Zugförderungsdienstes  in  den  Jahren  1898  und  1899  um 
667  Organe  vermehrt  worden  ist;  gleichzeitig  habe  ich  mich  der 
Bereitwilligkeit  der  Südbahn  versichert,  weitere  ausgiebige  Ver- 
mehrungen im  Stande  ihrer  Bediensteten  vorzunehmen.  Die  Auf- 
lassung der  24stündigen  Diensttour  konnte  nach  Angabe  der 
Verwaltung  zwar  noch  nicht  ganz  durchgeführt  werden,  doch 
sind  verschiedene  Massregeln  zur  Erleichterung  des  Dienstes  des 
Executivpersonales,  insbesondere  der  Weichenwächter  und  der 
Verschuborgane,  im  Zuge.  Der  Turnus  des  Fahrpersonales  ent- 
spricht den  einschlägigen  Normen  bei  den  Staatsbahnen. 

Der  Bericht  der  Gesellschaft  (dessen  Inhalt  ich  kurz 
wiedergegeben  habe)  steht  derzeit  noch  in  amtlicher  Behandlung, 
und  wird  das  Eisenbahnministerium  zu  den  einzelnen,  in  Aus- 
sicht genommenen  Massnahmen,  soweit  dies  nicht  schon  geschehen 
ist,  demnächst  schriftlich  Stellung  nehmen. 

Diesbezüglich  glaube  ich  schon  heute  ankündigen  zu 
können,  dass  das  Eisenbahnministerium  auf  der  Durchführung  der 
Blockirungsarbeiten  in  der  Strecke  Wien — Graz  noch  im  laufenden 
Jahre  bestehen  und  eine  Reihe  weiterer  baulicher  Herstellungen, 
wie  Stationsumgestaltungen,  die  Herstellung  oder  Adaptirung  von 
Kasernen  für  das  Personal,  Oberbauverstärkungen  u.  s.  w.,  ver- 
langen, bezw.  deren  Ausführung  zu  beschleunigen  trachten  wird. 
Auch  wegen  des  Ersatzes  der  zahlreichen  sehr  veralteten  Loco- 
motiven der  Südbahn  durch  neue,  den  modernen  Errungenschaften 
der  Technik  entsprechende  Maschinen  werde  ich  mit  detaillirten, 
bereits  ausgearbeiteten  Aufträgen  an  die  Gesellschaft  herantreten. 
Ferner  habe  ich  mir  von  der  General-Inspection  der  österreichi- 
schen Eisenbahnen  einen  genauen  Ausweis  über  jene  Personal- 
vermehrurgen  vorlegen  lassen,  welche  nothwendig  wären,  damit 
die  Südbahn  den  thatsächlichen  Anforderungen  des  ausübenden 
Dienstes  zu  genügen  und  die  derzeit  vielfach  noch  bestehenden 
langen  Diensttouren  zu  beseitigen  vermag.  Auf  Grund  dieses 
Ausweises,  nach  welchem  eine  allerdings  sehr  ausgiebige  Ver- 
mehrung des  Personales,  und  zwar  namentlich  im  Verkehrs-  und 


Streckendienste,  geboten  erscheint,  habe  ich  die  Südbahn  unter 
Bekanntgabe  der  Erhebungsdaten  beauftragt,  zunächst  jenes 
Personal  zu  vermehren,  welches  unter  den  gegenwärtigen  Dienst- 
verhältnissen am  empfindlichsten  leidet  und  dessen  dienstliche 
Thätigkeit  auf  die  Verkehrssicherheit  von  unmittelbarem  Ein- 
flüsse ist. 

Im  Anschlüsse  an  das  Gesagte  möchte  ich  noch  einen  an 
die  Südbahn  gerichteten  Erlass  der  General-Inspection  erwähnen, 
in  welchem  diese  Behörde  eine  Reihe  von  Massnahmen  zu, 
Besserung  der  Zustände  im  Bahnerhaltungsdienste  fordert. 

Die  in  diesem  Erlasse  enthaltenen  Anregungen  decken 
sich  zum  Theil  mit  einer  von  der  Südbahu  bereits  ins  Auge  ge- 
fassten organisatorischen  Reform,  der  zufolge  die  gegenwärtig 
von  einander  unabhängigen  und  daher  der  nothwendigen  gegen- 
seitigen Fühlung  entbehrenden  Inspectorate  für  die  drei  Zweig- 
des  executiven  Dienstes  mit  einander  vereinigt  werden  sollen, 
eine  Massnahme,  welche  eine  wesentliche  Verbesserung  des  bis- 
herigen Zustandes  bedeutet  und  vom  sachlichen  Standpunkte 
daher  willkommen  geheissen  werden  muss. 

Ich  gestatte  mir  weiter  noch  beizufügen,  dass  seitens  des 
Eisenbahnministeriums  und  der  General-Inspection  selbstverständ- 
lich auch  die  laufenden  aufsichtsbehördlichen  Agenden  der  Süd- 
bahn gegenüber  mit  der  durch  die  Verhältnisse  gebotenen  be- 
sonderen Intensität  wahrgenommen  werden  und  dass  alle  an  die 
Südbahn  ergangenen  Specialaufträge  zum  Zwecke  allfälliger 
energischer  Betreibung  in  genauer  Evidenz  stehen. 

Mit  diesen  meinen  Ausführungen  habe  ich  versucht,  die 
Verkehrs  Verhältnisse  der  Südbahn,  wie  selbe  sich  im  letzten 
Vieitel  des  abgelaufenen  Jahres  gestaltet  haben,  sowie  die  ihnen 
ursächlich  zugrunde  liegenden  Umstände  darzulegen  und  die 
Thätigkeit  zu  kennzeichnen,  welche  das  Eisenbahnministerium 
und  die  General-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  ent- 
faltet haben  und  noch  entfalten  werden,  um  die  von  der  Oeffent- 
lichkeit  mit  Recht  begehrte  Vorsorge  gegen  die  Wiederkehr 
ähnlicher  Calamitäten  zu  treffen. 

Ich  darf  wohl  hoffen,  hiemit  dargethan  zu  haben,  dass 
seitens  der  Aufsichtsbehörden  nichts  verabsäumt  wird,  um  inner- 
halb ihrer  Competenz  auf  die  Sanirung  der  Uebelstände  in  der 
Betriebführung  der  Südbahn  hinzuwirken  — eine  Aufgabe,  welche 
durch  die  bekannten  eigenartigen  Verhältnisse  des  Unternehmens 
allerdings  erheblich  erschwert  wird. 

Umsomehr  muss  ich  jedoch  bei  der  eingeleiteten  Action 
auf  die  fortgesetzte  Bereitwilligkeit  der  Gesellschaft  zählen,  den 
ihr  zukommenden  aufsichtsbehördlichen  Aufträgen  unweigerlich 
und  namentlich  ohne  Rücksicht  auf  finanzielle  Erwägungen  nach- 
zukommen, und  nehme  ich  daher  gern  Act  von  der  seitens  der 
Gesellschaft  in  aller  Form  abgegebenen  Zusage,  auch  weiterhin 
alle  Mittel  zur  Beseitigung  jener  Mängel  aufbieten  zu  wollen, 
an  denen  ihr  Organismus  gegenwärtig  leidet. 

Auch  halte  ich  mich  angesichts  dieser  Versicherung  und 
des  von  der  Gesellschaft  bethätigten  Verständnisses  für  die  Er- 
füllung der  ihr  obliegenden  Aufgaben  der  Nothwendigkeit  über- 
hoben, in  die  Beantwortung  jenes  Theiles  der  Interpellation  des 
Herrn  Abgeordneten  Re  sei  vom  23.  Februar  d.  J.  einzugehen, 
welcher  die  Anwendung  der  äussersten.  nur  bei  unabweislicher 
Nothwendigkeit  angebrachten  Zwangsmassregel  gegenüber  der 
Gesellschaft  zum  Gegenstände  hat. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbalm  Wekelsdorf-Parschnitz.  (An- 
ordnung der  Trassenrevision  und  Stationscommis- 
sion.) Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  2.  März  die 
k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  der 
Bahnbau-  und  Betriebsunternehmung  Ritschl  & Comp,  in  Wien 
vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normalspurige  Local- 
bahn von  der  Station  Wekelsdorf  der  Linie  Chotzen — Halbstadt 
der  priv.  Oesterr.  - Ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft  nach 
Parschnitz  zum  Anschlüsse  an  die  Linie  Chlumetz— Parschnitz 
der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  mit  einer  Fortsetzung  nach 
Trautenau  im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassen- 
revision in  Verbindung  mit  der  Stationscommission  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  5234.] 

Projectirte  Localbalm  von  der  Station  Hulvvaken 
zum  Babnliofe  in  Ostrau.  (Anordnung  der  politischen 
Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  8.  März 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  beauftragt,  hinsichtlich  des  von 
Dr.  Alfred  Mittler.  Hof-  und  Gerichtsadvocaten  in  Wien,  vor- 
gelegten Detailprojectes  einer  für  den  öffentlichen  Fraclitenver- 
kehr  bestimmten  Localbahn  von  der  Station  Hulwaken  der  pro- 
jectirten  normalspurigen  Localbahn  Hulwaken-Koslowitz  zum  Vor- 
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bahnhofe  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  in  Ostrau 
und  für  eine  Verbindung  der  Projectsstation  Hulwaken  mit  der 
Localbahn  Mähr.-Ostrau — Hulwaken  (Ellsoth)  die  Trassenrevision 
und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Verhandlung  an- 
schliessend an  dieselbe  die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der  Feststellung  der 
feuersicheren  Herstellungen  vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  2932. J 

Elektrische  Strassenbahnen  in  Brünn.  (Varianten- 
projecte:  Anordnung  der  Stationscommission  und 
politischen  Begehung.)  Das  k.  k.  EisenDahnministerium  hat 
unterm  8.  März  die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  beauftragt,  hin- 
sichtlich der  von  der  Stadtgemeinde  Brünn  vorgelegten  Detail- 
projecte  mehrerer  Varianten  von  Theilstrecken  der  elektrisch  zu 
betreibenden  Strassenbahnen  in  Brünn,  nämlich  km  3*1/4  der 
Linie  Schreibwald — Karthaus,  bezw.  km  1 0 — 125  der  neu  herzu- 
stellenden Linie  Kröna— Ferdinandsgasse — Grosser  Platz— Eich- 
horngasse. dann  Anfangsstrecke  der  Linie  Kröna — Eichhornplatz 
von  km  -+-  0 2 bis  km  — 0 346,  d.  i.  vom  neuen  Schlachthause 
in  der  Fleischmarktgasse  bis  Kröna,  die  Stationscommission  und 
politische  Begehung  vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die  k.  k. 
Statthalterei  ermächtigt,  im  Falle  des  anstandslosen  Ergebnisses 
der  gedachten  Amtshandlungen  den  Bauconsens  für  die  begangenen 
Theilstrecken  ex  commissione  mit  dem  Bemerken  zu  ertheilen, 
dass  derselbe  erst  nach  erfolgter  Concessionsertheilung  in 
Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  4936.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Wien:  Eröffnung  des  zweiten  Geleises  auf  der 

Strecke  Tulln  — Absdorf  - Hippersdorf.)  Am  1.  März 
wurde  das  zweite  Geleise  der  Strecke  Tulln  — Absdorf- 
Hippersdorf  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  und  auf 
dieser  Strecke  der  doppelgeleisige  Verkehr  aufgenommen. 

— (Staatsbahn  - Direction  Wien:  Abänderung 

der  Bezeichnung  der  Station  Türnitz.)  Die  obige  Staats- 
bahn-Direction verlautbart  mit  Kundmachung,  dass  die  bisherige 
Bezeichnung  der  in  der  Strecke  Scheibmühl— Kernhof  gelegenen 
Station  Türnitz  vom  1.  Mai  ab  inFreiland-Tiirnitz  ab- 
geändert wird. 


Ausland. 

Preussen.  (Tagebuch  für  die  Stationsbeamten 
der  Staatseisenbahnen.)  Das  bisher  für  die  Stations- 
beamten auf  den  Preussischen  Staatsbahnen  vorgeschriebene 
Tagebuch  kommt  nach  einer  neuerlichen  Anordnung  des  preussi- 
schen Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  künftig  in  Wegfall.  Zur 
Eintragung  der  für  das  Tagebuch  bisher  bestimmten  Angelegen- 
heiten ist  das  Dienstübergabebuch  zu  benützen.  Die  Vorschriften 
für  dessen  Führung  sind  in  § 5 der  Dienstanweisung  für  die 
Stationsbeamten  enthalten,  der  künftig  folgendermassen  lautet: 
1.  Auf  allen  Stationen,  auf  welchen  eine  Ablösung  im  Früh-  und 
Abend-  oder  Tag-  und  Nachtdienste  stattfindet,  ist  ein  Dienst- 
übergabebuch zu  führen,  in  welches  der  abtretende  Beamte  alle 
noch  unerledigt  gebliebenen  Dienstverrichtungen  und  die  etwaigen 
Bestimmungen  oder  Anordnungen  einzuschreiben  hat,  welche  von 
seinem  Ablöser  auszuführen  oder  zu  beachten  sind.  Diese  Ein- 
tragungen müssen  demnächst  mit  dem  Erledigungsvermerk  ver- 
sehen werden.  Befinden  sich  mehrere  Dienstbezirke  für  Stations- 
beamte auf  einem  Bahnhofe,  so  ist  in  jedem  Dienstbezirke  ein 
Dienstübergabebuch  zu  führen.  2.  In  das  Dienstübergabebuch 
sind  vom  Vorsteher  auch  besondere  Vorkommnisse  auf  der  Station 
und  die  von  Vorgesetzten  etwa  mündlich  ertheilten  Anordnungen, 
sowie  die  Vermerke  über  deren  Erledigung  pünktlich  einzutragen. 

Württemberg.  (Zweigeleisiger  Ausbau  von  Bahn- 
strecken.) Die  württembergische  Staatsbahnverwaltung  baut 
gegenwärtig  die  Bahnstrecken  Waiblingen  — Gmünd  und 
Plochingen— Tübingen  zweigeleisig  aus.  Das  zweite  Geleise 
der Theilstrecke  Waiblingen — Schorndorf  ist  vollendet  und 
dem  Betriebe  übergeben  worden. 

— (Aenderung  von  Amtsbezeichnungen  im 
Ei s en b ah n di en s t e.)  Durch  kgl.  Entschliessung  ist  verfügt 
worden,  dass  an  Stelle  der  Amtsbezeichnung  „Bahnhofverwalter 
I.  Classe“  allgemein  die  Bezeichnung  „Bahnhofinspector“  und 
an  Stelle  der  Amtsbezeichnung  „Bahnhofverwalter  II.  Classe“  die 
Bezeichnung  „Bahnhofverwalter“  zu  treten  hat. 


Verschiedene  Mittheilungen. 


Fortbildungsschule  für  Eisenbaknbeamte.  Die  Frequenz 
an  der  Fortbildungsschule  für  Eisenbahnbeamte  war  im  Schul- 
jahre 18981899  folgende: 


Hörer  des 

niederen 

Curses 

höheren 

Curses 

ordent- 

liche 

ausser- 

ordent- 

liche 

ordent- 

liche 

ausser- 

ordent- 

liche 

Zum  Besuche  der  Fortbildungs- 
schule wurden  seitens  der 
betheiligten  Bahnverwaltungen 
angemeldet 

99 

1 

77 

Zur  Ablegung  von  Prüfungen 
haben  sich  gemeldet: 

1.  aus  dem  Jahrgange  1898/99  . . 

58 

1 

44 

2.  aus  früheren  Jahrgängen  : 
a)  zu  Nachtragsprüfungen  . . 

15 

12 

b)  zu  Wiederholungsprüfungen 

11 

2 

Zusammen  . . 

84 

1 

58 

Von  Prüfungen  sind  zurück- 
getreten   

5 

12 

Es  haben  sohin  Prüfungen  ab- 
gelegt   

79 

1 

46 

Bei  diesen  Prüfungen  fungirten  als  Eegierungscommissäre 
abwechselnd  die  Herren:  Sectionschef  Dr.  Theodor  H ab  er  er, 
Sectionsrath  Franz  Schäffer,  Oberbaurath  Anton  Spiess  und 
Hofrath  Moriz  Westermayer. 

Den  Vorsitz  in  der  Prüfungscommission  führte  abwechselnd 
je  einer  der  von  der  österreichischen  Eisenbahn-Directoren-Con- 
ferenz  delegirten  Herren:  Staatsbahn  - Director  - Stellvertreter 

Regierungsrath  Rudolf  von  Arnberg,  Regierungsrath  Wilhelm 
Ast,  kaiserlicher  Rath  Wilhelm  Felsenstein,  kaiserlicher  Rath 
Georg  von  Görgey,  Regierungsrath  Richard  Heimbold, 
Director-Stellvertreter  Dr.  Theodor  Kafka,  Ministerialrath  Hans 
Kar  gl,  Hofrath  Ignaz  Konta,  Oberinspector  Gottheit  Lamm, 
Regierungsrath  Robert  Landauer,  Regierungsrath  August  R.  von 
Löhr,  Hofrath  Dr.  Victor  Edler  von  Pfliigl,  Regierungsrath 
Wilhelm  Rauscher,  Centralinspector  Victor  R eib  er,  Ministerial- 
rath Ferdinand  Titz  e,  Centralinspector  Dr.  Bruno  Wagner  von 
Fraynsheiin,  Regierungsrath  Moriz  Wilhelm  und  Oberoaurath 
Carl  Z elinka. 

Die  bei  den  stattgehabten  Prüfungen  erzielten  Resultate 
sind  aus  der  nachfolgenden  Tabelle  zu  entnehmen  : 


Prüfungsgegenstand 

Es  erhielten  das 

Dalcül 

vorzüglich 

sehr  gut 

'S 

hinreichend 

ungenügend 

Candidaten 

Niederer  Curs. 

Eisenbahn-Technologie  . . 

8 

22 

26 

7 

4 

Verkehrs-Geographie  . . 

1 

9 

27 

6 

9 

Waarenkunde 

5 

19 

22 

8 

4 

Buchhaltung 

5 

5 

21 

5 

10 

Höherer  Curs. 

Eisenbahnrecht 

7 

13 

21 

2 

3 

Nationalökonomie  .... 

7 

9 

18 

5 

3 

Verkehrsstatistik  .... 

12 

12 

5 

2 

2 

Zollvorschriften 

3 

12 

9 

3 

3 

Tariflehre 

7 

17 

18 

2 

1 

Elektrotechnik 

1 

1 

. 

Verein  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  am  25.  October  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebene 
43'486  km  lange  Strecke  Chaböwka  -Zakopane  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  ist  den  Vereinsbahnstrecken  zugerechnet 
worden. 
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Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Tliierkranklieiten.  (Inhalt  des  XLIII.  Stückes.)  Das 
am  12.  März  herausgegebene  XLIII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4757 : Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Sarajevo  vom  23.  Februar  1900,  Z.  26.808/1,  betreffend  die 
Sperre  des  Bezirkes  Vlasenica  gegen  den  Verkehr  mit  Borstenvieh. 

Nr.  4758:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 
alle  politischen  Landesbehörden  vom  8.  März  1900,  Z.  7648, 
betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

Nr.  4759:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  9.  März  1900,  Z.  23.580,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Böhmen. 

Nr.  4760:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  9.  März  1900,  Z.  23.581,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  Tirol  und  Vorarlberg. 

Nr.  4761:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  8.  März  1900,  Z.  42.663,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  bayerischen 
Grenzgemeinde  Untergrafenried. 

Nr.  4762:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  8.  März  1900,  Z.  42  000,  betreffend  die  Wiedereröffnung  der 
Vieheintrittsstationen  Weipert  Bahnhof  und  Weipert  Strasse. 

Nr.  4763:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  5.  März  1900,  Z.  21.643,  betreffend  die  Sperrverfiigungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

— (Inhalt  des  XLIV.  Stückes.)  Das  am  13.  März 
herausgegebene  XLIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4764:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  10.  März  1900,  Z.  23.722,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4765:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 

alle  politischen  Landesbehörden  vom  10.  März  1900,  Z.  8586, 
betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Rindvieh  aus  den  von  der 
Lungenseuche  betroffenen  Sperrgebieten  des  Deutschen  Reiches. 

Nr.  4766:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  9.  März  1900,  Z.  9410,  betreffend  das  Einfuhrverbot 
für  Schafe  aus  Südtirol  nach  der  Provinz  Belluno. 

— (Inhalt  des  XLV.  Stückes.)  Das  am  14.  März 
herausgegebene  XLV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4767:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Troppau  vom  12.  März  1900,  Z.  5926,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  dem  politischen  Bezirke  Innsbruck 
(Land). 

Nr.  4768:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Czernowitz  vom  9.  März  1900,  Z.  5180,  betreffend  das  Ein-  und 
Durchfuhrverbot  für  Schafe  und  Ziegen  aus  den  rumänischen 
Districten  Braila  und  Tulcea. 

Nr.  4769:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Troppau  vom  12.  März  1900,  Z.  5725,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4770:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Troppau  vom  12.  März  1900,  Z.  5927,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in 
Galizien. 

Nr.  4771:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  12.  März  1900,  Z.  44.852,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4772:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  8.  März  1900,  Z.  30.538,  betreffend  den  Handelsverkehr  mit 
Schweinen. 

Nr.  4773:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  10.  März  1900,  Z.  3064,  betreffend  den  Handels- 
verkehr mit  Schweinen. 

Nr.  4774:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Klagenfurt  vom  10.  März  1900,  Z.  4123,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (Inhalt  des  XLVI.  Stückes.)  Das  am  15.  März 
herausgegebene  XLVI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4775:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Linz 
vom  11.  März  1900,  Z.  4415,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4776:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  13.  März  1900,  Z.  3330,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4777:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in  I 


Laibach  vom  12.  März  1900,  Z.  4255,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4778:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  13.  März  1900,  Z.  22.994,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Schweine  aus  Steiermark. 

Nr.  4779:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  13.  März  1900,  Z.  24.819,  betreffend  die  Aufhebung  des 
Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  den  politischen  Bezirken 
Salzburg  und  Salzburg  Stadt. 

Nr.  4780:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Graz 
vom  13.  März  1900,  Z.  8559,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Generalvers.nmmlungen. 

Im  Monate  März : 

16.  (Wels.)  Welser  Localbahn-Gesellschaft.  (Ausserordentliche 
Generalversammlung.) 

17.  (Wien.)  Localbahn  Deutschbrod-Saar.  (Constituirende  General- 
versammlung.) 

19.  (Krakau.)  Krakauer  Tramway-Gesellschaft.  (Constituirende 
Generalversammlung.) 

21.  (Wien.)  Wiener  Locomotivfabriks-Actiengesellschaft. 

24.  (Salzburg.)  Elektricitätswerke  Salzburg. 

27.  (Bozen.)  Localbahn  Mori-Arco-Riva  am  Gardasee. 

28.  (Budapest.)  Verstaatlichte  Ungarische  Westbahn. 

29.  (Graz.)  Schlossbergbahn- Gesellschaft  in  Graz. 

30.  (Wien.)  Grazer  Waggon-  und  Maschinenfabriks- Actiengesell- 
schaft  vormals  Joh.  Weitzer. 

30.  (Wien  ) Oesterreichische  Eisenbahn-Verkehrsanstalt. 

Im  Monate  April: 

21.  (Brünn.)  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft. 


Literatur. 


Lehrbuch  des  Eisenbalni-Tarif'wesens  mit  besonderer  Be- 
rücksichtigung des  Tarifwesens  der  österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen.  Von  Albert  P a u e r,  Ober- 
inspector der  Oesterr.  Staatsbahnen  im  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium, Docent  für  Tariflehre  au  der  Fortbildungsschule 
für  Eisenbahnbeamte.  Wien.  Druck  und  Verlag  der  k.  k.  Hof- 
und  Staatsdruckerei. 

Die  Aufgabe,  welche  sich  der  Verfasser  dieses  Werkes 
stellte,  war  eine  dreifache:  Erstens  sollte  den  Bedürfnissen  der 
inmitten  der  Berufstätigkeit  stehenden  Eisenbahnbeamten  nach 
Erweiterung  ihrer  tarifarischen  Kenntnisse  gedient  werden, 
zweitens  den  Lehrern  und  Studirenden  an  den  im  Werden  be- 
griffenen Eisenbahn-Akademien  und  bestehenden  Handelslehr- 
anstalten ein  brauchbarer  LTnterrichtsbehelf  an  die  Hand  gegeben 
und  drittens  der  grosse  Kreis  von  Interessenten  befriedigt  werden, 
welche  nach  Lebensstellung  und  Berufstätigkeit  häufig  in  die 
Lage  kommen,  sich  über  das  Tarifweseu  zu  belehren  und  Rath 
zu  holen. 

Was  die  systematische  Anordnung  des  umfangreichen  Lehr- 
stoffes betrifft,  so  gelangte  derselbe  derart  zur  Darstellung,  dass 
zunächst,  gleichsam  als  Einführung  in  das  Lehrgebäude,  die 
grundlegenden  Elemente  des  Tarifwesens  in  den  „Allgemeinen 
Theil“  verlegt  wurden  und  die  verschiedenen  Gestaltungen  und 
mannigfaltigen  Erscheinungen  des  gesammten  praktischen  Tarif- 
wesens, sowie  die  Anwendung  der  Tarife  selbst  in  dem  „Be- 
sonderen Theile“  behandelt  erscheinen. 

Diesem  Plane  gemäss  enthält  der  „Allgemeine  Theil“  in 
möglichst  kurz  gefasster  und  gemeinverständlicher  Darstellung 
in  einer  Abtheilung  die  volkswirtschaftlichen  Grundlagen  der 
Tarifbilduug,  die  verschiedenen  Tarifsysteme,  die  Festsetzung  der 
Beförderungspreise,  die  verschiedenen  Tarifbilduugsarten  und  die 
Selbstkosten  des  Eisenbahntransportes,  während  der  „Besondere 
Theil“  sieben  Abtheilungen  umfasst,  in  welchen,  mit  vielen  Bei- 
spielen aus  dem  wirklichen  Leben  belegt,  folgende  Materien  in 
eingehender  Weise  dargestellt  werden : Gestaltung  und  Ein- 
richtung der  Personen-  und  Gepäckstarife,  Gestaltung  und  Ein- 
richtung der  Gütertarife,  directe  Inlandstarife,  Tarife  für  den 
Transport  von  Militärpersonen  und  Militärgütern,  directe  Auslands- 
tarife, gesetzliche  Bestimmungen  und  Verordnungen,  betreffend 
das  Eisenbahn-Tarifwesen,  das  Eisenbahn-Tarifwesen  iu  den  ver- 
schiedenen europäischen  Staaten. 


Nr.  33  — 22.  März  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Rheinisch  - Westphälisch  - Oesterreichisch-Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  2 und  3,  vom  1.  Februar  1898. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  13  b im  Tarif- 
hefte 2 und  im  Tarifhefte  3 (für  Graphiterde,  krystal- 
linische,  roh,  auch  pulverisirt)  werden  mit  5.  Mai  1900 
aufgehoben. 

Die  Einführung  der  betreffenden  Ersatzfrachtsätze 
wird  besonders  verlautbart  werden. 

Wien,  am  16.  März  1900.  [286] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz. 

Eröffnung  der  Station  Linden  für  den 
Gesammt-Güterverkehr. 

Am  20.  März  1900  wird  die  zwischen  den  Stationen 
Bad  Peterkau  und  Heraletz  - Pollerskirchen  gelegene 
Station  Linden,  welche  bisher  nur  für  den  Personen-, 
Gepäcks-,  Eilgut-  und  Wagenladungsverkehr  eingerichtet 
war,  auch  für  den  Frachtstückgut-,  somit  für  den  Gesammt- 
verkehr  eröffnet. 

Explosive  Gegenstände  werden  auch  fernerhin  zur 
Beförderung  nicht  angenommen. 

Wien,  im  März  1900.  [287] 

Die  Direction  <ler  k.  k.  priv.  Oesterr.  Jtonlwestbakn 

• als  betriebführende  Verwaltung. 

Locaibahn  Raspenau-Weissbach. 

(Centralverwaltung  fiir  Secundärbalinen  Hermann 
Backstein  in  Berlin.) 

Einführung  des  Localtarifes. 

Mit  Giltigkeit  vom  Tage  der  Betriebseröffnung  der 
Localbahn  Raspenau-Weissbach  tritt  der 
Localtarif  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eilgut-  und 
Frachtenverkehr  in  Kraft. 

Die  Einheitssätze  per  Person  und  Kilometer  be- 
tragen für  die  einfache  Fahrt  II.  Classe  10  h,  III.  Classe 
6 h und  für  die  Hin-  und  Rückfahrt  II.  Classe  14  h, 
III.  Classe  8'4  h. 

Abonnementskarten  werden  für  40  einfache  Fahrten, 
die  Fahrt  zum  Preise  einer  halben  Hin-  und  Rückfahr- 
karte, ausgegeben. 

Der  Preis  der  Schülerkarten  beträgt  bei  einer 
Giltigkeit  von  30  Tagen  K 9 für  die  II.  und  K 6 für 
die  III.  Classe. 

Für  Arbeiter,  Touristen,  Vereine,  Gesellschaften  etc. 
werden  die  üblichen  Fahrpreisermässigungen  gewährt. 

Die  Einheitssätze  für  Eilgüter  betragen  4 h,  für 
sperrige  Güter  3‘6  h,  für  Frachtstückgüter  2'4  h und 
für  Wagenladungsgüter  1-6  h per  100  kg  und  1 km. 
Ller  Transportgebühr  wird  eine  Manipulationsgebühr  von 
20  h für  Eilgüter  und  8 h für  Frachtgüter  per  100  kg 
zugeschlagen. 

Die  Beförderungsgebühr  für  lebende  Thiere  als 
Eilgut  beträgt  per  Kilometer  für  1 Stück  46  h,  für 
2 Stück  66  h und  für  3 oder  mehr  Stück  per  Stück 


28  h,  zuzüglich  einer  Manipulationsgebühr  von  14  h per 
Stück,  wobei  als  geringste  Gebühr  die  für  6 km  ent- 
fallenden Sätze  berechnet  werden. 


Die  Entfernungen  zwischen  den  einzelnen  Stationen 
sind  folgende : 


Zwischen 

Mildenau 

Milden- 
eichen *) 

Haindorf- 

Liebwerda 

Weissbach 

Raspenau  

2 

4 

5 

7 

Mildenau 

— 

2 

4 

5 

Mildeneichen  *) 

— 

— 

2 

4 

Haindorf- Liebwerda  .... 

— 

— 

— 

2 

*)  Haltestelle  für  Personen-  und  Gepäcksverkehr, 
sowie  für  Güter  in  Wagenladungen. 


Für  Ent-  oder  Beladung  von  Wagen  ist  eine  Frist 
von  6 Stunden  festgesetzt. 

Berlin,  am  15.  März  1900.  [288J 


K.  k.  priv.  Graz-Köflacher  Eisenbahn. 
Localbahn  Preding-Wieselsdorf— Stainz. 

Ausgabe  von  Rückfahrkarten  zu  er- 
mässigten  Preisen  von  Graz  Südbahnhof 
nach  Stainz  und  Krottendorf. 

Vom  6.  Mai  1900  angefangen  bis  einschliesslich 
30.  September  1900  gelangen  an  jedem  Sonn-  und 
Feiertage  in  der  Station  Graz  Südbahnhof  Rück- 
fahrkarten nach  Stainz  und  Krottendorf  zu 
nachverzeichneten  Preisen  zur  Ausgabe : 

II.  CI.  III.  CI. 

Kronen 

Graz — Stainz  und  zurück  ...  — 2'40 

Graz — Krottendorf  und  zurück  . T80  1*20 

Die  Hin-  und  Rückfahrt  muss  an  dem  Tage  der 
Ausgabe,  bezw.  Abstempelung  der  Rückfahrkarte  ohne 
Fahrtunterbrechung  ausgeführt  werden. 

Einzelne  Kinder  im  Alter  vom  vollendeten  4.  bis 
zum  vollendeten  10.  Lebensjahre,  sowie  jüngere  Kinder, 
wenn  für  diese  ein  besonderer  Platz  in  Anspruch  ge- 
nommen wird,  geniessen  keine  weitere  Ermässigung.  — 
Zwei  Kinder  dieses  Alters  werden  auf  Grund  einer  Rück- 
fahrkarte befördert. 

Wien,  am  16.  März  1900.  [289 1 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  SUdbabn-Gesellkchaft 

als  Betriebsverwaltung. 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft 

Wiedereröffnung  derStation  Somovit. 

Wir  geben  hiemit  bekannt,  dass  die  Station 
Somovit  wieder  für  den  Personen-  und  Frachtschiff- 
verkehr eröffnet  wurde. 

In  Somovit  können  Frachtgüter  nur  bis  zum  Einzel- 
collogewichte  von  800  kg  ein-  und  ausgeladen  werden. 
Wegen  der  zur  Manipulation  schwererer  Colli  erforder- 
lichen Verstärkung  der  Landungsbrücke  müsste  vorher 
mit  der  Direction  in  Wien  Vereinbarung  getroffen  werden. 

Wien,  am  18.  März  1900-  [--^J 
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K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Uebernahme  des  Betriebes  der  Local- 
bahn Auspitz. 

Am  1.  April  1900  wird  die  Localbahn  Auspitz 
in  den  Betrieb  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  über- 
nommen. 

Alles  Nähere  ist  aus  der  bezüglicheu  Kundmachung 
zu  entnehmen. 

Eine  Aenderung  der  Fahrordnung  auf  der  Local- 
bahn Auspitz  tritt  nicht  ein,  es  bleibt  daher  das  afftchirte, 
ab  1.  October  1899  gütige  Fahrplanplacat  dieser  Local- 
bahn bis  auf  Weiteres  in  Geltung. 

Wien,  im  März  1900.  [291] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Gebührenberechnung  für  Militärgüter 
in  der  Relation  Aussig — Wien. 

Der  Gebührenberechnung  für  Militärgüter  von 
A u s s i g (St.E.G.)  nach  W i e n (St.E.G.  oder  K.F.N.B.) 
loco  und  t r a n s i t oder  umgekehrt  wird  bis  auf 
Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900,  bei 
Anwendung  des  Militärtarifes  die  Entfernung  von  433  km 
zugrunde  gelegt. 

Wien,  am  20.  März  1900.  [292J 

Priy.  Oesterr.-ungar.  Stastjtlieisen  bahn -Gesell  schuft. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Belgisch-Siidwcstdeutsclier  Verkehr.  (Abänderung 
des  Verzeichnisses  der  gleich tarifirten  belgischen 
Stationen.)  Das  Gleichstellungs -Verzeichniss  für  die  nicht 
tarifirten  belgischen  Stationen  im  Heft  1 des  Belgisch- Südwest- 
deutschen Tarifes  vom  1.  Jänner  1893  wird  mit  Geltung  vom 
15.  April  dahin  abgeändeit,  dass  für  den  Verkehr  mit  der  Station 
Huy  (Nord)  Corphalie  der  Belgischen  Nordbahn  an  Stelle  der 
Sätze  von  Amay  diejenigen  der  Station  Huy  (Nord)  zur  An- 
wendung kommen.  Für  einige  luxemburgische,  pfälzische,  badische 
und  württembergische  Stationen,  ferner  für  die  Stationen  der 
Bezirke  Mainz  und  Frankfurt  a.  M.  und  der  Main-Neckar-Bahn 
treten  hiedurch  Frachterhöhungen  ein,  über  welche  das  Tarif- 
bureau der  kaiserl.  General-Direction  der  Eisenbahnen  in  Eisass- 
Lothringen  auf  Verlangen  Auskunft  ertheilt. 

Südwestdeutsch-Schweizerischer  Güterverkehr.  (Aus- 
nahmefrachtsätze für  Zucker.)  Soweit  die  in  den  Süd- 
westdeutsch-Schweizerischen Tarifiieften  I A und  IB  bestehenden 
Ausnahmefrachtsätze  für  Zucker  ab  Frankenthal  und  Waghäusel 
nach  der  Westschweiz  durch  die  bei  der  Umkartirung  in  Alt- 
nninsterol  sich  ergebenden  Frachten  unterboten  werden,  werden 
bei  der  Abfertigung  zu  den  directen  Frachtsätzen  über  Basel 
die  Frachtunterschiede  auf  Vorlage  der  Frachtbriefe  nachträglich 
zurückerstattet.  Diese  Massnahme  gilt  bis  zu  der  demnächst 
bevorstehenden  Regulirung  der  directen  Taxen  über  Basel. 

Französisch  - Belgisch  - Deutsch  - Russischer  Verkehr. 

Zu  dem  Gütertarif  Heft  I B,  II,  III  und  IV  für  den  Verkehr 
zwischen  Frankreich  einerseits  und  Russland  andererseits  sind 
je  die  Nachträge  Nr.  1 ausgegeben.  Sie  enthalten  Bestimmungen 
über  die  Beförderung  von  Kunstgegenständen,  sowie  Aenderungen 
und  Ergänzungen  des  Tarifes  und  können  von  der  Drucksachen- 
Verwaltung  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  in  Köln  bezogen  werden. 


Die  stimmfähigen  Actionäre  des 

k.  k.  priv.  Oesterreichischen  Credit-Institutes 
für  Verkehrs-Unternehmungen  und  öffentliche  Arbeiten 

werden  hiemit  zu  der  am  7.  April  1900,  um  6 Uhr  Ahemls,  im  Gebäude  der  Niederösterreichischen  Escompte- 
Gesellschaft,  Wien,  Freiung  Nr.  8,  stattfindenden 

vierten  ordentlichen  Generalversammlung 

eingeladen,  in  welcher  folgende  Gegenstände  zur  Veihandlung  gelangen  werden  : 

1.  Vorlage  des  Rechenschaftsberichtes  und  Vorlage  des  Bilanzabschlusses  pro  1899. 

2.  Berichterstattung  der  Rechnungsrevisoren. 

3.  Verwendung  des  Geschäftserträgnisses  und  Bestimmung  der  für  das  abgelaufene  Geschäftsjahr 

zu  zahlenden  Dividende. 

4.  Antrag  des  Veswaltungsrathes  auf  Abänderung  der  §§  5,  12,  31,  85  und  90  des  Gesell- 
schaftsstatutes. 

5.  Wahl  von  zwei  Mitgliedern  des  Verwaltungsrathes. 

6.  Wahl  eines  Rechnungsrevisors. 


Jene  Herren  Actionäre,  welche  an  dieser  Generalversammlung  theilzunehmen  beabsichtigen,  werden  demnach 
eingeladen,  mindestens  je  fünf  Actien  vom  26.  März  1.  J.  angefangen  bis  längstens  29.  März  d.  J.  inclusive 
in  Wien  bei  unserer  Hauptcasse  und 

bei  der  Liquidatur  der  Niederösterreichischen  Escompte-Gesellschaft 
gegen  Empfangnahme  der  Legitimationskarte  zu  hinterlegen. 

Wien,  am  17.  März  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 

(616)  (Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publicatious- 
und  Liquidirungskosten  vom  Riickvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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X>raok  von  Otto  Mas#?’  flöh»*.  Wien.-  X.  WaUfisehgraase  10- 


für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 


Wien,  24.  März  1900.  XIII.  Jahrgang. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungsgerichtshofes.  — Fiumaner 
Seehafenverkehr  im  Jahre  1899.  — Betriebsergebnisse  der  Bayerischen  Staatseisenbahnen  im  Jahre  1898.  — Inland: 
Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — 
Verschiedene  Mittheilungen.  — Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im 
Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  8.  März  1900,  *)  betreffend  die  Erstreckung  des  Bau- 
vollendungstermines für  die  noch  nicht  im  Betriebe  befindlichen  Strecken  der  Kleinbahn  in  Gablonz  und 

Umgebung. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  wurde  die  im  § 2 der  Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
vom  6.  September  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  168,  betreffend  die  Concessionirung  einer  mit  elektrischer  Kraft  zu 
betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahn  im  Gebiete  der  Stadt  Gablonz  und  Umgebung,  festgesetzte  Frist  zur  Voll- 
endung und  Inbetriebsetzung  der  Kleinbahn  rücksichtlich  der  dermalen  noch  nicht  im  Betriebe  befindlichen  Strecken 
derselben  bis  zum  6.  September  1900  erstreckt. 

Wittek  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Leesdorf  nach  Wittmannsdorf. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen  in  Wien  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  s p urige,  für  den  Personenverkehr  mit  elektrischer 
Kraft,  für  den  Frachtenverkehr  dagegen  mit  Dampfkraft  zu  betreibende  Localbahn  von  Leesdorf  unter 
Umgehung  des  Currayons  von  Baden  und  Weikersdorf  zu  einem  geeigneten  Punkte  der  Localbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  von  Baden  nach  Vöslau  und  sohin  unter  Mitbenützung  der  letztgenannten  Localbahn  bis 
Vöslau  zur  Station  Wittmannsdorf  der  k.  k.  Staatsbahnen  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  14.  März  1900.  Z.  7834/2. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 
Zniesienie  nach  Winniki  mit  einer  Abzweigung  von  Lesienice  nach  Kozielniki. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  dem  Civilingenieur  Josef  Grafen  Lubienski  in  Lemberg  im 
Vereine  mit  dem  Bauunternehmer  Edmund  Berggrün  in  Lemberg  mit  dem  Erlasse  vom  13.  Februar  1899, 
Z.  4594/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  23  vom  25.  Februar  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  und  mit  dem 
Erlasse  vom  17.  August  1899,  Z.  38.334/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  108  vom  19.  September  1899),  auf  weitem: 
sechs  Monate  erstreckte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalsp  urige  Local- 
bahn von  einem  Punkte  zwischen  km  350—353  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Lemberg — Krasne  über  ZnU  im:  e, 
Krzywczyce  und  Lesienice  nach  Winniki  mit  einer  Abzweigung  von  Lesienice  bis  /.ui  Stad  t- 
peripherie  von  Lemberg  am  Lyczaköw  und  von  da  bis  zu  einem  Punkte  zwischen  km  8 — 9 der 
Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn  neuerlich  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert. 

Wien,  am  22.  Februar  1900.  Z.  7424/2. 

*)  Enthalten  in  dem  am  20.  März  1900  ausgegebenen  XX.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  47. 


PrännmeratiöDspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegenaem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  8H.676. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

Das  im  § 02  der  Wiener  Bauordnung  t#iu  17.  Jänner  1888, 
L.-GL-Bl.  Nr.  35,  normirte  Verfahren,  betreffend  die  Er- 
theilung  der  Bevvohnungs-  und  Benützungsbewilligung  fiir 
neu  hergestellte  oder  wesentlich  umgestaltete  Wohnungen, 
Geschäftslocalitäten  etc.,  ist  keineswegs  dazu  bestimmt, 
die  Einhaltung  der  Verpflichtung  des  Bauführers  zur  Her- 
stellung von  Trottoiren  zu  controliren. 

Bei  der  am  22.  October  1897  gemäss  § 22  der 
Ministerialverordnung  vom  25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl. 
Nr.  19,  vorgenommenen  commissionellen  Begutachtung 
des  Projectes  für  die  Errichtung  zweier  Dienerwohn- 
gebäude nebst  Wascbküchengebäude  in  der  Station 
Hütteldorf-Hacking  der  Wiener  Stadtbahn  hatten 
die  Vertreter  der  Gemeinde  Wien  die  Forderung  ge- 
stellt, dass  bei  diesen  Bauten  seitens  der  Commission 
für  Verkehrsanlagen  in  Wien  die  von  der  Gemeinde 
festgesetzten  Baulinien  und  Niveaus  eingehalten  und  alle 
jene  Bedingungen  erfüllt  werden,  welche  einem  Parcel- 
lirungs-  und  Bauwerber  auf  Grund  der  Bauordnung  für 
Wien  obliegen. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
mit  dem  Erlasse  vom  24.  Februar  1898,  Z.  62,  den 
Bauconsens  für  die  erwähnten  Baulichkeiten  unter 
der  Bedingung  ertheilt,  dass 

1.  die  zwischen  der  Baulinie  und  der  alten  Strassen- 
grenze  in  der  Keisslergasse  gelegene  Grundfläche 
gemäss  § 9 der  Bauordnung  für  Wien  gegen  ange- 
messene Scbadloshaltung  an  die  Gemeinde  Wien 
abzutreten  sei  und  dass 

2.  auf  dieser  Grundfläche  in  der  Ausdehnung  des  Bau- 
platzes ein  vorschriftsmässiges  Trottoir  herzu- 
stellen sei. 

Mit  den  weitergehenden  Forderungen  wurde  die 
Gemeinde  Wien  abgewiesen. 

Gegen  diese  Entscheidung  hat  die  Gemeinde 
Wien  am  24.  Mai  1898  die  Beschwerde  an  den 
Verwaltungsgerichtshof  ergriffen  und  hiebei  unter  Anderem 
auch  darauf  hingewiesen,  dass  nach  § 61  leg.  cit.  der 
Eigenthümer  eines  neuen  Gebäudes  verpflichtet  sei,  das 
Trottoir  an  der  Seite  des  Hauses  gegen  die  öffentliche 
Strasse,  und  zwar  in  der  ganzen  Länge  des  Bauplatzes, 
herzustellen.  Diese  Verpflichtung  sei  von  der  Frage  der 
Grundabtretung  ganz  und  gar  unabhängig  und  wäre 
daher  zunächst  dem  Stadtbahnunternehmen  die  Trottoir- 
herstellung in  der  Keisslergasse  unbedingt  aufzutragen 
gewesen.  Ausserdem  hätte  das  Bahnunternehmen  auch 
zur  Herstellung  eines  Trottoirs  in  der  Rettichgasse  ver- 
pflichtet werden  sollen. 

Noch  bevor  seitens  des  Verwaltungsgerichtshofes 
über  diese  Beschwerde  entschieden  worden  war,  hat  das 
Eisenbahnministerium  mit  dem  Erlasse  vom  2.  Sep- 
tember 1898,  Z.  39.260,  für  die  gegenständlichen  Ge- 
bäude den  Benützungsconsens  ertheilt. 

Da  nach  Ansicht  der  Gemeinde  Wien  diese  Be- 
nützungsbewilligung nur  vorbehaltlich  der  Herstellung 
der  fraglichen  Trottoire  zu  ertheilen  war,  der  vorbe- 
zogene Erlass  des  Eisenbahnministeriums  einen  solchen 
Vorbehalt  jedoch  nicht  enthielt,  führte  die  Gemeinde 
Wien  hiegegen  beim  Verwaltungsgerichtshofe  B e- 
schwerde. 

Der  Verwaltungsgerichtshof  wies  diese 
Beschwerde  als  unbegründet  ab. 


Entscheidungsgründe: 

Die  Verpflichtung  des  Bauführers  zur  Herstellung 
der  Trottoire  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  und  Zeit- 
punktes dieser  Herstellung  durch  das  Gesetz  (§  61  der 
Wiener  Bauordnung  vom  17.  Jänner  1883,  L.-G.-Bl. 

Nr.  35)  und  die  auf  Grund  desselben  erflossenen  Ent- 
scheidungen der  Baubehörde  festgestellt. 

Das  im  § 92  der  citirten  Bauordnung  normirte 
Verfahren,  betreffend  die  Ertheilung  der  Bewohnungs- 
und Benützungsbewilligung,  ist  aber  keineswegs  dazu 
bestimmt,  die  Einhaltung  der  oberwähnten  Trottoir- 
herstellungsverpflichtung des  Bauführers  zu 
controliren,  sondern  hat  lediglich  den  Zweck,  zu  ver- 
hüten, dass  neuhergesteilte  oder  wesentlich  umgestaltete 
Wohnungen,  ' Geschäftslocalitäten,  Stallungen,  Fabriks- 
anlagen und  Werkstätten  früher  benützt  werden,  bevor 
sich  die  Baubehörde  von  ihrem  den  Sicherheits-  und 
sanitären  Anforderungen  entsprechenden  Bauzustande  die 
Ueberzeugung  verschafft  hat.  Deshalb  hat  sich  auch  nach 
dem  Wortlaute  des  Gesetzes  die  baubehördliche  Beaugen- 
scheinigung und  Ueberprüfung  auf  die  odnungsmässige 
Ausführung  und  den  gehörig  ausgetrockneten  und  gesund- 
heitsunschädlichen Zustand  des  Baues  zu  richten,  und 
können  unter  dem  Ausdrucke  „B  a u“  nur  jene  Bauher- 
stellungen verstanden  werden,  welche  die  auf  ihre 
Benützbarkeit  zu  prüfenden,  neu  hergestellten  oder 
wesentlich  umgestalteten  Wohnungen,  Geschäftslocalitäten, 
Stallungen,  Fabriksanlagen  oder  Werkstätten  umfassen 
oder  auf  deren  Benützbarkeit  Einfluss  zu  nehmen  ge- 
eignet sind. 

Dass  der  Mangel  des  Trottoirs  die  Benützbarkeit 
der  in  Frage  stehenden  Dienerwohngebäude  vom  Sicher- 
heits-  oder  sanitären  Standpunkte  ausschliesse,  hat  die 
Beschwerdeführerin  nicht  behauptet  und  wäre  sie  zur 
Beschwerdeführung  in  dieser  Richtung  auch  nicht  legitimirt, 
weil  die  Wahrung  öffentlicher  Interessen  der  Baubehörde, 
also  im  gegebenen  Falle  nicht  den  Communalbehörden, 
sondern  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  allein  obliegt. 

Da  aber  dem  Bewohnungs-  und  Benützungsconsense 
keineswegs  die  Bedeutung  eines  Attestes  zukommt,  dass 
der  Bauführer  allen  ihm  nach  der  Bauordnung 
und  dem  Bauconsense  obliegenden  Verpflich- 
tungen  nachgekommen  sei,  so  kann  weder  in  der  Er- 
theilung der  Bewohnungs-  und  Benützungsbewilligung 
vor  erfolgter  Herstellung  des  Trottoirs  durch  den  Bau- 
führer, noch  in  dem  Mangel  eines  diesbezüglichen  Vor- 
behaltes in  dieser  Bewilligung  eine  Gesetzwidrigkeit  und 
eine  Verletzung  der  Rechte  der  Stadtgemeinde  Wien  auf 
Herstellung  und  Uebergabe  des  Trottoirs  erblickt  werden. 

Der  Verwaltungsgerichtshof  musste  daher  mit  der 
Abweisung  der  unbegründeten  Beschwerde  vorgehen. 

(Erkenntniss  vom  11.  Jänner  1900,  Nr.  230.) 

[E.-M.-Z.  11.463.] 

Fiumaner  Seehafenverkehr  im 
Jahre  1899. 

Dem  officiellen  statistischen  Ausweise  der  P'iumaner 
kgl.  ungar.  Seebehörde  zufolge  hat  der  Seehafenverkehr 
des  Jahres  1899  in  der  Einfuhr  per  4,329.497  q gegen- 
über jener  des  Vorjahres  1898  per  4,767-145  q um 
537.648  q weniger,  in  der  Ausfuhr  per  7,023.219  q 
hingegen  um  1,311.311  q mehr,  somit  insgesammt  um 
873.663  q mehr  betragen  als  der  Gesammtverkehr  des 
Jahres  1898,  wie  aus  nachfolgender  Specification  der 
einzelnen  Waarengattungen  zu  ersehen  ist.  Es  ergab: 
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A.  die  Einfuhr: 


1898 

1899 

Meterceutner 

Kaffee  . • 

20.117 

16.276 

Südfrüchte 

87.173 

160.805 

Tabak  

32.725 

41.900 

Getreide  (Weizen) 

140.500 

12.440 

„ (Mais)  . 

418  041 

91.566 

Reis 

581.119 

722.072 

Seegras  

11.102 

22.359 

Oete 

18.948 

16.060 

Wein 

1,141.152 

1,091.299 

Steinkohle 

666.907 

640.691 

Eisenerz 

42.593 

49.092 

Phosphate 

65.401 

64.530 

j Gerberlohe 

32.545 

43.671 

Ha:ze,  diverse 

1.591 

31.419 

Petroleum 

175.831 

97.520 

Baumwolle,  roh  und  gesponnen  . 

24.278 

30  893 

Jute,  roh 

267.823 

111.242 

Roheisen  

58.135 

60.336 

Meersalz 

76.412 

83.979 

Saliter 

62.975 

47  211 

Summe  der  Einfuhr  . . . 

4,767.145 

4,329.497 

B.  die  Ausfuhr: 


1898  1899 

Metercentner 

Zucker 

717.559 

955.776 

Tabak  

35.855 

32.841 

Getreide 

66  652 

59.838 

173  543 

279  693 

* (Hafer)  

22.579 

89.667 

ji  (Mais) 

319.028 

245.147 

Hülsenfriichte  

181.505 

187.088 

Mahlproducte 

622.068 

1,000.653 

Getrocknete  Pflaumen 

50.957 

44.576 

Weingeist 

14.052 

26.909 

Mineralwässer 

32  687 

37.370 

Fassdauben  (Eichen) 

809.173 

902.741 

„ (Buchen)  

52.134 

58.801 

Pfosten,  Hartholz 

452.598 

528.297 

Magnesit 

100.702 

219.312 

Tannin 

151.033 

157.332 

Summe  der  Ausfuhr  . . . 

* 

5,711.908 

7,023.919 

Von  diesem  Verkehre  entfallen  auf : 


1898 

1899 

Metercentner 

Einfuhr 

Ausfuhr 

4,767.145 

5,711.908 

4,329.497 

7,023.919 

Gesammtsumme  der  Güter- 
bewegung   

10,479.053 

11,352.716 

Ein-  und  Ausfuhr  in  Frachtmengen  von  über 
100.000  q vertheilen  sich  von  und  nach  den  diesbezüg- 
lichen Ländern  in  Metercentnern  auf : 


A.  Einfuhr  aus:  Italien  1,439.651,  Britisch-Ostindien 
787.297,  Oesterreich  758.107,  Ungarn  und  Croatien 
139,004,  Grossbritannien  460.630,  Russland  150.155, 
Nordamerika  106.976. 


B.  Ausfuhr  nach:  Frankreich  1,635.557,  Italien 

1,280  278,  Grossbritannien  994.726,  Oesterreich  685.630, 
Ungarn-Croatien  155.849,  Holland  473.140,  Belgien 
239.891,  Türkisch-  Asien  111.396,  Britisch-Ostindien 
264.390,  Japan  115.139,  Aegypten  105.223,  Nord- 
amerika 330.672. 


Betriebsergebnisse  der  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  im  Jahre  1898. 

Der  General  direction  waren  Ende  1898  als 
äussere  Vollzugs-  und  Aufsichtsbehörden  unter- 
geordnet: 10  Oberbahnämter,  9 Eisenbahnbausectionen, 
4 Centralwerkstätten,  3 Centralmagazinverwaltungen, 
1 Betriebsamt  für  die  Bodenseedampfschiffahrt  und 
1 Canalamt  für  den  Ludwig-Donau-Maincanal.  Den 
Oberbahnämtern  waren  zum  Vollzüge  der  Ge- 
schäfte der  Bahnunterhaltung  45  Ingenieurbezirke  mit 
268  Bahnmeistereien,  sowie  26  Betriebswerkstätten  für 
den  maschinentechnischen  Dienst  zugewiesen  und  zur  Be- 
sorgung des  Betriebs-  und  Expeditionsdienstes  an  selbst- 
ständigen Dienststellen  : 32  Güterstationen,  71  Stationen 
I.  Classe,  202  II.  Classe,  211  III.  Classe,  142  IV.  Classe, 
154  V.  Classe,  dann  ausser  diesen  noch  241  Haltestellen 
und  209  Halteplätze  unterstellt;  fernerhin  dem  Dampf- 
schiffahrtsbetriebsamte 1 Güterbestätterei  und 
1 Landungsstelle,  sowie  dem  Canalamte  4 Ein- 
nehmereien. 

Das  Personal  der  gesammten  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung setzte  sich  Ende  des  Jahres 
1898  wie  folgt  zusammen  : 

a)  pragmatisch  angestelltes  Personal 
1144  mit  einem  Gesammtaufwande 
von Mk.  5,568.654 

b)  nichtpragmatisches,  jedoch  status- 

mässiges  Personal  19.457  mit  einem 
Gesammtaufwande  von „ 

c)  diätarisch  verwendetes  Personal  496 

mit  einem  Gesammtaufwande  von  . „ 

d)  Taglohnpersonal  (Hilfsbedienstete, 

ständig  nothwendige  Arbeiter  und 
Dienstaushelfer)  10.022  mit  einem 
Gesammtaufwande  von „ 

e)  Bahnunterhaltungsarbeiter  6136  mit 

einem  Gesammtaufwande  von  . . . „ 

f)  Werkstättenarbeiter  4228  mit  einem 

Gesammtaufwande  von 

zusammen  41.733  (1897  : 37.061) 
mit  einem  Gesammtaufwande 

von Mk.  53,204.214 

Hiezu  kommen  noch  für  Com- 
missionsdiäten, Reisekosten,  Um- 
zugsgebühren, Stundengelder,  Ma- 
terialersparnissprämien,  Remune- 


rationen u.  s.  w • . Mk.  4,822.959 

dann  für  Wohlfahrtszwecke  . . „ 1,301.406 

daher  Gesammtsumme  der 
persönlichen  Aus- 
gaben   Mk.  59,328.579 


gegen  Mk.  55,815.092,  daher  für  1898  mehr  um 
Mk.  3,513.487. 

Die  Gesammtbetriebslänge  betrug  5559  km 
(1897 : 5321  km),  mithin  mehr  um  238  km  ; hievon 
wurden  3980  km  oder  7D6  Percent  als  Haupt-  und 
1579  km  oder  28'4  Percent  als  Nebenbahnen  betrieben. 


28,847.383 

754.192 

9,057.625 

4,406.029 

4,570.332 
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Der  Stand  der  Betriebsmittel  war  am 
Schlüsse  des  Jahres  1898  folgender: 

a)  1539  (1472)  Locomotiven,  von  denen  mit  durch- 
gehenden Bremsen  nach  dem  System  Westinghouse 
742  Locomotiven  und  640  Tender,  nach  dem  System 
Hardy  155  Tenderlocomotiven  versehen  sind;  das 
Durchschnittsalter  einer  Locomotive  berechnete  sich 
auf  18‘48  Jahre;  die  Anscbaffungskosten  der  Ende 
1898  vorhandenen  Locomotiven  beziffern  sich  auf 
auf  Mk.  70,419.742  (67,717.967). 

b)  3618  (3547)  Personenwagen  mit  135.300  Sitzplätzen; 
die  Beschaffungskosten  betrugen  Mk.  29,579.447 
(28,687  975). 

c)  22.561  (20.816)  Gepäck-  und  Güterwagen;  die  Be- 
schaffung derselben  erforderte  Mk.  76,692  993 
(70,752.497);  ausserdem  waren  der  Staatsbahn- 
verwaltung noch  855  Güterwagen,  meist  Bier-  und 
Kesselwagen,  überwiesen,  welche  im  Privatbesitze 
sich  befinden  und  für  Zwecke  der  Eigenthümer  ver- 
wendet werden. 

d)  334  (327)  Postwagen  mit  Mk.  3,203.549  An- 
schaffungskosten. 

Die  Beschaffungskosten  sämmtlicher  Ende  1898  vor- 
handener Betriebsmittel  betrugen  demnach  Mk.  179.895.731 
(170,193.662). 

Das  A n 1 a g e c a p i t a 1 sämmtlicher  Ende  1898  in 
Betrieb  befindlichen  Staatseisenbahnen  beziffert  sich  auf 
Mk.  1.251,529.915,  gegenüber  dem  Vorjahre  mehr  um 
Mk.  28,888.914. 

An  Betriebsstörungen  kamen  vor: 

a)  Entgleisungen  von  Personen-,  Güter-  und  Rangir- 
zügen  oder  einzelnen  Fahrzeugen  auf  freier  Strecke  7, 
in  Stationen  29,  zusammen  36,  wobei  65  Fahrzeuge, 
grösstentheils  unerheblich,  beschädigt  wurden; 

b)  Zusammenstösse  von  Personen-,  Güter-  und  Rangir- 
zügen  auf  freier  Strecke  5,  in  Stationen  47,  zu- 
sammen 52,  wobei  221  Fahrzeuge  beschädigt 
wurden  ; 

c)  sonstige  Unfälle  auf  freier  Strecke  117,  in  Stationen 
270,  zusammen  387,  wobei  9 Fahrzeuge  unerheb- 
lich beschädigt  wurden. 

Die  Gesammtzahl  aller  Unfälle  beträgt  somit  475 
mit  295  Fahrzeugbeschädigungen  und  treffen  auf  100  km 
Betriebslänge  8'84. 

Anlässlich  dieser  Unfälle  wurden  14  Reisende  ge- 
tödtet  und  39  verletzt,  zusammen  53  ; vom  Bahnpersonal 
56,  bezw.  238,  zusammen  294;  von  anderen  Personen 
36,  bezw.  34,  zusammen  70;  die  Gesammtzahl  aller  ver- 
unglückten Personen  betrug  daher  417,  wovon  106  ge- 
tödtet  wurden  und  311  Verletzungen  erlitten.  An  sonstigen 
Betriebsereignissen  kam  vor  lediglich  eine  Unterbrechung 
des  fahrbaren  Zustandes  der  Bahn  durch  Erd-,  bezw. 
Dammrutschung,  dann  7 Achs-,  19  Radreifen-  und  517 
Schienenbrüche. 

Der  Werth  des  Gesammtbrennmaterial- 
verbrauches  aller  Locomotiven  betrug 
Mk.  9,737.620. 

In  den  4 Central-  und  26  Betriebswerk- 
stätten waren  an  Handwerkern  3732,  an  son- 
stigen Arbeitern  496,  zusammen  4228  Personen  be- 
schäftigt; die  Löhne  beliefen  sich  für  erstere  auf 
Mk.  4,153.336,  für  letztere  auf  Mk.  416.995,  zusammen 
auf  Mk.  4,570.331. 

Von  den  5 Kohlengasanstalten  wurden  im 
Ganzen  417.387  m3  Gas  zur  Stationsbeleuchtung  und 
von  den  5 O e 1 g a s a n s t a 1 te  n 447.662  m3  Gas  zur 


Beleuchtung  der  Eisenbahnwagen  erzeugt;  in  den  elek- 
trischen Beleuchtungsanlagen  standen  1216 
Bogenlampen  und  9669  Glühlampen  im  Betriebe. 

In  den  beiden  Schwellenfabriken  und 
Tränkungsanstalten  wurden  330.143  Stück  Bahn- 
schwellen und  1006  m3  Weichenschwellen  der  Tränkung 
unterworfen,  und  zwar  ein  Theil  nach  Hasselmann’schem 
Verfahren.  Vom  Gesammtbestande  gelangten  für  Bahn- 
unterhaltung und  Eis^nbahnneubau  im  Ganzen  463.665 
Bahnschwellen  und  871.015  m3  Weichenschwellen  zur 
Abgabe,  bezw.  Verwendung. 

An  Personen  wurden  befördert  42,483.789 
(38,525.647)  und  hiefür  vereinnahmt  Mk.  41.152.267 
(38,374.291);  an  Gütern  18,597.710  t (17  063.394), 
wofür  Mk.  96,677.447  (91,279.406)  zur  Vereinnahmung 
gelangten. 

Das  gesammte  finanzielle  Ergebniss  be- 
ziffert sich  für  1898  folgendermassen : Einnahmen 
Mk.  152,990.322,  Ausgaben  Mk.  104,257.707,  Ueber- 
schuss  Mk.  48,732.615,  wovon  Mk.  36,021.070  zur  Ver- 
zinsung und  Verwaltung  der  Staatseisenbahnschuld  und 
Mk.  12,711.545  zur  Ablieferung  an  allgemeine  Staats- 
fonds verwendet  wurden.  Der  sogenannte  Betriebscoeffi- 
cient  beträgt  für  1898  68  15  Percent. 

Wohlfahrtseinrichtungen,  und  zwar  : a)  Bahn- 
ärzte.  Im  Laufe  des  Jahres  waren,  in  353  Bezirken 
eingetheilt,  341  Bahnärzte  in  Thätigkeit,  wofür  sich  die 
Kosten  auf  Mk.  158.067  beliefen;  das  Personal,  welches 
zur  kostenfreien  bahnärztlichen  Behandlung  berechtigt 
ist,  betrug  19.904  Personen  und  trafen  auf  je  100  der- 
selben 69'3  Erkrankungsfälle.  Um  erkrankten  Beamten 
und  Bediensteten  in  gewissen  Fällen  auch  Badecuren 
zu  ermöglichen,  wurden  an  9 Curorten  104  Freicuren 
mit  einem  Kostenaufvvande  von  Mk.  9765  gewährt; 
b)  an  Pensionen  gelangten  für  pragmatisch  angestellte 
Beamte  und  Hinterbliebene  derselben  Mk.  895.352,  für 
nicht  pragmatische  sammt  deren  Hinterbliebenen 
Mk.  4,449.471  zur  Auszahlung;  c)  die  Leistungen  der 
Staatsbahnverwaltung  zur  Betriebs-  und  Werk- 
stätten kr  ankencasse  betrugen  bei  einer  Mitglieder- 
zahl von  23.554  Personen  Mk.  213.249,  jene  zu  den 
beiden  Arbeiterpensionscassen  bei  einem  Mit- 
gliederstande von  39.763  Personen  zusammen  Mk.  505.399  ; 

d)  zur  Unfallversicherung  betrug  bei  einer  Anzahl 
von  27.110  unfallversicherungspflichtigen  Personen  die 
Leistung  der  Verwaltung  Mk.  449.993;  e)  endlich  be- 
trugen die  dem  Personal  gewährten  momentanen 
Unterstützungen  zusammen  Mk.  18S.532. 

[„ztg.  d.  v.  D.  E.-V.“] 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Loealbalin  Berglgfel-Igls  (Innsbrucker  Mittelgebirgs- 
bahn). (Unterfahrung  der  Südbahn  in  km  7657.)  Das 
von  der  Südbahn-Gesellschaft  vorgelegte  Detailproject  für  das 
Mauerwerk  und  die  Eisenconstruction  der  Unterführung  der  Süd- 
bahn in  km76'57  der  Linie  Kufstein— Ala  durch  die  Innsbrucker 
Mittelgebirgsbahn  km  0-170  wurde  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  8448  ] 

Local  bahn  Lochowitz  —Hinter-Tfeban.  (Geleisepläne 

der  Stationen  und  Haltestellen.)  Die  vom  Landes- 
aussehusse  in  Prag  vorgeUgten  Geleisepläne  der  Stationen  und 
Halte-  und  Verladestellen  der  Localbahn  Lochowitz  — Hinter- 
Tfeban  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  49  888  ex  1899.J 
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Localhahn  Teplitz  (Settenzj-Reielienberg.  (Via du  et 
in  km  103-24.)  Der  vom  Verwaltungsrathe  der  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahn  vorgelegte  Plan  für  den  gewölbten  Viaduct  bei  Niemes 
in  km  103'2/4  der  Loealbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  wurde 
zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  9694.] 

Wiener  elektrische  Strassenbalinen.  (T heilstrecke 
Himbergerstrasse— Quellengass  e — G ellertplatz:  An- 
ordnung der  Trassenrevision  und  politischen  Be- 
gehung.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat  hinsichtlich  des 
vom  Magistrate  der  k.  k.  Reichshaupt-  und  Residenzstadt  Wien 
vorgelegten  Projectes  der  T.heilstrecke  Himbprgerstrasse  durch 
die  Quellengasse  bis  zum  Gellertplatz  der  Wiener  elektrischen 
Strassenbahnen  die- Trassenrevision,  Stationscoramission  und  die 
politische  Begehung  auf  den  26.  März  anberaumt.  Mit  der  Leitung 
dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Beziikscominissär  Dr.  Ritter 
von  Galatti  betraut.  [ E.-M.-Z.  13.505. ) 

Elektrische  Balm  niederer  Ordnung  von  Schweehat 
nach  Gnntramsdorf.  (T heilstrecke  Schwechat  — Him- 
berg: Anordnung  der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Wien  hat  hinsichtlich  des  von  Josef  Tauber,  dipl. 
Ingenieur  in  Wien,  vorgelegten  generellen  Projectes  für  die 
Theilstrecke  Schwechat— Himberg  der  normalspurigen,  elektrisch 
zu  betreibenden  Bahn  niederer  Ordnung  von  Schwechat  nach 
Guntramsdorf  die  Trassenrevision  auf  den  27.  März  anberaumt. 
Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirks- 
commissär  Dr.  Hans  Ritter  von  Galatti  betraut. 

[E.-M.-Z.  13.729.] 

Localhahn  Delatyn-Kolomea- Stefan öwka.  (Projects- 
änderungen:  Anordnung  der  politischen  Begehung.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  hat  die  politische  Begehung 
anlässlich  der  beim  Baue  der  Localbahn  Delatyn-Kolomea- 
Stefanöwka  vorgekommenen  Abänderungen  des  genehmigten  Bau- 
projectes  auf  den  27.  März  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlung  wurde  der  bei  der  k.  k.  Statthalterei  in  Verwen- 
dung stehende  k.  k.  Bezirkshauptmann  Dr.  Stanislaus  Utyanowski 
betraut.  [E.-M.-Z.  13. 190.  J 

Localhahn  Pila-Jaworzno.  (Uebergangssteg  in  der 
Station  Chrzanow.)  Das  vom  Landesausschusse  in  Lemberg 
vorgelegte  Detailproject  für  die  Eisenconstruction  des  in  km  9 9/10 
der  Localbahn  Pila- jaworzno,  bezw.  in  km  368'0  der  Linie  Wien  — 
Krakau  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  in  der  Ge- 
meinschaftsstation Chrzanow  zu  errichtenden  eisernen  Ueber- 
gangesteges  wurde  zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  5507.] 


Eisenbahn  -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatshalmen.  (Staatsbahn-Direction 
Villach:  Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station 
Strascha.)  Zufolge  Kundmachung  obiger  Staatsbahn-Direction 
wird  mit  1.  Mai  die  Bezeichnung  der  Station  Strascha  der  Unter- 
krainer  Bahnen  in  Strascha-Töplitz  abgeändert. 

Bozen-Meraner  Bahn.  (Creirung  des  Rollfuhr- 
dienstes für  Meran  und  Umgebung.)  Vom  1.  April  an- 
gefangen werden  auf  Grund  des  § 68  (3)  des  Betriebsreglements 
für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche 
und  Länder  (Ausgabe  vom  Jahre  1893)  die  in  Meran  anlangenden 
Eil-  und  Frachtgüter  den  Empfängern  ohne  vorherige  Benach- 
richtigung durch  die  Rollfuhrunternehmung  der  Firma  Johann 
Aschberger  in  Meran  zu  den  mit  besonderer  Kundmachung 
verlautbarten  Tarifsätzen  und  Ausnahmen  zugestellt. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vor con ces- 
sio nen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnen  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  8.  Februar,  Z 7086,  dem  Advocaten  Doctor 
Adolf  Klein  in  Medgyes  (Mediasch)  für  eine  von  der  Station 
Medgyes  der  Hauptlinie  Budapest — ' agyvärad  (Grosswardein) 
— Brasst»  (Kronstadt) — Predeal  abzweigende  und  diese  über 
Nemes-Muszua,  Szäsz-Almäs,  Zalatna,  Magarä,  Biirkös,  Vdrd, 
Lesszes,  Morgonda,  Nagy-Sink,  Nädpatak,  Kis-Sin  und  Galacz 
(Comitat  Fogaras)  in  der  Endstation  Fogaras  mit  der  Local- 
bahn Nagy-Szeben  (Hermannstadt)— Olthid— Fogaras  des 


Staatsbetriebes  verbindende  normalspurige  Localbahn  auf 
die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  18.  Februar,  Z.  5632,  den  Gutsbesitzern 
Coloman  Fischer  und  Emerich  Milkovics,  dem  Fabriksdirector 
Stefan  Bornett  für  eine  von  der  Station  Györ  (Raab)  der 
Hauptlinien  Budapest— Bruck  a.  d.  L.  und  Györ— Kis-Czell — 
Szombathely  (Steinamanger) — Fehring  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen,  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Localbahn 
Györ — Jutas — Lepsdny— Uj-Dombovär  und  der  im  Eigen- 
betriebe stehenden  Eisenbahn  Györ  - Sopron  (Oedenburg)- 
Ebenfurt  abzweigende  und  diese  über  Böry,  Bana,  Bäbolna, 
Ölbö-Puszta,  Tarcs-Puszta  und  Aszär  in  der  Station  Kisbdr 
mit  der  Südbahnlinie  Komäroin — Kisber  — Szekesfehdrvär 
(Stuhlweissenburg)  verbindende  normalspurige  Localbahn  auf 
die  Dauer  eines  Jahres. 

3-  Mit  Erlass  vom  19.  Februar.  Z.  5632,  dem  niederländischen 
Generalconsul  in  Budapest  Heinrich  van  Royen  für  eine  von 
der  Station  Ldva  der  im  Betriebe  der  Direction  der  königl. 
Ungarischen  Staatsbahnen  stehenden  Localbahn  Pärkäny- 
Näna — Garam-Berzencze  ausgehende,  über  Dobö-Berekalja, 
Garam-Ujfalu,  Derszenye,  Bat  und  Bagonya  bis  Bakabänya 
(Comitat  Hont)  und  weiterhin  bis  zu  den  dortigen  Bergbau- 
revieren führende  normalspurige,  eventuell  schmalspurige 
Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Projectirte  schmalspurige  Localbalm  Szatniär-Nenieti— 
Käroly  - Erdöd.  (Concessionsurkunde.)  Der  „Vasuti  4s 
közlekeddsi  közlöny“  Nr.  16  verlautbart  die  Concessionsurkunde 
Z.  35.624  ex  1899  für  den  Bau  und  Betrieb  einer  Localbahn 
Szatmär-Nemeti — Käroly-Erdöd  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  87  ex  1897, 
Vorconcession  Post  4).  Concessionäre  dieser  Linie  sind  der 
Bürgermeister  der  kgl.  Freistadt  Szatmär-Nemeti  Michael  Hermän 
und  der  Budapester  Ingenieur  Bdla  Gerster.  Mit  Rücksicht  auf 
schwierige  Trassenverhältnisse  ist  die  neue  Linie  als  80  Centimeter- 
Schmalspurbahn,  und  zwar  im  Bereiche  der  Stadt  Szatmar-Nömeti 
mit  elektrischer,  in  jenem  der  Hauptstrecke  aber  bis  zur  End- 
station Käroly-Erdöd,  woselbst  sie  Anschluss  an  die  Localbahn 
Somkut — Käroly-Erdöd — Gilväcs — (Nagy-Käroly)  finden  wird,  mit 
Dampfkraft  zu  betreiben.  Die  Baukosten  dieses  im  Bereiche 
der  Stadt  Szatmär-Ndmeti  sowohl  als  auch  im  flachen  Lande 
im  Sinne  des  G.-A.  XXXI  ex  1880  und  des  diesen  ergänzenden 
G.-A.  IY  ex  1888  als  Localbahn  zu  erbauenden  und  als  solche 
von  der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  zu  betreibenden 
insgesammt  28  6 km  messenden  Netzes  sind  mit  K 1,892.000, 
das  ist  mit  K 65.444  per  laufendes  Kilometer  (ohne  Unterschied 
der  Betriebsmotore)  bpmessen,  von  welcher  Summe  Beträge  von 
K 288.268  für  Beschaffung  der  Fahrbetriebsmitte],  K 20.000  zur 
Anlage  eines  Reservefonds  und  K 121.000  für  die  Erweiterung 
und  Einrichtung  der  End-,  bezw.  Anschlussstation  Käroly-Erdöd 
an  die  Linie  Nagy-Kärol— Käroly-Erdöd — Gilvacs  entfallen.  Die 
neue  Linie  wird  von  der  Station  Szatmär-Ndmeti  der  Hauptlinie 
Budapest  — Debreczen  — Szatmär-Ndmeti  — Marmaros-Sziget — 
Körösmezö  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  der  in  deren 
Betriebe  stehenden  Localbahn  Szatmär-Nemeti — Fehcr-Gyarmat 
abzweigen,  mit  Benützung  entsprechender  Strassenziige  der  Stadt 
Szatmär-Ndmeti  bis  zum  Werkbahnhofe  des  Sägewerkes  Szatmär- 
hegy  und  von  dort  aus  in  radialer  Richtung  bis  Käroly-Erdöd 
führen  und  Anschlüsse  an  zahlreiche  längs  ihrer  Trasse  im 
Betriebe  stehende  Waldschläge  und  Sägewerke  finden. 

Als  Stationen,  Verladebahnhöfe  und  Haltestellen  sind  zu 
errichten : 

1.  Die  für  de,n  Gesammtverkehr  einzurichtende  Ausgangs- 
station vom  Bahnhofe  Szatmär-Nemeti  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen ; 

2.  eine  näher  bezeichnete  Anzahl  von  Haltestellen  und 
Verladeplätzen  im  Bereiche  der  Stadt  Szatmär-Nemeti; 

3.  Szatmär-Dampfsägp,  Verladebahnhof  für  Frachten  in 
Wagenladungen  und  Haltestelle  für  den  Personenverkehr; 

4.  Szatmär-Dampfsäge,  Station  für  den  Gesammtverkehr; 

5.  Csonkäs,  Verladebahnhof  für  Frachten  in  Wagenladungen 
und  Haltestelle  für  den  Personenverkehr; 

6.  Szatmärhegy,  Station  für  den  Gesammtverkehr; 

7.  Szatmärhegy-Piatz  (wie  5); 

8.  Erdödvär  (wie  7); 

9.  die  entsprechend  zu  erweiternde  und  einzurichtende 
Endstation  Käroly-Erdöd  der  Linie  Nagy-Käroly — Käroly  Erd  öd— 
Nagy-Szomknt  für  den  Gesammtverkehr. 

Zur  Erzeugung  der  elektrischen  Betriebskraft  für  die 
Szatmärer  innerstädtischen  Linien  sind  die  i<>i  t b.-reit.  bestehenden 
Stromerzeugungs-Centralstationen  in  solchem  Unmasse  zu  er- 
weitern und  zu  vervollständigen,  dass. den  Anford  nungen  des  den 
Streckenverhältnissen  entsprechenden  intensivsten  Betriebes 
genügt  werden  könne. 
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Projectirte  Localbahn  Nyek-Lädliäza— Mezö-Csäth— 
Tisza-Kezi.  (Ausführungsbeschluss  und  Kostenvor- 
anschlag.) Die  Interessenten  des  Comitates  JBorsod  haben  den 
Beschluss  zum  Ausbaue  der  Localbahn  Nyek  (nächst  Miskolcz) — 
Mezö-Csäth— Tisza-Kezi  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  94  ex  1899,  Vor- 
concession  Post  5)  gefasst,  welche,  die  intensiv  cultivirten  Agrar- 
gebiete des.  Comitates  von  Mezö-Csäth  aus  durchschneidend, 
diese  sowohl  als  auch  die  Stadt  Miskolcz  mit  der  Theiss  in 
Tisza-Kezi  verbinden  und  von  dort  aus  den  Umschlagsverkehr 
auf  der  Wasserstrasse  vermitteln  wird.  Die  effectiven  Baukosten 
dieser  im  Sinne  des  G.-A.  XXXI  ex  1880  und  des  diesen  er- 
gänzenden G.-A.  IV  ex  1888  als  normalspurige  Localbahn  her- 
zustellenden und  als  solche  von  der  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  zu  betreibenden  29'6  km  langen  Linie,  deren  Trasse 
keinerlei  Terrainschwierigkeiten  begegnet,  sind  mit  K 1,100.100 
bemessen,  an  welchen  das  Comitat  mit  einem  Beitrage  von 
K 80.000  und  die  Interessenten  mit  einem  solchen  von  K 224.000, 
somit  insgesammt  mit  Iv  304.000  zu  participiren  beschlossen  haben. 

Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellscliaft.  (Linie 
Budapest  — Lipdtföld:  Technischpolizeiliche  Be- 

gehung undEröffnung  des  Betriebes.)  Am  28.  Februar 
fand  unter  Führung  des  Sectionsrathes  Arpäd  Papp  und  mit 
Beiziehung  der  Vertreter  der  interessirten  Staats-,  Comitats-  und 
Communalbehörden  die  technischpolizeiliche  Begehung  der  von 
der  Direction  der  Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  er- 
bauten 4'5  km  langen  Linie  Buda  (Ofen) — Lipdtföld  (Leopoldi- 
feld)  [vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  28,  55  und  74  ex  1899]  statt.  Die  im 
Schwabengebirgsstock  liegende  neue  Linie  führt  von  ihrer  Ab- 
zweigungsstation Palffy-Tdr  der  Hauptlinie  Budapest  (via  Franz 
Josef-Brücke)  — Buda — Zugliget  (Auwinkel)  aus  ihrer  ganzen  Länge 
nach  als  Bergbahn  mit  Adhäsionsbetrieb  auf  durchaus  zwei- 
geleisigem eisernen  Oberbau  mit  elektrischer  Hochleitung.  Die 
am  Päiffyplatze  (III.  Stadtbezirk)  gelegene  Stromerzeugungs- 
Centralstation,  ausschliesslich  für  den  Dienst  dieser  Linie  be- 
stimmt, ist  mit  zwei  Dynamomaschinen  ä 700  Pferdekräfte  aus- 
gestattet. Die  Trasse  der  Linie,  welche  sowohl  die  im  Thalzuge 
des  Leopoldifeldes  als  auf  der  Wasserscheide  in  stetiger  Er- 
weiterung begriffene  Vilieggiatur  nebst  Ofen  auch  mit  den  donau- 
linksuferseitigen  Stadtbezirken  verbindet,  berührt  die  neu  erbaute 
k.  u.  k.  Infanterie  - Cadetenschule  und  die  Landes-Irrenanstalt. 
Nachdem  die  Commission  den  Bau  der  Bahn,  die  Beschaffenheit 
des  vorläufig  mit  40  Wagen  dotirten  Rollmateriales  und  die  Ein- 
richtung der  Stromerzeugungs-Centralstation  als  entsprechend 
befand,  ertheilte  der  Commissionsleiter  ex  commissione  die  Be- 
willigung zur  sofortigen  Aufnahme  des  Betriebes. 

— (Bau  der  Linie  am  rechten  Donauquai.)  Die 
Budapester  Municipalverwaltung  hat,  vorbehaltlich  der  mini- 
steriellen Genehmigung,  das  den  Modus  des  Ausbaues  der  rechts- 
uferseitigen Quaibahn  betreffende  Project  der  Direction  der  Buda- 
pester Strasseneisenbahn-Gesellschaft  gutgeheissen.  Diesem  zufolge 
wird  die  neue  Fortsetzung  der  von  Alt-Ofen  und  weiterhin  von 
der  Margarethenbrücke  aus  längs  dem  Quai  bis  zum  Brücken- 
köpfe führenden  Linie,  den  Kettenbrückenplatz  in  einem 
Tunnel  unterfahrend,  nächst  dem  Bruckbade  Anschlüsse  an 
die  Linien  Franz  Josef-Brücke — Bruckbad  und  Attilastrasse — 
Christinenstädter  Südbahnbof,  und  nach  Vollendung  des  Baues 
der  Eskiiter  (Schwurplatz)-Brücke  auch  an  die  bis  zum  Ostbahnhofe 
der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  führen  de  grosse  Radiallinie  finden 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  45  ex  1898  und  Nr.  23  ex  1899). 

Budapester  Localbalinen-Actiengesellseliaft.  (Legung 

des  zweiten  Geleises  in  der  Strecke  Budapes t — 
Mätiäsföld.)  Der  kgl.  ungar.  Handelsminister  hat  der  Direction 
der  im  Betriebe  der  Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft 
stehenden,  mit  Dampfkraft  betriebenen  Localbahn  Budapest- 
Mätiäsföld-Czinkota  die  Bewilligung  zur  Legung  des  zweiten 
Geleises  in  der  11  km  langen  Theilstrecke  Budapest— Mätiäsföld 
ertbeilt.  Das  Concessionsgesuch  der  gesellschaftlichen  Direction 
war  damit  motivirt,  dass  der  Betrieb  auf  eingeleisiger  Strecke 
bei  Weitem  nicht  mehr  den  Anforderungen  des  stetig  steigenden 
Verkehres  genüge. 

Felier  - Tolnaer  Comitats  - Localbalm.  (Projectirte 
Pachtung  derselben  durch  die  kgl  Ungarischen 
Staatsbahnen.)  Wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  wird  an 
massgebender  Stelle  die  Pachtung  der  Fehdr-Tolnaer  Comitats- 
Localbahn  Szekesfehervär  (Stuhlweissenburg) — Adony-Szabolcs — 
Paks  in  Erwägung  gezogen.  Die  Anregung  dieser  Frage  ging  von 
der  Fiumaner  Kaufmannschaft  aus,  und  zwar  mit  Hinweis  darauf, 
dass  speciell  die  Comitate  Fehör  und  Tolna  die  Hauptproductions-  j 
gebiete  der  im  Auslande  lebhaft  begehrten  Prima-Braugerste  sind, 
deren  Export  per  mare  ab  Fiume  in  alljährlicher  Zunahme  be- 


griffen ist.  Die  Petenten  erhoffen  von  der  Einbeziehung  der 
allerdings  von  der  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
betriebenen,  jedoch  tarifarisch  selbstständigen  Fehür -Tolnaer 
Localbahn  als  Pachtobject  in  die  Staatsbahn-Tarifirung,  ferner 
durch  die  gleichfalls  wohlfeile  Schiffsfracht  ab  Umschlagplatz 
zu  Wasser  bis  Eszük,  und  zwar  neuerdings  im  Anschlüsse  an  die 
Eszek  via  Zägräb  (Agram)  mit  Fiume  verbindenden  combinirten 
Staatsbahnlinien,  eine  durch  wesentlich  geringere  Transportspesen 
gef«rdeite  Concurrenzfähigkeit  der  Braugerste  vorerwähnter  Pro- 
venienz im  überseeischen  Exporte  gegenüber  dem  sonst  minder- 
werthigeren  aber  wohlfeileren  amerikanischen  Producte,  da  die 
Seefrachtgebühr  eine  minimale  ist.  Bei  diesem  Anlasse  ist  zu 
bemerken,  dass,  vom  meritorischen  Standpunkte  aus,  in  der  Frage 
der  Pachtung  einer  im  Privatbesitze  befindlichen  Localbahn  durch 
die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  bereits  ein 
Präcedenzfall  vorliegt,  und  zwar  jener  der  Zagorianer  Localbahn 
Csäktornya- Varasd-Zabok-Podsused-Zägräb  (letztere  als  Pöage- 
strecke  der  Südbahnlinie  Steinbriick — Podsused— Zägräb — Sziszek) 
und  deren  Flügelbahn  Zabok-Krapina,  welche  beiden  Linien  in 
tarifarischer  Beziehung  sowohl  als  auch  hinsichtlich  der  Begünsti- 
gungen jenen  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  vollständig 
gleichgestellt  sind. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbalinen.  (Umbau  der  Station 
Debreczen.)  Die  Direction  der  ksrl.  Ungar.  Staatsbahnen  hat 
den  Umbau  und  die  Erweiterung  der  Station  Debreczen  ihrer 
Hauptlinie  Budapest  — Püspök-Ladäny  — Debreczen  — Körösmezö 
und  der  Linie  Debreczen — Szerencs,  ferner  der  in  ihrem  Betriebe 
stehenden  Localbahnen  Debreczen— Büd-Szent-Mihäly — Tisza-Lök, 
Debreczen — Füzes-Abony  und  Debreczen  — Nagy-Ldta  — Vörtes, 
deren  Umfang  und  Einrichtung  den  heutigen  Verkehrsbedürfnissen 
bei  Weitem  nicht  mehr  entspricht,  beschlossen.  In  der  für  diese 
Reconstructiousarbeiten  bestimmten  Summe  von  K 400.000  werden 
theils  die  Kosten  des  Umbaues  der  Stationsaufnahmsgebäude 
in  grösseren  Dimensionen,  theils  der  Vermehrung  und  Ausdehnung 
der  Stationsgeleise,  sowie  die  Ausführung  diverser  Nebenbauten 
ihre  Bedeckung  finden,  während  die  Kosten  für  die  Erweiterung 
des  Güterbahnhofes  und  für  den  Neubau  von  Magazinen  etc.  in 
das  nächstjährige  Budget  aufgenommen  werden  sollen. 

Kascliau  - Oderberger  Eisenbahn.  (Fahrbetriebs- 
mittel.) Die  Direction  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  hat 
eine  Anzahl  von  Intercommunicationswaggons  UII.  Classe  und 
II. TU.  Classe  bestellt.  Aus  ökonomischen  Rücksichten  wird  eine 
Anzahl  noch  gut  brauchbarer,  aus  den  Jahren  1870—1873  stam- 
mender Personenwagen  auf  Gepäckswagen  umgestaltet. 

Ärvavülgy  Localbahn.  (Eröffnung  der  Station 
Nagyfalu.)  Die  Direction  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
verlautbart,  dass  die  bisherige  Verladebahnhofstation  und  Halte- 
stelle für  den  Personenverkehr  Nagyfalu  der  in  ihrem  Betriebe 
stehenden  Arvavölgy  (Arvathal-)  Localbahn  als  Station  für  den 
Gesammtverkehr  eröffnet  wurde. 


Ausland. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen 
Direction  sbezirk  Halle  a.  S.:  St  a t ion  s n am  en  - A en  d e- 
rung.)  Die  an-  der  Bahnstrecke  Frankfurt  a.  O.— Cottbus  ge- 
legene Station  Peitz  Stadt  führt  fortan  die  Bezeichnung  Peitz 
und  die  an  der  Bahnstrecke  Guben — Cottbus  gelegene  Station 
Peitz  Forsthaus  die  Bezeichnung  Peitz  Ost. 

— (Gründung  eines  Spar-  und  Vorschuss- 
vereines für  die  Beamten  und  Arbeiter  des  Eisen- 
bahn - Dir  ec  ti  o n s b e z i rk  e s Danzig.)  In  einer  am  26.  Oc- 
tober  1899  in  Danzig  abgehaltenen  Versammlung  wurde  die 
Gründung  eines  Spar-  und  Vorschussvereines  für  sämmtliche 
Beamte  und  Arbeiter  des  Eisenbahn -Directionsbezirkes  Danzig 
mit  dem  Sitze  in  Danzig  beschlossen.  Als  Leiter  der  Versammlung 
führte  Regierungsrath  Flogertzy  im  Wesentlichen  etwa  Folgen- 
des aus:  Der  zu  gründende  Verein  soll  lediglich  eine  durchaus 

freiwillige  und  gemeinnützige  Vereinigung  von  Eisenbahnbeamten 
und  Arbeitern  sein,  die  ihre  Verwaltung  selbst  führt  und  den 
Zweck  verfolgt,  die  wirthschaftlichen  Verhältnisse  ihrer  Mitglieder 
auf  dem  Wege  der  Selbsthilfe  zu  fördern.  Von  Seiten  der 
Eisenbahnverwaltung  würde  das  Unternehmen  nur  insofern  eine 
Unterstützung  erfahren,  als  von  ihr  die  nöthigen  Arbeitskräfte 
zur  Erledigung  der  geschäftlichen  Angelegenheiten  des  Vereines 
unter  unbedingter  Verschwiegenheit  — auch  den  Vorgesetzten 
gegenüber  — zur  Verfügung  gestellt  werden  sollen.  Es  wurden 
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sodann  die  wesentlichsten  Bestimmungen  der  entworfenen 
Satzungen  erläutert.  Nach  diesen  soll  der  Verein  seinen  Mit- 
gliedern Gelegenheit  geben,  Ersparnisse  durch  Einzahlung 
monatlicher  oder  vierteljährlicher  Pflichtbeiträge  und  freiwilliger 
Spareinlagen  zinsbar  anzulegen,  sowie  insbesondere  auch  Dar- 
lehen zu  gewähren.  An  Eintrittsgeld  werden  von  den  Beamten 
50  Pfg.,  von  den  Arbeitern  20  Pfg.  erhoben.  Die  Pflichtbeiträge 
sind  bei  den  Beamten  auf  monatlich  50  Pfg.  bis  zum 
Hüchstbetrage  von  Mk.  300,  bei  den  Arbeitern  auf  monatlich 
25  Pfg.  bis  zum  Höchstbetrage  von  Mk.  20  festgesetzt.  Die 
Pflichtbeiträge  und  Spareinlagen  werden  mit  3 pCt.  verzinst; 
die  ersteren  nehmen  ausserdem  an  dem  etwaigen  Reingewinn  in 
Form  einer  Dividende  theil.  An  Darlehen  werden  an  Beamte 
bis  Mk.  500,  an  Arbeiter  bis  Mk.  150  gewährt.  Bei  Darlehen 
bis  zu  Mk.  150  an  Beamte  und  bis  zu  Mk.  30  an  Arbeiter 
kann  der  Vorstand  von  der  Bestellung  von  Bürgen  absehen. 
Die  Zinsen  für  Darlehen  betragen  bis  zu  Mk.  30  4 pCt.  und 
bei  höheren  Beträgen  5 pCt.  Der  Vorstand  besteht  aus  11  Mit- 
gliedern, mindestens  2 müssen  dem  Arbeiterstande  angeboren. 
Mehr  als  100  Beamte  und  Arbeiter  haben  bereits  am  Ver- 
sammlungstage ihren  Beitritt  zum  Vereine  angemeldet. 

[„Ztg.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseise  n bah  neu: 
Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station 
Str ullendorf.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  ist  die  an 
der  Strecke  Strullendorf  — Steppach  — PommerstVlden  liegende 
Station  Str  ullendorf  nunmehr  für  den  unbeschränkten  Güter- 
verkehr eröffnet  worden.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  2 vom  6.  Jänner, 
Seite  54.) 

— (Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse 
der  Station  Behringersdorf.)  Mit  1.  März  wurde  die  bisher 
nur  zur  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und 
Kleinvieh  befugt  gewesene  Station  V.  Classe  Behringersdorf 
nunmehr  auch  für  den  Wagenladungsverkehr  eröffnet.  Der  Stück- 
gutverkehr bleibt  vorerst  noch  ausgeschlossen. 

Württemberg.  (Kgl.  Wii  r tt emb  e rgi s ch  e Staats- 
eisenbahnen: Eröffnung  desBetriebes  auf  derSt  recke 
Warthausen — Biberach.)  Am  1.  März  ist  die  3'31  km  lange 
Fortsetzungsstrecke  Warthausen — Biberach  der  schmal- 
spurigen Nebenbahn  Ochsenhausen  - Warthausen  dem  Betriebe 
üoergeben  worden.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  144  vom  19.  December 
1899,  Seite  2804.) 

Russland.  (Eröffnung  des  regelmässigen  Zugs- 
verkehres auf  derStarodub-Zufuhrbah n.)  Am  4.  16.  Fe- 
bruar ist  der  regelmässige  Zugsverkehr  auf  der  Starodub- 
Zufuhrbahn  von  Unetscha  (Station  der  Polessje-Eisenbahn) 
bis  zur  Stadt  Starodub  in  einer  Ausdehnung  von  33  Werst 
(35  km)  eröffnet  worden. 


Schiffahrt 

Oesterreicliisclier  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Imperatrix“  nach  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2253 
Tonnen  Gehalt  ist  am  3.  November  1899  mit  99  Passagieren  und 
1995  Gewichtstonnen  factischer  Ladung,  von  denen  1280  Tonnen 
Zucker  nationaler  Provenienz,  sowie  213  Stück  Holz,  von  Triest 
nach  Bombay  abgegangen.  Derselbe  verschiffte  hauptsächlich 
nach  Port-Said  14  Colli  Mineralwasser,  85  Colli  Bier,  2 Colli 
Knöpfe,  6 Colli  Kaffee,  5 Colli  Papier,  8 Colli  Kurzwaaren, 
140  Colli  Esswaaren,  2 Colli  Spieiwaaren,  1 Collo  Musikinstrumente, 
48  Colli  Esswaaren,  20  Colli  Manufacturwaaren,  7 Colli  Metall- 
waaren,  55  Colli  Möbel,  1 Collo  Parfümerie,  6 Colli  Spiritus, 
7 Colli  Glaswaaren,  35  Colli  Schwefelhölzer,  120  Colli  Zucker, 
193  Stück  starke  Bretter,  20  Stück  Masten ; nach  Bagdad 
110  Colli  Metallaaren,  13  Colli  Glaswaaren;  nach  Samarang 
2 Colli  Holzwaaren;  nach  Soerabaya  6 Colli  Baumwollwaaren, 
2 Colli  Holzwaaren;  nach  Padang  40  Colli  Bier,  2 Colli  Kurz- 
waaren; nach  Rangoon  3 Colli  Knöpfe,  12  Colli  Papier,  55  Colli 
Lampen,  10  Colli  Manufacturwaaren,  4 Colli  Möbel,  212  Colli 
Metallwaaren,  45  Colli  Glaswaaren;  nach  Suez  8 Colli  Bier, 
10  Colli  Droguen,  2 Colli  Manufacturwaaren,  3 Colli  Spiritus, 
7 Colli  Papier,  1 Collo  Garn,  3 Colli  Metallwaaren,  3 Colli  Wein, 
24  Colli  Esswaaren,  2 Colli  Spieiwaaren,  1 Collo  Schuhwaaren, 
50  Colli  Zündhölzchen,  12  Colli  Esswaaren;  nach  Suakim  13  Colli 
Metallwaaren,  50  Colli  Zucker;  nach  Gedda  5 Colli  Papier, 
6 Colli  Manufacturwaaren,  25  Colli  Zündhölzchen,  240  Colli 
Zucker  ; nach  Aden  5 Colli  Spielkarten,  30  Colli  Mehl,  28  Colli 
Garn,  32  Colli  Obst,  4 Colli  Manufacturwaaren,  54  Colli  Metall- 


waaren, 29  Colli  Möbel,  6 Colli  Tabak,  20  Colli  Oel,  83  Colli 
Erdäpfel,  10  Colli  Schwefel,  1100  Colli  Zucker,  4 Colli  Oel, 
3 Colli  Perlen;  nach  Massaua  200  Colli  Getreide,  4 Colli  Metall- 
waaren, 80  Colli  Spiritus,  215  Colli  Zucker,  3 Colli  Manufactur- 
waaren, 10  Colli  Wein;  nach  Hodeidah  1 Collo  Farbe,  3 Colli 
Baumwollwaaren,  190  Colli  Zucker;  nach  Zanzibar  1 Collo 
Muster;  nach  Mombassa  40  Colli  Mehl;  nach  Tanga  1 Collo 
Muster;  nach  Delagoa-Bay  340  Colli  Erdäpfel;  nach  Durban 
1000  Colli  Erdäpfel;  nach  Bombay  4 Colli  Kappen,  12  Colli 
Farbe,  13  Colli  Spieiwaaren,  1 Collo  Uhren,  100  Colli  Obst, 
24  Colli  Knöpfe,  2 Colli  Esswaaren,  139  Colli  Lampen,  35  Colli 
Glasperlen,  1 Collo  Knöpfe,  10.003  Colli  Zucker,  974  Coli  Papier, 
138  Colli  Baumwollwaaren,  115  Colli  Manufacturwaaren,  1 Collo 
Porzellan,  7 Colli  Erdwachs,  71  Colli  Kurzwaaren,  3 Colli  Droguen, 
5 Colli  Spielkarten,  41  Colli  Manufacturwaaren,  5 Colli  Spiel- 
karten, 10  Colli  Holzwaaren,  30  Colli  Seife,  8 Colli  Spielkarten, 
92  Colli  Tabak,  152  Colli  Heu,  959  Colli  Metallwaaren,  10  Colli 
Spielkarten,  3 Colli  Holzwaaren,  5 Colli  Schuhwaaren,  36  Colli 
Erdgeschirre,  71  Colli  Kurzwaaren,  25  Colli  Garn,  25  Colli 
Spielkarten,  2 Colli  Möbel,  389  Colli  Glaswaaren,  106  Colli  Cement, 

3 Colli  Garn,  6 lebende  Hunde,  5 lebende  Pferde;  nach  Bagdad 
24  Colli  Papier,  10  Colli  Farbe,  5 Colli  Kurzwaaren,  19  Colli 
Garn,  1 Collo  Manufacturwaaren,  3 Colli  Holzwaaren,  2 Colli 
Metallwaaren,  13  Colli  Glasperlen,  100  Colli  Zündhölzchen, 

2 Colli  Lampen,  100  Colli  Glaswaaren;  nach  Bassorah  104  Colli 
Papier,  8 Colli  Garn,  1 Collo  Manufacturwaaren,  4 Colli  Metall- 
waaren, 2 Colli  Esswaaren,  8 Colli  Porzellan,  425  Colli  Zucker; 
nach  Bushire  2 Colli  Baumwollwaaren,  12  Colli  Manufactur- 
waaren; nach  Bunder-Abbas  200  Colli  Zucker;  nach  Mahomerah 

4 Colli  Kurzwaaren;  nach  Muschat  1 Collo  Kurzwaaren;  nach 
Mangalore  17  Colli  Papier,  21  Colli  Kurzwaaren,  4 Colli  Droguen, 
12  Colli  Metallwaaren,  12  Colli  Spiritus,  2 Colli  Glaswaaren; 
nach  Calicut  9 Colli  Metallwaaren ; nach  Cochin  2 Colli 
Manufacturwaaren,  3 Colli  Glasperlen ; nach  Camanore  4 Colli 
Kurzwaaren,  10  Colli  Garn;  nach  Colombo  1 Collo  Muster; 
nach  Madras  15  Colli  Obst,  1 Collo  Kurzwaaren,  4 Colli  Glas- 
waaren; nach  Calcutta  1 Collo  Obst;  nach  Penang  24  Colli 
Papier,  3 Colli  Holzwaaren,  2 Colli  Möbel;  nach  Singapore 
4 Colli  Kappen,  4 Colli  Baumwollwaaren,  4 Colli  Manufactur- 
waaren, 2 Colli  Glasperlen,  15  Colli  Glaswaaren,  2 Colli  Knöpfe, 

3 Colli  Kurzwaaren,  5 Colli  Metallwaaren,  4 Colli  Porzellan, 
14  Colli  Papier,  39  Colli  Mehl,  48  Colli  Möbel;  nach  Soerabaya 
10  Colli  Papier;  nach  Macassar  20'  Colli  Baumwollwaaren,  4 Colli 
Metallwaaren;  nach  Batavia  7 Colli  Metallwaaren;  nach  Bangkok 
1 Collo  Manufacturwaaren ; nach  Hongkong  5 Colli  Papier, 

4 Colli  Glasperlen;  nach  Shanghai  10  Colli  Glasperlen;  nach 
Manila  5 Colli  Papier,  11  Colli  Metallwaaren  und  nach  Yokohama 
400  Colli  Zucker.  Der  Werth  der  ausgeführten  Waaren  betrug 
ö.  W.  fl.  640.569. 

Greiner  Donaustruden.  (Schiffahrtsverkehr  im 
Jahre  1899.)  Laut  der  offlciellen  statistischen  Ausweise  passirten 
den  Greiner  Donaustruden  im  Jahre  1899:  5400  Fahrzeuge,  gegen 
5361  im  Vorjahre,  somit  39  Fahrzeuge  mehr.  Im  Thal  verkehre 
fuhren  durch:  1079  (+ 41  gegen  1898)  Dampfschiffe,  897  (+  100) 
Dampfern  angehängte  Schlepper,  181  ( — 35)  Kehlheimer-,  Gamsen- 
und  Futterplätten,  176  ( — 21)  Sechserinnen,  Pegeleiser  und 
Trauner,  73  (—  9)  Tiroler  und  Salzburger  Plätten,  34  (— • 14) 
beladene  kleinere  Fahrzeuge,  78  (-1-  13)  unbeladene  Flösse, 
458  (—  139)  mit  Brenn-  und  Bauholz  beladene  Flösse,  98  ( — 67) 
mit  verschiedenen  Producten  beladene  Flösse.  Unter  den  G e g e n- 
zügen  wurden  verzeichnet:  1112  (+  34)  Dampfschiffszüge  mit 
987  (+  164)  angehängten  Schleppern,  222  ( — 37)  angehängten 
Holzzillen,  ferner  5 (+  3)  Pferdezügen.  Der  stärkste  Verkehr 
war  in  den  Monaten  October  mit  683  Fahrzeugen,  Juni  mit  648 
Fahrzeugen,  Mai  mit  647  Fahrzeugen,  November  mit  611  Fahr- 
zeugen, Juli  mit  606  Fahrzeugen.  Im  Monate  April  passirten  den 
Donaustruden  549  Fahrzeuge,  August  531  Fahrzeuge,  September 
440  Fahrzeuge,  März  378  Fahrzeuge,  December  233  Fahrzeuge, 
Februar  68  Fahrzeuge  und  Jänner  6 Fahrzeuge. 

Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  21.  bis  27.  März  1900. 

Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

21.  März,  am  7 Uhr  Früh  (MetkoVich  A), 

Dampfer  „Bosnia",  Capitän  Ii.  Ivanclcfi, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lnssinpiccolo,  Zara,  Zaravecchia, 
bebepico,  Trau,  bpalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca.  Uradaz. 
Trapano,  Fort-Opns  nnd  Metkovich.  überdies  s.  Oiorgio  dl  Desina, 
S.  iiartino  und  Uelsa  auf  der  Rückfahrt  Für  Passagiere  U'eber- 
schiffang  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Lnssingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  ilanzo.  MitBefug- 
niss  den  Hafen  von  Urace  aczulaufeu. 
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22.  März,  um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  „Graf  Warmbrand“,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  nnd  Cattaro. 
Ueberscüiffnng  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

23.  „ um  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Galatea“,  Capitän  M.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,“  Lussinpiccolo.  Seive.  Zara, 
Sebenico.  Rogosnizza.  Trau,  Spalato,  Carober,  Miinä.  Cittaveecnia, 
Lesina,  Lissa,  Comisa.  Vallegrande.  Curzoia.  Orebich,  Terstenit, 
Meleda,  Gravosa.  Ragnsaveccnia,  Castelnuovo,  Teodo,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Bndna  und  Spizza. 

24.  . um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  „Almissa“,  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Pola,*  bussinpiccolo,  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Trau,  Spalato.  8.  Pietro.  Postire,  Puciscnie,  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina.  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

27.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  .Niobe“,  Capitän  G.  Wessely, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Poia,*  Lussinpiccolo,  8elve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Miinä,  Lesina.  Curzoia.  Gravosa.  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dnleigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lussingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  giltig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  K 90.—. 

Venedig. 


21.  März, 
23.  . 

26.  „ 


Dampfer  „Carlotta“,  Capitän  L.  Giurgevich, 

Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  L.  Giurgevich, 

Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  L.  Giurgevich, 


\ 


/ 


um 

Mitternacht. 


21.  März, 


22.  . 


25. 


27. 


28. 


Levante  und  Mittelm  eer. 

um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Cleopatra“,  Capitän  R.  Colledani, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Luxnszuges  London — Ostende — Wien- 
Triest  am  21.  März  um  10  Uhr  58  Minuten  Früh, 
um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  B), 

Dampfer  .Jupiter“,  Capitän  F.  Tosoni, 
mit  Berührung  von  Durazzo,  Valona,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Argos- 
toli,  Zante,  Cerigo,  Canea,  Rethyrao,  Candien.  Piräus,  Volo,  Salouich, 
Cavalla,  Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constan- 
tinopel,  Burgas  und  Kustendje. 

um  4 Uhr  Nachm.  (G  r i e c h i s c h-0  rientalische  Linie  A), 
Dampfer  .Memfl“,  Capitän  M.  Dahcevich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  * Corfu,  Patras,  Calamata,  Piräus, 
Syra,  Vathy,  Khios,  Cesmü  und  Smyrna, 
um  ll*/2  Unr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  .Aurora“,  Capitän  V.  Cosciancich. 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel  Kustendje,  Snlina,  Galatz  und 
Braila.  Ueberschiffung  in  Constantinopel  nach  Ineholi,  Samsun, 
Kerassund,  Trapeznnt,  Rizeh  und  Batum,  als  auch  nach  Mytilene. 
Für  Passagiere,  Post-  und  Werthsendungen  Ueberschiffung  in 
Santi  Quaranta  nach  Valona,  Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und 
Antivari,  in  Corfu  nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  nnd 
Prevesa  und  in  Piräus  nach  Khios  und  Smyrna, 
um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Semiramis“,  Capitän  F.  Kossovich, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 


Ostindien,  China  und  Japan. 

21.  März,  (Extra).  Dampfer  „India“,  Capitän  G.  Martinolieh, 

nach  Port  Said,  Suez,  Perirn,  Aden,  Karachi,  Bombay,  Singapore, 
Hongkong  und  Shanghai. 

23.  . um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  .Gisela“,  Capitän  F.  Mosca, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aden,  Colombo,  Penang, 
Singapore.  Hongxong,  Yokohama  und  Kooe. 

3.  April,  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bombay),** 

Dampfer  „Imperator“,  Capitän  G.  Klausberger, 
mit  Berührung  voa  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay’*  nach  China  und  Japan  bis  Kobe,  sowie  uacb  Hongkong 
und  Shanghai. 

Brasilien. 

19.  April,  Dampfer  .Orion“.  Capitän  L.  Giurgevich,  nach  San  tos  mit 
Berührung  von  Fiume,*  Tanger,  Pernambnco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 

* Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

**  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contnmaz-Massregeln. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Yerein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Den  Vereinsbahnstrecken  sind  zugerechnet  worden:  die  am 

1.  October  1899  ei  öffnete  und  von  der  General- Direction  der 
grossherzogl.  Badischen  Staatseisenbahnen  in  Betrieb  genommene 
405  km  lange  Strecke  Am or  b ach  — L an desgr enze  g egen 
Walldürn  den  Vereinsbahnstrecken  der  grossherzogl.  Badischen 
Staatseisenbahnen;  die  am  1.  October  1899  eröffuete  und  von 
der  General-Direction  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in 
Betrieb  genommene  8 76  km  lange  Strecke  von  der  wiirttem- 
bergisch -bayerischen  Landesgrenze  (gegen  Lindau) 
nach  Lindau  den  Vereinsbahnstrecken  der  kgl.  Bayer.  Staats- 
eisenbahnen; die  am  gleichen  Tage  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergebene  33  km  lange  Strecke  B ü n d e — Rahden  den  Vereins- 
bahnstrecken der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Münster;  die  am 
8.  October  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebene  24'619  km 
lange  Strecke  Ottrokowitz  — Zlin — Wisowitz  den  Vereins- 
bahnstrecken der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

— (Vereins-Güter  Wagenparkverzeichnisse.)  Die 
Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.'19  (Lübeek-Büchener  Eisenbahn) 
und  Nr.  35  a (kgl.  Eisenbahn-Direction  Cassel)  sind  neu  heraus- 
gegeben worden.  Zu  dem  Güterwagenparkverzeichniss  Nr.  3 
(grossherzogl.  Badische  Staatseisenbahnen)  ist  der  Nachtrag  I 
erschienen.  Durch  das  neu  herausgegebene  Güterwagenparkver- 
zeichniss Nr.  19  wird  das  im  September  1895  ausgegebene  Ver- 
zeichnis Nr.  19  nebst  Nachtrag  I und  durch  das  neu  heraus- 
gegebene Güterwagenparkverzeichniss  Nr.  35  a das  im  Mai  1896 
ausgegebene  Verzeichniss  Nr.  35  a aufgehoben. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XLVII.  Stuckes.)  Das 
am  16.  März  herausgegebene  XLVII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4781:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  13.  März  1900,  Z.  45.974,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen 
Grenzgemeiude  Grossschönau. 

Nr.  4782:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  13.  März  1900,  Z.  45.703,  betreffend  die  Sperrverfugungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen  Ge- 
meinde Brundöbra. 

Nr.  4783:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  14.  März  1900,  Z.  3498,  betreffend  den  Borsten- 
viehverkehr mit  Kraiu. 

Nr.  4784:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  13.  März  1900,  Z.  9901,  betreffend  die  Einfuhr- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (Inhalt  des  XL VIII.  Stückes.)  Das  am  17.  März 
herausgegebene  XLVI1I.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4785:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn 
vom  12.  März  1900,  Z.  9591,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dein  Occupationsgebiete. 

Nr.  4786:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  15.  März  1900,  Z.  24.911,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Schweine  aus  Oesterreich-Ungarn  nach  Russland. 

Notiz : Berichtigung. 

— (Inhalt  des  XLIX.  Stückes.)  Das  am  19.  März 
herausgegebene  XLIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4787 : Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
12.  März  1900,  Z.  7942,  betreffend  die  Einfuhr  von  Klauenthieren 
aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 


Personal-Nachrichten.. 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchstem Handschreiben  vom  17.  März  d.  J.  dem  Sectionschef 
im  k.  k.  Eisenbahnministerium  Ludwig  Wrba  die  Würde  eines 
Geheimes  Ratlies  taxfrei  allergnädigst  zu  verleihen  geruht. 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Bezirkshauptmann 
in  Schwaz  Anton  Kneusfcl  zum  landesfürstlichen  Commissär 
bei  der  Actiengesellschaft  „Zillerthalbahn“  ernannt. 


Nr.  34  — 24.  März  1900. 
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Kundmachungen. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn  verband. 

Einführung  von  Tarifnachträgen. 

Mit  1.  Mai  1900  treten  folgende  Tarifnachträge 
in  Kraft : 

a)  Nachtrag  VI  zu  dem  ab  1.  Jänner  1897  gütigen 
Tarife,  Theil  II,  Heft  3; 

b)  Nachtrag  II  zu  dem  ab  1.  Juli  1898  gütigen  Tarife, 
Theil  II,  Heft  6. 

Insofern  bei  den  Frachtsätzen  des  Nachtrages  II 
zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  6,  Erhöhungen  eintreten,  so 
gelten  die  erhöhten  Frachtsätze  erst  ab  15.  Mai  1900. 
Diese  Nachträge  enthalten  : 

a)  Der  Nachtrag  VI  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  3 : 

I.  Aenderung  von  Frachtsätzen. 

II.  Ergänzung  des  Nachtrages  V. 

III.  Berichtigung  des  Haupttarifes,  sowie  der  Nach- 
träge IV  und  V. 

b)  Der  Nachtrag  II  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  6 : 

I.  Aenderungen  des  Tarifes,  bezw.  Nachtrages  I. 

II.  Aenderung  und  Ergänzung  der  Abkürzungen. 

III.  Aenderung  von  Frachtsätzen. 

IV.  Aenderung  von  Routen-Postnummern. 

V.  Aufnahme  neuer  ungarischer  Stationen. 

VI.  Aufhebung  von  Fahrgebühren  für  Thierbegleiter. 

VII.  Schnitt-Tarif  im  Verkehre  mit  der  Station  H ü 1 1 e 1- 
dorf-Hacking  transit. 

VIII.  Aenderung  und  Ergänzung  der  Kilometerdistanzen, 
sowie  der  Zuschlagsfristen. 

IX.  Aenderung  von  Stationsnamen. 

X.  Druckfehler-Berichtigungen. 

XI.  Ergänzung  der  Verkehrsleitungsvorschriften. 

Exemplare  dieser  Nachträge  können  ab  1.  April 
1900  vom  gesellschaftlichen  Tarifverkaufsbureau,  Wien, 
I.  Schwarzenbergplatz  Nr.  3,  käuflich  bezogen  werden. 
Wien,  am  21.  März  1900.  [293J 

Ostdeutsch-Oesterreichischer  Eisenbahn  verband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  1 und  2. 

Tarifirung  von  Grubenhölzern. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  14  vom  6.  Februar 
1900  unter  fortlaufender  Nr.  110  enthaltene  Kund- 
machung, betreffend  die  Eliminirung  der  Position  F aus 
der  Nomenclatur  der  Ausnahmetarife  Nr.  3 B der  Tarif- 
hefte 1 und  2,  wird  hiemit  zurückgezogen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  finden  jedoch  ab 
den  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  die 
Frachtsätze  der  Ausnahmetarife  3 B der  Hefte  1 und  2 
rücksichtlich  der  Stammhölzer  (Rundhölzer)  der  Position  9' 
der  vorgenannten  Nomenclatur  nur  dann  Anwendung, 
wenn  der  grösste  Durchmesser  des  Querschnittes  dieser 
Stamm-  (Rund-)  Hölzer  am  stärkeren  Ende  nicht  mehr 
als  30  cm  beträgt. 

Wien,  am  22.  März  1900.  [294J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Tarif-Theil  II,  Heft  2. 

Frachtberechnung  für  Holz  zu  Gruben- 
zwecken. 

Die  in  Nummer  14  dieses  Blattes  vom  6.  Februar 
1900  unter  fortlaufender  Nr.  109  enthaltene  Kund- 
machung, betreffend  die  Aufhebung  der  Frachtsätze  für 
Grubenholz  im  obbezeichneten  Verkehre,  wird  hiemit 
zurückgezogen  und  bleiben  diese  Frachtsätze  auch  über 
den  1.  April  1900  in  Wirksamkeit. 

Ab  1.  Mai  1900  gelten  jedoch  die  Frachtsätze 

1.  des  Ausnahmetarifes  Nr.  2/D,  Abtheilung  s,  rück- 
sichtlich der  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen hinsichtlich  der  zu  Gruben- 
zwecken bestimmten  Stamm-  (Run  d-) 
Hölzer  nur,  wenn  der  grösste  Durchmesser  des 
Querschnittes  dieser  Stamm-  (Rund-)  Hölzer  am 
stärkeren  Ende  nicht  mehr  als  30  cm  b e- 
trägt; 

2.  des  Ausnahmetarifes  F ab  Stationen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  hinsichtlich  der  zu  Grubenzwecken 
bestimmten  Stamm-  (Rund-)  Hölzer  nur,  wenn  der 
Durchmesser  des  Querschnittes  dieser  Stamm-  (Rund-) 
Hölzer  mehr  als  30  cm  beträgt.  *) 

Wien,  am  22.  März  1900.  [295] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  d e r V erb  an  d s v e r wal  tu  n g en. 


*)  Für  Stamm-  (Rund-)  Hölzer  zu  Grubenzwecken  über 
6 m Länge  und  bis  zu  30  cm  Durchmesser  des  Querschnittes 
ergibt  die  Umkartirung  in  einer  Grenzstation  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  billigere  Frachtsätze. 

Rumänisch-Französischer  Güterverkehr. 

Einführung  reglementarischer  Bestim- 
mungen. 

Mit  Giltigkeit  ab  1.  Mai  1900  findet  der  Tarif- 
Theil  I,  Abtheilung  A,  des  Oesterreichisch-Ungarisch- 
Französischen  Eisenbahnverbandes  vom  1.  Jänner  1893, 
enthaltend  „Reglementarische  Bestimmungen“,  auch  für 
den  Güterverkehr  zwischen  Stationen  der  Rumänischen 
Eisenbahnen  einerseits  und  Stationen  der  Französischen 
Ostbahnen  andererseits  Anwendung. 

Wien,  am  20.  März  1900.  [296] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Erste  k.  k.  priv.  Donau-DampfschifFahrts-Gesellschaft. 

Stationseröffnung  in  Apostag  und 
S o m o v i t. 

Mit  Bezugnahme  auf  die  Verlautbarung  vorn 
22.  Februar  1900,  betreffend  die  Eröffnung  der  Güter- 
schiffahrt auf  sämmtlichen  Strecken,  geben  wir  hiemit 
bekannt,  dass  nunmehr  auch  die  Stationen  A p - t g 
und  Somovit  dem  Verkehre  übergeben  wurden. 

Wien,  am  22.  März  1900.  [297j 
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Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Auflassung  der  Station  Svojäic  der 
Localbahn  Pede  k — G ross-Bedvär. 

Mit  1.  Juni  1900  wird  die  Station  S v o j § i c, 
welche  blos  dem  Verkehre  mit  der  Zuckerfabrik  ge- 
dient hat,  aufgelassen  und  treten  infolgedessen  auch  die 
in  den  gesellschaftlichen  Localgütertarifen,  Theil  II, 
Heft  1 bis  3,  vom  1.  Juli  1898,  sowie  die  im  „Anhang“ 
zu  dem  vorgenannten  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  rück- 
sichtlich des  Verkehres  mit  der  Station  Svojsic  vor- 
gesehenen Bestimmungen  und  Tarifsätze  zum  gleichen 
Termine  ausser  Kraft. 

Der  Güterverkehr  mit  der  Zuckerfabrik  Svojsic 
wird  nunmehr  nur  durch  die  Station  Bosic  vermittelt. 

Wien,  am  20.  März  1900.  [298] 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Kgl.  Preussisclie  Staatsbahnen.  (Neuer  Gruppen- 
tarif III  [Berlin — Stettin])  Am  1.  April  tritt  ein  neuer 
Gütertarif  für  die  Tarifgruppe  III  (Berlin — Stettin)  an  Stelle  des 
bisherigen  Gütertarifes  vom  1.  April  1895  in  Kraft.  Die  in  den 
Tarif  aufgenomrnenen  zusätzlichen  Bestimmungen  zu  der  Eisen- 
balm-Verkehrsordnung sind  gemäss  den  Vorschriften  unter  I (3) 
genehmigt  worden.  Der  Kilometerzeiger  weist  gegenüber  den 
seitherigen  Entfernungen  theilweise  Erinässigungen,  in  einzelnen 
Stationsverbindungen  geringe  Erhöhungen  auf.  Neu  aufgenommen 
ist  der  Seehafen-Ausnahmetarif  N für  Braunkohlenbriquettes  zur 
Weiterverfrachtung  seewärts  nach  deutschen  oder  ausserdeutschen 
Häfen  von  den  Stationen  Alt-Ranft,  Fürstenberga.  O.  und  Piligram 
nach  Stettin  und  Swinemünde. 

Ausgeschieden  sind  in  Ermanglung  eines  Verkehrsbedürf- 
nisses : 

a)  aus  den  Ausnahmetarifen  9,  9 S,  E,  E 1 und  E2  die  Ver- 
sandtstationen: Berlin  Potsdamer  Bhf.,  Berlin  Stettiner  Bhf., 
Frankfurter  Allee  (Berlin),  Grunewald,  Halensee,  Rummels- 
burg Rangirhhf.,  Städt.  Central- Viehhof,  Berliu  Tempelhof, 
Rangirbhf.,  Westend  und  Wilmersdorf-Friedenau  des  Direc- 
tionsbezirkes  Berlin  ; 

b)  aus  dem  Ausnabmetarif  9 S die  Empfangsstationen : Berliner 
Bahnhöfe  und  Ringbahnstationen,  Friedrichshagen,  Fürsten- 
berg a.  0.,  Fürstenwalde,  Griinau,  Kremmen,  Nieder-Schöne- 
weide  - Johannisthal,  Oranienburg,  Spandau,  Spindlersfeld, 
Wellmitz,  Werder  und  Zeuthen  des  Directionsbezirkes  Berlin, 
und  Anclam,  Barth,  Demmin,  Greifswald,  Jasenitz,  Neu- 
strelitz, Pölitz,  Ribnitz,  Ueckermiinde,  Wolgast  und  Zehdenick 

i.  d.  M.  des  Directionsbezirkes  Stettin. 

Soweit  durch  den  neuen  Tarif  Frachterhöhungen  eintreten, 
gelten  sie  erst  vom  15.  Mai  ab. 

Exemplare  des  Tarifes  sind  von  den  betheiligten  Güter- 
abfertigungsstellen zum  Preise  von  Mk.  1-50  zu  beziehen. 

Schlesisch- Sächsischer  Verband.  (Einbeziehung  der 
Station  Krappitz.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  wird  die 
Station  Krappitz  der  Nebenbahn  Neustadt-Gogolin  sowohl  hin- 
sichtlich der  regulären  Tarifclassen,  als  auch  der  Ausnahmetarife 
1,  2,  3,  4 und  5 für  den  Verkehr  mit  den  Stationen  der  Säch- 
sischen Staatseisenbahnen,  sowie  Reichenberg  S.N.D.V.B.  in  den 
obenbezeichneten  Verband  eiribezogen.  Der  Frachtberechnung 
werden  bis  auf  Weiteres  die  Entfernungen  der  Station  Gogolin 
unter  Zuschlag  von  6 km  zugrunde  gelegt. 

Güterverkehr  Basel  Bad.  B.  und  Waldshut-Ostschweiz. 

(Ausn ah m-ef rächt sätze  für  Calci umcarbid.)  Mit  Wirk- 
samkeit vom  1.  März  wurde  die  Station  Biel  in  den  für  den 
Verkehr  zwischen  einer  Anzahl  schweizerischer  Stationen  einer- 
seits und  verschiedenen  schweizerischen  Uebergangsstationpn 
andererseits  gütigen  Export-Ausnahmetarif  für  Calciumcarbid 
vom  1.  Juni  1899  aufgenommen. 


Biel  nach 

O 

Centimes 

per  100  k: 

Buchs  transit 

. . . 220 

178 

St.  Margrethen  transit  . . . 

. . . 216 

175 

Romanshorn  transit  .... 

. . . 196 

159 

Deutsch-Niederländischer  Eiseubalmverband.  (Nach- 
träge 5 zu  den  Tarifheften  1 und  2.)  Am  15.  März  sind 
zu  den  Heften  1 und  2 des  Verbandsgütertarifes  die  Nachträge  5 
in  Kraft  getreten.  Der  Nachtrag  5 zum  Heft  1 enthält  Fracht- 
sätze zwischen  der  neu  einbezogenen  Station  Lichtenfels  des 
Directionsbezirkes  Erfurt  und  den  niederländischen  Hafenstationen, 
sowie  Ergänzungen  und  Berichtigungen  des  Haupttarifes.  Der 
Nachtrag  V zum  Heft  2 enthält  Frachtsätze  zwischen  Lichten- 
fels und  den  niederländischen  Binnenstationen,  sowie  Berichti- 
gungen des  Haupttarifes.  Durch  den  letztgenannten  Nachtrag 
werden  ausserdem  die  Station  Ymuiden  der  Holländischen  Eisen- 
bahn in  den  Ausnahmetarif  7 tür  Häringe  und  die  Station  Wär- 
mend mit  den  Sätzen  für  Leiden  H.  B.  in  den  Verbandsverkehr 
einbezogen.  Von  dem  obenerwähnten  Zeitpunkt  ab  wird  auch 
die  Station  Ymuiden  mit  den  für  Vlaardingen  etc.  vorgesehenen 
Ausnabmesätzen  für  Häringe  (Ausnahmetarif  7)  und  die  Station 
Warmond  der  Holländischen  Bahn  allgemein  mit  den  für  Leiden  H.  B. 
gütigen  Frachtsätzen  in  den  Verbaudsverkehr  — Heft  3 — auf- 
genommen. Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Ab- 
fertigungsstellen. 

Dentseh-Russisclier  Getreide -Ausnahmetarif  7 a vom 
1.  Jänner  1900  n.  St.  (Entfernungen  und  Frachtsätze 
für  Königsberg.)  Die  in  den  Tariftabellen  obigen  Tarifes  für 
Königsberg  i.  Pr.  und  Königsberg  i.  Pr.  Quaibahnhof  angegebenen, 
über  Wirballen  geltenden  Entfernungen  und  Frachtsätze  — mit 
Ausnahme  derjenigen  von  den  nachstehend  unter  1 — 8 aufge- 
führten Stationen  — kommen  für  den  gleichen  Bahnweg  vom 
4/17.  März  alten/neuen  Stils  auch  nach  Station  Königsberg- 
Pregelbahnhof  der  Ostpreussischen  Südbahn,  sowie  dem  Königs - 
berger  Lagerhause  daselbst  zur  Anwendung  mit  einem  Ent- 
fernungszuschlage  von  4 km  und  einem  Frachtzuschlage  von 
Mk.  2 70  für  750  Pud  (12.285  kg)  oder  22  Pfge.  für  100  kg. 

Ausgeschlossen  sind  die  Stationen: 

1.  der  Baltischen  und  Pskow-Rigaer  Eisenbahn; 

2.  der  Libau-Roninyer  Eisenbahn  Libau  bis  Gaishuny,  sowie  von 
Kjena  bis  Ratomka  einschliesslich  und  von  Schado  bis  Abeli, 
Jelowka ; 

3.  der  Moskau  - Jaroslawl  - Archangelsker  Eisenbahn  Jaroslawl 
Stadt  bis  Lom,  Jaroslawl  Hafen,  Kosmodemjansk,  Ljutowo 
bis  Kostroma  Stadt  und  Hafen,  Pirogowo-Jermolino,  Kineschma 
Wolgahafen-Gorkino ; 

4.  der  Moskau-Windau-Rybinsker  Eisenbahn; 

5.  der  Nikolai-Eisenbahn  Kolpino  bis  Borowenki,  Okulowka  bis 
Klin,  sowie  Borowitschi  und  Tereschkino; 

6.  der  St.  Petersburg-Warschauer  Eisenbahn; 

7.  der  Polässje’schen  Eisenbahn  Jaschuny-Moltschadi ; 

8.  der  Riga-Oreler  Eisenbahn  Riga  I bis  Oger,  Riga  II  bis 
Hafendamm,  Bilderüngshof-Tuckum,  Mühlgraben,  Ringmunds- 
hof bis  Kuprino,  Riga  III  bis  Ringen. 

Deutsch-Russischer  Eisenbahnverband.  (Nachtrag  I 
zum  Ausnahmetarif  24.)  Zu  dem  Deutsch-Russischen  Aus- 
nahmetarif 24  für  Holz  und  Holzbaumaterialien  von  Russland 
nach  ost-  und  westpreussischen  Hafenplätzen  wurde  mit  Giltig- 
keit vom  2./15.  März  alten/neuen  Stils  der  erste  Nachtrag  ein- 
geführt, enthaltend  Ergänzungen  der  Tarifbestimmungen  und  des 
Waarenverzeichnisses,  Aufnahme  neuer  Stationen  und  Berichti- 
gungen. 

Mit  Giltigkeit  von  demselben  Tage  wird  zu  dem  Deutsch- 
Russischen  Ausnahmetarif  VI  für  Steinkohlen  von  oberschlesischen 
und  niederschlesischen  Stationen  nach  Russland  der  I.  Nachtrag 
eingeführt,  welcher  neben  Berichtigungen  die  Aufnahme  neuer 
Stationen  und  alphabetische  Verzeichnisse  der  deutschen  Ver- 
sandtstationen und  Gruben  enthält. 

Druck9tücke  der  Nachtläge  können  durch  Vermittlung  der 
au  jenen  Ausnahmetarifen  betheiligten  Stationen  bezogen  werden. 

Belgisch-Deutsche  Eisenbahnverbände.  (Geänderte 
Tarifirung  für  Häute  und  Felle.)  Mit  Giltigkeit  vom 
16.  März  wurde  in  die  Güterclassification  im  Theil  I,  Abthlg.  B, 
des  Verbandsgütertarifes  für  die  Belgisch-Deutschen  Eisenbahu- 
verbände  vom  1.  September  1896  folgende  Position  aufgenommen: 


Bezeichnung  der  Waaren 

S 

St  1 

SW  AT 

G 

Häute  und  Felle,  rohe, 
grüne  und  gesalzene, 
sowie  getrocknete  ... 

' j 

I . G 

Die  beiden  Positionen  „Häute,  gesalzene  oder  getrocknete“ 
und  „Felle  (Hammel-);  Eelle,  gekalkte  oder  gesalzene;  Felle, 
rohe  und  getrocknete“  fallen  gleichzeitig  weg. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  107.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Gruud  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirunsskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eiugehoben. 
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Frachtgüter  der  Classe  I 

Frachtgüter  der  Classe  11 

verKenrs-KeJation 

bei  Frachtzahlung  für 

bei  Frachtzahlung  für 

mindestens 

mindestens 

:bei  Aufgabe  in 

bei  Aufgabe  in 

Güter  der 

von 

nach 

Artikel 

Mengen  unter 
5000  kg 

5000  kg 

10.000  kg 

Mengen  unter 
5000  kg 

5000  kg 

10.000  kg 

Classe  A 

oder  vice  versa 

per  Frachtbrief  und  Wagen 

per  Frachtbrief  und  Wagen 

Frachtsätze 

)er  100  Kilogramm  in  Hellern 

Arad 

953 

725 

715 

714 

709 

459 

P 

Budapest 

— 

538 

511 

— 

— 

— 

346 

Czegled 

— 

588 

583 

— 

577 

572 

— 

Kassa 

725 

552 

545 

631 

544 

544 

394 

’S 

Losoncz 

684 

532 

519 

546 

521 

517 

369 

Miskolcz 

(H 

o 

gömöri  p.  u. 
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626 
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639 

605 

600 

422 

V 

Arad 
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739 

729 

728 

723 

474 

o 

Budapest 

— 
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525 

— 

— 

— 

361 

OT 

Czegled 
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597 

— 

591 

586 

— 

U 
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745 

566 

559 

645 

558 

558 

409 

Losoncz 
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546 

533 

560 

535 

531 

384 

*. 

Miskolcz 

< 

£3 

:cS 

S 

gömöri  p.  u. 

823 

640 

618 

653 

619 

614 

437 

P 

P 

3 

E 

© 

Arad 

957 

729 

719 

718 

713 

463 

«3 

Budapest 

— 

542 

515 

— 

— 

— 

350 

P 

Es 

Czegled 

— 

592 

587 

— 

581 

576 

— 

© 

Ä 

Kassa 

729 

556 

549 

635 

548 

548 

398 

¥ 

Losoncz 

668 

536 

523 

550 

525 

521 

373 

O 

Miskolcz 

gömöri  p.  u. 

807 

630 

608 

643 

609 

604 

426 

P 

U 

s 

O 

fax) 

Arad 

985 

748 

738 

_ 

737 

732 

482 

-O 

Budapest 

— 

561 

534 

— 

— 

— 

369 

p 

Czegled 

— 

611 

606 

— 

600 

595 



5 

Kassa 

757 

575 

568 

654 

567 

567 

417 

32 

Losoncz 

716 

555 

542 

569 

544 

540 

392 

Miskolcz 

JP 

«e 

S 

gömöri  p.  u. 

835 

649 

627 

662 

628 

623 

445 

u 
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724 
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Budapest 
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— 

— 
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410 

%■ 

Losoncz 
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547 

534  . 
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536 

532 

385 

Miskolcz 

u 

£3 

gömöri  p.  u. 

824 

641 

619 

654 

620 

615 

438 

1 

Die  Frachtsätze  fiir  Budapest  gelten  für  nachstehend  bezeichnete  Budapester  Bahnhöfe,  und  zwar:  Angyalföld,  dnnapartl  t,  her  p tlyaud'  :ir, 
fövamhäz,  fövarosi-közräktärak,  Jözsefväros,  Kiterö,  Központi-vasarcsarnok,  Lipötväros  und  nyngoti  pälyaudvär. 

Die  für  Frachtgüter  der  Classen  I und  II  bei  Frachtzahlnng  für  mindestens  5000  kg  und  10.000  kg  per  Frachtbrief  m ' ^.itiircn 

Frachtsätze  finden  auf  die  im  Abschnitt  B und  C des  Tarifeg  ,Theil  I*  angeführten  Güter,  ferner  im  Verkehre  mit  Bud  ipe:  auch  m.1  unverpacktes 

Porzellan  keine  Anwendung. 

Bei  Inanspruchnahme  der  vorstehenden  Frachtsätze  werden  das  Auf-  und  Abladen  der  Sendungen  die  Parteien  auf  eigene  Kosten  zu  be- 
sorgen haben. 
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K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

-5-i*8g 

Offert-Ausschreibung. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Pilsen  wird  im  laufenden, 
sowie  im  nächsten  Jahre  Erweiterungsarbeiten  in  der  Station 
Elbogen  der  Localbahn  Neusattl-Elbogen  in  Ausführung  bringen, 
welche  theilweise  in  den  tiefer  angeführten  approximativen  Kosten- 
beträgen im  Offertwege  vergeben  werden,  und  zwar: 


a)  Unterbauarbeiten K 26.207 

b)  Hochbauten  K 143.334 

zusammen  . . . K 169.541 


Die  Vergebung  der  Unterbauarbeiten  nebst  der  Canalisirung 
erfolgt  nach  Einheitspreisen ; jene  der  Hochbauten  bis  zur  Normal- 
linie auf  Grundlage  fixer  Pauschalpreise. 

Für  besondere  vorkommende  Arbeiten  im  Unterbau  und  für 
Arbeiten  unter  der  Normallinie  beim  Hochbau  sind  die  am  Scblusse 
des  Kostenvoranschlages  verzeiehneten  Einheitspreise  massgebend 
Die  bezüglichen  Projectspläne  und  Bedingnisse,  sowie  der 
approximative  Kostenvoranschlag  sind  beim  Bahnerhaltungs- 
Inspectorate  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen  ab  30.  März 
1900  einzusehen,  woselbst  auch  Formularien  für  die  Offerte  aus- 
gefolgt werden. 


Die  vollständig  ausgefertigten,  mit  je  einer  1 K-Stempel- 
marke  per  Bogen  versehenen,  versiegelten  Offerte,,  welche  die 
Aufschiift  „Offerte  auf  die  Erweiterungsarbeiten  in  der  Station 
Elbogen“  tragen  müssen,  sind  längstens  bis  zum  15.  April 
1900,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen 
einzubringen. 

Gleichzeitig  ist  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionscasse 
daselbst  das  Vadium  von  K 8500  zu  erlegen. 

Es  wird  hervorgehoben,  dass  nur  jene  Offerenten  auf  eine 
Berücksichtigung  ihres  Angebotes  rechnen  können,  welche  in 
einer  alle  Zweifel  ausschliessenden  Weise  ihre  finanzielle  und 
technische  Leistungsfähigkeit  bezüglich  der  Durchführung  der 
von  ihnen  zu  übernehmenden  Aufgabe  darzuthun  vermögen. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Pilsen  behält  sich  das 
Recht  vor,  über  die  Annahme  oder  Nichtaunahme  der  einge- 
laufenen Angebote  nach  freiem  Ermessen  zu  entscheiden,  eventuell 
auch  sämmtliche  eingelangten  Angebote  zurückzuweisen. 

Jenen  Offerenten,  deren  Offert  nicht  angenommen  wird, 
wird  das  erlegte  Vadium  sofort  nach  erfolgter  Verständigung 
zur  Disposition  gestellt  werden. 

Offerte,  welche  den  vorstehenden  Bedingnissen  nicht  ent- 
sprechen oder  später  eingebracht  werden,  bleiben  unberücksichtigt, 

Pilsen,  im  März  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Pilsen. 


Druok  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien,  I.  W aUAsohgasse  1© 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Kleinbahn  von  Andritz  nach  Gösting  mit  einem 

Flügel  nach  St.  Stefan. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Ingenieur  Ludwig  Philipp  Schmidt  in  Graz  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  oder  mit  einem  anderen  mechanischen 
Motor  zu  betreibende  normalspurige  Kleinbahn  von  Andritz  nach  Gösting  mit  einem 
Flügel  über  W e i n z ö d 1 nach  St.  S t e f a n im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 
Wien,  am  14.  März  1900.  Z.  9236/2. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  elektrische  Kleinbahnen 
von  Schönlinde  nach  Schönfeld,  von  Kreibitz  nach  Dittersbach  und  von  Dittersbach  nach  ßöhmisch- 

Kamnitz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Advocaten  Dr.  Albin  Victor  Tschinkel  in  Teplitz  die  mit 
dem  Erlasse  vom  20.  E'ebruar  1899,  Z.  4035/2  (Verordnungs- Blatt  Nr.  25  vom  2.  März  1899),  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  schmalspurige,  mit  elektrischer 
Kraft  zu  betreibende  Kleinbahnen,  und  zwar  : 

a)  von  der  Stadt  Schönlinde  über  Teichstadt,  Stadt  Kreibitz  und  Ober - Kreibitz  nach 
S c h ö n f e 1 d ; 

b)  von  Kreibitz  nach  Dittersbach  und 

c)  von  Dittersbach  über  Windisch-Kamnitz  nach  Böhmisch-Kamnitz 
neuerlich  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  9.  März  1900.  Z.  8681/2. 


Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  5.  März  1900, +)  betreffend  die  Errichtung  eines  Hauptzollamtes 

II.  Classe  in  Gablonz. 

In  Gablonz  in  Böhmen  wurde  ein  Hauptzollamt  mit  der  Bezeichnung  „K.  k.  Hauptzollamt  II.  Gasse 
Gablonz“  errichtet. 

Dasselbe  hat  seine  Thätigkeit  am  1.  P'ebruar  1900  begonnen. 

Bölim  m.  p. 


')  Enthalten  in  dem  am  20.  März  1900  ausgegebenen  XX.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  46. 
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Die  Eisenbahnen  Deutschlands 
im  Betriebsjahre  1898. 

Von  der  im  Reichseisenbahnamte  bearbeiteten 
Statistik  der  im  Betriebe  befindlichen  Eisenbahnen 
Deutschlands,  soweit  sie  der  Reichsaufsicht  unterstehen, 
also  abgesehen  von  den  sogenannten  Kleinbahnen,  ist 
der  die  Ergebnisse  des  Rechnungsjahres  1898  umfassende 
Band  XIX  erschienen. 

Nachstehend  werden  einige  wesentliche  Ergebniss- 
zahlen  mitgetheilt  und  den  entsprechenden  Angaben  aus 
dem  vor  zehn  Jahren  erschienenen  IX.  Bande  (Rechnungs- 
jahr 1888)  gegenübergestellt. 

Das  deutsche  vollspurige  Eisenbahn- 
netz ist  von  40.083  km  Ende  1888  auf  48.280  km 
Ende  1898,  also  um  20'5  Percent  gewachsen.  Von  dieser 
Länge  entfielen  1888:  35.230  km  oder  87'9  Percent 
auf  Staatsbahnen  und  4853  km  oder  12*1  Percent  auf 
Privatbahnen,  1898  dagegen  44.573  km  oder  92*3  Per- 
cent auf  Staatsbabnen  und  3707  km  oder  7*7  Percent 
auf  Privatbahnen.  Nach  der  Betriebsart  waren  1888 
30.973  km  oder  77*3  Percent  Hauptbahnen  und  9110  km 
oder  22*7  Percent  Nebenbahnen,  1898  dagegen  32.200  km 
oder  66'7  Percent  Hauptbahnen  und  16.080  km  oder 
33*3  Percent  Nebenbahnen  vorhanden.  Die  Hauptbahnen 
haben  somit  nur  um  4 Percent,  die  Nebenbahnen  aber 
um  76*5  Percent  zugenommen. 

Bei  einem  Flächeninhalt  von  rund  540.658  km2 
besass  Deutschland  1888  40.008  km,  1898  dagegen 

48.228  km  vollspurige  Eisenbahnen,  so  dass  auf  100  km2 
im  Jahre  1888  7'40  km  und  1898  8*92  km  Eisenbahnen 
entfielen.  Auf  10.000  Einwohner,  deren  im  Reiche  im 
ersteren  Jahre  48,020.000,  im  letzteren  54,310.000  ge- 
zählt wurden,  kamen  1888  8*33  km  und  1898  8'88  km 
Eisenbahnen. 

Zur  Bewältigung  desVerkehres  standen 
den  vollspurigen  deutschen  Eisenbahnen  im  Rechnungs- 
jahre 1898  17.623  Locomotiven,  35.086  Personenwagen 
und  383.578  Gepäck-  und  Güterwagen  zur  Verfügung. 
Gegen  1888  hat  bei  den  Locomotiven  eine  Zunahme 
von  34*5  Percent,  bei  den  Personenwagen  um  43*9  Per- 
cent und  bei  den  Gepäck-  und  Güterwagen  um  46*3  Per- 
cent stattgefunden.  Die  Beschaffungskosten  für  die  Be- 
triebsmittel haben  sich  von  1543*43  auf  2181*53  Millionen 
Mark  oder  um  41*3  Percent  erhöht.  Von  letzterem  Be- 
trage entfallen  Mk.  750,070.090  auf  Locomotiven  nebst 
Tendern,  Mk.  328,700  000  auf  Personenwagen  und 
1102  76  Millionen  Mark  auf  Gepäck-  und  Güterwagen. 

Von  den  eigenen  und  fremden  Locomotiven, 
einschliesslich  der  Motorwagen,  sind  im  Jahre  1898  in 
Zügen,  im  Vorspanndienste,  bei  Leerfahrten  und  im 
Rangirdienste  679,280.000  und  auf  1 km  der  durch- 
schnittlichen Betriebslänge  14.211  Locomotivkilometer 
zurückgelegt  worden,  davon  461,010.000  als  eigentliche 
Nutzkilometer,  d.  h.  solche  Wegelängen,  auf  denen  die 
Maschine  zur  Beförderung  eines  Zuges  diente.  Gegen 
1888  haben  die  Locomotivkilometer  um  56  Percent,  die 
Nutzkilometer  um  59*1  Percent  und  die  auf  das  Kilo- 
meter Betriebslänge  entfallenden  Locomotivkilometer  um 
29*6  Percent  zugenommen.  An  Zügen  entfielen  auf  das 
Betriebskilometer : 

1888  . . . 6876  oder  täglich  18*84  Züge 

1898  . . . 9167  „ „ 25*12  „ 

Die  eigenen  und  fremden  P e rs  o n e n-,  Gepäck-, 
Güte  r-  und  Postwagen  haben  auf  den  vollspurigen 


Betriebsstrecken  im  Jahre  1898  17.246*70  Millionen  und 
auf  1 km  der  durchschnittlichen  Betriebslänge  360.810 
Wagenachskilometer  geleistet.  Auf  die  Personenwagen 
entfielen  hievon  3873*71,  auf  die  Gepäck-  und  Güter- 
wagen 13.009*59  Millionen  und  auf  die  Postwagen 
363,400.000  Achskilometer.  Auch  hier  ist  gegen  das 
Jahr  1888  ein  erhebliches  Wachsthum  zu  verzeichnen  ; 
bei  den  Wagenachskilometern  im  Ganzen  um  49*8  Per- 
cent, bei  den  Personenwagen  um  91*9  Percent,  bei  den 
Gepäck-  und  Güterwagen  um  40*4  Percent  und  bei  den  Post- 
wagen um  55*8  Percent.  Die  auf  das  Kilometer  Betriebs- 
länge entfallende  Anzahl  Wagenachskilometer  hat  sich  um 
24*5  Percent  gehoben. 

Die  beförderte  Nutzlast,  die  sich  aus  dem 
Gewicht  der  Personen  nebst  Handgepäck  (zu  75  kg  ge- 
rechnet), des  Gepäcks,  der  Hunde,  des  Viehes  und  der 
Güter  aller  Art  zusammensetzt,  ist  in  dem  zehnjährigen 
Zeiträume  von  21.101*46  auf  33.939*38  Millionen  Tonnen- 
kilometer, also  60*8  Percent,  die  todte  Last,  d.  i.  das 
Eigengewicht  der  Wagen,  Locomotiven,  Tender  und 
Motorwagen,  von  53.707*36  auf  93.095*47  Millionen 
Tonnenkilometer,  das  sind  73*3  Percent  gestiegen.  Auf 
jedes  Kilometer  der  durchschnittlichen  Betriebslänge 
wurde  im  Jahre  1898  eine  Gesammtlast  von  2,660.000 
gegen  1,880.000  t im  Jahre  1888,  mithin  41*5  Percent 
mehr  befördert. 

Die  Ausnutzung  des  Ladegewichtes  der 
bewegten  Achse  ist  bei  den  Personenwagen  von  23*45 
auf  23*94  Percent,  bei  den  Gepäckwagen  von  2*12  auf 
2*51  Percent  gestiegen,  bei  den  Güterwagen  aber  von 
48*56  auf  45*53  Percent  zurückgegangen,  obgleich  die 
auf  die  einzelne  (leere  oder  beladene)  Güterwagenachse 
entfallende  Nutzlast  von  2*36  t auf  2*70  t gestiegen 
ist.  Der  Rückgang  findet  seine  Erklärung  in  der 
Erhöhung  des  Ladegewichtes  der  Güterwagen,  mit  dem 
die  Ausnutzung  nicht  gleichen  Schritt  gehalten  hat. 

Der  Personenverkehr  hat  in  dem  zehn- 
jährigen Zeiträume  von  1888  bis  1898  einen  weiteren 
erfreulichen  Aufschwung  genommen.  Im  Jahre  1898  wurde 
eine  Einnahme  von  Mk.  507,530.000  gegen  Mk.  309,920.000 
im  Jahre  1888,  mithin  ein  Mehr  von  63*8  Percent  er- 
zielt. Jedes  Kilometer  brachte  eine  Einnahme  von 
Mk.  10.706,  gegen  Mk.  7934  im  Jahre  1888,  mithin  ein 
Mehr  von  Mk.  2772,  das  sind  34*9  Percent.  Dagegen 
ist  die  Einnahme  für  je  1000  Achskilometer  der  Per- 
sonen- und  Gepäckwagen  von  Mk.  116  auf  Mk.  105 
zurückgegangen,  was  sich  vornehmlich  durch  den  Hinzu- 
tritt neuer  Bahnen  mit  anfänglich  geringem  Verkehre  er- 
klärt. An  der  Gesammteinnahme  aus  allen  Verkehrs- 
zweigen war  die  Einnahme  aus  dem  Personen-  und  Ge- 
päckverkehre mit  27*54  Percent,  gegen  26*57  Percent  im 
Jahre  1888  betheiligt. 

Die  reine  Personenbeförderung,  ein- 
schliesslich Militär-  und  Sonderzüge,  hat  ein  Mehr  von 
Mk.  188,240.000,  das  sind  62*7  Percent,  die  Beförderung 
von  Gepäck  und  Hunden  ein  solches  von  Mk  6,540.000, 
das  sind  69*1  Percent,  aufzuweisen,  während  die  Neben- 
anträge einen  Zuwachs  von  Mk.  2,840.000,  das  sind 
67*4  Percent,  erzielten.  Die  erhebliche  Steigerung  der 
Nebenerträge  ist  hauptsächlich  durch  die  Einführung  der 
Bahnsteigkarten  entstanden,  was  vornehmlich  auf  die 
Staatsbahnen  zutrifft,  bei  denen  diese  Einnahmen  von 
Mk.  380.000  auf  Mk.  3,270.000  = 760*5  Percent  zu- 
genommen haben.  Der  Antheil  der  Wagenclassen  an  der 
Gesammteinnahme  aus  der  Personenbeförderung  stellte 
sich  im  Jahre  1898  auf  4*31  Percent  in  der  I.  Classe, 
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23*20  Percent  in  der  II.  Classe,  48 '25  Percent  in  der 
III.  Classe  und  21*54  Percent  in  der  IV.  Classe  gegen 
4*60,  27*22,  49*46  und  16*36  Percent  im  Jahre  1888. 

Auf  jeden  Einwohner  Deutschlands  entfielen  im 
Jahre  1898  durchschnittlich  14  Eisenbahnfahrten,  gegen 
durchschnittlich  7 im  Jahre  1888;  dagegen  ist  die  durch- 
schnittlich zurückgelegte  Wegstrecke  von  2710  auf 
23'08  km  gesunken.  In  dem  Rückgang  kommt  die  be- 
trächtliche Zunahme  der  Stadt-  und  Vorortverkehre  zum 
Ausdruck. 

An  Personenkilometern  sind  im  Jahre 
1898  im  Ganzen  17.604*72  Millionen,  gegen  9208*81  Mil- 
lionen im  Jahre  1888,  also  reichlich  91  Percent  mehr 
zurückgelegt  worden;  auf  1 km  der  durchschnittlichen 
Betriebslänge  beträgt  die  Zunahme  rund  58  Percent.  Der 
Antheil  der  Wagenclassen  an  den  Personenkilometern 
stellte  sich  1898  auf  1*53  Percent  in  der  I.  Classe, 
13*83  Percent  in  der  II.  Classe,  49*31  Percent  in  der 
III.  Classe  und  30*41  Percent  in  der  IV.  Classe,  gegen 
1*84,  16*80,  50*99  und  25*36  Percent  in  1888. 

Die  durchschnittliche  Einnahme  für  1 Per- 
sonenkilometer hat  im  Jahre  1888  3*26  Pfg.  be- 
tragen und  ist  auf  2*77  Pfg.  im  Jahre  1898  zurück- 
gegangen. Die  Ursache  für  diese  rund  15  Percent  be- 
tragende Ermässigung  ist  theils  in  der  Herabsetzung  der 
Fahrpreise  der  verstaatlichten  Privatbahnen  und  im  Nahe- 
verkehr, theils  in  der  vermehrten  Ausgabe  von  Arbeiter- 
fahrkarten, der  stärkeren  Benützung  der  Zeitkarten  und 
in  der  durch  Freigabe  der  Schnellzüge,  Ausdehnung  der 
Giltigkeitsdauer  u.  s.  w.  begünstigten  Zunahme  des  Rück- 
fahr- und  Rundreiseverkehres,  sowie  in  der  vermehrten 
Benutzung  der  IV.  Classe  gegenüber  den  höheren  Classen 
zu  erblicken. 

Wie  der  Personenverkehr,  hat  auch  der  Güter- 
verkehr hinsichtlich  des  Umfanges  und  der  Erträg- 
nisse in  dem  zehnjährigen  Zeiträume  von  1888  bis  1898 
eine  erhebliche  Steigerung  erfahren.  Während  die  Ein- 
nahme im  Jahre  1888  Mk.  810,690.000  betragen  hat, 
ist  sie  im  Jahre  1898  auf  1195*54  Millionen  Mark  ge- 
wachsen, mithin  hat  eine  Zunahme  von  47*5  Percent 
stattgefunden.  Jedes  Kilometer  brachte  eine  Einnahme 
von  Mk.  20.456,  gegen  Mk.  24.788,  also  21*2  Percent 
mehr  ein.  Die  Einnahme  für  je  1000  Achskilometer  der 
Güterwagen  hat  sich  von  Mk.  94  auf  Mk.  99  gehoben. 
Diese  Steigerung,  die  auf  den  ersten  Blick  befremden 
könnte,  weil  der  durchschnittliche  Frachtertrag  für  das 
Tonnenkilometer,  wie  weiter  unten  bemerkt,  herab- 
gegangen ist,  rührt  von  der  Erhöhung  des  Ladegewichtes 
der  Güterwagen  her.  An  der  Gesammteinnahme  aus  allen 
Verkehrszweigen  war  die  Einnahme  aus  dem  Güter- 
verkehre mit  64*88  Percent,  gegen  69*49  Percent  im 
Jahre  1888  betheiligt. 

Die  Anzahl  der  zurückgelegten  Tonnenkilo- 
meter der  gegen  Frachtberechnung  beförderten  Güter 
mit  Ausschluss  des  Postgutes  ist  von  20.230*12  Millionen 
im  Jahre  1888  auf  30.783*27  Millionen  im  Jahre  1898, 
also  um  52*2  Percent  gestiegen.  Bei  Zurückführung  der 
geleisteten  Tonnenkilometer  auf  1 km  der  durchschnitt- 
lichen Betriebslänge  hat  sich  eine  Zunahme  von 
510.455  Tonnenkilometer  im  Jahre  1888  auf  638.259 
Tonnenkilometer  im  Jahre  1898,  mithin  um  127.804 
Tonnenkilometer  oder  25  Percent  ergeben.  Die  geringere 
Zunahme  der  Verkehrsdichtigkeit  gegenüber  der  des 
Verkehrsumfanges  erklärt  sich  daraus,  dass  die  neu  hin- 
zugetretenen Strecken  den  älteren  Bahnen  hinsichtlich 
der  Verkehrsdichtigkeit  beträchtlich  nachgestanden  haben. 


Die  durchschnittliche  Einnahme  auf  1 Tonnenkilometer 
des  Frachtgutes  ist  von  3*88  auf  3*65  Pfg.  gefallen.  Die 
danach  eingetretene  durchschnittliche  Verbilligung  der 
Frachten  um  6*3  Percent  erklärt  sich  aus  Tarife!  mässi- 
gungen  verschiedener  Art,  wie  Herabminderung  der  Ein- 
heitssätze, Versetzung  vieler  Artikel  in  niedrigere  Tarif- 
classen,  erweiterte  Einführung  ermässigter  Ausnahme- 
tarife für  Massentransporte  u.  s.  w. 

Für  die  vollspurigen  deutschen  Bahnen  beliefen 
sich  die  Bauaufwendungen,  worunter  die  eigent- 
lichen Baukosten  und  verschiedene  sonstige  Aufwen- 
dungen (Zinsen  während  der  Bauzeit,  Coursverluste,  erste 
Dotirung  des  Reserve-  und  Erneuerungsfonds  u.  s.  w.) 
zu  verstehen  sind,  im  Jahre  1888  im  Ganzen  auf 
9834*31  Millionen  Mark,  somit  für  1km  der  Eigenthums- 
länge auf  Mk.  245.878.  Sie  sind  im  Betriebsjahre  1898 
im  Ganzen  auf  11.900*64  Millionen  Mark  und  für  1 km 
der  Eigenthumslänge  auf  Mk.  247.189  gestiegen.  In  dem 
zehnjährigen  Zeiträume  hat  also  im  Gesammtbetrage  eine 
Zunahme  von  21  Percent  und  für  das  Kilometer  eine 
solche  von  0*5  Percent  stattgefunden.  Die  Kosten  des 
letzten  Erwerbes,  also  das  eigentliche  Anlagecapital  der 
jetzigen  Eigenthümer,  stellen  sich  etwas  höher  als  die 
Bauaufwendungen,  nämlich  im  Jahre  1888  auf  10.075*42 
und  im  Jahre  1898  auf  12.134*01  Millionen  Mark  oder 
Mk.  252.037  auf  1 km. 

Die  gesammten  Betriebseinnahmen 
(ausschliesslich  der  Pachtzinse)  sind  von  1166*62  Mil- 
lionen Mark  im  Jahre  1888  auf  1836*19  Millionen  Mark 
im  Jahre  1898,  also  um  57*4  Percent  gestiegen,  obwohl 
die  durchschnittliche  Betriebslänge  nur  um-  20*3  Percent 
zugenommen  hat.  Auch  die  auf  das  Kilometer  Betriebs- 
länge, sowie  die  auf  1000  Wagenachskilometer  aller  Art 
berechneten  Einnahmen  sind  gestiegen,  und  zwar  von 
Mk.  29  368  auf  Mk.  38.414  — 30*8  Percent,  bezw.  von 
Mk.  101  auf  Mk.  106  = 5 Percent.  Dagegen  sind  die 
auf  1000  Nutzkilometer  berechneten  Einnahmen  von 
Mk.  4027  auf  Mk.  3983  =^=1*1  Percent  gesunken. 

Die  Betriebsausgaben,  ausschliesslich  der 
Kosten  für  erhebliche  Ergänzungen,  Erweiterungen  und 
Verbesserungen  und  ausschliesslich  der  Pachtzinse  sind 
in  der  Zeit  von  1888  bis  1898  von  Mk.  619,540.000 
auf  1093*71  Millionen  Mark,  also  um  76*5  Percent,  die 
Ausgaben  auf  1 km  der  durchschnittlichen  Betriebslänge 
von  Mk.  15.596  auf  Mk.  22.881,  also  um  46*7  Percent 
gestiegen.  Auch  die  auf  1000  Nutz-  und  1000  Wagen- 
achskilometer aller  Art  berechneten  Ausgaben  sind  ge- 
stiegen, nämlich  von  Mk.  2138  in  1888  auf  Mk.  2351 
in  1898,  bezw.  von  Mk.  54  auf  Mk.  63.  Der  Percentsatz 
der  Betriebsausgaben  im  Verhältniss  zu  den  Betriebs- 
einnahmen hat  sich  im  Jahre  1888  auf  53*11,  im  Jahre 
1898  auf  59*56  gestellt. 

Unter  Ausscheidung  der  Kosten  für  erhebliche  Er- 
gänzungen, Erweiterungen  und  Verbesserungen,  sowie 
der  Pachtzinse  hat  der  Ueberschuss  der  Be- 
triebseinnahmen über  die  Betriebsaus- 
gaben betragen:  im  Jahre  1888  Mk.  547,080-000,  in 
Jahre  1898  Mk.  742  900.000,  er  hat  also  um  35*8  Pr  - 
cent  zugenommen,  dagegen  ist  er  im  Verhältniss  z, 
Gesammteinnahme  nach  Ausscheidung  des  Pacht*-*  in:  es 
von  46*89  auf  40*46  Percent  gesunken. 

Als  Rente  des  auf  die  betriebenen  S: recken  ver- 
wendeten Anlagecapitals  betrachtet,  ergab  ■ i er  Betriebs- 
überschuss im  Jahre  1888  5*44  Percent,  Jahre  1898 
dagegen  6*23  Percent,  mithin  0*79  Perc  nt  mehr.  Jedes 
Kilometer  der  durchschnittlichen  Betriebslänge  brachte 
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im  Jahre  1898  Mk.  15.542,  gegen  Mk.  13.722  im  Jahre 
1888,  mithin  ein  Mehr  von  Mk.  1780  12'9  Percent. 

Die  Anzahl  der  Beamten  und  Arbeiter, 
einschliesslich  der  Handwerker,  Lehrlinge  und  Frauen, 
betrug  im  Jahre  1898  511.013  Personen  ; mithin  kam 
auf  je  106  Einwohner  ein  Eisenbahnbediensteter.  Gegen 
das  Jahr  1888  hat  eine  Vermehrung  der  Beamten  und 
Arbeiter  um  155.624  Personen  oder  um  43'8  Percent 
stattgefunden,  während  zu  gleicher  Zeit  die  Eigenthums- 
länge der  Eisenbahnen  nur  um  20'5  Percent  zugenommen 
hat.  Das  grössere  Anwachsen  der  Zahl  der  Beamten  und 
Arbeiter  erklärt  sich  einerseits  aus  der  inzwischen  ein- 
getretenen Verkehrssteigerung,  andererseits  aus  den  er- 
heblichen Erleichterungen,  die  im  Dienste,  namentlich  des 
niederen  Personales,  eingeführt  wurden. 

Die  Besoldungen  und  sonstigen  per- 
sönlichen Ausgaben  für  Beamte  und  Ar- 
beiter betrugen  im  Jahre  1898  im  Ganzen  Mark 
662,230.000,  gegen  Mk.  389,350.000  im  Jahre  1888,  sie 
haben  mithin  um  rund  70  Percent  zugenommen.  Die 
Gesammtsumme  der  persönlichen  Ausgaben  ist  hienach 
beträchtlich  mehr  gewachsen  als  die  Gesammtzahl  der 
Beamten  und  Arbeiter,  so  dass  die  durchschnittliche  Auf- 
wendung für  jede  beschäftigte  Person  von  Mk.  1096  auf 
Mk.  1296  = 18'2  Percent  gestiegen  ist. 

Die  Eigenthumslänge  der  dem  öffent- 
lichen Verkehre  dienenden,  der  Reichsauf- 
sicht unterstehenden  Schmalspurbahnen  — also 
ausschliesslich  der  sogenannten  Kleinbahnen  — betrug 
am  Ende  des  Jahres  1888  818'64  km  ; bis  Ende  1898 
ist  sie  auf  1602  07  km,  also  um  783'43  km  oder  um 
95'7  Percent  gestiegen.  An  Betriebsmitteln  standen  den 
Schmalspurbahnen  im  Jahre  1898  344  Locomotiven, 

900  Personenwagen  und  7493  Gepäck-  und  Güterwagen 
zur  Verfügung,  während  im  Jahre  1888  nur  165.  Loco- 
motiven, 363  Personenwagen  und  3984  Gepäck-  und 
Güterwagen  vorhanden  waren.  Von  diesen  Betriebsmitteln 
wurden  geleistet  im  Jahre  1888  2,619.817  Nutz-  und 
41,638.535  Wagenachskilometer,  im  Jahre  1898 
7,001.884  und  111,043.027.  An  Baukosten  waren  auf- 
gewendet im  Jahre  1888  im  Ganzen  Mk.  40,830.000  und 
auf  1 km  Eigenthumslänge  Mk.  49.889,  im  Jahre  1898 
dagegen  Mk.  90,540.000,  bezw.  Mk.  60.605.  Die  kilometri- 
schen Kosten  sind  sonach  um  21'5  Percent  gestiegen. 
Die  Betriebseinnahmen  sind  von  Mk.  3,230.000  im  Jahre 
1888  auf  Mk.  9,270.000  und  die  Betriebsausgaben  von 
Mk.  2,010.000  auf  Mk.  6,830.000  gestiegen.  Die  Aus- 
gaben sind  hienach  etwas  stärker  gewachsen  als  die 
Einnahmen,  weshalb  der  Betriebsüberschuss  nur  von 
Mk.  1,220.000  auf  Mk.  2,440.000  zugenommen  hat. 

(„Ztg.  d.  V.  D.  E.-V.*) 


Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  15.  März 
brachten  die  Abgeordneten  Jax  und  Genossen  folgenden  An- 
trag ein : 

„Die  hohe  Regierung  wird  aufgefordert,  das  vom  nieder- 
österreichischen  Landtage,  respective  Landesausschusse,  ver- 
folgte Project  einer  Verbindung  der  Ybbsthalbahn  mit  Maria- 
Zell  in  förderndem  Sinne  zu  unterstützen  und  sich  an  der 
Aufbringung  des  Capitals  soweit  zu  betheiligen,  dass  die  Re- 
alisirung  dieser  allseits  als  wichtig  anerkannten  Bahnlinie  in 
nächster  Zeit  erfolgen  kann.“ 


In  der  Sitzung  vom  16.  März  wurde  seitens  der  Abge- 
ordneten Dr.  Grafen  Deyrn  und  Genossen  nachstehender  An- 
trag eingebracht: 

„Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  wird  aufgefordert,  auf 
den  k.  k.  Staatsbahnen  den  Frachtentarif  von  Kohlentransporten 
infolge  der  durch  den  Kohlenarbeiterausstand  entstandenen 
Kohlennoth  und  Kohlenvertheuerung  zu  ermässigen  und  für 
eine  genügende  Anzahl  von  rollendem  Materiale  Sorge  zu 
tragen.“ 

In  derselben  Sitzung  wurden  an  den  Herrn  Eisenbahn- 
minister folgende  Interpellationen  gerichtet: 

1.  Seitens  der  Abgeordneten  Schrammel  und  Genossen 
in  Betreff  der  Manipulation  bei  den  Provisions-  und  Pensions- 
fonds  der  Eisenbahnen: 

„Ist  der  Herr  Eisenbahnminister  geneigt,  dahin  zu 
wirken,  dass  in  Zukunft  sämmtliche  Gesuche  um  Provisionirung 
dem  Ausschüsse  des  Provisionsfonds  sogleich  zugewiesen  werden 
und  dass  die  von  ihm  gefassten  Beschlüsse  auch  beim  k.  k. 
Eisenbahnministerium  die  volle  Berücksichtigung  finden? 

Ist  ferner  der  Herr  Eisenbahnminister  geneigt,  dahin  zu 
wirken,  dass  sämmtliche  ihm  unterstehenden  Directionen,  die 
von  der  berufsgenossenschaftlichen  Unfallversicherungs-Anstalt 
verlangten  Erhebungen  sofort  und  gewissenhaft  durchführen, 
damit  die  Verunglückten  die  ihnen  gebührende  Rente  sobald 
als  möglich  erhalten?“ 

2.  Seitens  der  Abgeordneten  Heeger  und  Genossen  wegen 
des  Vorgehens  des  Stationsvorstandes  der  k.  k.  Staatsbahnen  in 
Jauernig  als  Leiter  der  dortigen  k.  k.  Salzniederlage. 

3 Seitens  der  Abgeordneten  Nikol aj  v.  Wassilko  und 
Genossen: 

„Für  die  Strecke  Hatna— Itzkany  wurden  die  Holztransport- 
tarife um  K 4 erhöht.  Die  Folge  davon  ist,  dass  der  Holz- 
transport vom  Süden  Bukowinas  nach  Norden  erschwert  wurde, 
und  dass  es  für  die  Consumenten  billiger  ist,  das  Holz  aus  Ru- 
mänien statt  aus  dem  Süden  Bukowinas  zu  beziehen.  Thatsächlich 
wurden  in  der  letzten  Zeit  aus  Dolhaska  in  Rumänien  1000 
Waggons  Brennholz  nach  Itzkany  eingeführt. 

Ferner  soll  unter  der  Patronanz  der  Eisenbahn-Verwaltung 
für  die  Strecke  Delatyn  — Kolomea  unter  für  die  Bukowina  un- 
günstigen Bedingungen  in  Bezug  auf  den  Brennholztransport  ein 
Pöagevertrag  abgeschlossen  werden.  Und  dies,  trotzdem  die 
Strecke  Stefanöwka — Zaleszczyki  auf  dem  Bukowinaer  Boden  geht 
und  die  Neuen  Bukowinaer  Localbahnen  mit  immensen  Opfern 
den  kostspieligen  Bau  der  Dniesterbriicke  ermöglichten. 

Sowohl  der  letztere  Vertrag,  als  auch  die  obige  Tarif- 
erhöhung sind  für  die  einzige  Industrie  in  der  Bukowina,  für  die 
Holzindustrie,  sehr  hinderlich  und  bedrohen  die  Existenz  sämmt- 
licher  an  dieser  Industrie  Betheiligten,  somit  vorwiegend  der 
bäuerlichen  Holzarbeiter. 

Die  Gefertigten  richten  daher  an  Seine  Excellenz  die 
Anfrage: 

1.  Ob  Seiner  Excellenz  dies  bekannt  ist? 

2.  Ist  Seine  Excellenz  gewillt,  diesem  Uebel  abzuhelfen 
und  auf  welche  Art  und  Weise?“ 

Schliesslich  richteten  die  Abgeordneten  Biankini  und 
Genossen  eine  Interpellation  an  den  Herrn  Handels-  und 
Finanzminister  wegen  Verlängerung  der  Wirksamkeit  des  Gesetzes 
über  die  Unterstützung  der  Handelsmarine  auf  weitere  fünf  Jahre, 
sowie  eine  solche  an  den  Herrn  Handelsminister  wegen  des  Vor- 
gehens der  griechischen  Regierung  gegen  das  dalmatinische 
Handelsschiff  „Acropoli“. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  Brodina-Iswor.  (Anordnung 
der  Trasse n re vision.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
unterm  14.  März  die  k.  k.  Landesregierung  in  Czerm.witz  be- 
auftragt, hinsichtlich  des  von  Arthur  Mayer,  kais.  Rath  und 
Verwaltungsrath  der  Neuen  Wiener  Tramway-Gesellschaft  in  Wien, 
vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  der  Station  Brodina  der  Neuen  Bukowinaer  Localbahnen  über 
Selitin  nach  Iswor  im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die 
Trassenrevision  einzuleiten.  [E.-M.-Z.  435.] 

Elektrische  Strassenbahnen  in  Gablonz.)  (Linie 

Gablonz  — Reichenau:  Ergebniss  der  politischen  Be- 
gehung.) Das  von  der  k.' k.  Statthalterei  in  Prag  mitgetheilte 
Ergebniss  der  am  24.  Jänner  durchgeführten  politischen  Begehung 
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des  Projeetes  für  die  Endtheilstrecke  km  8’3— 8'7  der  mit  elek- 
trischer Kraft  zu  betreibenden  Linie  Gablonz — Reichenau  der 
Gablonzer  Strassenbahnen,  sowie  der  auf  Grund  des  anstands- 
losen Ergebnisses  der  gedachten  Amtshandlung  im  Namen  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  es  commissione  erth eilte  Bauconsens 
wurde  zur  Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  7654.] 

Localbahn  Otrokowitz-WiSOTvitz.  (Herstellung  der 
U eh erf  ab  rtsr a mp  e in  km  18-8/9:  L ocal  v er h an  dlun g.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  hat  anlässlich  der  Beschwerde 
des  Franz  Janaüek  in  Zelechowitz  gegen  die  Bauunternehmung 
der  Localbahn  Otrokowitz-Wisowitz  wegen  angeblich  mangel- 
hafter Herstellung  der  Ueberfahrtsrarnpe  in  km  18’8  9 der  Local- 
bahn die  Localverhandlung  auf  den  30.  März  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlang  wurde  der  k.  k.  Statthaltereisecretär 
Friedrich  Remeä  betraut.  [E.-M.-Z.  13.607.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Kaiser  Ferdinands  • Nordbahn.  (Uebernahme  des 
Betriebes  der  Localbahn  A u spitz  - A u spitz  Stadt.) 
Zufolge  Kundmachung  obiger  Eisenbahn  wird  am  1.  April  die 
Localbahn  Auspitz-Auspitz  Stadt  in  den  Betrieb  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  übernommen. 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz.  (Eröffnung  der 
Station  Li n d en  für  den  Gesammtgiiterverkehr.)  Die 
Direction  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  als  betrieb- 
führende Verwaltung  obiger  Localbahn  verlautbart  mit  Kund- 
machung, dass  am  20.  März  die  zwischen  den  Stationen  Bad 
Peterkau  und  Heraletz-Pollerskirchen  gelegene  Station  Linden, 
welche  bisher  nur  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eilgut-  und 
Wagenladungsverkehr  eingerichtet  war,  nunmehr  auch  für  den 
Frachtstückgut-,  somit  für  den  Gesammtverkehr  eröffnet  wurde. 
Explosive  Gegenstände  werden  auch  fernerhin  zur  Beförderung 
nicht  angenommen. 


.Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  October  1899.)  Die  im  Reichs- 
eisenbahnamte aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse 
deutscher  Eisenbahnen  im  Monate  October  1899  ergibt  für 
68  Bahnen,  die  schon  im  October  1898  im  Betriebe  waren, 
Folgendes : 


Gesammtlänge : 42.805’9C  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  | pCt. 

für  alle  Bahnen  im  October  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 
aus  dem  Güter- 

40,900.547 

+ 2,204.203 

975 

+ 35 

4-  3-72 

verkehre  . . . 

104,556.177 

+ 5,179.723 

2.450 

+ 76 

+ 3-20 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  Ende  October  1899 


aus  dem  Personen-, 

| 

verkehre  . . . 

268,344.575  + 13,913.95! 

7.548 

+ 225 

+ 3-07 

aus  dem  Güter- 

| 

verkehre  . . . 

564,144.929  -f  31,397.867 

15.585 

+ 543 

-|-  3-61 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  October  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

64,603.518 

+ 3,498.374 

10.542 

4-  429 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

117,104.944 

-f  2,732.672 

18.806 

-f  93 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Posen:  Erweiterung  der  Abferti- 
gungsbefugnisse der  Haltestelle  Giern  buch.)  Die  obige 
Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachung  vom  8.  März, 
dass  am  1.  Mai  die  zwischen  den  Stationen  Meseritz'und  Poppe 
an  der  Bahnstrecke  Bentschen  — Landsberg  a/W.  gelegene  Halte- 
stelle Giern  buch,  welche  bisher  nur  dem  Personen-,  Gepäcks- 
und Wagenladungsverkehre  diente,  nunmehr  auch  für  den  Stück- 
gutverkehr eröffnet  werden  wird.  Die  Abfertigung  von  Fahrzeugen 
und  Sprengstoffen  ist  bis  auf  Weiteres  ausgeschlossen. 

— (Anbringung  von  Thürgriffen  im  Innern  der 
Eisenbahnwagen.)  Ueber  die  Frage,  ob  es  zweckmässig  und 
ohne  Gefährdung  der  Reisenden  angängig  sei,  im  Innern  der 
Eisenbahn-Personenwagen  Thürgriffe  anzubringen,  die  die  Oeff- 
nung  der  Thüren  vom  Innern  der  Wagen  aus  gestatten,  sind  die 
Ansichten  früher  aus  einander  gegangen.  Ein  dringendes  Be- 
dürfnis nach  einer  solchen  Einrichtung  trat  zuerst  auf  der 
Berliner  Stadtbahn  und  den  Vorortebahnen  zutage.  Bei  dem 
kurzen  Aufenthalt  auf  den  Stationen  wurde  hier  von  Anfang  an 
den  Reisenden  gestattet,  die  Wagenthiiren  selbst  zu  öffnen.  Sie 
mussten  aber  zu  diesem  Zwecke  in  der  ersten  Zeit  zunächst  die 
Fenster  der  Wagen  herunterlassen  und  dann  mit  dem  äusseren 
Thürgriff  die  Wagen  aufzumachen  versuchen.  Bei  Regen,  Frost, 
oder  wenn  sich  der  Fenster-  oder  der  Thürgriff  einklemmte,  war 
das  oft  recht  unbequem  und  schwierig.  Dieser  unleugbare  Miss- 
stand hat  dazu  geführt,  innere  Thürgriffe  in  den  Wagen  der 
Stadtbahn  und  später  der  Vorortezüge  anzubringen.  Diese  Ein- 
richtung wurde  von  der  Mehrzahl  der  Reisenden  als  ein  ent- 
schiedener Fortschritt  begrüsst. 

Diese  günstigen  Erfahrungen  haben  die  Staatseisenbahn- 
Verwaltung  veranlasst,  Versuche  mit  der  Anbringung  von  Thiir- 
griffen  im  Innern  der  Wagen  auch  auf  einzelnen  Fern  zii  gen 
zu  machen.  Diese  Versuche  sind  gleichfalls  befriedigend  aus- 
gefallen. Das  Aussteigen  der  Reisenden  wurde  erheblich  err 
leichtert  und  die  Abfertigung  der  Züge  — besonders  in  dem 
dichten  Verkehr  der  grossen  Industriereviere  — wesentlich  be- 
schleunigt, ohne  dass  Unfälle  infolge  voreiligen  Oeffnens  zu  ver- 
zeichnen waren.  Da  der  § 14  der  Betriebsordnung  für  die  Haupt- 
eisenbahnen Deutschlands  die  Bestimmung  enthält,  dass  die  an 
den  Langseiten  der  Personenwagen  befindlichen  Thüren  mit  einer 
nur  von  der  Aussenseite  zu  schliessen  den  Verschluss- 
vorrichtung versehen  sein  müssen,  so  war  die  weitere  Ausstattung 
aller  Personenwagen  mit  von  innen  zu  öffnenden  Thürgriffen 
einstweilen  nicht  angängig.  Dieses  Hinderniss  ist  nunmehr  be- 
seitigt. Die  oben  gesperrt  gedruckten  Worte  im  § 14  der  Be- 
triebsordnung sind  auf  Anregung  der  preussischen  Regierung 
gestrichen.  Auf  den  Preussischen  und  Hessischen  Staatsbahnen 
werden  daher  schon  seit  einiger  Zeit  die  neuen  Personenwagen 
auch  für  den  Fernverkehr  mit  inneren  Thürgriffen  versehen. 

Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Monate  October  1899.)  Im  Monate  October  1899 
wurden  bei  einer  Betriebslänge  von  5623  km  (October  1898  = 
5464  km)  2,614.889  Personen  und  1,651.102  t Güter  befördert. 
Die  Einnahmen  haben  betragen : ans  dem  Personenverkehre 

Mk.  3,693.470,  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  9,750.996,  aus  dem  Ge- 
päcksverkehre Mk.  229.797  und  aus  dem  Thiertransporte  Mk.  279.082, 
zusammen  Mk.  13,953.345  (gegenüber  Mk.  13,438.803  im  gleichen 
Monate  des  Vorjahres).  Die  Jahreseinnahme  vom  1.  Jänner  bis 
31.  October  beziffert  sich  auf  Mk.  122,601.326  (mehr  gegen  den 
gleichen  Zeitabschnitt  des  Vorjahres  Mk.  4,387.339). 

Sachsen.  (Einnahmen  der  Staatseisenbahnen  im 
Monate  October  1899.)  Die  vorläufig  festgestellten  Einnahmen 
der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  im  Monate  October  1899  be- 
tragen Mk.  11,722.119  (gegen  den  gleichen  Monat  des  Vorjahres 
+ Mk.  528.206),  wovon  Mk.  3,298.650  (+  107.840)  auf  den  Per- 
sonenverkehr, Mk.  7,232.755  (-f-  397.743)  auf  den  Güterverkehr 
entfallen ; aus  sonstigen  Quellen  stammen  Mk.  1,190.714  (4-  22.623). 
Die  Gesammteinnahmen  vom  1.  Jänner  bis  31.  October  betragen 
Mk.  108,966.690  (-f-  3,635.691).  Hiezu  trugen  der  Personenverkehr 
Mk.  33,766.867  (-f-  1,591.558),  der  Güterverkehr  Mk.  63.250/.  i 5 
(+  1,601.044),  sonstige  Quellen  Mk.  11,949.308  (-f  443.089)  b h 
Württemberg.  (Einn  ah m en  d er  S ta a t s ei  s e i '.ab  n n 
im  Monate  October  1899.)  Im  Monate  October  18!“'  wu  h 
bei  einer  Bahnlänge  von  1786’38  (1753-88)  km  2.900.40!  ! n 
und  869.771  t Güter  befördert.  Die  Einnahmen  betrr  u ns  h m 
Personenverkehre  Mk.  1,639.400  (1,512.618).  ver- 

kehre Mk.  3,348.000  (3,607.504),  aus  sonstigen  Quclien  Mk.  377.000 
(364.600),  zusammen  Mk.  5,364.400  (5,484.722 1.  Vom  1.  April  bis 
letzten  October  beträgt  die  Einnahme  M 407  900,  somit 
gegen  den  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahr-  mit  Mk.  32,264.702 
mehr  Mk.  1,143.198.  [,ztg.  d.  V.  D.  E.-v.“] 
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Oesterreicliischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Moravia“  nach  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2267  Tonnen 
Gehalt  ist  am  8.  November  1899  mit  2 Passagieren  und  1866  Ge- 
wichtstonnen factischer  Ladung  von  Triest  nach  Bombay  ab- 
gegangen. Derselbe  verschiffte:  nach  Port-Said  2 Colli  Baum- 
wollwaaren,  2 Colli  Kurzwaaren,  2t  Colli  Esswaaren,  130  Colli 
Obst,  4 Colli  Manufacturwaaren,  2 Colli  Metallwaaren,  1 Collo 
Schuhwaaren,  26  Colli  Zündhölzchen,  10  Colli  Spiritus,  30  Colli 
Tabak,  460  Stück  verschiedene  Hölzer;  nach  Rangoon  8 Colli 
Papier,  25  Colli  Metallaaren,  5 Colli  Baumwollwaaren ; nach 
Soerabaya  11  Colli  Baumwollwaaren;  nach  Batavia  10  Colli 
Papier;  nach  Padang  10  Colli  Wein;  nach  Suez  12  Colli  Papier, 
2 Colli  Kleider;  nach  Gedda  525  Colli  Kaffee,  10  Colli  Manu- 
facturwaaren ; nach  Aden  8 Colli  Metallwaaren,  700  Colli  Zucker; 
nach  Djibouti  100  Colli  Zucker;  nach  Hodeidah  2 Colli  Manu- 
facturwaaren ; nach  Massaua  9 Colli  Baumwollwaaren;  nach 
Chinde  140  Colli  Glasperlen;  nach  Karachi  5 Colli  Knöpfe, 
110  Colli  Papier,  27  Colli  Kurzwaaren,  2 Colli  Garne,  7 Colli 
Spielwaaren,  4 Colli  Musikinstrumente,  44  Colli  Manufactuiwaaren, 
92  Colli  Metallwaaren,  4 Colli  Möbel.  7 Colli  Glasperlen,  25  Colli 
Glaswaaren,  9900  Colli  Zucker,  1 Collo  Tabak;  nach  Bombay 
7 Colli  Kappen,  4 Colli  Knöpfe,  97  Colli  Papier,  10  Colli  Spiel- 
karten, 2 Colli  Kurzwaaren,  44  Colli  Baumwollwaaren,  9 Colli 
Garne,  2 Colli  Spielwaaren,  26  Colli  Lampen,  30  Colli  Manu- 
facturwaaren,  19  Colli  Metallwaaren,  29  Colli  Uhren,  16  Colli 
Glasperlen,  21  Colli  Seife,  115  Colli  Glaswaaren,  5200  Colli 
Zucker,  2 Colli  Esswaaren,  41  Colli  Obst;  nach  Bagdad  4 Colli 
Schuhwaaren;  nach  Bassorah  2 Colli  Baumwollwaaren,  5 Colli 
Kurzwaaren;  nach  Bushire  21  Colli  Glaswaaren,  100  Colli  Zucker; 
nach  Bunder- Abbas  300  Colli  Zucker;  nach  Cochin  69  Colli 
Papier;  nach  Singapore  18  Colli  Papier,  33  Colli  Metallwaaren, 
10  Colli  Glaswaaren;  nach  Soerabaya  60  Colli  Papier;  nach 
Samarang  16  Colli  Papier;  nach  Menado  6 Colli  Metallwaaren; 
nach  Hongkong  30  Colli  Papier,  2 Colli  Manufacturwaaren ; nach 
Manila  10  Colli  Papier,  20  Colli  Metallwaaren;  nach  Shanghay 

5 Colli  Manufacturwaaren.  Der  Werth  der  ausgeführten  Waaren 
betrug  ö.  W.  fl.  387.479. 

Erste  Donau-Dampfscliiffahrts- Gesellschaft.  (Ausgabe 
combinirterTour-  undRetourbillets  von  Wien  [West- 
bahnhof]— Melk  — Krems— Wien  [Kaiser  Franz  Josef- 
Ba'hnhof]  oder  umgekehrt.)  Vom  22. März  bis  auf  Weiteres 
werden  ab  Wien  (Westbahnhof)  und  Wien  (Kaiser  Franz  Josef- 
Bahnhof)  combinirte  Tour-  und  Retourbillets  zu  nachstehenden 
Preisen  inclusive  Stempelgebühr  zur  Ausgabe  gebracht: 

II.  Classe  Bahn  III.  Classe  Bahn 
1.  Platz  Schiff  II.  Platz  Schiff 

Von  Wien  (Westbahnhof)  nach  Melk — 

Krems — Wien  (Kaiser  Franz  Josef- 
Bahnhof)  oder 

von  Wien  (Kaiser  Franz  Josef-Bahn- 
hof) nach  Krems  — Melk  — Wien 

(Westbahnhof) K 9'40  K 5’40 

Diese  Billets  berechtigen  zur  Benützung  sämmtlicher  fahr- 
planmässigen  Personenzüge  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
auf  der  Strecke  “Wien  (Westbahnhof) — Melk,  der  Post-  und 
Localdamp  ier  der  Ersten  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft 
auf  der  Strecke  Melk— Krems  und  der  Personenzüge  auf  der 
Bahnstrecke  Krems— Wien  (Kaiser  Franz  Josef-Bahnhof),  bezw. 
auf  der  Bahnstrecke  Wien  (Kaiser  Franz  Josef-Bahnhof) — Krems, 
der  Schiffsstrecke  Krems— Melk  und  der  Bahnstrecke  Melk  — Wien 
(Westbahnhof).  Diese  Billets  haben  eine  fünftägige  Giltigkeit,  und 
ist  es  gestattet,  die  Fahrt  beliebig  in  den  Bahn-  und  Schiffs- 
stationen gegen  Vorweisung  des  Billets  und  Anzeige  des  Auf- 
enthaltes bei  dem  betreffenden  Stationsvorstande  zu  unterbrechen, 
Ab  22.  März  bis  inclusive  30.  April  verkehren  die  Local- 
schiffe ab  Krems  zu  Berg  täglich  12  Uhr  Mittags;  ab  Melk  zu 
Thal  täglich  4 Uhr  20  Min.  Nachmittags.  Ankunft  in  Krems  um 

6 Uhr  Abends. 

Die  täglichen  Postschiffahrten  zwischen  Linz  und  Wien 
werden  mit  28.  April  ab  Wien  (Praterquai)  und  mit  1.  Mai  ab 
Linz  eröffnet. 

— (Tägliche  Ausgabe  combinirter  Tour-  und 
Retourbillets  von  Wien  nach  Pressburg  und  um- 
gekehrt.) Ab  10.  März  werden  zur  Benützung  des  täglich  ab 
Wien-Weissgärber  verkehrenden  Passagierschiffes  nach  Pressburg 
combinirte  Tour-  und  Retourkarten  ausgegeben,  welche  für  den  I., 
bezw.  II.  Schiffsplatz  zu  Thal  und  zur  Rückfahrt  per  Bahn  für 
die  II.,  bezw.  III.  Classe  berechtigen.  Desgleichen  werden  solche 
combinirte  Karten  in  Pressburg  (Pozsony)  im  Bahnhofe  der  kgl. 


Ungar.  Staatsbahnen  nach  Wien  (Staats-  oder  Nordbahnhof)  zur 
Ausgabe  gebracht,  welche  zur  Retourfahrt  auf  dem  Passagier- 
schiffe Giltigkeit  haben. 

Die  Fahrpreise  betragen : 

a)  bei  Benützung  der  Personenzüge  der  Bahn: 

von  Wien-Weissgärber  nach  Pressburg  und  retour  oder  um- 
gekehrt: I.  Platz  Schiff,  II.  Classe  Bahn  K 5’60;  II.  Platz 
Schiff,  III.  Classe  Bahn  K 3*30 ; 

b)  bei  Benützung  der  Schnellzüge  der  Bahn: 

von  Wien-Weissgärber  nach  Pressburg  und  retour  oder  um- 
gekehrt: I.  Platz  Schiff,  II.  Classe  Bahn  K 7' — . 

Zwei  Kinder  im  Alter  von  4— 10  Jahren  können  mit  einem 
Billet  reisen.  Halbe  Karten  werden  nicht  ausgegeben.  25  kg  Frei- 
gepäck wird  nur  auf  der  Wasserstrasse  gewährt.  Die  Tour-  und 
Retourkarten  besitzen  drei  Tage  Giltigkeit,  wobei  der  Tag  der 
Abstempelung  der  Fahrkarte  als  erster  Tag  angenommen  wird 

Ungarische  Fluss-  und  Seeschiffahrts  - Actiengesell- 
schaft.  (Eröffnung  des  Verkehres  auf  einer-Theil- 
strecke  des  gesellschaftlichen  Betriebsnetzes.)  Die 
Direction  der  Ungarischen  Fluss-  und  Seeschiffahrts  - Actien- 
gesellschaft  verlautbart,  dass  der  Schiffsverkehr  auf  der  Strecke 
Vukovär— Ujvidök  (Neusatz)  aufgenommen  wurde,  und  dass  die 
Dampfer  täglich,  vorläufig  aber  mit  Ausnahme  des  Freitag,  in 
beiden  Richtungen  verkehren. 

Internationaler  Schiffalirts-Congress  in  Paris.  (Er- 
nennung der  Vertreter  der  königl.  ungarischen  Re- 
gierung.) Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Staats- 
secretär  Julius  Csörgheö  und  die  Sectionsräthe  Bela  Gonda  und 
Alois  Hoszpotzky  seines  Ressorts  mit  der  Vertretung  der  ungari- 
schen Regierung  in  dem  in  Paris  während  der  diesjährigen  Welt- 
ausstellung tagenden  internationalen  Schiffahrts-Congresse  betraut. 

Propellerverkehr  in  Budapest.  (Vermehrung  und 
Erweiterung  der  Landungsplätze  an  den  Donau- 
quais.) Die  Direction  der  Budapester  Propeller-Unternehmung 
hat  vorbehaltlich  der  oberbehördlichen  Genehmigung  beschlossen, 
die  Course  ihrer  den  Pendelverkehr  zwischen  den  zu  beiden 
Ufern  der  Donau  gelegenen  Stadtbezirken  vermittelnden  Schiffe 
zu  vermehren,  an  einigen  Hauptstationen  die  Anzahl  der  Lan- 
dungsstege zu  verdoppeln,  um  im  Interesse  der  Beschleunigung 
der  Abfahrt  und  Landung  das  gleichzeitige  Anlegen  mehrerer 
Schiffe  zu  ermöglichen,  schliesslich  zwischen  den  Morgen-  und 
Abendstunden  die  Dauer  des  täglichen  Betriebes  zu  erweitern. 
Diese  Massregel  steht  im  Zusammenhänge  mit  dem  Fortschritte 
der  elektrischen  Strassenbahnanlagen,  deren  Trassen  parallel  zu 
den  beiderseitigen  Donauquais  laufen  und  Anschlüsse  an  die 
sich  in  den  beiderseitigen  Stadtbezirken  verzweigenden  Radial- 
linien vermitteln.  Die  Ofener  Seite  betreffend,  ist  dies  von  Be- 
deutung für  den  Verkehr  zwischen  dem  Christinenstäiter  Bahn- 
hofe der  Südbalm-Gesellschaft  und  dem  innerstädtischen  IV.  Be- 
zirke. Die  an  massgebender  Stelle  in  Combination  gezogene 
Frage  der  Einführung  eines  Umsteigeverkehres  zwischen  Strassen- 
eisenbabn  und  Propellern  dürfte  nach  Eröffnung  des  Betriebes 
der  noch  offenen  Zwischenglieder  der  beiderseitigen  Quailinien 
sofort  in  diesem  Sinne  gelöst  werden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Verzeichniss  der  Sachverständigen  für  das  Ent- 
eignungsverfaliren  in  Eisenbahn-Angelegenheiten.  (Liste 
des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Krakau.)  Laut  der  vor- 
liegenden Liste  des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Krakau  für  das 
Jahr  1900  beträgt  die  Zahl  der  Sachverständigen  für  das  Ent- 
eiguungsverfahren  in  Eisenbahn-Angelegenheiten  34,  mithin  um 
zwei  mehr  als  im  Vorjahre.  [E.-M.-Z.  5522. J 

Verein  Deutscher  Eisenbahn -Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  am  16.  October  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebene,  im 
Betriebe  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  stehende  Localbahn- 
strecke Prachatitz— Wallern  (28'335  km),  sowie  die  am 
18.  Juni  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebene,  im  Betriebe  der 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  stehende,  23'9  km  lange  Strecke 
Arvaväralj  a — Szuhahora  der  Arvathal-Localbahn  sind  den 
Vereinsbahnstrecken  zugerechnet  worden. 


Nr.  35  — 27.  März  1900. 


Verordnnngs-Blatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


951 


Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 


Rheinisch  -Westphälisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  4 vom  1.  October  1899. 
Aenderung  der  Noraenclatur  des  Aus- 
nähme  tarifes  2/c  (für  Grubenholz). 

Mit  15.  Mai  1900  ändert  sich  die  im  obbezeich- 
neten  Tarifhefte  enthaltene  Nomenclatur  des  Ausnahme- 
tarifes  2/c  (für  Grubenholz)  wie  folgt: 

,,c)  Holz  zu  Grubenzwecken,  als:  Stamm(Rund)- 
Hölzer,  wenn  deren  grösster  Durchmesser  des  Quer- 
schnittes am  stärkeren  Ende  nicht  mehr  als  30  cm  be- 
trägt, dann  Stempelhölzer,  Schwellen,  Stege,  Schwarten- 
bretter, Schwartenpfähle,  sämmtlich  bis  zu  6 m Länge,  so- 
wie dünne  Brettchen  bis  zu  1*5  m Länge.  Die  Fracht- 
sätze des  Ausnahmetarifes  2/c  finden  nur  auf  solche 
Stamm-  und  Stempelhölzer,  Schwellen,  Stege,  Schwarten- 
bretter, Schwartenpfähle,  sämmtlich  bis  6 m lang,  sowie 
auch  auf  solche  dünne  Brettchen  bis  T5  m Länge  An- 
wendung, welche  thatsächlich  zu  Grubenzwecken  ver- 
wendet werden. 

Bei  Bezeichnung  von  Holzsendungen  als  Gruben- 
holz und  dadurch  bedingter  Inanspruchnahme  des  in 
Rede  stehenden  Ausnahmetarifes  behalten  sich  die  Eisen- 
bahn-Verwaltungen vor,  den  Nachweis  der  Verwendung 
des  Holzes  zu  Grubenzwecken  zu  verlangen. 

Im  Falle  bahnseitig  festgestellt  wird,  dass  eine  als 
Grubenholz  bezeichnete  Sendung  anderweitige  Ver- 
wendung findet,  wird  die  Fracht  nach  dem  Satze  des 
Ausnahmetarifes  2 a berechnet  und  ausserdem  der  Fracht- 
zuschlag für  unrichtige  Inhaltsangabe  erhoben.“ 

Wien,  am  20.  März  1900.  [299] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Berlin 

Sächsisch 


- Böhmischer  Rundreiseverkehr. 


Einführung  eines  Tarifnachtrages. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangt  der  Nachtrag  I zum  Tarife 
für  den  obbezeichneten  Verkehr  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  Aenderungen-  der  Bestimmungen 
und  Fahrpreise  für  neue  Rundreisen. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  be- 
theiligten Eisenbahn  -Verwaltungen  und  Stationen  er- 
hältlich. 


Wien,  am  9.  März  1900. 


[300] 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Beistellung  von  Specialwagen  mit  Kühlvorrichtungen 
und  von  Eis  für  Fleischsendungen  aus  Galizien  und 
der  Bukowina  nach  Wien  Gross-Markthalle. 

Zur  Beförderung  von  Fleischsendungen  aus  Galizien 
und  der  Bukowina  nach  Wien  Gross-Markthalle  werden 
nach  Thunlichkeit  und,  soweit  nicht  etwa  die  Absender  fall- 
weise durch  Vermerk  im  Frachtbriefe  oder  ein-  für  alle- 
mal durch  anderweitige  schriftliche  Erklärung  es  sich 
verbeten  haben,  Specialwagen  mit  Aufhänge-  und  Kühl- 


vorrichtungen verwendet.  Ein  Anspruch  auf  Beistellung 
solcher  Wagen  steht  jedoch  den  Parteien  nicht  zu. 

Je  nach  den  Temperaturverhältnissen  verkehren 
während  der  wärmeren  Jahreszeit  diese  Wagen  mit  einer 
Beiladung  von  Eis.  Die  Beistellung  des  Eises  besorgt, 
unter  Ausschluss  jeder  Mitwirkung  und  Gewährleistung 
der  Eisenbahnverwaltung,  das  Wiener  „Consortium  für 
Eislieferung  bei  Bahntransporten“. 

Für  die  Beförderung  von  Fleischsendungen  in 
diesen  Wagen  zur  Zeit  des  Verkehres  derselben  mit  Eis- 
beiladung ist  neben  den  tarifmässigen  Bahngebühren  als 
Entschädigung  für  die  Eisbeistellung  zu  Gunsten  des 
genannten  Consortiums  pro  je  angefangene  10  kg  jeder 
Sendung  zu  entrichten : 

a)  für  Sendungen  ab  Stationen  östlich  von  Krakau  15  h 

b)  für  Sendungen  ab  Krakau  und  Stationen  west- 

lich von  Krakau,  dann  für  die  via  Saybusch- 
Ziw  ec  auf  die  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn 
übergehenden  Sendungen 10  h 

Diese  Entschädigung  wird  im  Sinne  der  Erlässe 
des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  3.  December  1891, 
Z.  55.291,  und  vom  20.  December  1892,  Z.  64.058, 
gleich  einer  tarifmässigen  ' Neben  gebühr  der 
Abgabsbahn  seitens  der  Güterexpedition  in  Wien  an- 
gerecbnet. 

Ueber  besondere  vorherige  Anforderung  werden 
Wagen  der  vorbezeichneten  Art  für  den  Verkehr  nach  Wien 
Gross-Markthalle  nach  Thunlichkeit  auch  zur  ausschliess- 
lichen Beladung  mit  Sendungen  nur  eines  Absenders 
beigestellt,  wofern  mit  einem  Frachtbriefe  mindestens 
5000  kg  aufgegeben  werden  oder  pro  Frachtbrief  für 
mindestens  5000  kg  Fracht  bezahlt  wird.  Derlei  über 
besondere  Anforderung  einem  einzelnen  Absender  bei- 
gestellte Wagen  dürfen  nur  mit  Sendungen  ab  einer 
Station  beladen  werden,  also  irgend  welche  Zuladungen 
unterwegs  nicht  aufnehmen.  Bezüglich  solcher  nicht  dem 
Sammelladungsverkehre  dienender  Wagen  können  die 
Absender  sich  Vorbehalten,  die  Versorgung  der 
Kühlvorrichtungen  mit  Eis  selbst  zu 
bewirken. 

Wien,  im  December  1899.  [3011 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahnei  . 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn . 

Consortium  für  Eislieferung'  bei  Bahntransporten. 

Deutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Seehafen- 
verband. 

Verkehr  mit  Oesterreich. 

Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der 
Station  Svojäic  bestehenden  Fracht- 
sätze. 

Mit  1.  Jänner  1900  wird  die  Station  S v o j ä i c 
der  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  welch- 
blos  dem  Verkehre  mit  der  dortigen  Zuckerfabrik  ge- 
dient hat,  aufgelassen,  und  treten  infolgedess  -n  auch 
die  im  Verbandsgütertarife,  Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  August 
1898  für  den  Verkehr  mit  der  genannten  Station  vor- 
gesehenen Frachtsätze  zum  gleichen  Termine  ausser  Kraft. 
Wien,  am  24.  März  1900.  [302] 

Priv.  Oesterr. -ungar.  StnatBeisenbahu- Gesellschaft 
namens  der  Verbands  Verwaltungen. 
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Gütertarif,  Theil  I,  der  österreichischen,  ungarischen 
und  bosnisch  - hercegoeinischen  Eisenbahnen,  giltig 
vom  I.  Jänner  1898,  Abiheilung  B. 

Declassification  der  Artikel:  „Fleisch- 
futtermehl, Futtermehl  aus  Pos.  M — 4 der 
Güterclassification,  Melassefutter,  Me- 
lasse -Torfmehlfutter,  Melasse  - Kleie, 
Reisfuttermehl  aus  Pos.  R — 5 der  Güter- 
classification, Schlempen  und  Trebern“. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  April  1900  bis  auf  Wider- 
ruf, längstens  aber  bis  Ende  December  1900,  bezw.  bis 
zur  Durchführung  im  Tarifwege,  werden  die  nachbezeich- 
neten  Artikel  bei  Aufgabe  als  Frachtgut  unter  Aufrecht- 
haltung der  allgemein  gütigen  Tarifbestimmungen  rück- 
sichtlich sämmtlicher  Strecken  der  am  Gütertarife,  Theil  I, 
betheiligten  österreichischen,  ungarischen  und  bosnisch- 
hercegovinischen  Eisenbahn-Verwaltungen  nach  A — A — C 
tarifirt,  und  zwar: 


„Fleischfuttermehl“  der  Pos.  F — 21 
„Futtermehl“  aus  Pos.  M — 4 
„Melassefutter,  Melasse-Torfmehlfutter 
und  Melasse-Kleie“  der  Pos.  M — 16 
„Reisfuttermehl“  aus  Pos.  R — 5 
„Schlempen“  der  Pos.  S — 21 
„Trebern  (Trestern)“  der  Pos.  T — 29 
Wien,  am  24.  März  1900. 


der  Güter- 
classification 


[303] 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbaliu-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Eisenbahn- 
verband. 

Gütertarif,  Theil  I,  Abtli.  A. 

Richtigstellung  der  Zusatzbestimmung  16a 
zu  Art.  10.  Vorgang  hinsichtlich  der  der 
Censur  in  Russland  unterliegenden  Druck- 
sorten. 

Der  2.  Absatz  der  Zusatzbestimmung  16  a zu  Art.  10 
auf  Seite  22  des  vorerwähnten,  ab  17.  Februar  a.  St./ 
1.  März  1900  n.  St.  gütigen  Gütertarifes  wird  wie  folgt 
richtiggestellt : 

„Alle  censurpflichtigen  Drucksorten  hingegen,  die 
nach  Ortschaften  bestimmt  sind,  in  denen  kein  derartiges 
Zollamt  besteht,  können  vorerst  nur  bis  zur  russischen 
Grenze  befördert  werden,  von  wo  sie  von  der  Zoll- 
verwaltung der  Censur  zugeschickt  werden.  Nach  Rück- 
langen der  betreffenden  Drucksorten  aus  der  Censur 
sendet  die  Grenzstation  dieselben  an  den  Adressaten, 
indem  sie  auf  ihn  die  Kosten  für  die  Uebersendung  an 
das  Censuramt  und  zurück  nachnimmt.“ 

Wien,  am  20.  März  1900.  1301] 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Deutsche  Eisenbahnen.  (Sitzung  der  ständigen 
Tarifcommission.)  Am  19.  April  findet  in  Berlin  eine  ausser- 
ordentliche Sitzung  der  ständigen  Tarifcommission  der  deutschen 
Eisenbahnen  und  des  ihr  beigeordneten  Ausschusses  der  Verkehrs- 
interessenten statt.  Auf  der  Tagesordnung  dieser  Sitzung  stellen 
folgende  Berathungsgegenstände : Frachtberechnung  für  Privat- 
kesselwagen; Frachtherabsetzung  für  denaturirten  Spiritus; 


Tarifirung  von  Chilinit;  Ergänzung  der  Güterclassification  des 
deutschen  Eisenbahngütertarifes  durch  Aufnahme  einer  Rubrik 
für  diejenigen  Güter,  welche  zur  Beförderung  in  Kesselwagen  zu- 
gelassen werden;  Tarifirung  von  gebrauchten,  leeren  Calcium- 
karbidtrommeln. 

Preussen.  (Tagesordnung  für  die  Sitzung  des 
Landeseisen  bah  nrathes  am  Freitag,  den  6.  April.) 
1.  Kohlenausfuhrtarife.  2.  Mittheilung  über  genehmigte  Aus- 
nahmetarife. Zur  Vorberathung  ist  der  ständige  Ausschuss  des 
Landeseisenbahurathes  auf  den  5.  April  eingeladen. 

Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  (Beförderung  von 
Langeisen  und  Langholz.)  Für  den  Bereich  der  Preussi- 
schen  Staatsbahnen  können  in  der  Zeit  bis  zum  15.  September 
zur  Beförderung  von  Gegenständen  von  mehr  als  10’5  m Länge 
in  Ermanglung  von  Plattform-  oder  Langholzwagen  andere  für 
den  Zweck  geeignete  lange  offene  Wagen  mit  einem,  nöthigen- 
falls  auch  zwei  Schutzwagen  ohne  Erhebung  der  tarifmässigen 
Schutzwagengebühr  verwendet  werden. 

— (Beförderung  von  Milch  etc.)  Für  die  regel- 
mässige Beförderung  von  Milch  und  die  Beförderung  der  leer 
oder  mit  Magermilch,  Buttermilch  oder  Molken  gefüllt  zurück- 
gehenden Gelasse  auf  den  Preussischen  Staatsbahnen  sind  neue 
Bedingungen  festgesetzt  worden,  welche  auch  die  Frachtstundungen 
für  diese  Sendungen  regeln.  [„ztg.  d.  v.  D.  E.-V.“J 

Ostdeutsch  - Mitteldeutscher  Güterverkehr  (Gruppen 
I,  II  V)  und  Thüringisch  - Hessisch  - Sächsischer  Verband. 

(Neuer  Tarif,  bezw.  Tarifänderungen.)  Am  1.  Mai  tritt 
ein  neuer  Gütertarif  für  den  Ostdeutsch-Mitteldeutschen  Verkehr 
an  Stelle  des  bisherigen  Gütertarifes  vom  1.  April  1895  in  Kraft. 

Durch  den  neuen  Tarif  treten  theilweise  Entfernungs- 
ermässigungen,  theilweise  aber  auch  Entfernungserhöhungen  um 
einige  Kilometer  ein.  Die  bei  den  Entfernungen  für  den  Verkehr 
mit  der  Station  Görlitz  eintretenden  Aenderungen  treten  gleich- 
zeitig auch  bei  den  entsprechenden,  im  Thüringisch-Hessisch- 
Sächsischen  Gütertarif  für  die  Station  Görlitz  enthaltenen  Ent- 
fernungen ein. 

Der  in  dem  bisherigen  Tarif  enthaltene  Ausnahmetarif  5 b 
für  Pflastersteine  und  geschlagene  Steine  zum  Strassenbau 
zwischen  Görlitz  und  einigen  Stationen  des  Directionsbezirkes 
Halle  ist  in  den  neuen  Tarif  nicht  übernommen.  Ebenso  kommt 
der  von  Ilsenburg  nach  Neusalz  a.  O.  bestehende  Ausnahme- 
frachtsatz für  Giesserei-Roheisen  zur  Aufhebung. 

Neu  einbezogen  sind; 

a)  in  die  Eisen- Ausnahmetarife  9,  9 S,  E,  El  und  E 2 die 
Versandtstation  Aschersleben, 

b)  in  die  Eisen-Ausnahmetarife  9 und  E die  Versandtstationeu 
Immelborn,  Liebenstein  - Schweina,  Salzungen,  Sonneberg 
Thüringen, 

c)  in  die  Eisen-Ausnahmetarife  E 1 und  E 2 die  Empfangsstation 
Neufahrwasser. 

Ausgeschieden  sind; 

a)  aus  dem  Eisen-Ausnahmetarif  9 die  Versandtstationen  Ballen- 
stedt, Bernburg,  Braunschweig  Ostbahnhof  und  Hettstedt, 

b)  aus  dem  Eisen  - Ausnahmetarif  9S  die  Versandtstationen 
Ballenstedt,  Bernburg,  Braunschweig  Ostbahnhof,  Burg  bei 
Magdeburg,  Cöthen,  Kottbus,  Gernrode  a.  H.,  Hettstedt, 
Ilsenburg,  Merseburg,  Nienburg  a.  d.  S.,  Ortrand,  Wernige- 
rode, Antonienhütte,  Beuthen  O.S.E.,  Beuthen  R.O.Ü.E., 
Grünberg  in  Schlesien,  Neusalz  a.  O.,  Pitschen  und  Sprottau, 
die  Empfangsstationen  Driesen-Vordamm,  Landsberg  a.  W., 
Landsberg  a.W.  Brückenvorstadt,  Thorn,  Tilsit  und  Halle  a/S., 

c)  aus  dem  Eisen-Ausnahmetarif  E die  Versandtstationen  Ballen- 
stedt, Bernburg  und  Hettstedt, 

d)  aus  den  Eisen- Ausnahmetarifen  El  und  E2  die  Versandt- 
stationen Ballenstedt,  Bernburg,  Braunschweig  Ostbahnhof, 
Burg  bei  Magdeburg,  Cöthen,  Gernrode  am  Harz,  Ilsenburg, 
Nienburg  a.  S.  und  Wernigerode. 

Der  neue  Tarif  kann  durch  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen käuflich  bezogen  werden. 

Auskunft  über  die  Höhe  der  Frachtsätze  ertheilen  die  be- 
theiligten Abfertigungsstellen. 

Getreidetarif  Mannheim  transit— Basel.  (Ermässi- 

gung.)  Der  in  den  Transittarifen  für  die  Beförderung  besonders 
benannter  Güter  belgischer  oder  holländischer  Herkunft  von 
Mannheim  und  Ludwigshafen  a.  Rh.  nach  Basel  (Reichsbahn) 
vom  15.  Juli  1894  vorgesehene  Frachtsatz  von  Mk.  0-83  für  Ge- 
treide nach  Basel  transit  (Reichsbahn)  ist  mit  Giltigkeit  vom 
1.  März  auf  Mk.  0'80  für  100  kg  ermässigt  worden. 
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Tarif ermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publieations- 
nnd  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maxiino  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Nach 


Abaliget  .... 

Acs 

Acsa 

Adony-Szabolcs  . 
Ajka  ...... 

Ajnäcskö  .... 

Alcsuth-Felcsuth 
Almäs-Fiizitö  . . 
Alsö-Lendva  . . 
Alsö-Värad  . . . 
Apcz-Szäntö  . . 

Aszöd  

Äta 


Bakk  

Baköcza-Felsö-Mindszent 
Bakony-Bzt.  Läszlö  . . . 
Balassa-Gyarmath  . . . 
Balatonfö-Kajär  .... 

Balogfalva 

Banovajaruga 

Baranya-Sellye  . . 
Baranya-Szt.  Lürincz  . . 
Baranyavär-Monostor  . . 

Bäte 

Bedekovcina 

Beled 

Beleg 

Belovär 

Berhida 

Bia-Torbägy 

Bicske 

Bizovac 

Blinskiknt 

Boba 

Böhönye  

Börgönd  

Bndafok 

Badaörs  

Badapest-Angyalföld  . . 
Budu-Csäszärfürdö-kiterö 
Budapest-dunap.  t.  p.  n. 

, -Ferenczvaros  . 

„ -fövamhäz  . . . 

„ -föv.-közrakt.  . 

* -Jözsefvaros  . . 

„ -közp.-väsärcsarnok 
„ -Idpötväros  . . 

. -nyugoti  p u.  . 

Budinscina 

Bükösd  

Bukovicä  


Cerje-Tuzno 
Csäkäny  . . 
Csala  . . . 
Csongräd  . . 
Csorna  . . . 
Csnrgö  . . . 
Czegled  . . 


Dabas 

Däräny 

Därda 

Dejtär 

Devavänya  . . 
Devecser . . . . 
Doberlin  . . . . 
Dömsöd  . . . . 
Dregely-Palänk 

Dabica 

Dugoselo  . . . 
Dnna-Földvar 


Eger 

Egyek  . . . . 

Emöd  . . . . 

Enese  . . . . 

Enying  . . . . 

Ercsi 

firseknjvär  . . 
Eszdk  . . . . 
Eszek-aiväros 
Esztergom  . . 
Eszterhäza  . . 


Fegyvernek  . . 
Felsö-Eör  . .•  . 
Felsö-Nydk  . . . 
Feriüanci  . . . . 
Fornäd-Kecsege 
Fülek 


365 
413 
399 
397 
407 
541 
415 
413 
277 
529 
493 
450 
393 

325 

379 

457 

552 

361 

541 

349 
372 
336 
413 
359 
240 
405 
333 
333 
371 
376 
404 
441 
257 
368 
370 
363 

366 
366 
388 
388 
378 
378 
378 
378 
378 
378 
388 
388 

278 

350 
348 

279 
376 
368 
541 
431 
290 
478 

456 

293 

425 

547 

576 

401 

300 

435 

535 

300 

211 

485 

529 

559 

541 

460 

361 

404 

527 

431 

431 

472 

444 

523 

408 

385 

372 

399 

535 


Nach 


Fülöpszalläs  . . . 
Fürged  . . . 
Füzes-Abony  . . . 
Garam-Kövesd  . . 
Geletnek-Szkleno  , 

Göd 

Gödöllö 

Golubovec  . . . . 
Gyanafalva  . . . 
Gydkdnyes  . . . 

Gyoma  

Gyöngyös  . . . . 

Györ 

Györ-Asszonyfa  . 


Hajmäsker  . . 
Hatvan  . . . . 
Hegyeshalom  . 
Hegyfalu  . . . 
Helvdtia  . . 
Herczeghalom 
Herend  . . . . 
Homok .... 
Hort  . . 


Ipoly-Päsztö  . . 
Ipolysäg  . . . . 
Ipolyi-Szakallos 
Isaszeg  . . . . 

Ivanec  

Ivanicgrad  . . . 
Izsäk  


Jäkö  

Jänoshäza  

Jänoshida-Boldogbäza  . 
Jasenovac  a.  d.  Save  . 

Jaska  

Jäsz-Apdthi 

Jdszbereny  

Josipovac-Kravice  . . 
Jutas  


Kajtor-Szt.  Ivan  . . 
Käl-Käpolna  . . . . 

Kalocsa 

Kanak 

Kaposfüred  . . . . 

Kaposvdr 

Kaproncza  . . . . 

Kapuvär-Gartha  . . 

Karczag 

Kecskemdt  . . • . . 

Keczel  . • 

Kenyermezö  . . . . 
Keresztes-Nyarad  . . 

Kdthely 

Kis-Czell 

Kis-Körös 

Kis-Korpäd 

Kis-Kun-Felegyhäza 


Kis-Knn-Halas  . . . 
Kis-Kon-Laczhäza 

Kismarton 

Kis-Megyer 

Kis-Terenne  . . . . 
Kis-Ujszällas  . . . . 

Kis-Unyom 

Köbdnya-alsö  p.  n.  . 
Köbänya-felsö  p.  u. 

Köbölkut 

Kocsola-Dalmand  . . 
Köhid-Gyarmat  . . 

Koraädi 

Konda 


Kondoros 

Konscina 

Körraend 

Körös 

Koäka 

Kostajnica 

Krapina 

Kakunjevac  .... 
Knn-8zt.  Märton  . . 
Knn-8zt.  Miklös-Tass 
Kurd-Csibräk  . . 

Kürt 

Kntina  . . . 


s bCfl 

•g-*  £ 

S 2 ® 

« K 
f3  u 

£ g..s 


Nach 


Nach 


Läbatlan  . . . 
La.jta-Ujfalu  . 
Leänyvär-Csev 


493 

399 

523 

499 

603 

432 

435 

316 

420 
280 
541 
505 
437 
483 

399 

478 

455 

376 

535 

390 

419 

550 

493 

517 

535 

523 

421 
293 
295 

514 

341 

354 

499 

311 

220 

634 

499 

452 

399 

378 

517 

523 

642 

384 

353 

290 

459 

541 

511 

511 

464 

535 

345 

391 

505 

341 

523 

515 
463 
519 
459 
511 
535 
338 
378 
378 
511 
407 
505 
650 
399 
590 
264 
362 
254 
431 
281 
253 
330 
561 

450 
383 
517 
343 

451 
414 
450 


Lengyeltöti  . . 
Lepavina  . . . 
Lepoglava  . . 
Lesencze-Tomaj 
Leskovac  . . . . 

Ldva 

Lipik  

Bipovljani  . . . 
Losonez  . . . . 
Lovasbereny  . . 
Ludas 


Magyar-Boly 

Majur 

Marczali 

Medare-Dragalic  . . . . 
iledinci-Senkovac  . . . 

Mende 

Mernye 

Mesztegnye  

Mezö-Komärom-Hidveg  . 

Mezö-Kövesd 

Mezötür 

Miklens  

Mocsoläd 

Mohäcs 

Monor 

Moslavina-Popovaca  . . 
Möson-Szt.  Jänos  . . . . 
Mura-Szerdahely  . . . . 


Nagy-Atäd  . . . 
Nagy-Käta  . . . 
Nagy-Körös 
Nagy.Koszmäly  . 
Nagy-Maros  . . 
Nagy-Sailö  . . . 

Nasic 

Ndmet-Boly  . . 
Nemet-Ujvär  . . 
Neszmdly  . . , 
Norinanci  . . . 
Noskovci  . . . . 
Novimarof  . . . 
Novoselee-Kriz  . 

Novska  

Nyerges-Ujfalu  . 
Nyüi 


Ö-Buda  

Ö-Buda-Filatorigät 
Ö-Dombovär  . . . 
Okoräg-Käräsz  . . 

Okndani 

Orahovlca  .... 

Örkeny  

Oroszka  


Paks  .... 
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. Nach  den  übrigen,  in  dem  Tarife  für  den  Ungarisch- Adri&tischen  Eisenbahnverband,  Thell  II,  Heft  2,  enthaltenen  Stationen  ge  ■ n die  Fracht- 
Sätze  der  Classe  II. 
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Die  Giltigkeit  der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  19,  vom  17.  Februar  1900,  unter  fortlaufend  .-  Nu mmei  Mi  • • 

lautbarteu  Frachtbegünstigung  für  niederschlesische  Kohlen  nach  Prag-Smichov  und  Wi  - Ui  V-zimoatl  .vlrd 
unter  Anfrechthaltung  aller  sonstigen  Bedingungen  bis  längstens  Ende  März  1900  verläng.-rt  ■ ' ’/orlage  der 
zur  Liquidirung  der  Refactie  erforderlichen  Frachtdocumente  hat  spätestens  bis  Ende  Mai  1900  zu  erfolgen. 
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Anmerkung:.  Zur  Bewerbung  um  diese  Stellen  werden  nur  jene  k.  und  k.  Unterofficiere  zugelassen,  welche  im  Sinne 
des  Gesetzes  vom  19.  April  1872,  ß.-G*-Bl.  Nr.  60,  auf  Grund  des  ihnen  ertheilten  Certificates  anspruchsberechtigt  sind. 

Nicht  mehr  im  Militärverbande  stehende  Personen  haben  auch  ein  von  dem  Gemeindevorstande  ihres  dauernden 
Aufenthaltsortes  ausgestelltes  Wohlverhaltungszcugniss  beizubriugen. 

Bedingung  für  alle  Stellen  ist  ein  Alter  unter  37  Jahren,  sowie  gesunde  und  kräftige  Körperconstitution,  wofür 
der  Befund  des  Bahnarztes  massgebend  ist. 

Die  Gesuche  sind  in  deutscher  Sprache  vom  Bewerber  eigenhändig  zu  schreiben  und  zu  fertigen. 

Eine  Anrechnung  der  im  Militärdienste  zugebrachten  Zeit  findet  in  keinem  Falle  statt. 

(Nachdruck  wird  Dicht  honorirt.) 


iOraok  von  Otto  Maas»’  Söhne,,  Wien.  X.  Wallflaohgasse  1(X 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Concessionsurkunde  vom  10.  März  1900 +)  für  die  Localbahn  Lundenburg-Landesgrenze. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  ertheile  ich  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Ministerien 
der  Actiengesellschaft  der  k.  k.  priv.  Kaiser  P'erdinands-Nordbahn  die  erbetene  Concession  zum  Baue  und  Betriebe 
einer  als  normalspurige  Localbahn  auszuführenden  Locomotiveisenbahn  von  der  Station  Lundenburg  bis  zur  mährisch- 
ungarischen Grenze  in  der  Richtung  gegen  Broczkö  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Eisenbahn-Concessions- 
gesetzes  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  sowie  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 
ex  1895,  unter  den  im  F'olgenden  festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten: 

§ 1. 

Für  die  den  Gegenstand  der  gegenwärtigen  Concessionsurkunde  bildende  Eisenbahn  werden  der  Concessionärin 
die  im  Artikel  V des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  vorgesehenen  Begünstigungen 
gewährt. 

§ 2. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  den  Bau  der  concessionirten  Eisenbahn  binnen  längstens  einem  und  einem 
halben  Jahre,  vom  Tage  der  bezüglichen  Baubewilligung  an  gerechnet,  zu  vollenden  und  die  fertige  Bahn  dem 
öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben,  wie  auch  während  der  ganzen  Concessionsdauer  in  ununterbrochenem  Betriebe 
zu  erhalten. 

Für  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines,  sowie  für  die  concessionsmässige  Herstellung  und 
Ausrüstung  der  Bahn  hat  die  Gesellschaft  über  Verlangen  der  Staatsverwaltung  durch  Erlag  einer  angemessenen 
Caution  in  zur  Anlegung  von  Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten  Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 

§ 3. 

Der  Gesellschaft  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Eisenbahn  das  Recht  der  Expropriation  nach 
den  Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  der  Gesellschaft  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  Schleppb  ihn  n 
zugestanden  werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  Interesse  gelegen  erkannt 
werden  sollte. 

§ 4. 

Die  Dauer  der  Concession  mit  dem  im  § 9,  lit.  b,  des  Eisenbahnconcessionsgesetzes  ausgesprochenen 
Schutze  gegen  die  Errichtung  neuer  Bahnen  wird  auf  die  Zeit  vom  heutigen  Tage  bis  31.  December  1988  an 
gerechnet,  festgesetzt,  und  sie  erlischt  nach  Ablauf  dieser  Frist. 


) Enthalten  in  dem  am  24.  März  1900  ausgegebenen  XXIII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  60. 
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Die  Concession  kann  von  der  Staatsverwaltung  auch  vor  Ablauf  der  obigen  Frist  als  erloschen  erklärt 
werden,  wenn  die  im  § 2 festgesetzten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Inangriffnahme  und  Vollendung  des  Baues, 
dann  der  Eröffnung  des  Betriebes  nicht  eingehalten  werden,  sofern  eine  etwaige  Terminüberschreitung  nicht  im 
Sinne  des  § 11,  lit.  b,  des  Eisenbahnconcessionsgesetzes  gerechtfertigt  werden  könnte. 

§ 5. 

Die  Gesellschaft  ist  ausser  dem  Falle  einer  ausdrücklichen  Bewilligung  von  Seiten  der  Staatsverwaltung 
nicht  berechtigt,  den  Betrieb  der  concessiooirten  Eisenbahn  an  dritte  Personen  zu  überlassen. 

§ 6. 

Die  Staatsverwaltung  behält  sich  das  Recht  vor,  die  concessionirie  Bahn  nach  deren  Vollendung  und 
Inbetriebsetzung  jederzeit  unter  den  nachstehenden  Bestimmungen  einzulösen : 

1.  Zur  Bestimmung  des  Einlösungspreises  wird,  wenn  die  Einlösung  vor  Ablauf  des  Jahres  1903  erfolgt, 
das  Reinerträgniss  der  einzulösenden  Localbahn  im  günstigsten,  der  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  vorausgegangenen, 
rechnungsmässig  abgeschlossenen  Jahre  festgestellt  und  um  einen  Zuschlag  von  fünf  Percent  erhöht. 

2.  Wenn  die  Einlösung  nach  Ablauf  des  Jahres  1903,  jedoch  vor  Ablauf  des  siebenten  Betriebsjahres 
erfolgt,  werden  die  Reinerträgnisse  der  einzulösenden  Localbahn  während  der  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  voraus- 
gegangenen, rechnungsmässig  abgeschlossenen  Jahre  beziffert,  hievon  die  Reinerträgnisse  der  ungünstigsten  zwei 
Jahre  abgeschlagen  und  wird  sodann  der  durchschnittliche  Reinertrag  der  übrigen  Jahre  ermittelt. 

3.  Wenn  die  Einlösung  nach  Ablauf  des  siebenten  Betriebsjahres  erfolgt,  werden  zur  Bestimmung  des 
Einlösungspreises  die  jährlichen  Reinerträgnisse  der  einzulösenden  Localbahn  während  der  dem  Zeitpunkte  der 
Einlösung  vorausgegangenen  letztabgeschlossenen  sieben  Jahre  beziffert,  hievon  die  Reinerträgnisse  der  ungünstigsten 
zwei  Jahre  abgeschlagen,  und  wird  sodann  der  durchschnittliche  Reinertrag  der  übrigen  fünf  Jahre  berechnet. 

4.  Sollte  die  Einlösung  nach  Ablauf  der  im  § 1 normirten  zeitlichen  Steuerbefreiung  erfolgen,  so  sind  bei 
Bezifferung  der  jährlichen  Reinerträgnisse  die  die  eingelöste  Localbahn  treffenden  Steuern  sammt  Zuschlägen  und 
sonstigen  öffentlichen  Abgaben  als  Betriebsauslagen  zu  behandeln. 

Hat  die  Steuerpflicht  nicht  bezüglich  aller  in  die  Durchschnittsberechnung  einbezogenen  Jahre  bestanden, 
so  ist  auch  für  die  steuerfreien  Jahre  die  Steuer  sammt  Zuschlägen  nach  dem  Percentsatze  des  ersten  steuer- 
pflichtigen Jahres  zu  berechnen  und  von  dem  Erträgnisse  in  Abzug  zu  bringen. 

Zu  dem  so  ermittelten  durchschnittlichen  Reinerträgnisse  ist  jedoch  mit  Rücksicht  auf  die  von  der  Ein- 
lösungsrente nach  § 131,  lit.  a,  des  Gesetzes  vom  25.  October  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  220,  zu  entrichtende  zehn- 

percentige  Steuer  ein  Zuschlag  in  der  Höhe  eines  Neuntels  dieser  Reinerträgnisse  zuzurechnen. 

5.  Das  im  Sinne  der  vorstehenden  Bestimmungen  ermittelte  durchschnittliche  Reinerträgniss  ist  sohin  der 
Gesellschaft  als  Entschädigung  für  die  Einlösung  der  Bahn  während  der  noch  übrigen  Concessionsdauer  in 
halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein  fälligen  Raten  zu  bezahlen. 

6.  Sollte  jedoch  der  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  in  den  Absätzen  1 bis  4 ermittelte  durchschnittliche 
Reinertrag  ohne  die  in  den  Absätzen  1 und  4 angeführten  Zuschläge  nicht  wenigstens  den  Betrag  einer  Annuität 
erreichen,  welche  zur  vierpercentigen  Verzinsung  des  von  der  Staatsverwaltung  genehmigten  Anlagecapitals  der 
einzulösenden  Localbahn  und  zur  Tilgung  des  letzteren  innerhalb  der  Concessionsdauer  nothwendig  ist,  so  hat  die 
vom  Staate  für  die  Einlösung  der  Bahn  zu  leistende  Entschädigung  darin  zu  bestehen,  dass  der  Staat  die  vor- 
stehend angeführte  Annuität,  welche  sich  im  Falle  der  Einlösung  der  Bahn  vor  Ablauf  des  Jahres  1903  um  einen 
Zuschlag  von  fünf  Percent  erhöht,  in  halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein 
fälligen  Raten  bezahlt  und  der  Gesellschaft  die  von  dieser  Einlösungsrente  zu  entrichtende  Rentensteuer  vergütet. 

7.  Durch  die  erfolgte  Einlösung  der  Bahn  und  vom  Tage  dieser  Einlösung  tritt  der  Staat  gegen 
Leistung  der  in  Z.  1 bis  6 vorgeschriebenen  Entschädigung  ohne  weiteres  Entgelt  in  das  lastenfreie  Eigenthum 
und  in  den  Genuss  der  gegenwärtig  concessionirten  Bahn  mit  allen  dazu  gehörigen  beweglichen  und  unbeweglichen 
Sachen,  einschliesslich  des  Fahrparkes  und  der  Materialvorräthe,  soweit  dieselben  aus  dem  Anlagecapitale  beschafft 
sind,  sowie  der  aus  dem  Anlagecapitale  gebildeten  Betriebs-  und  Reservefonds,  soweit  letztere  nicht  mit  Genehmigung 
der  Staatsverwaltung  bereits  bestimmungsgemäss  verwendet  worden  sind. 

8.  Der  Beschluss  der  Staatsverwaltung  wegen  Ausübung  des  staatlichen  Einlösungsrechtes,  welche  stets 
mit  dem  Beginne  des  Kalenderjahres  stattzufinden  hat,  wird  der  Gesellschaft  spätestens  bis  zum  31.  October  des 
unmittelbar  vorausgehenden  Jahres  in  Form  einer  Erklärung  mitgetheilt  werden. 

In  dieser  Erklärung  wird  bestimmt  werden : 

a)  der  Zeitpunkt,  von  welchem  ab  die  Einlösung  erfolgt; 

b)  das  den  Gegenstand  der  Einlösung  bildende  Bahnunternehmen  und  die  anderweitigen  Vermögensobjecte, 
welche  im  Sinne  der  Bestimmungen  im  Punkte  7 als  Zubehör  des  Bahnunternehmens  an  den  Staat  mit  über- 
zugeheu  haben ; 

c)  der  Betrag  des  vom  Staate  an  die  Gesellschaft  zu  entrichtenden,  eventuell  unter  Vorbehalt  der  nachträglichen 
Richtigstellung  provisorisch  zu  ermittelnden  Einlösungspreises  (Z.  1 bis  6)  unter  Angabe  des  Zahlungstermines 
und  des  Zahlungsortes. 

9.  Der  Staatsverwaltung  bleibt  das  Recht  Vorbehalten,  gleichzeitig  mit  der  Zustellung  der  Einlösungs- 
erklärung in  geeigneter  Weise  darüber  zu  wachen,  dass  der  Vermögensstand,  von  diesem  Zeitpunkte  angefangen, 
nicht  zu  Ungunsten  des  Staates  verändert  werde. 

Jede  Veräusserung  oder  Belastung  der  in  der  Einlösungserklärung  angeführten  unbeweglichen  Vermögens- 
ohjecte  bedarf,  vom  Zeitpunkte  der  Einlösungserklärung  angefangen,  der  Zustimmung  der  Staatsverwaltung. 
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Das  Gleiche  gilt  von  jeder  Uebernahme  von  neuen,  über  den  Bereich  des  regelmässigen  Geschäftsbetriebes 
hinausgehenden  oder  eine  dauernde  Belastung  begründenden  Verpflichtungen. 

10.  Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  dafür  Vorsorge  zu  treffen,  dass  der  physische  Besitz  der  sämmtlichen 
in  der  Einlösungserklärung  angeführten  Vermögensobjecte  an  dem  für  die  Einlösung  festgesetzten  Tage  von  der 
Staatsverwaltung  übernommen  werden  kann. 

Falls  die  Gesellschaft  dieser  Verpflichtung  nicht  nachkommen  sollte,  ist  die  Staatsverwaltung  berechtigt, 
auch  ohne  Zustimmung  der  Gesellschaft  und  ohne  gerichtliche  Dazwischenkunft  den  physischen  Besitz  der 

bezeichneten  Vermögensobjecte  zu  ergreifen. 

Von  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  angefangen  erfolgt  der  Betrieb  der  eingelösten  Bahn  für  Rechnung 
des  Staates,  und  gehen  demnach  von  da  ab  alle  Betriebseinnahmen  zu  Gunsten,  alle  Betriebsauslagen  zu  Lasten 
des  Staates. 

Die  aus  der  zu  pflegenden  Abrechnung  bis  zum  Zeitpunkte  der  Einlösung  sich  ergebenden  Reinerträgnisse 
verbleiben  der  Gesellschaft,  welche  dagegen  auch  für  alle  aus  dem  Baue  und  Betriebe  der  Bahn  bis  zu  dem 
obigen  Zeitpunkte  herstammenden  Abrechnungsschuldigkeiten  und  sonstigen  Passiven  allein  aufzukommen  hat. 

11.  Die  Regierung  behält  sich  das  Recht  vor,  auf  Grund  der  Einlösungserklärung  (Z.  8)  die  Ein- 
verleibung des  staatlichen  Eigenthumsrechtes  an  sämmtlichen  infolge  der  Einlösung  an  den  Staat  übergehenden 
unbeweglichen  Vermögensobjecten  durchzuführen. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  zu  diesem  Behufe  etwa  ihrerseits  noch  erforderlichen  Rechts- 

urkunden der  Staatsverwaltung  über  deren  Verlangen  zur  Verfügung  zu  stellen. 


§ 7. 

Im  Uebrigen  haben  auf  die  concessionirte  Bahn  unbeschadet  der  für  dieselbe  aufgestellten  besonderen 
Concessionsbedingsnisse  die  Bestimmungen  der  §§  5 bis  einschliesslich  8,  ferner  des  § 10,  sowie  der  §§  T2  bis 
einschliesslich  14  der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  16.  April  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  90,  betreffend  die 
Localbahnen  Zauchtl-Bautsch,  Zauchtl-Fulnek  und  Troppau-Benisch,  sinngemässe  Anwendung  zu  finden. 

Wien,  am  10.  März  1900. 


Der  k.  k.  Eisenbahnminister : 
Wittek  ra.  p. 


Concessionsbedingnisse  für  die  normalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb  von  Lundenburg  bis  zur  mährisch- 
ungarischen Landesgrenze  in  der  Richtung  gegen  Broczkö. 

|.  Bau  und  Ausrüstung. 

1.  Allgemeine  Bestimmungen. 

Die  projectirte  Bahn  von  Lundenburg  zur  Landesgrenze  in  der  Richtung  gegen  Broczkö  ist  als  eingeleisige 
Localbahn  mit  einer  Spurweite  von  1'435  m,  unter  Einhaltung  des  mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  Handelsministers 
vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt 
Nr.  87  ex  1892),  für  die  österreichischen  Eisenbahnen  vorgeschriebenen  Normalprofiles  des  lichten  Raumes,  herzu- 
stellen und  auszurüsten. 

Die  grösste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gegenständlichen  Localbahn  wird  vorläufig  mit  25  km 
per  Stunde  festgesetzt. 

Die  Bauausführung  und  Betriebseinrichtung  der  Bahn  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend  festgesetzten 
Bedingnisse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen  Baupläne, 
sowie  in  Gemässbeit  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  erlassenden  besonderen  Vorschriften  zu  erfolgen. 

Die  zufolge  der  nachfolgenden  Bestimmungen  vorbehaltenen  besonderen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums sind  stets  rechtzeitig  noch  vor  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 
einzuholen. 

Die  Gesellschaft  hat  während  des  Baues  und  der  Betriebführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden  Anforderungen  Folge  zu  leisten  und  sich  nach  den 
bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizeivorschriften  zu  benehmen. 

In  Betreff  der  beim  Baue  der  Bahn  verwendeten  Arbeiter  hat  die  Gesellschaft,  abgesehen  von  den  ihr 
obliegenden  gesetzlichen  Verpflichtungen,  insbesondere  in  Absicht  auf  die  Kranken-  und  Unfallversicherung  u.  s.  w.,  auch 
alle  jene  Verpflichtungen  und  Massnahmen  in  analoger  Weise  zu  erfüllen,  welche  in  den  von  der  k.  k.  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung aufgestellten  Bedingnissen  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  rücksichtlich  der 
Regelung  der  Arbeitsverhältnisse,  sowie  zum  Schutze  und  Wohle  der  Arbeiter  jeweilig  vorgesehen  sind. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  bei  Abschluss  von  Bauverträgen  für  die  gegenständliche  Local  .. 
bezw.  bei  den  diesbezüglichen  Baubedingnissen  die  obbezeichneten  Verpflichtungen  auch  den  Bauunt*  :m  i 
aufzuerlegen. 

2.  Trasse. 

Die  zu  erbauende,  circa  9'5  km  lange  Localbahn  zweigt  am  nördlichen  Ende  der  Station  Lundenburg  ab, 
wendet  sich  unmittelbar  darauf  nach  Südosten  und  führt  unter  Berührung  der  Ortsgebiete  von  Lundenburg  und 
Kostitz  nach  Landshut.  Nordwestlich  der  letztgenannten  Ortschaft  ersteigt  die  Bahn  eine  zwischen  dem  Thaya-  und 
Marchflusse  befindliche  Bodenerhebung,  senkt  sich  sodann  in  das  Inundationsgebiet  der  March  und  gelangt  zur 
Uebersetzung  dieses  Flusses  und  damit  zu  der  in  dessen  Mitte  befindlichen  Landesgrenze  gegen  Ungarn. 
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Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 

3.  Anschlüsse  an  bestehende  Bahnen. 

In  der  Anschlussstation  Lundenburg  ist  für  die  thunlichste  Erleichterung  des  Personenverkehres  beim 
Uebergange  von  der  bestehenden  Bahn  auf  die  Localbahn  und  umgekehrt  Sorge  zu  tragen. 

4.  Anschluss  von  neuen  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  Einmündung  von  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und  Klein- 
bahnen), dann  von  Schleppbahnen  (Bergwerks-,  Industrie-  und  Waldbahnen)  auf  die  für  den  Betrieb  der  gegen- 
ständlichen Localbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden  Selbstkosten  zu  gestatten. 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen,  sowie  über  die  Mitbenützung  bestehender 
Anlagen  der  gegenständlichen  Localbahn  und  die  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  im  Uebergangsverkehre,  endlich 
über  die  gegenseitige  Wagenbenützung  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten  Unternehmungen  nicht  zustande 
kommen  sollte,  bleibt  die  Festsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

5.  Grunderwerb. 

Die  für  die  Bahn  erforderlichen  Grundflächen  sind  definitiv  in  deren  Eigenthum  zu  erwerben  und  haben 
nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch  alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebführung 
erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf  jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen  Breite,  je 
nach  der  Construction  des  Bahnkörpers,  insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit 
0'5  bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 

Zu  allen  abseits  der  Bahn  gelegenen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc.),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten 
und  von  dieser  oder  von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt 
für  die  Bahnorgane  zu  sichern. 

6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  dürfen  in  der  Regel  nicht  weniger  als  250  m betragen. 

Ausnahmen  hievon  sind  nur  in  einzelnen,  durch  besondere  Umstände  begründeten  Fällen  zulässig  und  unter- 
liegen der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Zur  Verbindung  der  geraden  mit  den  gekrümmten  Bahnstrecken  sind  parabolische  Uebergangsbögen 
anzuwenden,  wenn  der  Krümmungshalbmesser  dieser  Strecken  weniger  als  600  m beträgt. 

Die  Anordnung  der  Uebergangsbögen  in  Bahnkrümmungen  von  600  m Halbmesser  angefangen  hat 
unter  Zugrundelegung  der  Constante  6000  zu  erfolgen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Bahn  massgebenden  Strecken  wird 
5 Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spur- 
erweiterung und  der  Ueberhöhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  ferner  hinsichtlich  der  bei  den  Gefälls- 
brüchen  auszuführenden  Ausgleichsbögen,  endlich  betreffs  des  Vorganges  bei  der  Ausführung  der  Uebergangsbögen 
und  der  zwischen  entgegengesetzten  Bahnkrümmungen  einzuschaltenden  Zwischengeraden  sind  die  diesbezüglich  im 
k.  k.  Eisenbahnministerium  geltenden  Vorschriften  zu  beachten. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen  sind  womöglich  horizontal  anzulegen,  und  darf  andernfalls 
die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  in  der  Regel  2'5  Permille  nicht  übersteigen. 

Ausnahmen  hievon  unterliegen  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Der  Abstand  der  Geleise  in  den  Stationen,  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen,  hat  im  Allgemeinen  mindestens 
4*5  m,  bei  Geleisen  mit  zwischenliegenden  Wasserkrahnen,  endlich  in  Locomotivremisen  mindestens  4*75  m zu 
betragen. 

Der  geringste  Abstand  der  Mitte  eines  Magazinsgeleises  von  jener  des  nächstliegenden  durchlaufenden 
Fahrgeleises  ist  stets  mit  4*75  m zu  bemessen. 

Der  Unterbau  hat  in  der  Regel  sowohl  bei  Dämmen  als  in  Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens 
4 m zu  erhalten. 

Wenn  Steinbankf;tte  zur  Ausführung  gelangen,  welche  gleichzeitig  als  Grabenmauern  dienen,  hat  die  Ent- 
fernung der  äusseren  Oberkante  des  Bahnplanums  von  der  Geleiseachse  mindestens  1*8  m zu  betragen. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Erbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  haben  alle  Bahnstrecken  in  Krümmungen  von  300  oder  weniger  als  300  m Halbmesser  eine 
Erbreiterung  der  Bahnkrone  nach  Massgabe  der  genehmigten  Normalien  zu  erhalten. 

In  allen  Erdeinschnitten,  sohin  auch  in  solchen  mit  Futter-,  beziehungsweise  Verkleidungsmauern  oder 
beiderseitigen  Grabenmauern  muss  die  Sohle  des  Seitengrabens  eine  Breite  von  mindestens  0*3  m erhalten. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemessen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0*5  m beträgt. 
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Die  Böschungen  der  Einschnitte  und  Aufdämmungen  sind  zu  besamen  und  eventuell  angemessen  zu  versichern, 
so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone mindestens  1 m über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufahrts- 
strassenbrücken  ist  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen  erlassene  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums 
vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  beziehungsweise  bei  Verwendung  von  Flusseisen  auch  die  Ver- 
ordnung des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend ; ferner  sind  in 
jedem  Falle  die  im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen  „Grund- 
sätzlichen Bestimmungen  für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken“  in  der  vom  k.  k.  Handelsministerium 
genehmigten  Fassung  zu  beobachten. 

Den  Berechnungen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauobjecte  sind  die  im  § 3,  lit.  a und  b, 
der  erstgenannten  Verordnung  normirten  Belastungen  ohne  Ermässigung  zugrunde  zu  legen. 

Die  im  rechtsuferigen  Inundatiotsgebiete  der  March,  westlich  des  künftigen  Abschlussdammes  der  regulirten 
March,  herzustellenden  Inundationsbrücken  können  vorläufig  mit  hölzernen  Widerlagern  und  Zwischenjochen,  sowie 
mit  hölzernen  Tragconstructionen  ausgeführt  werden. 

Die  Widerlager  aller  übrigen  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen,  desgleichen  die 
Zwischenpfeiler  mehrfeldriger  definitiver  Brücken. 

Ueberfahrten  können  aus  Holz  auf  gemauerten  Sockeln  hergestellt  werden. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  und  in  definitiver  Weise  herzustellenden  Unterbauobjecten 
bis  einschliesslich  T5  m Einzellichtweite  (in  der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz 
angewendet  werden ; bei  allen  in  definitiver  Weise  herzustellenden  offenen  Unterbauobjecten  mit  grösseren  Licht- 
weiten sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

Der  Abstand  der  tiefsten  Theile  der  Tragconstruction  der  definitiven  offenen  Objecte  über  den  Marchfluss 
von  dem  localen  höchsten  Wasserstande  desselben  hat  mindestens  1 m zu  betragen. 

7.  Oberbau. 

Der  Oberbau  ist  mit  Querschwellen  entweder  im  Systeme  des  schwebenden  Stosses  auszuführen,  in 
welchem  Falle  die  aus  Flussstahl  zu  erzeugenden  Schienen  ein  Minimalgewicht  von  26  kg  per  laufendes  Meter 
besitzen  müssen,  oder  es  kann  der  Oberbau  im  Systeme  des  schwebenden  oder  festen  Stosses  hergestellt  werden, 
wenn  altbrauchbare  Stahlschienen  im  Gewichte  von  31  kg  per  laufendes  Meter  zur  Verwendung  gelangen. 

Die  Detailconstruction  des  Oberbaues  ist  in  beiden  Fällen  dem  Eisenbahnministerium  zur  Genehmigung 
vorzulegen  und  wird  vorerst  nur  bestimmt,  dass  die  Schwelleneintheilung  bei  demselben  derart  zu  bemessen  ist, 
dass  die  Inanspruchnahme  der  Schienen  beim  grössten  vorkommenden  Raddruck  1000  kg  per  Quadratcentimeter 
übersteigt. 

Der  Schotterkörper  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in  Einschnitten  ohne  Grabenmauern  eine  Breite  von 
mindestens  3 m,  in  der'  Höhe  der  Schienenunterkante  gemessen,  zu  erhalten.  Die  Stärke  des  Schotterbettes  hat 
ünterhalb  der  Schienenunterkante  mindestens  0'25  m zu  betragen.  Dieses  Mass  gilt  in  Bögen  vom  Fusse  der 
inneren  Schiene. 

8.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem,  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht- 
nahme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  herzustellen. 

Die  Aufnahmsgebäude  der  Stationen,  sowie  alle  für  die  Unterbringung  des  Bahnpersonals  bestimmten 
Hochbauten  sind  in  Stein-  oder  Ziegelbau  zu  erbauen;  kleinere  Warteräume  in  den  Stationen,  sowie  die  Hoch- 
bauten für  den  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  können  aus  Riegelmauerwerk,  Warteräume  in  Haltestellen, 
ferner  die  Hochbauanlagen  für  den  Güterdienst  aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz,  endlich  Wächterhäuser 
auch  aus  Blockwänden  hergestellt  werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

9.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie  von  Wegschranken  kann  auf  solche  Stellen 
beschränkt  werden,  wo  eine  Gefährdung  des  Bahnverkehres  oder  der  Anrainer  zu  befürchten  steht. 

VV egübersetzungen  in  Schienenhöhe  erhalten  beiderseits  des  Geleises  Warnungstafeln  mit  der  durch  die 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Februar  1879,  Z.  3385  (Centralblatt  für  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrt  Nr.  20  ex  1879),  für  Bahnen  mit  Secundärbetrieb  vorgeschriebenen  Textirung. 

Ausserdem  sind  bei  solchen  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  Fernsicht 
beschränkt  ist,  auf  eine  Entfernung  von  200  m,  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  einerseits  oder  bei  r ' 
der  Rampe  Avisosäulen  für  den  Locomotivführer  aufzustellen. 

An  allen  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen. 

Bei  den  Bruchpunkten  kurzer  Zwischenneigungen  oder  solcher  Zwischenneigungen,  welche  von  d duiHi- 
schnittlichen  in  der  betreffenden  Strecke  angewendeten  Bahnneigung  nicht  wesentlich  abweichen,  könne  V igungs- 
zeiger  entfallen. 

Längs  der  Bahn  sind  in  Abständen  von  100  zu  100  m Abtheilungszeichen  zu  versetzen  wobei  für  die 
Kilometerzeichen  Steine  zu  verwenden  sind,  während  für  die  übrigen  Abtheilungszeichen  Stc  ine  oder  Pflöcke  aus 
Lärchen-  oder  Eichenholz  verwendet  werden  können. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 
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10.  Betriebseinrichtungen. 

Die  Bahn  ist  mit  einer  Telegrapbensprechleitung  zu  versehen. 

Für  den  Fall,  als  dieselbe  durch  Staatsorgane  auf  Kosten  der  Gesellschaft  hergestellt  werden  sollte,  hat  sich 
die  Gesellschaft  rechtzeitig  an  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Direction  in  Brünn  zu  wenden. 

Die  in  den  Hauptgeleisen  liegenden  Weichen  sind  nach  Massgabe  des  Erfordernisses  mit  Sperrvorrichtungen 
zu  versehen. 

Die  Bahn  ist  mit  den  durch  die  Signalordnung  vorgeschriebenen  Signalmitteln  und  den  für  den  sonstigen 
Betriebsdienst,  sowie  für  den  Bahnerhaltungs-,  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  erforderlichen  Inventargegen- 
ständen, ferner  mit  den  entsprechenden  Reservematerialien  auszurüsten. 

11.  Fahrbetriebsmittel. 

An  Fahrbetriebsmitteln  sind  mindestens  zwei  dreiachsig  gekuppelte  Tendermaschinen  anzuschaffen. 

Der  Bedarf  an  Wagen  kann  aus  dem  Stande  des  gesellschaftlichen  Bahnnetzes  gedeckt  werden. 

Der  Achsdruck  der  Locomotiven  darf  bei  voll  ausgerüstetem  Zustande  der  Maschine  14  Tonnen  nicht  über- 
schreiten. 

Wenn  die  anzuschaffenden  Locomotiven  nicht  nach  bereits  genehmigten  Typen  gebaut  werden,  unterliegen 
die  bezüglichen  Constructionspläne  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  und  ist  bei  deren  Verfassung 
jenen  Bestimmungen  der  Verordnungen  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  1.  Februar  1887,  Z.  2840  („Central- 
blatt für  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrt“  Nr.  15  ex  1887),  und  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  („Verordnungs- 
Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt“  Nr.  87  ex  1892)  Rechnung  zu  tragen. 

12.  Berücksichtigung  inländischer  Werke. 

Die  Fahrbetriebsmittel,  Schienen  und  sonstigen  Bahnbestandtheile,  sowie  alle  Ausrüstungsgegenstände  sind 
ausschliesslich  im  Inlande,  bezw.  aus  inländischen  Werken  zu  beschaffen. 

Dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  bleibt  es  Vorbehalten,  ausnahmsweise  den  Bezug  aus  dem  Auslande  zu 
gestatten,  falls  die  Gesellschaft  nachweist,  dass  die  Beschaffung  im  Inlande  zu  denselben  Bedingungen  hinsichtlich 
des  Preises,  der  Qualität  und  der  Lieferzeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  angeboten  sind,  nicht  bewirkt 
werden  kann. 


13.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Gesellschaft  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Ma 
1894,  Z.  13.130  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  138 
ex  1894),  zu  entsprechen. 


14.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Fundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  sind  sofort 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 
anzuzeigen. 

Die  Gesellschaft  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Mai  1889, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  der  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 


11.  Betrieb. 


In  Ansehung  des  Betriebes,  namentlich  der  Tarife,  der  Leistungen  zu  Gunsten  der  Postverwaltung,  für 
die  Telegraphenanstalt  und  für  andere  öffentliche  Zwecke  haben  die  Bestimmungen  im  Abschnitte  II,  Punkt  1 bis  7 
der  Concessionsbedingnisse  für  die  den  Gegenstand  der  Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  4.  Jnni  1886, 
R.-G.-Bl.  Nr.  102,  bildende  Localbahn  Bielitz-Wadowice-Kalwarya  auch  auf  die  gegenwärtig  concessionirte  Local- 
bahn mit  der  Massgabe  Anwendung  zu  finden,  dass  die  Beförderung  der  Civilwachkörper  (Sicherheitswache,  Finanz- 
wache etc.)  nach  den  für  Militärtransporte  geltenden  ermässigten  Tarifsätzen  zu  erfolgen  hat. 

Wien,  am  10.  März  1900. 


Der  k.  k.  Eisenbahnminister : 


Wittek  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Tepl  nach  Weseritz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Dr.  Moriz  Daniel  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  sp  urige  Localbahn  von  der  Station  Tepl  der  Eisenbahn 
Marienbad-Karlsbad  nach  Weseritz  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 
Wien,  am  15.  März  1900.  Z.  9475/2. 
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Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  17.  März 
wurden  an  • den  Herrn  Eisenbahnminister  nachstehende  Inter- 
pellationen gerichtet: 

I.  Seitens  des  Abgeordneten  Prochazka  und  Genossen: 

„Wiederholt  haben  die  an  der  Bahnlinie  Wien — Pottendorf 

gelegenen  Ortsgemeinden  Petitionen  an  das  hohe  Eisenbahn- 
ministerium gerichtet,  in  denen  sie  auf  das  elende  rollende 
Material,  insbesondere  auf  den  geradezu  jammervollen  Zustand 
der  verwendeten  Loconrotiven  hinweisen,  hauptsächlich  aber  um 
eine  Vermehrung  der  fahrplanmässigen  Züge  dieser  Bahnstrecke 
ansuchen. 

Auf  allen  in  Wien  einmündenden  Bahnen  trifft  mindestens 
ein  Zug  um  circa  9 Uhr  Vormittags  in  Wien  ein.  Auf  dieser 
Bahn  muss  aber  der  Beisende,  wenn  er  nicht  erst  um  Mittag  in 
Wien  ankommen  will,  den  Frühzug  benützen,  mit  welchem  er  im 
Winter  um  7 Uhr  25  Minuten  Früh,  fast  in  der  Finsterniss,  Wien 
erreicht. 

Der  erste  Frühzug  geht  ab  Wiener-Neustadt  um  5 Uhr 
40  Minuten  Früh,  der  zweite  Zug  um  9 Uhr  40  Minuten  Vor- 
mittags, welche  um  7 Uhr  25  Minuten  Früh,  beziehungsweise  um 
11  Uhr  25  Minuten  Vormittags  in  Wien  eintreffen.  Durch  vier 
Stunden  ist  also  keine  Zugsverbindung,  obwohl  es  für  die  Ge- 
schäftsleute, Fabrikanten,  Bauern  und  die  in  den  Sommerfrischen 
weilenden  Grossstädter,  zumeist  Staatsbeamte,  von  grossem  Vor- 
theil wäre,  wenn  sie  um  circa  9 Uhr  Vormittags  Wien  erreichen 
könnten. 

Auch  könnten  bessere  Fahrzeiten,  ähnlich  jenen  wie  sie 
Zug  Nr.  1308  bereits  aufzuweisen  hat,  eingeführt  und  der  über- 
lange Aufenthalt  in  Meidling  abgekürzt  werden. 

Die  Gefertigten  erlauben  sich  die  Anfrage: 

1.  Gedenken  Euere  Excellenz  das  Nothwendige  zu  ver- 
anlassen, dass  der  Verwaltung  der  Südbahn-Gesellschaft  — im 
Interesse  der  diese  Bahn  benützenden  Reisenden  — verboten 
werde,  auf  dieser  Strecke  fast  untaugliche  Locomotive  zu  ver- 
wenden? 

2.  Zu  veranlassen,  dass  die  Anzahl  der  Züge  vermehrt 
werde,  insbesondere  dass  zwischen  dem  Zuge  1303  ab  Wiener- 
Neustadt  5 Uhr  40  Minuten  Früh,  an  Wien  7 Uhr  25  Minuten 
Vormittags,  und  dem  Zuge  Nr.  1307  ab  Wiener-Neustadt  9 Uhr 
15  Minuten  Vormittags,  an  Wien  11  Uhr  20  Minuten  Vormittags, 
ein  Zug  eingeschoben  werde,  welcher  um  circa  9 Uhr  Vor- 
mittags in  Wien  einzutrelfen  hätte?“ 

3.  Anzuordnen,  dass  die  Fahrzeit  der  Züge  so  kurz  wie 
möglich  bestimmt  werde?“ 

II.  Seitens  des  Abgeordneten  Schönerer  und  Genossen, 
betreffend  das  Vorgehen  der  berufsgenossenschaftlichen  Ver- 
sicherungsanstalt der  österreichischen  Eisenbahnen  gegenüber 
dem  Oberbauarbeiter  Kandier. 

III.  Seitens  des  Abgeordneten  Kubik  und  Genossen: 

„Behufs  der  Verbindung  Galiziens  mit  Ungarn  sind  zwei 

Strecken  projectirt:  die  erste  von  Suchahora  durch  Podczerwone, 
Czarny  Dunajec,  Wroblöwka,  Stare  Bystre,  Rogoänik,  Ludzmierz 
und  Zaskale  nach  NowyTarg  und  die  zweite  von  Suchahora  durch 
Witdw  und  Ko^cielsko  nach  Zakopane. 

Die  Strecke  Suchahora — Nowy  Targ  empfiehlt  sich  schon 
dadurch,  dass  sie  reich  bevölkerte  Ortschaften  von  circa  30.000 
Einwohnern  durchschneidet  und  an  dieser  Strecke  liegt  das 
Städtchen  Czarny  Dunajec,  welches  eine  Centralverkaufsstelle 
von  Lebensmitteln  für  die  ganze  Gegend  bildet.  In  das  Städtchen 
Czarny  Dunajec  werden  jährlich  durchschnittlich  circa  3000  Wagen 
Getreide  aus  Ungarn  eingeführt  und  circa  100  Wagen  anderer 
Waaren.  In  diesem  Grenzstädtchen,  wo  sich  alle  Wege  aus 
Oberungarn  kreuzen,  sind  alle  14  Tage  sehr  belebte  Pferde- 
märkte, welche  von  den  Kaufleuten  aus  Deutschland,  Holland  und 
Frankreich  besucht,  und  wo  jährlich  mindestens  1000  Pferde 
verkauft  werden.  Auch  andere  Handelsartikel,  wie  Rindvieh, 
Schweine,  Butter,  Eier  etc.,  finden  dort  Absatz.  Dazu  bildet  das 
ganze  Gebiet  eine  Hochebene,  welche  sich  besonders  für  den 
Bau  der  Eisenbahn  eignet,  da  man  dort  auf  gar  keine  grösseren 
Schwierigkeiten  stösst. 

Die  Länge  der  Strecke  von  NowyTarg  bis  Suchahora  wird 
21*5  Kilometer  betragen  und  man  wird  nur  80  Minuten  zur 
Passirung  dieser  Strecke  brauchen.  Die  ganze  Linie  von  Sucha- 
hora bis  Nowy  Targ  wird  durch  wenig,  aber  beständig  ansteigendes 
Terrain  mit  einer  Maximalsteigung  von  20  per  Mille  in  den  letzten 


zwei  Kilometern  führen.  Endlich  kann  man  diese  und  so  un- 
merkliche Gefälle  durch  kleine  Dämme  auf  der  ganzen  Linie 
verringern.  Nowy  Targ  schenkt  noch  dazu  Grundstücke  in  einer 
Länge  von  drei  Kilometern. 

Die  andere  Strecke  Suchahora— Zakopane  führt  nur  durch 
zwei  Dörfer  Witöw  und  Koäcielsko.  Jene  Ortschaften  zählen 
circa  1600  Einwohner,  welche  Hirten  sind  und  sehr  geringe  Bedürf- 
nisse besitzen.  Ihre  Einkäufe  machen  sie  immer  in  Czarny  Dunajec, 
also  in  einem  einzigen  näheren  Orte,  wo  man  solche  besorgen 
kann.  Die  Länge  der  Strecke  von  Nowy  Targ  über  Zakopane 
bis  Suchahora  wird  43  Kilometer  betragen  und  zur  Passirung 
dieser  Strecke  wird  man  mindestens  drei  Stunden  brauchen.  Das 
Terrain  bereitet  grosse  Schwierigkeiten,  da  man  in  einemfort 
auf  bedeutende  Erhebungen,  Gefälle,  Wildbäche  und  Klüfte 
stossen  wird.  Die  Maximalsteigung  wird  dort  bis  30  per  Mille 
betragen  und  man  wird  eine  Unzahl  von  Brücken  bauen  müssen. 
Dazu  läuft  man  noch  Gefahr,  dass  im  Winter  diese  Strecke  wegen 
der  grossen  Schneeverwehungen  gänzlich  unfahrbar  sein  wird, 
da  man  in  dieser  fast  unbevölkerten  Gegend  nicht  die  nöthige 
Arbeitskraft  finden  wird. 

Man  wird  noch  ausserdem  den  Umbau  der  drittclassigen 
Strecke  Nowy  Targ  — Zakopane  in  eine  zweitclassige  bewerk- 
stelligen müssen,  was  auch  Kosten  in  der  Höhe  von  fl.  300.000 
erfordern  wird.  Und  was  den  Gewinn  anbelangt,  so  ist  dieser 
bei  der  Strecke  Zakopane — Suchahora  gänzlich  aussichtslos. 

Die  Gefertigten  fragen  demnach: 

Ist  Seine  Excellenz  gewillt,  in  diese  Sache  Einsicht  zu 
thun  und  zu  veranlassen,  dass  die  projectirte,  der  Verbindung 
Galiziens  mit  Ungarn  dienende  Strecke  durch  die  dichtbevölkerte 
Gegend,  also  von  Nowy  Targ  über  Czarny  Dunajec  bis  Sucha- 
hora geführt  werde,  um  dadurch  zur  wirthschaftlichen  Hebung 
dieser  Gegenden  beizutragen  und  durch  Aufgeben  des  Pfojectes 
der  Strecke  Zakopane — Suchahora  dem  Staate  die  unnöthigen 
Auslagen  zu  ersparen  und  in  der  Zukunft  Deficite  in  dem 
Betriebe  dieser  Bahn  zu  verhüten?“ 

IV.  Seitens  des  Abgeordneten  Dr.  D a n i e 1 a k und 
Genossen : 

„Die  Direction  der  Nordbahn  hat  beschlossen,  die  bisherige 
Personenhaltestelle  in  Chrzanöw  aufzuheben  und  eine  andere 
entlegene  und  für  die  Stadt  und  Bevölkerung,  für  Kleinhandel 
und  Kleingewerbe  sehr  ungelegene  Haltestelle  zu  eröffnen.  Die 
Gemeinde  Chrzanöw  im  Namen  der  Bevölkerung  hat  gegen  einen 
solchen  Beschluss  der  Nordbahn  protestirt  und  eine  Bitte  in 
dieser  Richtung  wegen  Belassung  der  bisherigen  Personenhalte- 
stelle an  die  Direction  der  Nordbahn  gerichtet. 

Die  Direction  der  Nordbahn  hat  aber  die  diesbezügliche 
Bitte  ablehnend  erledigt.  Der  Bevölkerung  der  Stadt  Chrzanöw 
und  der  ganzen  Umgebung  werden  ungeheuere  Nachtheile  durch 
die  Auflassung  der  bisherigen  Haltestelle  zugefügt. 

1.  Insbesondere  wird  zur  Erreichung  der  neuen  Eisenbahn- 
station eine  Zufährtsstrasse  angewiesen,  welche  unprakticabel  ist • 
und  auch  beim  besten  Willen  der  Gemeinde  nicht  erweitert 
werden  kann.  Die  Strasse  ist  stellenweise  nicht  sechs  Meter 
breit  und  wird  den  Verkehr  zu  und  von  der  Station  nicht  be- 
wältigen können. 

2.  Die  Zufahrtsstrasse  ist  sehr  weit,  mehr  als  l‘/4  Kilometer 
vom  Ringplatze  entfernt  und  führt  durch  eine  Durchfährt  des 
Nordbahndammes,  welcher  kaum  drei  Meter  acht  Centimeter  breit 
ist.  Durch  diese  Durchfahrt  kann  ein  so  grosser  Verkehr  von 
Personen  und  Wagen,  wie  er  in  Chrzanöw  existirt,  ohne  Gefahr 
für  Menschenleben  und  Gut  und  ohne  fortwährende  Stauungen 
gar  nicht  gedacht  werden. 

3.  Die  Mitglieder  der  Trassenrevisions-Commission  haben 
stets  von  der  Verwendung  der  neuen  Strasse,  genannt  „Heinrichs- 
allee“, als  Zufährtsstrasse  gesprochen.  Diese  Strasse  ist  breit, 
bequem  und  näher.  Nichtsdestoweniger  hat  man  von  dieser 
Strasse  als  Zufahrtsstrasse  Umgang  genommen  und  uns  auf  die 
schon  früher  für  die  Frachtenstation  als  Zufährtsstrasse  dienende 
Krzyzkagasse  verwiesen. 

4.  Die  Nordbahn-Direction  hat  zur  Belassung  der  bis- 
herigen Personenhaltestelle  „Chrzanöw“  mit  Schreiben  von. 
19.  December  1888,  Z. 40.079  VI,  sowie  im  Stationscommi.  i-n.i,  - 
Protokolle  vom  15.  Juni  1888  infolge  Verfügung  des  k.  k.  ib.mh  L- 
ministeriuins  vom  5.  Mai  1888,  Z.  29.206,  aufgenomnn  n,  .-.ich  aus- 
drücklich verpflichtet. 

Demzufolge  glaubt  die  Bevölkerung  von  Chrzanöw  und 
Umgebung  berechtigt  zu  cein,  um  den  Schutz  der  hohen  k.  k. 
Regierung  ansuchen  zu  dürfen,  und  die  Gefertigten  stellen  an 
Seine  Excellenz  die  Anfrage: 

Ob  Seine  Excellenz  geneigt  wäre,  auf  die  Direction  der 
Nordbahn  in  diesem  Sinne  einzuwirken,  dass  sie  dem  be- 
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gründeten  Ansuchen  der  Stadt  Chrzanöw  Folge  leistet  und  die 
bisherige  Haltestelle  wenigstens  für  einige  Persone nzüge 
lasse.“ 

V.  Seitens  des  Abgeordneten  Kubik  und  Genossen: 

„Allgemein  vernimmt  man  Klagen  der  Bahnwächter  an 

den  galizischen  k.  k.  Eisenbahnen,  dass  ihre  Wohnungen  zu  klein 
und  zu  feucht  sind.  Schon  aus  Sanitätsrücksichten  sollte  man 
diesem  abhelfen  und  nicht  die  Gesundheit  dieser  Leute,  welche 
so  wie  so  durch  schwere  und  anstrengende  Arbeit  angegriffen 
sind,  noch  mehr  durch  feuchte  und  enge  Wohnungen  zu  ge- 
fährden. 

Die  Gefertigten  fragen  demnach: 

Ist  Seine  Excellenz  gewillt,  in  diese  Sache  Einsicht  zu 
thun  und  zu  veranlassen,  dass  die  Wohnungen  der  Bahnwächter 
an  den  galizischen  k.  k.  Eisenbahnen  gänzlich  den  Sanitäts- 
rücksichten entsprechen  und  durch  die  Anoauung  wenigstens 
eines  Zimmers  vergrössert  werden?“ 

VI.  Seitens  des  Abgeordneten  Dr.  Lang  und  Genossen 
wegen  Unzukömmlichkeiten  bei  der  Räumung  von  Geleisen  bei 
Schneefällen. 

VII.  Seitens  des  Abgeordneten  Dr.  Okuniewski  und 
Genossen,  betreffend  die  Vernachlässigung  der  ruthenischen 
Sprache  im  Eisenbahndienste  in  Ostgalizien  und  in  der  Bukowina. 

VIII.  Seitens  des  Abgeordneten  Zeller  und  Genossen, 
betreffend  die  Aufhebung  der  Vergütung  der  Personaleinkommen- 
steuer von  den  Bezügen  der  Staatseisenbahnbediensteten. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbalm  von  der  Station  St.  Georgen 
(Grobeino)  über  Sauerbrunn-Eoliitsch  zur  steiermärkisch  - 
eroatisclien  Grenze.  (Anordnung  der  Trassenrevision.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Graz  hat  hinsichtlich  des  von  Stefan 
v.  Daubachy  in  Agram  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine 
normalspurige  Localbahn  von  der  Südbahnstation  St.  Georgen 
(Grobelno)  über  Sauerbrunn-Rohitsch  zursteiermärkisch-croatischen 
Landesgrenze  die  Trassenrevision  auf  den  25.  April  anberaumt. 
Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Statt- 
haltereirath  Heinrich  Freiherr  v.  Hammer-Purgstall  betraut. 

[E.-M.-Z.  4927.] 

Projectirte  Localbalm  von  der  Station  Hulwaken  zum 
Vorbaknhofe  in  Ostrau.  (Anordnung  der  Trassenrevision 
und  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in 
Brünn  hat  hinsichtlich  des  von  Dr.  Alfred  Mittler,  Hof-  und 
Gerichtsadvocat  in  Wien,  vorgelegten  Detailprojectes  einer  für 
den  öffentlichen  Frachtenverkehr  bestimmten  Localbahn  von  der 
Station  Hulwaken  der  projectirten  normalspurigen  Localbahn 
Hulwaken-Kozlowitz  zum  V orbahnhofe  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  in  Ostrau  und  für  eine  Verbindung  der 
Projectsstation  Hulwaken  mit  der  Localbahn  Mähr. -Ostrau — 
Hulwaken  (Ellgoth)  die  Trassenrevision  und  bei  anstandslosem 
Ergebnisse  dieser  Verhandlung  anschliessend  an  dieselbe  die 
politische  Begehung  mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der 
Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  auf  den  5.  April 
anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereirath  Gustav  Nischelwitzer  betraut. 

[E.-M.-Z.  13.606] 

Projectirte  Localbalm  Petersdorf-Ullersdorf— Winkels- 
dort.  (Ergehn  iss  der  Trassenrevision.)  Im  Hinblicke  auf 
das  Ergebniss  der  am  12.  December  1899  durchgeführten  Trassen- 
revision der  projectirten  normalspurigen  Localbahn  von  der  Station 
Petersdorf-Ullersdorf  der  Linie  Zöptau — Hohenstadt  der  k.  k. 
Staatsbahnen  über  Wiesenberg  nach  Winkelsdorf  hat  das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  die  Trassenführung  der  gedachten  Local- 
bahn im  Allgemeinen  genehmigt.  [E.-M.-Z.  1485.] 


Schiffahrt. 

Erste  Donau-Dampfsckiff'ahrts-Gesellseliaft.  (Wieder- 
eröffnung der  Station  Somovit.)  Die  Erste  Donau- 
Dampfschiffahrts-Gesellschaft  verlautbart  mit  Kundmachung  vom 
18.  März,  dass  die  Station  Somovit  wieder  für  den  Personen- 
und  Frachtschiffverkehr  eröffnet  wurde.  Daselbst  können  Fracht- 


güter nur  bis  zum  Einzelcollogewichte  von  800  kg  ein-  und  aus- 
geladen werden.  Wegen  der  zur  Manipulation  schwererer  Colli 
erforderlichen  Verstärkung  der  Landungsbrücke  müssten  jedoch 
vorher  mit  der  Direction  in  Wien  Vereinbarungen  getroffen 
werden. 

— (Fahrordnung  des  Localschiffes  zwischen 
Semlin- Belgrad  und  Pancsova  für  den  Persone n- 
und  Frachtendienst,  giltig  für  die  Monate  April,  Mai, 
Juni,  Juli,  August  und  September  1900.)  Die  Abfahrt 
des  Loealschiffes  erfolgt  von  Semlin-Belgrad  nach  Pancsova  um 
6 U.  Früh,  ll'/2  U.  Vorm,  und  7 U.  Abends.  Ab  Pancsova  nach 
Semlin-Belgrad  fährt  das  Locals  :hiff  um  3 s/4  U.,  8l/a  U.  Früh 
und  2 V2  U.  Nachm.  Das  von  Semlin  nach  Pancsova  und  von 
Pancsova  nach  Belgrad-Semlin  verkehrende  Localschiff  nimmt  im 
Zwischenverkehre  zwischen  Semlin-Belgrad  und  vice  versa  keine 
Passagiere  auf.  Die  Einfahrt  in  die  Temes  und  die  Ausfahrt  aus 
derselben  hängt  von  den  Wasserstands-  und  Witterungsverhält- 
nissen ab.  An  allen  Sonntagen,  dann  an  den  nachstehenden 
Festtagen  fährt  das  letzte  Localschiff  von  Semlin  nach  Pancsova 
nicht  um  7 U.,  sondern  um  8 U.  Abends  ab:  7.,  16.,  23., 
24.  April,  24.,  31.  Mai,  4.,  11.,  14.,  29.  Juni,  7.,  12.  Juli,  2 , 

15.,  18,,  20.,  28.  August,  8.,  11.,  21.,  27.  September. 

— (Fahrordnung  des  Localschiffes  zwischen 
Semlin  und  Belgrad  für  den  Personen- und  Frachten- 
dienst, giltig  für  die  Monate  April,  Mai,  Juni,  Juli, 
August  und  September  1900.)  Das  Localschiff  fährt  ab  von 
Semlin  nach  Belgrad  um:  5 U.,  6 U.,  7 U.,  8 U.  Früh;  9 U., 
10  U.,  11  U.  Vorm.;  1*/,  U.,  21/*  U.,  81/,  U.,  41/*  U.,  5l/2  U. 
Nachm.;  U.,  7 1/2  U.  Abends.  Abfahrt  des  Localschiffes  ab 
Belgrad  nach  Semlin:  5l/2  U.,  672  U.,  7l/s  U.,  8l/2  U.  Früh; 
9 1/2  U.,  101/2  U.  Vorm.;  12  Uhr  Mittags;  2 U.,  3 U.,  4 U.,  5 U., 
6 U.  Nachm.;  7 U.,  8 U.  Abends.  Der  Fahrpreis  beträgt: 
I.  Classe  52  h oder  60  Cts.,  II.  Classe  32  h oder  35  Cts.  per  Person. 
Gepäck:  25kg  32h  oder  35  Cts.  per  Stück;  50kg  56  h oder 
35  Cts.  per  Stück.  Für  weitere  Colli  über  50  kg  wird  für  jede 
weitere  25  kg  die  vorstehende  Gepäcksgebühr  per  25  kg  zu- 
gerechnet. Kaufmannsgüter  bezahlen  50  Cts.  per  100  kg. 

Der  Localverkehr  wird  unterhalten:  von  dem  Localschiffe 
der  Ersten  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft  am  1.,  3.,  5.,  7., 

9.,  11.,  13.,  15.,  17.,  19.,  21.,  23.,  25.,  27.,  29.  April;  am  1., 

3.,  5.,  7.,  9.,  11.,  13.,  15.,  17.,  19,  21.,  23.,  25.,  27,  29.,  31.  Mai; 
am  2.,  4„  6.,  8.,  10.,  12.,  14.,  16.,  18.,  20.,  22.,  24.,  26.,  28., 
30.  Juni ; am  2.,  4.,  6.,  8.,  10.,  12.,  14.,  16.,  18.,  20.,  22 , 24., 

26.,  28..  30.  Juli;  am  1.,  3.,  5.,  7.,  9.,  11.,  13.,  15.,  17.,  19.,  21., 

23.,  25.,  27.,  29.,  31.  August;  am  2.,  4.,  6.,  8 , 10.,  12.,  14.,  16., 

18.,  20.,  22.,  24.,  26.,  28.,  30.  September;  an  den  anderen  Tagen 
besorgt  den  Localverkehr  der  Localdampfer  der  kgi.  Serbischen 
Dampfschiffahrts- Gesellschaft. 


Verschiedene  Mittheilungm 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  D • 7 7 4 km  lange  Strecke  Wallern  i B.  — Eleonorenhain 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  welche  am  6.  November  1899 
dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  wurde,  ist  den  Vereinsbahn- 
strecken zugerechnet  worden. 

— (Vereins-Güterwagenparkverzeichnisse.)  Die 
Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  34  (kgl.  Eisenbahn  - Direction 
Breslau),  Nr.  42  d (kgl.  Eisenbahn-Direction  Stettin)  und  Nr.  60 
(k.  k.  priv.  Böhm.  Nordbahn)  sind  neu  herausgegeben  worden. 
Zur  „Sammlung  von  Vereins-Güterwagenparkverzeichnissen“  ist 
der  Nachtrag  XIII  erschienen.  Durch  die  neu  herausgegebenen 
Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  34,  42  d und  60  werden  die 
älteren  Güterwagenparkverzeichnisse  gleicher  Nummer  aufgehoben. 

— (Vereinskilometerzeiger.)  Neu  herausgegeben 
ist  der  Kilometerzeiger  Nr.  34  (kgl.  Eisenbahnen  - Directionen 
Breslau,  Kattowitz  und  Posen).  Zu  den  Kilometerzeigeru  Nr.  8 
(Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen)  und  Nr.  39  (kgl.  Eisenbahn- 
Directionen  Hannover,  Cassel  und  Münster)  ist  je  der  I.  Nach- 
trag erschienen.  Durch  den  neu  herausgegebenen  Kilometerzeiger 
Nr.  34  wird  der  im  Mai  1897  ausgegebene  Kilometerzeiger 
gleicher  Nummer  nebst  zugehörigen  Nachträgen  aufgehoben. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Giltigkeitsverlängerung  der  Rückfahr- 
karten im  Verkehre  mit  Stationen  der 
kgl.  Preussischen  Staatsbahnen. 
Anlässlich  der  Osterfeiertage  wird  die  Giltigkeits- 
dauer der  im  Verkehre  mit  Stationen  der  kgl.  Preussi- 
schen Staatsbahnen  am  3.  April  1900  und  an  den 
folgenden  Tagen  gelösten  Rückfahrkarten  von  tarifmässig 
kürzerer  Dauer  bis  einschliesslich  27.  April  1900  ver- 
längert. 

Wien,  am  24.  März  1900.  [305J 


Internationaler  Rundreiseverkehr  mit  Frankreich  und 
England. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  1.  April  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den 
obbezeichneten  Verkehr  in  Wirksamkeit,  durch  welchen 
der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Mai  1898  aufgehoben  wird. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
österreichischen  Eisenbahn-Verwaltungen,  bezw.  Stationen 
käuflich  zu  haben. 

Wien,  am  17.  März  1900.  [306] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaluten 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Französischer  Eisenbahn- 
verband. 

Verlegung  desEinführungstermines  der 
neuen  Ausnahmetarife  für  die  Beförde- 
rung von  Stammholz,  Bau-  und  Nutzholz 
(Tarif-Theil  IV,  Heft  1 und  2). 

Die  in  Nr.  32  vom  20.  März  1900  unter  Ordnungs- 
nummer 270  publicirte  Einführung  der  in  der  Ueber- 
schrift  bezeichneten  Ausnahmetarife  wird  vom  1.  April 
1900  auf  den  1.  M a i 1900  verlegt. 

Wien,  am  26.  März  1900.  [307 J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Station  Neustadt  für  den 
Gesammtverkehr  und  Abänderung  der 
Bezeichnung  dieser  Station  von  „N  e u- 

Stadt“  in  „Neustadt  bei  Moldau“. 

Die  auf  der  Linie  Prag-Moldau  gelegene,  bisher 
nur  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eingerichtete 
Station  Neustadt  wird  am  25.  März  1900  auch  für 
den  Frachten  verkehr,  somit  für  den  Gesammtverkehr 
eröffnet  werden. 

Zugleich  wird  die  Bezeichnung  dieser  Station  von 
„Neustadt“  auf  „Neustadt  bei  Moldau“  mit  dem 
gleichen  Tage  abgeändert. 

Prag,  am  22.  März  1900.  [308J 

K.  k.  Staatsbabn-Direction. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Reexpeditionsbegiinstigung  für  Holz- 
transporte. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Jänner  1900  bis  auf  Wider- 
ruf, längstens  bis  31.  December  1900,  wurde  der  Firma 
Degginger  & Hess  in  Wilten  in  der  Station 
W i 1 t e n der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  die  Reexpe- 
dition  der  Transporte  von  Holz  der  Pos.  H — 18,  Punkt  1 
und  3 der  Güterclassification  des  Tarif-Theiles  I,  bei 
Aufgabe  von,  bezw.  Frachtzahlung  für  mindestens  10.000 
Kilogramm  per  Frachtbrief  und  Wagen,  unter  Einhaltung 
der  Bestimmungen  des  Localgütertarifes  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen,  Theil  II,  Heft  1,  Abschnitt  A,  sub  Ziffer 
VIII  2,  gewährt. 

Innsbruck,  im  März  1900.  [309] 

K.  k.  Staatsbabn-Direction. 

Umschlagsverkehr  via  Bares. 

Einbeziehung  der  Station  Somovit  in 
den  Tarif. 

Die  Station  Somovit  der  Ersten  k.  k.  priv. 
Donau- Dampfschiffahrts- Gesellschaft  wurde  in  den  Tarif 
neu  aufgenommen. 

Transporte  nach  Somovit  werden,  bis  zur  Durch- 
führung im  Tarifwege,  zu  den  für  Nikopoli  gütigen 
Frachtsätzen  abgefertigt. 

Die  Güteraufnahme  für  Somovit  bleibt  jedoch  auf 
Sendungen  bis  zum  Einzelgewichte  von  höchstens  800  kg 
per  Collo  beschränkt. 

Wien,  am  23.  März  .1900.  [310] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellscbat't 

auch  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Russischer  Eisenbahn- 
verband. 

Russisch  - Oesterreichisch  - Italienisch  - Französischer 
Verkehr. 

Auflassung  des  Thorgeldes  (Rogatkowe) 
in  Warschau  im  Personen-  und  Güter- 
verkehre. 

Das 

1.  im  Oesterreichisch  - Ungarisch  - Russischen  Personen- 
und  Gepäckstarife,  gütig  vom  19.  September  a.  St./ 
1.  October  n.  St.  1898,  auf  Seite  4 im  § 5, 

2.  im  Russisch-Oesterreichisch-Italienisch-Französischen 
Personen-  und  Gepäckstarife,  gütig  vom  3.  November 
a.  St./15.  November  n.  St.  1898,  auf  Seite  3 im 
§ 4 0)  neu  [§  5 (0  alt],  und 

3.  im  Nachtrage  I zu  dem  ab  20.  Juli  a.  St./l.  August 
n.  St.  1895  gütigen  Oesterreichisch-Ungarisch-Russi- 
schen  Gütertarife,  Theil  I,  Abth.  B,  gütig  vom 
19.  November  a.  St./l.  December  n.  St.  1896,  auf 
Seite  20 

vorgesehene  Thorgeld  (Rogatkowe)  zu  Gunsten  der  Stadt 
Warschau  ist  aufgelassen  worden  und  kommt  seit  ' . März 
a.  St./14.  März  n.  St.  1900  nicht  mehr  zur  Erhebung. 
Wien,  am  28.  März  1900.  [311] 

Die  k.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft 
namens  der  betheilig.ten  Verwaltungen. 
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Deutsch-Italienischer  Güterverkehr. 

Einführung  von  Schnittsätzen  für 
München  Rangirbahnhof. 

Auf  Seite  188  des  Tarifes,  Theil  II,  Abth.  A,  vom 
1.  Februar  1898,  sind  folgende  ab  10.  April  1900  gütige 
Schnittsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  5 nachzutragen: 
j Pino  . . . 1'82 
München  Rangirbahnhof  Chiasso  . . 1*96 
| Peri  . . . 1-36 

Wien,  am  27.  März  1900.  |312J 

K.  k.  priv.  S ii «1  bahn- Gesell s cli a ft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Eisen  bahn  verband. 

Verlängerung  der  Giltigkeit  von  Fracht- 
sätzen für  Rübenschnitze,  bezw.  Satu- 
rationsschlamm des  vom  1.  Jänner  1900 
giltigen  Anhanges  zum  Tarife,  Theil  II, 
Heft  2. 

Die  Giltigkeit  der  mit  Kundmachung  im  Verord- 
nungs-Blatte Nr.  20  vom  20.  P'ebruar  1900,  Seite  668, 
ausser  Kraft  gesetzten  Frachtsätze  für  Rübenschnitze, 
bezw.  Saturationsschlamm  in  den  sub  Posit.  76 — 81  des 
Anhanges  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  2,  des  Oester- 
reichisch  - Ungarischen  Eisenbahnverbandes  enthaltenen 
Relationen  wird  bis  30  April  1900  verlängert. 

Wien,  am  27.  März  1900.  [313] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahu-Gesellschafl. 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Berichtigung. 

In  der  Kundmachung  „Deutsch-Oesterreichisch- 
Ungarischer  Seehafen  verband“  Pos  [302],  Seite  951 
der  Nummer  35  dieses  Blattes,  ist  der  Aufhebungstermin  der 
Frachtsätze  für  denVerkehr  mit  der  Station  S v oj  § i c irrthümlich 
mit  1.  Jänner  1900  angegeben ; .derselbe  ist  richtig  1.  Juni  1900. 


Sonstige  Nachrichten. 


Ausland. 

Kgl.  Preussisclie  Staatsbahnen.  (Ausnahmetarif 
für  Schleif-  und  C e 11  u 1 o s e h o lz.)  Am  1.  April  1900  ge- 
langen im  Gütertarif  der  Gruppe  1 (Bromberg,  Danzig,  Königs- 
berg i.  Pr.)  neue  Ausnahmetarife  für  Holz  zur  Einführung  und 
zwar:- 

Ausnahmetarif  la  für  Schleif-  und  Celluloseholz. 

1.  Von  den  Stationen  Arnstein  Ostpr.,  Frankenau,  Heils- 
berg Ostpr.,  Kobbelbude,  Landsberg  Ostpr.,  Mehlauken,  Sallwar- 
schienen,  Sangnitten,  Seeburg,  Tollnigk  und  Wildenhoff  aus  dem 
Gebiete  östlich  der  Weichsel  nach  den  Stationen  Goldap, 
Königsberg  i.  Pr.  Ost-,  Kai-  und  Lizentbhf.,  Tilsit  und  Wehlau. 

2.  Von  den  Stationen  Bergenthal,  Rothfliess  und  Wieps 
nach  den  Hafenstationen  Königsberg  i.  Pr.  Ost-,  Kai-  und  Lizent- 
bahnhof. 

Seehafen-Ausnahmetarif  G für  inländisches  Holz 
der  Specialtarife  II  und  III  zur  Ausfuhr  über  See 
nach  ausserdeutschen  Ländern 
von  den  Stationen  Bergenthal,  Rothfliess  und  Wieps  desselben 
Gebietes  nach  den  Hafenstationen  Königsberg  i.  Pr.  Ost-,  Kai- 
und  Lizentbahnhof. 

Die  Anwendung  des  Seehafen-Ausnahmetarifes  erfolgt  unter 
Beachtung  der  im  Abschnitt  B des  Giitertarifes  der  Gruppe  1 
(Seite  10—17)  enthaltenden  Controlvorschriften.  Ueber  die  Höhe 
der  Frachtsätze  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungsstellen 
Auskunft. 


Französisch-Deutscher  Güterverkehr  [über  Belgien]. 

(Ausnahmetarif  für  Ausstellungsgegenstände.)  Am 
15.  März  1900  ist  ein  bis  zum  1.  Juni  1901  gütiger  Ausnahme- 
tarif für  die  eilgutmässige  und  frachtgutmässige  Beförderung 
von  Kunstgegenständen,  wie  Gemälde,  Statuen,  Gegenstände  aus 
Erzguss,  Antiquitäten,  welche  zu  der  im  Jahre  1900  in  Paris 
stattfindenden  Weltausstellung  aufgegeben  werden,  sowie  für  die 
Rückbeförderung  dieser  Gegenstände  nach  den  ursprünglichen 
Aufgabeorten  in  Kraft  getreten.  In  ihm  sind  die  Bestimmungen 
über  die  anzuwendende  Frachtberechnung,  sowie  die  Anwendnngs- 
bedingungen  enthalten.  Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten 
Verwaltungen.  Der  Ausnahmetarif  wird  unentgeltlich  abgegeben. 

Preussiscli-Bayerischer  Verkehr.  (Nachtrag  V zum 
Tarif  für  die  Beförderung  von  lebenden  Thieren 
vom  1.  April  1897.)  Am  15.  März  1900  ist  der  Nachtrag  V in 
Kraft  getreten.  Durch  denselben  werden  die  Stationen  Eintracht 
der  Eisern-Siegener  Eisenbahn  und  Aachen-Kölnthor,  Greussen 
und  Lauchstädt  der  Preussischen  Staatseisenbahnen  für  die  Ab- 
fertigung von  Grossvieh  (ausschliesslich  Pferde)  in  Wagenladungen 
und  letztere  drei  Stationen  auch  für  die  Abfertigung  von  Klein- 
vieh in  Wagenladungen  in  den  directen  Verkehr  einbezogen. 
Ferner  erhalten  die  Stationen  Greussen  und  Lauchstädt  directe 
Frachtsätze  für  einzelne  Stücke  Grossvieh  im  Verkehre  mit  der 
bayerischen  Station  Neustadt  a.  d.  Saale. 

Ueber  die  Höhe  der  Frachtsätze  geben  die  betheiligten 
Abfertigungsstellen  Auskunft. 

Siidwestdeutscher  Eisenbahnverband.  (Kohlen- Aus- 
nahmetarife.) Mit  Giltigkeit  vom  10.  März  1900  sind  im 
Ausnahmetarife  für  Kohlen  (Nr.  44)  des  Südwestdeutschen 
Verbandsgütertarifes  8.  Heft  (Baden-Pfalz)  die  Worte  „deutscher 
Herkunft“  gestrichen  worden.  Der  Ausnahmetarif  hat  deshalb 
vom  genannten  Zeitpunkte  an  ohne  Rücksicht  auf  Herkunft  der 
Kohlen  Giltigkeit. 

Ausserdem  gelangte  mit  Giltigkeit  vom  1.  Februar  1900 
für  Sendungen  Käse  zur  Ausfuhr  von  Basel  Bad.  Bahn  nach 
Ludwigshafen  a.  Rh.  in  Ladungen  von  5000  kg  ein  ermässigter 
Frachtsatz  zur  Einführung. 

Oberschlesischer  Kohlenverkehr  nach  Stationen  der 
Gruppe  II  (B  reslau,  Kattowitz,  Posen).  (Neue  Fracht- 
sätze.) Mit  Giltigkeit  vom  20.  März  1900  wurden  von  der  neu 
eröffneten,  zwischen  Cerwionka  und  Egerfeld  gelegenen  Dubensko- 
grube  nach  Kattowitz  und  Oderberg  directe  Frachtsätze  ein- 
geführt, und  zwar  kommen  für  die  Beförderung  von  Dubensko- 
grube  nach  Kattowitz  15'0,  nach  Oderberg  20’5  Pfg.  für  100kg 
zur  Erhebung. 

Deutsch  - Russischer  Eisenbahnverband.  Deutsch- 
Warschauer  Güterverkehr.  (Einbeziehung  neuer 
S t a t i o n e n.)  Mit  Giltigkeit  vom  2.  März  alten/15.  März  neuen 
Stils  1900  ab  werden  für  die  Richtung  von  Russland  die  Stationen 
Lasy  der  Warschau-Wiener  Eisenbahn,  Schwientochlowitz  und 
Zabrze  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Kattowitz  in  den  Deutsch- 
Warschauer  Gütertarif  aufgenommen. 

Die  Frachtsätze,  welche  nur  über  Sosnowice  W.W.  gelten, 
sind  bei  den  betheiligten  Verwaltungen  zu  erfahren. 

Güterverkehr  mit  der  Marienburg-Mlawkaer  Eisen- 
bahn. (Ausnahmefrachtsätze.)  Vom  15.  März  1900  ab 
bis  auf  Weiteres  traten  für  die  Beförderung  von  Weizen  und 
Roggen  von  Stationen  der  Marienburg-Mlawkaer  Eisenbahn  nach 
den  Stationen  Langfuhr, Oliva,  Zoppot,  Praust,  Straschin-Prangschin 
und  Kahlbude  ermässigte  Ausnahmefrachtsätze  in  Kraft. 

Ueber  die  Höbe  und  Anwendung  dieser  Frachtsätze  er- 
theilen die  genannten  Stationen  Auskunft. 

Deutsch  - Französischer  Verband.  (Verkehr  über 
Elsass-Loth ringen:  NachtragV  zum  TarifeTheillB.) 
Mit  Giltigkeit  vom  15.  März  1900  trat  ein  Nachtrag  V zu  Theil  IB 
(Tarifvorschriften  und  Güterclassificationen)  in  Kraft.  Derselbe 
wird  unentgeltlich  abgegeben. 

Norddeutsch-Schweizerischer  Eiseubahnverband.  (Aus- 
nah m e f ra  c h ts  ätz  e für  Dach  stein  e.)  Mit  Giltigkeit  vom 
21.  März  traten  für  die  Beförderung  von  Dachsteinen  (Dachziegel 
und  Dachpfannen)  in  Wagenladungen  von  10.000  kg  oder  bei 
Zahlung  der  Fracht  für  diese  Gewichtsmenge  ab  Freiwaldau 
(Station  der  Lausitzer  Eisenbahn)  nach  schweizerischen  Stationen 
folgende  Frachtsätze  in  Kraft: 

Von  Freiwaldau  nach  Centimes  für  100  kg 


Buchs  (Rheinthal) 

211 

Romanshorn  

194 

Rorschach  . . ' 

206 

St.  Margrethen 

193 

Franken 
für  100  kg. 
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Deutsche  Bahnen.  (Frachtvergünstigung  für  die 
Pariser  Weltausstellung  irn  Jahre  1900.)  In  der  Pariser 
Weltausstellung  werden  deutsche  Ausstellungsgüter  bis  zum 
Eröffnungstage  (15.  April)  und  voraussichtlich  auch  noch  einige 
Zeit  später  angenommen. 

Die  Stationsorgane  sind  angewiesen  worden,  etwaige  An- 
fragen von  Interessenten  hienach  zu  beantworten. 

Nordwestdeutsck-Bayerischer  Gütertarif  toiti  1.  Jänner 

1S97.  (Neuer  Eisen-Ausfuhrtarif.)  Mit  Wirksamkeit  vom 

1.  März  1909  ist  der  nachstehende  Ausnahmetarif  zur  Elinführung 
gelangt : 

Ausnahmetarif  9d 

für  Eisen  und 'Stahl,  auch  einzelne  Gegenstände  aus  anderen 
Stoffen,  sowie  Eisenbahn-Fahrzeuge 
im  Falle  der  überseeischen  Ausfuhr  nach  Ostasien. 


C 1 a s s e I. 

a Eisen  und  Stahl,  zum  Specialtarif  I gehörig 

(wegen  einzelner  weiter  ermässigter  Gegenstände  vergleiche 
Classe  II f); 
b)  Kupferblech; 

zu  a)  und  b):  unverpackt  oder  in  beliebiger  Verpackung. 
Classe  II. 


a)  Eisen  und  Stahl,  zum  Specialtarif  II  gehörig; 

b)  Eisenbahn-Locomotiven,  Tender  und  Dampf- 
wagen ; 

c)  Eisenbahnwagenkasten; 


zusammen- 

gesetzt 

oder 

zerlegt. 


d)  Eisenbahnwagen  aller  Art; 

e)  Eisenbahn-Wagenkrahne ; 

f)  Ersatz-  und  Reservetheile  der  unter  b)  bis  e)  bezeichneten 
Eisenbahn-F  ahrzeuge ; 

zu  a)  bis  f):  unverpackt  oder  in  beliebiger  Verpackung. 


Von 

nebengenannten  Stationen 

Nürnberg 

Ctrbhf. 

und 

Rangirbhf. 

Nürnberg 

Ostbhf. 

nach 

I. 

II. 

I. 

II. 

für  100  kg  in  Mark 

Altona  . 

1-53 

0'83 

154 

0-84 

Bremen 

(Hauptbhf.  und  Freibezirk) 

1-40 

0-76 

1-41 

0-76 

Bremerhaven 

(Freihafen,  Zollinlandsbhf. 

und  Inlandsbhf.) 

1-54 

083 

1-55 

0'84 

Cuxhaven  

1-72 

0-96 

1-73 

096 

Rendsburg  

1-74 

094 

1-75 

0-95 

Flensburg  A 

1-88 

1-02 

1-89 

1-02 

Geestemünde 

(Freihafen,  Zollinlandsbhf. 

und  Fischereihafen)  . . . 

1-54 

0-83 

1-55 

0 84 

Hamburg  und  Wilhelmsburg  . 

1-51 

0-82 

1 52 

0-83 

Harburg  H 

1-49 

0-81 

1-50 

0'81 

Harburg  D.  E.  . . • .... 

1-50 

0'82 

1-51 

0-82 

Kiel 

1-72 

0'93 

1-73 

0-94 

Papenburg  

1-61 

0-87 

1-62 

0-88 

Vegesack  (Grohn-) 

1-44 

0-78 

1-45 

0-78 

Brake  (Old.)  

1 52 

081 

1-53 

0-82 

Nordenham  und  Fischerei- 

hafen  

154 

0-83 

1-55 

0-84 

Wilhelmshaven  .... 

1-62 

093 

1-62 

0-94 

Für  die  Anwendung  der  Ausnahmesätze  sind  die  Control- 
vorschriften, hier  für  die  Ausfuhr  nach  Ostasien,  im  Ab- 
schnitte II.  B.  4 — Seite  15  des  Tarifes  — massgebend. 


Bayerisch-Sächsischer  Gütertarif,  Heft  2,  vom  1.  Jänner 

1891.  (Nachtrag  XXXIV.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900 
ist  der  Nachtrag  XXXIV  zur  Einführung  gekommen. 

Derselbe  enthält: 


Bayerisch-Sächsischer  Gütertarif,  Heftl,  vom  1.  Jänner 

1898.  (Nachtrag  V.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  März  1900  ist  der 
Nachtrag  V zur  Einführung  gekommen. 

Derselbe  enthält: 

I.  Aenderung  von  Stationsnamen. 

II.  Aenderungen  und  Ergänzungen  des  Kilometerzeigers. 

III.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Stationstariftabellen. 

IV.  Aenderungen  der  Ausnahmetarife,  und  zwar: 

Nr.  1 Holz  des  Specialtarifes  II  u.  s.  w. 

Nr.  9 Eisen  und  Stahl,  Eisen-  und  Stahlwaaren  der  Special- 
tarife I,  II  und  III. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Fr  acht  Ver- 
günstigung f ür  Au ss tellungsge gen stä,n de.)  Die  Bestim- 
mungen der  Kundmachung  2 des  Deutschen  Eisenbahn-Verkehrs- 
verbandes finden  im  inneren  Verkehre  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  auf  die  von  der  Gesellschaft  „La  Libre 
Esthetique“  vom  1.  mit  31.  März  ltOO  in  Brüssel  veranstaltete 
Kunstausstellung  Anwendung. 

Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif  vom  1.  Juni 
1888.  (Geänderte  Tarifirung  für  Häute  und  Felle.) 
Für  die  Artikel  „Häute  und  Felle,  rohe,  grüne  und  gesalzene, 
sowie  getrocknete  (nicht  aber  gegerbte)“  kommen  ab  1.  März  1900 
die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  b (Nachtrag  V)  nur  noch 
zur  Erhebung,  soweit  sie  niedriger  sind  als  die  Sätze  des  Special- 
tarifes I. 

Sächsisch  - Württembergischer  Güterverkehr.  (Aus- 
nahme-Frachtsätze für  Abfälle  von  Baumwolle  etc.) 
Am  3.  März  sind  für  diejenigen  Abfälle  von  Baumwolle,  von 
Baumwollgarn  und  von  Twisten,  die  auf  den  württembergischen 
Stationen  Heilbronn  a.  Neckar  und  Stuttgart  Hauptbhf.  nach  den 
sächsischen  Stationen  Alt-Chemnitz,  Chemnitz,  Crimmitschau, 
Dresden  (Alt-,  Friedrich-  und  Neustadt),  Hainichen,  Kappel, 
Kratzau,  Löbau,  Oederan,  Reichenberg,  Schirgiswalde,  Werdau, 
Wilzschhaus,  Wittgensdorf  und  Zittau  aufgegeben  werden,  Aus- 
nahmefrachtsätze in  Kraft  getreten,  welche  bei  Frachtzahlung 
für  mindestens  10.000  kg  für  den  Wagen  und  Frachtbrief  gelten. 
Auskunft  über  die  Frachtsätze  ertheilen  die  betheiligten  Stationen. 

Englisch-Deutsche  Eisenbahnverbände.  (Nachtrag  V 
zum  Tarif-Theil  I.)  Am  15.  März  ist  der  Nachtrag  V zum 
Theil  I des  Verbandsgütertarifes  für  die  Englisch-Deutschen 
Eisenbahnverbände  vom  1.  December  1893  in  Kraft  getreten. 
Derselbe  enthält  eine  theilweise  andere  Fassung  des  Artikels  3 
des  Reglements:  „Bedingungsweise  zur  Beförderung  zugelassene 
Gegenstände“  und  eine  Aenderung  des  Artikels  9,  Absatz  11. 
Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Verwaltungen. 

Französisch-Schweizerischer  Verkehr.  (Neuer  Tarif 
für  Glasplatten  und  Fensterglas.)  An  Stelle  des  Tarifes 
Nr.  321  vom  1.  November  1898  für  die  Beförderung  von  Glas- 
platten und  Fensterglas  von  einigen  nordfranzösischen  Stationen 
nach  Basel  mit  Rückwirkung  auf  die  an  der  Strecke  Altmünsterol — 
Mülhausen — Basel  gelegenen  Stationen  ist  am  1.  März  ein  neuer 
Tarif  Nr.  421  mit  zum  Theil  ermässigten  Frachten  in  Kraft  ge- 
treten. Der  Tarif  wird  kostenfrei  abgegeben. 

Norddeutsch  - Schweizerischer  Eisenbahnverband. 

(Nachtrag  VI  zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  Abth.  2.) 
Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  ab  wird  zum  Tarife,  Theil  II, 
Heft  1,  zweite  Abtheilung,  der  Nachtrag  VI  ausgegeben,  welcher 
ausser  Ergänzungen  und  Berichtigungen  die  Aufhebung  des 
Ausnahmetarifes  Nr.  11  für  Düngemittel  und  die  Einführung 
folgender  Ausnahmetarife  enthält:  Nr.  3 für  frische  Aepfel  und 
Birnen,  Nr.  15  für  Dynamobleche,  Nr.  20  für  Calciumcarbid 
und  Nr.  30  für  Käse. 

Soweit  durch  den  Nachtrag  Frachterhöhungen  eintreten, 
bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  bis  1.  Juli  1900  in  Kraft. 

Norddeutsch-Schweizerischer  Eisenbahnverband.  (E  r- 
gänzung  des  Tarifes,  Theil  II,  He  ft  5.)  Für  den  Transport 
von  „Dynamoblech“  in  Ladungen  von  10.000  kg  oder  bei  Frac;  t- 
zahlung  für  dieses  Gewicht  per  verwendeten  Wagen  treten  mit 
Giltigkeit  vom  1.  April  die  nachstehenden  Frachtsätze  in  Kraft: 
von 

Schwientochlowitz  Centimes  per  100  kg 

nach 


I.  Aenderung  von  Stationsnamen. 

II.  Aenderungen  und  Ergänzungen  des  Kilometerzeigers. 

III.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Stationstariftabellen. 

IV.  Aenderung  und  Ergänzung  der  Ausnahmetarife,  und  zwar: 
Ausnahmetarif  3 für  Holz  des  Specialtarifes  II  u.  s.  w. 
Ansnahmetarif  27  für  Eisen  und  Stahl. 

Ausnahmetarif  33  (Rohstofftarif). 


Bern 

Genf 

Mönchenstein  . . 
Montreux  .... 

Nyon 

Ueber  die  Anwendung 
Stationen  Auskunft. 


349 

.......  457 

264 

439 

440 

dieser  Taxen  geben  obige  Verbands- 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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II. 

Oesterreiehiseh-Ung  arischer  Eisenbahn  verband. 
Westungariseh-Oesterreiehiseher  Eisenbahnverband. 
Südwestösterreiehiseh-Ungariseher  Eisenbahnverband. 

Tarifermässigung  für  Kleie  der  Pos.  M — 4,  Oelkuchen  und  Oelkuchenmehl  der  Pos.  0 — 6 und  Reiskleie 
der  Pos.  R— 5 der  Güterclassification  des  Tarifes,  Theil  I. 


Vom  15.  April  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900  wird  für  die  vorbezeichneten 
Artikel  von  ungarischen  Stationen  nach  den  angeführten  österreichischen  Stationen  bei  Aufgabe  als  Frachtgut  und  Fracht- 
zahlung für  mindestens  10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  unter  Einhaltung  der  allgemein  gütigen  Tarif  bestimmungeu  und 
der  unter  IV  enthaltenen  besonderen  Bedingungen  ein  Nachlass  von  fünfzehn  Percent  von  den  nachstehend  bezeichneten 
Tarifen,  bezw.  Frachtsätzen  im  Rückvergütungswege  bewilligt,  und  zwar: 


A.  Tarif-Theil  III,  Heft  1,  des  Oesterr.- Ungar.  Eisenbahnverbandes. 

Gütig  vom  1.  August  1892. 

1.  Im  Verkehre  nach  den  im  ersten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  Österreichischen  Stationen:  von  den  auf  den  Seiten  33— 40 
enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

2.  Im  Verkehre  nach  den  im  zweiten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  österreichischen  Stationen:  von  den  auf  den  Seiten  48—51 
enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

3.  Im  Verkehre  nach  den  im  dritten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  österreichischen  Stationen : von  den  auf  den  Seiten  56 — 59 
enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

4.  Im  Verkehre  nach  den  im  vierten  Schnitt-Tarife  enthaltenen  österreichischen  Stationen:  von  den  auf  den  Seiten  64 — 69 
enthaltenen  Schnitt-Frachtsätzen. 

5.  Im  Verkehre  von  den  sub  a.  Seite  75—86  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  anf  diesen  8eiten  angeführten  öster- 
reichischen Stationen:  von  den  anf  den  Seiten  33—40  enthaltenen  Schnittfrachtsätzen  des  ersten  Schnitttarifes. 

6.  Im  Verkehre  von  den  sub  b,  Seite  89— 94,  sowie  den  im  Nachtrage  I,  Seite  3— 30,  und  den  im  Nachtrage  III,  Seite  10  und  11, 
snb  Punkt  V und  VI  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  anf  diesen  Seiten  angeführten  österreichischen  Stationen: 
von  den  aui  den  Seiten  33 — 40  des  Haupttarifes  enthaltenen  Schnittfrachtsätzen  des  ersten  8ehnitttarifes,  bezw.  von  den 
auf  den  Seiten  48—51  des  Haupttarifes  enthaltenen  Schnittfrachtsätzen  des  zweiten  8chnitttarifes,  wobei  für  Eger  (B.E.B.) 
der  Schnittfrachtsatz  für  die  Station  Eger  der  k.  k.  Staatsbahnen  (Seite  48)  der  Berechnung  zugrunde  gelegt  wird. 


B.  Tarif-Tb eil’III,  Heft  2,  des  Oesterr.-Ungar.  Eisenbahnverbandes. 

Gütig  vom  1.  Jänner  1895. 

1.  Im  Verkehre  von  den  suh  A),  Seite  19—21,  bezw.  Seite  31—90  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten 
angeführten  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar  Teschen  (excl.)— Hullein— Kremsier—  Wischau 
(excl.  Kojetein  und  Nezamislitz) : von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  am  1.  Jänner  1900  ab  Teschen  gütigen,  um 
4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1 . 

2.  Im  Verkehre  von  den  sub  A),  Seite  19—21,  bezw.  Seite  31—90,  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen 
Seiten  angeführten  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar  Oderberg  (excl.)— Prerau— Olmütz— Stern- 
berg, Schönbrunn— Troppan  und  )Prerau — Kojetein — Nezamislitz— Prossnitz : von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  am 
1.  Jänner  1900  ab  Oderberg  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Specialtarifes  1. 

3.  Im  Verkehre  von  den  sub  A),  Seite  19—21,  bezw.  Seite  31—90  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten 
angeführten  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar  Hullein  (excl.)— Lundenbnrg— Ober-Gerspitz, 
sowie  Nikolsburg:  von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  am  1.  Jänner  1900  ab  Marchegg  gütigen,  um  4 Heller  per 
100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

4.  Im  Verkehre  von  den  snb  B,  bezw.  C,  Seite  25—26,  bezw.  107 — 142,  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen 
Seiten  angeführten  Stationen  der  priv.  Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  und  zwar: 

ai  Im  Verkehre  mit  den  Stationen  Littau,  Müglitz  und  Schwarzbach:  von  den  im  Localtarife  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  am  1.  Jänner  1900  für  Oderberg— Olmütz  enthaltenen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Fracht- 
sätzen des  Special-Tarifes  1,  sowie  von  den  im  Localtarife  der  priv.  Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellscliaft  am 
1.  Jänner  190u  ab  Olmütz  bis  zu  den  in  Frage  kommenden  drei  Stationen  enthaltenen  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  l. 
b)  Im  Verkehre  mit  den  übrigen  Stationen  von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  am  1.  Jänner  1900  ab  Via’..  ;u  . 
bezw.  Sndomeritz-Landesgrenze  transit  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarif,  i 

5.  ImVerkehre  von  den  im  Nachtrage  III,  Seite  3— 14  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  auf  diesen  Seiten  en  tlin ! ' -m 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen:  von  den  im  Tarife  für  den  Mährisch-Schleslsch-Niederösterreichiscben  Ei  .•■nbatin- 
verband  ab  Oderberg  am  1.  Jänner  1900  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Specialtarif'  I. 

Im  Verkehre  mit  der  Station  Jägerndorf  beträgt  dieser  Nachlass  6 Heller  per  100  kg  und  im  Verkehre  mit  der 
Station  Ziegenhals  9 Heller  per  100  kg. 

Im  Verkehre  mit  Olmütz-Neugasse  und  Olmütz-Stadt  werden  die  für  den  Verkehr  mit  Olmütz  K.F.N.B.  entfallenden 
Nachlässe,  erhöht  um  0'8  Heller  per  100  kg,  berechnet. 


Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
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C.  Tarif-Theil  III,  Heft  1,  des  YVestungariseh-Oesterreicliischen  Eisenbahnverbandes. 

Gütig  vom  1.  November  1892. 


Im  Verkehre  nach  den  in  diesem  Tarife  enthaltenen  österreichischen  Stationen:  von  dem  am  1.  Jänner  1900  ah  Wien 
St.E.G.,  Wien  Oe.N.W.B.  oder  Nnssdorf  gütigen  Frachtsätzen  des  um  4 Heller  gekürzten  Specialtarifes  1. 
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I).  Tarif-Theil  III,  Heft  2,  des  Westuiigarisch-Oesterreichischen  Eisenbahnverbandes. 

Giltig  vom  1.  Octobcr  1895. 


1.  Im  Verkehre  von  den  in  diesem  Tarife  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn,  und  zwar: 

a)  Von  Lundenburg  bis  Schönbrunn  excl..  sowie  von  Hullern  bis  Friedland  excl.  sammt  Abzweigungen,  ferner  Nikolsburg: 
von  den  im  Localtarife  dev  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900  ab  Marchegg  gütigen,  um 
4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1; 

b)  von  Schönbrunn  incl.  bis  Chybi  incl.  sammt  Abzweigung:  von  den  im  Localtarife  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900  ab  Oderberg  gütigen,  nrn  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special- 
Tarifes  1 ; 

c)  von  Friedland  incl.  bis  Bielitz  excl. : von  den  im  Localtarife  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900 
ab  Teschen  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

2.  Im  Verkehre  von  den  im  Nachtrage  I zu  diesem  Tarife  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  Stationen  der 

k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen:  von  den  im  Tarife  für  den  Mährisch- Schlesisch  - Niederösterreicbtschen  Eisenbahnverband  am 

l.  Jänner  1900  ab  Oderberg  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

3.  Im  Verkehre  von  den  im  Nachtrage  I zu  diesem  Tarife  enthaltenen  ungarischen  Stationen  nach  den  Stationen  der  priv. 
Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft:  von  den  im  Localtarife  dieser  Eisenbahn  enthaltenen,  am  1.  Jänner  1900  ab 
Sudomeritz — Landesgrenze  transit  gütigen,  um  4 Heller  per  100  kg  gekürzten  Frachtsätzen  des  Special-Tarifes  1. 

Im  Verkehre  mit  der  Station  Jägerndorf  beträgt  dieser  Nachlass  6 Heller  per  100  kg  und  im  Verkehre  mit  der  Station 
Ziegenhals  9 Heller  per  100  kg. 


E.  Tarif-Theil  II,  Heft  1,  des  Südwestösterreiclnscli-Uugarisclien  Eisenbahnverhaudes. 

Gütig  vom  1.  September  1897. 


Im  Verkehre 

nach  den  in  Oberösterreich,  sowie  nach  den  in  Salzburg,  Tirol  (excl.  Südbahnstationen)  und  Vorarlberg  gelegenen 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen, 

nach  Stationen  der  Localbahn  Mauthausen-Grein,  der  Localbahn  Wels-Haiding-Aschach  nnd  Wels-Unterrohr,  den  in 
Salzburg  gelegenen  Stationen  der  Murthalbahn  und  der  Pinzgauer  Localbahn,  und 

nach  allen  sonstigen  Statiouen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  nnd  der  vom  Staate  betriebenen  Privatbahnen  (mit 
Ausschluss  der  Localbahn  Gleisdorf-Weiz),  insoweit  diese  Bahnen  im  Bereiche  des  obigen  Verbandes  liegen,  und  zwar 

hinsichtlich  des  Durchlaufes  auf  den  im  Localgütertarife  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  Theil  II,  Heft  1, 
Abschnitt  A,  und  Theil  II,  Heft  3.  enthaltenen  Linien  (excl.  der  Loealbahn  Gleisdorf-Weiz),  sowie  hinsichtlich  des  Durchlaufes 
auf  den  in  den  Tarif,  Theil  I und  Theil  II,  für  den  Transport  von  Eil-  und  Frachtgütern  auf  den  im  Staatsbetriebe  stehenden 
schmalspurigen  Local(Kleiu)bahnen,  fallenden  Linien  (excl.  der  Kleinbahn  Lupköw-Cisna): 
von  den  daselbst  am  1.  Jänner  1900  in  Geltung  stehenden  Frachtsätzen, 

und  zwar  von  der  Uebergangsstation  (Wien  I K.E.B.  Westbahnhof  transit  IPenzing-Hütteldorf-Hacking],  Leobersdorf, 
Boilenau,  Ebenfurth-Landesgrenze,  Leoben,  Fehring-Landesgrenze,  Innsbruck),  über  welche  die  betreffenden  Sendungen  auf  die 
Linien  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  cinbrechen. 

Für  die  Fahrtberechnung  auf  den  in  Betracht  kommenden,  im  Staatsbetriebe  befindlichen  schmalspurigen  Privatbahnen 
bleiben  die  Bestimmungen  jener  Wagenladungsclasse  massgebend,  in  welche  die  obgenannten  Artikel  bei  Aufgabe  von  5000  kg 
eingereiht  sind. 


Nr.  36 


Verordnnngs-Blatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


975 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

u 

Die  Puhlication 
erfolgt 

Das  Zug 

'eständniss  wird 

gemacht 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss  sich 

xa 

S- 

0)  3 

S o 

s 

ll:i 

bß 

3 

s 

a 

für  die  Transportstrecke 

bezieht 

3|l 

xs 

V- 

and  im 

(beziehungsweise  Route) 

bei  Erfüllung  nach- 

und  gilt 

fcß 

tßS 

— • 3 . 

— Q)  O 

g JB  » 

o 

3 

•ö 

ö 

<D 

von  der 

Namen 

der 

für  Artikel 

stehender 

Bedingungen 

in  der 
Zeit 

3 

3 

1 asc 

2 V* 

CS2  3 

d 

32 

u 

Q> 

=s 

o 

fc 

von 

nach 

N 

O 

03 

3 2 2 

per  100  kg 

< 

13 


° .2*  o)  — 

bfi  ~ 
c ö 


O 3 

Q g 


QJ  <D 
Tb  XS 

SÄ  C X2^  O 

'£  ® b£ 

i.Sflif 

n oßi2  3 ä 

I aj  0)  ~ o 

03  bß  <U  &> 


14 


in. 

Westungariseh-Niederösterreieliiselier  Eisenbahn  - 

verband. 


F.  Tarif-Theil  II,  Heft  3. 


Gütig  vom  1.  Angust  1899. 

Tarifermässigung  fiir  Kleie  der  Pos.  M— 4.  Oelkuchen  und  Oelkuchenmehl  der  Pos.  0 — 6 und  Reiskleie 
der  Pos.  R — 5 der  Güterclassification  des  Tarifes,  Theil  I. 


Vom  15.  April  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  Deeember  1900  werden  von  den  im  Tarife,  Theil  II 
Heft  3.  giltig  vom  1.  August  1899,  enthaltenen  directen  Frachtsätzen  im  Verkehre  von  ungarischen  Stationen  nach  den  unten 
angeführten  Stationen  bei  Aufgabe  als  Frachtgut  und  Frachtzahlung  fiir  mindestens  10.000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen  unter 
Einhaltung  der  allgemein  gütigen  Tarifbestimmungen  und  der  unter  IV  enthaltenen  besonderen  Bedingungen  nachstehende  Nach- 
lässe im  Rückvergütungswege  bewilligt,  und  zwar : 

nach  Hainfeld  

„ Hohenberg  

„ Kernhof  

„ Piesting 

„ Schrambach 

„ St.  Egydi  am  Nenwalde 

„ Türnitz 

„ Weissenbach-Neuhaus 
„ Wilhelmsburg  .... 

„ Waldegg  


. 4 Heller 

• 5 „ 

■ 6 „ 

2 

■ S ” 

■ 5 „ 

• 5 „ 

2 

• 5 ” 

• 2 „ 


per  100  kg 


IV. 


Allgemeine  Bestimmungen. 


1.  Die  um  15  pCt.  per  100  kg  ermässigten  Frachtsätze  des  Specialtarifes  1 werden  stets  auf  ganze  Heller,  und  zwar  bei  directen 
Sätzen  rücksichtlich  dieser,  sonst  bahnweise  aufgerundet. 

2.  Die  Liquidirnng  der  entfallenden  Differenzbeträge  erfolgt  gegen  Vorlage  der  auf  den  Reclainanten  als  Empfänger  lautenden 
Original-Frachtbriefe.  Diese  Documente  sind  bei  Inanspruchnahme  der  Frachtbegünstigungen  unter  I und  II  bei  den  Ver- 
waltungen der  betreffenden  Bestimmungsstationen,  bei  Inanspruchnahme  der  Frachtbegünstigung  unter  III  bei  der  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction  Wien  spätestens  bis  Ende  Juni  1901  einzureichen. 

3.  Insofern  rücksichtlich  einzelner  Relationen  weitergehende  Frachtermässigungen  gewährt  werden,  findet  eine  Rückvergütung 
der  Nachlässe  nicht  statt.  Sollten  diese  Frachtermässigungen  innerhalb  der  Grenzen  der  publicirten  Frachtbegünstigungen 
liegen,  werden  die  Nachlässe  entsprechend  gekürzt.  Als  derartige  Frachtermässigungen  gelten  auch  die  in  den  etwa  be- 
stehenden Anhängen  zu  den  vorstehend  bezeichneten  Tarifen  vorgesehenen  Frachtsätze  und  sonstigen  Begünstigungen. 
Ebenso  wird  im  Falle,  als  auf  Grnnd  der  vorgelegten  Frachtdocumente  eine  Rückvergütung  bereits  geleistet  wurde,  nur 
der  eventuelle  Mehrbetrag  liquidirt. 

4.  Die  Refactieermlttlung  wird  stets  auf  Grundlage  der  fiir  die  directen  Frachtsätze  festgesetzten  Nachlässe  vorgenommen. 
Sofern  von  ungarischen  Versandtstationen  nach  österreichischen  Bestimmungsstationen  directe  Frachtsätze  nicht  besteh  ui, 
erfolgt  die  Rafactieerraittlung  für  derartige  Sendungen  auf  Grund  der  Bestimmungen  unter  I ab  den  betreffenden  ii  r- 
reichischen  Uebergangsstationen,  und  zwar:  wenn  directe  Frachtsätze  ab  diesen  Uebergangsstationen  nach  den  in  : 
kommenden  Empfangsstationen  bestehen,  auf  Grund  dieser  directen  Frachtsätze,  wenn  solche  nicht  bestehen,  auf  Grün  I der 
Localtarife. 

5.  Auf  den  bezüglichen  Original-Frachtbriefen  muss  von  den  Bestimmungsstationen  bestätigt  erscheinen,  dass  die  zu  bo a ; fleir.-n. . • u 
Sendungen  in  diesen  Stationen  zum  Bezüge  gelangten  und  per  Achse  vom  Bahnhofe  abgeführt  wurden. 
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Für  Baumaterialien  und  Einrichtungsgegenstände,  welche  zur  Errichtung  der  Elektricitätswerke  in  Auer,  Branzoll, 
Neumarkt-Tramin  und  Saluru  Verwendung  finden,  gelangt  ab  Stationen  der  österreichischen  Linien  der  Siidbahn  nach  Auer, 
Branzoll,  Neumarkt-Tramin  und  Salnrn,  mit  Giltigkeit  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  December  1900,  der  Aus- 
nahmetarif XVII  des  Localtarifes  (Theil  II)  unter  den  daselbst  festgesetzten  Bedingungen  zur  Anwendung. 
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Vom  1.  Februar  1900  bis  tarn  Tage  der  erlangten  Benütznngsbewilligung 
der  Neuanlage,  längstens  jedoch  .bis  31.  December  1900,  gelangt  hinsichtlich  der 
Linien  der  Localbahn  Wodnian—  Ciüenitz— Prachatitz-Wallern,  für  die  zur  Neu- 
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Station  Wallern  zur  Abgabe  gelangenden  Baumaterialien  und  Einrichtungsgegen- 
stände, hei  Aufgabe  von  mindestens  500  kg  per  Frachtbrief,  bei  einem  Durch- 
laufe von  mindestens  41  km  die  laut  Ausnahmetarif  VI  des  Localgütertarifes  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatshahnen  festgesetzte  Tarifermässigung  unter  den  in  diesem 
Ausnahmetarife  vorgescbriebenen  Bedingungen  zur  Anwendung. 
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Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Klein- 
bahn von  Polnisch-Ostrau  nach  Karwin. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Firma  Ganz  & Comp.,  Eisengiesserei  und  Maschinenfabriks- 
Actiengesellscbaft  in  Wien,  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmal-,  eventuell 
n o r m a 1 s p u r i g e Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe  von  P o 1 n i s c h - O s t r a u über  Rad- 
wan i t z,  Peterswald,  Poremba,  Orlau  und  Dombrau  nach  Karwin  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  13.  März  1900.  Z.  11.233/2. 


Prännmeratiouspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 2f>  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint 


Nr.  37. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  von  Strassgang  nach 

Puniigam. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Präsidenten  der  Handels-  und  Gewerbekammer  in  Graz  Franz 
Schreiner  im  Vereine  mit  dem  Gutsbesitzer  Friedrich  Hofmann,  dem  Advocaten  Dr.  Anton  R int  eien 
und  den  Realitätenbesitzern  Julius  Koch  und  Carl  Schreiner,  sämmtliche  in  Graz,  die  Bewilligung  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  Dampf  oder  mit  animalischer  Kraft  zu  betreibende  Bahn 
niederer  Ordnung  von  der  Station  Strassgang  der  k.  k.  priv.  Graz-Köflacher  Bahn  zur  Station 
P u n t i g a m der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs 
Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  16.  März  1900.  Z.  5771/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahnlinie  in  Salzburg 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Firma  Siemens  & Halske,  Actiengesellschaft  ii  Y n,  d 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal  spurige,  mit  elektrisch  r Kraft 
zu  betreibende  Kleinbahnlinie  in  Salzburg,  und  zwar  vom  Staatsbahnhofe  durch  die  W e s t- 
bahnstrasse,  über  den  Mirabell  platz,  durcli  die  Dreifaltigkeitsgasse,  über  <i  r Vi  k a r t- 
platz,  durch  die  Schwarzstrasse,  über  die  Staatsbrücke  und  den  Rudolfs-  K a i,  durch  die 
Klampferergasse,  über  den  Ludwig  Victor-Platz,  durch  die  C h u r f ü r s t e n g a s ■>  e,  über  den 
Univ  ersitäts-  und  Sigmundsplatz,  durch  das  N e u t h o r,  die  Neuthor  gasse  und  die  M o o s- 
strasse  bis  in  die  Maxglanerstrasse  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs 
Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  16.  März  1900. 


Z.  4308/2. 
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Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Liboch  nach  Dauba. 

Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  dem  Ingenieur  Emanuel  R u b r i t i u s in  Prag  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Kleinbahn  von  der 
Station  Liboch  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  über  Schelesen,  Tupadl,  Chudolas,  Medenost 
und  Tüschen  nach  Dauba  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  16.  März  1900.  Z.  10.061/2. 


Eröffnung  neuer  Eisenbahnstrecken  in 
Oesterreich-Ungarn  im  Jahre  1899. 

Im  Jahre  1899  wurden  in  Oesterreich-Ungarn  im 
Ganzen  1288  km  neuer  Eisenbahnen  (gegen  1483  km 
im  Vorjahre)  mit  45  Anschlüssen  an  die  Linien  anderer 
Bahnverwaltungen  und  22  Abzweigungen  von  eigenen 
Strecken  dem  Verkehre  übergeben. 

Neue  Anschlüsse  an  das  Ausland  wurden  eröffnet: 

Am  6 April,  indem  die  an  die  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen von  Adjud  her  in  Csik-Gyimes  anschliessende 
rumänische  Linie  dem  Verkehre  übergeben  worden  ist. 

Am  15.  Mai  an  die  kgl.  Sächsischen  Staatsbahnen 
durch  die  Eröffnung  der  Linie  Platten — Johanngeorgen- 
stadt. 

Von  den  neu  eröffneten  Bahnstrecken  entfallen : 


Theilstrecken 

Länge  in  Kilometern 

Anschlüsse  an  fremde  1 
Bahnen 

Abzweigungen  von 
eigenen  Bahnstrecken 

I.  In  (len  im  Reiclisratlie 
vertretenen  Königreichen  und 
Ländern. 

Delatyn-Kolomea-Stefandwka 

i 

111-977 

3 

Bfezuitz-Strakonitz 

3 

81-200 

3 

2 

K.  k.  Staatshahnen 

3 

63797 

— 

4 

Skawce-Trzebinia-Siersza  wodna  . . . 

1 

59-736 

3 



Hermanmestec-Borobradek 

2 

59122 

5 

1 

Chabdwka-Zakopane  

1 

43486 

1 

— 

Rakonitz-Mlatz 

1 

37-300 

2 

— 

Unterdrauburg-Wöllan  

1 

36'723 

2 



Pfctchatitz-Wallern 

1 

28-294 

— 



Karlsbad-Johanngeoreenstadt 

2 

17-700 

3 



Otrokowitz-Wisowitz  

1 

24-620 

1 



Starkenbaeh-Rochlitz 

1 

20193 

1 



Krakau-Koczmyrzöw 

Brandeis  a/E  -Neratowitz  

1 

16160 

1 

— 

1 

15-327 

2 



Elektrische  Kleinbahnen  in  Graz  . . . 

2 

13-650 





Actiengesellschaft  der  Wiener  Local- 
bahnen   

3 

11-680 

3 

Laibach  (Brezovce)-Oberlaibach  . . . 

1 

11-561 

1 



Elektrische  Kleinbahn  in  Pilsen  und 
Umgebung 

1 

10  650 

Strakonitz-Winterberg-Wallern  . 

1 

9.697 

1 



Ybbsthalbahn 

1 

5-462 



1 

Wiener  Stadtbahn  

1 

5-444 



1 

Olmützer  elektrische  Kleinbahnen 

2 

5-353 



1 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen  . 

1 

4-390 



Prager  elektrische  Kleinbahnen  . . . 

2 

3080 





Reichenberger  elektrische  Kleinbahnen 

1 

2862 

— 



Pfivoz — M. -Ostrau — Witkowitz  .... 

1 

2-786 



1 

Elektrische  Kleinbahnen  in  Aussig  und 
Umgebung 

1 

1-353 

Elektrische  Strassenbahn  Wien-Kagran 

1 

1-063 



1 

Kleinbahn  Beraun-Koneprus 

1 

0-897 



1 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn 

| 1 

0-387 

1 

1 

Zusammen  . . . 

41 

1 

705'950 

30 

1 

17 

Theilstrecken 

Länge  in  Kilometern 

Anschlüsse  an  fremde 
Bahnen 

Abzweigungen  von  1 
eigenen  Bahnstrecken  j 

II.  In  den  Ländern  der  ungarischen 
Krone. 

Localbahn  O-Becse— Ujviddk— Titel  . . 

2 

102-699 

2 

— 

Matraer  Localbahn 

1 

82-280 

3 

— 

Localbahn  Zsibd-Nagybanya 

2 

78000 

2 

i 

Localbahn  Koväcshäza-Csaba 

2 

59-000 

1 

i 

Localhahn  Sziiasjyi-Somlyo— Margitta  . 

1 

45-861 

2 

— 

Arvathalbahn 

2 

42-800 

— 

— 

Honter  Comitatsbalm 

1 

40-442 

1 

— 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 

1 

24-980 

— 

i 

Localbahn  Könnend  — Ndmet-Ujvär  . . 

1 

23023 

1 

— 

Localbahn  Zsolna-Rajecz  

1 

22000 

1 

— 

Slavonische  Drauthalbahn 

1 

22  000 

1 

i 

Ungarische  Nordwest-Localbahn  . . . 

1 

11-865 

— 

i 

Localbahn  Körös- Beiovar 

1 

10099 

— 

— 

Localbahn  Budapest-Budafök 

1 

8-700 

— 

— 

Localbahn  Pancsova-Petrovosello  . . . 

1 

6000 

— 

— 

Localbahn  Nagy-Becskerek-Begapart — 

Zsombolya  

1 

2000 

1 

— 

Zusammen  . . . 

20 

581-749 

15 

5 

Nach  der  chronologischen  Reihenfolge  wurden 
eröffnet : 


I.  In  den  im  Reicbsratlie  vertretenen  Königreichen  und 
Ländern. 

Am  18.  Februar  die  Flügelbahn  Ausweiche 
Kaisermühlen  - Schüttauplatz  der  elektri- 
schen Strassenbahn  Wien-Kagran  (l-063  km). 

Am  9.  März  die  schmalspurige  Localbahn  Gstadt- 
Y b b s i t z der  Ybbsthalbahn  (5'462  km)  mit  der  Ab- 
zweigung in  Gstadt  von  der  bestehenden  Linie,  der 
Station  Y b b s i t z und  den  Haltestellen  Ederlehen 
und  Steinmühl. 

Am  20.  März  die  Flügelbahn  zur  Verladestelle 
Bilylom  der  Kleinbahn  Beraun-Konfeprus  (0"897  km). 

Am  1.  April  die  Strecke  Nordbahnho  f — 
O b e r r i n g — A rtilleriekaserne  (3‘392  km)  und 
Ober  ring  — Markt — Neugasse  (1961  km)  der 
Olmützer  elektrischen  Kleinbahn. 

Am  1.  Mai  die  als  Schleppbahn  betriebene  Strecke 
Friedburg-Lengau  — Schneegattern  (6  km) 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr.  Hiebei  gelangt 
die  bisherige  Ladestelle  für  den  Güterverkehr  auch  als 
Haltestelle  zur  Eröffnung. 

Am  11.  Mai  die  Strecke  Guntramsdorf — 
Leesdorf  (8'4  km)  und  am  19.  Mai  die  Strecke 
L e e s d o r f — B aden  (0’88  km)  der  Actiengesellscbaft 
der  Wiener  Localbahnen  mit  dem  Anschlüsse  in  Guntrams- 
dorf an  die  bestehende  Linie  und  den  Stationen  und 
Haltestellen  Möllersdorf,  Traiskirchen, 
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W ienersdorf,  Tribuswinkel,  Rennplatz, 
Leesdorf  und  Viaduct  Baden  (Anschluss  an  die 
bestehende  Linie). 

Am  15.  Mai  von  der  Eisenbahn  Karlsbad-Johann- 
georgenstadt die  Theilstrecke  Karlsbad  (C.B.) — N e u- 
r o h 1 a u (8  km),  ferner  für  den  Gesammtverkehr  die 
bereits  am  1.  April  für  den  beschränkten  Wagenladungs- 
verkehr eröffnete  Theilstrecke  Platte  n—  J ohann- 
georgenstadt  (9*7  km).  Die  Strecke  Neudek  — 
Platten,  ferner  die  Peagestrecke  Neurohlau  — Neudek 
wurden  bereits  im  Vorjahre  dem  Verkehre  übergeben. 
Im  Zuge  der  Linie  befinden  sich  folgende  Stationen  (ein- 
schliesslich der  bereits  früher  eröffneten):  Karlsbad 

Centralbahnhof  (Anschlussstation  der  Eisenbahn 
Marienbad-Karlsbad),  Karlsbad  (Anschlussstation  der 
Buschtöhrader  Eisenbahn),  Alt-Rohlau,  Neu-Rohlau 
(Anschlussstation  der  k.  k.  Staatsbahnen),  Hammer- 
häuser (Personenbaltestelle  der  k.  k.  Staatsbahnen), 
Gibacht-Thierbach  (Personenhaltestelle  der  k.  k. 
Staatsbahnen),  Neudek  (Anschlussstation  der  k.  k.  Staats- 
bahnen), Hochofen  (Haltestelle),  Neuhammer, 
Eibenberg  (Haltestelle),  Saifenhäusl  (Betriebs- 
ausweiche), Bärringen,  Platten,  Breitenbach 
und  Johanngeorgenstadt  (Anschlussstation  der 
kgl.  Sachs.  Staatseisenbahnen). 

Am  18.  Mai  für  den  Personenverkehr  die  Strecke 
Mährisch-Ostrau  — Ellgoth  der  Localbahn 
Pfivoz  — M.  - Ostrau  — Witkowitz  (2*786  km) 
mit  der  Station  Ellgoth-Hulvaken. 

Am  29.  Mai  die  nur  dem  Güterübergange  dienende 
Verbindungsstrecke  der  Aussig  - Teplitzer  Eisenbahn 
A u s c h a A.T.E. — A u s c h a (Localbahn  Grosspriesen- 
Wernstadt-Auschau)  (CP387  km). 

Am  11.  Juni  die  Localbahn  von  Bf  ezni  tz  nach 
Strakonitz  (49'6  km)  mit  den  Stationen,  bezw.  Halte- 
stellen : Bf  eznitz  (bestehende  Anschlussstation  der 

k.  k.  Staatsbahnen),  H u £ i t z (Halte-  und  Verladestelle), 
Slavfetin  (Haltestelle),  B 6 1 £ i t z,  ZavHin  (Halte- 
und  Verladestelle),  Blatna,  Maökov-Cekanitz 
(Halte-  und  Verladestelle),  Sedlitz  - Skvoretitz, 
Gross- Turna  (Haltestelle),  Radomyschl,  Rado- 
myschl  Haltestelle,  ftepitz  (Halte-  und  Ver- 
ladestelle) und  Strakonitz  (bestehende  Anschluss- 
station der  k.  k.  Staatsbahnen),  dann  die  Flügelbahn 
von  Blatna  nach  Nepomuk  (24*7  km)  mit  den 
Stationen,  bezw.  Haltestellen  Thofowitz  (Haltestelle), 
Schlüsselburg,  Kasejovitz,  Kotaun  und 
Nepomuk  (bestehende  Anschlussstation  der  k.  k. 
Staatsbahnen),  ferner  die  Flügelbahn  von  R o 2 m i t a 1 
nach  Bf  eznitz  (6*9  km)  mit  den  Stationen,  bezw. 
Haltestellen  R o i m i t a 1 und  O s 1 i (Haltestelle). 

Am  15.  Juni  und  am  24.  Juli  die  Grazer 
elektrische  Kleinbahn  (13*65  km). 

Am  29.  Juni  die  elektrische  Kleinbahn 
in  Pilsen  und  Umgebung  (10  65  km). 

Am  30.  Juni  die  Untere  Wienthallinie  Meidling 
Hauptstrass  e — H auptzollamt  — Praterstern 
der  Wiener  Stadtbahn  (5*444  km)  mit  den  Haltestellen 
Margarethengürtel,  Pilgramgasse,  Ketten- 
brückengasse, Karlsplatz,  Stadtpark, 
Radetzkyplatz  und  Praterstern  und  der  Station 
Hauptzollamt. 

Am  1.  Juli  die  Strecken  Prödlitz — Schön- 
priesen und  Hauptpos  t — P oikan  der  elek- 
rischen  Kleinbahn  Aussig  und  Umgebung  (1353  km). 


Am  1.  Juli  die  Strecke  Purkynöplatz — 
V r s o v i c der  Prager  elektrischen  Kleinbahn  (l-69  km). 

Am  9.  Juli  die  Localbahn  R a k o n i t z-M  1 a t z 
(37*300  km)  mit  den  Stationen,  bezw.  Haltestellen: 
R a k o n i t z (bestehende  Anschlussstation  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen,  der  Buschtehrader  Eisenbahn  und 
der  Localbahn  Rakonitz- Petschau),  Lubna,  Petro- 
w i t s c h-S  e i w e d 1,  Cista,  Kozlan,  Kralowitz, 
Trojan  (Halte-  und  Verladestelle)  und  M 1 a t z (be- 
stehende Anschlussstation  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen). 

Am  15.  Juli  die  im  Betriebe  der  priv.  Oesterr. - 
ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  stehende  Localbahn 
Brandeis  a.  E.  -Neratowitz  (15'327  km).  Die 
Localbahn,  welche  in  Brandeis  a.  E.  an  die  be- 
stehende Localbahn  Brandeis  a.  E.-Celakowitz  anschliesst, 
führt  über  die  Verkehrsstellen  Brandeis  a.  E.  Stadt, 
Polehrad  (Ladestelle),  Polehrad,  Elbekosteletz, 
Jiritz,  Neratowitz  (Ladestelle)  zur  Station  Nera- 
towitz der  Linie  Prag — Jungbunzlau  der  k.  k.  priv. 
Böhmischen  Nordbahn. 

Am  24.  Juli  die  normalspurige  Localbahn  Lai- 
b a c h-(Brezovic) — Oberlaibach  (11*561  km)  mit  den 
Stationen  und  Haltestellen  Brezoviö,  Log,  Drenov- 
G r i ä und  Oberlaibach. 

Am  15.  August  die  im  Betriebe  der  Staatsbahnen 
stehende  Localbahn  S k a w c e-T  rebinia-Siersza 
w o d n a (59*736  km)  mit  den  Stationen  und  Halte- 
stellen S k a w c e (Anschluss  an  die  k.  k.  Staatsbahnen), 
W a d o w i c e (Anschluss  an  die  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn),  Spytkowice  (Anschluss  an  die  k.  k. 
Staatsbahnen),  Oklesna,  Alwernia-Regulice, 
Bolecin,  Trzebinia  Anschluss  an  die  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn)  und  Siersza  wodna. 

Am  30.  August  die  elektrische  Ringlinie  in 
Baden  der  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen 
(2*4  km). 

Am  14.  September  die  Theilstrecke  Tuchplatz- 
Röchlitz  (2*862  km)  der  Kleinbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  in  Reichenberg. 

Am  26.  September  die  Localbahn  Hefman- 
möstec-Borohradek  mit  der  Abzweigung  von 
Hrochowteinitz’  nach  C h r a s t (59*122  km)  mit  den 
Stationen,  Halte-  und  Verladestellen:  Hermanmöstec 
(Anschluss  an  die  Linie  Pfelovö— -Kalk-Podol  der  Oesterr. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft),  Kleschitz  (Halte-  und 
Verladestelle),  Rozhovitz  (Halte-  und  Verladestelle), 
Bilan,  Marko  vitz  (Verladestelle),  Chrudim  Stadt, 
Chrudim  (Anschluss  an  die  Oesterr.  Nord  westbahn), 
Aufetitz,  Wejwanowitz  (Halte-  und  Verladestelle), 
Hrochowteinitz,  Bofitz  (Halte  und  Verladestelle), 
Morawan  (Anschluss  an  die  Oesterr.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft),  Platönitz  (Halte-  und  Verladestelle), 
Rowen,  Trauendorf  (Verladestelle),  Holitz,  Alt- 
Holitz  (Halte-  und  Verladestelle),  Borohradek  (An- 
schluss an  die  Staatseisenbahn-Gesellschaft),  ferner 
Skalitz  (Verladestelle),  R o s i t z-S  e s 1 a v e k,  Ch  ra- 
sch itz  (Halte-  und  Verladestelle),  Chrast  Stadt  und 
Chrast  (Anschluss  an  die  Oesterr.  Nordwestbahn). 

Am  28.  September  die  Theilstrecke  Josefsplau — 
Nationaltheater  der  Prager  elektrischen  Klein- 
bahn (1*39  km). 

Am  5.  October  die  Strecke  Gumpendorferstrasse — 
Reinprechtsdorferstrasse  — Simmeringerstrasse — Kepler- 
platz (4*39  km)  der  Wiener  elektrischen 
Strassen  bahnen. 
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Am  8.  October  die  im  Betriebe  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  stehende  Localbahn  Otro- 
k o w i t z-Z  1 i n-W  i s o w i t z (24'620  km)  mit  den  Sta- 
tionen Otrokowitz  (Anschluss  an  die  Kaiser  Ferdi- 
nands-Nordbahn), Malenowitz,  Zlin  undWisowitz, 
weiters  den  Haltestellen  Prschna,  Pfiluk,  Zele- 
chowitz  und  Zadweritz,  dann  der  Ladestelle  Male- 
no w i t z-S  pa  1 e n e c. 

Am  16.  October  die  Fortsetzungsstrecke  Pracba- 
titz — Wallern  (28'294  km)  der  Localbahn  Wodnan- 
Prachatitz  mit  den  Stationen,  bezw.  Haltestellen  C h r o- 
bold,  Schreinetschlag  (Haltestelle),  Oberhaid 
und  Wallern. 

Am  25.  October  die  Eisenbahn  Zakopane- 
Chaböwka  (43'486  km)  mit  den  Stationen,  bezw. 
Personenhalte-  und  Ladestellen:  Zakopane  (Station), 
Poronin  (Personenhalte-  und  Ladestelle'),  Bia  ly 
Dunajec  (Personenhalte-  und  Ladestelle),  Szaflary 
(Personenhalte-  und  Ladestelle),  NowyTarg  (Station), 
Lasek  (Personenhalte-  und  Ladestelle),  Sieniawa 
(Station),  Raba  wyzna  (Station)  und  Chaböwka 
(bestehende  Anschlussstation  der  k.  k.  Staatsbahnen). 

Am  6.  November  die  Theilstrecke  Wallern — 
Eleonorenhain  (9‘697  km)  der  Localbahn  Stra- 
konitz-Winterberg-Wallern  mit  den  Stationen  W a 1 1 e r n 
in  B.  (Gemeinschaftsstation  mit  der  Localbahn  Wodrian- 
Prachatitz-Wallern),  Säumerbrücke  (Halte-  und  Ver- 
Verladestelle)  und  Eleonoren  hain. 

Am  18.  November  die  im  Staatsbetriebe  stehende 
Localbahn  D e 1 a t y n - S t e f a n ö w k a (111*977  km) 
mit  den  Stationen,  bezw.  Haltestellen:  Delatyn  (An- 
schluss an  die  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen),  Delatyn 
Stadt  (Haltestelle),  Lanczyn,  Sadzawka  (Halte- 
stelle), Tfumaczyk,  Rakowczyk  (Haltestelle), 
Kolomea  (Anschluss  an  die  k.  k.  Staatsbahnen),  Pod- 
hajczyki,  Gwozdziec,  Okno,  Horodenka  dwör, 
Horodenka  Stadt,  Jasienöw  polny,  Babin- 
Serafince  (Haltestelle)  und  Stefano  wka  (Anschluss 
an  die  neuen  Bukowinaer  Localbahnen). 

Am  7.  December  die  Localbahn  Starkenbach- 
R o c h 1 i t z (20T93  km)  mit  den  Stationen,  Halte-  und  Ver- 
ladestellen : Starkenbach  (Anschluss  an  die  Oesterr. 
Nord  westbahn),  Starkenbach  Stadt,  Hrabadow, 
Sittowa-Haje  (Halte-  und  Verladestelle),  Privlak- 
Ponikla,  Hradsko  (Halte- und  Verladestelle),  J a b 1 o- 
netz  a.  J.  und  Roc  blitz. 

Am  11.  December  die  Localbahn  Krakau- 
Kocmyrzöw  (16'16  km)  der  gleichnamigen  Actien- 
gesellschaft  mit  den  Stationen,  bezw.  Personenhalte-  und 
Ladestellen  Krakau  (bestehende  Anschlussstation  der 
k.  k.  Staatsbahnlinie  Krakau — Lemberg  und  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn),  Grzegörzki  (Abzweigestelle), 
Grzegörzki  (Station),  Dabie-Piaski  (Station), 
Czyzyny  (Station),  Bienczyce  (Station),  Greba- 
low  (Personenhalte-  und  Ladestelle),  Prusy  (Personen- 
haltestelle) und  Kocmyrzöw. 

Am  20.  December  die  Linie  U n t e r dr  a u b u r g — 
Wöllan  (36'723  km)  mit  den  Stationen,  bezw.  Halte- 
stellen: Unterdrauburg  (Anschluss  an  die  Südbahn 
und  an  die  k.  k.  Staatsbahn  Unterdrauburg-Wolfsberg), 
St.  Johann  ob  Drauburg  (Haltestelle),  St.  Ger- 
traud, Wi  n d i s c h g r a z,  T ii  r k e n d or  f,  Dousche, 
Missling,  Oberdollitsch,  Hu  da  lukna  (Halte- 
stelle), Paak  (Haltestelle)  und  Wöllan  (Anschluss  an 
die  Localbahn  Cilli-Wöllan). 


Am  22.  December  die  Staatsbahnlinie  S t r y i — 
Chodorow  (4L379  km)  mit  der  Abzweigung  in  S t r y i 
und  Chodorow  an  die  bestehenden  Stationen  und  den 
Zwischenstationen  Wiorczany,  Chodowice, 
Hnizdygow,  Kochöwino  und  Zydaczow. 

Am  30.  December  die  Localbahn  Mährisch- 
Schi  1 d b e r g — G r u 1 i c h der  k.  k.  Staatsbabnen 
(16‘418  km)  mit  den  Stationen  und  Haltestellen  Mähr.- 
Schildberg,  Hraatz,  Hoflenz,  Mähr. - 
Weisskirchen,  Mäh  r.-K  a r 1 s d o r f,  M ä h r.- 
Rothwasser,  Niede  r-E  rlitz,  Grulich  Stadt 
und  Grulich  (Anschluss  an  die  Staatsbahnlinie  Hanns- 
dorf— Ziegenhals). 

II.  In  den  Ländern  der  ungarischen  Krone. 

Am  7.  April  die  Linie  Ipolysag  — Korpona 
der  Honter  Comitatsbahnen  (40'442  km)  mit  dem  An- 
schlüsse in  Ipolysag  an  die  Linie  Csata — Balassa — 
Gyarmat  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  den  Stationen 
Hont-Tompa,  Egeg-Szalatnya,  Teszer,  Hont- 
Nemeti  und  Korpona  (Karpfen),  ferner  mit  den 
Haltestellen  Tereny,  Dömehaza,  Devicse  und 
B o z o k. 

Am  28.  April  die  Theilstrecken  Uj-Zsomboly a — 
Zsombolya  (2  km)  der  im  Betriebe  der  Torontaler 
Localbahnen  stehenden  schmalspurigen  Localbahn  Nagy- 
Becskerek  — Begapart  — Zsombolya  mit  dem 
Anschlüsse  in  Zsombolya  an  die  Strecke  Temesvar — 
Gr.-Kikinda  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

Am  9.  Juni  die  im  Betriebe  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen stehende  Localbahn  Vesztö-Kötegyän- 
Hollöd  (Mätraer  Localbahn)  [82'28  km]  mit  den  Ver- 
kehrsstellen V e s z t ö (Anschluss  an  die  Localbahn  Mätra- 
Körösvidek),  Okäny,  Gyante,  S a r k a d-K  e r e s z t ü r, 
Menkerek,  Kötegyän  (Anschluss  an  die  Linie 
Grosswardein — Csaba  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen), 
Pösa,  Illye,  Csegöd,  Erdö-Gyarok,  Ärpäd, 
Fekete-Bätor,  Fekete-Töt,  Tenke,  Rippa, 
Mocsär-Gyanta  und  Hollöd  (Anschluss  an  die 
Localbahn  Grosswardein-Belenyes-Vasköh). 

Am  18.  Juni  die  Fortsetzungsstrecke  der  Arvatbal- 
bahn  Arvaväralja — Turdossin  (23-9  km)  mit  den 
Stationen  Dluha,  Podbjel  und  Turdossin.  ferner 
mit  den  Haltestellen  Kriva  und  N i z s n a. 

Am  2.  Juli  die  im  Betriebe  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  stehende  Localbahn  Ö - B e c s e — Ujvidek 
— Titel  (102'699  km)  mit  den  folgenden  Verkehrsstellen  : 
Ö - B e c s e (Anschlussstation  an  die  Bacs-Bodrogher  Local- 
bahn), Bäcs-Völdvär,  Csurog,  Zsablya,  Gospo- 
dince,  Temerin,  Järek,  Vaskapu  (Abzweige- 
station), Ujvidek  (Anschlussstation  an  die  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnlinie  Maria  Theresiopel — Belgrad),  Vaskapu 
(Abzweigestation),  Käty,  Tisza-Kälmänfalva  (Ver- 
lade- und  Haltestelle),  K o v i 1 - S z t.  I v a n,  V i 1 o v a- 
Gardinovce,  Lok  (Verladestation)  und  Titel  (an 
der  Theiss). 

Am  24.  Juli  die  schmalspurigen  Localbahnstrecken 
Koväcshäza  — Csaba-Lagerhaus  (49  km)  und 
Koväcshaza — Kupa  (10  km)  mit  den  Verkehrs- 
stellen: Koväcshäza  (bereits  bestandene  Station  der 
Linie  Csaba — Mezöhegyes),  Babö-kiterö  (Ausweiche), 
Montag-ma  jor  (H.),  Or  t u t a y - m a j o r (H  ),  Traut- 
mann s-d  o r f- m.  (H.),  Geza-megällö,  Csänk- 
kiterö  (Ausweiche),  .Csanäd  - Apäcza,  K 1 e mi- 
ni a jor  (H.),  S z a 1 a y-k  i t e r ö (Ausweiche),  Uj-Kigyös, 
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Jözsef-major  (H.),  Ö-Kigyös  (Ausweiche),  M.  av. 
Kigyös  (bestandene  Haltestelle),  Csaba  közraktär 
(Lagerhaus),  ferner  abKovacshaza:  Nage  1-H.  (H.), 
Nagel  Vilmos  (H.),  Köver  Lajos  (H.),  S ar- 
me z e y A.  (H.),  Nagel  Karoly  (H.),  VäsärhelyL. 
(Ausweiche),  Nagel  Vilmos  (H.)  P u r g 1 y-L  a z 1 o (H.), 
Cziko-halom  (Ausweiche)  und  B i r ö-B  e r t a 1 o n (H.). 

Am  27.  Juli  die  Theilstrecke  Belisce  — Pranda- 
n o v c i (22  km)  der  schmalspurigen  Localbahn  B e- 
lisce-Noskovci  (Slavonische  Drauthalbahn)  mit 
der  Abzweigung  Belisce  von  der  bestehenden  Station 
und  den  Stationen  Bocanjevci,  Harkanovci 
und  Prandanovci  (Anschluss  an  die  Linie  Essegg — 
Nasic  der  Slavonischen  Localbahn. 

Am  3.  August  die  Localbahn  F elegyhaza- 
Majsa  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  (24*98  km)  mit 
dem  Anschlüsse  in  Felegyhaza  an  die  Strecke 
Csegled — Szegedin  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und 
den  Stationen  Holesz,  Galambos,  Jasz-Szt. 
Laszlo,  Otha  und  Kis-Kun-Mäjsa. 

Am  1.  September  die  im  Betriebe  der  kgl.  Un- 
garischen Staatsbahnen  stehende  Localbahn  Kormen  d — 
Nemet-Ujvär  (23  023  km)  mit  dem  Anschlüsse  in 
Körmend  an  die  Linie  Steinamanger — Fehring  und 
den  Stationen  Pinka-Mindszent,  Strem,  Orban- 
f a 1 u und  Nemet-Ujvär  (Güssing). 

Am  6.  September  die  Strecke  Nyitra — Jablo- 
n i c z — B r e z o v a der  Ungarischen  Nordwest-Localbahn 
(1U685  km)  mit  der  Abzweigung  in  Nyitra-Jablo- 
n i c z an  deren  Linie  Tyrnau — Kutti  und  den  Stationen 
H r a d i s t und  B r e z o v a. 

Ende  September  die  elektrisch  betriebene  Local- 
bahn Budapest-Budafok  (8*7  km)  mit  den  Sta- 
tionen Budapest  und  B u d a f o k. 

Am  2.  October  die  im  Betriebe  der  Eisenbahn 
im  Szamosthale  stehende  Localbahn  Zsibo- 
Nagybänya  (58  km)  und  die  Flügellinie  Sülel- 
med  — S z i 1 a g y - C s e h (20  km)  mit  dem  Anschlüsse 
in  Z s i b o an  die  bestehende  Linie  der  Szamosthalbahn 
und  den  Verkehrsstellen  auf  den  Hauptlinien:  Szamos- 
udvarhely,  Benedekfalva,  Sülelmed,  Nagy- 
Nyires,  Feherszek,  Kövar-H  osszufalu, 
Hagymäs-Läpos  und  Nagybänya  (Anschluss 
an  die  Linie  Szatmar-Nagybanya) ; ferner  auf  der  Flügel- 
linie : Egerhat,  Völcsök-Illcsfalva  und 

Szilagy-Cseh. 

Am  10.  October  die  im  Betriebe  der  Kaschau- 
Oderberger  Eisenbahn  stehende  Localbahn  Z s o Ina- 
Ra  j e c z (22  km)  mit  dem  Anschlüsse  in  Z s o 1 n a an 
die  Kaschau-Oderberger  Bahn  und  den  Verkehrsstellen : 
Bicsicza,  Li-etava-Lucska,  Turu-Porubka, 
Rajecz-fürdöP.  H.,  Rajecz-fürdö  und  R a j e c z. 

Am  1.  November  die  Fortsetzungsstrecke  B e 1 o- 
vär  — Misulinovac  (10  099  km)  der  Localbahn 
Körös-Belovär  mit  den  Stationen  T r o j s t v 6 
und  Misulinovac. 

Am  28.  November  die  6 km  lange  Verbindun  gs- 
strecke  zwischen  der  Hauptlinie  Romän-Petre — 
Pancsova  und  der  Flügellinie  Pancsova — Pancsova- 
Temespart  der  Pancsova  - Petrovoszellöer  Localbahn, 
durch  welche  die  auf  der  genannten  Flügellinie  gelegene 
Station  Pancsova  - 'I  emespart  mit  der  Hauptlinie  eine 
directe  Verbindung  erhalten  bat.  Gleichzeitig  wurde  die 
Station  P a n c s o v a - 1 emespart,  welche  bisher  nur 
zu  Umladungszwecken  gedient  hat,  als  Endstation  dieser 
Localbahn  für  den  Gesammtverkehr  eröffnet. 


Am  21.  December  die  Fortsetzungsstrecke  Tur- 
d o s s i n — S zuchahora  (18*9  km)  der  im  Betriebe  der 
Kaschau-Oderberger  Bahn  stehenden  Arvathalbabn  mit 
den  Stationen  Trsztena,  Ljeszek  und  S z u c h a- 
h o r a. 

Am  29.  December  die  Localbahn  S z i 1 a g y- 
Somlyö  — Margitta  (45*861  km)  mit  den  Ver- 
kehrsstellen : Margitta  (bestehende  Anschlussstation 
der  Biharer  Localbahn),  Felsö-Abräny  (Verlade- 
station), Szeltallö  (Haltestelle),  S z o 1 d o b ä g y (Ver- 
ladestation), B ä 1 y o k (Verladestation).  S z e p lak  (Station), 
Märkaszek  (Haltestelle),  Ipp  (Verladestation),  Szi- 
lagy-Nagyfalu  (Station),  Szilagy-Somlyö  (be- 
stehende Anschlussstation  der  Szilägysager  Localbahn). 


Inland. 


Eisenbahn-Frojecte  und  Bau. 

Wiener  elektrische  Strassenbalinen.  (Theilstrecke 
I.  Rasumoffskygasse,  II.  Wallfischgasse  — Schwarzen- 
bergplatz— Heugasse—  Staatsbahnhof,  III.  Neuer 
Markt  — Tegetthoffstrasse  — Operngasse  — Getreide- 
markt und  IV.  Thalia s.trasse — Montleartstrasse:  Er- 
gebniss  der  Trassenrevision  und  politischen  Be- 
gehung.) Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  mitgetheilte 
Ergebniss  der  in  der  Zeit  vom  12.  bis  15.  September  1899  durch- 
geführten Trassenrevision,  Stationscommission  und  politischen 
Begehung  der  Theilstrecken  der  Wiener  elektrischen  Strassen- 
bahnen,  und  zwar:  I.  durch  die  Rasumoffskygasse,  II.  Wallfisch- 
gasse— Schwarzenbergplatz— Heugasse — Staatsbahnhof,  III.  Neuer 
Markt  — Tegetthoffstrasse  — Operngasse  — Getreidemarkt  und 
IV.  Thaliastrasse,  von  der  verlängerten  Lerchenfelderstrasse  bis 
zur  Montleartstrasse,  sowie  der  auf  Grund  des  anstandslosen 
Ergebnisses  der  obgedachten  Amtshandlungen  im  Namen  des 
k.  k.  Eisenbahnministeiiums  ex  commissione  ertheilte  Bauconsens 
hinsichtlich  der  Linie  I,  weiter  der  Anfangstrecke  Wallfischgasse 
bis  Anfang  Heugasse  der  Linie  II,  dann  bezüglich  der  Theil- 
strecke Neuer  Markt— Opernring  der  Linie  III  und  endlich  der 
Linie  IV  wurde  zur  Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  7358.J 

Localbahn  Gmünd  - Litscliau  - Heidenreichstein.  (In- 
dustriegeleise zu  den  Fabriksetablissements  der 
Firma  C.  Stülzle  & Söhne  in  Neu-Nagelberg:  Anord- 
nung der  politischen  Begehung.)  Die  vom  Landeseisen- 
bahnamte in  Wien  vorgelegten  Detailprojecte  für  die  aus  den 
Stationen  Alt-  und  Neu-Nagelberg  der  Localbahn  Gmünd-Litschau- 
Heidenreichstein  abzweigenden  Industriegeleise  zu  den  Fabriks- 
etablissements der  Firma  „C.  Stölzle  & Söhne,  Actiengesellschaft“ 
in  Neu-Nagelberg . wurden  entsprechend  befunden  und  an  die 
k.  k.  Statthalterei  in  Wien  mit  dem  Aufträge  übermittelt,  die 
politische  Begehung  vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  11. 526. j 

Localhahn  Lambach-Haag.  (Feuersichere  Herstel- 
lungen: Anordnung  der  commissioneilen  Verhand- 
lung.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Linz  hat  die  commissioneile 
Verhandlung  anlässlich  der  Feststellung  der  feuersicheren  Her- 
stellungen längs  der  projectirten  Localbahn  Lambach-Haas*  auf 
den  3.  April  anberaumt.  [E.-M.-Z.  14.301.] 

— (Durchlässe  in  km  7*4/5,  25  1/2,  240/1,  245 '6’ 
22*5, 6,  24*3/4,  154/2  und  22  6 7.)  Die  von  der  Bauunternehmung 
Gross  & Comp,  vorgelegten  Detailprojecte  für  die  Eisenconstruc- 
tionen  der  offenen  Objecte  von  2 m Lichtweite  in  km  7*4/5  und 
25*1/2,  von  2*5  rn  Lichtweite  in  km  24  0/1  und  24*5 '6,  von  3 r 
Lichtweite  in  km  22*5,6  und  24*3,4,  von  4 m Lichtweit  in 
km  15*1/2  und  von  10  m Lichtweite  in  km  22*6  7 der  L>.  ■ i u 
Lambach-Haag  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  5213. J 

Localbahn  Jenhach  - Mayrhofen  (Zillerthalbahn). 
(Theilstrecke  Je nbach  — Fügen:  Ergebnis  der  poli- 
tischen Begehung.)  Das  von  der  k.  k.  Statthai. m*  i in  Inns- 
bruck mitgetheilte  Ergebniss  der  in  der  Zeit  vom  27.  und  28.  No- 
vember und  vom  7.  bis  9.  December  1899  durchgeführten  Stations- 
commission,  politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung, 
sowie  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  rücksichtlich 
des  Projectes  für  die  erste  Theilstrecke  Jenhach—  Fügen  der 
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projectirten  schmalspurigen,  mit  Dampfkraft  zu  betreibenden 
Locaibahn  von  Jenbach  nach  Mayrhofen  (Zillerthalbahn)  und  der 
auf  Giund  des  anstandslosen  Ergebnisses  der  gedachten  Amts- 
handlungen im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ex  com- 
missione  ertheilte  Bauconsens  für  die  Theilstrecke  einschliesslich 
der  beiden  commissionell  behandelten  Varianten  (km  0'4 — 1'4 
und  km  14 — 2 2 mit  Ausschluss  des  Streckentheiles  km  2'2— 2'4) 
wurde  zur  Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  2213.] 

Projectirte  Locaibahn  von  Jensovric  nach  Melnik. 

(Anordnung  der  Trassenrevision  und  Stationscom- 
mission.) Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  10.  März 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des  von 
Josef  Pouva,  Obmann  der  Bezirksvertretung  in  Libochowitz, 
namens  der  Concessionswerber  vorgelegten  generellen  Projectes 
für  eine  normalspurige  Localbahn  von  Jensowic  nach  Melnik 
im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassenrevision  in 
Verbindung  mit  der  Stationscoramission  einzuleiten. 

f E.-M.-Z.  5078.] 

Projectirte  Localbahn  Znaim-Joslowitz.  (Anordnung 
der  Trassenrevision  und  Stationscommission.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  hat  hinsichtlich  des  von  Dr.  Hermann 
Ritter  v.  Feistmantel,  Hof-  und  Gerichtsadvocat  in  Wien,  namens 
der  Stadtgemeinde  Znaim  und  der  Marktgemeinde  Joslowitz  vor- 
gelegten generellen  Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  Znaim  nach  Joslowitz  die  Trassenrevision  in  Verbindung 
mit  der  Stationscommission  auf  den  9.  April  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath 
Gustav  Nischelwitzer  betraut,  [E.-M.-Z.  14.597.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Oesterr.- ungar.  Staatseisenbalm-Gesellschaft.  (Auf- 
lassung der  Station  Svojsie  der  Localbahn  Pece k — 
Gross-Becvär.)  Die  k.  k.  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft  verlautbart  mit  Kundmachung  vom  20.  März,  dass 
die  Station  Svojsie  der  Localbahn  Pecek — Gross-Becvär,  welche 
blos  dem  Verkehre  mit  der  Zuckerfabrik  daselbst  gedient  hat, 
mit  1.  Juni  aufgelassen  wird.  Der  Güterverkehr  mit  der  Zucker- 
fabrik Svojsie  wird  nunmehr  nur  durch  die  Station  B o £ i c 
vermittelt. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbalinprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  1.  März  1900,  Z.  79.830  ex  1899,  dem 
Grafen  Josef  Teleki  und  dem  Civilingenieur  Josef  Hajos  in  Buda- 
pest für  eine  von  der  zukünftigen  Station  Dah  der  projectirten 
Localbahn  Räczkeve—  Dab — Duna-Pataj  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  120 
ex  1892,  Vorconcession  Post  2)  abzweigende  und  diese  im  Bereiche 
des  Comitates  Pest-Pilis-Solt-Kis-Kun  in  der  Station  Döinsöd 
mit  der  Hauptlinie  Budapest — Zitnony  (Semlin)  — Belgrad  der 
kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  und  der  gleichnamigen  Donau- 
Dampfschiffahrts-Station  verbindende  normalspurige  Localbahn 
auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  1.  März  1900,  Z.  3652,  dem  Grafen 
Josef  Teleki  und  Consorten  für  eine  von  einem  geeigneten  Punkte 
der  Theilstrecke  Soroksär — Kun-Szent  Miklos-Tass  der  Hauptlinie 
Budapest — Zimony  (Semlin) — Belgrad  der  kgl.  Ungarischen  Staats- 
bahnen abzweigende  und  diese  über  Dümsöd,  Dab,  Szalk-Szent 
Märton,  Dunavecse,  Apostag,  Duna-Egyhäza,  Solt  und  Kis-Harta 
mit  der  Donau  nächst  Duna-Pataj  und  seinerzeit  in  der  zu- 
künftigen Endstation  Duna-Patej  mit  der  projectiiten  Localbahn 
Räczkeve — Dab — Duna-Pataj  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  120  ex  1892, 
Vorconcession  Post  2)  verbindende  normalspurige  Localbahn  auf 
die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  1.  März  1900,  Z.  7381,  dem  Municipium 
des  Comitates  Abanj-Torna  für  eine 

a)  von  der  Station  Szikszd  der  Hauptlinie  (Bupap  .-st — ) Miskolcz — 
Kassa  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende  und 
diese  über  Alsö-Vadäsz,  Jänosd,  Homorogd,  Kupa,  Felsö- 
Vadäsz,  Orosz-Gadna,  Gägy-Bätor,  Rakacza-Szend,  Rakacza- 
Szinszfa,  ICrasznik-Vajda,  Biillös  und  Ruzita  in  der  Station 
Szepsi  mit  den  Localbahnen  Kassa  — Szepsi-Torna  und  Szepsi- 
Meczensdf  verbindende, 


b)  von  der  zukünftigen  Station  Rakacza-Szend,  eventuell  Rakaeza- 
Szinszfa  abzweigende  und  die  Linie  a)  über  Viszld,  Szent- 
Jakob,  Hidveg-Ardd  und  Torna-Vendegi  in  der  Station  Torna 
mit  den  Localbahnen  Kassa-Torna  und  Torna-Miskolz  ver- 
bindende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  8.  März  1900,  Z.  1071,  dem  Eisenbahn- 
Bauunternehmer  Alexander  Visnovszky  in  Budapest  für  eine 

a)  von  der  Station  Ypoly-Szakdllos  der  Localbahn  Csata — 
Balassa-Gyannat  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  ab- 
zweigende und  diese  über  Szete,  Szäszd,  Demdnd,  Magyaräd 
(Comitat  Bars),  Szäntd,  Bori,  Csänk  und  Värsän  in  der  Station 
Ldva  mit  der  Localbahn  Pärkäny-Näna — Garatn-Berzencze 
verbindende, 

b)  von  der  Station  Leva  aus  die  Linie  a)  über  Dobo-Berekalja, 
Solymos,  Zsember,  Bat,  Töt-Baka,  Bakabänya,  Uhliszka  und 
Gyekes  in  der  Station  Selmeczbänya  (Schemnitz)  mit  der 
Localbahn  Garam-Berzencze — Selmeczbänya  der  kgl.  Ungari- 
schen Staatsbahnen  verbindende, 

c)  von  der  Station  Selmeczbänya  aus  die  Linie  b)  über  Banka, 
Hodrusbänya  und  Alsd-Hamor  in  der  Station  Zsarndcza  mit 
der  Linie  Garam-Berzencze  — Ldva  — Pärkäny-Näna  'ver- 
bindende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Minimal-  und  Maxi- 
mal- F ah  rge  s ch  win  di  gk  eit.)  Obzwar  das  Ausmass  der  Fahr- 
geschwindigkeit mit  Rücksicht  auf  die  Streckenverhältnisse,  den 
Rang  der  Züge,  deren  Anschlüsse  und  normale  Belastung  für 
jede  einzelne  Strecke  strenge  normirt  ist,  bestehen  jedoch,  und 
zwar  mit  specieller  Genehmigung  des  kgl.  ungarischen  Handels- 
ministers seit  neuester  Zeit  einzelne  Ausnahmen  sowohl  bezüglich 
der  Grenze  der  Maximal-Fahrgeschwindigkeit,  als  auch  des  Spiel- 
raumes zwischen  dem  Minimal-  und  Maximal-Fahrtempo,  und 
zwar  Kilometer  per  Stunde: 

A.  Im  Bereiche  nachbenannter  Localeisenbahnen: 

1.  30  bis  35  km  auf  den  Linien  Kis-Czell — Czaktornva,  Boba — 
Ukk  und  Ukk— Tapoleza  der  Transdanubischen  tWestungari- 
schen)  Localbahnen  (Staatsbetrieb);  auf  der  Linie  Nagyvärad 
(Grosswardein)— Vaskoh-Barest  der  Biharer  Comitats-Local- 
bahnen (Staatsbetrieb);  auf  der  Linie  Margitta — Szilägy- 
Somlyd  der  Szilagysägier  Comitats  - Localbabnen  (Staats- 
betrieb); 

2.  35  bis  40  km  auf  den  Linien  Kaposvär — Fonydd-Fürd»  der 
Somogyer  Comitats-Localbahnen,  der  Nagyvärad — Er-Mihäly- 
falva  der  Biharer  Comitats-Localbahnen  und  der  Linie  Sza- 
badka  (Maria-Theresiopel)— Baja  des  Staatsbetriebes. 

B.  Im  Bereiche  nachbenannter  Vollbahnen: 

3.  40  bis  55  km  auf  der  73  km  langen  Theilstrecke  Marmaros- 
Sziget  — Körösmezö  der  Hauptlinie  Budapest  — Marmaros- 
Sziget— Körösmezö  ( — Voronjenka — Stanislau) ; 

4.  55  bis  70  km  auf  der  75  km  langen  Theilstrecke  Bänrdve — 
Fülek  der  Eisenbahn  Zdlyom  (Sillein) — Fiilek — Bänrdve — 
Miskolcz  und  der  200  km  langen  Theilstrecke  India — Vin- 
koveze  der  combinirten  Grenzbahn  Zägräb  (Agram) — Sziszdk — 
Vinkovce — India— Zimony  (Semlin) ; 

5.  76  bis  80  km  auf  der  165  km  langen  Theilstrecke  Nagy- 
värad (Grosswardein)— Kolozsvär  (Klausenburg)  der  Haupt- 
linie Budapest— Nagyvärad — Kolozvär — Brassd  (Kronstadt) — 
Predeal ; 

6.  80  bis  90  km  auf  der  187  km  langen  Theilstrecke  Salgö- 
tarjän— Ruttka  der  Hauptlinie  Budapest—  Salgdtarjän— Ruttka 
(— Csacza — Oderberg). 

— (Legung  von  Goliath schi en en  auf  der  Waag- 
thalbahn Galänta-Zsolna.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  hat,  wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  mit  Ge- 
nehmigung des  kgl.  ungar.  Handelsministers  beschlossen,  dass  in 
das  für  die  Jahre  1900 —1903  ausgearbeitete  Arbeitsprogramm  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  auch  die  Waagthal-Bahnlinie  zum 
Zwecke  der  Verseilung  ihres  Oberbaues  mit  Goliathschienen  auf- 
genommen werde.  Begründet  wird  diese  Massnahme  damit,  dass 
sowohl  der  Personen-  wie  der  Güterverkehr  auf  der  Waagthallinie, 
als  der  natürlichen  Route  des  deutsch-orientalischen  Verkehres, 
in  steter  Zunahme  begriffen  ist.  Behufs  Befriedigung  der  An- 
sprüche des  Personenverkehres  wurden  schon  im  vorigen  Jahre 
zwei  Schnellzüge  auf  dieser  Linie  eingeführt,  welche  die  Zeitdauer 
der  Fahrt  Berlin— Budapest  von  22  Stunden  auf  17  verkürzten. 
Vom  1.  Mai  werden  im  Anschlüsse  an  die  auf  der  Marchegger 
Linie  verkehrenden  Ostender  und  Orient-Expresszüge  täglich 
Expresszüge  verkehren,  wodurch  die  Berlin-Budapester  Fahrt  auf 
16  Stunden  reducirt  wird.  Umjaber  alle  Ansprüche  des  Personen- 
verkehres in  dieser  Relation  weitergehend  zu  befriedigen,  soll  es 
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dem  reisenden  Publicum  ermöglicht  werden,  ohneWagenwechsel  von 
Berlin  über  Budapest  nach  Konstantinopel  und  zurück  zu  den 
normalen  Fahrpreisen  gelangen  zu  können.  Dies  wird  nur 
dadurch  ermöglicht,  dass  die  Leistungsfähigkeit  der  Waagthal- 
linie, sowohl  was  die  Verwendung  schwerer  Maschinen,  die  Zahl 
der  Züge  als  auch  die  Fahrgeschwindigkeit  betrifft,  genügend 
gesteigert  wird,  was  den  Oberbau  mit  Goliathschienen  zur  un- 
abweislichen  Vorbedingung  hat.  Nach  dem  vom  Minister  bereits 
genehmigten  Programm  werden  von  der  152  Kilometer  langen 
W'aagthallinie  im  Jahre  1900  25,  in  den  Jahren  1901  und  1902 
je  40  und  im  Jahre  1903  57  Kilometer  die  schweren  Schienen 
erhalten. 

Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft.  (Erhöhung  des 
gesellschaftlichen  Actien  capitals.)  Die  Direction  der 
Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft  bat  vorbehaltlich  der  ober- 
behördlichen  Genehmigung  im  Interesse  der  Durchführung  des 
Baues  der  neuen  Lime  am  linken  Donauquai  zur  Verbindung 
der  derzeit  als  Sackbahn  endigenden  Linie  Franz  Josef-Brücke — 
Eskiiter  (Schwurplatz)  längs  dem  Corso  mit  der  nächst  der 
Kettenbrücke  gleichfalls  als  Sackbahn  endigenden  Hauptlinie 
Akademiepalast — Grosse  Ringstrasse  — Bororusplatz  und  Ring- 
strasse — Podmaniczky  strasse  — Värosiiget  (Stadtwäldchen  [vergh 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  19])  die  Erhöhung  ihres  Actiencapitals  von  Kronen 
5,000.000  auf  K 6,000.000  beschlossen  und  der  hauptstädtischen 
Communalverwaltung  als  ersten  Instanz  den  Amortisirungsplan 
für  die  neuen,  sowie  den  Verlosungs-  und  Einlösungsplan  für 
die  alten  und  neuen  Titres  vorgelegt.  Die  Communalverwaltung 


hat  die  ihrerseits  als  richtig  befundene  Vorlage  sowohl,  als  auch 
den  Entwurf  der  infolge  dieser  Transaction  zu  modificirenden 
Statuten  dem  kgl.  ungarischen  Handelsrninister  zur  Genehmigung 
vorgelegt  und  die  Direction  der  Gesellschaft  verständigt,  dass 
nach  erfolgter  ministerieller  Sanction  ihrerseits  kein  Anstand 
dagegen  obwaltet,  den  Bau  sofort  in  Angriff  zu  nehmen. 

Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft.  (P  r o j e c- 
tirter  Bau  einer  bis  zum  Friedhofe  im  Farkasvölgy 
[Wolfsthal]  führenden  Linie.)  Die  Direction  der  Buda- 
pester Strasseneisenbahn-Gesellschaft  hat  den  Ausbau  der  schon 
seit  Längerem  projectirten  Linie  Buda  (Ofen) — Farkasvölgy  bis 
zum  dortigen  Centralfriedhofe  der  donaurecbtsseitigen  Bezirke 
beschlossen  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  35  ex  1897  und  Nr.  11  ex  1898). 
Diese,  das  Ofener  Betriebsnetz  der  Gesellschaft  ergänzende  und 
gleich  der  Anschlusslinie  an  das  Hauptnetz  mit  elektrischer  Kraft 
zu  betreibende  Flügelbahn  ist  auch  von  Bedeutung  für  die  Ent- 
wicklung der  Villegiaturen  im  Bereiche  der  Thäler  des  Schwaben- 
berg-Gebirgsstockes. 

Ungarische  Strasseneisenbahnen  mit  elektrischem 
Betriebe  im  Jahre  1899.  (Statistischer  Ausweis  über 
die  Längen,  Verkehrsergebnisse  und  Einnahmen  im 
Vergleiche  zum  Vorjahre  1898.)  Im  Königreiche  Ungarn 
standen  zu  Ende  1899  elf  Strasseneisenbahnen  mit  elektrischen 
Motoren  im  Betriebe,  von  welchen  fünf  mit  einer  Gesammtlänge 
von  100'2  km  in  Budapest,  die  übrigen  sechs  Strasseneisenbahnen 
mit  einer  Gesammtlänge  von  35  7 km  in  Provinzstädten  sich 
befinden,  und  zwar: 


Name  der  Eisenbahn 

Betriebslänge 

in 

Kilometern 

Verkehr 
im  Jahre  1899 

Einnahmen 
in  Gulden  österr.  Währ. 

Personen 

Gütertonnen 

1898 

1899 

Budapester  Strasseneisenbahnen 

51-4 

39,874.508 

6.709 

3,234.106 

2,941.077 

Budapester  Stadtbahnen 

27-4 

18,727.739 

— 

1,413.164 

1,418.536 

Franz  Josef-Untergrundbahn 

37 

3,026.470 

— 

293.784 

825.901 

Budapest-Ujpest-Räkospalota 

127 

3,048.976 

115.085 

226.507 

228.545 

Budapester  Voroitebahn 

5-4 

308.390 

9.378 

24.266 

23.588 

Miskolczer  Strasseneisenbahn  

6-6 

586.022 

— 

42.636 

46.174 

Pozsonyer  (Pressburger)  Strasseneisenbahnen 

6*6 

1,260.829 

— 

92.792 

80.437 

Szabadkaer  (Maria-Theresiopeler)  Strasseneisenbahnen  . 

100 

373.970 

— 

37.319 

38.950 

Szombathelyer  (Steinamangerer)  Strasseneisenbahnen  . . 

1-6 

295.480 

— 

16.936 

15.016 

Temesvärer  Strasseneisenbahnen 

10-3 

1,409.722 

— 

123.372 

93.896 

Fiumaner  Strasseneisenbahnen 

0-6 

125.504 

— 

6.684 

— 

Von  diesen  begann  die  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes bei  der  Temesvärer  Strasseneisenbahn  erst  am  1.  August 
1899  und  bei  der  Fiumaner  Strasseneisenbahn  erst  am  7.  No- 
vember 1899.  — Mit  Hinzurechnung  der  im  Laufe  des  Monates 
Jänner  1900  dem  Betriebe  übergebenen  4 6 km  langen  Theil- 
strecke  Budapest— Budafok  (Promontor)  der  in  Vollendung  be- 
griffenen elektrischen  Localbahn  Budapest  (rechtsseitiger  Brücken- 
kopf der  Franz  Josef-Brücke)-Promontor-Tetdny  beträgt  g,  gen- 
wärtig  die  Gesammtlänge  des  Budapester  elektrischen  Bahnnetzes 
106  65  km,  wovon  26‘5  km  mit  unterirdischer,  8015  km  mit 
Oberleitung  versehen  sind.  Auf  die  Budapester  Strassenbahn- 
Gesellschaft  entfallen  56-95  km  (12  8 km  unterirdische,  44-15  km 
Oberleitung),  auf  die  Budapester  elektrische  Stadtbahn  27  05  km 
(13-7  km  mit  unterirdischer,  13  45  km  mit  Oberleitung),  auf  die 
Franz  Josef-Untergrundbahn  86  km,  auf  die  Budapest-Neupest- 
Räkospalotaer  Bahn  1115  (nur  Oberleitung),  und  auf  die  Buua- 
pest-Promontorer  Localbahn  11*15  km  (Oberleitung).  Die  Gesell- 
schaften verfügen  über  einen  Wagenpark  von  591  Waggons,  und 
zwar  die  Strassenbahn  über  357,  die  elektrische  Stadtbahn  über 
150,  die  Untergrundbahn  über  20,  die  Budapest-Neupest-Räkos- 
palotaer  Bahn  über  44  und  die  Prornontorer  über  20  Waggons. 
Im  Bau  begriffen  sind  ferner  die  Verlängerung  der  Zuglöer  Linie 
bis  zum  Hajtsärut  und  die  Bahn  ins  Lipdtföld  (Leopoldifeld)  im 
Schwabenberggebirgsstock,  schliesslich  das  zweite  Geleise  der 
Linie  Universität — Barossgasse  und  die  Verbindungsbahn  zwischen 
den  Linien  Lipöt — Körut  und  Therez-Körut  (Leopoldring  und 
Theresienring). 

Export  von  geschlachtetem  Borstenvieh  ansUngarn  nach 
Deutschland,  (Errichtung  einer  Grossschlächterei 
in  Szegedin.)  Ein  Consortium  von  Borstenviehhändlern  in 
Berlin  und  Ratibor  hat,  wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  Delegiite 
nach  Szegedin  entsendet,  um  die  Frage  constanten  Exportes  von 


geschlachtetem  Borstenvieh  nach  Deutschland  nicht  nur  in  facia 
loci  zu  studiren,  sondern  auch  um  Probeschlachtungen  beizuwohnen 
und  von  dem  hiebei  gewonnenen  Fleische  einige  Waggonladungen 
nach  Deutschland  zu  senden.  Sollte  eich  der  Versuch  bewähren 
und  das  Consortium  von  Seiten  der  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  sowohl  die  Gewährung  entsprechender  Tarife,  als 
auch  die  Zusicherung  täglich  promptester  directer  Expedition 
erzielen,  s würde  sofort  in  Szegedin  eine  mit  allen  Errungenschaften 
der  modernen  Technik  ausgestattete,  mit  der  Bahnstation  direct 
durch  Geleise  verbundene  Borstenvieh-Grossschlächterei  errichtet 
werden. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Unfälle  auf  deutschen  Eisen- 
bahnen im  Monate  September.)  Im  Monate  September 
sind  auf  deutschen  Eisenbahnen,  ausschliesslich  der  bayerischen, 

13  Entgleisungen  auf  freier  Bahn  (davon  4 bei  Personenzügi  i ), 

14  Entgleisungen  in  Stationen  (davon  5 bei  Personrnzu  reu), 
8 Zusaminenstösse  auf  freier  Bahn  (sämmtlich  bei  (iörerssüg'm/, 

15  Zusaminenstösse  in  Stationen  (davon  3 bei  Per  nenvigon) 
vorgekommen.  Dabei  wurden  3 Reisende  und  13  Bai  mb  dienst  t« 
verletzt. 

Bayern.  (Strassenbahn-  und  Ei  se n b all ncon  ceB- 
sionen.)  Seitens  des  zuständigen  bayerischen  Stau  .•ministeriums 
wurde  der  Stadtgemeinde  München  die  Bewilligung  zu  den  Vor- 
arbeiten für  eine  elektrische  Strassenbahn  v m München  nach 
Pasing  auf  die  Dauer  eines  Jahres  und  dem  Ausschüsse  für 
Erbauung  einer  Privatlocalbahrf  von  Schnaitsee  nach  Endorf 
die  Projectirungsconce8sion  für  genannte  Bahnführung  auf  die 
Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 
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Württemberg.  (Concessionirung  von  Nebeneise n- 
bahnen.)  Das  „Regierungsblatt  für  das  Königreich  Württemberg“ 
veröffentlicht  die  Concessionsurkunde  für  die  Nebeneisenbahnen 
von  Ebingen  nach  Onstmettingen,  von  Gaildorf  nach  Unter- 
gröningen  und  von  Amstetten  nach  Laichingen.  Hienach  werden 
die  Concessionen  der  Actiengesellschaft  „ Württembergische  Eisen- 
bahn-Gesellschaft“ mit  dem  Sitze  in  Stuttgart  ertheilt.  Für  die 
Ausführung  dieser  Bahnen  gewährt  der  Staat  der  Gesellschaft 
einen  einmaligen  unverzinslichen  und  nicht  rückzahlbaren  Beitrag, 
und  zwar  für  die  Linie  Ebingen — Onstmettingen  Mk.  10.000  für 
das  Kilometer  Bahnlänge,  im  Ganzen  nicht  mehr  als  Mk.  82.500, 
für  die  Linie  Gaildorf  — Untergröningen  Mk.  18.000  für  das 
Kilometer  Bahnlänge,  im  Ganzen  nicht  mehr  als  Mk.  343.300,  und 
für  die  Linie  Amstetten— Laichingen  Mk.  20.000  für  das  Kilometer 
Bahnlänge,  im  Ganzen  nicht  mehr  als  Mk.  382  800.  Die  Bahn 
Ebingen-Onstmettingen  soll  normale  Spurweite  erhalten.  Die 
Spurweite  der  beiden  anderen  schmalspurigen  Bahnen  bleibt  der 
Entscheidung  des  zuständigen  Ministeriums  Vorbehalten.  Der  Bau 
dieser  beiden  Bahnen  muss  so  eingerichtet  werden,  dass  mit 
Hilfe  von  Rollschemeln  normalspurige  Wagen  auf  dieselben 
übergehen  können.  Die  Concession  ist  auf  die  Dauer  von 
90  Jahren,  vom  Zeitpunkte  der  Betriebseröffnung  der  zuletzt  in 
Betrieb  gelangenden  Strecke  an  gerechnet,  verliehen.  Nach 
Ablauf  dieser  Frist  gehen  die  Bahnanlagen  unentgeltlich  in  das 
Eigenthum  des  Staates  über. 

Italien.  (Directe  Linie  Pari  s — Mailand.)  Das 
Comite  der  Paris-Lyon-Mediterranee  hat  der  Direction  der 
Gesellschaft  die  Annahme  des  Projektes  des  Ingenieurs  Turettini 
für  den  Durchstich  des  Fancilleberges  anempfohlen;  derselbe 
wird  die  Entfernung  zwischen  Paris  und  Mailand  auf  885  km 
herabmindern,  während  die  jetzige  Entfernung  via  Modane— 
Mafon  1049  km  beträgt. 

— (Kürzere  Bahnverbindung  zwischen  Turin 

und  Marseille.)  Unter  den  vielen  Projekten,  welche  in  letzter 
Zeit  aufgetaucht  sind  für  den  Bau  einer  neuen  kürzeren  Bahn- 
verbindung zwischen  Turin  und  Marseille  über  einen  der  Pässe 
der  westlichen  Alpen,  möchte  dasjenige  erwähnt  werden,  welches, 
gegenwärtig  die  betheiligten  Kreise  am  meisten  beschäftigt  und 
welches  diese  Verbindung  durch  eine  Bahn  erreichen  will,  welche, 
von  dem  jetzigen  Bahnhofe  Torre  Pellice  der  Bahn  Turin-Torre 
Pellice  ausgehend,  dem  Thale  des  Pellice  entlang  über  den  Pass 
des  Mont  Dauphin  das  auf  französischem  Boden  gelegene  Thal 
der  -Durance  erreicht  und  diesem  entlang  in  das  der  Rhone 
mündet  und  ihm  bis  Marseille  folgt.  [,z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 

— (Bestimmungen  für  das  Handgepäck.)  Die 
General-Direction  der  Mittelmeerbahn  hat  im  Einvernehmen  mit 
jenen  der  Adriatischen  und  Sicilischen  Eisenbahnen  dem  Mini- 
sterium folgenden  Nachtrag  zum  Artikel  44  der  Tarife  vor- 
gescblagen,  und  wurde  dieser  Nachtrag  auch  genehmigt: 

„Jene  Reisende,  welche  in  die  Wagen  ein  Handgepäck 
mitnehmen,  dessen  Gewicht  25  kg  oder  dessen  Umfang  50  dm3 
überschreitet,  sind  unter  allen  Umständen  zur  Zahlung  der 
normalen  Gepäcksgebübr  und  einer  Zuschlagstaxe  in  der  gleichen 
Höhe  dieser  Gebühr  für  das  ganze  auf  diese  Art  beförderte 
Gepäck  verpflichtet. 

Die  Zahlung  ist  für  die  Strecke  von  der  Abgangsstation 
bis  zu  jener  Station  zu  leisten,  in  welcher  die  Unregelmässigkeit 
festgestellt  wurde  und  in  welcher  dann  auch  die  Aufgabe  des 
bezüglichen  Gepäckes  zu  veranlassen  ist.“ 

— (Verpackung  für  die  Versendung  von  land- 

w i r t h s c h aft  1 i c h e n Producten.)  Im  Monate  April  findet  in 
Rom  eine  vom  Vereine  der  italienischen  Landwirthe  veranstaltete 
Ausstellung  von  sicheren,  bequemen  und  billigen  Verpackungen 
für  die  Versendung  von  landwirthschaftlichen  Erzeugnissen  statt. 
Die  Ausstellung  umfasst  sechs  Abtheilungen,  je  nach  der  Natur 
der  Erzeugnisse:  frisches  und  geselchtes  Fleisch  und  Wurst- 
waaren ; frische  und  zubereitete  Fische  und  Meerthiere;  Milch- 
erzeugnisse; Getreide,  Samen  und  Mehle;  Weine,  Oele,  Sprit 
und  Liqueure;  frische  und  eingemachte  Früchte  und  Gemüse; 
frische  Pflanzen  und  Blumen  u.  s.  w.  Es  sind  für  die  besten 
vorgeschlagenen  Verpackungsarten  bedeutende  Geldpreise  aus- 
geschrieben. [„Ztg.  a.  v.  D.  E.-V.*] 

Rumänien.  (Eröffnung  eines  städtischen  Lager- 
hauses in  Bukarest.)  Am  1.  November  ist  in  Bukarest  ein 
mit  der  Station  Bukarest  Nordbahnhof  durch  Geleise  verbundenes 
städtisches  Lagerhaus  mit  Namen  Geagoga,  in  welchem  sich  ein 
Zollamt  befindet,  eröffnet  worden.  Alle  Wagenladungen,  deren 
Frachtbriefadressen  neben  dem  Namen  des  Adressaten  den  Zusatz 
„städtisches  Lagerhaus  Geagoga“  enthalten,  werden  dem  Lager- 
hause zugeführt,  einzelne  Stückgüter  mit  dieser  Bezeichnung 
werden  nicht  befördert. 


Russland.  (Centralstelle  für  den  Sanitätsdienst 
auf  den  russischen  Bahnen.)  Das  russische  Ministerium 
der  Verkehrsanstalten  hat  in  der  letzten  Zeit  wiederholt  dem 
Sanitätsdienste  auf  den  Bahnen  seine  Aufmerksamkeit  zugewandt. 
Neuerdings  wird  mitgetheilt,  dass  beschlossen  worden  sei,  im 
Ministerium  eine  Centralstelle  zu  schaffen,  von  der  aus  das  ge- 
summte Sanitätswesen  auf  den  Eisenbahnen  möglichst  einheitlich 
geleitet  werden  soll. 

Der  Anfang  ist  damit  gemacht  worden,  dass  beschlossen 
wurde,  an  den  Kreuzungsstationen  der  Eisenbahnen  Kranken- 
häuser zu  errichten.  In  gesonderten  Gebäuden  werden  sich  die 
Krankenzimmer,  die  Apotheke  und  die  Verwaltungsräume  be- 
finden. Ausserdem  werden  auch  Entbindungsasyle  mit  nicht 
weniger  als  je  zwei  Betten  bei  diesen  Hospitälern  eingerichtet 
werden. 

Ferner  ist  bestimmt  worden,  dass  die  Bahnärzte  in  Zwischen- 
räumen von  je  fünf  Jahren  auf  einer  Universität  einen  Cursus 
durchzumachen  haben,  um  sich  mit  den  Fortschritten  auf  medici- 
nischem  Gebiete  bekannt  zu  machen. 

— ■ (Centralbahnhof  für  Warschau.)  Eine  Ver- 
besserung der  Verkehrsverhältnisse,  die  sich  auch  weit  über  das 
zunächst  davon  betroffene  Warschau  hinaus  bemerkbar  machen 
wird,  ist  die  Anlage  eines  Centralbahnhofes  daselbst.  Die  gegen- 
wärtige Lage  der  verschiedenen  Bahnhöfe  in  Warschau  war 
denkbar  unbequem  und  veranlasste  einen  grossen  Theil  der 
Reisenden  von  einem  Bahnhofe  zum  anderen  mittelst  Fuhrwerks 
den  Weg  zurückzulegen.  Diesen  allmälig  unhaltbar  gewordenen 
Zuständen  soll  nunmehr  Abhilfe  geschaffen  werden,  indem  für 
Warschau  ein  zeitgemässer  Centralbahnhof  erbaut  werden  soll, 
dessen  Pläne  bereits  vom  Ministerium  der  Verkehrsanstalten  ge- 
nehmigt worden  sind.  Unter  den  vielen  Plänen,  die  bezüglich 
der  Wahl  des  Platzes  Vorlagen,  wurde  derjenige,  der  den  heutigen 
Bahnhofsplatz  der  Warschau-Wiener  Bahn  im  Auge  hat,  ange- 
nommen. Die  Verbindung  mit  den  breitspurigen  Eisenbahnen 
auf  dem  rechten  Weichselufer  wird  vermittelst  eines  Tunnels, 
der  unter  der  Jerosolimska  Aleja  geführt  wird,  und  einer  über 
die  Weichsel  neu  zu  erbauenden  Brücke  bewerkstelligt  werden. 
Von  den  zu  diesem  Zwecke  erforderlichen  Kosten  entfallen  auf 
die  Warschau- Wiener  Eisenbahn  Rubel  6,000.000,  auf  die  Weichsel- 
bahnen R.  3,000  000  und  auf  die  Petersburg-Warschauer  Bahn 
R.  1,000.000.  Die  Vorbereitungsarbeiten  werden  schon  im  künftigen 
Jahre  in  Angriff  genommen  werden  und  das  Budget  der  Weichsel- 
bahnen, deren  Verwaltung  die  Leitung  dieser  Arbeiten  übertragen 
ist,  mit  R.  50.000  belasten.  Zur  Beaufsichtigung  des  Baues  des 
Centralbahnhofes  ist  vom  Ministerium  der  Verkehrsanstalten  ein 
besonderer  Ausschuss  eingesetzt  worden. 

Der  Tunnel  und  die  Weichselbrücke  werden  doppelgeleisig. 
Die  Baukosten  der  Brücke  sind  mit  R.  4,000.000  veranschlagt. 

(.Ztg.  d.  v.  D.  E.-V.*) 

Schweiz.  (Vollzi eh un  gs verordn ung  zum  Eisen- 
bahn rückkaufsgesetze.)  Der  schweizerische  Bundesrath 
hat  die  im  Eisenbahnrückkaufsgesetze  vorgesehene  Vollziehungs- 
Verordnung  erlassen.  Danach  ist  die  General-Direction  der 
Bundesbahnen  spätestens  im  December  1900  zu  wählen  und  soll 
ihren  Dienst  am  1.  Juli  1901  antreten.  Der  Verwaltungsrath 
der  Bundesbahnen  tritt  am  1.  October  1900  in  Wirksamkeit,  die 
Constituirung  der  Kreiseisenbahnräthe  erfolgt  im  August  1900. 
Die  Wirksamkeit  der  Kreiseisenbahnräthe  beginnt  am  1.  Mai  1903, 
die  Wirksamkeit  der  Kreis-Directionen  am  1.  Mai  1900. 

Japan.  (Organisation  der  Eisenbahnen  in 
Japan.)  Die  „Railroad  Gazette“  berichtet  Folgendes  über 
die  Organisirung  der  Eisenbahnen  in  Japan:  Zur  Zeit  des  Be- 
ginnes des  Eisenbahnbaues  waren  die  Agenden  des  gesammten 
Eisenbahnwesens  in  einem  „Tetsudo-Kakari“  genannten  Ressort 
des  dem  Finanzminister  unterstehenden  Bureau  concentrirt, 
welches  später  dem  Ministerium  des  Innern  einverleibt  wurde. 
Als  im  October  des  Jahres  1870  das  Ministerium  für  öffentliche 
Arbeiten  creirt  wurde,  übernahm  dieses  das  Eisenbahnbureau, 
und  zwar  mit  der  Bezeichnung  „Tetsudo-Rio“,  dessen  Aufgabe 
damals  in  erster  Linie  die  Veifassung  der  verschiedenen  Regle- 
ments war,  welche  auch  heute  noch  mit  nur  geringen  Modifi- 
cationen  in  Kraft  sind.  AU  im  Jahre  1877  die  Auflassung  des 
Ministeriums  für  öffentliche  Arbeiten  erfolgte,  wurde  das  Eisen- 
babnbureau  als  selbstständige  Section  organisirt  und  mit  der 
Bezeichnung  „Tetsudo-Kyoku“  direct  dem  Cabinete  unterstellt. 
Nach  Erfliessen  des  Gesetzes  vom  Jahre  1887,  betreffend  die 
Concessionirung  und  den  Betrieb  von  Privatbahnen,  wurde  deren 
oberste  Controle  dem  „Tetsudo-Kyoku“  anvertraut,  im  Jahre  1897 
aber  ausserdem  eine  neue  selbstständige  Section  errichtet,  deren 
Itigerenz  ausschliesslich  nur  der  Bau  und  die  Ueberwachutig  des 
Betriebes  der  Staatseisenbahnen  zugewiesen  ist. 
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Vereinigte  Staaten  von  Amerika.  (Statistik  des 
gesammten  Eisenbahnwesens  im  Jahre  1898  im  V e r- 
gleiche  zu  jenem  des  Jahres  1897.)  Der  jüngst  erschienene 
officielle  statistische  Bericht  des  Interstates  Commerce  stellt  die 
Ergebnisse  des  gesammten  Eisenbahnwesens  der  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  und  dessen  Entwicklung  im  Vergleiche  zu 
jener  des  Voijahres  1897  in  folgenden  Ziffern  dar: 


1898 

1897 

Gesammtlänge  in  englischen 
Meilen 

186.810 

183.610 

Gesammtlänge  der  Geleise  in 
englischen  Meilen  .... 

245.238 

241.700 

Davon  der  Oberbau 
mit  Stahlscbienen  .... 

220.803 

215.657 

mit  Eisenschienen  .... 

24.435 

20.042 

Locomotiven  : 

36.746 

36.410 

Personenwagen 

25  814 

26.654 

Gepäckswagen  . 

8 049 

8.180 

Güterwagen 

1,284.870 

1,234.972 

Anzahl  der  Reisenden  , . . 

514,982.288 

564,106.525 

Anzahl  der  Gütertonnen  . . 

912,973.853 

788,385.448 

Investitionscapital  in  Dollars 

11.968,751.240 

11.915,995.507 

Einnahmen 

nach  dem  Personenverkehre 
in  Dollars 

272,589.591 

253,557.936 

Einnahmen 

nach  dem  Güterverkehre  . 

803,924.526 

780,351.989 

Diverse  Einnahmen  .... 

108,044.607 

98,656.751 

Gesammteinnahmen  .... 

1.249,558.724 

1.132,866.626 

Reingewinn 

494,203.378 

440,423.344 

In  Percenten 

413°/0 

3‘7°/o 

+ mo% 

Die  Betriebsspesen  im  Jahre  1898  stellen  sich  bei  einer 
Bruttoeinnahme  von  D.  1.249,558  724  gegenüber  dem  Reingewinne 
von  D.  494,203.378  auf  D.  755,355.346  und  im  Vorjahre  1897  bei 
einer  Bruttoeinnahme  von  D.  1.132,866.226  gegenüber  dem  Rein- 
gewinne von  D.  440,423.344  auf  D.  692,442.882,  somit  in  beiden 
Jahren  auf  durchschnittlich  60  Percent  der  Bruttoeinnahme. 


Schiffahrt 

Oesterreichischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Trieste“  nach  Kobe.)  Dieser  Dampfer  von  3203  Tonnen 
Gehalt  ist  am  24.  November  1899  mit  27  Passagieren  und  1375  Ge- 
wichtstonnen factischer  Ladung,  von  denen  1236  Tonnen  Zucker 
nationaler  Provenienz,  von  Triest  nach  Kobe  abgegangen.  Der- 
selbe verschiffte  hauptsächlich:  nach  Port-Said  1 Collo  Manufactur- 
waaren,  1 Collo  Metallwaaren,  23  Colli  Esswaaren  ; nach  Rangoon 
2 Colli  Glasperlen,  1 Collo  Glaswaaren;  nach  Suez  2 Colli 
Manufacturwaaren;  nach  Aden  1100  Colli  Zucker;  nach  Massaua 
75  Colli  Bier;  nach  Hodeidah  1 Collo  Manufactnrwaaren, 
190  Colli  Zucker;  nach  Karachi  27  Colli  Knöpfe,  70  Colli 
Papier,  5 Colli  Spielkarten,  31  Colli  Kurzwaaren,  4 Colli  Bauin- 
wollwaaren,  2 Colii  Garn,  3 Colli  Spielwaaren,  100  Colli  Hopfen, 
10  Colli  Spielkarten,  29  Colli  Manufacturwaaren,  3 Colli  Heiz- 
baren, 53  Colli  Metallwaaren,  3 Colli  Möbel,  16  Colli  Glasperlen, 
23  Colli  Porzellan,  1 Collo  Schuhwaaren,  1 Collo  Manufactur- 
waaren, 18  Colli  Glaswaaren,  9070  Colli  Zucker;  nach  Bombay 
7 Colli  Knöpfe,  2 Colli  Kurzwaaren,  4 Colli  Glasperlen,  84  Colli 
Glas;  nach  Madras  1 Collo  Glasperlen;  nach  Bagdad  150  Colli 
Zucker;  nach  Bassorah  100  Colli  Zucker;  nach  Bushire  150  Colli 
Zucker;  ^ nach  Bunder-Abbas  800  Colli  Zucker;  nach  Colombo 
2 Colli  Knöpfe,  1 Collo  Musikinstrumente,  4 Colli  Glasperlen, 
1 Collo  Glaswaaren;  nach  Penang  10  Colli  Papier,  350  Colli 
Zucker;  nach  Singapore  12  Colli  Papier,  1 Collo  Glasperlen, 
80  Colli  Schwefel;  nach  Soerabaya  76  Colli  Metallwaaren;  nach 
Batavia  3 Colli  Muster;  nach  Padang  1 Collo  Muster;  nach 
Hongkong  1 Collo  Glaswaaren^  nach  Manila  14  Colli  Papier; 
nach  Shanghay  4 Colli  Papier,  48  Colli  Parfumerieseife,  2 Colli 
Glaswaaren,  2 Colli  Wein,  395  Colli  Zündhölzchen  und  nach 
Kobe  400  Colli  Zucker.  Der  Werth  der  ausgeführten  Waaren 
betrug  ö.  W.  fl.  266.754. 


Erste  Donau  - Dampfscliiffakrts  • Gesellschaft.  (C  o m- 

binirte  Tour-  und  Retourkarten  zwischen  Wien- 
Budapest  oder  umgekehrt.)  Ab  7.  April  werden  combinirte 
Tour-  und  Retourkarten  zwischen  Wien-Budapest  zur  Ausgabe 
gebracht.  Diese  Tour-  und  Retourkarten  haben  14tägige  Giltigkeit, 
gerechnet  vom  Tage  der  Abstempelung  in  Wien,  bezw.  Budapest, 
und  berechtigen  sowohl  auf  der  Schiffs-  als  auch  auf  der 
Bahnstrecke  zur  einmaligen  Fahrtunterbrechung  innerhalb  der 
Giltigkeitsdauer  gegen  Anmeldung  beim  Stationsvorstande  der 
Unterbrechungsstation. 

Die  Fahrpreise  betragen : 

Wien-Budapest  I.  Platz  Schiff,  Budapest-Wien  I.  Classe 

Bahn,  Schnellzug  oder  umgekehrt K 36 

Wien-Budapest  I.  Platz  Schiff,  Budapest-Wien  II.  Classe 

Bahn,  Schnellzug  oder  umgekehrt «27 

Wien-Budapest  I.  Platz  Schiff,  Budapest-Wien  I.  Classe 

Bahn,  Personenzug  oder  umgekehrt «29 

Wien-Budapest  I.  Platz  Schiff,  Budapest-Wien  II.  Classe 

Bahn,  Personenzug  oder  umgekehrt »22 

Wien-Budapest  II.  Platz  Schiff,  Budapest- Wien  III.  Classe 

Bahn,  Personenzug,  oder  umgekehrt „14 

Wien-Budapest  III.  Platz  Schiff,  Budapest-Wien  III.  Classe 

Bahn,  Personenzug  oder  umgekehrt „12 

Beim  Uebersteigen  von  einer  niederen  Wagen-  (Schiffs-) 

Classe  in  eine  höhere,  bezw.  bei  Benüizung  einer  höheren  Zugs- 
gattung als  der  am  Billet  angegebenen,  ist  die  tarifmässig  ent- 
fallende Preisdifferenz  nach  den  Bestimmungen  der  Localtarife 
der  betreffenden  Verwaltung  nachzuzahlen.  Kinder  bis  zum 
vollendeten  4.  Lebensjahre,  für  welche  keine  besonderen  Plätze 
beansprucht  werden,  fahren  gebührenfrei.  Einzelne  Kinder  bis 
zum  10.  Lebensjahre  gemessen  keine  Ermässigung.  2 Kinder 
unter  10  Jahren  können  mit  einer  combinirten  Tour-  und  Retour- 
karte fahten.  Auf  der  Fahrt  von  Budapest  nach  Wien  kann 
entweder  die  Linie  Budapest  — Bruck  a.  L.  oder  die  Linie 
Budapest— Marchegg  benützt  werden.  Express  und  Luxuszüge 
können  ab  Budapest  mit  Fahrkarten  I.  Classe  Schnellzug  gegen 
Aufzahlung  benützt  werden.  25  kg  Freigepäck  wird  nur  auf  der 
Schiffsstrecke  gewährt. 

— (Eröffnung  der  Schiffsstationen  Apostag  und 
Somovit  für  den  Personen-  und  Güterverkehr.)  Laut 
einer  Kundmachung  der  Ersten  Donau-Dampfschiffabrts-Gesell- 
schaft  wurden  nunmehr  auch  die  bisher  nicht  eröffneten  Stationen 
Apostag  und  Somovit  für  den  Personen-  und  Güterverkehr 
eröffnet. 

Ungarische  Fluss-  und  Seeschiffahrts  - Actiengesell- 
sckaft.  (Einführung  eines  neuen  Remorquirungs- 
tarifes.)  Die  Direction  der  Ungar.  Fluss-  und  Seeschiffährts- 
Actiengesellschaft  verlautbart  die  Bestimmungen  eines  neuen  ab 
20.  März  1900  gütigen  Tarifes  für  Remorquirungen  fremder  Fahr- 
zeuge. Der  neue  Tarif  enthält  Modificationen  der  bisherigen 
Remorquesätze  und  der  Tarif  bestimmungen.  Mit  dem  Erscheinen 
des  neuen  Tarifes  tritt  der  vom  1.  November  1896  gütige  Re- 
morquetarif  ausser  Kraft. 

— (Eröffnung  des  regelmässigen  Schiffs- 
verkehres im  Bereiche  einer  Th  eilstrecke  der 
gesellschaftlichen  Betriebslinien.)  Die  Direction 
der  Ungar.  Fluss-  und  Seeschiffahrts  - Actiengesellschaft  ver- 
lautbart, dass  der  regelmässige  Verkehr  der  Personenschiffe  auf 
der  Strecke  Zimony  (Semlin)  — Belgrad  — Orsova  — Galatz  am 
16.  März  aufgenommen  wurde.  Die  Abfahrt  der  Dampfer  erfolgt 
von  Zimony  nach  Orsova  jeden  Sonntag,  Dienstag  und  Freitag 
um  4 Uhr  Früh,  von  Orsova  nach  Galatz  an  denselben  Tagen 
um  4 Uhr  Nachmittags,  von  Galatz  nach  Orsova  jeden  Montag, 
Mittwoch  und  Freitag  um  11  Uhr  Nachts  und  von  Orsova  nach 
Zimony  jeden  Montag,  Donnerstag  und  Samstag  um  5 Uhr  Früh. 
Die  Stationen  Somovit  und  Pancsova  werden  wegen  Hochwassers 
bis  auf  Weiteres  nicht  berührt. 

Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  28.  März  bis  3.  April  1900 
Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

28.  März,  am  7 Uhr  Kräh  (Metkovich  A), 

Dampfer  .Danubio*,  Capitän  D.  Mi-trorlgo, 
mit  Berührung  von  Pola.’  I/iissinpiccoio  Zara.  Zaravecchl», 
Sebenico,  Traü,  Spalato.  8.  Pietro,  Almissa,  Yiacarsca.  Grada*. 
Tranano,  Kort-Opns  unrt  Metkovich.  überd  ie-  S.  Giorgio  di  besina, 

8.  Martino  und  Helsa  auf  der  Rückfahrt  Für  Passagiere  Ueuer- 
schiffung  in  Pola  nach  Cherso.  Rahaz.  Vialinsca,  Veglia,  Arbe, 
Lussingrande,  Novaglia.  Valcassione  und  Porto  Manzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulanfen. 
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29. 


30. 


31. 


3. 


Marz,  um  10  Uhr  Früh  (Kildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand“,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  und  Cattaro 
Ueberscbiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

, am  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Sultan“,  Capitän  G.  Gilhuber, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lussinpiccolo.  Selve,  Zara, 
Sebenico.  Rogosuizza.  Tran.  Spalato,  Carober.  Milna.  Cittavecchia, 
Lesiua.  Lissa,  Comisa,  Vallegrande.  Cnrzola,  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragnsavecchia,  Castelnuovc,  Teodo,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Budna  und  Spizza. 

, um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  .Bosuia“,  Capitän  L.  Ivancich, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lnssinpiccolo.  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Traü,  Spalato.  S.  Pietro.  Postire,  Pncischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Besina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza,  Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

April,  um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesiscne  Linie), 
Dampfer  „Leda*,  Capitäu  8.  Tomanovich, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lussinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milnä,  Lesina,  Cnrzola.  Gravosa,  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberscbiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lnssingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 


" Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  giltig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellsehaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  K 90.—. 


28.  März, 
30.  , 

2.  April, 


28.  März, 


29. 


1.  April, 


Venedig. 

Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  F.  de  Marocchino  1 

Dampfer  .Carlotta*.  Capitän  F.  de  Marocchino  ; hI 

Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  F.  de  Marocchino  ) 


Levante  und  Mittel meer. 

um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Semiramis“,  Capitän  F.  Kossovieh, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Luxuszuges  London — Ostende — Wien — 
Triest  am  28.  März  um  10  Dhr  58  Minuten  Früh, 
um  3 Uhr  Nachmittags  (T  h e s s a 1 i s c h e Linie  A), 

Dampfer  .Saturno“,  Capitän  C.  Matkovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,*  Durazzo,  Valona,  Corfu,  Argostoli, 
Canea,  Rethymo,  Candien,  Piräus,  Volo,  Salonich,  Cavalla,  Lagos, 
Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constantinopel, 
Ineboli,  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh  und  Batum. 
um  4 Uhr  Nachm.  (Griechisch-OrientalischeLinieB), 
Dampfer  „Hungaria“,  Capitäu  V.  Gutnsann, 
mit  Berührung  von  Fiume,*  Corfu,  Patras,  Catacolo,  Calamata, 
Piräus,  Syra,  Vathy,  Khios,  Tschesme,  Smyrna,  Mytilene,  Dar- 
danellen, Gallipoli,  Constantinopel,  Constanta,  Sulinä,  Galatz  und 
Brailä. 

um  1 1 '/»  Uhr  V ormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  .Espero“,  Capitän  G.  Lucovich, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel  und  Odessa.  Für  Passagiere, 
Post-  und  Werthsendungen  Ueberscbiffung  in  Santi  Quaranta 
nach  Valona,  Durazzo,  Medna,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu 
nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa,  und  in  Piräus 
nach  Khios  und  Smyrna. 

um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Habsburg“,  Capitän  R.  Mitis, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  der  Insel  Cypern. 


Ostindien.  China  und  Japan. 

3.  April,  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bombay),** 

Dampfer  „Imperator",  Capitän  G.  Klausberger, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay**  nach  China  und  Japan  bis  Kobe,  sowie  uach  Hongkong 

und  Shanghai. 

9.  „ um  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e s t — C a 1 c u 1 1 a), 

Dampfer  „Moravia*,  Capitän  A.  Calabrese. 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez,  Aden,  Bombay*'.  Colombo 

und  Rangouo. 

23.  „ um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  „Trieste*,  Capitän  A.  Mitis, 
mit  Berünruug  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aden,  Colomoo,  Penang, 
Singapore,  Bongaong,  Yokohama  und  Kodc. 


Brasilien. 

19.  April,  Dampfer  „Orion*.  Canitän  L.  Giurgevich,  nach  San  tos  mit 
Berührung  von  Fiume,*  Tanger,  Pernambuco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 

* Zwischen  Triest  und  Kinme  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

••  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  uach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contumaz-Massregeln. 


„Adria“,  kgl.  imgar.  Seescliiffahrts-Actiengesellscliaft. 

(Dampferfahrten  im  April  1900.) 

Im  Monate  April  1900  werden  hin-  und  rückfahrend 
die  folgenden  Dampfer  (oder  Ersatzschiffe)  verkehren,  wenn  nicht 
durch  Witterungs  Verhältnisse  oder  andere  unvorhergesehene  Er- 
eignisse Störungen  eintreten. 


Nach 

Liverpool  

Hüll,  Newcastle  o/T  . . . 

Antwerpen 

Liverpool 

London  

Rotterdam  

Rouen  

Hüll,  Newcastle  o/T  . . . 

Hamburg 

Liverpool  

Ronen*  

Barcelona,  Valencia  * . . 
Algier,1)  Glasgow*  . . 

London  

Liverpool  

Gibraltar,  ‘)  Bordeaux  * . 


Export. 

Dampfer  April 

. . . „Alsatian“ 1—10 

. . . „Rosario“ 1 — 10 

. . . „Szechenyi“ 5 — 16 

. . . „Saragossa“  (Cnnard  Line)  . 5—15 

. . . „Szt.  Läszlö“ 5—15 

10—20 

. . . „Deäk“ 10—20 

. . . „Kolpino“ 15—25 

. . . „Lusitania“ 15 — 25 

. . . „Algerian“ 15 — 25 

15—25 

. . . „Matlekovits“ 25 

. . . „Petöfi“ 20—30 

. . . „Snltana“ 20 — 30 

. . . „Cypria“  (Cnnard  Line)  . . 20—30 

. . . „Zrinyi“  25/IV— 5/V 


‘)  Falls  acht  Tage  vor  Abfahrt  des  Dampfers  keine  genügenden  Ladungen 
angemeldet  werden,  behält  sich  die  Direction  das  Recht  vor,  die  Be- 
rührung dieser  Häfen  zu  unterlassen. 

In  den  mit  * bezeichneten  Relationen  wird  auch  Triest  angelaufen. 


Import. 


Von 

Nach 

Dampfer 

April 

Liverpool  

. Triest,  Fiume  . 

. „Andalusian“ 

. 1—10 

Hüll,  Newcastle  o/T  . 

. „Fiuland“ 

. 1-10 

Ronen  

• 

. „StefAnia“  

. 1—10 

Rotterdam 

» » 

. „Nagy  Lajos“ 

. 5—15 

Liverpool  

. Fiume,  Triest  . 

. „Tyria“  (Cunard  Line) 

. 5—15 

Ronen  

. Triest,  Fiume  . 

. „B.  Kemeny“ 

. „Austria“ 

. 5—15 

London  

. 10-20 

Liverpool  

9 9 

. „Lesbian“ 

. 15—26 

Hnll,  Newcastle  o/T  . 

9 9 

„Yeddo“ 

. 15—25 

London  

9 9 

„Zichy“ 

. 15-25 

Rouen  

» 9 

. „Jokai“ 

. 20—30 

Glasgow 

. „Bäthori“ 

. 20—30 

Bordeaux  

• J»  9 • 

. „Mätyäs  Kiräly“  . . . . 

. 20—30 

Liverpool  

. Flume,  Triest  . 

„Pavia“  (Cunard  Line)  . . 

. 20—30 

Umschiffungsdienst  mit  directen  Ladescheinen  von  den  oben  ge- 
nannten Abfahrtshäfen  nach  allen  Häfen  des  Mittelländischen  und  Adriatischen 
Meeres,  ferner  nach  den  vom  Oesterr.  Lloyd  befahrenen  Linien  (Levante,  Ost- 
indien, China  und  Japan). 

Mittelmeer-Dienst. 

Linie  Fiume — Malta — Sicilien — Marseille. 

Ab  Fiume:  „Räköczy“  am  5.,  „Adria“  am  12.,  „Andrässy“ 
am  21.  und  „Tisza“  am  28.  April; 

ab  Marseille:  „Tisza“  am  1.,  „Andrässy“  am  8., 

„Zrinyi“  am  15.,  „Räköczy“  am  22.  und  „Adria“  am  29.  April. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firinaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  6.  März  bei  der  Firma: 

„Eisenbahn  Lember g—  Belzec-Tomaszöw“ 

Dr.  Eduard  Rittner  als  Verwaltungsrathsmitglied  über  Ableben 
gelöscht  und  Se.  Excellenz  Dr.  Stanislaus  Ritter  Madeyski  von 
Poray  als  von  der  k.  k.  Regierung  entsendetes  Mitglied  des  Ver- 
waltungsrathes  mit  dem  statutenmässigen  Firmirungsrechte  ein- 
getragen. 

Bei  der  Firma: 

„K.  k.  priv.  Lern  b er  g- C z erno  witz- Ja  s sy-Fis  enb  ahn- 
Gesellschaft“ 

wurde  Dr.  Eduard  Rittner  als  Verwaltungsrathsmitglied  über  Ab- 
leben gelöscht  und  Se.  Excellenz  Dr.  Stanislaus  Ritter  Madeyski 
von  Poray  als  von  der  k.  k.  Regierung  entsendetes  Mitglied  des 
Verwaltungsrathes  mit  statutenmässigem  Firmirungsrechte  ein- 
getragen. 

Verein  Deutscher  Eisenbalinrerwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  am  12.  November  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebene 
5'96  km  lange  Strecke  Grafing-Ebersberg  der  kgl.  Bayer.  Staats- 
eisenbahnen, sowie  die  am  1.  November  für  den  Gesammtverkebr 
eröffnete,  im  Betriebe  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  stehende 
Strecke  Beiovar — Misulinovac  (10.099  km)  nebst  den  am  gleichen 
Tage  für  den  Wagenladunffsgüterverkebr  eröffneten  Flügellinien 
Misulinovac  zum  Eduardstolleu  (2  733  km)  und  Misulinovac  zum 
Josefsstollen  (4‘022  km)  ■ sind  den  Vereinsbahnstrecken 
zugerechnet  worden. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

• — I 

Österreichisch  - Ungarisch  - Rumänischer  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  über  Predeal  und  Verciorova. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangt  ein  neuer  Tarif  für  den 
vorbezeichneten  Verkehr  zur  Ausgabe. 

Durch  diesen  Tarif  wird  der  vom  1.  Februar  1897 
gütige  gleichnamige  Tarif  sammt  Nachtrag  I ausser  Kraft 
gesetzt. 

Wien,  am  28.  März  1900.  [314] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Belgisch-Deutsche  Eisenbahn  verbände. 

Einbeziehung  der  Artikel  „Häute  und 
Felle,  rohe,  etc.“  in  die  Güterclassification. 

Mit  Giltigkeit  vom  16.  März  1900  wurde  in  die 
Güterclassification,  Theil  I,  Abtheilung  B,  des  Verbands- 
gütertarifes  für  die  Belgisch-Deutschen  Eisenbahnverbände 
vom  1.  September  1896  folgende  Position  aufgenommen  : 


Bezeichnung  der  Waaren 

S 

St 

SW 

AT 

G 

Haute  und  Felle,  rohe, 
grüne  und  gesalzene, 
sowie  getrocknete  . . . 

I 

G 

Die  beiden  Positionen:  „Häute,  gesalzene  oder 

getrocknete“  und  „Felle  (Hammel);  Felle,  gekalkte 
oder  gesalzene;  Felle,  rohe  und  getrocknete“  sind 
gleichzeitig  in  Wegfall  gekommen. 

Wien,  am  29.  März  1900.  [ 315J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Bayerisch- Belgischer  Güterverkehr. 

Tarif  vom  1.  Juni  1883. 

Frachtberechnung  für  Felle  und  Häute. 

Ab  16.  März  1900  haben  die  Frachtsätze  des  Aus- 
nahmetarifes  b 1 (Nachtrag  VII)  für  die  Artikel  „F'elle 
und  Häute,  rohe,  gesalzene  oder  getrocknete  (nicht  aber 
gegerbte“  nur  noch  Giltigkeit,  sowie  sie  niedriger  sind 
als  die  Sätze  des  Specialtarifes  I. 


Wien,  am  28.  März  1900.  (3161 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sächsisch-Oesterreichischer  Personenverkehr. 

Giltigkeitsverlängerung  der  Rückfahr- 
karten. 

Anlässlich  der  Osterfeiertage  wird  die  Giltigkeits- 
dauer der  im  obgenannten  Verkehre  am  3.  April  1900 
und  an  den  folgenden  Tagen  gelösten  Rückfahrkarten 
von  tarifmässig  kürzerer  Dauer  bis  einschliesslich  27.  April 
1900  verlängert. 

Wien,  am  28.  März  1900.  [317] 


Süddeutsch-Oesterreichhch- Russischer  Grenz  verkehr. 

Tarif-Theil  II,  Heft  2. 

Einbeziehung  der  Station  Nadbrzezie- 
Landungsplatz  transit  und  Eliminirung 
der  Station  Nadbrzezie  transit. 


Mit  Giltigkeit  vom  15.  April  1900  wird  in  den 
vom  1.  Jänner  1897  bestehenden  Tarif-Theil  II,  Heft  2, 
Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Getreide  etc.,  im 
obbezeichneten  Verkehre,  Seite  14,  in  die  Schnitt-Tafel  A 
unter  a)  und  b)  die  Station  Nadbrzezie-Landungsplatz 
transit  mit  folgenden  Schnittsätzen  aufgenommen : 


Kilometer 

Bis  zum  Schnittpunkte  von 

a),  b)  und  c) 
Getreide  etc., 
Mais,  Kleie  etc. 

für  100  kg 
in  Pfennigen 

a)  Für 
194 

den  Verkehr  nach  Stationen  der  kgl 
Nadbrzezie-Landungsplatz  transit 

. Bayer.  Staatsbahnen 

63  **) 

Kilometer 

Bis  zum  Schnittpunkte  von 

a)  und  b) 

Getreide  etc.,  Mais 

Schnittpunkt 

I j II  | III 

für  100  kg 
in  Pfennigen 

b)  Für  den  Verkehr  nach  den  übrigen  deutschen  Stationen 


194  Nadbrzezie-Landungsplatz  transit  | 349**)  270** 


273**) 


**)  Fiir  Sendungen  in  loser  Schüttung  (ohne  Säcke)  er- 
mässigt  sich  die  Fracht  um  4 Pfg.  für  100  kg. 

Die  in  der  vorerwähnten  Schnitt-Tafel  für  Nad- 
brzezie transit  enthaltenen  Schnittsätze  treten  am  15.  Mai 
1900  ohne  Ersatz  ausser  Kraft. 


Wien,  am  28.  März  1900. 


[318] 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Directer  Güterverkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn, 
Serbien,  Bulgarien  und  der  Türkei. 

Einführung  von  Tarifnachträgen. 

Zu  den  vom  1.  Mai  1898  gütigen  Tarifen  für  den 
obbezeichneten  directen  Güterverkehr  treten  am  1.  Mai 
1900  folgende  Nachträge  in  Kraft: 

Nachtrag  II  zu  Tarif-Theil  I, 

Nachtrag  II  zu  Tarif-Theil  II,  Heft  1,  und 
Nachtrag  II  zu  Tarif-Theil  II,  Heft  2. 

Diese  Nachträge  enthalten  Aenderungen  der  all- 
gemeinen und  speciellen  Tarifbestimmungen,  sowie  h-> 
Ausnahmetarifes  Nr.  6 (Zucker)  und  des  Ausnarmet  rife  , 
Nr.  7 (Eisen  und  Eisenwaaren  etc.),  Ausserkraftn  tz.ung 
der  F'rachtsätze  für  sperrige  Güter,  Aufnahme  neuer 
Stationen,  Aenderungen  von  Stationsnamen  und  Druck- 
fehler-Berichtigungen. 

Wien,  am  28.  März  1900.  [319] 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbali  neu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


n a m e n 8 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
der  betheiligten  Eisenbahn- Verwaltungen. 


: 
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Inländischer  Braunkohlenverkehr  über 
bezw.  Prag. 


Aussig 

Schima’ 


Ausserkraftsetzung  der  im  Verkehre  mit 
der  Station  Svojäic  (St.E.G.)  bestehenden 
Frachtsätze. 

Mit  1.  Juni  1900  wird  die  Station  Svojäic  der 
priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  welche 
bisher  blos  dem  Verkehre  mit  der  Zuckerfabrik  gedient 
hat,  aufgelassen,  und  treten  infolgedessen  die  im  Tarife 

Aussig 

für  den  inländischen  Braunkohlenverkehr  über  — — ; , 

Schima 

bezw.  Prag  vom  1.  Juli  1899  auf  Seite  34  und  35  enthaltenen 
Frachtsätze  für  Svojäic,  sowie  die  auf  Seite  47  vor- 
gesehenen Kilometer  zum  gleichen  Termine  ausser  Kraft. 

Der  Güterverkehr  mit  der  Zuckerfabrik  Svojäic  wird 
vom  1.  Juni  1900  an  nur  durch  die  Station  B o s c h i t z 
vermittelt. 


Te  plitz,  am  29.  März  1900.  [320] 

Die  Diroction  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn- 
Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

V erkehrsstörungen. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

30.  März:  Wegen  Schneeverwehung  wurde  auf  den  Strecken 
Lundenburg— Zellerndorf,  Neusiedl-Dürnholz — Grussbach- 
Schönau,  Drösing— Zistersdorf  der  Gesannntverkebr  bis  auf 
Weiteres  eingestellt. 

K.  k.  Oesterr.  Staats  bahnen. 

30.  März:  Auf  der  Localbahn  Bärn-Andersdorf— Hof  i.  M.  wurde 
wegen  Schneeverwehung  der  Gesammtverkehr  bis  auf 
Weiteres  eingestellt. 

30.  März:  Wegen  Schneeverwehung  wurde  die  Güterübernahme 
von  fremden  Bahnen  in  Wien-Brigittenau  auf  24  Stunden 
eingestellt. 

Wiener  Localbahnen. 

30.  März:  Wegen  Schneeverwehung  wurde  der  Verkehr  bis  auf 
Weiteres  eingestellt. 


Ausland. 

Norddeutsch-Schweizerische  Gütertarife.  (Kündigung 
des  Tarife,  s,  Th  eil  II,  Heft  6,  erste  Abtheilung.)  Das 
Heft  6,  erste  Abtheilung,  der  Norddeutsch-Schweizerischen  Güter- 
tarife vom  15.  October  1893,  nebst  Nachtrag  I,  enthaltend  Taxen 
für  Obst  ab  ostschweizeiische  Stationen  nach  Stationen  Mittel- 
und Norddeutschlands  tritt  auf  den  10.  Juni  1900  ohne  Ersatz 
ausser  Kraft.  Neue  Taxen  für  Obst  nach  dem  bezeichnten 
deutschen  Gebiete  werden  in  einem  demnächst  erscheinenden 
neuen  Heft  5,  erste  Abtheilung,  der  Norddeutsch-Schweizerischen 
Gütertarife  enthalten  sein. 

Localbahn  ■ Actiengesellschaft  in  München.  (Nach- 
trag V zu  den  Tarifen  für  den  Personen-,  Gepäcks- 
und  Güterverkehr.)  Mit  Wirksamkeit  vom  15.  März  1900  ist 
für  den  Localverkehr  auf  den  normalspurigen  bayerischen  Linien: 
Sonthofen  — Oberstdorf,  Markt  Oberdorf— Füssen,  Murnau— Gar- 
misch-Partenkirchen, Fürth  — Zirndorf— Cadolzburg,  Isarthalbahn 
(München  Is.— Wolfratshausen— Bichl)  zu  dein  vom  1.  October 
1897  gütigen  Localtarif  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reise- 
gepäck, Leichen,  lebenden  Thieren,  Fahrzeugen  und  Gütern  der 
Nachtrag  V erschienen. 


K.  k.  patent. 

Asphalt- 
8 Granit- Blocks 

Natur- 

Asphalt- 

comprime 
und  eoule 

Imprägnirte 

Holzstöckel 

K.  k,  priv. 

Metallic-Pflaster 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

platten 

K.  k.  patent. 

I Sugerit- 

8 Isolirplatten 

B (mit  Korkbelag) 

gegen 

| aufsteigende 
| Feuchtigkeit. 

1 Bedeutende  Vor 
1 ziige  gegen  bis- 
1 herigen  Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  Sehefftel,  Wien 

Holzimprägnirung 

Dachpappen-  und  Theerprodueten-Fahrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

F ugenlose 

Magnolith- 

Fussböden 

(verbessertesXylolith) 

holzartig 
in  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

I Ponteros 

1 kalt  verstreichbar 
1 für  Eisen  - 

1 constructionen, 
Brücken  etc. 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindeckungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzcement 

Carbolineum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

Lack-,  Firniss-  und  Farben-Fabriken 

Christoph  Schramm 

W § E £1 

Offenbach  a/M.  — Berlin. 

Gegründet  1837.  — Prämiirt  London  1862. 

SPECIALITÄT: 
Eisenbahnwagen-Lacke,  Kutschenlacke, 
Schleif-  und  Präparationslackc,  Emailfarben, 
Spachtelkitt,  Filling  up,  Tercbiue,  Siccatif, 
Locomotivlacke  etc. 


Asphalt-Steindachpappen 

in  allen  Stärken, 

Isolir  platten 

in  allen  Breiten,  t®11) 

Holzcement,  Dachlack  und  Asphaltpech 

liefert 

in  jeglichen  Mengen,  in  kürzester  Zeit,  von  bester  Qualität 

Julius  Rütgers 

Fabriken  für  Tkeerprodncte  und  Dachpappen 
Angern,  Witkowitz.  Warnsdorf. 

Direction  und  Verkaulsbureau:  Angern  bei  Wien. 
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Tarif ermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Nr.  67  d für  Holz  (weiches)  des  Specialtarifes  2,  auch  über  Wagenlänge,  dann  für  Schindeln  und  Weinstecken 
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Siehe  die  Controlvorschriften  Seite  22  und  25  des  in  Rubrik  8 bezeichneten  Tarifes. 
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transit 

Harburg  ü.  E. 
transit 

Oswitz 
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Für  100  Kilogramm  in  Pfennigen 
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ln  der  Rubrik  4 ist  einzu- 
schalten nach : 
.Hornmehi  der  Artikel: 
.Hornspäne“  und  nach: 
„Knochenmehl“  der  Artikel: 
.Knochenschrot,  entleimtes.“ 
Ferner  ist  der  Rubrik  5,  als 
al.  15  einzuschalten  : 
der  Localbahn  „Raspenau- 
Weissbach.“ 

Die  Nummern  der  nachfolgen- 
den al.  15  und  16  sind  in  16 
' und  17  abzuändern 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  der  Ministerien  des  Innern,  des  Handels  und  der  Finanzen  vom  29.  März  1900, *)  betreffend 
die  Aufhebung  der  mit  den  Verordnungen  vom  6.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  99,  und  vom  31.  August  1899, 

R.-G.-Bl.  Nr.  170,  erlassenen  Ein-  und  Durchfuhrverbote  gegenüber  Aegypten  und  Portugal. 

Mit  Rücksicht  auf  die  derzeitigen  Gesundheitsverhältnisse  in  Alexandrien  und  Oporto  werden  im  Ein- 
vernehmen mit  der  königlich  ungarischen  Regierung  die  mit  den  Verordnungen  vom  6.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  99, 
und  vom  31.  August  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  170,  erlassenen  Verbote  der  Ein-  und  Durchfuhr  gewisser  Waaren  und 
Gegenstände  aus  Aegypten  und  Portugal  aufgehoben. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  dem  Tage  der  Kundmachung  in  Kraft. 

Korber  m.  p.  Böhm  m.  p.  Call  m.  p. 


Kundmachung  des  Eisenbahnministeriums  vom  29.  März  1900, **)  betreffend  einige  Abänderungen  im  § 2 

des  Statutes  für  den  Staatseisenbahnrath. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  wird  § 2 des  mit  Allerhöchster  Entschliessung  vom  18.  Februar  1897 
genehmigten  Statutes  für  den  dem  Eisenbahnministerium  beigegebenen  Staatseisenbahnrath  (R.-G.-Bl.  Nr.  59  ex  1897) 
in  Bezug  auf  das  Vorschlagsrecht  der  Landesculturräthe  und  sonstigen  landwirthschaftlichen  Fachcorporationen 
abgeändert,  und  hat  der  bezeichnete  Paragraph  sohin  zu  lauten: 


§ 2. 

Zusammensetzung  des  Staatseisenbahnrathes. 

„Der  Staatseisenbahnrath  besteht  aus  dem  Vorsitzenden,  dessen  Stellvertreter  und  zweiundachtzig  Mitgliedern, 
welche,  sowie  deren  Ersatzmänner,  vom  Eisenbahnminister  auf  die  Dauer  von  drei  Jahren  ernannt  werden. 

Von  denselben  werden 

a)  zehn  Mitglieder  vom  Eisenbahnminister  nach  freiem  Ermessen  ausgewählt  und  eilf  Mitglieder  in  der  Weise 
ernannt,  dass  der  Handelsminister  und  der  Finanzminister  je  vier,  der  Ackerbauminister  zwei  und  der 
Reichs-Kriegsminister  eine  der  zu  ernennenden  Persönlichkeiten  bezeichnet. 

b)  Sechsunddreissig  Mitglieder  werden  über  Vorschlag  der  Handels-  und  Gewerbekammern, 

c)  neunzehn  Mitglieder  über  Vorschlag  von  Landesculturräthen  und  sonstigen  landwirthschaftlichen  E'ach- 
corporationen  und 

d)  sechs  Mitglieder  über  Vorschlag  von  montanistischen  Fachvereinen  ernannt. 


*)  Enthalten  in  dem  am  30.  März  1900  ausgegebenen  XXIV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  64. 
**)  Enthalten  in  dem  am  31.  März  1900  ausgegebenen  XXV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  66 
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Von  den  nach  lit.  b)  in  Vorschlag  zu  bringenden  Mitgliedern  entfällt  auf  die  einzelnen  Handels-  und 
Gewerbekammern  nachstehende  Anzahl:  Wien  drei,  Brünn,  Krakau,  Lemberg,  Prag  und  Triest  je  zwei,  Graz, 
Czernowitz,  Brody,  Reichenberg,  Eger,  Budweis,  Pilsen,  Olmütz,  Troppau,  Linz,  Salzburg,  Innsbruck,  Feldkirch, 
Bozen,  Rovereto,  Klagenfurt,  Leoben,  Görz,  Laibach,  Rovigno,  Zara,  Spalato,  Ragusa  je  eines. 

Von  den  nach  lit.  c)  in  Vorschlag  zu  bringenden  Mitgliedern  entfallen  je  eines  auf  die  k.  k.  Landwirth- 
schaftsgesellschaften  in  Wien,  Graz,  Krakau,  Lemberg,  Salzburg,  Klagenfurt  und  Laibach,  auf  den  Landesculturrath 
für  Böhmen  zwei  (und  zwar  je  eines  auf  die  böhmische  Section  und  auf  die  deutsche  Section),  dann  je  eines  auf 
den  Landesculturrath  für  Oberösterreich,  auf  den  Landesculturrath  für  Istrien  und  auf  den  Verein  für  Landescultur 
im  Herzogthume  Bukowina  in  Czernowitz;  auf  den  Landesculturrath  für  Tirol  zwei  (und  zwar  je  eines  auf  die  Section  I 
und  auf  die  Section  II),  ferner  eines  auf  den  landwirthschaftlichen  Verein  in  Vorarlberg,  zwei  auf  den  Landes- 
culturrath für  Mähren  (und  zwar  je  eines  auf  die  böhmische  Section  und  auf  die  deutsche  Section),  dann  gemeinsam 
eines  auf  die  österreichisch-schlesische  Land-  und  Forstwirthschafts-Gesellschaft  in  Troppau,  den  landwirthschaft- 
lichen Verein  für  das  ehemalige  Herzogthum  Teschen,  den  land-  und  forstwirthschaftlichen  Verein  für  das  nord- 
westliche Schlesien  in  Weidenau,  die  landwirthschaftliche  Centralgesellschaft  für  die  böhmischen  Landestheile  des 
Herzogthumes  Schlesien  in  Troppau  und  den  land-  und  forstwirthschaftlichen  Filialverein  für  Ostschlesien  in  Teschen, 
endlich  gleichfalls  gemeinsam  eines  auf  die  k.  k.  Ackerbaugesellschaften  in  Görz  und  Triest. 

Von  den  nach  lit.  d)  in  Vorschlag  zu  bringenden  Mitgliedern  entfällt  je  eines  auf  den  Verein  der  Montan-, 
Eisen-  und  Maschinen-Industriellen  in  Oesterreich,  auf  den  Montanverein  für  Böhmen,  auf  den  Verein  für  die  berg- 
baulichen Interessen  im  nordwestlichen  Böhmen  in  Teplitz,  auf  den  berg-  und  hüttenmännischen  Verein  in  Mährisch- 
Ostrau,  auf  den  berg-  und  hüttenmännischen  Verein  für  Steiermark  und  Kärnten  und  auf  den  Naphtha-Landesverein 
in  Galizien. 

Die  Bestellung  von  Ersatzmännern  für  die  in  lit.  a)  bezeichneten  Mitglieder  erfolgt  in  derselben  Weise 
wie  die  Ernennung  der  letzteren. 

Für  die  in  lit.  b),  c)  und  d)  bezeichneten  Mitglieder  sind  bei  Erstattung  des  Vorschlages  gleichzeitig 
Ersatzmänner  namhaft  zu  machen. 

Zur  Ernennung  in  den  Staatseisenbahnrath  sind  von  den  berufenen  Körperschaften  und  Vereinen  nur 
solche  Persönlichkeiten  vorzuschlagen,  welche  denselben  als  Mitglieder  angehören.“ 


Wittek  m.  p. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

1.  Durch  die  unangefochten  gebliebene  Einbeziehung  eines 
Grundcoiuplexes  in  das  Bahnterritorium  (Bahnhofvorplatz) 
sind  die  auf  diesen  Grund  bezughabenden  Strassenprojecte 

der  Gemeinde  gegenstandslos  geworden  (Wien). 

2.  Die  Entscheidung  über  die  streitige  Frage  der  Ent- 
geltlichkeit oder  Unentgeltlichkeit  einer  Grnndabtretung 
zu  Strasseuzwecken  steht  nicht  den  Baubehörden  zu, 
sondern  ist  den  Gerichten  Vorbehalten  (§  11  der  Wiener 

Bauordnung  vom  17.  Jänner  1883,  L.-G.  Nr.  35). 

3.  Die  Bestimmung  des  Zeitpunktes  einer  Trottoirher- 
stellung ist  in  das  freie  Ermessen  der  Baubehörde  gelegt. 

(§  01  der  Wiener  Bauordnung.) 

Mit  Entscheidung  vom  24.  Februar  1898,  Z.  62, 
wurde  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
der  Bauconsens  für  zwei  Dienerwohngebäude  und  das 
zugehörige  Waschküchengebäude  in  der  Station  Hüttel- 
dorf-IIacking  der  Wiener  Stadtbahn  unter  gleichzeitiger 
Bestimmung  der  Baulinie  für  die  Keisslergasse  unter  der 
Bedingung  ertheilt,  dass  das  Stadtbahnunternehmen 

1.  die  ausserhalb  der  Baulinie  in  der  Keisslergasse 
gelegene,  im  Situationsplane  gelb  angelegte  Theilfläche 
des  aus  der  Parcelle  Nr.  489/3  und  einem  Theil  der  Par- 
celle  Nr.  489/1  der  Catastralgemeinde  Hütteldorf  bestehen- 
den Bauplatzes  gemäss  § 9 der  Wiener  Bauordnung  gegen 
angemessene  Schadloshaltung  als  öffentliches  Gut  an 
die  Gemeinde  Wien  abzutreten  und 

2.  auf  dieser  abzutretenden  Fläche  in  der  Längen- 
ausdehnung des  Bauplatzes  ein  normales  gepflastertes 
Trottoir  nach  den  Angaben  der  Gemeinde  Wien  unter 
Einhaltung  des  im  Situationsplane  vorgeschriebenen 
Niveaus  herzustellen  und  binnen  Jahresfrist  in  das  Eigen- 
thum der  Gemeinde  Wien  zu  übergeben  habe,  sobald 
die  sub  1 festgesetzte  Grundabtretung  perfect  geworden 
sein  werde. 


Der  Beorderung  der  Gemeinde  Wien,  dem  Stadtbahn- 
unternehmen die  Erfüllung  jener  Bedingungen  aufzu- 
erlegen, welche  auf  Grund  der  Bauordnung  für  Wien 
einem  Parcellirungswerber  obliegen,  wurde  nicht  statt- 
gegeben, weil  der  Fall  einer  Parcellirung  im  Sinne  des 
§ 3,  lit.  a,  der  Wiener  Bauordnung  nicht  gegeben  er- 
scheine. 

Die  Gemeinde  der  Reichshaupt-  und 
Residenzstadt  Wien  zog  diese  Entscheidung  vor 
dem  Verwaltungsgerichtshofe  aus  dem  Grunde  in  Be- 
schwerde, weil 

I.  mit  Rücksicht  auf  die  projectirte  Verlängerung 
der  Rettichgasse  bis  zur  Keisslergasse  und  die  bereits 
erfolgte  Feststellung  der  die  Parcellen  Nr.  489/1  durch- 
schneidenden Baulinien  dieser  Gassenverlängerung  die 
gesetzlichen  Voraussetzungen  einer  Parcellirung 
im  Sinne  des  § 3 a der  Bauordnung  für  die  Stadt  Wien 
vom  17.  Jänner  1883,  L.-G. -Bl.  Nr.  35  vorhanden  seien, 
dass  somit  das  Stadtbahnunternehmen  nach  § 10  leg.  cit. 
verpflichtet  erscheine,  in  der  Keisslergasse  den  zwischen 
der  Baulinie  und  der  alten  Strassengrenze  gelegenen 
Grundtheil  und  in  der  verlängerten  Rettichgasse  einen 
11 -38  m breiten  Grundstreifen,  das  ist  die  volle  Strassen- 
breite,  unentgeltlich  und  lastenfrei,  sowie 
auf  das  richtige  Niveau  gebracht,  an  die  Gemeinde  als 
öffentliches  Gut  abzutreten,  und 

II.  weil  dem  Stadtbahnunternehmen  die  Herstellung 
des  Trottoirs  in  der  verlängerten  Rettichgasse  gar  nicht, 
in  der  Keisslergasse  aber  erst  für  den  Zeitpunkt  auf- 
getragen wurde,  sobald  die  zum  Behufe  der  Strassen- 
verbreiterung  dem  Bauwerber  zur  Pflicht  gemachte  Grund- 
abtretung perfect  geworden  sein  werde,  und  weil  über- 
dies nicht  ausgesprochen  worden  sei,  dass  das  Stadt- 
bahnunternehmen das  herzustellende  Trottoir  bis  zur 
Uebergabe  an  die  Gemeinde  zu  erhalten  habe. 
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Der  Verwaltungsgerichtshof  bat  über 
diese  Beschwerde  die  angefochtene  Entscheidung,  inso- 
weit mit  derselben  ausgesprochen  wurde,  dass  die  an- 
lässlich der  Ertheilung  des  Bauconsenses  für  zwei  Diener- 
wohngebäude und  das  zugehörige  Wascbküchengebäude 
in  der  Station  Hütteldorf-Hacking  der  Wiener  Stadtbahn 
dem  Stadtbahnunternehmen  zur  Pflicht  gemachte  Ab- 
tretung der  ausserhalb  der  Baulinie  in  der  Keisslergasse 
gelegenen  Theilfläche  des  aus  der  Parcelle  Nr.  489/3 
und  einem  Theile  der  Parcelle  Nr.  489/1  der  Catastral- 
gemeinde Hütteldorf  bestehenden  Bauplatzes  als  öffent- 
liches Gut  an  die  Gemeinde  Wien  „gemäss  § 9 der 
Wiener  Bauordnung  gegen  angemessene 
Schadloshaltung“  zu  erfolgen  habe,  als  g e- 
setzlich  nicht  begründet  aufgehoben,  in 
den  übrigen  Punkten  aber  die  Beschwerde  a 1 s 
unbegründet  abgewiesen. 

Entscheidungsgründe. 

Ad  I.  Die  Abtheilung  eines  Grundes  auf  Bauplätze 
stellt  sich  nach  § 3 a der  Wiener  Bauordnung  dann  als 
eine  Parcellirung  dar,  wenn  die  Eröffnung  neuer, 
über  den  Grund  führender  oder  denselben  begrenzender 
oder  die  Verlängerung  bestehender  Strassen, 
Gassen  oder  Plätze  beantragt  wird. 

Wenn  nun  auch  angenommen  werden  wollte,  dass 
der  zwischen  der  Realität  des  Johann  und  der  Maria 
Sachs  und  dem  Bahnhofvorplatze  der  Stadtbahnstation 
Hütteldorf-Hacking  an  der  Keisslergasse,  somit  an  einer 
bereits  bestehenden  Strasse  gelegene,  aus  der  Parcelle 
Nr.  489/3  und  einem  Theile  der  Parcelle  Nr.  489/1  der 
Catastralgemeinde  Hütteldorf  bestehende  Grund  durch 
die  Erbauung  von  zwei  Dienerwohngebäuden  und  des 
dazu  gehörigen  Waschküchengebäudes  thatsächlich  in 
mehrere  Baustellen  zerlegt  wird,  so  fehlen  doch  die 
weiteren  oben  erwähnten  gesetzlichen  Voraussetzungen, 
unter  welchen  eine  Grundabtheilung  zur  Parcellirung  im 
Sinne  des  Gesetzes  wird. 

Denn  in  thatsächlicher  Beziehung  muss  constatirt 
werden,  dass  weder  von  dem  Stadtbahnunternehmen, 
noch  von  den  bei  der  commissionellen  Verhandlung  am 
22.  October  1897  intervenirenden  Vertretern  der  Stadt- 
gemeinde Wien  die  Eröffnung  einer  neuen,  über  diesen 
Grund  führenden  oder  denselben  begrenzenden  oder  die 
so  beschaffene  Verlängerung  einer  bestehenden  Gasse 
beantragt  wurde. 

Die  Vertreter  der  genannten  Gemeinde  haben  sich 
vielmehr  darauf  beschränkt,  bei  der  Commissionsver- 
handlung zu  begehren,  dass  bei  den  in  Rede  stehenden 
Bauten  die  Baulinien  und  Niveaus  eingehalten  und  alle 
jene  Bedingungen  erfüllt  werden,  welche  einem  Parcel- 
lirungs-  und  Bauwerber  auf  Grund  der  Bauordnung  für 
Wien  obliegen,  ohne  jene  neuen  oder  verlängerten 
Strassenzüge  zu  bezeichnen,  welche  durch  ihr  Verhält- 
niss  zu  dem  der  Verbauung  zuzuführenden  Grunde  die 
Voraussetzungen  einer  Parcellirung  für  gegeben  er- 
scheinen lassen  sollen.  Erst  in  der  beim  Verwaltungs- 
gerichtshofe eingebrachten  Beschwerde  wird  angeführt, 
dass  mit  dem  Beschlüsse  des  Gemeinderatbes  der  Stadt 
V.  ien  vom  25.  Mai  1894,  Z.  3649,  nach  Massgabe  des 
der  commissionellen  Verhandlung  vom  23.  April  1894 
zugrunde  gelegten  Planes  die  Baulinien  für  die  6°  = 
11  '38  m breite,  über  die  dem  k.  k.  Eisenbahnärar 
bücherlich  zugeschriebene  Parcelle  Nr.  489/1  bis  zur 
Keisslergasse  projectirte  verlängerte  Rettichgasse  be- 
stimmt wurden  und  dass  die  westliche  Baulinie  dieser 


Gassenverlängerung  mit  der  östlichen  Begrenzung  des  zu 
verbauenden  Grundes  zusammenfällt. 

Es  liegt  aber  kein  Grund  vor,  im  Sinne  des  II.  Ab- 
satzes des  citirten  Paragraphen  einen  die  Aufhebung  der 
angefochtenen  Entscheidung  rechtfertigenden  Mangel  des 
Verfahrens  darin  zu  erblicken,  dass  von  Seiten  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  als  der  im  gegebenen  Ealle  zur 
Entscheidung  berufenen  Baubehörde  der  oberwähnte  Um- 
stand nicht  von  amtswegen  berücksichtigt  und  zum 
Gegenstand  von  Erhebungen  gemacht  wurde. 

Denn  mit  dem  Erlasse  vom  24.  Jännerl898,  Z.4213, 
hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  das  von  der  Bau- 
direction  für  die  Wiener  Stadtbahn  einverständiich  mit  der 
Staatsbahn-Direction  Wien  vorgelegte  Project  für  die 
Vergrösserung  des  Bahnhofvorplatzes  vor  dem  rechts- 
seitigen Aufnahmsgebäude  der  Station  Hütteldorf-Hacking 
durch  Einbeziehung  des  der  k.  k.  Staatseisenbahn-Ver- 
waltung gehörigen  Materialgrabens  Parcelle  Nr.  489/1 
der  Catastralgemeinde  Hütteldorf  in  das  Bahnterritorium 
der  Kaiserin  Elisabethbahn  im  Sinne  des  § 18,  Absatz  2 
und  3,  der  Verordnung  vom  25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl. 
Nr.  19,  mit  der  Massgabe  genehmigt,  dass  bei  der  Ver- 
schüttung des  neuen  Vorplatztheiles  das  Niveau  der  an- 
stossenden  Strassen  und  des  bestehenden  Vorplatzes  ein- 
zuhalten. dass  ferner  der  neue  Vorplatztheil  vollständig 
zu  planiren,  zu  beschottern  und  an  der  zwischen  der 
Einmündung  der  Rettichgasse  und  Bahnhofgasse  ge- 
legenen äusseren  Grundgrenze  mit  einer  Einfassung  aus 
Parkgesträuch  zu  versehen  sei. 

Durch  diesen  dem  Wiener  Magistrate  am  6.  März 
1898  intimirten,  unangefochten  gebliebenen  Erlass  wurde, 
wie  aus  dem  demselben  zugrunde  liegenden  Situations- 
plane zu  entnehmen  ist,  die  Parcelle  Nr.  489/1  bis  zur 
östlichen  Grenze  des  dermalen  der  Verbauung  zuzu- 
führenden, aus  der  Parcelle  Nr.  489/3  und  dem  west- 
lichen Theile  der  Parcelle  Nr.  489/ 1 bestehenden  Grundes, 
somit  bis  zu  der  projectirt  gewesenen  westlichen  Linie 
der  verlängerten  Rettichgasse,  als  Bahnhofvorplatz  dem 
Bahnterritorium  einbezogen  (vergl.  § ],  Absatz  II,  des 
Gesetzes  vom  24.  April  1874,  L.-G.-Bl.  Nr.  24  für 
Niederösterreich),  und  ging  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
hiebei  von  der  Erwägung  aus,  dass  die  bestehenden 
Verkehrsverhältnisse,  namentlich  das  Ausmünden  dreier 
Strassen  auf  den  dermaligen  Vorplatz  die  Vergrösserung 
desselben  und  die  Beschaffung  eines  besonderen  Wagen- 
aufstellungsplatzes daselbst  im  Interesse  einer  ungestörten 
Abwicklung  des  Verkehres  vom  und  zum  Bahnhofe  ge- 
boten erscheinen  lassen  und  dass  schliesslich  durch  dE 
Ausführung  des  Projectes  auch  die  Rettichgasse  eine 
directe  Verbindung  mit  dem  Bahnhofe  erhält. 

Da  somit  derjenige  Theil  der  Parcelle  Nr.  489/1, 
über  welchen  nach  dem  Projecte  des  Gemeinderatbes  die 
Rettichgasse  bis  zur  Keisslergasse  verlängert  werden 
sollte,  nunmehr  als  Bahnhofterritorium  erklärt  und  ein 
Eisenbahngrundstück  geworden  ist,  woran  der  Umstand, 
dass  dieser  Grundtheil  etwa  noch  nicht  in  das  Eisenbahnbuch 
eingetragen  erscheint,  nichts  zu  ändern  vermag,  dersclb 
daher  dermalen  der  baubehördlichen  Competenz  der 
Wiener  Communalbehörden  entzogen  ist  und  jener  de 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  unterliegt,  so  war  letzeres 
an  das  derzeit  gegenstandslos  gewordene  Strassenver- 
längerungsproject  der  Stadtgemeinde  Wien  nicht  ge- 
bunden und  nicht  verpflichtet,  auf  dasselbe  Rücksicht  zu 
nehmen.  Hieraus  ergibt  sich  die  Grundlosigkeit  der 
Beschwerde,  insoweit  dieselbe  dagegen  gerichtet  ist,  dass 
das  Vorhandensein  einer  Parcellirung  im  Sinne  des 
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§ 3a  der  Wiener  Bauordnung  nicht  anerkannt  und  die 
Stadtbahnunternehmung  nicht  zur  (und  zwar  unentgelt- 
lichen und  lastenfreien)  Abtretung  des  zur  Verlängerung  der 
Rettichgasse  über  die  Parcelle  Nr.  489/1  erforderlichen 
Grundstreifens  verhalten  wurde. 

Begründet  stellt  sich  dagegen  die  Beschwerde  dar, 
insoweit  Tnit  der  angefochtenen  Entscheidung  aus- 
gesprochen wurde,  dass  die  Abtretung  der  ausserhalb 
der  Baulinie  in  der  Keisslergasse  gelegenen  Theilfläche 
des  Bauplatzes  an  die  Gemeinde  Wien  ,.g  e m ä s s § 9 
der  Bauordnung  gegen  angemessene 
Schadloshaltung“  zu  erfolgen  habe,  da  von  Seiten 
der  Vertreter  der  genannten  Gemeinde  bei  der  com- 
missioneilen Verhandlung  das  Begehren  gestellt  wurde, 
die  Bahnunternehmung  als  Parcellirungswerber 
zu  behandeln,  implicite  somit  die  Anwendbarkeit  der 
Bestimmungen  des  § 10  der  Bauordnung,  betreffend 
die  Unentgeltlichkeit  der  Grundabtretungen, 
behauptet  wurde,  eine  Einigung  beider  Parteien  auf 
entgeltliche  Abtretung  daher  nicht  vorlag  und  nach 
§ 11  der  Wiener  Bauordnung  die  Entscheidung  über 
die  streitige  Frage  der  Entgeltlichkeit  oder  Unentgelt- 
lichkeit der  Abtretung  nicht  den  Baubehörden  zusteht, 
sondern  den  Gerichten  Vorbehalten  ist. 

Es  musste  deshalb  der  Ausspruch  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums, dass  die  Abtretung  des  zur  Keissler- 
gasse fallenden  Grundstreifens  „im  Sinne  des  §9 
der  Bauordnung  gegen  angemessene  Schad- 
loshaltung“ zu  geschehen  habe,  als  gesetzlich  nicht 
begründet  nach  § 7 des  Gesetzes  vom  22.  October  1875, 
R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex  1876,  behoben  werden. 

Ad  II.  Nach  § 61  der  Wiener  Bauordnung  wird 
die  Zeit  der  Herstellung  des  Trottoirs  von  der 
Baubehörde  bestimmt. 

Da  besondere  gesetzliche  Vorschriften  über  die  er- 
wähnte Zeitbestimmung  nicht  bestehen,  muss  letztere  als 
im  freien  Ermessen  der  Baubehörde  gelegen  angesehen 
werden  und  ist  der  Verwaltungsgerichtshof  nach  § 3e 
des  Gesetzes  vom  22.  October  1875,  R.-G.-Bl.  Nr.  36 
ex  1876,  nicht  berufen,  den  Ausspruch  der  competenten 
Baubehörde,  dass  die  Herstellung  des  Trottoirs  zu  er- 
folgen habe,  sobald  die  in  der  angefochtenen 
Entscheidung  festgesetzte  Grundabtretung 
zur  Keisslergasse  perfect  geworden  sein 
werde,  einer  Ueberprüfung  zu  unterziehen. 

Die  Bestimmung,  dass  die  Bahnunternehmung  das 
hergestellte  Trottoir  binnen  Jahresfrist  in  das  Eigenthum 
der  Gemeinde  Wien  zu  übergeben  habe,  wurde  in  der 
vorliegenden  Beschwerde  nicht  angefochten. 

Dass  in  den  Bauconsens  nicht  auch  die  Verpflichtung 
des  Stadtbahnunternehmens,  das  hergestellte  Trottoir  bis 
zum  Tage  der  Uebergabe  an  die  Gemeinde  zu  erhalten 
(§  61,  Absatz  1,  der  Bauordnung),  Aufnahme  gefunden 
hat,  kann  eine  Verletzung  der  Rechte  der  Beschwerde- 
führerin im  Sinne  des  § 2 des  Gesetzes  vom  22.  Oc- 
tober 1875,  R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex  1876,  nicht  begründen, 
da  sie  im  Falle  der  Ausserachtlassung  dieser  Verpflichtung 
seitens  der  Stadtbahnunternehmung  jederzeit  in  der  Eage 
ist,  einen  diesbezüglichen  Auftrag  der  Baubehörde  nach- 
träglich zu  erwirken. 

Dasselbe  gilt  von  der  Verpflichtung  des  Bauwerbers, 
die  zur  Keisslergasse  abzutretende  Grundfläche  auf  seine 
Kosten  auf  das  festgesetzte  Niveau  zu  bringen  (§  13  der 
Bauordnung). 

Da  der  Eigenthümer  eines  neuen  Gebäudes  nach 
§ 61  der  Bauordnung  nur  verpflichtet  ist,  das  Trottoir 


an  der  Seite  des  Hauses  gegen  die  öffentliche  Strasse 
oder  Gasse  herzustellen,  der  Bauplatz  der  Bahnunter- 
nehmung an  der  Ostseite  aber  nicht  an  eine  öffentliche 
Strasse,  sondern  an  den  Balmhofvorplatz  grenzt,  so  kann, 
abgesehen  davon,  dass  ein  diesbezügliches  bestimmtes 
Begehren  von  den  Vertretern  dee  Gemeinde  Wien  bei 
der  Commissionsverhandlung  gar  nicht  gestellt  wurde, 
von  einer  Verpflichtung  des  Bauwerbers  zur  Trottoir- 
herstellung auf  dieser  Seite  keine  Rede  sein,  woran  der 
Umstand,  dass  seinerzeit  daselbst  die  Verlängerung  der 
Rettichgasse  projectirt  war,  nichts  zu  ändern  vermag. 

In  diesen  Punkten  stellt  sich  daher  die  Beschwerde 
der  Gemeinde  Wien  als  unbegründet  dar. 

(Erkenntniss  vom  11.  Jänner  1900,  Z.  229.  — E.-M.-Z.  11.464.) 


Dienst-  und  Ruhezeit  der  Eisenbahn- 
betriebsbeamten in  Preussen. 

Das  preussische  Ministerium  der  öffentlichen  Ar- 
beiten hat  mit  Erlass  vom  5.  Jänner  zu  den  „Bestim- 
mungen über  die  planmässige  Dienst-  und  Ruhezeit  der 
Eisenbahnbetriebsbeamten“  für  den  Bereich  der  ver- 
einigten preussischen  und  hessischen  Staatsbahnen  Aus- 
führungsvorschriften hinausgegeben.  Dieselben  lauten  nach 
der  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.u  unter  Weglassung  einiger  un- 
wesentlicher Punkte  wie  folgt : 

Die  neuen  Bestimmungen,  denen  die  bisherigen 
diesseitigen  Vorschriften  zugrunde  liegen,  enthalten  in 
sachlicher  Beziehung  nur  geringe  Aenderungen.  Soweit 
sie  in  einzelnen  Fällen  für  die  Inanspruchnahme  des  Per- 
sonales eine  geringe  Höchstdauer  festsetzen,  lassen  die 
von  den  königlichen  Eisenbahndirectionen  eingereichten 
Nachweisungen  über  die  Dienstdauer  nach  dem  Stande 
vom  Herbst  vorigen  Jahres  erkennen,  dass  die  Directionen 
und  Inspectionen  schon  bisher  innerhalb  der  zulässigen 
Grenzen  die  Dienstdauer  im  Allgemeinen  so  geregelt 
haben,  wie  sie  nach  den  neuen  Bestimmungen  zu  be- 
messen ist,  und  dass  daher  umfassendere  Aenderungen 
der  bestehenden  Diensteintheilungen  nicht  in  Frage 
kommen.  Dies  entbindet  indessen  nicht  von  der  Pflicht, 
sorgfältig  zu  prüfen,  ob  die  Diensteintheilungen  mit  den 
neuen  Bestimmungen  im  Einklänge  stehen. 

Insbesondere  ist  überall  da,  wo  eine  länger  dauernde 
Inanspruchnahme  des  Personales  von  dem  Vorliegen  „ein- 
facher Beti  lebsverhältnisse"  abhängig  gemacht  ist,  zu 
untersuchen,  ob  thatsächlich  solche  vorhanden  sind.  Zur 
Vermeidung  von  Zweifeln  bemerke  ich  hiebei,  dass  sich 
diese  Frage  nicht  etwa  danach  entscheidet,  ob  der  Be- 
trieb auf  einer  Strecke  oder  bei  einer  Dienststelle  im 
Allgemeinen  als  einfach  angesehen  werden  kann,  sondern 
dass  sie  vielmehr  aus  den  Verhältnissen  des  einzelnen 
Dienstes,  der  geregelt  werden  soll,  zu  beurtheilen  ist. 
Wie  einerseits  auf  Strecken  und  bei  Dienststellen  mit 
geringerem  Betriebe  der  Dienst  des  einen  oder  anderen 
Bediensteten  oder  einer  ganzen  Dienstclasse  gleichwohl 
schwierig  sein  kann,  so  ist  andererseits  auf  Strecken 
und  bei  Dienststellen  mit  verwickelten  Betriebsverhält- 
nissen der  Dienst  einzelner  Bediensteten  oder  der  Be- 
diensteten einzelner  Dienstclassen  zum  Theil  so  leicht, 
dass  eine  Erstreckung  der  Dienstdauer  bis  zur  höchst- 
zulässigen Grenze  keine  Bedenken  hat.  Es  ist  daher,  wie 
bisher,  erforderlich,  dass  die  Inspectionsvorstände  die 
Verhältnisse  jeder  einzelnen  Stelle  prüfen  und  danach  die 
Inanspruchnahme  desjenigen  Beamten,  der  die  Stelle 
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wahrzunehmen  hat,  bemessen.  Feste  Grundsätze  lassen 
sich  für  die  Beurtheilung  der  einzelnen  Betriebsstelle  bei 
der  Eigenart  des  Eisenbahndienstes  nicht  aufstellen,  ohne 
auf  der  einen  Seite  Beamte  zu  begünstigen,  auf  der 
anderen  zu  benachtheiligen.  Für  die  Entscheidung,  in- 
wiefern einfache  oder  schwierigere  Betriebsverhältnisse 
vorliegen,  bedarf  es  der  Feststellung  an  Ort  und  Stelle, 
ob  und  inwieweit  der  Dienst  häufigere  und  längere  Ruhe- 
pausen gestattet,  ob  er  ständig  oder  doch  mit  einer  ge- 
wissen Regelmässigkeit  in  dieselben  Tagesstunden  fällt 
oder  häufiger  Wechsel  zwischen  lag-  und  Nachtdienst, 
Früh-  und  Spätdienst  u.  s.  w.  stattfindet,  ob  eine  regel- 
mässige Mittagspause  gewährt  werden  kann,  ob  viel 
Nachtdienst  zu  leisten  ist,  ob  die  wahrzunehmenden 
Dienstverrichtungen  mehr  mechanischer  Art  sind  oder  ob 
sie  an  die  Umsicht  und  Entschlussfähigkeit  des  Beamten 
besondere  Anforderungen  stellen,  ob  mit  dem  Dienst  er- 
höhte Verantwortlichkeit  oder  Gefahr  verbunden  ist,  ob 
der  Dienst  ununterbrochen  anstrengend  oder  zeitweise 
schwächer  ist,  ob  er  überwiegend  im  Freien  oder  in 
geschlossenen  Räumen  stattfindet,  ob  er  besondere  körper- 
liche Kraftanstrengung  erfordert,  ob  weite  oder  schwer 
gangbare  Wege  zu  und  von  der  Betriebsstelle  zurück- 
zulegen sind  u.  s.  w. 

Im  Einzelnen  bemerke  ich  zu  den  neuen  Vorschriften 
das  Folgende: 

a)  Die  durchschnittliche  tägliche  Dienstdauer  des 
Stationspersonales  ist,  ebenso  wie  die  des  Zug- 
begleitungs-  und  Locomotivpersonales,  in  der  Weise 
zu  berechnen,  dass  die  Summe  der  in  dem  einzelnen 
Kalendermonate  zu  leistenden  Dienststunden  durch 
die  volle  Zahl  der  Tage  dieses  Monates  getheilt 
wird.  In  den  Ausnahmsfällen  des  Absatzes  3 kann 
selbstverständlich  die  durchschnittliche  tägliche  Dienst- 
dauer auch  über  zwölf  Stunden  betragen. 

b)  Wenn  der  Rangirdienst  des  Locomotivpersonales 
eine  ununterbrochene  angestrengte  Thätigkeit  nicht 
erfordert,  ist  er  nach  den  für  den  sonstigen  Dienst 
dieses  Personales  gütigen  Vorschriften  zu  be- 
messen. 

c)  Die  Dauer  des  Vorbereitungs-  und  Abschlussdienstes, 
welcher  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  der  ein- 
zelnen Stationen  (Auskömmlichkeit  der  Geleiseanlagen, 
Lage  des  Locomotivschuppens  u.  s.  w.),  sowie  nach 
Art  und  Umfang  der  vor  oder  nach  der  Fahrt  zu 
erledigenden  Arbeiten  hier  mehr,  dort  weniger  Zeit 
erfordert,  ist  nicht  schematisch  für  den  ganzen 
Directions-  oder  Inspectionsbezirk,  sondern  unter 
Berücksichtigung  dieser  Umstände  für  jeden  ein- 
zelnen Fall  von  dem  Inspectionsvorstande  besonders 
festzusetzen  und  auch  in  den  Dienstplänen  genau  zu 
verzeichnen. 

Die  für  das  Auswaschen  des  Kessels  erforder- 
liche Zeit  ist  dem  Locomotivpersonale  in  allen 
Fällen,  sowohl  bei  Bemessung  der  einzelnen 
Dienstschicht,  wie  bei  Ermittlung  der  durch- 
schnittlichen Dienstdauer,  als  Dienst  anzurechnen, 
und  zwar  in  Höhe  von  drei  Stunden  für  jedes  Aus- 
waschen. Ergeben  sich  hieraus  Schwierigkeiten  in 
Bezug  auf  die  Innehaltung  der  zulässigen  Grenzen 
des  Dienstes  oder  die  Gewährung  der  vor- 
geschriebenen Ruhetage,  so  muss  darauf  Bedacht 
genommen  werden,  das  Auswaschen  der  Loco- 
motiven  von  anderen  Mannschaften  wahrnehmen  zu 
lassen. 


d)  Obwohl  diese  Vorschrift  bereits  eine  achtstündige 
Ruhe  in  der  Heimat  als  ausreichend  zulässt,  soll 
doch  im  Bereiche  der  vereinigten  preussischen  und 
hessischen  Staatsbahnen  als  Regel  daran  festgehalten 
werden,  dass,  wie  bisher  so  auch  künftig,  die  Ruhe- 
zeit des  Zugsbegleitungs-  und  Locomotivpersonales 
in  der  Heimat  mindestens  zehn  Stunden  betragen 
muss.  Nur  ausnahmsweise  soll  bei  einfachen  Betriebs- 
verhältnissen eine  Ruhe  von  mindestens  acht  Stunden 
in  der  Heimat  als  Ruhezeit  angerechnet  werden 
dürfen,  wenn  nach  dem  pflichtgemässen  Ermessen 
der  Vorgesetzten  Dienstbehörde  eine  Ueberanstrengung 
des  Personales  ausgeschlossen  ist. 

e)  Es  ist  anzustreben,  auf  eine  Periode  des  Nacht- 
dienstes eine  thunlichst  gleiche  Periode  des  Tag- 
dienstes folgen  zu  lassen,  wie  dies  überall  da  sich 
ohneweiters  ergibt,  wo  ein  Dienst  von  zwei 
einander  ablösenden  Beamten  wahrgenommen 
wird.  Wenn  ein  regelmässiger  Wechsel  im 
Tag-  und  Nachtdienst  nicht  durchgeführt  werden 
kann,  wie  z.  B.  bei  einem  grossen  Theile  des 
Locomotiv-  und  Zugpersonales,  sowie  in  dem  Bahn- 
wärterdienste auf  solchen  Strecken,  auf  welchen  der 
Schrankendienst  bei  Page  von  Frauen  versehen 
wird,  soll  der  Nachtdienst  den  Tagesdienst  nicht 
zu  sehr  überwiegen. 

f)  Bei  Heranziehung  von  Bahnhofs-,  Güterboden-, 
Strecken-,  Werkstättenarbeitern  u.  s.  w.  zur  stunden- 
weisen Aushilfe  im  Betriebsdienste  ist  von  dem 
Dienstvorsteher  stets  festzustellen,  wie  lange  der 
Arbeiter  an  demselben  Tage  schon  beschäftigt  ge- 
wesen ist  und  ob  er  demnach  für  eine  Leistung  im 
Betriebe  überhaupt  noch  in  Frage  kommen  kann. 
Die  Anrechnung  der  in  gewöhnlicher  Beschäftigung 
verbrachten  Zeit  hat  in  der  Weise  zu  geschehen, 
dass  als  volle  Tagesleistung  in  der  gewöhnlichen 
Beschäftigung  ein  Zeitraum  von  längstens  zehn 
Stunden,  ausschliesslich  der  Mittagsruhe,  angenommen 
und  danach  berechnet  wird,  welchem  Theile  der  für 
den  Betriebsdienst,  in  dem  die  Aushilfe  geleistet 
werden  soll,  festgesetzten  Dienstdauer  die  in  der 
gewöhnlichen  Beschäftigung  bereits  geleistete  oder 
noch  zu  leistende  wirkliche  Arbeitszeit  gleich  zu 
rechnen  ist.  Wenn  z.  B.  ein  Streckenarbeiter  sieben 
Stunden  (ausschliesslich  der  Mittagspause)  in  der 
Rotte  beschäftigt  gewesen  ist  und  dann  zum  Dienste 
auf  einen  Bahnwärterposten,  für  welchen  eine  zwölf- 
stündige  Dienstzeit  festgesetzt  ist,  herangezogen 
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wird,  so  ist  ihm  die  Rottenarbeit  mit  — — — = 8 2/5 

Stunden  anzurechnen,  so  dass  er  höchstens  noch 
3 s/5  Stunden  im  Bahnwärterdienste  beschäftigt 
werden  darf. 

g)  Hinsichtlich  des  Kirchenbesuches  verbleibt  es  gleich- 
falls bei  den  bisherigen  Vorschriften.  Hienach  ist 
dem  Betriebspersonal,  soweit  es  auch  an  den  Sonn- 
und  Feiertagen  zum  Dienste  herangezogen  zu  werden 
pflegt,  an  jedem  zweiten,  mindestens  aber  an  jedem 
dritten  Sonntage  Gelegenheit  zur  Theilnahme  an  dem 
Gottesdienste  zu  geben.  Sofern  hiezu  die  auf  die 
Sonntage  entfallenden  Ruhetage  nicht  ausreichen, 
ist.  die  zum  Besuche  des  Gottesdienstes  erforder- 
liche dienstfreie  Zeit  zu  gewähren,  ohne  dass  es  der 
Nachsuchung  eines  besonderen  Urlaubes  zu  diesem 
Zwecke  bedarf  und  auch  ohne  dass  eine  Beein- 
trächtigung der  Ruhezeiten  eintritt. 
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h)  Die  neuen  Bestimmungen  finden  auf  alle  Bedienstete 
Anwendung,  welche  mit  der  selbstständigen  Wahr- 
nehmung der  Dienstverrichtungen  der  in  den  Be- 
stimmungen genannten  Beamtenclassen  betraut  sind, 
ohne  Rücksicht  darauf,  ob  sie  als  Beamte  etats- 
mässig  angestellt  sind,  diätarisch  beschäftigt  werden 
oder  ausserhalb  des  Beamtenverhältnisses  stehen. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  elektrische  Kleinbahn  von  der  Station 
Sclmadowitz- Eipel  nach  Eipel.  (Ergebniss  derpolitischen 
Begehung.)  Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  mitgetheilte 
Ergebniss  der  in  der  Zeit  vom  10.  bis  13.  Juli  1899  durch- 


geführten Trassenrevision  und  Stationscommission,  dann  der 
politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung  rücksichtlich 
des  Projectes  einer  normalspurigen,  mit  elektrischer  Kraft  zu 
betreibenden  Kleinbahn  von  der  Station  Schwadowitz-Eipel  der 
Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  nach  Eipel  wurde  zur 
Kenntniss  genommen.  Gleichzeitig  wird  die  k.  k.  Statthalterei 
beauftragt,  hinsichtlich  der  von  Franz  Krizik,  Fabrikant  in  Prag, 
vorgelegten  Variantenprojecte  km  0— 0'7  und  2p5 — 4 980  und  der 
in  dieser  Strecke  anschliessenden  Schleppbahnen  die  politische 
Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung 
rücksichtlich  der  Variantenprojecte  und  die  nochmalige  Ent- 
eignungsverhandlung bezüglich  der  Theilstrecke  km  0'7— 2 5 vor- 
zunehmen. [E.-M.-Z.  8214.] 

Loealbahn  Pila-Jaworzno.  (Variante  km  10  8-}- 300 
bis  km  10’8-)-1300:  Bauconsensertheilung.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  das  vom  Landesausschusse  in  Lemberg 
vorgelegte  Variantenproject  für  die  Theilstrecke  km  10'8-(-300 
bis  km  10'8-|-1300  der  Localbahn  Pila-Jaworzno  genehmigt  und 
den  Bauconsens  ertheilt.  [E.-M.-Z.  10.397.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 
Zusammenstellung 


der  im  Monate  Februar  1900  bei  den  Zügen  mit  Personenbeförderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspätungen. 


Bezeichnung 

der 

Bahnen 

In 

Verkehr  gesetzte 
Züge 

Verspätungen  in  den 
Endstationen 

Diese  Verspätungen  wurden 
veranlasst  durch 

Zahl  jener  Züge,  durch  deren  Verspätung 
Anschlüsse  nicht  vollzogen  werden  konnten 

Abwarten  von  Zügen 

Post-  nnd  Polizei-Amtshand- 
lungen 

ünregelmässigkeitim  Fahrdienste 
und  ungewöhnlichen  Verkehr 

atmosphärische  Einflüsse 



Hindernisse  auf  der  Bahn 

falsche  Handhabung  der 
Betriebseinrichtungen 

mangelhaften  Zustand  der  Bahn 

j Schadhaftwerden  von  Fahrzeugen 

andere  Gründe 

Schnellfahrende  Züge 

Personenzüge 

Gemischte  Züge 

Im  Ganzen 

bet  den  schnellfahrenden 
Zügen  über  10  Minuten 

bei  den  Personenzügen 
über  20  Minnten 

bei  den  gemischten  Zügen 
über  30  Minnten 

Im  Ganzen 

in  Percenten  der  Gesammt- 
zahl  der  Züge 

A n 

zahl 

Anzahl  der  Veranlassungen 

l 

2 

3 

4 

5 

1 6 

7 

8 

9 

10 

li 

12 

13 

14 

|15 

16 

17 

18  19 

20 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaimen: 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  . . 

636 

30291 

924 

31851 

111 

95 

206 

0-6 

139 

52 

2 

7 

6 

„ Linz  . . 

392 

3745 

252 

4389 

37 

14 

1 

52 

1-1 

70 

3 

13 

1 

„ Innsbruck 

224 

1764 

168 

2156 

25 

14 

39 

1-8 

55 

17 

1 

2 

„ Villach  . 

270 

2240 

2688 

519» 

30 

72 

19 

121 

23 

99 

18 

12 

2 

„ Triest  . . 

56 

800 

112 

968 

3 

14 

3 

20 

20 

10 

5 

5 

5 

„ Pilsen 

168 

1984 

3343 

5495 

3 

12 

10 

25 

0-4 

12 

1 

17 

2 

» Prag  . . 

168 

2686 

2203 

5057 

3 

14 

29 

46 

09 

14 

30 

1 

1 

2 

„ Olmütz  . 

1560 

2856 

4416 

2 

7 

9 

0-2 

8 

1 

2 

„ Krakau  . 

168 

1825 

728 

2721 

7 

6 

1 

14 

05 

12 

4 

2 

1 

1 

„ Lemberg 

168 

1624 

588 

2380 

5 

5 

0-2 

4 

1 

n Stanislau 

112 

1120 

2488 

3720 

12 

13 

4 

29 

0-7 

15 

13 

1 

3 

Privatbahnen: 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  .... 

928 

449 

1377 

13 

1 

14 

10 

6 

1 

12 

8 

10 

Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft  . 

168 

1064 

924 

2156 

1 

4 

3 

8 

0-3 

4 

1 

17 

4 

Buschtehrader  Eisenbahn 

112 

392 

1409 

1913 

5 

5 

0-2 

2 

3 

1 

Eisenbahn  Wien-Aspang 

368 

644 

1012 

1 

1 

o-o 

1 

2 

Graz-Kötiacher  Eisenbahn  . . 

280 

280 

o-o 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  . . 

556 

4607 

4275 

9438 

59 

37 

2 

98 

10 

91 

4 

11 

4 

2 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 

112 

504 

616 

1 

1 

01 

. 

1 

1 

Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  . 

168 

56 

224 

11 

2 

13 

5-8 

11 

2 

, 

. | 

Oesterr.  Nordwestbahn 

336 

5306 

140 

5782 

1 

7 

8 

01 

10 

2 

1 

10 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Ges. 

536 

5119 

3416 

9071 

125 

96 

7 

228 

25 

219 

115 

5 

4 

2 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . . 

293 

38 

331 

1 

1 

0-3 

2 

Südbahn-Gesellschaft 

1117 

5556 

392 

7065 

115 

51 

6 

172 

2-4 

154 

1 

37 

5 

1 

1 

10 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

1848 

1848 

2 

2 

o-i 

2 

2 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  B. 

504 

504 

00 

Die  auf  der  Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  in  grösserer  Anzahl  vorgekommenen  Zugsverspätungen  sind  zumeist 
durch  das  Abwarten  von  Anschlusszügen  und  Zugskreuzungen  verursacht  worden. 
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Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Zugsverspätungen  auf  deutschen 
Eisenbahnen  im  III.  Quartale  1899.)  Der  im  Reichseisen- 
bahnamte aufgestellten  Nachweisung  über  die  in  den  Monaten 
Juli  bis  September  1899  vorgekommenen  Verspätungen  auf 
den  grösseren  deutschen  Eisenbahnen  (ausschliesslich  der  bayeri- 
schen) bei  den  fahrplanmässigen  Zügen  mit  Personenbeförderung 
ist  Folgendes  zu  entnehmen: 

Anzahl  der  in  Vergleichung  gezogenen  Bahn- 


gebiete   46 

deren  Gesammtlänge  Ende  September  1899  41.321  km 

davon  zweigeleisig  15.479  km 

Befördert  wurden  : 

Schnellzüge 91.621 

Personenzüge 850.243 

gemischte  Züge 381.508 

Geleistet  wurden: 


im  Ganzen 

im  Tages- 
durchschnitt 

auf  1 km 
Betriebslänge 
im 

Vierteljahrs- 

durchschnitt 

Zugkilometer  . 

59,210.878 

643.597 

1433 

Von  den  fahrplanmässigen  Zügen  mit  Personenbeförderung 
haben  sich  verspätet : 

im  gegen  das 
Ganzen  Vorjahr 


Züge 15.025  — 136 

und  zwar  durch : 

Abwarten  verspäteter  Anschlusszüge  . . 9.173  — 370 

Vorkommnisse  bei  den  verspäteten  Zügen 

selbst 5.852  -f-  234 

Von  den  Verspätungen  der  letzteren 
Art  entfallen  auf: 

1,000.000  Zugkilometer 99  ± 0 

Die  Anzahl  der  versäumten  Anschlüsse 
betrug 6.694  — 624 


Prenssen.  (Behandlung  der  Fundgegenstände.) 
Nach  dem  Bürgerlichen  Gesetzbuch  sind  die  öffentlichen  Be- 
hörden und  Verkehrsanstalten  berechtigt,  in  ihren  Geschäfts- 
räumen und  Beförderungsmitteln  gefundene  Sachen  durch  einen 
ihrer  Beamten  versteigern  zu  lassen,  nachdem  in  einer  öffentlichen 
Bekanntmachung  des  Fundes  die  Empfangsberechtigten  zur  An- 
meldung ihrer  Rechte  unter  der  Bestimmung  einer  Frist  auf- 
gefordert worden  sind  und  die  Frist  verstrichen  ist.  Der  Erlös 
fällt  nach  drei  Jahren  an  den  Fiscus,  die  Gemeinde  oder  die 
Besitzer  der  Verkehrsanstalt.  Das  preussische  Gesammtministerium 
hat  demgemäss  durch  Erlass  vom  18.  November  1899  die  be- 
treffenden Ausführungsverfügungen  erlassen.  Der  preussische 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hatte  dieserhalb  schon  durch 
Erlass  vom  18.  September  1899  die  nöthigen  Aenderungen  der 
Fundordnung  verfügt.  Hienach  ist  für  Fundsachen,  welche  nicht 
etwa  wegen  leichter  Verderblichkeit  bestmöglichst  haben  verkauft 
werden  müssen,  angeordnet,  dass  vierteljährlich  eine  Nachweisung 
der  Vorgesetzten  Eisenbahn-Direction  einzureichen  ist.  Diese 
ordnet  die  Bekanntmachung  der  in  der  Nachweisung  aufgeführten 
Funde  durch  Aushang  an  einer  dem  Publicum  allgemein  zu- 
gänglichen Stelle  des  Fundbureau  an.  In  der  Bekanntmachung, 
welche  eine  Aufzählung  särumtlicher  einzelnen  Funde  enthalten 
muss,  sind  die  Empfangsberechtigten  zur  Anmeldung  ihrer  Rechte 
binnen  einer  Frist  von  sechs  Wochen  mit  dem  Bemerken  auf- 
zutordem,  dass  nach  Ablauf  der  Frist  zur  öffentlichen  Verstei- 
gerung der  Gegenstände  werde  geschritten  werden.  Zugleich  ist 
Ort  und  Zeit  der  Versteigerung  unter  Wahrung  nachstehender 
Fristen  anzugeben. 

Zwischen  dem  Tage,  an  welchem  der  Aushang  bewirkt 
und  dem  läge,  an  welchem  das  ausgehängte  Schriftstück  wieder 
abgenommen  wird,  soll  ein  Zeitraum  von  mindestens  sechs  Wochen 
liegen.  Die  Innehaltung  der  Frist  ist  durch  das  Fundbureau  zu 
überwachen.  Die  Versteigerung  darf  erst  sechs  Wochen  nach 
Abnahme  des  ausgehängten  Schriftstückes  stattfinden.  Kost- 
barkeiten sind  vor  dem  Verkaufe  durch  Sachverständige  ab- 
zuschätzen. Die  Versteigerung  erfolgt  zu  der  Zeit  und  an  dem 
Orte,  welche  in  der  öffentlichen  Bekanntmachung  angezeigt 


worden,  öffentlich  und  meistbietend  durch  einen  Beamten  des 
Fundbureau. 

lieber  die  Behandlung  leicht  verderblicher  Gegenstände 
und  herrenloser  T'hiere  sind  besondere  zweckmässige  Anordnungen 
getroffen.  [.z.  d.  V.  D.  E.-v.“) 

Sachsen.  (Stückgutbeförderung.)  Im  Bereiche  der 
Sächsischen  Staatseisenbahnen  wird  zur  Beschleunigung  der 
Stückgutbeförderung  das  früher  von  nur  wenigen  Hauptumlade- 
stationen  (wie  Chemnitz,  Dresden-Friedrichstadt)  besorgte  Um- 
ladegeschäft nach  und  nach  auf  eine  grössere  Anzahl  Knoten- 
punktstationen vertheilt.  Zu  diesem  Zwecke  sind  in  letzter  Zeit 
Umladestellen  in  Werdau,  Döbeln,  Riesa,  Gaschwitz  und  Engels- 
dorf' hergestellt  worden,  von  denen  die  Umladehallen  in  den 
beiden  letztgenannten  Stationen  lediglich  für  den  Verkehr  aus 
Sachsen  nach  Preussen  in  Betracht  kommen.  Ausserdem  soll 
allmälig  eine  Umgestaltung  des  Güterzugsfahrplanes  und  ins- 
besondere eine  Trennung  nach  Nah-  und  Fernverkehr  durchgeführt 
werden. 

Hessen.  (Nebenbahn  Reinheim -Reichelsheim: 
Aenderung  des  Namens  der  Station  Kirch-Beerfurth 
in  „Kirch-  und  Pfaffen  beerfurth“.)  Zufolge  amtlicher 
Bekanntmachung  vom  16.  März  hat  die  Station  Kirch-Beerfurth 
der  Nebenbahn  Reinheim-Reichelsheim  die  Bezeichnung  „Kirch- 
und  Pfaffenbeerfurth“  erhalten. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen- 
Stationsnamen -Aenderung.)  Einer  amtlichen  Mittheilung 
zufolge  führt  die  an  der  Bahnstrecke  Augsburg — Buchloe  liegende 
Eisenbahnstation  Westererringen  fortan  den  Namen  „Wester- 
ringen“. 

Baden.  (WohlfahrtseinrichtungenbeidenStaats- 
eis  en  b ah n e n.)  In  letzter  Zeit  sind  bei  den  Badischen  Staats- 
eisenbahnen wieder  einige  Wohlfährtseinrichtungen  ins  Leben 
getreten,  von  welchen  hier  folgende  erwähnt  werden  sollen  : 

Im  Heidelberger  Güterbahnhofe  wurde  eine  Kaffeehalle 
erbaut,  welche  dem  daselbst  verkehrenden  Eisenbahnpersonale 
Gelegenheit  bieten  soll,  alkoholfreie  Erfrischungen  (Kaffee,  Thee, 
Milch,  Mineralwasser  u.  s.  w.)  und  auch  einen  einfachen  Imbiss 
zu  billigen  Preisen  zu  beziehen.  Die  Kaffeehalle,  an  welche  sich 
ein  grosser  Aufenthaltsraum  für  Eisenbahnarbeiter  anschliesst, 
soll  auch  dem  allgemeinen  Publicum  zugänglich  sein  und  wird 
dem  Heidelberger  Verein  gegen  den  Missbrauch  geistiger  Ge- 
tränke pachtweise  zum  Betriebe  überlassen. 

Eine  ähnliche  Einrichtung  besteht  im  Güterbahnhofe  Mann- 
heim, wo  mit  Genehmigung  der  General-Direction  die  dortigen 
Beamten  und  Arbeiter  eine  Cantine  errichtet  haben,  in  der 
Kaffee,  Wurstwaaren,  Käse,  Brot  und  Cigarren  zum  Selbst- 
kostenpreise abgegeben  werden;  auch  darf  Bier  an  Arbeiter 
verabfolgt  werden;  andere  geistige  Getränke  sind  jedoch  aus- 
geschlossen. 

In  der  Eisenbahnhauptwerkstätte  in  Karlsruhe  wurde  eine 
grössere  Badeanstalt  erstellt.  Sie  enthält  eine  grössere  Anzahl 
Einzelzellen  mit  Badewannen  für  Wannenbäder  und  dient  dem 
gesammten  auf  Station  Karlsruhe  verkehrenden  Eisenbahn- 
personale. Der  Preis  für  das  Bad  beträgt  10  Pfg.  Auch  den 
Familienangehörgen  der  Bediensteten  ist  die  Benützung  des 
Bades,  und  zwar  zum  Preise  von  15  Pfg.  gestattet. 

Wie  schon  seit  Jahren  für  das  Werkstättenpersonal  der 
Badischen  Staatseisenbahnen  Arbeiterausschüsse  bestehen,  so  ist 
nun  im  Laufe  dieses  Jahres  auch  für  die  auf  Station  Mannheim 
im  Betriebsdienste  beschäftigten  Arbeiter  der  Badischen  Staats- 
eisenbahnen ein  Arbeiterausschuss  gebildet  worden.  Die  Arbeiter- 
ausschüsse haben  die  Aufgabe: 

1.  auf  Verlangen  der  Vorgesetzten  Behörde  über  allgemeine 
Angelegenheiten,  insbesondere  über  Einrichtungen  und  Vor- 
schriften zur  Verhütung  von  Unfällen,  sowie  über  Einrich- 
tungen zum  Wohle  der  Arbeiter  und  ihrer  Angehörigen  ihr 
Gutachten  abzugeben; 

2.  Wünsche  und  etwaige  Beschwerden,  welche  die  Arbeiter 
ihres  Dienstzweiges  oder  einzelne  Gruppen  berühren,  bei 
der  Vorgesetzten  Behörde  vorzubringen  und  sich  gutachtlich 
darüber  zu  äussern. 

Verhandlungen  der  Arbeiterausschüsse  finden  je  nach  Be- 
dürfniss,  mindestens  aber  einmal  in  jedem  Jahre  statt. 

Ferner  wurde  zu  Beginn  des  laufenden  Jahres  die  Anord- 
nung getroffen,  dass  auch  den  ständigen  Arbeitern  der  badi-chen 
Staatseisenbahn-Verwaltung  auf  Ansuchen  zur  Erholung  und  zur 
Erledigung  persönlicher  Angelegenheiten  unter  B lassung  des 
Täglohnes  und  ohne  dass  Ersatz  für  etwaige  Stellvertretungs- 
kosten  zu  leisten  ist,  alljährlich  einige  läge  Urlaub  gewährt 
werden  kann,  und  zwar  an  Arbeiter  mit  mindestens  dreijähriger 
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Dienstzeit  ein  Urlaub  bis  zu  drei  Tagen  und  an  Arbeiter  mit 
mindestens  zehnjähriger  Dienstzeit  ein  solcher  bis  zu  fünf  Tagen 
in  einem  Kalenderjahre. 

Daneben  bleibt  die  Bestimmung,  dass  jedem  ständigen 
Arbeiter  des  Betriebsdienstes  monatlich  einmal  ein  dienstfreier 
Sonn-  oder  Feiertag  ohne  Lohnabzug  zu  bewilligen  ist,  unver- 
ändert bestehen.  [„z.  d.  v.  D.  E.-v.*] 

Russland.  (Projectirter  Bau  einer  central- 
asiatische Gebiete  mit  Europa  verbindenden 
Transversalbah  n.)  Die  kaiserlich  russische  Regierung  hat, 
wie  die  „Times“  berichten,  den  Bau  einer  Eisenbahn  in  Aussicht 
genommen,  welche  am  kürzesten  Wege  die  europäischen  Gebiets- 
teile des  südöstlichen  Russland  über  Turkestan  mit  den  Haupt- 
handelsplätzen Centralasiens  verbinden  wird.  Diesbezüglich  liegen 
der  Regierung  zwei  l’rojecte  vor,  und  zwar: 

a)  einer  von  Orenburg  abzweisenden,  längs  dem  linken  Ufer  des 
bei  Guriew  sich  in  das  Kaspische  Meer  ergiessenden  Ural 
und  zwischen  diesem  und  dem  Araltsee  über  Turkmanien 
bis  Taschkend  (Hauptstadt  von  Turkestan)  und 

b)  einer  von  der  Station  Alexandrowosk  der  Transkaspischen 
Bahn  Pokrowsk-Ural  abzweigenden  und  über  transkaspisches 
Gebiet  längs  dem  Amu-Daria  gleichfalls  bis  Taschkend 
führenden  Linie, 

welche  beide,  ausschliesslich  auf  russischem  Territorium  und  im 
Zusammenhänge  mit  dem  europäischen  russischen  Betriebsnetze 
stehend.  Turkestan  am  derzeit  kürzesten  Wege  mit  Moskau 
verbinden  werden,  woselbst  sich  der  Thee-  und  Teppichhaudel 
concentriren  wird.  Die  beiden  Linien,  deren  definitive  Auswahl 
demnächst  erfolgen  wird,  begegnen  keinen  besonderen  Terrain- 
schwierigkeiten, da  deren  Trassen  zum  grossen  Theile  in  Fluss- 
thälern  führen. 

England.  (Eisen  bahn  bauten  in  China.)  In  jüngster 
Zeit  wurde  in  London  unter  der  Firma  „Chang-Si-Company“  eine 
Actiengesellschaft  zum  Baue  und  Betriebe  der  Linie  Changhwa 
(Chang-Si-Ho-Nan) — Wei-Hut  zum  Anschlüsse  an  die  franco- 
belgische Linie  Peking — Wei-Hut — Han-Ken  mit  einem  Actien- 
capitale  von  Livres  Sterling  1,300.000  gegründet.  Der  Hauptzweck 
dieser  Bahn  ist  die  Erschliessung  des  Kohlenrevieres  von  Chang- 
Si-Ho-Nan  (nächst  Changhwa),  welches  von  Geologen  als  das 
ausgedehnteste  und  ergiebigste  Kohlengebiet  der  Welt  bezeichnet 
wird.  Durch  die  neue  Linie  wird  sowohl  die  Eisenbahn  Han- 
Ken— Peking  und  durch  deren  Vermittlung  Peking  selbst,  als 
auch  der  Haupthafen  von  Chang-Hai  mit  Kohle  erster  Qualität 
reichlich  versehen  werden.  Die  Rentabilität  der  neuen  Bahn  wird 
umsomehr  als  ausserhalb  allem  Zweifel  stehend  betrachtet,  als 
die  bisherigen  Betriebserfolge  der  erst  vor  Kurzem  eröffneten, 
153  km  langen  Strecke  der  Han-Ken-Bahn  überaus  befriedigend 
sind,  deren  Einnahmen  von  Frcs.  102.000  im  Monate  October  1899 
sich  im  November  bereits  auf  Frcs.  120.000  erhöhten. 


Schiffahrt. 

Oesterreichisclier  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Imperator“  nach  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2320 
Tonnen  Gehalt  ist  am  3.  December  1899  mit  43  Passagieren  und 
2716  Gewichtstonnen  factischer  Ladung,  von  denen  901  Tonnen 
Zucker  nationaler  Provenienz,  sowie  1133  Stück  Holz  von  Triest 
nach  Bombay  abgegangen.  Derselbe  verschiffte  hauptsächlich: 
nach  Port-Said  2 Colli  Mineralwasser,  9 Colli  Bier,  6 Colli  Papier, 
3 Colli  Kurzwaaren,  73  Colli  Esswaaren,  35  Colli  Droguen,  9 Colli 
Manufacturwaaren,  17  Colli  Metallwaaren,  50  Colli  Erdäpfel, 
253  Colli  Parfümerie,  18  Colli  Esswaaren,  1 Collo  Metallwaaren, 
53  Colli  Spiritus,  20  Colli  Zündhölzchen,  607  Colli  Zucker,  7 Colli 
Tabak,  4 Colli  Möbel,  4 Colli  Glaswaaren,  1 Collo  Wein,  20  Colli 
Zündhölzchen,  144  Stück  starke  Bretter,  334  Stück  starke  Staffeln, 
55  Stück  Rundhölzer;  nach  Padang  1 Collo  Kurzwaaren;  nach 
Soerabaya  2 Colli  Metallwaaren;  nach  Rangoon  5 Colli  Papier, 
2 Colli  Kurzwaaren,  13  Colli  Metallwaaren,  18  Colli  Möbel, 
2 Colli  Glasperlen,  19  Colli  Seife,  31  Colli  Glaswaaren,  2 Colli 
Baumwollwaaren ; nach  Suez  3 Colli  Kurzwaaren,  4 Colli 
Manufacturwaaren,  1 Collo  Metallwaaren,  1 Collo  Wein,  347  Colli 
Zucker,  3 Colli  Spiritus,  50  Colli  Mehl,  600  Stück  halbe  Staffeln; 
nach  Gedda  41  Colli  Esswaaren,  2 Colli  Manufacturwaaren, 
14  Colli  Zündhölzchen,  170  Colli  Zucker,  2 Colli  Garn;  nach 
Suakim  1 Collo  Metallwaaren,  312  Colli  Zucker;  nach  Aden 
1 Collo  Papier,  1 Collo  Farbe,  1933  Colli  Baumwollwaaren, 
10  Colli  Droguen,  1 Collo  Spielwaaren,  2 Colli  Lampen,  1 Collo 


Manufacturwaaren,  7 Colli  Metallwaaren,  1 Collo  Glaswaaren, 
1660  Colli  Zucker,  37  Colli  Tabak,  11  Colli  Glasperlen  ; nach 
Massaua  213  Colli  Esswaaren,  500  Colli  Getreide,  13  Colli  Metall- 
waaren, 4 Colli  Porzellan,  605  Colli  Spiritus,  260  Colli  Zucker, 
20  Colli  Metallwaaren ; nach  Hodeidah  2 Colli  Kurzwaaren, 
520  Colli  Zucker;  nach  Zanzibar  40  Colli  Mehl,  7 Colli  Metall- 
waaren, 10  Colli  Baumwollwaaren  ; nach  Mombassa  4 Colli  Papier, 

5 Colli  Spielkarten,  15  Colli  Glaswaaren;  nach  Delagoa-Bay 
3299  Colli  Mehl ; nach  Bombay  4 Colli  Mineralwasser,  52  Colli 
Kurzwaaren,  531  Colli  Obst,  812  Colli  Metallwaaren,  20  Colli 
Potasse,  46  Colli  Kappen,  2 Colli  Farbe,  4 Colli  Spielwaaren, 

24  Colli  Möbel,  20  Coili  Seife,  7 Colli  Esswaaren,  43  Colli 
Knöpfe,  152  Colli  Baumwollwaaren,  96  Colli  Lampen,  25  Colli 
Uhren,  7 Colli  Knöpfe,  7 Colli  Baumwollwaaren,  7 Colli 
Schuhwaaren,  2025  Colli  Hirse,  305  Colli  Kaffee,  70  Colli 
Spielkarten,  23  Colli  Droguen,  55  Colli  Hopfen,  130  Colli  Erdäpfel, 
406  Colli  Glaswaaren,  7 Colli  Thongeschirr,  1 Collo  Glas- 
waaren, 803  Colli  Papier,  34  Colli  Garn,  96  Colli  Manufactur- 
waaren, 59  Colli  Glasperlen,  3 Colli  Wein,  101  Colli  Holzwaaren, 
1 Collo  Garn.  33  Colli  Manufacturwaaren,  1 Collo  Wein,  5 Colli 
Porzellan,  3925  Colli  Zucker,  2 lebende  Hunde;  nach  Bagdad 

12  Colli  Papier,  2 Colli  Farbe,  5 Colli  Baumwollwaaren,  2 Colli 
Spielwaaren,  11  Colli  Manufacturwaaren.  30  Colli  Metallwaaren, 
1 Collo  Glasperlen,  1 Collo  Parfümerie,  4 Colli  Glaswaaren, 
1 Collo  Garn;  nach  Mahomerah  100  Colli  Zucker;  nach  Bassorah 
1 Collo  Kappen,  125  Colli  Kaffee,  64  Colli  Papier,  13  Colli 
Manufacturwaaren,  10  Colli  Metallwaaren,  14  Colli  Glasperlen, 
425  Colli  Zucker;  nach  Bushire  9 Colli  Baumwollwaaren.  1 Collo 
Garn,  7 Colli  Gewürze,  14  Colli  Lampen,  3 Colli  Metallwaaren, 

6 Colli  Glaswaaren;  nach  Muscat  9 Colli  Kurzwaaren;  nach 
Behrein  1 Collo  Muster;  nach  Mangalore  1 Collo  Gewürz,  39  Colli 
Metallwaaren;  nach  Cananore  2 Colli  Musikinstrumente;  nach 
Calicut  13  Colli  Metallwaaren;  nach  Madras  11  Colli  Papier, 
250  Colli  Metallwaaren,  6 Colli  Glaswaaren;  nach  Colombo 
112  Colli  Cement,  3 Colli  Baumwollwaaren,  5 Colli  Manufactur- 
waaren, 3 Colli  Glasperlen,  4 Colli  Parfümerie;  nach  Penang 

1 Collo  Knöpfe,  49  Colli  Papier,  3 Colli  Kurzwaaren,  2 Colli 
Baumwollwaaren,  5 Colli  Garn,  11  Colli  Metallwaaren,  350  Colli 
Zucker;  nach  Singapore  10  Colli  Bier,  112  Colli  Cement,  15  Colli 
Mehl,  3 Colli  Holzwaaren,  3 Colli  Glasperlen,  1 Collo  Knöpfe, 
105  Colli  Erdwachs,  75  Colli  Garn,  285  Colli  Metallwaaren, 

2 Colli  Schuhwaaren,  210  Colli  Papier,  56  Colli  Baumwollwaaren, 

13  Colli  Manufacturwaaren,  10  Colli  Möbel,  100  Colli  Zucker; 
nach  Batavia  10  Colli  Bier,  28  Colli  Papier,  1 Collo  Kurzwaaren, 
5 Colli  Baumwollwaaren,  92  Colli  Metallwaaren;  nach  Samarang 
134  Colli  Papier,  125  Colli  Erdwachs,  1 Collo  Kurzwaaren;  nach 
Macassar  35  Colli  Baumwollwaaren;  nach  Amboina  10  Colli 
Mehl;  nach  Banda  30  Colli  Mehl;  nach  Cheribon  5 Colli  Erd- 
wachs, 2 Colli  Gewürz,  2 Colli  Garn;  nach  Soerabaya  97  Colli 
Papier,  10  Colli  Erdwachs,  4 Colli  Manufacturwaaren,  386  Colli 
Metallwaaren  10  Colli  Wein;  nach  Saigon  17  Colli  Papier;  nach 
Bangkok  2 Colli  Kurzwaaren,  16  Colli  Metallwaaren,  2 Colli 
Möbel,  2 Colli  Glasperlen,  1 Collo  Schuhwaaren,  2 Colli  Glas- 
waaren ; nach  Hongkong  40  Colli  Papier,  1 Collo  Musikinstrumente, 
10  Colli  Manufacturwaaren,  5 Colli  Holzwaaren.  42  Colli  Metall- 
waaren, 77  Colli  Seife,  35  Colli  Wein,  100  Colli  Zucker;  nach 
Manila  2 Colli  Papier;  nach  Shanghay  3 Colli  Mineralwasser, 

25  Colli  Kaffee,  50  Colli  Möbel,  1 Collo  Schuhwaaren.  145  Colli 
Zucker,  50  Colli  Bier,  49  Colli  Manufacturwaaren,  2 Colli  Glas- 
perlen, 2 Colli  Glaswaaren,  58  Colli  Papier,  60  Colli  Metall- 
waaren, 345  Colli  Toiletteseife,  58  Colli  Wein,  4 Colli  Esswaaren, 

3 Colli  Papier;  nach  Kobe  729  Colli  Papier,  21  Colli  Manulactur- 
waaren,  4 Colli  Holzwaaren  und  530  Colli  Metallwaaren.  Der 
Werth  der  ausgeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  1,493.588. 

Fiumaner  Eisenbahn-  und  Schiffahrtsverkehr  iiu 
Monate  Februar.  (Statistischer  Ausweis.)  Dem  officiellen 
statistischen  Ausweise  über  den  Waarenverkehr  zwischen  der 
Eisenbahnstation  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  und  dem 
Hafen  Fiume  im  Laufe  des  Monates  Februar  zufolge  trafen  in 
ersterer  insgesammt  58.633  t verschiedener  Waaren  ein  (vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  33  ex  1899).  Nahezu  ein  Dritttheil  dieser  Güter  war 
Nutzholz.  Die  nächsten  grossen  Quantitäten  waren:  Mehl  (8980  t, 
um  28  pCt.  mehr  als  im  Februar  v.  J.) ; Zucker  (7778  t) ; Hülsen- 
früchte (3890  t,  neunmal  so  viel  als  im  Februar  v.  J.);  Dauben 
(1980  t).  Aufgegeben  wurden  22.243  t,  um  19  pCt.  mehr  als  im 
vorigen  Jahre;  der  grösste  Importartikel  war  auch  diesmal  Wein 
(8300),  etwas  weniger  als  im  Vorjahre.  Geringer  war  der  Import 
bei  Petroleum  und  Reis,  grösser  bei  Jute  und  Steinkohle.  Vom 
Beginne  des  Jahres  bis  Ende  Februar  betrug  die  Menge  der  in 
Fiume  angelangten  Exportwaaren  135.610  t,  um  14  pCt.  mehr  als 
im  Vorjahre,  hingegen  war  die  Aufgabe  mit  49.640  t um  l3pCt. 
geringer. 
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Budapester  Handels-  und  Winterhafen.  (Technische 
Vorarbeiten.)  Die  technischen  Vorarbeiten  für  den  Bau  eines 
in  grossem  Stile  anzulegenden  Handels-  und  Winterhafens  im 
Bereiche  der  Budapester  Stromsection  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  66,  132 
ex  1897  und  Nr.  95  ex  1898)  sind  bereits  vollendet  und  wurde, 
wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  das  Elaborat,  an  dessen  Aus- 
arbeitung hervorragende  Capacitäten  am  Gebiete  der  Hydro- 
technik sich  betheiligten,  dem  kgl.  Ungar.  Handelsminister  vor- 
gelegt, welcher  auf  Basis  der  Detailpläne  und  Kostenvoranschläge 
in  Betreif  der  Inangriffnahme  der  Arbeiten  nunmehr,  und  zwar 
mit  Rücksicht  auf  die  Dringlichkeit  dieser  Anlage  voraussichtlich 
baldigst  die  erforderlichen  Verfügungen  treffen.  Ungeachtet  der 
constanten  Verlängerung  der  Quais  zu  beiden  Seiten  des  Stromes, 
genügen  diese  Anlagen  selbst  nicht  annähernd  den  heutigen 
Ansprüchen  des  stetig  steigenden  Verkehres,  dessen  rasche  und 
rationelle  Bewältigung  nur  in  einem  geräumigen  und  maschinell 
entsprechend  ausgestatteten  Hafen,  in  dessen  Bassin  die  Schiffe 
sich  frei  bewegen  können,  durchführbar  ist.  Die  Entlastung  der 
Quais  vom  Frachtgüterverkehr  wird  in  erster  Linie  dem  Verkehre 
der  Passagierschiffe  zugute  kommen  und  eine  wesentliche  Ver- 
mehrung der  Localschiffscourse  zur  Folge  haben,  deren  Activirung 
aus  nautischen  und  sicherheitspolizeilichen  Verkehrsrücksichten 
unter  den  gegenwärtigen  Verhältnissen  unzulässig  ist. 

Projectirte  Anlage  eines  Flossliafens  fiir  den  Lang- 
liolzverkelir  in  Budapest.  (Ministerialbescheid.)  Die 
Direction  der  Ungarischen  Escompte-  und  Wechslerbank  in 
Budapest  hat  unter  Vorlage  eines  technischen  Elaborates  beim 
Ackerbau-  und  Handelsministerium  um  Ertheilung  der  Be- 
willigung zur  Anlage  und  zum  Betriebe  eines  Fiosshafens  am 
linken  Donauufer  in  Uj-Pest  (gegenüber  der  Werftinsel  der 
Ersten  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft)  gegen  Ueberlassung 
des  durch  die  Erdarbeiten  gewonnenen  Materials  für  Regulirungs- 
zwecke angesucht.  Dem  Motivenberichte  zufolge  würde  die  An- 
lage eines  solchen  Hafens  den  eminenten  Vortheil  besitzen,  dass 
der  sich  in  grossem  Umfange  entwickelnde  Holzhandel,  welcher, 
von  den  Karpathenwäldern  ausgehend,  seinen  Weg  über  die 
oberhalb  Budapest  einmündenden  Flüsse  Vag,  Nyitra  und  Garam 
(Gran)  nehmend,  stromabwärts  nach  Budapest  gravitirt,  ohne 
durch  langgestreckte,  derzeit  an  den  Ufern  anlegende  Flösse 
die  Schiffahrt  fernerhin  zu  behindern,  im  Bereiche  eines  ausser- 
halb des  Strombettes  liegenden  Holzhafens  concentrirt  würde; 
dass  bei  Stürmen  die  nur  lose  zu  Flössen  gebundenen  Lang- 
hölzer nicht  losgerissen  werden  und,  im  Fahrwasser  treibend, 
die  Schiffe  durch  Balken  nicht  beschädigen  könnten,  schliesslich 
dass  das  Langholz  zu  Beginn  des  Winters  wegen  Eisrinnen 
nicht  ans  Land  gezogen  werden  müsste.  Bei  der  Herstellung  des 
Hafens  würden  800.000  bis  1,000.000  m3  Material  gewonnnen, 
ein  Quantum,  welches  vergleichsweise  zur  Anschüttung  eines 
Terrains  von  28 — 30  Katastraljoch  in  einer  Höhe  von  8 — 10  m 
genügen,  überhaupt  für  Dammbauten  und  Regulirungszwecke 
aller  Art  dienen  würde.  Dem  Kostenvoranschlage  zufolge  würden 
die  Arbeiten  (ohne  die  Kosten  der  Grundeinlösung)  auf  circa 
K 800.000  zu  stehen  kommen.  Wie  nun  aus  Budapest  berichtet 
wird,  hat  sich  der  kgl.  Ungar.  Ackerbauminister  diesem  Projecte 
gegenüber  im  Principe  nicht  nur  zustimmend  geäussert,  sondern 
selbst  die  Ueberprüfung  des  technischen  Elaborates  und  der 
Kostenvoranschläge  durch  die  berufenen  Organe  seines  Ressorts 
angeordnet  und  die  Budapester  hauptstädtische  Communal- 
verwaltung  aufgefordert,  die  Frage  im  Einvernehmen  mit  dem 
Handelsminister,  bezw.  in  der  Frage  des  Umschlagsverkehres 
mit  der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  eingehend,  aber 
je  früher  zu  studiren.  Zu  bemerken  ist,  dass  im  Sinne  des  Pro- 
jectes  die  Benützung  des  Hafens  für  Holzhändler  zwar  nicht 
obligatorisch  wäre,  dass  aber  die  Mehrzahl  derselben  in  der 
Schaffung  eines  Central-Holzentrepots  eine  wesentliche  Förderung 
de3  Handels,  wesentliche  Erleichterung  der  Manipulation  und 
Verminderung  der  Regiespesen,  die  Schiffahrtsunternehmungen 
aber  in  der  Freihaltung  des  Fahrwassers  im  Bereiche  der  inner- 
städtischen Stromstrecke  die  Beseitigung  lästiger  und  selbst 
Gefahren  involvirender  Verkehrshindernisse  erblicken. 

Schiffe  mit  elektrischem  Betriebe.  (Pa  t e n t w e r b u n g.) 
Wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  haben  zwei  Capitäne  der 
Seeschiffahrts  - Gesellschaft  „Adria“,  Paul  Gotthard  und  Max 
Mikocz,  beim  Patentamte  eine  Erfindung  angemeldet,  die  — 
falls  sie  sich  in  der  Praxis  bewährt  — die  Lösung  des  Problems 
des  elektrischen  Schiffes  bedeuten  würde.  Die  Erfindung  besteht 
in  einem  neuartigen  Doppel-Turbinensystem  zur  Erzeugung  von 
Kraft  aus  dem  Seewasser  in  den  Schiffskörper.  Die  so  ge- 
wonnene Kraft  würde  nach  Umwandlung  in  elektrische  Energie 
zur  Fortbewegung  der  Schiffe  verwendet  werden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  L.  Stückes.)  Das  am 
21.  März  herausgegebene  L.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4788:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  16.  März  1900,  Z.  48.094,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in 
der  sächsischen  Grenzgemeinde  Landwüst. 

Nr.  4789:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  16.  März  1900,  Z.  45.364,  betreffend  die  Bestimmung  der 
Station  Holitz,  bezw.  Auflassung  der  Station  Morawan  als  Ein- 
und  Ausladestation  für  Wiederkäuer  und  Schweine  und  Activirung 
einer  Ausladestation  für  Schlachtvieh  im  Centralschlachthause 
der  Stadt  Pilsen. 

Nr.  4790:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Czernowitz  vom  14.  März  1900,  Z.  5761,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4791:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest 
vom  15.  März  1900,  Z.  6105,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4792:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 

alle  politischen  Landesbehörden  vom  17.  März  1900,  Z.  9233, 
betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Klauenthiere  aus  dem  Bezirke 
Sanok  in  Galizien  nach  Ungarn. 

Nr.  4793:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  17.  März  1900,  Z.  8600,  womit  die  Einfuhr  von  Vieh  und 
Fleisch  aus  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  nach  den  im 
Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  bis  auf  Weiteres 
geregelt  wird. 

— (Inhalt  des  LI.  Stückes.)  Das  am  23.  März  heraus- 
gegebene LI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4794:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  20.  März  1900,  Z.  2546,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  den  politischen  Bezirken 
Kitzbühel,  Kufstein  und  Schwaz  in  Tirol. 

— (Inhalt  des  LII.  Stückes.)  Das  am  24.  März 
herausgegebene  LII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4795:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 

vom  21.  März  1900,  Z.  47.600,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Schweine  aus  Niederösterreich,  Steiermark  und  Krain. 

Nr.  4796:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  22.  März  1900,  Z.  3639,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Schweine  aus  mehreren  politischen  Bezirken  Galiziens. 

Nr.  4797:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Laibach  vom  20.  März  1900,  Z.  4638,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Schafe  aus  den  Gemeinden  Pola  und  Dignano  im 
Küstenlande. 

(Inhalt  des  LIII.  Stückes.)  Das  am  26.  März 

herausgegebene  LIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4798:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  22.  März  1900,  Z.  52.473,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  bayerischen 

Grenzgemeinde  Lauterbach. 

Nr.  4799:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 

vom  23.  März  1900,  Z.  28  258,  betreffend  die  Aufhebung  des 

Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  dem  politischen  Bezirke 
Innsbruck  (Land). 

Nr.  4800:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 

vom  23.  März  1900,  Z.  28.256,  betreffend  die  Aufhebung  dos 

Einfuhrverbotes  für  Schweine  aus  den  politischen  Bezirken  Juden - 
bürg  und  Marburg  in  Steiermark. 

Nr.  4801:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  23.  März  1900,  Z.  28.257,  betreffend  die  Aufhebung  der 

Einfuhrsbeschränkungen  für  Schweine  aus  Krain. 

Nr.  4802:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest 
vom  22.  März  1900,  Z.  6968,  betreffend  die  Aufhebung  des  Em- 
und  Ausfuhrverbotes  für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke 
y 

Nr  4803:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalt  rei  in  Lemberg 
vom  13.  März  1900,  Z.  25.095,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4804:  Kundmachung  der  k.k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  16.  März  1900,  Z.  27.029,  betreffend  die  Sperrverfügungen  aus 
Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 
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— (Inhalt  des  LIV.  Stückes.)  Das  am  28.  März 
herausgegebene  LIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4805:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  23.  März  1900,  Z.  27.440,  betreffend  den  Verkehr  mit  Renn- 
pferden aus  Oesterreich-Ungarn  nach  dem  Deutschen  Reiche  und 
umgekehrt. 

Nr.  4806:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
26.  März  1900,  Z.  10.612,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Rind- 
vieh aus  den  von  der  Lungenseuche  betroffenen  Sperrgebieten 
des  Deutschen  Reiches. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassen- 
bahnwesens.  (Vortrag  des  heb.  aut.  Civilingenieurs 
E.  A.  Ziffer  über:  „Die  neuen  Bauten  der  Westbahn 
in  Paris  und  Umgebung“.)  Im  Vereine  mit  der  Pariser 
Stadtbahn  und  der  Verlängerungsstrecke  der  Orlöansbahn,  worüber 
Civ.-Ing.  Ziffer  in  seinen  früheren  Vorträgen  eingehende  Mit- 
theilungen gemacht  hat,  ist  eine  Reihe  hochinteressanter  Bahn- 
bauten verbunden,  welche  berufen  sind,  die  Verkehrsverhältnisse 
dieser  Millionenstadt  in  ganz  bedeutendem  Masse  zu  verbessern 
und  den  Strom  der  Fremden  zu  bewältigen,  welche  Paris  an- 
lässlich seiner  Weltausstellung  als  Gäste  begrüssen  wird.  Es  sind 
dies  die  neuen  Bauten  der  Französischen  Westbaiin,  welcher  mit 
dem  Gesetze  vom  14.  Juli  1897  drei  Linien  in  der  Gesammtlänge 
von  34  km  concessionirt  wurden,  die  als  Tief  bahn  in  betriebs- 
technischer Beziehung  die  Aufmerksamkeit  der  Fachkreise  in 
Anspruch  nehmen. 

Dieses  Unternehmen  besteht  aus  der  10  km  langen  Linie 
von  Issy,  der  Station  der  äusseren  Gürtelbahn,  nach  der  West- 
bahnstation Viroflay;  aus  der  Linie  von  Courcelles  (Ceinture), 
der  Station  der  inneren  Gürtelbahn,  nach  Passy  und  zum  Champ- 
de-Mars,  6 km  lang;  endlich  aus  der  Verbindungsstrecke  von 
Plaisir-Grignon  nach  Epone,  welche  eine  Länge  von  18  km  be- 
sitzen wird,  deren  Bau  jedoch  keine  bemerkenswerthen  Einzel- 
heiten aufweist. 

Die  mit  einem  Kostenaufwande  von  11  % Millionen  Francs 
erbaute  Strecke  Issy — Viroflay  zweigt  von  der  Hauptlinie  ab, 
unterfährt  in  einem  3 35  km  langen  Tunnel  das  Mendoner  Gehölz, 
kreuzt  die  Hauptlinie  unter  dem  Viaduct  bei  Val  Fleury,  ver- 
einigt sich  dann  bei  Issy  mit  der  Molineaux-Linie,  um  gemein- 
schaftlich mit  dieser  in  den  Marsfeldbahnhof  und  weiterhin  in 
den  neuen  Bahnhof  an  der  Invaliden-Esplanade  zu  endigen. 

Die  Ueberdeckung  dieses  Bahnhofes,  welcher  als  Unter- 
pflasterbahnhof bezeichnet  werden  kann  und  eine  Trapezfläche 
von  220  m Höhe  und  120  m mittlerer  Weite  einnimmt,  wird  in 
Eisenbau  und  mit  Trägern  und  Säulen  ausgeführt.  Zwischen  und 
neben  den  fünfzehn  fächerförmig  angelegten  Stockgeleisen  sind  acht 
Perrons  von  je  170  m Länge,  0'85  m über  Schienenoberkante  an- 
geordnet, die  von  dem  im  Stile  Ludwig  XIV.  erbauten,  einstöckigen 
Aufnahmsgebände  zugänglich  sind. 

Auf  dieser  Linie,  welche  bedeutende  Erdarbeiten,  Ent- 
wässerungs-  und  Consolidirungsbauten  erforderte,  befinden  sich 
fünf  grosse  Viaducte,  welche  aus  rohem  Bruchsteinmauerwerk  her- 
gestellt wurden.  Bei  der  Ausführung  des  Tunnels  gelangte  die 
verbesserte  belgische  Methode  mittelst  eines  an  der  Verbindung 
der  oberen  und  unteren  Baustelle  hin-  und  herfahrenden  Fahr- 
stuhles zur  Anwendung.  Der  Schild  wird  von  zwölf  hydraulischen 
Pressen  getrieben.  An  der  Mündung  wurde  eine  elektrische  Kraft- 
station errichtet,  welche  ausser  der  Beleuchtung  des  Tunnel- 
baues den  Betrieb  mit  Trolleylocomotiven  aus  der  unteren  Bau- 
stelle und  zunächst  derselben,  die  Ventilation,  die  Wasser- 
bewältiguug  und  die  Bedienung  der  Hebezeuge  sicherstellt. 

Die  Linie  Champ-de-Mars — Trocaddro  überbrückt  beide 
Seinearme,  führt  sodann  in  Viaducten  und  Aufdämmungen  fast 
bis  zur  Rue  Raynoard  und  unterfährt  sodann  im  Tunnel  die 
Höhen  von  Passy.  Die  Brücke  über  den  schiffbaren  Seinearm, 
welche  mit  der  Grünenthalerbrücke  über  den  Kaiser  Wilhelm- 
Canal  die  grösste  Aehnlichkeit  zeigt,  hat  eine  einzige  Oeffnung 
von  85  7 m Spannweite,  schief  unter  einem  Winkel  von  67°,  be- 
steht aus  zwei  flachen  eisernen  Bogenträgern  mit  1/a  Pfeilhöhe 
und  einer  in  einem  Mittelniveau  zwischen  dem  Schlüsse  und  An- 
laufe gelegenen  Fahrbahn.  Die  Brücke  über  den  kleinen  Seine- 
arm besitzt  drei  mit  einander  verbundene  Oeffnungen  mit  flachen, 
eisernen  Fachwerksbögen  von  zusammen  105  7 m Spannweite,  die 
der  flussabwärts  gelegenen  Mirabeaubrücke  nachgebildet  ist. 
Beide  Seinebrücken  sind  mittelst  einer  gemauerten  Brücke  von 
einem  einzigen  elliptischen  Bogen  über  die  ganze  Breite  der 
Schwaneninsel  verbunden.  Diesen  Kunstbauten  reihen  sich  noch 
neun  gemauerte  Gewölbebogen  verschiedener  Spannung  an.  Der 
aus  zwei  Strecken  in  der  Länge  von  317'25  und  345‘05  m be- 
stehende eingeleisige  Tunnel  von  Passy  wird  durch  einen  offenen 
Einschnitt  von  106-94m  Länge  in  zwei  eingeleisige  Tunnels  ge- 


trennt, welche  daun  in  einen  gemeinschaftlichen  zweigeleisigen 
Tunnel  übergehen. 

Die  zweite  Linie  Trocadero — Courcelles  (Ceinture),  3 6 km 
lang,  wird  durch  Erweiterung  der  vorhandenen  Einschnitte  auf 
vier  Geleise  gebracht  werden.  Die  Herstellungskosten  dieser 
beiden,  zusammen  6 km  langen  Linien  sind  mit  Frcs.  20,000.000 
veranschlagt. 

Beim  Baue  des  Tunnels  von  Passy,  welchen  der  Vortragende 
eingebend  erörterte,  mussten  ausserordentliche  Schwierigkeiten 
bewältigt  werden,  namentlich  ist  die  Kreuzung  unter  der  Auteuil- 
linie  zu  erwähnen,  deren  Kreuzungswinkel  14°  mit  75  m Länge 
hat,  und  wobei  die  Höhe  zwischen  Gewölbsrücken  des  Tunnels 
und  dem  Schienenniveau  der  Geleise  nur  0 68  m beträgt.  Auch 
hier  hat  man  die  belgische  Bauweise  gewählt,  jedoch  mehrfache 
Abänderungen  vornehmen  müssen  und  zuerst  das  Gewölbe  in 
25  einzelnen  Ringen  von  3 m Länge  ausgeführt. 

Die  vorbeschriebenen  Bahnlinien  werden  Stahlschienen- 
Oberbau  erhalten  mit  Doppelkopfschienen  in  Stühlen,  die  mit 
Schrauben  auf  Eichenschwellen  befestigt  sind.  Die  Schienen 
werden  in  Stühlen  durch  gebogene  Stahlbleche  (Davidkeile)  ge- 
halten. Der  zur  Verwendung  kommende  schwebende  Stoss  hat 
Winkellaschen  mit  vier  Laschenschrauben. 

Als  Zugkraft  ist  die  Elektricität  in  Aussicht  genommen 
und  wird  die  gesammte  Energieerzeugung  in  einer  einzigen,  aus 
drei  Gruppen  von  je  800  Kw  bestehenden  Kraftstation  beim 
Bahnhof  Moulineaux  stattfinden.  Der  hochgespannte  Strom  wird 
mittelst  Kabel  von  hoher  Isolirfähigkeit  durchwegs  unterirdisch 
geleitet.  Für  die  Umwandlung  dienen  drei  Unterstationen,  welche 
den  Wechselstrom  von  5000  V.  in  Gleichstrom  von  550  V.  umformen 
Durch  Erwägungen  manigfacher  Art,  namentlich  betriebs-  und 
verkehrstechnischer  Natur,  sah  man  sich  veranlasst,  den  elektri- 
schen Locomotivbetrieb  mit  vier  Druckluft-Locomotiven  zu  unter- 
stützen. Die  zehn  elektrischen  Locomotiven,  welche  auf  einer 
horizontalen  Steigung  von  10  mm  Züge  von  110  t mit  50  km/St. 
Geschwindigkeit  auf  der  Steigung  und  75 — 80  km/St.  auf  dem 
Gefälle  befördern  sollen,  ruhen  auf  zwei  zweiachsigen  Dreh- 
gestellen, und  trägt  jede  Achse  ihren  aufgehängten  Motor. 

Die  oberste  Leitung  dieser  schwierigen  Bauarbeiten  ruht 
in  den  Händen  der  Ingenieure  Moese,  Widmer  und  Bonnet; 
die  Ausführung  der  Bauten  wurde  den  Unternehmern  Dedeyn 
und  Chagnaud  übertragen. 

In  seinem  Resumö  beleuchtete  schliesslich  der  Vortragende 
die  grosse  Bedeutung  der  elektrisch  betriebenen  Tiefbahnen, 
welche  insbesondere  zur  ausgedehnteren  Verwendung  der  elektri- 
schen Traction  auf  Vollbahnen  werthvolle  Anregungen  bieten. 
Der  Vortrag  wurde  durch  instructive  Zeichnungen  wesentlich 
unterstützt. 


Literatur. 

Tarife  und  Bedingungen  für  die  Beförderung  auf  den 
italienischen  Eisenbahnen  vom  Juli  1885.  Deutsche 
Uebersetzung  von  Egidio  Pattacini,  Secretär  der  General- 
Direction  der  italienischen  Südbahn.  Verlag  Allgemeiner 
Tarif-Anzeiger  Wien. 

Von  dem  Werke  liegt  uns  Heft  1 vor,  welches  die  All- 
gemeinen Bestimmungen,  das  Waarenverzeichniss  und  die  Classi- 
fication der  Frachtgüter  enthält;  die  bis  zum  10.  Jänner  1900 
erschienenen  Nachträge  (88)  wurden  sämmtlich  berücksichtigt.  Die 
in  übersichtlicher  Anordnung  mitgetheilten  Tarife  und  Bedingungen 
sind  giltig  für  den  internen  Verkehr  der  italienischen  Südbahn 
(Betrieb  des  Adriatischen  Netzes),  der  Mittelmeerbahn  und  der 
Sicilischen  Bahnen,  sowie  für  den  Cumulativverkehr  dieser  drei 
Bahnen  unter  einander. 


Personal-Naehriehten, 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  dem 
Ministerium  des  Innern  den  Bezirkshauptmann  Alfred  Freiherrn 
von  Wimmer  in  Bischofteinitz  mit  den  Functionen  eines  Re- 
gierungscommissärs  in  Gemässheit  des  Gesetzes  vom  19.  Mai 
1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  70,  für  die  den  Gegenstand  der  Concessions- 
urkunde  vom  29.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  6 ex  1899,  bildende 
Localbahn  Sfankau-Bischofteinitz-Ronsperg  betraut. 

[E.-M.-Z.  60.002  ex  1899.] 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichischer  Eisenbahn  verband. 

Aenderung  der  Tarifbestimmungen  im 
Anhänge  zu  den  1'  a r i f e n (Theil  II). 

Im  Nachtrage  I zu  dem  ab  1.  Jänner  1899  gütigen 
Anhänge  zu  den  Tarifen  (Theil  II)  des  Oesterreichischen 
Eisenbahnverbandes  ist  bei  den  Positionsnummern  159 
bis  161  in  der  Rubrik  ,. Anmerkung“  nachstehende  Be- 
stimmung, und  zwar  mit  Giltigkeit  vom  15.  Mai  1900 
einzuschalten:  „Im  Verkehre  von  Napagedl  und  Brünn 
(K.F.N.B.  oder  St.E.G.)  ist  das  Aufladen,  im  Verkehre 
nach  Rohrbach  i.  M.  das  Abladen  von  der  Partei  auf 
eigene  Kosten  zu  besorgen.“ 

Wien,  am  30.  März  1900  L321J 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangen  zwischen  den  nach- 
benannten Stationen  directe  Fahrkarten  zur  Ausgabe: 


a)  Per s o n en z ugs -F ahrkarten : 


Von 


Nach 


Fahrpreise 
in  Hellern 


I.  Cl.  II.  CI.  III.  ci. 


Leitmeritz  A.T.E. 
über 

Böhm.-Leipa 


Georgswalde-E.  . 

Haida 

Hirschberg  . . . 
Kreibitz-Teichstatt 
Langenau  . . . 
Politz-Sandau 
Röhrsdoif  . . . 
Rumburg  .... 
Schluckenau  . . 
Schönlinde  . . . 
Warnsdorf  . . . 
Zwickau  .... 


873 

507 

567 

689 

445 

507 

567 

781 

843 

781 

781 

629 


559 

313 

355 

435 

273 

313 

355 

497 

537 

497 

497 

395 


293 

171 

191 

231 

151 

171 

191 

263 

283 

263 

263 

211 


b)  Fahrkarten  für  combinirte  Züge 
(B.N.B.  Schnellzug,  A.T.E.  Personenzug) 


Von 

Nach 

Fahrpreise 
in  Hellern 

I.  Cl. 

II.  Cl. 

III.  Cl. 

Georgswalde-E.  . . 

1119 

721 

375 

Haida 

576 

355 

191 

Kreibitz-Teichstatt 

Leitmeritz  A.T.E. 

537 

283 

Langenau  .... 

via 

293 

161 

Rumburg 

Böhm.-Leipa 

980 

629 

328 

Schönlinde  .... 

980 

629 

328 

Warnsdorf  .... 

980 

629 

328 

T e p 1 i t z,  an 

i 30.  März  1900. 

[322] 

K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Französischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  Nachtrages  I zu  den  ab 
l,Octoberl898  giltigen  Ausnahmetarifen 
für  die  Beförderung  von  Pferden. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  treten  im  ob- 
bezeichneten  Eisenbahnverbande  in  Wirksamkeit: 

a)  Nachtrag  I zu  dem  vom  1.  October  1898  giltigen 
Ausnahmetarife  für  die  Beförderung  von  Pferden 
zwischen  Stationen  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Staats- 
bahnen einerseits  und  Stationen  der  Französischen 
Ostbahnen  andererseits; 

b)  Nachtrag  I zu  dem  vom  1.  October  1898  giltigen 
Ausnahmetarife  für  die  Beförderung  von  Pferden  als 
Frachtgut  in  gewöhnlichen  Wagen  zwischen  Sta- 
tionen der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  (ungar. 
Linien)  und  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
einerseits  und  Stationen  der  Französischen  Ostbahnen 
andererseits. 

Diese  Nachträge  enthalten,  und  zwar: 
der  mit  a)  bezeichnete:  Aenderungen  der  Tarif- 

tabellen, 

der  mit  b)  bezeichnete : I.  Aenderung  der  Tarif- 
bestimmungen, II.  Ergänzung  der  Tariftabellen. 

Exemplare  des  mit  a)  bezeichneten  Nachtrages  sind 
in  Oesterreich  bei  den  Verwaltungen  der  Endbahnen 
und  den  betheiligten  Stationen  zum  Preise  von  10  Hellern 
für  das  Stück  erhältlich,  Exemplare  des  mit  b)  bezeich- 
neten Nachtrages  können  in  Ungarn  bei  den  Verwaltungen 
der  Endbahnen  und  bei  den  betheiligten  Stationen  un- 
entgeltlich bezogen  werden. 

Wien,  am  30.  März  1900.  [323] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Personenverkehr  zu  den  O s t e r f e i e r t a g e n. 
Anlässlich  des  zu  den  diesjährigen  Osterfeiertagen 
zu  gewärtigenden  stärkeren  Personenverkehres  werden 
vom  10.  bis  inclusive  18.  April  1900  auf  den  Linien 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  zur  Ab- 
beförderung der  Reisenden  nebst  den  fahrplanmässigen 
Schnell-  und  Personenzügen  im  Bedarfsfälle  auch  Vortrains 
dieser  Züge  in  Verkehr  gesetzt  werden,  worauf  besonders 
aufmerksam  gemacht  wird. 

Wien,  am  2.  April  1900.  [324 1 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Einführung  des  Tarifes  für  den  Berlin- 
Budapester  Orient-Expresszug. 

Am  1.  Mai  1900  tritt  ein  Tarif  in  Kraft,  welcher 
die  für  die  Benützung  des  Berlin  - Budapester 
Orient-Expresszuges  zu  entrichtenden  Z u- 
schlagsgebühren  enthält. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Eisenbahn- Verwaltungen  erhältlich. 

Budapest,  am  31.  März  1900.  [325] 

Die  Direction  der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Nr.  38 


Südwestösterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangt  der  Nachtrag  II  zu  dem 
ab  1.  Jänner  1899  gütigen  Tarife,  Theil  II,  Heft  3, 
„Ermässigte  und  directe  Frachtsätze  für  einzelne  Artikel 
und  Relationen“  im  obgenannten  Verbände  zur  Ein- 
führung. 

Dieser  Tarifnachtrag  enthält  : 

I.  Ergänzung  des  Artikelverzeichnisses. 

II.  Aenderungen,  bezw.  Berichtigungen. 

III.  Aufnahme  neuer  Kartirungssätze. 

Dieser  Tarifnachtrag  ist  um  den  Preis  von  30  h 
für  das  Stück  bei  den  betheiligten  Verwaltungen  und  im 
Wege  der  betheiligten  Stationen  erhältlich. 

Wien,  am  31.  März  1900.  [326] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priy.  Südbahn-Gesellschaft 

im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

30.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  der  Güter- 
verkehr in  folgenden  Strecken  eingestellt  : Penzing— Matzleins- 

dorf, Wien  K.F.J.B. — Tulln,  Tulln  — St.  Pölten,  Wien  K.E.B. — 
St.  Pölten,  Donauuferbahn,  Römerstadt — Kriegsdorf,  Bärn-Anders- 
dorf — Kriegsdorf,  Hannsdorf— Niederlinde  wiese. 

31.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  der  Gesammt- 
verkehr  in  der  Strecke  Zwittau  — Policka,  Niederlindewiese — 
Heinersdorf,  Niklasdorf — Zuckmantel  eingestellt,  hingegen  der 
Gesammtverkehr  in  der  Strecke  Bärn-Andersdorf — Kriegsdorf  mit 
dem  Zuge  1515  wieder  aufgenommen. 

Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

30.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  auf  der  Local- 
bahn Enzersdorf  b.  Staaz — Poysdorf  und  in  den  Strecken  Manners- 
dorf— Schwechat,  Bruck  a.  L. — Hainburg,  Nessowitz — Nemotitz 
der  Gesammtverkehr,  in  den  Strecken  Wien— Strelitz,  Stadlau — 
Marchegg,  Wien — Bruck  a.  L.  der  Güterverkehr  bis  auf  Weiteres 
eingestellt. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

30.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  der  Verkehr  in 
den  Strecken  Troppau  — Bennisch,  Scheleschowitz  — Zborowitz, 
Wigstadtl— Bautsch  eingestellt. 

31.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  der  Gesammt- 
verkehr in  den  Strecken  Nezamislitz— Prossnitz,  Auspitz  K.F.N.B.— 
Auspitz  Stadt,  Göding — Saitz  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 

1.  April.  Auf  der  Localbahn  Saitz-Göding  wurde  der  Ge- 
sammtverkehr wieder  aufgenommen. 

Eisenbahn  Wien-Aspang. 

30.  März.  In  der  Strecke  Willendorf — Puchberg  am  Schnee- 
berg wurde  wegen  Schneeverwehung  der  Gesammtverkehr  ein- 
gestellt. 

31.  März.  Wegen  Schneeverwehung  in  der  Strecke  Winzen- 
dorf — Willendorf  musste  der  Gesammtverkehr  in  der  Strecke 
Winzendorf— Puchberg  am  Schneeberg  bis  auf  Weiteres  eingestellt 
werden. 

Böhmische  Commercialbahnen. 

31.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  in  der  Strecke 
Rokycan— Nezvestitz  der  Gesammtverkehr  bis  auf  Weiteres  ein- 
gestellt. 


Ausland. 

Schweizerische  Bahnen.  (Umrechnung  der  öster- 
reichischen Kronen-  in  Franken  währung.)  Das  Werth- 
verhältniss  der  österreichischen  Kronenwährung  zur  Franken- 
währung ist  für  die  österreichisch-schweizerischen  Grenzstationen 
vom  1.  März  1900  an  bis  auf  Weiteres  festgesetzt  worden  zu 
1 Krone  = 10432  Franken. 


Französisch-Schweizerischer  Verkehr.  (Exporttarif 
Nr.  414  für  den  Verkehr  nach  der  Schweiz  und  Italien.) 
Mit  1.  April  1SO0  trat  für  den  Transport  von  Eisen,  Stahl,  rohem 
Eisenguss  etc.  in  Wagenladungen  von  10.000  kg  ein  Exporttarif 
Nr.  414  in  Kraft,  enthaltend  Taxen  ab  Villerupte-Michevillc, 
Mont-St.  Martin,  Hombcourt-Joeuf,  Pont-ä  Mousson  und  Pompey 
nach  Stationen  der  Jura-Simplon-Bahn,  Schweizerischen  Central- 
bahn, Schweizerischen  Nordostbahn  und  Vereinigten  Schweizer- 
bahnen etc.,  ferner  nach  Chiasso  transit  und  Pino  transit  via 
Belfort-Delle  oder  Altmünsterol. 

Dadurch  werden  aufgehoben  und  ersetzt: 

1.  der  Tarif  commun  special  d’exportation  P.  V.  Nr.  485  für 
Eisen  etc.  vom  1.  März  1888; 

2.  der  Tarif  special  commun  d’exportation  P.  V.  Nr.  314bis  für 
Eisen  etc.  Villerupt-Micheville  etc. — Chiasso  transit  und  Pino 
transit  vom  5.  November  1897 ; 

3.  der  Tarif  special  commun  d’exportation  P.  V.  Nr.  314  für 
Eisen  etc.  Villerupt-Micheville  etc.  — Schweiz  vom  15.  Oc- 
tober  1897. 

Der  neue  Tarif  kann  bei  den  betheiligten  Verwaltungen 
eingesehen  und  bezogen  werden. 

Gütertarif  Bayern— Genf  transit  und  Verrieres  transit 
vom  1.  Juli  1872.  (Erweiterung  der  Giltigkeit  der 
A u sn  ah  me  t ax  en  für  Hohlglas.)  Mit  Bezug  auf  ihre  Be- 
kanntmachung im  Publicationsorgan  der  Schweizerischen  Eisen- 
bahnen vom  14.  Juni  1898,  Ziffer  473,  bringt  die  Direction  der 
Schweizerischen  Nordostbahn  unterm  13.  März  1900  zugleich 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen  zur  Kenntniss,  dass  die 
im  zweiten  Absätze  dieser  Bekanntmachung  erwähnten  Ausnahme- 
taxen für  Hohlglas  mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  an  auf 
Sendungen  von  Glasfliessen  (Glastafeln)  mit  oder  ohne  Draht- 
einlage, Fussbodenplatten  und  Dachziegeln  aus  Glas  ab  E g e r 
nach  Südfrankreich  und  Spanien  unbeschränkt  Anwendung  finden. 

Gütertarif  Romanshorn  transit  und  Singen  transit— 
Delle  transit,  Locle  transit,  Verrieres  transit  und  Genf  transit 
vom  1.  Jänner  1889.  (Reexpedition  in  Bellegarde.)  Unter 
Bezugnahme  auf  Pos.  IV,  Ziffer  8,  der  Zusammenstellung  der 
Rückvergütungen  und  Ausnahmefrachtsätze  der  schweizerischen 
Eisenbahnen  vom  1.  Februar  1898  bringt  die  Direction  der 
Schweizerischen  Nordostbahn  zugleich  namens  der  betheiligten 
Verwaltung  zur  Kenntniss,  dass  die  Taxen  des  Ausnahmetarifes 
Nr.  16  für  Bau-  und  Nutzholz  Romanshorn  transit— Genf  transit 
im  obgenannten  Gütertarife  für  Sendungen,  welche  zunächst  in 
Bellegarde  gelagert  und  später  nach  Culoz  und  weiter,  bezw. 
Bourg  und  weiter  reexpedirt  werden,  vom  1.  Juli  1900  an  nicht 
mehr  im  Kartirungswege,  sondern  nur  auf  dem  Rückvergütungs- 
wege gegen  Vorlage  der  bezüglichen  Reexpeditionsdocumente 
eingehalten  werden. 

Wiirttembergiscli  - Bayerischer  Gütertarif,  Theil  II, 
vom  1.  Februar  1899.  (Ausnahmefrachtsätze  für 
Schwefelkiesabbrände.)  Mit  13.  März  1900  traten  für  die 
Beförderung  von  Schwefelkiesabbränden  bei  Frachtzahlung  nach 
dem  wirklichen  Gewichte,  mindestens  aber  nach  dem  Lade- 
gewichte des  zum  Transporte  verwendeten  Wagens  nachstehende 
Ausnahmefrachtsätze  in  Kraft: 

nach  Salzburg 

Von  Mark 

für  100  kg 

Niederbiegen 053 

Unterkochen 0'49 

Wangen  i.  Allgäu 0'48 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  Heft  C,  Abschnitt  II,  für  die  Beför- 
derung von  Gütern,  vom  1.  April  1898.  (Erweiterung  des 
Ausnahmetarifes  2 für  Schleif  holz.)  Auf  Seite  136  des 
Heftes  C,  Abschnitt  II,  vom  1.  April  1898  ist  beim  Ausnahme- 
tarif Nr.  2 für  Schleifholz  unter  den  Schleif holzstationen  nach- 
zutragen die  Station  Kötzting. 

Niederländisch-Bayerischer  Gütertarif  vom  1.  Juni 
1883.  (Ermässigte  Frachtsätze  für  Malz.)  Mit  Giltigkeit 
vom  15.  März  1900  sind  an  Stelle  der  im  Nachtrage  XVIII  ent- 
haltenen Ausnahmefrachtsätze  für  Malz  nach  Maastricht  folgende 
ermässigte  Frachtsätze  in  Kraft  getreten: 

nach  Maastricht 


Von  Mark 

für  100  kg 

Marktl  2T5 

Regensburg  1*78 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereioht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


Frachtbrief  Duplieate  • testens  bis  Ende  Februar  1901  an  die 
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Für  die  zum  Bane  eines  Industrie-Etablissements  in  Kreibitz-Teichstatt  dienenden  Banmaterialien  nnd  Elnrlehtungs- 
gegenstände  gelangt  bis  anf  Widerruf,  längstens  bis  Ende  December  1900,  die  laut  Ausnahmetarif  15  des  Localgütortarlfes  der 
Böhmischen  Nordbahn  festgesetzte  Ermässigung  der  normalen  Frachtsätze  zur  Anwendung. 
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Verordnungs-Blatt 
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Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Wien,  5.  April  1900.  XIII.  Jahrgang. 

Inhalt : Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn- Verwaltung  und  Betrieb.  — 
Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im 
Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Concessionsbedingnisse  +)  für  die  schmalspurige  Kleinbahn  mit  Dampfbetrieb  von  der  Station  Berg  Isel  der 

Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol  nach  Igls. 

1.  Allgemeine  Be  Stimmungen. 

Die  projectirte  Bahn  von  der  Station  Berg  Isel  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol  nach  Igls  ist  als 
eingeleisige  Kleinbahn  mit  einer  Spurweite  von  1 m herzustellen  und  auszurüsten. 

Die  grösste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gegenständlichen  Kleinbahn  wird  vorläufig  mit  20  km 
per  Stunde  festgesetzt. 

Die  Bauausführung  und  Betriebseinricbtung  der  Bahn  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend  festgesetzten 
Bedingnisse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen  Baupläne, 
Bau-  und  Lieferungsbedingnisse,  sowie  in  Gemässheit  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  erlassenden  besonderen 
Vorschriften  zu  erfolgen. 

Die  zufolge  der  nachfolgenden  Bestimmungen  vorbehaltenen  besonderen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums sind  stets  rechtzeitig  noch  vor  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 
einzuholen. 

Die  Concessionärin  hat  während  des  Baues  und  der  Betriebführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden  Anforderungen,  sowie  den  Anordnungen  anderer  staatlicher 
Eisenbahn- Aufsichtsbehörden  Folge  zu  leisten  und  sich  nach  den  bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizei- 
vorschriften zu  benehmen. 

In  Betreff  der  beim  Baue  der  Bahn  verwendeten  Arbeiter  hat  die  Concessionärin,  abgesehen  von  den  ihr 
obliegenden  gesetzlichen  Verpflichtungen,  insbesondere  in  Absicht  auf  die  Kranken-  und  Unfallversicherung  u.  s.  w.,  auch 
alle  jene  Verpflichtungen  und  Massnahmen  in  analoger  Weise  zu  erfüllen,  welche  in  den  von  der  k.  k.  Staats- 
eisenbahn Verwaltung  aufgestellten  Bedingnissen  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  rücksichtlich  der 
Regelung  der  Arbeitsverhältnisse,  sowie  zum  Schutze  und  Wohle  der  Arbeiter  jeweilig  vorgesehen  sind. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  bei  Abschluss  von  Bauverträgen  für  die  gegenständliche  Kleinbahn, 
bezw.  bei  den  diesbezüglichen  Baubedingnissen  die  obbezeichneten  Verpflichtungen  auch  den  Bauunternehmern 
aufzuerlegen. 

Die  Bestätigung  des  von  der  Concessionärin,  bezw.  von  der  Bauunternehmung  zu  bestellenden  Bauleiters 
bleibt  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

2.  Trasse. 

Die  zu  erbauende,  circa  8'5  km  lange  Bahn  zweigt  von  der  Station  Berg  Isel  der  Localbahn  Innsbruck- 
Hall  in  Tirol  in  östlicher  Richtung  ab,  unterfährt  die  Linie  Kufstein — Ala  der  k.  k.  priv.  Südbalin-Gesellschaft, 
übersetzt  den  Sillcanal,  sowie  den  Sillfluss  und  steigt  südlich  des  Fürstenweges  gegen  Ambras  an.  Weiterhin 


*)  Die  Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnniiniäteriums  vom  15.  Jänner  1900,  Z.  56.619  ex  1899,  betreffend  die  Con- 
cessionirung  einer  schmalspuiigen  Kleinbahn  mit  Dampfbetiieb  von  der  Station  Berg  Isel  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol 
nach  Igls  wurde  bereits  in  Nr.  19  vom  17.  Februar  1900  veröffentlicht. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseratcn-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegeudem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint 


Nr.  39. 


Prännmeratioaspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  hei  allen  k.  k. 
Postämtern. 
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entwickelt  sich  die  Linie,  stetig  ansteigend,  in  südöstlicher  und  östlicher  Richtung  gegen  Aldrans  und  von  da  ab 
in  südöstlicher  Richtung  beim  Lansersee  vorbei  zu  der  nördlich  von  Igls  anzulegenden,  gleichnamigen  Endstation. 

Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 

3.  Anschlüsse  an  bestehende  Bahnen. 

Die  Concessionärin  verpflichtet  sich,  wegen  der  aus  Anlass  des  Anschlussses  der  gegenständlichen  Kleinbahn 
an  die  Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol  in  der  Station  Berg  Isel  herzustellenden  baulichen  und  Sicherungsanlagen, 
sowie  wegen  Mitbenützung  des  genannten  Anschlussbahnhofes,  ferner  wegen  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  beim 
Uebergangsverkehre  eine  Vereinbarung  mit  der  Verwaltung  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol  anzustreben, 
wobei  für  thunlichste  Erleichterung  des  Personenverkehres  beim  Uebergange  von  der  eigenen  auf  die  fremde  Bahn 
Sorge  zu  tragen  ist. 

Das  bezügliche  Project  und  das  hierüber  abgeschlossene  Uebereinkommen  sind  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zur  Genehmigung  vorzulegen  und  unterwirft  sich  die  Concessionärin  der  Entscheidung  desselben,  falls 
eine  Einigung  mit  der  Verwaltung  der  Localbahn  Innsbruck- Hall  in  Tirol  nicht  erzielt  werden  könnte. 

4.  Anschluss  von  neuen  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Einmündung  von  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und  Klein- 
bahnen), dann  von  Schleppbahnen  (Bergwerks-,  Industrie-  und  Waldbahnen)  auf  die  für  den  Betrieb  der  gegen- 
ständlichen Kleinbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden  Selbstkosten  zu  gestatten. 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen,  sowie  über  die  Mitbenützung  bestehender 
Anlagen  der  gegenständlichen  Kleinbahn  und  die  Einrichtung,  des  Betriebsdienstes  im  Uebergangsverkehre,  endlich 
über  die  gegenseitige  Wageubenützung  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten  Unternehmungen  nicht  zustande 
kommen  sollte,  bleibt  die  Festsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

Bei  den  Vereinbarungen  für  den  Anschluss  von  Schleppbahnen  soll  thunlichst  auf  die  grundsätzlichen 
Bestimmungen  des  bezüglichen  Formulares  der  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  Bedacht  genommen  werden; 
beabsichtigte  Abweichungen  hievon  sind  bei  Vorlage  der  Vereinbarungen  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zu  erläutern. 

5.  Grunderwerb. 

Die  für  die  Bahn  erforderlichen  Grundflächen  sind  definitiv  in  deren  Eigenthum  zu  erwerben  und  haben 
nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch  alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebführung 
erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf  jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen  Breite,  je 
nach  der  Construction  des  Bahnkörpers,  insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit 
0 5 bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 

Zu  allen  abseits  der  Bahn  gelegenen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc.),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten 
und  von  dieser  oder  von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt 
für  die  Bahnorgane  zu  sichern. 

6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  dürfen  nicht  weniger  als  40  m betragen. 

Zur  Verbindung  der  geraden  mit  den  gekrümmten  Bahnstrecken  sind  parabolische  Uebergangsbögen 
anzuwenden  und  hat  deren  Anordnung  in  Bahnkrümmungen  bis  100  m Halbmesser  in  der  Regel  unter  Zugrunde- 
legung der  Constante  1500,  in  allen  schärferen  Bögen  mindestens  unter  Anwendung  der  Constante  750  zu  erfolgen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Bahn  massgebenden  Strecken  wird 
4G  Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spur- 
erweiterung und  der  Ueberhöhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  ferner  hinsichtlich  der  bei  den  Gefälls- 
brüchen  auszuführenden  Ausgleichsbögen,  endlich  betreffs  des  Vorganges  bei  der  Ausführung  der  Uebergangsbögen 
und  der  zwischen  entgegengesetzten  Bahnkrümmungen  einzuschaltenden  Zwischengeraden  sind  die  diesbezüglich  im 
k.  k.  Eisenbahnministerium  geltenden  Vorschriften  zu  beachten. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen,  sowie  die  Betriebsausweichen  sind  womöglich  horizontal 
anzulegen. 

Als  äusserste  Grenze  für  die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  wird  15  Permille  festgesetzt. 

Das  bei  der  Ausführung  der  Bahn  einzuhaltende  Normalprofil  des  lichten  Raumes,  in  welches  auch  die 
Umgrenzungslinie  der  in  Aussicht  genommenen  Fahrbetriebsmittel  einzuzeichnen  ist,  wird  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium rechtzeitig  zur  Genehmigung  vorzulegen  sein. 

Das  anzuwendende  Tunnelprofil  unterliegt  gleichfalls  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums. 

Der  Abstand  der  Geleiseachsen  in  den  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen,  sowie  in  den  Betriebs- 
ausweichen ist  derart  zu  bemessen,  dass  zwischen  den  am  weitesten  ausladenden  Theilen  der  verkehrenden  Fahr- 
betriebsmittel mindestens  ein  Zwischenraum  von  0‘8  m verbleibt. 

Der  Unterbau  hat  in  der  Regel  sowohl  bei  Dämmen  als  in  Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens 
3‘2  m zu  erhalten. 
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Wenn  Steinbankette  zur  Ausführung  gelangen,  welche  gleichzeitig  als  Grabenmauern  dienen,  hat  die  Ent- 
fernung der  äusseren  Oberkante  des  Bahnplanums  von  der  Geleiseachse  mindestens  1*4  m zu  betragen. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Erbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  haben  alle  Bahnstrecken  in  Krümmungen  eine  Erbreiterung  der  Bahnkrone  nach  Massgabe  der 
diesbezüglichen  vom  Eisenbahnministerium  vorgeschriebenen  Normen  zu  erhalten. 

Die  Sohle  des  Seitengrabens  muss  in  gewöhnlichen  Erdeinschnitten  mindestens  eine  Breite  von  0*25  m, 
in  Einschnitten  mit  Futter-,  beziehungsweise  Verkleidungsmauern  eine  Breite  von  mindestens  0*3  m,  bei  Anwen- 
dung von  Steinbanketten  auf  Grabenmauern  und  in  Felseinschnitten  eine  Breite  von  mindestens  0’35  m erhalten. 

In  Felseinschnitten  von  mehr  als  5 m Tiefe  ist  die  normale  Sohlenbreite  des  Seitengrabens  der  jeweiligen 
Einschnittstiefe  angemessen  zu  vergrössern. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemessen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0*5  m beträgt. 

Die  Böschungen  der  Einschnitte  und  Aufdämmungen  sind  zu  besämen  und  eventuell  angemessen  zu  versichern, 
so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone mindestens  0’5  m über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufahrts- 
strassenbrücken  ist  im  Allgemeinen  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen  erlassene  Verordnung  des  k.  k. 
Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  beziehungsweise  bei  Verwendung  von  Flusseisen 
auch  die  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend ; ferner 
sind  in  jedem  Falle  die  im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen 
„Grundsätzlichen  Bestimmungen  für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken“  in  der  vom  k.  k.  Handels- 
ministerium genehmigten  Fassung  zu  beachten. 

Den  Berechnungen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauobjecte  können  die  im  § 3,  lit.  a und  b, 

der  erstgenannten  Verordnung  normirten  Belastungen  mit  einer  45percentigen  Ermässigung  in  dem  Falle  zugrunde 

gelegt  werden,  wenn  dies  die  zur  Verwendung  gelangenden  Fahrbetriebsmittel  zulassen. 

Die  Concessionärin  hat  deshalb  wegen  Erlangung  diesbezüglicher  Weisungen  noch  vor  Ausarbeitung  der 
Constructionspläne  für  die  offenen  Unterbauobjecte  unter  gleichzeitiger  Vorlage  der  im  Schlussabsatze  des  Punktes 
Fabrbetriebsmittel  bezeichneten  schematischen  Skizzen  für  den  Fahrpark  beim  k.  k.  Eisenbahnministerium  ein- 
zuschreiten. 

Bezüglich  der  Anbringung  von  Geländern  bei  Bahnobjecten  im  Unterbaue  gelten  im  Allgemeinen  die  Be- 
stimmungen des  § 5,  Punkt  c,  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl. 

Nr.  109;  ausserdem  erhalten  aber  in  der  Regel  offene  Unterbauobjecte  und  bis  zur  Schwellenhöhe  reichende 

Stützmauern  in  dem  Falle  Geländer,  wenn  deren  freie  Höhe  3 m übersteigt. 

Ausnahmen  von  dieser  letzteren  Bestimmung,  sowie  die  Sicherheitsvorkehrungen  bei  überschütteten  Unter- 
bauobjecten und  Stützmauern  bleiben  der  fallweisen  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Bei  solchen  Unterbauobjecten  und  Stützmauern,  welche  Geländer  erhalten,  muss  das  Bahnplanum  derart 
breit  angeordnet  sein,  dass  an  jeder  Stelle  von  der  Umgrenzungslinie  der  in  Aussicht  genommenen  Fahrbetriebs- 
mittel bis  zum  nächsten  Geländerstabe,  beziehungsweise  bis  zur  durchlaufenden  äussersten  Kante  der  nächsten 
Tragwand  eine  Entfernung  von  mindestens  0*7  m vorhanden  ist. 

Bei  allen  Unterbauobjecten  ohne  Geländer  ist  das  Brückenplanum  mindestens  gleich  breit  mit  der  Unterbau- 
krone zu  halten. 

Im  Uebrigen  finden  hinsichtlich  der  räumlichen  Anordnung  der  Brücken  die  sonstigen  Bestimmungen  der 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  sinngemässe  Anwendung. 

Die  Widerlager  aller  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  Unterbauobjecten  bis  einschliesslich  5 m Einzellichtweite  (in 
der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz  angewendet  werden ; bei  allen  offenen  Unterbau- 
objecten mit  grösseren  Lichtweiten  sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

Der  Abstand  der  tiefsten  Theile  der  Tragconstruction  offener  Unterbauobjecte  von  dem  localen  höchsten 
Wasserstande  der  übersetzten  Wasserläufe  soll  bei  Flüssen  und  Wildbächen  in  der  Regel  mindestens  1 m betragen. 

Die  lichte  Höhe  der  offenen  Durchfahrten  hat  bei  Reichs-,  Landes-  und  Bezirksstrassen  in  der  Regel  nicht 
unter  4 m,  bei  sonstigen  Fahrwegen  nicht  unter  3*2  m zu  betragen.  Insoweit  nur  Verkehrszwecke  in  Frage  kommen, 
genügt  eine  Maximalhöhe  der  offenen  Durchfahrten  von  4‘5  m. 

Bei  gewölbten  Durchfahrten  ist  die  lichte  Höhe  am  Scheitel  um  ein  Drittel  der  Pfeilhöhe  des  Gewölbes 
grösser  zu  bemessen  als  bei  offenen  Durchfahrten. 


7.  Oberbau. 

Der  Oberbau  der  currenten  Bahn  ist  mit  Holzquerschwellen  und  Flussstahlschienen  von  21  8 kg  Gewicht 
per  laufendes  Meter  auszuführen. 

In  den  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen,  sowie  in  den  Betriebsausweicher,  können  Flussstahl- 
schienen von  17*89  kg  Gewicht  per  laufendes  Meter  angewendet  werden. 

Die  Schwellen  müssen  mindestens  1*8  m Länge,  14  cm  obere,  20  cm  untere  Breite  und  13  cm  Höhe 

besitzen. 
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Betreffs  der  für  die  Schwellen  zu  verwendenden  Holzgattung  ist  rechtzeitig  die  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  einzuholen. 

Die  Inanspruchnahme  der  Schienen  des  Oberbaues  darf  1000  kg  per  Quadratcentimeter  der  Querschnitts- 
fläche nicht  übersteigen.  Im  Uebrigen  bleibt  die  Detailconstruction  des  Oberbaues  der  besonderen  Genehmigung 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Gleichzeitig  mit  den  Plänen  des  Oberbaues  sind  die  im  Punkte  Fahrbetriebsmittel  näher  bezeichneten  Plan- 
skizzen für  den  P'ahrpark  in  Vorlage  zu  bringen. 

Der  Schotterkörper  der  auf  eigenem  Unterbau  liegenden  Bahnstrecken  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in 
Einschnitten  ohne  Grabenmauern  eine  Breite  von  mindestens  2'2  m,  in  der  Höhe  der  Schienenunterkante  gemessen, 
zu  erhalten.  Die  Stärke  des  Schotterbettes  hat  unterhalb  der  Schienenunterkante  mindestens  0’25  m zu  betragen, 
und  gilt  dieses  Mass  in  Bögen  vom  Fusse  der  inneren  Schiene. 

8.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem,  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht- 
nahme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  herzustellen. 

Die  Aufnahmsgebäude  der  Stationen,  sowie  alle  für  die  Unterbringung  des  Bahnpersonals  bestimmten 
Hochbauten  sind  in  Stein-  oder  Ziegelbau  zu  erbauen ; die  Hochbauten  für  den  Zugförderungs-  und  Werkstätten- 
dienst können  aus  Riegelmauerwerk,  Warteräume  in  Haltestellen  aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz  her- 
gestellt werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

9.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie  von  Wegschranken  wird  auf  solche  Stellen 
beschränkt,  wo  eine  Gefährdung  des  Bahnverkehres  oder  der  Anrainer  zu  befürchten  steht. 

Wegübersetzungen  in  Schienenhöhe  erhalten  beiderseits  des  Geleises  Warnungstafeln  mit  der  durch  die 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Februar  1879,  Z.  3385  (Centralblatt  für  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrt  Nr.  20  ex  1879),  für  Bahnen  mit  Secundärbetrieb  vorgeschriebenen  Textirung. 

Ausserdem  sind  bei  solchen  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  P'ernsicht 
beschränkt  ist,  auf  eine  Entfernung  von  200  m,  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  einerseits  oder  beiderseits 
der  Rampe  Avisosäulen  für  den  Locomotivführer  aufzustellen. 

An  allen  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen. 

Bei  den  Bruchpunkten  kurzer  Zwischenneigungen  oder  solcher  Zwischenneigungen,  welche  von  der  durch- 
schnittlichen in  der  betreffenden  Strecke  angewendeten  Bahnneigung  nicht  wesentlich  abweichen,  können  Neigungs- 
zeiger entfallen. 

Längs  der  Bahn  sind  in  Abständen  von  100  zu  100  m Abtheilungszeichen  zu  versetzen,  wobei  für  die 
Kilometerzeichen  Steine  zu  verwenden  sind,  während  für  die  übrigen  Abtheilungszeichen  Steine  oder  Pflöcke  aus 
Eichen-  oder  Lärchenholz  verwendet  werden  können. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 

10.  Stationen. 

Die  Entfernung,  Länge  und  Geleisezahl  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  der  Betriebsausweichen, 
endlich  die  Entfernung  und  Leistungsfähigkeit  der  Wasserstationen  ist  nach  Massgabe  der  diesfalls  seitens  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  ergehenden  Weisungen  zu  bemessen. 

Die  Verfassung  der  Detailprojecte  für  die  in  den  Stationen  herzustellenden  Oberbau-,  Wasserbescbaffungs-, 
Sicherungs-  und  Hochbauanlagen  hat  im  Einvernehmen  mit  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol  als  der  zur 
Betriebsführung  der  gegenständlichen  Kleinbahn  in  Aussicht  genommenen  Bahnverwaltung  zu  erfolgen.  Insofern 
hierüber  eine  Einigung  nicht  erzielt  werden  sollte,  unterwirft  sich  die  Concessionärin  der  Entscheidung  des  k.  k. 
Eisenbahn  in  inisteriums. 

Sämmtliche  Stationen  und  Haltestellen  mit  permanenten  Dienstposten  haben  Passagieraborte  zu  erhalten. 

In  Haltestellen  ist  ein  gedeckter  Warteraum  herzustellen,  insofern  nicht  auf  Grund  von  bei  der  politischen 
Begehung  etwa  getroffenen  Bestimmungen  hievon  vorläufig  abgesehen  werden  kann. 

Die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen  sind  durch  entsprechende  Aufschriften  an  den  Bahngebäuden, 
eventuell  bei  Haltestellen  ohne  Wartehallen  auf  Säulen  ersichtlich  zu  machen.  Bei  Aufnahmsgebäuden  ist  dieser 
Name  sowohl  an  der  Hauptfront,  bezw.  an  den  Veranden,  als  auch  an  beiden  Seiten  anzubringen. 

11.  Betriebseinrichtungen. 

Die  Bahn  ist  mit  einer  Telephonleitung  zu  versehen,  in  welche  sämmtliche  Stationen  und  permanent  besetzte 
Haltestellen  einzuschalten  sind. 

Für  den  Kall,  als  diese  Leitung  durch  Staatsorgane  auf  Kosten  der  Concessionärin  hergestellt  werden 
sollte,  hat  sich  die  Concessionärin  rechtzeitig  an  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Direction  in  Innsbruck  zu  wenden. 

In  allen  Stationen  sind  die  in  den  Hauptgeleisen  liegenden  Weichen  nach  Massgabe  des  Erfordernisses 
und  nach  den  diesbezüglichen  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  einzuholenden  Weisungen  mit  Sperrvorrichtungen 
zu  versehen. 


Nr.  39 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


1021 


Die  Bahn  ist  mit  den  durch  die  Signalordnung  vorgeschriebenen  Signalmitteln  und  den  für  den  sonstigen 
Betriebsdienst,  sowie  für  den  Bahnerhaltungs-,  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  erforderlichen  Inventargegen- 
ständen, ferner  mit  den  entsprechenden  Reservematerialien  auszurüsten.  Die  Concessionärin  hat  wegen  der  Art  und 
des  Ausmasses  dieser  Gegenstände  und  Materialien  mit  der  Verwaltung  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol 
als  betriebführenden  Verwaltung  der  Kleinbahn  das  Einvernehmen  zu  pflegen,  und  unterwirft  sich  dieselbe  der 
Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  falls  eine  Einigung  mit  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  in  Tirol 
nicht  erzielt  werden  könnte. 

12.  Fahrbetriebsmittel. 

An  Fahrbetriebsmitteln  sind  mindestens  anzuschaffen: 

3 Tenderlocomotiven  mit  je  drei  gekuppelten  Achsen, 

12  Personenwagen, 

4 Güterwagen  verschiedener  Gattungen, 

2 Bahnwagen. 

Die  Locomotiven  erhalten  eine  Luftsaugbremse  und  eine  Handbremse,  und  sind  beiderseits  mit  Rohr- 
anschlüssen für  die  Luftsaugbremse  und  für  die  Dampfheizung,  ferner  an  beiden  Stirnseiten  mit  Schneepflugschaaren 

zu  versehen. 

Als  Feuerungsmaterial  für  die  Locomotiven  ist  ausschliesslich  Coke  zu  verwenden.  Der  Aschen-  und 
Rauchkasten  der  Locomotive  muss  derart  verschliessbar  gemacht  sein,  dass  ein  Herausfallen  von  glimmenden 
Cokestücken  oder  ein  Entfliegen  von  Funken  sicher  vermieden  wird. 

Mindestens  die  Hälfte  der  Personenwagen  ist  für  Dampfheizung  einzurichten  und  sind  alle  Personenwagen 
sowohl  mit  der  durchgehenden  Bremse  als  auch  mit  der  Handbremse  zu  versehen. 

Die  Güterwagen  sind  mit  der  durchgehenden  Bremse  und  der  Handbremse  zu  versehen. 

Die  Pläne  für  sämmtliche  neu  anzuschaffenden  Fahrbetriebsmittel  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  und  ist  bei  deren  Verfassung  jenen  Bestimmungen  der  Verordnungen  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums vom  1.  Februar  1887,  Z.  2840  („Centralblatt  für  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrt“  Nr.  15  ex  1887), 
und  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  („Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt“  Nr.  87  ex  1892),  Rechnung  zu  tragen,  welche  sinngemäss  auch  für  Schmalspurbahnen  Geltung  besitzen. 

Abgesondert  von  der  Vorlage  der  vorbezeichneten  Pläne  sind  überdies,  und  zwar  gleichzeitig  mit  den 
Projectsplänen  der  offenen  Unterbauobjecte  der  Bahn  schematische  Skizzen  der  Fahrbetriebsmittel  vorzulegen, 
welche  die  erforderlichen  Angaben  über  die  Achsdrücke  und  Achsentfernungen  der  Fahrbetriebsmittel  enthalten. 

13.  Berücksichtigung  inländischer  Werke. 

Alle  für  den  Bau  der  Bahn  erforderlichen  Materialien,  darunter  auch  die  Oberbaumaterialien,  eisernen 
Brücken  u.  s.  w.,  sowie  die  Fahrbetriebsmittel  und  Ausrüstungsgegenstände  sind  ausschliesslich  aus  inländischen 
Werken  oder  Fabriken  zu  beschaffen. 

Bei  der  Vergebung  von  Fahrbetriebsmitteln  und  Ausrüstungsgegenständen  ist  insbesondere  auch  darauf 
Bedacht  zu  nehmen,  dass  die  einzelnen,  zur  Verwendung  gelangenden  Materialien  oder  Bestandtheile  inländischen 

Bezugsquellen  enstammen. 

Eine  Ausnahme  von  dieser  Bestimmung  kann  über  besonderes  Einschreiten  der  Concessionärin  von  Seiten 
des  Eisenbahnministeriums  insofern  zugestanden  werden,  als  nachgewiesen  werden  sollte,  dass  inländische  Werke 
oder  Fabriken  nicht  in  der  Lage  wären,  die  bezüglichen  Lieferungen  unter  den  gleichen  Bedingungen  hinsichtlich 
des  Preises,  der  Qualität  und  der  Lieferzeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  oder  Fabriken  aDgeboten  werden, 

zu  bewerkstelligen. 

Sofern  ein  diesbezügliches  Ansuchen  mit  Rücksicht  auf  die  Lieferfrist  gestellt  werden  sollte,  wird  es  der 
Concessionärin  obliegen,  den  Nachweis  darüber  zu  erbringen,  dass  dieselbe  sich  rechtzeitig,  aber  ohne  Erfolg,  an 

einheimische  Unternehmungen  gewendet  hat. 

14.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  .Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Concessionärin  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Mai 
1894,  Z.  13.130  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  138 

ex  1894),  zu  entsprechen. 

16.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Fundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  sind  so:  ><-i 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 

anzuzeigen. 

Die  Concessionärin  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  0 ,i  1S89, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 

Wien,  am  23.  Februar  1900. 


Der  k.  k.  Eisenbahmni'ister: 

Wittek  ni.  p. 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Bahn  niederer  Ordnung  von  der  Station 
Strassgang  zur  Station  Piintigam.  (Anordnung  der 
Tr  a s s en  r e vi  s i o n.)  Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  unterm 
25.  März  die  k.  k.  Statthalterei  in  Graz  beauftragt,  hinsichtlich 
des  von  Franz  Schreiner,  Präsidenten  der  Handels- und  Gewerbe- 
kammer in  Graz,  und  Consorten  vorgelegten  generellen  Projectes 
für  eine  normalspurige,  lediglich  dem  öffentlichen  Frachten- 
verkehre dienende,  mit  Dampf  oder  animalischer  Kraft  zu  be- 
treibende Bahn  niederer  Ordnung  von  der  Station  Strassgang 
der  Graz-Köflacher  Bahn  zur  Station  Puntigam  der  Linie  Wien — 
Triest  der  Südbahn-Gesellschaft  im  Sinne  der  bestehenden  Vor- 
schriften die  Trassenrevision  einzuleiten.  [E.-M.-Z.  5771.] 

Elektrische  Kleinbahnen  in  Pilsen.  (Abzweigung 
von  der  Linie  Nepomuker  Strasse  — Skornan  zum 
Bahnhofe  der  k.  k.  Staatsbahnen:  Ergebniss  der 
politischen  Begehung:  Baueonsensertheilung.)  Auf 
Grund  des  anstandslosen  Ergebnisses  der  durchgeführten  Trassen- 
revision  und  politischen  Begehung  bezüglich  des  Projectes  einer 
Zweiglinie  aus  der  Theilstrecke  Nepomuker  Strasse — Skornan  der 
Pilsener  elektrischen  Kleinbahnen  zum  Bahnhofe  der  k.  k.  Staats- 
bahnen hat  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  den  Bauconsens  ex  commissione  mit  dem 
Bemerken  ertheilt,  dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der  Con- 
cession  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  13.737.] 

Projectirte  Localbahn  Bölim.-Leipa — Steinschönau. 
(Theilstrecke  km  139— 22  1/2:  Anordnung  der  politi- 
schen Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hin- 
sichtlich des  von  Dr.  Julius  Patzowsky  in  Böhm.-Leipa  vor- 
gelegten Detailprojectes  für  die  Theilstrecke  km  139 — 22G/2 
der  projectirten  Localbahn  von  Böhm.-Leipa  über  Meistersdorf 
nach  Steinschönau  die  politische  Begehung  in  Verbindung  mit 
der  Enteignungsverhandlung,  sowie  Feststellung  der  feuersicheren 
Herstellungen  auf  den  4.  April  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlungen  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Franz 
Graf  Montecuccoli  betraut.  [E.-M.-Z.  14.854.] 

Localbalm  Stauding  - Stramberg.  (Bauconsens- 
ertheilung  für  ein  Schleppgeleise  und  einen 
Kohlen  sc  huppen  in  der  Station  Freiberg.)  Die 
k.  k.  mährische  Statthalterei  hat  den  Bauconsens  für  die  Her- 
stellung eines  von  der  Station  Freiberg  abzweigenden  Schlc-pp- 
geleises  und  eines  Kohlenschuppens  für  den  Hausbesitzer  Josef 
Busek  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  14.598.] 

Localbalm  M.-Ostrau— Ellgoth.  (Vermehrung  von 
Haltestelle  n.)  Die  k.  k.  mährische  Statthalterei  hat  den 
Bauconsens  für  die  Aenderung,  bezw.  Vermehrung  der  Halte- 
stellen auf  der  Localbahn  M. -Ostrau — Ellgoth  im  Nampn  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  14.599.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und.  Betrieb. 

K.  b.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Directiou 
Prag:  Eröffnung  der  Station  Neustadt  für  den  Ge- 
sammtverkehr  und  Abänderung  der  Bezeichnung 
dieser  Station  von  Neustadt  in  „Neustadt  bei 
Moldau“.)  Am  25.  März  wurde  die  auf  der  Linie  Prag — Moldau 
gelegene,  bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  ein- 
gerichtete Station  Neustadt  nunmehr  auch  für  den  Frachten- 
verkehr, somit  für  den  Gesannntverkehr  eröffnet  und  zugleich 
die  Bezeichnung  dieser  Station  von  Neustadt  auf  „Neustadt 
bei  Moldau“  mit  demselben  Tage  abgeändert. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Automaten  für  Fahrkarten  und 
für  Bahnsteigkarten.)  Im  Sommer  1899  waren  bei  den 
Preussisch-hessischen  Staatsbahnen  auf  419  Bahnhöfen  590  Auto- 
maten im  Betriebe,  und  zwar  435  Automaten  für  Bahnsteigkarten 
und  155  für  Fahrkarten.  Hievon  gehörten  der  Eisenbahn- Ver- 
waltung 195  Stück,  Dritten  395  Stück.  Während  Bahnsteigkarten- 
Automaten  — mit  Ausnahme  einer  Direction  — in  allen  Direc- 
tionsbezirken  Verwendung  gefunden  hatten,  waren  Fahrkarteu- 


Automaten  nur  in  sieben  Directionsbezirken  aufgestellt,  der 
grösste  Theil  hievon,  nämlich  110  Stück,  im  Directionsbezirk 
Berlin.  Bahnsteigkarten  - Automaten  waren  im  Bezirk  Berlin 
25  Stück  vorhanden.  Die  Leistungen  der  Automaten  im  Berliner 
Bezirk  waren  ganz  erheblich.  Es  wurden  nämlich  in  der  Zeit 
vom  1.  April  1898  bis  31.  März  1899  verabfolgt  10,362  080  Fahr- 
karten und  2,241.300  Bahnsteigkarten.  Die  Inanspruchnahme  der 
Automaten  auf  den  einzelnen  Bahnhöfen  war  eine  sehr  ver- 
schiedene. 

Prcnssen.  (Lohnabrechnungen  bei  den  Eisen- 
bahnwerkstätten der  S t aa t s b ah n e n.)  Die  Eisenbahn- 
Direction  in  Breslau  hatte  zur  Herbeiführung  einer  gleichmässi- 
geren  Beschäftigung  der  nichttechnischen  Bureaukräfte  bei  den 
Werkstätten  - Inspectionen  versuchsweise  die  Einrichtung  ge- 
troffen, dass  die  eine  nach  Werkstatts-Abtheilungen  getrennte 
Hälfte  der  Arbeiter  in  der  Mitte  des  Monates  volle  Lohnzahlung 
und  am  Monatsschluss  Abschlagszahlung  erhielt,  während  an  die 
andere  Hälfte  der  Arbeiter  wie  bisher  in  der  Mitte  des  Monates 
Abschlagszahlung  und  am  Schlüsse  des  Monates  volle  Lohn- 
zahlung geleistet  wurde.  Der  abschlägig  zu  zahlende  Lohnbetrag 
wurde  vom  Werkmeister  thunlichst  genau  nach  dem  Werthe  der 
geleisteten  Arbeiten  abgeschätzt.  Die  Einrichtung  hat  sich  gut 
bewährt.  Es  ist  hiedurch  ermöglicht  worden,  den  nichttechnischen 
Bureaubeamten  je  die  Lohnabrechnungen  für  etwa  100  Arbeiter 
zu  übertragen.  Die  Arbeiterausschüsse  haben  sich  für  die  Bei- 
behaltung der  versuchsweise  eingeführten  Lohnzahlung  ausge- 
sprochen. Das  Ministerium  hat  nun  die  Eisenbahn-Directionen 
ermächtigt,  dasselbe  Verfahren,  sofern  die  Arbeiterausschüsse 
nicht  beachtenswerthe  Gründe  dagegen  geltend  zu  machen  haben, 
gleichfalls  einzuführen.  Selbstverständlich  kommen  nur  solche 
Hauptwerkstätten  in  Betracht,  bei  denen  zur  Zeit  Abschlags- 
zahlungen an  die  Arbeiter  in  der  Mitte  des  Monates  geleistet 
werden.  [„z.  d.  v.  D.  E.-v.“] 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen: 
Stationsnamenänderung.)  Einer  amtlichen  Mittheilung 
zufolge  führt  die  an  der  Linie  Landshut — Regensburg  gelegene 
Station  Neufahren  bei  Ergoldsbach  fernerhin  die  Bezeichnung 
„Neufahrn  in  Niederbayern“.  . 

Sachsen.  (Kgl.  Sächsische  Staatseisenbahnen- 
Schliessung  des  Haltepunktes  Georgenthal  der 
Linie  Jo  h an  ngeorgenstadt  — Schwarzenberg.)  Einer 
amtlichen  Mittheilung  zufolge  wird  der  an  der  Linie  Johann- 
georgenstadt— Schwarzenberg  liegende  Haltepunkt  Georgen- 
thal  mit  Einführung  des  diesjährigen  Sommerfahrplanes  nicht 
wieder  eröffnet  werden. 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika.  (Statistik  des 
Mehlexportes  „per  mar e“  im  Jahre  1899.)  Dem  statisti- 
schen Berichte  der  „Interstate-Commerce-Commission“  zufolge 
belief  sich  der  Export  amerikanischer  Mahlproducte  per  mare 
im  Jahre  1899  auf  16,820.000  q = 18,502.690  Barrels  (1  Barrel 
gleich  88‘2  kg),  gegenüber  von  rund  14,000.000  Barrels  im  Jahre 
1889.  Auf  die  einzelnen  Absatzgebiete  vertheilt  sich  die  Mehl- 


ausfuhr folgendermassen : 

Exportland  . Metercentner 

England 9,025.500 

Frankreich 1.700 

Deutschland 1,642.200 

Sonstige  europäische  Küstenländer 443  500 

Brasilien  722.200 

Sonstige  amerikanische  Küstenländer 2,535.800 

Ostindien 4.200 

China  und  Japan 224.500 

Internationaler  Hafen  von  Hongkong 1,079.200 

Sonstige  asiatische  Küstenländer 220.000 

Afrika  335.200 

Australien 86.000 


Summa  . . . 16,820.000 


Eine  weitere  Steigerung  des  Mehlexportes  aus  dem  Be- 
reiche der  Vereinigten  Staaten  ist  infolge  einer  in  jüngster  Zeit 
erfolgten  Entscheidung  der  „Interstate-Commerce-Commission“ 
zu  getvärtigen,  welche  sowohl  die  bisherigen  hohen  Export- 
Frachtsätze  der  Handelsmarine  für  Mahlproducte,  gegenüber  den 
wohlfeilen  Tarifsätzen  für  Weizen  ä la  rinfusa  als  ungesetzlich 
erklärte,  als  auch  die  wohlfeilere  Tarifirung  von  Mehl  auf  den 
amerikanischen  Eisenbahnen  erwirkte,  wodurch  auch  der  Mühlen- 
industrie von  Chicago,  Milwaukee,  Saint-Louis  etc.  die  Betheiligung 
am  Exporte  bereits  derzeit  ermöglicht  wird,  während  die  Export- 
fähigkeit dieser  Hauptemporien  des  Binnenlandes  nach  Ausbau 
der  Canäle  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  26)  noch  wesentlich  eihöht 
werden  wird. 
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— (Statistik  der  Unfälle  im  Laufe  des  Jahres 
1899.)  Dem  statistischen  Berichte  der  „Interstate-Commerce- 
Commission“  zufolge  betrug  die  Anzahl  der  Unfälle  im  Eisen- 
bahnverkehre im  Jahre  1899  1141  (gegenüber  von  1102  im  Vor- 
jahre 1898),  bei  welchen  113  Passagiere  (gegenüber  von  46  im 
Jahre  1898),  402  Bahnbedienstete  (gegenüber  von  325  im  Jahre 
1898)  und  74  diverse  Individuen  (gegenüber  von  55  im  Jahre 
1898)  das  Leben  einbiissten,  während  888  Passagiere  (gegenüber 
von  616  im  Jahre  1898),  1095  Bedienstete  (gegenüber  von  1021 
im  Jahre  1898;  und  78  diverse  Individuen  (gegenüber  von  61  im 
Jahre  1898)  verwundet  wurden.  Die  Anzahl  der  Todesfälle  im 
Jahre  1899  betrug  somit  insgesammt  589  (gegenüber  von  426  im 
Jahre  1898)  und  jene  der  Verwundungen  insgesammt  2061  (gegen- 
über von  1701  im  Jahre  1898).  — Die  amerikanische  Presse, 
ohne  Unterschied  der  Schattirung,  schieibt  dieses  so  ungünstige 
Resultat  im  Eisenbahnbetriebe  in  erster  Linie  dem  in  neuerer 
Zeit  zur  Geltung  gelangten  Sparsysteme  der  Gesellschaften,  ins- 
besondere der  Ueberbürdung  des  ausserdem  numerisch  unge- 
nügenden Personals  zu. 


Schiffahrt 

Ungarische  Fluss-  und  Seeschiffalirts  - Actiengesell- 

sehaft.  (Wiedereröffnung  der  Station  Rahova.)  Die 
Donaustation  Rahova  (zwischen  Turn -Severin  und  Rustschuk) 
wurde  am  20.  März  dem  allgemeinen  Verkehre  übergeben. 

Preussen.  (Strom-  und  Schiffahrtspolizei -Ver- 
ordnung für  die  dem  Regierungspräsidenten  in 
Potsdam  unterstellten  Wasserstrassen.)  Auf  Grund 
der  §§  138  uud  139  des  Gesetzes  über  die  allgemeine  Landes- 
verwaltung vom  30.  Juli  1883,  ferner  der  Ministerialerlasse  vom 
18.  Juni  1885  und  vom  22.  März  1890  und  — soweit  im  Re- 
gierungsbezirk Potsdam  belegend  Wasserstrassen  in  Betracht 
kommen  — unter  Zustimmung  des  Bezirksausschusses  wird  für 
die  dem  Regierungspräsidenten  in  Potsdam  unterstellten  öffent- 
lichen Wasserstrassen  die  nachstehende  Strom-  und  Schiffahrts- 
polizei-Verordnung erlassen.  Der  § 69  der  Strom-  und  Schiffahrts- 
polizei-Verordnung für  die  dem  Regierungspräsidenten  unter- 
stellten Wasserstrassen  vom  17.  Jänner  1896  erhält  folgende 
Fassung:  § 69  (Bemannung  der  Flösse).  Die  Stärke  der  Be- 
mannung eines  Fiosses  bestimmt  sich  nach  der  Länge  der 
Flösse.  Hienach  müssen  Flösse  bis  40  m Länge  mindestens  mit 
zwei  Mann,  solche  von  über  40  m Länge  mit  vier  Mann  bemannt 
sein.  Beim  Treideln  müssen  für  Flösse  bis  40  m Länge  ein  Mann, 
für  Flösse  über  40  m Länge  mindestens  zwei  Manu  auf  dem 
Holze  sein,  und  zwar  je  ein  Mann  am  Anfang  und  Ende  des 
Fiosses.  Wird  nicht  getreidelt,  so  muss  die  gesammte  Bemannung 
auf  dem  Holze  sein.  Beleuchtung  der  Flösse  §§  5 und  6.  Diese 
Polizeiverordnung  tritt  sofort  in  Kraft. 

— (Bekanntmachung  des  Regierungspräsi- 
denten in  Potsdam,  betreffend  die  Bezeichnung  der 
Fahrstrasse  auf  den  demselben  unterstellten  märki- 
schen Wasserstrassen.)  Vom  Beginne  der  Schiffahrt  im 
Jahre  1900  an  werden  zur  Bezeichnung  des  Fahrwassers  der  dem 
Regierungspi äsidenten  unterstellten  märkischen  Wasserstrassen 
die  Tonnen  und  Baken  in  der  Fahrtrichtung  zur  Elbe  links 
einen  rothen,  rechts  einen  schwarzen  Farbenanstrich  haben.  Die 
weissen  Tonnen  bezeichnen  kleine  Untiefen  und  Schiffahrts- 
hindernisse, sowie  den  Beginn  von  Fahrwasserspaltungen. 

— (Bestimmungen  über  die  Betriebszeit  an  den 
Schleusenderde  in  Regierungspräsidenten  in  Potsdam 
unterstellten  märkischen  Wasserstrassen.) 

1.  In  der  Zeit  von  Anfang  April  bis  Ende  September 
dauert  der  regelmässige  Betrieb 

a;  an  den  Schleusen  der  Hauptwasserstrassen  von  3 Uhr 

Morgens  bis  10  Uhr  Abends; 

b)  an  allen  übrigen  Schleusen  von  4 Uhr  Morgens  bis  9 Uhr 
Abends. 

2.  In  der  Zeit  von  Anfang  October  bis  Ende  März  dauert 
der  regelmässige  Betrieb 

a)  an  den  Schleusen  der  Hauptwasserstrassen  von  5 Uhr 

Morgens  bis  9 Uhr  Abends ; 

b)  an  allen  übrigen  Schleusen  von  6 Uhr  Morgens  bis  8 Uhr 
Abends. 

3.  Hauptwasserstrassen  sind: 

a)  die  untere  Havelwasserstrasse  von  derElbe  bis  zur  Spree- 
mündung in  Spandau,  einschliesslich  des  Brandenburger 
Stadtcanals; 


b)  die  Havel-Oder- Wasserstrasse  von  der  Spreemündung  in 
Spandau  bis  Hohensaaten ; 

c)  die  Spree-Oder-Wasserstrasse  von  Spandau  durch  Berlin  bis 
Fürstenberg  (Oder-Spree-Canal)  rnit  Ausnahme  der  Berliner 
Spree. 

4.  Die  Betriebszeit  wird  abgekürzt  oder  der  Betrieb  vor- 
übergehend ganz  eingestellt,  wenn  Frost.  Unfälle  oder  dringende 
Ausbesserungsarbeiten  es  erfordern.  Auch  tritt  bei  grosser 
Dunkelheit  oder  sehr  unsichtigem  Wetter  eine  Verküizung  ein. 

5.  Wenn  bei  starkem  Schiffahrtsandrange  eine  Verlängerung 
der  täglichen  Betriebszeit  von  den  Wasserbauinspectoren  ange- 
ordnet wird,  so  müssen  die  Schiffer  dieser  Anordnung  sich 
fügen;  wenn  sie  sich  weigern,  durchzuschleusen,  werden  sie  im 
Schleusenrange  um  12  Stunden  zurückgestellt. 

6.  Personendampfer  und  Schiffe  mit  leicht  verderblicher 
Ladung  (Fische,  Obst  u.  s.  w.)  dürfen  mit  besonderer  Genehmi- 
gung auch  ausserhalb  der  vorgeschriebenen  Betriebszeit  be- 
fördert werden.  Weitere  Ausnahmen  behält  sich  der  Regierungs- 
präsident vor. 

7.  Diese  Bestimmungen  gelten  auch  für  den  Betrieb  der 
beweglichen  Brücken,  welche  entweder  mit  den  Schleusen  ver- 
bunden sind  oder  sich  in  nächster  Nähe  von  diesen  befinden. 

8.  Für  den  Verkehr  an  Sonntagen  und  Festtagen  gelten 
die  erlassenen  besonderen  Bestimmungen. 

Auf  den  märkischen  Wasserstrassen,  namentlich  in  Berlin 
und  auf  den  sogenannten  Hauptwasserstrassen,  von  denen  eine 
links  von  der  Elbe  abzweigt,  bis  zur  Spreemündung  bei  Spandau 
geht  und  zu  der  auch  der  Brandenburger  Canal  gehört,  auf  der 
Havel-Oder-Wasserstrasse  von  der  Spreemündung  in  Spandau 
bis  Hohensaaten  und  dem  Oder-Spree-Canale  sieht  man  zahl- 
reiche österreichische  Schiffe.  Ein  Theil  derselben  bleibt  dort 
zum  Verkehre  oder  als  Uferponton  oder  wird  verkauft,  viele 
Schiffe  kommen  aber  zurück. 

Schiffahrtspolizeiliehe  Vorschriften  für  die  Elbe. 

1.  Die  kgl.  sächsische  Am  t sh  aup  tm  an  n s ch  a ft 
Dresden-Neustadt  als  Elbstrom  amt  hat  am  24.  Jänner 
folgende  Verordnung  erlassen:  Behufs  Vermeidung  von  Schiffahrts- 
störungen und  Havarien  auf  der  Elbe  innerhalb  Dresdens  wird 
angeordnet,  dass  schwere  und  lange  zu  Berg  gehende  Schlepp- 
züge vor  der  Durchfahrt  durch  die  hiesige  Augustusbrücke  getheilt 
und  in  einzelnen  Abtheilungen  dufebgeführt  werden.  Die  Trennung 
und  Wiedervereinigung  der  gedachten  Schleppzüge  hat  nur  auf 
verkehrsfreier  Stromstrecke  zu  erfolgen.  Den  etwaigen  in  dieser 
Beziehung,  sowie  hinsichtlich  der  Art  der  Theilung  der  Schlepp- 
züge und  der  Durchführung  der  einzelnen  Theile  derselben  durch 
die  genannte  Brücke  ergehenden  Anweisungen  der  Strompolizei- 
beamten ist  unbedingt  Folge  zu  leisten.  Zuwiderhandlungen 
werden  nach  § 366,  10,  des  Reichsstrafgesetzbuches  mit  Geld- 
strafen bis  Mk.  60  oder  mit  Haft  bis  zu  14  Tagen  bestraft. 

2.  Bekanntmachung  des  Chefs  der  Elbstrom- 
Bau  Verwaltung,  Oberpräsident  der  Provinz  Sachsen, 
betreffend  die  Bezeichnung  der  Fahrstrasse  auf  der 
Elbe.  In  Abänderung  meiner  Bekanntmachung  vom  17.  Februar 
1878  bringe  ich  hiedurch  zurKenntniss  der  Schiffahrtstreibenden, 
dass  die  Bezeichnung  der  Fahrstrasse  auf  der  Elbe  in  den 
preussischen  Stromaufsichtsstrecken  zwischen  der  sächsischen 
Landesgrenze  unterhalb  Riesa  bis  zur  Seevemündung  oberhalb 
Hamburg  vom  Beginne  der  Schiffahrtsperiode  1900  an  in  Ueber- 
einstimmung  mit  der  Bezeichnung  der  Fahrwasser  und  Untiefen 
in  den  deutschen  Küstengewässern  erfolgt.  Die  an  den  Elbeufern 
aufgestellten  Landbaaken  werden  daher  zukünftig  für  das  rechte 
Ufer  mit  einem  schwa rz-weissen,  für  das  linke  mit  einem 
roth-weissen  Farbenanstrich-  versehen  werden.  Die  zur  Er- 
gänzung dieser  Fahrwasserbezeichnung  dienenden  Boberstangen 
und  Maalstöcke  werden  ebenfalls  die  hienach  für  die  betreffenden 
Ufer  gewählten  Farben  tragen.  Die  Unterscheidung  der  Land- 
baaken als  Zugangs-  oder  Abgangsbaake  erfolgt  in  der  bisherigen 
Weise  an  den  über  Eck  gestellten  quadratischen  Tafeln  der 
Landbaaken. 

Magdeburg,  am  1.  März  1900. 

Frankreich.  (Proj  ectirter  Bau  eines  den  Hafen 
v o n M a r s e i 1 1 e mit  der  R h ö n e v e r b in d e n d e n S c hi i f- 
fahrtscan  als.)  Der  französische  Minister  für  öffi-nihche  Ar- 
beiten hat,  vorbehaltlich  der  parlamentarischen  Sanction,  den 
je  früher  auszuführenden  Bau  eines  den  Hafen  von  .Marseille  mit 
der  Rhö  le  verbindenden,  in  grossen  Dimensionen  anzulegenden 
Schiffahrtscanals  beschlossen,  ein  Project,  an  dessen  Förderung 
das  Municipiuin  des  Departements  Bouches  du  Rhöne,  die  Stadt 
Marseille  und  die  Associationen  der  dortigen  Kaufmannschaft  und 
Rhederei  mit  bedeutenden  Summen  zu  participiren  sich  bereit 
erklärten.  Der  auch  für  den  Verkehr  grösserer  Seeschiffe  zu 
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dimensionirende  Canal  soll  von  der  Stadt  Arles  (Departement 
Bouches  du  Rhöne)  abzweigen.  Der  Hauptzweck  dieses  Canals 
ist  die  Dirigirung  des  Güterverkehres  auf  der  Rhöne  mit  Ver- 
meidung von  Umladung  am  kürzesten,  daher  auch  wohlfeilsten 
Wege  nach  dem  Hafen  von  Marseille.  Dieser  Verkehr  wird  der- 
zeit dadurch  wesentlich  vertheuert,  ja  selbst  beschränkt,  dass 
sich  an  der  Ausmündung  des  Flusses  in  das  Mittelländische  Meer 
(bei  Martigues)  kein  Hafen  befindet  und  der  Bau  eines  solchen 
auch  nicht  opportun  erscheint,  da  die  Erhaltung  der  Bassintiefe 
mit  constant  bedeutenden  Kosten  verbunden  wäre,  weil  die  in 
mehrere  Arme  verzweigt  sich  in  das  Meer  ergiessende  Rhöne 
viel  Gerölle  führt,  wodurch  fortwährend  im  Bereiche  der  Aus- 
mündung selbst  den  Flussschiffverkehr  bis  zur  Seekii9te  be- 
hindernde Versandungen  Vorkommen. 

Russland.  (Bestellung  von  Dampfern  für  den 
internationalen  Seehafen  verkehr  in  den  chinesi- 
schen Gewässern  des  Stillen  Oceans.)  Die  Direction 
der  mandschurischen  Linien  der  Transsibirischen  Eisenbahnen 
hat,  wie  das  „Journal  des  Transports"  berichtet,  zur  Herstellung 
der  Verbindung  zwischen  dem  neuen  Seehafen  von  Tal-Jen-Van 
(Endstation  der  mandschurischen  Linie)  und  den  Häfen  von 
Wladiwostok,  Schanghai  und  Yokohama  (Japan),  bei  je  einer 
Kieler  und  je  einer  Triester  Rhedereifirma  gegen  kurzzeitige 
Lieferfrist  eine  Dampferflottille  bestellt.  Der  Kostenpreis  der 
grösseren  Dampfer  darf  die  Summe  von  Livres  Sterling  82.500, 
jener  der  kleineren  L.  St.  38.000  nicht  überschreiten,  und  sind 
die  Dampfer  innerhalb  von  14  Monaten  vom  Tage  der  Bestellung 
an  den  Rheden  der  Fabrikswerlten  zur  Uebernahme  bereitzu- 
stellen. Nachdem  die  für  diese  Lieferung  gleichfalls  concurrirenden 
englischen  Firmen  sich  nicht  zur  Einhaltung  solch  kurzzeitiger 
Termine  verpflichten  konnten,  wurde  diese  den  beiden  Firmen  in 
Triest  und  Kiel  übertragen'.  Zu  bemerken  ist,  dass  die  unter 
normalen  Verhältnissen  im  regelmässigen  Packetpostdienst  zu 
verwendenden  Dampfer  in  Ausnahmsfällen  zum  Truppentransport 
in  die  russische  Flotte  einbezogen  werden  können,  ein  Umstand, 
auf  welchen  bei  der  Construction  der  Schiffe  in  entsprechender 
Weise  Rücksicht  zu  nehmen  ist. 


Verschiedene  ^Mittheilungen. 

Eisenbahn  Karlsbad  - Johanngeorgenstadt.  (V  e r- 

w a 1 1 u n g s r a t h.)  In  den  Verwaltungsrath  der  Eisenbahn 
Karlsbad-Johanngeorgenstadt  wurden  unterm  17.  Februar  1900 
die  Herren  Karl  Kunzmann,  Bürgermeister  und  Bezirksobmann 
in  Neudek,  und  Josef  Kuntschner,  freiherrlich  Königswarter’scher 
Forstmeister  in  Neudek,  cooptirt.  [E.-M.-Z.  11.706.] 

Brüx  - Lobositzer  Verbindungsbahn.  (Schriften- 
empfänger.) Als  Präsident,  bezw.  dessen  Stellvertreter 
fungiren  bei  der  Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  kais.  Rath 
Carl  von  Pohnert,  Bürgermeister  in  Brüx,  und  Anton  Hannakampf, 
fürstl.  Lobkowitz’scher  Domänenrath  in  Bilin.  Sämmtliehe  Schrift- 
stücke an  den  Verwaltungsrath  der  genannten  Bahn  sind  zu 
Händen  des  Dr.  Carl  Mandl,  Concipisten  des.  Landesausschusses 
des  Königreiches  Böhmen  in  Prag,  III.  Landtagsgebäude,  zu 
adressiren.  [E.-M.-Z.  10.681.] 

Gleichwerthigkeit  der  höheren  Handelsschulen  mit 
den  Handelsakademien  in  Oesterreich.  Infolge  Anregung 
des  Curatoriums  einer  höheren  Handelsschule  hat  sich  das  k.  k. 
Ministerium  für  Cultus  und  Unterricht  veranlasst  gesehen,  mittelst 
Erlasses  vom  13.  December  1899,  Z.  29.345,  sämmtliehe  Landes- 
stellen dahin  zu  verständigen,  dass  die  höheren  Handelsschulen 
den  Handelsakademien  sowohl  hinsichtlich  der  Organisation  als 
auch  des  Lehrplanes  und  Lehrzieles,  sowie  speciell  auch  riiek- 
sichtlich  der  Begünstigung  des  Einjährig-Freiwilligenrechtes  für 
die  Absolventen  als  vollkommen  gleichwertbig  zu  betrachten  sind. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn  - Verwaltungen.  (Zu- 
rechnung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahn- 
strecken.) Die  2232  km  lange  Strecke  Lohne  (Oldbg.) — 
N euenkirchen  (Oldbg.)  der  grossherzogl.  Oldenburgischen 
Staatseisenbahnen,  welche  am  1.  November  dem  öffentlichen 
Verkehre  übergeben  wurde,  ist  als  V e rei n s b ah n streck e zu 
betrachten. 

— (V  er  ei  n s kil  o in  e t e r z e i g er.)  Neu  herau9gegeben 
sind  die  Kilometerzeiger  Nr.  16  (Kiel-Eckernförde-Flensburger 
Eisenbahn)  und  Nr.  60  (k.  k.  priv.  Böhm.  Nordbahn).  An  Nach- 
trägen zu  bestehenden  Kilometerzeigern  sind  erschienen:  Nach- 
trag X zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  4 (kgl.  Bayer.  Staatseisen- 


bahnen) und  Nachtrag  IX  zur  „Sammlung  von  Vereinskilometer- 
zeigern“. Durch  den  neu  herausgegebeneu  Vereinskilometerzeiger 
Nr.  16  wird  der  im  December  1894  ausgegebene  Kilometerzeiger 
Nr.  16  und  durch  den  neu  herausgegebenen  Vereinskilometer- 
zeiger Nr.  60  der  im  December  1897  ausgegebene  Kilometer- 
zeiger Nr.  60  aufgehoben. 

Coupons-Einlösungen. 

Am  2.  April : 

Kaiserin  Elisabeth-Bahn.  4 pCt.  Prioritäten  v.  J.  1883 
(steuerpflichtig).  Fiir  je  Mk.  600  Capital  Mk.  10.80  Gold. 
— 4 pCt.  Prioritäten  v.  J.  1883  (steuerfrei).  Für  je  Mk.  400 
Capital  Mk.  8. — Gold. 

Kaiser  Franz  Josef-Bahn.  4 pCt. Prioritätsobligationen.  Für 
je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

Kronprinz  Rudolf  - Bahn.  4 pCt.  Prioritätsobligationen, 
Em.  1884.  Für  je  fl.  200  Capital  K 8.—.  4 pCt.  Prioritäts- 
obligationen (Salzkammergüt).  Für  je  Mk.  400  Capital 
Mk.  8.—. 

Bosnisch  - hercegovinische  Eisenbahn  - Landes- 
a n 1 c i h e.  4J/2  pCt.  Für  je  K 200  Capital  K 4.50. 
Bulgarische  Staatseisenbahn-Anleine.  6pCt.  v.  J.  1889 
Frcs.  15. — . 

Steiermärkische  L and  e s - Ei  s e n b ah  n.  4 pCt.  Anleihe.  Für 
je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

Laudesbank  des  Königreiches  Galizien.  4 pCt.  Eisen- 
bahn-Obligationen. Für  K 100  Capital  K 2.—. 

Ungar.  Loc al ei s e nb  ahn  - Acti e nge s e 1 1 s chaft.  4 pCt. 

Obligationen.  Für  je  K 200  Capital  K 2. — . 

Böhmische  Nordbahn.  5 pCt.  Prioritätsobligationen.  K 15. — . 
Budapest-Fünfkirchner  Bahn.  4pCt. Prioritätsobligationen. 
K 8.—. 

Buschtehrader  Eisenbahn.  5 pCt.  Prioritätsobligationen. 

K 7.50.  — 4 pCt.  Prioritäten.  Für  je  K 200  Capital  K 4. — . 
D o n au  - D amp  fs  eil  if  fahrt  s-Ges  e lisch  a ft. 4 pCt. Prioritäts- 
obligationen. Em.  1886.  Für  je  Mk.  400  Capital  Mk.  8. — Gold. 
Dux-Bodenbacher  Eisenbahn.  5 pCt.  Prioritätsobligationen 
v.  J.  1871.  K 7.50. 

KaiserFerdinands-Nordbahn.4  pCt.  Prioritätsobligationen 
v.  J.  1891.  Für  je  fl.  200  Capital  K 8.—. 

Fünfkirchen  - Barcser  Eisenbahn.  5 pCt.  Prioritäts- 
obligationen K 9.94‘4. 

Oester r.  Nordwestbahn.  4pCt.  Prioritäten.  Em.  1885.  Für 
je  fl.  200  Capital  K 8.—. 

Ostrau-Friedlander  Bahn.  5 pCt.  Prioritätsobligationen 
K 15.-. 

Raab-Oedenburg-EbenfurtherEisenbahn.  3pCt.  Priori- 
tätsobligationen Mk.  6. — . 

Südbahn-Gesellschaft.  3pCt.  Prioritätsobligationen.  Serie  X. 
Frcs.  6 50. 

Ungarische  Westbahn.  5 pCt.  Prioritätsobligationen.  I.  Em. 
K 10.-. 

Verlosungen. 

Am  3.  März: 

Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn.  3 pCt. Priori- 
täts-Partialobligationen (Rückzahlung  ab  1.  October). 

Rückzahlungen. 

Ab  2.  April: 

Steiermärkische  Landes-Eisenbahnen.  4 pCt.  Anleihe 
I„  II.  und  III.  Serie. 

Wiener  Verkehrsanleihe.  4pCt. 

Budapest-Fünfkirchner  Eisenbahn.  4 pCt.  Prioritäten. 
Kaiserin  Elis  ab eth  - B ah n.  4 pCt.  Prioritäts-Obligationen. 

Em.  1883,  steuerpflichtig  und  steuerfrei. 
Fünfkirchen-Barcser  Bahn.  5 pCt.  Prioritätsobligationen. 
Oester r.  Nordwestbahn.  4 pCt.  Prioritätsobligationen  vom 
Jahre  1885. 

Kronprinz  Rudolf-Bahn.  4pCt.  Silber-  und  Goldprioritäten. 
Süd  bahn.  3 pCt.  Prioritäten,  Serie  X. 

Galizische  Landesbank-Eisenbahn-Obligationen. 
4 pCt. 

Capitalsrückzaliluiig. 

Oesterreich  ische  Eisenbahnbau-Gesellschaft.  Die 
beiden  Liquidationsquoten  per  je  fl.  50  und  fl.  8.27  für 
eine  Anzahl  Actien,  bezw.  lnterimsscheine  dieser  bereits 
liqnidirten  Gesellschaft  erliegen  noch  unbehoben.  Die  be- 
treffenden Besitzer  wollen  sich  unter  Vorweisung  ihrer 
Actien,  respective  Interimsscheine  behufs  Flüssigmachung 
der  für  dieselben  gerichtlich  erlegten  Liquidationsquoten 
bei  dem  Curator  Dr.  Franz  Edl.  v.  Stourzh,  Hof-  und 
Gerichtsadvocaten,  Wien,  IX.  Peregringasse  1,  melden. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Slaatsbahnen. 

Einführung  von  Rückfahrkarten  im 
Verkehre  mit  Paris. 


Anlässlich  der  Pariser  Weltausstellung  gelangen  in 
der  Zeit  vom  1>  Mai  bis  25.  October  1900  für  Schnell- 
züge gütige  Rückfahrkarten  mit  30  tägiger  Giltigkeitsdauer 
von  St.  Pölten  und  Amstetten,  Budweis  und 
Prag  St.B.  nach  Paris  mit  wahlweiser  Benützung 

Zürich — Basel 

über  den  Arlberg | — — — - — — oder 

od.  Bodensee — Konstanz — Basel 

über  Salzburg — München — Stuttgart — Karlsruhe — Strass- 
burg, ferner  von  Aussee  nach  Paris  über  Steinach- 

Zürich — Basel 

Irdning — -Innsbruck — Arlberg - 

od.  Bodensee — Konstanz 

— Basel 

zu  nachstehenden  Preisen  zur  Ausgabe  : 


Von  — nach 
und  retour 

Fahrpreis 

I.  CI. 

II.  CI. 

Francs 

St.  Pölten — Paris 

über  Salzburg  oder  Selzthal  . . ! 

232-75 

163  80 

Amstetten — Paris 

über  Salzburg  oder  Selzthal  . . 

21725 

154-30 

Aussee— Paris 

über  Steinach-Irdning 

233-55 

154-10 

Budweis — Paris 

über  Linz 

228-25 

158-50 

Prag  St.B. — Paris 
über  Linz 

233-25 

161-80 

Wien,  am  31.  März  1900. 


[327] 


Oesterreichisch- Ungarisch -Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Druckfehler-Berichtigung  bezüglich  eines 
F rachtsatzes. 

In  dem  vom  1.  August  1899  gütigen  Tarife, 
Theil  III,  Heft  2,  des  obbezeichneten  Eisenbahnverbandes 
ist  auf  Seite  209  der  Theilfrachtsatz  vom  Schnittpunkte 
bis  Probstzella  von  „2'0“  auf  „2*03“  zu  berichtigen. 

Wien,  am  31.  März  1900.  [328] 

K.  k.  Oesterr.  Staat abah neu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Umschlagsverkehr  via  Wien  (Donauuferbahnhof). 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  April  1900  tritt  ein  neuer 
Tarif  für  den  directen  Güterverkehr  zwischen  Stationen 
der  k.  k.  priv.  KaiserFerdinands-Nordbahn 
und  serbischen,  bulgarischen  und  rumäni- 
schen Stationen  der  Ersten  k.  k.  priv. 
Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft 
via  Wien  (Donauuferbahnhof)  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  in  Wirksamkeit. 

Mit  dem  gleichen  Tage  wird  der  vom  15.  März  1893 
gütige  Uebernahmetarif  für  den  directen  Frachtgutverkehr 


zwischen  Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  und  serbischen,  bulgarischen,  rumänischen  und 
russischen  Stationen  der  Ersten  k.  k.  priv.  Donau- 
Dampfschiffahrts-Gesellschaft  via  Wien  (Donauuferbahn- 
hof) der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  sammt 
dem  vom  1.  April  1895  hiezu  gütigen  Nachtrage  I ausser 
Kraft  gesetzt. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  zum  Preise  von  40  Hellern  für 
das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  3.  April  1900.  • [329] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbalm 

zugleich  im  Namen  der  Ersten  k.  k.  priv.  Donau- 
Dampf  schiffahrt  s-Gesellschaft. 

Oesterreichisch  - Italienisch-Schweizerisch-Deutsch- 
Französischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr  über 
den  St.  Gotthard. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes. 

Mit  15.  Mai  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den 
directen  Personen-  und  Gepäcksverkehr  zwischen  Triest 
(Südbahnhof)  einerseits  und  Paris  (Ostbahnhof)  anderer- 
seits über  Cormons  — Conegliano  — Mestre — Cbiasso  — 
St.  Gotthard — Basel — Delle  oder  Petit-Croix  in  Kraft. 

Hiedurch  wird  der  für  diesen  Verkehr  bisher  be- 
standene Tarif  vom  1.  Jänner  1891  aufgehoben. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  der  com- 
merciellen  Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
in  Wien  zum  Preise  von  30  Hellern  für  das  Stück 
erhältlich. 

Wien,  am  1.  April  1900.  [330] 

K.  k.  priv.  Südbalm-Gcesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichischer  Eisenbahnverband. 

Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes 
für  Mehl  und  Mahlproducte  etc. 

Ab  1.  Juni  1900  tritt  ein  neuer  Ausnahmetarif  für 
Mehl,  Mahlproducte  aus  Getreide  und  Hülsen- 
früchten, Rollgerste,  geschälte  Erbsen  und 
geschälte  Hirse  bei  Aufgabe  in  vollen  Wagen- 
ladungen von  Stationen  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn, 

k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  Oesterr.  Nordwestbahn  und 
priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  nach 
Stationen  der  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  Böhmischen 
Commercialbahnen,  Böhmischen  Nordbahn,  Buschtöhrader 
Eisenbahn,  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen,  Oesterr.  Nordwestbahn,  Süd-Norddeutschen 
Verbindungsbahn  und  priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisen- 
bahn-Gesellschaft in  Kraft,  welcher  theilweise  erhöhte, 
theilweise  ermässigte  Frachtsätze  enthalten  wird. 

Dagegen  wird  der  gleichnamige  Ausnahmetarif  vom 

l.  März  1894  sammt  den  hiezu  gehörigen  Nachträgen  1 
bis  V mit  31.  Mai  1900  aufgehoben. 

Exemplare  des  neuen  Ausnahmetarifes  werden  ab 
15.  April  1900  bei  den  betheiligten  Verwaltungen  käuf- 
lich zu  erhalten  sein. 

Wien,  am  2.  April  1900.  [331] 

Priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenball n-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Die  im  Anhänge  vom  1.  Jänner  1900  zum  Tarife, 
Theil  II,  Heft  2,  vom  1.  October  1899  auf  Seite  17 
sub  Pos.  55  für  a)  Petroleum,  roh  und  raffinirt,  Blau- 
und  Grünöl,  und  b)  für  Mineraltbeer  von  Mähr. -Ostrau 
und  Oderberg  nach  ungarischen  Stationen  enthaltenen 
Frachtsätze  werden  mit  Giltigkeit  vom  20.  Mai  1900 
ausser  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  2.  April  1900.  [332J 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

30.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  der  Gesanimt- 
verkehr  in  den  Strecken  Neudek— Johanngeorgenstadt  und 
Rö wersdorf — Hotzenplotz  eingestellt. 

1.  April.  In  den  Strecken  Neudek — Johanngeorgenstadt. 
Bärn-Andersdorf— Hof  i.  M.  und  Röwersdorf — Hotzenplotz  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

2.  April.  In  den  Strecken  Hannsdorf  — Niederlindewiese 
und  Niklasdorf— Zuckmantel  wurde  der  Güterverkehr  wieder 
aufgenommen. 

3.  April.  In  den  Strecken  Wien  K.E.B.  — St.  Pölten, 

Wien  K.F.J.B. — Tulln,  Tulln— St.  Pölten,  Penzing — Matzleinsdorf 
und  auf  der  Donauuferbahn  wurde  der  Güterverkehr  wieder  auf- 
genommen. 

Kaiser  Ferdinands-Nord  bahn. 

2.  April.  In  der  Strecke  Drösing — Zistersdorf  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

3.  April.  In  den  Strecken  Troppau — Benisch  und  Wigstadtl— 
Bautsch  wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Staatseisen  bahn - Gesellschaft. 

3.  April.  In  den  Strecken  Wien — Stfelitz,  Stadlau — 

Marchegg,  Wien— Bruck  a.  L.,  Schwechat — Mannersdorf  und  auf 
der  Localbahn  Enzersdorf  bei  Staatz-Poysdorf  wurde  der  Güter-, 
bezw.  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Wiener  Localbahnen. 

3.  April.  Auf  den  Wiener  Localbahnen  wurde  der  Verkehr 
wieder  aufgenommen. 

Böhmische  Commercialbahn  en. 

2.  April.  In  der  Strecke  Rokycan — Nezvestitz  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Eisenbahn  Wien-Aspang. 

3.  April.  Auf  der  Schneebergbahn  wurde  der  Gesammt- 
verkehr wieder  aufgenommen. 

Südbahn-Gesellschaft. 

31.  März.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  in  der  Strecke 
Wr.-Neustadt — Steinamauger  der  Güterverkehr  bis  auf  Weiteres 
eingestellt. 

Local  bahn  Stramberg-Wernsdorf. 

2.  April.  Wegen  Schneeverwehung  wurde  in  der  Strecke 
Stramberg — Wernsdorf  der  Gesammtverkehr  eingestellt. 


Ausland. 

Locomotivtransporte Italien-Dänemark.  (Ermässigte 
Frachtsätze.)  Mit  dem  1.  Aprill900  treten  für  den  Transport 
von  41  auf  eigenen  Rädern  laufenden  Locomotiven  mit  und  ohne 
Tender  ab  Mailand  nach  Dänemark  auf  den  Strecken  Chiasso 
transit  und  Pino  transit — Basel  S.C.B.  transit  folgende  ermässio'te 
Taxen  in  Kraft: 

Chiasso  transit— Basel  S.C.B.  transit  Frcs.  I'43perl00kg 
Pino  transit — Basel  S.C.B.  transit  „ 126  „ 100 


Deutsch  - Französischer  Güterverkehr  über  Elsass- 
Lotliringen.  (Frachtbriefvorschreibung.)  Nach  Artikel  15 
der  Allgemeinen  Tarifvorschriften,  Theil  I B,  des  Deutsch-Fran- 
zösischen Gütertarifes  vom  1.  Jänner  1899,  werden  die  Fracht- 
sätze der  französischen  Specialtarife  nur  dann  angewendet,  wenn 
der  Absender  auf  dem  Frachtbriefe  die  Anwendung  der  Special- 
tarife ausdrücklich  vorschreibt. 

Dieses  Verlangen  kann  durch  einen  der  drei  Vermerke, 
Specialtarif,  ermässigter  Tarif,  billigster  Tarif  — Tarif  speciall, 
tarif  reduit,  tarif  le  plus  reduit  — gestellt  werden. 

Diese  drei  Vermerke  werden  als  gleichbedeutend  angesehen 
und  ziehen  die  Annahme  aller  Bedingungen  nach  sich,  welche, 
die  anzuwendenden  Tarife  enthalten.  Mangels  eines  dieser  Ver- 
merke ist  die  Sendung  von  Rechtswegen  den  Frachtsätzen  und 
Bedingungen  des  Allgemeinen  Tarifes  unterworfen. 

Die  Stationen  sind  dahin  angewiesen  worden,  dass  eine 
Zurückweisung  von  Frachtbriefen,  die  diesen  Vermerk  nicht 
tragen,  nicht  zulässig  ist  und  vorkommenden  Falls  die  Absender 
auf  die  tarifarischen  Vorschriften  hinzuweisen  sind. 

— (Uebernahme  von  Fahrbetriebsmitteln.)  Im 
Monate  Februar  1900  (vergl.  Ausweis  per  Jänner  1900,  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  32 ; haben  nachbenannte  ungarische  Locomotiv-  und  Wagon- 
fabriken die  folgende  Anzahl  von  Fahrzeugen  an  die  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  zur  Ablieferung  gebracht,  und  zwar:  die  Staats- 

maschinenfabrik 3 Stück  Locomotiven,  welche  für  den  Dienst  bei 
Eillast-  und  Lastzügen  bestimmt  sind.  Durch  diese  Neueinlieferung 
erhöhte  sich  der  Bestand  an  Locomotiven  auf  2396  Stück.  Die 
Waggonfabrik  Johann  Weitzer  in  Arad  brachte  93  Stück  Last- 
wagen mit  je  15  Tonnen  Tragfähigkeit  zur  Ablieferung ; von  den- 
selben waren  69  Stück  gedeckte  und  24  Stück  offene  Lastwagen, 
41  Stück  waren  mit  Bremsen  ausgerüstet  und  52  Stück  ohne 
Bremsvorrichtung.  Die  Maschinenfabrik-  und  Eisengiesserei-Actien- 
gesellschaft  Ganz  & Comp,  lieferte  29  Stück  Personenwagen 
III.  Classe,  welche  mit  Hand-  und  Westinghouse-Schnellbremse, 
mit  Einrichtung  für  Oelgasbeleuchtung  versehen  sind,  50  Sitz- 
plätze besitzen,  zweiachsig  sind  und  mit  einem  Mittelgang  aus- 
gestattet sind.  Der  Gesammtstand  der  Personenwagen  erhöht 
sich  durch  die  vorbezeichneten  Ablieferungen  auf  6534  Stück, 
jener  an  Lastwagen  auf  54.667  Stück. 

Magdeburg-Halle-Bayerischer  Verbandsgüterverkelir. 

(Geänderte  Tarifentfernungen.)  Vom  Tage  der  Betriebs- 
eröffnung der  Strecke  Stendel— Eichstedt  i.  Altm.,  frühestens 
indess  vom  1.  Mai  1900  ab,  kommen  im  Verkehre  zwischen  den 
Stationen  Düsedau,  Eichstedt  i.  Altm.,  Geest-Gottberg,  Goldbeck, 
Osterburg  und  Seehausen  i.  Altm.  einerseits  und  sämmtlichen 
bayerischen  Verbandsstationen  andererseits  anderweite,  um  3 bis 
4 km  erhöhte  Tarifentfernungen  zur  Einführung. 

Ueber  die  Höhe  der  neuen  Entfernungen  ist  das  Nähere 
bei  der  General-Direction  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen 
in  München  zu  erfahren. 

Grossherzogi.  Badische  Staatseisenbahnen.  (R  e f a c t i e 
für  Maschinen  und  Maschinentheile  nach  Russland.) 
Die  gemäss  der  Bekanntmachung  vom  31.  October  1895  für 
Sendungen  eiserner  Maschinen  und  Maschinentheile  des  Deutschen 
Specialtarifes  I,  welche  schweizerischer  Herkunft  und  nach  Russ- 
land oder  Finnland  bestimmt  sind,  auf  die  tarifmässigen  Fracht- 
sätze zwischen  den  badisch-schweizerischen  Grenzstationen  einer- 
seits und  Eydtkuhnen  trs.,  sowie  Alexandrnwo  trs.  andererseits 
gegen  Vorlage  von  Duplicat-Frachtbriefen  zugestandene  Rück- 
vergütung von  9 Pfg.  für  100  kg  wird  fernerhin  im  Kartirungswege 
gewährt. 

Ostdeutsch  - Mitteldeutscher  Güterverkehr  (Gruppen 

I,  II; V).  (Einbeziehung  der  Station  Sandersleben.) 
Vom  1.  April  1900  ab  wurde  die  Station  Sandersleben  i.  Anhalt 
als  Empfangsstation  in  den  Ausnahmetarif  für  Giesserei-Roheisen 
des  Ostdeutsch-Mitteldeutschen  Gütertarifes  aufgenommen. 

Auskunft  über  die  Höhe  der  Frachtsätze  ertheilen  die  be- 
theiligten Güterabfertigungsstellen. 


Beiläufig 

100.000  Stück  Eisenbalin-Holzsclilipper 

aus  Kiefer  oder  Rothbuchen  in  beliebiger  Länge  sind 
zu  verkaufen.  Lieferbar  in  drei  Jahren  nach  Wunsch. 

Offerten  sind  zu  richten  an  Hermann  Babocsag,  Buda- 
pest, Bulyovskygone  Nr.  39.  [618] 


Nr-  39 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publicatiöns- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maxirno  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maxirno  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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3-09 
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2-82 

2*78 

3 16 

Weidenau 

Elb. 
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2*88 

3*20 

•)  Giltig  nur  für  die  Zeit  bis  Ende  Juni  1900. 
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Pücs-külvaros 

Zala-Qoganfa 


Der  in  der  Tabelle  für  Sendun- 
gen nach  „Pecs  kiilvaros“  an- 
gegebene Krachtsatz  von  „3ö5  h“ 
ist  anf  .365  h“  und  der  nach 
.Zalabür*  angegebene  Kracht- 
satz von  „211  h“  auf  „311  h* 
richtig  zu  stellen 


Tlmolc  von  Otto  Waase’  8öhner  Wien«  I.  WaUflsohgasse  IC, 


(T 


Verordnungs-Blatt 


für 


Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

lc.  k.  Eisenbahnministenum  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Pränninerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Prännmeration  and 
Insmten-Annahnie: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  auflicgendem  Tarif. 

K.  t.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Nr.  40. 


Wien,  7.  April  1900. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Blansko  nach  Wischau. 

....  °a®  k-  k;  Eisenbahnministerium  hat  dem  unter  Führung  des  Forstmeisters  Max  H r d 1 i c z k a in  Raitz 
gebildeten  Conute  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  der  Station 
derV  ln  VnV'  Oesterr --Ungar.  1 Staatseisenbahn-Gesellschaft  über  J e d o w n i t z bis  zur  Station  Wischau 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdmands-Nordbahn  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt 
Wien,  am  21.  März  1900.  Z.  g978/2> 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  von  elektrischen 
Kleinbahnen  in  Meran,  Ober-  und  Untermais  sammt  nächster  Umgebung. 

j.  . Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Firma  Siemens  & Halske,  A c t i e n g e se  1 1 s c h a f t in  Wien 
d,e  m,t  dem  Erlasse  vom  22.  Jänner  1898,  Z.  2744/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  23  vom  24.  Februar  1898),  auf  die’ 
auer  eines  Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  von  mit  elektrischer 

SutlS  erth:i“bah"'°  in  "m”'  °b'r'  “"d  “chsfer  Hebung 

Wien,  am  13.  März  1900.  Z.  5543/2. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Kleinbahn  von  Bozen 
nach  Sigmundskron  und  Ausdehnung  dieser  Bewilligung  auf  die  Strecke  von  Bozen  nach  Zwölfmalgreien. 

w • 5“  k*  k:  Eisenbahnministerium  hat  der  Firma  Siemens  & Halske,  Actiengesellschaft  in 

ien,  die  mit  den  Erlässen  vom  22.  Jänner  1898,  Z.  2743/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  20  vom  17.  Februar  1898) 

t.hJn^BewfuJr  18  V' 't908'2  Nr.  81  vom  19.  Juli  1898).  auf  die  üLr  emS  “ei 

Kleinbll  r RZUr,V°[na;me  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende 
m u n d s k r n n h-  \ ° • ° d m Z e n durch  die  Stadt  nach  Gries  und  von  dort  bis  zur  Station  S i g- 
vom  Bahnhrf  • r * J.PnV*  ^tn'1  teraner  Bahn  neuerlich  auf  ein  Jahr  ertheilt  und  zugleich  auf  die  Strecke 
greien  ausgedehnt BOZCn  ^ ^ KreuzunSsPunkte  der  projectirten  Rittnerbahn  mit  der  Brennerstrasse  in  Zwölfmal- 

Wien,  am  22.  März  1900. 


Z.  5855/2. 
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Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  24.  Februar  I9G0,  Z.  8637,  betreffend  ungiltig 
gewordene  Certificate  anspruchberechtigter  Unterofficiere. 

Die  im  § 11  des  Gesetzes  vom  19.  April  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  vorgeschriebenen  Vormerkungen, 
betreffend  die  Bewerbungen  anspruchberechtigter  Unterofficiere,  sind  im  Sinne  des  Art.  12  der  Ministerialverordnung 
vom  12.  Juli  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  98,  nach  dem  folgenden  Verzeichnisse  richtig  zu  stellen. 

Wittek  in.  p. 


Yerseichniss 

jener  vom  k.  k.  Ministerium  für  Landesvertheidigung  an  anspruchberechtigte  Unterofficiere 
ertheilten  Certificate,  deren  Giltigkeit  erloschen  ist. 


Nr.  des  Certificates 

Name 

des 

Ansprucliberechtigten 

Das  Certificat  hat  seine 
Giltigkeit  verloren  in  Folge 

Das  Original-Certificat  ist  rück- 
gelangt 

Nf.  des  Certificates 

Name 

des 

Anspruclibereclitigten 

Das  Certificat  hat  seine 
Giltigkeit  verloren  in  Folge 

Das  Original-Certificat  ist  rück-  || 
1 gelangt 

Anstellung 

Ueberschreitungdes 
45.  Lebensjahres 

freiwilliger  Ver- 
zichtleistung 

strafgerichtlicher 

Verurtheilung 

fl 

© 

© 

£ 

< 

Verlustes  desselben 

fcß 

a 

& 

'S 

a 

< 

Ueberschreitungdes 
45.  Lebensjahres 

freiwilliger  Ver- 
zichtleistung 

© 

-fl  S 

O J3 
© 

•S3 

© £ 
bC  © 
rc  ^ 

t- 

cß 

co 

fl 

© 

© 

35 

<5 

Verlustes  desselben 

des  Anspruch- 
berechtigten 

des  Anspruch- 
berechtigten 

3365 

Jäger  Carl 

1 

1 

9121 

Dudzinski  Martin 

1 

1 

3747 

Vacek  Franz  *) 

i 

9144 

| Gottschligg  Emanuel  .... 

1 

1 

4077 

Maricic  Lukas 

1 

1 

9226 

Leeb  Josef 

i 

1 

4240 

Stryczek  Thomas 

1 

1 

9236 

Kaczorowski  Simon 

l 

1 

4343 

Samek  Emilian 

1 

1 

9239 

Patzer  Ernst  Richard  .... 

l 

1 

4445 

Krainz  Anton 

1 

1 

9254 

Strohalm  Marian  Julian  . . . 

l 

1 

4538 

Kalasch  Anton 

1 

1 

9304 

Erzeg  Simon 

l 

1 

4636 

Wagner  Georg* 2)  ...... 

1 

9308 

Nimitzan  Georgi 

l 

1 

4698 

Martini  Cölestin 

i 

9333 

Sossich  Franz 

i 

• 

1 

4876  i 

Zenko  Johann  

l 

i 

9337 

Kolesnik  Basil 

l 

1 

4912 

Svetlicic  Leopold 

1 

l 

9342 

Urban  Methud 

l 

1 

5322 

Soroczynski  Maximilian  . . . 

l 

l 

9362 

Chiletto  Adrian 

l 

1 

5406 

Müllner  Peter 

i 

l 

9385 

Stergar  Juhann 

l 

1 

5559 

Dittrich  Hubert 

l 

9411 

Felkl  Franz 

l 

1 

7042 

Proh  Michael 

l 

i 

9419 

Richter  Ca;l 

l 

1 

7118 

König  Franz 

l 

9430 

Leitimer  Johann 

l 

1 

7543 

Mokrf  Franz 

l 

i 

9174 

Hladysz  Stefan 

1 

• 

1 

7595 

Wünsch  Josef 

l 

l 

9485 

Hanakam  Adam 

i 

7822 

Pozun  Josef 

1 

l 

9488 

Szabo  Friedlich 

i 

i 

7847 

Pawlina  Josef 

1 

l 

9490 

Priborsky  Franz 

l 

l 

7971’ 

Saric  -Simon 

1 

l 

9522 

Harzer  Cajetan 

l 

l 

7975 

Rattey  Johann 

1 

l 

9537 

Öeppl  Carl 

l 

l 

8255 

Raditscbnig  Georg 

1 

l 

9544 

Reguta  Johann  

l 

l 

8274 

Kucharczjk  Stanislaus  . . . 

1 

l 

9575 

Pfacotich  Franz 

l 

l 

8447 

Demattb  Mathias 

1 

l 

9586 

Schimek  Johann  

l 

l 

8551 

Musil  Anton 

1 

l 

9594 

Szczerczak  Franz 

l 

l 

8556 

Baumgartner  Gregor  .... 

1 

l 

9608 

Blazencic  Guzovic  Nikolaus  . 

l 

l 

8580 

Frkic  Markus 

1 

l 

9630 

Fürnsinn  Franz 

l 

l 

8588 

Machaiski  Jakob 

1 

l 

9671 

Zechenter  Robert 

l 

l 

8699 

Kantorek  Maximilian  .... 

1 

l 

9678 

Borowy  Johann  Anton  . . . 

l 

l 

8737 

Lewicki  Michael  . . . . • . 

1 

l 

9681 

J Marnello  Josef 

l 

l 

8819 

otubljar  Markus 

1 

l 

9688 

Kellersberger  Anton  .... 

l 

l 

8934 

Stec  Johann 

1 

1 

9720 

Gollescb  Anton 

l 

l 

8950 

Zanini  Franz 

1 

l 

9727 

j Rechberger  Johann 

1 

. 

8961 

Svoboda  Franz  . 

1 

l 

9749 

Mräulja  Johann 

l 

l 

8966 

Zieba  Michael  . . . 

1 

l 

9777 

t Heller  Johann 

l 

l 

8994 

Suciö  Gregor 

1 

l 

9831 

j Frebort  Johann 

l 

l 

9024 

Weitzen  bock  Alois 

1 

l 

9841 

Savli  Franz 

l 

1 

9073 

Gabrielli  Leopold 

1 

l 

9895 

Torner  Franz 

1 

l 

9089 

Macor  Lorenz 

1 

l 

9905 

) Winner  Alois 

l 

l 

9106 

Czaczka  Anton 

1 

l 

9917 

Fachin  Peter 

l 

l 

9107 

Koshuta  Johann  

1 

l 

9949 

Lang  Emil 

l 

l 

*)  Bewerber  wurde  bereits  im  Jahre  1897  angestellt;  das  Erloschen  des  bezüglichen  Certificates  wurde  bisher  nicht  verlautbart. 

2)  Bewerber  war  mit  einem  Certificate  für  Dienerstellen  betheilt,  welches  nun  wegen  Austolgung  eines  Certificates  für  Beamten- 
stellen an  denselben  annullirt  wurde. 

Anmerkung.  Die  Einsendung  der  noch  nicht  riickgelangten  Certificate  wird  von  Seiten  des  k.  k Ministeriums  für 
Landesvertheidigung  veranlasst. 
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Verfrachtungsbedingungen 
für  die  Beförderung  böhmischer  Kohle 
auf  der  Elbe. 

Der  Elbeverein  in  Aussig,  der  Kohleninteressenten- 
verein daselbst  und  der  concessionirte  sächsische  Schiffer- 
verein in  Dresden  haben  folgende  Verfrachtungsbedingungen 
für  die  Beförderung  böhmischer  Kohle  auf  der  Elbe  ver- 
einbart : 

§ 1.  Giltigkeit  der  Verfrachtungsbedingungen. 

Für  die  Verfrachtung  böhmischer  Kohle  gelten  die  Be- 
stimmungen des  deutschen  Binnenschiffahrtsgesetzes  vom  15.  Juli 
1895.  soweit  nicht  nachstehend  einzelne  dieser  Bestimmungen 
aufgehoben,  ergänzt  oder  abgeändert  worden  sind. 

§ 2.  Ladeschein. 

Der  § 71  des  Binnenschiffahrtsgesetzes  wird  durch  Folgendes 
ergänzt:  Der  Frachtführer  ist  stets  verpflichtet,  dem  Absender 
einen  Ladeschein  auszustellen,  in  welchem  auf  3 diese  Verfrach- 
tungsbedingungen Bezug  zu  nehmen  ist. 

§ 3.  Ladeplatz. 

An  Stelle  des  § 27  des  Binnenschiffahrtsgesetzes  tritt 
Folgendes : 

1.  Der  Frachtführer  ist  verpflichtet,  das  Schiff  an  den  von  dem 
Absender  ihm  angewiesenen,  zur  Einnahme  von  Kohle  ge- 
eigneten Platz  kostenfrei  hinzulegen. 

2.  Während  der  Beladung  muss  auf  Verlangen  des  Absenders 
der  Frachtführer  das  Schiff  auf  seine  Kosten  von  der  Ein- 
ladestelle ab-  und  an  dieselbe  Stelle  wieder  anlegen. 

3.  Wird  jedoch  vom  Absender  dem  Frachtführer  zum  Beginne 
oder  zur  Fortsetzung  der  Beladung  eine  andere  als  die  ur- 
sprüngliche Einladungsstelle  angewiesen,  so  hat  der  Absender 
dem  Frachtführer  die  durch  den  Wechsel  der  Einladestelle 
entstandenen  nothwendigen  Kosten  zu  vergüten. 

§4.  Ladezeit. 

An  Stelle  des  § 29  des  Binnenschiffahrtsgesetzes  tritt 
Folgendes: 

1.  Mit  dem  auf  die  Anzeige  der  Ladebereitschaft  folgenden 
Tage  beginnt  die  Ladezeit. 

2.  Die  Ladezeit  beträgt: 

bei  Ladungen  bis  zu  100.000  kg  ...  . 4 Werktage 
„ * b v 150.000  ,,  ....  5 „ 

„ „ „ n 200.000  „ • . 6 „ 

B „ „ B 250.000  „ ....  7 

b „ » n 300.000  „ ....  8 „ 

b „ von  mehr  als  300.000  kg  . 9 „ 

3.  Wenn  der  Frachtführer  Zuladung  verlangt  (vergl.  § 9 dieser 
Verfrachtungsbedingungen  für  Kohle),  so  ist  die  ursprünglich 
bestellte  Ladung  mit  der  als  Zuladung  nachbestellten  Menge 
zusammen  zu  rechnen.  Für  die  sich  hieraus  ergebende  Ge- 
sammtmenge  beginnt  die  Ladezeit  an  dem  auf  das  Ver- 
langen der  Zuladung  folgenden  Werktage  und  ist  dieselbe 
wie  vorstehend  in  Absatz  2 angegeben.  Diese  Ladezeit  darf 
jedoch  keinesfalls  früher  endigen,  als  drei  Werktage  nach 
Ablauf  der  für  die  ursprünglich  verlangte  Menge  sich  er- 
gebenden Ladezeit. 

4.  Durch  die  zeitweilige  Unterbrechung  der  Einladung  und 
durch  den  Wechsel  der  Einladestelle  (vergl.  § 3,  Abs.  2 und  3) 
wird  die  Ladezeit  nicht  verlängert;  dagegen  bleiben  ausser 
Ansatz  die  Tage,  an  welchen  der  Frachtführer,  wenngleich 
ohne  sein  Verschulden,  das  Schiff  nicht  an  den  angewiesenen 
Ladeplatz  hinlegt,  obwohl  derselbe  frei  ist  und  die  Hin- 
legung weder  durch  ungenügende  Wassertiefe  noch  durch 
örtliche  Verordnungen  behindert  ist. 

5.  Bei  der  Berechnung  der  Ladezeit  kommen  auch  diejenigen 
Tage  in  Ansatz,  an  welchen-  der  Absender,  wenngleich  ohne 
sein  Verschulden,  an  der  Lieferung  der  Ladung  verhindert 
ist.  Nicht  in  Ansatz  kommen  die  Sonntage  und  allgemeinen 
Feiertage,  wenn  der  Frachtführer  an  denselben  keine  Kohle 
eingeladen  hat  und  wenn  gleichzeitig  auf  dem  Kohlenwerke, 
welches  die  für  den  Frachtführer  bestimmte  Kohle  liefern 
soll,  nachweislich  nicht  gefördert  worden  ist,  ferner  die  Tage, 
an  denen  infolge  balinamtlicher  Verfügung  allgemein  und 
nicht  blos  für  einzelne  Absender  oder  Empfänger  die  Bei- 
stellung von  Kohle  nach  den  Umschlagsplätzen  unterbleibt, 
weiters  die  Tage,  an  denen  die  Beistellung  von  Kohle  an 


die  Elbe  oder  die  Verschiffung  infolge  von  Strikes  bei  den 
Kohlenwerken,  beim  Eisenbahnbetriebe,  bei  den  Kohlen- 
einladern an  der  Elbe  oder  bei  der  Schiffsmannschaft  ge- 
hindert ist;  schliesslich  die  Tage,  an  welchen  durch  zufällige 
Umstände,  insbesondere  durch  Hochwasser  oder  Eisgefahr, 
die  Verladung  nicht  nur  von  Kohle,  sondern  jeder  Art  von 
Gütern  verhindert  ist. 

6.  Wird  die  Beistellung  von  Kohle  nach  der  Elbe  durch  Be- 
triebsstörungen am  Kohlenwelke  oder  durch  den  Mangel  an 
Eisenbahnwagen  nachweislich  verhindert,  so  bleiben  bei  Be- 
rechnung der  Ladezeit  die  ersten  drei  Tage  ausser  Ansatz. 

§ 5.  Verpflichtung  zur  Bezahlung  von  Liegegeld  bei 
der  Beladung. 

Der  § 30  des  Binnenschiffahrtsgesetzes  erhält  folgenden 
Zusatz:  Die  Verpflichtung  des  Absenders  zur  Bezahlung  von 
Liegegeld  tritt  jedoch  erst  dann  ein,  wenn  der  Frachtführer  vor 
Ablauf  der  Ladezeit  dem  Absender  erklärt  hat,  dass  er  bei 
Ueberschreitung  der  Ladezeit  Liegegeld  beanspruche.  Unterlässt 
der  Frachtführer  die  Abgabe  einer  solchen  Erklärung  vor  Ablauf 
der  Ladezeit,  so  beginnt  die  Verpflichtung  des  Absenders  zur 
Bezahlung  von  Liegegeld  erst  dann,  wenn  diese  Erklärung 
seitens  des  Frachtführers  nachgeholt  ist,  und  zwar  mit  dem 
darauffolgenden  Werktage.  Auf  die  Erklärung  des  Frachtführers 
finden  die  Bestimmungen  in  § 28,  Abs.  2 und  3,  des  Binnen- 
schiffahrtsgesetzes entsprechende  Anwendung. 

§6.  Berechnung  des  Ueberliegegeldes  bei  der 
Beladung. 

An  Stelle  der  in  § 32  des  Binnenschiffahrtsgesetzes  ent- 
haltenen Sätze  treten  die  folgenden: 

1.  Das  Ueberliegegeld  beträgt  für  jeden  Tag  bei  Schiffen  von 
einer  Tragfähigkeit 


50.000  kg  . . . 

. . K 14-- 

100.000 

. . „ 17-50 

150.000 

• • b 21-- 

200.000 

. . B 24  50 

250.000 

. . „ 28-- 

300.000 

. . „ 3150 

350.000 

400.000 

. . B 38  50 

450.000 

• ■ b 42-— 

500.000 

. . „ 45-50 

550.000 

• • b 49— 

600.000 

V 

. . „ 52-50 

und  so  fort  in  Stufen  für  jede  angefangenen  50.000  kg  K 4- — 
mehr. 

2.  Wird  eine  kürzere  als  die  in  obigem  § 4 festgesetzte  Lade- 
zeit vereinbart,  so  hat  der  Frachtführer  für  die  Ueberliege- 
zeit  nach  Ablauf  der  vereinbarten  bis  nach  Ablauf  der  in 
§ 4 festgesetzten  Ladezeit  nur  die  Hälfte  des  vorstehend 
angegebenen  Ueberlieferungsgeldes  zu  beanspruchen. 

§ 7.  Arbeitsleistung  bei  der  Beladung. 

An  Stelle  des  § 41  und  des  ersten  Absatzes  des  § 42  des 
Binnenschiffabrt8gesetzes  tritt  Folgendes: 

1.  Der  Frachtführer  hat  die  Kohle  vom  Eisenbahnwagen  am 
Ladeplatze  abzunehmen  und  auf  seine  Kosten  in  das  Schiff' 
einzuladen,  auch  das  Ufergeld  zu  bezahlen.  Hiedurch  wird 
der  § 65  des  Binnenschiffahrtsgesetzes  abgeändert. 

2.  Der  Frachtführer  hat  die  ihm  hinsichtlich  der  Beladung  ob- 
liegenden Arbeiten  mit  thunlichster  Beschleunigung  auszu- 
führen. Er  ist  auf  Verlangen  des  Absenders  verpflichtet. 
Kohle  an  Feiertagen  (an  Sonntagen  nicht)  abzunehmen  und 
einzuladen. 

3.  Der  Frachtführer  hat  die  Kohle  innerhalb  der  von  der  Eisen- 
bahn-Verwaltung für  die  Entladung  der  Wagen  vorgeschrie- 
benen Frist  abzunehmen  und  einzuladen;  widrigenfalls  ist 
er  für  die  dem  Absender  dadurch  entstehende  Ablegegebühr 
von  K 4'40  für  den  Wagen  verantwortlich.  Der  Frachtführer 
ist  jedoch  nicht  verpflichtet,  mehr  als  die  Hälft*  d<  r von 
ihm  bestellten  Menge  bei  einer  Beistellung  einzuladan. 

§ 8.  Gewicht  der  Kohlen. 

An  Stelle  des  § 73  des  Binnenschiffahrt -gesetzes  tritt 

Folgendes : 

1.  Die  Kohlen  sind  dem  Frachtführer  nach  Gewicht  und  nicht 
nach  Mass  zu  übergeben. 

2.  Die  Uebergabe  in  vollen  Wagenladungen  zu  dem  in  den 
Eisenbahn-Frachtbriefen  angegebenen  Gewichte  gilt  der  Zu- 
wägung gleich. 
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3.  Will  jedoch  der  Frachtführer  das  in  den  Eisenbahn-Fracht- 
briefen angegebene  Gewicht  nicht  für  richtig  anerkennen, 
so  steht  es  ihm  frei,  die  Nachwiegung  der  Wagen  zu  be- 
antragen. Stellt  sich  hiebei  das  angegebene  Gewicht  als 
richtig  heraus,  so  trägt  der  Frachtführer  die  Kosten  dieser 
Gewicbtsprüfung,  andernfalls  trägt  sie  der  Absender.  Das 
Gewicht  der  leeren  Wagen  (Tara)  wird  nach  den  Angaben 
der  Eisenbahn-Verwaltung  anerkannt. 

4.  Der  Frachtführer  ist  verpflichtet,  die  gesammte  in  seinem 
Schiffe  befindliche  Kohlenmenge  an  den  Empfänger  abzu- 
liefern. 

5.  Wird  die  Kohle  nach  Gewicht  ausgeliefert,  so  ist  ein  Unter- 
gewicht, welches  1/2  pCt.  des  Ladescheingewichtes  nicht 
übersteigt,  vom  Frachtführer  nicht  zu  ersetzen. 

§9.  Mengenangabe. 

1.  Bei  Abschluss  des  Frachtvertrages  ist  vom  Frachtführer  die 
Kohlenmenge  anzugeben,  welche  er,  dem  Wasserstande  und 
der  Tragfähigkeit  seines  Schiffes  entsprechend,  einzuladen 
beabsichtigt,  und  der  Absender  ist  verpflichtet,  diese  Menge 
beizustellen  (vergl.  § 10). 

2.  Bei  eintretendem  Wasserwuchse  ist  der  Frachtführer  be- 
rechtigt, entsprechende  Zuladung  zu  verlangen  und  auf  Be- 
gehren des  Absenders  verpflichtet,  dieselbe  zu  nehmen.  (Be- 
züglich der  Einwinterung  siehe  § 17.) 

3.  Bei  Zuladungen  auf  Verlangen  des  Verfrachters  über  die 
ursprünglich  von  ihm  bestellte  Menge  ist,  wenn  nicht  bei 
Abschluss  des  Frachtvertrages  schon  Anderes  vereinbart 
worden  ist,  die  Fracht  für  die  Zuladung  besonders  zu  ver- 
einbaren. Kommt  eine  solche  Vereinbarung  nicht  zustande, 
so  gilt  für  die  gesammte  Ladung  die  Tagesfracht  desjenigen 
Tages,  an  welchem  der  Frachtführer  die  Zuladung  be- 
stellt hat. 

4.  Hat  dagegen  nicht  der  Frachtführer,  sondern  der  Absender 
die  Zuladung  über  die  ursprünglich  geforderte  Menge  hinaus 
verlangt,  so  ist  dieser  verpflichtet  für  die  Zuladung  der 
Tagesfracht  desjenigen  Tages,  an  welchem  er  die  Zuladung 
verlangt  hat,  während  es  für  die  ursprünglich  bestellte 
Menge  bei  der  dafür  vereinbarten  Fracht  verbleibt. 

§ 10.  Vom  Frachtführer  bestellte  Kohlenladung. 

Für  vom  Frachtführer  bestellte,  aber  nicht  von  ihm  ein- 
geladene Kohle  hat  er  an  den  Absender  K 4'40  für  den  Wagen 
als  Ablegegebiihr  zu  ersetzen.  Es  steht  ihm  jedoch  das  Recht 
zu,  die  bestellte  Menge  abzuändern,  und  er  hat  in  diesem  Falle 
für  Wagen,  welche  später  als  24  Stunden  nach  erfolgter  Ab- 
änderung der  Bestellung  an  der  Elbe  eintreffen,  die  vorstehend 
erwähnte  Gebühr  nicht  mehr  zu  bezahlen. 

§ 11.  Lösch  zeit. 

An  Stelle  des  zweiten  Absatzes  des  Binnenschiffahrtsgesetzes 
tritt  Folgendes:  Die  Löschzeit  für  Kohlenladungen  beträgt  bei 
Ladungen  bis  zu  150.000  kg  acht  Tage,  und  für  jede  ange- 
fangenen  ferneren  50.000  kg  einen  Tag  mehr. 

§ 12.  Berechnung  der  Löschzeit. 

Der  dritte  Absatz  des  § 48  des  Binnenschiffahrtsgesetzes 
lautet  wie  folgt:  Bei  der  Berechnung  kommen  auch  diejenigen 
Tage  in  Ansatz,  an  welchen  der  Empfänger,  wenngleich  ohne 
sein  Verschulden,  die  Ladung  abzunehmen  verhindert  ist.  Nicht 
in  Ansatz  kommen  die  Sonntage  und  allgemeinen  Feiertage, 
wenn  an  denselben  nicht  gelöscht  wird,  sowie  die  Tage,  an 
welchen  durch  zufällige,  insbesondere  durch  Hochwasser,  Ueber- 
fluthung  des  vom  Empfänger  bestimmten  Ausladungsplatzes  oder 
durch  Eisgefahr  die  Entlöschung  von  Kohle  verhindert  ist.  Ferner 
kommen  nicht  in  Ansatz  die  Tage,  an  denen  die  Entlöschung 
von  Kohle  am  Ablieferungsorte  allgemein  und  nicht  nur  bei  dem 
betreffenden  Empfänger  durch  Strikes  der  Kohlenarbeiter  oder 
der  Leute  beim  Eisenbahnbetriebe  oder  der  Schiffsmannschaften 
gehindert  ist. 

§ 13.  Mehrere  Entlöschungsplätze. 

An  Stelle  des  letzten  Absatzes  des  § 46  des  Binnenschiff- 
fahrtsgesetzes tritt  Folgendes:  Auf  Verlangen  des  Empfängers 
ist  der  Frachtführer  gegen  Ersatz  der  Mehrkosten  verpflichtet, 
die  Ablieferung  an  verschiedenen  Löschplätzen  des  Ablieferungs- 
ortes vorzunehmen.  Die  Dauer  der  Löschzeit  wird  hiedurch  nicht 
berührt. 

§ 14.  Hafengeld. 

Wird  die  Entlöschung  in  einem  Hafen  verlangt,  so  hat 
der  Empfänger  etwaiges  Hafengeld,  welches  während  der  Dauer 
der  Entlöschung  zu  bezahlen  ist,  dem  Frachtführer  zu  erstatten. 


§ 15.  Arbeitsleistung  bei  der  Entlöschung. 

An  Stelle  des  Absatzes  1 des  § 56  des  Binnenschiffahrts- 
gesetzes tritt  Folgendes  : Der  Frachtführer  hat  die  Kohlen  an  der 
vom  Empfänger  zu  bezeichnenden  Uferstelle  frei  ab  Schiffbord  aus- 
zuliefern. Hiedurch  ist  er  verpflichtet,  die  Kohlen  in  die  vom 
Empfänger  kostenfrei  zu  stellenden  Karren,  Kasten,  Körbe  oder 
sonstigen  derartigen  Gefässe  zu  liefern,  während  alle  sonstigen 
Leistungen  bei  der  Entlöschung  von  dem  Empfänger  oder  auf 
dessen  Kosten  zu  bewirken  sind.  Will  der  Empfänger  gleichzeitig 
an  mehreren  Stellen  des  Schiffes  abnehmen,  so  hat  er  die  dadurch 
erforderlichen  Hilfsmannschaften  auf  seine  Kosten  zu  stellen. 

§ 16.  Frachtberechnung. 

An  Stelle  der  §§  62  und  64  des  Binnenschiffahrtsgesetzes 
tritt  Folgendes: 

1.  Für  die  Frachtberechnung  ist  die  bei  der  Ablieferung  fest- 
gestellte Menge  massgebend. 

2.  Wenn  die  Fracht  nach  Doppelhektolitern  vereinbart  ist.  die 
Ermittlung  der  abgelieferten  Menge  jedoch  nicht  nach  Mass, 
sondern  nach  Gewicht  erfolgt,  so  hat  die  Umrechnung  für 
die  Berechnung  der  Fracht,  sofern  keine  andere  Vereinbarung 
stattgefunden  hat,  nach  dem  Verhältniss  von  1 3rl1l2  kg  für 
den  Doppelhektoliter  zu  geschehen. 

§17.  Rücktrittsrecht  des  Absenders  bei  der 
Einwinterung. 

Die  §§  36  und  70  des  Binnenschiffahrtsgesetzes  werden 
durch  Folgendes  ergänzt: 

1.  Wenn  vor  Antritt  der  Reise  die  Schiffahrt  für  die  Dauer  des 
Winters  geschlossen,  so  gilt,  falls  die  Einladung  noch  nicht 
begonnen  hatte  , der  ursprüngliche  Frachtvertrag  ohneweiters 
für  aufgehoben. 

2.  Sind  schon  Kohlen  eingeladen,  so  erlischt  der  Frachtvertrag 
nur  hinsichtlich  der  noch  nicht  eingeladenen  Mengen. 

3.  Wird  vom  Frachtführer  bei  Wiedereröffnung  der  Schiffahrt 
weitere  Ladung  verlangt,  und  ist  der  Absender  bereit,  solche 
zu  liefern,  so  ist  die  Fracht  für  diese  Zuladung  besonders 
zu  vereinbaren. 

4.  Kommt  eine  Vereinbarung  nicht  zustande  über  die  Fracht 
für  die  Zuladung,  oder  hat  nicht  der  Frachtführer,  sondern 
der  Absender  die  Zuladung  verlangt,  welche  der  Frachtführer 
anzunehmen  verpflichtet  ist,  so  hat  der  Absender  für  die 
Zuladung  die  Tagesfracht  desjenigen  Tages,  an  welchem  die 
Zuladung  verlangt  worden  ist,  zu  bewilligen,  während  es  für 
die  vor  der  Einwinterung  bereits  eingeladene  Menge  bei  der 
dafür  vereinbarten  Fracht  verbleibt. 

Auch  die  Aussiger  Börse  hat  in  der  Sitzung 
der  Börsekammer  vom  2.  März  1899  die  vorstehenden, 
von  den  eingangs  erwähnten  drei  Vereinen  vereinbarten 
Verfrachtungsbedingungen  für  die  Beförderung  böhmi- 
scher Kohlen  auf  der  Elbe  nebst  dem  dazu  gehörigen 
Formulare  für  den  Ladeschein  angenommen.  Demzufolge 
hat  der  Börsevorstand  im  VIII.  Stücke  des  Verordnungs- 
blattes der  Aussiger  Börse  am  2.  März  1899  nachstehende 
Kundmachung  erlassen: 

„Der  § 13  der  Börsenormen,  Verordnungsblatt 
Stück  I,  Jahrgang  I,  hat  fortan  zu  lauten  wie  folgt: 
Auf  die  Börsegeschäfte  finden  im  Uebrigen  die  Bestim- 
mungen über  die  Verfrachtung  für  Beförderung  böhmischer 
Kohlen  auf  der  Elbe,  welche  vom  Elbevereine  in  Aussig, 
dem  Kohleninteressentenvereine  in  Aussig  und  dem  con- 
cessionirten  sächsischen  Schiffervereine  in  Dresden  im 
Jahre  1899  vereinbart  worden  sind,  Anwendung.“ 

Gleichzeitig  wurde  in  demselben  Stücke  des  Ver- 
ordnungsblattes eine  weitere  Anordnung  über  die  Fest- 
setzung der  einzelnen  Elbestrecken  für  die  Fracht- 
abmachungen veröffentlicht,  welche  lautet:  „Die  Ober- 
elbe umfasst  die  Strecke  der  Elbe  von  Aussig  in 
Böhmen  bis  zur  Grenze  zwischen  dem  Königreiche 
Sachsen  und  dem  Königreiche  Preussen ; die  Mittel- 
elbe umfasst  die  daran  anschliessende  Strecke  der 
Elbe  bis  ausschliesslich  Wittenberge;  die  Unterelbe 
umfasst  die  Strecke  von  einschliesslich  Wittenberge  strom- 
abwärts.“ 
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Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localhahn  Brodina-Iswor.  (Anordnung 
der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Landesregierung  in  Czerno- 
witz  hat  hinsichtlich  des  von  Arthur  Mayer,  kais.  Rath  und  Ver- 
waltungsrath der  Neuen  Wiener  Tramway-Gesellschaft,  vorgelegten 
generellen  Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der 
Station  Brodina  der  Neuen  Bukowinaer  Localbahnen  über  Seletin 
nach  Iswor  die  Trassenrevision  auf  den  9.  April  anberaumt.  Mit 
der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkshaupt- 
mann in  Radautz  Julius  Patak  betraut.  [E.-M.-Z.  15.616.] 

Localbaliu  Trzebinia- Sk  mvce.  fW  ass  er  ab  flu  ss  Ver- 
hältnisse der  Station  Trzebinia:  Localverhandlung.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  hat  anlässlich  der  Beschwerde 
des  Bezirksausschusses  in  Chrzanöw  wegen  ungünstiger  Wasser- 
abflussverhältnisse unter  dem  über  die  Bezirksstrasse  führenden 
Eisenbahnviaducte  nächst  der  Station  Trzebinia  der  Localbahn 
Trzebinia-Skawce  die  Localverhandlung  auf  den  9.  April  an- 
beraumt. Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  bei 
der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  in  Verwendung  stehende  k.  k. 
Bezirkshauptmann  Dr.  Stanislaus  Ustyanowski  betraut. 

[E.-M.-Z.  15.618.] 

Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn.  (Bauconsens- 
ertheilung  für  die  Herstellung  eines  Durchganges 
bei  km  339-860  in  der  Station  Orlau.)  Die  k.  k.  schlesische 
Landesregierung  hat  den  Bauconsens  für  die  Herstellung  eines 
Durchganges  bei  km  339  860  in  der  Station  Orlau  im  Namen  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  15.142.] 

Eisenbahnbauten.  (Stand  derselben  mit  Ende  des 
Monates  Februar  1900.)  Die  Baubewegung  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  gib.t  mit  Schluss  des  Monates  Februar 
1900  folgendes  Bild: 


a 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Länge  de 
Projectslinii 
Kilometer 

im  Bane  am 
1.  Februar 
1900 

verbleiben 
im  Baue  am 
1.  März 
1900 

A..  Hauptbahnen: 
Erweiterungsbauten: 

a)  auf  im  Staatsbetiiebe  befindlichen 
Bahnen : 

Zweites  Geleise  Tulln  — Absdorf  . . 

10-3 

10'3 

10-3 

Stationserweiterung  Salzburg  .... 

— 

— 

— 

Werkstättenbahnhof  Pilsen  .... 

— 

— 

— 

Linie  Pilsen — Eger: 
Stationserweiterung  Saaz  

Stationserweiterung  Bilin 

— 

— 

— 

Linie  Krakau — Podwoloezyska : 
Umbau  des  Bahnhofes  Lemberg  . . 





_ 

b)  auf  Privatbahnen : 
Südbahn-Gesellschaft : 

Linie  Wien — Triest: 

Erweiterung  der  Station  Bruck  . . . 

Linie  Kufstein — Ala: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Gras 
stein— Franzensfeste 

7-1 

7-1 

7-1 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft: 

Linie  Wien — Prag: 
Erweiterungsbauten  in  den  Stationen  : 
Morawan 

Porican 

— 





Linie  Prelouö— Kalk-Podol : 
Erweiterungsbau  der  Station  Herman- 
müstec 

— 

— 

Summe  der  Hauptbahnen  . . 

174 

1 

17-4 

17-4 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Länge  dei 
Projectslinic 
Kilometer: 

im  Baue  am 
1.  Februar 
1900 

verbleiben 
im  Baue  am 
1.  März 
1900 

B.  Local-  und  Kleinbahnen: 
I.  Neubauten: 

Verbindungsbahn  Linz-Urfahr  .... 

2-1 

21 

21 

Schönwehr-Elbogen 

15-3 

15;3 

15-3 

Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt 

Flügelbahn  Uskoplje-Gravosa  . . . 

66-6 

66-6 

66-6 

Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn 

5-8 

5-8 

5-8 

Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  .... 

1291 

— 

— 

Strecke  Niemes — Gabel 

— 

13-7 

13-7 

„ Gabel—  Pankraz 

— 

8-3 

8-3 

„ Pankraz — Kriesdorf  .... 

— 

6-5 

6-5 

„ Kriesdorf — Neuland  .... 

— 

25 

2-5 

„ Neuland— Karlswald  .... 

— 

4-7 

4-7 

„ Karlswald— Johannesthal  . . 

— 

59 

5-9 

„ Böhm.-Leipa — Reichstadt  . . 

— 

7-1 

7-1 

„ Reichstadt-Niemes 

— 

6-2 

6-2 

Verbindungsbahn  und  Schleppbahn  in 

4-1 

4-1 

Reichenberg 

— 

Cercan-Modran-Dobfis  : 

Theilstrecke  Eule  — Skochowitz  . . . 

13-7 

13-7 

13-7 

Koliu-Cercan  sammt  Abzweigung  Rattay- 

79-6 

Kacow 

79-6 

79-6 

Raudnitz-Hospozin 

23-4 

23-4 

23-4 

Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  .... 

20-4 

20-4 

20-4 

Stankau-Ronsperg 

19-6 

19-6 

19-6 

Neuhof-Weseritz 

244 

24-4 

24-4 

Raspenau-Weissbach 

6-4 

6-4 

6-4 

Friedland-Reichsgrenze  nächst  Herms- 

dorf 

10-6 

10-6 

10-6 

Winterberg- Wallern 

37-5 

28-1 

28-1 

Mutenitz-Gaya 

160 

160 

160 

Gross-Siegharts— Raabs 

11-2 

11-2 

11-2 

Gmünd-Litschau 

249 

24-9 

24-9 

Abzweigung  nach  Heidenreichstein 

11-5 

11-5 

11-5 

Pila-Jaworzno 

200 

200 

20-0 

Krakau-Kocmyrzow : 

Abzweigung  von  Czyzyny  nach  Mogita 

51 

5-1 

5-1 

sammt  Schleppbahnen 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn  Inns- 

bruck-Igls 

8-5 

8-5 

8-5 

Lundenburg-Landesgrenze 

10-1 

10-1 

101 

Zillerthalbalin  Jenbach-Mairhofen : 

Theilstrecke  Jenbach— Fügen  . . . 

10-6 

106 

10-6 

Gablonzer  elektrische  Strassenbahnen  . 

21-2 

21-2 

11-4 

Triester  elektrische  Strassenbahnen  . . 

16-4 

16-4 

16-4 

Prager  elektrische  Strassenbahnen : 
Strecke  Smichow  Schlachthof— elektri- 

sehe  Centrale 

64 

6-4 

6-4 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen  . . 

06 

04 

0-6 

II.  Erweiterungsbauten: 
Elektrische  Bahn  Wien-Baden: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Wien 

(Matzleinsdorf)  — Guntramsdorf  . . 

17-2 

17-2 

17*2 

Summe  der  Local-  und  Kleinbahnen 

634-1 

554-4 

544-8 

Es  sind  sonach  durch  den  Baubeginn  der  Linie  Him- 
bergerstrasse— Quellengasse  der  Wiener  elektrischen  Strassen- 
bahnen  0-2  km  Kleinbahnen  zugewachsen,  dagegen  9'8  km  durch 
die  am  6.  Februar  erfolgte  Eröffnung  einer  Theilstrecke  Je.- 
Gablonzer  elektrischen  Strassenbahnen  abgefallen.  Es  verbleibe’: 
somit  am  Schlüsse  des  Monates  Februar  17-4  km  Hauptbahnen 
und  544-8  km  Local-  und  Kleinbahnen  in  Bauausführung.  L 
Ferneren  wäre  noch  hervorzuheben:  Das  zweite  G'l  in  der 
Strecke  Tulln— Absdorf  wurde  am  1.  März  eröffnet;  auf  der 
Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn  ist  auch  die  Vorbiudnngs- 
curve  zur  Gürtellinie  im  Baue;  von  der  Locdbahn  feplitz 
(Settenz)-Reichenberg  sind  die  Strecken  Settenz — Lobositz  sammt 
Schleppbahn  zur  Elbe  seit  16.  December  1897,  Lobositz  — Leit- 
rneritz  seit  5.  October  1898  und  Leitmeritz — Böhm.-Leipa,  sowie 
die  Verbindungsbahn  Czalositz  A.T.E. — Czernosek  Oe.N.W.B.  seit 
29.  December  1898  eröffnet;  für  die  reconstruirte  Strecke  Böhm.- 
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Leipa— Reichstädt  wurde  vorläufig  nur  der  provisorische  Loco- 
motivbetrieb  gestattet,  und  wird  auch  die  bestehende  Strecke 
Reichstadt — Niemes  reconstruirt ; von  der  Localbahn  Winterberg- 
Wallern  wurde  die  Theilstrecke  Eleonorenhain — Wallern  am  6.  No- 
vember 1899  eröffnet;  die  Baulänge  der  Gablonzer  elektrischen 
Strassenbahnen  wurde  von  21'7  km  auf  21-2  km  richtiggestellt 
und  die  Bauarbeiten  auf  der  Strecke  Smichow  Schlachthof — 
elektrische  Centrale  in  Prag  der  Prager  elektrischen  Strassen- 
bahnen sind  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 


— (Projecte  der  Königsberg-Cranzer  Eisen- 
bahn.) Der  „D.  R.-A.“  veröffentlicht  die  Concessionsurkunde, 
betreffend  den  Bau  und  Betrieb  vollspuriger  Nebenbahnen  von 
Cranz  nach  Neukuhren  und  von  Cranz  nach  Cranzbeck  durch 
die  vorgenannte  Gesellschaft.  Das  Baucapital  für  die  erstere 
Linie  ist  auf  Mk.  700.000  festgesetzt.  Die  Baukosten  für  die 
letztere  Linie  werden  aus  laufenden  Mitteln  der  Gesellschaft 
und  Baukostenzuschüssen  Betheiligter  bestritten.  Das  Mk.  1,442.000 
betragende  Grundcapital  der  Gesellschaft  wird  um  das  im  Wege 
der  Actienbegebung  zu  beschaffende  Baucapital  zum  Nennwerthe 
von  Mk.  558.000  erhöht;  es  wird  daher  alsdann  den  Betrag  von 
Mk.  2,000.000  erreichen. 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  November  1899.)  Die  im  Reichs- 
eisenbahnamte  aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse 
deutscher  Eisenbahnen  im  Monate  November  1899  ergibt  für 
68  Bahnen,  die  schon  im  November  1898  im  Betriebe  waren, 
Folgendes : 


Gesammtlänge : 42.93P52  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

O 

1 

für  alle  Bahnen  im  November  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

31,566.907 

4 1,444.439 

751 

4 20 

ff  2-74 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

100,126.435 

-ff  3,507.076 

2.431 

-ff  38 
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für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  Ende  November  1899 


aus  dem  Personen- 

verkehre  . . . 

295,549.114 

-ff  15,528.100 

8.305 

-ff  256 

aus  dem  Güter- 

verkehre  . . . 

653,280.494 

-ff  35,008.677 

1S.029 

-ff  597 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  November  1899 


aus  dem  Personen- 

verkehre  . . . 

69,408.371 

+ 

3,685.813 

11.317 

4 147)4 

aus  dem  Güter- 

verkehre  . . . 

130,450.190 

+ 

3,150.970 

20.935 

+ 123  4 

— (Einnahmen  der  preussisch-hessischen  Eisen- 
bahn gern  einschaft  im  Monate  November  1899.)  Die 
Einnahmen  im  Monate  November  1899  stellen  sich  auf  Mark 

110.057.000  und  übertreffen  die  vorjährige  Zahl  um  Mk.  4,745  000. 
Der  Personenverkehr  brachte  Mk.  23,661.000  (-)-  1,043.000),  der 
Güterverkehr  Mk.  78,421.000  (-f-  2,730.000)  und  aus  sonstigen 
Quellen  flössen  Mk.  7,975.000  (-j-  972.000).  Für  die  Zeit  vom 
1.  April  bis  30.  November  1899  sind  Mk.  907,347.000  oder  Mark 

50.206.000  mehr  1 im  Vorjahre  eingenommen  worden.  Das  Mehr 
vertheilt  sich  mit  31k.  13,660.000  auf  den  Personenverkehr,  mit. 
Mk.  31,593.000  auf  den  Güterverkehr  und  mit  Mk.  4,953.000  auf 
sonstige  Quellen. 

— (Projecte  der  Westphälischen  Land  es  eis  en- 
bahn.)  Der  Gesellschaft  ist  die  Concession  ertheilt  worden  zum 
Baue  und  Betriebe  vollspuriger  Nebeneisenbahnen  von  Borken 
nach  Burgsteinfurt  mit  Abzweigung  von  Stadtlohn  nach  Vreden 
(Westphälische  Nordbahn),  von  Sennelager  nach  Wiedenbrück 
und  von  Neubeckum  nach  Münster  i.  W.  Das  zur  plan-  und 
anschlagsmässigen  Vollendung  und  Ausrüstung  der  neuen  Eisen- 
bahnen erforderliche  Anlagecapital  wird  für  die  Bahn  von  Borken 
nach  Burgsteinfurt  mit  Abzweigung  von  Stadtlohn  nach  Vreden 
auf  den  Betrag  von  Mk.  3,600.000,  für  die  Bahn  von  Sennelager 
nach  Wiedenbrück  auf  den  Betrag  von  Mk.  1,836.000,  für  die 
Bahn  von  Neubeckum  nach  Münster  i.  W.  auf  den  Betrag  von 
Mk,  2 500.000  festgesetzt. 


— (Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate 
November  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe  des 
Monates  November  folgende  Bahnstrecken  eröffnet: 

a)  In  Preussen:  Am  1.  November  die  normalspurige 

Nebenbahn  L a u en  b ur  g-L  eb a im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn- 
Direction  zu  Danzig  mit  den  Stationen  Neue  Welt,  Neuendorf 
(Kreis  Lauenburg),  Garzigar,  Laudechow,  Freest,  Fichthof  und 
Leba  für  den  öffentlichen  Verkehr;  die  Stationen  dienen  sämmtlich, 
mit  Ausnahme  von  Neue  Welt,  welche  nur  für  den  Personen- 
verkehr eingerichtet  ist,  dem  Personen-,  Gepäcks-,  Leichen-, 
Eilgut-,  Frachtstückgut-,  Wagenladungs-  und  Viehverkehr;  in 
Neuendorf  (Kreis  Lauenburg),  Garzigar,  Landechow,  Freest  und 
Fichthof  ist  die  Annahme  oder  Auslieferung  von  Fahrzeugen  und 
schwerwiegenden  Gegenständen,  zu  deren  Verladung  eine  Kopf- 
rampe erforderlich  ist,  sowie  von  Sprengstoffen  ausgeschlossen ; 
die  Strecke  Sellin  a/R.  — Ost- Göhren  a/R.  der  Rügen’schen 
Kleinbahnen  mit  den  Stationen  Baabe,  Philippshagen  und  Göhren 
für  den  öffentlichen  Verkehr.  Am  2.  November  die  27-85  km  lange 
normalspurige  Nebeneisenbahn  Os  ch  ersl e b en- S ch  ö n ing  en 
der  Oschersleben-Schöninger  Eisenbahn-Gesellschaft  mit  den 
Stationen  Oschersleben  O.S.E.  Güterbahnhof,  Hornhausen,  Ott- 
leben,  Hötensleben  und  Schöningen  O.S.E.,  der  Personenhaltestelle 
Oschersleben  O.S.E , den  Haltestellen  Ausleben  und  Kauzleben, 
dem  Haltepunkte  Barneberg  und  der  Privatladestelle  Hornhausen- 
Nord  für  den  Gesammtverkehr;  die  Personenhaltestelle  Oschers- 
leben O.S.E.  und  der  Haltepunkt  Barneberg  dienen  nur  dem 
Personenverkehre,  die  Station  Oschersleben  O.S.E.  Güterbahnhof 
nur  dem  Güterverkehre  und  die  Privatladestelle  Hornhausen-Nord 
nur  dem  Güterverkehre  in  Wagenladungen;  Fahrzeuge,  zu  deren 
Ver-  und  Entladung  eine  Kopframpe  erforderlich  ist,  werden  nur 
in  Oschersleben  O.S.E.  Güterbahnhof,  Hornhausen,  Ottleben, 
Hötensleben  und  Schöningen  O.S.E:  angenommen  und  aus- 

geliefert; diese  Nebenbahn  verbindet  die  preussischen  Staatsbahn- 
strecken Magdeburg — Oschersleben — Börsum  und  Magdeburg — 
Schöningen— Jaxheim  und  schliesst  in  den  Stationen  Oschersleben 
und  Schöningen  an  die  genannten  Linien  an.  Am  3.  November 
die  Hafenbahn  in  Demmin,  welche  den  Verkehr  zwischen 
dem  Staatsbahnhof  und  dem  Kleinbahnhof  in  Demmin  einerseits 
und  dem  Hafen  in  Demmin  andererseits  vermittelt,  für  den  Güter- 
verkehr; diese  Hafenbahn  ist  dreischienig  gebaut,  so  dass  mit 
Zuhilfenahme  eines  Zwischenwagens  sowohl  die  Schmalspurwagen 
der  Demminer  Kleinbahnen  als  auch  die  Normalspurwagen  der 
Staatsbahn  zwischen  den  beiden  Bahnhöfen  und  dem  Hafen  be- 
fördert werden  können.  Am  15.  November  die  normalspurige 
36-976  km  lange  Reststrecke  Heilsberg  — Rothfliess  der 
Nebenbahn  Zinten-Rothfliess  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn- 
Direction  zu  Königsberg  i.  Pr.  mit  den  Haltestellen  Tollnigk  und 
Frankenau,  sowie  mit  der  Station  Seebnrg  für  den  Gesammt- 
verkehr; Sprengstoffe  gelangen  nur  auf  den  Stationen  Heilsberg 
und  Seeburg  zur  Abfertigung;  letztere  Stationen  sind  mit  Geleise- 
waagen, sowie  mit  Hebe-,  bezw.  Lastkrahnen  ausgerüstet.  Ferner 
die  27'85  km  lange  Nebenbahn  Oschersleben-Schöningen 
der  Oschersleben-Schöninger  Eisenbahn-Gesellschaft,  welche  am 
2.  November  für  den  Güterverkehr  eröffnet  wurde,  für  den 
Personenverkehr;  ausser  den  bereits  vorhandenen  Stationen  ge- 
langten auch  die  Personenhaltestelle  Oschersleben  O.S.E.  und 
der  Haltepunkt  Barneberg  zur  Eröffnung.  Am  27.  November  die 
20  70  km  lange  vollspurige  Strecke  Genthin — Milow  der 
Gentliiner  Kleinbahn  mit  den  Stationen  Brettin,  Annenhof, 
Zabakuk,  Klein-Wusterwitz,  Schlagenthin,  Kuxwinkel.  Neudessau 
und  Milow  für  den  Gesammtverkehr;  die  Strecke  schliesst  in 
Genthin  an  die  Linie  Berlin — Magdeburg  der  Preussischen  Staats- 
eisenbahnen an  und  steht  wie  die  am  25.  October  eröffnete 
28  67  km  lange  Strecke  Genthin  — Schönhausen  im  Betriebe  der 
Gesellschaft  m.  b.  H.  Lenz  & Cie.  zu  Berlin. 

b)  In  Braun  schweig:  Am  1.  November  die  Linie 

Wal  k en  rie  d— B r aun  1 ag  e— T an  ne  (Südharz-Eisenbahn) 
für  den  Güterverkehr. 

c)  In  Oldenburg:  Am  1.  November  die  22‘32  km  lange 
Strecke  Lohne  — Neuenkirchen  der  grossherzogl.  Olden- 
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burgischen  Staatseisenbahnen  mit  den  Stationen  Mühlen  (Oldbg.), 
Steinfeld  (Oldbg.),  Holdorf  (Oldbg.),  Nellinghot  und  Neuenkirchen 
(Oldbg.)  für  den  gesammten  Verkehr;  die  Annahme  und  Aus- 
lieferung von  Sprengstoffen  ist  auf  sämmtlichen  Stationen,  die 
Abfertigung  von  Fahrzeugen,  deren  Ver-  und  Entladung  nur  von 
der  Stirnseite  des  Eisenbahnwagens  aus  erfolgen  kann,  auf  den 
Stationen  Mühlen  (Oldbg.),  Nellinghof  und  Steinfeld  (Oldbg.) 
ausgeschlossen. 

d)  In  Württem  b erg:  Am  1.  November  die  4-8  km  lange 
Localbahn  Reutlingen-Eningen  für  den  öffentlichen  Verkehr. 
Am  25.  November  die  5’5  km  lange  schmalspurige  Strecke 
Beilstein  — Ilsfeld  der  kgl.  Württembergischen  Staatseisen- 
bahnen mit  den  für  den  Personen-  und  Güterverkehr  eingerichteten 
Stationen  Auenstein  und  Ilsfeld;  diese  Strecke  bildet  ein  Glied 
der  schmalspurigen  Staatsbahnliuie  Marbach — Beilstein — Heil- 
bronn. Ferner  am  30.  November  die  Theilstrecke  Warthause  n — 
Ochsenhausen  der  schmalspurigen  württembergischen  Staats- 
eisenbahu  Biberacb-Ochsenhausen  für  den  Personen-  und  Güter- 
verkehr; die  Bahn  ist  von  Warthausen  bis  Ochsenhausen  19  km, 
von  Biberach  nach  Ochsenhausen  2222  km  lang,  ihre  Spurweite 
beträgt  0'75  m;  die  an  der  Bahn  liegenden  Stationen  Warthausen, 
Aepfingen,  Maselheim,  Wennedach,  Reinstetten  und  Ochsen- 
hausen sind  für  den  Gesammtverkehr,  die  Stationen  Barabein, 
Sulmingen  und  Goppertshofen  nur  für  den  Personenverkehr  ein- 
gerichtet. 

e)  In  Bayern:  Am  12,  November  die  5-96  km  lange  voll- 
spurige  Localbahn  Grafing-Ebersberg  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  mit  der  Haltestelle  Markt  Grafing,  dem  Halte- 
platz Wiesham  und  der  Haltestelle  Ebersberg  für  den  Personen- 
und  Güterverkehr;  die  Betriebsleitung  dieser  dem  Oberbahnamte 
Rosenheim  unterstellten  Localbahn  befindet  sich  in  der  Anscliluss- 
station  Grafing. 

f)  In  Eisass  - Lothringen:  Am  1.  November  die 

9 48  km  lange  Strecke  Fentsch-Aumetz  der  Reichseisenbahnen 
in  Elsass-Lothringen  mit  den  Stationen  ßollingen  und  Aumetz 
für  den  Gesammtverkehr. 

— (Eröffnung  von  Verkehrsstellen  im  Monate 
November  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe  des 
Monates  November  folgende  Verkehrsstellen  eröffnet: 

a)  In  Preussen:  Am  1.  November  die  Station  De  üben 
an  der  Strecke  Weissenfels— Zeitz  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn- 
Direction  zu  Erfurt,  welche  bisher  dem  Personen-,  Gepäcks-  und 
Wagenladungsverkehre  diente,  aucli  für  den  Eilgut-  und  Fracht- 
stückgutverkehr; die  Haltestelle  Ottendorf  zwischen  den 
Stationen  Quaritz  und  Waltersdorf  an  der  Strecke  Glogau  — 
Sagan  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Posen  für  die 
Abfertigung  von  Personen,  Gepäck,  Stück-  und  Wagenladungs- 
gütern, Kleinvieh  in  einzelnen  Stücken  und  Leichen;  die  Ab- 
fertigung von  Vieh  in  Wagenladungen  und  Grossvieh  in  einzelnen 
Stücken,  sowie  von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  bis  auf  Weiteres 
ausgeschlossen;  die  Personenhaltestelle  Rhynern  im  Bezirke 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Essen  für  die  Abfertigung  von 
Wagenladungen  (mit  Ausnahme  von  Sprengstoffen  und  Fahr- 
zeugen, sowie  für  die  Abfertigung  von  lebenden  Thieren;  die 
Haltestelle  Lasswitz  zwischen  den  Stationen  Lissa  i.  P.  und 
Fraustadt  an  der  Strecke  Lissa  i.  P. — Glogau  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Posen,  welche  bisher  nur  dem  Per- 
sonen- und  Gepäcksverkehre  diente,  auch  für  die  Abfertigung 
von  Wagenladungs-  und  Stückgütern,  Leichen  und  lebenden 
Thieren;  die  Abfertigung  von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist 
bis  auf  Weiteres  ausgeschlossen.;  die  Haltestelle  Vöhrum 
zwischen  den  Stationen  Hämelerwald  und  Peine  an  der  Strecke 
Lehrte — Braunschweig  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
zu  Hannover  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eilgut-,  Frachtstückgut-, 
Wagenladungs-  und  Viehverkehr;  die  Annahme  und  Auslieferung 
von  Leichen,  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen; 
die  Personenhaltestelle  Hülserberg  zwischen  den  Stationen 
Hüls  und  Niep  an  der  Strecke  Hüls— Moers  dei  Crefelder  Eisen- 
bahn-Gesellschaft auch  für  die  Abfertigung  von  Wagenladungs- 
gütern; die  Annahme  und  Auslieferung  von  Fahrzeugen  und 
Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen;  am  5.  November  der  Bahnhof 
Köln- Deutz  B.  M.  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
zu  Köln  für  den  Eilgutverkehr;  gleichzeitig  wurde  der  Bahnhof 
Köln-Deutz  auch  für  den  Eilgutverkehr  und  daher  für  den 
öffentlichen  Verkehr  überhaupt  geschlossen;  die  Annahme  und 
Auslieferung  von  Eilgütern,  sowie  der  übrigen  Güter  erfolgt  nur 
noch  auf  Bahnhof  Köln-Deutz  B.  M. ; am  15.  November  die 
Haltestelle  Hausbruch  zwischen  der  Station  Harburg  U.  E.  und 
der  Haltestelle  Neugraben  an  der  Strecke  Harburg— Cuxhaven 
im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Altona,  welche  bisher 
für  den  Personen-,  Vieh-  und  Güterverkehr  in  Wagenladungen 
eingerichtet  war,  auch  für  den  Eil-  und  Frachtstückgutverkehr; 


die  Haltestelle  B ö 1 z k e zwischen  den  Stationen  Blumenthal  und 
Sarnow  an  der  Strecke  Neustadt  a.  D.— Meyenburg  im  Bezirke 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Altona,  welche  bisher  für  den 
Personen-,  Vieh-  und  Güterverkehr  in  Wagenladungen  eingerichtet 
war,  auch  für  den  Eil-  und  Frachtstückgutverkehr;  die  Halte- 
stelle Gross-Chelm  zwischen  den  Stationen  Neuberun  und 
Imielin  an  der  Strecke  Oswiecim — Myslowitz  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Dirction  zu  Kattowi  tz,  welche  bisher  nur  für  den 
Personen-,  Gepäcks-,  Eil-  und  Frachtstückgutverkehr  eingerichtet 
war,  auch  für  den  Wagenladungsverkehr  der  angeschlossenen 
Werke  und  Lagerplätze;  die  Abfertigung  von  Leichen,  lebenden 
Thieren,  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen;  ferner 
am  20.  November  die  Haltestelle  Aligse  zwischen  den  Stationen 
Lehrte  und  Burgdorf  anderStrecke  Lehrte— Harburg  im  Bezirke 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Hannover,  welche  bisher  nur 
dem  Personen  verkehre  diente,  für  den  Gepäcks-,  Eilgut-,  Fracht- 
Stückgut-,  Wagenladungs-  und  Viehverkehr;  die  Annahme  und 
Auslieferung  von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen. 

b) In  Sachsen:  Am  1.  November  der  bisherige  Halte- 

punkt Niederlössnitz  zwischen  den  Stationen  Lössnitz  und  Aue 
an  der  Linie  Chemnitz— Adorf  der  kgl.  Sächs.  Staatseisenbahnen 
unter  der  Bezeichnung  Haltestelle  Lössnitz  auch  für  den 
allgemeinen  Güter-  etc.  und  Viehverkehr. 

c)  In  Bayern:  Am  11.  November  die  Station  V.  CI. 
Unterfahlheim  zwischen  den  Stationen Leipheim  undNersingen 
an  der  Strecke  Augsburg — Ulm  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisen- 
bahnen für  die  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden 
und  Kleinvieh;  am  13.  November  die  Station  V.  CI.  L a m er- 
din g e n der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen,  welche  bisher 
nur  zur  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und 
Kleinvieh  befugt  war,  auch  für  die  Abfertigung  von  Stückgütern 
bis  zum  Einzelgewichte  von  höchstens  250  kg;  ferner  am 
20.  November  die  Station  Wutzlhofen  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  für  den  unbeschränkten  Güterverkehr. 

d)  In  Elsass-Lothringen:  Am  15.  November  der 
Haltepunkt  Capellen  an  der  Bahnstrecke  Luxemberg— Bettingen 
der  Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lothringen,  welcher  bisher  nur 
dem  Personen-  und  Eilgutverkehre  gedient  hat,  auch  für  den 
Frachtstückgutverkehr;  ferner  am  20.  November  der  Haltepunkt 
F roh  müh  1 zwischen  den  Stationen  Puberg  und  Tieffenbach- 
Struth  an  der  Bahnstrecke  Mommenheim— Saargemünd  der  Reichs- 
eisenbahnen in  Elsass-Lothringen  für  den  Personen-,  Gepäck- 
und  Expressgutverkehr. 

Prenssen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Breslau:  Erweiterung  der  Abferti- 
gungsbefugnisse der  Haltestelle  Creisau.)  Zufolge 
einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  wurde  am  1.  April 
die  an  der  Bahnstrecke  Königszelt— Camenz  liegende  Haltestelle 
Creisau  für  den  gesammten  Thierverkehr  mit  der  Beschränkung 
eröffnet,  dass  die  Beförderung  der  Thiere  von  und  nach  Creisau 
nur  mit  Güterzügen  erfolgt.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  68  vom  15.  Juni 
1899,  Seite  1332.) 

— (Directionsbezirk  Stettin:  Erweiterung  der 
Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Scheune.)  Zu- 
folge Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  wurde  am  1.  April 
die  an  der  Abzweigung  der  Bahnstrecken  Stettin — Pasewalk  und 
Stettin — Angermünde  gelegene  Haltestelle  Scheune,  welche 
bisher  nur  dem  Personen-  und  Gepäcksverkehre  diente,  nunmehr 
auch  für  die  Abfertigung  von  Wagenladungsgütern  eröffnet.  Die 
Abfertigung  von  Fahrzeugen  und  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen. 
Zur  Abfertigung  gelangen  nur  Güter  von  und  nach  Stationen  der 
Kleinbahn  Casekow-Penkun-Oder,  sowie  für  die  Zuckerfabrik 
Scheune.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  55  vom  13.  Mai  1899,  Seite  1101, 
und  Nr.  134  vom  23.  November  1899,  Seite  2447.) 

— (Directionsbezirk  Königsberg  i.  Pr.:  Errich- 
tung einer  neuen  Eisenbahn-Betriebsinspection  in 
Angerburg  und  Auflösung  der  Eisenbahn-Betriebs- 
inspection Allenstein  H.)  Am  1.  April  wurde  im  Bezirke 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Königsberg  i.  Pr.  eine  neue  Eisen- 
bahn-Betriebsinspection, und  zwar  in  Anger  bürg,  errichtet  und 
gleichzeitig  die  Eisenbahn-Betriebsinspection  Allenstein  H. 
aufgelöst. 

— (Directionsbezirk  Frankfurt  a.M. : Verlegung 
der  amtlichen  Ausgabestelle  für  zusammenstell-' 
bare  Fahrscheinhefte  und  Aenderung  der  Bezeich- 
nung derselben.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  der  kgl.  Eisen- 
bahn-Direction in  Frankfurt  a.  M.  zufolge  wurde  am  1.  April  die 
seither  in  den  Räumen  Kaiserstrasse  Nr.  1 (Frankfurt  a.  M.)  be- 
findliche amtliche  Ausgabestelle  für  zusammeustellbare  Fahr- 
scheinhefte nach  dem  Hauptpersonenbahnhofe  verlegt  und  gleich- 
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zeitig  mit  der  Auskunftsstelle  für  den  Personenverkehr  daselbst 
verbunden.  Die  vereinigte  neue  Dienststelle  erhält  die  Bezeich- 
nung: „Amtliches  Reisebureau  Frankfurt  a.  M.,  Haupt- 
personenbahnhof“. Derselbe  wird  zur  Abfertigung  des  Publi- 
cums  an  den  Wochentagen  von  8 Uhr  Vormittags  bis  7 Uhr 
Nachmittags,  an  Sonn-  und  Feiertagen  von  9 Uhr  Vormittags 
bis  1 Uhr  Mittags  geöffnet  sein. 

— (Rinteln-Stadthagener  Eisenbahn:  Eröff- 

nung des  Betriebes  für  den  Gesammtverkehr.)  Einer 
amtlichen  Bekanntmachung  zufolge  wurde  die  Rinteln  - Stadt- 
hagener Eisenbahn  am  3.  März  für  den  Gesammtverkehr 
eröffnet. 

— (Bahnproject  Beeskow-Fürstenwalde  an  der 
Spree.)  Der  Gesellschaft  für  Bau  und  Betrieb  von  Eisen- 
bahnen Henning,  Hartwig  & Co.  in  Berlin  ist  die  Erlaubniss  zur 
Vornahme  allgemeiner  Vorarbeiten  für  eine  vollspurige  Neben- 
eisenbahn von  Beeskow  nach  Fürsten walde  a.  d.  Spree  ertheilt 
worden. 

Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Monate  August  1899.)  Im  Monate  August  1899 
wurden  bei  einer  Betriebslänge  von  5603  km  (August  1898 
5391  km)  3,468.717  Personen  und  1,464.749  t Güter  befördert. 
Die  Einnahmen  betrugen  aus  dem  Personenverkehre  Mk.  5,562.470, 
aus  dem  Güterverkehre  Mk.  8,003.313,  aus  dem  Gepäcksverkehre 
Mk.  369.712  und  aus  dem  Thiertransporte  Mk.  292.413,  sohin 
zusammen  Mk.  14,227.908  (gegenüber  Mk.  13,766.953  im  gleichen 
Monate  des  Vorjahres).  Die  Jahreseinnahme  vom  1.  Jänner  bis 
31.  August  1899  bezifferte  sich  auf  Mk.  95,356.113  (mehr  gegen 
das  Vorjahr  um  Mk.  3,975.987). 

Sachsen.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Mo n at  e N o v em ber  1899.)  Die  Betriebseinnahmen 
der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  haben  auch  im  Monate  No- 
vember 1899  ein  günstiges  Ergebniss  geliefert.  Nach  vorläufiger 
Feststellung  wurden  vereinnahmt:  Mk.  2,585.691  im  Personen- 
verkehre (-(-  Mk.  123.405  gegen  den  gleichen  Zeitraum  im  Vor- 
jahre), Mk.  6,901.364  im  Güterverkehre  (-)-  Mk.  163.709),  Mark 
1,222.421  aus  sonstigen  Quellen  (—  Mk.  22.471),  Mk.  10,709.476 
im  Ganzen  (-f-  Mk.  264.643).  In  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis 
30.  November  betrug  die  Einnahme  Mk.  36,349.660  im  Personen- 
verkehre (+  M.  1,724.626  gegen  den  gleichen  Zeitraum  im  Vor- 
jahre), Mk.  70,280.527  im  Güterverkehre  (-)-  Mk.  1,878.749), 
Mk.  13,171.729  aus  sonstigen  Quellen  (Mk.  420.617),  Mk.  119,801.916 
im  Ganzen  (-J-  Mk.  4,023.992).  Die  Mehreinnahme  beträgt  durch- 
schnittlich Mk.  593  für  1 km  Bahnlänge. 

Bulgarien.  (Fürst  1.  Bulgarische  Staatsbahnen: 
Stationsnamenänderung.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zu- 
folge wurde  mit  Giltigkeit  vom  17.  Februar/1.  März  der  Name 
der  Station  Eessarevo  der  Strecke  Sofia — Kaspitschan,  bezw.  der 
bulgarischen  Centralbahnlinie  in  „Djulünitza“  abgeändert. 

Frankreich.  (Verwaltungskosten  der  sieben 
Hauptbahnen  im  Jahre  1898.)  Dem  statistischen  Ausweise 
über  die  Verwaltungskosten  der  französischen  Hauptbahnen  zu- 
folge haben  diese  im  Betriebsjahre  1898  betragen: 


Name  der  Bahn 

Kilometrische 
Länge 
der  Bahn 

V erwaltungskosten 

insgesammt 

per 

Kilometer 

Fran 

c s 

1.  Staatsbahnen  .... 

2.791 

3,522.213 

1.262 

2.  Nordbahn  

3.736 

9.917.499 

2.655 

3.  Ostbahn 

4.741 

10,670.618 

2.251 

4.  Westbahn  

5.569 

11,509.083 

2.067 

5.  Paris-Orleans  .... 

6.743 

12,670.990 

1.879 

6.  Paris- Lyon 

8.892 

20,527.666 

2.309 

7.  Südbahn 

3.224 

8,623.413 

2.675 

Summa  . 

35.796 

78,441.482 

somit  durchschnittlich  per  laufendes  Bahnkilometer  Frcs.  2157. 


Grossbritanuien.  (Betriebsergebnisse  der  Strasse n- 
ei senbahnen  im  Jahre  1S99.)  Dem  statistischen  Berichte  des 
„Board  of  trade“  zufolge  hatte  mit  Ende  1899  das  Strasseneieen- 
bahnnetz  Grossbritanniens  und  Irlands  eine  Länge  von  1122 
englischen  Meilen.  Das  in  dieses  Netz  investirte  Capital  betrug 
£ 18,052.773,  das  Nominalcapital  £ 26,597.392.  Im  Laufe  des 
Jahres  1899  wurden  58  englische  Meilen  neuer  Linien  zumeist 


mit  elektrischem  Betriebe  dem  Verkehre  übergeben,  während  im 
grösseren  Theile  des  alten  Netzes  vorläufig  noch  Pferde-  und 
Dampfkraft  als  Motor  in  Verwendung  steht,  und  zwar  mit  einem 
Stande  von  44.171  Pferden,  584  Motoren  und  6323  Wagen.  Die 
Personenfrequenz  betrug  924,820.247  Fahrgäste,  im  Vergleiche 
zu  deren  858,485.542  im  Vorjahre  1898  und  deren  616,972.830 
im  Jahre  1897. 

Die  Wesenheit  der  gesammten  Betriebsverhältnisse  des 
Jahres  1899  im  Vergleiche  zu  jenen  de3  Vorjahres  1898  ist  in 
Nachfolgendem  ziffermässig  dargestellt,  und  zwar  betrugen  in 
den  Jahren: 


A.  Die  Ausdehnung  des 

B ahn  n et z e s: 

1899 

1898 

englische  Meilen 

1. 

Länge  der  Bahnen  

. . 1.122 

1.064 

Pfund  Sterling 

2. 

Stammcapital,  nominell  . . . . 

. . 26,597.392 

24,435.427 

per  engl.  Meile 

. . 23.706 

22.965 

3. 

Investirtes  Capital 

. . 18,052.773 

15,920.404 

per  engl.  Meile 

. . 16.090 

14.962 

4. 

Baukosten  der  Strecken  . . . . 

. . 14,106.143 

12,241.060 

per  engl.  Meile 

. . 12.581 

11.505 

5. 

Pferdemateriale 

. . 1,032.429 

1,018.694 

per  Pferd 

, . . 23 

26 

6. 

Betriebsmaschinen 

. . 324.027 

369.595 

per  Maschine 

. . 555 

608 

7. 

Wagen 

. . 825.821 

721.066 

per  Wagen 

. . 131 

135 

Anzahl 

Stücke 

8. 

der  Pferde 

. . 44.171 

38.777 

9. 

der  Wagen 

5.335 

10. 

der  Maschinen 

. . 584 

586 

B.  Die  Einnahmen  und 

Ausgaben  nach  dem  Be- 

triebe  des  Gesammtnetzes  sind  in  nachfolgender  Tabelle  specificirt, 

und  zwar: 

1899 

1898 

Pfund  Sterling 

1. 

Im  Personenverkehre 

. . 4,711.993 

4,383.688 

per  engl.  Meile  

. . 4.200 

4.120 

2. 

Im  Gepäcks-  und  Postverkehre  . 

. . 16.200 

15.525 

per  engl.  Meile 

. . 15 

14 

3. 

Im  Güter-  und  Viehverkehre  . . 

. . 6.254 

5.965 

per  engl.  Meile 

. . 6 

5 

4. 

Diverse  Einnahmen 

. . 145.155 

154.948 

per  engl.  Meile 

129 

145 

5. 

Gesammteinnahmen 

. . 4,879.602 

4,560.126 

per  engl.  Meile 

. . 4.350 

4.284 

6.  Gesammtausgaben 

. . 3,675.559 

3,507.895 

per  engl.  Meile 

. . 3.277 

3.295 

7. 

Percentuelle  Betriebsquote  . . . 

77  pCt. 

8.  Reingewinn 

. . 1,204.043 

1,005.231 

per  engl.  Meile 

. . 1.073 

989 

C.  An  den  Ausgaben  f 

ür  den  Betrieb  parti- 

ci  p 

i r t e n : 

1899 

1898 

Pfund 

Sterling 

i. 

Maschinenbetriebskraft  . . . . 

. . 208.281 

175.422 

per  engl.  Meile 

. . 357 

298 

2. 

Bahnerhaltung 

. . 221.336 

265.465 

per  engl.  Meile 

. . 157 

249 

3. 

Pferde-Erhaltung 

1,118.097 

per  Pferd 

. . 27 

29 

4. 

Mascbinen-Erhaltung 

. . 69.605 

65.623 

per  engl.  Meile 

. . 120 

111 

5. 

Pferde-Nachschaffung 

. . 160.377 

153.303 

6. 

Wagen-Erhaltung 

. . 176.957 

165.788 

per  engl.  Meile 

. . 28 

31 

7. 

Verkehrsspesen 

. . 1.131.974 

1,062.500 

per  engl.  Meile 

. . 1.009 

999 

8. 

Verwaltung 

. . 10S.461 

103.607 

per  engl.  Meile 

. . 97 

97 

9. 

Steuern  und  Gebühren  . . . . 

113.152 

per  engl.  Meile 

106 

10. 

Zinsen  

. . 133.059 

124.782 

11. 

Schadenersätze 

. . 43.415 

32.018 

12. 

Gerichtsspesen 

. . 8.013 

12.134 

13. 

Diverse  Spesen 

. . 125.431 

113.974 
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Oesterreichischer  Lloyd.  (Ankunft  des  Dampfers 
„Maria  Valerie“  von  Kobe.)  Dieser  Dampfer  von  2648 
Tonnen  Gehalt  ist  am  11.  December  1899  nach  66tägiger  Fahrt 
mit  einem  Passagier  und  2145  Gewichtstonnen  factischer  Ladung, 
von  welchen  226  Tonnen  nach  Venedig,  14  Tonnen  nach  Ancona 
und  12  Tonnen  nach  anderen  Häfen  des  Auslandes  bestimmt 
sind,  von  Kobe  in  Triest  eingetroffen.  Derselbe  brachte  aus 
Kobe  3U.OOO  kg  Wachs,  1300  kg  Stroh,  6500  kg  Perlmutter, 
800kg  Curiositäten,  70  000  kg  Kupfer;  aus  Hongkong  120.750  kg 
Quassia  (wovon  35.000  kg  für  Venedig),  11.550  kg  Thee  (wovon 
1050  kg  für  Batum),  1680  kg  Eingemachtes  (für  Batum),  660  kg 
Kaffee  (für  Batum),  100.050  kg  indisches  Rohr,  900  kg  Essenz, 
57.060kg  Seide;  aus  Shanghai  14.850kg  Seide;  aus  Singapore 
255.360  kg  Pfeffer  (wovon  9360  kg  für  Venedig),  720  kg  Kaffee, 
60  kg  Reis,  101.040  kg  Koprah,  50.400  kg  Zinn,  1680  kg  Ein- 
gemachtes, 6000kg  Häute  (für  Salonichi),  6440kg  Rohr;  aus 
Rangoon  300.000  kg  Teakholz,  2030  kg  Orianaerde,  100  kg  Wachs, 
50.953  kg  Reis;  aus  Macas  7917  kg  Thee;  aus  Penang 
147.000  kg  Pfeffer;  aus  Colombo  960  kg  Zimmt  (für  Ancona), 
450  kg  Cocusnuss,  153.270  kg  Koprah,  1155  kg  Thee  (wovon 
420kg  für  Piräus),  6090  kg  Farbholz;  aus  Macassar  45  0 kg 
Perlmutter;  aus  Malabar  coast.  5075kg  Pfeffer;  aus  Bombay 
950  kg  indisches  Rohr,  101.500  kg  Leinsamen,  2i '5.639  kg  Sesam, 
3806  kg  Gummi,  3654  kg  Perlmutter,  17.600  kg  Pfeffer  (wovon 
12.800kg  für  Ancona),  182.000  kg  Spelt  (für  Venedig);  aus  Aden 
3045  kg  Myrrhen,  5075  kg  Perlmutter.  23.345  kg  Kaffee, 
5582  kg  Weihrauch,  2320kg  Kameelhäute  (für  Salonichi),  25.000  kg 
altes  Eisen;  aus  Suez  46.381  kg  Gummi  und  aus  Port-Said 
2283  kg  Häute.  Der  Werth  der  ein  geführten  Waaren  betrug 
ö.  W.  fl.  1,108.643. 


Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  4.  bis  10.  April  1900. 
Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

4.  April,  am  7 D&r  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  „Bosnia*,  Capitän  L.  Ivancich, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lussinpiccoio,  Zara,  Zaravecchia“ 
Sebenico,  Tran,  Spalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca.  Gradaz. 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich,  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 

S.  Martino  und  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  üeber- 
schiffung  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Lussingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulaufen. 

5.  um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  und  Cattaro. 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

6.  „ um  I Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  „Galatea*,  Capitän  P.  Komnenovich, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lussinpiccoio,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Rogosnizza,  Traü,  Spalato,  Carober.  Milnä.  Cittavecchia, 
Lesina.  Lissa,  Comisa.  Vallegrande,  Curzola.  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragusavecchia,  Castelnnovo,  Teodo,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Budua  und  Spizza. 

7.  „ um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  „Danubio“,  Capitän  D.  Mistrorigo, 
mit  Berührung  von  Poia,*  Lussinpiccoio,  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Traü,  Spaiato.  8.  Pietro.  Postire,  Pucischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

10.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  „Thetis*,  Capitän  A.  Forenti, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lussinpiccoio,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spaiato,  Milnä,  Lesina.  Curzoia.  Gravosa,  Castelnnovo 
(Meglinel,  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lussingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  giltig  tür  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  K 90.—. 


Venedig. 

4.  April,  Dampfer  „Carlotta*,  Capitän  F.  de  Marocchino  1 

6.  „ Dampfer  „Carlotta*,  Capitän  F.  de  Marocchino  1 Mmarna,.ht 

9.  „ Dampfer  „Carlotta*,  Capitän  F.  de  Marocchino  ) miuernac  . 

Vergnügungsfahrt  nach  Dalmatien. 

5.  April,  um  11  Uhr  Früh,  Dampfer  „Metcovich“,  Capitän  U.  Laneve. 

Levante  und  Mittel meer. 

9 . April,  um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Habsburg*,  Capitän  R.  Mitis, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  der  Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Luxusznges  London— Ostende— Wien- 
Triest  am  4.  April  um  lo  Uhr  58  Minuten  Früh. 


5.  April, 


10. 


um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  B), 

Dampfer  „Achillo“,  Capitän  E.  Klun, 
mit  Berührung  von  Durazzo,  Valona,  Santi  Quaranta,  Corfn,  Argos- 
toli,  Zante,  Cerigo,  Canea,  Rethymo.  Candien,  Piräus,  Volo,  Salonich, 
Cavalla,  Dedeagatsch.  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constan- 
tinopel,  Burgas  und  Kustendje. 

um  4 Uhr  Nachm.  (G  r i e c h i s c h-0  rientalische  Linie  A), 
Dampfer  „Ettore*,  Capitän  L.  de  Stabile, 
mit  Berührung  von  Fiume,  * Corfu.  Patras,  Calamata,  Piräus, 
Syra,  Vathy,  Khios,  Cesrnfe  und  Smyrna, 
um  i 1 l/3  Uhr  Vormittags  (Levante  - Eildampfer), 

Dampfer  „Cleopatra“,  Capitän  R.  Colledani,  ’ 

mit  Berührung  von  Brindisi.  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel,  Kustendje,  Sulina,  Galatz  und 
Braila.  Ueberschiffung  in  Constantinopel  nach  Ineboli,  Samsnn, 
Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh  und  Batum,  als  auch  nach  Mytilene. 
Für  Passagiere,  Post-  und  Werthsendungen  Ueberschiffung  in 
Santi  Quaranta  nach  Valona,  Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und 
Antivari,  in  Corfu  nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und 
Prevesa  und  in  Piräus  nach  Khios  und  8myrna. 
um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Bohemia“,  Capitän  B.  Vidos, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 


Ostindien,  China  und  Japan. 

15.  April,  um  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e s t— C al  c u 1 1 a), 

Dampfer  „Moravia*,  Capitän  A.  Calabrese. 
mit  Berührung  von  Fiume*,  Port  Said,  Suez,  Aden,  Karachi, 
Colombo,  Rangoon  und  Calcutta. 

23.  „ um  4 Uhr  Nachmittags  (Indlen-China-Japan), 

Dampfer  „Trieste“,  Capitän  A.  Mitis, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  8aid,  Suez,  Aden,  Colomoo,  Penang, 
Singapore,  Hongkong,  Yokohama  und  Kooe. 

3.  Mai,  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bombay),** 

Dampfer  „Imperatrix*,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay**  nach  China  nnd  Japan  bis  Kobe. 

Brasilien. 


10.  April,  Dampfer  „Orion*,  Capitän  L.  Ginrgevich , nach  San  tos  mit 
Berührung  von  Fiume,*  Tanger,  Pernambnco,  Bahia  nnd  Rio 
Janeiro. 

* Zwischen  Triest  nnd  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

**  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  nnd  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 


Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contnmaz-Massregeln. 


Bayern.  (B  e trieb s e rg ebni ss  e der  Bodensee- 
Dampf schiffahrt  im  Jahre  1898.)  An  Transportmitteln  sind 
vorhanden:  6 Dampf  boote,  von  denen  das  älteste  1845,  das 

neueste  1891  erbaut  wurde,  5 Schleppkähne,  3 Trajectkähne  und 
1 Dampfi'ähre,  im  Gesammtanschaffungswerthe  von  Mk.  1,876.360. 
Befördert  wurden  249.505  Personen,  1118  t Gepäck,  3551  Thiere 
in  offener  Ladung,  sowie  65  Wagenladungen  und  184.859  t Güter 
mit  einem  Frachtenerlös  von  Mk.  459.067  (413.362).  Mit  Hinzu- 
rechnung der  Ersätze  von  den  übrigen  an  der  Bodensee-Dampf- 
schiffahrt betheiligten  fremden  Verwaltungen  beliefen  sich  die 
Gesammteinnahmen  auf  Mk.  510.924  und  die  Ausgaben  auf  Mark 
425.198,  so  dass  ein  Ueberschuss  von  Mk.  85.735  verbleibt. 
Gegenüber  dem  Vorjahre  haben  sich  die  Einnahmen  um  11T2  pCt., 
die  Ausgaben  nur  um  0-86  pCt.  und  der  Ueberschuss  um 
124‘33  p(Jt.  erhöht. 

— (Betriebsergebnisse  des  Ludwig- Dona  u- 
Maincanals  im  Jahre  1898.)  Der  Canal  wurde  befahren  von 
1714  beladenen  und  1473  leeren,  zusammen  3187  Schiffen  und 
842  Flössen;  von  den  Schiffen  bewegten  sich  1550  in  der  Richtung 
nach  dem  Main,  1637  nach  der  Donau;  von  den  Flössen  740 
nach  dein  Main  und  102  nach  der  Donau;  zur  Verschiffung  in 
beiden  Richtungen  gelangte  im  Ganzen  eine  Gütermasse  von 
157.318  (125.627)  t.  Das  finanzielle  Ergebniss  schliesst  ab  mit 
einer  Einnahme  von  Mk.  149.602,  einer  Ausgabe  von  Mk.  198.475, 
demnach  mit  einem  Fehlbeträge  von  Mk.  48.873  (60.133). 
Gegenüber  dem  Vorjahre  haben  sich  die  Einnahmen  um  13  pCt., 
die  Ausgaben  um  3 pCt.  erhöht,  dagegen  der  Fehlbetrag  sich 
um  18  pCt.  vermindert. 

— (Betriebsergebnisse  der  Kettenschi  epp- 
schif fahrt  auf  dem  Main  im  Jahre  1898.)  Zu  a), 
Verbesserung  des  Fahrwassers  des  Mains  von  Aschaffenoarg 
bis  Kitzingen,  sowie  b),  zur  Einrichtung  der  Kettenschlepp- 
schiffahrt auf  dieser  Mainstrecke,  wurde  1894  ein  Credit  von 
Mk.  6,770.000  bewilligt,  wovon  Mk.  4,000.000  füi  a)  und  Mark 
2,770.000  für  b)  bestimmt  worden  sind.  Erstere  Arbeiten  wurden 
durch  Organe  der  königlichen  Staat.-. bauv  nValtung,  letztere 

j durch  jene  der  königlichen  Staatseisenbahn-  Verwaltung  bethätigt. 

I Die  Legung  der  Kette  wurde  bereits  im  Jahre  1895  von  Bürg- 
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stadt  bei  Miltenberg  bis  oberhalb  Lohr  durchgefiihrt  und  1897 
bis  Wüizburg  fortgesetzt.  Der  erste  Ketten dampfer  wurde  im 
Berichtsjahre  1898  fertiggestellt  und  der  erste  Schleppzug  am 
13.  Juli  1898  durchgeführt;  das  Kettenschleppschiff  stand  daher 
132  Tage  in  Dienst;  mit  demselben  wurden  befördert  496  Fahr- 
zeuge mit  31.642  1 Tragfähigkeit  und  9982  t an  Gütern  mit 
einem  Frachtenausfall  von  Mk.  13.567.  Das  finanzielle  Ergebniss 
dieses  ersten  Betriebsjahres  scbliesst  ab  mit  einer  Einnahme  von 
Mk.  46.253,  einer  Ausgabe  von  Mk.  51.280,  demnach  mit  einem 
Fehlbeträge  von  Mk.  5027.  Der  Erneuerungsfonds  weist  einen 
Vermögensbestand  von  Mk.  40.000  in  Werthpapieren  aus. 

[„Ztg.  d.V.  D.  E.-V.“] 

Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurden  am  10.  März  bei  der  Firma: 
„Eisenbahn  Karlsbad-Johann  georgen  stadt“ 

Karl  Kunzmann,  Bürgermeister  und  Bezirksobmann  in  Neudek, 
und  Josef  Kuntschner,  freiherrl.  von  Königswarter’scher  Forst- 
meister in  Neudek,  als  cooptirte  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes 
mit  statutenmässigem  Finnirungsrechte  eingetragen. 

Bei  der  Firma: 

„Kolomeaer  Localbahnen“ 

wurde  Hermann  Arnold  über  Resignation  als  Mitglied  des  Ver- 
waltungsrathes gelöscht  und  Dr.  Jakob  Singer,  Gutsbesitzer  in 
Wien,  als  cooptirtes  Mitglied  des  Verwaltungsratbes  mit  statuten- 
mässigem Firmirungsrechte  eingetragen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh, 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LV.  Stückes.)  Das  am 
30.  März  herausgegebene  LV.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4807:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  26.  März  1900,  Z.  53.503,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfugungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in 
der  Gemeinde  Wünscheiburg  in  Pr.-Schlesien. 

Nr.  4808:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  27.  März  1900,  Z.  9801,  betreffend  die  veterinär-polizei- 
lichen Verfügungen  gegen  die  Einfuhr  von  Schweinen  aus  den 
Ländern  der  ungarischen  Krone  nach  den  im  Reichsrathe  ver- 
tretenen Königreichen  und  Ländern. 

Nr.  4809:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  27.  März  1900,  Z.  55.096,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  Ortschaft 
Dittersbach  in  Pr.-Schlesien. 

Nr.  4810:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  27.  März  1900,  Z.  54.955,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  bayerischen 
Grenzgemeinde  Oberprex. 

— (Inhalt  des  LVI.  Stückes.)  Das  am  2.  April  heraus- 
gegebene LVI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4811:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  28.  März  1900,  Z.  12.046,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke  Gottschee 
in  Krain. 

Nr.  4812:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 

alle  politischen  Landesstellen  vom  29.  März  1900,  Z.  10.097, 
betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

— (Inhalt  des  LVII.  Stückes.)  Das  am  3.  April 
herausgegebene  LVII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4813;  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  30.  März  190b,  Z.  58.582,  betreffend  die  Einstellung  des 
thierärztlichen  Grenzcontroldienstes  für  die  Einfuhr  von  Zucht- 
und  Nutzvieh  aus  Oesterreich  nach  den  sächsischen  Grenz- 
bezirken. 

Nr.  4814:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  29.  März  1900,  Z.  56.357,  betreffend  die  Sperrverfiigungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  baj'erischen 
Grenzgemeinde  Waldmünchen. 

Nr.  4815:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  31.  März  1900,  Z.  12.889,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  mehreren  Bezirken  in 
Salzburg. 

Nr.  4816:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  31.  März  1900,  Z.  10.285,  betreffend  veterinär-polizeiliche 
Verfügungen  gegen  die  Einfuhr  von  Schweinen  aus  den  Ländern 
der  ungarischen  Krone  nach  den  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreichen  und  Ländern. 


Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  05  km  lange  Verbindungsstrecke  zwischen  den  Linien 
Romän-Petre  — Pancsova  und  Pancsova — Pancsova- 
Temespart,  welche  am  28.  Norember  1899  dem  öffentlichen 
Verkehre  übergeben  worden  ist,  ist  den  Vereinsbahnstrecken 
der  königl.  Ungarischen  Staatseisenbahnen  zugerechnet  worden; 
ferner  ist  die  im  Betriebe  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
stehende  18'9  km  lange  Strecke  Turdossin — Szuchahora 
der  Arvathaler  Localbahn  vom  Tage  der  Betriebseröffnung  ab 
als  Vereinsbahnstrecke  zu  betrachten. 

— (Vereins-Güterwagenparkverzeichnisse.)  An 
Nachträgen  zu  den  bestehenden  Güterwagenparkverzeichnissen 
sind  erschienen: 

Nachtrag  I zu  dem  Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  42  a 
(kgl.  Eisenbahn-Direction  Münster); 

Nachtrag  II  zu  dem  Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  42 
(kgl.  Eisenbahn-Direction  Magdeburg); 

Nachtrag  III  zu  dem  Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  39 
(kgl.  Eisenbahn-Direction  Hannover); 

Nachtrag  IV  zu  dem  Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  39  a 
(kgl.  Eisenbahn-Direction  Kattowitz). 

Verlosungen. 

Am  10.  März : 

Ungarische  Localeisenbahn  - Actiengesellschaft. 
41/2  pCt.  Obligationen,  4pCt.  Obligationen,  4 pCt.  Obliga- 
tionen mit  5 pCt.  Prämie,  4 pCt.  Obligationen  Serie  II  in 
Gold  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Am  27.  März : 

Ungarische  Siidost-Localbahn.  Prioritätsactien  (Rück- 
zahlung ab  2.  Juli). 

Am  31.  März: 

Friauler  Eisenbahn.  4 pCt.  Prioritätsobligationen  (Rück- 
zahlung ab  2.  Juli.) 

Am  1.  April: 

Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft.  6 pOt.  1871er 
in  Noten  verzinsliche  Anleihe  (Rückzahlung  ab  30.  Juni). 
Am  2.  April : 

Gailthalbahn  Arnoldstein-Hermagor.  4pCt.  Prioritäten 
(Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Kaiser  Franz  Josef-Bahn.  4 pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung 
ab  1.  October). 

Mäh  risch -schlesische  Nordbahn.  5 pCt.  Silberprioritäten 
I.  und  II.  Em.  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Dividenden. 

Wiener  Locomotivfabriks  - Actiengesellschaft.  Ab 
1.  April  K 48. — . 

Oesterr.  Eis en b ah n - Verk ehr sans t alt.  Ab  3.  April 
K 22.—. 

Grazer  Waggon-  und  Maschinenfabriks-  Actien- 
gesellschaft K 44. — . 

Ungar  isch-croat  Ische  Seeschiff  ah  rts-Actiengesell- 
schaft  K 140.—. 

„Adria“,  Ungar.  S e e s chif fahrt s - A cti enge s eil s ch  aft 
K 28.-. 

Erste  Eisenbahnwagen-Leihgesellschaft.  Ab  16.  März 
K 20.—. 

Localbahn  Mori- Arco-Riva.  Ab  7.  April  für  die  Prioritäts- 
actie  lit.  Ä K 16. — , lit.  B K 20. — , für  die  Stammactie 
K 11.—. 

Ausgabe  neuer  Couponsbogen. 

Budapest  - Fünfkirchner  Eisenbahn.  4 pCt.  Prioritäts- 
obligationen. Die  Ausgabe  der  neuen  Couponsbogen  erfolgt 
in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  inclusive  30.  September  1900. 

Generalversammlungen. 

Im  Monate  April: 

7.  (Wien.)  Creditinstitut  für  Verkehrsunternehmungen  und 
öffentliche  Arbeiten. 

7.  (Salzburg.)  Elektricitätswerke  Salzburg  (ausserordentliche 
Generalversammlung). 

19.  (Wien.)  Badener  Tramway-Gesellschaft  (ausserordentliche 
Generalversammlung). 

21.  (Brünn.)  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft. 

25.  (Wien.)  Erste  ungarisch-galizische  Eisenbahn. 

25.  (Wien.)  Oesterreichische  Localeisenbahn  - Gesellschaft  in 
Liquidation. 

26.  (Wien.)  Neue  Wiener  Tramway-Gesellschaft. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Gesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  von  Nachträgen  zu  dem  vom 
1.  Jänner  1900  giltigen  Localgütertarife, 
T h e i 1 II,  Heft  1,  2 und  3. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900,  auch  insoweit 
Tariferhöhungen  durch  die  bereits  im  Verordnungs-Blatte 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  31  vom  17.  März  1900 
kundgemachte  Abänderung  der  Frachtberechnung  für  Holz 
zu  Grubenzwecken  eintreten,  sowie  hinsichtlich  ander- 
weitiger Tariferhöhungen  mit  15.  Juni  1900  gelangt 
zum  Localgütertarife,  Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  je  ein 
Nachtrag  II  zur  Einführung. 

Der  Nachtrag  II  zu  Heft  1 und  2 enthält  diverse 
Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  und  Berichtigungen. 
Von  diesen  Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  werden 
besonders  hervorgehoben : 

a)  eine  anderweitige  Frachtberechnung  für  Holz  zu 
Grubenzwecken  im  Exportverkehre; 

b)  die  formelle  Abänderung  der  Tarif bestimmungen  für 
die  beiden  Artikel  Erde  und  Thon  ; 

Der  Nachtrag  II  zu  Heft  3 enthält  gleichfalls 
Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  und  Berichtigungen. 

Von  diesen  Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen 
werden  besonders  hervorgehoben  : 

a)  Eine  anderweitige  Frachtberechnung  für  Holz  zu 
Grubenzwecken  im  Exportverkehre ; 

b)  die  formelle  Abänderung  der  Tarif  bestimmungen  für 
die  beiden  Artikel  Erde  und  Thon ; 

c)  Einführung  des  Staatsbahnbaremes  auf  der  Linie 
Unter-Drauburg — Wöllan  (siehe  Vrdgs.-Bl.  Nr.  20 
vom  20.  Februar  1900). 

Exemplare  der  genannten  Nachträge  sind  bei  den 
betreffenden  Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
zum  Preise  von  20  Hellern  per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  2.  April  1900.  [333J 

Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Oesterreich. 

Aenderung  der  Tarifbestimmungen. 

Die  im  Elbe-Umschlagstarife  für  Oesterreich  vom 
1.  November  1899  für  Stationen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  enthaltenen  Ausnahmetarife  für  Zucker  finden 
ab  1.  Mai  1900  nur  auf  Sendungen  Anwendung,  welche 
von  den  Absendern  auf  eigene  Kosten  aufgeladen  werden. 

Wien,  am  3.  April  1900.  • [334] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Oesterreichische  Nordwestbahn  und  Süd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes 
für  raffinirtes  Petroleum  etc.  von  Pardu- 
bitz (S.N.D.V.B.)  nach  Stationen  der  Oesterr. 
Nordwestbahn  und  Süd-Norddeutschen 
Verbindungsbahn,  sowie  für  leere  Pe- 
troleumfässer in  umgekehrter  Richtung. 

Mit  1.  Juni  1900  tritt  ein  neuer  Ausnahme- 
tarif für  raffinirtes  Petroleum,  sowie  für 
Petroleumnaphtha  (Rohbenzin),  Petroleum- 


benzin (Benzin  aus  Erdöl),  Blau-  und  Grünöl, 
G a s ö 1 (Gastheeröl),  Schmieröle  (mineralische), 
Petroleumrückstände,  Schwefelsäure, 
Abfallwasser  und  Mineraltheer  von  der 
Station  Pardubitz  (S.N.D.V.B.)  nach  Stationen  der 
Oesterr.  Nordwestbahn  und  Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn,  sowie  für 
leere  gebrauchte  Petroleum-  und  sonstige. 
Mineralölfässer  aller  Art  in  umgekehrter 
Richtung  in  Kraft. 

Der  gleichnamige  Ausnahmetarif, 
giltig  vom  1.  Mai  1899,  tritt  mit  Ende  Mai  1900 
ausser  Kraft. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  der  Unterzeich- 
neten Verwaltung  zum  Preise  von  10  Hellern  erhältlich 

Wien,  am  2.  April  1900.  [835 ) 

Die  Direction  (1er  k.  k.  priy.  Oesterr.  Nordwestbalm  und 
Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn. 


Oesterreichisch-Deutsch-Belgäseher  Personen-  und 
Gepäcksverkehr. 

Einführung  eines  Nachtrages  I zum 
Tarife,  Theil  II,  Heft  A. 

Mit  1.  Mai  1900  tritt  der  Nachtrag  I zum  Tarife, 
Theil  II,  Heft  A,  vom  15.  October  1898  für  den  Oester- 
reichisch-Deutsch-Belgischen  Personen-  und  Gepäcks- 

Herbesthal 

verkehr  über  Aachen — - — Verviers  in  Kraft. 

oder  Bleyberg 

Der  Nachtrag  enthält  directe  Fahrpreise  und  Ge- 
päckstaxen von  Wien  K.F.J. B.  nach  Antwerpen,  Brüssel, 
Lüttich,  Ostende  und  Dover,  dann  von  Marienbad 
nach  Brüssel,  Ostende  und  Dover  über  Eger,  ferner 
einige  Aenderungen  der  Wegebezeichnungen  auf  den 
deutschen  Strecken. 

Wien,  am  5.  April  1900.  [336] 

Priy.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reich -Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  yon  solchen. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

5.  April.  Wegen  starker  Darnmsetzung  wurde  die  Strecke 
Chirlitz — Sokolnitz  unfahrbar.  Der  Personen-  und  Gepäcksverkehr 
wird  durch  Umsteigen,  bezw.  Uebertragen  aufrechterhalten. 

Localbahn  Stramberg-Wernsdorf. 

4.  April.  Auf  der  Localbahu  Stramberg-Wernsdorf  wurde 
der  Gesarnmtverkehr  wieder  aufgenommen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

4.  April.  In  der  Strecke  Zwittau — Policka  wurde  der  Ge» 
samrntverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Deutsch  - Französischer  Güterverkehr  über  Eisass- 
Lothringen.  (Holzausnahmetarif  vorn  i December 
18S8.)  Auf  Seite  2 des  Nachtrages  III  iet  die  zweite  Position 
(beginnend  mit  „9.  Holz  zu  Deberschuhen“  und  endigend  mit 
„debitds  ä la  scie“)  zu  streichen. 
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— (Weltausstellung  in  Paris  im  Jahre  1900.) 
Nach  einer  den  Reichseisenbahnen  zugegangenen  Mittheilung  der 
Direction  der  Französischen  Ostbahnen  können  die  für  die  Neben- 
ausstellung in  Vincennes  bestimmten  Ausstellungsgegenstände 
vom  2.  April  ab  in  der  Ausstellung  eingeliefert  werden. 

Württenibergisch  - Bayerischer  Gütertarif,  Tlieil  II, 
vom  1.  Februar  1899.  (Nachtrag  IV.)  Mit  Giltigkeit  vom 

1.  April  gelangte  der  Nachtrag  IV  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält: 

1.  Ergänzung  und  Äenderung  der  besonderen  Bestimmungen 
zu  der  Eisenbahn-Verkehrsordnung. 

2.  Ergänzung  und  Aenderurg  der  Vorbemerkungen  zum  Kilo- 
meterzeiger. 

3.  Einbeziehung  der  bayerischen  Stationen  Nürnberg  Nordost- 
bahnhof, Nürnberg  Nordbahnhof  und  Wutzlhofen,  sowie  der 
württembergischen  Stationen  Aepfingen,  Auenstein,  Gera- 
bronn,  Ilsfeld,  Langenburg,  Ludwigsruhe,  Maselheim,  Ochsen- 
hausen, Raboldshausen,  Reinstetten  und  Wennedach. 

4.  Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  Nr.  1 (für  Holz);  neuer 
Ausnahmetarif  Nr.  14  (für  Scliwefelkiesabbrände). 

5.  Sonstige  Ergänzungen  und  Berichtigungen. 

Württenibergisch  - Südwestdeutscher  Eisenbalinver- 
band.  (Nachtrag  I zum  Tarifheft  4.)  Am  25.  März  1900 
ist  zum  Tarife  für  den  Güterverkehr  zwischen  den  Rhein-  und 
Mainhafenstationen  Frankfurt  a.  M.,  Frankfurt  a.  M. -Sachsen- 
hausen, Gustavsburg,  Kastei,  Ludwigshafen  a.  Rh.,  Mainz,  sowie 
Mannheim  einerseits  und  den  württembergischen  Stationen 
andererseits  (4.  Heft  des  Württembergisch-Siidwestdeutschen 
Eisenbahnverbandes)  der  Nachtrag  I zur  Ausgabe  gelangt.  Dieser 
Nachtrag,  welcher  zum  Preise  von  25  Pfg.  für  das  Stück  käuflich 
bezogen  werden  kann,  enthält  Frachtsätze  für  die  neue  Station 
Mannheim  Industriehafen  und  Ausnahmefrachtsätze  für  Steinsalz 
ab  Kochendorf. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Frachtbegün- 
stigung für  Ausstellungsgegenstände.)  Die  Bestim- 
mungen der  Kundmachung  2 des  Deutschen  Eisenbahnverkehrs- 
verbandes finden  im  inneren  Verkehre  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  auf  folgende  Ausstellungen  Anwendung: 

1.  die  Wander-Kunstausstellungen  in  Allenstein-Memel-Tilsit 

vom  8.  April  bis  anfangs  Juli  1900, 

2.  die  Deutsche  Gartenbau-Ausstellung  in  Dresden 

27.  April  mit  7.  Mai  1900, 

3.  die  Kaninchen-Ausstellung  in  Dresden 

14.  mit  17.  April  1900, 

4.  die  Hunde- Ausstellung  in  Dresden-Tolkewitz 

7.  mit  8.  April  1900, 

5.  die  Geflügel- Ausstellung  in  Erfurt 

7.  mit  9.  April  1900, 

6.  die  Kunst-Ausstellung  in  Graz 

15.  März  mit  30.  April  1900, 

7.  die  Kaninchen-Ausstellung  in  Leipzig 

15.  mit  17.  April  1900, 

8.  die  Geflügel-  und  Bienen- Ausstellung  in  Lindau 

14.  mit  17.  April  1900, 

9.  die  Geflügel-Ausstellung  in  Magdeburg 

6.  mit  9.  April  1900, 

10.  die  Hunde-Ausstellung  in  Mannheim 

20.  mit  22.  April  1900, 

11.  den  18.  Münchener  Pferdemarkt  *) 

18.  mit  20.  April  1900, 

12.  die  allgemeine  Deutsche  Kunst-Ausstellung  in  St.  Peters- 
burg und  Moskau 

Jänner  mit  April  1900, 

13.  die  Kaninchen-Ausstellung  in  Stuttgart 

15.  mit  16.  April  1900, 

14.  die  Geflügel-Ausstellung  in  Treuchtlingen 

14.  mit  16.  April  1900, 

15.  die  Vogel-  und  Geflügel-Ausstellung  des  Vereins  für  Geflügel- 
zucht in  München 

14.  mit  17.  April  1900, 

16.  die  Vogel-  und  Geflügel-Ausstellung  des  ornithologischen 
Vereines  in  Nürnberg 

19.  mit  23.  März  1900,  und 

17.  die  Vogel-  und  Geflügel-Ausstellung  des  Vereines  zur  Hebung 
der  Geflügelzucht  in  Nürnberg 

13.  mit  17.  April  1900. 

*)  Für  den  Münchener  Pferdemarkt  wird  die  gleiche  Be- 
günstigung auch  auf  den  fünf  normalspurigen  bayerischen  Linien 
der  Localbahn-Actiengesellschaft  in  München  gewährt. 

Der  Termin  für  die  frachtfreie  Rücksendung  unverkauft 
und  unvertauscht  gebliebener  Pferde  endigt  am  23.  April  1900, 


Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  Localgütertarif, 
Heft  1),  für  den  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Localbahnen 
vom  1.  April  1898.  Nachstehend  folgt  der  Kilometerzeiger  für 
die  Localbahn  Thaun-Lengdorf — Isen — Haag. 

Auf  den  Verkehr  der  Localbahn  finden  die  Bestimmungen 
und  Tarife  des  Heftes  D des  Bayerischen  Localtarifes  Anwendung. 

Der  Uebergang  des  Güterverkehres  findet  ausschliesslich 
in  der  Station  Walpertskirchen  statt.  Die  directen  Entfernungen 
für  den  Güterverkehr  sind  daher  stets,  also  auch  für  den  Verkehr 
in  der  Richtung  Mühldorf,  durch  Anstoss  der  Localbahnkilometer 
an  die  kilometrischen  Entfernungen  der  Station  Walpertskirchen 
zu  bilden. 

Auf  der  Localbahn  können  Eisenbahnwagen  mit  einer 
Bruttolast  von  mehr  als  10.000  kg  per  Achse  und  mit  einem 
grösseren  festen  Radstand  als  von  6'7  m nicht  befördert  werden. 

Die  Hauptbahustation  Thann-Lengdorf  erhält  mit  der  Er- 
öffnung der  Localbahn  die  Bezeichnung  Thann-Matzbach. 


Von  und  nach 
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Thann-Matzbach  I 

«4- 

rS 

bi 

z 

O 

73 

eq 

Z 

CA 

Berging 

Pyramoos 

1 

fcr 

c3 

cS 

ffi 

K 

i 1 c 

m 

t e 

r 

Walpertskirchen,  Station 

7 

8 

ii 

13 

17 

20 

22 

25 

Thann-Matzbach,  Station 

7 

— 

2 

5 

7 

11 

14 

16 

19 

Lengdorf,  Haltestelle  . . 

8 

2 

— 

3 

6 

9 

12 

15 

17 

Bittlbach,  Halteplatz  . . 

11 

5 

3 

— 

3 

6 

9 

12 

14 

Isen,  Haltestelle  .... 

13 

7 

6 

3 

— 

4 

7 

9 

12 

Berging,  Halteplatz  . . 

17 

11 

9 

6 

4 

— 

4 

6 

8 

Pyramoos,  Halteplatz  . . 

20 

14 

12 

9 

7 

4 

— 

3 

5 

Winden,  Haltestelle  . . 

22 

16 

15 

12 

9 

6 

3 

— 

3 

Haag,  Station 

25 

19 

17 

14 

12 

8 

5 

3 

Württembergiscli  - SMwestdeutsclier  Eisenbahnver- 
band, II.  Heft.  Eisass  - Lothringisch  - Luxemburgisch- 
Wrirttenibergischer  Güterverkehr.  (Tarifergän zunge n.) 
Mit  Wirksamkeit  vom  1.  April  1900  wurde  die  vorerst  nur  dem 
Wagenladungsverkehre  dienende  Ladestelle(Deutseh-Oth  (Villerupt) 
und  die  Station  Meisenthal  der  Reichseisenbahnen  in  den  oben 
bezeichneten  Güterverkehr  einbezogen ; erstere  wird  ausserdem 
in  den  Ausnahmetarif'  Nr.  4 (für  Düngemittel),  letztere  in  den 
Ausnahmetarif  Nr.  1 (für  Holz)  aufgenommen.  Der  Ausnahme- 
tarif Nr.  14,  Abtheilung  1 a und  b (für  Steinkohlen  etc.), 
gilt  vom  gleichen  Tage  an  auch  für  den  Verkehr  ab  Lauter- 
burg Hafen. 

Norddeutsch  - Sächsischer  Verbandsgüterverkehr. 

(Frachtberechnung  im  Verkehre  mit  Mölln  i.  L.)  Am 
1.  April  1900  ist  die  Station  Mölln  i.  L.  der  Liibeck-Büchener 
Eisenbahn  aus  dem  Verbandsverkehre  ausgeschieden,  und  es 
tritt  dafür  die  Station  Mölln  i.  L.  des  Eisenbahn-Directions- 
bezirkes  Altona  ein.  Die  der  Frachtberechnung  zugrunde  zu 
legenden,  bei  den  betheiligten  Abfertigungsstellen  zu  erfahrenden 
Entfernungen  für  diese  neue  Station  sind  kürzer  als  die  bisher 
angewendeten  Entfernungen  für  die  ausscheidende  Station. 

Schlesisch  - Süddeutscher  Verbandsgütertarif.  (Aus- 
nahmetarif Nr.  20  im  Theil  II,  Heft  Nr.  1,  Verkehr 
mit  Bayern,  vom  1.  Juni  1892.)  Mit  Wirksamkeit  vom 
25.  März  werden  die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  20  für 
zum  Hochofen-  oder  Bleihüttenbetriebe  bestimmte  Hammer- 
schlacken etc.  etc.  von  Heufeld  nach  oberschlesischen  Hütten- 
stationen — Seite  19  und  20  des  Nachtrages  X — um  7 Pfge. 
für  100  kg  Gewicht  ermässigt. 


Beiläufig 

100.000  Stück  Eisenbahn -Holzsclilipper 

aus  Kiefer  oder  Rothbuchen  in  beliebiger  Länge  sind 
zu  verkaufen.  Lieferbar  in  drei  Jahren  nach  Wunsch. 

Offerten  sind  zu  richten  an  Hermann  Babocsag,  Buda- 
pest, Bulyovskygone  Nr.  39.  [618] 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Riickvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


10 

11 

Zugestandener 
Frachtsatz  (Gebühr) 

Nachlass  vom 
bestehenden  Fracht- 
sätze (Gebühr) 

per  100  kg 

Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


and  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss sich 
bezieht 


cs  £ ^ 

0) 

Cs.  3 


13 


© fcrj,  ,©  _£> 

- 5 <5  'S  - 

© fl  N £ © 

c 'S  '*{  53  2 „ 

mpi 

fl  .2  fcjj  Z fl  - 

§■5  = 3 % % 

c 


I n bß«2  fl  fl 
I © © fl  ® 

CQ  fcß  © A-> 


14 


1229:  «Jj- 
I ts  « 
cs  J= 
•*-  o 
| Cß  jo 

c 'S 


*-  -5 


Budischan 

Segen-Gottes 


Budischan 

Segen-Gottes 


<o  33 
S bl 

© C 
bl  3 


' O -ö 

•g©  g 

«e  o 
£ ^ -2 
- u E 

■*>  :3  -A 


. « 

-g  © 2 g-e  © 

bl£ 

1 s 


«e  g S 

© ,fl 
,5  bßp 

SJ  & 


S d 

-fl  © 

St  w 


bi- 53 

.5-° 

£ e 


H 

e 1 

1 e 

124 

90 

34 

104 

75 

29 

90 

75 

15 

75 

64 

11 

bß 

bß 

M 

o 

O 

O 

© 

— 

© 

2 

© 

© -fl 

© /«$ 

© 

ca 

© 

ca 

© 

EC 

o 

fl 

© 

CO 

fl 

o 

»o 

o 

Er* 

H 

fl 

fl 

S- 

©. 

fl- 

fl. 

bß 

bß 

JX 

_© 

o 

o 

fl 

_© 

o 

o 

o 

fl 

© 

o 

o 

o 

© 

/& 

ca 

© 

ffl 

© 

EC 

© 

o 

o 

Ö 

fl 

o 

•<*1 

fl 

fl 

o 

«o 

ao 

fl 

o 

H 

Er* 

E" 

fl 

fl 

© 

fl 

p. 

fl. 

fl- 

P f e n 

n i 

S e 

a) 

b) 

a) 

b) 

a) 

b) 

308 

216 

298 

206 

10 

10 

320 

1 to 
j IC 

308 

216 

12 

11 

340 

247 

328 

236 

12 

1 1 

t) 

t) 

~ 1 

304 

212 

294 

202 

10 

10 

306 

2 1 4 

296 

204 

10 

10 

299 

207 

289 

197 

10 

10 

300 

203 

290 

198 

10 

10 

299 

209 

289 

199 

10 

10 

232 

151 

221 

140 

11 

1 1 

231 

150 

220 

139 

II 

11 

260 

173 

249 

162 

11 

11 

285 

193 

274 

182 

11 

11 

I«: 

ci  © N 


T3  0)  M 
ÖP  O 

0 «a« 

Cu  o) 

^ faß  bl 

Cß  Ö -Cr 
c8  fj  ® 

Q 'ö 


1230 


«o 
<r>  £ 


P>r_n 


kßfl 

fl  £ 
C O 


= 2£ 


:ce 

— c 
® 

a ä bß 
© a a 


t3  a 

§ s 

3 S 

bß  © 
ä & 
2 © 
2c3 
© 


o © i 

gs« 

c t- 

£ © 

a 

© 


© 


> b/^C 

es  2 
Seh 
« e 
■£  © 


> © <£  © 
i 


«8  £ 


Cß  ^ 


© 


rt  ü N 

Ä =x  © 

Ph  © T3 
— a 
a ©-a 
© * 
■cQ,*® 

«4-.  O *° 
P © Cß 

«e  'S  fl 

ö © 


> Sa 


1231 


CO 


© fl 
o © 


.©  ca 


ca 

.2  ©' 


03  £ 
'ö  bß 

E © 
= 05 
© - 


« : o 
»*•§ 

bl°5  cß 

S g’E 

cd  3 g 
tJOO-  . 

r “cd” 

g >‘  J> 
g3  ® 
oa,  b®sn 

d&'-l 

£CZ  “ . 
- ® ® C0 

®c»z 

® 5 2 £3 


O 

H-?  bl1' 
— 61? 'S 

CB  CS  1-  B 

•-  CL.  = 
=«Oh  — . 

5 r*r“> 

riss“9« 
ei  o «s 
-o5 


12  . CB 
CJ- 

|h  “ 

M £ S. 


Altona 

Bremen  (Haupt- 
hahnhof, 
Freibezirk) 


Brake  (Olden- 
burg) 

Bremerhaven 
(Freihafen  und 
Zollinlands- 
bahnhof, sowie 
Inlandshafen) 
Geestemünde 
(Freihafen  und 
Zollinlands- 
babnhof,  sowie 
Fischerei- 
hafen) 
Nordenham 
Nordenham 
1 (Fischerei- 
hafen) 

Hamburg  B. 
Wilhelmsburg 

Hamburg- 
Sternschanze 
Harbarg  H. 
Harburg  U.E. 
Lübeck 

Pommerensdorf 

Stettin 

Swinemünde 

Warnemünde 


s ® S ’S> 


bf  fl  ^ 

*5  bi^3 
fl  p fl 
<tj  p 33  © 


*S  © © 
bß:o  -E  w 

^ z © © 


= ä -2  = 
ri  =i 

© ß ^ p3 
-C  3 — 33 
S < 3 

'§  .2  § S 


- — g a — 

tm  • bi  ® - 

= 3 3 fl  73  fl 

3 © 3 © fl  © 

3 iS  «|g 
fl>fl>5°- 

-p  •©  -ö  ^ vi 

fl  2 fl  g © a ’S 
ir  jr  3 fl  © -0 
^ ^ c=ä  « 
.^,  © — © og 
© ’z  u ‘fl  © ,22  o 

3;  o 3)  f-i  © © > 

*->  CC  © 

bß  33  Cf  33  % o 

•-  o ■—  O i-  © “ 
Ü rt  — p © © 'S 

o © fc,  :fl  :fl  c° 


bß- 

a © 

^03 


~ fl  fl 

© « öa 


© ® fl 

a bi-§ 
s o 


® •-  -a 
> -ä  D 
P 

S “ 3 


t)  Diese  Frachtsätze  haben  nur  für  den  See-Aus-  und 

hei  Brake  (Oldbg.) 
„ Bremerhaven 
, Geestemünde 
„ Nordenham 


um 


Einfuhrverkehr 
4 Pfge. 

8 . 

8 . 

12  . 


Giltigkeit;  für  den  Locoverkebr  erhöhen  sich  dieselben; 
per  100  Kilogramm 


1046 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  and  Schiffahrt, 


Nr.  40 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


and  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


9 


Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 
bezieht 


fl  JO  — 


10 


© 

c © 
© 3 


bßÄ 
SS  Ü 
CS3  fl 


gjij 

25  & s 


per  100  kg 


13 

a>  ® £ 

's  5 *53  'fl  c 

m ^ © 

s-  — fl  5 

-■c  2 0 5 w 
§ P 


B'o'S* 


Ll  — — 

■ fl  a)  © 


•Ö  fl  _ w 

© © 
TD  •—  ^ -ä 

- ff  s 

- © fl  „ £ 

•i  s - S g,S 

,.2  c u“  SP 

jSS.fi'g-c 

I®  •;  SO 
,CQ  fcc® 


14 


Libsic 


Lobositz 


Prag-Hrabovka 

transit 


«s 

0) 

flJ  bß 
ü cS 

0) 

bi  ö 
0)  © 
TD 

fl  ® 
3 'C 
^ £- 


£ 


sS  > 


© "O 

Ci-  ö 
3 
bß 
^ - 

o 

o 

o 


© Q) 
'£  bß 
X3  3 


Aussig 


Prag  St.E.G. 


aga 

s« 


:fl  Oh 


•g  £ 
®®  . 
bß^S  'n 
© fl 
■ö  £ © 
ei  £ bß 

j t-  ci 

TD  «« 

© 


fc  * 
g ^ 

o. 

bxt'c 
■P  3 
O ^ 
° 3 


Heller 


43 


24 


Heller  Heller 


23 


32 


18  6 


47 


« 


® ® 
MM 

:c3  fl 
© 
A-tD 

B 0 
W ’ "7 


fl  w 
® fl 
fl'0 
ci  - 

|o 

fl  05 
© ^ 
5 N 
03  fl 


r © 


'S«  ^ 

c O 3 

fl  5 ® 

SS  I 

© flT 


fl  C 


© 


O © 

te  c«  > 

5» 

© — - « S 

•°  i?öu 


© 


«:fl 


© fl  © TD 
ö .o 

£ - fl 

t<-  *Ö  fl  QJ 
fl  fl  © rt 


•3  831 

O“  s s 

Sg*f 

ta  = g 

a » ” 
E © 

5 ä 


© 


ca  « 


2 3 

« 0h 


1233 


1234 


CO 


-o  c3 
ö S 


Raspenau-Lieb- 

werda 

(8.N.D.V.B.) 


Brünn  (K.F.N.B. 
und  St.E.G.) 


Bubna  (St.E.G.) 


c bo  . 2 bo  s 
■g* 

w O © 13  fl 

hc§  S " o ® 

a • • 35  © ^ 

3 lO  O -W  ® u 

7;  *2  fc  bß 


c .2  — 

©0X3 

-fl  C£  © 


— *;  <11  © 
© £ 
O :3  fl 
TD-a  «5 

3®! 

„DS« 


— o 

© Ci 
O TD 


= ö 
O 0) 

'fl  blV 
5 fl*? 


bcg,®  ® g 

c fl-  « TD  &c 

- 5>ß  g 


cH  bß 
fl-i* 


.S-° 

H 0 
c _ 

fl  (U  o 
S p o 
CO  05 
“ bß-^ 
-oö  fl 
•fl  0) 

fl-~  -2 

iä| 

--Is 

’C  © 

fl  TD 

6=s  „ 

'S  bt5 


Heller 


a)  316 

b)  161 


b)  144 


b)  111 


■°s® 

111 

_s  = 

T"  b£  ® 

&Is 

<C-Q 


S g 

£-  -T3 


1235 


Für  Baumaterialien  und  Fabrikseinrichtungsgegenstände,  welche  zum  Baue,  bezw.  zur  Einrichtung  einer  Farbenleder- 
fabrik  in  Agram  bestimmt  sind,  wird  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  Deceinber  1900  von  sämmtlicheu  Siidbahnstationen 
nach  Zägräb  (Südbahn)  der  Ausuahmetarif  XVII  des  Localtarifes  i,Theil  II)  unter  den  für  die  Anwendung  desselben  festgesetzten 
Bedingungen  zugestanden. 
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Für  die  zum  Baue  eines  Industrie-Etablissements  in  Kreibitz  dienenden  Baumaterialien  und  Einrichtongsgegenstände 
gelangt  bis  auf  Widerruf,  längstens  bis  Ende  December  1900,  die  laut  Ansnahmetarif  15  des  Localgütertarifes  der  Böhmischen 
Nordbahn  festgesetzte  Ermässigung  der  normalen  Frachtsätze  nach  Kreibitz-Teichstatt,  bezw.  Schönfeld  zur  Anwendung. 


K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenkahii-Cresellscliaft. 

Einladung  zu  der  42.  ordentlichen  Generalversammlung 

der 

stimmberechtigten  Actionäre  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft, 

welche  am  3.  Mai  1900,  um  12  Uhr  Mittags,  im  Sitzungssaale  der  genannten  Eisenbahn-Gesellschaft  in  Teplitz  (Bahnhofgebäude) 

abgehalten  werden  wird. 


Tagesorduung: 

1.  Vorlage  der  Bilanz  und  Vortrag  des  Geschäftsberichtes  für  das  Jahr  1899. 

2.  Bericht  des  Revisionsausschusses  über  den  Befund  der  gesellschaftlichen  Rechnungen  für  das  Jahr  1899. 

3.  Antrag  bezüglich  der  Verwendung  des  im  Jahre  1899  erzielten  Reingewinnes. 

4.  Verwaltungsrathswahl  nach  Massgabe  der  Gesellschaftsstatuten. 

5.  Wahl  des  Revisionsausschusses  zur  Prüfung  der  gesellschaftlichen  Rechnungen  für  das  Jahr  1909. 


Die  P.  T.  Herren  Actionäre,  welche  an  dieser  Generalversammlung  theilzunehmen  wünschen,  werden  hiemit  eingeladen 
nach  Massgabe  der  §§  35,  37,  38  und  40  der  Gesellschaftsstatuten*)  die  Actien  sammt  Couponbogen  oder  nach  Zulass  des  § 51 
der  Statuten  die  Genussscheine  (wovon  zwei  Stück  einer  Actie  gleichgestellt  sind) 


in  Wien  bei  den  Herren  Johann  Liebieg  & Comp., 
in  Prag  bei  Herrn  Moritz  Zdekauer, 
in  Dresden  bei  der  Dresdener  Bank  oder 

bei  der  Filiale  der  Allgemeinen  Deutschen  Creditanstalt, 
in  Leipzig  bei  der  Allgemeinen  Deutschen  Creditanstalt, 


in  Berlin  bei  der  Direction  der  Disconto-Gesellschaft  oder 
bei  Herrn  S.  Bleichröder, 

in  Frankfurt  a/M.  bei  den  Herren  M.  A.  von  Rothschild  & Söhne, 
^ in  Teplitz  bei  der  Hauptcasse  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahn-Gesellschaft. 


und  zwar  spätestens  bis  24.  April  1.  J.  mittelst  dreifacher  Consignation,  wovon  ein  Pare,  mit  der  Empfangsbestätigung  über  die 
deponirten  Actien  versehen,  dem  Deponenten  rückgestellt  -wird,  zu  überreichen. 

Nach  der  Generalversammlung  werden  die  Actien  gegen  Rückstellung  der  Consignation  wieder  ausgefolgt. 

Teplitz,  am  31.  März  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 


•)  § 35.  An  der  Generalversammlung  theilzunehmen  ist  jeder  Aetionär  berechtigt,  welcher  mindestens  10  Actien  besitzt. 

Vertretung  ist  nur  durch  andere  nach  § 38  stimmberechtigte  Actionäre,  zulässig. 

Die  Generalversammlung-  fasst  ihre  Beschlüsse  mit  absoluter  Stimmenmehrheit  der  Anwesenden. 

§ 37.  Je  10  Actien  geben  das  Recht  auf  eine  Stimme;  kein  Actioniir  kann  jedoch  mit  Einrechming  der  ihm  übertragenen  Vertretung  mehr  als  40  Stimmen 
in  sieh  vereinigen. 

§ 38.  Die  Actionäre  müssen,  um  ihr  Stimmrecht  in  der  Generalversammlung  ausüben  zu  können,  ihre  Actien  wenigstens  acht  Tage  vor  dem  Zusammentritt 
derselben  am  Sitze  der  Gesellschaft  oder  hei  den  vom  Verwaltungsrathe  in  der  Einladung  zur  Generalversammlung  zu  bezeichnenden  Orten  niederlegen. 

Sie  erhalten  sodann  eine  auf  den  Namen  lautende  Legitimationskarte,  welche  die  Zahl  der  hinterlegten  Actien  und  der  danach  auf  dieselben 
entfallenden  Stimmenzahl  ausweist. 

§ 40.  Die  Generalversammlung  ist  in  der  Regel  beschlussfähig,  wenn  die  Actionäre  den  zehnten  Theil  der  im  Umlaufe  befindlichen  Actien  repräsentiren . 

Nur  wenn  es  sich  um  eine  der  im  § 44  sub  6.  7,  8,  9 hezeichneten  Angelegenheiten  handelt,  ist  die  Vertretung  der  Hälfte  der  im  Umlaufe  befind- 
lichen vollgezahlten  Actien  und  überdies  die  Zustimmung  von  zwei  Dritteln  der  bei  der  Generalversammlung  abgegebenen  Stimmen  nothwendig. 

(Nachdruck  wird  nickt  honorirt.) 


Druok  von  Otto  Maass’  Söhne«  Wien«  I.  Waüfisohgasse  10. 
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Administration,  Pränumeration  and 

Redigirt 

l’riinninerationspreis  pro  Jahr : 

Insoraten-Annahme: 

im 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 

„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 

Postämtern. 

Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  4L  Wien,  10.  April  1900.  XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Eisenbahnverkehr  im  Monate  Februar  1900  und  Vergleich  der  .Einnahmen 
mit  jenen  des  Monates  Februar  1899.  — Die  Rentabilität  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen.  — Inland:  Eisenbahn- 
Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässi- 
gungeu  im  Güterverkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  26.  März  1900,  Z.  10.704,  an  sämmtliche  politische  Landes- 
behörden, betreffend  Einladung  des  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministeriums  zu  Bahncommissionen. 

Im  Interesse  einer  weiteren  Vereinfachung  und  Einschränkung  der  Correspondenz  zwischen  dem  k.  und  k. 
Reichs-Kriegsministerium  und  den  k.  k.  Landesbehörden  wird  nach  gepflogenem  Einvernehmen  mit  dem  genannten 
Ministerium  und  im  Nachhange  zum  hierortigen  Erlasse  vom  4.  December  1899,  Z.  42.743,  bestimmt,  dass  in 
Hinkunft  seitens  der  k.  k.  Landesbehörden  eine  Einladung  des  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministeriums  zu  allen 
Commissionen  für  von  privater  Seite  vorgelegte  Bahnprojecte,  sohin  für  Trassenrevisionen  mit  oder  ohne  gleich- 
zeitiger Stationscommission,  für  Amtshandlungen  im  abgekürzten  Verfahren,  für  reine  politische  Begehungen  und 
für  Commissionen  von  Bahnvarianten  nur  dann,  zu  ergehen  hat,  wenn  in  dem  die  betreffende  Commission  an- 
ordnenden Erlasse  die  Beiziehung  des  genannten  Ministeriums  zur  Amtshandlung  ausdrücklich  angeordnet  wird. 

In  allen  anderen  Fällen  ist  hievon  abzusehen  und  wird  den  k.  k.  Landesbehörden  diesfalls  gleichzeitig  mit 
dem  auf  die  Durchführung  der  Commission  bezüglichen  Aufträge  mitgetheilt  werden,  ob  und  welche  Anforderungen 
das  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  an  diese  Bahnlinie  zu  stellen  für  nöthig  erachtet. 

Dem  jeweiligen  Commissionsleiter  wird  es  sodann  obliegen,  diese  Forderungen  zur  Kenntniss  des  Concessions- 
werbers  und  der  sonst  unmittelbar  Betheiligten  (Anschlussbahnen  etc.)  zu  bringen. 

Bezüglich  der  durch  staatliche  Organe  verfassten  und  vom  Eisenbahnministerium  zur  Commissionirung 
hinausgegebenen  Projecte  für  auf  Rechnung  des  Staates  auszuführende  Bahnen  wird  der  bisherige  Vorgang  auch 
weiterhin  beibehalten  und  ist  sonach  das  k.  und  k.  Reicbs-Kriegsministerium  bei  solchen  Projecten  stets  zur  Antheil- 
nahme  an  den  Commissionen  einzuladen. 

Ferner  wird  den  k.  k.  Landesbehörden  der  Circularerlass  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  21.  Februar  1885, 
H.-M.-Z.  940  ex  1884,  in  Erinnerung  gebracht,  wonach  in  allen  Fällen,  ohne  Rücksicht,  ob  bei  der  bezüglichen 
commissionellen  Verhandlung  ein  Militärvertreter  intervenirte  oder  nicht,  dem  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium 
unmittelbar  und  stets  mit  thunlichster  Beschleunigung  eine  Abschrift  des  über  die  angeordnete  Amtshandlung  auf- 
genommenen Protokolles  einzusenden  ist. 

Wien,  am  26.  März  1900.  Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 

Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Kleinbahn  von  Zwölfmalgreien 
nach  Maria  von  Loretto  mit  einer  eventuellen  Fortsetzung  bis  Haslach. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  P'irma  Siemens  & Halske,  Actiengesellschaft  in 
W i e n,  die  mit  dem  Erlasse  vom  15.  März  1899,  Z.  6058;2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  40  vom  8.  April  1899), 
auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer 
Kraft  zu  betreibende  Kleinbahn  von  der  Bahnhofstrasse  in  Zwölfmalgreien  übet  die  Ei  sackbrücke 
nach  Maria  von  Loretto  mit  einer  eventuellen  Fortsetzung  bis  Haslach  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert, 
Wien,  am  8.  März  1900.  Z.  10.295/2. 
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Eisenbahnverkehr  im  Monate  Februar 

1900  und  Vergleich  der  Einnahmen  mit  jenen  des 
Monates  Februar  1899. 

Im  Monate  F'ebruar  1900  hat  das  österreichische 
Eisenbahnnetz  einen  Zuwachs  von  circa  9'8  km  erfahren, 
und  zwar  durch  die  am  6.  des  genannten  Monats  er- 
folgte Eröffnung  der  circa  9‘4  km  langen  Theilstrecke 
Alter  Markt  Gablonz — Reichenau  i/B.  und  der 
circa  04  km  langen  Theilstrecke  Wienerstrasse — 
Gablonz  a/N.  der  Gablonzer  Strassenbahn- 
und  Elektricitäts-Gesellschaft. 

Im  Monate  F'ebruar  1900  wurden  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  im  Ganzen  9,422.074  Personen 
und  5 985.646  t Güter  befördert  und  hiefür  eine  Ge- 
sammteinnahme  von  K 37,239.081  erzielt,  das  ist 
per  Kilometer  K 1953.  Im  gleichen  Monate  1899  betrug 
die  Gesammteinnahme  bei  einem  Verkehre  von  7,845.432 
Personen  und  7,219.963  t Güter  K 39,140.013  oder 
per  Kilometer  K 2143,  daher  resultirt  für  den  Monat 
Februar  1900  eine  Abnahme  der  kilometrischen 
Einnahmen  um  8‘9  Percent. 

In  der  Zeitperiode  vom  1.  Jänner  bis  28.  Februar 
1900  wurden  auf  den  österreichischen  Eisenbahnen 
18,732.857  Personen  und  13,589.273  t Güter,  gegen 
16,111  373  Personen  und  14,893,151  t Güter  im  Jahre 
1899,  befördert.  Die  aus  diesen  Verkehren  erzielten 
Einnahmen  beziffern  sich  im  Jahre  1900  auf  K 79,145.797, 
im  Jahre  1899  auf  K 81,015.924. 

Da  die  durchschnittliche  Gesammtlänge  der 
österreichischen  Eisenbahnen  für  die  zweimonatliche 
Betriebsperiode  des  laufenden  Jahres  19.047  km,  für  den 
gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  dagegen  18.263  km 
betrug,  so  stellt  sich  die  durchschnittliche  Ein- 
nahme per  Kilometer  für  die  erwähnte  Periode 
1900  auf  K 4155,  gegen  K 4436  im  Vorjahre,  das  ist 
um  K281  ungünstiger  oder,  auf  das  Jahr  berechnet, 
pro  1900  auf  K 24.930,  gegen  K 26.616  im  Vorjahre, 
das  ist  um  K 1686,  mithin  um  6‘3  Percent  ungünstiger. 

Nach  der  Höhe  des  auf  Grund  der  Einnahmsziffern 
der  ersten  zwei  Monate  1900  per  Jahr  ermittelten  Re- 
sultates ergibt  sich  die  nachstehende  Reihenfolge  der 
Bahnen : 

Gerechnete 
Jahreseinnahme 
per  Kilometer 
im  Jahre  1900 


A.  Hauptbahnen.  Kronen 

1.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (öst.  Strecke)  84.840 

2.  Leoben- Vordernberger  Bahn 78.900 

3.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  64.500 

4.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  . 62.478 

5.  Südbahn  - Gesellschaft  (Hauptbahnnetz  und 

Localbahnen  in  Oesterreich) 49.056 

6.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B . . . 40.260 

7.  Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Ges.  39.426 

8.  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn  . . . 38.862 

9.  Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  . . 35.904 

10.  Oesterr.-ungarische  Staatseisenbahn -Gesell- 
schaft (österr.  Linien) 33.354 

11.  Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  27.408 

12.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A . . . 27.210 

13.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . . . 25.104 

14.  Böhmische  Nordbahn 23.322 

15.  K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb)  ....  22.554 

16.  Ostrau -Friedlander  Eisenbahn 18.366 

17.  Eisenbahn  Wien-Aspang 14.874 


B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 


bahnen incl.  der  D a m p f t r a m w ay  s. 

Kronen 

1.  Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 33.300 

2.  Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway West- 
bahnlinie— Hütteldorf) 31.644 

3.  Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  . . . 26.964 

4.  Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampf- 
tramway Wien-Nussdorf) 24.336 

5.  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft:  Dampf- 
tramway Mähr. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  24.210 

6.  Stauding-Stramberger  Localbahn 23.388 

7.  Kuttenberger  Localbahn 20.496 

8.  Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 20.382 

9.  Bozen-Meraner  Bahn 18.972 

10.  Neutitscheiner  Localbahn 18.396 

11.  Dampftramway-Gesells.  vorm.  Krauss  & Co.  . 15.144 

12.  Localbahn  Swolenowes-Smecna 14.406 

13.  Localbahn  Dolina-Wygoda 13.476 

14.  Eisenbahn  Wittmannsdorf-  (Leobersdorf-) 

Ebenfurth 13.104 

15.  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen: 

Wien-Guntramsdorf-Baden 11.862 

16.  Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staats- 
bahn im  Privatbetriebe 11.124 

17.  Localbahn  Innsbruck-Hall  i.T.  (Dampftramway)  10.842 

18.  Ueberetscher-Bahn  (Bozen-Kaltern)  ....  10.038 

19.  Localbahn  Mösel-Hüttenberg 7.920 

20.  Unterkrainer  Bahnen 7.842 

21.  Steiermärkische  Landesbahnen  (Localb.  Cilli- 

Wöllan) 7.698 

22.  Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 7.440 

23.  Localbahn  F'ehring-Fürstenfeld 7.284 

24.  Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  . . . 6.852 

25.  Kremsthal-Bahn 6.768 

26.  Localbahn  Mori-Arco-Riva  a.  G 6.756 

27.  Aussig-Teplitzer  Eisenb. : Strecke  Settenz — 

B.-Leipa — Niemes  der  Localbahn  Teplitz 
(Settenz)-Reichenberg  6.684 

28.  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz 6.516 

29.  Localbahn  Gleisdorf-Weiz 6.162 

30.  Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 5,886 

31.  Bukowinaer  Loealbahnen 5.862 

32.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . 5.754 

33.  Localbahn  Plan-Tachau 5.658 

34.  Flisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 5.334 

35.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Dampftramwaystrecke) 5.286 

36.  Localbahn  Weichau  - Wickwitz  — Giesshübl 

Sauerbrunn 5.208 

37.  Mährische  Westbahn 5.106 

38.  Localbahn  Trzebinia-Skawce 5.040 

39.  Localbahn  Asch-Rossbach 5.034 

40.  Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 5.010 

41.  Südbahn-Gesellschaft  (Localbahn  Mödling- 

Brühl,  elektrischer  Betrieb) 4.956 

42.  Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  . . 4.896 

43.  Localbahn  Auspitz 4.734 

44.  Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz  ....  4.698 

45.  Localbahn  Postelberg-Laun 4.530 

46.  Localbahn  Strakonitz-Winterberg 4.482 

47.  Mühlkreis-Bahn 4.398 

48.  Localbahn  Reichenau  a.  K.-Solnitz  ....  4.380 

49.  Böhmische  Commercialbahnen 4.368 

50.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 


schaft (Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  4.314 
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Kronen 

51.  Valsugana-Bahn 4.302 

52.  Localbahn  Wotic-Selcan 4.296 

53.  Welser  Localbahn 4.272 

54.  Localbahn  Caslau-Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 4.242 

55.  Neue  Bukowinaer  Localbahnen 4.188 

56.  Localbahn  Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 4.182 

57.  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  ....  4.128 

58.  Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 4.104 

59.  Schneeberg- Bahn  (Adhäsionsstrecken)  . . . 4.104 

60.  Localbahn  Beneschau-Wlaschim 4.092 

61.  Eisenbahn  Zeltweg-Wolfsberg 3.984 

62.  Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  . . 3.912 

63.  Localbahn  Chaböwka-Zakopane 3.846 

64.  Steyrthal-Bahn 3.840 

65.  Steiermärkische  Landesbahnen  (schmalspurige 

Linien) 3.804 

66.  Friauler  Bahn 3.690 

67.  Gurkthal-Bahn 3.426 

68.  Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  . . 3.396 

69.  Localbahn  Mauthausen-Grein 3.360 

70.  Localbahn  Wolframs-Teltsch 3.318 

71.  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  ....  3.312 

72.  Ostgalizische  Localbahnen 3.282 

73.  Localbahn  Wodnan-Prachatitz 3.180 

74.  Localbahn  Borki  wielkie-Grzymatöw  . . . 3.048 

75.  Localbahn  Deutschbrod-Saar 3.030 

76.  Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Obernitz- 

Sedlitz-Ciäkowitz) 2.970 

77.  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 2.916 

78.  Murthal-Bahn 2.904 

79.  Localbahn  Potscherad-Wurzmes 2.880 

80.  Gailthal-Bahn 2.862 

81.  Localbahn  Brandeis  a/E.-Neratowitz  ....  2.832 

82.  Localbahn  Otrokowitz-Wisowitz 2.826 

83.  Ybbsthal-Bahn 2.778 

84.  Localbahn  Modran-Ceröan 2.766 

85.  Pielachthal-Bahn 2.766 

86.  Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 2.682 

87.  Salzkammergut-Localbahn  - Actiengesellschaft  2.616 

88.  Kolomeaer  Localbahnen 2.532 

89.  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw 2.482 

90.  Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 2.388 

91.  Localbahn  Nakri-Netolitz — Netalitz  Stadt  . . 2.358 

92.  Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . 2.310 

93.  Pinzgauer  Localbahn 2.292 

94.  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 2.178 

95.  Kleinbahn  Lupköw-Cisna 2.076 

96.  Localbahn  Laibach-Oberlaibach 1.980 

97.  Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau  . . . 1.926 

98.  Localbahn  Melnik-Mäeno 1.770 

99.  Localbahn  Wodnan-Moldauthein 1.530 

100.  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg  ....  1.530 

101.  Localbahn  Chrudim-Holitz 1.470 

102.  Eisenbahn  Unterdrauburg-Wöllan 1.392 

103.  Localbahn  Rakonitz-Mlatz 1.272 

104.  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 1.182 

105.  Localbahn  Strakonitz-Breznitz 1.158 

106.  Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno 1.002 


Nach  der  Zunahme  des  kilometrischen  Ein- 
nahmenergebnisses in  den  ersten  zwei  Monaten  1900 
ergibt  sich  gegen  den  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres 
die  nachstehende  Reihenfolge  der  Bahnen : 


A.  Hauptbahnen.  % 

Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  18T 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 8*6 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  u.  Bergbau-Gesellschaft  4*4 

Eisenbahn  Wien-Aspang 4*0 

Südbahn-Gesellschaft  (Hauptnetz  und  Localbahnen 

in  Oesterreich) 3*6 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 3*1 


B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 


bahnen incl.  der  Dampftramways. 

Kleinbahn  Lupköw-Cisna 168*2 

Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  ....  117*4 

Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  ....  88  7 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 88*2 

Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Obernitz-Sedlitz- 

Ciäkowitz) 55*7 

Murthal-Bahn 52*7 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Cilli-Wöllan)  . . 39*6 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 38*2 

Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  ....  31*3 

Localbahn  Mauthausen-Grein 30*5 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw 29*9 

Welser  Localbahn 29*2 

Gurkthal-Bahn 27*2 

Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)-Ebenfurth  19'9 

Localbahn  Wolframs-Teltsch 17*9 

Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 16*7 

Localbahn  M.-Budwitz — Jamnitz 15*0 

Bukowinaer  Localbahnen 13*4 

Localbahn  Deutschbrod-Saar 12*7 

Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 12*6 

Pielachthal-Bahn  11*9 

Valsugana-Bahn 11*5 

Localbahn  Dolina-Wygoda 11*3 

Localbahn  Modfan-Ceröan  . . . 10*8 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Schmalspur.  Linien)  9*5 

Mährische  Westbahn 9*2 

Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 8*6 

Kremsthal-Bahn 8*5 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 8*2 

Pinzgauer  Localbahn 7*6 

Localbahn  Nakri-Netolitz — Netolitz  Stadt  . . . 7*4 

Neutitscheiner  Localbahn 6*8 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz 6*7 

Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 6*4 

Localbahn  Auspitz 6*3 

Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . . . 6*0 

Salzkammergut-Localbahn-Actiengesellschaft  . . 5*8 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  . . . 5'7 

Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Co.  5*4 

Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  ....  5*1 

Localbahn  Innsbruck-Hall  i/T.  (Dampftramway)  . 5*1 

Gailthal-Bahn 4*1 

Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken) 2*6 

Localb.  Welchau-Wickwitz — Giesshübl  Sauerbrunn  2*1 

Böhmische  Commercialbahnen 2*0 

Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf  .......  1*9 

Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway  Westbabn- 

linie — Hütteldorf) 1*8 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen 0*9 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tram  way-Gesellschaft 

(Dampftramwaystrecke) 0*7 


1052 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  41 


Die  Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau,  ferner  die 
Ybbsthal-Bahn  nnd  die  Ostgalizischen  Localbahnen  weisen 
keine  Differenz  der  kilometrischen  Ergebnisse  aus. 

Nach  der  Abnahme  des  kilometrischen  Er- 
gebnisses in  den  ersten  zwei  Monaten  1900  ergibt  sich 
gegen  die  gleiche  Zeitperiode  des  Vorjahres  die  nach- 
stehende Reihenfolge  der  Bahnen: 


A.  Hauptbahnen.  % 

Oesterr.-ung.  Staatseisenb.-Gesellsch.  (öst.  Linien)  0 4 

K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb) T4 

Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  . . 2'8 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (österr.  Strecke)  . 3*1 

Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  ....  5*7 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  . . 7*9 

Böhmische  Nordbahn 8'8 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 15*8 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B 23*3 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A 23*4 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  ....  41 '5 

B.  Localbahnen  incl.  der  Dampftramways. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . . . 0*4 

Ueberetscher  Bahn 0*9 

Localbahn  Mori-Arco-Riva  a/G 1'3 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn : Strecke  Settenz — 

B.-Leipa — Niemes  der  Localb.  Teplitz  (Settenz)- 

Reichenberg 1 '4 

Localbahn  Radkersburg-Luttenberg 1‘5 

Localbahn  Plan-Tachau 1*7 

Actiengesellscbaft  der  Wiener  Localbahnen  : Wien- 

Guntramsdorf-Baden . 1*8 

Localbahn  Asch-Rossbach 2'3 

Localbahn  Wodnan-Moldauthein 2 7 

Localbahn  Gleisdorf-Weiz 3*6 

Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  ....  3*9 

Localbahn  Caslau -Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 4*3 

Localbahn  Beneschau-Wlaschim 4*6 

Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  ....  5*1 

Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  ...  5*1 

Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding 5*2 

Kolomeaer  Localbahnen 6*0 

Localbahn  Wotic-Selcan 6*0 

Localbahn  Göpfritz — Gr. -Siegharts 6*2 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg 6*2 

Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . . . 6*6 

Friauler  Bahn 7 1 

Localbahn  Postelberg-Laun 7*1 

Stauding-Stramberger  Localbahn 8*3 

Südbahn-Gesellschaft  (Localb.  Mödling-Brühl,  elek- 
trischer Betrieb) 8*7 

Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampftramway 

Wien-Nussdorf) 8*8 

Bozen-Meraner  Bahn lO'O 

Localbahn  Reichenau  a K.-Solnitz 10*2 

Steyrthal-Bahn 11*6 

Unterkrainer  Bahnen 13  2 

Localbahn  Strakonitz- Winterberg  13*6 

Localbahn  Königshan-Sehatzlar,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 15*1 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes 17*8 

Kuttenberger  Localbahn 20*8 

Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno 22*7 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 24*8 


% 

Brünner  Localeisenbahn  - Gesellschaft : Dampf- 


tramway M. -Ostrau — Witkowitz — Ellgo’th  . . 25*1 

Mühlkreis-Bahn 26*8 

Localbahn  Melnik-MSeno 27  9 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz 33*3 

Localbahn  Swolenowes-Smecna 62*5 


Ueber  die  Ursachen  der  Mehr-  und  Mindereinnahmen 
oder  sonstige  zur  Erläuterung  der  Betriebsausweisziffern 
dienliche  Daten  haben  nachstehende  Bahnverwaltungen 
wie  folgt  relationirt: 

Staatseisenhalmbetrieb. 

Die  Transporteinnahmen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebenen  Bahnen,  einschliess- 
lich der  Wiener  Stadtbahn,  betragen  pro 
Februar  1900  im  Personenverkehre  K 3,568  606, 
im  Güterverkehre  K 11,143.385,  somit  im  Ganzen 
K 14,711.991,  bei  einer  Frequenz  von  4,333.504  Reisenden 
und  1,960.980  t Güter. 

Hievon  entfallen  auf  die  westlichen  Staats- 
bahnen im  Personen  verkehre  K 2,493.858  mit 
3,715  513  Reisenden  und  im  Güterverkehre  Kronen 
7,991.252  mit  1,538.079  t,  und  auf  die  Staatsbahnen 
in  Galizien  im  Pe  r s o n e n v e r k e h r e K 1,074.748 
mit  617.991  Reisenden  und  im  Güterverkehre 
K 3,152.133  mit  422.901  t. 

Der  Vergleich  mit  dem  Monate  Februar  v.  J.  lässt 
im  Personen  verkehre  eine  Steigerung  der 
Einnahme  und  Frequenz  um  K 302.040  und  1,225.874 
Reisende  und  im  Güterverkehre  eine  Vermin- 
derung der  Einnahmen  und  der  beförderten  Menge 
um  K 562.241  und  349.689  t erkennen. 

Im  Personenverkehre  vertheilt  sich  das 
Plus  auf  die  westlichen  Staatsbahnen  mit  K 212.633  und 
1,165.905  Reisende  und  auf  die  Staatsbahnen  in  Galizien 
mit  K 89.407  und  59.969  Reisende. 

Werden  aus  den  Ergebnissen  der  westlichen 
Staatsbahnen  jene  der  Wiener  Stadtbahn 
per  K 287.684  und  1,751-206  Reisende  ausgeschieden 
und  diese  Ausscheidung  auch  im  Vergleichsmonate  vor- 
genommen, so  zeigt  sich  für  die  übrigen  Linien  der 
westlichen  Staatsbahnen  eine  Zunahme  um  K 37.937 
und  119.768  Reisende,  welche  aus  dem  durch  den 
Stadtbahnbetrieb  gesteigerten  Nahverkehr  herrührt. 

Auf  den  Staatsbahnen  in  Galizien  ist  die  Einnahmen- 
Frequenzsteigerung  auf  die  Eröffnung  der  Linie  Prze- 
worsk — Rozwadow  und  auf  das  Vorkommen  grösserer 
Arbeitertransporte  nach  Deutschland  zurückzuführen. 

Im  Güter  verkehre  resultirt  das  Endergebniss 
aus  einem  Einnahmenausfalle  und  einer  Verminderung 
der  beförderten  Menge  von  K 626.000,  bezw.  355.436  t 
auf  den  westlichen  Staatsbahnen  und  einer  Steigerung 
der  Einnahme  und  beförderten  Menge  um  K 63.759, 
bezw.  5747  t auf  den  Staatsbahnen  in  Galizien. 

Auf  den  westlichen  Staatsbahnen  ergibt  sich  der 
bedeutende  Ausfall  aus  der  Minderbeförderung  von  circa 
40.000  Wagen  Kohle  infolge  der  Arbeitseinstellung  im 
böhmischen  Kohlenreviere.  Von  anderen  Gütern,  ins- 
besondere von  Erz,  Holz  und  Cement,  wurden  circa  4500 
Wagen  mehr  transportirt 

Auf  den  Staatsbahnen  in  Galizien  resultirt  das  Plus 
hauptsächlich  aus  der  Eröffnung  der  Strecke  Przeworsk — 
Rozwadow  und  aus  dem  etwas  gesteigerten  Holzverkehre 
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der  übrigen  Linien.  Die  Artikel  Getreide  und  Kohle 
lassen  eine  geringe  Abnahme  der  beförderten  Menge 
ersehen. 

Localbahn  Göpfritz  — Gross-Siegharts. 
Der  Ausfall  entstammt  zur  Gänze  dem  Güterverkehre, 
welcher  infolge  geringerer  Eis-  und  Schwellentransporte 
eine  Minderbeförderung  von  1390  t aufweist. 

Eisenbahn  Karlsbad  - Johanngeorgen- 
stadt. Von  dem  ausgewiesenen  Plus  entfallen  K 4198 
auf  den  Personenverkehr  (-f-  6245  Reisende)  und  Kronen 
18.266  auf  den  Güterverkehr  (-J-  5700  t).  Die  erhebliche 
Verkehrssteigerung  erklärt  sich  dadurch,  dass  im  Ver- 
gleichsmonate nur  die  Theilstrecke  Neudek — Platten  im 
Betriebe  stand,  während  im  Berichtsmonate  die  Bahn  in 
ihrer  vollen  Länge  betrieben  und  dadurch  auch  dem 
Durchzugsverkehre  dienstbar  wurde. 

Localbahn  Lemberg-  (Kleparow-)  Janöw. 
Der  Personenverkehr  zeigt  eine  Zunahme  um  K 1518 
und  824  Reisende  und  der  Güterverkehr  eine  solche  um 
K 1084  und  1060  t,  zumeist  infolge  Mehrverfrachtung 
von  Brennholz. 

Localbahn  Lupköw-Cisna.  Infolge  Mehr- 
beförderung von  415  Reisenden,  meist  Waldarbeiter,  und 
Mehrverfrachtung  von  739  t Bauholz  wurden  K 250  im 
Personen-  und  um  K 1187  im  Güterverkehre  mehr 
vereinnahmt. 

Localbahn  Mährisch -Budwit  z — J a m n i t z. 
Im  Personenverkehre  hat  sich  ein  Ausfall  von  411 
Reisenden  und  K 134,  im  Güterverkehre  dagegen  eine 
Mehrbeförderung  von  1104  t Güter,  hauptsächlich  Holz, 
mit  einer  Mehreinnahme  von  K 1897  ergeben. 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad.  Das 
Plus  vertheilt  sich  auf  den  Personenverkehr  mit  Kronen 
18.353  (+  15.291  Reisende)  und  auf  den  Güterverkehr 
mit  K 8889  (+  2243  t).  Frequenz-  und  Einnahmen- 
steigerung sind  als  Ergebniss  der  allmäligen  Verkehrs- 
entwicklung auf  dieser  Linie  zu  betrachten. 

Murthalbahn.  Die  Mehreinnahme  provenirt 
fast  zur  Gänze  aus  dem  Güterverkehre  und  ist  auf  den 
Umstand  zurückzuführen,  dass  im  Februar  v.  J.  an  Last- 
schriften für  Einnahmenrückersätze  K 16.066  gebucht 
erscheinen,  während  im  Berichtsmonate  nur  K 9680 
unter  diesem  Titel  in  Ausgabe  gestellt  erscheinen. 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes.  Die 
Mindereinnahme  rührt  aus  dem  Güterverkehre  her,  welcher 
eine  Minderbeförderung  von  1530  t zeigt.  Die  Ursache 
des  Ausfalles  ist  in  dem  Strike  der  Kohlenwerksarbeiter, 
bezw.  in  dem  hiedurch  hervorgerufenen  Kohlenmangel 
und  der  infolge  desselben  geringeren  Rohzuckererzeugung 
der  Havraner  Fabrik  zu  suchen. 

EisenbahnWittmannsdorf-Leobersdorf- 
Ebenfurth.  Die  Mehreinnahme  setzt  sich  zusammen 
aus  einem  Minus  im  Personenverkehre  per  K 831  und 
einem  Plus  im  Güterverkehre  per  K 11.414.  Die  Minder- 
einnahme in  ersterem  erklärt  sich  durch  die  wenig 
günstige  Witterung  des  Berichtsmonates,  die  Mehr- 
einnahme in  letzerem  resultirt  zum  Theil  aus  der  Mehr- 
beförderung von  Getreide  und  Kohle  aus  Ungarn,  zum 
Theil  jedoch  aus  dem  Umstande,  dass  im  Vergleichs- 
monate rund  K 8000  an  Einnahmenrückersätzen  ver- 
rechnet worden  sind,  während  solche  im  Februar  1900 
nicht  zur  Buchung  gelangten. 

Local  bahn  Wodnan-Prachatitz.  Durch  die 
Eröffnung  der  Strecke  Prachatitz — Wallern  hat  der 
Personenverkehr  eine  entsprechende  Steigerung  erfahren, 


und  zwar  sowohl  in  der  Frequenz  als  auch  in  der  Ein- 
nahme (+  2292  Reisende  und  T K 1839). 

Im  Güterverkehre  beträgt  die  Zunahme  nur  K 140 
bei  einer  Verringerung  der  beförderten  Menge  um  590  t. 
Einen  erheblichen  Ausfall  zeigen  die  Kohlentransporte, 
wogegen  bei  den  übrigen,  höher  tarifirenden  Gütern  eine 
Mehrverfrachtung  stattfand.  Hiedurch  findet  auch  die 
dem  Frequenzausfalle  gegenüberstehende  geringe  Mehr- 
einnahme ihre  Erklärung. 

Das  per  Kilometer  resultirende  Minus  in  der  Ein- 
nahme hat  seine  Begründung  in  der  schwächeren  Ein- 
nahme und  geringeren  beförderten  Menge  auf  der  neuen 
Strecke. 

Localbahn  Wolframs-Teltsch.  Das 
Einnahmenplus  rührt  fast  zur  Gänze  aus  dem  Güter- 
verkehre her,  welcher  eine  Steigerung  um  630  t,  meist 
Holz,  erfahren  hat. 

Richtigstellung  der  Einnahmen  derk.k.  Oester r. 
Staatsbahnen  für  das  Jahr  1899.  Die  irnTransporteinnahmen- 
Ausweise  pro  December  1899  (Vrdgs.-Bl.  Nr.  16  ex  1900)  mit 
fl.  111,401.525  ausgewiesene  Ziffer  erhöht  sich  auf  Grund  der 
definitiven  Buchungen  pro  October  und  November  1899  um 
fl.  4806,  somit  auf  fl.  111,406.331. 

Privatbaimen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte 
Linien).  Die  für  den  Monat  Februar  1900  nach- 
gewiesene sehr  bedeutende  Mindereinnahme  erscheint 
durch  den  infolge  des  andauernden  Bergarbeiterausstandes 
entstandenen  Ausfall  in  den  Kohlentransporten  begründet. 

Die  pro  1900  ausgewiesenen  Einnahmen  sind  pro- 
visorisch, jene  pro  1899  definitiv  ermittelt. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1990 • fl.  6,647.079 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme „ 6,656.877 

Definitive  Einnahme  pro  1898  6,643.039 

Differenz  pro  1899  ...  -f-  fl.  13.838 
Localbahn  Teplitz  (Setten  z)  - Reichen- 


berg. Die  Betriebsresultate  des  Monates  Februar  1900 
wurden  durch  den  Bergarbeiterausstand  ungünstig  be- 
einflusst. 

Böhmische  Nordbahn.  Die  im  Monate 
Februar  1900  erzielten  Mindereinnahmen  gründen  sich 
auf  einen  schwächeren  Verkehr  im  Allgemeinen,  be- 
sonders auf  den  grossen  Ausfall  im  Kohlenverkehre,  der 
durch  den  Bergarbeiterstrike  verursacht  wurde. 

Berichtigung  der  Transport  einnah  men  pro  1899 : 


Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  • ....  fl.  5,160.349 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme „ 5,174.364 

Definitive  Einnahme  pro  1898  * 5,133.822 

Differenz  pro  1899  ...  -f-  fl.  40.542 

Buschtöhrader  Eisenbahn.  Im  Monate 


Februar  1900  hat  sich  gegen  den  gleichen  Monat  des 
Vorjahres  beim  Unternehmen  lit.  A aus  dem 
Personen-  und  Gepäcksverkehre  eine  Mehr- 
einnahme von  K 10.635,  aus  dem  Güter  verkehre 
eine  Mindereinnahme  von  K 211.035,  zusammen  daher 
eine  Minder  einnahme  von  K 200.400,  beim  Unter- 
nehmen lit.  B aus  dem  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehre eine  Mehreinnahme  von  K 8570,  aus  dem 

(Fortsetzung  auf  Seite  1060.) 
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Benennung 

der 

Eisenbahnen 


Durchsebn  ifctl 
Betriebs  - Länge 
im  Monate 

Februar 


1900 


1899 


Kilometer 


Oesterreichisehe  Eisenbahnen. 
I.  Staatseisenbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  Staatsbahnen  und 

vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebene 
Bahnen  incl.  Wiener 
Stadtbahn  

b)  Privatbahnen  aufRech- 
nung  der  Eigenthümer: 

Localbahnen  und  Hauptbahnen 
zweiten  Ranges: 

Asch-Rossbach 

Beneschau- Wlaschim 

Borki  wielkie-Grzymaldw  . . . 
Brüx-Lobositzer  Verbindungsb.  . 
Bukowinaer  Localbahnen  . . . 
Neue  Bukowinaer  Localbahnen  . 

Chabowka-Zakopane 

Chrudim-Holitzer  Localbahn  . . 
Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 

Deutschbrod-Saar 

Dolina-Wygoda 

Fehring-Fiirstenfeld 

Friauler  Bahn 

Fürstenfeld-Hartberg 

Gailthal-Bahn  

Gleisdorf-Weiz 

Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 

Gurkthalbahn 

Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 
Kolomeaer  Localbahnen  .... 

Krakau-Kocmyrzdw 

Lemberg-Belzec  (Tomaszbw)  . . 
Lemberg  (Klepardw)-Janow  . . . 

Lupköw-Cisna 

Mährisch-Budwitz-Jamnitz  . . . 

Mährische  Westbahn 

Marienbad-Karlsbad 

Mauthausen-Grein  

Modran-Cercan . 

Mösel-Hüttenberg  ....... 

Murthal-B.  (Unzmarkt-Mauterndf.) 
Nakfi-Netolitz — Netolitz  Stadt 

Neuhaus-Neubistritz 

Ostgalizische  Localbahnen  . . 
Pinzgauer  Localbahn  .... 

Plan-Tachau 

Postelberg-Laun 

Potscherad-Wurzmes  .... 

Rakonitz-Mlatz  ....... 

Rakonitz-Pladen-Petschau  . . 
Schlackenwerth-Joachimsthal  . 
Schwarzenau-Waidhofen  a./T.  . 

Schwarzenau-Zwettl 

Starkenbach-Rochlitz  .... 

Strakonitz-Breznitz 

Strakonitz-Winterberg  .... 

Trzebinia-Skawce 

Unterdrauburg-Wöllan  .... 
Unterkrainer  Bahnen  .... 

Valsugana-Bahn 

Vöcklabruck-Kammer  .... 

Welser  Localbahn 

Wittmannsdorf  - (Leobersdorf-) 
Ebenfurther  Eisenbahn  . . 
Wodnan-Öicenitz-Moldauthein 

Wodnan-Prachatitz 

Wolframs-Teltsch 

Wotic-Selcan 

Ybbsthalbahn 

Zeltweg-Fohnsdorf 

Zeltweg-Wolfsberg  . • . . . 

Zwittau-Policka-Skuc  .... 


8.859 


8.214 


15 
23 
33 
37 

168 

166 

43 
60 

112 

33 

8 

20 

16 
39 
31 
15 

8 

29 

44 
33 
18 

89 
22 
25 
21 

90 
53 
31 
62 

5 

76 
14 
33 

196 

53 
13 
11 
17 
39 

104 

8 

10 

22 

20 

84 

42 

60 

37] 

134! 

63 

11 

54 

17 

21 

56 

24 

17 

77 
8 

50 

52 


15 

23 

33 

37 

168 

166 


Im  Monate  Februar 
1900  wurden  befördert 


Personen 


Anzahl 


Güter 


Tonnen 


33 

8 

20 

16 

39 

31 

15 

8 

29 

19 

33 

' 89 
22 
25 
21 
90 
53 
31 
62 
5 
76 
14 
33 
196 
53 
13 
11 
17 

104 

8 

10 

22 


32 


134 

63 

11 

54 

17 

21 

28 

21 

17 

71 


4,333.504 


4.583 
3.118 
1.108 
3.078 
11.140 
25.279 
3.954 
3.877 
5.942 
2.457 
728 
4.710 
4.879 
6 790 
5.030 
5.650 
1.194 
5.300 
7.890 
973 
1.904 
13.558 
3.845 
736 
2.603 
10.574 
29.171 
8.345 
6.586 
1.780 
8.690 
3.204 
2.196 
13.137 
7.729 
2.883 
911 
1.575 
1.618 
9.320 
1.496 
2.566 
2.363 
3.285 
2.192 
8.636 
1.481 
2.500 
21.760 
22.088 
2.736 
14.682 


52 


Die  Einnahme  betrug  im  Monate  Februar 


1900 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


pro 

Kilom. 


Kronen 


1,960.980 


5.854 
1.490 
9.229 
2.314 
2 409 
12.762 
2:450 
8.100 
6.292 


4.050 

1.629 

1.457 

1.581 

27.998 

12.727 

2.445 

5.649 

2.203 

1.753 

7.007 

4.030 

758 

2.170 

1.570 

2.910 

864 

2.390 

7.071 

4.966 

981 

5.565 

2.628 

2.082 

2.798 

10.011 

4.595 

2.090 
3.908 
3.540 
4.750 

259 

1.123 

13.993 

1.595 

1.568 
2.469 
1.614 

734 

3.35b 

581 

828 

1.111 

2.945 

1.061 

4.579 

23.676 

1.500 

13.090 

1.736 

1.569 
5.562 

16  204 
394 
1681 
2 262 
1.783 
3.038 
27.600 
5.600 


3,568.606 


11,143.385 


993 

2.498 

1.496 

1836 

13.492 

17.888 

4.371 

1.579 

7.752 

1.909 

189 

2.800 

4.216 

3.160 

2.700 
2.800 

467 

2.600 

5.198 

273 

1.004 

16.813 

2.211 

449 
1.524 
6.431 

29  099 
3.852 
4.259 

450 

5.700 
1.536 
1.098 

18.671 

4.296 

1.837 

438 

387 

1.325 

4.612 

521 

911 

1.653 

1.609 

2.058 

4.861 

1.461 

1,600 

19.400 

16.114 

1.273 

8.167 

3.069 
1.434 
5.375 
1.453 
1.451 
6.873 
500 
4 800 
4.269 


14,711.991 


5.060 
4 772 
5.290 
3.132 
64.446 
38.842 
8.257 
6.471 
11.986 
6.245 
8.446 
9.300 
1.747 
5.280 

4.500 

5.000 

I. 847 
5.660 

21.044 

6.284 

2.310 

17.219 

2.706 

3.316 

7.277 

33.231 

13.465 

4.171 

8.962 

2.650 
10.400 

1.688 

3.355 

33.544 

5.855 

4.512 

3.752 

2.722 

1.486 

10.842 

I. 481 
2.363 
4.235 
9.891 
3.251 

II. 186 
20.628 

3.000 
60.600 

8.302 

3.231 

9.268 

15.650 
1.342 
7.582 
5.670 
4.431 

II. 122 

22.500 
10.900 

5.817 


6.053 
7.270 
6.786 
4.968 
77.938 
56  730 
12.628 
8.050 
19.738 
8.154 
8.635 
12.100 
5.963 
8.440 
7.200 

7.800 

2.314 
8.260 

26.242 
6 557 

3.314 
34.032 

4.917 

3.765 

8.801 
39.662 
42.564 

8.023 
13.221 
3.100 
16.100 
3.224 
4.453 
52.215 
10.151 
6.349 
4.190 
3.109 
2.811 
15.454 
2.002 
3.274 
5.888 
11.500 
5.309 
16.047 
22  089 
4.600 
80.000 
24.416 
4.504 
17.435 

18.719 

2.776 

12.957 

7.123 

5.882 

17.995 

23.000 

15.700 

10.086 


1.760 


1899 


im  Ganzen 


pro 

Kilom. 


Kronen 


14,972.192 


404 

316 

206 

134 

464 

342 

294 

134 
176 
247 

1.079 

605 

373 

216 

232 

520 

289 

285 

596 
199 
185 
382 
223 
151 
419 
441 
803 
259 
213 
620 
212 
230 

135 
266 
192 
488 

381 
183 

72 

149 

250 

327 

26ö 

575 

63 

382 
368 
124 

597 
388 
409 
323 


1.101 

132 

231 

297 

346 

234 

2.875 

314 

194 


6.332 

7.996 

6.103 

5.038 

63.378 

55.390 


6.626 
8.270 
11 170 
6.348 
7.949 
6.770 
7.865 
3 458 
6.999 
3.778 
6.638 


40.549 
3 399 
2.328 
7.038 
35.976 
15.322 
6.748 
12.532 
3.325 
8.522 
2.880 
4.602 
50.660 
11.770 
6.556 
4.632 
4.890 

15  A92 
1.982 
3 560 
5.722 


1.823 


422 

348 

185 

136 

377 

334 


Differz. 

per 

Kilom. 

in 

Percent 


Durchschnittl. 
Betriebs  - Länge 
vom  I.  Jänner  bis 
Ende  Februar 


3-5 


— 4-3 

— 9-2 
+ 11  3 

— 1-5 
+ 23  0 
+ 2-4 


201 

1.034 

559 

397 

204 

218 

524 

432 

241 

199 

201 


+ 22-9 


13.876 


102.672 

21.910 

3.550 

15.058 

8.106 

2.928 

10.978 

5.636 

6.402 

15.670 

23.968 

’ 8.472 


456 

154 

93 

335 

400 

289 

218 

202 

665 

112 

206 

139 

258 

222 

504 

421 

288 

149 

248 

356 

260 


4- 3 
8-2 
6-0 

5- 9 

6- 4 
08 

-33-1 
+ 18-3 
+199-5 
- 1-0 


434 


766 

348 

323 

279 

477 

139 

392 

235 

377 

221 

2.996 


- 16-2 
+ 44-8 
+ 62-4 
+ 25-1 
+ 10-3 
+177-9 
+ 18-8 
+ 5-4 
— 6-8 
+ 89-3 
+ 11-7 

- 29 
+ 3’1 
— 13-5 

- 3-2 

- 9-5 
-36-5 


+ 0-8 
— 8-1 
+ 3-1 


1900  1 1899 


120 


— 22-1 
+ 11-5 
+ 26-6 
+ 15-8 

+130-8 

- 5-0 
-41-1 
+ 26-4 

— 8-2 
+ 59 
- 4-0 


Kilometer 


163  +190 


8.342 


15 
23 
33 
37 

168 

166 

43 
60 

112 

33 

8 

20 

16 
39 
31 
15 

8 

29 

44 
33 
18 

89 
22 
25 
21 

90 
53 
31 
62 

5 

76 
14 
33 

196 

53 
13 
11 
17 
39 

104 

8 

10 

22 

20 

84 

42 

60 

37 

134 

63 

11 

54 

17 

21 

56 

24 

17 

77 
8 

. 42 
52 


8.214 


15 

23 

33 

37 

168 

166 


33 

8 

20 

16 

39 

31 

15 

8 

29 

19 

33 

’ 89 
22 
25 
21 
90 
53 
31 
62 
5 
76 
14 
33 
196 
53 
13 
11 
17 

104 

8 

10 

22 


32 


134 

63 

11 

54 

17 

2L 

28 

24 

17 

71 


52 
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Vom  1.  Jänner  bis  Ende 
Febrnar  1900  worden 
befördert 


Personen 


Anzahl 


Güter 


Tonnen 


1900 


Die  Einnahme  betrog  vom  I.  Jänner  bis  Ende  Februar 

1899 


für 

Personen 

nnd 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


per 

Kilora. 


Kronen 


8,549.88 

l 4,360.77 

1 7,81493 

3 23,510.232 

9.34t 

10.85( 

2.031 

} 10.550 

6.345 

3.47C 

> 5.06r 

r|  10.612 

2.652 

3.47t 

3.851 

12897 

5.94c 

7.061 

3 63t 

14.675 

23.945 

54  002 

29.431 

134.723 

54.126 

23.31t 

39.68C 

76.202 

7.650 

4.290 

9.50C 

18.066 

7.892 

9.942 

3.29C 

11.404 

12.224 

5.170 

15.705 

24  927 

5.074 

3.933 

3.885 

12.770 

1.563 

14.033 

474 

17.491 

9880 

7.490 

5.770 

18.500 

9.613 

1.547 

6.329 

3.505 

14.660 

4.670 

6.360 

11.080 

9.210 

3.300 

5.400 

9.400 

11.470 

5.150 

5.700 

9.700 

2.407 

2-597 

928 

4.645 

10.070 

5.040 

4.840 

11.720 

17.077 

11.744 

10.782 

28.352 

2.363 

10  296 

619 

13.296 

3.720 

2.526 

2.267 

5.192 

27.678 

13.052 

35.471 

37.198 

7.202 

9.539 

4.367 

8.094 

1.446 

3.636 

926 

7.726 

5.444 

4.824 

3.273 

13.165 

19.658 

19.724 

12.298 

64.289 

48.074 

8.417 

43.830 

21.894 

14.056 

3.910 

7.319 

10.026 

13.507 

10.276 

8.531 

20.045 

3.620 

7.780 

900 

5.700 

16.860 

9.210 

11.270 

25.530 

4.532 

620 

2.250 

3.256 

3.224 

1.647 

1.627 

4 874 

28.946 

25.221 

40.305 

66.873 

14.975 

3.395 

8.151 

12.115 

5.485 

2.387 

3.443 

8.822 

1.791 

5.568 

864 

7.444 

3.216 

8.134 

875 

7.283 

4.111 

2.334 

3.273 

4.992 

21.500 

7.677 

11.124 

22.242 

4.436 

2.025 

1.124 

4.352 

5.725 

1.769 

1.876 

4.643 

4.605 

2.013 

3.262 

7.420 

6.963 

5.231 

3.670 

18.051 

6.881 

3.126 

5.133 

11.096 

15.768 

7.455 

9.352 

22.021 

3.346 

49.712 

2.678 

47.748 

5.540 

2.400 

3.450 

5.130 

45.920 

29.580 

40.500 

134.600 

40.223 

3.139 

29.681 

15.498 

7.931 

3.528 

2.361 

6.820 

28.086 

13.154, 

16.285 

22.169 

11.859 

33.743 

6.913 

30.208 

2.705 

793 

2.781 

2.574 

19.589 

4.631 

10.687 

18.972 

4.688 

4.090 

2.972 

10.299 

5.230 

3.546: 

3.160 

9.005 

24.778 

5.853 

13.124 

22.559 

4.850 

56.600 

1.100 

43.300 

14.070 

9.190 

8.750 

19.330 

11.737 

4.883; 

7.656 

13.045 

31,355.170 


12.583 
15.679 
16  752 
18.307 
164.154 
115.882 
27.566 
14.694 
40.632 
16.655 
17.965 
24.270 
9.834 
17.440 

14.800 
15.400 

5.573 
16.560 
39.134 
13.915 
7.459 
72.669 
12.461 
8.652 
16  438 
76.587 
65.724 
17.345 
28.576 
6.600 

36.800 
5.506 
6.501 

107.178 

20.266 

12.265 

8.308 

8.158 

8.265 

33.366 

5.476 

6.519 

10.682 

21.721 

16.229 

31.373 

50.426 

8.580 

175.100 

45.179 

9.181 

38.454 


3.759 


839 

682 

508, 

495 

977 

698 

641 

245 

363 


für 

Personen 

nnd 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


per 

Kilorn. 


Kronen 


Differz. 

per 

Kilorn. 


Percent 


Oder  per  Jahr  und 
Kilorn.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laufen. 2 llonate 


1900  [ 1899 

Kronen 


37.121 
5.355 
29.659 
13.271 
12.165 
35.683 
44  400 
27.900 
20.701 


505 

2.246 

1.214 

615 

447 

477 

1.027 

697 

571 

889 

422 

414 

816 

566 

346 

783 

851 

1.240 

560 

461 

1.320 

484 

393 

197 

547 

382 

943 

755 

480 

212 

321 

684 

652 

486 

1.086 

193 

747 

840 

232 

1.307 

717 

835 

712 


2.184 

255 

530 

553 

716 

463 

5.550 

664 

398 


7,301.67t 

24,022.06 

3 31,323.73 

7 3.81 

1-  l-< 

1 22.55' 

| 

1 22.878 

2.098 

10.78t 

12.88( 

851 

)-  2 c 

5.03^ 

5.154 

5.14t 

11.304 

16.444 

71E 

+ 4-f 

4.09t 

4.290 

3.614 

9.301 

12.9+ 

391 

+ 29-1 

3 048 

> 2.346 

2.266 

8.494 

11.76t 

318 

+ 55-7 

2.97t 

1.908 

27  818 

117.091: 

144  914 

86t 

+ 1 3-4 

5.86t 

5.172 

39.898 

74.954 

114.85t 

69t 

— o-s 

4.188 

4.152 

1.47C 

. . . 

2.178 

4.484 

10.304 

14.788 

448 

-f  12-7 

3.030 

2.688 

544 

15.600 

16.144 

2.018 

+ 11-3 

13.476 

12.108 

6.551 

15.812 

22.363 

1.118 

“|“  8'6 

7.284 

6.708 

7.192 

3.392 

10.584 

662 

- 7-1 

3.690 

3.972, 

6.540 

9.846 

16.386 

420 

+ 64 

2.682 

2.520 

5.107 

9.081 

14.188 

458 

+ 4-1 

2.862 

2.748 

4.856 

11.115 

15.971 

1.065 

- 3-6 

6.162 

6.390 

924 

5.020 

5.944 

743 

- 6-2 

4.182 

4.458 

5.249 

7.786 

13.035 

449 

1-  27-2 

3.426 

2.694 

2.298 

5.478 

7.776 

409 

+117-4 

5.334 

2.454 

464 

14.350 

14.814 

449 

- 6-0 

2.532 

2694 

2.484 

39.426 

37.110 

76.536 

860 

- 51 

4.896 

5.160 

3822 

2.774 

6.596 

300 

+ 88-7 

3.396 

1.800 

304 

2.911 

3 215 

129 

+ 168-2 

2.076 

774 

3.608 

10.702 

14.310 

681 

+ 150 

4.698 

4.086 

13.370 

56.744 

70.114 

779 

+ 92 

5.106 

4.674 

23.196 

11.738 

34.934 

659 

+ 88-2 

7.440 

3.954 

6 880 

6.420 

13.300 

429 

+ 30-5 

3.360 

2 574 

8.536 

17.286 

25.822 

416 

+ 10-8 

2.766 

2.496 

844 

6.194 

7.038 

1.408 

— 6*2 

7.920 

8.448 

11.780 

12.317 

24.097 

317 

+ 52-7 

2-904 

1.902 

1.832 

3.296 

5.128 

366 

+ 7-4 

2.358 

2.196 

2.242 

6.414 

8.656 

262 

- 24-8! 

1.182 

1.572 

41  338 

65  898 

107.236 

547 

3.282 

3.282 

8.503 

10.337 

18.840 

355 

+ 76 

2.292 

2.130 

3.208 

9.260 

12.468 

959 

— 1-7 

5.658 

•5.754 

872 

8.076 

8.948 

813 

— 7-1 

4.530 

4.878 

866 

9.064 

9.930 

584 

-178 

2 880 

3.504 

1.272 

. . . ] 

12.618 

20.782 

33.400 

321 

1.926 

1.026 

1.196 

2.970 

4.166 

521 

4-31-3 

4.104 

3.126 

2.160 

4.708 

6 868 

687 

- 5-1 

3.912 

4.122 

3.714 

6.160 

9.874 

449 

4-  8-2 

2.916 

2.694 

6.516 

. . . i 

1.158 

. . . J 

7.740 

19.936 

27.676 

865 

-13-6 

4 482 

5.190  5 

5.040 

. . . 3 



. . . 1 

1.392 

. . . I 

40.874 

160.709 

201.643 

1.505 

- 13  2 

7.842 

9.03C  t 

27.587 

12.945 

40.532 

643 

+ 11-5 

4.302 

3.858  \ 

2.186 

4.454 

6640 

604 

+ 38  2 

5.010 

3.624  \ 

15.972 

13.756 

29.728 

551 

+ 29-2 

4.272 

3 306  \ 

8.150 

22.830 

30.980 

1.822 

+ 19-9 

13.104 

V 

10.932 

2.708 

2.794 

5.502 

262  - 

- 27 

1.530 

1.572  \ 

7.096 

15.162 

22.258 

795  - 

-33-3 

3.180 

4.770'  \ 

2.976 

8.268 

11.244 

469  - 

f 17-9 

3.318 

2.814  V 

3.136 

9.824 

12.960 

762  - 

- 6-0 

4.296 

4.572,  V 

9.912 

22.938 

32.850 

463 

2.778 

2.778,  \ 

1.003 

42.585 

43.588 

5.449  - 

f-  1-9 

33.300 

32.694  Z 

3.984 

. . . Z 

6.858 

109.02 

17.760 

341  - 

F 16-71 

2.388 

2.046  Z 

Wiederholung 
des  Namens  der 
Eisenbahnen 


Oesterr.  Eisenbahnen. 
I.  Staatsbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  S taats b.  und 
vom  Staate  für 
eigene  Rechnung 
betrieb.  Bahnen 
in cl.  Wr.  S t adtb. 

b)  Privatb.  auf  Rech- 
nung d.  Eigenth. 

Localbahnen  und  Haupt- 
bahnen zweiten  Ranges: 
Asch-Rossbach 
Beneschau-Wlaschim 
Borki  wielk.-Grzymalow 
Br  iix-Lobositzer  Localb. 
Bukowinaer  Localb. 

N.  Bukowinaer  Localb. 

Chabowka- Zakopane 

Chrudim-Holitzer  L.B. 

Delatin-KoJomea-Stef. 

Deutschbrod-Saar 

Dolina-Wygoda 

F ehring-Fürstenfeld 

Friauler  Bahn 

Fürstenfeld-Hartberg 

Gailthal-Bahn 

Gleisdorf-Weiz 

Göpfritz  — Gr. -Siegharts 

Gurkthalbahn 

Karlsb.-Johanngeorgst. 

Kolomeaer  Localbahnen 

Krakau-Kocmyrzöw 

Lemberg-Belzec 

Lemberg  (Klep.)-Janöw 

Lupkdw-Cisna 

Mähr.-Budwitz-Jamn. 

Mährische  Westbahn 

Marienbad-Karlsbad 

Mauthausen-Grein 

Modfan-Cercan 

Mösel-Hüttenberg 

Murthal-Bahn 


Ebenfurther  Eisenb. 
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Benennung 

der 

Eisenbahnen 


II.  K.  k.  Staatsbahnen  im  Privat- 
betriebe. 

Öaslau-Zawratetz 

Königshan-Schatzlar 


III.  Privatbahnen 
unter  Ausschluss  der  ad  I b) 
angeführten  Localbahnen  und 
Hauptbahnen  zweiten  Ranges, 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  alt.  L 
Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  . 

Böhmische  Nordbahn  . 

Buschtehrader  Eisenbahn 
Linie  lit.  X ...  . 

Linie  lit.  B 

Gi  az-Köflacher  Eisenbahn  u.  B. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn : 

Hauptbahnnetz 

Localbahnen  ...... 

Kaschau-Gderberger  Eisenbahn : 
Oesterreichische  Strecke  . 

Leoben-Vordernberger  Bahn 


Oesterr.  Nordwestbahn: 
Garantirte  Strecken  . 
Ergänzungsnetz  . . . 


Durchschnitt!. 
Betriebs  - Länge 
im  Monate 

Februar 


ISOO  : 1899 


Kilometer 


,-G. 


Oest.-ung.  Staatseisenbahn-Ges. 

Oesterreichische  Linien  . . 
Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . 


Siid-N orddeutsche  Verbindungsb. 

Wien-Aspang  Bahn 

Wien-Pottend.-Wr.  Neustädter  B. 

b)  Localbahnen. 

Auspitzer  Localbahn  .... 
Böhmische  Commercialbahnen 
Bozen-Meraner  Bahn  . . . 
Brandeis  a/E -Neratowitz  . 
Deutschbrod-Humpoletz  . . 
Gr.-Priesen — Wernstadt— Auscha 
Ivönigshof-Beraun-Koneprus  . 

Kremsthal-Bahn 

Kuttenberger  Localbahn  . . . 

Laibach-Oberlaibach 

Localbahn  Melnik-Mäeno  . . . 

„ M§eno — Unter-Cetno 

Mori-Arco-Riva  a/G 

Miililkreis-Bahn 

Neutitscheiner  Localbahn  . . 
Otrokowitz-Wisowitz  .... 

Pielachthalbahn 

Reichenau  a/Iv.-Solnitzer  Localb 
Radkersburg-Luttenberg  L.-B. 

R ei  ch  en  b erg-  G abl  on  z-Tan  n w al  d 
Localbahn  Saitz-Göding  . . . 
Salzburg-Lamprechtshausen  L.-B 
Salzkammergut-Localbahn-Ges. 
Schneebergbahn  (Adhäsion sstr.) 
St?  uding-Stramberger  Localbalm 

Steyrthal-Bahn 

Stramberg-Wernsdorf  .... 
Swolenowes-Smecna  Localbalm 


24 

5 


101 

104 

328 

18(1 

236 

91 

1.036 

291 

64 

15 


628 

310 


1.366 

33 


Südbahn-Gesellschaft : 

Hauptnetz  und  Localbahnen  in 

Oesterreich 1 1.513 

Localb.  Mödling-Brühl  (elektr. 

Betrieb) 


24 

5 


Im  Monate  Februar 
1900  wurden  befördert 


Personen 


Güter 


Anzahl 


285 

89 

65 


7 

193 

31 

16 

25 

25 

12 

70 

3 

19 

30 

15 

24 
58 

8 

25 
49 
15 
25 
34 
38 
25 
67 
33 
18 
48 

7 

10 


Tonnen 


Die  Einnahme  betrug  im  Monate  Februar 

1899 


1900 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


pro 

Kilom. 


Kronen 


101 

104 

328 

186 

236 

91 

1.036 

291 

64 

15 


628 

310 


1.366 

33 


1.513 

4 

285 

89 

65 


7 

193 

31 

' 25 
25 
11 
70 
3 

' 30 
15 
24 
58 


49 

15 

25 

34 

38 

25 

67 

33 

18 

48 

7 

10 


2 293 
1.103 


171  582 
36.959 
172.090 

62.909 

101.071 

33.794 

834.551 

91.836 

56.333 

9.716 


291.054 
136  767 


631.902 

37.231 


862.576 

7.803 

132.452 
61.991 
26  928 


3.883 

2.422 


194.036 
11.242 
1 18.386 

61.663 

142.966 

74.641 

891.505 

41.304 

83.991 

83.542 


259.068 

204.153 


661.527 

15.638 


458.995 


150.469 
27  311 
64.446 


5.003 

26.746 

20.663 

2.288 

2.289 

2.355 

i 7.325 
13.572 

2.408 
1935 
1.293 
7.456 

10.504 
10.151 
5.140  | 

8.408 
2391 
2.438 

37.456 
4.277 
5.907 
8.218  [ 
13.257 
8.454 
8.820 
982 
1.861 


1.078 

238 


61.854 
18  338 
130.297 

70515 
86128 
26  787 


5.674 

2.228 


260.642 

26.787 

503.379 

216.965 

448.204 

285.446 


911.953  4,218.895 
40.722  82.262 


1.249 

18.789 

5.169 

1.505 

1.323 

758 

6.280 

10.226 

2.362 

569 

2.593 

287 

1.010 

1.046 

4.905 

1.041 

2.236 

1.651 

604 

14.909 

6.368 

4.600 

4.112 

2.876 

20.380 

3.732 

2.559 

5.346 


44.472 

4.158 


322.831 
132  606 


707.732 

16.077 


1,526.761 

1.888 

81.817 

39.279 

17.432 


1.236 

14.243 

28.605 

913 

2.065 

1.498 

i 1.884 
2.767 
2.166 
1.487 
442 
9.684 
10.633 
3559 

2 589 
5.802 
1.372 
1.496 

27  521 
2.532 
3.846 
7.505 
6.809 

3 569 
6.020 

404 

306 


391.451 

84.664 


1,037.905 

752.390 


2,932.530 
22  739 


4,668.063 


487.533 
72  688 
176.852 


149 
54.371 
22.232 
1.421 
4814 
2 629 
6.757 
27.140 
2.071 
1.449 
2.206 
43 
4.445 
9.671 
8.245 
3.234 
6.296 
3.720 
1.729  j 
28.954 
9.091 
6.266 
8.119 
5.220 
28.819 
9 350 
3.081 
6.852 


6 752 
2.466 


im  Ganzen 


pro 

Kilom. 


Kronen 


281 

493 


322.496  3.193 

45.125  434 

633.676  1.932 


317.480 

534.332 

312.233 

5,160.848 

122.984 

435.923 

88.822 


1,360.736 

884.996 


3,640.262 
38.816 


6,194.824 

1.888 

569.350 

111.967 

194.284 


8.660 

5.172 


Differz. 

per 

Kilom. 

in 

Percent 


Durchscbnittl. 
Betriebs  - Länge 

vom  I.  Jänner  bis 
Ende  Februar 


1900 


1899 


Kilometer 


361 

1.034 


2.728 
68.614 
50.837 
2.334 
6.879 
4 127 
6.757 
39.024 
4.838 
3 615 
3.693 
879 
14.129 
20.304 
11.804 
5.823 
12.098 
5.092 
3.225 
56.475 

11.623 
10.112 

15.624 
12.029 
32.388 
15.370 

3.485 

7.158 


1 706 
2.264 
3.431 

4.982 

423 

6.811 

5.921 


2167 

2.855 


2.66; 

1.176 


4.094 

472 

1.998 


937.097 

60.529 

730.592 

517.880 

970.532 

292.873 

5,809.272 

130.204 

483.270 

76.638 


1,375  178 
960.146 


3,589.302 

55.888 


5,999.426 

1.784 

517.922 


9.278 

582 

2.227 


- 22-2 
— 52-3 


65  6 
254 
132 


2.784  -38-7 
4.112  —44-9 
3.218  + 66 


5 607 
447 

7 551 
5.109 


2.190 

3.097 


2.628 

1.694 


3.965 

446 


1.817 


24 

5 


— 11-1 

— 5-4 

— 9-8 
+ 15-9 


— 1-1 

— 7-8 


+ 

- 30  6 


101 

104 

328 

186 

236 

91 

1.036 

291 

64 

15 


628 

310 


1.366 

33 


-f-  3-3  i 1.513 

■ 

+ 5'8  4 


+ 9-4;; 


1.258 

102.452 

1.151 

+ 

9-3 

2.989 

176.692 

2.178 

+ 

372 

390 

2.316 

330 

+ 

18  2 

356 

68.195 

353 

+ 

0-8 

1.640 

58.436 

1.885 

— 

130 

146. 

275 

8.140 

326 

— 

15-6 

165 

5.490 

220 

— 

25-01 

563| 

6.688 

608 

— 

7-4  J 

558 

37.790 

540 

+ 

3-3 

1.613: 

6.496 

2.165 

— 

25-5 

190; 

123 

6.458 

215 

— 

42-8 

59 

1.538 

103 

— 

42-7 

589 

14.543 

606 

— 

2-8 

350 

31.916 

550 

— 

36-3 

1.475 

11.306 

1.413 

+ 

4-4 

233 

247 

10.484 

214 

+ 

15-4 

339 

5.558 

371 

— 

86 

129 

3 079 

123 

+ 

4-9 

1.661 

51.830 

1.524 

+ 

91 

306 

8.626 

227 

34-8 

404 

9.020 

360 

+ 

l2-2jl 

233 

14290 

214 

+- 

8-8 

364 

11.561 

350 

+ 

4-0 

1.799 

38.904 

2.161 

— 

16-8 

320 

16.363 

341 

— 

62 

498 

3.131 

447 

+ 

1P4 

71b 

30.788 

li 

3.079 

76*7 , 

1 

24 

5 


285 

89 

65 


7 

193 

31 

16 

25 

25 

12 

70 

3 

19 

30 

15 

24 
58 

8 

25 
49 
15 
25 
34 
38 
25 
67 
33 
18 
48 

7 

10 


101 

104 

328 

186 

236 

91 

1.036 

291 

64 

15 


628 

310 


1.366 

33 


1.513 

4 

285 

89 

65 


Nr.  41 


Verordnungs-Blatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


1057 


Vom  1.  Jänner  bis 
Ende  Februar  1900  wurden 
befördert 


Personen 


Anzahl 


Güter 


Tonnen 


5.109 

2.272 


347.389 

76.047 

355.529 

126.678 
202  134 
71.037 

1,655.604 

187.076 

112.525 

19.667 


586.930 

282.083 


1,283.403 

74.870 


1,655  376 

13.768 

275.302 

123.263 

53.738 


9.555; 

41.334 

40.768 

4.6611 

4.559] 

4.7511 

34.000 
27.140] 
5.023 
4.2301 
2.694 
12.592 
20.071 
20.648 
10.962; 
16.349 
5.077: 
4.809 
77.534 
8.976 
11.440! 
14.980 
25.551 
17  075 
18.070 
1.989 
3.936 


10.411 

13.149 


797.397 

34.221 

264.737 

208.886 

489.723 

140.349 

1,981.083 

105.822 

200.958 

189.988 


514.942 

472.089 


1,375.025 

42.935 


1900 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


Die  Einnahme  betrug  vom  I.  Jänner  bis  28.  Februar 

1899 


für  Güter  im  Ganzen 


per 

Kilom. 


Kronen 


2.426 

506 


145.526 

37.863 

266.589 

140.784 

173.082 

56.475 

2,090.163 

82.322 

95.018 

8.616 


687.309 

301.266 


1,561.201 

31.953 


906.356  ! 2,931.000 
■ • • • 3.302 


312.259  194.291 

58.0701  74.288 


147:638 


2.915 
43.046 
11.021 
6.193 
3.484 
2 022! 
12.604 
21.801 
5.318 
1.054 
4.039 
1.119 
2.300 
2.581 
11.329 
2.011 
4.407 
3.479 
1.087; 
30.184 
10  558 
7.360 
7.011 
4.869, 
43.873! 
7 748 
49  83 
21.152 


34.828 


2.366 

28.987 

51.424 

1.867 

4.147 

2.979 

23.540 

5.515 

3.756 

3.253 

903 

17.352 

20.866 

7.221 

5.409 

10.681 

2.968 

2.960 

57.027 

5.215 

7.399 

13.483 

13.173 

7.166 

12.230 

811 

649 


14.548 

8.762 


906.242 

77.985 

1,008.298 

702.812 

1,410.374 

541.514 

9,047.226 

196.707 

809.960 

188.630 


2,181.539 
1,553  703 


6,031.904 

69.059 


9,439.067 


998.133 

146.350 

386.200 


3.158 

111.535 

46.593 

5.679 

13.053 

6.655 

13.703 

55.433 

4.734 

2.509 

5.607 

1.609 

9.664 

21.641 

17.304 

6.362 

11.927 

7.986 

3.421 

58.477 

15.759 

10.582 

15.727 

9.431 

62.990 

18.480 

6.060 

23.360 


16.974 
9 268 


1,051.758 

115.848 

1,274.88 

843.596 

1,583.456 

597.989 

11,137.389 

279.029 

904.978 

197.246 


2,868.848 

1,854.969 


7,593.105 

101.012 


12,370.067 

3.302 

1,192.424 

220.638 

421.028 


5.522 
140.522 
98.017 
7.546 
17.200 
9.634 
13.703 
78.973 
10.249 
6.265 
8.860 
2.512 
27.016 
42.507 
24.525 
11.771 
22.608 
10.954 
6.381 
115.504 
20  974 
17.981 
29.210 
22.604 
70.156 
30.710 
6.871 
24.009 


707 

1.854 


10.413 

1.114 

3.887 

4.535 

6.710 

6.571 

10.750 

959 

14.140 

13.150 


4.568 

5.984 


5.559 

3.061 


8.176 

826 

4.184 

2.479 

6.477 


789 

7281 

3.162 

472 

688 

385 

1.142 

1.128 

3.416 

330 

295 

167 

1.126 

733 

3.066 

471 

461 

730 

255 

3.397 

552 

719 

436 

684 

3.898 

640 

981 

2.401 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter  I im  Ganzen 


per 

Kilora 


llOder  per  Jahr  und 

| Kilom.  gerechnet; 

' Differz.  1 nach  nebigen  Er- 
per  gebnissen  d.  abge- 


Kronen 


I Kilom 
in 

! Percent 


fjlaufünen  2 Monate 

1900  1899 


2.172 

488 


Kronen 


Wiederholung 
des  Namens  der 
Eisenbahnen 


149.102 

38.878 

280.160 

126.882 

159.366 

55.061 

2,097.528 

77.612 

91870 

7.833 


733.961 

307.512 


1,626.264 

31.836 


3,021.701 

3.620 

213.956 

81.878 

34.903 


2.366 

27.515 

58.848 


4.318 

2.852 

22.318 

4.138 

'3.346 

998 

19.627 

19.598 

6.810 

9.510 
3.024 
3.439 
50.464 
5.078 
9.153 
13.424 
12.337 
6 704 
12.043 
705 
740 


15.560 

10.432 


1,650.453 

78.656 

1,117.038 

974.414 

1,904.590 

517.901 

9,992.910 
202  692 

841.654 

159.251 


2,217.586 

1,658.762 


5,998.072 
88  160 


8,919.073 


17.732 

10.920 


943.086 

130.221 

352.779 


2.828 

110.383 

50.042 


11.804 

7.450 

13.064 

50.444 

8.804 

*8  918 
2.244 
7.757 
38  494 
16.166 

10.708 
9.164 
3.030 
58.506 
17.026 
7.847 
14.126 
9.697 
69  808 
22.743 
5.393 
63.284 


1,799.555 

117.534 

1,397.198 

1,101.296 

2,063.956 

572.962 

12,090.438 
280  304 

933.524 

167.084 


2,951.550 

1,966.274 


7,624.336 

119.996 


11,940.774 

3.620 

1,157.042 
212  099 
387.682 


5 194 
137  898 
108.890 


16  122 
10.302 
13.064 
72.762 
12.942 

i 2.264 
3.242 
27  384 
58.092 
22.976 

20.218 
12.188 
6.469 
108.970 
22.104 
17  000 
27.550 
22.034 
76.512 
34.786 
6.098 
64.024 


7.892 

905 


1.141 

1.002 

2.872 


259 
3 205 
582 
680 
412 
667 
4.251 
724 
871 
6.403 


19  — 4-; 

3 4.241 

li  4 434 

14  — 15j 

11.124 

13.1041 

7 — 41-5 

62.478 

106,902 

0—  1-4 

6.684 

6 780 

0-  8-8 

23.322 

25.560 

1-234 

27.210 

35.526 

6 — 233 

40.260 

52.476 

6+  4-4 

39.426 

37.776 

0—  7-9 

64.500 

70.020 

3—  0-4 

5.754 

5 778 

6-  31 

84.840 

87.516 

9 + 18-1 

7S.900 

66.834 

0—  2-8 

27.408 

28.200 

3—  5-7 

35.904 

38.058 

2—  0-4 

1 33.354 

33.492 

1 - 15-8 

18.366 

21.816 

1+  36 

49.056 

47.352 

- 87 

4.956 

5.430 

)-f  3-1 

25.104 

24.360, 

1-f  4-0 

14.874 

14.298 

4-  8-6 

38.862 

35.784| 

■f  6-3 

4.734 

4.452 

4-  20 

4.368 

4.284 

-10-0 

18.972 

21.078 

2.832 

4-  67 

4.128 

3.870 

— 6-6 

2.310 

2.472 

— 3-9 

6.852 

7.128 

4-  8-5 

6.768 

6.240' 

-20-8 

20.496 

25.884! 

. . . 

1.980 

. . . 1 

— 27-9 

1.770 

2.454 

- 227 

1.002 

1.296 

— 1-3 

6 756 

6.846  1 

-26-8 

4.398 

6.012  I 

4-  6-8 

18.396 

17.232  1 

2.826 

. . . < 

-j-  11  9 

2.766 

2.472  ] 

— 10-2 

4.380 

4.878  1 

- 1-5 

1.530 

1.554  1 

4-  6 0 

20.382 

19.230!  1 

— 5-2 

3312 

3.492  £ 

4-  57 

4.314 

4.080  £ 

4-  5-8! 

2.616 

2.472;  £ 

4-  2-6 

4.104 

4.002  £ 

— 83 

23.388 

25.506  S 

— 11-6 

3.840 

4.344  fc 

4-  12-6 

5.886 

5.226  S 

— 62-5 

14.406 

38.418  S 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  Im 

Privatbetriebe 

Caslau-Zawratetz 

Königshan-Schatzlar 

III.  Privatbahnen  unter 
Ausschluss  der  ad  I b) 
angef.  Localb.  u.Hauptb. 

zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  E.  a.  L. 

Teplitz  (Settenz)-R. 
Böhmische  Nordbahn 
Buschtehrader  Eisenb. 
Linie  lit.  A 
Linie  lit.  B 
Graz-Köflacher  Eisenb. 
Kaiser  Ferdinands-Ndb. 
Hauptbahnnetz 
Localbahnen 
Kaschau-Oderberger  B. 

Oesterr.  Strecke 
Leoben-Vordernberger 

Oesterr.  Nordwestbahn: 
Garantirte  Strecken 
Ergänzungsnetz 

Oest.-ung.  Staatsb.-Ges. 

Oesterr.  Linien 
Ostrau-Friedlander  Eb. 

Südbahn-Gesellschaft: 
Hauptnetz  u.  Localb. 

in  Oesterreich 
Localb.  Mödling-Brühl 
(elektr.  Betrieb) 

Süd-Nordd.  Verbindgsb. 
Wien-Aspang  Bahn 
Wien-Pottd. -Wr.  Neust. 

b)  Localbahnen 

spitzer  Localbahn 
im.  Commercialb. 


a.  G. 
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Die  Einnahme  betrug  im  Monate  Februar 

Durchschnitt!. 

Benennung 

der 

Betriebslänge 

1900  wurden  befördert 

1900 

1899 

1 

Betriebslänge 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  Februar 

im  Monate 

Februar 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro  | 
Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

per 

Kilom.  | 

Eisenbahnen 

1900  1 

1899 

in 

Percent 

1900  | 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

Steiermärkische  Landesbahnen: 

638 

18.819 

483 

+ 321 

39 

Cilli  -Wöllan 

39 

39 

6.719 

9.314 

4.681 

20.186 

24  867 

39 

Preding- Wieselsdorf — Stainz  1 

314 

14.151 

289 

+ 8-7 

49 

49 

Pöltschach-Gonohitz  . . . . ✓ 

49 

49 

7.921 

6.289 

3.858 

11.535 

15.393 

Kapfenberg — Au-Seewiesen  . ) 
Ueberetscherbahn(Bozen-Kaltern) 

15 

15 

5.760 

2.012 

3.936 

8.258 

12.194 

813 

11.194 

746 

+ 9-0 

15 

15 

Weichau -Wickwitz — Giesshübl 

3.883 

485 

3.744 

468 

+ 3-6 

8 

S 

Sauerbrunn 

8 

8 

1.260 

3.883 

Dampftramways. 

10 

Brünn  er  Strassenbahn 

10 

10 

63.397 

7.643 

11.453 

9.766 

21.219 

2.122 

21.268 

2.127 

- 0-2 

10 

Brünner  Localeisenbahn-Ges. : 

19.827 

18.298 

2.614 

— 24-1 

10 

Pfivoz— M.-Ostrau— Witkowitz 

10 

7 

109.082 

2.198 

17.406 

2.421 

1.983 

7 

Dampftramway  - Gesellsch.  vorm. 

42 

42 

193.732 

348 

49.836 

1.359 

51.195 

1.219 

45.724 

1.089 

+ 11-9 

42 

42 

Innsbruck-Hall  Localbahn  . . . 

12 

12 

40.564 

• . . . 

9.753 

.... 

9.753 

813 

9.617 

801 

+ 1-5 

12 

12 

Kahlenberg  Eisenbahn-Gesellsch. : 
Dampftramway  Wien  - N ussdorf 

7 

7 

103.524 

• • • • 

14.061 

. . . . 

14.061 

2.009 

14.394 

2.056 

- 2-3 

7 

r- 

t 

Neue  Wiener  Tramway-Gesellsch. 

(Dampftr.  Westbalmlinie-Baum- 

garten-Hiitteldorf)  

Salzburger  Eisenb.  u.  Tramw.-Ges. 

6 

6 

109.451 

15.791 

15.791 

2.632 

15  306 

2.551 

+ 3-2 

6 

& 

14 

14 

6.829 

3.624 

1.810 

4.695 

6.505 

464 

6.674 

476 

— 2-5 

14 

14 

Wiener  Localbahn-Actien-Ges. : 

28.495 

1.140 

16.358 

962 

25 

17 

Wien-Guntramsdorf-Baden  . . 

25 

17 

72.320 

28.059 

14.465 

14.030 

-f"  18'0 

Summe  . . . 

19.072 

18.263 

9,422.074 

5,985.646 

8,422.633 

28,816.448 

37,239.081 

1.953 

39,140.013 

2143 

— 8-9 

Oestc 

19.047 

srreicl] 

18.263 

Lische 

Achenseebalm  *)  . . 
Gaisbergbahn J)  . . 
Kahlenbergbahn 
Schafbergbahn J)  . 
Schneebergbahn  J)  . 


Aussiger  elektr.  Kleinbahnen 

Baden-Vöslau2) 

Bielitz-Zigeunerwald  .... 
Czernowitzer  elektr.  Eisenbahn 
Gablonzer  elektr.  Strassenbahn 
Gmunden  Bahnhof-Stadt  . . . 
Grazer  elektrische  Kleinbahnen 

Graz-Maria  Trost 

Lemberger  elektrische  Eisenb. 
Linz-Urfahr-Pöstlingberg  . . 
Mödling-Brühl  (vide  Gruppe  III 
Südbahn-Gesellschaft)  . . . 
Olmützer  elektrische  Strassenb. 
Pilsener  elektrische  Kleinbahn 
Prager  elektr.  Strassenbahn 
Prag  (Belved.)-Bubna  (Thierg.) 1 
Prag  (Smichov)-Ko§if  .... 
Prag-Vysocan-Lieben  .... 
Reichenberger  elektr.  Strassenb. 

Teplitz-Eichwald 

Wiener  elektrische  Strassenb. 
Wien  (Praterstern)-Kagran  . . 


6-31 

5'25 

5-31 

5-83 

967 


6-31 

5-25 

5-31 

5.83 

9-67 


2.558 


1.523 


29 


1.552 


964 


Oesterreicliisclie  Eisenbahnen 


7-15 

11-09 

8-03 

4-84 

4-84 

6-49 

6-49 

7-72 

2-53 

2-53 

17-15 

5-12 

512 

8-32 

8-32 

6-04 

3-14 

5-27 

10-44 

15-30 

12-29 

1-37 

1-37 

1-69 

1-69 

6-84 

6-84 

6-27 

3-32 

9-93 

25-20 

17-42 

5-40 

i 4-21 

99.515 
3.000 
20  671 
66.894 
48.726 
5.224 
383.076 
21.701 
330.979 
112.917 


Auf  das  Belvedere  in  Prag  . . I 0109!  0-109 
Auf  den  Laurenziberg  in  Prag  J)  |j  0-397  0-397 
Auf  die  Festung  Hohensalzburg J)  j 0199  0-199 
Grazer  Schlossbergbahn1)  ...  0-212i  0212 


78.966 

107.465 

750.436 

55.265 
141.732 
107  374 
110.830 
1,814.882 
53.439 


8.328; 


10.751 

600 

2.686 

7.267 

10.267 

1.180 

58.063 

5.476 

35.472 

17.627 


12.340 

10.690 

67.117 

’ 3.275 
17.043 
12.128 
13.435 
250  531 
8.861 


326! 


10.751 

600 

2.686 

7.267 

10.267 

1.180 

58.063 

5.476 

35.472 

17.627 


12.340 

10.690 

67.117 

3.275 

17.043 

12.128 

13.435 

250.531 

8.861 


326 


2.497 


1.076 

’ 6.122 
32.586 
14.520 


53.642 

'3.580 

15.958 

6.808 

13.065 

163.186 

6.059 


115 


Oesterreichische 


l)  Der  Betrieb  bleibt  während  des  Winters  eingestellt. 

- Der  Betrieb  ist  bis  auf  die  Ringbahnlinie  in  Baden  eingestellt. 
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Vom  1.  Jänner  bis  Ende 
Februar  1900  wurden 

Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Februar 

Oder  per  Jahr  und 

— - 

1900 

1899 

Differz. 

Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laufenen  2 Monate 

Wiederholung 

für 

| 

Für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

per 

Kilom. 

der  Namen  der 
Eisenbahnen 

Personen 

Güter 

in 

Percent 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

Kronen 

Krön 

e n 

Kronen 

13.710 

19.254 

9.637 

Steiermark.  Landesb. : 

40.400 

50.037 

1.283 

8.527 

27.308 

35.835 

919 

H-39-6 

7.698 

5.514 

Cilli-Wöllan 

16.794 

12  972 

7.679 

iPreding  -Wdf.-Stainz 

23.377 

17.307 

31.056 

634 

7.410 

20.928 

28.338 

579 

+ 9-5 

3.804 

3.474 

; Pöltscliach  -Gonobitz 
1 Kapfenberg  -Seewies. 

11358 

3.873 

■ 7.794 

25.101 

1.673 

11.200 

14.124 

25.324 

1.688 

- 0-9 

10.038 

10.128 

Ueberetscherbahn 
Weichau  - Wickwitz  — 

2.337 

6.947 



6.947 

868 

6.802 

6.802 

850 

+ 2-1 

5.208 

5.100 

Giesshiibl  Sauerbr. 

Dampftramways. 

130.521 

220.020 

16.609 

4.901 

23.785 

35.073 

21.159 

5.278 

44.944 

4.494 

23.300 

19.436 

42.736 

4.274 

+ 5-1 

26.964 

25.644 

Brünner  Strassenbahn 
BriinnerLocaleisenb.-G. : 

40.351 

4.035 

32.277 

5.442 

37  719 

5.388 

-251 

24.210 

32.328 

Ostrau  -Witkow.-Ellg. 

417.478 

724 

103.356 

2.651 

106.007 

2.524 

97.734 

2.802 

100.536 

2.394 

+ 5-4 

15.144 

14.364 

Dampftramway-Ges. 
vorm.  Krauss  & Co. 

<9.613 

209.511 

21.688 

28.389 

21.688 

1.807 

20  640 

20.640 

1.720 

+ 5-1 

10.842 

10.320 

Innsbruck-Hall  i.  T. 
Kahlenberg  - Eisenb.-G. : 

28.389 

4.056 

31.120 

31.120 

4.446 

— 8-8 

24.336 

26.676 

Dampftr.  Wien-Nussd. 

Neue  Wiener  Tramway 

220.189 

7.118 

31.641 

8.792 

31.641 

5.274 

31.078 

31.078 

5.180 

+ 1-8 

31.644 

31.080 

(Dampftr.  Westbahn- 
linie-Hütteldorf) 

13.533 

3.543 

12.335 

881 

3.787 

8.470 

12.257 

875 

+ 0-7 

5.286 

5.250 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tr. 

143.985 

27  408 

28.713 

20.719 

49.432 

1.977 

21.928 

13.310 

34.238 

2.014 

— 1-8 

11.862 

12.084 

Wr.Localb.-A.-G.  (Wien- 
Guntrsd. -Baden) 

18,732.857 

13,589.273 

1 

17,890.370 

61,255.427 

79,145.797 

4.155 

17,484.170 

63,531.754 

81,015.924 

4.436 

- 6-3 

24.930 

26.616 

Summe 

Zahnradbahnen. 


2.825 


1.719 


43 


1.762 


1.838 


70 


1.908 


mit  elektrischem  Betrieb 


Achenseebahn 

Gaisbergbahn 

Kahlenbergbahn 

Schafbergbahn 

Schneebergbahn 


209.675 

22.653 

22.653 

5.185 



1.037 

1.037 

43.721 

8.192 

8.192 

7.727 

7.727 

133.866 

14.531 

14.531 

. 

15.552 

15.552 

4ö.  <26 

10.267 

10.267 

10  426 

2.383 



2.383 

2.234 

2.234 

749.760 

120.766 



120.766 

38878 

9.596 

9 596 

12.260 

12.260 

6 <4.74  < 

72.209 

72.209 

68.763 

68.763 

22Ö.450 

35.357 

35.357 

30.745 

30.745 

158.692 

24.944 

24.944 

212.632 



21.271 

21.271 

1,3d7.50o 

144.544 

144.544 

116.311 

116.311 

7.424 

7.712 

7 712 

3U2.U38 

36.021 

36.021 

34.403 

34.403 

224.771 

25.249 

25.249 

14.601 

14.601 

213.9  <4 

72 

27.841 

83 

27.924 

26.217 

100 

26.317 

3,691.665 



537.138 

537.138 

352.8901 

352.890 

111.651 



18.716 

18.716  . . . 

11.986  

11.986 

Drahtseilbahnen. 

8.328 

.... 

326 

326 

406 

406 

Aussiger  elektr.  Kleinb. 
Baden- Vöslau 
Bielitz-Zigeunerwald 
Czernowitzer  elektr.  E. 
Gablonzer  elektr.  Str.-B. 
Gmunden  Bhf.- Stadt 
Grazer  elektr.  Kleinb. 
Graz-Maria  Trost 
Lemberger  Elektr.  E. 
Linz-Urf.-Pöstlingberg 
Mödling-Brühl  (vide 
Gruppe  lila  Südb.-G.) 
Olmützer  elektr.  Str.-B. 
Pilsner  elektr.  Kleinb. 
Prager  elektr.  Str.-B. 
Prag  (Belvedere)-Bubna 
Prag  (Smichov)-KoSir 
Prag-Vysocan-Lieben 
Reichenberger  elektr.  St. 
Teplitz-Eichwald 
Wiener  elektr.Strassenb. 
Wien-Kagran 


Belvedere  in  Prag 
Laurenziberg  in  Prag 
Festung  Hohensalzburg 
Grazer  Schlosabergbahn 
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Güterverkehre  eine  Minder  einnahme  von  K 444.770, 
zusammen  daher  eine  Mindereinnahme  von  K 436.200 
ergeben. 

Die  Mindereinnahme  im  Güterverkehre  beim  Unter- 
nehmen lit.  A resultirt  aus  dem  Verkehre  von  Kohle  und 
diversen  Gütern,  die  Mindereinnahme  im  Güterverkehre 
beim  Unternehmen  lit.  B aus  dem  Verkehre  von  Kohle. 

Die  ausgewiesenen  Einnahmen  pro  1900  sind  pro- 
visorisch, jene  pro  1899  definitiv  ermittelt. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 


Jahres  1899: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900:  Linie  lit.  A fl.  4,151.218 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme 4,135.411 

Definitive  Einnahme  pro  1898  4,110.901 

Differenz  pro  1899  ...  -f-  fl.  24.510 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900:  Linie  lit.  B fl.  7,387.768 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme 7,394.117 

Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 7,285.909 

Differenz  pro  1899  ...  -f-  fl.  108.208 


Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (Hauptbahn- 
netz.) Im  Monate  Februar  1900  ergab  der  Personen- 
verkehr eine  Zunahme  der  Frequenz  um 
49.159  Personen  und  eine  Abnahme  des  Erträg- 
nisses um  K 12.143. 

Was  den  Frachten  verkehr  anbelangt,  so  re- 
sultirte  im  Berichtsmonate,  im  Vergleiche  zu  derselben 
Periode  des  Vorjahres,  eine  Abnahme  des  Fracht- 
quantums um  76.561  t und  des  Erträgnisses  um 
K 636.281. 

Transport  z u n a h m e n zeigten  sich  vornehmlich 

bei  Getreide  aller  Art um  11.084  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 3.502  t 

„ Erzen  und  Schlacken „ 2.563  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrach- 
tung hauptsächlich  zu  verzeichnen  : 


bei 

Zucker,  raffinirt  .... 

7.118  t 

Zucker,  roh 

3.847  t 

Holz  aller  Art  .... 

755  t 

V 

Steinen  aller  Art  . . . 

6.486  t 

» 

Eisen  und  Stahl  ... 

5.612  t 

V 

Kohlen 

60.367  t 

Auf  den  Localbahnen 

der  Kaiser 

Ferdinands. 

Nordbahn  nahm  der  Personenverkehr  um  1131  Per- 
sonen und  das  Erträgniss  um  K 4592  zu. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Abnahme  des 
Frachtquantums  um  8727  t und  des  Erträgnisses  um 
K 11.812  auf. 

Transportzunahmen  zeigten  sich  insbesondere 

bei  Getreide  aller  Art um  993  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 218  t 

„ Zucker,  raffinirt „ 240  t 

„ Holz  aller  Art 1.230  t 

„ Erzen  und  Schlacken „ 100  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrachtung 
hauptsächlich  zu  constatiren  : 

bei  Zucker,  roh um  2.029  t 

„ Steinen  aller  Art „ 1.458  t 

„ Eisen  und  Stahl 437  t 

Auf  der  Ostrau  -Friedlander  Eisenbahn 
nahm  der  Personenverkehr  um  4536  Personen  und  das 
Erträgniss  um  K 443  zu. 


Im  Frachtenverkehre  ist  eine  Abnahme  des  Fracht- 
quantums um  8011  t und  des  Erträgnisses  um  K 17.515 
zu  verzeichnen,  wobei  hauptsächlich  der  Artikel  Holz 
aller  Art  eine  Mehrverfrachtung  und  die  Artikel  Zucker, 
raffinirt,  Erze  und  Schlacken,  sowie  Eisen  und  Stahl  eine 
Minderverfrachtung  aufweisen. 

Was  schliesslich  die  Localbahn  Saitz- 
Tscheitsch-Göd  ing  betrifft,  so  ergab  sich  im 
Berichtsmonate  im  Vergleiche  zum  Monate  Februar  1899 
im  Personenverkehre  eine  Abnahme  um  1157  Personen 
und  eine  Zunahme  des  Erträgnisses  um  K 168,  ferner 
im  Güterverkehre  eine  Zunahme  des  Frachtquantums  um 
3071  t und  des  Erträgnisses  um  K 2829. 

Diesbezüglich  ist  hauptsächlich  rücksichtlich  der 
Artikel  Getreide  aller  Art,  Holz  aller  Art,  sowie  Steine 
aller  Art  eine  Mehrverfrachtung  und  bei  dem  Artikel 
Zucker,  roh,  eine  Minderverfrachtung  zu  verzeichnen. 

Berichtigung  der  Tr  an  sp  o rt  e i n n ah  m en  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  39,512.525 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Einnahme 39,795.862 

Definitive  Einnahme  pro  1898  . v 39,963.338 

Differenz  pro  1899  ...  — fl.  168.076 

Localbahnen  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdg9.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  1,052.443 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Einnahme 1.061.672 

Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 997.400 

Differenz  pro  1899  ...  + fl.  64.272 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  .fl.  403.253 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Einnahme  394.822 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  „ 415.971 

Differenz  pro  1899  ...  — fl.  21.149 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  Die 
im  Monate  Februar  1900  erzielte  Mindereinnahme  ist 
dem  Ausfälle  der  Kohlentransporte  infolge  des  Arbeiter- 
strikes  in  dem  Dombrauer  und  Karwiner  Kohlenreviere 
zuzuschreiben. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  fl.  3,094.054 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen „ 3,060.077 

Definitive  Einnahme  pro  1898  2,914.057 

Differenz  pro  1898  . . . + fl.  146.020 


Oester  r.  Nordwestbahn  und  Süd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Der  Ver- 
gleich der  im  Monate  Februar  1900  auf  den  genannten 
Linien  beförderten  Personen  und  Frachten,  sowie  der 
hiefür  erzielten  Einnahmen  mit  den  analogen  Ziffern  des 
Vorjahres  ergibt  folgendes  Resultat: 

A.  Personenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  Februar  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oesterr.  Nordwestbahn: 

Garantirtes  Netz  . . .•  -f-  10.320  Personen  -j-  K 4.935 

Ergänzungsnetz  . . . -+-  8.217  „ + „ 342 

Süd-Nordd.  Verbindungsbahn  -j-  2.134  „ — „ 8.691 
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Auf  den  Linien  der  Oester r.  Nordwestbahn 
steht  die  erhöhte  Frequenz  zur  höheren  Einnahme  in 
richtiger  Proportion.  Auf  der  Süd-Norddeutschen 
Verbindungsbahn  dürften  kürzere  Strecken  als  im 
gleichen  Monate  des  Vorjahres  befahren  worden  sein. 

B.  Fr  ach  t en  v erk  ehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  Februar  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oest.  Nordwestbahn : Garantirtes  Netz  . -(-  7.324  t — K 19.377 
„ „ Ergänzungsnetz  . — 63.936 1 — „ 75.492 

Siid-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . -f- 13.721 t + „ 60.119 

Die  Differenz  bei  der  garantirten  Linie 
beruht  auf  der  Abnahme  höher  tarifirender  und  Zunahme 
geringer  tarifirender  Artikel. 

Der  Ausfall  auf  dem  Ergänzungsnetze  ist 
durch  die  aus  Anlass  des  Bergarbeiterstrikes  eingetretene 
erhebliche  Verminderung  des  Braunkohlenverkehres,  sowie 
durch  die  geschlossene  Schiffahrt  auf  der  Elbe  hervor- 
gerufen worden. 

Die  Süd-Norddeutsche  Verbindungs- 
bahn hat  eine  erhebliche  Zunahme  des 
Kohlenverkehres  über  Liebau  und  Reichenberg 
zu  verzeichnen. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
Jahres  1899 : 

a)  Garantirte  Strecken: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  . . fl.  10,979.827 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen 11,161.246 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  11,110.548 

Differenz  pro  1899  ...  + fl.  50.698 

b)  Ergänzungsnetz: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  7,369.074 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen 7,452.007 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  7,573.507 

Differenz  pro  1899  . . . . — fl.  121.500 

c)  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn: 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  3,938.772 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen 3,973.898 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  „ 3,806.920 

Differenz  pro  1899  . . . -j-  fl.  166.978 

Südbahn-Gesellschaft.  Die  für  das  G e- 
sammtnetz  der  Gesellschaft,  mit  Ausschluss  der 
Localbahnen,  im  Monate  P'ebruar  1900  erzielten  Ein- 
nahmen haben  im  Vergleiche  gegen  den  correspondirenden 
Monat  des  Vorjahres  eine  Zunahme  um  K 238.266 
erfahren.  Der  Personenverkehr  lieferte  ein  Minder- 
erträgniss  von  K 57.133,  der  Frachtenverkehr  hin- 
gegen ein  Mehrerträgniss  von  K 295.399. 

Die  Localbahn  Liesing-Kaltenleutgeben 
hat  eine  Abnahme  um  K 252  zu  verzeichnen.  An  dieser 
Abnahme  participirt  der  Personenverkehr  mit  K 226, 
der  Frachtenverkehr  mit  K 26. 

Die  Einnahmen  der  Localbahn  Spielfeld-Ra  d- 
kersburg  sind  gleichfalls  zurückgegangen.  Der  Ausfall 
beträgt  K 1821,  der  durch  den  geringen  Frachten- 
verkehr hervorgerufen  wurde. 

Die  Localbahn  Mödling-Brühl  hat  um 
K 104  mehr  eingenommen. 

Die  Einnahmen  der  Pachtbahnen  sind  gestiegen, 
und  betrug  die  Mebreinnahme  bei  der 


Wien  - Pottendorf-  Wr.  Neustädter 

Bahn  K 17.592 

(Personenverkehr  -j-  K 2.583, 
Frachtenverkehr  -)-  „ 15.009), 

L e o b e n - V o r d e r n b e r g e r Bahn  . . . K 12.184 

(Personenverkehr  -f-  K 411, 
Frachtenverkehr  -(-  „ 11.773), 

G r a z - K ö f 1 a c h e r Bahn K 19.360 

(Personenverkehr  — K 1.757, 
Frachtenverkehr  „ 21.117), 
Localbahn  Radkersburg-  Lutten- 
berg   K 146 

(Personenverkehr  — K 145, 
Frachtenverkehr  -f-  K 291), 

Localbahn  Cilli-Wöllan K 6.048 

(Personenverkehr  + K 634, 
Frachtenverkehr  + „ 5.424). 


Berichtigung  der  Tr  a n s p o r t e i n n a h m e n des 
Jahres  1899: 

Hauptnetz  und  Localbahnen  der  Südbahn  iu 
Oesterreich: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  .fl.  42,749.967 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen 42,793.678 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  „ 40,818.569 

Differenz  pro  1899  ...  -j-  fl.  1,975.109 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Ge- 
sellschaft: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  .fl.  1,749.027 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen 1,740.039 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  1,730.714 

Differenz  pro  1899  . . . + fl.  9 325 


Leoben-Vorder nberger  Bahn: 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  fl.  607.387 

Anf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen „ 623.765 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  .......  „ 523.097 

Differenz  pro  1899  ...  -f-  fl.  100.668 


Wien-Pottendorf-Wr. - Neustädter  Bahn: 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  fl.  1,200.553 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  October  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen 1,235.390 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  „ 1,107.697 

Differenz  pro  1899  ...-)-  fl.  127.693 


Eisenbahn  Wien-Aspang.  Im  Gegenstands- 
monate wurden  um  1343  Personen  mehr  befördert,  die 
Einnahmen  waren  jedoch  um  K 104  geringer. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Minder- 
verfrachtung  von  2303  t mit  einer  Mebreinnahme  von 
K 9619  aus,  was  auf  den  Umstand  zurückzuführen  ist. 
dass  einem  beträchtlichen  Ausfall  an  Kohlentransporten 
eine  Zunahme  an  höher  tarifirten  Massengütern  (Gips 
und  Cement  etc.)  gegenübersteht. 

Es  resultiren  daher  für  den  Gesammtverkehr  K 9515 
Mehr  einnahmen. 

Schneebergbahn.  (Adhäsionsstrecke.) 
Der  Personenverkehr  weist  eine  Steigerung  um 
4714  Personen  und  K 848,  der  Güterverkehr  um 
671t  aus  bei  einer  Mindereinnahme  von  K 380,  es 
verbleiben  somit  für  den  Gesammtverkehr  noch  K 468 
an  Mehr  einnahme. 
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Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  942.561 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  September  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen „ 951.616 

Definitive  Einnahmen  pro  1898  „ 939.313 

Differenz  pro  1899  ...  -f-  fl.  12.303 


Die  Rentabilität  der  Sächsischen  Staats- 
eisenbahnen. 

Seit  einer  langen  Reihe  von  Jahren  Hess  die 
sächsische  Staatseisenbahn-Verwaltung  eine  Berechnung 
der  Rentabilität  ihrer  einzelnen  Linien  aufstellen.  Diese 
an  sich  nicht  gerade  leichten,  auch  nicht  in  allen  Punkten 
völlig  genauen  Berechnungen  konnten  von  dem  Eintritte 
der  Neuordnung  des  Rechnungswerkes  ab  nicht  mehr  in 
der  alten  Weise  hergestellt  werden,  weil  besonders  in 
den  Ausgaben  genaue  Anschreibungen  für  die  einzelnen 
Linien  nicht  mehr  möglich  sind.  Gleichwohl  wünschten 
die  Landstände  eine  Fortführung  dieser  Statistik  und  es 
konnte,  um  diesem  Wunsche  zu  entsprechen,  nur  die 
Vertheilung  zahlreicher  Ausgaben  nach  den  geleisteten 
Achskilometern  in  Frage  kommen.  Dass  die  Ertrags- 
berechnungen für  die  einzelnen  Linien  hiedurch  an 
Genauigkeit  und  Zuverlässigkeit  eingebüsst  haben,  ist 
wohl  sicher ; gleichwohl  geben  sie  auch  so  noch  ein 
annähernd  richtiges  Bild  wenigstens  der  Verkehrs-  und 
wirthschaftlichen  Entwicklung  der  Linien.  Ein  Vergleich 
zwischen  dem  Ergebnisse  des  Jahres  1897  und  dem  jetzt 
vorliegenden  für  1898  ist  aber  nur  in  beschränktem 
Sinne  zu  ziehen. 

Die  Betriebseinnahmen  haben  im  Jahre  1898  ein 
günstiges  Ergebniss  geliefert,  da  sowohl  der  Personen- 
wie  der  Güterverkehr  gegen  das  Vorjahr  höhere  Ein- 
nahmen brachten.  Dagegen  stiegen  die  Ausgaben  in 
noch  höherem  Masse,  so  dass  das  Reinerträgniss,  d.  h. 
der  zur  Verzinsung  des  Anlagecapitals  verbleibende 
Ueberschuss  wesentlich  niedriger  war  als  im  Jahre  1897. 
Der  gesammten  Einnahme  von  Mk.  126,226.554  stand 
eine  Ausgabe  von  Mk.  92,029.030  gegenüber,  so  dass 
ein  Ueberschuss  von  Mk.  34,197.524  verblieb,  der  um 
Mk.  3,342.666  gegen  das  Vorjahr  zurückblieb,  aber 
immer  noch  den  in  den  Etatsvoranschlag  eingestellten 
Betrag  um  Mk.  850.714  überstieg.  Dieser  Ueberschuss 
verzinste  das  Anlagecapital  von  Mk.  839,100.000  mit 
4 '08  pCt.  gegen 


4*64  pCt.  i.  J. 
5’0<  ,,  ,,  „ 


4-52 

4-28 

4'52 

Die 

niedrigste 


1897 

1896 

1895 

1894 

1893 


4-27  pCt.  i.  J. 
4-72  „ „ „ 


1892 

1891 

1890 

1889 

1888 

also 


4'97  „ „ 

5'58  „ „ 

5’22  „ „ 

Verzinsung  im  Jahre  1898  war  also  die 
in  den  letzten  10  Jahren.  Niedriger  in  den 
letzten  20  Jahren  war  sie  nur  noch  in  den  Jahren  1878 
(3-87  pCt.)  und  1879  (3  95  pCt.). 

Das  Ergebniss  der  einzelnen  Linien  lässt  nun  die 
nachfolgende  Uebersicht  erkennen,  zu  welcher  zu  be- 
merken ist,  dass  die  fettgedruckten  Percentziffern  den 
percentuellen  Zuschuss  der  Linien  bedeuten,  die  durch 
ihre  Einnahmen  ihre  Betriebskosten  nicht  deckten,  sondern 
einen  Zuschuss  erforderten  : 

1898  1897 

Waldheim— Kriebethal 10-279  10016 

Werdau  — Weida 10'065  9'843 


Pirna— Berggiessh.  mit  Pirna — Grosscota  . 

Zeithain — Elsterwerda 

Gaschwitz — Meuselwitz 

Leipzig — Hof  und  Leipzig-Pl. — Gaschwitz  . 
Stollberg — St.  Egidien  und  Höhlt. — Wüsten- 
brand   

Görlitz— Dresden-Altstadt 

Biesa — Chemnitz  mit  Elbzweigbahn  . . . 

Bodenbach — Dresden-Altstadt 

Dresden  — Werdau  mit  Kohlenb.  bei  Dresden 

und  Freiberg — Halsbrücke 

Leipzig — Dresden  mit  Grossenhain — Pr.  . . 
Schwarzenberg— Zwickau  mit  Sch. — N.  . . 

Dresden- Altstadt — Elsterwerda 

Zeitz — Altenburg 

Weida — Mehltheuer 

Meuselwitz — Ronneburg 

Leipzig— Geithein 

Schönbörnchen — Gössnitz 

Klotzsche— Königsbrück 

Hainsberg — Kipsdorf* 

Riesa — Nossen — Moldau  mit  Berthelsdorf — • 
Grossbartmannsdorf  und  Brand — Langenau 

Borsdorf— Coswig  

Gössnitz — Gera  

Schönberg — Schleiz 

Bautzen — Königswartha 

Zittau— Markersdorf  * 

Radebeul — Radeburg*  

Plauen — Eger 

Johanngeorgenstadt — Schwarzenberg  . . . 

Schönberg — Hirschberg 

Kamenz — Pirna  

Ochatz  — Döbeln  mit  Mügeln  — Nerchau- 

Trebsen* 

Falkenstein — Muldenberg 

Kieritzsch— Chemnitz  mit  Limburg— Witt- 
gensdorf und  Rochlitz — Penig 

Chemnitz — Adorf  mit  Zwota — Klingenthal  . 

Zwickau — Falkenstein — Oelsnitz 

Gera  (Reuss)  S.St.E. — Weischlitz 

Buchholz — Schwarzenberg  mit  Walthers- 
dorf— Crottendorf 

Waldheim-Rochlitz 

Wilkau — Wilzschhaus — Carlsfeld*  .... 

Brunn — Greiz 

Annaberg — Flöha 

Reitzenhain — Flöha  mit  Pockau  — Neuh,  . . 

Schönfeld — Geyer* 

Reichenbach — Mylau 

Zwönitz- Altchemnitz 

Kamenz — Elstra 

Bautzen  — Schandau,  Niederneukirch — 

Bischofswerda,  Neustadt — Dürrröhrsdorf, 

Grosspostwitz — Cunewalde 

Beucha  — Seelingstedt  (auf  2/s  Monat)  . . . 

Glauchau— Wurzen 

Potschappel — Wilsdruff* 

Zittau — Nikrisch 

Klingenberg  - Colmnitz  — Frauenstein  (auf 

3V2  Monat)* 

Zittau  — Löbau,  Oberoderwitz  — Wilthen, 
Scheibe— Eibau,  Ebersbach — Löbau  . . 

Cranzahl — Oberwiesenthal* 

Hetzdorf — Eppendorf*  

Wilischth. — Ehrenfrdrsd.  m.  Herold — Thum  * 

Mulda — Sayda* 

Wolkenstein — Jöhstadt* 

Rossweiu — Hainichen — Niederwiesa  . . . 

Oschatz— Strehla* 

Löbau— Weissenberg 

Weipert — Annaberg 

Limbach — Wüstenbrand 

Herrnhut— Bernstadt* 

Herlasgrün — Falkenstein  

Mosel — Ortmannsdorf  * 

Taubenheim— Dürrhennersdorf* 

Grünstädtel— Rittersgrün* 

Kohlmühle — Hohnstein* 

Mügeln— Geisin-Altenberg,* 

Für  das  gesammte  Bahnnetz  , . . 


1898 

1897 

9-338 

6029 

8-789 

9-691 

7-921 

9-656 

7-576 

8632 

7 397 

8-986 

6-704 

8-757 

6-069 

6174 

5501 

7-407 

5-441 

6-313 

5 308 

5775 

5-215 

5-408 

5-167 

6179 

4-928 

3-950 

4-901 

4-351 

4-661 

4-910 

4-580 

5-466 

4-322 

5-852 

4-127 

0-858 

3-493 

5528 

3-419 

3-388 

3-369 

4-216 

3-232 

3 771 

3143 

2-280 

3123 

2-626 

3-042 

2041 

2-977 

1-339 

2 827 

2-791 

2-758 

1-382 

2-447 

1-261 

2-388 

3020 

1-872 

1-218 

1-755 

2401 

1-723 

3-216 

1-638 

1-295 

1-519 

1-278 

1-410 

1-603 

1-177 

0-149 

1-131 

0 612 

0-996 

0006 

0-920 

2-434 

0919 

1-457 

0-885 

2-706 

0-871 

0159 

0-695 

0084 

0-652 

0-428 

0-634 

0212 

0-553 

0180 

0-532 

— 

0-530 

0-849 

0-428 

0355 

0-422 

0343 

0-302 

— 

0 280 

0-774 

0-041 

0-182 

0056 

0-899 

0203 

0849 

0320 

0370 

0343 

0184 

0 3S0 

0091 

0 425 

1664 

0472 

0669 

0699 

0 96S 

0-74S 

0654 

1108 

1956 

1 743 

0190 

1S33 

1615 

1847 

2512 

1849 

1409 

3 317 

2117 

8 044 

16131 

4-075 


4-643 
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Die  auffälligen  Unterschiede  bei  einigen  Schmalspur- 
linien sind  darauf  zurückzuführen,  dass  sie  im  Jahre  1897 
infolge  der  Hochwasserschäden  aussergewöhnlich  stark 
mit  Ausgaben  belastet  waren.  Die  mit  * bezeichneten 
Linien  sind  schmalspurig.  d.  v.  D.  e.-v.“] 


Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Gmünd-Litschau-Heidenreiclistein.  (Indu- 
striegeleise zu  d e n F ab  riks  et  ab  lis  s e m en  t s der  Firma 
C.  Stölzle  & Söhne  in  Neu-Nagelberg:  Anordnung 
der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
hat  hinsichtlich  der  vom  Landes-Eisenbahnamte  in  Wien  vor- 
gelegten Detailprojecte  für  die  aus  den  Stationen  Alt-  und  Neu- 
Nagelberg  der  Localbahn  Gmünd-Litschau-Heidenreichstein  ab- 
zweigenden Industriegeleise  zu  den  Fabriksetablissements  der 
Firma  C.  Stölzle  & Söhne,  Actiengesellschaft,  die  politische  Be- 
gehung auf  den  10.  April  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Hans  Ritter 
von  Galatti  betraut.  [E.-M.-Z.  15.637.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Bestellung  von  Fährbetriebs- 
mitteln.)  Neuerdings  hat  eine  sehr  umfassende  Verdingung 
von  Betriebsmitteln  für  die  preussische  Staatseisenbahn -Ver- 
waltung stattgefunden.  Es  sind  vergeben  insgesammt  763  Loco- 
motiven,  826  Personenwagen,  330  Gepäckswagen  und  9084  Güter- 
wagen. 

Prenssen.  (Brölthaler  Eisenbahn-Actiengesell- 
schaft:  Eröffnung  der  Station  Siegburg  für  den 

An s chl u s s verk ehr  mit  der  Station  Siegburg  Staats- 
bahn.) Die  obige  Eisenbahn-Actiengesellschaft  verlautbart,  dass 
die  Station  Siegburg  der  Brölthaler  Eisenbahn  am  15.  März 
für  den  Anschlussverkehr  von  Stückgütern  und  Wagenladungen 
mit  der  Station  Siegburg  Staatsbahn  eröffnet  wurde.  (Vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  85  vom  25.  Juli  1899,  Seite  1620.) 

— (Errichtung  einer  Ei s en b ah n s c h ul e.)  Mit  dem 
1.  Jänner  ist  bei  der  Eisenbabn-Direction  Berlin  eine  Eisenbahn- 
schule ins  Leben  getreten,  deren  besondere  Aufsicht  und  Leitung 
dem  Vorsitzenden  und  den  Mitgliedern  der  Commission  für  die 
Fachprüfung  I.  Classe  übertragen  ist.  Die  Eisenbahnschule  be- 
zweckt, den  Civilsupernumeraren  und  den  im  Vorbereitungsdienst 
befindlichen  Anwärtern  für  die  Stellungen  der  technischen  Eisen- 
bahnsecretäre  und  Betriebsingenieure  neben  der  praktischen  Er- 
lernung des  Dienstes  auch  theoretisch  eine  möglichst  umfassende 
Ausbildung  zu  geben  und  die  Vorbereitung  für  die  Prüfung  zu 
erleichtern.  Der  Unterricht  an  der  Eisenbahnschule  findet  an 
jedem  Dienstag,  Donnerstag  und  Sonnabend  Morgens  von  8 bis 
10  Uhr  in  dem  Unterrichtsraume  auf  dem  Potsdamer  Bahnhofe 
statt.  Der  Unterrichtscursus  ist  ein  einjähriger. 

Zur  Theilnahme  an  dem  Unterricht  sind  die  Civilsuper- 
numerare  und  die  im  Vorbereitungsdienst  befindlichen  Anwärter 
für  die  Stellungen  der  technischen  Eisenbahnsecretäre  und  Be- 
triebsingenieure, die  letzteren  unter  Befreiung  von  einigen  Unter- 
richtsgegenständen, verpflichtet.  Der  Unterricht  ist  ein  Theil  des 
Dienstes.  Keiner  der  zur  Theilnahme  verpflichteten  Beamten 
darf  diesem  Dienst  fern  bleiben  oder  ihm  entzogen  werden.  Die 
im  äusseren  Dienst  beschäftigten  Civilsupernumerare  sind  an  den 
Tagen  vor  dem  Unterricht  nicht  zum  Nachtdienst  heranzuziehen. 

Solchen  Beamten,  welche  sich  für  die  Fachprüfung  erster 
Classe  oder  die  Prüfungen  zum  Eisenbahnsecretär,  Stations- 
vorsteher, Güterexpedienten  oder  Bureauassistenten  vorbereiten 
wollen  oder  sich  zur  Ablegung  einer  solchen  Prüfung  bereits 
gemeldet  haben,  soll  auf  Ansuchen  gestattet  werden,  dem 
Unterricht  als  Hörer  beizuwohnen,  vorausgesetzt,  dass  die 
dienstlichen  Interessen  dies  gestatten.  Zur  Erleichterung  und 
als  Anhalt  für  den  Selbstunterricht  hat  jeder  Theilnebmer  am 
Unterricht  ein  Vortragsheft  zu  führen,  in  welches  bezüglich  jedes 
einzelnen  Lehrstoffes  das  gesammte  Quellenmaterial  und  die  , 
Kernpunkte  des  Vortrages  in  möglichst  knapper  Form  einzutragen 
sind.  Hiebei  kann  die  Kurzschrift  angewendet  werden. 


Dem  sehr  sorgfältig  ausgearbeiteten,  nicht  weniger  als 
27  Unterrichtsgegenstände  umfassenden  und  ebenso  viel  Lehrer 
aufführenden  Stundenplan  entnehmen  wir,  dass  aus  dem  weiten 
Gebiete  der  Eisenbahn-Verwaltung  kein  Fach  unvertreten  ist. 
Das  Lehramt  ist  überwiegend  Eisenbahnsecretären  übertragen. 
Ueber  die  Einrichtungen  des  Oberbaues,  der  Weichen,  Stellwerke, 
Drehscheiben,  Signalvorrichtungen  und  Betriebsmittel  unter- 
richtet ein  Bahnmeister  I.  Classe.  Ganz  besonders  eingehend 
behandelt  sind  in  dem  Lehrplan  naturgemäss  die  Angelegenheiten 
des  Etats-,  Wirthschafts-,  Rechnungs-  und  Cassenwesens.  Daneben 
bilden  aber  auch  die  Grundzüge  der  Verfassung,  die  Stellung  der 
Eisenbahnen  im  Staatswesen,  die  Grundzüge  der  Rechts-  und 
Dienstverhältnisse  der  Beamten,  die  Wohlfahrtseinrichtungen,  die 
Ordnung  des  Neubauwesens,  der  Personen-  und  Güterabfertigungs- 
dienst, der  Betriebs-  und  Fahrdienst,  das  gesammte  Tarif-  und 
Verkehrswesen,  endlich  auch  die  Grundzüge  der  Justizgesetze 
und  das  Gerichtswesen  Gegenstände  des  Unterrichtes. 

(,z.  d.  v.  D.  E.-V.*) 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassen- 
balinwesens.  (Vortrag  des  Oberingenieurs  Felix  Ritter 
von  Gerson:  „Der  Schnellverkehr  auf  elektrischen 

Bahnen.“)  Die  Beschleunigung  der  Locomotion  beruht  theils 
auf  dem  Steigen  des  Zeitwerthes  und  der  Zunahme  in  der  Geltung 
persönlicher  Thätigkeit,  theils  auf  Vergnügungsempfindungen 
physiologisch-ästhetischer  Art.  Die  Schnellzugsgeschwmdigkeiten 
weisen  daher  in  allen  Ländern  eine  steigende  Tendenz  auf,  sie 
sind  aber  bei  uns  wesentlich  im  Rückstände  gegen  die  Cultur- 
länder  und  erreichen  bei  Weitem  nicht  ihr  gesetzlich  fixirtes 
Maximum  von  80  bis  90  km  in  der  Stunde.  Die  Schwierigkeiten 
der  Dampfbahnen,  grössere  Geschwindigkeiten  zu  erzielen,  sind 
verschiedener  Art.  Sie  beruhen  auf  der  Nothwendigkeit,  ein  sehr 
beträchtliches,  todtes  Gewicht  mitzuschleppen,  in  dem  namhaften 
Gewichtszuwachs  durch  Kohle  und  Wasser,  in  den  mit  Anfahren 
und  Bremsen  verbundenen  Zeitversäumnissen  und  endlich  in  der 
Schwierigkeit,  Züge  mit  sehr  mannigfaltigen  Geschwindigkeiten 
auf  ein  und  demselben  Geleise  zu  bewegen,  ohne  in  Collisionen 
zu  gerathen.  Die  Gewichte  der  Expresszug-Locomotiven  in 
Amerika,  England  und  Frankreich  bewegen  sich  zwischen  45 
und  60  t,  so  dass  auf  die  durchschnittlich  bewegten  4 Wagen 
ä 25  Sitzplätze  = 100  Sitzplätze  im  Mittel  50  t Locomotivgewicht, 
also  bei  50  pCt.  Ausnützung  circa  1 1 per  Sitzplatz,  ferner  an 
Wagengewicht,  mit  Rücksicht  auf  die  steigenden  Comfort- 
ansprüche  4 X 30 1 -(-  15  t Gepäckwagen  = 135  t,  somit  circa  2'7  t, 
in  Summa  daher  3‘7  t per  effectiv  beförderten  Passagier  entfallen, 
was  etwa  32  kg  Zugkraft  per  Passagier  entspricht  bei  100  km 
Stundengeschwindigkeit.  Beim  elektrischen  Einzelwagenverkehr 
beträgt  das  analoge  Gewicht  höchstens  2 t per  Passagier  oder 
circa  15  kg  Zugkraft,  somit  sind  schon  bei  100  km  Stunden- 
geschwindigkeit circa  17  kg  Zugkraft  per  Kopf,  also  circa  6 "5  PS. 
per  Kopf  oder  etwa  50pCt.  erspart.  Erwägt  man,  dass  die  Plerde- 
kraft  beim  elektrischen  Betriebe  etwa  mit  60pCt.  Brennmaterial- 
ersparniss  gegenüber  dem  Locomotivbetriebe  geliefert  wird,  so 
zeigt  sich  eine  Ersparniss  von  80pCt.  an  Kohle  bei  gleicher 
Geschwindigkeit.  Selbst  auf  gerader  und  horizontaler  Bahn  ist 
die  ideal  erreichbare  Loeomotivgeschwindigkeit  dadurch  be- 
schränkt, dass  einerseits  die  Widerstände  mit  zunehmender 
Geschwindigkeit  wachsen,  andererseits  die  Zugkraft  circa  ein 
Siebentel  des  auf  den  Triebrädern  lastenden  Druckes  (Adhäsions- 
gewicht) nicht  übersteigen  kann;  somit  beträgt  die  ideale  Maximal- 
geschwindigkeit einer  50 1 schweren  Locomotive  auf  ebener  und 
gerader  Bahn  etwa  260  km  per  Stunde.  In  der  Praxis  wird  diese 
Ziffer  nie  erreicht  werden,  da  die  hiezu  erforderlichen  Kolben- 
geschwindigkeiten unzulässig  sind.  Wohl  aber  sind  in  den  Ver- 
einigten Staaten  Records  von  163,  resp.  180  km  per  Stunde  für 
Locomotivgeschwindigkeiten  geschaffen  worden  (am  9.,  resj 
11.  Mai  1893  auf  ebener  horizontaler  Strecke  der  Newyork  Centn> 
and  Hudsonriver  Rd , Empire  State  Express,  Locomotive  Nr.  99;» 
der  Baldwin  Works).  Es  ist  nicht  ohne  Interesse,  dass  sclm 
Stephenson  schätzungsweise  die  erreichbare  Maximalgcsmivii 
digkeit  einer  Locomotive  mit  160  Stundenkilometer  b - « 

Die  durch  Anfahren  und  Bremsen  bewirkten  Zeitverluste 
sind  bei  Locomotivbalinen  umso  bedeutender,  als  «io  L .ge.mpi- 
traction  erzielbaren  Accelerationen  sich  zwischen  und  OTon 
| per  Secunde  bewegen,  somit  bei  einigermassen  ."■ringen  Stations- 
entfernungen (von  z.  B.  2‘5  km)  nur  sehr  geringe  Fahrgeschwindig- 
keiten im  Maximum  (circa  25  km  per  Stunde)  erzielt  werden 
können,  die,  kaum  erreicht,  sofort  durch  Bremsen  wieder  zerstört 
werden  müssen. 
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Die  Verschiedenartigkeit  der  Geschwindigkeiten  bei  den 
auf  einem  und  demselben  Geleise  zu  bewegenden  Zügen  bedingt 
zahlreiche  direct  und  indirect  zeitraubende  Aufenthalte,  um  ein 
Vorfahren  der  höherrangigen  Schnellzüge  zu  ermöglichen.  Bei 
wachsendem  Verkehre  entstehen  hiedurch  in  rapid  wachsender 
Progression  steigende  Investitionserfordernisse  für  Ausweichen- 
vermehrung und  Bahnhofsvergrösserungen,  sowie  für  Vermehrung 
der  Fahrbetriebsmittel,  da  letztere  infolge  verlängerter  Aufenthalte 
langsamer  circuliren. 

Hiedurch  wurde  man  zu  einer  Differentiirung  der  Ver- 
kehre in  dem  Sinne  gedrängt,  dass  man  versuchte,  entweder  den 
raschen  Personen-Fernverkehr  oder  den  Localverkehr  der  Städte 
und  Umgebungen,  oder  den  Lastenverkehr  von  dem  gemeinsamen 
Geleise  abzuziehen.  Während  man  sich  den  letzteren  zwei  Zielen 
einerseits  durch  die  Localbahnen  und  Tramways,  andererseits 
durch  den  Wasser-  (Canal-)  Transport  der  minderwertbigen  Güter 
näherte,  hat  man  schon  vor  geraumer  Zeit  die  Idee  der  elektri- 
schen Traction  aufgegriffen,  um  den  Nachtheilen  der  Dampf- 
traction  für  den  raschen  Fernverkehr  zu  begegnen.  Die  dies- 
bezüglichen Vorschläge  bewegten  sich  auf  drei  Linien.  Man  ver- 
suchte die  Zugförderung  mittelst  einer  elektrischen  Locomntive, 
deren  Antrieb  von  einer  auf  der  gleichen  Plattform  montirten 
gewöhnlichen  Dampfmaschine  besorgt  wurde.  (Heilmann'sche 
Locomotive.) 

Dieser  Versuch  wird  vom  Vortragenden  an  der  Hand  von 
Diagrammen  eingehend  besprochen  und  kann  nach  seinen  Aus- 
führungen als  vollkommen  missglückt  gelten.  Zweitens  versuchte 
man  die  Zugförderung  mittelst  Accumulatoren,  ein  System,  das 
sehr  verlockend  aussieht,  derzeit  aber  noch  mit  mannigfachen 
Nachtheilen  verbunden  ist  und  sowohl  bezüglich  der  Kosten  als 
der  Leistungfäbigkeit  nicht  den  gestellten  Anforderungen  mit 
voller  Sicherheit  zu  entsprechen  vermag.  Endlich  bewegten  sich 
die  Versuche  auf  dem  Gebiete  der  eigentlichen  elektrischen 
Traction,  die  aus  der  Zuführung  von  Strom,  der  in  einer  Centrale 
erzeugt  wird,  zu  Elektromotoren  besteht,  welch  letztere  entweder 
auf  den  Fahrzeugen  selbst  oder  auf  einer  Art  elektrischen  Loco- 
motive angebracht  sind. 

Diese  Traction  erlaubt,  grosse  Geschwindigkeit  unter  viel 
günstigeren  Bedingungen  als  alle  anderen  Methoden  zu  erzeugen, 
und  man  hat  daher  schon  1891/92  (Zip  ern  o w s ky)  das  Project 
Budapest — Wien  auf  Basis  von  200  km  Stundengeschwindigkeit 
und  auch  seither  eine  ganze  Reihe  von  Projecten  mit  ähnlichen 
hoch  gegriffenen  Geschwindigkeitsziffern  aufgestellt.  Das  Ziper- 
nowsky’sche  Project  litt  an  zahlreichen  Mängeln  in  der  eisen- 
bahntechnischen Conception;  — sowohl  die  Anordnung  der  Ge- 
leise fast  durchgängig  auf  Viaducten,  der  bedeutende  Abstand 
der  Geleiseachsen  (10  m)  wegen  des  viel  zu  hoch  geschätzten 
Luftwiderstandes,  und  viele  andere  constructive  Details  gaben 
Anlass  zu  berechtigter  Kritik.  — Seither  ist  jedoch  das  Problem, 
Bahnen  mit  elektrischer  Triebkraft  für  Erzielung  von  Geschwin- 
digkeiten von  160—240  km  per  Stunde  zu  erbauen,  nicht  mehr 
aus  der  Discussion  verschwunden.  Der  Vortragende  citirt  eine 
Reihe  diesbezüglicher  Vorschläge,  die  jedoch  bisher  noch  der 
Verwirklichung  harren. 

Zur  Ausführung  ist  nur  die  11  km  lange  Nantasket — 
Beach-Linie  der  Newyork  Newhaven  und  Hartford  Road  gelangt, 
auf  der  seit  November  1895  mit  128  km  Maximalgeschwindigkeit 
gefahren  wird,  jedoch  bis  160  km  erreicht  werden  können. 

Das  System  hat  sich  daselbst  so  gut  bewährt,  dass  die 
24  km  lange  Strecke  Cobasset — Braintree  dieser  Gesellschaft 
nunmehr  nach  demselben  betrieben  werden  soll. 

Derzeit  ist  auch  angeblich  die  Erbauung  der  48  km  langen 
Strecke  Liverpool  — Manchester  nach  dem  Einschienensystem 
Behr  im  Zuge,  auf  welcher  eine  Stundengeschwindigkeit  von 
150  km  erreicht  werden  soll.  Die  constructive  Anordnung  dieses 
Systems  ist  jedoch  nicht  über  jeden  Zweifel  erhaben. 

Endlich  hat  sich  in  den  letzten  Monaten,  wie  bekannt, 
in  Berlin  unter  der  Aegide  der  allerersten  dortigen  Bank-  und 
Industriefirmen  und  unter  activer  Theilnahme  hoher  staatlicher 
und  militärischer  Fachmänner  die  Studiengesellschaft  für  elek- 
trische Schnellbahnen  gebildet,  die  ihr  ganzes,  l1/2  Millionen  Mark 
betragendes  Capital  dem  theoretischen  und  praktischen  Studium 
dieses  neuen  Bahnsystems  widmen  will  und  daran  denkt,  unter 
Anderem  eine  15  km  lange  Probestrecke  zu  erbauen.  Erwerbs- 
zwecke sind  bei  dieser  Gesellschaft  vollständig  ausgeschlossen. 
Seither  ist  man  in  Berlin  bereits  daran  gegangen,  eines  der  ein- 
schlägigen Probleme,  die  Anlage  von  Endstationen  für  elektrische 
Fernbahnen  mit  200  km  Geschwindigkeit,  auf  dem  Wege  der 
Preisausschreibung  zu  bearbeiten. 

Die  Studiengesellschaft  hat  sich  ein  ziemlich  umfangreiches 
Programm  vorgeschrieben,  das  in  der  Beantwortung  zahlreicher, 
alle  Gebiete  des  Bau-  und  Betriebswesens  berührender  Fragen 


besteht.  Der  Vortragende  behandelte  einige  dieser  Fragen,  so 
insbesondere  die  auf  die  Wahl  von  Steigungs-  und  Richtungs- 
verhältnissen, sowie  auf  Oberbau  und  Brücken  bezüglichen 
Probleme. 

Hiebei  berührt  derselbe  in  erster  Linie  die  Frage  der 
Geleiseüberhöhungen  in  Curven  und  zeigt,  dass  die  theoretisch 
erforderlichen  Hebungen  des  äusseren  Schienenstranges  praktisch 
undurchführbar  sind.  Andererseits  ergeben  sich  aber  bei  zu  ge- 
geringer  Ueberhöhung  sehr  bedeutende  Pressungen  der  äusseren 
Schienen,  die  bei  200  km  Stundengeschwindigkeit  und  500  m 
Radius  bis  zu  0'5  des  bewegten  Gewichtes  gehen.  Es  müsste 
daher  durch  Zwangsschienen  oder  anderweitige  Vorkehrungen 
die  mangelnde  Ueberhöhung  ersetzt  werden;  zum  Theil  hat  man 
dies  durch  Einführung  des  Einschienensystems  versucht.  Die 
Frage  der  Ueberwindung  grösserer  Steigungen  gibt  zu  der  Er- 
wägung Anlass,  dass  die  bei  Dampfbahnen  übliche  allmälige 
und  gleichmässige  Hebung,  die  zu  theueren  Lehnenbauten  führt, 
besser  durch  localisirte  und  dementsprechend  stärkere  Neigungen 
mit  Vorspanndienst  oder  mit  Zuhilfenahme  von  Seil-  oder  Zahn- 
stangenbetrieb zu  ersetzen  wären. 

Der  Vortragende  übergeht  sodann  auf  die  bisherigen 
Arbeiten  betreffs  des  Einflusses  hoher  Geschwindigkeiten  auf 
die  Beanspruchung  von  Brückenträgern  und  Schienen,  erwähnt 
die  Studien  von  Souleyres,  Glauser,  Zimmermann, 
sowie  Deslandres  und  zeigt  hiebei,  wie  sehr  das  vorhandene 
Erfahrungs-  und  Versuchsmaterial  der  Ergänzung  und  Vervoll- 
kommnung bedarf. 

Mit  dem  Appell  an  die  österreichischen  Ingenieure,  die 
Durchführung  solcher  Versuche  bei  der  Regierung  und  den  Ver- 
kehrsinstituten anzuregen,  sowie  überhaugt  das  Problem  des 
elektrischen  Schnellverkehres,  welches  die  technischen  Geister 
in  allen  Culturstaaten  beschäftigt,  nicht  aus  den  Augen  zu 
lassen,  schliesst  der  Redner  seinen  mit  lebhaftem  Beitall  auf- 
genommenen, mehr  als  einstündigen  Vortrag. 

Es  folgt  noch  eine  kurze  Discussion,  im  Laufe  derer  Herr 
bell,  autor.  Bauingenieur  Rin  dl  und  der  Vereinspi  äsident  das 
Wort  ergriffen.  Ersterer  constatirte,  dass  die  Einschienensysteme 
betreffs  des  Curvenproblems  keine  radicale  Lösung  darstellen, 
da  die  Fliegkrafc  dieselbe  bleibe,  worauf  Oberingenieur  von 
Gerson  unter  Concedirung  der  Richtigkeit  dieses  Einwandes 
hervorhob,  dass  Einschienen-  oder  Schwebebahnensysteme  ihren 
Zweck  lediglich  in  einer  Vereinfachung  der  constructiven  An- 
ordnung bei  Curven  suchen. 

Der  Vorsitzende  Herr  Präsident  Ziffer  schliesst  die 
Discussion  sodann  unter  dem  Hinweise  darauf,  dass  die  Ein- 
schienensysteme, die  schon  auf  den  alten  Vorschlag  von  Lartigue 
zurückzufiihren  sind,  sich  bisher  wenig  bewährt  haben  und  auch 
in  ihrer  neuesten  Gestalt,  dem  System  Behr,  noch  ein  sehr 
preeäres  Dasein  fristen. 

Verein  Deutscher  Eisenbali  nverwaltuugen.  (Zurech* 

nung  neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  28.556  km  lange  Strecke  Marienwerder— Freystadt  in  Westpr. 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Danzig,  welche  am  15.  Januar  er- 
öffnet wurde,  ist  vom  Tage  der  Betriebseröffnung  ab  als  Vereins- 
bahnstrecke zu  betrachten. 

— (V e r ein  s ki  1 orn  et  e r z eiger.)  Die  Kilometerzeiger 
Nr.  20  (Main  - Neckar  - Eisenbahn)  Nr.  43  (kgl.  preussische  und 
grossherzogl.  hessische  Eisenbahn-Direction  Mainz),  Nr.  82  (kgl. 
Ungar.  Staatseisenbahnen),  Nr.  111  (Schwedische  Eisenbahnen) 
und  Nr.  114  a (Bulgarische  Staatsbahnen)  sind  neu  herausgegeben 
worden.  Ferner  sind  an  Nachträgen  erschienen: 

Zu  den  Kilometerzeigern  Nr.  34  (kgl.  Eisenbahn-Directionen 
Breslau,  Kattowitz  und  Posen)  und  Nr.  35  (kgl.  Eisenbahn- 
Directionen  Bromberg,  Danzig  und  Königsberg  in  Pr.)  je  der 
Nachtrag  I,  zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  27  (grossherzogl.  Olden- 
burgische  Staatseisenbahnen)  der  Nachtrag  IV,  zu  dem  Kilometer- 
zeiger Nr.  3 (grossherzogl.  Badische  Staatseisenbahnen)  der 
Nachtrag  V,  zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  75  (Oesterr.-ungarische 
Staatseisenbahn-Gesellschaft)' der  Nachtrag  VI,  zu  dem  Kilometer- 
zeiger Nr.  74  (Oesterr.  Staatsbahnen)  der  Nachtrag  XIII  und  zur 
„Sammlung  von  Vereinskilometerzeigern“  der  Nachtrag  X. 

Durch  die  neu  herausgegebenen  Kilometerzeiger  Nr.  20, 
43,  82,  111  und  114a  werden  aufgehoben: 

1.  der  im  August  1895  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  20; 

2.  der  im  October  1S93  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  14 
nebst  zugehörigen  Nachträgen; 

3.  der  im  December  1892  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  82 
nebst  zugehörigen  Nachträgen ; 

4.  der  im  Juni  1892  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  111  nebst 
Nachtrag  I; 

5.  der  ira  April  1897  aüsgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  114  a. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  von  Rückfahrkarten  im 
Verkehre  mit  Paris. 

Anlässlich  der  Pariser  Weltausstellung  gelangen  in 
der  Zeit  vom  1.  Mai  bis  25.  October  1900  in  den  nach- 
stehenden Relationen  Rückfahrbillets  nach  Paris  mit 
30tägiger  Giltigkeit  und  wahlweiser  Benützung  über 
Arlberg  — Schweiz — Basel  oder  Arlberg — 
Bodensee  — Konstanz  — Basel  — Petitcroix 
oder  Delle  zur  Ausgabe. 


Giltig 

für  alle 

Züge 

Von — nach  und  retour 

I.  CI. 

II.  CI. 

III.  CI. 

F 

r a n c s 

Feldkirch — Paris  . . 

. . 12465 

87-60 

57-10 

Innsbruck — Paris  . . 

. . — 

— 

67-00 

Salzburg — Paris  . . 

. . — 

— 

77-00 

Die  Rückfahrbillets  III.  Classe  berechtigen  auf 
den  Linien  der  k.  k.  Oester  r.  Staatsbahnen 
nur  zur  Fahrt  mit  Personenzügen,  bei  Benützung  von 
Schnellzügen  ist  tarifmässige  Aufzahlung  zu  leisten. 

Wien,  am  5.  April  1900.  [B37J 


Oesterreichisch  -Ungarisch  - Russischer  Grenzverkehr. 
Norddeutsch-Galizisch-Südwesti  ussischer  Grenz- 
verkehr. 

Grenzverkehr  Russland-Vorarlberg  einschliesslich  der 
Bodensee-Uferstationen  Bregenz,  Lindau,  Romanshorn 
und  Rorschach. 

Süddeutsch-Oesterreichisch-Russischer  Grenzverkehr. 
Güterverkehr  lllowo  loco  undtransito  mit  Galizien,  der 
Bukowina  und  Rumänien  über  Warschau — Granica. 
Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Südwestrussland. 

Beistellungsgebühr  für  eingerichtete 
Schütt  wagen  oder  für  als  Thürverschluss 
dienende  Vorsatzbretter. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  wird  bei  Ge- 
treide- etc.  Transporten,  welche  auf  Grund  der  ein- 
schlägigen Tarife  in  den  obbezeichneten  Verkehren  zur 
Abfertigung  gelangen,  für  die  bahnseitige  Beistellung  von 
zur  alla  rinfusa  - Verladung  eingerichteten  Schüttwagen 
oder  als  Thürverschluss  dienenden  Vorsatzbrettern  in 
den  österreichisch-russischen  Grenzstationen  B r o d y, 
Husiatyn,  Nadbrzezie,  Nowosielitza, 
Podwoloczyska,  Sereth  und  Skala,  sowie  in 
den  im  Tarife  für  den  „Güterverkehr  lllowo  loco  und 
transito  mit  Galizien,  der  Bukowina  und  Rumänien  über 
Warschau — Granica“  aufgeführten  Stationen  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  eine  Gebühr  von  1 Krone  per 
Wagen  eingehoben. 

Hinsichtlich  der  in  den  bezüglichen  Verkehren  in 
Betracht  kommenden  Einlagerungs-,  bezw.  Reexpeditions- 
stationen  finden  diesfalls  die  Bestimmungen  der  Local- 
tarife der  betreffenden  Bahnen  Anwendung. 

Wien,  am  5.  April  1900.  [338] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Kgl.  Ungarische  Staatseisenbahnen. 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Einführung  neuer  Fahrkarten. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangen  im  Verkehre  zwischen 
Krakau  und  Lemberg  einerseits  und  Pöstyen 
andererseits  directe  Fahrkarten  für  Schnellzüge  I.  und 
II.  Classe,  und  für  Personenzüge  I.,  II.  und  III.  Classe 
mit  nachstehenden  Fahrpreisen  zur  Einführung: 


Schnellzug  Personenzug 


I. 

II.  I.  II. 

III. 

Krakau— Pöstyen  über  Sucha, 

Zwardon,  Csäcza,  Zsolna  . 27-20 

Kronen 
17-30  24-20  15-30 

9-10 

Lemberg — Pöstyen  über  La- 

woczne,  S.A.  Ujhely,  Kassa, 

Zsolna  36-20  2330  3020  1930  1210 

Wien,  am  6.  April  1900.  [339] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesierreichisch-Bayerischer  Personenverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangt  im  obbezeichneten  Ver- 
kehre ein  neuer  Tarif  zur  Einführung. 

Hiedurch  wird  der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  De- 
cember  1895  nebst  Nachträgen  I — III  ausser  Kraft 
gesetzt. 

Exemplare  dieses  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  zum  Preise  von  50  Hellern  er- 
hältlich. 

Wien,  am  4.  April  1900.  [340] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaimen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  der  Per- 
sonenhaltestelle Kellerwiese. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  in  der  Strecke 
Wien  — Salzburg  gelegenen  Personenhaltestelle 
„Kellerwiese“  wird  vom  1.  Mai  1900  an  in 
„Purkersdorf-Kellerwiese“  abgeändert. 

Wien,  im  März  1900.  [341J 

I(.  k.  Staatsbalm-Direction. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Erläuterung  der  Kundmachung  vom 
23.  December  1899,  betreffs  der  Ein- 
führung eines  dreitägigen  Lieferfrist- 
zuschlages für  die  Prager  Verbindungs- 
bahn. 

Mit  Bezug  auf  die  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  Nr.  1 vom  4.  Jänner  1900  ver- 
lautbarte hierämtliche  Kundmachung  vom  23.  Decemher 
1899,  betreffend  die  Verkehrseinstellung  und  Einführung 
eines  Lieferfristzuschlages  für  die  Strecken  der  Prager 
Verbindungsbahn  und  die  Strecke  Prag-  K.P'.J.B. — 
Nusle-Vräovic,  wird  hiemit  behufs  Behebung  auf- 
getauchter Zweifel  festgestellt,  dass  der  in  Rede  stehende 
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Lieferfristzuschlag  von  drei  Tagen  blos  in  der  Zeit  vom 
18.  bis  einschliesslich  20.  December  1899  in  Wirk- 
samkeit stand. 

Prag,  am  6.  April  1900.  [342J 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Botenlohntarif  für  die  Zustellung  der 
Aviso-  und  Bezugscheine  in  der  Halte- 
und  Ladestelle  Strzebowitz, 

Mit  Zustimmung  des  hohen  k.  k.  Eisenbahnministe- 
riums, Erlass  vom  5.  März  1900,  Z.  9859/16,  werden 
für  die  Benachrichtigung  der  Empfänger  vom  Anlangen 
ihrer  Sendungen  durch  Zustellung  durch  Aviso-  und 
Bezugscheine  per  Boten  nachstehende  Gebühren  erhoben, 
und  zwar : 


Von  der 

Halte-  und  Ladestelle 

Nach  der  Ortschaft 

Botenlohn 
per  Frachtbrief 
und  Empfänger 

Kronen 

Dobroslawitz  . . . 

1-40 

Hoschtialkowitz  . . 

0-40 

Strzebowitz  . . . . 

Martin  au 

0 60 

Puskowetz-Hof  . . 

0-40 

Puskowetz-Ort  . . 

0-60 

Wien,  im  März  1900. 

[343] 

Oesterreichischer  Eisenbahnverband. 

Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der 
Station  Svojäic  bestehenden  Fracht- 
sätze. 

Mit  1.  Juni  1900  wird  die  Station  Svojäic  der 
priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  welche 
blos  dem  Verkehre  mit  der  dortigen  Zuckerfabrik  gedient 
hat,  aufgelassen,  und  treten  infolgedessen  auch  die  im 
Nachtrage  I zu  dem  ab  1.  Jänner  1899  giltigen  An- 
hänge zu  den  Tarifen  (Theil  II)  sub  Post  Nr.  76  für 
Kalk,  bezw.  sub  Post  Nr,  119  für  Kalksteine  von  Lo- 
denic  (k.k.St.B.)  nach  Svojsic  bestehenden  Fracht- 
sätze von  72,  bezw.  59  Hellern  zum  gleichen  Termine 
ausser  Kraft. 

Wien,  am  6.  April  1900.  [314] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft 
namens  der  betheiligte n Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Nach- 
trag e VI  zum  Tarife,  T h e i 1 II,  H e f t 3. 
Die  auf  den  Seiten  2 und  3 des  ab  1.  Mai  1900 
gütigen  Nachtrages  VI  zu  dem  Tarife,  Theil  II,  Heft  3, 
vom  1.  Jänner  1900  enthaltene  Fussnote  ist  zu  streichen 
und  durch  nachstehende  Eintragung  zu  ersetzen : 

„*)  Die  Aufhebung  der  bisherigen  Frachtsätze  er- 
scheint im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt Nr.  21  vom  22.  Februar  1900  sub  [183]  publicirt.“ 
Wien,  am  7.  April  1900.  [345J 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sächsisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Verkehr  mit  Oesterreich. 

Reexpeditionsbegünstigung  im  Lager- 
hause der  priv.  Oester  r.  - Ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft in  Bubna. 

Für  Getreide,  Hülsenfrüchte,  Oelsaaten,  Mahl- 
producte  und  Malz  wird  bis  auf  Weiteres  die  Reexpe- 
dition  im  Lagerhause  der  priv.  Oesterr.-ungar,  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft in  Bubna  unter  nachstehenden 
Bedingungen  gewährt : 

Für  den  Verkehr  nach  sächsischen  Stationen  der 
Strecke  Bodenbach  bis  Dresden-Altstadt,  sowie 
Dresden -Friedrichstadt  und  Dresden -Neu- 
stadt von  Stationen  der  Oesterr.-ungar.  Staatseisen- 
bahn-Gesellschaft, und  zwar  der  Strecken:  Stad  lau — 
Lieben,  Stefanau — Böhm.-Trübau,  Weckels- 
dorf— Chotzen  und  Segen  Gottes  — Bisenz- 
Stadt. 

Dieses  Zugeständniss  gilt  im  Rückvergütungswege 
und  ist  der  Anspruch  auf  Herstellung  des  directen  FYacht- 
satzes  innerhalb  dreier  Monate,  vom  Tage  der  Weiter- 
sendung gerechnet,  unter  Vorlage  des  Original-Fracht- 
briefes bis  zur  Einlagerungsstation  und  des  Frachtbrief- 
Duplicates  über  die  Weitersendung,  sowie  einer  bahn- 
ämtlichen  Bestätigung  über  die  Identität  der  Sendung 
geltend  zu  machen. 

Als  Reexpeditionsfrist  gilt  ein  Zeitraum  von  zwölf 
Monaten. 

Wien,  am  6.  April  1900.  [346] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahu-Gesellschaft. 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
Localbahn  Swolenowes-Smecna. 

Ergänzung  des  A u s n a h m e t a r i f e s 2 für  die 
Beförderung  von  Häckerling  etc.  (Seite  460 
des  Localgütertarife s,  Theil  II,  Heftl,  vom 
1.  Juli  1898). 

Auf  Transporte  von  Torfmull  und  Torfstreu  findet 
der  vorcitirte  Ausnahmetarif  2 nur  insoweit  Anwendung, 
als  die  officiellen  Sätze  des  Specialtarifes  3 nicht  billiger 
sind. 

Wien,  am  7.  April  1900.  [347] 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes 
für  raffinirtes  Petroleum  etc.  von  Pardu- 
bitz nach  Stationen  der  priv.  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft, 
sowie  für  leere  Petroleumfässer  in  um- 
gekehrter Richtung. 

Mit  1.  Juni  1900  tritt  ein  neuer  Ausnahme- 
tarif für  raffinirtes  Petroleum,  sowie  für 
Petr  oleum  n aphtha  (Rohbenzin),  Petroleum- 
benzin (Benzin  aus  Erdöl),  Blau-  und  Grü  n.ö  1, 
G a s ö 1 (Gastheeröl),  Schmieröle  (mineralische), 
Petroleumrückstände,  Schwefelsäure, 
Abfallwasser  und  Mineraltheer  von  der 
Station  Pardubitz  nach  Stationen  der  priv. 
Oester  r.  - ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft, sowie  für  leere  gebrauchte  Petroleum- 
und  sonstige  Mineralölfässer  aller  Art  nach 
Pardubitz  in  Kraft. 
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Der  Ausnahmetarif  für  Petroleum  etc. 
von  E 1 b e t e i n i t z nach  Pardubitz,  gütig  vom 
1.  Jänner  1898,  tritt  mit  Ende  Mai  1900  ausser 
Kraft. 

Exemplare  des  neuen  Ausnahmetarifes  können  dem- 
nächst vom  gesellschaftlichen  Tarif-Verkaufsbureau,  Wien, 
I.  Schwarzenbergplatz  Nr.  3,  um  den  Preis  von  10  Hellern 
per  Exemplar  bezogen  werden. 

Wien,  am  7.  April  1900.  [°^1 

Oesterreichische  Nordwest-Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft. 

Einführung  eines  Nachtrages  III  zum 
Tarife  für  die  Beförderung  von  Eil- 
gütern zwischen  Hamburg  und  Böhmen. 

Zu  unserem  Tarife  für  die  Beförderung  von  Eil- 
gütern zwischen  Hamburg  und  Böhmen  vom 
15.  Februar  1898  ist  mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900 
der  Nachtrag  III  erschienen,  wodurch  die  Nachträge  I 
und  II  ausser  Kraft  treten. 

Derselbe  enthält  Ergänzungen  der  Tarifbestim- 
mungen,  Abänderungen  und  Ergänzungen  der  Tarif- 
tabellen, sowie  Aenderungen  des  Gebührentarifes. 

Der  Nachtrag  ist  hier  bei  unserer  Direction,  sowie 
bei  unseren  sämmtlichen  Stationen  erhältlich. 

Dresden,  im  April  1900.  [349] 

K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 

Stationsnamen-Aenderung. 

Die  Benennung  der  auf  der  Linie  Bare  z — 
P a k r ä c z gelegenen  Station  „V  i r o v i t i c a“  wurde 
auf  „Veröcze-Virovitica“  abgeändert. 

Wien,  am  3.  April  1900.  [350] 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich-Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

31.  März.  In  der  Strecke  Römerstadt— Kriegsdorf  wurde 
der  Güterverkehr  wieder  üufgenommen. 

31.  März.  Auf  der  Localbahn  Rakonitz-Mlatz  wurde  der 
Gesammtverkehr  mit  dem  Zuge  Nr.  1853  eingestellt. 

Kaiser  Ferdinands -Nordbahn. 

31.  März.  Auf  der  Localbahn  Branowitz  - Pobrlitz  wurde 
der  Gesammtverkehr  mit  dem  Zuge  Nr.  3730  eingestellt. 

31.  März.  Auf  der  Auspitzer  Localbahn  wurde  mit  dem 
Zuge  Nr.  7 der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

8.  April.  In  der  Strecke  Chirlitz — Sokolnitz  wurde  der 
Verkehr  wieder  aufgenommen. 

8.  April.’'  Infolge  Unterwaschung  des  Bahnkörpers  musste 
der  Gesammtverkehr  in  der  Strecke  Neusiedl-Dürnholz— Laa 
eingestellt  werden. 

9. ~April.  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Gesammtverkehr 
in  der  Strecke  Rohrbach  i.  M.— Gr.-Seelowitz  eingestellt. 

Eisenbahn  Wien-Aspang. 

8-  April.  Auf  der  Strecke  Wien— Biedermannsdorf  wurde 
wegen  Hochwassers  der  Gesammtverkehr  eingestellt. 

Südbahn-Gesellschaft. 

8.  April.  Wegen  Bahnbeschädigung  durch  Hochwasser 
musste  in  der  Strecke  Klausen— Hinterbrühl  der  Verkehr  bis  auf 
Weiteres  eingestellt  werden. 

Oesterr. - ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

9.  April.  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Güterverkehr 
nach  Schönpriesen-Umschlagsplatz  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 


Ausland. 

Belgisch-Deutsche  Eisenbahnverbände.  (N achtrag  III 
zum  Tarif-Theil  I,  Abth.  B.)  Am  1.  April  1900  ist  zu  dem 
Verbandsgütertarife,  Theil  I,  Abth.  B,  vom  1.  September  1896 
der  Nachtrag  III  in  Kraft  getreten.  Er  enthält  Aenderungen 
und  Ergänzungen  der  allgemeinen  Tarifvorschriften,  des  Ver- 
zeichnisses der  sperrigen  Güter,  des  Verzeichnisses  der  in  gedeckt 
gebauten  Wagen  zu  befördernden  Güter  der  Specialtarife  für 
Wagenladungsgüter  und  der  Ausnahmetarife  2,  3 und  4 der  Güter- 
classification und  des  Nebengebiihrentarifes. 

Für  eine  grössere  Anzahl  von  Artikeln  treten  durch  Ver- 
setzung in  niedrigere  Tarifclassen  Frachtherabsetzungen  ein. 

Nähere  Auskünfte  ertheilen  die  betheiligten  Verwaltungen^ 

Hanseatisch  - Ostdeutscher  Güterverkehr.  (Tarif- 
nachträge.) Am  1.  April  1900  sind  die  Nachträge  3 zu  den 
Heften  1 — 4 des  Hanseatisch-Ostdeutschen  Gütertarifes  in  Kraft 
getreten,  durch  welche  die  directen  Verkehrsbeziehungen  auf 
weitere  Stationen  der  an  dem  Verkehre  betheiligten  Verbands- 
verwaltungen ausgedehnt  und  für  eine  Anzahl  von  Verbands- 
stationen ermässigte  Frachtsätze  infolge  der  Berechnung  der 
Entfernungen  über  Abkürzungslinien  eingeführt  werden.  Durch 
die  Nachträge  werden  zugleich  die  directen  Frachtsätze  für  die 
Station  Kempen  der  Breslau-Warschauer  Eisenbahn  aufgehoben. 
Hiemit  sind  Frachterhöhungen  verbunden,  da  künftig  die  im 
Verkehre  mit  der  genannten  Station  zu  befördernden  Sendungen 
indirect  auf  eine  Zwischenstation  abgefertigt  werden  müssen. 
Weitere  Frachterhöhungen  treten  ein  infolge  einer  theilweisen 
Erhöhung  der  Entfernungen  für  den  Verkehr  der  Station  Hamburg 
der  Lübeck-Büchener  Eisenbahn,  welche  sich  auf  höchstens  2 km 
beläuft,  und  infolge  Aufhebung  der  Frachtsätze  der  Ausnahme- 
tarife 9 E und  E 1 für  diejenigen  gegenwärtig  in  denselben  ent- 
haltenen Versandtstationen,  in  deren  Bereich  die  in  den  betreffenden 
Ausnahmetarifen  genannten  Waaren  nicht  hergestellt  werden. 
Die  Frachterhöhungen  und  Verkehrsbeschränkungen  treten  erst 
am  15.  Mai  1900  in  Wirksamkeit. 

Der  Nachtrag  3 zum  Tarifheft  1'  enthält  eine  abgeänderte 
zusätzliche  Bestimmung  zu  § 49  der  Eisenbahn-Verkehrsordnung, 
welche  gemäss  der  Vorschriften  unter  I (3)  genehmigt  worden  ist. 

Nähere  Auskunft  geben  die  am  Tarife  betheiligten  Ab- 
fertigungsstellen und  das  Auskunftsbureau  der  Preussischen 
Staatseisenbahn-Verwaltungen  zu  Berlin,  Bahnhof  Alexanderplatz, 
durch  welche  Dienststellen  aus  Abzüge  der  Nachträge  zu  be- 
ziehen sind. 

Reichsbahn  - Staatsbahnverkehr.  (Nachtrag  III.) 
Zum  Gütertarife  für  den  Reichsbahn-St.aatsbahnverkehr  gelangte 
am  1.  April  1900  Nachtrag  III  zur  Ausgabe.  Derselbe  enthält 
1.  Aenderungen  von  Stationsnamen,  2.  Aenderungen  und  Er- 
gänzungen zum  Kilometerzeiger,  hierunter  auch  Entfernungen  für 
die  neu  aufgenommenen  Stationen  Aumetz,  Bollingen,  Gandringen, 
Deutsch-Oth-(Adlergrund),  -(Bouvenberg),  -(Cabuciere),  -(Hoch- 
öfen), -(Ladestelle  Redingen),  -(Pickberg),  -(Villerupt),  Tegel, 
Gross-Strehlitz,  Lublinitz,  Beutersitz,  Grimmen,  Schübben-Zanow, 
Seesen  B.L.-E.  und  Wolfenbüttel  B.L.-E.,  Königssee-(Thür.) ; 
3.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Ausnahmetarife,  darunter 
Ausscheidung  einer  grösseren  Anzahl  von  Empfangsstationen  aus 
dem  Ausnahmetarife  9 S für  SchifFsbaueisen  nach  binnenländischen 
Stationen  und  4.  Berichtigungen.  Soweit  mit  der  Einführung 
des  Nachtrages  Tariferhöhungen  verbunden  sind,  treten  dieselben 
erst  am  15.  Mai  1900  in  Kraft.  Nähere  Auskunft  ertheilen 
die  Abfertigungsstellen,  woselbst  auch  Nachträge  käuflich  zu 
haben  sind. 

Norddeutsch  - Schweizerischer  Eisenhahnverband. 

(Nachtrag  I zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  1.)  Zu  dem  Tarife 
Theil  II,  Heft  1,  erste  Abtheilung  ist  am  1.  April  1900  der 
1.  Nachtrag  in  Kraft  getreten,  welcher  ausser  Aenderungen  und 
Ergänzungen  insbesondere  die  Einbeziehung  der  Stationen  Adliswil, 
Langnau-Gattikon  und  Zürich-Giesshübel  in  den  Tarif,  die  Auf- 
hebung des  Ausnahmetarifes  Nr.  11  für  Düngemittel  und 
Einführung  von  Ausnahmetarifen  für  frisches  Obst,  Retort'-:  aus 
Chainotte  oderThon,  festen  Käse,  Quarzsand  und  Calcim  arbid 
enthält.  Die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  11  ff  O inge- 
mittel,  welcher  ohne  Ersatz  aufgehoben  wird,  bleibm  i i bis 
1.  Juli  1900  in  Kraft. 

Sächsisch  - Südwestdeutscher  Güterverkehr.  (Ein- 
beziehung der  Station  Rheindürkheim.  Am  1.  April 
1900  wurde  die  Station  Rheindürkheim  der  kgl.  pr<  ussischen  und 
grossherzogl.  hessischen  Eisenbahn-Direction  Mainz  in  das  i'arif- 
heft  1 für  den  obenbezeichneten  Verk.hr  einbezop n. 

Der  Frachtberecbnung  werden  die  um  4 km  erhöhten  Tarif- 
entfernungen der  Station  Osthofen  zugrunde  gelegt. 
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Thiiringisch-Hessiscli-Sächsischer  Verband.  (Nach- 
trag XVII.)  Zum  Gütertarife  für  den  oben  bezeichneten  Verband 
gelangte  am  1.  April  1900  der  Nachtrag  XVII  zur  Einführung. 
Ausser  verschiedenen,  theils  schon  früher  veröffentlichten  Aende- 
rung  n und  Ergänzungen  des  Kilometerzeigers  und  der  Vor- 
bemerkungen zu  demselben,  sowie  der  Tariftabellen  und  der 
Ausnahmetarife  enthält  der  Nachtrag  hauptsächlich  Entfernungen 
f'iir  die  neu  einbezogenen  Stationen 

a)  Köttwitzsch  der  Sächsischen  Staatsbahnen; 

b)  Krauschwitz  b.  Teuchern,  Mertendorf,  Naumburg  Ost,  Stössen 
und  Wethau  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Erfurt. 

Die  Entfernungen  für  die  unter  b)  genannten  Stationen 
erlangen  erst  Giltigkeit  mit  dem  Tage  der  Eröffnung  des  Be- 
triebes auf  der  Strecke  Naumburg— Deuben,  welcher  besonders 
veröffentlicht  wird.  Ferner  wird  durch  deh  Nachtrag  der  Aus- 
nahmetarif 9 S für  Eisen  und  Stahl  zum  Baue,  zur  Ausbesserung 
oder  zur  Ausrüstung  von  See-  und  Flussschiffen  durch  Aufnahme 
der  Stationen  Dresden-Elbkai  (Neustadt),  Königstein  und  Pirna 
der  Sächsischen  Staatsbahnen  als  Empfangsstationen  erweitert. 
Schliesslich  enthält  der  Nachtrag  Ausnahmefrachtsätze  für  rohe 
Kalksteine  (auch  Dolomit,  roh),  ferner  Eisenerze,  Eisenstein, 
Kiesabbrände,  Puddelofen-  und  Schweissofenschlacken,  Converter- 
schlacken, eisenhaltige,  sowie  eisenoxydhaltige  Abfälle  der 
Anilinölfabrikation  zur  Verhüttung  von  den  Stationen  Weida 
und  Zeitz  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes  Erfurt  nach  Zwickau 
in  Sachsen. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen, hei  welchen  auch  Abdrücke  der  Nachträge  käuflich 
zu  erlangen  sind. 

Bayerisch  - Sächsischer  Güterverkehr,  Tarif  lieft  2. 

(Einbeziehung  der  Station  Senden.)  Am  1.  April  1900 
wurde  die  Station  Senden  der  kgl.  Bayerischen  Staatsbahnen  mit 
folgenden  Frachtsätzen  in  den  Ausnahmetarif  9 für  Garne  aller 
Art  (ausgenommen  Seidengarn,  Seidenzwirn,  Leinenzwirn  und 
Baumwollzwirn)  bei  Aufgabe  in  Wagenladungen  von  a)  5000  kg, 
b)  10.000  kg  aufgenommen; 


Von  und  nach 

Senden 

a)  b) 

für  100  kg  in  Mark 

Ebersbach 

3-70 

Eibau 

4 27 

3 74 

Grossschönau 

436 

3-83 

Herrnhut 

423 

3 71 

Leutersdorf 

4-29 

3-77 

Löbau  i.  Sachsen 

412 

3-61 

Neugersdorf 

4 25 

372 

Sehnitz 

4-09 

3-69 

Seifhennersdorf 

432 

3-79 

Zittau 

435 

381 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  Stationen 
der  Directionsbezirke  Breslau,  Kattowitz,  Posen  etc. 

(Nachtrag  V.)  Zu  dem  Ausnahmetarife  für  den  vorbezeichneten 
Verkehr  ist  mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  der  Nachtrag  V in 
Kraft,  getreten.  Derselbe  enthält  anderweite,  meist  ermässigte 
Frachtsätze  für  Sendungen  von  Bubengrube.  Ferner  sind  in  den 
Nachtrag  aufgenommen  die  bereits  früher  durch  Bekanntmachung 
eingefübrten  Frachtsätze  für  die  Versandtstation  Koksanstalt 
Bahnschacht,  sowie  für  eine  Anzahl  Empfangsstationen.  Abdrücke 
des  Nachtrages  können  von  den  betheiligten  Dienststellen  un- 
entgeltlich bezogen  werden. 

Norddeutsch  - Sächsischer  und  Berlin-Stettin-Sächsi- 
scher Verbandsgüterverkehr.  (Neuer  Eisenexport  Aus- 
nahmetarif.) Am  1.  April  1900  ist  für  die  Beförderung  von 
Eisen  und  Stahl,  auch  einzelner  Gegenstände  aus  anderen  Stoffen, 
sowie  von  Eisenbahnfahrzeugen  im  Falle  der  überseeischen  Aus- 
fuhr nach  Ostasien  ein  neuer  Ausnahmetarif  in  Kraft  getreten. 
Dieser  gilt  zunächst  nur  für  Sendungen  von  Chemnitz  nach  den- 
jenigen Empfangsstationen,  die  in  den  Norddeutsch-Sächsischen 
Ausnahmetarifen  D2  (Schiffsbaueisen)  und  im  Berlin-Stettin- 
Sächsischen  Ausnahmetarife  E 1 (Schiffsbaueisen)  genannt  sind. 

Nähere  Auskunft  über  das  Waarenverzeichniss,  die 
Anwendungsbedingungen  und  über  die  Höhe  der  Frachtsätze 
ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungsstellen. 


Obersclilesisclier  Koklenverkelir  nach  Stationen  der 
Lausitzer  Eisenbahn  (Ranscha-Preiwaldau).  (Anhang  zum 

Gütertarife  der  Gruppe  II,  Breslau,  Kattowitz  und 
Posen.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  April  1900  wurden  für  Freiwaldau, 
Kreis  Sagan,  anderweitige,  gegen  die  bisherigen  ermässigte  Sätze 
eingeführt. 


K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

--SH3KH6 

Kundmachung. 

Die  Unterzeichnete  Verwaltung  beehrt  sich,  die  Herren 
Actionäre  zur 

34.  (ordentlichen)  Generalversammlung 

einzuladen,  welche  Dienstag  den  22.  Mai  1900,  um  11  Uhr  Vor- 
mittags, in  Wien,  im  Sitznngssaale  des  Ersten  allgem. 
Beaiutenvereines  der  österr.-ungar.  Monarchie,  I.  Wipp- 
lingerstrasse  25,  stattfindet. 


Gegenstände  der  Verhandlung  sind; 

1.  Geschäftsbericht  für  das  Jahr  1899. 

2.  Bericht  des  in  der  vorjährigen  Generalversammlung  zur  Prüfung 
der  Kechnungen  für  das  Jahr  1899  gewählten  Revisions-Aus- 
schusses. 

3.  Bericht  und  Anträge  des  Verwaltungsrathes,  betreffend  die 
Verwendung  des  Reingewinnes  und  Einlösung  der  am  1.  Juli  1.  J. 
fälligen  Actiencoupons. 

4.  Wahl  von  Verwaltungsratlis-Mitgliedern. 

5.  Wahl  des  Revisions-Ausschusses  zur  Prüfung  der  Rechnungen 
für  das  Jahr  1900. 

Jene  Herren  Actionäre,  welche  der  Generalversammlung 
beizuwohnen  beabsichtigen,  wollen  dem  § 37  der  Statuten  gemäss 
die  Aetien  bis  längstens  Samstag  den  21.  April  1.  J.,  Mittags 
12  Uhr,  in  Wien  entweder  bei  der  gesellschaftlichen  Liquidatur 
(Administrationsgebäude  am  Nordwesthahnhofe)  oder  bei  der 
k.  k.  priv.  allgem.  österr.  Boden-Credit- Anstalt  deponiren  und 
unter  Einem  die  auf  ihre  Namen  lautenden  Legitimationskarten 
in  Empfang  nehmen. 

Gleichzeitig  mit  den  Aetien  sind  die  von  den  Herren 
Deponenten  eigenhändig  zu  unterzeichnenden  Consignationen 
über  die  deponirten  Aetien  in  doppelter  Ausfertigung  einzu- 
bringen, deren  eine,  mit  der  Erlagsbestätigung  versehen,  sogleich 
zurückgestellt  wird. 

Laut  § 34  der  Statuten  haben  die  Besitzer  von  Stamm- 
actien  und  jene  von  Aetien  lit.  B in  der  Generalversammlung 
gleiches  Stimmrecht. 

Je  zehn  Aetien  gehen  das  Recht  auf  eine  Stimme.  Ab- 
wesende können  sicli  mittelst  Vollmacht  durch  stimmfähige 
Actionäre  vertreten  lassen  und  haben  in  einem  solchen  Falle  die 
auf  der  Rückseite  der  Legitimationskarte  beigesetzte  Vollmacht 
auszufüllen  und  eigenhändig  zu  unterfertigen. 

Nach  der  Generalversammlung  können  die  deponirten 
Aetien  gegen  Rückgabe  der  Erlagsbestätigungen  an  dem  Erlags- 
orte  wieder  behoben  werden. 

Consignations-Blanquette  werden  bei  den  Erlagsstellen 
unentgeltlich  verabfolgt. 

Wien,  im  April  1900. 

Der  Yerwaltungsratli. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 
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Beiläufig 

100.000  Stück  Eisenbaliii-Holzsclilipper 

aus  Kiefer  oder  Rothbuchen  in  beliebiger  Länge  sind 
zu  verkaufen.  Lieferbar  in  drei  Jahren  nach  Wunsch. 

Offerten  sind  zu  richten  an  Hermann  Babocsasr,  Buda- 
pest, Bulyovskygone  Nr.  39.  [6i8j 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Riickvergütungshetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zngeständniss  Bezug  habender  Theilreehnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


1070 


Verordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  and  Schiffahrt. 


Nr.  41 


Nr.  41 


Verordnungs-Blatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


1071 


1072 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  41 


2 | 3 

4 | 5 | 6 | 7 

Die  Publication 
erfolgt 

Das  Zugeständniss  wird  gemacht 

von  der 

und  im 
Namen 
der 

für  Artikel 

für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 

bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 

und  gilt 
in  der 
Zeit 

van 

nach 

8 | 9 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
gestandniss  sich 
bezieht 
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Bezeichnung 

der 

Relation 

Angabe  der  Berichtigung, 
beziehungsweise  Umschrei- 
bung derselben 

Bemerkungen 

von 

nach 

Krnmau 

k.k.St.B. 

Köln-Deutz 

Der  für  die  vorgenannte  Rela- 
tion in  der  Tabelle  angegebene 
Frachtsatz  von  Mark  ,3-92“  ist 
auf  Mark  „2*92“  richtig  zu 
stellen 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 

Nr.  42.  Wien,  12.  April  1900.  XIII.  Jahrgang. 


PräoinneratiOBspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraton-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Betriebsergebnisse  der  ungarischen  Eisenbahnen  im  Monate  Februar  1900.  — 
Betriebsergebnisse  der  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen  im  Monate  Februar  1900.  — Entscheidung  des  k.  k.  Finanz- 
ministeriums. — Die  Eisenbahnen  Ungarns  im  Betriebsjahre  1899.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — 
Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güter- 
verkehre. — Inserate. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  4.  April  1900,  Z.  453/E.-M.,  betreffend  die  Abänderung  der  den 
Beamten  der  VIII.  und  IX.  Rangsclasse  bei  der  General-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  zu- 
stehenden Diensttitel. 

Ich  finde  hiemit  anzuordnen,  dass  die  Fachbeamten  der  VIII.  Rangsclasse  der  General-Inspection  der 
österreichischen  Eisenbahnen  statt  des  Diensttitels  „Commissär“  förtab  den  Diensttitel  „Obercommissär8 
und  die  bisher  als  Commissärsadjuncten  bezeichneten  Beamten  der  IX.  Rangsclasse  dieser  Behörde,  falls  solche  in 
Hinkunft  bestellt  werden  sollten,  den  Diensttitel  „Commissär“  zu  führen  haben. 

Wittek  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  elektrischer  Kleinbahnen  in  Troppau. 

Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  der  Oester  r.  Union-Elektricitäts-Gesellschaft 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  ein  Netz  elektrisch  zu  betreibender 
Kleinbahnen  im  Gebiete  der  Landeshauptstadt  Troppau  mit  den  Linien : 

1.  vom  Nordbahnhofe  durch  die  Bahnhofstrasse,  die  Johannes-  und  die  Töpfergasse  auf  den  Oberring  und  sohin 
durch  die  Rudolfsgasse  in  die  Olmützer  Strasse ; 

2.  durch  die  Ratiborer  Strasse  auf  den  Niederring  und  den  Oberring  und  sohin  durch  die  Sperrgasse  in  die 
Ottendorfergasse,  und 

3.  von  der  Linie  1 abzweigend  durch  die  Jaktarstrasse  in  die  Karlsauerstrasse 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  31.  März  1900.  Z.  10.657/2. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn 
vom  Bahnhofe  der  Buschtehrader  Bahn  oder  vom  Centralbahnhofe  in  Karlsbad  durch  die  Stadt  zu  G 
thalaufwärts  gelegenen  Punkte  des  Teplthales  mit  einer  Abzweigung  zur  Stephaniewarte, 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  behördlich  autorisirten  Bauingenieur  und  Geometer  ,/uar.uel 
Rindl  in  Wien  die  mit  dem  Erlasse  vom  13.  März  1899,  Z.  9820  2 (Verordnungs-Blatt  Nr.  37  voa  •;  ( i,rz 

1899),  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  ihr  eine  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Kleinbahn  vom  Bahnhofe  der  Buschtehrader  I hn  oder  vom 
Centralbahnhofe  in  Karlsbad  durch  die  Stadt  zu  einem  thalaufwärts  gelegenen  PunL.e  des  T epl- 
thales mit  einer  Abzweigung  zur  Stephaniewarte  auf  ein  weiteres  Jahr  neuerlich  ertheilt, 

Wien,  am  27.  März  1900.  Z.  12.635/2. 
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Betriebsergebnisse  der  ungarischen 


. 

M o 

n a t s - E r 

g e b n i s 

s e 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
Februar 

Durchschnittliche 

Beförderte 

Einnahme 

n 

Benennung  der  Eisenbahn 

Betriebslänge 
im  Monate  Februar 

1900 

189!) 

© e 

Personen 

Güter 

für 

Personen  | 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

im  Ganzen  j 

per 

Kilo- 

s 

5 a § 

£ ° o 

1900 

1899 

nnd 

Gepäck 

meter 

meter 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

© a 

Q.”“ 

Kilometer 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  . . . 

7.828-6 

7.828-6 

2,149.000 

1,509.400 

2,836  700 

11,048.100 

13,884.800 

1.774 

13,262.662 

1.694 

f 4-7 

7.828-6 

7.828-6 

Südbahn-Gesellsch.  (ungar.  Linien) 

704-1 

704-1 

178.183 

187.667 

212  592 

899.467] 

1,112.059 

1.579 

1.071.264 

1.521] 

4-  3-8 

704-1 

704-1 

Raab-Oedenburg-Ebenfurther  B.  . 
Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn 

119-9 

119-9 

45.287 

41.177 

25.995 

112.427 

138.422 

1.154 

116.303 

970 

+ 190, 

119-9 

119-9 

(ungar.  Linien) 

382-6 

382-6 

107.419 

178.482 

100.435 

646.115 

746.550 

1.951 

878.276 

2.296 

- 15-0 

3826 

382-6 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn  . . . 

67-6 

67-6 

5.103 

52.467 

4.194 

84.830 

89.024 

1.317 

111 550 

1.650 

— 20-2 

67-6 

67-6 

Fünfkirchen-Barcser  Bahn  (ver- 
waltet durch  die  kgl.  Ungar. 

-f-  2-8 

Staatsbahnen)  

68-1 

681 

23.100 

21.100 

11.100 

62.400 

73.500 

1.079 

71.489 

1.050 

681 

68-1 

Hauptbahnen  zusammen 

9.170-9 

9.170-9 

2,508.092 

1,990.293 

3,191.016 

12,853.339 

16,044  355 

1.749 

15,511.544 

1.691 

4-  34 

9.170-9 

9.170  9 

II.  Selbstständige  Loeal- 
bahnen. 

Arader  u.  Csanader  vereinigte  E. 

390-5 

390-5 

71.580 

37.160 

63.000 

132.420 

195.420 

500 

197.400 

506 

- 1-2 

3905 

390-5 

Belisce-Kapelna-Noskovci  L.-B.  . 

797 

58-3 

3.082 

15.762 

2951 

21.903 

24.854 

312 

23.001 

395 

-21-0 

79-7 

58-3 

Budapester  Localbahnen  .... 

46-6 

46-6 

243.261 

4.095 

52.448 

5.342 

57.790 

1.240 

55.794 

1.197 

+ 3-7 

46-61 

46-6 

Budapest-Budafok  (elektr.  Betr.) 

8-7 

47.162 

9.968 

9.968 

1.146 

17016 

2.127 

— 1-1 

8-7 

Yo 

Budapest-Szt.  Lörincz  Eisenbahn 

8-0 

8-0 

114.971 

175 

16.722 

99 

16.821 

2.103 

8-0 

Eperjes-Bartfeld  ........ 

44-9 

44-9 

4.245 

2.002 

5.242 

8.281 

13.523 

301 

12.160 

270 

4 11-5 

44-9 

44-9 

Holics-Gödinger  Localbahn  . . . 

3-4 

3-4 

1.793 

1.544 

413 

1.439 

1.852 

545 

1.717 

505 

4-  7-9 

3-4 

3-4 

Keszthdly— Balaton-Szt.  György  . 

9-7 

9-7 

2.901 

781 

2.131 

2.762 

4.893 

504 

4.865 

502 

-f-  0-4 

9-7 

9-7 

Marmaroser  Salzbahn-Act.-Ges.  . 

58-0 

580 

12.155 

13.835 

2.996 

28.933 

31.929 

551 

31.077 

536 

4-  2-8 

58  0 

580 

Nagy-Käroly— Sonikuter  L.B.  . . 

84-6 

84-6 

5.431 

1.616 

3.028 

7.798 

10.826 

128 

18.602 

220 

- 41-8 

84-6 

84-6 

Segesvär — Szent-Agota  .... 

50-0 

500 

5.740 

1.163 

2.789 

3.775 

6.564 

131 

5.928 

119 

4-  10-9 

50-0 

50-0 

Szämostlial-Bahn 

253-6 

253-6 

31  758 

12  296 

36.359 

63.983 

100.342 

396 

101.662 

401 

- 1-2 

2536 

227-6 

Tdrrdt-Koväsznaer  Bahn  .... 

5-7 

5-7 

3.600 

2.100 

2.100 

368 

2.100 

368 

— 4-7 

5-7 

5-7 

Torontaler  Localbahnen  .... 

348-5 

348  5 

48.581 

12.630 

36.971 

48.443 

85.414 

245 

89.679 

257 

348-5 

234-8 

Ungthalbahn 

Tn  Verwaltung  der  Vereinigten 

42-9 

42-9 

6.600 

7.010 

4.395 

17.868 

22.263 

519 

22.108 

515 

f 0-8 

429 

42-9 

Arader  und  Csanader  Eisenbahn. 

Erste  Niederungar.  Landwirth- 

5.321 

83 

640 

schaftl.  Eisenbahn-Act.-Ges.  . 

64-0 

4.788 

2.166 

1.915 

3.406 

800 

38 

4- 13-2 

’ 211 

Borossebes-Menyhäzaer  Localb.  . 

21-1 

211 

263 

510 

140 

770 

910 

43 

211 

In  Verwaltung  der  Budapester 
Looalbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localbahn  . 

27-3 

27-3 

12.902 

;i.017 

5.081 

2.135 

7.216 

264 

5.950 

218 

4-  2-2 

27-3 

27-3 

In  Verwaltung  der  Südbahn. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn  . . . 

123-2 

123-2 

7.883 

13.627 

7.901 

33.252 

41.153 

334 

44.224 

359 

- 7-0 

123-2 

123-2 

Gün8-Steinamanger  Vicinalbahn  . 

17-4 

17-4 

7.712 

954 

3.949 

3.002 

6.951 

400 

5.508 

317 

4-26-2 

17-4 

17-4 

In  Verwaltung  der  Raab-Oeden- 
burg-Ebenfurther Eisenbahn. 

Fertöviddker  Localbahn  .... 

109-2 

109-2 

11.664 

3.613 

6.054 

7.726 

13.780 

126 

13.135 

120 

4-  5-0 

109-2 

109-2 

In  Verwaltung  der  Kasohau- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvathalbahn 

70-5 

27-5 

8.280 

2.011 

6.140 

6.729 

12.869 

183 

6.422 

234 

-21-8 

70-5 

27  ö 

Gölnitzthal-Bahn 

330 

33-0 

3.445 

8.655 

1.657 

28.341 

29.998 

909 

33.772 

1.023 

— 111 

33-0 

330 

Kdsmark — Szepes-Bdlä  L.B.  . . 

8-6 

8-6 

2.494 

3.609 

870 

2.191 

3.061 

356 

3.166 

368 

— 3*3 

8"6 

8'6 

Löcsethal-Bahn 

12-7 

12-7 

2.993 

96c 

1.648 

1.626 

3.274 

258 

3.138 

247 

4-  4-5 

12-7 

12-7 

9-1 

Nagy-Lomnitz — Tatra-Lomnitz  . 

Poprädthal-Bahn 

Szepes-B61a— Podoliner  Bahn  . . 
Szepes  Olaszi-Szepes  Varalja  L.B. 

9-1 

9-1 

777 

11.750 

839 

— 7-4 

9-1 

14-0 

14-0 

5.744 

6.468 

2.940 

7.931 

10.871 

14-0 

140 

11-0 

11-C 

1.785 

1.890 

67£ 

1.762 

2.434 

221 

2.878 

262 

— 15-6 

11-0 

110 

93 

9-3 

9-3 

1.622 

551 

634 

779 

1.413 

152 

1.750 

188 

— 19-2 

9-3 

Zsolna-Rajecser  Localbahn  . . . 

21-2 

7.149 

578 

2.792 

1.241 

4.033 

190 

.... 

21-2 

... 

Xn  Verwaltung  der  Szamosthal- 
bahn. 

Zaibd-N  agybänyaer 

78-4 

3-902 

I 1-673 

3514 

4.592 

8.106 

103 

78-4 
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Eisenbahnen  im  Monate  Februar  1900. 


Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  Februar 

— 

Einnahme 
pro  Jahr  und 
Kilometer 
auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 
berechnet 

Beförderte 

E i 

n n a h m e 

n 

1900 

1899 

® s 

Benennung  der 
Eisenbahn 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

SJ  © iS 
P ä ö 

1 

meter 

meter 

sS  5 ® 

1900 

| 1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r 

n e n 

® a 

K r 

n e n 

4,749.400 
326  31C 
94.387 

224.884 

9.719 

48.100 

3,1 10.20C 
401  61C 
97.12c 

415.961 

107.766 

46  200 

6,269.201 

442.59* 

54.05* 

207.601 

8.281 

23.100 

) 22,765.601 
1,768.334 
247.941 

1,391.480 

178.417 

135.800 

29,034.801 

2,210.93', 

302.001 

1,599.081 

186.698 

158.900 

) 3.701 
3.14C 
2.511 

4.18C 

2.761 

2.33c 

1 6,183.14( 
) 457.44r 

•i  56  96* 

i 207.198 
1 7.878 

21  993 

21,200.45 

1,668.91* 

212.165 

1,522.27( 

220.05C 

129.28* 

3 27,383.591 

1 2,126.361 

2 269.121 

) 1,729.468 

• 227.928 

151.276 

3.498 

3.01t 

2.245 

4.52C 

33.75 

2.221 

3+  6t 
4-  4-t 
f 12  t 

)—  7-E 
- 18-1 

+ 5-C 

22.25* 
18.84( 
! 15.11* 

25.08( 

16.575 

13.998 

1 20.988 
) 18.11* 
13.47( 

) 27.12f 
20.235 

13.32t 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
: Südbahn-Gesellsch.  (u.  L.) 
) Raab-Oedenburg-Ebenf.  B. 
Kaschau-Oderberger  Bahn 
(ungar.  Linien) 
Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn 
Fünfkirchen  -Barcser  Bahn 
(verwaltet  durch  die  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen) 

5,452.800 

4,178.862 

7,004.833 

26,487.580 

33,492.413 

3.652 

6,934  620 

24,953.135 

31,887.755 

3.477 

-1-  5-1 

21.915 

20.865 

Hauptbahnen  zusammen 

144.840 

5.990 

489.835 

96.947 

238.372 

8.995 

3.552 

6.285 

25.492 

10.655 

12.115 

63.188 

' 98.162 
14.000 

74.800 

29.334 

8.227 

346 
3.878 
7.150 
2.539 
29.997 
4.621 
2 903 
25.178 
7.200 
22.944 
13.960 

124.940 

5.745 

104.153 

20.375 

34.415 

10.841 

819 

4.579 

6.235 

6.418 

5.726 

75.468 

73.738 

9.084 

263.320 

43.158 

10.746 

195 
17.058 
6.153 
6.046 
61.002 
21.754 
8.828 
124.874 
4.200 
89  473 
31.439 

388.260 

48.903 

114.899 

20.375 

34.610 

27.899 

6.972 

10.625 

67.237 

28.172 

14.554 

200.342 

4.200 

163.211 

40.523 

994 

614 

2.466 

2.342 

4.326 

621 

2.051 

1.095 

1.159 

333 

291 

790 

736 

468 

945 

119.200 

4.024 

107.276 

32.296 
9.618 
851 
4 040 
5.954 
6.638 
5.720 
74.404 

77.724 

8.119 

270.40C 

42.33S 

85.76 

3.054 

13.062 

4.439 

5.532 

59.226 
29.888 

7.334 

119.658 

4.200 

118099 

32.227 

389.600 

46.363 

115.852 

35.35t 

22.680 

5.290 

9.572 

65.180 

36.526 

13.054 

194.062 

4.200 

195.823 

40.346 

998 

795 

2.486 

4.419 

505 

1.556 

976 

1.124 

432 

261 

765 

736 

562 

940 

- 0-4 
-22-8 

- 0-8 

- 21 
4-  23-0 
-f  31-4 
4-  12-2 
4-  3-1 
- 22-9 
+ 11-5 
4-  3-3 

- 167 
4-  0-5 

5.964 
3.684 
14.79C 
! 14.052 
25.956 
3.726 
12.306 
6.570 
6.954 
1.998 
1.746 
4.680 
4.416 
2.808 
5.670 

5.988 
4. 770 
14.916 

26.514 

3.03G 

9.336 

5.856 

6.744 

2.592 

1.566 

4.590 

4.416 

3.372 

5.640 

II.  Selbstständige 
Localbahnen. 

Arader  u.  Csanader  E. 
Belisce-Kapelna-Noskovci 
Budapester  Localbahnen 
Budapest-Budafok 
Budapest-Szt.  Lörincz 
Eperjes-Bartfeld 
Holics-Gödinger  Localbahn 
Keszthely — B.-Szt.  György 
Marinaroser  Salzb.  A.-G. 
Nagy-Eäroly — Somkut 
Segesvär — Szent-Agota 
Szämosthal-Bahn 
Terret-Eovasznaer  Bahn 
Torontaler  Localbahnen 
Ungthalbahn 

In  Verwaltung  der  Ver. 
Arader  und  Csanader  E. 

8.553 

557 

3.260 

1.402 

3.569 

300 

5.784 

2.260 

9.353 

2.560 

146 

122 

340 

1.620 

1.960 

93 

4-  31-2 

876 

732 

558 

Erste  Niederungar,  landw. 

Eisenb.-Act.-Ges. 

Borossebes-Menyhäza 

25.833 

1.848 

10.178 

3.908 

14.086 

516 

10.332 

2.642 

12.974 

475 

4-  8-6 

3.096 

2.850 

In  Verwaltung  der  Buda- 
pester Localbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localb 

15.489 

14.778 

24.911 

1.959 

15.383 

7.589 

66.212 

5.876 

81.595 

13.465 

662 

774 

15.267 

6.831 

67.600 

4.869 

82.867 

11.700 

673 

672 

- 16 
4-  15-2 

3.972 

4.644 

4.038 

4.032 

In  Verwaltung  der  Südb. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn 
Güns-Steinamanger  V.-B. 

23.019 

9.261 

11.573 

20.290 

31.863 

292 

13.319 

13.845 

27.164 

249 

4-  17-3 

1.752 

1.494 

In  Verwaltung  der  Baab- 
Oedenburg-Ebenfurther  E. 

Fertöviddker  Localbahn 

17.156 

7.383 

5.004 

6.338 

1 1.657 
3.579 
3.353 
12.844 

5.331 

17.443 

7.123 

2.159 

’ i 3.224 
3.869 
1.116| 
953 

12.811 

3.529 

1.743 

3.493 

5.895 

1.359 

1.317 

5.121 

17.073 

58.146 

4.249 

3.522 

3.697 

1.559 

2.393 

29.884 

61.675 

5.992 

7.015 

22.199 

5.056 

2.876 

7.514 

424 

1.869 

697 

552 

1.586 

460 

309 

354 

5.850 
3.128 
1.604 
3 862 

5.298 

1.642 

1.378 

7.570 

64.638 

4.318 

3.368 

iö.752 

4.036 

2.058 

13.420 

67.766 

5.922 

7.230 

22.050 

5.678 

3.436 

488 

2.054 

689 

569 

1.575 

516- 

369- 

- 13-1 

- 90 
4-  1'2 

- 3-0 

f 0-7 
-10-9 
-16-3 

2.544 

11.214 

4.182 

3.312 

9.516 

2.760 

1.854 

2.124 

2.928 

12.324 

4.134 

3.414 

9.450 
3.096 ! 

2 214,1 

In  Verwaltun  g derKor\.,A>- 
Oderberger  Ei  r.bafco. 

Arvathalb;;!: 

Gölnitzth  ‘ :ui 

Kesmar:  :■  : t-s-Bc !& 

Löcaethal-Bahn 
N.-Lonn/dtz-  T. -Lomnitz 
Popradthai-Bahn 
Szepes-Bela — Podoiiuar  B. 
Sj  spes  Olaszi-S.Vafaija 
Zsoina-Rajecser  Localbahn 

8.168, 

3.3851 

7.467 

9.720 

17.187 

219 

In  Verwaltung  der  Szamos- 
thalbahn. 

Zsibd-Nagybänya  .... 
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M o n 

ats-Ergebniss 

s e 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
Februar 

Durchschnittliche 

Beförderte 

E i n n 

i h m e 

n 

- 

Benennung  der  Eisenbahn 

Betriebslänge 
im  Monate  Februar 

1900 

1899 

u 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

§ 

© c © 
©-  2 

1900 

1899 

und 

Gepäck 

meter 

meter 

fca  2 <x> 

5^ 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

© e 

CV'"1 

Kilometer 

In  Verwaltung  der  Torontaler 

Loealbahnen. 

Temesvär-Modos  ........ 

52-3 

52-3 

9.693 

3000 

7.466 

8.937 

16.403 

314 

13.086 

250 

4-25-6 

52-3 

52  3 

In  Verwaltung  der  Direotion  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

Alvincz  - Hermannstadt  - Rothen- 

thurmpass 

Bäia-Zombor-Neusatz 

129-9 

129-9 

26.200 

5.500 

15.200 

9 500 

24.700 

190 

23.357 

180 

4-  5-6 

129-9 

129-9 

145-0 

145-0 

29.000 

5.800 

20.300 

13.500 

33.800 

233 

34.827 

240 

— 2-9 

145-0 

145-0 

Bälaton-St.György-Somogy-Szobb 

58-4 

58-4 

5 600 

2.400 

3.700 

5.100 

8.800 

151 

8 203 

uq 

4-  7-9 

58-4 

58-4, 

Bacs  - Bodrogher  Comitatsbahnen 

1086 

108-6 

26.700 

5.100 

17.600 

14.700 

32.300 

297 

32  479 

299 

- 0-7 

108-6 

108-6 

Bekes-Csanäder  Bahn 

82-7 

82-7 

13.800 

2.800 

6.900 

5.500 

12.400 

150 

13.025 

157 

— 4-5 

82-7 

82-7 

Bicske-Szekesfehervär-Särbogärd 

88-3 

88-2 

8.000 

1.700 

6.400 

3.300 

9.700 

110 

8.667 

98 

4-12  2 

88-3 

88-3 

Bihärer  Vicinalbahnen 

177-8 

131-9 

33.100 

4.800 

20.500 

16.900 

37.400 

210 

29.857 

226 

— 7-1 

177-8 

131-9 

Boldvathalbahn  (Torna-Miskolcz) 

57-8 

57-8 

4.400 

5.300 

3.400 

8.900 

12.300 

213 

12.116 

210 

4-  1-4 

57-8 

57-8 

Häromszeker  Localbahnen  . . . 

104-6 

104-6 

31.500 

17.700j 

18.900 

27.900 

46.800 

447 

48.593 

465 

- 39 

104-6 

104-6 

Budapest-Gran  Localbahn  . . . 
Budapest-Läiosmizse  Localbahn  . 

98-7 

98-7 

22.500 

28.200 

17.100 

58,600 

75.700 

767 

69.799 

707 

4-  8-5 

98-7 

98-7 

63-2 

63-2 

9.100 

3.200 

8.000 

6.600 

14.600 

231 

13.995 

221 

4-  4-5 

63-2 

63-21 

Csetnekthal-Bahn 

23-8 

23-8 

2.800 

2.700 

1.000 

6.400 

7.400 

311 

6.832 

187 

-f-  3’4 

23-8 

23-8 

Debreczin — Derecske— N.-Lbta  . 

39-3 

39-3 

7.200 

400 

3.900 

1.000 

4.900 

125 

5.506 

140 

— 10  7 

39-3 

39-3 

Debreczin-Füzesabony  Localbahn 

136-1 

136-1 

19.500 

4.600 

12.500 

13.200 

25.700 

189 

25.095 

184 

-)-  2-7 

1361 

136-1 

Debreczin— Hajdu-Nänäser  Bahn 

56-8 

56-8 

17.400 

4.300 

9.400 

7.600 

17.000 

299 

17.616 

310 

— 3 5 

568 

56'b 

Westungar.  Localbahnen  (Trans- 

424 

142.091 

418 

4-  1-4 

340-2 

340-21 

danub.  Vicinalb.-Act.-Ges.)  . . 

340-2 

340-2 

62.700 

32.900 

37  600 

106.500 

144.100 

Weissenburger  und  Tolnaer  C.B. 

106-4 

106-4 

12.200 

3.500 

10.000 

10.400 

20.400 

192 

21.157 

199 

— 3"5 

106-4 

106-4 

Felek-Fogaraser  Bahn 

51-9 

51-9 

5.500 

1.100 

4.100 

3.400 

7.500 

145 

6.708 

129 

4-  12-4 

51-9 

51 -9 

Fblegyhäza-Majsaer  L.B.  . . . 

250 

.... 

3.000 

500 

1.200 

900 

2.100 

84 

250 

Garamberzencze-Lbva  L.B.  . . . 

66  1 

66-1 

8.300 

3.100 

6.300 

7.300 

13.600 

206 

12.846 

194 

4-  6-2 

66-1 

66-1 

Raab  — Veszprem  — Uj-Dombovär 

203-2 

203  2 

21.800 

13.300! 

17.900 

29.500 

47.400 

233, 

46.001 

226 

4-  3-1 

203-2 

203-2 

Gyula-Fehervär-Zalathna  Localb.  | 
Hegyes-Feketehegy — Palanka 
Szekler  Bahn 1 

42-1 

42-1 

3 300 

3.1001 

2.600 

8.000 

10.600 

252 

9.968 

237 

-j-  6'3 

42  1 

42-1 

55'6 

556 

6.500 

1.300 

5.100 

4.200 

9.300 

167 

8.686 

156 

4-  7-1 

55-6 

55'6 

35-3 

35-3 

6 300 

2.900 

4.300 

6.100 

10.400 

295 

10.563 

299, 

- 10 
t-  16-9 

35-3 

35-3 

Hidegkut-Gyönk— Tamäsi-Miklv. 

12-5 

12-5 

1.600 

1.000 

900 

1.700 

2.600 

208 

2.225 

178 

125 

12-6 

Honter  Localbahn  ....... 

40-5 

3.700 

600 

2.200 

1.500 

3.700 

91 

6.376 

118 

4-  16-1 

40-5 

’ 54-C 

Kaposvär-Fonyod 

540 

54-0 

5.800 

1.400 

4.200 

3.200 

7.400 

137 

54-0 

Kaposvär-Mocsolad  Localbahn  . 
Karczag-Tiszafüred 

26-2 

26-2 

3.200 

1.2001 

1 800 

1.900 

3.700 

141 

3.261 

124 

4- 13-7 

26-2 

264 

444 

44-4 

7.200 

600, 

3.900 

1.500 

5.400 

122 

5.754 

130 

— 61 

44-4 

44"4 

Kaschau-Torna  Localbahn  . . . 

591 

59-1 

8.300 

5.200 

6.800 

14.500 

21.300 

360 

21.749 

368 

— 2-2 

59- 1 

59"! 

Kecskemet-Fiillöpszälläs  L.B. 

38-5 

38-5 

5.800 

700! 

3.700 

1.800 

5.500 

143, 

5.107 

133 

4-  7 -5 

38'5 

38-5 

Kecskemet— Tisza-Ugher  Localb. 

30-4 

30-4 

4.600 

200 

2.100 

400 

2.500 

82 

2.096 

69 

4-  18-8 

30-4 

30'4 

Kiskükallöthalbahn 

102-1 

102-1 

7.200 

800 

4.700 

2.700 

7.300 

71 

6 326 

62 

-|-  14'5 

102-1 

102-1 

Komorn-Dunaszerdahely  .... 

53-2 

53-2 

8.200 

600 

5.600 

1.600 

7.200 

135 

6.449 

121 

4-  11-6 

53-2 

534 1 

Komlö — Bakocza-Fels.niindszent 

18-7 

18-7 

800 

500 

200 

500 

700 

37 

997 

53 

— 30  2 

18-7 

18-7 

Körmend-N6metuiväre>  .... 

231 

4.000 

3.100 

2.000 

4.400 

6.400 

277 

10.690 

330 

— 51-2 

23- 1 

' 32-4 

KörOs-Belovär  Localbah.,  . . . 

86-1 

32-4 

10.500 

2.400 

6.500 

7.400 

13.900 

161 

86"  1 

Kun-Szt.  Märton — Szentcs  V.-lS.  . 

22-2 

22-2 

8.800 

1.700 

2.800 

3.200 

6.000 

270 

5.433 

245 

4- 10-2 

22-2 

22-5 

Lonjathalbahn 

Ungarische  Südostbahn  . . 
Ungar.  Nordwestbahn 

114-3 

114-3 

10.400 

3 500 

7.700 

10.400 

18.100 

158 

17.505 

153 

-f"  3*3 

114-7 

1 14‘c 

187-1 

1871 

19.900 

6.500 

13.300 

21.800 

35.100 

188 

34.118 

182 

4-  3-3 

187-1 

187-1 

! 114-7 

103-0 

19.800 

7.200 

11.500 

11.000 

22.500 

196 

20.290 

197 

— 0-6 

114-3 

103-C 

Märos-Ludäs — Bistritz  Localb.  . 

110-3 

110-3 

5.400 

2.000 

4.200 

6.300 

10.500 

95 

9.719 

88 

4-  8-0 

110-3 

110  c| 

Märos-Väsärhely — Szäsz-Rögen  . 

32-3 

32-3 

8 300 

3.500 

5.500 

7.700 

13.200 

409 

12.287 

380 

f 7-6 

32-3 

32-c 

Mätra  - Körösvideker  vereinigte 
Eisenbahnen 

309-8 

227-5 

39.300 

8.600 

22.000 

23.700 

45.700 

148 

35.804 

157 

— 5-7 
4-  13  3 

309-8 

227;  1 

Mezötur-Turkeve 

15-3 

15  3 

4.500 

900 

1.800 

1.200 

3.000 

196 

2.646 

173 

15  3 

15\ 

Muränythal-Balin 

Nagy-Belicz — Privigye 

Gr.-Iökinda— Gr.-Becskereker  B. 

40-9 

40-9 

5400 

3.500 

2.500 

12.800 

15.300 

374 

14.294 

349 

-1-  7-2 

40-9 

40il 

28-4 

28-4 

6.000 

1.500 

3.000 

3.100 

6.100 

215 

5.490 

193 

4-114 

28-4 

28’i 

70-4 

70-4 

18.500 

5.000 

14.800 

21.200 

36.000 

511 

37.372 

531 

— 3*8 

70-4 

70--| 

Hennannstadt — Nagy-Diszndd 

11-9 

11-9 

3.100 

400 

1.000 

600 

1.600 

134 

1.172 

98 

4-36-7 

11-9 

ii! 

•li’  sswardein-Beldnyes-Väskoh-B 
Nögt.id’er  Comitatsbahnen  . . . 

116-7 

116-7 

i 13.200 

7.300 

9.000 

18.100 

27.100 

232 

27.328 

234 

— 09 

116-7 

116- 

112-4 

112-4 

17  200 

1 

3.900 

1 

14.100 

1 

13.200 

27.300 

243 

26.330 

234 

4-  3-8 

112-4 

112-- 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  Februar 


Beförderte 


Einnahmen 


1900 


Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

j für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

Anzahl 

Tonnen 

K r o 

20.24r 

4.33t 

15.91t 

15.511 

3 31.43c 

601 

56.200 

10.200 

32.600 

17.70C 

> 50.300 

3871 

63.900 

11.400 

44.700 

26.70C 

71.400 

492 

12.300 

4.400 

8.100 

9.30C 

17.400 

298 

57.300 

11.000 

37.800 

31700 

69.500 

640 

30.200 

7.100 

15.100 

13.500 

28.600 

346 

15.700 

3.900 

12.600 

7.500 

20.100 

228 

75.400 

10.800 

46.700 

38.100 

84.800 

477 

10.800 

10  700 

8.400 

17.900 

26.300 

455 

69.200 

30.900 

41.500 

48.700 

90.200 

862 

48.300 

62.000 

36.700 

128.800 

165.500 

1.677 

19.600 

7.000, 

17.200 

14.400 

31.600 

500 

5.600 

5.000 

2.000 

11.800 

13.800 

580 

16.500 

1.200 

8.900 

2.800 

11.700 

298 

42.300 

9.900 

27.100 

28.400 

55  500 

408 

38.100 

9 200 

20.600 

16.400 

37.000 

651 

134.000 

67.800 

80.400 

219.500 

299.900 

882 

25.600 

6.800 

21.000 

20.200 

41.200 

387 

12.000 

2.200 

8.900 

6.800 

15.700 

303 

6.500 

1.100 

2.600 

1.900 

4.500 

180 

16.700 

6.300 

12.700 

14  900 

27.600 

418 

46.400 

27.300 

38.100 

60.500 

98.600 

485 

7.800 

5.700! 

6.200 

14.800 

21.000 

499 

13.700 

2.600! 

10.700 

8.200 

18.900 

340! 

13.900 

5.100 

9.500 

10.700 

20.200 

572! 

3.700 

1.700 

2.100 

2.900 

5.000 

400 

7.700 

1.200 

4.600 

3.100 

7.700 

190 

11.900 

3.100 

8.600 

7.000 

15.600 

289 

6.800 

3.500! 

3.800 

5.500 

9.300 

355 

14.200 

1.300 

7.700 

3.100 

10.800 

243 

16.800 

10.800 

13.800 

30.100 

43.900 

743 

11.600 

1.100 

7.300 

2.800 

10.100 

262 

8.500 

400 

3.900 

800 

4.700 

155 

14  700 

1.600 

9.400 

5.500 

14.900 

146 

17.000 

1.200 

11.600 

3.000 

14.600 

274 

2.300 

2.100! 

600 

2.100 

2.700 

144 

8.400 

6.500 

4.200 

9 200 

13.400 

580| 

28.900 

5.400 

17.900 

16.800 

34.700 

4031 

18.800 

3.900 

6.000 

7.200 

13.200 

595 

23.900 

6.900, 

17.700 

20.400 

38.100 

333 

42.500 

14.100 

28.700 

47.200 

75.900 

406 

42.600 

15.600 

24.700 

23.800 

48.500 

423 

13.600 

4.500 

10.400 

14.300 

24.700 

224 

17.700 

5.400! 

11.700 

11.900 

23.600 

731 

81.100 

18.500) 

45.400 

50.900 

96.300 

J 

9.000 

2.100 

3.600! 

2.800 

6.400 

418 

11.500 

6.400 

5.300 

23.200 

28.500| 

6971 

12.800 

3.400 

6.400' 

7.100 

13.500 

475 

41.300 

9.100 

33.000, 

38.600 

71.600 

1.017 

6.200 

800 

2.000, 

1.200 

3.200 

269 

31.400 

13.500 

21.400 

33.500 

54.900 

470 

38.200! 

8.500 

31.300 

28.800 

60.100 

535 

1899 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


per 

Kilo- 

meter 


0)  a 

g ® 2 

Sa? 


<gtf  S 
nL“; 


Einnahme 
pro  Jahr  und 
Kilometer 
auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 
berechnet 


1900  j 1899 
Kronen 


Benennung  der 
Eisenbahn 


11.95t 

20.611 

32.57t 

> 62c 

- 

3-5 

3.60t 

3.738 

32.422 

16.412 

48.834 

376 

+ 

2-9 

2.322 

2.256 

44.71? 

28.046 

72.759 

502 



2-0 

2.952 

3.012 

7.449 

8.351 

15.80C 

271 

f 

10-0 

1.788 

1.626 

36.75! 

31.688 

68.43S 

630 

4- 

1-6 

3.84< 

3.780 

14.965 

13.143 

28.108 

340 

+ 

1-8 

2.076 

2.010 

11.684 

6.331 

18.015 

204 

4- 

11-7 

1.368 

1.224 

36.125 

28.354 

64.479 

489 



2-5 

2.862 

2.934 

8.104 

16.165 

24.269 

420 

8-3 

2.730 

2.520 

41.262 

48.942 

90.204 

862 

0 

5.172 

5.172 

33.866 

120.282 

154.148 

1.562 

+- 

7-4 

10.062 

9.372 

16.501 

13.894 

30.395 

481 

40 

3.000 

2.886 

1.680 

12.236 

13.916 

585 

09 

3.480 

3.510 

■ 8.864 

2.837 

11.701 

298 

0 

1.788 

1.788 

26.497 

26.920 

53.417 

392 

f 

4-1 

2.448 

2.352 

21.726 

16.068 

37.794 

665 

21 

3.906 

3.990 

78.057 

214.058 

292.115 

859 

4- 

2-7 

5.292 

5.154 

21.123 

20.359 

41.482 

390 

0-8 

2.322 

2.340 

8.147 

7.229 

15.376 

296 

f- 

2-4 

1.818 

1.776 

1.080 

11.706 

15.907 

27.613 

418 

0 

2.508 

2.508 

36.428 

58.061 

94.489 

465 

4- 

4-3 

2.910 

2.790 

5.179 

15.285 

20.464 

486 

4- 

2-7 

2.994 

2.916 

10.295 

7.608 

17.903 

322 

4- 

5-6 

2.040 

1.932 

8.585 

10.618 

19.203 

544 

4- 

5-1 

3.432 

3.264 

1.620 

2.512 

4.132 

331 

4- 

20-8 

2.400 

1.986 

1.140 

7.653 

5.822 

13.475 

249 

f 

16-1 

1.734 

1.494 

3.540 

4.572 

8.112 

310 

4- 

145 

2.130 

1.860 

7.270 

3.404 

10.674 

240 

4- 

1-3 

1.458 

1.440 

13.993 

31.648 

45.641 

772 

3-8 

4.458 

4.632 

7.264 

2.881 

10.145 

264 

— 

OB 

1.572 

1.584 

4.068 

291 

4.359 

143 

4- 

8-3 

930 

858 

8.528 

4.103 

12.631 

124 

4- 

17-7 

876 

744 

10.936 

2.413 

13.349 

251 

4- 

9-2 

1.644 

1.506 

609 

2.118 

2.727 

146 

1-4 

864 

876 

3.480 

10.503 

10.077 

20.580 

635 

36-5 

2.418 

3.810 

5.626 

6.690 

12.316 

555 

F 

7-2 

3.570 

3.330 

15.583 

18.589 

34.172 

299 

4- 

11-4 

1.998 

1.794 

26.759 

43.492 

70.251 

375 

4- 

8-3 

2.436 

2.250 

22  137 

20.941 

43.078 

418 

4- 

12 

2.538 

2.508 

8.316 

12.904 

21.220 

192 

4- 

16-7 

1.344 

1.152 

10.836 

10.854 

21.690 

671 

4- 

89 

4.386 

4.026 

36.219 

40.165 

76.384 

336 



7-4 

1.866 

2.016 

3.613 

1.934 

5.547 

363 

4- 

15-2 

2.508 

2. 178 

4.909 

22.155 

27.064 

662 

4- 

53 

4.182 

3.972 

5.684 

5.846 

1 1 530 

406 

4- 

17  0 

2.850 

2.436 

32.641 

46.359 

79.003 

1.122 

9-4 

6.102 

6.732' 

1.563 

743 

2.306 

193 

4-  39-4 

1.614 

1 .158 ! 

21.297 

32.838 

54.135 

464 

4- 

P3 

2.820 

2.784: 

29.028 

26.645 

55.673 

1 

495 

4- 

8-l 

3.210! 
• 1 

2.970;j 

y 

In  Verwaltung  der  Toron- 
taler  Localbahnen, 

Temesvär-Modos 


InVerwaltung  derDireotion 
der  kgl.  Ungar.  Staatsb. 

Alvincz-Hermannstadt- 
Rothenthurmpass 
Baja-Zombor-Neusatz 
Bälaton-Szt.  G.-Som.-Szobb 
Bäcs-Bodroglier  Comitatsb. 
Bekes-Csanader  Bahn 
Bicske — Särbogärd 

Bihärer  Vicinalbahnen 
Boldvathalbahn 
Häromszeker  Localb. 
Budapest-Gran  Localb. 
Budapest-Lajosmizse 
Csetnekthal-Bahn 

Debreczin — Nagy-Leta 
Debreczin-Füzesabony 
Debreczin  - Hajdu-Nänäs 
Westungar.  Localbahn 
(Transd.  Vicinalb.-A.-G.) 
Weissenb.  und  Tolnaer  C.B. 
Felek-Fogaraser  Bahn 
Felegyhäza-Majsaer  L.-B. 

Garamberzencze-Leva 
Raab-Veszprein-Uj-Domb 
Gyula-Fehervar-Zalathna 
Hegyes-Feketeh.-Palanka 
Szekler  Bahn 
Hidegkut-Gyönk-Tamäsi 
Honter  Localbahn 
Kaposvär-Fonyod 

Kaposvär-Mocsolad 

Karczag-Tiszafüred 

Kaschau-Torna 

Kecskeraöt-Füllöpszälläs 

Kecskemet-Tisza-Ugher 

Kis-Küküllöthalbahn 

Komorn-Dunaszerdahely 
Komlö — Baköcza-Felsöm 
Körmend-Nemetujvär 
Körös-Belovär  Localb. 
Kun-Szt.  Märton-Szentes 
Lonjathalbahn 
Ungarische  Südostbahn 
Ungar.  Nordwestbahn 

Märos-Ludäs— Bistritz 
M.  -V  äsärh  ely — Sz.-ß  egen 
Mätra  - KörGsviddkcr  Ver- 
einigte Eisenbahnen 
Mezötur-Turkeve 
Muranythalbahn 
Nagy-Belicz — Privigye 
G.  Kikinda-G.  Becskereker 


G ros  ;•  wardein-B.  - V askoh 
jgrader  Comitatsb. 
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Benennung  der  Eisenbahn 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  Februar 

M o 

n a t s - E r 

g e b n i s 

s e 

Durchschnittlichf 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
Februar 

Beförderte 

E i n n 

ahme 

n 

Personen 

Güter 

1900 

1899 

SJ 

a 

© 

t-i 

© 

Sa 

Q 

o a 
© 

© 

S g 

o O 

© Ö 

Q."“ 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

1900 

1899 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

Kilometer 

Nyiregyhäza — Matd-Szalkaer  E.  . 

57-0 

57-0 

10.500 

3.100 

6.500 

10.200 

16.700 

293 

15.859 

278 

+ 

5-4 

57-0 

57 

6-Becse — Neusatz — Titel  . . . 

102-7 

15.500 

900 

12.400 

2.100 

14.500 

141 

152 

11-8 

1027 

‘ 33 

Pancsova-Petrovoszello  Localb.  . 

385 

33-5 

6.600 

700 

3 300 

1.200 

4.500 

134 

5.104 

— 

33  5 

Päpa-Csornaer  Localbahn  . . . 
Petroszäny-Lupäny  Localb.  . . . 

36-4 

36-4 

6.000 

1.200 

3.600 

2.200 

5.800 

159 

4.751 

131 

+ 

21-4 

36-4 

36 

18-1 

18  1 

5.500 

16.800 

2.100 

33.000 

35.100 

1.939 

30.081 

1.662 

+ 

16  7 

18-1 

18 

Pressburg- Dunaszerdahely  L.B.  . 

44-1 

44-1 

12.000 

2.300 

8.400 

6.600 

15.000 

340 

14.209 

322 

-f  5-6 

44-1 

44 

Puszta  Tenyö — Kun-Szt.  Märton  . 

34-6 

346 

13.200 

3.400 

5.800 

8.000 

13.800 

399 

12.610 

364 

4-  9-6 

34' 6 

34 

Püspökladäny-Füzesgyarmat  . . 

37-1 

37-1 

6.700 

1.200 

2.000 

3.300 

5 300 

143 

4.917 

133 

+ 

7-5 

37-1 

37 

Ruma-Vrdnik  Localbahn  .... 

17-4 

17-4 

800 

3.200 

400 

2.400 

2.800 

161 

3 159 

182 

— 

11*5 

17-4 

17 

Somogy-Szobb — Bärcser  Bahn  . 
Oedenburg-Pressburg 

471 

47-1 

9.000 

1.600 

4.500 

3.800 

8.300 

176 

7.524 

160 

+ 

10-0 

47-1 

47 

92-7 

92-7 

13.600 

5.900 

7.600 

9.800 

17.400 

189 

19.048 

205 

— 

7-8 

92-7 

92 

Szatmär-Fehergyarmat 

39-6 

39-6 

6.100 

800 

3.800 

2.700 

6.500 

164 

7.066 

178 

— 

7-9 

39-6 

3S 

Szätmar-Nagybänyaer  L.-B.  . . 

603 

60-8 

5.700 

5.700 

5.800 

16.400 

22.200 

368 

22.811 

378 

— 

2-6 

60-3 

6C 

Szegedin-Karlova  L.B 

69-8 

69-8 

12  300 

1.000 

5.900 

2.800 

8.700 

125 

8.742 

125 

4- 

0 

69-8 

69 

Szegzärd-Bättaszdk  L.B 

Szentes — Hod-Mezö-Väsarhdly  . 

19-2 

19-2 

8.300 

500 

2.500 

800 

3.300 

172 

2.936 

153 

12-4 

19-2 

19 

346 

34-6 

10.000 

1.300 

5.400 

3.200 

8.600 

249 

9.232 

267 

— 

6-7 

34-6 

34 

Szt.  Lörincz-Slatina-Naäic  L.B.  . 

932 

93-2 

15.100 

14.100 

9.100 

22.900 

32.000 

343 

30.953 

332 

+ 

3-3 

93-2 

99 

Szilägysäger  Eisenbahn  .... 
Slavonische  Localbahn 

107-8 

107-8 

8.500 

6.400 

10.100 

20.300 

30.400 

282 

31.369 

291 

— 

31 

107-8 

107 

121-1 

121-1 

12.900 

8.300 

10.800 

26.400 

37.200 

307 

36.010 

297 

+ 

3-4 

121-1 

121 

Szolnok — Kis-Kun-Fdleg-yhäza  . 

650 

65-0 

6.600 

700 

4.200 

1.500 

5.700 

88 

5.342 

82 

4- 

7-3 

650 

K 

Steinamanger-Pinkafeld  Localb.  . 

52-4 

52-4 

13  600 

4.200 

10.300 

13.700 

24  000 

458 

23.243 

444 

4- 

3-2 

52-4 

52 

Steinamanger-Rum  L.-B 

21-0 

21-0 

6.300 

700 

1.900 

700 

2.600 

124 

2.971 

141 

— 

121 

21-0 

21 

Taraczthal-Bahn 

14-3 

14-3 

900 

200 

300 

300 

600 

42 

452 

32 

4- 

31-3 

14-3 

li 

Temesvär  Buziäs 

306 

30-6 

2.900 

900 

2 300 

1.400 

3.700 

121 

3.346 

109 

4- 

11  0 

30’ 6 

3( 

<o‘ 

Temesvär— Lippa-Radna  .... 
Temesvär — Nagy-Szt.  Miklos  . . 

64-1 

64-1 

12.600 

800 

6.300 

2.000 

8.300 

129 

7.882 

123 

4- 

4-9 

64"  1 

62-9 

62-9 

11.400 

2.500 

7.300 

6.100 

13.400 

213 

12.213 

194 

+ 

9-8 

62-9 

62 

Tisza-Polgar — Nyiregyhäzä  L.B. 

55-8 

55-8 

5.400 

800 

2.500 

1.700 

4.200 

75 

4.578 

82 

— 

8-5 

55-8 

5f 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

Warasdin-Golubovecer  Localb.  . 

31  6 

31-6 

9.300 

2.800 

3.700 

4.400 

8.100 

256 

7.543 

239 

4- 

7-1 

31-6 

s 

36-5 

36-5 

4.800 

2.800 

2.200 

4.100 

6.300 

173 

5.715 

157 

+ 

10-2 

36'5 

3( 

Versecz — Kubin-Dunapart  . . . 

84-6 

84-6 

14.000 

3 300 

9.700 

5.700 

14.400 

170 

13.971 

165 

4- 

30 

84'6 

Vinkovce-Brckaer  Bahn  .... 

531 

531 

3.600 

7.600 

5.300 

15.300 

20.600 

388 

21.961 

414 

— 

6-3 

53"1 

bi 

Zolyom  - Brezö  — Brezndbänya — 
Tiszolcz  Localb 

431 

43-1 

6.600 

5.600 

2.100 

20.200 

22.300 

517 

21.503 

499 

4- 

3-6 

43-1 

4i 

Zsebely-Csäkovar-Bökaer  Localb. 
Zsitvathal-Bahn 

48-3 

48-3 

6.200 

700 

2.600 

1.400 

4.000 

83i 

3.576 

74 

4- 

12-2 

48-3 

4 

44-6 

44-6 

5.900 

3.000 

3.300 

8.500 

11.800 

265 

12.167 

273 

— 

2-9 

446 

4* 

Localbahnen  zusammen  . . 

8.063-6 

7.4420 

1,617.079 

509.954 

877.386 

1,297.066 

2,174.452 

270 

2,070.337 

278 

— 

2-9 

8.063-6 

7.44r 

Hauptsumme  . . . 

17.234-5 

16.612-9 

4,125.171 

2,500.247 

4,068.402 

14,150.405 

18,218.807 

1.057 

17,581.881 

1.058 

— 

01 

17.234-5 

16.6!. 

Betriebsergebnisse  der  Bosnisch-hercegovinischen 

Eisenbahnen  mi 


K.  und  k.  Militärbahn  Banjaluka- 
D ob  erlin 

1 

105-0 

105-0 

12  653 

4 665 

9.302 

21.203 

30.505 

291 

38.470 

366 

-20-49 

1050 

101 

Bosnisch-hercegov.  Staatsbahnen 

6400; 

640-0 

54.541 

55.596 

69.486 

316.039 

385.525 

602 

362.660 

567 

4-  6 

640-0 

64 

Eisenbahn  mi 


5-7 


o-< 


3.375 

. II 


6.528 


4.142  10.670  1.872 


10.340 


1.814 


+ 3 


5-7 
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Er 

gebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  Februar 

Beförderte 

E i 

n n a h m e 

n 

ui  iiu  a u me 
J pro  Jahr  und 
jj  Kilometer 

[1  auf  Grund  de 

1900 

1899 

l!  *■« 

r 

Personen 

Güter 

lur 

Personen 

und 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

[ Personen 

„und, 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

CS3  ^ ® 

° S =5 
£ 0 ® 

1 berechnet 

Benennung  der 
Eisenbahn 



Gepäck 

1 

metei 

meter 

«ta  sjj  S 

1900 

| 1S99 

Anzahl 

Tonnen 

K r 

n e n 

1 aÖ.3 

1 a 

||  K r 

0 n e n 

23. 1(K 
32.00( 
11.40( 
13.70t 
10.20C 
26.60C 
27.30C 
12.701 
1.60C 

17.400 

33.400 

11.700 

13.500 

29.400 

17.600 

24.100 

32.100 
18.800 

28.600 

12.900 
28  100 
14.300 

2.200 

5.200 

29.000 

23.900 

11.500 

18.800 

10.000 

29.500 
8.000 

13.500 

12.400 

13.400 

3 6.10t 

) 1.90C 

1.70C 
),  2.50t 

> 37. 10C 

) 4.800 

1 7.100 

2.800 

7.700 

3.900 
13.100 

1.400 

11.200 

1.800 

1.100 

2.300 

30.900 

13.100 

17.200 

1.300 
8.600 

1.700 

300 

1.500 

1.900 
4.000 

1.900 

5.200 
5.600 

5.800 

17.100 

10.600 

1.800 
7.100! 

l 14.30 
25.60 
5.70( 
8.20( 
3.90( 
18.60( 
12.00( 
3.80t 
80t 
8.70C 
18.60C 

7.400 

13.800 

14.100 

5.300 

13.000 

19.300 

22.300 

24.000 
8.200 

21.300 

4.300 

700 

4.100 

14.500 

15.300 

5.300 

7.500 

4.600 

18.300 
11.700 

4.300 
5.200 

7.500 

3 2020 

3 4.50( 

3 2.80( 

3 4.60( 

3 72.801 

3 13.60t 

16.60t 
7.50t 
5.80C 
9 20C 
21.80C 

4.500 

32.000 

5.000 

1.800 

5.600 

50.100 

41.500 
54.400 

2.900 

28.100 

1.700 

500 

2.400 

4.800 

9.700 
4.100 

8.200 

8.300 

10.100 

34.500 

38.200 

3.600 

20.100 

3 34.50C 

3 30.  IOC 

3 8.50C 

3 12.800 

> 76.700 

32.200 
28.600 
11.300 

6.600 

17.900 

40.400 

11.900 

45.800 

19.100 
7.100 

18.600 

69.400 

63.800 

78.400 

11.100 

49.400 
6.000 

1.200 
6.500 

19.300 

25.000 

9.400 

15.700 

12.900 

28.400 
46.200 

42.500 

8.800 
27.600 

60t 

29c 

25: 

351 

4.237 

73C 

827 

305 

379 

380 
436 

300 
760 
274 
370 
538 
745 
592 
847, 
171 
943 
286 

84 

212 

301 
397 
168 

497 

353 

336 

870 

986 

182 

619 

12.62$ 



5.55' 

7.69t 

3.35t 

17.28t 

11.41" 

3.58t 

77$: 

8.181 

17.486 

7.972 

13.764 

13.725 

4.944 

12.541 

17.739 

21.337 

22.620 

8.687 

20.348 

4.601 

919 

4.942 

12.763 

14.470 

5.898 

7.188 

4.041 

17.629 

11.888 

4.184 
5 004 
6.231 

' 

3 18.07' 

1 2.49t 

>i  3.72' 

63.13' 
11.96t 
15.331 
5.694 
5.58S 
7.560 
22.12S 

4.323 

31.086 

4.345 

1.449 

5.741 

50.452 

39.750 

51.763 

2.939 

27.280 

1.718 

64 
1.930 
3.576 
. 8.339 
4.517 

7.313 

7.075 

9.770 

34.220 

36.888 

2.595 

19.725 

1 30.70t 

8.05c 

11.42: 

66.49c 

29.24c 

26.74S 

9.283 

6.367 

15.741 

39.614 

12.295 

44.850 

18.070 

6.393 

18.282 

68.191 

61.087 

74.383 

11.626 

47.628 

6.319 

983 

6.872 

16.339 

22.809 

10.415 

14.501 

11.116 

27.399 

46.108 

41.072 

7.599 

25.956 

53S 

24C 

314 

3.674 

663 

773 

250 

366 

334 

427 

310 

744 

259 

333 

529 

732 

567 

614 

179 

909 

301 

69 

225 

255 

363 

187 

459 

305 

324 

868 

953 

157 

582 

-f- 12-5 
-f  5-S 

+-  n-s 

-f-  15-3 
4-  10-1 
-t-  7-0 
-f  22-0 
-f-  3-8 
■f  13-8 
+ 2-1 

— 3-2 
-f-  2-2 
4-  5-8 
4-  11-1 
4-  1-7 
+-  1-8 
4-  4-4 
4-  5-4 

— 4-5 
4-  37 

— 5-0 

4-21-7 

— 5-8 
4-  18-0 
4-  9-4 

— 10  2 

4-  8-3 
4- 15-7 
4-  3-7 

4-  0-2 

4-  3-5 
4-  15-9 
4-  6-4 

3.63( 

1.521 

2.10fc 

25.422 

4.38C 

4.962 

1.830 

2.274 

2.280 

2.616 

1.800 
4.560 
1.644 
2.220 
3.228 
4.470 
3.552 
3 882 
1.026 
5.658 
1.716 

504 

1.272: 

1.806 

2.382 

1.008 

2982 

2.118 

2.016 

5.220 

5.916 

1092 

3.714 

3 231 

i 1.44C 
1.884 
, 22.044 
3.978 
4.638 
1.500 
2.196 
2.004 
2.562 

1.860 

4.464 

1.554 

1998 

3.174 

4.392 

3.402 

3.684 

1.074 

5.454 

1.806 

414 

1.350 

1.530 

2.178 

1.122 

2.754 

1.830 

1.944 

5.208 

5.718 

942 

3.492 

!i 

ji  Nyiregyhäza— M.-Szalka 
O-Becse — Neusatz — Titel 
Pancsova-Petrovoszello 
Päpa-Csornaer  Localbahn 
Petroszeny-Lupeny 
Pressburg-Dunaszerdahely 
P.  Tenyö — K.-Szt.  Märton 
Püspökladäny — F.-Gyarmat 
Ruma-Vrdnik 
Somogy-Szobb  —Bares 
Oedenburg-Pressburg 

Szatinär-Fehergyarmat 
Szätmar-Nagybänya 
Szegedin-Karlova  L.B. 
Szegzärd-Bättaszek 
Szentes— H.-M.-Vasärhely 
Szt.  Lörincz-Slatina-Nasic 
Szilägysäger  Eisenbahn 
Slavonische  Localbahn 
Szolnok — K.-K.-Fdlegyhäza 
Steinamanger- Pinkafeld 
Steinamanger-Rum 

Taraczthal-Bahn 
Temesvär — Buziäs 
Temesvär— Lippa-Radna 
Temesvär— N.-Szt.  Miklos 
Tisza -Polgar — Nyiregyhäza 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 
Varasdin-Golubovec 
Versecz — Kubin-Dunapart 
Vinkovce-Brcka 
Zolyom-Brezd — Brezndb  — 
Tiszolcz  Localb. 
Zsebely-Csäkovär-Bdka 
Zsitvathal-Bahn 

02.114 

1.048.957 

1,855.178 

2,650.257 

4,505.4351 

559 

1,690.408 

2,543.308 

4,233.716 

569 

- 1-8 

3.354 

3.414 

Localbahnen  zusammen 

154.914 

5,227.819 

8,860.011 

29,137.837 

37,997.848 

2.205 

8,625.028 

27,496.443 

36,121.471 

2.174 

f 1-4 

13.230 

13.044 

Hauptsumme 

lisenbahnen  im  Monate 


Februar  1900. 


ampfbetrieb. 


23.186 

9.291 

17.458 

44.602 

62.060  592 

17.578 

59.696 

77.274 

736 

-19-57 

3.546 

4.414 

33.444 

112.855 

132.064 

654.511 

786.575  1.229 

1 

140.740 

598.805 

739.545 

1.156 

-)-  6-0 

7374 

6.936 

ektrischem 

Betriebe. 

10.007; 

1 

8.2371 

13.501 

9.007 

22.508'  3.949 

1 

1 

13.407 

8.485 

1 

21.892^ 

3.841'|-(-  3-0 

23.694 

23.046 

K.  u.  k.  Militärbahn  Banja- 
luka-Doberlin 


Bosn.-Herceg.  Staatsb. 
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Entscheidung  des  k.  k.  Finanzministeriums 

vom  16.  November  1899,  Z.  61.749. 

Die  zweite  Ausfertigung  der  Notificationsschreiben  zur 
Namhaftmachung  eines  Bezugsberechtigten  durch  den 
Adressaten  einer  Bahnsendung  unterliegt  der  festen 

Stempelgebühr  von  1 Krone  von  jedem  Bogen. 

Zufolge  der  Entscheidung  des  k.  k.  Finanzministe- 
riums kann  den  Duplicaten  der  Notificationsschreiben 
zur  Namhaftmachung  eines  Bezugsberechtigten  durch  den 
Adressaten  einer  Bahnsendung  selbst  in  dem  Falle,  wenn 
sie  von  Handels-  und  Gewerbetreibenden  über  Gegen- 
stände ihres  Handels-  und  Gewerbebetriebes  ausgestellt 
werden,  die  bedingte  Gebührenbefreiung  im  Sinne  des 
§ 9 des  Gesetzes  vom  20.  Februar  1864,  R.-G.-Bl. 
Nr.  20,  nicht  zugestanden  werden,  einerseits  weil  nach 
dem  klaren  Wortlaute  des  Zusatzartikels  IV  zum  § 68 
des  Eisenbahn-Betriebsreglements  der  Bezugsberechtigte 
zum  Adressaten  nur  in  einem  Vollmachtsverhältnisse 
steht  und  es  sich  somit  nicht  um  die  Uebertragung  der 
Güter  selbst  vom  Adressaten  an  den  Bezugsberechtigten 
in  dessen  Eigenthum  handeln  kann,  andererseits  weil  das 
Duplicat  des  an  den  Vorstand  einer  Eisenbahnstation 
gerichteten  Schreibens  in  Händen  einer  dritten  Person 
nicht  den  Charakter  einer  Correspondenz  im  Sinne  der 
oben  bezogenen  Gesetzesstelle  hat,  indem  das  wichtigste 
Merkmal  einer  solchen  Correspondenz,  nämlich  eine 
directe  persönliche  Mittheilung  des  Ausstellers  an  den 
Bezugsberechtigten  als  Empfänger,  fehlt. 

Das  k.  k Finanzministerium  hält  vielmehr  an  seiner 
Rechtsanschauung  fest,  dass  die  gegenständlichen  Du- 
plicate  gemäss  dem  Schlagworte  „Legitimation“  lit.  b, 
bezw.  Tarifpost  111  des  Gebührengesetzes  der  festen 
Stempelgebühr  von  einer  Krone  von  jedem  Bogen  unter- 
liegen. 

Dieser  Rechtsanschauung  hat  sich  nunmehr  auch 
das  kgl.  ungarische  Finanzministerium  zufolge  seines  an 
das  k.  k.  Finanzministerium  gerichteten  Schreibens  vom 
3.  November  1899,  Z.  79.037,  vollinhaltlich  angeschlossen, 
und  hat  dementsprechend  bereits  auch  die  kgl.  ungarischen 
Finanzbehörden  und  Aemter  angewiesen,  dass  die  mehr- 
gedachten Erklärungen  als  Vollmachten  auch  auf  dem 
Gebiete  der  Länder  der  ungarischen  Krone  mit  einem 
Stempel  von  einer  Krone  per  Bogen  versehen  werden. 

[E.-M.-Z.  53.682  ex  1899.] 


Die  Eisenbahnen  Ungarns  im  Betriebs- 
jahre 1899. 

Die  Durchschnittslänge  des  gesammten  Eisenbahn- 
netzes Ungarns  (mit  Ausnahme  von  Strassen-,  Werks-, 
Industrie-,  Zahnrad-  und  Drahtseilbahnen  [vgl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  88  und  98  ex  1899])  betrug  am  31.  December  1899 
16.842  km  (gegen  16.136‘3  km  Ende  1898),  der  Zuwachs 
somit  705'7  km  (—  4*37  pCt.),  von  welchen  im  Laufe  des 
Jahres  rund  700  km  als  Localbahnen  dem  Betriebe  über- 
geben wurden. 

Die  Einnahmen  des  Gesammtnetzes  betrugen  Ende 
1899  fl.  125,553.205,  gegenüber  von  fl.  121,477.526 
Ende  1898,  die  Mehreinnahme  im  Jahre  1899  somit 
fl.  4,075.679,  die  kilometrischen  Einnahmen  fl.  7455. 

Speciell  den  Betrieb  der  eigentlichen  Staatsbahnen 
betreffend,  ergab  dieser  im  Jahre  1899  fl.  94,273.926 
oder  + 2'5  pCt. 


Die  Hauptbahnen  in  Ungarn  (mit  9170‘9  km  Be- 
triebslänge) hatten  an  Einnahmen  fl.  109,504.221  oder 
per  Kilometer  fl.  11.940  = + 2’9  pCt.,  die  Localbahnen 
(mit  einer  Betriebslänge  von  7671T  km)  dagegen  Gulden 
16,048.984  oder  per  Kilometer  fl.  2092  — — 2‘6  pCt. 

Von  den  voran  ausgewiesenen  Mehreinnahmen  per 
fl.  4,075.679  entfallen  fl.  3,000.369  auf  die  Hauptbahnen, 
an  welchen  die  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  mit 
fl.  2,363.397,  die  Kaschau-Oderberger  Bahn  (ungarischer 
Theil)  mit  fl.  321.705,  die  ungarischen  Linien  der  Süd- 
bahn mit  fl.  301.625  participiren.  Diese  Mehreinnahme 
ist  das  Ergebniss  des  infolge  der  besseren  Ernte  ein- 
getretenen lebhafteren  Verkehres,  namentlich  in  Cerealien, 
ferner  der  naturgemässen  Steigerung  der  Verkehrs- 
entwicklung. Die  Localbahnen  haben  eine  Mehreinnahme 
von  fl.  1,075.310  aufzuweisen,  welche  einestheils  in  der 
Erweiterung  des  Localbahnnetzes,  andererseits  in  der 
fortschreitenden  Entwicklung  des  internen  Verkehres  der 
ungarischen  Eisenbahnen  ihre  Begründung  findet. 

Die  Einnahmen  auf  sämmtlichen  ungarischen  Eisen- 
bahnen stellten  sich  im  abgelaufenen  Jahre  1899  wie 
folgt:  Für  Personen-  und  Gepäcksbeförderung  Gulden 
33,090.645  (gegen  fl.  32,230.844  im  Jahre  1898),  für 
Gütertransporte  fl.  92,462.560  (gegen  fl.  89,246.682), 
somit  die  Einnahmen  aus  der  Personenbeförderung  (bei 
einer  Anzahl  von  beförderten  63,445.180  Personen)  um 
fl.  859.801  günstiger,  die  Einnahmen  aus  der  Güter- 
beförderung (bei  einer  beförderten  Tonnenanzahl  von 
33,962.007)  um  fl.  3,215.878  höher.  Die  günstigsten 
kilometrischen  Einnahmen  haben  aufzuweisen  bei  den 
Hauptbahnen:  die  Kaschau-Oderberger  Bahn  (ungarisches 
Netz)  mit  fl.  15.624,  die  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
mit  fl.  12.038,  die  Südbahn  (ungarisches  Netz)  mit 
fl.  10.358,  die  Mohäcs-Fiinfkirchner  Bahn  mit  fl.  8980; 
bei  den  Localbahnen  : die  Budapest-Szent  Lörinczer  Local- 
bahn mit  fl.  16.072,  die  Petroszeny-Lupenyer  Localbahn 
mit  fl.  13.679,  die  Budapester  Localbahnen  mit  fl.  9927, 
die  Holics-Güdinger  Localbahn  mit  fl.  8886,  die  Budapest- 
Budafoker  Localbahn  mit  fl.  8348,  die  Göllnitzthalbahn 
mit  fl.  6411,  die  Budapest-Graner  Localbahnen  mit  fl.  5660, 
die  Poprädthalbahn  mit  fl.  5556,  die  Keszthely — Balaton- 
Szent  Györgyer  Localbahn  mit  fl.  4298,  die  Vereinigten 
Arader  und  Csanader  Eisenbahnen  mit  fl.  4033.  Von  den 
übrigen  Localbahnen  erreichten  3 eine  kilometrische  Ein- 
nahme zwischen  fl.  3500  und  fl.  4000,  5 eine  solche 
zwischen  fl.  3000 — 3500,  12  eine  Einnahme  zwischen 
fl.  2500 — 3000,  11  eine  kilometrische  Einnahme  von 
fl.  2000 — 2500,  24  eine  solche  von  fl.  1500 — 2000, 
26  eine  Einnahme  von  fl.  1000  — 1500,  24  eine  kilo- 
metrische Einnahme  zwischen  fl.  500  und  1000  und  bei 
2 Localbahnen  waren  die  kilometrischen  Einnahmen  unter 
fl.  500. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Wiener  elektrische  Strassenbalinen.  (Errichtung 
von  drei  Wagenhallen  im  X.  und  XI,  Bezirk.)  Die  vom 
Magistrate  der  ßeichshaupt-  und  Residenzstadt  Wien  vorgelegten 
Projecte  für  die  Errichtung  von  drei  Wagenhallen  im  X.  und 
XI.  Bezirk  wurden  als  entsprechend  befunden  und  an  die  k.  k. 
Statthalterei  in  Wien  zur  Prüfung  nach  §22  der  Handelsministerial- 
Verordnung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächtigung  über- 
mittelt, im  Falle  eines  anstandslosen  Prüfungsbefundes  den  Bau- 
consens  im  Namen  des  k.  k-  Eisenbahnministeriums  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  7622.] 
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Localbahn  Triest -Parenzo.  (Ergebniss  der  politi- 
schen Begehung  und  Enteignungsverhandlung  für 
die  Variante  km  4-3  bis  km  4'8:  ßauconsenserthei- 
lung.)  Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  mitgetheilte 
Ergebniss  der  am  15.  Jiinner  durchgeführten  politischen  Be- 
gehung und  Enteignungsverhandlung  für  das  von  der  k.  k. 
Eisenbahn-Bauleitung  in  Triest  vorgelegte  Detailproject  für  die 
Variante  der  Theilstrecke  von  km  4-3  bis  km  4'8  der  schmal- 
spurigen Localbahn  Triest-Parenzo  wurde  zur  Kenntniss  ge- 
nommen und  hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  unter  Ge- 
nehmigung der  bezüglichen  Commissionsbestimmungen  für  diese 
Variante  den  Bauconsens  ertheilt  und  die  k.  k.  Statthalterei  in 
Triest  eingeladen,  hinsichtlich  dieser  Theilstrecke  die  Eut- 
eignungserkenntnisse  zu  fällen.  [E.-M.-Z.  8334. J 

Localbahn  Feuerwerksanstalt-  Sollenau  L.B.  (Hoch- 
bauten.) Die  von  der  Eisenbahn  Wien-Aspang  vorgelegten 
Pjäne  für  die  im  Zuge  der  normalspurigen  Localbahn  Feuerwerks- 
anstalt-Sollenau  L.B.  zu  errichtende  Personen-  und  Verladestelle 
„Feuerwerksanstalt“  und  für  die  Station  Steinabrückl-Schneeberg- 
oahn  wurden  genehmigt.  Die  gleichzeitig  vorgelegten  Pläne  für 
Hochbauten,  und  zwar: 

a)  Wartehalle  mit  Cassalocal, 

b)  Gütermagazin  und 

c)  Wächterhaus  sammt  Nebengebäude 

wurden  gutgeheissen  und  an  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  zur 
Prüfung  nach  § 22  der  Handelsministerial- Verordnung  vom 
25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächtigung  übermittelt,  bei  an- 
standslosem Prüfungsbefunde  den  Bauconsens  im  Namen  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  12.816.] 

Kleinbahn  Berg  Isel-Igls  (Innsbrucker  Mittelgebirgs- 
bahn). (Aufnahmsgebäude  und  Wagenremise  in  der 
Station  Berg  Isel.)  Die  vom  Magistrate  der  Landeshaupt- 
stadt Innsbruck  vorgelegten  Pläne  für  die  anlässlich  des  An- 
schlusses der  Kleinbahn  Berg  Isel-Igls  in  der  Station  Berg  Isel 
der  Localbahn  Innsbruck-Hall  auszuführenden  Hochbauten,  und 
zwar  das  Aufnahmsgebäude  und  die  Wagenremise,  wurden  vom 
Standpunkte  der  Bauvorschriften  seitens  der  k.  k.  Statthalterei 
in  Innsbruck  entsprechend  befunden.  Auf  Grund  des  Prüfungs- 
befundes hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens 
für  die  genannten  Hochbauten  ertheilt.  [E.-M.-Z.  14.583.] 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Einnahmen  der  preussisch- 
hessischen  Eisenbahn  gemeinschaft  im  October  1899.) 
Die  Einnahmen  im  Monate  October  1899  stellen  sich  auf  Mark 

119.318.000  und  übertreffen  die  vorjährige  Zahl  um  Mk.  6,334.000. 
Der  Personenverkehr  brachte  Mk.  30,550.000  (4-  1,655  000),  der 
Güterververkehr  Mk.  81,228.000  (-j-  4,092.000)  und  aus  sonstigen 
Quellen  flössen  Mk.  7,540.000  (-)-  587.000).  Für  die  Zeit  vom 
1.  April  bis  31.  October  1899  sind  Mk.  794,814.000  oder  Mark 

44.630.000  mehr  als  im  Vorjahre  eingenommen  worden.  Das  Mehr 
vertheilt  sich  mit  Mk.  12,422.000  auf  den  Personenverkehr,  mit 
Mk.  28,311.000  auf  den  Güterverkehr  und  mit  Mk.  3,897.000  auf 
sonstige  Quellen. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Altona:  Eröffnung  des  Halte- 

punktes Sprenge.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge 
wird  am  1.  Mai  der  neu  eingerichtete,  an  der  Bahnstrecke 
Schwarzenbek — Oldesloe  zwischen  den  Stationen  Lütjensee  und 
Mollhagen  gelegene  Haltepunkt  Sprenge  für  den  Personen- 
und  beschränkten  Gepäcksverkehr  eröffnet  werden.  Die  Ent- 
fernungen betragen  zwischen  Sprenge  und  Lütjensee  3'22  km 
und  zwischen  Sprenge  und  Mollhagen  17 1 km. 

— (Directionsbezirk  Halle  a/S. : Erweiterung 
der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Lauch- 
städt.) Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  ist  am  1.  April  die 
an  der  Strecke  Merseburg — Schafstädt  gelegene  Station  Lauch- 
städt, welche  bisher  nur  für  die  Abfertigung  von  Personen, 
Gepäck,  Gütern  und  lebenden  Thieren  eingerichtet  war,  nunmehr 
auch  für  die  Abfertigung  von  Fahrzeugen,  Leichen  und  Spreng- 
stoffen eröffnet  worden. 

— (Directionsbezirk  Elberfeld:  Eröffnung  der 
Theilstrecke  Unna  — Un  n a-K  ö n igs  bo  rn  der  Neubau- 
strecke Unna  — Kamen.)  Am  2.  April  wurde  die  Theilstrecke 
Unna  — Unna-Königsborn  der  Neubaustrecke  Unna — Kamen 
für  den  Güterverkehr  in  Wagenladungen  eröffnet.  Ausser  der 


bereits  bestehenden  Station  Unna-Königsborn  sind  weitere  Sta- 
tionen an  der  vorgenannten  StrecKe  nicht  vorhanden.  Auf  die 
neue  Bahnstrecke  finden  die  Bahnordnung  für  die  Nebeneisen- 
bahnen Deutschlands  vom  5.  Juli  1892  und  die  Verkehrsordnung 
für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  26.  October  1899  An- 
wendung. Die  Theilstrecke  Unna  — Unna-Königsborn  wird 
der  Betriebsinspection  3 in  Hagen  zugetheilt.  (Kundmachung 
obiger  Eisenbahn-Direction  vom  22.  März.) 

— (Directionsbezirk  Münster  i.  W. : Erweiterung 
der  Abfertigungsbefugnisse  der  Personenhalte- 
punkte Ottoschacht  und  Petkum.)  Amtlicher  Bekannt- 
machung zufolge  wurde  vom  15.  April  angefangen  die  bisherige 
Beschränkung  in  der  Gepäcksabfertigung  bei  aen  Personenhalte- 
punkten Ottoschacht  und  Petkum  aufgelassen. 

— (Directionsbezirk  Frankfurt  a.  M.:  Erweite- 
rung der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle 
Obernhof  a.  d.  Lahn.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge 
wird  am  1.  Mai  die  an  der  Bahnstrecke  Wetzlar— Coolenz  ge- 
legene, bisher  nur  für  den  Personen-  und  Stückgutverkehr  ein- 
gerichtete Haltestelle  Obernhof  a.  d.  Lahn  nunmehr  auch 
für  den  Wagenladuugsverkehr  eröffnet  werden.  Die  Annahme 
und  Auslieferung  von  Grossvieh,  sowie  von  Sprengstoffen  bleibt 
jedoch  ausgeschlossen. 

Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  im  Monate  November  1899.)  Im 
Monate  November  1899  sind  bei  einer  Betriebslänge  von  5'629  km 
(November  1898  5'507  km)  2,065.844  Personen  und  1,619.306  t 
Güter  befördert  worden.  Die  Einnahmen  hieraus  betrugen : aus 
dem  Personenverkehre  Mk.  2,655.240,  aus  dem  Güterverkehre 
Mk.  9,381.093,  aus  dem  Gepäcksverkehre  Mk.  174.871  und  aus 
dem  Thiertransporte  Mk.  223.494,  zusammen  Mk.  12,434.698 
(.gegenüber  Mk.  11,452.515  im  gleichen  Monate  des  Vorjahres). 
Die  Einnahmen  für  den  Zeitabschnitt  vom  1.  Jänner  bis  Ende 
November  1899  beziffern  sich  auf  Mk.  135,036.024  (mehr  gegen 
den  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  um  Mk.  5,369.522). 

Württemberg.  (Verkehr  und  Einnahmen  der 
W ü rtte mb ergischen  St aats eis  en b ahn en  im  Monate 
November  1899.)  Im  Monate  November  1899  wurden  bei  einer 
Bahnlänge  von  1810'87  (1753'88)  km  2,496.221  (2,429.096)  Personen 
und  740.044  (708.344)  t Güter  befördert.  Die  Einnahmen  betrugen 
aus  dem  Personenverkehre  Mk.  1,221.700  (Mk.  1,148.266),  aus 
dem  Güterverkehre  Mk.  2,872.000  (Mk.  2,756.708),  aus  sonstigen 
Quellen  Mk.  526.000  (Mk.  393.100),  zusammen  Mk.  4,619,700 
(Mk.  4,928.074).  Vom  1.  April  bis  letzten  November  1899  beträgt 
die  Einnahme  Mk.  38,026.700,  somit  gegen  den  gleichen  Zeitraum 
des  Vorjahres  mit  Mk.  36,562.776  mehr  Mk.  1,463.924. 

Russland.  (Gesammteinnahme  russischer  Eisen- 
bahnen im  ersten  Halbjahre  1899.)  Die  Gesammteinnahme 
der  russischen  Eisenbahnen  mit  Ausnahme  der  Kleinbahnen  be- 
trägt für  Juni  1899  Rubel  39,062.532,  gegen  R.  38,310.069  im 
gleichen  Monate  des  Vorjahres.  Diese  Steigerung  der  Gesammt- 
einnahme ist  auf  Rechnung  der  Eisenbahnen,  die  von  Privat- 
gesellschaften betrieben  werden,  und  der  Staatseisenbahnen  des 
asiatischen  Russland  zu  setzen.  Die  ersteren  haben  eine 
Steigerung  von  R.  11,098.054  im  Juni  1898  auf  R.  11,802.327  im 
Juni  1899  aufzuweisen,  die  Einnahmen  der  letzteren  haben 
R.  1,369.029  gegen  R.  1,306.371  im  Juni  1898  erreicht.  Die 
Staatseisenbahnen  des  europäischen  Russland  haben  im  Juni 
1899  eine  Gesammteinnahme  von  R.  25,891.176  gegen  Rubel 
25,905.644  im  gleichen  Monate  1898  erzielt.  Der  Güter-  und 
Personenverkehr  war  im  Allgemeinen  grösser;  im  Einzelnen  ist 
der  Güterverkehr  der  Eisenbahnen  des  asiatischen  Russland  im 
Vergleiche  zum  Vorjahre  zurückgegangen. 

Im  ersten  Halbjahre  1899  erreichte  die  Gesammteinnahme 
aller  Eisenbahnen  allgemeiner  Bedeutung  R.  224,617.258,  gegen 
R.  218,353.493  1898,  d.  h.  dieselbe  hat  sich  um  R.  6,263.765 
oder  2'9  pCt.  erhöht.  Folgende  Eisenbahnlinien  haben  eine  be- 
deutende Steigerung  der  Gesammteinnahme  zu  verzeichnen, 
und  zwar: 

a)  Staatseisenbahnen:  Jekaterinen,  Transkaukasische,  Kursk - 

Charkow  - Ssewastopol,  Moskau-Kursk,  Nyshhi  - Nowgorod, 
Perm  - Tjumen,  Charkow  - Nikolajew,  die  Südwest-  und 
Sibirische ; 

b)  Privaten:  Wladikawkas,  Moskau-Kasan  und  Mo  1 : u-Jurosslaw- 
Archangelsk. 

Die  Wersteinnahme  der  Privateisenbahn  • i ist  um  5 9 pCt., 
die  der  asiatischen  Staatslinien  um  25  4 pCt.  zurückgegangen, 
wogegen  die  Staatseisenbahnen  des  europäischen  Russland  ein 
Steigen  von  0 2 pCt.  aufweisen.  Der  Personen-  und  Güterverkehr 
in  den  ersten  sechs  Monaten  übersteigt  bedeutend  die  ent- 
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sprechenden  Ziffern  des  Vorjahres,  mit  Ausschluss  der  asiatischen 
Bahnen,  die  im  laufenden  Jahre  weniger  Güter  befördert  haben. 

Am  1.  Mai  1899  sind  dem  regelmässigen  Verkehre  drei 
neue  Strecken  der  mittelasiatischen  Eisenbahnlinie  (umgenannte 
transkaspische):  Ssamarkand  — Andishan  (503  Werst),  Tschernja- 
jewo — Taschkent  (146  Werst)  und  Gortschakow  — Marghellan 
(8  Werst)  übergeben.  Es  beträgt  daher  die  gesammte  Betriebs- 
länge der  Eisenbahnen  zum  1.  Juli  1899  42.547  Werst  = 45.398  km, 
gegen  39.280  Werst  = 41.912  km  in  derselben  Zeit  des  Vor- 
jahres, d.  h.  dieselbe  ist  im  Laufe  des  Jahres  um  3267  Werst  = 
3486  km  oder  8'3  pCt.  vergröäsert  worden.  [„z.  d.  v.  D.  E.-v.“) 


Colonial-Eisenhahnnetz  im  Bereiche  der  europäischen 
Besitzungen  in  Afrika.  (Länge  der  im  Betriebe  stehenden 
und  projectirten  Linien  im  Jahre  1899.)  Die  „Railway 
News“  berichten,  dass  im  Jahre  1899  im  Bereiche  der  unter 
europäischer  Oberherrschaft  stehenden  Gebietstheile  Afrikas 
7937  engl.  Meilen  Colonial-Eisenbahnen  im  Betriebe  standen, 
ferner  wegen  weiterer  projectirter  4920  engl.  Meilen  Eisenbahnen 
die  Finanzirungstransactionen  im  Laufe  des  Jahres  1899  bereits 
eingeleitet  waren,  und  zwar  in  folgenden  Gebieten : 


Gebiet 

Im  Betriebe 

Projectirt 

Algier,  Tunis 

. . . 2361 

690 

Senegal,  Sudan 

. . . 276 

224 

Französisch-Guinea  . . . 

. * . 

342 

Britisch-Guinea 

. . . 35 

163 

Elfenbeinküste 

. . . 

208 

Goldküste 

. . . 42 

82 

Dahomey 

497 

Lagos  (Sclavenküste)  . . 

. . . 43 

143 

Congostaat  

. . . 249 

1243 

Portugisisch-Congo  . . . 

. . . 221 

— 

Deutsch-Westafrika  . . . 

. . . 72 

363 

Caplandgebiete 

. . . 4350 

— 

Uganda  

. . . 288 

644 

Madagaskar 

. . . — 

249 

Summa  . 7937  4920 


In  diese  Aufzählung  sind  weder  die  Bahnen  Aegyptens 
noch  der  südafrikanischen  Freistaaten  einbezogen,  da  diese, 
wenn  auch  theilweise  mit  europäischen  Geldmitteln  erbaut  und 
von  Europäern  betrieben,  directe  doch  der  Oberherrschatt 
afrikanisch-heimischer  Staatengebietsverwaltungen  unterstehen. 


Schiffahrt 

Oesterreichischer  Lloyd.  (Ankunft  des  Dampfers 
„I m p e r a t rix“  von  Bomb ay.)  Dieser  Dampfer  von  2324  Tonnen 
Gehalt  ist  am  18.  December  1899  nach  18tägiger  Fahrt  mit 
29  Passagieren  und  1515  Gewichtstonnen  factischer  Ladung,  von 
welchen  422  Tonnen  nach  Venedig  und  5 Tonnen  nach  New-York 
'bestimmt  sind,  von  Bombay  in  Triest  eingetroffen.  Derselbe 
brachte  aus  Bombay  11.165  kg  Gummi,  5000  kg  Wolle  (für  New- 
York),  77.515  kg  Baumwolle  (wovon  37.000  kg  für  Venedig), 
272.020  kg  Mirabolanen,  332.920  kg  Sesam,  203.000  kg  Getreide, 
131.225  kg  Leinsamen  (wovon  50.025  kg  für  Venedig),  125.025  kg 
Ricinussainen  (für  Venedig);  aus  Malabar-Coast  5075  kg  Pfeffer; 
aus  Karache  20.616  kg  Häute  (wovon  6000  kg  für  Venedig), 
117.610  kg  Baumwolle  (wovon  117.000  kg  für  Venedig);  aus 
Aden  87.000  kg  altes  Eisen  (für  Venedig),  2130  kg  Häute, 
4567  kg  Weihrauch,  610  kg  Perlmutter,  15.530  kg  Gummi,  2223  kg 
Kaffee,  2639  kg  Myrrhen;  aus  Suez  23.800  kg  Gummi,  2813kg 
Perlmutter,  2086  kg  Kaffee  und  aus  Port-Said  6660  kg  Seide, 
973  kg  Häute,  33.937  Kg  Zinn  und  28.820  kg  Kaffee.  Der  Werth 
der  eingeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  423.140. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Localhahn  Deutschbrod •Saai’.  (Gonstituirende 
.Generalversammlung.)  Am  17.  März  fand  in  Wien  die 
constituirende  Generalversammlung  dei  Actiengesellschaft  Local- 
bahn Deutschbrod-Saar  statt.  Die  Versammlung,  in  welcher 
13  Actienzeichner,  bezw.  Bevollmächtigte  von  solchen  anwesend 
waren,  die  im  eigenen  und  im  Vollmachtsnamen  3807  Actien 
(im  Nominale  von  K 761.400)  mit  379  Stimmen  vertraten,  wählte 
den  k.  k.  Hofrath  Dr.  Albert  Ritter  Speil  von  Ostheim  per 
aeclamationem  zum  Vorsitzenden,  den  Obmann  des  Bezirks- 


strassenausschusses  in  Saar  Ottokar  Velis  zum  Schriftführer,  den 
Fabrikanten  in  Ronöw  Dr.  Franz  Malinsky  und  den  Advocaten 
in  Deutschbrod  Dr.  Eduard  Brzorad  zu  Verificatoren  des  Proto- 
kolls. Hierauf  erstattete  der  Bevollmächtigte  der  Concessionäre 
Hofrath  Dr.  von  Ostheim  den  Bericht  über  seine  bisherige 
Thätigkeit  und  machte  die  Mittheilung,  dass  seitens  der  Staats- 
verwaltung der  k.  k.  Hofrath  Dr.  Albert  Ritter  Speil  von  Ostheim 
und  der  pensionirte  General- Directionsrath  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  k.  k.  Regierungsrath  Otto  Gebauer,  seitens  des 
Landesausschusses  des  Königreiches  Böhmen  der  pensionirte 
Oberinspector  der  Oesterr. -ungarischen  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft kaiserl.  Rath  Eduard  Bazika,  seitens  des  Landesausschusses 
der  Markgrafschaft  Mähren  der  Reichsräths-  und  Landtags- 
abgeordnete Johann  Heinrich,  Fabrikant  in  Bohdalau,  seitens 
der  Stadtvertretungen  von  Deutschbrod  und  Saar  Wenzel  Kabelac, 
Bürgermeister  in  Deutschbrod,  Anton  Sladek,  Bürgermeister- 
Stellvertreter  in  Pribislau,  und  der  Obmann  des  Bezirksstrassen- 
aussciiusses  in  Saar  Ottokar  Velis  in  den  Verwaltungsrath 
nominirt  wurden.  Die  Versammlung  nahm  den  Bericht  zur 
Kenntniss  und  beschloss,  in  die  Rechte  und  Pflichten  der  Con- 
cessionäre als  Rechtsuachfolgerin  derselben  einzutreten  und  die 
vom  k.  k.  Ministerium  des  Innern  genehmigten  Statuten  als 
Gesellschaftsvertrag  anzunehmen.  Sodann  wurden  Dr.  Malinsky 
und  Dr.  Brzorad  zu  Mitgliedern  des  Verwaltungsrathes  (mittelst 
Stimmzettel)  und  Anton  Stölz  aus  Deutschbrod,  sowie  Josef 
Smeykal  aus  Saar  zu  Mitgliedern  und  Heinrich  Smeykal  aus 
Pribislau  zum  Ersatzmann  des  Revisionsausschusses  per  accla- 
mationem  gewählt.  Hiemit  war  die  Tagesordnung  der  General- 
versammlung erledigt  und  wurde  dieselbe  sohin  geschlossen. 

Bei  der  darauffolgenden  constituirenden  Sitzung  des  Ver- 
waltungsrathes wurde  Hofrath  Dr.  Albert  Ritter  Speil  von  Ost- 
heim zum  Präsidenten  und  Dr.  Franz  Malinsky  zum  Vice- 
präsidenten  gewählt  und  ersterer  auch  mit  der  Geschäftsführung 
betraut. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh* 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkranklieiten.  (Inhalt  des  LVIII.  Stückes.)  Das  am 
5.  April  herausgegebene  LVIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4817:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  2.  April  1900,  Z.  60.031,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  den  bayerischen 
Grenzgemeinden  Breitenried  und  Eslarn. 

Nr.  4818:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Laibach  vom  2.  April  1900,  Z.  5381,  betreffend  die  Sperre  des 
politischen  Bezirkes  Gottschee  für  den  Verkehr  mit  Borstenvieh. 

Nr.  4819:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  1.  April  1900,  Z.  3911,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke 
Pisek  in  Böhmen. 

— (Inhalt  des  LIX.  Stückes.)  Das  am  6.  April  heraus- 
gegebene LIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4820:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  4.  April  1900,  Z.  4315,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Einfuhrsbeschränkungen  für  Schlachtschweine  aus  Steiermark. 

Nr.  4821:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  4.  April  1900,  Z.  4305,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche 
in  der  bayerischen  Grenzgemeinde  Freilassing. 

— (Inhalt  des  LX.  Stückes.)  Das  am  7.  April  heraus- 
gegebene LX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4822:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  3.  April  1900,  Z.  11.083,  betreffend  veterinär-polizeiliche 
Verfügungen  gegen  die  Einfuhr  von  Schweinen  aus  Ungarn  nach 
Oesterreich. 

Nr.  4823 : Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  6.  April  1900,  Z.  11.640,  betreffend  veterinär-polizeiliche 

Verfügungen  gegen  die  Einfuhr  von  Schweinen  aus  Ungarn 
nach  Oesterreich. 

— (Inhalt  des  LXI.  Stückes.)  Das  am  9.  April 

herausgegebene  LXI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4824:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  6.  April  1900,  Z.  63.210,  betreffend  die  Aufhebung  der 

Einfuhrsbeschränkuugen  für  Klauenthiere  aus  Tirol  und  Vor- 
arlberg. 

Nr.  4825:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  5.  April  1900,  Z.  59.983,  betreffend  die  Aufhebung  der 

Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in 
der  sächsischen  Gemeinde  'Brundöbra. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Aufhebung  des  Frachtsatzes  für  Holz 
der  Position  H — 18  der  Güterclassi- 
fication von  Czudyn  nach  Itzkany. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  wird  der  Fracht- 
satz für  Holz  der  Position  H — 18  von  Czudyn  nach 
Itzkany  per  34  h für  100  kg  im  Localgütertarife, 
Theil  II,  Heft  2,  Abschnitt  D IX  B,  Punkt  4,  Seite  390, 
aufgehoben. 

Wien,  am  9.  April  1900.  [351] 


Belgisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Niederländisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisen- 
bahnverband. 

Tarife,  Theil  II,  Heft  1. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  Graphit, 
unreiner  etc. 

Mit  1.  Juni  1900  treten  die  in  den  Tarifen,  Theil  II, 
Heft  1,  der  obbezeichneten  Verbände  enthaltenen  Fracht- 
sätze des  Ausnahmetarifes  25  B,  bezw.  23  B für  Graphit, 
unreiner  (erdiger),  roh,  auch  geschlemmt  oder  gemahlen, 
ohne  Ersatz  ausser  Kraft. 

Wien,  am  9.  April  1900.  [352] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahuen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Niederländisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisen- 
bahnverband. 

Tarif-Theil  II,  Hefte  1-4. 

Ergänzung  der  allgemeinen  Tarif- 
vorschriften. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  werden  die  allge- 
meinen Tarifvorschriften  des  Verbandsgütertarifes,  Theil  II, 
Hefte  1 — 4,  vom  1.  April  1895  hinsichtlich  der  Anwen- 
dung der  Frachtsätze  wie  folgt  ergänzt: 

„Die  Frachtsätze  dieses  Tarifes  dürfen  zur  Um- 
kartirung  oder  Zurückkartirung  von  Gütern  (auch  bei 
Aufgabe  mit  neuem  Frachtbriefe  in  den  Verbandstationen) 
nach  und  von  deutschen  Stationen  nicht  benützt 
werden.“ 

Wien,  am  9.  April  1900.  [353] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahueu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Nordwestdeutsch- N iederländisch  -Oesterreichischer 
Personenverkehr  über  Eger,  Franzensbad  und 
Johanngeorgenstadt. 

Einführung  neuer  directer  Fahrkarten. 

Mit  15.  April  1900  gelangen  die  im  Tarife  für 
den  obgenanhten  Verkehr  für  den  Bedarfsfall  vorge- 
sehenen directen  Fahrkarten  von  Karlsbad  nach 
Cassel  zur  Einführung. 

Wien,  am  4.  April  1900.  [354] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  b e t he i ligt en  V e r w altun gen. 


Böhmisch-Norddeutscher  Kohlenverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes. 

Am  1.  Mai  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  in  Kraft, 
durch  den  der  Tarif  vom  1.  November  1896  sammt 
Nachträgen  I — I x und  die  durch  Bekanntmachung  ein- 
geführten Frachtsätze  für  die  Stationen  N i m p t s c h (Eisen- 
bahn-Directionsbezirk  Breslau),  Fulda  und  Plerzfeld 
(Eisenbahn-Directionsbezirk  Frankfurt  a.  M.),  Reit  wein 
(Eisenbahn  - Directionsbezirk  Bromberg),  Köditzberg 
und  Königsee  ['Thüringen]  (Eisenbahn-Directionsbezirk 
Erfurt)  und  Schönpriesen  (priv.  Oesterr.  - ungar. 
Staatseisenbahn  - Gesellschaft)  aufgehoben  und  ersetzt 
werden. 

Durch  Einführung  des  neuen  Tarifes  treten  gegen- 
über den  bisherigen  Frachtsätzen  in  vereinzelten  Fällen 
auch  Erhöhungen  ein,  insbesondere  im  Verkehre  mit 
Stationen  der  Stargard-Cüstriner  Eisenbahn. 

Für  diverse  Stationen  sind  im  Mangel  eines  Ver- 
kehrsbedürfnisses Frachtsätze  in  den  neuen  Tarif  nicht 
wieder  aufgenommen  worden. 

Infolge  Aufnahme  der  Station  Tanne  der  schmal- 
spurigen Südharz-Eisenbahn  treten  ferner  die  Frachtsätze 
der  Station  Tanne  der  Halberstadt-Blankenburger  Eisen- 
bahn ausser  Kraft. 

Insoweit  durch  den  neuen  Tarif  Frachterhöhungen 
eintreten  oder  bestehende  Frachtsätze  nicht  ersetzt 
werden,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
31.  Mai  1900  in  Kraft. 

Abdrücke  des  neuen  Tarifes  können  durch  die 
betheiligten  Verwaltungen  und  Stationen  bezogen  werden. 
Wien,  am  9.  April  1900.  [355] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Italienischer  und 
Französischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Einführung  neuer  Fahrkarten  und 
Gepäckstaxen. 


Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  gelangen  folgende 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  für  den  Verkehr  über 
Monfalcone  - Cervignano  neu  zur  Einführung  : 


Zwischen  Triest  S.B. 
und  Udine 

Einfache 

Fahrkarten 

Rückfahr- 

karten 

Gepäck 
je  10  kg  j 

I. 

II. 

III. 

I. 

II.  | III. 

Francs 

' 

Triest- S.  Giorgio 
Schnellzug, 
sonst  Personenzug 

9-75 

6-95 

4 50 

16*45 

11-55  7-50 

0-43 

durchwegs 

Personenzug 

8-15 

5-80 

380 

13-50 

9’55  6-20 

043 

Die  Rückfahrkarten  haben  eine  achttf.  ■ e hig- 
keitsdauer. 

F'ür  die  Beförderung  von  Kindern  i len  die  Be- 
stimmungen des  oberwähnten  Tarifes  Anv.  < -.idung. 

Wien,  am  9.  April  1900^  [356] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gcsfllsfhafl 
auch  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


1084 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  42 


K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn. 

Einstellung  des  Giiterverkebres  in  der 
Strecke  Bensen  — Böhm.  - Leipa,  sowie 
nach  dem  Elbeumschlagsplatze  Tetschen- 
Bodenbach. 

Wegen  einer  Dammrutschung  zwischen  den  Stationen 
Politz-Sandau  und  Straussnitz  musste  der  Güterverkehr 
für  die  Strecke  Bensen  — Böhm.  - Leipa,  mit  8.  April 
beginnend,  für  einige  Tage  eingestellt  werden.  Der 
Personenverkehr  wird  durch  Umsteigen  der  Reisenden 
aufrecht  erhalten.' 

Weiter  wurde  wegen  Hochwassers  der  Verkehr 
nach  unserem  Elbeumschlagsplatze  in  Tetschen-Bodenbach 
vom  9.  April  1900  an  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 
Prag,  am  9.  April  1900.  1057] 

Norddeutscher  Donau-Umschlagsverkehr  mit  Serbien, 
Rumänien,  Bulgarien  und  Russland  über  Wien-Donau- 
uferbahnhof. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages  II. 
Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  tritt  zum  Tarife 
für  den  obengenannten  Donau  - Umschlagsverkehr  vom 
1.  April  1895  Nachtrag  II  in  Kraft.  Exemplare  dieses 
Tarifnachtrages  sind  bei  den  betheiligten  Verwaltungen 
zu  erhalten. 

Wien,  am  9.  April  1900.  [358] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  Stationen 
der  priv.  Oesterr.-ungarischen  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft. 

Aufhebung  der  Frachtsätze  für  den  Ver- 
kehr nach  der  Station  Svojäic. 

Mit  Ende  Mai  1900  treten  die  im  Ausnahmetarife 
für  den  vorgenannten  Verkehr  für  Sendungen  nach 
Station  Svojsic  (Oe.U.St.E.G.)  enthaltenen  Fracht- 
sätze ausser  Kraft.  Sendungen  für  die  Zuckerfabrik  in 
Svojäic  sind  vom  1.  Juni  1900  ab  auf  Station  Bosic 
abzufertigen. 

Wien,  am  9.  April  1900.  [359] 

Priv.  Oesterr.- ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  niederschlesischer 
Steinkohlen  etc.  nach  Stationen  der  kgl.  Sächsischen 
Staatsbahnen  und  nach  Reichenherg  S.N.D.V.B. 

Einführung  des  Nachtrages  II. 

Mit  1.  Mai  1900  tritt  zu  dem  rubricirten,  ab 
1.  April  1897  gütigen  Ausnahmetarife  der  Nachtrag  II 
in  Wirksamkeit.  Derselbe  enthält  neue  Frachtsätze  für 
Sendungen  von  Koksanstalt  Bahnschacht  und  theilweise 
ermässigte  Frachtsätze  von  Rubengrube;  ferner  Berichti- 
gungen des  Haupttarifes. 

Dieser  Nachtrag  ist  bei  der  kgl.  Eisenbahn- 
Direction  zu  Breslau,  der  kgl.  General-Direction  der 
Sächsischen  Staatseisenbahnen  in  Dresden  und  bei  der 
Unterzeichneten  Direction  gratis  zu  beziehen. 

Wien,  im  April  1900.  [360] 

Die  Direction  der  k.  k.  priv.  Siid-Norddeutscheu  Ver- 
bindungsbahn. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

Kaiser  Perdinands-Nordbahn. 

31.  März.  In  den  Strecken  Nezamislitz  — Procsnitz,  Lunden- 
burg— Zellerndorf  und  Neusiedl-Grussbach  wurde  der  Gesammt- 
verkehr wieder  aufgenommen. 

9.  April.  Wegen  Unterwaschung  des  Dammes  durch  Hoch- 
wasser wurde  der  Gesammtverkehr  auf  der  Localbahn  Kojetein- 
Tobitschau  eingestellt. 

Oester r. - Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

1.  April.  In  den  Strecken  Bruck  a L.  — Hainburg  und 
Nessowitz— Nemotitz  wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  auf- 
genommen. 

Südbahn-Gesellschaft. 

I.  April.  In  der  Strecke  Wr.  Neustadt — Steinamanger  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

10.  April.  In  der  Strecke  Radkersburg — Luttenberg  musste 
wegen  Hochwassers  der  Gesammtverkehr  eingestellt  werden. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

9.  April.  Wegen  Dammrutschung  zwischen  den  Stationen 
Rakonitz  und  Stadtl  wurde  in  der  Strecke  Rakonitz — Beraun  der 
Güterzugsverkehr  eingestellt.  Der  Personenverkehr  wird  durch 
Umsteigen  aufrecht  erhalten. 

9.  April.  In  der  Strecke  Rakonitz — Beraun  wurde  der  Ver- 
kehr mit  dem  Zuge  Nr.  713  wieder  normal  aufgenommen. 

11.  April.  Wegen  Dammrutschung  zwischen  Unter-Tullner- 
bach und  Tullnerbach-Pressbaum  wird  der  Personen-  und  Ge- 
päcksverkehr nur  mit  Umsteigen,  bezw.  Uebertragen  aufrecht 
erhalten. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

9.  April.  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Gesammtverkehr 
in  der  Strecke  Nyitra-Jablonicz — Brezova  eingestellt.  Die  am 
31.  Jänner  gemeldete  Verkehrsstörung  in  dieser  Strecke  wurde 
am  1.  Februar  behoben.  (Vide  Vrdgs.-Bl.  Nr.  14.) 

10.  April.  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Gesammtverkehr 
in  den  Strecken  Könnend — Nemeth-Ujvär,  Eszterhäza — Kis-Czell, 
Nagy-Szombath — Kutti  und  Sopron— Pozsony  und  der  Güterverkehr 
in  der  Strecke  Malaczka — Detrekö-Czütörtök  eingestellt. 

II.  April.  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Güterverkehr  in 
den  Strecken  Samfalva— Pinkafö  und  Könnend — Csäkäny  ein- 
gestellt. 

Böhmische  Nordbahn. 

9.  April.  Wegen  Hochwassers  musste  auf  dem  Landungs- 
plätze Tetschen-Bodenbach  der  Verkehr  bis  auf  Weiteres  ein- 
gestellt wernen. 

Oesterr.  Nordwestbahn. 

9.  April.  Wegen  Dammrutschungen  auf  der  Localbahn'Gross- 
Priesen — Wernstadt  wurde  der  Gesammtverkehr  in  der  Strecke 
Gross-Priesen — Loschowitz  mit  dem  Zuge  Nr.  7004  eingestellt. 

11.  April.  Wegen  Hochwassers  wurde  der  Elbeumscblags- 
verkehr  in  Melnik  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 

Buschtehrader  Eisenbahn. 

11.  April.  In  der  Strecke  Komotau — Krima-Neudorf  wurde 
der  Güterverkehr  wegen  Hochwassers  eingestellt. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Transport  von 
Rüben  schnitte  n.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen verlautbart,  dass  die  auf  ihren  Linien  für  Rübenschnitte 
in  frischem  Zustande  in  Kraft  stehenden  Begünstigungen  von 
nun  an  auch  auf  solche  in  s au  e rem  Zustande  ausgedehnt  worden, 
da  es  sich  bei  dem  stetig  zunehmenden  Verkehre  dieser  Waare 
nunmehr  als  unmöglich  erwiesen  hat,  grosse  Quantitäten  noch 
süssen  Schnittes  während  der  Zuckercampagne  unverzüglich  zu 
verfrachten. 


Beiläufig 

100.000  Stück  Eisenbalin-Holzselilipper 

aus  Kiefer  oder  Rothbuchen  in  beliebiger  Länge  sind 
zu  verkaufen.  Lieferbar  in  drei  Jahren  nach  Wunsch. 

Offerten  sind  zu  rechten  an  Hermann  Babocsag,  Buda- 
pest, Bulyovskygone  Nr.  39.  [618J 
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K.  k.  Staatsbahn  - Direetion  Krakau. 



Verkauf  von  Altmaterialien. 

Die  k.  k.  Staatsbahn  - Direetion  in  Krakau  beabsichtigt, 
nachstehend  specificirte,  im  Materialmagazine  in  Neu-Sandec  an- 
gesammelte  Altmaterialien  iin  Wege  einer  öffentlichen  Concurrenz 
zu  verkaufen,  und  zwar: 


Nähere  Bezeichnung  der  zum  Verkaufe 
bestimmten  Altmaterialien 


Altes  Eisenblech  bis  5 mm  Stärke,  auch  Blechabfälle 
Alte  Eisenplatten,  Blech,  über  5 mm  stark,  auch 

Kesselblech 

Alter  Eisen-  und  Stahldraht 

Altes  Gusseisen,  unverbrannt,  in  kleinen  Stücken 

(Lagertheile) 

Alte  gusseiserne  Bremsklötze j| 

Altes  Gusseisen,  unverbrannt,  in  grossen  Stücken 

(Herzstücke) | 

Altes  Zerreneisen 

Alte  Kadsterne  mit  schmiedeiserner  Nabe j 

Altes  Gusseisen,  verbrannt  

Altes  Pauscheisen,  unverbrannt 

Alte  Siederohre,  schmiedeiserne 

Schmiedeiserne  und  Stahl-Drehspäne,  in  gedecktem 

Kaum  gelagert 

Alter  Stahl  in  grossen  Stücken  (Herzstücke)  .... 

Alter  Blattfederstahl 

Alter  Volutfederstahl 

Alte  Stahltyres  (Martinstahl)  mit  Nutli 

Gewöhnliches  Bruchkupfer 

Gewöhnliches  Bruchmessing 

Bruchmessing  (Rohre),  900  mm  lang 

Galvanisches  Kupfer  von  telegr.  Batterien 

Kupferspäne 

Metallspäne  von  Rothguss 

Altes  Bruchzink,  Zinkblech  und  Zinkblechabfälle  . . 

Telegraphenzink 

Maculaturpapier,  unsortirt 


Packfässer Stück  150 

Oelfässer „ 200 

Petroleum- Barrels „ 700 


Kautschukwaarenabfälle  mit  Einlagen 

Hanfwaarenabfälle  (100  kg  Stricke  und  Schnüre, 

26  kg  Schläuche) 

Lederwaarenabfälle  in  kleinen  Stücken 

Posamentirwaarenabfälle  I 

Schafwollwaarenabfälle  (Fensterzugriemen)  .... 
Alte  Dienstkleider,  und  zwar:  Tuch-  178kg,  Loden- 

98  kg,  Pelz-  80  kg,  zusammen 

Bruchglas j 


o)  a 
fco  s 
a d u 

<D  •-  bß 

a s 
5 


10.000 

8.414 

800 

20.000 

30.000 

4.013 

10.000 
928 

6.000 

10.000 

25.000 

50.000 
2.918 
1.000 
5.000 

22  890 
325 
393 
157 
60 
651 
1.563 
365 
677 
5.000 


1.250 

126 

120 

80 

29 

356 

3.000 


Die  diesbezüglichen,  auf  dem  hiezu  aufgelegten  Formulare 
verfassten  und  gestempelten  Offerten  sind,  gesiegelt  und  mit  der 
Aufschrift:  „Offerte  auf  Ankauf  von  Altmaterialien“  versehen, 
bis  zum  30.  April  I.  J.,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  k.  k.  Staatsbabn- 
Direction  einzureichen.  Um  9 Uhr  Früh  am  I.  Mai  I.  J.  erfolgt 
die  commissioneile  Eröffnung  der  Offerten,  wobei  die  Herren 
Offerenten  zugegen  sein  können. 

Gleichzeitig  mit  der  Offerte  ist,  jedoch  gesondert,  ein 
Vadium  in  der  Höhe  von  5 Percent  der  ganzen  Kaufsumme  bei 
der  Cassa  der  k.  k.  Staatsbahi  -Direetion  Krakau,  und  zwar  in 
Baarem  oder  in  Wertheffecten,  letztere  10  Percent  unter  dem 
Tagescourse  berechnet,  zu  erlegen. 

Die  Offerten  können  auf  die  ganzen  zum  Verkaufe  be- 
stimmten Mengen  oder  nur  auf  Th  eil  4 rantitäten  derselben  lauten, 
und  sind  die  Preise  loco  Materialmagazin  in  Neu-Sandec  franco 
Wagen  zu  erstellen. 

Die  erstandenen  Materialien  müssen  von  dem  Ersteher 
binnen  längstens  acht  Tagen  nach  erfolgter  Verständigung  über 
die  Annahme  einer  Offerte  bei  der  in  dem  Verständigungs- 
schreiben bezeichneten  Cassa  baar  bezahlt  werden  und  muss  die 
Uebernahme  derselben  binnen  30  Tagen,  vom  Datum  des  Ver- 
ständigungsschreibens an  gerechnet,  erfolgen. 


Nr.  42 


Die  Offerenten  haben  mit  ihrem  Anbote  durch  vier  Wochen, 
vom  Schlusstermine  der  Offerteinreichung  an  gerechnet,  im  Worte 
zu  bleiben. 

Es  ist  Sache  der  Herren  Offerenten,  die  zum  Verkaufe 
bestimmten  Altmaterialien  vor  Einreichung  der  Offerte  zu  be- 
sichtigen, indem  spätere,  wegen  Qualität  der  erstandenen 
Materialien  etwa  vorgebrachte  Reclamationen  nicht  berücksichtigt 
werden. 

Die  bezüglichen  Offertformularien,  sowie  die  Verkaufs- 
bedingnisse sind  im  Bureau  für  Zugförderungs-  und  Werkstätten- 
dienst der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  erhältlich. 

Die  gefertigte  k.  k.  Staatsbahn-Direction  behält  sich  das 
Recht  vor,  die  eingelaufenen  Offerten  rücksichtlich  der  ganzen 
offerirten  Menge  oder  nur  auf  Theilquanti  täten  zu  berücksichtigen, 
sowie  auch  ganz  abzulehnen. 

Die  nicht  auf  dem  vorgeschriebenen  Formulare  verfassten 
Offerten,  welche  den  Text  des  dazu  aufgelegten  Formulares 
wortlautlich  nicht  enthalten,  bleiben  unberücksichtigt. 

Krakau,  am  15.  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Krakau. 

(Nachdruck  wird  nicht  gezahlt.) 


K.  k.  priv. 

Lemberg-Czernowit/Jassy  Eisenbahn-Gesellschaft. 



Kundmachung. 

Der  gefertigte  Verwaltungsrath  gibt  sich  die  Ehre,  die 
Actionäre  der  k.  k.  priv.  Lemberg-Czernowitz-Jassy  Eisenbahn- 
Gesellschaft  zu  der  am  Montag  den  30.  April  1900,  um  10  Uhr 
Vormittags,  im  Saale  des  Ingenieur-  und  Architektenvereines  iu 
Wien  (I.  Eschenbachgasse  9)  stattfindenden 

44.  (ordentlichen)  Generalversammlung 

einzuladen. 

Gegenstände  der  Verhandlung  sind: 

1.  Bericht  des  Verwaltungsrathes  über  die  Geschäftsführung  im 
Jahre  1899. 

2.  Bericht  des  Revisions-Ausschusses  über  den  Rechnungsabschluss 
pro  1899. 

3.  Antrag  des  Verwaltungsrathes  über  die  Verwendung  des  Rein- 
erträgnisses. 

4.  Wahl  des  Revisions-Ausschusses. 

5.  Erneuerung  des  Verwaltungsrathes. 


Jene  Herren  Actionäre,  welche  der  Generalversammlung 
beiwohnen  oder  ihr  Stimmrecht  nach  Massgabe  der  Statuten 
ausüben  wollen,  haben  ihre  Actien  bis  inclusive  21.  April  1900 
in  Wien  bei  der  k.  k.  priv.  Oesterreichischen  Länderbank,  in 
Prag  bei  der  Filiale  dieser  Bank,  in  Graz  bei  der  Wechselstube 
der  Steiermärkischen  Escomptebauk  und  der  Firma  E.  C.  Mayer 
& Co.,  in  Lemberg  bei  der  Galiziscben  Actien-Hypothekenbank, 
in  Krakau,  Czernowitz  oder  Tarnopol  bei  den  Filialen  dieser 
Bank,  in  Berlin  bei  der  Berliuer  Handelsgesellschaft,  der 
Deutschen  Bank  oder  der  Nationalbank  für  Deutschland,  in 
Frankfurt  a.  M.  bei  der  Deutschen  Vereinsbank,  in  Stuttgart 
bei  der  Württembergischen  Vereinsbank,  in  Paris  bei  der  Banque 
Imp.  Roy.  Privilegiöe  des  Pays  Autricbiens  Succursale  de  Paris, 
in  London  bei  der  Anglo-Austrian-Bank  mittelst  doppelt  auszu- 
fertigender Consignationen  (wozu  Blanquette  bei  den  genannten 
Cassen  unentgeltlich  verabfolgt  werden)  zu  erlegen  und  erhalten 
mit  der  Empfangsbestätigung  hierüber  die  Legitiinationskarte  zur 
Generalversammlung. 

Im  Vertretungsfalle  müssen  die  auf  der  Rückseite  der 
Legitimationskarten  vorgedruckten  Vollmachten  eigenhändig  unter- 
fertigt werden. 

Wien,  am  1.  April  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 


Druck  von  Otto  Maass’  Söhne.  Wien.  X.  Wallüschgasse  10, 


Verordnungs-Blatt 


für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
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Dei’  Feiertage  wegen  gelangt  (las  nächste  Verordnungsblatt  am  19.  April  1900  zur  Ausgabe. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Korneuburg  nach  Ernstbrunn. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  niederösterreichischen  Landesausschusse 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  der  Station  Korneuburg  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  nach  Ernstbrunn  im  Sinne  der 
bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  4.  April  1900.  Z.  11.640/2. 

Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 

Komotau  nach  Posteiberg. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Hof-  und  Gerichtsadvocaten  Dr.  Albert  Saxl  in  Wien  die  mit 
dem  Erlasse  vom  6.  April  1898,  Z.  12.382/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  46  vom  23.  April  1898),  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  16.  März  1899,  Z.  8427/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  40  vom 
8.  April  1899),  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängerte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
Localbahn  von  Komotau  über  Eidlitz,  Bielen  z,  W elmschloss,  Tattina  und  Wittosess 
nach  Posteiberg  neuerlich  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert. 

Wien,  am  27.  März  1900.  Z.  12.557/2. 

Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  10.  April  1900,  Z.  17.426,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn  - Frachtverkehr 

Anwendung  findet. 

Ungarn. 

Im  Aufträge  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  hat  die  kgl.  ungarische  General-Inspection  fü  I 
bahnen  und  Schiffahrt  in  Budapest  mit  Note  vom  26.  März  1900  dem  Centralamte  für  den  international'  ! i ■■■;•- 
bahntransport  in  Bern  mitgetbeilt,  dass  die  schmalspurige  Localbahn  Bei  is  Ce  - Nos  kö  vc  ie 

Draugegend)  in  neuerer  Zeit  die  Bezeichnung  „Slavonische  Draugegend-Localbahn“  erhalten  hat. 

Demgemäss  ist  die  Liste  der  Lisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkoir  ' äi.er  den 
Eisenbahn-Erachtverkehr  vom  14.  October  1890  Anwendung  findet,  unter  Ungarn  wie  folgt  ab  alert: 

12.  Slavonische  Draugegend-Localbahn. 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art,  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  eher Einkommens  den 
betheiligten  Vertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  6.  April  1900  Kennti  ..  gegeben. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

>ie  Eisenbaimunternehmnng  haftet  gemiiss  § 19,  Punkt  2, 
der  E.B.O.  für  jeden  durch  Verschulden  ihrer  Organe  zu- 
gefügten  Schaden. 

Der  Schadenersatzanspruch,  welcher  von  einer  der  Unfall- 
versicherung unterliegenden  Person  wegen  Körperver- 
letzung erhoben  wird,  muss  im  Sinne  des  § 47  Unfallver- 
sicherungsgesetzes zur  Gänze  „dermalen“  abgewiesen 
werden,  solange  die  Frage  noch  nicht  definitiv  ausgetragen 
ist,  welchen  Betrag  der  Verletzte  aus  diesem  Anlasse  von 
der  Unfallversicherungsanstalt  erhält. 

Das  Gleiche  gilt  von  dem  sich  mit  der  von  der  Unfallver- 
sicherungsanstalt bereits  zugesprochenen  ltente  deckenden 
Schadenersatzansprüche  dann,  wenn  die  Möglichkeit  vor- 
handen ist,  dass  die  Unfallversicherungsrente  späterhin 
ganz  oder  tlieilweise  entzogen  werden  kann. 

(Entscheidung  des  Obersten  Gerichtshofes  vom  28.  December 
1899,  Z.  18.448.) 

Der  bei  der  Firma  Nathan  P.  Sohn  bedienstete 
Carl  P.  verfrachtete  am  2.  Jänner  1899  in  der  Station 
P.  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  einen  Ballen  Leder 
und  begab  sich  in  das  zu  dieser  Zeit  in  Umbau  begriffene 
Magazinsgebäude;  in  diesem  Augenblicke  fiel  das  Thor 
auf  den  Kläger  und  erlitt  der  letztere  hiedurch  einen 
ärztlich  festgestellten  Leistenbruch.  Der  gegen  das  k.  k. 
Eisenbahnärar  auf  Schadenersatz  wegen  Körperverletzung 
überreichten  Klage  trat  die  Unfallversicherungsanstalt  für 
das  Königreich  Böhmen  als  Nebenintervenientin  des 
Klägers  bei,  während  dem  geklagten  Aerar  nach  erfolgter 
Streitverkündigung  der  Baumeister  Alois  D.,  dem  ver- 
tragsmässig  der  Bau  des  Magazinsgebäudes  übergeben 
wurde,  die  Nebenintervention  leistete. 

Das  k.  k.  Landesgericht  in  Prag  erkannte 
mit  U r t h e i 1 vom  4.  Juli  1898,  G.-Z.  Cg'  ^ 78~99' 

zu  Recht : Das  geklagte  Eisenbahnärar  ist  schuldig,  dem 
Kläger  Carl  P.  an  Schmerzensgeld  den  Betrag  von  fl.  100 
zu  bezahlen  ; mit  dem  Ansprüche  auf  Zahlung  des 
mehr  verlangten  Betrages  von  fl.  100  an  Schmerzensgeld, 
mit  dem  Ansprüche  auf  Leistung  des  Theilbetrages  von 
fl.  54T2  der  in  monatlichen  Vorausraten  angesprochenen 
jährlichen  Rente  von  fl.  200  wird  der  Kläger  unbedingt 
mit  dem  Restbeträge  dieser  Rente  für  dermalen  abge- 
wiesen ; die  Kosten  werden  gegenseitig  aufgehoben. 

Aus  dem  umfangreichen  Thatbestande  und 
den  Entscheidungsgründen  wird  hervorgehoben : Beide 

Streittheile  stimmen  überein,  dass  am  2.  Jänner  1899 
der  Kläger  gemeinschaftlich  mit  dem  Arbeiter  G.  einen 
Ballen  Leder  zum  Zwecke  der  Verfrachtung  in  die  Station 
P.  führte  und  sich  in  das  Magazinsgebäude  begab,  um 
von  den  Bahnbediensteten  die  nöthige  Disposition  wegen 
des  Abladens  und  der  Abwage  einzuholen.  Der  Maga- 
zineur Wilhelm  G.  gab  dem  Kläger  den  Auftrag,  das 
Leder  in  das  neu  errichtete  Magazinsgebäude,  in  welchem 
Bestandtheile  des  alten  Magazines,  so  insbesondere  die 
verschiebbaren  Thore,  zur  Verwendung  gelangten,  zu 
schaffen,  indem  er  sich  äusserte,  dass  das  alte  Magazin 
ohnedies  heute  geräumt  wird.  Der  Magazinsarbeiter 
Wenzel  H.  öffnete  das  verschiebbare  Thor  des  neuen 
Gebäudes  derart,  dass  durch  diese  Oeffnung  der  Kläger 
und  ein  zweiter  Magazinsarbeiter  Alois  K.  in  das  Magazin 
gelangten  ; der  Kläger  stand  bei  dem  Platze  im  Magazine, 
wo  die  Wage  mit  Hilfe  der  noch  am  Baue  arbeitenden 
Zimmerleute  aufgestellt  werden  sollte.  Um  dem  Arbeiter 
G.  die  Abtragung  des  Ballens  in  das  Magazin  zu  ermög- 
lichen, schob  der  Magazinsarbeiter  Wenzel  H.  das 


Magazinsthor  zur  Gänze  auf  circa  2 m Breite  zurück ; 
in  diesem  Augenblicke  fiel  das  Thor  mit  dem  einen  Ende 
auf  den  Kopf  des  Klägers,  mit  dem  anderen  Ende  auf 
einen  in  der  Nähe  befindlichen  Rollwagen.  Als  Ursache 
des  Unfalles  wurde  erhoben,  dass  das  Thor,  welches  an 
seinem  oberen  Rande  durch  sechs  Rollen  festgehalten 
werden  sollte  und  an  sainem  unteren  Ende  in  einer 
Schiene  lauft,  deshalb  zurückfiel,  weil  nur  drei  Rollen 
angebracht  waren,  welche  ‘das  Thor  nur  in  einer  Oeffnung 
von  circa  70  cm  festhalten  konnten  ; die  anderen  drei 
Rollen  oder  eine  andere  geeignete  Vorrichtung,  welche 
das  zur  Gänze  zurückgeschobene  Thor  festhalten  sollte, 
waren  nicht  angebracht.  Als  Folge  des  Unfalles  zeigten 
sich  bei  dem  Kläger  nebst  einer  Hautabschürfung  auf 
dem  Kopfe  heftige  Schmerzen  im  Kopfe  und  Kreuze, 
und  nach  einigen  Tagen  ein  Stechen  in  der  Leisten- 
gegend. Bei  der  von  dem  Bezirksgerichte  in  P.  vor- 
genommenen  Sicherung  des  Beweises  gaben  die  Gerichts- 
ärzte das  Gutachten  dahin  ab,  dass  dem  Kläger  durch 
einige  läge  das  Sensorium  benommen  war,  Anzeichen 
einer  Gehirnerschütterung  vorhanden  waren  und  dass  bei 
dem  Kläger  sich  ein  rechtsseitiger  Leistenbruch  bildete, 
dessen  Entstehen  mit  dem  Unfälle  in  Zusammenhang  ge- 
bracht werden  müsse,  weil  ein  etwa  früher  vorhandener 
Bruch  von  dem  Kläger  unter  allen  Umständen  hätte 
wahrgenommen  werden  müssen.  Der  Kläger  war  durch 
drei  Wochen  krank  und  leidet  nach  seiner  Angabe 
noch  jetzt  an  Schwindel.  Der  Kläger  verlangt  den  Er- 
satz des  aus  der  Körperverletzung  entstandenen  Schadens 
von  dem  Eisenbahnärar,  weil  die  Staatsbahn-Direction 
P.  den  Unfall  verschuldete,  indem  sie  aus  grober  Fahr- 
lässigkeit ein  neu  aufgebautes  Gebäude  dem  Betriebe 
und  öffentlichen  Verkehre  widmete,  ohne  die  für  die 
Sicherheit  der  Person  geeigneten  unerlässlichen  Vor- 
kehrungen zu  treffen,  bezw.  zu  prüfen,  und  weil  selbst 
bei  erwiesener  Schuld  des  Baumeisters  Alois  D.,  der  die 
Anbringung  der  fehlenden  Rollen  unterlassen  hat,  das 
geklagte  Aerar  als  Eigenthümerin  des  Gebäudes  nach 
§ 1 3 1 8 a.  b.  G.-B.  haftpflichtig  sei.  An  Schmerzensgeld 
wurde  der  Betrag  von  fl.  200,  als  Verdienstentgang  eine 
ÖOperc.  Rente  des  mit  dem  Betrage  von  fl.  400  jährlich 
bezifferten  Arbeitsverdienstes  angesprochen  und  hervor- 
gehoben, dass  nach  dem  Gutachten  der  Aerzte  dem 
Kläger  die  Leistung  schwerer  Arbeit  untersagt  wird, 
dass  der  Bruch  mit  zunehmenden  Jahren  sich  stets  ver- 
grössert,  die  Arbeitsfähigkeit  sich  immer  mehr  vermindert, 
eine  bleibende  unheilbare  Gesundheitsstörung  entstanden 
ist,  welche  sich  zur  Lebensgefahr  steigern  kann.  Der 
Kläger,  der  mangels  anderer  Vorbildung  nur  auf  die 
Bethätigung  seiner  Körperkraft  angewiesen  ist,  um  sich 
und  seine  Familie  zu  ernähren,  könne  in  der  Folge  nur 
solche  Arbeiten  leisten,  die  den  angesprochenen  Ver- 
dienstentgang rechtfertigen.  Das  durch  die  k.  k.  Finanz- 
procuratur  vertretene  Eisenbahnärar  bestritt  jedwedes 
Verschulden  auf  Seite  der  Bahn  und  ihrer  Organe, 
wendet  zunächst  den  Mangel  der  passiven  Klagslegiti- 
mation ein,  weil  die  Staatsbahn-Direction  den  Bau  dem 
autorisirten  Baumeister  Alois  D.  übertragen  hat,  der 
letztere  durchaus  selbstständig  und  ohne  Einflussnahme 
der  Bahn  am  2.  Jänner  1899  die  Durchführung  der  Voll- 
endungsarbeiten durch  bei  ihm  bedienstete  Zimmermanns- 
arbeiter angeordnet  hat,  und  weil  die  Uebernahme  des 
Baues  durch  Collaudirung  erst  am  17.  Jänner  1899  statt- 
fand. Um  die  Frachtenmanipulation  nicht  zu  hindern, 
wurde  ein  provisorisches  Magazin  errichtet  und  war  be- 
absichtigt, an  dem  Tage,  an  dem  der  innere  Raum  des 
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Magazines  fertig  sein  wird,  mit  den  Waaren  aus  dem 
Provisorium  in  das  neugestaltete  Magazin  zu  übersiedeln, 
und  das  Provisorium  an  demselben  Tage  abzureissen. 
Die  Verwendung  einzelner  Bestandtheile  des  alten  Maga- 
zines,  insbesondere  die  Thore  im  neuen  Gebäude  war  ver- 
tragsmässig  vereinbart.  Der  Kläger  sei  ferner  als  Ar- 
beiterin einem  der  Kranken-  und  Unfallversicherung  unter- 
stehenden Betriebe  in  diesem  Gewerbebetriebe  verunglückt 
und  stehe  somit  ein  etwaiger  Entschädigungsanspruch 
gegen  eine  Person,  welche  den  Unfall  verschuldete,  in- 
soweit die  Unfallversicherungsanstalt  zum  Schadenersatz 
verpflichtet  ist,  lediglich  der  Anstalt  und  nicht  dem  Be- 
schädigten selbst  zu,  weshalb  auch  die  Einwendung  der 
mangelnden  activen  Klagslegitimation  erhoben  wird.  Die 
dem  Kläger  als  Nebenintervenientin  beitretende  Unfall- 
versicherungsanstalt für  das  Königreich  Böhmen  schloss 
sich  den  Ausführungen  des  Klägers,  betreffend  die  Haft- 
pflicht des  Eisenbahnärars,  an  und  führte  aus,  dass  mit 
dem  Bescheide  der  Anstalt  vom  2.  Mai  1899  dem  Kläger 
nach  Beendigung  des  Heilverfahrens  infolge  zurück- 
gebliebener theilweiser  Erwerbsunfähigkeit  für  die  Dauer 
derselben  von  dem  mit  fl.  360.65  ermittelten  Jahres- 
verdienste eine  15percentige  Rente  im  jährlichen  Betrage 
von  fl.  5412  zuerkannt  wurde,  dass  sie  jedoch  den 
acquirirten  Leistenbruch  nicht  als  Unfallsfolge  anerkennt 
und  die  bezeichnete  Rente  aus  dem  Grunde  leistet,  weil 
nach  den  von  der  Anstalt  gepflogenen  ärztlichen  Er- 
hebungen der  Kläger  eine  traumatische  Neurose  erlitten 
hat;  gegen  den  Bescheid  vom  2.  Mai  1899  stehe  dem 
Kläger  innerhalb  eines  Jahres  das  Rechtsmittel  der  Klage 
an  das  Schiedsgericht  nach  § 38  U.-V.-G.  zu,  und  es  stehe 
daher  in  dieser  Hinsicht  nicht  fest,  ob  das  Schiedsgericht 
die  Anstalt  nicht  zur  Anerkennung  des  Leistenbruches 
als  Unfallsfolge  und  zur  entsprechenden  Erhöhung  der 
Rente  verhalten  werde.  Da  die  Anstalt  die  Unfallsrente 
in  Anerkennung  einer  vom  Kläger  nicht  behaupteten 
Folge  (des  Leistenbruches)  dem  Kläger  gewährt,  stehe 
der  Anstalt  nach  § 47,  Abs.  2,  der  Anspruch  gegen 
das  geklagte  Aerar  dem  Betrage  nach  derzeit  neben 
jenem  des  Klägers;  würde  sie  jedoch  den  Leistenbruch 
als  Grund  zur  Unfallsrente  anerkannt  haben,  so  müsste 
sie  infolge  des  im  § 47  U.-V.-G.  bezeichneten  Forderungs- 
überganges das  zwischen  den  beiden  Parteien  des  Haupt- 
processes  streitige  Recht  im  Wege  der  Hauptintervention 
durch  gegen  dieselben  gemeinschaftlich  gerichtete  Klage 
nach  § 16  C.-P.-O.  für  sich  wenigstens  theilweise  in 
Anspruch  nehmen.  Dem  Rechtsgrunde  des  Verschuldens 
des  geklagten  Aerars  nach  ist  der  Schadenersatzanspruch 
der  Anstalt  mit  dem  Ansprüche  des  Klägers  vollständig 
identisch,  da  bei  Obsiegen  des  Klägers  auch  für  die 
Anstalt  Recht  geschaffen  wird.  Der  Nebenintervenient 
des  geklagten  Aerars  Alois  D.  bestreitet  sein  Verschulden 
und  schliesst  sich  den  Ausführungen  des  Geklagten  an. 
Aus  den  Strafacten  gegen  den  Magazinsaufseher  Wilhelm 
G.,  den  Baumeister  Alois  D.  und  den  Zimmermannspolir 
wird  hervorgehoben,  dass  der  Zeuge  Anton  W.,  welcher 
vor  Neujahr  1899  einige  Scblosserarbeiten  in  dem  neuen 
Magazin  leistete,  aussagte,  dass  das  fragliche  Thor  be- 
reits damals  in  Gegenwart  des  Magazineurs  Wilhelm  G. 
wegen  mangelhafter  Befestigung  umgefallen  ist  und  auf 
den  Gesellen  des  Anton  W.  gefallen  wäre,  wenn  Wil- 
helm G.  es  nicht  aufgehalten  hätte.  Mit  dem  Strafurtheile 
des  Bezirksgerichtes  P.  vom  10.  Mai  1899  wurden  die 
Beschuldigten  von  der  gegen  sie  wegen  § 335  St.-G. 
erhobenen  Anklage  wegen  eingetretener  Verjährung  der 
Strafbarkeit  freigesprochen  und  wurde  dieses  Urtheil  von  | 


dem  Kreis-  als  Berufungsgerichte  B.  vom  19.  Juni  1899 
bestätigt. 

Entscheidungs  gründe:  Aus  dem  unbe- 
strittenen Thatbestande,  dem  Befunde  und  Gutachten  der 
Gerichtsärzte  bat  das  Gericht  die  Ueberzeugung  ge- 
wonnen, dass  das  Unterlassen  der  genügend  sichernden 
Vorrichtung  an  dem  Magazinsthore,  welches  den  Unfall 
herbeiführte,  mit  dem  Entstehen  des  Leistenbruches  im 
ursächlichen  Zusammenhänge  steht.  Es  ist  ausser  Zweifel 
gestellt,  dass  bei  der  Uebernahme  des  Magazines  zur 
Benützung  die  zur  Verhütung  von  Unglücksfällen  gebotene 
Vorsicht  ausser  Acht  gelassen  wurde,  dass  das  Magazin 
an  dem  Tage  des  Unfalles  als  mangelhaft  bezeichnet 
werden  muss,  weil  es  sich  in  einem  die  volle  Sicherheit 
des  Betriebes  verbürgenden  Zustande  nicht  befand.  Be- 
langend das  Verschulden  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen, 
bezw.  die  Vertretung  dieses  Verschuldens  durch  das 
Eisenbahnärar  wird  hervorgehoben,  dass  zwar  das  Gesetz 
vom  5.  März  1869,  R.-G.-Bl.  Nr.  27,  keine  Anwendung 
findet,  weil  das  Unfallereigniss  nicht  im  Dampfkraft- 
verkehre erfolgte ; es  ist  jedoch  die  Verschuldenshaftung 
der  Eisenbahnunternehmung  aus  den  §§  3,  19,  55,  60 
und  71  der  Eisenbahnbetriebsordnung  vom  16.  November 
1851,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex  1852,  abzuleiten.  Gemäss  § 19 
der  citirten  Betriebsordnung  und  § 9 des  Betriebsregle- 
ments vom  27.  October  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  187,  haftet 
die  Eisenbahnunternehmung  für  ihre  Organe  und  Be- 
diensteten, deren  sie  sich  bei  Ausführung  des  von  ihr 
übernommenen  Transportes  von  Personen  nnd  Sachen 
bedient.  Zur  Ausführung  dieses  Transportes  gehört  auch 
die  Uebernahme  des  Frachtgutes  durch  die  Eisenbahn- 
bediensteten, weshalb  die  Unternehmung  auch  den  durch 
Fahrlässigkeit  ihrer  Organe  bei  Uebernahme  des  Fracht- 
gutes entstehenden  Unfall  der  das  Gut  aufgebenden  Per- 
sonen zu  verantworten  hat.  Der  Magazineur  Wilhelm  G. 
beging  die  Fahrlässigkeit,  dass  er  die  Benützung  eines 
noch  nicht  fertiggestellten  und  dem  § 3 der  Eisenbahn- 
betriebsordnung noch  nicht  entsprechenden  Magazines 
gestattete,  ja  geradezu  anordnete,  ohne  früher  für  eine 
Sicherung,  bezw.  Befestigung  des  Magazinsthores  Sorge 
zu  tragen.  Für  diese  Unterlassung  ist  die  Eisenbahn- 
unternehmung, obgleich  sie  eine  juristische  Person  ist, 
verantwortlich  und  hat  dieselbe  das  Verschulden  des 
Wblhelm  G.  durch  Leistung  des  Ersatzes  nach  Massgabe 
der  §§  1325  bis  1327  a.  b.  G.-B.  zu  vertreten,  daher 
auch  dem  Kläger  ein  angemessenes  Schmerzensgeld  zu 
bezahlen.  Das  Gericht  hat  gemäss  § 273  C.-P.-O.  das 
Schmerzensgeld  mit  dem  Betrage  von  fl.  100  bestimmt, 
und  den  mehr  angesprochenen  Betrag  von  fl.  100  als 
unbegründet  zurückgewiesen.  Der  Kläger  ist  Arbeiter  in 
einem  der  Unfallversicherung  unterliegenden  Betriebe, 
war  bei  Aufgabe  des  Leders  im  Magazine  im  Betriebe 
seines  Diestherrn  thätig,  ist  daher  im  Betriebe  verun- 
glückt und  wurde  ihm  deshalb  von  der  Unfallversic!  : 
rungsanstalt  eine  Jahresrente  von  fl.  54T2  zugespn  . 
Gemäss  § 47  U.-V.-G*  steht  der  Entschädigungsa:  ; : : 
gegen  dritte  Personen,  welche  den  Unfall  w d h 
oder  durch  ein  Verschulden  verursacht  haben,  ■ w/eit 
die  Unfallversicherungsgesellschaft  auf  Grund  ifall- 

gesetzes  zum  Schadenersätze  verpflichte  ht.  ieser 

zu;  der  Verletzte  kann  von  dieser  dritten  f r.m  nur 
denjenigen  Betrag  fordern,  um  welch  -u  du  nach  dem 
bürgerlichen  Rechte  ihm  gebührende  Entschädigung  die 
Unfallsrente  übersteigt;  es  war  daher  der  Kläger  mit 
dem  Betrage  von  fl.  54T2,  den  er  bereits  als  Rente 
bezieht,  unbedingt  abzuweisen.  Da  nun  mit  dem  Be- 
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scheide  der  Unfallversicherungsanstalt  die  Zuerkennung 
der  Entschädigung  wegen  des  gleichfalls  infolge  des  Un- 
falles acquirirten  Leistenbruches  abgewiesen  wurde, 
gegen  diese  theilweise  Abweisung  dem  Verletzten  nach 
§ 38  U.-V.-G.  innerhalb  eines  Jahres  das  Rechtsmittel 
der  Klage  an  das  Schiedsgericht  der  Anstalt  zusteht, 
in  dieser  Hinsicht  daher  nicht  feststeht,  ob  die  gedachte 
Anstalt  nicht  vom  Schiedsgerichte  zur  Erhöhung  der 
Rente  verhalten  werden  wird,  in  diesem  Falle  aber  nach 
§ 47  U.-V.-G.  der  Entschädigungsanspruch  gegen  die 
dritte  Person,  die  den  Unfall  verschuldete,  nur  der  Ver- 
sicherungsanstalt zustehen  würde,  der  Verletzte  aber  nur 
einen  etwaigen  Ueberschuss  fordern  könnte,  dieser  Ueber- 
schuss  aber  heute  auch  nicht  annähernd  bestimmt  werden 
kann,  so  stellt  sich  die  Klage  bezüglich  des  den  Betrag 
von  fl.  54*12  übersteigenden  Betrages  der  eingeklagten 
Jahresrente  als  verfrüht  dar,  weshalb  die  dermalige  Ab- 
weisung dieses  Betrages  erfolgte.  Die  gegenseitige  Auf- 
hebung der  Kosten  ist  im  § 43  C.-P.-O.  begründet. 

Ueber  Berufung  beider  Streittheile  b e s tä  t ig  te 
das  k.  k.  Oberlandesgericht  in  Prag  mit 
Urtheil  vom  21.  October  1899,  G.-Z.  Bc-  n-  ^218 
das  Urtheil  der  ersten  Instanz  vollinhaltlich. 

Gründe:  Die  Entscheidung  der  Rechtssache 

hängt  in  erster  Reihe  von  der  Beantwortung  der  Frage 
ab,  ob  das  geklagte  Eisenbahnärar  für  die  Körperver- 
letzungen des  Klägers  zur  Ersatzleistung  verpflichtet  ist, 
diese  Frage  ist  unter  allen  Umständen  zu  bejahen.  Nicht 
der  Baumeister  Alois  D.,  sondern  der  bei  den  Oesterr. 
Staatsbabnen  Bedienstete  Magazineur  Wilhelm  G.  war 
es,  der  zuwider  der  Bestimmung  des  § 3 der  Eisenbahn- 
betriebsordnung ein  noch  nicht  fertiggestelltes  Magazin 
noch  vor  der  Collaudirung  dem  öffentlichen  Verkehre 
zugänglich  machte  und  dadurch  die  Veranlassung  gab, 
dass  das  nur  mangelhaft  befestigte  Thor  auf  den  Kläger 
fiel  und  denselben  körperlich  verletzte.  In  dieser  Hand- 
lungsweise des  Magazineurs  Wilhelm  G.,  welchem,  wie 
aus  den  Strafacten  hervorgeht,  die  Beaufsichtigung  und 
Durchführung  der  Frachtenmanipulation  obliegt,  muss 
aber  ein  grobes  Verschulden  erblickt  werden,  weil  der- 
selbe von  der  mangelhaften  Befestigung  des  Thores  ge- 
naue Kenntniss  hatte.  Aus  den  Strafacten  geht  hervor, 
dass  der  Zeuge  Anton  W.  aussagte,  dass  dasselbe  Thor 
schon  vor  Neujahr  1899  in  Gegenwart  des  Wilhelm  G. 
wegen  mangelhafter  Befestigung  umgefallen  ist  und  auf 
dessen  Gesellen  gefallen  wäre,  wenn  Wilhelm  G.  es 
nicht  aufgehalten  hätte.  Als  Wilhelm  G.  den  Auftrag 
gab,  das  vom  Kläger  zur  Verfrachtung  gebrachte  Leder 
in  das  neue  Magazin  zu  schaffen,  war  er  sich  dessen 
wohl  bewusst,  dass  das  mangelhaft  befestigte  Thor  aber- 
mals umfallen  müsse  und  ungeachtet  dessen  hat  er  es 
unterlassen,  die  nothwendigen  Vorkehrungen  zu  treffen, 
um  das  Umfallen  des  Thores  zu  verhindern,  obschon  er 
in  seiner  dienstlichen  Eigenschaft  gemäss  § 55,  Abs.  3, 
der  Eisenbahnbetriebsoi  iaung  hiezu  verpflichtet  war; 
diese  Nachlässigkeit  ist  als  ein  grobes  Verschulden  im 
Sinne  des  § 1294  a.  b.  G.-B.  anzusehen,  für  welches 
der  dadurch  an  seinem  Körper  Beschädigte  Ersatz  zu 
verlangen  berechtigt  ist.  Die  Haftpflicht  des  Eisenbahn- 
ärars ist  dem  Kläger  gegenüber  im  § 19,  lit.  b,  der 
kaiserlichen  Verordnung  vom  16.  November  1851, 
R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex  1852,  begründet,  da  sich  in  dieser 
gesetzlichen  Bestimmung  ausdrücklich  auf  die  Bestim- 
mungen des  a.  b.  G.-B.  berufen  wird  und  dieselben  auf- 
recht erhalten  werden.  Das  Eisenbahnärar  als  juristische 


Person  besorgt  den  Betrieb  der  Bahn  durch  Personen, 
die  es  selbst  aufnimmt  und  bestellt,  und  da  dieser  Be- 
trieb besondere  Aufmerksamkeit  und  den  höheren  Grad 
der  Vorsicht  erfordert,  so  ist  das  Eisenbahnärar  nach 
§§  1299,  1315  und  1318  a.  b.  G.-B.  verpflichtet,  den 
Mangel  dieser  Aufmerksamkeit  und  des  höheren  Grades 
der  Vorsicht  bei  den  von  ihm  zum  Eisenbahnbetriebe 
bestellten  Personen  zu  vertreten.  Das  grobe  Verschulden 
des  Magazineurs  Wilhelm  G.  muss  daher  als  ein  Ver- 
schulden des  Eisenbahnärars  selbst  angesehen  werden, 
weshalb  dessen  Ersatzpflicht  nicht  blos  in  den  §§  3, 
19  lit.  b,  55,  60,  71  der  Eisenbahnbetriebsordnung, 
sondern  auch  in  den  §§  1294,  1295,  1297,  1299,  1315, 
1317,  1318  und  1325  a.  b.  G.-B.  enthaltenen  Bestim- 
mungen begründet  erscheint  und  konnte  deshalb  der  Be- 
rufung des  Geklagten  in  der  Sache  selbst  keine  Folge 
gegeben  werden.  Auch  die  Berufung  des  Klägers  ist 
nicht  geeignet,  eine  Abänderung  des  angefochtenen  Ur- 
theiles  herbeizuführen.  Der  Kläger  versucht  seine  Be- 
rufung gegen  die  Höhe  des  zugesprochenen  Schmerzens- 
geldes und  die  angestrebte  Erhöhung  desselben 
damit  zu  motiviren,  dass  er  die  Behauptung  aufstellt: 
„Schmerzensgeld  ohne  Zuerkennung  des  Verdienst- 
entganges lasse  sich  allein  nicht  rechtfertigen.“  In  der 
Klage  scheide  der  Kläger  den  Anspruch  auf  Schmerzensgeld 
von  dem  Ansprüche  auf  Ersatz  des  Verdienstentganges; 
er  verlangt  daher  Geldersätze  aus  zwei  verschiedenen 
Gründen  und  es  ist  deshalb  unzulässig,  bei  der  Be- 
messung der  Höhe  des  Schmerzensgeldes  auf  den  Ver- 
dienstentgang Rücksicht  zu  nehmen,  da  ja  sonst  der  Er- 
satz für  den  Verdienstentgang  doppelt  zugesprochen 
werden  würde.  Mit  Rücksicht  auf  den  ärztlichen  Kranken- 
befund erscheint  das  Schmerzensgeld  mit  dem  Betrage 
von  fl.  100  angemessen  und  konnte  der  angestrebten 
Erhöhung  nicht  Folge  gegeben  werden.  Unbegründet  ist 
die  Berufung  insofern,  als  sie  die  unbedingte  Abweisung 
der  nicht  als  Folge  des  Leistenbruches  gewährten  Un- 
fallsrente von  fl.  54*12  anficht.  Der  Kläger  bat  am 
16.  März  1899  die  Klage  überreicht,  daher  zu  einer  Zeit, 
wo  er  noch  nicht  wissen  konnte,  dass  die  Unfallversiche- 
rungsgesellschaft eine  traumatische  Neurose  als  Folge 
der  Körperverletzungen  des  Klägers  constatiren  und  ihm 
hiefür  eine  Jahresrente  bewilligen  wird;  der  Kläger  be- 
gehrt für  die  ihm  zugefügte  Verletzung  überhaupt,  daher 
nicht  einzig  und  allein  wegen  des  Leistenbruches,  sondern 
wegen  aller  bei  dem  Unfälle  erlittenen  Körperverletzungen 
eine  Jahresrente  als  Ersatz  für  den  Verdienstentgang; 
denn  zur  Zeit  der  Ueberreichung  der  Klage  hatte  die 
Unfallversicherungsanstalt  noch  nicht  ausgesprochen,  dass 
sie  den  Leistenbruch  nicht  als  F'olge  des  Unfalles  des 
Klägers  anerkenne.  Der  Kläger  verweist  diesfalls  in  seiner 
Berufung  auf  den  von  der  Unfallversicherungsanstalt 
überreichten  Schriftsatz ; allein  dieser  Schriftsatz  hat  nur 
den  Zweck,  um  das  Interesse  der  Anstalt  an  diesem 
Rechtsstreite  durch  deren  Eintritt  als  Nebenintervenientin 
darzuthun.  Die  vom  Standpunkte  der  Unfallversicberungs- 
anstalt  im  Schriftsätze  vorgebrachte  Behauptung,  dass 
Kläger  den  Ersatz  für  den  Verdienstentgang  wegen  des 
erlittenen  Leisteobruches  begehrt,  ist  nicht  geeignet,  den 
Klagsanführungen  und  der  Klagsschlussbitte  eine  andere 
Deutung  zu  geben.  Die  dem  Kläger  von  der  Anstalt  zu- 
gesprochene Unfallsrente  von  jährlich  fl.  54*12  bleibt 
immer  ein  Ersatz  für  den  durch  die  Körperverletzung 
des  Klägers  erlittenen  Verdienstentgang,  mag  derselbe 
durch  die  Verletzungen  am  Kopfe,  wie  die  Unfallver- 
sicherungsanstalt erkannte,  oder  durch  den  Leistenbruch 
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veranlasst  worden  sein.  Im  seinem  Verhältnisse  zur  An- 
stalt kann  der  Kläger  von  einer  dritten  Person,  hier  dem 
Eisenbahnärar,  nur  diejenige  Differenz  fordern,  die  sich 
zwischen  der  ihm  nach  dem  bürgerlichen  Rechte  etwa 
gebührenden  Rente  und  jener  Rente  ergibt,  die  ihm  von 
der  Unfallversicherungsanstalt  zugewiesen  wird.  Daraus 
ergibt  sich  aber,  dass  der  Kläger  vom  Eisenbahnärar 
nur  einen  die  Unfallsrente  übersteigenden  Betrag,  nie- 
mals aber  nochmals  denselben  Betrag  verlangen  kann, 
den  er  bereits  zugewiesen  erhalten  hat.  Aus  diesem 
Grunde  ist  die  unbedingte  Abweisung  des  Klägers  be- 
züglich der  von  der  Unfallversicherungsanstalt  gezahlten 
Rente  von  fl.  54'12  gerechtfertigt,  weil  diese  Rente  sich 
als  ein  Theil  der  angesprochenen  Rente  ergibt.  Um  aber 
die  Höhe  der  angesprochenen  Rente  bestimmen  zu  können, 
muss  vor  Allem  die  Höhe  des  Betrages  festgestellt 
werden,  welchen  die  Unfallversicherungsanstalt  im  Falle 
einer  für  den  Kläger  günstigen  Entscheidung  des  Schieds- 
gerichtes wegen  des  erlittenen  Leistenbruches  an  jähr- 
licher Rente  zu  zahlen  verpflichtet  sein  wird.  So  lange 
dieser  Betrag  nicht  sichergestellt  ist,  fehlt  dem  Gerichte 
jede  Grundlage,  die  obige  Differenz  zu  berechnen  oder 
aber  auszusprechen,  dass  dem  Kläger  kein  höherer  Be- 
trag auch  nach  bürgerlichem  Rechte  gebühre,  als  der  ihm 
von  der  in  erster  Reihe  zum  Ersätze  verpflichteten  Un- 
fallversicherungsanstalt angewiesen  wurde.  Allerdings 
kann  das  Gericht  den  Kläger  nicht  zwingen,  die  Klage 
an  das  Schiedsgericht  zu  überreichen ; aber  es  hat 
andererseits  keine  Macht,  ihn  daran  zu  verhindern,  und 
so  lange  nicht  die  einjährige  Frist  zur  Ueberreicbung 
dieser  Klage  verflossen  und  nicht  sichergestellt  ist,  in 
welchem  Masse  eine  Rente  wegen  des  erlittenen  Leisten- 
bruches von  der  Unfallversicherungsanstalt  zuerkannt 
worden  ist,  ist  das  Gericht  nicht  in  der  Lage,  zu  beur- 
theilen,  ob  überhaupt  und  in  welcher  Höhe  dem  Kläger 
ein  Ersatz  für  den  Verdienstentgang  wegen  des  erlittenen 
Leistenbruches  gebühre  und  ist  daher  die  dermalige  Ab- 
weisung des  den  Betrag  von  fl.  5412  übersteigenden 
Betrages  als  Verdienstentgang  im  § 47  des  Unfallver- 
sicherungsgesetzes gerechtfertigt.  Die  gegenseitige  Kosten- 
aufhebung gründet  sich  im  § 43  C.-P.-O. 

In  der  gegen  beide  Urtheile  überreichten  Re- 
visionsschrift des  Klägers  wurde  ausgeführt,  dass 
nach  dem  gerichtsärztlichen  Gutachten  nur  der  Leisten- 
bruch als  Unfallsfolge  constatirt  wurde  und  derselbe 
eine  dauernde  Gesundheitsstörung  zur  Folge  habe,  dass 
die  von  der  Unfallversicherungsanstalt  bemessene  Rente 
für  die  von  ihr  als  Unfallsfolge  angenommene  Neurose 
nach  § 39  U.-V.-G.  mit  der  Zeit  einer  Aenderung  unter- 
liege, auch  gänzlich  eingestellt  werden  könne,  weshalb 
die  unbedingte  Abweisung  dieses  Theilbetrages  die 
spätere  Geltendmachung  desselben  gegen  das  Eisenbahn- 
ärar, welches  res  judicata  einwenden  könne,  gehindert 
werde.  In  der  damaligen  Abweisung  der  restlichen  Rente 
liege  eine  Verweigerung  der  richterlichen  Hilfe,  welche 
erst  nach  Anrufung  des  Schiedsgerichtes  gewährt  werde, 
und  werde  sohin  dem  Unfallsrechte  eine  Priorität  vor 
dem  bürgerlichen  Rechte  eingeräumt,  trotzdem  im  § 47, 
Abs.  1,  des  Unfallversicherungsgesetzes  ausgesprochen 
wird,  dass  die  Haftung  dieser  dritten  Personen  sich  nach 
den  bestehenden  gesetzlichen  Vorschriften  bestimmt,  dass 
sohin  das  Geiicht  über  das  Verschulden  und  über  den 
aus  dem  Grade  des  Verschuldens  sich  ergebenden  Um- 
fange des  Ersatzes  zu  entscheiden  bat;  hiefür  spreche 
auch  die  textliche  Verschiedenheit  der  §§  46  und  47, 
ndem  im  ersten  halle  der  Versicherte  gegen  den  dolosen 


Betriebsunternehmer  nur  die  Differenz  zwischen  der  nach 
bürgerlichem  Rechte  zu  bemessenden  Rente  und  der 
Unfallsrente  geltend  machen  könne,  während  jedoch  die 
Haftung  gegen  dritte  Personen  einer  solchen  Beschrän- 
kung nicht  unterliegt  und  vom  Verletzten  geltend  ge- 
macht werden  kann.  Der  im  zweiten  Absätze  des  § 47 
der  Unfallversicherungsanstalt  eingeräumte  Anspruch, 
welcher  im  vorliegenden  Falle  deshalb  entfällt,  weil  die 
Anstalt  den  Leistenbruch  als  Unfallsfolge  nicht  aner- 
kannte, werde  durch  das  Klagerecht  des  Verletzten  nicht 
berührt,  da  der  ersiegte  Anspruch  desselben  kraft  des 
Gesetzes  an  die  Anstalt  übergeht  und  hierin  nur  eine 
zu  Gunsten  der  Anstalt  statuirte  Assignation  gelegen  ist. 
Da  die  Unfallversicherung  sich  auf  einen  weiten  Kreis 
der  Bevölkerung  ausdehnt,  so  werden  allmälig  Schaden- 
ersatzprocesse  der  gerichtlichen  Judicatur  entzogen 
werden,  weil  solche  Stritte  wegen  der  offenbar  nicht 
bedeutenden  und  im  richterlichen  Zuspruche  an  und  für 
sich  zweifelhaften  Differenz  zwischen  der  Rente  nach 
dem  bürgerlichen  Rechte  und  der  Unfallsrente  schon  mit 
Rücksicht  auf  den  Kostenersatz  gewagt  sind  und  unter- 
bleiben werden. 

Der  k.  k.  Oberste  Gerichtshof  hat  mit 
Urtheil  vom  28.  December  1899,  Z.  18.448,  über 
die  Revision  des  Klägers  und  über  die  auch  vom  ge- 
klagten Eisenbahnärar  überreichte  Revision  erkannt  : 
der  Revision  des  Klägers  wird  insofern  stattgegeben, 
dass  die  Abweisung  auch  in  Betreff  des  Betrages  von 
fl.  54‘12  für  dermalen  zu  gelten  habe;  im  Uebrigen 
werden  die  beiden  untergerichtlichen  Urtheile  bestätigt 
und  die  Kosten  der  beiderseitigen  Revisionsschriften 
gegen  einander  aufgehoben;  das  geklagte  Eisenbahnärar 
ist  schuldig,  dem  Kläger  die  Kosten  der  Revisionsbeant- 
wortung zu  bezahlen. 

Gründe:  Da  festgestellt  ist,  dass  der  Kläger 

behufs  Aufgabe  des  mitgebrachten  Leders  bemüssigt 
war,  das  Magazin  zu  betreten,  und  da  die  gefährliche 
Aufstellung  des  Thores  dem  Magazineur  Wilhelm  G., 
der  dieses  Leder  übernehmen  sollte  und  die  Benützung 
des  neuen  Magazines  verfügte,  laut  Aussage  des  Zeugen 
Anton  W.  bekannt  war,  so  erscheint  nach  den  allge- 
meinen Bestimmungen  der  §§  1294  und  1295  a.  b.  G.-B. 
und  der  §§  3,  19  lit.  b Eisenbahnbetriebsreglement 

das  Eisenbahnärar  als  der  Eigenthümer  und  Benutzer 
des  Magazines  dem  Kläger  gegenüber  verantwortlich, 
ohne  dass  derselbe  es  nöthig  hätte,  weitere  Nachforschung 
darüber  pflegen,  wen  das  Verschulden  der  gefährlichen 
Aufstellung  dieses  Thores  trifft;  es  ist  auch  demnach 
vollkommen  gleichgiltig,  in  welchem  Rechtsverhältnisse 
der  Baumeister  Alois  D.  dem  Eisenbahnärar  gegenüber- 
stand, weshalb  die  über  das  angebliche  Verschulden  des 
Baumeisters  angebotenen  Beweise  mit  Recht  nicht  zu- 
gelassen wurden.  Das  mit  fl.  100  zugesprochene 
Schmerzensgeld  ist  mehr  als  ausreichend;  was  den  Ver- 
dienstentgang anbelangt,  so  kann  über  denselben  that- 
sächlich  dermalen  nicht  abgesprochen  werden,  weil  nid:; 
erwiesen  vorliegt,  dass  der  Kläger  trotz  des  L u n- 
bruches  und  seiner  verminderten  Arbeitsfähigkeit  haute 
schon  eine  Einbusse  an  seinem  Einkommen  - r itten  hat 
und  in  welchem  Masse  ; doch  war  auch  bezüglich  des 
Betrages  von  fl.  54'12  die  Klage  blos  für  dermalen  ab- 
zuweisen, da  ja  nicht  ausgeschlossen  erscheint,  dass  die 
Unfallversicherungsanstalt  diesen  j ibrli  : rn  Betrag  von 
fl.  54‘12  mit  der  Zeit  entzieht,  in  welcl  :m  Falle  er  den- 
selben gegen  das  Eisenbahnärär  m ht  mehr  ansprechen 
dürfte,  ohne  dass  ihm  die  Einwendung  der  entschiedenen 
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Streitsache  entgegengesetzt  werden  könnte.  Nachdem 
jedoch  der  Dienstgeber  des  Klägers  Rudolf  P.  angegeben 
hat,  dass  er  den  Kläger  mit  Rücksicht  auf  seine  lang- 
jährigen Dienste,  so  lange  es  geht,  nicht  entlassen  wolle 
und  demselben  keine  geringere  Entlohnung  als  bisher 
zahle,  so  ist  von  einem  geminderten  Arbeitereinkommen 
von  Seiten  des  Klägers  dermalen  keine  Rede.  DieBeschwerde 
gegen  den  gleichförmigen  Kostenspruch  der  beiden 
unteren  Gerichte  erscheint  unbegründet,  da  die  Revision 
nur  von  einem  unbedeutenden  Erfolge  begleitet  ist. 


Commission  für  Verkehrsanlagen  in  Wien. 

In  der  Vollversammlung  dieser  Commission  vom 
6.  März  d.  J.  war  beschlossen  worden,  eine  Schablone 
der  projectirten  Haltestelle  Ferdinandsbrücke 
der  Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn  an  Ort  und 
Stelle  errichten  zu  lassen,  um  sich  über  die  künstlerische 
Wirkung  der  projectirten  Pavillons  ein  Urtheil  bilden  zu 
können. 

Nachdem  in  der  Zwischenzeit  eine  Schablone  der 
Facade  des  flussabwärts  gelegenen  Pavillons  hergestellt 
und  die  übrigen  Theile  desselben  durch  Lattenprofile 
abgesteckt  worden  waren,  fand  am  9.  April  die  Be- 
sichtigung der  Schablone  durch  die  Mitglieder  der  Com- 
mission für  Verkehrsanlagen  in  Wien  statt. 

Daran  schloss  sich  eine  gemeinsam  mit  den 
Mitgliedern  der  Donau  - Regulirung  s- 
Commission  auf  dem  Dienstschiffe  dieser  letzteren 
unternommene  Fahrt  im  Donaucanale,  und  zwar  wurde 
vorerst  stromabwärts  bis  zur  Einmündung  des  Wien- 
flusses gefahren  und  eine  am  linken  Canalufer  auf- 
gestellte Schablone  eines  Theiles  der  am  Donau- 
canale  auszuführenden  Quaimauern  besichtigt. 

Sodann  wurden  während  der  Fahrt  stromaufwärts 
die  in  Ausführung  begriffenen  Bauten  der  Donaucanal- 
linie, sowie  die  Arbeiten  behufs  Herstellung  der  Quai- 
mauern am  Donaucanale  in  Augenschein  genommen. 

Oberhalb  der  über  den  Donaucanal  führenden 
Brigittabrücke  wurde  gelandet  und  seitens  des  k.  k. 
Baudirectors  der  Wiener  Stadtbahn,  Sectionschefs  von 
Bischoff,  die  Situirung  der  Haltestelle  Brigittabrücke, 
sowie  die  von  dort  ausgehende  Abzweigung  der  Ver- 
bindungscurve  zur  Gürtellinie,  welche  auf  einem  anfangs 
getheilten  Viaducte  die  nach  Heiligenstadt  führende 
Donaucanallinie  übersetzt,  an  der  Hand  von  Plänen  ein- 
gehend erläutert. 

Hierauf  wurde  die  Rückfahrt  zum  Landungsstege 
bei  der  Ferdiuandsbrücke  angetreten. 

Anschliessend  an  diese  Besichtigungen  fand  eine 
Vollversammlung  der  Commission  für  Verkehrs- 
anlagen in  V ien  unter  dem  Vorsitze  Sr.  Excellenz  des 
Herrn  Eisenbahnministers  Dr.  Ritter  von  W i 1 1 e k 
statt,  in  welcher  über  das  Project  der  Haltestelle 
Ferdinandsbrücke  eingehend  berathen  wurde.  In 
der  hierüber  geführten  Discussion,  an  welcher  sich  auch 
Se.  Excellenz  der  Herr  Statthalter  Graf  Kielmansegg 
als  Vorsitzender  des  für  den  Gegenstand  eingesetzten 
Specialausschusses  lebhaft  betheiligte,  wurde  hervor- 
gehoben, dass  gegen  das  vorgelegte  Project  mehrfache 
Bedenken  obwalten.  Herr  Bürgermeister  Dr.  Lueger 
wies  unter  Anderem  darauf  hin,  dass  die  zu  errichtenden 
Haltestellengebäude  mit  der  an  Stelle  der  bestehenden 
Ferdinandsbrücke  in  nicht  allzu  ferner  Zeit  neu  zu  er- 


bauenden Brücke  architektonisch  im  Einklänge  stehen 
sollen.  Es  dürfe  daher  durch  die  Ausführung  des  vor- 
liegenden Projectes  für  die  Haltestellen-Pavillons  dem 
erst  aufzustellenden  Projecte  für  die  Brücke  nicht  prä- 
judicirt  werden.  Sohin  wurde  beschlossen,  für  die  Stadt- 
bahnhaltestelle ein  neues  Project  ausarbeiten  zu  lassen, 
welches  unter  Festhaltung  des  Charakters  eines  Pro- 
visoriums sich  in  der  Stilrichtung  mehr  den  einfacher 
ausgestalteten  Haltestellen  der  Wiener  Stadtbahn  in  den 
Untergrundstrecken  nähert. 

Weiter  wurde  die  Ausführung  von  acht  Venti- 
lationsöffnungen in  der  Eindeckung  der 
T heilstrecke  Carlsplatz  — Stadtpark  be- 
schlossen und  zugleich  bestimmt,  dass  der  Bau  sofort 
zur  Ausführung  zu  bringen  sei,  um  die  Dampfabzüge 
noch  vor  Eintritt  des  Hochsommers  in  Wirksamkeit 
treten  zu  lassen. 

Sodann  wurden  noch  verschiedene  Gegenstände 
finanzieller  Natur  berathen  und  schliesslich  eine  Reihe 
von  Mittheilungen,  darunter  jene  über  die  verfügte 
Notirung  der  Schuldverschreibungen  der  Emission  1900 
des  Commissionsanlehdns  im  amtlichen  Coursblatte  der 
Wiener  Börse,  sowie  über  die  seitens  der  Oesterreichisch- 
ungarischen  Bank  ausgesprochene  Belehnbarkeit  dieser 
Schuldverschreibungen  zur  Kenntniss  genommen. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbalinprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  besteheuden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  19.  März,  Z.  9834,  dem  Budapester 
Civilingenieur  und  Professor  an  der  Budapester  technischen 
Hochschule  Ladislaus  Szesztay  für  eine  von  einem  geeigneten 
Punkte  im  Bereiche  der  Haupt-  und  Residenzstadt  Budapest 
ausgehende  und  mit  Benützung  entsprechender  Strassenzüge  der 
rechtsuferseitigen  Stadtbezirke  (Ofen)  über  Szemlöhegy  bis  zur 
Gemarkung  der  Gemeinde  Hidegkut  und  weiterhin  bis  zu  den 
dortigen  Sommerfrische-Anlagen  führende  normalspurige  Local- 
bahn mit  elektrischem  Betriebe  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  19.  März,  Z.  12.812.  der  Direction  der 
Strasseneisenbahn-Actiengesellschaft  der  kgl.  Freistadt  Nagyvärad 
(Grosswardein)  für  eine  von  einem  geeigneten  Punkte  ihres  inner- 
städtischeu  Betriebsnetzes  abzweigende  und  mit  Benützung  ent- 
sprechender Strassenzüge  bis  zur  Station  Oesi  der  Hauptlinie 
Nagyvarad— Eszek— Villduy  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
und  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Localbahnen  Nagyvärad- 
Oesi-Devavänya-Gyoma  führende  normalspurige  Strasseneiseiibahn, 
eventuell  Localbahn,  in  beiden  Fällen  mit  elektrischem  Betriebe, 
auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  19.  März,  Z.  15.169,  dem  Paul  Molnär  de 
Ogya  in  Budapest  und  dem  Advocaten  Dr.  Isidor  Neumann  in 
Czeglei  für  eine  von  der  Station  Soroksär  der  Hauptlinie  Buda- 
pest— Zimony  (Sem'in)— Belgrad  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
abzweigende,  über  Alsö-Nemedi,  Bugyi,  FelsO-Peszer  und  Alsö- 
Peszer  bis  Jäsz-Iverekegyhäza  (Comitat  Jäsz-Nagy-Kun-Solnok) 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  19.  März,  Z.  15.415,  dem  Grossgrund- 
besitzer Böla  Fav  in  Puszta-Monostor  und  Consorten  für  eine 

a)  von  der  Centralstation  Szolnok  der  kgl.  Ungarischen  Staats- 
bahnen ausgehende,  über  die  Szagyvabriicke  führende  und 
sich  mit  Benützung  entsprechender  Strassenzüge  im  Bereiche 
der  Stadt  Szolnok  verzweigende  und  an  zwei  Punkten  den 
Frachtenbahnhof  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  be- 
rührende, 

b)  vom  Frachtenbahnhofe  Szolnok  der  Linie  a)  ausgehende  und 
von  dort  aus  an  einem  geeigneten  Punkte  des  innerstädti- 
schen Betriebsnetzes  in  dieses  einmündende,  und  zwar  auf 
beiden  Linien  für  den  Personen-  und  Frachtenverkehr  ein- 
znrichtende 

normalspurige  Strasseneisenbahn  mit  Dampf-,  eventuell  elektri- 
schem Betrieb  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 
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5.  Mit  Erlass  vom  19.  März,  Z.  17.145,  der  Direction  der 
Budapester  Actiengesellschaft  für  elektrische  Verkehrsanlagen 
(„Röszvöny  tärsasäg  villamos  es  közlekedesi  vällalatok  szämära“) 
für  eine 

a)  aus  dem  Weichbilde  der  kgl.  Freistadt  Györ  (Raab)  aus- 
gehende, bis  zum  Donauhafen  und  der  Aufnahmsstation 
Györ  der  Ersten  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, 

b)  vom  Ausgangspunkte  der  Linie  a)  bis  zum  Bahnhofe  Györ 
der  Hauptlinien  Budapest  — Bruck  a.  d.  L.  und  Györ — kis- 
Czell— Szombathely  (Steinamanger)— Fehring  der  kgl.  Ungari- 
schen Staatsbahnen,  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Local- 
bahn Györ  — Gutas  — Uj-Dombovär  und  der  Linie  Györ — 
Sopron  (Oedenburg) — Ebenfurth  abzweigende,  mit  Benützung 
entsprechender  Strassenztige  im  Bereiche  der  Stadt  Györ 
einerseits  bis  zur  k.  u.  k.  Jägerkaserne,  andererseits  bis  zum 
Comitatshause  führende 

Linie;  sämmtliche  Strecken  des  Netzes  als  normalspurige  Strassen- 
eisenbahnen  mit  elektrischem  Betriebe  (Hochleitung)  auf  aie 
Dauer  eines  Jahres. 

6.  Mit  Erlass  vom  20.  März  1900,  Z.  9834,  dem  Civil- 
ingenieur  und  Professor  an  der  Budapester  technischen  Hoch- 
schule Ladislaus  Szesztay,  als  Vorconoessionär  der  voran  in  1) 
projectirten  Linie  Budapest — Hidegkut,  für  eine 

a)  in  Fortsetzung  dieser  Linie  bis  zur  Gemarkung  der  Ge- 
meinde Solyinär  und  der  dortigen  Villenanlage  am  Abhange 
des  Sväbhegy-  (Schwabenberg-)  Gebirgsstockes  führende, 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Hidegkut  abzweigende  und  mit 
Berührung  des  Wallfahrtsortes  Maria-Remete  die  1)  und  6 a) 
mit  der  Sommerfrische  Budakesz  (jenseits  der  Wasserscheide), 

c)  gleichfalls  von  Hidegkut  aus  die  vorbenannten  drei  Linien 
mit  der  Gemeinde  Nagy-Koväcsi 

verbindende  Linie;  sämmtliche  Strecken  des  vorangeführten 
Strasseneisenbahnnetzes  als  normalspurige  Linien  mit  elektrischem 
Betriebe  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

7.  Mit  Erlass  vom  19.  März  1900,  Z.  13.612,  dem  Guts- 
besitzer von  Mezö-Szt.  Mihälytelek  Baron  Josef  Thoroczkay  für 
eine  von  der  Station  Nagy-Enyed  der  Hauptlinie  Budapest — 
Nagyvärad  (Grosswardein)— Brassö  (Kronstadt)— Predeal  der  kgl. 
Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende  und  diese  im  Bereiche 
der  Comitate  Torda-Arauyos,  Alsö-Feher  und  Hunyad  in  Fort- 
setzung der  Linie  Aranyos-Gyeres — Torda  über  Nyirmezö  und 
Toroczkö-Szt.  György  in  der  zukünftigen  Station  Borev  mit  der 
projectirten  Localbahn  Torda  - Topänfalva  - Bräd  verbindende 
normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

8.  Mit  Erlass  vom  19.  März  1900,  Z.  62.264,  dem  Guts- 
besitzer von  Neszay  Elemer  Blaskovich  für  eine 

a)  von  der  zukünftigen  Station  Retsäg  der  projectirten  Local- 
bahn Veröcze  (Nögräd-Veröcze)  — Rötsäg — Drögely-Palanka 
(vergl.  Vorconcession  Vrdgs.-Bl.  Nr.  124  ex  1899)  ab- 
zweigende und  diese  in  radialer  Richtung  im  Bereiche  der 
Comitate  Nogräd  und  Pest-Pilis-Solt-Kis-Kun  über  Felsö- 
Peteny,  Alsö-Peteny,  Nesza,  Csövär,  Alsö-Pencz,  Felsö-Pencz, 
Räd,  Duka,  Väcz  - Kishartyäu,  Rättot,  Kis-Szt.  Miklös, 
Veresegybäza  und  Fdth  in  der  Station  Palota-Uj-Pest  mit 
der  Hauptlinie  Budapest — Marchegg, 

b)  von  der^  zukünftigen  Station  Duka  ausgehende,  die  Linie  a) 
in  der  Station  Väcz  gleichfalls  mit  der  vorbenannten  Haupt- 
bahn 

verbindende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

9.  Mit  Erlass  vom  19.  März  1900,  Z.  79.681  ex  1899,  der 
Eisenbahnbau-Unternehmungsfirma  Gfrerer,  Schoch  & Grossmann 
für  eine  von  der  Station  Bäcs- Almäs  der  Linie  Szabadka  (Maria- 
Theresiopel) — Baja  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzwmgende 
und  diese  .über  Kun-Baja,  Tavankut,  Bajmok,  Pacser,  Ö-Mora- 
vicza  und  O-Sziväcz  in  der  zukünftigen  Station  Cservenka  mit 
der  projectirten  schmalspurigen  Localbahn  Topolya-Palanka 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  119  ex  1899,  Vorconcession  Post  2)  ver- 
bindende, gleichfalls  schmalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb 
auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

10.  Mit  Erlass  vom  21.  März  1900,  Z.  82.064  ex  1899, 
dem  Advocaten  Dr.  Josef  Molnär  in  Csik-Szereda  für  eine  von 
der  Station  Tasnäd-Szäntö  der  Szilägysäger  Comitats-Localbahnen 
abzweigende  und  .diese  über  Er-Szodoro,  Er-Endred  und  Vasad 
in  der  Station  Lr-Mihälytalva  mit  der  Hauptlinie  Budapest  — 
Püspök-Ladäny — Marmaros-Sziget  — Körösmezö  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  und  der  in  deren  Betrieb  stehenden  Biliarer 
Comitats-Localbahn  Nagyvärad  (Grosswardein)  — Er-Mihälyfalva 
verbindende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Localbahn Zagräb (Agram)-Sainobor.  (Conätituirende 
Generalversammlung.)  Am  20.  März  fand  in  Agram  unter 
Vorsitz  des  Präses  des  Gründungscomitö,  Heinrich  von  Francisci, 
die  constituirende  Generalversammlung  der  Actionäre  der  Lucal- 


bahn  Zägräb-Samobor  (vergl.  Concessionsurkunde  Vrdgs.-Bl.  Nr.  12) 
statt.  Nach  Constatirung  der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung 
und  Constituiruug  des  Bureau  gelangte  der  Bericht  des  Gründungs- 
comitö über  die  Erfolge  seiner  Thätigkeit  zur  Verlesung.  Diesem 
zufolge  wurde  von  Seiten  der  Direction  der  Vereinigten  Eisen- 
bahn- und  Betriebsgesellschaft  in  Berlin  und  Wien  das  mit 
K 1,372.600  bemessene  Actiencapital,  zerlegt  in  2030  Stück 
Stammactien  ä K 200  und  4833  Stück  Prioritätsactien  ä K 200, 
voll  gezeichnet.  Die  Baukosten  dieser  im  Sinne  des  G.-A.  XXXI 
ex  1880  und  des  diesen  ergänzenden  G.-A.  IV  ex  1888  als 
schmalspurige  Localbahn  (76  Gentimeter  Spurweite)  mit  elektri- 
schem Betriebe  zu  erbauenden  und  als  solche  in  eigener  Regie 
der  Direction  der  Gesellschaft  zu  betreibenden  Linie  sind  mit 
K 1,160.000  bemessen,  von  welcher  Summe  Beträge  von  je 
K 150.000  für  Beschaffung  der  Fahrbetiiebsmittel  und  von 
K 16.000  zur  Anlage  eines  Reservefonds  entfallen.  Die  neue 
Linie  erhält  directen  Anschluss  an  das  Strasseneisenbahnnetz 
von  Agram,  führt  über  Vrabce,  Stenjevec  (Landes-Irrenanstalt), 
Susedgrad  (nächst  der  gemeinsamen  Station  Podsused  der  Linie 
Steinbruck — Podsused — Zägräb— Sziszek  der  Südbahn-Gesellschaft 
[im  Peageverhältnisse  zu  den  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen]  und  der 
Zagorianer  Localbahn  Gsäktornya-Vorosd-Zabok-Podsused-Zägrab 
uud  Ivrapina-Zabok  des  Staatsbetriebes)  und  jenseits  der  Save 
weiterhin  über  Sveta-Nedelja  bis  Samobor,  woselbst  eine  im 
Bereiche  der  Samoborer  Kupfer-  und  Kohlenbergbaureviere 
projectirte  Werksbahn  Anschluss  an  die  neue  Linie  erhalten  und 
durch  diese  die  Verbindung  der  Reviere  mit  der  Landeshaupt- 
stadt Zägräb  hergestellt  werden  wird. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbaiinen.  (Eröffnung  des 
Trajectverkehres  zwischen  der  Station  Esztergom- 
Csavargözös  und  Esztergom-Stadt.)  Mit  1.  April  ist  der 
während  der  Wintermonate  eingestellt  gewesene  Verkehr  des 
Dampftrajectes  zwischen  der  Station  Esztergom-Csavargözös 
(Gran-Traject)  und  der  Stadt  Gran  wieder  eröffnet  worden. 
Infolgedessen  nehmen  die  auf  der  Linie  Budapest— Marchegg 
fahrplanmässig  verkehrenden  Züge  in  beiden  Richtungen  Auf- 
enthalt in  Csavargözös,  und  werden  von  allen  Stationen  aus 
wieder  directe  Fahrkarten  nach  Esztergom-Väros  (Stadt  Gran) 
ausgegeben. 

— (Erhöhung  der  Fahrgeschwindigkeit  auf 
einzelnen  Linien.)  Der  kgl.  Ungar.  Handelsminister  hat  in  der 
Frage  der  theilweise  neuen  Normirung  der  Minimal-  und  Maximal- 
Fahrgeschwindigkeit  der  Züge  auf  einzelnen  Linien  der  kgl. 
Ungarischen  Staatsbahnen,  bezw.  der  fallweisen  Erhöhung  des 
bisher  dort  normirt  gewesenen  Maximal-Fahrtempo  im  Interesse 
der  Beschleunigung  des  Zugsverkehres  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  37) 
sich  veranlasst  gelutiden,  diese  Begünstigung  vorläufig  auch  auf 
gewisse  fahrplanmässige  Personenzüge 
I.  der  Hauptbahn  Budapest — Salgö-Tarjän— Fiilek — Ruttka, 
und  zwar  der  126  km  langen  Theilstrecke  Budapest— Salgö- 
Tarjän,  von  76  km  per  Stunde  auf  80  bis  90  km  (anschliessend 
an  den  bereits  laut  Bericht  Vrdgs.-Bl.  Nr.  37,  Post  6,  aut 
gleichfalls  80  bis  90  km  erhöhten  Zugsverkehr  der  Strecke 
Salgö-Tarjän  —Ruttka) ; 

II.  der  Localbahn  Szekelvhid — Margitta— Szilägy-Somlyö  der 
im  Betriebe  der  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
stehenden  Mätraer  Comitatsbahnen,  und  zwar  der  derzeit 
bereits  im  Betriebe  stehenden,  26  km  langen  Theilstrecke 
Szökelyhid— Margitta  von  bisher  30  km  per  Stunde  auf  40  km 
auszudehnen. 

Revision  des  Haftpflichtgesetzes  der  Eisenbahn- 
Verwaltungen  und  Ausdehnung  desselben  auf  Eisenbahnen 
mit  elektrischem  Betriebe.  Das  Gesetz,  betreffend  die  Haft- 
pflicht der  Eisenbahnen  bei  Verkehrsunfällen,  stammt  aus  dem 
Jahre  1869,  also  aus  einer  Zeit,  in  welcher  es  ausschliesslich  mit 
Dampf  betriebene  Eisenbahnen  gab.  Die  Entwicklung  und  der 
Zuwachs  elektrischer  Bahnen  sind  aber  in  den  letzten  Jahren 
in  einem  solchen  Masse  fortgeschritten,  dass  die  Beschränkung 
der  Giltigkeit  des  Haftpflichtgesetzes  auf  die  Locomotiveisenbabn  - n 
als  eine  Lücke  empfunden  werden  muss.  Wie  nun  aus  Budapest 
berichtet  wird,  hat  der  kgl.  Ungar.  Handelsminister  eine  Revision 
des  Haftpflichtgesetzes  in  Erwägung  gezogen  und  es  sind  die 
Vorarbeiten  für  eine  solche  bereits  eingeleitet  worden,  bei  welch-  ;n 
Anlasse  nicht  blos  die  Ausdehnung  des  Haftpflichtgesetzes  auf 
die  elektrischen  Bahnen  in  Betracht  gezogen,  sondern  auch  die 
Frage  erwogen  werden  wird,  ob  das  Gesetz  an  der  Hand  der 
gewonnenen  Erfahrungen  nicht  auch  in  anderer  Richtung  einer 
Abänderung  zu  unterziehen  sein  wird. 
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Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Reichseisenbahnen  in  Eisass- 
Lothringen:  Eröffnung  des  Haltepunktes  Dieblinge n.) 
Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  wurde  am  1.  April  der  an 
der  Bahnstrecke  Saargeiniind— Beningen  zwischen  den  Verkehrs- 
stellen Farschweiler  und  Hunölingen  neu  eingerichtete  Halte- 
punkt Dieblingen  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Express- 
gutverkehr eröffnet. 

Bayern.  (Anleitung  zur  ersten  Hilfeleistung  bei 
Unfällen  in  elektrischen  Betrieben.)  I >ie  General- 
Direction  der  Bayerischen  Staatseiseribahnen  hat  ihren  sämmt- 
lichen  Oberbahnämtern,  Central-  und  Betriebswerkstätten  eine 
Anzahl  Abdrücke  der  vom  Verbände  deutscher  Elektrotechniker 
herausgegebenen  „Anleitung  zur  ersten  Hilfeleistung  bei  Un- 
fällen in  elektrischen  Betrieben“  zugehen  lassen,  um  ver- 
kommenden Falles  auch  in  den  Anlagen  der  bayerischen  Slaats- 
eisenbahn-Verwaltung  nach  denselben  zu  verfahren;  jedem  der 
hauptsächlich  betheiligten  Werkstättenbeamten,  den  leitenden 
Werkführern  und  den  Vorständen  sännntlicher  elektrisch  be- 
leuchteten Stationen  wird  ein  Abdruck  gedachter  Anleitung  zu- 
getheilt  und  ausserdem  ist  angeordnet,  dieselbe  in  Placatform 
mittelst  Aufhängung  in  den  Elektricitätswerken,  sowie  in  den 
Schalt-  und  Transformatorenräumen  zur  Kenntniss  des  in  Be- 
tracht kommenden  Arbeiterpersonals  zu  bringen. 


Levante  und  Mittelmeer. 


11.  April* 


12. 


15. 


17. 


18. 


am  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Bohemia“,  Capitän  E.  Mecozzi. 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschlffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyrnth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Luxnszuges  London — Ostende— Wien- 
Triest  am  11.  April  nm  10  Ohr  58  Minuten  Früh, 
um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  A), 

Dampfer  .Apollo“,  Capitän  P.  Ivellich, 
mit  Berührung  von  Fiume,“  Durazzo,  Valona,  Corfu,  Argostoli, 
Canea  f,  Rethymo,  Candien,  Piräus, Volo,  Salonich,  Cavalla,  Lagos, 
Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constantinopel, 
Ineboli,  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh  und  Batnm. 
um  4 Uhr  Nachm.  (Griechisch-OrientalischeLinieB), 
Dampfer  „Styria-Lloyd“,  Capitän  P.  Badessich, 
mit  Berührung  von  Fiume,“  Corfu,  Patras,  Catacolo,  Calamata, 
Piräus,  Syra,  Vathy,  Khios,  Tschesme,  Smyrna,  Mytilene,  Dar- 
danellen, Oallipoli,  Constantinopel,  Constanta,  Sulinä,  Galatz  und 
Braila. 

um  1 1 1/2  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  .Vorwärts“,  Capitän  G.  Burgstaller, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel  nnd  Odessa.  Für  Passagiere, 
Post-  und  Werthsendnngen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta 
nach  Valona,  Durazzo,  Medna,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu 
nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa,  und  in  Piräus 
nach  Khios  und  Smyrna. 

um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Semiramis“,  Capitän  F.  Kossovich, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  der  Insel  Cypern. 


f Die  Ausstellung  in  Canea  wird  am  1.  Mai  eröffnet  und  dauert  einen  Monat 


Russland.  (Eröffnung  der  Ssawelowschen  Zweig- 
bahn der  M osk au- J aro s sla w- Ar c h an gel s ker  Eisen- 
bahn.) Am  12./24.  Februar  ist  der  zeitweilige  Personen-  und 
Güterverkehr  zwischen  der  Station  Moskau-Jarosslawskaja 
und  den  Stationen  Besskudnikowo,  Lobnä,  Ikscha,  Dmi- 
t.row  und  Tatjanino  der  neu  eröffueten,  74  Werst  = 79  km 
langen  Zweigbahn  eröffnet  worden. 


Schiffahrt 


Ostindien,  China  und  Japan. 

15.  April,  um  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e s t— C al  c u 1 1 a), 

Dampfer  „Moravia“,  Capitän  A.  Calabrese. 
mit  Berührung  von  Fiume  *,  Port  Said,  Suez,  Aden,  Karachi, 
Colombo,  Rangoon  und  Calcutta. 

23.  , um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  „Trieste“,  Capitän  A.  Mitis, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aden,  Karachi,  Bombay““ 
Colomoo.  Penang,  Smgapore,  Hongkong,  Yokohama  und  Kooe. 

3.  Mai,  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bombay),** 

Dampfer  „Iraperatrix“,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay”  nach  China  und  Japan  bis  Kobe. 

Brasilien. 


Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  11.  bis  17.  April  1900. 
Adriatisches  Meer. 

Dalmatien 

1 1 . April,  um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  „Almissa“,  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Poia,“  Lussinpiccolo,  Zara,  Zaravecchia, 
Sebenico,  Trau,  8palato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca.  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opns  nnd  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 
8.  Martino  and  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffnng  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz.  Malinsca,  Veglia.  Arbe, 
Lnssingrande,  Novaglia,  Valcassione  nnd  Porto  Manzo.  MitBefug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulaufen. 

12.  um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand“,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  ans  Wien), 
mit  Beriihrong  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  und  Cattaro 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

13.  . um  1 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Snltan“,  Capitän  G.  Gilhuber, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,“  unssinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico.  Rogösmzza.  Trau,  Spalato,  Carooer.  Milna.  Citiaveccnia, 
Lesina,  Lissa,  Cormsa,  Vallegrande,  Curzola.  Orebich,  Terstenik, 
Meleda.  Gravosa,  Ragusavecchia,  Castemuovo,  Teoao,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Bndua  nnd  Spizza. 

14.  . um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B). 

Dampfer  .Bosnia“,  Capitän  L.  Ivancich, 
mit  Berührung  von  Pola,“  Lussinpiccolo.  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Trau,  Spaiato,  8.  Pietro,  Postire,  Pucischie,  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opns  und  Metkovich.  Ueherdies  Ro- 
gosnizza,  Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

17.  , um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  .Niobe“,  Capitän  G.  Wessely, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,“  Lussinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milna,  Lesina.  Cnrzoia,  Gravosa,  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medna,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lnssingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

• Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  rotour,  giltig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts- Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  K 90.—. 

Venedig. 

Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  F.  de  Maroccliino  7 
Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  F.  de  Marocchino  ; „.  um 

Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  F.  de  Marocchino  j Mitternacut. 

Vergnügungsfahrt: 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand“,  Capitän  C.  de  Bretfeld. 


11.  April, 
13.  . 

16. 


15.  April, 


10.  Juni,  Dampfer  , . . . . “,  Capitän nach  S a n t o s mit 

Berührung  von  Fiume,“  Tanger,  Pernambnco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 

* Zwischen  Triest  nnd  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

“*  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenoinmen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zn  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contnmaz-Massregeln. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh* 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LXIL  Stückes.)  Das  am 
10.  April  herausgegeoene  LXIL  Stück  aes  obgenanuten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4826:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  6.  April  1900,  Z.  58.125,  betreffend  die  Bestimmung  der 
Stationen  Neustraschitz  und  Chiesch  als  Ein-  und  Ausladestationen 
für  Viehtransporte. 

Nr.  4827 : Verfügung  de9  königl.  württembergischen 

Ministeriums  des  Innern  in  Stuttgart  vom  15.  Februar  1900 
(Reichs-Anzeiger  Nr.  46/1900),  betreffend  das  Ein- und  Durchfuhr- 
verbot für  roiies  Schweinefleisch  aus  Rumänien. 

— (Inhalt  des  LXIII.  Stückes.)  Das  am  11.  April 
herausgegebene  LXIII  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4828:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  9.  April  1900,  Z.  32.581,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Schweine  aus  den  politischen  Bezirken  Bruck  a.  d.  Mur,  Pettau 
und  Rann. 

Nr.  4829:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  9.  April  1900,  Z.  32.599,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke  Gottschee  in  Krain. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Ausgabe  des  IV.  Nachtrages  zum  Tarife, 
Theil  III,  Heft  3,  vom  1.  Februar  1898. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  gelangt  der  Nach- 
trag IV  zum  Ausnahmetarife  für  die  Beförderung  von 
Getreide  etc.,  Theil  III,  Heft  3,  vom  1.  Februar  1898 
zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  Aenderungen  und  Ergänzungen 
des  Haupttarifes  und  der  Nachträge  I — III. 

Insoweit  durch  Nachtrag  IV  Frachterhöhungen  und 
sonstige  Erschwerungen  eintreten  sind  dieselben  erst 
ab  15.  Juni  1900  gütig. 

Abdrücke  des  Nachtrages  IV  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
unentgeltlich  zu  beziehen. 

Wien,  am  11.  April  1900.  [361] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Tirol-Vorarlberg-Wiirttembergischer,  bezw.  Südwest- 
deutscher Güterverkehr. 

Einführung  des  II.  Nachtrages  zu  den  Güter- 
tarifen, Theilll,  Heft  1 und  2,  vom  1.  April  1898. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangt  je  ein  Nachtrag  II  zu 
den  Gütertarifen,  Theil  II,  Heft  1 und  2,  vom  1.  April 
1898  zur  Einführung. 

Diese  Nachträge  enthalten  ausser  Ergänzungen, 
bezw.  Berichtigungen  der  Vorbemerkungen  der  Tarif- 
tabellen und  der  Ausnahmetarife  der  Haupttarife  Fracht- 
sätze für  die  neu  einbezogenen  Stationen  L o c h a u 
und  Mannheim  Industriehafen. 

Tariferhöhungen,  welche  durch  die  neuen  Nach- 
träge eintreten,  sind  erst  ab  15.  Juni  1900  gütig. 

Exemplare  der  hiedurch  eingeführten  Nachträge 
sind  bei  den  Verwaltungen  der  Endbahnen  und  den  be- 
theiligten Stationen  zum  Preise  von  0’25  Kronen  für  das 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  11.  April  1900.  [362] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Böhmisch-Tiroler  Eisenbahnverband. 

A u s s e r k r a f t s e t z u n g der  Frachtsätze  für 
Petroleum,  roh  und  raffinirt  etc.,  im 
Tarife,  Theil  II. 

Mit  1.  Juni  1900  wird  der  im  Tarife,  Theil  II, 
des  bezeichneten  Verkehres,  gütig  vom  1.  Jänner  1894, 
enthaltene  Ausnahmetarif  Nr.  20  für  Petroleum,  roh  und 
raffinirt  etc.,  dann  für  Petroleumfässer  ausser  Kraft 
gesetzt. 

Mit  demselben  Zeitpunkte  werden  neue  P'rachtsätze 
hiefür  zur  Einführung  gelangen. 

Wien,  am  12.  April  1900.  [363J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbabnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Ausserkraftsetzung  des  Tarife s,  Theil  II, 

Heft  2. 

Mit  1.  Juni  1900  wird  der  Tarif-Theil  II,  Heft  2, 
vom  1.  October  1895  für  den  obbezeichneten  Eisenbahn- 
verband sammt  allen  Nachträgen  aufgehoben. 

W egen  Einführung  eines  neuen  Tarifes  wird  Be- 
kanntmachung rechtzeitig  erfolgen. 

Wien,  am  12.  April  1900.  [364] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbabnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Württembergisch-Bayerischer  Güterverkehr. 

Nachtrag  IV  zum  Tarif-Theil  II  vom 

1.  Februar  1899. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  gelangt  zum  Tarif- 
Theil  II  für  den  Württembergisch  - Bayerischen  Güter- 
verkehr vom  1.  Februar  1899  der  Nachtrag  IV  zur  Ein- 
führung. 

Derselbe  enthält : 

1.  Ergänzung  und  Aenderung  der  besonderen  Bestim- 
mungen zu  der  Eisenbahn-Verkehrsordnung. 

2.  Ergänzung  und  Aenderung  der  Vorbemerkungen  zum 
Kilometerzeiger. 

3.  Einbeziehung  der  bayerischen  Stationen  Nürnberg 
Nordostbahnhof,  Nürnberg  Nordbahnhof  und  Wuzl- 
hofen,  sowie  der  württembergischen  Stationen 
Aepfingen,  Auenstein,  Gerabronn,  Ilsfeld,  Langen- 
burg,  Ludwigsruhe,  Maselheim,  Ochsenhausen,  Ra- 
boldshausen, Reinstetten  und  Wennedach. 

4.  Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  Nr.  1 (für  Holz) ; 
neuer  Ausnahmetarif  Nr.  14  (für  Schwefelkies- 
abbrände). 

5.  Sonstige  Ergänzungen  und  Berichtigungen. 

Wien,  am  11.  April  1900.  [365] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbabnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  -Ungarisch  - Russischer  Grenzverkehr. 
Grenzverkehr  Russland-Vorarlberg  einschliesslich  der 
Bodensee-Uferstationen  Bregenz,  Lindau,  Romanshorn 
und  Rorschach. 

Güterverkehr  lllowo  loco  undtransito  mit  Galizien,  der 
Bukowina  und  Rumänien  über  Warschau — Granica. 
Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Südwestrussland. 

Aufnahme  der  Lagerhäuer  derFirmen  Garte  n- 
berg&Schreier  und  Jakob  Baidaffin  Kolomea 
als  Re  expeditionsstellen  für  Getreide  etc. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  bis  auf  Widerruf 
finden  die  directen  Frachtsätze  der  Tarife 

a)  Theil  II,  Heft  2,  für  den  Oesterreichisch-Urr  • 

Russischen  Grenzverkehr  vom  1.  Jänner  18 9 6 ; 

b)  Theil  II,  für  den  Grenzverkehr  Russland-  . ./  : oerg 
einschliesslich  der  Bodensee-Uferstationen  Bregenz, 
Lindau,  Romanshorn  und  Rorschach  vom  1.  Jänner 
1897,  Ausnahmetarif  Nr.  2; 

c)  für  den  Güterverkehr  lllowo  loco  und  transito  mit 
Galizien,  der  Bukowina  und  Rumänien  über 
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Warschau — Granica  vom  1.  Jänner  1893,  Special- 
tarif 1 ; 

d)  für  den  Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Südwestrussland 

vom  1.  October  1894,  Ausnahmetarif  Nr.  1 
bis  zur  neuen  Bestimmungs-  (Verbands-)  Station  im  Ver- 
kehre von  N o w o s i e 1 i t z a t r a n s i t,  Serethtransit, 
bezw.  hinsichtlich  des  Tarifes  für  den  „Güterverkehr 
Illowo  loco  und  transito  mit  Galzien,  der  Bukowina  und 
Rumänien  über  Warschau — Granica“  von  jenen  Tarif- 
stationen, für  welche  die  Verkehrsleitung  über  Kolo  me  a 
erfolgt,  unter  Einhaltung  der  in  den  voraufgeführten 
Tarifen  für  die  Reexpedition  von  Getreide  etc.  ent- 
haltenen Bestimmungen  auch  bei  Unterbrechung  des 
Transportes  durch  Einlagerung,  bezw.  Reexpedition  in 
den  Kolomeaer  Lagerhäusern  der  Firmen  Garten- 
berg & Schreier  und  Jakob  B a i d a f f An- 
wendung. 

Wien,  am  9.  April  1900.  [366| 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalineu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Neuausgabe  des  Tarifes,  Theil  V,  Heft  2, 
Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von 
Steinkohlen  etc. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  gelangt  ein  neuer 
Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  Steinkohlen  und 
Kokes  (ausgenommen  Retortenkohle,  Retortenkokes  aus 
Leuchtgasfabriken  und  Petroleumkokes),  Theil  V,  Heft  2, 
für  den  in  der  Ueberschrift  bezeichneten  Eisenbahn- 
verband zur  Einführung. 

Der  neue  Tarif  enthält  Frachtsätze  für  den  Verkehr 
zwischen  den  Stationen  F rankfurt  a.  M.  Hafen  (rechts- 
mainisch),  Frankfurt  a.  M. - Sachsenhausen  Hafen 
(linksmainisch),  Gustavsburg,  Ludwigshafen  a.  Rh., 
Mainz  Hauptbahnhof,  Mainz  Hafen,  Mann- 
heim B.B.,  Mannheim  Industriehafen  und 
Rheinau  einerseits  und  den  Stationen  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen,  sowie  der  vom  Staate 
betriebenen  Privatbahnen  (Linien  in  Nieder-  und 
Oberösterreich,  in  Steiermark,  Krain,  Kärnten,  Salzburg 
und  Tirol)  und  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesell- 
schaft (österr.  Linien)  andererseits. 

Hiedurch  wird  der  Ausnahmetarif  für  Steinkohlen 
und  Kokes,  Theil  V,  Heft  Nr.  2,  vom  1.  Jänner  1894 
aufgehoben,  bezw.  ersetzt. 

Insoweit  durch  den  neuen  Tarif  gegen  seither 
Frachterböhungen  eintreten  oder  seither  bestandene 
Frachtsätze  nicht  erneuert  werden,  bleiben  die  bisherigen 
Frachtsätze  noch  bis  15.  Juni  1900  in  Kraft. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten Endverwaltungen  und  Stationen  unentgeltlich 
zu  erhalten. 

Wien,  am  11,  April  1900.  [367 ) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Vergnügungsfahrten  zwischen  Prag 
(Staatsbahnhof)  und  Libotz. 

Vom  6.  Mai  bis  einschliesslich  9.  September  1900 
werden  an  Sonn-  und  Feiertagen  zu  bestimmten  Zügen 
Hin-  und  Rückfahrkarten  zu  nachstehenden  ermässigten 


Preisen,  in  welchen  die  Stempelgebühr  enthalten  ist, 
ausgegeben  werden : 


Die  näheren  Bestimmungen  sind  den  ausgehängten 
Placaten  zu  entnehmen. 


Prag,  am  10.  April  1900.  [368] 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Schlafwagenverkehr  Wien  — Karlsbad 
und  Wien  — Prag. 

Vom  1.  Mai  1900  angefangen  werden  bei  den 
Schnellzügen  Nr.  5/n  St.E.G.  und  Nr.  29  B.E.B.,  bezw. 
Nr.  30  B.E.B.  und  Nr.  8/n  St.E.G.  in  den  Relationen 
Wien  — Karlsbad  über  Brünn  — Prag  und 
Wien  — Prag  über  Brünn  besondere  Schlafwagen 
in  Verkehr  gesetzt. 

Für  die  Benützung  dieser  Schlafwagen  sind  ausser 
den  tarifmässigen  Schnellzugsfahrpreisen  für  die  I.  Classe, 
bezw.  II.  Classe  noch  folgende  Gebühren  zu  entrichten: 
rücksichtlich  der  Strecke  W i e n — Karlsbad 
oder  umgekehrt: 

für  die  I.  Classe  10  Kronen  80  Heller  per  Fahrkarte 
» » II.  „ 8 „ 40  „ „ „ 

rücksichtlich  der  Strecke  Wien  — Prag  oder 
umgekehrt  : 

für  die  I.  Classe  8 Kronen  per  Fahrkarte 

n n H.  » 6 n » n 

Wien,  am  12.  April  1900.  [369] 

Qesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  I zum  An- 
hänge des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  2,  vom 
1.  Jänner  1900. 

Mit  1.  Mai  1900  gelangt  der  Nachtrag  I zum  An- 
hänge des  angeführten  Tarifes,  enthaltend:  Aufhebung 
von  Frachtsätzen,  directe  Frachtsätze  für  speciell  an- 
geführte Artikel  in  den  näher  bezeichneten  Relationen, 
Ergänzung  der  Position  31  des  Anhanges  und  Berichti- 
gungen, zur  Einführung. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  können  vom  gesell- 
schaftlichen Tarifverkaufsbureau,  Wien,  I.  Schwarzen- 
bergplatz Nr.  3,  sowie  von  den  betheiligten  Verwaltungen 
käuflich  bezogen  werden. 

Wien,  am  13.  April  1900.  [370] 

Priv.  Oesterr.-nugar.  Staatseisenbahu-Gesellscliaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Ausgabe  einer  neuen  Uebersicht  der 
giltigen  Personen-  und  Gütertarife. 

Am  15.  April  1900  gelangt  eine  Neuauflage  der 
ab  1.  October  1896  gütigen  Uebersicht  der  bestehenden 
Personen-,  Gepäcks-  und  Gütertarife  für  den  Localver- 
band und  Transitverkehr  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft und  der  Localbahnen  Brandeis  a/E.- 
Neratowitz  und  Swolenowes-Smeöna,  welche  auf  einen 
dreimaligen  Wechsel  der  Tarife  etc.  eingerichtet  ist,  zur 
Einführung. 

Exemplare  der  neuen.Tarifübersicht  sind  zum  Preise 
von  4 Kronen  per  Stück  bei  dem  gesellschaftlichen  Tarif- 
verkaufsbureau, Wien,  I.  Schwarzenbergplatz  3,  erhältlich. 
Wien,  am  13.  April  1900.  [371] 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Personenbeförderung  mit  Zügen  zu  er- 
mässigten  Preisen. 

Vom  1.  Mai  1900  ab  bis  auf  Weiteres  werden  in 
den  Stationen  der  unten  benannten  Strecken  und  bei 
den  nachfolgend  bezeichneten  Zügen,  jedoch  nur  im  Ver- 
kehre zwischen  Stationen  jeder  einzelnen  Strecke  unter 
einander,  für  die  II.  und  III.  Wagenclasse  ermässigte 
Fahrpreise  eingehoben,  und  zwar : 


Strecke 

Zug  Nr. 

Bodenbach— Prag 

432 

Prag — Bodenbach  

431 

Bodenbach — Aussig 

404 

Stfebichowitz-Winafitz — Kralup  . . . 

2412,  2414,  2416 

Kralup— Strebichowitz-Winaritz  . . . 

2411,  2413.  2415 

Prag — Kralup 

433,  435 

Rostok— Prag 

422,  424.  426,  428 

Prag— Rostok 

421,423,  425,427 

Prag — Pardubitz 

302 

Pardubitz — Prag 

301 

Pardubitz — Böhmisch-Trübau  .... 

308 

Böhmisch-Trübau — Pardubitz  .... 

307 

Chotzen — Halbstadt 

921 

Halbstadt — Chotzen 

922 

Böhmisch-Trübau — Brünn 

224,  234 

Brünn— Böhmisch-Trübau 

221,  223 

Brünn — Grussbach-Schönau 

118 

Grussbach-Schönau — Brünn 

117 

Grussbach-Schönau — Wien 

104,  112 

Wien — Grussbach-Schönau 

103,  107 

Mistelbach — Wien 

108,  110,  114 

Wien — Mistelbach 

109,  111,  113 

Wien — Stadlau 

123 

Stadlau — Wien 

124 

Wien — Marchegg 

101 

Marchegg — Wien 

104 

Wien — Bruck  a/L-  St.E.G 

103 

Bruck  a/L.  St.E.G.— Wien 

108 

Hohenstadt — Olmütz  . . . 

808 

Brünn— Segen  Gottes 

632 

Segen  Gottes— Brünn 

631 

Bei  obigen  Zügen,  sowie  bei  den  Personenzügen 
in  den  Strecken  Butschowitz — Brünn  und  Bisenz  Stadt — 


Ungar. -Brod  können  von  den  Reisenden  jene  Artikel, 
welche  unter  die  „ermässigten  Eilgüter“  des  allgemeinen 
Tarifes  für  Eilgut  eingereiht  sind,  als  Gepäck  auf- 
gegeben werden.  Für  derlei  Sendungen  wird  die  Transport- 
gebühr für  „ermässigte  Eilgüter“  berechnet  und  einge- 
hoben. Die  Aufnahme  solcher  Sendungen  als  Gepäck 
bleibt  nur  auf  den  Localverkehr  beschränkt. 


Die  Fahrordnungen  der  oben  genannten  Züge  sind 
aus  den  affichirten  Fahrplanplacaten  zu  ersehen. 

Wien,  im  April  1900.  [372] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- Mordbahn. 

Einführung  directer  Fahrpreise  für 
Schnellzüge  über  Olmütz. 

Aus  Anlass  der  mit  1.  Mai  1900  auf  den  Strecken 
Olmüt  z — J ägerndor  f — T roppau  und  Jägern- 
d o r f — Z iegenhals  in  Verkehr  kommenden  Schnell- 
züge gelangen  zwischen  den  Stationen  W i e n (Nord- 
bahnhof), Brünn,  Prerau,  Prossnitz,  Stern- 
berg einerseits  und  Stationen  der  vorbezeichneten 
Strecken  andererseits  via  Olmütz  combinirte  Fahr- 
karten für  Schnell-  und  Personenzüge  zur  Einführung. 

Die  bezüglichen  Preise  sind  aus  den  in  den  Aus- 
gabestationen affichirten  Kundmachungen  zu  entnehmen. 

Wien,  am  12.  April  1900.  [373] 

Deutsch- Oester  reichisch-Ungarisch- Rumänischer 
Personenverkehr  über  Oderberg,  Dzieditz,  Myslo- 
witz  und  Troppau. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  15.  Mai  1900  gelangen  directe  Fahrpreise 
und  Gepäckssätze  zwischen  Pöstyen  einerseits  und 
Berlin  (Stadtbahn),  Görlitz  andererseits,  1'  e p 1 a — 
T rencsen-Teplitz  einerseits  und  Ratihor 
andererseits,  Tätra-Lom  nicz  einerseits  und  Berlin 
(Stadtbahn),  Breslau,  Brieg,  Gleiwitz,  Katto- 
witz,  Liegnitz,  Oppeln,  Ratibor  andererseits 
über  Oderberg  zur  Einführung. 

Näheres  ist  aus  den  in  den  vorgenannten  Stationen 
zur  Affichirung  kommenden  Kundmachungen  zu  entnehmen. 

Wien,  am  10.  April  1900.  [371] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbakn 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 

Thüringisch-Hessisch-Sächsischer  Verband. 

Einführung  des  Tarifnachtrages  XVII. 

Mit  1.  Mai  1900  tritt  der  Nachtrag  XVII  zum 
Thüringisch  - Hessisch  - Sächsischen  Verbandstarif  vom 
1.  Jänner  1896  in  Kraft. 

Exemplare  desselben  erliegen  bei  der  Unter- 
zeichneten Direction  und  in  der  Station  Reichenberg  zur 
Einsicht  bereit  und  sind  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
Erfurt  und  in  der  Station  Reichenberg  zum  Preise  von 
Mk.  0T0,  resp.  12  h erhältlich. 

Wien,  am  10.  April  1900.  [375] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn. 

Giltigkeit  derSchülerkarten  an  Sonn- 
und  Feiertagen. 

Vom  1.  Mai  1900  ab  haben  die  Schülerkarten  auf 
der  Reichenberg-Gablonz-T  annwalder  Eisen- 
bahn auch  an  Sonn-  und  Feiertagen  Giltigkeit. 

Wien,  am  10.  April  1900. 

K.  k.  priv.  Siid-Norddeutsche  Verbindungsbahn 
als  betriebführende  Verwaltung. 
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Reichenau  a/Kn.-Solnitzer  Localbahn. 

Giltigkeit  der  Schülerkarten  an  Sonn- 
und  Feiertagen. 

Vom  1.  Mai  1900  ab  haben  die  Schülerkarten  auf 
der  Reichenau  a/K  n.  - Solnitzer  Localbahn 
auch  an  Sonn-  und  Feiertagen  Giltigkeit. 

Wien,  am  10.  April  1900.  [377] 

K,  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 
als  betriebführende  Verwaltung. 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz. 

Giltigkeit  der  Schülerkarten  an  Sonn- 
und  Feiertagen. 

Vom  1.  Mai  1900  ab  haben  die  Schülerkarten  auf 
der  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz 
auch  an  Sonn-  und  Feiertagen  Giltigkeit. 

Wien,  am  10.  April  1900.  [378] 

K.  k.  priv.  Oestei'r.  Nordwestbahn 
als  betriebfühl' ende  Verwaltung. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Kohlenverkehr. 

Einführung  von  Nachträgen  zu  den  Aus- 
nahmetarifen, Hefte  1 — 3. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  treten  zu  den 
seit  1.  September  1897  gütigen  Ausnahmetarifen  folgende 
Nachträge  in  Kraft : 

Nachtrag  II  zu  Heft  1, 

„ III  zu  Heft  2 und 
„ II  zu  Heft  3. 

Diese  Nachträge  enthalten  Aenderungen  der  allge- 
meinen Tarifbestimmungen  bezüglich  der  Abladung  der 
nach  Stationen  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  be- 
stimmten Sendungen,  Aenderungen  der  bestehenden 
Frachtsätze  im  Verkehre  mit  Stationen  der  kgl.  Ungar. 
Staatseisenbahnen,  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft, 
der  Kaschau-Oderberger  und  Györ-Ebenfurther  Eisen- 
bahn, ferner  im  Verkehre  mit  Stationen  der  Budapest- 
Esztergom  - Füzitöer,  Kecskemet  - Fülöpszälläser,  Kecs- 
kemet— Tisza-Ugher,  Mätra-Körösvideker,  Neusiedlersee- 
und  der  Sopron-Pozsonyer  Localeisenbahn. 

Durch  die  Nachträge  werden  ferner  die  Stationen 
Alvincz,  Nagy-Enyed,  Ö-Buda,  Petrozseny, 
Värad-Velencze,  Zölyom-vasgyär  der  kgl.  Ungar. 
Staatseisenbahnen,  O r 1 a u der  Kaschau-Oderberger 
Eisenbahn,  E 1 e c s k e der  Ungar.  Nordwestbahn,  Laky- 
t e 1 e k der  Kecskemet — Tisza-Ugher,  sowie  die  Sta- 
tionen de"  Szolnok — Kiskun-Felegyhäzaer  Localeisenbahn 
in  die  directen  Tarife  einbezogen,  während  die  für 
V i 1 1 ä n y,  Station  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen, 
O - B u d a,  Station  der  Budapest  - Esztergom  - Füzitöer, 
und  T i s z a - U g h,  Station  der  Kecskemet — Tisza- 
Ugher  Localeisenbahn,  bestehenden  Frachtsätze  ausser 
Kraft  gesetzt  werden. 

Tariferhöhungen,  welche  durch  die  Nachträge 
herbeigeführt  werden,  treten  erst  am  1.  Juni  1900 
in  Kraft. 

Die  Nachträge  sind  vom  16.  April  angefangen 
bei  den  betheiligten  Eisenbahn-Verwaltungen,  und  zwar 
der  Nachtrag  III  für  40,  die  übrigen  für  30  Heller  er- 
hältlich. 

Budapest,  am  10.  April  1900.  [379] 

Die  Direction  der  k.k.  priv.  Kasehau-Oderbergcr  Eisenbahn 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterr  eich- Ungarn. 

Verkebi’sstöruiigen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

2.  April.  Auf  der  Localbahn  Rakonitz-Mlatz  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

3.  April.  In  der  Strecke  Niederlindewiese — Heinersdorf 
wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

10.  April.  Wegen  Dammrutschung  in  der  Strecke  Kriegern — 
Petersburg  in  Böhmen  musste  der  Güterverkehr  eingestellt  werden. 
Der  Personen-  und  Gepäcksverkehr  wird  durch  Urasteigen,  bezw. 
Uebertragen  aufrecht  erhalten. 

11.  April.  In  der  Strecke  Kriegern— Petersburg  wurde  der 
Gesammtverkehr  mit  dem  Zuge  Nr.  1115  wieder  normal  auf- 
genommen. 

12.  April.  Wegen  Dammrutschung  in  der  Strecke  Eggen- 
burg— Limberg-Maissau  wurde  der  Güterverkehr  voraussichtlich 
für  drei  Tage  eingestellt.  Der  Personen-  und  Gepäcksverkehr 
wird  durch  Umsteigen,  bezw.  Uebertragen  aufrecht  erhalten. 

12.  April.  In  der  Strecke  Purkersdorf  — Tullnerbach- 
Pressbaum  wurde  der  Personenverkehr  ohne  Umsteigen,  vorläufig 
noch  eingeleisig,  mit  den  Zügen  Nr.  306  und  313  wieder  auf- 
genommen. 

13.  April.  Ueber  die  unterbrochene  Strecke  Unter-Tullner- 
bach— Tullnerbach-Pressbaum  wurde  der  Gesammtverkehr  normal 
wieder  aufgenommen. 

Kaiser  F er  di  n an  d s -No  r d b ahn. 

I.  April.  In  der  Strecke  Scheleschowitz — Zborowitz  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

12.  April.  In  der  Strecke  Neusiedl-Dürnholz — Laa  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

II.  April.  In  der  Strecke  Sopron  — Pozsony  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

12.  April,  ln  der  Strecke  Körmend — Csäkany  wurde  der 
Personen-,  Gepäcks-  und  Eilgutverkehr  bis  zu  50  kg  durch  Um- 
steigen. bezw.  Uebertragen  wieder  aufgenommen. 

12.  April.  Wegen  Hochwassers  wurde  in  den  Strecken 
Kis-Czell — Rbpcze-Szemere  und  Pändorf — Nezsider-Alsöväros  der 
Gesammtverkehr  eingestellt. 

Südbahn-Gesellschaft. 

11.  April.  In  der  Strecke  Radkersburg — Luttenberg  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Staatseisenbahn-Gesellschaf  t. 

1.  April.  Infolge  Schneeverwehung  wurde  der  Gesammt- 
verkehr in  der  Strecke  Gr.-Meseritsch  — Studenetz  eingestellt. 

2.  April.  In  der  Strecke  Gr.-Meseritsch— Studenetz  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien. 

y_  . . 

Verkauf  von  Altmaterialien  und  Emballagen. 

Die  in  den  Materialmagazinen  Wien  und  Gmünd  vorräthigen 
Altmaterialien  und  Emballagen  gelangen  im  Offertwege  zum 
Verkaufe. 

Die  näheren  Angaben  hierüber  sind  den  bei  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direction  (Zugförderungs-  und  Werkstättenabtheilung) 
erhältlichen  Offertformularien  und  Verkaufsbedingnissen  zu  ent- 
nehmen. 

Die  vorschriftsmässig  adjustirten  Offerte  sind  bis  längstens 
30.  April  1.  J.,  12  Ulir  Mittags,  beim  Einreichungsprotokolle 
der  gefertigten  Direction  einzubringen  und  die  bedungenen  Vadien 
spätestens  bis  28.  April  1.  J.  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Directions- 
cassa  zu  erlegen. 

Jeder  Offerent  hat  das  Recht,  der  am  nächsten  Tage  11  Uhr 
Vormittags  stattfindenden  commissioneilen  Offerteröffnung  bei- 
zuwohnen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  eingebracht 
werden,  oder  den  Bestimmungen  dieser  Ausschreibung  nicht  ent- 
sprechen, bleiben  unberücksichtigt. 

Wien,  am  15.  April  1900. 

Die  k.  k.  Staatsbalm-Direction  Wieii. 

(Nachdruck  wird  nicht  honrorit.) 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehrs. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
nnd  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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In  das  obenstehende  Qnantum  wird  das  mittelst  Bahn  nach  Brassö  verfrachtete  Rohpetroleum  (Steinöll  mit  höchstens  5000  Tonnen  einge- 
rechnet. Diese  Frachtbegünstigung  findet  auch  Im  Kartirungswege  Anwendung,  wenn  die  Partei,  welche  dieselben  in  dieser  Form  in  Anspruch  zu 
nehmen  wünscht,  bei  der  Hauptcassa  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  in  Baarein  oder  in  zu  Staatsdepositen  geeigneten  Werthpapieren  eine  Caution 
von  8000  Kronen  deponirt,  wobei  die  Modalitäten  der  weiteren  Durchführung  mit  der  betreffenden  Partei  von  Fall  zu  Fall  festgesetzt  werden. 

•)  Der  laut  vorstehender  Begünstigung  anzuwendende  Frachtsatz  der  Classe  C für  Kassa  wird  auch  für  Stationen  der  Strecke  Kassa— Miskolcz— Szereucs 
(excl.)  und  für  die  Station  Diosgyör  Vasgyar;  derjenige  für  S.  A.  Ujhely  auch  für  Stationen  der  Strecke  8.  A.  Ujhely— Szerencs— Nyiregyhaza 
(excl.);  derjenige  für  Csap  aucli  für  Stationen  der  Strecke  Csap— Nyiregyhaza— Debreczen  (incl.) ; derjenige  für  Kirälyhaza  auch  für  Stationen  der 
Strecke  Kirülyhiiza— Debreczen  (excl.)  rückwirkend  insolange  angewendet,  bis  die  Frachtsätze  der  Classe  B laut  Localtarif  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
eisenbahnen nicht  billiger  sind.  Diese  Frachtbegünstigung  ist  bei  Inanspruchnahme  der  laut  Kundmachung  in  der  Beilage  zu  Nr.  5 ex  1900  des 
„Vasuti  es  közlekedüsi  közlöny“  Post  157  bezüglich  Nagyvärad  bestehenden  Rccxpeditionsbegünstigung  auch  für  diejenigen  Sendungen  von 
rafflnirtem  Petroleum  gütig,  welche  in  ganzen  Wagenladungen  in  Brassö  aufgegeben  worden  sind  und  nach  erfolgter  Einlagerung  in  der  Nagyvärader 
Petroleumcisterne  der  Petroleum-Raffiuerie-Actiengesellscbaft  nach  den  in  der  obeustelienden  Begünstigung  enthaltenen  Stationen  mit  neuen 
Frachtbriefen  in  ganzen  Wagenladungen  weiterbefördert  werden.  Die  laut  der  citirten  Begünstigung  zn ' entrichtende  Reexpeditionsgebühr  Ton 
4 Hellern  per  100  kg,  sowie  die  dort  festgesetzten  übrigen  Bostimmungen  bleiben  unverändert  aufrecht. 

•*)  Die  Ueherfuhrsgebühr  in  Oderberg  ist  in  diesem  Frachtsätze  bereits  inbegriffen. 
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K.  k.  Staatsbnlin-Ilirectioii  Linz. 


Altmaterial  - V erkauf. 

Bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbabn  - Direction  gelangen 
nachstehend  benannte,  in  den  Materialmagazinen  in  Linz  lagernde 
Altmaterialien  im  Offertwege  zum  Verkaufe,  und  zwar: 

Eisenrohre,-  Gussbruch,  Herzstücke,  Pausch-  und  Zerren- 
eisen, Stahlsorten,  Boxplatten-  und  Röhrenkupfer,  Messing-, 
Kupfer-  und  Metallspäne,  Zinkblechabfälle,  Hanf-,  Linoleum-, 
Gummi-,  Leder-,  Plüsch-,  Loden-  und  Teppichabfälle. 

Nähere  Angaben  sind  aus  dem  diesbezüglichen  Offert- 
formulare  zu  entnehmen,  welches  ebenso  wie  die  Bedingnisse 
für  den  Verkauf  von  alten  Materialien  und  Inventargegenständen 
bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  (Bureau  für  Zug- 
förderungs-  und  Werkstättendienst)  eingesehen,  behoben  oder  gegen 
Einsendung  des  Porto  bezogen  werden  kann. 

Die  Offerte  sind  nur  auf  dem  erwähnten  Formulare  zu  er- 
stellen, per  Bogen  mit  1 Kronen-Stempel  versehen,  versiegelt  und 
mit  der  Aufschrift:  „Anbot  auf  Altmaterialien“  bei  der  k.  k. 

Staatsbahn-Direction  in  Linz  bis  längstens  30.  April  I.  J.,  12  Uhr 
Mittags,  einzubringen.  Am  I.  Mai  1.  J.,  Nachmittags  3 Uhr,  erfolgt 
die  commissionelle  Eröffnung  der  Offerte,  wobei  die  Herren 
Offerenten  zugegen  sein  können. 

Gleichzeitig  mit  dem  Offerte,  jedoch  gesondert,  sind  zehn 
Percent  des  Werthes  als  Vadium  bei  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Directions-Casse  in  Linz  zu  erlegen. 

Offerte  ohne  Vadium  bleiben  unberücksichtigt. 

Die  Preise  sind  ab  Waage  loco  Materialmagazin  Linz  in 
Ziffern  und  in  Schrift  zu  stellen. 

Die  Offerenten  haben  mit  ihrem  Anbote  durch  vier  Wochen, 
vom  Taste  der  Offerteröffnnng  an  gerechnet,  im  Worte  zu  bleiben. 

Es  ist  Sache  der  Offerenten,  die  zum  Verkaufe  bestimmten 
Altmaterialien  zu  besichtigen,  indem  später  etwaige,  die  Qualität 
betreffende  Reclamationen  nicht  berücksichtigt  werden. 

Die  erstandenen  Materialien  sind  binnen  30  Tagen  effectiv 
zu  beziehen. 

Der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  steht  es  frei, 
die  Offerte  ganz  oder  nur  zum  Theile  zu  acceptiren  oder  ganz 
abzulehnen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  eingebracht 
werden  oder  den  Bestimmungen  der  Ausschreibung  nicht  ent- 
sprechen, bleiben  unberücksichtigt. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Linz. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 


Llefsrigs-Aiisstlriii 


Die  Lieferung  der  nachstehend  angeführten  Materialien 
für  den  Bedarf  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  Wien,  Linz, 
Innsbruck,  Villach,  Triest,  Pilsen,  Prag,  Olmiitz,  Krakau,  Lemberg 
und  Stanislau  wird  für  die  Zeit  vom  1.  Juli  1900  bis  30.  Juni  1901 
im  Offertwege  vergeben,  und  zwar: 

Petroleum, 

Fluid, 

Mineralöl  für  Maschinen,  helles 
v v n dunkles, 

„ „ Wagen, 

Vaselin, 

Starrschmiere  (feste  Wagenschmiere), 

Hartfett  in  Stangen  und  Blöcken, 
ünschlitt, 

Benzin, 

Leinöl, 

Terpentinöl, 

Kienöl, 

Fischthran. 


Nähere  Angaben  über  die  benöthigten  Quantitäten  und 
Materialgattungen  sind  aus  den  Offertformularien  zu  entnehmen, 
welche  ebenso  wie  die  allgemeinen  und  besonderen  Lieferungs- 
bedingnisse bei  den  betreffenden  k.  k.  Staatsbahn-Directionen 
eingesehen,  behoben  oder  gegen  Einsendung  des  Porto  bezogen 
werden  können. 

Die  Offerte,  zu  deren  Verfassung  die  hiezu  aufgelegten 
Offertformularien  benützt  werden  müssen,  sind,  per  Bogen  mit 
einem  1 Kronen-Stempel 'versehen,  versiegelt  und  mit  der  Auf- 
schrift: „Offert  für  Lieferung  von  Beleuchtung«-  und  Schmier- 
materialien“ bei  der  betreffenden  k.  k.  Staatsbahn-Direction  las 
längstens  30.  April  I.  J.,  12  Uhr  Mittags,  einzubringen. 

Die  Preise  sind  franco  einer  Station  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  inclusive  aller  Spesen  zu  notiren. 

Die  zu  dem  Offerte  gehörigen  Qualitätsmuster  sind  separat 
verpackt  franco  aller  Spesen  in  einer  zur  Erprobung  derselben 
hinreichenden  Quantität  beizustellen. 

Die  Lieferung  sämmtlicher  Artikel  wird  im  Laufe  des 
Jahres  1900/1901  nach  Massgabe  des  eintretenden  Bedarfes  auf 
Grund  von  Theilbestellungen  zu  bewerkstelligen  sein. 

Der  Offerent  hat  das  Recht,  der  am  Amtssitze  der  be- 
treffenden k.  k.  Staatsbahn-Direction  stattfindenden  commissio- 
neilen Offerteröffnung  persönlich  beizuwohnen.  Bei  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direction  Wien  findet  die  Offerteröffnung  am  I.  Mai  I.  J., 
10  Uhr  Vormittags,  statt. 

Den  k.  k.  Staatbahn-Directionen  steht  es  frei,  die  Offerte 
rücksichtlich  des  ganzen  offerirten  Quantums  oder  nur  eines 
Theiles  desselben  zu  acceptiren  oder  ganz  abzulehen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  eingebracht 
werden  oder  den  Bestimmungen  dieser  Ausschreibung  nicht  ent- 
sprechen, bleiben  unberücksichtigt. 

Diese  Lieferungs-Ausschreibung  wird  unter  Einem  auch 
seitens  jeder  der  eingangs  erwähnten  k.  k.  Staatsbahn-Directionen 
für  ihren  Amtsbezirk  unter  Angabe  der  Zeit  der  Offerteröffnung 
in  den  betreffenden  Provinz-Amtsblättern  verlautbart. 

Wien,  am  10.  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 


K.  k.  Staatsbahn-Direction  Innsbruck. 

£=:$==* 

Altmaterial  -V  erkauf. 

Bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  gelangen 
nachstehende,  im  Materialmagazin  Salzburg  lagernde  Alt- 
materialien im  Offertwege  zum  Verkaufe,  und  zwar: 

Kautschukabfälle,  altes  Eisen-Plattenblech,  diverse  Stahl- 
und  Alteisensorten,  Bruchmessing,  Bruchmetall  und  Metallspäne, 
altes  Kupfer  und  Kupferspäne,  alte  Tyres,  Bohrspäne  von  Guss- 
eisen, Bruchzink. 

Die  verkäuflichen  Mengen  können  dem  Offertformulare 
entnommen  werden,  welches  sammt  den  speciellen  Bedingnissen  für 
den  Verkauf  von  Altmaterialien  und  Inventargegenständen  bei  der 
gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  (Abtheilung  4)  eingesehen, 
behoben  oder  gegen  Einsendung  des  Porto  bezogen  werden  kann. 
Die  Offerte  sind  sammt  den  etwaigen  Beilagen,  per  Bogen  mit 
je  einer  1 Kronen-Stempelmarke  versehen,  versiegelt  und  mit 
der  Aufschrift  „Anbot  auf  Altmateriale“  bei  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Direction  Innsbruck  bis  längstens  30.  April  1900,  12  Uhr  Mittags, 
einzubringen.  Die  Offerteröffnung  findet  am  1.  Mai  1.  J.,  10  Uhr 
Vormittags,  statt.  Gleichzeitig  mit  dem  Offerte  sind  5 Percent  der 
Kaufsumme  als  Vadium  bei  der  k.  k Staatsbahn-Directions-Cassa 
in  Innsbruck  zu  erlegen,  wobei  bemerkt  wird,  dass,  im  Falle  die 
Kaufsumme  den  Betrag  von  4000  Kronen  nicht  erreicht,  das 
Vadium  unbeuingt  in  Baarem  zu  erlegen  ist. 

Die  Preise  dürfen  nur  ab  Waage  Materialmagazin  Salzburg 
erstellt  werden.  Der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  steh: 
es  frei,  die  Offerte  rücksichtlich  des  ganzen  zu  vergeben'  • n 
Quantums  oder  nur  eines  Theiles  zu  acceptiren  oder 
zulehnen.  Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  ein  br  '.mit 
werden  oder  welche  den  Bestimmungen  dieser  Ausschreibu.i  ■ -•  i.-'i: 
entsprechen,  bleiben  unberücksichtigt.  Die  Offerenten  1 L mit 
ihrem  Anbote  bis  31.  Mai  1.  J.  im  Worte  zu  bleiben. 

Innsbruck,  im  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Innsbruck. 

(Nachdruck  wird  Dicht  honorirt.) 
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Auf  der  für  Rechnung  der  Localbahn  Triest-Parenzo  mit  76  Centimeter  Spurweite  herzustellenden  Tlieilstreckc  Triest — 
Buje  ist  die  Ausführung  der  Arbeiten  des  Unterbaues,  dann  aller  Oberbau-  und  Hochbauarbeiten  (ausschliesslich  der  Hoch- 
bauten in  der  Station  S.  Andrea,  der  Lieferung  und  Aufstellung  des  eisernen  Ueberbaues  der  Brücken  und  der  mechanischen  Aus- 
rüstung der  Wasserbeschaffungs-  und  Weichensicherungsanlagen,  sowie  der  Lieferung  der  Oberbaumaterialien  und  der  Gebäude- 
ausrüstung) im  Offertwege  zu  vergeben. 

"Die  Bauvergebung  erfolgt  zum  Theil  auf  Nachmass  gegen  Einheitspreise,  zum  Theil  gegen  Pauschalpreise,  getrennt 
nach  Baulosen. 

Die  Kosten  der  zur  Vergebung  gelangenden  Arbeiten  betragen  annäherungsweise  in  Kronen : 


Bezeichnung  der  Losstrecken 

Baulos-Nr. 

Lage 

zwischen 

Kilometer 

Länge 

in 

Kilometer 

Unterbau 

Oberbau 

C - © 

&jg  .= 
fl 'S  ® 

111 1 
u ja  « 

pö 

Hochbau 

Zusammen 

Station  Triest-S.  Andrea  bis  Zaule  . . 

1 

0-862  und  8218 

9-116 

329.443 

53.921 

4.053 

387.417 

von  Zaule  bis  Decani 

2 

8-218  und  16-600 

8-382 

288.839 

36.542 

6 221 

24.000 

355.602 

von  Decani  bis  Punta  Villisan  . . . 

3 

16-600  und  27-000 

10-412 

557.770 

43.753 

4.101 

81.000 

686.624 

von  Punta  Villisan  bis  zum  Castrologo- 

bache 

4 

27  000  und  34' 700 

7-730 

548.592 

31.119 

4/39 

38.000 

622.250 

vom  Castrologobache  bis  zum  Bartolo- 

meobache  

5 

34-700  und  44  500 

6-254 

647.967 

33.462 

5.749 

47.000 

734.178 

vom  Bartolomeobache  bis  zur  Villa 

Colombania 

6 

44-500  und  53  100 

8-673 

281.238 

37.298 

3.609 

47.000 

369.145 

von  derVilla  Colombania  bis  zur  Station 

Buje  

7 

53  100  und  62-300 

9119 

108.999 

41.782 

4.809 

96.000 

251.590 

Zusammen  .... 

59-686 

2,762,848 

277.877 

33.081 

333.0G0 

3.406.806 

Die  Vollendungstermine  für  alle  sieben  Baulose  sind  derart  festgesetzt,  dass  ab  1.  Juli  1901  die  Aufstellung  der  eisernen 
Tragwerke  der  Brücken,  ab  15.  August  1901  die  Montirung  der  mechanischen  Einrichtung  der  Wasserbeschaffungsanlagen,  Wasser- 
krahne und  Brückenwaagen  ungehindert  beginnen  kann,  dass  ferner  am  15.  October  1901  sämmtliche  Hochbauten  der  anstandslosen 
Benützung  übergeben  werden  und  von  demselben  Tage  an  durchlaufende  Materialzüge  verkehren  können,  und  dass  vom 
1.  December  1901  an  auf  dieser  Linie  der  Betrieb  anstandslos  eröffnet  werden  kann. 

Die  Detailpläne  des  Vergebungsoperates.  dann  die  näheren  Bestimmungen  für  die  Einbringung  der  Angebote,  die  zur 
Benützung  für  dieselben  vorgeschriebenen  Formulare,  die  Preisliste,  der  summarische  Kostenanschlag,  die  Bedingnisse  und  sonstigen 
Offertbeilagen  sind  bei  dem  Departement  18  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  (Wien.  I.  Elisabethstrasse  Nr.  9)  und  bei  der 
k.  k.  Eisenbahnbauleitung  in  Triest  (Via  Belpoggio  Nr.  2)  einzusehen  und  von  den  Offerenten  zu  unterfertigen.  Diese  Behelfe 
sind  mit  Ausschluss  der  Pläne  bei  den  vorbezeiclmeten  Dienststellen  auch  gegen  Bezahlung  erhältlich. 

Die  bezüglichen  Angebote  sind  versiegelt  spätestens  bis  10.  Mai  1900,  12  Uhr  Mittags,  bei  dem  Einreichungsprotokolle 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  in  Wien  einzureichen.  Die  Offerteröffnung  findet  am  gleichen  Tage  um  2 Uhr  Nachmittags  beim 
Departement  18  statt.  Das  Offert  muss  auf  sämmtliche  Herstellungen  des  betreffenden  Bauloses  lauten,  und  ist  für  jedes  Baulos 
ein  besonderes  Offert  einzubringen.  Der  Offertleger  hat  bis  zum  30.  Mai  1900  im  Worte  zu  verbleiben. 

Zur  Danachachtung  wird  ausdrücklich  hervorgehoben,  dass  nur  jene  Offerenten  bei  der  Offertverhandlung  auf  eine  Berück- 
sichtigung ihres  Angebotes  zählen  können,  welche  in  einer  alle  Zweifel  ausschliessenden  Weise  ihre  finanzielle  und  technische 
Leistungsfähigkeit  bezüglich  der  von  ihnen  zu  übernehmenden  Aufgabe  darzuthun  vermögen. 

Das  zu  erlegende  Vadium  beträgt:  für  Baulos  1 K 19.300,  Baulos  2 K 17.700,  Baulos  3 K 34.300,  Baulos  4 K 31.100, 
Baulos  5 K 63.700,  Baulos  6 K 18.400  und  Baulos  7 K 12  500,  welches  im  Erstehungsfalle  als  Caution  rückbehalten  wird. 

Offerte,  bei  welchen  eine  der  als  Bestandtheil  derselben  bezeichneten  und  zur  Einsichtnahme  aufliegenden  Beilagen  von 
den  Offertlegern  nicht  unterschrieben  wurde  oder  betreffs  welcher  der  Erlag  des  festgesetzten  Vadiums  nicht  bis  zu  dem  für  die 
Einbringung  der  Offerte  bestimmten  Termine  erfolgte,  ferner  solche  Offerte,  in  welchen  eine  gänzliche  oder  theilweise  Aenderung 
der  Offertgrundlagen  angestrebt  wird,  werden  als  nicht  eingelangt  betrachtet. 

Wien,  im  April  1900.  K.  k.  Eisenbahnministerium. 


(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 


K.  k.  patent. 

Asphall- 

Granit- Blocks 

Natur- 

Asphalt- 

eomprime 
und  coule 

Imprägnirte 

Holzstöckel 

K,  k.  priv. 

Metallic-Pflaster 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

plattem 

K.  k.  patent. 

Sugerit- 

Isolirplatten 

(mit  Korkbelag) 

gegen 

aufsteigende 

Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor- 
züge gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  Scheinet,  Wien 

Holzimprägnirung 
Dachpappen-  und  Iheerproducten-fabrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnolith- 

Fussböden 

(verbessertesXylolith) 

holzartig 
in  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen- 
constructionen, 
Brücken  etc. 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindeckungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzcement 

Carbolineum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

Druck  von  Otto  Maas»’  Söhne,  Wien«  X WaUflsohcasse  IQ 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Nr.  44.  Wien,  19.  April  1900.  XIII.  Jahrgang. 


Prännmerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . 

. 24  Kronen 

, das  Deutsche  Reich  . 

.25  Mark 

„ das  übrige  Ausland  . 

. 33  Frcs. 

Für  das  Ausland  auch  bei 
Postämtern. 

allen  k.  k. 

Administration.  Pränumeration  und 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  3.  April  1900,  Z.  8365/ *)  an  sämmtliche  Privatbahnverwaltungen 
und  Dampftramway-Unternehmungen,  betreffend  die  Beheizung  der  Personen-  und  Dienstwagen. 

Mit  Bezug  auf  den  der  k.  k.  General-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  über  deren  Erlass  vom 
30.  December  1899,  Z.  18.514/B,  erstatteten  Bericht,  betreffend  die  Beheizung  der  Personen-  und  Dienstwagen, 
wird  die  geehrte  Verwaltung  etc.  in  Kenntniss  gesetzt,  dass  das  Eisenbahnministerium  sich  veranlasst  sieht,  die 
successive  Einführung  solcher  Heizeinrichtungen  zu  verfügen,  die  jede  Feuersgefahr  für  das  reisende  Publicum  und 
Personal  ausschliessen. 

Von  der  geehrten  Verwaltung  etc.  werden  demnach  Massnahmen  zu  treffen  sein,  welche  den  nachstehenden 
Bestimmungen  gerecht  werden : 

1.  Grundsätzlich  sind  alle  jene  Heizvorrichtungen  an  Personen-  und  Dienstwagen,  welche  in  oder  an  den 
Wagen  den  Bestand  von  Feuerstellen  bedingen,  zu  eliminiren  und  durch  solche  zu  ersetzen,  deren  Wärme- 
gewinnung räumlich  getrennt  von  diesen  Wagen  erfolgt. 

2.  Eine  Ausnahme  kann  bei  Postwagen  eintreten,  welche  abgestellt  vom  Zuge  einer  Beheizung  bedürfen. 
Dieselbe  ist  jedoch  ausser  Function  zu  stellen,  so  lange  der  Wagen  am  Zuge  steht,  woselbst  er  mittelst  jener 
Heizvorrichtung  zu  erwärmen  ist,  welche  für  die  übrigen  Wagen  in  Anwendung  steht. 

Auch  Dampfkesselwagen  werden  ausnahmsweise  zugelassen  ; ihre  Verwendung  ist  jedoch  auf  das  Mass  des 
unumgänglich  Nothwendigen  zu  beschränken. 

Ebenso  werden  Feuerstellen  in  Küchenwagen  tolerirt. 

3.  Rücksichtlich  der  Localbahnen  wird  in  Abänderung  der  Grundzüge  der  Vorschriften  für  den  Betrieb 
auf  Localbahnen,  Artikel  11,  Alinea  65,  gestattet,  dass  die  Personenwagen  unmittelbar  hinter  der  Locomotive, 
beziehungsweise  hinter  dem  Dienstwagen  eingereiht  werden,  wenn  die  Locomotive  die  Wärmequelle  für  die 

Beheizung  der  Wagen  trägt. 

Unter  der  gleichen  Voraussetzung  wird  auch  rücksichtlich  der  auf  Hauptbahnen  verkehrenden  gemischten 
Züge  und  Lastzüge  mit  Personenbeförderung  die  Einreihung  der  Personenwagen  unmittelbar  hinter  dem  Dienst- 
wagen im  Hinblicke  auf  die  Bestimmung  des  Alinea  66  des  Artikels  11  der  Grundzüge  der  Vorschriften  für  den 
Verkehrsdienst  auf  Eisenbahnen  mit  normalem  Betriebe  als  zulässig  erklärt. 

Das  Eisenbahnministerium  verkennt  nicht  die  Schwierigkeiten,  welche  bei  den  umfassenden  Arbeiten  des 
Umbaues  sowohl  in  technischer  Hinsicht  als  auch  in  Bezug  auf  die  Kosten  zu  bewältigen  sein  werden,  vermag 
jedoch  denselben  nur  insofern  Rechnung  zu  tragen,  als  der  Termin,  bis  zu  welchem  die  Beseitigung  aller  den 
vorstehenden  Bestimmungen  zuwiderlaufenden  Einrichtungen  stattzufinden  bat,  thunlichst  weit  gesteckt  wird.  Es 
wird  demnach  verfügt,  dass  der  Ersatz  der  Heizeinrichtungen  im  Sinne  vorstehender  Ausführungen  an  allen  in 
Schnell-  und  Personenzügen  auf  Hauptbahnen  rollenden  Wagen  (auch  Schlafwagen  der  Internationalen  Schlafwagen- 
Gesellschaft)  bis  spätestens  31.  December  1902  durchzuführen  ist,  während  für  die  Durchführung  derselben  an 

*)  Der  Erlass  wurde  auch  sämmtlichen  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  zur  Kenntnissnahrne  und  analogen  Durchführung 

mitgetheilt. 
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allen  in  anderen  Zugsgattungen  eingestellten  personenführenden  Wagen  die  Feststellung  des  Termines  erst  über 
einen  bis  längstens  1.  Juli  1900  vorzulegenden  Antrag  der  geehrten  Verwaltung  etc.  erfolgen  wird. 

Gleichzeitig  wird  die  geehrte  Verwaltung  etc.  in  Kenntniss  gesetzt,  dass  die  k.  k.  General-Inspection  der 
österreichischen  Eisenbahnen  unter  Einem  Weisung  erhält,  dem  Fortgange  der  einschlägigen  Arbeiten  besondere 
Aufmerksamkeit  zu  widmen. 

Der  k.  k.  Eisenbahnminister : 

Wittek  m.  p. 


Erlass  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  17.  März  1900,  Z.  14.891,  an  die  österreichischen  Bahnverwaltungen, +) 
betreffend  die  Ausfassung  von  zwischenverkehrsstatistischen  Werthzeichen  und  Drucksorten  seitens  der 

Eisenbahnstationen. 

In  der  letzten  Zeit  mehren  sich  die  Fälle,  dass  seitens  einzelner  Eisenbahnstationen  an  das  k.  k.  zwischen- 
verkehrsstatistische Amt  im  k.  k.  Handelsministerium  das  Ansuchen  um  Betheilung  mit  zwischenverkehrsstatistischen 
Werthzeichen  und  Drucksorten  gestellt  wird. 

Das  genannte  Amt  ist  zufolge  der  seinerzeit  getroffenen  Vereinbarung  und  aus  Gründen  einer  vereinfachten 
Verrechnung  jedoch  nicht  in  der  Lage,  derartige  Bestellungen  auszufertigen. 

Die  geehrte  Verwaltung  wird  daher  eingeladen,  die  unterstehenden  Eisenbahnstationen  anweisen  zu  wollen, 
Bestellungen  von  zwischenverkehrsstatistischen  Werthzeichen  und  Drucksorten  (Gebührenmarken,  Waarenerklärungs- 
formulare,  Ausweise,  Couverts  u.  s.  w.)  an  die  Vorgesetzte  Direction  zu  richten,  welcher  über  Verlangen  jederzeit 
die  für  den  dortseitigen  Bedarf  erforderlichen  Drucksorten  und  Werthzeichen  von  dem  k.  k.  zwischenverkehrs- 
statistischen Amte  rechtzeitig  übersendet  werden. 

Die  ausreichende  und  rechtzeitige  Betheilung  der  einzelnen  unterstehenden  Stationen  muss  der  geehrten 
Verwaltung  überlassen  werden. 

Wien,  am  17.  März  1900.  Für  den  k.  k.  Handelsminister: 

Mataja  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  fiir  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Karlsbad  nach  Elbogen. 

Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  dem  Advocaten  Dr.  Albin  Victor  T s c h i n k e 1 in  Teplitz  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  schmal- 
oder  normalspurige  Kleinbahn  für  den  Personen-  und  Packetverkehr  von  Karlsbad  über  D o n i t z, 
Maierhöfen,  Aich  und  Hansheiling  nach  Elbogen  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  4.  April  1900.  Z.  15.604/2. 


*)  Ein  gleicher  Erlass  ist  auch  an  die  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  ergangen. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

1.  Die  Bestimmung  des  § 17  der  Ministerial-Verordnung 
vom  25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl.  Nr.  19,  derzufolge  das 
Handelsministerium,  bezw.  Eisenbahuministerium  über  die 
von  den  Parteien  bei  der  politischen  Begehung  gegen  das 
Bahnproject  erhobenen  Einwendungen  und  diesfalls  ge- 
stellten Forderungen  „eudgiltig“  zu  entscheiden  hat, 
scliliesst  die  Möglichkeit  einer  Provisorial  - Entschei- 
dung bis  zum  Eintritte  gewisser  Ereignisse  nicht  aus, 
sofern  durch  eine  solche  Entscheidung  weder  schon  der- 
malen liquide  Ansprüche  verletzt,  noch  für  die  Zukunft 

priijiidieirt  werden. 

2.  Der  § 10,  lit.  c,  des  Eisenbahn-Coucessionsgesetzes  vom 
14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  gibt  der  Gemeinde 
nicht  das  Recht,  zu  verlangen,  dass  zum  Zwecke  der 
Durchführung  eines  neuen  Strassenregulirungs-Projectes 
ein  bereits  bestehender  Eisenbahndamm  beseitigt  und 
durch  einen  an  dessen  Stelle  zu  erbauenden  Eisenbahn- 

viaduct  ersetzt  werde. 

Der  k.  k.  Verwaltungsgericbtshof  hat  über  die  Be- 
schwerde der  Stadtgemeinde  Wien  gegen  die  Entscheidung 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  6.  Jänner  1899, 
Nr.  54.761  ex  1898,  betreffend  die  Herstellung  eines 
zweiten  Geleises  in  der  Strecke  Wien — Stockerau  der 
k.  k.  priv.  Nordwestbahn,  zu  Recht  erkannt: 

Die  Beschwerde  wird  als  unbegründet  abgewiesen. 


Entscheidu  ngsgründe. 

Mit  der  angefochtenen  Entscheidung  wurde  be- 
züglich der  von  der  Gemeinde  Wien  bei  der  politischen 
Begehung  des  Projectes  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nord- 
westbahn für  den  Bau  des  zweiten  Geleises  in  der 
Strecke  Wien — Stockerau  gestellten  Forderung,  es  sei 
bei  km  1*9 — 2*0  der  genannten  Strecke  anstatt  des  der- 
zeit daselbst  bestehenden  Objectes  von  11*38  X 2 m Weite 
ein  114  m langer  Viaduct  auszuführen,  bestimmt,  dass 
die  Ausführung  des  Objectes  nach  dem  Anträge  der 
Bahnverwaltung  zwar  provisorisch  genehmigt  wird, 
dass  jedoch  über  eine  eventuelle  Abänderung  oder  Er- 
gänzung desselben,  sowie  über  die  Tragung  der  damit 
verbundenen  Kosten  erst  bei  der  Beamtshandlung  des 
Projectes  für  den  Anschluss  der  Wiener  Stadtbahn  die 
definitive  Entscheidung  zu  treffen  sein  wird. 

In  dem  vom  Eisenbahnministerium  zur  Begründung 
berufenen  Commissionsantrage  heisst  es: 

„ad  2.  Das  Project  über  das  zweite  Geleise  wurde 
sub  Erlass  des  hohen  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom 
17.  December  1897,  Z.  18.185/IV,  in  Behandlung  ge- 
zogen. 

Der  seitens  der  Vertreter  der  Commune  Wien  bei 
der  politischen  Begehung  am  26.  September  1.  J.  der 
Commission  vorgelegte,  die  bezügliche  Strecke  behandelnde 
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Baulinienplan  trägt  die  Genehmigung  des  Wiener  Ge- 
meinderathes  vom  23.  September  1898,  und  wurde 
dieser  sohin  zu  einer  Zeit  verfasst,  bezw.  genehmigt, 
während  welcher  das  in  Behandlung  befindliche  Project 
beim  Magistrate  der  Gemeinde  Wien  zur  allgemeinen 
öffentlichen  Einsichtnahme  aufgelegen  ist. 

Das  in  Frage  kommende  Object  ist  eine  offene 
Durchfahrt  mit  zwei  Oeffnungen  mit  je  1T38  m lichter 
Weite,  welche  Durchfahrt  derzeit  aus  dem  Grunde  über- 
haupt nicht  benützt  wird,  weil  die  beiderseits  der  Bahn 
liegenden  Grundstücke  als  Gemüsegärten  bewirthschaftet 
werden  und  wohl  auch  in  der  nächsten  Zeit  noch  nicht 
verbaut  werden  dürften. 

Es  ist  somit  nach  Ansicht  des  Vertreters  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  und  des  k.  und  k.  Reichs-Kriegs- 
ministeriums kein  Grund  vorhanden,  dass  unter  dem 
Bahnkörper  ein  derartiger  sternförmiger  Platz  durch 
Herstellung  eines  114  m langen  Viaductes  geschaffen 
wird,  und  könnte  die  Bahnverwaltung  zur  Tragung  der 
bezüglichen  Kosten  weder  unter  dem  alten  Geleise,  noch 
auch  im  neuen  Geleise  aus  den  von  den  Vertretern  der 
Nordwestbahn  angegebenen  Gründen  verhalten  werden ; 
wenn  für  die  Zukunft  ein  Bedürfniss  zur  Herstellung 
eines  solchen  Platzes  vorhanden  ist,  so  ist  der  consens- 
mässige  Zustand  der  bestehenden  Bahnanlage  zu  belassen 
und  kann  der  Platz  an  das  Bahnterritorium  angegliedert 
oder  an  einer  anderen  Stelle  angelegt  werden. 

Aus  diesen  Gründen  ist  die  Forderung  abzuweisen. 

Die  übrigen  Commissionstheilnehmer  stellen  folgenden 
Antrag : 

An  dieser  Stelle  ist  der  Anschluss  der  Stadtbahn 
in  Aussicht  genommen.  Infolgedessen  ist  sehr  wahr- 
scheinlich, dass  die  von  der  Gemeinde  Wien  geplante 
Art  und  Weise  der  Verbauung  eine  Aenderung  erfahren 
wird,  und  es  ist  daher  auch  die  Frage  offen,  ob  die 
Nothwendigkeit  vorliegt  oder  vorliegen  wird,  den  Durch- 
lass in  der  Breite  des  vorgeschlagenen  Platzes  durchzu- 
führen. 

Die  Commissionsmitglieder  sind  daher  nicht  in  der 
Lage,  das  Mass  des  künftig  Nothwendigen  zu  fixiren, 
und  beantragen  also,  den  Vorschlag  der  Nordwestbahn 
rücksichtlich  der  Ausführung  des  Objectes  in  dem  zweiten 
Geleise  mit  dem  Vorbehalte  provisorisch  zu  genehmigen, 
dass  über  eine  eventuelle  Abänderung  oder  Ergänzung 
desselben,  sowie  über  die  Tragung  der  damit  verbundenen 
Kosten  erst  bei  Behandlung  des  Stadtbahnanschlusses 
zu  erkennen  sein  wird.“ 

Die  getroffene  Entscheidung  wird  von  der  Ge- 
meinde Wien  zunächst  als  mangelhaft  mit  der  Be- 
gründung angefochten,  dass  nach  § 17  der  Ministerial- 
Verordnung  vom  25.  Jänner  1879,  R.-G.-Bl.  Nr.  19, 

über  die  von  den  Parteien  bei  der  politischen  Begehung 
gegen  das  Bahnproject  erhobenen  Einwendungen  und 
diesfalls  gestellten  Forderungen  vom  Eisenbahnministerium 
e n d g i I t i g zu  entscheiden  sei,  während  im  vorliegenden 
Falle  der  citirten  Vorschrift  entgegen  die  definitive  Er- 
ledigung der  Forderung  der  Gemeinde  Wien  auf  einen 
späteren  und  ungewissen  Zeitpunkt  hinausgeschoben 
wurde. 

Allein  es  ist  zweifellos,  dass  mit  der  citirten  Be- 
stimmung, insbesondere  mit  dem  Worte  „endgiltig“,  nur 
die  Competenz  des  Handelsministeriums  zu  einer  von 
anderen  Verwaltungsbehörden  oder  den  ordentlichen 
Gerichten  nicht  überprüfbaren  Entscheidung  zum  Aus- 
drucke gebracht  werden,  nicht  aber  die  Möglichkeit 
einer  Provisorial-Entscheidung  bis  zum  Eintritte  gewisser 


Ereignisse,  hinsichtlich  derer  momentan  noch  nicht  gesagt 
werden  kann,  wann  und  wie  sie  sich  vollziehen  werden, 
ausgeschlossen  werden  wollte,  wenn  hiedurch  nur  nicht 
schon  dermalen  liquide  Ansprüche  verletzt  oder  für  die 
Zukunft  präjudicirt  werden.  Diese  letzteren  Momente 
treffen  aber  im  vorliegenden  Falle  nicht  zu. 

Denn  vor  Allem  ist  nach  dem  Ergebnisse  der 
politischen  Begehung  der  Fall  des  § 10,  lit.  c,  der 
Ministerial-Verordnung  vom  14- September  1854,  R.-G.-Bl. 
Nr.  238,  auf  welchen  die  Beschwerde  den  erhobenen 
Anspruch  in  merito  stützt,  schon  darum  nicht  gegeben, 
weil  der  Eisenbahndamm,  dessen  Ersetzung  durch  einen 
Viaduct  die  Gemeinde  Wien  darum,  weil  er  die  künftig  an 
dieser  Stelle,  für  welche  ein  sternförmiger  Platz  pro- 
jectirt  ist,  zu  errichtenden  Communicationsmittel  zerstört 
oder  unfahrbar  macht,  verlangt,  nicht  etwa  anlässlich 
des  den  Gegenstand  der  Commissionsverhandlung  bilden- 
den Baues  eines  zweiten  Geleises  angelegt  wurde  oder 
angelegt  werden  sollte,  sondern  längst  besteht. 

Dermalen  handelt  es  sich  nicht  um  den  Bau  dieses 
Dammes  und  die  Frage,  ob  zwei  zu  schaffende 
Oeffnungen  ä lT38m2  lichter  Weite,  4‘255  m Höhe  den 
Verkehrsverhältnissen  genügen,  sondern  nur  um  die  Ver- 
längerung dieser  bestehenden  Objecte  in  gleicher 
Weite,  Höhe  und  Constructionsart. 

Wenn  nun  die  Entscheidung  darüber,  ob  die  Ver- 
längerung dieser  Objecte  nicht  eine  Verschlechterung 
der  Verkehrsverhältnisse  zur  Folge  haben  könnte,  einem 
späteren  Zeitpunkte  Vorbehalten  wurde,  so  kann  hierin 
umsoweniger  eine  Verletzung  berechtigter  Interessen  der 
Gemeinde  Wien  erblickt  werden,  als  dermalen  diese 
Objecte  Communicationszwecken  überhaupt  noch  nicht 
übergeben  sind,  sondern  erst  im  Falle  der  Inangriff- 
nahme, resp.  Durchführung  des  bezüglichen  Regulirungs- 
projectes  der  Communication  dienstbar  gemacht  werden 
sollen,  und  die  Bemerkung  der  Entscheidung,  dass  über 
die  eventuelle  Abänderung  oder  Ergänzung  der  fraglichen 
Bahnobjecte  und  die  Tragung  der  damit  verbundenen 
Kosten  „erst  bei  der  Beamtshandlung  des  Projectes  für 
den  Anschluss  der  Wiener  Stadtbahn  die  definitive  Ent- 
scheidung zu  treffen  sein  werde“,  nicht  in  dem  Sinne 
judicatmässige  Bedeutung  bat,  dass,  wenn  etwa  das  frag- 
liche Strassenregulirungsproject  früher  zur  Realisirung 
gelangen  sollte  als  der  Anschluss  der  Wiener  Stadtbahn, 
der  Gemeinde  Wien  durch  die  Formulirung  dieses  ledig- 
lich die  Ablehnung  einer  Entscheidung  im  gegenwärtigen 
Momente  motivirenden  Satzes  verwehrt  wäre,  ihre 
etwaigen  Ansprüche  schon  in  diesem  Zeitpunkte  geltend 
zu  machen,  wie  dies  denn  auch  in  der  Gegenschrift  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  ausdrücklich  anerkannt  wird 
und  bei  der  öffentlichen  mündlichen  Verhandlung  vom 
Regierungsvertreter  im  Einvernehmen  mit  dem  Vertreter 
der  Nordwestbahn  zugesichert  wurde.  Die  Beschwerde 
war  daher  als  unbegründet  abzuweisen. 

(V.-G.-H.-Erkenntniss  vom  25.  Jänner  1900,  Z.  552/V.-G.-H. ; 

E.-M.-Z.  11.072.) 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

_ Projectirte  Localbabn  Sattledt-Griiituu.  (Varianten 
kml5’7 — 1 7*8  und  km  17'9 — 19'5:  Anordnung  der  politi- 
sch e n B e g e h u n g und  E n t e i g n u n r a v e r h a n <t  1 ung.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterrn  29.  März  die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Linz  beauftragt,  hinsichtlich  des  vom  Verwaltungs- 
rathe  der  Welser  Localbahn-Gesellschaft  vorgelegten  Detail 
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projectes  für  die  Varianten  km  15  7- — 17'8  und  km  17  9 — 19-5  der 
Localbahn  Sattledt-Grünau  die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der  Feststellung  der 
feuersicheren  Herstellungen  vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die 
k.  k.  Statthalterei  ermächtigt,  für  das  ganze  begangene  Project, 
respective  für  einzelne  Theilstrecken  desselben  bei  anstandslosem 
Commissionsergebnisse  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  ex  commissione  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  12.507.] 

Localhahn  Neunkirchen  * Willendorf.  (Anlage  der 
Station  Neunkirchen  und  der  Industriegeleise  zu 
den  dortigen  Fabriks-Etablissements:  Anordnung 
der  Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  29.  März  die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Wien  beauftragt,  hinsichtlich  des  vom  Landesausschusse 
in  Wien  vorgelegten  Detailprojectes  für  die  geänderte  Anlage 
der  Station  Neunkirchen  der  Localbahn  Neunkirchen-Willendorf, 
sowie  der  Industriegeleise  zu  den  dort  befindlichen  Fabriks- 
Etablissements  die  Trassenrevision  und  Stationscommission  und 
bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Verhandlung  unmittelbar 
anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der  Feststellung  der 
feuersicheren  Herstellungen  vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  13.899.] 

Localbahn  Tirsclinitz  - Schönbach.  (Industrie- 
geleise zu  der  Wildsteiner  Thon-  und  Chamotte- 
fabrik:  Anordnung  der  politischen  Begehung.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  der  vom  Landes- 
ausschusse des  Königreiches  Böhmen  vorgelegten  Projec-te  für 
Industriegeleise  zu  der  Wildsteiner  Thon-  und  Chamottefabrik 
und  in  die  zu  derselben  gehörige  Thongrube  nächst  der  Station 
Wildstein  der  im  Baue  begriffenen  Localbahn  Tirschnitz-Schönbach 
die  politische  Begehung  auf  den  19.  April  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkshauptmann 
Carl  Svätek  betraut.  [E.-M.-Z.  17.987.] 

Grazer  elektrische  Kleinbahnen.  (Theilstrecke 
Georgigasse — Wetzelsdorf:  Anordnung  der  politi- 
schen Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Graz  hat  hinsicht- 
lich des  von  der  Grazer  Tramway-Gesellschaft  vorgelegten  Pro- 
jectes für  die  Theilstreeke  Georgigasse — Wetzelsdorf  der  Grazer 
elektrischen  Kleinbahnen  die  politische  Begehung  auf  den  8.  Mai 
anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereisecretär  Rudolf  Freiherr  von  Camerlander  betraut. 

[E.-M.-Z.  17.357.] 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (LinieWien— Krakau: 
Bauconsensertheilung  für  die  Verlängerung  der 
Trinkwasserleitung  in  der  Station  Zauchtl.)  Die 
k.  k.  mährische  Statthalterei  hat  den  Bauconsens  für  die  Ver- 
längerung der  Quellen-Trinkwasserleitung  der  Station  Zauchtl  zu 
dem  Bediensteten  - Wohnhause  am  Nordende  der  Station  im 
Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  17.468.] 

— (Bauconsensertheilung  für  ein  Schlepp- 
geleise zur  Spiritusraffinerie  der  Firma  Girardelli 
und  Stern  in  M äh  r. -0  s tr  a u.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in 
Brünn  hat  den  Bauconsens  für  ein  von  der  neuen  Rangiranlage 
in  Mähr.-Ostrau  abzweigendes  Schleppgeleise  zur  Spiritusraffinerie 
der  Firma  Girardelli  und  Stern  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums ertheilt.  [E.-M.-Z.  16.151.] 


Ausland. 

Deutsches  Kelch.  (Einnahmen  der  preussisch- 
hessisclien  Eisen  bahngemeinschaft  im  Monate  De- 
cember  1899.)  Die  Einnahmen  im  Monate  December  1899 
stellen  sich  auf  Mk.  104,332.000  und  übertreffen  die  vorjährige 
Zahl  um  Mk.  2,276.000.  Der  Personenverkehr  Ijrachte  Mk.  26,688.000 
(-]-  1,761.000),  der  Güterverkehr  Mk.  70,105.000  (-1-  147.000)  und 
aus  sonstigen  Quellen  flössen  Mk.  7,539.000  (-)-  368.000).  Für  die 
Zeit  vom  1.  April  bis  30.  December  sind  Mk.  1.014,264.000  oder 
Mk.  51,923.000  mehr  als  im  Vorjahre  eingenommen  worden.  Das 
Mehr  vertheilt  sich  mit  Mk.  15,720.000  auf  den  Personenverkehr, 
mit  Mk.  30,971.000  auf  den  Güterverkehr  und  mit  Mk.  5,412.000 
auf  sonstige  Quellen. 

Prcussen.  (Lieferung  von  Locomotivkohlen.)  Die 
preussische  Staatseisenbahn-Verwaltung  hat  mit  dem  Rheinisch- 
Westphälischen  Kohlensyndicat  für  die  Zeit  vom  1.  Juli  1900  bis 
dahin  1901  die  Lieferung  von  2,282.820  t Locomotivkohlen  zum 
Preise  von  Mk.  11-10  (statt  bisher  Mk.  9-60,  bezw.  in  den  Con- 


currenzgebieten  der  englischen  Kohle  Mk.  7-50  und  8'25)  und 
die  Lieferung  von  48.000  t Mager-  und  Glasflammkohlen  zu  den- 
selben Preisen  vereinbart.  Den  Syndicatszechen  erwächst  aus 
diesem  Vertrage  eine  Mehreinnahme  von  rund  Mk.  400.000.  Da 
die  sonstigen  Kohlenlieferanten  ihre  Preise  von  denen  des  Syndi- 
cats  abhängig  machen,  so  beläuft  sich  die  dem  Fiscus  erwach- 
sende gesammte  Mehrausgabe  für  Kohlen  noch  bedeutend  höher. 

Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Monate  December  1899.)  Im  Monate  December 
1899  wurden  bei  einer  Betriebslänge  von  5646  km  (December  1898 
5560  km)  2,160.401  Personen  und  1,365.036  t Güter  befördert. 
Hieraus  betrugen  die  Einnahmen:  aus  dem  Personenverkehre 

Mk.  2,922.035,  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  8,247.287,  aus  dem 
Gepäcksverkehre  Mk.  155.857  und  aus  dem  Thiertransporte 
Mk.  201.969,  zusammen  Mk.  11,527.148  ^gegenüber  Mk.  10,679.426 
im  gleichen  Monate  des  Vorjahres).  Der  Gesammtjahreserlös 
innerhalb  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  einschliesslich  31.  December 
1899  erreichte  den  Betrag  von  Mk.  146,563.172,  mehr  gegenüber 
dem  Jahre  1898  um  Mk.  6,217.244. 

Württemberg.  (VerkehrundEinnahmenderStaats- 
eisen bahnen  im  Monate  December  1899.)  Im  Monate 
December  1899  wurden  bei  einer  Bahnlänge  von  1810-87 
(1753-88)  km  2,366.621  (2,209.975)  Personen  und  554.047  (598.231)  t 
Güter  befördert.  Die  Einnahmen  betrugen  aus  dem  Personen- 
verkehre Mk.  1,309.100  (Mk.  1,220.006),  aus  dem  Güterverkehre 
Mk.  2,183.090  (Mk.  2,327.821),  aus  sonstigen  Quellen  Mk.  362.400 
(Mk.  447.000),  zusammen  Mk.  3,854.500  (Mk.  3,994.827).  Vom 
1.  April  bis  letzten  December  1899  beträgt  die  Einnahme  Mark 
41,852.400,  somit  gegen  den  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  mit 
Mk.  40,557.603  mehr  Mk.  1,294.797. 


Schiffahrt 

Oesterreicliischer  Lloyd.  (Ankunft  des  Dampfers 
„Poseidon“  von  Kobe.)  Dieser  Dampfer  von  2432  Tonnen 
Gehalt  ist  am  30.  December  1899  nach  66tägiger  Fahrt  mit 
10  Passagieren  und  1303  Gewichtstonnen  factischer  Ladung  von 
Kobe  in  Triest  eingelangt.  Derselbe  brachte  aus  Kobe  10.000  kg 
Pflanzenunschlitt,  880  kg  Stroh,  1190  kg  Curiositäten,  70.000  kg 
Kupfer;  aus  Hongkong  10.500  kg  Quassiaholz  (hievon  7000  kg 
für  das  Ausland);  aus  Canton  46.340  kg  Quassiaholz;  aus 
Macassar  4200  kg  Thee;  aus  Singapore  1200  kg  Curiositäten 
für  Piräus,  45.000  kg  indisches'Rohr,  30.800  kg  Pfeffer  für  Venedig, 
145.000  kg  Sago  für  Venedig;  aus  Penang  10.100  kg  Pfeffer, 
101.500  kg  Ivopra;  aus  Colombo  69.020  kg  Cocosöl,  2550  kg 
Cocosnüsse,  101.600  kg  Kopra,  560  kg  Thee;  aus  Batavia  38.200  kg 
Pfeffer,  3100  kg  Perlmutter;  aus  Bombay  8000  kg  Pfeffer  für 
Ancona,  176  675  kg  Baumwolle  (hievon  148.000  kg  für  Venedig), 
50.750  kg  Mirabolanen,  5680  kg  Gummi;  aus  Karachi  7000  kg 
Indigo  für  Batum,  3000  kg  Thee  für  Batum,  111.600  kg  Baum- 
wolle, 57.900  kg  Häute  (hievon  50.000  kg  für  Venedig),  151.700  kg 
Sesam;  aus  Aden  7000  kg  Häute  für  Salonichi,  2000  kg  Perl- 
mutter für  Venedig;  aus  Suez  6900  kg  Perlmutter,  1317  kg 
Gummi;  aus  Port-Said  10.185  kg  Thee,  1200  kg  Häute,  200  kg 
Curiositäten,  180  kg  Cigarren.  Der  Werth  der  eingeführten 
Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  690.310. 

„Adria“,  kgl.  ungar.  Seescliiffahrts-Actiengesellschaft. 
(Ordentliche  Generalversammlung.)  Am  31.  März  fand 
in  Budapest  unter  Vorsitz  des  Directionspräsidenten,  Geheimen 
Rathes  Grafen  Stefan  Szapäry  und  in  Anwesenheit  von  36  Actionären 
mit  11.535  Actien  die  diesjährige  ordentliche  Generalversammlung 
der  „Adria“,  kgl.  Ungar.  Seeschiffahrts-Actiengesellschaft,  für  das 
Betriebsjahr  1899  statt.  (Vergl  Generalversammlungsbericht 
pro  1898,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  44  ex  1899.)  Nach  Constatirung  der 
Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  Constituirung  des 
Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direction  über  ihre  Gestion 
im  Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung.  In  dem  sehr  ausführlichen 
Berichte  wird  ziffermässig  constatirt,  dass  der  Gesammtverkehr 
des  Jahres  1899  675.830  t betrug,  gegen  615.153  t im  Jahre  1898. 
Hievon  entfallen  auf  den  Import  59.633  t (—  15.567),  auf  den 
Export  250.754  t (-f-  47.405  t)  und  auf  den  Zwischenhafenverkehr 
365.443  t (-f  28.842  t).  Der  Gesammtverkehr  ist  sonach  um 
60.677  Tonnen  = 99  pCt.  gestiegen.  Die  bedeutende  Erhöhung 
des  Exportes  kommt  zum  grossen  Theile  der  Mehlausfuhr  zugute, 
welche  um  30.000  t zugenommen  hat,  w-ährend  der  in  stetigem 
Aufschwünge  begriffene  Zwischenhafenverkehr  nicht  nur  die  volle 
Ausnützung  der  Dampfer  im  Küstenverkehre  fördert,  sondern  auch 
eine  ergiebige  Einnahmsquelle  bietet.  Vom  Principe  geleitet, 
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die  älteren  Dampfer  je  eher  zur  Abschreibung  zu  bringen,  wurde 
ein  weit  über  die  Statuten  bedungener  Betrag  zu  diesem  Zwecke 
verwendet  und  dadurch  die  drei  ältesten  Dampfer  „Szäpäry“, 
„Tisza“  und  „Adria“  bis  auf  ihren  Metallwerth  abgeschrieben. 
Die  Maschinenumbauspesen  des  Dampfers  „Matlekovits“  wurden 
ebenfalls  gänzlich  zur  Abschreibung  gebracht.  Den  Verpflichtungen 
der  Regierung  gegenüber  ist  die  Gesellschaft  auch  im  Jahre  1899 
voll  nachgekommen  und  hat  die  bedungene  Zahl  der  Fahrten 
im  verflossenen  Jahre  weit  überschritten.  Zur  Bewältigung  des 
ausgewiesenen  Verkehres  wurden  1899  513  Aus-  und  Einfahrten 
vollführt,  gegen  506  im  Jahre  1898 ; hievon  entfallen  auf  die 
eigenen  Dampfer  326  Fahrten  mit  905.779  Seemeilen.  Diebeiden 
neuen  Dampfer  „Jökai“  und  „Baron  Kemeny“  wurden  ersterer 
im  Juli,  letzterer  im  November  von  der  Baufirma  Craggs  and  Sons 
in  Middlesbro-o/T.  übernommen.  Diese  Dampfer,  gegenwärtig 
die  grössten  der  gesellschaftlichen  Flotte,  wurden  sowohl  durch 
die  eigenen  Fachorgane,  als  auch  durch  die  Sachverständigen 
der  Regierung  geprüft  und  in  allen  ihren  Einrichtungen  als 
vorzüglich  befunden.  Der  dritte  Neubau,  Dampfer  „Tibor“,  er- 
leidet durch  die  aussergewöhnlichen  Arbeitsverhältnisse  in 
England  eine  wesentliche  Verspätung  in  seiner  Ablieferung,  die, 
statt  wie  vorhergesehen  mit  Ende  December  1899,  nicht  vor 
Mai  d.  J.  erfolgen  wird.  Der  Bericht  meldet  weiter,  dass  die 
Direction,  um  auch  in  Budapest  ebenso  wie  in  Fiume  für  die 
Gesellschaft  ein  würdiges  eigenes  Heim  zu  schaffen,  die  Ge- 
legenheit des  Verkaufes  der  Neugebäudegründe  benützt  hat  und 
daselbst  einen  Baugrund  im  Ausmasse  von  485-5  Quadratklaftern 
zum  Preise  von  K 586.000  unter  sehr  günstigen  Zahlungs- 
bedingungen von  der  Regierung  erworben;  die  Direction  wird 
noch  in  diesem  Jahre  mit  dem  Bau  eines  entsprechenden,  gleich- 
zeitig auch  auf  Zinserträgniss  berechneten  Institutspalais  beginnen. 
Wegen  Verwendung  des  in  der  vom  Handelsminister  genehmigten 
Bilanz  ausgewiesenen  Gewinnes  von  K 1,065.093-26  unterbreitet 
die  Direction  nachstehende  Vorschläge:  Entsprechend  den  Ver- 

fügungen des  § 34  unserer  Statuten,  sind  vor  Allem  5 pCt.  des 
diesjährigen  Reingewinnes  von  K 944.354-47,  das  ist  K 47.217-72 
dem  Reservefonds  zuzuführen  und  K 250.000  zur  öpercentigen 
Verzinsung  des  Actiencapitals  zu  verwenden.  Von  dem  nach 
Abzug  dieser  Beträge  verbleibenden  Rest  von  K 647.136  76  erhält 
die  Direction  eine  lOpercentige  Tantieme  mit  K 64.713-68;  ferner 
wären  E 450.000  als  Superdividende  auszubezahlen,  so  dass  mit 
Hinzurechnung  der  obigen  K 250.000  zur  Einlösung  des  1899er 
Coupons  K 700.000  verwendet  würden,  was  einer  14percentigen 
Verzinsung  des  Actiencapitals  entspricht.  Aus  dem  mit  Hinzu- 
rechnung des  vorjährigen  Gewinnvortrages  von  K 120.738-78  noch 
verbleibenden  Rest  von  K 253.16L90  wären  dem  Pensionsfonds 
K 33.600  zu  überweisen,  wodurch  sich  derselbe  auf  K 200.000 
erhöht;  weiter  wären  K 92.748"40  dem  Assecuranzfonds  zuzu- 
führen, wodurch  derselbe  die  statutarisch  vorgeschriebene  Höhe 
von  K 2,000.000  erreichen  würde.  Der  verbleibende  Rest  von 
K 126.813-46  wäre  auf  neue  Rechnung  vorzutragen.  Schliesslich 
beantragte  die  Direction,  eine  Dividende  von  28  Kronen  vom 
2.  April  angefangen  zur  Auszahlung  anzuweisen.  Nach  Kenntnis- 
nahme und  Genehmigung  des  Berichtes,  sowie  der  Anträge  der 
Direction  beschloss  die  Generalversammlung  mit  Stimmeneinheit 
die  Flüssigmachung  der  Dividende  in  der  von  der  Direction  be- 
antragten Höhe,  und  zwar  in  Budapest  bei  der  Ungarischen 
Commercialbank  und  in  Wien  beim  Wiener  Bankverein.  Nach 
Ertheilung  des  Absolutoriums  an  die  Direction  und  den  Aufsichts- 
rath folgten  die  Wahlen  in  diese  beiden  Körperschaften  und 
wurden  sämmtliche  Mitglieder  in  ihren  bisherigen  Functionen 
neuerdings  bestätigt. 

Fiumaner  Seehafen.  (Stapellauf  eines  neuen 
Schwimmdocks.)  Am  4.  April  fand  im  Fiumaner  Schwimm- 
dockhafen der  Stapellauf  eines  neuen  Schwimmdocks  statt, 
welcher  Schiffe  bis  zur  Länge  von  120  m aufzunehmen  vermag. 
Der  neue  Dock  hat  bereits  am  darauffolgenden  Tage  ein  nach 
erfolgter  Abrüstung  3000  t schweres  Schiff  zur  Reparatur  über- 
nommen. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Verzeichniss  der  Sachverständigen  für  das  Ent- 
eignungsverfahren in  Eisenbahn-Angelegenheiten.  (Liste 

des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Wien  pro  1900.)  Laut 
der  vorliegenden  Liste  des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Wien 
beträgt  die  Zahl  der  Sachverständigen  für  das  Enteignungs- 
verfahren in  Eisenbahnangelegenheiten  aller  drei  den  Sprengel 
des  Oberlandesgerichtes  bildenden  Kronländer  193,  mithin  um 
einen  weniger  als  im  Vorjahre.  [E.-M.-Z.  16.341.] 


Firmaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  24.  März  bei  der  Firma: 
„Pri  vil  egirte  Oesterreichiscli-ungarische  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft“ 

Moriz  Graf  Vetter  von  der  Lilie,  Reichsraths-Abgeordneter  in 
Wien,  als  dem  Wiener  Verwaltungsrathe  angehörendes  Vorstands- 
mitglied mit  dem  statutenmässigen  Firmirungsrechte  eingetragen. 
Am  31.  März  wurde  bei  der  Firma: 

„Yb  b s th  alb  ahn“ 

Eduard  Seling,  k.  k.  Regierungsrath  und  Oberinspector  i.  P.,  als 
Verwaltungsrathsmitglied  gelöscht  und  Josef  an  der  Lan  von 
Hochbrunn,  k.  k.  Ministerialrath  i.  P.  in  Wien,  als  von  der  k.  k. 
Regierung  ernanntes  Verwaltungsrathsmitglied  eingetragen. 

— Beim  k.  k.  Landesgerichte  Innsbruck  als  Handelssenat 
wurde  am  26.  März  im  Register  für  Gesellscbaftsfirmen  bei  der 
Firma: 

„Z  illerthalbahn“ 

eingetragen,  dass  die  k.  k.  Staatsverwaltung  zufolge  Decretes 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  24.  Februar  1900,  Z.  236/E.M., 
den  im  Ruhestande  befindlichen  Oberingenieur  der  Böhmischen 
Westbahn  Edmund  Maurer  in  Innsbruck  zum  Mitgliede  des  Ver- 
waltungsrathes  der  genannten  Actiengesellschaft  ernannt  hat. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuerStrecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  1633  km  lange  Strecke  Strullendorf — Steppach — 
Pommersfelden  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen, 
welche  am  16.  December  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  über- 
geben worden  ist,  sowie  die  am  11.  December  1899  dem  öffent- 
lichen Verkehre  übergebene,  im  Betriebe  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  stehende,  16-153  km  lange  Strecke  (Krakau—) 
Grzegdrzki  Abzweigestelle  — Kocmyrzöw  sind  den 
Vereinsbahnstrecken  zugerecbnet  worden. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Oeffentliches  Lagerhaus  und  Freilager, 
Wien,  II.,  Franzensbrückenstrasse. 

Monat  März  1900. 

I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Stand 

am 

Eingelagert  Aasgelagert 

} Stand 
am 

W aaren 

ersten 

März 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
März 

letzten 
! März 
1900 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

85.931 

17.876 

25.108 

78.699 

Darunter  wichtige  Waaren: 
Hafer 

5.776 

2.000 

4.773 

3.003 

Kaffee 

7.547 

1.814 

1.565 

7.796 

Mehl 

3.891 

1.332 

803 

4.420 

Stärke  

8.921 

417 

1.276 

8.062 

Wein 

7.620 

1.328 

2.366 

6.582 

Zucker  

23.728 

5.251 

5.833 

23.146 

Diverse 

28.448 

5.734 

8.492 

25.690 

Assecuranzwerth  . . K 

6,697.195 

1,515.450 

1,837.365 

6,375.280 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

März 

1800 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zarück- 

geiangt 

Stand 

am 

letzten 

März 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
März 

Lagerscheine : 

Stück  

5 

F 

Versicherungswerth 

K 

6.880 

— 

— 

6.88C 

Abgesondert  übertragene 
Warrants : 

Stück  

Versicherungswerth 

K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . 

K 

— 

— 

— 
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Oeffentliches  Lagerhaus  und  Freilager,  Wien,  II.,  Praterquai. 

Monat  März  1900. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


W aaren 

Stand 

am 

ersten 

März 

1900 

Eingelagert  Ausgelagert 

vom  ersten  bis  letzten 
März 

Stand 

am 

letzten 

März 

1900 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

44.108 

26.061 

11.790 

58.379 

Darunter  wichtige  Waaren: 

Hafer 

23.601 

21.818 

5.102 

40.377 

Koggen  

12.713 

591 

4.315 

8.989 

Gerste 

5.552 

— 

1.012 

4.540 

Mais 

19 

3.381 

394 

3.006 

Diverse 

2.163 

271 

967 

1.467 

Assecuranzwerth  . . K 

583.650 

312.180 

151.680 

744.150 

U.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

März 

1900 

Ausgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

März 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
März 

Lagerscheine : 

Stück  

5 

3 

8 

Versicherungswerth  . K 

89.800 

46.600 

— 

136.400 

Abgesondert  übertragene 
Warrants : 

Stück  

Versiclierungs werth  . Iv 

— 

— 





Lombardbetrag  . . . K 

Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 


I.  Stand  und  Bewegung  des  Waarenlagers. 


März  1900 

März  1899 

Lagerstand 

| Ein  gelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

Lagerstand 

| Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

am  ersten 

vom  ersten  bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Meter-Centner  (bei  Spiritus 

Hektoliter  zu  lOO  Graden) 

Insgesamnit  . . 

256.147 

186.001 

187.019 

255.129 

259.908 

148.981 

201.881 

207.008 

Darunter : 

Weizen 

41.874 

25.987 

18.304 

49.557 

28.623 

20.054 

29.864 

18.813 

Roggen  

20.852 

24.305 

16.623 

28.534 

23.228 

7.955 

14.092 

17.091 

Gerste 

71.887 

13.693 

37.175 

48.405 

67.573 

3.715 

30.379 

40.909 

Hafer 

64.032 

46.686 

42.957 

67.761 

68.360 

30.361 

37.205 

61.516 

Mais 

5.878 

43.841 

40.548 

9.171 

14.359 

65.630 

67.881 

12.108 

Hirse 

2.925 

17  093 

14.215 

5.803 

4.975 

2.072 

2.398 

4.649 

Bohnen  

5.877 

2.073 

3.513 

4.437 

5.765 

574 

1.453 

4.886 

Erbsen  

1.156 

622 

816 

962 

821 

1.154 

662 

1.313  1 

Malz 

217 

383 

301 

299 

55 

— 

— 

55 

Raps 

1.400 

73 

384 

1.089 

6.772 

231 

201 

6.802 

Hanfsamen 

812 

101 

480 

433 

431 

459 

543 

347 

Wicken 

3.953 

. 918 

2.134 

2.737 

5.860 

2.016 

3.517 

4.359 

Mehl 

13.495 

2.035 

1.650 

13.880 

4.438 

3.689 

2.773 

5.354 

Kleie 

2.000 

1 .686 

1.093 

2.593 

2.900 

3.284 

3.221 

2.963 

236.358 

179.496 

180.193 

235.661 

234.160 

141.194 

194.18$ 

181.165 

Spiritus 

4.575 

— 



4.575 

4.650 

2.089 

— 

6.739 

Zucker 

1.614 

250 

245 

1.619 

4.798 

701 

973 

4.526 

Wein 

1.411 

1.492 

1.044 

1.859 

1.969 

552 

552 

1.969 

Gele  und  Fette 

1.993 

623 

1.224 

1.392 

756 

204 

340 

620 

Sonstige  Waaren 

10.196 

4.140 

4.313 

10.023 

13.575 

4.241 

5.827 

11.989 

Mittlere  Tagesbewegung  . . 

13.816  Meter-Centner 

13.495  Meter-Centner 

Versicherungswerth  . . . K 

4,778.530 

1,523.820 

1,678.180 

4,624.170 

5,237.780 

1,233.280 

2,160.120 

4,310.940 

XI.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine. 

Ausgegeben, 

Ausgegeben, 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurüekgelangt 

Im  Umlaufe 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

vorgemerkt 

vorgemerkt 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

»is  letzten 

am  letzten 

Lagerscheine Stück 

51 

9 

19 

41 

64 

19 

12 

71 

Versicherungswerth  . . K 

7S2.800- — 

130.500'— 

348.200  — 

565.100  — 

390.860'  — 

129.200-— 

49.000  — 

471.060'— 

Davon  abgesondert  übertragen  : 

Warrants Stück 

5 

2 

4 

3 

16 

3 

8 

11 

Versicherungswert!!  . . K 

19.600  — 

7.800'- 

17.200-- 

10.200'- 

81.700- 

21.600  — 

41.400'  — 

61.900'- 

Lombardbetrag  ....  K 

10.200  — 

4.480-— 

8.800-— 

5.880'— 

52.100  — 

'1 

13.200-- 

24.800'- 

40.500- 
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K.  k.  Staatsbahn -Direetion  Villach. 


Offert  - Ausschreibung. 

In  der  Strecke  Wolfsberg— Unterdrauburg  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  gelangen  nachstehend  bezeichnete  Herstellungen 
im  allgemeinen  öffentlichen  Offertwege  zur  Vergebung: 

I.  Die  Lieferung  und  Aufstellung  neuer  eiserner  Parallelträger- 
Constructionen  für  zwei  Lavantbrücken  mit  zusammen  drei 
Oeffnungen,  circa  37-l  ru  Stützweite  und  dem  Gesammt- 
gewichte  von  circa  120  Tonnen  sammt  Ausschiebung  und 
Abmontirung  der  bestehenden  Eisenconstructionen. 

II.  Die  Verstärkung  von  Eisenconstructionen  für  33  Objecte  mit 
Stützweiten  von  2'4  bis  82  m sammt  Materiallieferung  im 
Ausmasse  von  circa  220  Tonnen. 

Hiebei  sind  30  Objecte  mit  24  bis  10-8  m Stützweite 
und  zusammen  circa  30  Tonnen  Verstärkungsmaterial  in- 
begriffen, bezüglich  deren  die  endgiltige  Entscheidung,  ob 
sie  auf  Grund  der  gegenwärtigen  Ausschreibung  zu  ver- 
stärken sind,  erst  nach  der  Eröffnung  der  Offerte  getroffen 
werden  wird. 

Die  Vergebung  erfolgt  nach  Einheitspreisen  per  100  kg 
einschliesslich  der  vollständigen  Planveifassung  ad  I und  der 
theilweisen  ad  II. 

Die  Offerte  müssen  auf  sämmtliche  Arbeiten  ad  I oder  II 
lauten,  falls  dieselben  nicht  sämmtliche  Arbeiten  beider  Gruppen 
umfassen,  und  müssen  spätestens  am  30.  April  I.  J.,  12  Uhr  Mittags, 
bei  der  Abtheilung  2 der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Villach 
eingelangt  sein.  Die  Eröffnung  derselben  erfolgt  ebendaselbst  am 
gleichen  Tage  um  3 Uhr  Nachmittags.  Bis  zur  Entscheidung  der 
k.  k.  Staatsbahn-Direction  über  dieselben  haben  die  Offerenten 
im  Worte  zu  verbleiben. 

Das  vor  der  Eröffnung  der  Offerte  zu  erlegende  Vadium 
beträgt  für  die  Herstellungen  ad  I 6700,  ad  II  8700  ad  I und  II 
15.400  Kronen  und  hat  im  Falle  der  Annahme  des  Offertes  die 
Caution  zu  bilden. 

Als  Vollendungstermin  ist  Ende  December  1.  J.  bestimmt. 

Die  näheren  Bestimmunngen  für  die  Einbringung  der 
Angebote,  die  vom  Offertsteller  zu  benützenden  Offerformulare, 
die  Bedingnisshefte  und  weiteren  Behelfe  liegen  ab  9.  April  1.  J. 
bei  der  Abtheilung  3,  Gruppe  für  Unterbau  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Direction  in  Villach  zur  Einsicht  auf  und  können  die  ersten 
beiden  dortselbst  bezogen  werden. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Villach  behält  sich  das 
Becht  vor,  über  die  Annahme  oder  Ablehnung  der  einzelnen  oder 
auch  sämmtlicher  Offerte  nach  freiem  Ermessen  zu  entscheiden. 

Villach,  am  4.  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Villach. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen. 

ä 

Altmaterial-Verkauf. 

Von  Seiten  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  wird 
das  im  Materialmagazine  in  Pilsen  sich  im  Laufe  des  II.  Quartals 
1900,  das  ist  vom  1.  April  bis  30.  Juni  1900,  voraüssichtlich  an- 
sammelnde Altmaterial  hiemit  zum  Verkaufe  offerirt,  und  zwar: 

Abfälle  von  Baumwolle-,  Hanf-,  Jute-,  Kautschuk-,  Leder-, 
Schafwolle-  und  Tuchwaaren,  alte  Stahlachsen,  alter  Stahl  in 
grossen  Stücken,  alte  Siederohre,  Eisen-  und  Plattenblecb,  Eisen- 
draht, unverbranntes  und  verbranntes  Gusseisen,  desgleichen 
Pausch-  und  Zerreneisen,  Radsterne  mitguss-  und  schmiedeisernen 
Naben,  Tyres  aus  Flussstahl  mit  und  ohne  Nuth,  gusseiserne 
Bohr-  und  Drehspäne,  schmiedeiserne  und  Stahldrehspäne,  Blatt- 
federn-, Feilen-,  Volutfedern-,  Werkzeug-  und  Zerrenstahl,  altes 
Bruchglas,  alter  Pappendeckel,  Maculatur-,  Stampf-  und  Korb- 
papier, sowie  Telegraphenstreifen,  galvanisches  Kupfer,  Bruch- 
messing, Packfong,  Kupferspäne,  Rothgussspäne,  verunreinigte, 
Telegraphenzink  und  Zinkblech. 

Nähere  Angaben  über  die  approximativen  Quantitäten  sind 
aus  dem  Offertformulare  zu  entnehmen,  welches  ebenso  wie  die 
Bedingnisse  für  den  Verkauf  von  alten  Materialien  und  Inventar- 
gegenständen bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  ein- 
gesehen, behoben  oder  gegen  Einsendung  des  Porto  bezogen 
werden  kann. 

Die  ins  Offert  einzusetzenden  Preise  haben  sich  per 
100  kg  franco  Waage  Materialmagazin  Pilsen  zu  verstehen. 


Die  Offerte  können  sich  entweder  auf  das  ganze  aus- 
geschriebene Quantum  oder  auch  nur  auf  einen  Theil  desselben 
erstrecken,  und  behält  auch  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen 
es  sich  vor,  die  Anbote  rücksichtlich  des  ganzen  verlangten 
Quantums  oder  nur  eines  Theiles  desselben  zu  acceptiren  oder 
ganz  abzulehnen. 

Die  Offerte,  zu  deren  Verfassung  nur  die  hiezu  aufgelegten 
Formularien  benützt  werden  dürfen,  sind  mit  einer  ordnungs- 
mässig  überschriebenen  „1  Krone“-Stempelmarke  per  jeden  Bogen 
versehen,  versiegelt  und  mit  der  Aufschrift:  „Offert  für  den 

Ankauf  von  Altmaterial“  bis  längstens  den  30.  April  1900, 
12  Uhr  Mittags,  bei  der  Unterzeichneten  k.  k.  Staatsbahn- 
Direction  einzubringen  und  ist  sich  darin  ausserdem  noch  aus- 
drücklich zu  erklären,  dass  man  mit  den  Bedingnissen  für  den 
Verkauf  von  alten  Materialien  und  Inventargegenständeu  voll- 
kommen einverstanden  ist. 

Die  Eröffnung  der  Offerte  erfolgt  am  30.  April  1.  J.,  um 
3 Uhr  Nachmittags,  im  Directionsgebäude  in  Pilsen,  und  kann 
jeder  Offerent  dieser  Eröffnung  beiwohnen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  einlaufen  oder 
den  Bedingungen  dieser  Ausschreibung  nicht  entsprechen,  bleiben 
unberücksichtigt. 

Pilsen,  im  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen. 


K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 



Kundmachung. 

Der  Verwaltungsrath  beehrt  sich,  die  Herren  Actionäre  zur 

49.  (ordentlichen)  Generalversammlung 

einzuladen,  welche  Mittwoch  den  23.  Mai  1900  uni  11  Uhr  Vor- 
mittags in  Wien  im  Sitzungssaale  des  Ersten  allgem. 
Beamtenvereines  der  österr.-nngar.  Monarchie,  1.  Wipp* 
lingerstrasse  25,  stattflndet. 

Gegenstände  der  Tagesordnung  sind: 

1.  Geschäftsbericht  für  das  Jahr  1899. 

2.  Bericht  des  in  der  vorjährigen  Generalversammlung  zur  Prüfung 
der  Rechnungen  für  das  Jahr  1899  gewählten  Revisions-Aus- 
schusses. 

3.  Bericht  und  Antrag  des  Verwaltungsrathes,  betreffend  die 
Einlösung  der  am  1.  Juli  1.  J.  fälligen  Actiencoupons. 

4.  Wahl  von  Verwaltungsraths-Mitgliedern. 

5.  Wahl  des  Revisions-Ausschusses  zur  Prüfung  des  Rechnungs- 
abschlusses des  Jahres  1900. 


Gemäss  § 26  der  Statuten  wollen  jene  Herren  Actionäre, 
welche  der  Generalversammlung  beizuwohnen  beabsichtigen,  die 
Actien  sammt  den  nicht  fälligen  Coupons  längstens  bis  Mittwoch 
den  9.  Mai  1.  J.,  12  Uhr  Mittags,  entweder  bei  der  gesellschaft- 
lichen Hauptcassa  in  Wien,  Administrationsgebäude  am  Nord- 
westbahnhofe, oder  bei  der  k.  k.  priv.  allgem.  österr.  Boden- 
Credit-Anstalt  in  Wien  deponiren  und  die  Legitimationskarten 
beheben. 

Mit  den  Actien  zugleich  sind  die  von  den  Deponenten 
eigenhändig  zu  unterzeichnenden  Consignationen  in  doppelter 
Ausfertigung  einzubringen. 

Eine  Consignation  wird,  mit  der  Erlagsbestätigung  ver- 
sehen, zurückgesteilt. 

Nach  § 25  der  Statuten  geben  10  Actien  das  Recht  auf 
eine  Stimme;  kein  Actionär  kann  mehr  als  30  eigenberechtigte 
Stimmen  in  sich  vereinigen;  als  Bevollmächtigter  kann  Niemand 
mehr  als  20  Stimmen  übernehmen. 

Die  Actionäre  können  nur  durch  Personen  vertreten  werden, 
die  selbst  Mitglieder  der  Generalversammlung  sind,  und  haben 
in  einem  solchen  Falle  die  auf  der  Rückseite  der  Legitimaiions- 
karte  beigesetzte  Vollmacht  auszufüllen  und  eigenhändig  zu 
unterzeichnen. 

Nach  der  Generalversammlung  können  die  deponirten 
Actien  gegen  Rückgabe  der  Empfangsbestätigung  an  dem  Erlags 
orte  wieder  behoben  werden. 

Consignations-Blanquette  werden  bei  den  Erlagsstellen 
unentgeltlich  verabfolgt. 

Wien,  im  April  1900. 

Der  Yerwaltungsratli. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 
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Ausscliliessend  priv.  Busclitehrader  Eisenbahn. 




zur 


54.,  als  ordentliche!  47.  Geieralvtrsunluns 

der  stimmberechtigten  Actionäre 

der  ausscliliessend  priv.  Busclitehrader  Eisenbahn, 

welche  am  15.  Mai  1900,  Vormittags  10  Uhr,  im  Administrations- 
gebäude zu  Prag,  Bredauergasse  Nr.  7 neu,  abgehalten  werden 

wird. 

Gegenstände  der  Verhandlung  sind: 

1.  Vortrag  des  Geschäftsberichtes  und  der  Rechnungsabschlüsse 
pro  1899. 

2.  Bericht  des  Revisionsausschusses  über  die  Prüfung  der  Jahres- 
rechnungen pro  1899. 

3.  Antrag  wegen  Verwendung  des  Reingewinnes. 

4.  Wahl  in  den  Verwaltungsrath. 

5.  Wahl  des  Revisionsausschusses  zur  Prüfung  der  Jahres- 
rechnungen pro  1900. 


Die  P.  T.  stimmberechtigten  Actionäre  werden  unter  Bezug- 
nahme des  Abschnittes  III  der  Gesellschaftsstatuten  eingeladen, 
ihre  Actien  — mindestens  5 Stück  Actien  lit.  A oder  Genuss- 
scheine von  solchen,  oder  mindestens  20  Actien  lit.  B oder  die 
betreffenden  Depositenscheine  — bei  einer  der  folgenden  Stellen, 
und  zwar: 

bei  der  Hauptcasse  der  Gesellschaft  in  Prag, 

„ „ k.  k.  priv.  allg.  österr.  Boden- Credit- Anstalt  in  Wien, 

„ „ Allgemeinen  Deutschen  Credit-Anstalt  in  Leipzig, 

„ „ Disconto-Gesellschaft  in  Berlin, 

„ „ Bayerischen  Vereinsbank  in  München, 

„ Herren  M.  A.  von  Rothschild  & Söhne  in  Frankfurt  a.  M., 
„ „ L.  Behrens  & Söhne  in  Hamburg 

längstens  bis  7.  Mai  1900  zu  hinterlegen. 

Prag,  am  12.  April  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 



Altmaterial-Y  erk  aufs- Ausschreibung . 

Bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn  - Direction  gelangen 
diverse  Altmaterialien  im  Wege  schriftlicher  Offerte  zum  Verkaufe, 
darunter:  altes  Blech,  Gussbrucheisen,  Pauscheisen,  Zerreneisen, 

Eisenspäne,  alte  Reifen,  Bruchmetalle,  Kautschukabfälle,  alte 
Fässer  und  drgl. 

Nähere  Angaben  über  die  zum  Verkaufe  bestimmten  Quan- 
titäten und  Gattungen  sind  aus  den  bezüglichen  Materialausweisen 
zu  entnehmen,  welche  ebenso  wie  die  Offertformularien  und  die 
Bedingnisse  für  den  Verkauf  von  alten  Materialien  bei  der  ge- 
fertigten k.  k.  Staatsbahn-Direction  (Abtheilung  für  den  Werk- 
stätten und  Zugförderungsdienst)  behoben  oder  gegen  Einsendung 
des  Porto  bezogen  werden  können. 

Diese  Altmaterialien  sind  vor  Einreichung  der  Offerte  zu 
besichtigen,  indem  spätere  Reclamationen  wegen  deren  Qualität 
njcht  berücksichtigt  werden. 

Die  Offerte,  zu  deren  Verfassung  die  hiezu  aufgelegten 
Formularien  ausschliesslich  benützt  werden  müssen,  sind  am 
Couvert  als  solche  zu  bezeichnen,  mit  1 Kronen-Stempel  zu  ver- 
seilen und  bis  längstens  30.  April  I.  J.,  12  Uhr  Mittags,  einzubringen. 
Zu  offeriren  ist  in  Kronenwährung. 

Die  Abgabe  der  Altmaterialien  erfolgt  ab  Waage  am 
Lagerplatze  und  sind  auch  die  Preisanbote  franco  derselben 
zu  stellen. 

Als  Vadium  sind  10  pCt,  des  Gesammtanbotes  bei  der 
h.  o.  Directionscassa  zu  deponiren.  Der  gefertigten  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction steht  es  frei,  die  Offerte  rücksichtlich  des  ganzen 
Quantums  oder  nur  eines  Theiles  anzunehmen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  eingebracht 
werden  oder  den  Bestimmungen  der  Ausschreibung  nicht  ent- 
sprechen, bleiben  unberücksichtigt. 

Die  Eröffnung  der  Offerte  findet  am  1.  Mai  1.  J.  um 
10  Uhr  Vormittags  statt,  und  bleibt  es  deu  Offerenten  unbenommen, 
derselben  persönlich  beizuwohnen. 

Lemberg,  am  15.  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Lemberg. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 


Locomoti v-Fabrik  KRAUSS  & C0MP- 

Actien-GesGllschaft 

MÜNCHEN  und  LINZ. 

(813)  ~ 

Cocomotiucu 

für 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

von  10—500  Pferdekraft, 

für 

Strassen  bahn  en  u.  Trannvays 

von  15—100  Pferdekraft, 

LOCOIIOBILE^ 

von  2 — 12  Pferdekraft. 

BampMimrrfpri^rn 

von  600 — 2000  Liter  Förderung. 

Vorräthe  in  diversen  Grössen. 

Prospeete  werden  auf  Verlangen  zngesendet. 

Vertretung  in  Wien , I.,  F'ests.lozziga.sse  Nr.  6. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Aufhebung  des  Prager  Transittarifes. 

Der  Transittarif  für  die  Beförderung  von  gewöhn- 
lichen Frachtgütern  zwischen  Stationen  der  priv.  Oesterr. - 
ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft,  der  k.  k.  priv. 
Böhmischen  Commercialbahnen,  der  k.  k.  priv.  Oester- 
reichischen  Nordwestbahn  und  Süd  - Norddeutschen  Ver- 
bindungsbahn (einschliesslich  der  Localbahn  Reichenberg- 
Gablonz)  und  der  k.  k.  priv.  Böhmischen  Nordbahn 
einerseits  und  Prag  (Station  der  vormaligen  Böhmischen 
Westbahn),  Prag  (Bubna),  Prag  (Smichow)  und 
Kralup  (Stationen  der  a.  priv.  Buschtöhrader  Eisen- 
bahn), dann  Prag  (K.F.J.B.)  andererseits  vom  1.  Sep- 
tember 1890  sammt  den  Nachträgen  I — III  tritt  am 
30.  Juni  1900  ohne  Ersatz  ausser  Kraft. 

Wien,  am  12.  April  1900.  [380] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Französisch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänisch- 
Serbisch  - Bulgarisch  - Orientalischer  Personen-  und 
Gepäcksverkehr  über  Süddeutschland,  Theil  il,  Heft  B, 
und  über  den  Arlberg,  Theil  II,  Heft  6. 
Belgisch-Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänisch -Orien- 
talischer Personen-  und  Gepäcksverkehr  via  Süd- 
deutschland und  via  Arlberg,  Theil  II,  Heft  D. 
Französisch-  Belgisch  - Deutsch-Oesterreichisch-Unga- 
risch-Rumänisch  - Serbisch  - Bulgarisch  - Orientalischer 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  über  Herbesthal — 
Köln — Aschaffenburg,  Theil  II,  Heft  E. 

Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Gepäcks- 
taxen. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangen  in  den  obgenannten 
Verkehren  erhöhte  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  zur 
Einführung. 

Wien,  am  13.  April  1900.  [381] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Belgisch-Deutsche  Eisenbahn  verbände. 

Einführung  des  Nachtrages  III  zum 
Tarif  - Theil  I,  Abtheilung  B. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  April  1900  ist  zu  dem 
vom  1.  September  1896  gütigen  Tarif-Theil  I,  Ab- 
theilung B,  für  die  Belgisch-Deutschen  Eisenbahn  verbände 
der  Nachtrag  III  erschienen. 

Derselbe  enthält  Aenderungen  und  Ergänzungen 
der  allgemeinen  Tarifvorschriften,  des  Verzeichnisses  der 
sperrigen  Güter,  des  Verzeichnisses  der  in  gedeckt  ge- 
bauten Wagen  zu  befördernden  Güter  der  Specialtarife  für 
Wagenladungsgüter  und  der  Ausnahmetarife  2,  3 und  4, 
der  Güterclassification  und  des  Nebengebührentarifes. 

Für  eine  grössere  Anzahl  von  Artikeln  treten  durch 
Versetzung  in  niedrigere  Tarifclassen  Frachtherab- 
setzungen ein. 

Wien,  am  13.  April  1900.  [382] 

K.  k.  Oesterr.  Staats  bah  neu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  I.  Nachtrages  zum  Tarif- 
Theil  III,  Heft  2,  vom  1.  Februar  1898. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  gelangt  der 
I.  Nachtrag  zum  Tarif-Theil  III,  Heft  2,  vom  1.  Fe- 
bruar 1898  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  ausser  Aenderungen  und  Er- 
gänzungen des  Haupttarifes  Ausnahmefrachtsätze  für  Mais, 
sowie  neue  Frachtsätze  für  Kleie, 

Abdrücke  des  I.  Nachtrages  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
unentgeltlich  zu  beziehen. 

Wien,  am  14.  April  1900.  [383] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Rumänisch-Deutscher  Eisenbahnverband. 

Verkehr  mit  Süddeutschland. 

Berichtigung  des  Tarife  s. 

Der  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  für  den  oben 
bezeichneten  Verband  auf  Seite  25  vorgesehene  Schnitt- 
frachtsatz für  Eilgut  von  2821  Ctms.  für  die  Station 
Karlsruhe  Westbahnhof  ist  zu  streichen. 

Wien,  am  14.  April  1900.  |384| 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen 

K.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang. 

Verkehr  zwischen  Wien  undWr.  - Neustadt 
Der  mit  Kundmachung  fortlaufende  Nr.  967  im 
Verordnungs-Blatte  Nr.  122  vom  21.  October  1899 
zwischen  Wien-Aspangbahnhof  und  Wr.-Neu- 
stadt  - Schneebergbahnhof  eingerichtete  Hilfs- 
routenverkehr über  Sollenau — Wollersdorf  wird  mit 
heutigem  Tage  ausser  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  13.  April  1900.  [385] 

Oesterreichisch  - Italienisch-Schweizerisch-Deutsch- 
Französischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr  über 
den  St.  Gotthard. 

Hinausschiebung  des  Einführungs- 
termines für  den  neuen  Tarif. 

Die  für  den  15.  Mai  1900  in  Aussicht  genommene 
und  in  Nr.  39  dieses  Blattes  vom  5.  April  1900  publi - 
cirte  Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  zwischen  'Priest  (Südbahnhof) 
einerseits  und  Paris  (Ostbahnhof)  andererseits  über 
Cormons  - Conegliano  — Mestre — Chiasso — St.  Gotthard — 
Basel — Delle  oder  Petit-Croix  kann  zu  obigem  Zei  - 
punkte  nicht  erfolgen  und  wird  demnach  bis  auf  Weiteres 
verschoben. 

Der  Einführungstermin  dieses  Tarifes  wird  seiner- 
zeit verlautbart  werden. 

Wien,  am  11.  April  1900.  [386] 

K.  k.  priv.  Sttdbahn-Glesellschal't 
namens  der  betheiligten  V e r w al  t u n g e u. 
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Localbahn  Laibach— Ober-Laibach. 

Einführungstermin  des  Nachtrages  I 
zum  Personentarife. 

Der  unter  Position  29  des  Verordnungs-Blattes  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  5 vom  13.  Jänner  1900 
mit  dem  Einführungstermine  vom  1.  März  1900  ange- 
kündigte Nachtrag  I zum  Personentarife,  Tbeil  II,  für 
die  Localbahn  Laibach  — Ober-Laibach, 
dessen  Einführung  unter  Position  188  des  Verordnungs- 
Blattes  Nr.  22  vom  24.  F'ebruar  1900  auf  unbestimmte 
Zeit  verlegt  wurde,  wird  mit  1.  Juni  1900  zur  Ein- 
führung gebracht. 

Exemplare  desselben  sind  ab  15.  Mai  1900  bei 
der  commerciellen  Direction  in  Wien  zum  Preise  von 
20  Hellern  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  11.  April  1900.  [387] 

Die  Geiieral-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaf't 

als  betriebführende  Verwaltung  der  Localbahn 
Laibach  — Ober -Laibach. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

Einführung  neuer  Fahrkarten. 


Vom  1.  Mai  1900  ab  gelangen  neue  einfache  Fahr- 
karten für  Personenzüge  über  Wichstadtl — Lichtenau  zur 
Einführung,  und  zwar: 


Von 

oder  nach 

Grulich 

Stadt 

Hannsdorf 

• O 

T3 

c~i  CO 

:ci  '~£ 

S «J 

Mähr.- 

Rothwasser 

Mähr.- 

Schildberg 

Mähr.- 

Schönberg 

II.  CI.  III.  CI. 

III.  CI. 

III.  CI. 

III.  CI. 

III.  CI. 

III.  CI. 

Helle 

r 

Mittelwalde  . 

106  1 56 

132 

82 

82 

106 

184 

Wien,  am  18.  April  1900.  [388] 


K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Schlesisch-Sächsischer  Verband. 

Aufnahme  der  Station  Krappitz. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  wird  die  Station 
Krappitz  der  Nebenbahn  Neustadt-Gogolin  sowohl 
hinsichtlich  der  regulären  Tarifclassen,  als  auch  der 
Ausnahmetarife  1,  2,  3,  4 und  5 für  den  Verkehr  mit 
Reichenberg  Süd  - Norddeutsche  Verbindungsbahn 
in  den  Schlesisch-Sächsischen  Verbandstarif  vom  1.  Jänner 
1896  einbezogen. 

Der  Frachtberechnung  werden  bis  auf  Weiteres 
die  um  6 km  erhöhten  Entfernungen  der  Station  Gogolin 
zugrunde  gelegt. 

Wien,  am  12.  April  1900.  [389] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Verlängerung  der  Lieferfristen  anläss- 
lich der  Einschränkung  des  Güter  Ver- 
kehres an  Sonn-  und  Festtagen. 

Von  Sonntag  den  4.  März  1900  angefangen  wird 
in  der  Zeit  bis  31.  August  1900  an  Sonntagen  und  am 
weiten  Oster-  und  Pfingsttage  der  Güterverkehr  auf  den 


im  Betriebe  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
stehenden  Strecken  eingeschränkt. 

Aus  diesem  Grunde  werden  mit  Genehmigung  des 
hohen  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  27.  März  1900, 
Z.  13.524/16,  für  das  Jahr  1900  mit  Wirksamkeit  vom 
4.  März  bis  zum  31.  August  die  Lieferfristen  für  Güter, 
deren  Beförderung  auf  den  angeführten  Strecken  an 
einem  in  den  bezeichneten  Zeitabschnitt  fallenden  Sonntag 
oder  an  einem  der  bezeichneten  Festtage  unterbrochen 
wird,  um  diese  läge  nach  Massgabe  des  § 63  (11)  des 
Betriebsreglements  verlängert. 

Eine  solche  Unterbrechung  wird  auf  dem  Fracht- 
brief handschriftlich  oder  mittelst  Stampiglie  vermerkt 
werden,  doch  bleibt  es  der  Eisenbahn  Vorbehalten,  den 
Nachweis,  dass  die  Beförderung  unterbrochen  wurde, 
auch  in  anderer  Weise  zu  erbringen. 

Auf  Eilgüter  und  lebende  Thiere  findet  diese 
Lieferfristverlängerung  keine  Anwendung. 

Wien,  am  13.  April  1900.  [390J 


Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der 
Station  Svojäic  bestehenden  Fracht- 
sätze. 

Mit  1.  Juni  1900  wird  die  Station  Svojäic  der 
•priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  welche 
blos  dem  Verkehre  mit  der  dortigen  Zuckerfabrik  ge- 
dient hat,  aufgelassen  und  treten  infolgedessen  auch  die 
im  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  Jänner  1900  auf 
den  Seiten  46  und  63  im  Verkehre  mit  der  vorgenannten 
Station  enthaltenen  Schnittfrachtsätze  zum  gleichen 
Termine  ausser  Kraft. 

Wien,  am  16.  April  1900.  [391] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseiseubahn-Oesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

13.  April.  Die  zwischen  Eggenburg  und  Limberg-Maissau 
bestandene  Unterbrechung  ist  behoben  und  wurde  der  directe 
Personen-,  Gepäcks-  und  Eilgutverkehr  ab  7 Uhr  Abends  normal 
wieder  aufgenommen.  Der  Prachtgüterverkehr  wurde  ab  14.  d.  M. 
(5  Uhr  Früh)  wieder  aufgenommen. 

13.  April.  Wegen  Dammrutschung  zwischen  Litowitz  und 
Herrendorf  wurde  der  Güterverkehr  eingestellt.  Der  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  wird  durch  Umsteigen,  bezw.  Uebertragen 
aufrecht  erhalten. 

15.  April.  In  der  Strecke  Litowitz  — Herrendorf  wurde 
am  14.  d.  M.  Nachmittags  der  Gesammtverkehr  normal  wieder 
aufgenommen. 

Kgl.  Ungarische  S t a at sb ah n e d. 

13.  April.  In  der  Strecke  Sämfälva— Pinkafö  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

16.  April.  Wegen  Hochwassers  musste  in  der  Strecke 
Särmellbk—  Balaton-Szt.  György  der  Gesammtverkehr  eingestellt 
werden. 

Kaiser  P er din a n d s-No r db ahn. 

13.  April.  Auf  der  Localbahn  Kojetein-Tobitschau  wurde 
mit  dem  Zuge  3928  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

14.  April.  In  der  Strecke  Rohrbach  i.  M.— Gr.-Seelowitz 
wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publieations- 
und  Biquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Concessionsurkunde  vom  31.  März  1900+)  für  die  Localbahn  Hinter-Treban— Lochowitz. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  ertheile  ich  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Ministerien 
dem  Josef  Sebastian  Ritter  von  Daubek,  Gutsbesitzer  in  Litten,  im  Vereine  mit  der  Gemeinde  Hostomitz  die 
erbetene  Concession  zum  Baue  und  Betriebe  einer  als  normalspurige  Localbahn  auszuführenden  Locomotiveisenbahn 
von  der  Haltestelle  Hinter-Treban  der  Staatsbahnlinie  Prag — Furth  i.  W.  nach  Lochowitz  zum  Anschlüsse  an  die 
Staatsbahnlinie  Protivin — Zditz  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  Sep- 
tember 1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  sowie  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  unter  den 
im  Folgenden  festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten: 

§ 1. 

Für  die  den  Gegenstand  der  gegenwärtigen  Concessionsurkunde  bildende  Eisenbahn  geniessen  die  Concessionäre 
die  im  Artikel  V des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  vorgesehenen  Begünstigungen. 

§ 2. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  den  Bau  der  concessionirten  Eisenbahn  sofort  nach  erhaltenem  Bau- 
consense  zu  beginnen,  binnen  längstens  zwei  Jahren,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  zu  vollenden  und  die 
fertige  Bahn  dem  öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben,  wie  auch  während  der  ganzen  Concessionsdauer  in  ununter- 
brochenem Betriebe  zu  erhalten. 

Für  die  Einhaltung  des  vorstehenden  Bautermines,  sowie  für  die  concessionsmässige  Herstellung  und 
Ausrüstung  der  Bahn  haben  die  Concessionäre  durch  Erlag  einer  Caution  von  K 20.000  in  zur  Anlegung  von 
Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten  Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 

§ 3- 

Den  Concessionären  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Eisenbahn  das  Recht  der  Expropriation  nach 
den  Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  den  Concessionären  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  Schleppbahnen 
zugestanden  werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  Interesse  gelegen  erkannt 
werden  sollte. 

§ 4. 

Die  Concessionäre  haben  sich  beim  Baue  und  Betriebe  der  concessionirten  Bahn  nach  dem  Inhalte  der  gegen- 
wärtigen Concessionsurkunde  und  nach  den  vom  Eisenbahnministerium  aufzustellenden  Concessionsbedingnissen, 
sowie  nach  den  diesfalls  bestehenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  namentlich  nach  dem  Eisenbahn-Concessionsgesetze 
vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  und  der  Eisenbahn-Betriebsordnung  vom  16.  November  1851, 

*)  Enthalten  in  dem  am  14.  April  1900  ausgegebenen  XXVII.  Stücke  des  E.-G.-Bl.  unter  Nr.  70. 
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R.-G.-Bl.  Nr.  1 vom  Jahre  1852,  dann  nach  den  etwa  künftig  zu  erlassenden  Gesetzen  und  Verordnungen  zu 
benehmen.  In  Ansehung  des  Betriebes  wird  von  den  in  der  Eisenbahn- Betriebsordnung  und  den  einschlägigen 
Nachtragsbestimmungen  vorgeschriebenen  Sicherheitsvorkehrungen  und  Verkehrsvorscbriften  insoweit  Umgang 
genommen  werden,  als  dies  mit  Rücksicht  auf  die  besonderen  Verkehrs-  und  Betriebsverhältnisse,  insbesondere 
die  ermässigte  Fahrgeschwindigkeit,  nach  dem  Ermessen  des  Eisenbahnministeriums  für  zulässig  erkannt  wird,  und 
werden  diesfalls  die  vom  Eisenbahnministerium  zu  erlassenden  besonderen  Betriebsvorschriften  Anwendung  finden. 


§ 5. 

Den  Concessionären  wird  das  Recht  eingeräumt,  mit  besonderer  Bewilligung  der  Staatsverwaltung  und 
unter  den  von  derselben  festzusetzenden  Bedingungen  eine  Actiengesellschaft  zu  bilden,  welche  in  alle  Rechte  und 
Verbindlichkeiten  der  Concessionäre  zu  treten  hat. 

Die  Ausgabe  von  Prioritätsobligationen  ist  ausgeschlossen. 

Den  Concessionären  wird  das  Recht  eingeräumt,  Prioritätsactien,  welche  bezüglich  ihrer  Verzinsung  und 
Tilgung  den  Vorrang  vor  den  Stammactien  geniessen,  bis  zu  dem  von  der  Staatsverwaltung  festzusetzenden  Betrage 
auszugeben. 

Die  Dividende,  welche,  bevor  für  die  Stammactien  der  Anspruch  auf  Dividende  eintritt,  den  Prioritätsactien 
gebührt,  wobei  jedoch  eine  Nachzahlung  aus  den  Erträgnissen  späterer  Jahre  nicht  stattzufinden  hat,  darf  nicht 
höher  als  mit  vier  Percent  bemessen  werden. 

Die  Ziffer  des  effectiven,  sowie  des  Nominal-Anlagecapitals  unterliegt  der  Genehmigung  der  Staats- 
verwaltung. 

Hiebei  hat  als  Grundsatz  zu  gelten,  dass  ausser  den  auf  die  Projectsverfassung,  den  Bau  und  die  Einrichtung 
der  Bahn  einschliesslich  der  Anschaffung  des  Fahrparkes,  sowie  zur  Dotirung  der  von  der  Staatsverwaltung  zu 
bestimmenden  Capitalsreserve  effectiv  verwendeten  und  gehörig  nachgewiesenen  Kosten,  zuzüglich  der  während  der 
Bauzeit  wirklich  bezahlten  Intercalarzinsen  und  des  etwa  bei  der  Capitalsbeschaffung  thatsächlich  erwachsenen 
Coursverlustes  keine  wie  immer  gearteten  Auslagen  in  Anrechnung  gebracht  werden  dürfen. 

Sollten  nach  Vollendung  der  Bahn  noch  weitere  Neubauten  ausgeführt  oder  die  Betriebseinrichtungen 
vermehrt  werden,  so  können  die  diesfälligen  Kosten  dem  Anlagecapitale  zugerechnet  werden,  wenn  die  Staats- 
verwaltung zu  den  beabsichtigten  Neubauten  oder  zur  Vermehrung  der  Betriebseinrichtungen  ihre  Zustimmung  ertheilt 
hat  und  die  Kosten  gehörig  nachgewiesen  werden. 

Das  gesammte  Anlagecapital  ist  innerhalb  der  Concessionsdauer  nach  einem  von  der  Staatsverwaltung  zu 
genehmigenden  Tilgungsplane  zu  tilgen. 

Die  Gesellschaftsstatuten,  sowie  die  Formularien  der  auszugebenden  Stamm-  und  Prioritätsactien  unter- 
liegen der  Genehmigung  der  Staatsverwaltung. 


§ 6. 

Die  Militärtransporte  müssen  nach  herabgesetzten  Tarifpreisen  besorgt  werden.  Für  die  Anwendung  des 
Militärtarifes  auf  die  Beförderung  von  Personen  und  Sachen  haben  die  in  dieser  Beziehung,  sowie  rücksichtlich 
der  Begünstigungen  reisender  Militärs  bei  den  Oesterreichischen  Staatsbahnen  jeweilig  in  Kraft  stehenden  Bestim- 
mungen zu  gelten. 

Diese  Bestimmungen  finden  auch  Anwendung  auf  die  Landwehr  und  den  Landsturm  beider  Reichshälften, 
auf  die  Landesschützen  Tirols  und  auf  die  Gendarmerie,  und  zwar  nicht  nur  bei  Reisen  auf  Rechnung  des  Aerars, 
sondern  auch  bei  dienstlichen  Reisen  auf  eigene  Rechnung  zu  den  Waffenübungen  und  Controlversammlungen. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  dem  von  den  österreichischen  Eisenbahn-Gesellschaften  abgeschlossenen 
Uebereinkommen  über  die  Anschaffung  und  Bereithaltung  von  Ausrüstungsgegenständen  für  Militärtransporte,  die 
Leistung  gegenseitiger  Aushilfe  mit  Personale  und  Fahrbetriebsmitteln  bei  Durchführung  grösserer  Militärtransporte, 
ferner  den  jeweilig  in  Kraft  stehenden  Vorschriften  für  das  Eisenbahnwesen  im  Kriege,  sowie  dem  mit  1.  Juni 
1871  in  Wirksamkeit  getretenen  Nachtragsübereinkommen  bezüglich  des  Transportes  der  in  liegendem  Zustande 
auf  Rechnung  des  Militärärars  zur  Beförderung  gelangenden  Kranken  und  Verwundeten  beizutreten. 

Die  jeweilig  geltende  Vorschrift  für  den  Militärtransport  auf  Eisenbahnen,  dann  die  jeweilig  geltenden 
Vorschriften  für  das  Eisenbahnwesen  im  Kriege  erlangen  für  die  Concessionäre  bindende  Kraft  mit  dem  Tage  der 
Eröffnung  des  Betriebes  der  concessionirten  Bahn.  Die  erst  nach  diesem  Zeitpunkte  zu  erlassenden  und  nicht  durch 
das  Reichsgesetzblatt  kundzumachenden  Vorschriften  der  erwähnten  Art  treten  für  die  Concessionäre  in  Wirk- 
samkeit, sobald  ihnen  dieselben  amtlich  zur  Kenntniss  gebracht  sein  werden. 

Diese  Verpflichtungen  liegen  den  Concessionären  nur  insoweit  ob,  als  deren  Erfüllung  nach  Massgabe  des 
secundären  Charakters  dieser  Linie  und  der  demzufolge  gewährten  Erleichterungen  in  Bezug  auf  Anlage,  Ausrüstung 
und  Betriebssystem  durchführbar  erscheint. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  bei  Besetzung  von  Dienstposten  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  19.  April 
1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  auf  gediente  Unterofficiere  des  Heeres,  der  Kriegsmarine  und  der  Landwehr  Bedacht 
zu  nehmen. 


§ 7. 

Für  die  Beförderung  der  Civilwachkörper  (Sicherheits-,  Finanzwache  u.  dgl.)  haben  die  bezüglich  der 
Militärtransporte  geltenden  ermässigten  Tarifsätze  analoge  Anwendung  zu  finden. 


§ 8. 

Die  Dauer  der  Concession  mit  dem  im  § 9,  lit.  b,  des  Eisenbahnconcessionsgesetzes  ausgesprochenen 
Schutze  gegen  die  Errichtung  neuer  Bahnen  wird  auf  neunzig  (90)  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  fest- 
gesetzt, und  sie  erlischt  nach  Ablauf  dieser  Frist. 
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Die  Concession  kann  von  der  Staatsverwaltung  auch  vor  Ablauf  der  obigen  Frist  als  erloschen  erklärt 
werden,  wenn  die  im  § 2 festgesetzten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Inangriffnahme  und  Vollendung  des  Baues, 
dann  der  Eröffnung  des  Betriebes  nicht  eingehalten  werden,  sofern  eine  etwaige  Terminüberschreitung  nicht  im 
Sinne  des  § 11,  lit.  b,  des  Eisenbahnconcessionsgesetzes  gerechtfertigt  werden  könnte. 

§ 9. 

Der  Betrieb  der  den  Gegenstand  dieser  Concessionsurkunde  bildenden  Bahn  wird  vom  Staate  für  Rechnung 
der  Concessionäre  geführt,  und  werden  der  Staatseisenbahn-Verwaltung  die  aus  Anlass  dieser  Betriebsführung 
effectiv  erwachsenden  Kosten  durch  die  Concessionäre  zu  vergüten  sein.  Die  Modalitäten  dieser  Betriebsführung 
werden  durch  einen  zwischen  der  Staatsverwaltung  und  den  Concessionären  abzuschliessenden  Betriebsvertrag 

geregelt. 

§ io. 

Die  Concessionäre  sind  unter  den  im  Artikel  XII  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 
ex  1895,  angegebenen  Bedingungen  und  Vorbehalten  verpflichtet,  der  Staatsverwaltung  über  deren  Verlangen 
jederzeit  die  Mitbenützung  der  Bahn  für  den  Verkehr  zwischen  schon  bestehenden  oder  künftig  erst  herzustellenden, 
im  Staatsbetriebe  befindlichen  Bahnen  derart  einzuräumen,  dass  die  Staatsverwaltung  berechtigt  ist,  unter  freier 
Feststellung  der  Tarife  ganze  Züge  oder  einzelne  Wagen  über  die  mitbenützte  Bahn  oder  einzelne  Theilstrecken 
derselben  gegen  Entrichtung  einer  angemessenen  Entschädigung  zu  befördern  oder  befördern  zu  lassen. 

§ 11. 

Die  Staatsverwaltung  behält  sich  das  Recht  vor,  die  concessionirte  Bahn  nach  deren  Vollendung  und 
Inbetriebsetzung  jederzeit  unter  den  nachstehenden  Bestimmungen  einzulösen: 

1.  Zur  Bestimmung  des  Einlösungspreises  werden  die  jährlichen  Reinerträgnisse  der  Unternehmung  während 
der  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  vorausgegangenen  letztabgeschlossenen  sieben  Jahre  beziffert,  hievon  die  Rein- 
erträgnisse der  ungünstigsten  zwei  Jahre  abgeschlagen,  und  wird  sodann  der  durchschnittliche  Reinertrag  der 
übrigen  fünf  Jahre  berechnet. 

2.  Sollte  die  Einlösung  nach  Ablauf  der  im  § 1 normirten  zeitlichen  Steuerbefreiung  erfolgen,  so  sind  bei 
Bezifferung  der  jährlichen  Reinerträgnisse  die  das  eingelöste  Bahnunternehmen  treffenden  Steuern  sammt  Zuschlägen 
und  sonstigen  öffentlichen  Abgaben  als  Betriebsauslagen  zu  behandeln. 

Hat  die  Steuerpflicht  nicht  bezüglich  aller  in  die  Durchschnittsberechnung  einbezogenen  Jahre  bestanden, 
so  ist  auch  für  die  steuerfreien  Jahre  die  Steuer  sammt  Zuschlägen  nach  dem  Percentsatze  des  ersten  steuer- 
pflichtigen Jahres  zu  berechnen  und  von  dem  Erträgnisse  in  Abzug  zu  bringen. 

Zu  dem  so  ermittelten  durchschnittlichen  Reinerträgnisse  ist  jedoch  mit  Rücksicht  auf  die  von  der  Ein- 
lösungsrente nach  § 131,  lit.  a,  des  Gesetzes  vom  25.  October  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  220,  zu  entrichtende  zehn- 
percentige  Steuer  ein  Zuschlag  in  der  Höhe  eines  Neuntels  dieser  Reinerträgnisse  zuzurechnen. 

3.  Das  im  Sinne  der  vorstehenden  Bestimmungen  ermittelte  durchschnittliche  Reinerträgniss  ist  sohin  den 
Concessionären  als  Entschädigung  für  die  Einlösung  der  Bahn  während  der  noch  übrigen  Concessionsdauer  in 
halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein  fälligen  Raten  zu  bezahlen. 

4.  Sollte  jedoch  die  Einlösung  vor  Ablauf  des  siebenten  Betriebsjahres  erfolgen  oder  der  in  Gemässheit 
der  Bestimmungen  in  den  Absätzen  1 bis  3 ermittelte  durchschnittliche  Reinertrag  ohne  den  daselbst  angeführten 
Zuschlag  nicht  wenigstens  jenen  Jahresbetrag  erreichen,  welcher  zur  planmässigen  Verzinsung  und  Rückzahlung  des 
zum  Zwecke  der  Geldbeschaffung  bei  der  Landesbank  des  Königreiches  Böhmen  unter  der  Garantie  dieses  König- 
reiches aufzunehmenden  Hypothekaranlehens,  sowie  zur  vierpercentigen  Verzinsung  des  von  der  Staatsverwaltung 
genehmigten  Actiencapitals  und  zur  Tilgung  des  letzteren  innerhalb  der  ganzen  Concessionsdauer  nothwendig  ist, 
so  hat  die  vom  Staate  für  die  Einlösung  der  Bahn  zu  leistende  Entschädigung  darin  zu  bestehen,  dass  der  Staat 
an  Stelle  der  Concessionäre  das  obgedachte  Hypothekaranlehen  bis  zur  vollständigen  Rückzahlung  desselben  zu 
den  vereinbarten  Fälligkeitsterminen  zur  Selbstzahlung  übernimmt  und  die  vorstehend  angeführte  Annuität  für  das 
Actiencapital  in  halbjährigen,  am  30.  Juni  und  am  31.  December  jedes  Jahres  nachhinein  fälligen  Raten  bezahlt 
und  den  Concessionären  die  von  dieser  Einlösungsrente  zu  entrichtende  Rentensteuer  vergütet. 

5.  Dem  Staate  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wann  immer  an  Stelle  der  nach  den  Bestimmungen  der  vor- 
stehenden Punkte  an  die  Concessionäre  zu  entrichtenden,  noch  nicht  fälligen  Rentenzahlungen  eine  Capitalszahlung 
zu  leisten,  welche  dem  zu  vier  Percent  per  Jahr,  Zins  auf  Zins  gerechnet,  discontirten  Capitalswerthe  dieser 
Zahlungen  — selbstverständlich  nach  Abzug  des  etwa  im  Sinne  der  Bestimmungen  des  Absatzes  2 in  diesen 
Zahlungen  enthaltenen  Zuschlages  — gleichkommt. 

Falls  der  Staat  sich  zu  dieser  Capitalszahlung  entschliesst,  hat  er  die  Wahl,  dieselbe  in  Baarem  oder  in 
Staatsschuldverschreibungen  zu  leisten.  Die  Schuldverschreibungen  sind  dabei  mit  jenem  Course  zu  berechnen, 
welcher  sich  als  Durchschnitt  der  an  der  Wiener  Börse  während  des  unmittelbar  vorausgegangenen  Semesters 
amtlich  notirten  Geldcourse  der  Staatsschuldverschreibungen  gleicher  Gattung  ergibt. 

6.  Durch  die  erfolgte  Einlösung  der  Bahn  und  vom  Tage  dieser  Einlösung  tritt  der  Staat  gegen 
Leistung  der  in  Z.  1 bis  5 vorgeschriebenen  Entschädigung  ohne  weiteres  Entgelt  in  das  lastenfreie,  beziehungs- 
weise nur  mit  den  noch  aushaftenden  Resten  der  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung  aufgenomiuenen  Anlehen 
belastete  Eigenthum  und  in  den  Genuss  der  gegenwärtig  concessionirten  Bahn  mit  allen  dazu  gehörig  u beweg- 
lichen und  unbeweglichen  Sachen,  einschliesslich  des  Fahrparkes,  der  Materialvorräthe  und  Giss  vorräthe,  der 
eventuell  ein  Eigenthum  der  Concessionäre  bildenden  Schleppbahnen  und  der  Nebengeschäfte,  sowi  der  aus  dem 
Anlagecapitale  gebildeten  Betriebs-  und  Capitalsreserven,  soweit  letztere  nicht  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung 
bereits  bestimmungsgemäss  verwendet  worden  sind. 
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7.  Der  Beschluss  der  Staatsverwaltung  wegen  Ausübung  des  staatlichen  Einlösungsrechtes,  welche  stets 
mit  dem  Beginne  des  Kalenderjahres  stattzufinden  hat,  wird  der  Bahnunternehmung  spätestens  bis  zum  31.  October 
des  unmittelbar  vorausgehenden  Jahres  in  Form  einer  Erklärung  mitgetheilt  werden. 

In  dieser  Erklärung  wird  bestimmt  werden : 

a)  der  Zeitpunkt,  von  welchem  ab  die  Einlösung  erfolgt; 

b)  das  den  Gegenstand  der  Einlösung  bildende  Bahnunteruehmen  und  die  anderweitigen  Vermögensobjecte, 
welche,  sei  es  als  Zubehör  des  Bahnunternehmens,  sei  es  zur  Berichtigung  von  Forderungen  des  Staates 
oder  aus  sonstigen  Rechtstiteln  an  den  Staat  mit  überzugehen  haben; 

c)  der  Betrag  des  vom  Staate  an  die  Bahnunternehmung  zu  entrichtenden,  eventuell  unter  Vorbehalt  der  nach- 
träglichen Richtigstellung  provisorisch  zu  ermittelnden  Einlösungspreises  (Z.  1 bis  5)  unter  Angabe  des  Zahlungs- 
termines und  des  Zahlungsortes. 

8.  Der  Staatsverwaltung  bleibt  das  Recht  Vorbehalten,  gleichzeitig  mit  der  Zustellung  der  Einlösungs- 
erklärung einen  Specialcommissär  zu  bestellen,  welcher  darüber  zu  wachen  hat,  dass  der  Vermögensstand  von 
diesem  Zeitpunkte  angefangen  nicht  zu  Ungunsten  des  Staates  verändert  werde. 

Jede  Veräusserung  oder  Belastung  der  in  der  Einlösungserklärung  angeführten  unbeweglichen  Vermögens- 
objecte bedarf,  vom  Zeitpunkte  der  Einlösungserklärung  angefangen,  der  Zustimmung  des  Specialcommissärs. 

Das  Gleiche  gilt  von  jeder  Uebernabme  von  neuen,  über  den  Bereich  des  regelmässigen  Geschäftsbetriebes 
hinausgehenden  oder  eine  dauernde  Belastung  begründenden  Verpflichtungen. 

9.  Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  dafür  Vorsorge  zu  treffen,  dass  der  physische  Besitz  der  sämmt- 
lichen  in  der  Einlösungserklärung  angeführten  Vermögensobjecte  an  dem  für  die  Einlösung  festgesetzten  Tage  von 
der  Staatsverwaltung  übernommen  werden  kann. 

Falls  die  Concessionäre  dieser  Verpflichtung  nicht  nachkommen  sollten,  ist  die  Staatsverwaltung  berechtigt, 
auch  ohne  Zustimmung  der  Concessionäre  und  ohne  gerichtliche  Dazwischenkunft  den  physischen  Besitz  der 
bezeichneten  Vermögensobjecte  zu  ergreifen. 

Von  dem  Zeitpunkte  der  Einlösung  angefangen  erfolgt  der  Betrieb  der  eingelösten  Bahn  für  Rechnung 
des  Staates,  und  gehen  demnach  von  da  ab  alle  Betriebseinnahmen  zu  Gunsten,  alle  Betriebsauslagen  zu  Lasten 
des  Staates. 

Die  aus  der  zu  pflegenden  Abrechnung  bis  zum  Zeitpunkte  der  Einlösung  sich  ergebenden  Reinerträgnisse 
verbleiben  der  Bahnunternehmung,  welche  dagegen  auch  für  alle  aus  dem  Baue  und  Betriebe  der  Bahn  bis  zu  dem 
obigen  Zeitpunkte  herstammenden  Abrechnungsschuldigkeiten  und  sonstigen  Passiven  allein  aufzukommen  hat. 

10.  Die  Regierung  behält  sich  das  Recht  vor,  auf  Grund  der  Einlösungserklärung  (Z.  7)  die  Ein- 
verleibung des  staatlichen  Eigenthumsrechtes  an  sämmtlichen  infolge  der  Einlösung  an  den  Staat  übergehenden 
unbeweglichen  Vermögensobjecten  durchzuführen. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  die  zu  diesem  Behufe  etwa  ihrerseits  noch  erforderlichen  Rechts- 
urkunden der  Staatsverwaltung  über  deren  Verlangen  zur  Verfügung  zu  stellen. 

§ 12. 

Bei  dem  Erlöschen  der  Concession  und  mit  dem  Tage  des  Erlöschens  tritt  der  Staat  ohne  Entgelt  in 
das  lastenfreie  Eigenthum  und  in  den  Genuss  der  concessionirten  Bahn  und  des  sämmtlichen  beweglichen  und 
unbeweglichen  Zugehörs,  einschliesslich  des  Fahrparkes,  der  Materialvorräthe  und  Cassenvorräthe,  der  eventuell  ein 
Eigenthum  der  Concessionäre  bildenden  Schleppbahnen  und  der  Nebengeschäfte,  sowie  der  aus  dem  Anlagecapitale 
gebildeten  Betriebs-  und  Capitalsreserven  in  dem  im  § 11,  Absatz  6,  bezeichneten  Umfange. 

Sowohl  beim  Erlöschen  dieser  Concession,  als  auch  bei  der  Einlösung  der  Bahn  (§  11)  behalten  die 
Cohcessionäre  das  Eigenthum  des  aus  dem  eigenen  Erträgnisse  der  Unternehmung  gebildeten  Reservefonds  und 
der  etwaigen  Abrechnungsguthaben,  dann  auch  jener  aus  dem  eigenen  Vermögen  errichteten  und  rücksichtlich 
erworbenen  besonderen  Anlagen  und  Gebäude,  zu  deren  Erbauung  oder  Erwerbung  die  Concessionäre  von  der 
Staatsverwaltung  mit  dem  ausdrücklichen  Beisatze  ermächtigt  wurden,  dass  die  Sachen  kein  Zugehör  der  Eisen- 
bahn bilden. 


§ 13. 

Die  Staatsverwaltung  ist  berechtigt,  sich  die  Ueberzeugung  zu  verschaffen,  dass  der  Bau  der  Bahn,  sowie 
die  Betriebseinrichtung  in  allen  Theilen  zweckmässig  und  solid  ausgeführt  werde,  und  anzuordnen,  dass  Gebrechen 
in  dieser  Beziehung  hintangehalten  und  rücksichtlich  beseitigt  werden. 

Die  Staatsverwaltung  ist  auch  berechtigt,  durch  ein  von  ihr  abgeordnetes  Organ  Einsicht  in  die  Gebahrung 
zu  nehmen  und  insbesondere  die  projects-  und  vertragsmässige  Bauausführung  durch  auf  Kosten  der  Concessionäre 
zu  entsendende  Aufsichtsorgane  auf  jede  ihr  geeignet  erscheinende  Weise  zu  überwachen. 

Im  Falle  der  Bildung  einer  Actiengesellschaft  hat  der  von  der  Staatsverwaltung  bestellte  Commissär  auch 
das  Recht,  den  Sitzungen  des  Verwaltungsrathes  oder  der  sonst  als  Gesellschaftsvorstand  fungirenden  Vertretung, 
sowie  den  Generalversammlungen,  so  oft  er  es  für  angemessen  erachtet,  beizuwohnen  und  alle  etwa  den  Gesetzen, 
der  Concession  oder  den  Gesellschaftsstatuten  zuwiderlaufenden,  beziehungsweise  den  öffentlichen  Interessen  nach- 
theiligen Beschlüsse  und  Verfügungen  zu  sistiren ; in  einem  solchen  Falle  hat  jedoch  der  Commissär  sogleich  die 
Entscheidung  des  Eisenbahn^inisteriums  einzuholen,  welche  ohne  Aufschub  erfolgen  und  für  die  Gesellschaft  bindend 
sein  soll. 
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§ 14. 

Der  Staatsverwaltung  wird  ferner  das  Recht  Vorbehalten,  wenn  ungeachtet  vorausgegangener  Warnung 
wiederholt  eine  Verletzung  oder  Nichtbefolgung  einer  der  in  der  Concessionsurkunde,  in  den  Concessionsbedingnissen 
oder  in  den  Gesetzen  auferlegten  Verpflichtungen  Vorkommen  sollte,  die  den  Gesetzen  entsprechenden  Massregeln 
dagegen  zu  treffen  und  nach  Umständen  noch  vor  Ablauf  der  Concessionsdauer  die  Concession  für  erloschen  zu 

erklären. 

Wittek  m.  p. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  5.  April  1900,  Z.  652, +)  an  alle  österreichischen  Eisenbahn- 
Verwaltungen,  betreffend  die  Concessionirung  von  Bahnhofrestaurationen. 

Anlässlich  des  eingetretenen  Falles,  dass  die  Wiederbesetzung  einer  Bahnhofrestauration,  welche  nach  dem 
Tode  des  Restaurateurs  zur  Weiterverleihung  gelangte,  rücksichtlich  der  Erwerbung  der  gewerblichen  Concession 
mehrfachen  Schwierigkeiten  begegnete,  die  selbst  zu  einer  mehrtägigen  Unterbrechung  des  Restaurationsbetriebes 
führten,  hat  sich  das  Eisenbahnministerium  angesichts  der  Bedeutung  dieses  Betriebes  für  das  reisende  Publicum 
veranlasst  gefunden,  an  das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  das  Ersuchen  zu  richten,  die  geeigneten  Verfügungen  zu 
treffen,  um  der  Wiederkehr  eines  solchen  Vorkommnisses  vorzubeugen. 

Dem  gestellten  Ersuchen  entsprechend,  hat  das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  die  politischen  Landes- 
behörden mittelst  Erlasses  vom  23.  December  1899,  Z.  37.532,  eingeladen,  zu  veranlassen,  dass  über  Gesuche 
um  die  Ertheilung  von  Concessionen  für  den  Betrieb  von  Bahnhofrestaurationen  stets  mit  der  thunlichsten 
Beschleunigung  das  Amt  gehandelt  werde,  damit  etwaige,  aus  der  Verzögerung  der  Erledigung  solcher  Gesuche 
sich  ergebende  Störungen  im  Betriebe  der  bezeichneten  Gastgewerbe  hintangehalten  werden. 

Hieran  wurde  zur  Danachachtung  der  Gewerbebehörden  die  Bemerkung  geknüpft,  dass  seitens  derselben 
bei  Amtshandlungen,  betreffend  die  Verleihung  von  Concessionen  für  Bahnhofrestaurationen,  behufs  richtiger 
Beurtheilung  der  Bedürfnissfrage  (§  18  Gew.-Ordg.)  stets  auch  das  Bedürfniss  des  „reisenden“  Publicums  in  Er- 
wägung zu  ziehen  ist,  und  daher  auf  die  bezüglichen  Angaben  der  betreffenden  Bahnunternehmung  entsprechende 
Rücksicht  zu  nehmen  sein  wird. 

Hievon  werden  sämmtliche  Bahnverwaltungen  zur  entsprechenden  Gebrauchnahme  in  Kenntniss  gesetzt. 

Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 


Verordnung  des  Finanzministeriums  vom  19.  April  1900,  womit  für  den  Monat  Mai  1900  das  Aufgeld 
bestimmt  wird,  welches  bei  Verwendung  von  Silbergulden  zur  Zahlung  der  Zollgebühren  zu  entrichten  ist. 

Mit  Bezug  auf  Artikel  XIV  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1882,  R.-G.-Bl,  Nr.  47,  wird  im  Einvernehmen  mit 
dem  königl.  ungarischen  Finanzministerium  für  den  Geltungsbereich  des  erwähnten  Gesetzes  und  für  den  Monat 
Mai  1900  festgesetzt,  dass  in  denjenigen  Fällen,  in  welchen  bei  Zahlung  von  Zöllen  und  Nebengebühren,  dann 
bei  Sicherstellung  dieser  Abgaben  statt  Goldgulden  Silbergulden  zur  Verwendung  kommen,  ein  Aufgeld  von 
einundzwanzig  (21%)  Percent  in  Silber  zu  entrichten  ist. 

Böhm  m.  p. 


Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma  „Bregenzerwaldbahn“  mit  dem  Sitze 

in  Wien. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  A.  h.  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k. 
Eisenbahnministerium  und  dem  k.  k.  Finanzministerium  dem  Herrn  Josef  Hüter,  Bürgermeister  der  Stadt  Bregenz, 
im  Vereine  mit  den  Herren  Konrad  Dorner,  praktischen  Arzt  in  Hittisau,  Jodok  Fink,  Reichsrathsabgeordneten 
in  Andelsbuch,  und  Carl  Veith,  Banquier  in  Bregenz,  als  Concessionäre  der  den  Gegenstand  der  Concession  vom 
11.  August  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  172,  bildenden  Localbahn  von  Bregenz  bis  Bezau  (Bregenzerwaldbahn)  die  Be- 
willigung zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma  „Bregenzerwaldbahn“  mit  dem  Sitze  in  Wien 
ertheilt  und  die  Statuten  dieser  Gesellschaft  genehmigt. 

Wien,  am  10.  April  1900.  — Z.  10.724.  E.-M.-Z.  17.749. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Ischl  nach  Kammer. 

Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  dem  Fabrikanten  und  Bauunternehmer  Carl  P.  Prybila  in  Wien 
die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe 
von  Ischl  über  Mitter-Weissenbach  nach  Weissenbach  am  Attersee  uni  von  da  entweder 
über  Unter-Ach  und  Nussdorf  oder  über  S e e f e 1 d und  Weyeregg  nach  K a m m e r im  Sinne  der 

bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  8.  April  1900.  Z.  119712. 


*)  Ein  analoger  Erlass  wurde  an  sämmtliche  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichtet. 


1134 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  45 


Inland. 


Eisenbatm-Projeete  und  Bau. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Linie  Amstetten— 
Pontafel:  Errichtung  der  Personenhaltestelle 
Schrat tenberg.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  das 
von  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Villach  vorgelegte  Project, 
für  die  Errichtung  einer  Personenhaltestelle  beim  Wächterhaus 
Nr.  230  der  Linie  Amstetten— Pontafel  zwischen  den  Stationen 
Scheifling  und  St.  Lambrecht  mit  der  Bezeichnung  „ Schratten - 
berg“  genehmigt  und  dieselbe  beauftragt,  das  Weitere  im  eigenen 
Wirkungskreise  zu  veranlassen.  [E.-M.-Z.  12.910/19.] 

Projeetirte  Kleinbahn  von  Lustenau  nach  Dorn- 
birn. (Anordnung  der  Trassenrevision,  Station  s Com- 
mission und  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Innsbruck  hat  hinsichtlich  des  von  Dr.  Waibel,  Bürger- 
meister in  Dornbirn,  vorgeRgten  Detailprojectes  für  eine  schmal- 
spurige, mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Kleinbahn  von 
Lustenau  nach  Dornbirn  die  Trassenrevision  und  Stationscom- 
mission und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Amtshandlung 
unmittelbar  anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Begehung 
auf  den  21.  April  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amts- 
handlungen wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Arthur  Meusburger 
betraut.  [E.-M.-Z.  1S.373.] 

Projeetirte  Loc.albahn  Weckelsdorf-Parsclinitz.  (Anord- 
nung der  Trassenrevision  und  Stationscommission.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  der  Bahn- 
bau- und  Betriebsunternehmung  Ritschl  & Comp,  in  Wien  vor- 
gelegten generellen  Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  der  Station  Weckelsdorf  der  Linie  Chotzen — Halbstadt  der 
Oesterreich-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  nach  Parsclmitz 
zum  Anschlüsse  an  die  Linie  Chlumetz  — Parsclmitz  der 
Oesterr.  Nordwestbahn  mit  einer  Fortsetzung  nach  Trautenau 
die  Trassenrevision  in  Verbindung  mit  der  Stationscommission 
auf  den  26.  April  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amts- 
handlungen wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Heinrich  Mahling 
betraut.  [E.-M.-Z.  18.267.] 

Projeetirte  Localbahn  Bölim. -Leipa— Meistersdorf— 
Steinschönau.  (Variante  km  11-95  bis  km  1360:  Anord- 
nung der  politischen  Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  unterm  3.  April,  Z.  15.780,  die  k.  k.  Statthalterei 
in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  Clemens  Rasch,  Fabriks- 
besitzer in  Ullrichsthal,  vorgelegten  Variantenprojeetes  der  Strecke 
km  11-95 — 13  60  der  Localbahn  Böhm. -Leipa — Steinschönau  die 
politische  Begehung  und  Enteignungsverhandlung  vorzunehmen. 
Auf  Grund  dieses  Erlasses  hat  die  k.  k.  Statthalterei  die  ob- 
gedachte Amtshandlung  auf  den  27.  April  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär 
Dr.  Franz  Graf  Montecuculi  betraut.  [E.-M.-Z.  17.761] 

Projeetirte  Bahn  niederer  Ordnung  von  der  Station 
Strassgang  nach  Puntigam.  (Anordnung  der  Trassen- 
revision.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Graz  hat  hinsichtlich 
des  von  Franz  Schreiner,  Präsidenten  der  Handels-  und  Ge- 
werbekammer in  Graz,  im  Vereine  mit  dem  ‘ Gutsbesitzer 
Friedrich  Hofmann,  Dr.  Anton  Rintelen,  Advocaten,  und  den 
Realitätenbesitzern  Julius  Koch  und  Karl  Schreiner  vorgelegten 
generellen  Projectes  für  eine  normalspurige,  lediglich  dem 
öffentlichen  Frachtenverkehre  dienende,  mit  Dampf  oder  mit 
animalischer  Kraft  zu  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung 
von  der  Station  Strassgang  der  Graz  - Köflacher  Bahn  zur 
Station  Puntigam  der  Linie  Wien— Triest  der  Südbahn-Gesell- 
schaft die  Trassenrevision  auf  den  2.  Mai  anberaumt  Mit 
der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der  k.  k.  Statthalterei- 
secretär  Rudolf  Freiherr  von  Camerlander  betraut. 

[E.-M.-Z.  18.277.] 

Localbahn  Pila  - Jaworzno.  (Errichtung  eines 
Warteraumes  und  Um  1 ad ep er r o n s in  der  Station 
Chrzandw.)  Die  k.  k.  Sfattbalterei  in  Lemberg  . hat  hin- 
sichtlich des  vom  Landesausschusse  in  Lemberg  vorgelegten.  vom 
Standpunkte  der  Bauordnung  entsprechend  befundenen  Projectes 
für  die  Errichtung  eines  heizbaren  Warteraumes  mit  Bureau- 
anbau und  eines  Umladeperrons  in  der  Station  Chrzandw  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  für  Zwecke  der  Localbahn  Pila- 
Jaworzno  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbabnministeriums  den  Bau- 
consens  ertheilt.  [E.-M.-Z.  17.472.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Lieferung  von  Radreifen  für 
Fahrbetriebsmittel.)  Die  preussisch-hessische  Staatseisen- 
bahn-Verwaltung hat  mit  einer  Vereinigung  von  Radreifenwalz- 
werken unter  dem  14.  December  1899  einen  Vertrag  abgeschlossen, 
wonach  der  gesamm'te  Bedarf  an  Radreifen,  soweit  sie  aus 
Martinstahl  hergestellt  werden,  von  jetzt  ab  bis  zum  31.  März 
1902  zum  Preise  von  Mk.  20  für  100  kg  Wagen-  und  Tender- 
radreifen und  Mk.  2P50,  bezw.  Mk.  23'50  für  100  kg  Locomotiv- 
radreifen  (je  nach  dem  Festigkeitsgrad)  frei  Bahnwagen  der  dem 
liefernden  Werke  zunächstgelegenen  Tarifstation  der  Staatsbahn- 
verwaltung von  dieser  Vereinigung  zu  liefern  ist.  Ausgenommen 
sind  15  pCt.  des  Gesammtbedarfes  an  Radreifen,  welcher  anderen, 
ausserhalb  der  Vereinigung  stehenden  Werkeu  übertragen 
werden  kann. 

— (Nebenbahn  A h au  s - En  s ch  e de.)  Der  „Reichsanz.“ 
enthält  die  Concessionsurkunde,  betreffend  den  Bau  und  Betrieb 
einer  vollspurigen  Nebeneisenbahn  von  Ahaus  nach  Enschede 
innerhalb  des  preussischen  Staatsgebietes  duich  die  Ahaus- 
Enscheder  Eisenbahn-Gesellschaft.  Der  Sitz  der  Gesellschaft  ist 
Ahaus.  Die  Bestimmungen  des  mit  den  Niederlanden  wegen  des 
Baues  und  Betriebes  der  Bahn  abzuschliessenden  Staatsvertrages 
sollen  für  die  Gesellschaft  dieselbe  Verbindlichkeit  haben,  als 
wenn  sie  ausdrücklich  in  diese  Concessionsurkunde  aufgenommen 
wären.  Das  zur  Vollendung  und  Ausrüstung  der  Bahn  er- 
forderliche Anlagecapital  wird  auf  den  Betrag  von  Mk.  1,500.000 
festgesetzt. 

Prenssen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Direction  sb  ezirk  Berlin:  Eröffnung  des  Halte- 

punktes Wildau  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr.) Die  obige  Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kund- 
machung vom  28.  März,  dass  der  an  der  Bahnstrecke  Berlin — 
Königswusterhausen  zwischen  den  Stationen  Zeuthen  und  Königs- 
wusterhausen neu  errichtete  Haltepunkt  Wildau  am  1.  Mai 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet  wird.  Die  Ent- 
fernungen betragen  von  Wildau  bis  Zeuthen  3-51  km  und  von 
Wildau  bis  Königswusterhausen  2'54  km. 

— (Directionsbezirk  Köln:  Erweiterung  der 

Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Kalk  Süd.)  Einer 
Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  zufolge  wurde  am 
5.  April  die  Station  Kalk  Süd,  welche  bisher  nur  dem  Personen-, 
Gepäcks-  und  Eilgutverkehre  diente,  nunmehr  auch  für  die  Ab- 
fertigung von  Gütern  in  Wagenladungen  eröffnet.  Die  Annahme 
und  Auslieferung  von  lebenden  Thieren,  Frachtstückgütern,  Fahr- 
zeugen und  Sprengstoffen  ist  in  dieser  Station  nach  wie  vor 
ausgeschlossen. 

— (Schliessung  der  Station  Deutzerfeld  für 
den  öffentlichen  Wagenladungsverkehr.)  Die  obige 
Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachung  vom  30.  März, 
dass  am  31.  Mai  die  Station  Deutzerfeld  für  den  öffent- 
lichen Wagenladungsverkehr  geschlossen  wird.  Vom 

1.  Juni  ab  dient  diese  Station  daher  nur  noch  für  die  Abfertigung 
von  Wagenladungen  und  Frachtstückgütern  nach  und  von  den. 
angeschiossenen  Werken,  für  die  Abfertigung  von  Frachtstück- 
gütern jedoch  nur  in  dem  jetzigen  Umfange. 

Frankreich.  (Einführung  neu  systemisirterTour- 
u nd  Retourkarten  auf  den  Linien  der  Compagnie  du 
C hem  in  de  fer  Paris- Orleans.)  Die  Direction  des  Haupt- 
bahnnetzes Paris-Orleans  hat  im  Bereiche  sämmtlicher  Linien 
ein  wesentlich  geändertes  System  von  Tour-  und  Retourkarten 
eingeführt,  welches  dem  reisenden  Publicum  bedeutende  Vortheile 
bietet: 

1.  Die  bisher  nur  auf  eine  bestimmte  Anzahl  von  Stationen 
und  Relationen  beschränkt  gewesene  Ausgabe  von  Tour-  und 
Retourkarten  wird  auf  alle  Stationen  und  für  alle  Relationen 
ausgedehnt. 

2.  Die  Giltigkeitsdauer  dieser  Karten  wird  verlängert, 
und  zwar: 

a)  für  Entfernungen  bis  zu  60  km  auf  zwei  Tage,  d.  i.  den 
Tag  der  Ausgabe  und  den  darauf  folgenden  Tag; 

b)  bei  Entfernungen  von  über  60  km  gelten  diese,  ohne  Ein- 
beziehung des  Tages  der  Abfahrt  und  jenes  der  Rückreise 
in  die  Giltigkeitsdauer,  für  je  100  km  und  den  diese  über- 
schreitenden Bruchtheil  von  100  km  je  einen  Tag. 

3.  Die  Dauer  der  Giltigkeit  kann  je  zweimal  per  Karte 
verlängert  werden,  und, zwar  durch  Nachzahlung  eines  Supplement- 
zuschlages von  je  10  Percent  zum  ursprünglichen  Preise  der 
Karte  für  je  eine  der  beiden  Prolongationen. 
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4.  Bei  Entfernungen  von  und  über  300  km  (mit  Inbegriff 
der  Rückfahrt  von  600  Km)  kann  bei  Aufzahlung  von  Frcs.  1.—  in 
der  I..  Frcs.  075  in  der  II.  und  Frcs.  050  in  der  III.  Wagen- 
classe  die  Reise  nach  Belieben  des  Passagiers  für  je  einen  Tag 
Aufenthalt  je  zweimal  unterbrochen  werden. 

— (Gründung  einer  Versicherungs-Gesellschaft 
im  Eisenbahnwesen  unter  der  Firma  „Le  Rail“ 
[„Die  Schiene“].)  In  Paris  wurde  unter  der  Firma  „Le  Rail“ 
eine  Versicherungs-Gesellschaft  gegründet,  welche  für  ungerecht- 
fertigte Einhebung  von  Uebergebühren,  Verlust  von  Sendungen, 
Beschädigung  dieser  während  des  Transportes  oder  in  den 
Magazinen  der  Bahnunternehmung,  Versäumniss  von  Lieferzeit- 
terminen  etc.  sofort  nach  Constatirung  des  Factums  den  Ver- 
sicherten in  Baargeld  entschädigt,  ferner  auch  zu  wohlfeilen 
Bedingungen  die  Versicherung  der  Reisenden  bei  Verletzungen 
oder  Tödtung  durch  Eisenbahnunfälle  etc.  übernimmt.  Nachdem 
die  Gesellschaft  nachträglich  die  Einleitung  des  Reclamations- 
verfahrens,  der  Rückvergütung,  Entschädigung  etc.  an  Stelle  des 
Absenders  oder  Empfängers  einleitet  und  auf  eigene  Gefahr 
durchführt,  ist  der  Committent  der  Mühe  und  Sorge  enthoben, 
derlei  oft  langwierige  Verhandlungen  selbst  führen  oder  sich 
im  Falle  eines  Processes  eines  Rechtsanwaltes  bedienen  zu  müssen. 

— (Internationaler  Congress  der  Directionen 
der  Strasseneisenbahnen.)  Während  der  Pariser  Welt- 
ausstellung wird  unter  den  Auspicien  der  „Union  internationale 
permanents  des  Tramways  de  Bruxelles“  ein  internationaler 
Congress  der  Strasseneisenbahn-Directionen  tagen,  dessen  Dauer 
auf  vier  Tage  (vom  10. — 13.  September)  bemessen  ist.  Das  Arbeits- 
programm umfasst  die  Erörterung  und  Erledigung  zahlreicher 
Fragen  von  grossem  Interesse,  als:  die  Wesenheit  der  elektri- 
schen Kraft  in  ihrer  rationellen  Anwendung  für  den  Betrieb  der 
Strasseneisenbahnen;  die  verschiedenen  Systeme  der  Vertheilung 
des  Stromes;  das  Accumulatorenwesen  in  seiner  gegenwärtigen 
Verwerthung  und  dessen  Zukunft;  die  verschiedenen  Systeme 
der  Bremsen  für  Strasseneisenbahnfuhrwerke,  ohne  Unterschied 
der  bewegenden  Kraft  etc.  Auskünfte  ertheilt  der  Secretär 
Nonnenberg  des  Organisationscomitö,  Brüssel,  Rue  Potagere  Nr.  85. 

— (Internationaler  Congress  der  Eisenbahn- 
Directoren.)  Wie  aus  Paris  berichtet  wird,  ist  die  Abhaltung 
eines  internationalen  Congresses  der  Eisenbahn-Directionen,  und 
zwar  im  Laufe  des  Monates  September  in  Aussicht  genommen. 
Das  Programm  dieses  Congresses  wird  seitens  des  diesbezüglich 
eingesetzten  Comite  in  nächster  Zeit  verlautbart  werden. 

— (Veranstaltung  einer  retrospectiven  Aus- 

stellung des  Verkehrswesens  während  der  Pariser 
Weltausstellung.)  Die  Directionen  der  Hauptbahnen  Frank- 
reichs haben  im  Einvernehmen  mit  der  Direction  der  Welt- 
ausstellung den  Beschluss  gefasst,  im  Bereiche  des  Ausstellungs- 
platzes eine  „Musee  centenal  retrospectiv  des  voyages  et  du 
Tourisme“  genannte  Ausstellung  der  seit  100  Jahren  in  Ver- 
wendung stehenden  Fahrbetriebsmittel  des  gesammten  Verkehrs- 
wesens zu  Land  zu  veranstalten.  Nebst  Post- und  Reisekutschen 
seit  Beginn  der  Aera  des  ersten  Kaiserreiches,  den  ersten  Loco- 
motiven  und  Waggons  aller  Art  Typen,  den  Signalisirungsobjecten, 
den  Fahrrädern  aller  Systeme  seit  Erfindung  der  sogenannten 
„Draisine“  (das  ist  eines  Zweirades  für  mehrere  Personen,  welche 
das  Vehikel  durch  Abstossen  mit  den  Füssen  in  Bewegung 
setzten;  und  sonstigen  als  „Automobil“  bezeichneten  Fuhrwerken 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  59  ex  1899),  werden  überhaupt  alle  im  Ver- 
kehrswesen und  Touristensporte  bisher  verwendeten  Apparate 
und  Hilfsmittel,  als:  Reisekoffer,  Reiseuhren  etc.,  in  die 

Sammlung  aufgenommen,  so  auch  Erinnerungsmedaillen,  bildliche 
Darstellungen  aller  Art  und  selbst  Carricatur-Zeichnungen  älteren 
Datums  als  Ausstellungsobjecte  acceptirt.  Das  Comite,  welches 
die  Haftung  für  die  zur  Ausstellung  eingesendeten  Gegenstände 
übernimmt,  theilt  mit,  dass  den  Ausstellern  auch  gewisse 
Beneficien,  als:  permanente  Eintrittskarten  zum  Ausstellungs- 
platze etc.,  gewährt  werden  und  ersucht  jene  Reflectanten  aller 
Länder,  welche  Beiträge  zu  liefern  geneigt  sind,  sich  behufs 
näherer  Auskünfte  mündlich  oder  brieflich  an  das  Comitömitglied 
Herrn  Manceaux-Duchemin,  Paris,  Rue  de  Hambourg  Nr.  12,  zu 
wenden. 

— (Einnahmen  der  Localbahnen  während  dem 
ersten  Semester  des  Jahres  1899.)  Das  „Journal  Olficiel“ 
verlautbart  die  Betriebsergebnisse  der  im  Bereiche  Frankreichs 
betriebenen  Localbahnen  innerhalb  des  ersten  Semesters  des 
Jahres  1899  im  Vergleiche  zur  selben  Betriebsperiode  des  Vor- 
jahres 1898.  Bis  Ende  Juni  1899  waren  in  das  französische 
Localbahnnetz  (mit  Ausnahme  Algeriens  und  der  Colonien)  | 


Frcs.  409,696.000  für  eine  Gesaramtlänge  von  4302  km  investirt, 
d.  i.  im  Durchschnitte  Frcs.  95.000  per  laufendes  Bahnkilometer, 
gegenüber  von  Frcs.  384,603.000  für  4263  km  und  durchschnittlich 
Frcs.  90.000  per  Bahnkilometer  in  der  gleichen  Periode  des 
Vorjahres  1898.  In  der  vorerwähnten  Ziffer  der  Investition 
figuriren  die  staatlich  subventionirten  Localbahnlinien  mit  Francs 
220,423.000  für  3041  km,  d.  i,  im  Durchschnitte  mit  Frcs.  72.000 
per  Bahnkilometer,  gegenüber  von  Frcs.  219,255.000  für  3025  km 
und  einem  Durchschnittspreise  von  gleichfalls  Frcs.  72.000  per 
Bahnkilometer  im  Jahre  1898.  Bei  den  nichtgarantirten  Local- 
bahnen war  im  Jahre  1899  der  Durchschnittspreis  für  1261  km 
per  Bahnkilometer  Frcs.  134.000,  gegenüber  von  Frcs.  133.000 
für  1238  km  im  Jahre  1898.  Die  Bruttoeinnahmen  des  Gesammt- 
netzes,  welche  1898  Frcs.  9,533.000  betrugen,  erhöhten  sich  im 
Jahre  1899  auf  Frcs.  10,232.090.  Die  Länge  der  Bahnen  hat 
daher  im  gleichen  Zeitabschnitte  des  einen  Jahres  zum  anderen 
von  4234  auf  4315  km,  somit  nur  um  81  km,  zugenommen,  dagegen 
sind  die  durchschnittlichen  Einnahmen  per  Bahnkilometer  von 
Frcs.  2252  auf  Frcs.  2369  gestiegen.  Die  garantirten  Linien 
ergaben  nur  Frcs.  1728  per  Bahnkilometer,  jedoch  um  7 pCt. 
mehr  als  im  Vorjahre,  während  das  wesentlich  höhere  Erträgniss 
der  nichtgarantirten  Linien  von  Frcs.  3895  per  Kilometer  gegen- 
über jenem  des  Vorjahres  nur  um  3 pCt.  stieg.  Die  Betriebs- 
spesen des  gesammten  Localbahnnetzes  stellten  sich  im  ersten 
Semester  des  Jahres  1899  auf  Frcs.  8,219.000,  gegenüber  von 
Frcs.  7,927.000  im  Vorjahre,  und  zwar  im  Verhältnisse  von 
Frcs.  1905  : 1872,  daher  per  Bahnkilometer  um  Frcs.  33  höher. 
Der  Vergleich  zwischen  den  Ausgaben  und  Einnahmen  im  ersten 
Semester  1899  ergibt  ein  Nettoerträgniss  von  Frcs.  2,004.000, 
d.  i.  von  Frcs.  464  per  Bahnkilometer,  während  im  gleichen 
Zeitabschnitte  des  Vorjahres  der  Nettogewinn  nur  Frcs.  1,606.000, 
d.  i.  Frcs.  380  per  Bahnkilometer,  betrug.  Diese  nennenswerthe 
Zunahme  des  Nettoerträgnisses  resultirt  nach  der  siebenpercentigen 
Mehreinnahme  der  3041  km  langen  garantirten  Bahnen  gegenüber 
den  nur  1261  km  messenden  nichtgarantirten  Bahnen. 

— (Erscheinen  eines  neuen  Fachblattes  „Le 
Tramway“.)  Die  Direction  des  „Journal  des  Transports“  theilt 
mit,  dass  sie  ein  neues  Fachblatt  unter  dem  Namen  „Le  Tramway“ 
erscheinen  lässt,  welches,  gleich  dem  „Journal  des  Transports“, 
aber  ausschliesslich  im  Strassenbahnwesen,  alle  commerciellen, 
administrativen,  technischen  und  juridischen  Fragen  in  Erörterung 
ziehen  wird,  welche  sich  auf  den  Bau,  Betrieb  und  die  finanzielle 
Lage  dieser  modernen  Verkehrsmittel  beziehen.  Der  Abonnements- 
preis dieses  vom  15.  April  an  wöchentlich  erscheinenden  Blattes 
ist  für  Frankreich  jährlich  mit  Frcs.  15  und  nach  den  Ländern 
des  Postverbandes  (Union  postale)  mit  Frcs.  18  bemessen.  An- 
fragen, Aufträge,  Mittheilungen  etc.  sind  an  die  Adresse  „Directeur 
du  Tramway,  29  Rue  de  Londres  a Paris“  zu  richten. 


Schiffahrt. 

Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  18.  bis  24.  April  1900. 
Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

18.  April,  am  7 Uhr  Früh  (M  e t k o v i c h A), 

Dampfer  „Metcovich“,  Capitäo  U.  Laneve, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lussinpiccolo,  Zara,  Zaravecchia, 
Sabenico.  Trab,  Spalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca,  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 
8.  Martino  und  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffung  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Lussingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulaufen. 

19.  um  10  Uhr  Früh  (Rildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  „Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Öpaiato,  Gravosa  und  Cattaro. 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

20.  „ um  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  „Dannbio“,  Capitän  D.  Mistorigo,' 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,“  Lnssinpiccolo,  Belve,  Zara, 
Sebenico.  Rogosnizza.  Tran,  Spalato,  Carober,  Milna,  Cittavecchia, 
Lesina,  Lissa,  Comiga.  Vallegrande,  Curzoia.  Orebich,  Terstenlk, 
Meleda,  Gravosa,  Ragnsaveochia,  Casteinnovo,  Teoüo,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Budna  und  Spizza. 

21.  , um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B). 

Dampfer  „Almissa“,  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Pola,“  Lussinpiccolo,  Zara,  Zlario,  öebenico, 
Traü,  Spalato.  8.  Pietro,  Postire,  Pucischie,  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdles  Bo- 
gosnizza,  Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 
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24.  April,  um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 
Dampfer  „Leda*,  Capitän  8.  Tomanovich, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lnssinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milnä,  Lesina,  Carzola,  Gravosa,  Castelnnovo 
(Megiine),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rahaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lussingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

• Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  gütig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts- Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragnsa,  K 90.—. 


18.  April, 
20.  . 
23. 


22.  April, 


Venedig. 

Dampfer  „Carlotta“,  Capitän  F.  de  Marocchtno  1 

Dampfer  .Carlotta*,  Capitän  F.  de  Marocchino  J-  ht 

Dampfer  .Carlotta*,  Capitän  F.  de  Marocchino  ) 

Vergnügungsfahrt: 

um  8 Uhr  Früh,  Dampfer  „Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de 
Bretfeld.  nach  Venedig. 


Levante  und  Mittelmeer. 

18.  April,  um  Mittag  (Hilda  mpfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Semiramis“,  Capitän  F.  Kossovich, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  der  Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Luxuszuges  London — Ostende — Wien- 
Triest  am  18.  April  um  10  Uhr  58  Minuten  Früh. 

19.  April,  um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  B), 

Dampfer  „Daphne“,  Capitän  L.  Barichievich, 
mit  Berührung  von  Durazzo,  Valona,  Santi  Quaranta,  Corfu.  Argos- 
toli,  Zante.  Cerigo,  Caneaf, Rethymo,  Candien,  Piräus, Volo,  Salonich, 
Cavalla,  Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constan- 
tinopel,  Burgas  und  Kustendje. 

22.  . um  4 Uhr  Nachm.  (G  r i e c h i s c h-0  rientalische  Linie  A), 

Dampfer  „Memfi*,  Capitän  M.  Dabcevich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  * Corfu,  Patras,  Calamata,  Piräus, 
Syra,  Vathy,  Khios,  Cesmfe  und  Smyrna. 

24.  „ um  1 ü/i  Unr  Vormittags  iLevante-Eildampfer), 

Dampfer  „Cleopatra“,  Capitän  R.  Colledani, 
mit  Berührung  von  Brindisi.  Santi  Quaranta.  Corfu,  Patras, 
Piräns,  Dardanellen,  Constantinopel,  Kustendje,  Sulina,  Galatz  und 
Braila.  Ueberschiffung  in  Constantinopel  nach  Ineboli,  Samsun, 
Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh  und  Batum.  Für  Passagiere,  Post- 
und  Werthsendungen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta  nach 
Valona,  Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu  nach 
Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa  und  in  Piräus  nach 
Khios  und  Smyrna. 

25.  „ um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Habsburg“,  Capitän  R.  Mitis, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffnng 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

t Die  Ausstellung  in  Canea  wird  am  1.  Mai  eröffnet  und  dauert  einen  Monat 

Ostindien,  China  und  Japan. 

23.  April,  um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  „Trieste“,  Capitän  A.  Mitis, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aaen,  Karachi,  Bombay** 
Colomoo.  Penang,  Singanore,  Hongaong,  Yokohama  und  Kooe. 

3.  Mai,  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bomba y),** 

Dampfer  „Imperatrix*,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay**  nach  China  und  Japan  bis  Kobe. 

15.  „ um  4 Uhr  Nachmittags  (T  ri  e s t — Calcutta), 

Dampfer  „Vindobona“,  Capitän  C.  Bellen, 
mit  Berührung  von  Fiume  *,  Port  Said,  Suez,  Aden,  eventuell 
Karachi  oder  Bembay,  Colombo,  Rangoon  und  Calcutta. 


Brasilien. 

10.  Juni,  Dampfer  „Urano“.  Capitän nach  8 a n t o s mit 

Berührung  von  Fiume,*  Tanger,  Pernambuco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 


* Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

**  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum' vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 


Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contnmaz-Massregeln. 


Personal-Nachrichten. 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Sectionschef 
im  Eisenbahnministerium  Dr.  Theodor  Haberer  über  sein  An- 
suchen von  der  Function  eines  landesfürstlichen  Commissärs  bei 
der  k.  k.  priv.  Leiuberg-Czernowitz-Jassy  Eisenbahn-Gesellschaft, 
ferner  bei  der  Actiengesellschaft  Localbahn  Lemberg  - Belzec 
(Tomaszöw),  sowie  bei  den  k.  k.  priv.  Böhmischen  Commercial- 
bahnen,  dann  den  Ministeiialratb  im  Eisenbahnministerium 
Camill  Kuranda  von  der  Function  eines  landesfürstlichen  Com- 
missärs bei  der  Actiengesellschaft  üesterreichische  Schuckert- 


Werke  und  von  der  Function  eines  Stellvertreters  des  landes- 
fürstlichen Commissärs  bei  den  k.  k.  priv.  Böhmischen  Com- 
mercialbahnen,  weiters  den  mit  dem  Titel  und  Charakter  eines 
Sectionsrathes  bekleideten  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium Alfons  Eulen  von  Glaser  von  der  Function  eines 
landesfürstlichen  Commissärs  bei  der  Austro-Belgischen  Eisen- 
bahn-Gesellschaft und  bei  der  Actiengesellschaft  Localbahn 
Schwarzenau-Zwettl,  sowie  von  der  Function  eines  Stellver- 
treters des  landesfürstlichen  Commissärs  bei  der  Actiengesell- 
scbaft  üesterreichische  Schuckert-Werke  enthoben. 

Gleichzeitig  wurden  ernannt: 

der  Ministerialrath  im  Eisenbahnministerium  Camill 
Kuranda  zum  landesfürstlichen  Commissär  bei  der  Lemberg- 
Czernowitz-Jassy  Eisenbahn-Gesellschaft  und  bei  der  Actien- 
gesellschaft Localbahn  Lemberg-Befzec  (Tomaszöw),  der  mit  dem 
Titel  und  Charakter  eines  Sectionsrathes  bekleidete  Ministerial- 
secretär im  Eisenbahnministerium  Alfons  Edler  von  Glaser  zum 
landesfürstlichen  Commissär  bei  der  Actiengesellschaft  Oester- 
reichische  Schuckert-Werke,  der  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium Dr.  Eduard  Ritter  von  Donheimer-Herlth  zum 
landesfürstlichen  Commissär  bei  den  k.  k.  priv.  Böhmischen  Com- 
mercialbahnen,  der  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium 
Dr.  Theobald  Pollak  zum  Stellvertreter  des  landesfürstlichen 
Commissärs  bei  der  Actiengesellschaft  üesterreichische  Schuckert- 
Werke; 

der  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium  Rudolf 
Graf  Chorinsky  zum  landesfürstlichen  Commissär  bei  der 

Austro-Belgischen  Eisenbahn-Gesellschaft; 

der  Ministerial  - Vicesekretär  im  Eisenbahnministerium 
Dr.  Otto  Müller  zum  landesfürstlichen  Commissär  bei  der 

Actiengesellschaft  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  k.  k.  Bezirks- 
commissär  Emil  Knapp  in  Prag  zum  landesfürstlichen  Com- 
missär bei  der  Actiengesellschaft  Brüx-Lobositzer  Verbindungs- 
bahn ernannt. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Landschaftliches  Lagerhaus  Innsbruck. 

Verkehrsausweis  pro  März  1900. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Waaren 

Stand 
am  ersten 

Eingelagert  Ansgelagert 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten  bis  letzten 

in  Metercentner 

Weizen  

1106860 

427306 

4345-58 

10996-08 

Roggen  

1381-21 

809-93 

754-98 

1436-16 

Gerste 

116100 

917-54 

305-73 

1772-81 

Hafer 

1794-82 

804-95 

711  93 

1887-84 

Mais 

2347-05 

811-05 

1380-48 

1777-62 

Mehl  

1948-49 

1666  90 

1760-10 

1855-29 

W ein 

5377  14 

437-47 

576  67 

5237-94 

Verschiedene  . . . 

1952-69 

1690-91 

1447-36 

2196-24 

Zusammen  . 

27031-00 

11411-81 

11282-83 

27159-98 

Versicherungs werth  K 

711.730 

174.500 

173.630 

712.600 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 
am  ersten 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten 

bis  letzten 

Lagerscheine  . Stück 

27 

6 

5 

28 

Versicherungswerth  K 

141.665 

36.700 

31.575 

146.790 

Abgesondert  übertra- 

gen  e Warrants  Stück 

— 

— 

— 

— 

Versicherungs  werth  K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . K 

— 

— 

— 

Nr.  45  — 21.  April.  1900 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

F a h r p 1 a n - A e n d e r u n g ab  1.  Mai  1900. 

Am  1.  Mai  1900  werden  auf  den  Linien  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn,  auf  der  Ostrau-Friedlander  Eisen- 
bahn, dann  auf  den  Localbahnen  Saitz-Tscheitsch-Göding, 
Otrokowitz  - Zlin  - Wisowitz  und  Auspitz  nachstehende 
wesentlichere  Aenderungen  des  P'ahrplanes  eintreten  : 

Der  Schnellzug  Nr.  7/807  wird  von  Wien  statt 
um  8 U.  15  M.  schon  um  8 U.  10  M.  Früh  abgehen, 
in  Brünn  um  10  U.  39  M.  Vm.  eintreffen  und  durch 
den  Schnellzug  der  Staatseisenbahn-Gesellschaft  Nr.  3 
nach  Bodenbach  fortgesetzt. 

Der  Schnellzug  Nr.  810/10,  Abfahrt  von  Brünn 
um  11  U.  54  M.  Vm.,  Ankunft  in  Wien  2 U.  35  M. 
Nachmittags,  wird  zum  Aufnehmen  und  Absetzen  von 
Reisenden  in  der  Station  Auspitz  bedingt  anhalten. 

Der  Schnellzug  Nr.  12,  Abfahrt  von  Oderberg 
um  6 U.  54  M.  Früh  nach  Wien,  wird  auch  in  Otroko- 
witz 1 Minute  anhalten. 

Der  Personenzug  Nr.  13  wird  von  Wien  statt 
um  10  U.  50  M.  schon  um  10  U.  45  M.  Vm.  abgehen, 
auch  in  Stillfried  und  Otrokowitz  je  1 Minute  Aufenthalt 
nehmen  und  in  Prerau  um  3 U.  18  M.  Nm.  eintreffen. 

Der  Personenzug  Nr.  14,  Abfahrt  von  Prerau 
um  12  U.  36  M.  Nm.,  wird  auch  in  Stillfried  1 Minute 
Aufenthalt  nehmen  und  in  Wien  um  5 U.  10  M.  Nm. 
eintreffen. 

Der  Personenzug  Nr.  17,  Abfahrt  von  Wien 
um  7 U.  5 M.  Abds.  nach  Krakau,  wird  in  den  Halte- 
stellen Zahlenitz,  Mydlniki  und  Lobzöw  nicht  bedingt, 
sondern  1 Minute  anhalten. 

Der  Personenzug  Nr.  20  V wird  von  Florids- 
dorf um  6 U.  55  M.  Früh  abgehen  und  in  Wien  um 
7 U.  5 M.  Früh  ankommen. 

Der  Personenzug  Nr.  520/20,  Abfahrt  von 
Marchegg  um  5 U.  25  M.  Früh,  wird  von  Gänserndorf 
um  6 U.  21  M.  Früh  abgehen  und  in  Wien  um  7 U. 
19  M.  Früh  eintreffen. 

Der  Personenzug  Nr.  48  wird  von  Floridsdorf 
statt  um  1 U.  20  M.  um  1 U.  25  M.  Nm.  nach  Wien 
abgehen. 

Vom  1.  Mai  bis  Ende  September  werden,  wie  im 
Vorjahre,  die  Personenzüge  Nr.  49,  Abfahrt  von 
Trzebinia  um  11  U.  Nachts,  Ankunft  in  Krakau  um 
11  U.  56  M.  Nachts,  und  Nr.  50,  Abfahrt  von  Krakau 
um  3 U.  10  M.  Nm.,  Ankunft  in  Trzebinia  um  4 U. 
14  M.  Nm.,  verkehren. 

Der  Personenzug  Nr.  528  wird  von  Marchegg 
statt  um  7 U.  37  M.  schon  um  7 U.  32  M.  Abds.  nach 
Gänserndorf  abgehen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  618  wird  von  Zellern- 
dorf  statt  um  7 U.  schon  um  6 U.  55  M.  Abds.  nach 
Lundenburg  abgehen. 

Die  Personenzüge  Nr.  909,  Abfahrt  von  Brünn 
um  5 U.  12  M.  Nm.  nach  Prerau,  und  Nr.  918,  Abfahrt 
von  Prerau  um  7 U.  Abds.  nach  Brünn,  werden  in 
Kojetein  auch  den  Anschluss  an  den  neuen  Personenzug 
Nr.  2209  nach  Krasna  herstellen. 

Der  Personenzug  Nr.  919,  Abfahrt  von  Brünn 
um  6 U.  5 M.  Abds.  nach  Prerau,  wird  in  Kojetein 


auch  den  Anschluss  an  den  neuen  Personenzug  Nr.  2236 
von  Hullein  und  Kremsier  herstellen. 

Die  Personenzüge  Nr.  927,  Abfahrt  von  Brünn 
um  10  U.  50  M.  Nachts  nach  Prerau,  und  Nr.  930, 
Abfahrt  von  Prerau  um  3 U.  7 M.  Früh  nach  Brünn, 
werden  auch  in  der  Haltestelle  Hoschtitz  1 Minute  Auf- 
enthalt nehmen. 

Der  Personenzug  Nr.  1021  wird  von  Prossnitz 
statt  um  4 U.  30  M.  schon  um  4 U.  20  M.  Nm.  nach 
Olmütz  abgehen. 

Der  Personenzug  Nr.  1032  wird  von  Sternberg 
statt  um  3 U.  8 M.  schon  um  3 U.  2 M.  Nm.  nach 
Olmütz  abgehen. 

Die  Personenzüge  Nr.  1102,  Abfahrt  von 
Olmütz  um  11  U.  40  M.  Vm.,  Nr.  1104,  Abfahrt  von 
Olmütz  12  U.  15  M.  Nachts,  und  Nr.  1124,  Abfahrt  von 
Olmütz  2 U.  17  M.  Nachts  nach  Prerau,  ferner  die 
Personenzüge  Nr.  1103,  Abfahrt  von  Prerau  1 U. 
43  M.  Nachts,  Nr.  1105,  Abfahrt  von  Prerau  10  U. 
51  M.  Vm.,  und  Nr.  1125,  Abfahrt  von  Prerau  3 U. 
15  M.  Früh  nach  Olmütz,  werden  auch  in  Grügau  je 
1 Minute  anhalten. 

Der  Personenzug  Nr.  1106  wird  von  Olmütz 
statt  um  5 U.  44  M.  erst  um  5 U.  58  M.  Nm.  abgehen, 
in  der  Haltestelle  Roketnitz  nicht  anhalten  und  in  Prerau 
um  6 U.  31  M.  Abds.  eintreffen.  In  Olmütz  wird  dieser 
Zug  den  Anschluss  an  den  neuen  Schnellzug  Nr.  1502 
der  k.  k.  Staatsbahnen  von  Jägerndorf  herstellen. 

Die  Personenzüge  Nr.  1111,  Abfahrt  von 
Prerau  um  7 U.  45  M.  Abds.,  und  Nr.  1129,  Abfahrt 
von  Prerau  10  U.  56  M.  Nachts  nach  Olmütz,  werden 
in  Grügau  nicht  bedingt,  sondern  1 Minute  anhalten. 

Der  Personenzug  Nr.  1218  wird  von  Troppau 
statt  um  7 U.  22  M.  um  7 U.  20  M.  Abds.  nach 
Schönbrunn  abgehen  und  auch  in  der  Haltestelle  Strzebo- 
witz  1 Minute  Aufenthalt  nehmen. 

Der  Personenzug  Nr.  1306,  Abfahrt  von  Bielitz 
um  3 U.  44  M Nm.  nach  Dzieditz,  und  Nr.  1321,  Ab- 
fahrt von  Dzieditz  um  4 U.  22  M.  Nm.  nach  Bielitz, 
werden  in  der  Haltestelle  Czechowitz  je  1 Minute  Auf- 
enthalt nehmen. 

Der  Personenzug  Nr.  1322  wird  von  Saybusch- 
Zablocie  statt  um  8 U.  20  M.  schon  um  8 U.  14  M. 
Früh  abgehen  und  in  Bielitz  um  8 U.  53  M.  Früh  an- 
kommen. 

Von  Podgörze-Bonarka  werden  der  gemischte 
Zug  Nr.  1604  statt  um  9 U.  14  M.  schon  um  9 U. 
7 M.  Nachts,  und  der  gemischte  Zug  Nr.  1606  statt 
um  10  U.  34  M schon  um  10  U.  13  M.  Vm.  nach 
Krakau  abgehen. 

Von  Krakau  werden  der  gemischte  Zug  Nr.  1607 
statt  um  1 U.  8 M.  erst  um  3 U.  Nm.,  der  gemischte 
Zug  Nr.  1631  statt  um  7 U.  55  M.  schon  um  7 (J. 
33  M.  Abds.,  und  der  gemischte  Zug  Nr.  1633  statt 
um  9 U.  5 M.  Vm.  schon  um  8 U.  55  M.  Früh  ..  ;h 
Podgörze-B.  abgehen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  1625  wird  vorn 
1.  Mai  bis  inclus.  30.  September  1900  verkehren  von 
Krakau  um  5 U.  15  M.  Früh  abgehen  un  i -n  Podgörze-B. 
um  5 LJ.  43  M.  Früh  eintreffen. 

Zur  Herstellung  einer  Abend-Pe  -onenzugsverbindung 
von  Brünn  nach  Krasna  mit  Zug  Nr.  909,  Abfahrt  von 
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Brünn  um  5 U.  12  Nm.,  wird  der  Personenzug 
Nr.  2209,  Abfahrt  von  Kojetein  um  7 U.  35  M.  Abds., 
Ankunft  in  Hullein  um  8 U.  13  M.  Abds.,  Abfahrt  von 
Hullein  8 U.  17  M.  Abds.,  Ankunft  in  Krasna  10  U. 
Nachts,  versuchsweise  eingeführt ; dagegen  wird  der 
Personenzug  Nr.  2211  (alt),  Abfahrt  von  Hullein 
7 U.  15  Abds.,  Ankunft  in  Krasna  9 U.  1 M.  Nachts, 
zwischen  Hullein  und  Krasna  aufgelassen. 

Von  Hullein  nach  Kojetein  wird  der  neue  Per- 
sonenzug Nr.  2236,  Abfahrt  von  Hullein  um  8 LI. 
22  M.  Abds.,  Ankunft  in  Kojetein  um  9 II.  Nachts,  ver- 
suchsweise eingeführt,  welcher  via  Hullein  auch  die  Ver- 
bindung mit  dem  Schnellzug  Nr.  11  von  Wien  nach 
Kojetein  herstellen  wird. 

Der  Personenzug  Nr.  2214,  Abfahrt  Bielitz 
6 U.  21  M.  Früh  nach  Kojetein,  wird  in  Teschen  auch 
den  Anschluss  an  den  Personenzug  Nr.  17  der  Kaschau- 
Oderberger  Bahn  nach  Mosty  herstellen. 

Der  Personenzug  Nr.  2217,  Abfahrt  von 
Kremsier  um  4 U.  25  M.  F'rüh  nach  Bielitz,  wird  von 
Friedek-M.  statt  um  8 U.  38  M.  erst  um  9 U.  Vm. 
abgehen  und  in  dieser  Station  den  Anschluss  an  den 
Personenzug  Nr.  2139  von  Mähr. -Ostrau,  bezw.  von 
Oderberg,  Troppau,  Prerau  und  Olmütz  nach  Teschen 
und  Bielitz  herstellen. 

Zur  Herstellung  einer  Morgenverbindung  von 
Friedek-M.  nach  Krasna,  Neutitschein,  Roänau,  Wsetin, 
Mähr. -Weisskirchen,  sowie  nach  Wien  via  Mähr. -Weiss- 
kirchen, ferner  nach  Olmütz  und  Prag  via  Prerau  wird 
der  neue  Personenzug  Nr.  2226,  Abfahrt  von 
Friedek-M.  um  4 U.  59  M.  Früh,  Ankunft  in  Krasna 

6 U.  40  M.  Früh,  ferner  in  der  Gegenrichtung  der 
neue  Personenzug  Nr.  2225,  Abfahrt  von  Krasna 
um  8 U.  Abds.,  Ankunft  in  Friedek-M.  um  9 U.  55  M. 
Nachts,  versuchsweise  für  die  Dauer  eines  Jahres  ein- 
geführt. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  2331,  Abfahrt  von 
Bielitz  um  3 U.  7 M.  Nm.,  wird  in  Kalwarya  statt  um 

7 U.,  schon  um  6 U.  52  M.  Abds.  eintreffen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  2419  wird  von  Krasna 
statt  um  9 U.  10  M.  schon  um  8 U.  16  M.  Abds.  nach 
Roänau  abgehen,  wodurch  die  Verbindungen  von  Bielitz, 
Kaschau,  Mähr. -Ostrau,  Neutitschein  und  von  Wsetin 
nach  Ro2nau  mit  kürzeren  Aufenthalten  in  Krasna  als 
bisher  erzielt  werden. 

Die  Abfahrt  der  gemischten  Züge  Nr.  2414, 
2420  und  2432  von  Roänau  nach  Krasna  wird  um 
9 U.  40  M.  Vm.,  5 U.  30  M.  Früh  und  2 U.  18  M.  Nm. 

erfolgen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  2815  (neu  2825)  wird 
von  Hotzendorf  statt  um  8 U.  10  M.  erst  um  8 U.  25  M. 
Abends  nach  Neutitschein  abgehen  und  den  Anschluss 
an  den  Personenzug  Nr.  2225  von  Krasna  herstellen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  2817  wird  von 
Hotzendorf  statt  um  7 U.  15  M.  schon  um  7 U.  5 M. 
Früh  nach  Neutitschein  abgehen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  2820  (neu  2826) 
wird  von  Neutitschein  statt  um  6 U.  5 M.  schon  um 
5 U.  35  M.  Früh  nach  Hotzendorf  abgehen  und  den 
Anschluss  an  den  neuen  Personenzug  Nr.  2226  nach 
Krasna  herstellen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  3728  wird  von 
Pohrlitz  statt  um  4 U.  45  M.  schon  um  4 U.  40  Nm. 
nach  Branowitz  abgehen. 

Die  gemischten  Züge  Nr.  3733,  Abfahrt 
von  Branowitz  um  5 U.  35  M.  Nm.  nach  Pohrlitz, 


und  Nr.  3734,  Abfahrt  von  Pohrlitz  um  6 U.  40  M. 
Abends  nach  Branowitz,  werden  vom  1.  Mai  bis  Ende 
September  1900  täglich  verkehren. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  4225,  Abfahrt  von 
Petrowitz  um  9 LJ.  35  M.  Vm.  nach  Karwin,  wird  wegen 
Verbesserung  der  Anschlüsse  an  die  Züge  der  Kaschau- 
Oderberger  Bahn  von  Freistadt  i.  S.  nach  Karwin  später 
gelegt.  Die  Ankunft  in  Karwin  wird  um  11  U.  Vm.  er- 
folgen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  4232  wird  in  Karwin 
den  Anschluss  an  Zug  Nr.  7 der  Kaschau-Oderberger 
Bahn  von  Oderberg  herstellen  und  von  Karwin  statt  um 
11  U.  40  M.  Vm.  erst  um  12  U.  15  M.  Nm.  nach 
Petrowitz  abgehen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  4315  wird  von 
Otrokowitz  statt  um  1 U.  30  M.  schon  um  1 U.  25  M.  Nm. 
nach  Wisowitz  abgehen. 

Der  gemischte  Zug  Nr.  4332  wird  von 
Wisowitz  statt  um  3 U.  50  M.  schon  um  3 U.  40  M.  Nm. 
nach  Otrokowitz  abgehen. 

Dem  Wunsche  der  betheiligten  Arbeiterschaft  ent- 
sprechend, wird  die  Abbeförderung  derselben  an  jedem 
einem  Sonn-  oder  P'eiertage  vorausgehenden  Werktage 
nicht  wie  bisher  mit  dem  Personenzuge  Nr.  2137, 
Abfahrt  von  Mähr. -Ostrau  um  9 U.  50  M.  Nachts  nach 
Friedek-M.  und  Friedland,  sondern  mit  dem  neuen 
Arbeiterzuge  Nr.  2151/2252,  Abfahrt  von  Mähr.- 
Ostrau  um  7.  LJ.  20  M.  Abds.,  Ankunft  Friedek-M.  um 

8 U.  38  M.  Abds.,  Abfahrt  Friedek-M.  um  8 U.  45  M. 
Abends,  Ankunft  in  Friedland  um  9 U.  15  M.  Nachts, 
welcher  zu  diesem  Zwecke  an  jedem  einem  Sonn-  oder 
Feiertage  vorausgehenden  Werktage  verkehren  wird, 
stattfinden. 

Der  Personenzug  Nr.  2139,  Abfahrt  von 
Mähr. -Ostrau  um  8 U.  4M.  Früh  nach  Friedek-M.,  wird 
in  Friedek-M.  auch  den  Anschluss  an  den  Personenzug 
Nr.  2217  nach  Teschen,  Ustron,  Bielitz  und  Kalwarya 
herstellen. 

In  der  Sommersaison  werden  an 
Sonn-  und  Feiertagen  vom  1.  Mai  b is  Ende 
September  folgende  Züge  verkehren: 

1.  Von  Wien  nach  Prerau,  Olmütz 
und  Sternberg.  Die  Sonderpersonenzüge 
Nr.  45/1145/1045,  Abfahrt  von  Wien  um  6 U.  40  M. 
Früh,  Ankunft  in  Prerau  um  12  U.  12  M.  Nm. ; Abfahrt 
von  Prerau  um  12  U.  31  M.  Nm.,  Ankunft  in  Olmütz 

1 U.  6 M.  Nm. ; Abfahrt  von  Olmütz  um  1 U.  56  M.  Nm., 
Ankunft  in  Sternberg  um  2 U.  23  M.  Nm. 

Ferner  von  Sternberg  nach  Olmütz, 
Prerau  und  Wien.  Die  Sonderpersonen- 
züge Nr.  1046/1146/46,  Abfahrt  von  Sternberg  um 

2 U.  48  M.  Nm.,  Ankunft  in  Olmütz  um  3 U.  12  M.  Nm. ; 
Abfahrt  von  Olmütz  um  3 U.  18  M.  Nm.,  Ankunft  in 
Prerau  um  3 U.  51  M.  Nm. ; Abfahrt  von  Prerau  um 
um  4 U.  20  M.  Nm.,  Ankunft  in  Wien  um  9 U.  17  M. 
Nachts. 

2.  Zwischen  Schönbrunn  und  Troppau 
die  Personenzüge  Nr.  1243,  Abfahrt  von  Schön- 
brunn um  8 U.  15  M.  Abds.,  Ankunft  in  Troppau  um 

9 LJ.  7 M.  Nachts,  und  Nr.  1240,  Abfahrt  von  Troppau 
um  7 U.  5 M.  Abds.,  Ankunft  in  Schönbrunn  um  7 U. 
54  M.  Abds. 

3.  Zwischen  Dzieditz,  bezw.  Kattowitz  und  Say- 
busch-Z.  werden  an  Sonn-  und  Feiertagen  (ausgenommen 
am  15.  August  und  8.  September),  ferner  vom  1.  Juni 
bis  Ende  August  auch  an  jedem  Freitag  der  Sonder- 
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Personenzug,  Abfahrt  Kattowitz  um  6 U.  2 M.  Früh, 
Ankunft  in  Dzieditz  um  7 U.  7 M.  Früh,  weiter  als 
Personenzug  Nr.  1333,  Abfahrt  von  Dzieditz  um 

7 U.  17  M.  Früh,  Ankunft  in  Saybusch-Z.  8 U.  38  M. 
Früh,  und  der  Personenzug  Nr.  1334,  Abfahrt  von 
Saybusch-Z.  7 U.  10  M.  Abds.,  Ankunft  in  Dzieditz 

8 U.  14  M.  Abds.,  weiter  Abfahrt  von  Dzieditz  8 U. 
29  M.  Abds.,  Ankunft  in  Kattowitz  um  9 0.  38  M. 
Nachts,  eingeführt. 

Der  Personenzug  Nr.  1335,  Abfahrt  von 
Bielitz  2 U.  30  M.  Nm.,  Ankunft  Saybusch-Z.  3 U. 
10  M.  Nm.,  wird  vom  1.  Mai  bis  Ende  September,  aus- 
genommen am  15.  August  und  8.  September,  an  Sonn- 
und  Feiertagen  verkehren. 

4.  Von  Friedek-M.  nach  Mähr. -Ostrau  der  Per- 
sonenzug Nr.  2140,  Abfahrt  von  Friedek-M.  10  U. 
1 M.  Nachts,  Ankunft  Mähr. -Ostrau  um  10  U.  53  M. 
Nachts,  mit  Anschluss  in  Friedek-M.  von  Krasna  und 
Bistritz  a.  H. 

5.  Zwischen  Krasna  und  Bistritz  a.  H.  die  Per- 
sonenzüge Nr.  2226,  Abfahrt  von  Krasna  um 
6 U.  55  M.  Früh,  Ankunft  in  Bistritz  a.  H.  um  7 U. 
55  M.  Früh,  und  Nr.  2225,  Abfahrt  von  Bistritz  a.  H. 
um  6 U.  55  M.  Abds.,  Ankunft  in  Krasna  um  7 U.  55  M. 
Abends,  im  Anschlüsse  an  die  zwischen  Krasna  und 
Friedek-M.  täglich  verkehrenden  Personenzüge  Nr.  2225 
und  2226. 

6.  Zwischen  Kojetein  und  Bistritz  a.  H.  die 
Personenzüge  Nr.  2237,  Abfahrt  von  Kojetein 
6 U.  Früh,  Ankunft  Bistritz  a.  H.  7 U.  38  M.  Früh, 
und  Nr.  2238,  Abfahrt  von  Bistritz  a.  H.  5 U.  20  M.  Nm., 
Ankunft  in  Kojetein  6 U.  50  M.  Abds. 

7.  Von  Ernsdorf  nach  Bielitz,  nur  bei  günstiger 
Witterung,  der  Personenzug  Nr.  2239,  Abfahrt 
von  Ernsdorf  8 U.  40  M.  Abds.,  Ankunft  in  Bielitz 

9 U.  3 M.  Nachts. 

8.  Von  Golleschau  nach  Ustron  die  gemischten 
Züge  Nr.  2729,  Abfahrt  Golleschau  um  6 U.  10  M. 
Früh,  und  Nr.  2741,  Abfahrt  von  Golleschau  um  3 U. 
8 M.  Nm.  Von  Ustron  nach  Golleschau  die  gemischten 
Züge  Nr.  2724,  Abfahrt  Ustron  5 U.  40  M.  Früh,  und 
Nr.  2728,  Abfahrt  von  Ustroü  3 U.  31  M.  Nm. 

9.  Zwischen  Hotzendorf  und  Neutitschein  die  ge- 
mischten Züge  Nr.  2832,  Abfahrt  von  Neutitschein 
um  1 U.  45  M.  Nm.,  Ankunft  in  Hotzendorf  um  2 U. 
31  M.  Nm.,  und  Nr.  2833,  Abfahrt  von  Hotzendorf  um 
3 U.  10  M.  Nm.,  Ankunft  in  Neutitschein  um  3 U. 
48  M.  Nm. 

10.  Von  Bennisch  nach  Troppau  der  gemischte 
Zug  Nr.  3534,  Abfahrt  von  Bennisch  um  7 U.  45  M. 
Abends,  Ankunft  in  Troppau  um  9 U.  32  M.  Nachts. 

Näheres  ist  aus  den  affichirten  Fahrplanplacaten 
der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  der  Ostrau-Friedlander 
Eisenbahn  und  der  Localbahnen  Saitz-Tscheitsch-Göding, 
Otrokowitz-Zlin- Wisowitz  und  Auspitz,  gütig  ab  1.  Mai 
1900,  zu  entnehmen. 

Wien,  am  11.  April  1900.  [392] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Einstellung  des  Verkehres  des  Express- 
zuges St.  Petersburg-Wien-Nizza-Cannes 
und  retour  für  die  Saison  1899/1900  mit 
Ende  April  1900. 

Der  Expresszug  St.  Petersburg-Wien-Nizza- 
Cannes  wird  in  der  Saison  1899/1900  von  St.  Peters- 


burg am  22.  April,  von  Warschau  am  23.  April 
zum  letztenmale  abgehen  und  in  Cannes  am  25.  April 
eintreffen,  mithin  auf  der  hierseitigen  Strecke  von 
Granica  bis  Wien  in  der  Nacht  vom  23.  auf  den 
24.  April  1900  zum  letztenmale  verkehren. 

In  der  Gegenrichtung  wird  der  Expresszug  von 
Cannes  nach  St  Petersburg  am  25.  April  ab- 
gehen, in  Warschau  am  27.  und  in  St.  Petersburg 
am  28.  April  eintreffen,  demzufolge  auf  der  hierseitigen 
Strecke  von  Wien  bis  Granica  in  der  Nacht  vom 
26.  auf  den  27.  April  1900  zum  letztenmale  ver- 
kehren. 

Wien,  im  April  1900.  [393 1 


Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigungen  im  Tarife, 
Th  eil  II,  Heft  1. 

In  der  deutschen  und  ungarischen  Ausgabe  des 
vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1, 
sind  die  nachstehend  angeführten  Druckfehler  zu  be- 
richtigen, und  zwar: 

a)  Mit  Giltigkeit  vom  5.  Mai  1900. 

Auf  Seite  60  im  2.  Schnitttarife  (österr.  Stationen) 
ist  der  für  die  Classe  B im  Verkehre  mit  der  Station 
Pilnikau  angeführte  Frachtsatz  von  333  h auf  233  h 
per  100  kg  zu  berichtigen. 

Auf  Seite  96  im  4.  Schnitttarife  (österr.  Stationen) 
ist  der  Frachtsatz  des  Specialtarifes  3 im  Verkehre  mit 
der  Station  Mirowitz  von  1111  h auf  111  h per 
100  kg  herabzusetzen. 

b)  Mit  Giltigkeit  vom  5.  Juni  1900. 

Auf  Seite  112  ist  der  Frachtsatz  für  die  Classe  I 
in  der  Relation  Kassa  (Ksod) — Kralup  von  626  h 
auf  926  h per  100  kg  zu  berichtigen. 

Wien,  am  19.  April  1900.  [394] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Berichtigung  von  Frachtsätzen. 

In  dem  ab  1.  December  1899  gütigen  Ausnahme- 
tarife, Theil  II,  Heft  10,  für  die  Beförderung  von 
Schwefelkies  sind  mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  die 
auf  Seite  3 für  nachbenannte  Relationen  angeführten 
Frachtsätze  wie  folgt  zu  berichtigen,  und  zwar: 


Wien,  am  19.  April  1900.  [395] 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseiseubahn-Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Strassenbahn  Mödling-Hinterbrühl  (mit  elektrischem  Betriebe). 

Einführung  des  Tramway-BilletsyStems  auf  der  elektrischen  Strassenbahn 

Mödling-Hinterbrühl. 

Auf  der  elektrischen  Strassenbahn  Mödling-Hinterbrühl  wird  unter  Aufhebung  des 
bisher  bestandenen  Billetsystems  mit  1.  Mai  1900  das  Tramway-Billetsystem  eingeführt. 

A.  Fahrpreise. 

Die  Fahrpreise  werden  nach  Zonen  bemessen,  wobei  die  Entfernung  von  einer  Station  zur  nächstfolgenden 
Station  als  eine  Zone  in  Anschlag  gebracht  wird. 

Die  Gebühr  für  eine  oder  zwei  Zonen  beträgt  20  Heller,  für  drei  Zonen  30  Heller. 

Die  Zoneneintheilung  ist  dem  unter  D angeführten  Zonenzeiger  zu  entnehmen. 

B.  Beförderungsbestimmungen. 

Fahrtunterbrechung  ist  auf  der  Localbahn  Mödling-Hinterbrühl  nicht  gestattet. 

Reisegepäck  und  Hunde  werden  auf  der  Localbahn  Mödling-Hinterbrühl  nicht  befördert. 

Für  einzelne  Kinder  im  Alter  von  4 bis  10  Jahren  und  für  Militärpersonen  wird  eine  besondere 
Ermässigung  obiger  Fahrpreise  nicht  gewährt.  Zwei  Kinder  im  Alter  von  4 bis  10  Jahren  werden  auf 
Grund  einer  Fahrkarte  der  betreffenden  Stationsverbindung  befördert. 

Kinder  unter  4 Jahren,  welche  ihren  Platz  auf  dem  Schosse  ihrer  Begleiter  finden,  sind  gebührenfrei. 

Die  Fahrordnung  wird  besonders  kundgemacht. 

Die  Fahrkarten  sind  in  den  Stationen  Mödling,  Klausen,  Vorderbrühl  und  Hinterbrühl,  sowie  bei  den 
Schaffnern  der  elektrischen  Strassenbahn  erhältlich. 


C.  Abonnementkarten  für  20  Fahrten. 

Nachdem  das  Tramway-Billetsystem  mit  dem  auf  der  Südbahn  bestehenden  Billetsystem  nicht  vereinbarlich 
ist  und  nachdem  von  den  bisher  im  directen  Verkehre  zwischen  der  Südbahn  und  der  elektrischen  Bahn  Mödling- 
Hinterbrühl  bestehenden  Fahrkarten  auch  im  Vorjahre  nur  ein  verschwindend  geringer  Gebrauch  gemacht  wurde, 
so  werden  diese  directen  Fahrlegitimationen,  und  zwar  Rückfahrkarten  und  Abonnementkarten  für  20  Fahrten  für 
die  Relationen  Wien  S.B.  und  Meidling  einerseits  und  Vorderbrühl  und  Hinterbrühl  andererseits  mit  Ende 
April  1900  aufgehoben,  wodurch  eine  Erhöhung  der  Fahrpreise  nicht  eintritt. 

Um  den  regelmässigen  Benützern  der  elektrischen  Bahn  die  Unbequemlichkeit  der  jedesmaligen  Baarzahlung 
ihres  Billets  zu  ersparen,  werden  mit  1.  Mai  1900  Abonnementkarten  für  20  einfache  Fahrten 

für  eine  oder  zwei  Zonen  zum  Preise  von  Kronen  4. — 
für  drei  Zonen  zum  Preise  von  Kronen  6. — 


ausgegeben. 

Diese  Abonnementkarten  werden  bei  allen  Fahrkartencassen  der  Stationen  der  Strecke  Wien — Wiener 
Neustadt  verkauft.  Dieselben  sind  im  Zuge  bei  dem  Schaffner  gegen  normale  Karten  auszutauschen. 


D.  Zonenzeiger. 
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Wien,  im  April  1900. 


[396] 
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Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Ergänzung  der  Schnitttafel  A im  Tarif- 
Theil  II,  Heft  A. 

Im  Gütertarife,  Theil  II,  Heft  A (gemeinschaftliches 
Heft),  vom  1.  Jänner  1897  ist  die  Schnitttafel  A auf 
Seite  20  wie  folgt  zu  ergänzen  : 

Bis  zum  Schnittpunkte 

Von  12345678 

K ilometer 

Maishofen- — — — 253  171  105  103  379 

Wien,  am  17.  April  1900.  [397J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Ausserkraftsetzung  von  Frachtsätzen  für 
Cement  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  4. 

Mit  1.  Juni  1900  werden  die  in  dem  Tarife, 
Theil  II,  Heft  4,  des  bezeichneten  Verkehres,  giltig  vom 
1.  Jänner  1900,  unter  Post-Nr.  6 für  Cement  etc.  ent- 
haltenen Frachtsätze  von  a)  Labatlan  und  b)Ledecz 
nach  den  im  Tarife  benannten  Stationen  ausser  Kraft 
gesetzt. 

Wien,  am  17.  April  1900.  [398| 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 
Salzkammergut-Localbahn-Actiengesellschaft. 
Attersee-DampfschifFahrts-Unternehmung. 

Einführung  neuer  directer  Fahrpreise. 

Ab  1.  Mai  1900  gelangen  in  der  Station  Wien 
Westbahnhof  nach  den  Stationen  St.  Wolfgang 
Markt,  St.  Gilgen,  Mondsee  über  Attnang — 
Ischl  — Strobl  und  umgekehrt  combinirte  Fahr- 
karten III.  Classe  (k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  Schnell- 
zug, sonst  Personenzug),  ferner  nach  den  Dampfschiff- 
stationen Attersee,  Weissenbach  und  Unterach 
über  V öcklabruck  — Kammer  combinirte  Fahr- 
karten ™ (Wien— Vöcklabruck  III.  Classe  Schnell- 

II.  Schiffplatz  v 

zug,  Vöcklabruck  — Kammer  III.  Classe  Personenzug, 
am  Dampfschiffe  II.  Schiffplatz),  und  in  den  Stationen 
E b e n s e e und  Ebensee-Landungsplatz  Per- 
sonenzug-Fahrkarten aller  drei  Classen  nach  den  Sta- 
tionen Strobl,  St.  Wolfgang  Markt,  St.  Gilgen, 
M o n d s e e und  Salzburg  Localbahnhof  über 
Ischl  — Strobl  zur  Ausgabe. 

Wien,  am  17.  April  1900.  [399 J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Aenderung  der  Stationsbezeichnung 
„M  ähr.  - Liebentha  1“. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  in  km  4'4  der 
schmalspurigen  Localbahn  Röwersdorf-Hotzen- 
p 1 o t z gelegenen  Station  Mähr.  - Liebenthal  wird 
vom  1.  Mai  1900  in  Liebenthal  österr.  Schlesien 
abgeändert. 

Olmütz,  im  April  1900.  [400] 

K.  k.  Staatsbakn-Direetion. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Berichtigungen  des  Localgütertarife  s, 
Theil  II,  Heft  2,  giltig  vom  1.  Jänner  1900. 

Im  Localgütertarife,  Theil  II,  Heft  2,  Abschnitt 
A — IV,  Seite  313,  Ausnahmetarif  IX,  Punkt  1,  ist 
zwischen  der  siebenten  und  achten  Zeile  einzuschalten : 
„des  Ausnahmetarifes  I — b % in  der  Ge- 
bührenberechnungs-Tabelle  sub  IX  d“. 

Auf  Seite  314  ist  „Ausnahmetarif  X“  aus 
der  Ausgabe  vom  1.  Jänner  1900  nachzutragen. 

Diese  Berichtigungen  werden  im  Tarifwege  mit 
dem  nächsten  Nachtrage  zum  Localgütertarife,  Theil  II, 
Heft  2,  durchgeführt  werden. 

Wien,  am  18.  April  1900.  [401] 

Ungarisch-Deutscher  Holz-  und  Borkeverkehr. 

Einführung  eines  directen  Frachtsatzes 
für  Holztransporte. 

Mit  Giltigkeit  vom  13.  April  1900  tritt  für  Holz 
des  Ausnahmetarifes  B zwischen  Margitfalu  (Kaschau- 
Oderberger  Eisenbahn)  und  C z e r n i t z (kgl.  Eisen- 
bahn-Direction  Kattowitz)  ein  directer  Frachtsatz  von 
91  Pfennigen  für  100  kg  in  Kraft. 

Budapest,  am  13.  April  1900.  [402] 

Die  Direction  der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger 
Eisenbahn 

im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich -Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

Kgl.  U ngari s ch  e St  aat sb  ah n en. 

14.  April.  Auf  der  Localbahn  Nagyszombat-Kuti  wurde 
zwischen  den  Stationen  Nädas-Szomolany— Nyitra-Jablonicz— 
Szenicz  und  in  der  Strecke  Nyitra-Jablonicz — Brezova  der  Ge- 
sammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

19.  April.  In  den  Strecken  Särmelldk — Balaton-St.  György 
und  Malaczka— Detrekö-Czütörtök  wurde  der  Gesammt-,  bezw. 
Güterverkehr  wieder  aufgenommen. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

19.  April.  Wegen  Dammrutschung  in  der  Strecke  Lultsch — 
Wischau  wurde  der  Güterverkehr  voraussichtlich  auf  48  Stunden 
eingestellt.  Der  Personen-  und  Gepäcksverkehr  wird  durch  Um- 
steigen, bezw.  Uebertragen  aufrecht  erhalten. 

Böhmische  Nordbahn. 

19.  April.  Der  Verkehr  auf  dem  Landungsplätze  Tetschen- 
Bodenbach  wurde  wieder  aufgenommen. 


A 

Dachpix  (Theercement).\ 

Auskünfte,  Brochuren  etc. 

senden  auf  Wunsch 
Heilpern  & Haas,  Wien, 
I.  Schulerstrasse  18. 

Auf  Jahre  hinaus  wasserdichter  Con- 
servirungsanstrich  für  alte  und  neue 

Pappen-,  Blech-  und  Holzdächer; 
tropft  nicht  im  Sommer,  reisst  nicht 

im  Winter.  (ßis) 

Pix-Dachpappen, 

elastisch  und  wetterbeständig. 

Wiederverkäufer  erhalten  entsprechenden  Rabatt. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  .der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2°„,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Einführung  der  IV.  Wagenclasse  auf  der 
früheren  Hessischen  Ludwigs-Bahn. 

Seit  1.  October  1898  sind  auf  den  dem  Directions- 
bezirke  Mainz  angehörigen  Strecken  der  früheren  Hessi- 
schen Ludwigs-Bahn  die  Bstimmungen  und  die  Preise 
der  Personen-  und  Gepäckstarife  der  älteren  Preussischen 
Staatsbahnen  eingeführt.  Neben  einigen  anderen,  weniger 
ins  Gewicht  fallenden  Aenderungen  hatte  diese  Massregel 
zur  P'olge,  dass  die  IV.  Wagenclasse  eingeführt  und  das 
auf  den  älteren  preussischen  Staatsbahnstrecken  übliche 
Freigepäck  gewährt  wurde.  Der  Einfluss  dieser  Aende- 
rungen auf  die  Entwicklung  und  die  finanziellen  Ergeb- 
nisse des  Personenverkehres  im  Directionsbezirke  Mainz 
ist  genau  beobachtet  worden.  Die  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“ 
theilt  die  nachstehenden  Ergebnisse  des  ersten  vollen 
Jahres  (1.  October  1898  bis  30.  September  1899),  in 
dem  die  neuen  Tarife  in  Geltung  standen,  unter  Ver- 
gleichung mit  den  Ergebnissen  des  Vorjahres  mit,  und 
zwar:  1.  die  Anzahl  der  beförderten  Personen,  2.  die 
Anzahl  der  zurückgelegten  Personenkilometer,  3.  die  Ein- 
nahmen aus  dem  Personenverkehre,  4.  die  Einnahmen 
aus  dem  Gepäcksverkehre. 

Die  nachstehenden  Zahlen  bedürfen  kaum  einer 
Erläuterung.  Nicht  weniger  als  4,771.701  Personen 
haben  die  IV.  Classe  im  ersten  Jahre  ihres  Bestehens 
benützt  und  in  ihr  80,397.650  Personenkilometer  zurück- 
gelegt. Es  ist  das  aber  natürlich  kein  reiner  Zuwachs 
des  Personenverkehres,  sondern  zahlreiche  Reisende,  die 
bisher  in  der  III.  Classe  gefahren  waren,  sind  in  die 
IV.  Classe,  und  ebenso  sind  augenscheinlich  Reisende 
von  der  I.  in  die  II.  und  von  der  II.  in  die  III.  Classe 
übergegangen.  Bei  der  einfachen  Fahrkarte  aller  drei 
Classen  und  der  Rückfahrkarte  der  II.  und  III.  Classe 
finden  wir  einen  zum  Theil  recht  bedeutenden  Rück- 
gang. Zieht  man  diesen  Minderverkehr  von  dem  Ver- 
kehre, den  die  IV.  Classe  neu  gebracht  hat,  ab,  so  stellt 
sich  eine  genaue  Vermehrung  der  beförderten  Personen 
um  1,938.471  oder  30  pCt.  heraus. 


Aehnliche,  wenn  auch  nicht  so  günstige  Ergebnisse 
weist  der  Vergleich  der  in  den  beiden  Jahren  zurück- 
gelegten Personenkilometer  auf,  die  um  20,196.734  Per- 
sonenkilometer, also  um  15  pCt.,  gestiegen  sind. 

Ein  anderes  Bild  zeigen  die  Einnahmen.  Den  Ein- 
nahmen aus  der  IV.  Classe  von  Mk.  1,607.953  steht 
hier  eine  Mindereinnahme  aus  den  drei  oberen  Classen 
von  Mk.  850.822  gegenüber,  so  dass  eine  reine  Mehr- 
einnahme von  nur  Mk.  261.239  oder  7 pCt.  übrig  bleibt. 
Zieht  man  von  dieser  die  Mindereinnahme  von  Mk.  56.654 
im  Gepäcksverkehre  ab  und  berücksichtigt  man  noch 
die  Einnahmen  aus  den  Schnellzugsergänzungskarten  des 
Jahres  1897/98,  so  verringert  sich  die  reine  Mehr- 
einnahme noch  bedeutend. 

Es  zeigt  sich  also,  dass  die  Einführung  der 
IV.  Wagenclasse  der  Eisenbahn  ein  zahlreiches  Publicum 
zugeführt  hat,  das  sie  wegen  zu  hoher  Preise  früher 
nicht  benützen  konnte,  dass  aber  ferner  auch  eine  ganze 
Anzahl  von  Reisenden  die  Gelegenheit,  billiger  als  in 
früheren  Jahren  fahren  zu  können,  gern  ergriffen  hat. 
Da  sich  dieser  ganze  Verkehr  durchwegs  in  dem  Theile 
Deutschlands  bewegt,  der  geographisch  zu  Süddeutsch- 
land gerechnet  wird,  so  ergibt  sich  ferner,  dass  die 
vielfach  auftretende  Behauptung,  es  bestehe  eine  Ab- 
neigung gegen  die  IV.  Classe  in  Süddeutschland,  keines- 
wegs zutrifft.  Dieselbe  Erscheinung  hat  sich  übrigens 
| auch  gezeigt  bei  Einführung  der  IV.  Classe  auf  den  von 
Preussen  angekauften  südlichen  Thüringischen  Bahnen. 

P'erner  aber  zeigt  die  beigegebene  Tabelle,  dass 
finanziell  mit  der  Einführung  der  IV.  Classe  kein  gutes 
Geschäft  gemacht  ist.  Die  Steigerung  der  Einnahmen  ist 
percentual  bedeutend  geringer  als  die  in  regelmässigen 
Jahren  eintretende.  Das  spricht  jedenfalls  nicht  für  die 
Richtigkeit  der  so  häufig  ausgesprochenen  Behauptung, 
dass  eine  Herabsetzung  der  Personentarife  infolge  der 
Vermehrung  des  Verkehres  auch  eine  Vermehrung  der 
Einnahmen  zur  Folge  haben  müsste.  Im  Directions- 
bezirke Mainz  haben  sich  ungeachtet  der  sehr  starken 
Vermehrung  des  Verkehres  die  Einnahmen  verhältniss- 
' mässig  vermindert. 
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In  dem  Jahre  vom  1.  October  bis 
30.  September 

Unterschied  1898,99 
gegen  1897/98 

1897;  98 

1898/99 

wirklich 

in  Percent 
(rund) 

1.  Beförderte  Personen: 

a)  einfache  Fahrkarten,  Binnen-  und  Fernverkehr: 

I.  Classe 

3.131 

2.777 

— 354 



11 

II.  „ 

91.355 

75.885 

15.470 

— 

17 

III.  „ 

1,323.771 

667.773 

— 655.998 

— 

50 

iv.  „ 

— 

4,771.701 

4-  4,771.701 

4- 

neu 

zu  a) : Summe  . . . 

1,418.257 

5,518.136 

+ 4,099.879 

4-  289 

b)  Rückfahrkarten  (wie  oben) : 

I.  Classe 

15.882 

18.770 

+ 2.888 

+ 

18 

11 

429.696 

416.471 

— 13.225 

— 

3 

III 

4.643.301 

2.492.230 

- 2,151.071 

— 

46 

zu  b):  Summe  . . . 

5,088.879 

2,927.471 

— 2,161.408 

— 

42 

1.  a)  und  b) : zusammen  . 

6,507.136 

8,445.607 

+ 1,938.471 

+ 

30 

Anzahl 

Anzahl 

Anzahl 

2.  Personenkilometer: 

a)  auf  einfache  Fahrkarten,  Binnen-  und  Fernverkehr : 

I.  Classe 

106.763 

94.175 

— 12.588 

— 

12 

II.  „ 

2,396.566 

1,650  950 

— 745.616 

— 

31 

III  „ 

28,305.059 

12,386.200 

— 15,918.859 

— 

56 

IV.  „ 

80,397.650 

+ 80,397.650 

4-  neu 

zu  a) : Summe  . . . 

30,808.388 

94,528.975 

+ 63,720.587 

4-  207 

b)  auf  Rückfahrkarten  (wie  oben): 

I.  Classe 

712.233 

835.433 

-f  123.200 

4- 

17 

II.  - 

13,764.578 

12,241.711 

— 1,522.867 

— 

11 

III.  „ 

89,283.686 

47,159.500 

— 42,124.186 

— 

47 

zu  b):  Summe  . . . 

103,760.497 

60,236.644 

— 43,523.853 

— 

42 

2.  a)  und  b):  zusammen  . . . 

134,568.885 

154,765.619 

4-  20,196.734 

-1- 

15 

3.  Einnahme:  *) 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

a)  auf  einfache  Fahrkarten,  Binnen-  und  Fernverkehr: 

I.  Classe 

8.541 

7.534 

— 1.007 

— 

12 

II.  n 

127.018 

99.057 

— 27.961 

— 

22 

III-  ••  

962.372 

495.448 

— 466.924 

— 

49 

iv.  * 

— 

1,607.953 

4-  1,607.953 

4- 

neu 

zu  a):  Summe  . . . 

1,097.931 

2,209.992 

4-  1,112.061 

4- 

101 

b)  auf  Rückfahrkarten  (wie  oben): 

1.  Classe 

*)  42.734 

50.126 

4-  7.392 

4- 

17 

II.  - 

*)  547.142 

550.877 

4-  3.735 

4- 

0-7 

HI-  Ti  

*)  2,276.734 

1,414.785 

- 861.949 

38 

zu  b) : Summe  . . . 

*)  2,866.610 

2,015.788 

— 850.822 

— 

30 

3.  a)  und  b):  zusammen  . . . 

3,964.541 

4,225.780 

4-  261.239 

4- 

7 

Wiederholung: 

Beförderte  Personen  Anzahl 

6,507.136 

8,445.607 

4-  1,938.471 

4- 

30 

Personenkilometer „ 

134,568.885 

154,765.619 

4-  20,196.734 

+ 

15 

Einnahme Mk. 

3,964.541 

4,225.780 

4-  261.239 

4- 

7 

4.  Einnahme  aus  dem  Gepäcksverkehre: 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

a)  Binnenverkehr 

105.185 

64.544 

— 40.641 

_ 

39 

b)  Fernverkehr 

67.219 

51.206 

— 16.013 

— 

24 

4.  a)  und  b):  zusammen  . . . 

172.404 

115.750 

56.654 

- 

33 

*)  Das  Verhältniss  stellt  sich  noch  ungiinsti 

ger,  wenn  bei  der  Einnahme  des  Jahres  1.  10.  — 30.  9 1897  98  no 

ch  die 

Mk.  90.150  im  Binnenverkehre  und 

„ 18.636  im  Fernverkehre, 

zusammen  . . . Mk.  108.786 

betragende  Einnahme  aus  Sc  hn  eil  zugs  - Erg  an  zu  n gsk  ar  t e n zugerechnet  werden  würde  : diese  Karten  dienten 

| fast  ausschliesslich  dem  Verkehre  auf  Rückfahrkarten. 
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Ergebniss  des  Heilverfahrens 
der  Pensionscasse  für  die  Arbeiter 
der  preussischen  Staatseisenbahn- 
Verwaltung. 

Im  Jahre  1899  wurden  bei  dem  Vorstande  der 
Pensionscasse  für  die  Arbeiter  der  preussischen  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung 641  Anträge  auf  Einleitung  eines 
Heilverfahrens  gestellt,  darunter  2 von  weiblichen  Mit- 
gliedern. Genehmigt  wurden  510  Anträge,  darunter  2 
von  weiblichen  Mitgliedern.  Abgelehnt  wurden  seitens 
des  Vorstandes  137  Anträge,  zumeist  weil  keine  Aus- 
sicht auf  Wiedererlangung  der  Erwerbsfähigkeit  wenigstens 
auf  einige  Jahre  vorhanden  war.  6 Kranke  weigerten 
sich  nachträglich,  sich  in  die  Heilanstalt  zu  begeben 
oder  konnten  aus  anderen  Gründen  dem  bewilligten 
Heilverfahren  nicht  unterzogen  werden.  Bis  zum  Jahres- 
schlüsse wurde  somit  ein  Heilverfahren  durchgeführt  für 
504  Kranke,  darunter  2 weibliche,  und  zwar  354  männ- 
liche Lungenkranke  und  150  andere  Kranke,  darunter 
2 weibliche. 

Der  Kostenaufwand  für  diese  354  Lungen- 
kranke betrug  bei  23.425  Verpflegungstagen  Mark 
98.497,  zu  denen  noch  Mk.  35.749*27  für  Unterstützung 
der  Familien  der  Erkrankten  hinzutraten.  Von  den  Eisen- 
bahnbetriebs-Krankencassen  wurden  der  Arbeiterpensions- 
casse  Mk.  40.958*80  antheilig  erstattet.  Die  verbleibenden 
Selbstkosten  der  Pensionscasse  für  Lungenkranke  be- 
trugen demnach  Mk.  93.287*53.  Auf  einen  Lungen- 
kranken entfielen  durchschnittlich  66‘1  Verpflegstage  zu 
durchschnittlich  Mk.  4*20  Kosten.  Die  Familienunter- 
stützung betrug  durchschnittlich  für  jeden  der  299  ver- 


heirateten Kranken  Mk.  119*56. 

Insgesammt  betrugen  die  Verpflegungs- 
kosten einschliesslich  der  Familienunter- 
stützung für  einen  Kranken  ....  Mk.  379*23 
die  Krankencassen  erstatteten  durchschnitt- 
lich   „ 115-70 

die  verbleibenden  Selbstkosten  bezifferten 

sich  daher  durchschnittlich  auf  ....  Mk.  263*53 
Der  Kostenaufwand  für  die  mit  anderen 
Krankheiten  als  Lungentuberculose  behafteten 


148  männlichen  Kranken  betrug  bei  6118  Verpflegungs- 
tagen Mk.  23.896*92,  zu  denen  noch  Mk.  11.161*07  für 
Unterstützung  der  Familien  traten.  Von  den  Kranken- 
cassen wurden  der  Pensionscasse  für  diese  Kranken 
Mk.  9874*93  antheilig  erstattet.  Die  verbleibenden  Selbst- 
kosten betrugen  demnach  Mk.  25.183*06.  Auf  einen 
Kranken  entfielen  demnach  durchschnittlich  41*3  Ver- 
pflegungstage zu  durchschnittlich  Mk.  3*91  Kosten.  Die 
Familienunterstützung  betrug  durchschnittlich  für  einen 


der  138  verheirateten  Kranken  Mk.  80*87. 

Die  Verpflegungskosten  einschliesslich 
Familienunterstützung  bezifferten  sich 
somit  für  einen  Kranken  durchschnitt- 
lich auf Mk.  236*88 

die  Krankencasse  erstattete  durchschnittlich  „ 66*72 

die  verbleibenden  Selbstkosten  betrugen 

somit  durchschnittlich Mk.  170*16 


Von  den  354  Lungenkranken  wurden  303  = 
85*59  pCt.  als  geheilt  oder  gebessert  und  arbeitsfähig 
entlassen.  Von  diesen  303  als  geheilt  oder  gebessert 
Entlassenen  wurden  noch  im  Jahre  1899  3 Personen 
dauernd  erwerbsunfähig,  so  dass  bis  Ende  des  Jahres 


1899  nunmehr  nur  noch  300  Personen  = 84*74  pCt. 
erwerbsfähig  waren. 

Von  den  148  nicht  wegen  Lungentuberculose  unter- 
gebrachten Personen  wurden  133  Personen  = 89*86  pCt. 
geheilt  oder  gebessert  und  arbeitsfähig  entlassen.  Im 
Laufe  des  Jahres  1899  wurden  von  den  vorstehenden 
133  Personen  noch  4 dauernd  erwerbsunfähig,  so  dass 
sich  die  Zahl  der  geheilten  oder  gebesserten  am  Ende 
des  Jahres  1899  nur  noch  auf  129  Personen  = 87*16  pCt. 
belief. 

Von  den  im  Jahre  1897  und  1898  mit  Erfolg  be- 
handelten Lungenkranken  sind  inzwischen  11  dauernd 
erwerbsunfähig  geworden  und  25  gestorben.  Von  den  in 
denselben  Jahren  mit  anderen  Krankheiten  als  Lungen- 
tuberculose behafteten  und  mit  Erfolg  behandelten  Per- 
sonen sind  noch  7 Personen  dauernd  erwerbsunfähig 
geworden  und  3 gestorben.  Die  Zahl  der  im  Jahre  1898 
in  Heilanstalten  behandelten,  zur  Zeit  noch  erwerbs- 
fähigen Personen,  welche  lungenkrank  waren,  beträgt 
nur  noch  137  Personen  = 63*13  pCt.  Die  Zahl  der 
mit  anderen  Krankheiten  als  Lungentuberculose  be- 
hafteten Personen,  welche  1898  einem  Heilverfahren 
unterzogen  wurden  und  zur  Zeit  noch  arbeitsfähig  sind, 
beträgt  nur  noch  78  Personen  ==  71*56  pCt. 

f„Z.  d.  V.  D.E.-V.“] 


Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localhahn  Friedland  - Herxusdorf.  (Hochbauten  in 
der  Station  Friedland.)  Die  von  der  Bauabtheilung  der 
Firma  H.  Bachstein  in  Friedland  vorgelegten  Pläne  für  Hoch- 
bauten in  der  Station  Friedland  der  Localbahn  Friedland-Herms- 
dorf, und  zwar  freistehender  Abort  und  Kohlenschuppen,  wurden 
vom  fachlichen  Standpunkte  als  entsprechend  befunden  und  an 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  zur  Prüfung  nach  §22  der  Handels- 
ministerial-Verordnung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächti- 
gung übermittelt,  im  Falle  eines  anstandslosen  Ergebnisses  den 
Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu  er- 
theilen.  [E.-M.-Z.  12.142.] 

Localhahn  RaspCnau  - Weissbach.  (Wartehalle  in 
der  Halte-  und  Verladestelle  Mild  en  ei  ch  en.)  Der  von 
der  Bauabtheilung  der  Firma  H.  Bachstein  in  Friedland  vor- 
gelegte Plan  für  die  in  der  Halte-  und  Verladestelle  Milden- 
eichen der  Localbahn  Easpenau- Weissbach  herzustellende  Warte- 
halle wurde  entsprechend  befunden  und  an  die  k.  k.  Statthalterei 
in  Prag  zur  Prüfung  nach  § 22  der  Handelsministerial-Verord- 
nung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der  Ermächtigung  übermittelt, 
im  Falle  eines  anstandslosen  Ergebnisses  den  Bauconsens  im 
Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  16. 900.  J 

Elektrische  Strassenbahn  in  Marienbad.  (Trassen- 
rückungen  im  Zuge  der  Strassenbahn:  Anordnung 
der  politischen  Begehung.)  Das  k. k.  Eisenbahnministerium 
hat  unterm  13.  April  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt, 
hinsichtlich  des  von  der  Stadtgemeinde  Marienbad  vorgelegten 
Projectes  für  mehrere  Trassenrückungen  im  Zuge  der  projectirten, 
mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  Strassenbahn  in  Marien- 
bad die  politische  Begehung  einzuleiten.  Gleichzeitig  wurde  die 
obgenannte  k.  k.  Statthalterei  ermächtigt,  bei  anstandslosern 
Commissionsergebnisse  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  ex  commissione  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  16.088.] 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (L i n i e W i e n— K rakau: 

Bauconsensertüeilung  für  eine  Hauptöffnung  bei 
der  Oder-Grenzbr  ticke  in  km  279*559.)  Die  k,  k.  schlesische 
Landesregierung  hat  den  Bauconsens  für  den  projectirten  Bau 

279  559  ö9terr. 

einer  Hauptöffnung  bei  der  Oder-Grenzbrücke  km  — Q _ - 

oo* / — y preuss. 

der  Bahnstrecke  Oderberg— Annaberg  irn  Namen  des  k.  k.  Eisen- 
babnmini8teriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  16.742.] 
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Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatabahn-Direction 
Wien:  Abänderung  der  Bezeichnung  der  Personen- 

haltestelle Kellerwiese.)  Einer  Kundmachung  obiger  Staats- 
bahn-Direction  zufolge  wird  vom  1.  Mai  angefangen  die  bisherige 
Bezeichnung  der  in  der  Strecke  Wien  — Salzburg  gelegenen 
Personenhaltestelle  „Kellerwiese“  in  „P  urk e r s d o r f- K e 1 1 er- 
wiese“ abgeändert  werden. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  December  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden 
im  Laufe  des  Monates  December  1899  folgende  Bahnstrecken 
eröffnet: 

Am  1.  December  die  30  0 km  lange  vollspurige  Linie 
Soest-ßelecke,  Reststrecke  der  Bahn  Soest — Belecke — 
Brilon  Stadt  (Westphälische  Landeseisenbahn)  mit  den  Stationen 
Allagen,  Elfsen,  Niederbergheira,  Sichtigoor,  Soest  Thomaethar 
uud  Wamel,  sowie  mit  den  Haltepunkten  Echtrop,  Schaloh  und 
Völlinghausen  für  den  Gesammtverkehr ; Wageniibergang  findet 
in  der  Anschlussstation  Soest  der  Preussischeu  Staatseisenbahnen 
statt;  die  Reststrecke  K i r c h h ert  e n - A ru  e 1 n der  Neubau- 
strecke Bedburg  — Ameln  der  westdeutschen  Eisenbahn-Gesell- 
schaft für  den  Personen-  und  Güterverkehr;  am  9.  December 
die  15  85  km  lange,  der  Actiengesellschaft  Kolüerger  Kleinbahnen 
gehörende  Theilstrecke  Mühlenbruch — Dummadel  für  den 
Uesammtverkehr;  diese  Strecke  schliesst  in  Mühlenbruch  an  die 
gleichfalls  im  Besitze  der  Actiengesellschaft  Kolberger  Klein- 
bahnen befindliche  Kleinbahn  Regenwalde  - Kolberg,  sowie  in 
Dummadel  an  die  der  Actiengesellschaft  Greifenberger  Klein- 
bahnen gehörende  Kleinbahn  Greifenberg-Dargislaff  an,  ist  ein- 
meterspurig  und  hat  folgende  Stationen:  Pinnow,  Witzmitz, 

Natelfitz,  Wisbu,  Wisbu-Vorwerg  und  Dummadel;  den  Betrieb 
führt  die  in  Stettin  ansässige  pommerische  Betriebs-Direction  der 
Gesellschaft  m.  b.  H.  Lenz  & Co.  in  Berlin;  am  16.  December 
die  1633  km  lange  Theilstrecke  Strullendorf — Steppach — 
P omm  er  s f e 1 d en  der  Localbahn  Strullendorf-Schlüsselteld  mit 
den  Stationen  Pettstädt,  Reumdorf,  Frensdorf,  Wiugersdorf, 
Sambach  und  Steppach-Pomiuersfelden  für  den  Gesammtverkehr ; 
diese  Theilstrecke  ist  vollspurig,  schliesst  in  Strullendorf  an  die 
Staatsbahnstrecke  Nürnberg-Bamberg  an  und  steht  im  Betriebe 
der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen;  der  Sitz  der  Betriebsleitung 
befindet  sich  in  Steppach-Pommersfelden ; ferner  die  6 89  km 
lange  Tneilstreeke  0 b er r o 1 1 en  b ac  h - K ö n i g s e e der  Neubau- 
linie Oberrottenbach — Katzhütte  mit  Abzweigung  nach  Ivönigsee 
im  Bezirke  der  kgl.  preussischen  Eisenbahn-Direction  zu  Erfurt 
für  den  allgemeinen  Personen-  und  Güterverkehr;  von  den  an 
dieser  Theilstrecke  gelegenen  Verkehrsstellen  besitzen  nie  Halte- 
stellen Köditzberg  und  Königsee  Thür,  die  Befugniss  zur  Ab- 
fertigung von  Personen,  Reisegepäck,  Eilgut,  Frachtstückgut, 
Wagenladungen  und  lebenden  filieren;  die  Annahme  uud  Aus- 
lieferung von  Leichen,  Fahrzeugen,  Sprengstoffen  und  Privat- 
depeschen ist  ausgeschlossen;  der  Haltepunkt  Unterköditz  dient 
nur  dem  Personenvei kehre ; am  18.  December  die  Kleinbahn 
Be  e tzen  do  rf-  C al  b e a.  M. -Bismarck  für  den  Personen- 
und  Güterverkehr;  am  20.  December  die  A scherslebe  n- 
Schöninger  Eisenbahn  für  den  Gesammtverkehr ; ferner 
Ende  December  die  Kleinbahn  Kreuz-Schloppe  mit  den 
Stationen  Kl.-Lubs,  Glashütte,  Tonnenbruch,  Selchowhammer, 
Selchow,  Prelwitz  und  Schloppe  für  den  Gesammtverkehr;  diese 
Kleinbahn  besitzt  in  Kreuz  Anschluss  an  das  kgl.  preussische 
Staatseisenbahnnetz  und  wird  von  der  Eisenbahnbau-Gesellschaft 
Becker  & Co.,  Gesellschaft  m b.  H.  in  Berlin,  betrieben. 

— (Eröffnung  von  Verkehrsstellen  im  Monate 
December  1899.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe  des 
Monates  December  folgende  Verkehrsstellen  eröffnet: 

Am  1.  December  der  Haltepunkt  Gorgast  zwischen  den 
Stationen  Kietz  und  Golzow  an  der  Strecke  Schneidemühl  — 
Strausberg  im  Bezirke  der  kgl.  preuss.  Eisenbahn-Direction  zu 
Bromberg  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  mit  Stationen 
der  Strecke  Kreuz — Berlin ; Gepäcksstücke  werden  von  Gorgast 
unabgefertigt  mitgenommen;  die  Fracht  hiefür  wird  auf  der 
nächsten  geeigneten  Station  erhoben;  die  Station  Trebbichau 
an  der  Strecke  Cöthen — Aken  im  Bezirke  der  kgl.  preuss.  Eisen- 
bahn-Direction zu  Magdeburg,  welche  bisher  nur  dem  Personen-, 
Gepäcks-  und  Güterverkehre  diente,  auch  für  die  Abfertigung 


von  Leichen  und  lebenden  Thieren ; die  Abfertigung  von  lebenden 
Thieren  in  mehrbödigen  Wagen  ist  bis  auf  Weiteres  ausgeschlossen  ; 
der  Haltepunkt  Tetingen  i.  Lothr.  an  der  Strecke  Remilly — 
Stieringen  (preussische  Grenze)  der  Reichseisenbahnen  in  Eisass- 
Lothringen,  welcher  bisher  nur  dem  Personen-,  Gepäcks-  und 
Expressgutverkehre  diente,  auch  für  den  Eil-  und  Frachtstückgut- 
verkehr; die  Haltestelle  Zepernick  zwischen  den  Stationen 
Buch  und  Bernau  an  der  Strecke  Berlin — Stettin  im  Bezirke  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Berlin,  welche  bisher  dem  Personen- 
und  Wagenladungsgüterverkehre  diente,  auch  für  die  Abfertigung 
von  lebenden  Thteren ; Sendungen  nach  dieser  Haltestelle  dürfen 
nur  frankirt,  von  derselben  nur  unfrankirt  und  in  beiden 
Richtungen  ohne  Nachnahme  aufgeliefert  werden;  die  Annahme- 
stellen Töngergasse  40  und  Ecke  kleine  Friedbergerstrasse  und 
Goldstelzgasse  innerhalb  der  Stadt  Frankfurt  a.  M.  (Main- 
Neckar- Eisenbahn)  für  die  Abfertigung  von  Expressgut.  Am 
15.  December  der  Haltepunkt  Uetz h au s en  zwischen  der  Station 
Salzschlirf  und  dem  Haltepunkte  Niederstoll  an  der  Strecke 
Salzschlirf— Schlitz  im  Bezirke  der  kgl.  preuss.  Eisenbahn- 
Direction  zu  Frankfurt  a.  M.  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr; die  Haltestelle  Glogischdorf  zwischen  den  Stationen 
Driebitz  und  Glogau  an  der  Strecke  Lissa  i.  P.  — Glogau  im 
Bezirke  der  kgl.  preuss.  Eisenbahn-Direction  zu  Posen,  welche 
bisher  nur  für  die  Abfertigung  von  Personen,  Gepäck,  Gütern, 
Leichen  und  lebenden  Thieren  eingerichtet  war,  auch  für  die  Ab- 
fertigung von  Fahrzeugen  ; die  Militärkreuzungsstation  Cruttinen 
zwischen  den  Stationen  Puppen  und  Rudczanny  an  der  Strecke 
Allenstein  — Rudczanny  im  Bezirke  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  zu 
Königsberg  für  den  Güterwagenladungsverkehr;  lebende  Thiere 
und  Fahrzeuge  können  dortselbst  nicht  abgefertigt  werden.  Am 
20.  December  der  Haltepunkt  Alt  - Thann  an  der  Strecke  Lutter- 
bach—Wesserling  der  Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lothringen, 
welcher  bisher  nur  dem  Personen-  und  Gepäcksverkehre  diente, 
auch  für  den  Expressgutverkehr;  ferner  die  Station  V.  CI.  Stett- 
feld  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen,  welche  bisher  nur  zur 
Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und  Kleinvieh 
befugt  war,  auch  für  die  Abfertigung  von  Stückgütern  bis  zum 
Einzelgewichte  von  250  kg. 

— (Ergebnisse  des  Betriebes  der  vereinigten 
preussischen  und  hessischen  Staatseisenbahnen  im 
Rechnungsjahre  1.  April  1898  99.)  Die  Gesammteinnahmen 
haben  betragen  Mk.  1.263,437.623,  gegen  Mk.  1.188,605.346  im 
Vorjahre  oder  6 30  pCt.  mehr;  auf  das  Kilometer  durchschnitt- 
licher Betriebslänge  entfallen  Mk.  42.696  (Mk.  40.861)  oder 
449  pCt.  mehr.  Die  Steigerung  der  Einnahmen  gegen  das  Etats- 
soll beträgt  5'04  pCt. 

Von  den  Verkehrseinnahmen  sind  gestiegen  diejenigen  des 
Personenverkehres  um  740  pCt.,  die  des  Güterverkehres  um 
644  pCt.  gegen  das  Vorjahr,  und  um  6'58  pCt.,  bezw.  461  pCt. 
gegen  das  Etatssoll. 

Die  Gesammtausgaben  haben  betragen  Mk.  726,807.124 
(Mk.  656,927.738)  oder  10  64  pCt.  mehr;  auf  das  Kilometer 
durchschnittlicher  Betriebslänge  entfallen  Mk.  24.561  (Mk.  22.583) 
oder  8'76  pCt.  mehr.  Die  Steigerung  der  Ausgaben  gegen  das 
Etatssoll  beträgt  7 50  pCt. 

Gestiegen  sind  namentlich  die  Beträge  zur  Remunerirung 
von  Hilfsarbeitern,  zu  Löhnen  und  zu  Stellenzulagen  u.  s.  w. 
(Titel  3t  um  20  18  pCt.,  die  Ausgaben  für  Tagegelder,  Reise- 
und  Umzugskosten,  sowie  andere  Nebenbezüge  (Titel  4)  um 
1050  pCt.,  die  Ausgaben  für  Wohlfahrtszwecke  (Titel  6)  um 
5 38  pCt.,  die  sächlichen  Ausgaben  zur  Erhaltung  und  Er- 
gänzung der  Inventarien,  sowie  für  Beschaffung  der  Betriebs- 
materialien (Titel  7)  um  19'52pCt.,  die  Ausgaben  für  Benützung 
fremder  Betriebsmittel  (Titel  11)  um  20  49  pCt.  und  die  ver- 
schiedenen Ausgaben  (Titel  12)  um  23  05pCt.  gegen  das  Vorjahr 
(diese  letzteren  namentlich  infolge  der  grossen  einmaligen  Ab- 
findungen aus  Anlass  der  Unfälle  des  Jahres  1897  auf  Grund 
des  Haftpflichtffesetzes). 

Der  Betriebsüberschuss  betrug  Mk.  536,630.499,  gegen 
Mk.  531.677.608  im  Vorjahre.  Er  ist  somit  um  Mk.  4,952.891 
oder  0'93  pCt.  gestiegen.  Für  1 km  durchschnittlicher  Betriebs- 
länge (29.59D23  km)  bezifferte  sich  der  Ueberschuss  auf  Mk.  18.135, 
im  Vorjahre  (29.089'29  km)  auf  Mk.  18.278.  Im  Verhältniss  zu 
den  Gesammteinnahmen  betrug  der  Ueberschuss  4247  pCt.  im 
Berichtsjahre  und  44  73  pCt.  im  Vorjahre,  das  Verhältniss  der 
Ausgaben  zu  den  Einnahmen,  der  sogenannte  Betriebscoefficient, 
welcher  im  Voijahre  55'27  pCt.  betrug,  ist  sonach  auf  57'53  pCt., 
also  um  226  pCt.  gestiegen.  Im  Verhältniss  zum  durchschnitt- 
lichen Anlagecapital  (Mk.  7.589,285.846)  ergab  sich  eine  Verzinsung 
von  7‘07  pCt.,  gegen  (Mk.  7.441,851.065)  744  pCt.  im  Vorjahre. 

Der  Antheil  Hessens  am  Betriebsüberschusse  ist  auf 
Mk.  9,464.658,  gegen  Mk.  9,465.560  im  Vorjahre  berechnet. 
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Dem  im  Etat  für  1898  99  vorgesehenen  Ueberschusse 
von  Mk.  526,686.850  steht  ein  wirklicher  Ueberschuss  von 
Mk.  536,680  499  gegenüber.  Es  sind  somit  Mk.  9,943.649  oder 
189  pCt.  mehr  erzielt  worden.  [,z.  d.  v.  D.  E.-v.*] 

— (Betriebsunfälle  im  Monate  November  1899.) 

Im  Monate  November  1899  sind  auf  den  deutschen  Eisenbahnen 
— ausschliesslich  der  bayerischen  — 11  Entgleisungen  auf 

freier  Bahn  (davon  4 bei  Personenzügen),  22  Entgleisungen  in 
Stationen  (davon  2 bei  Personenzügen),  3 Zusammenstösse  auf 
freier  Bahn  (davon  1 bei  Personenzügen),  28  Zusammenstösse  in 
Stationen  (davon  5 bei  Personenzügen)  vorgekommen.  Dabei 
wurden  4 Bahnbedienstete  getödtet,  17  Reisende  und  25  Bahn- 
bedienstete verletzt. 

— (Eisenbahndiensttelegramme  mit  Oester- 
reich-Ungarn.) Der  preussische  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  hat  im  Einvernehmen  mit  dem  Staatssecretär  des  Reichs- 
postamtes die  bisherige  Beschränkung  des  Austausches  von  Eisen- 
bahndiensttelegrammen  zwischen  den  ßahnverwaltungen  Deutsch- 
lands und  Oesterreich-Ungarns  auf  die  unmittelbar  angrenzenden 
Anschlussbahnen  aufgehoben  und  den  freien  Austausch  solcher 
Telegramme  im  obigen  Verkehre  auf  das  gesammte  Verwaltungs- 
gebiet der  preussisch-hessischen  Staatseisenbahnen  ausgedehnt. 

Preussen.  (Erweiterung  des  preussischen  Staats- 
eisenbahnnetzes und  Förderung  des  Kleinbahn- 
wesens.) Dem  Landtage  ist  ein  Gesetzentwurf  zugegangen,  in 
welchem  Geldmittel  zu  einer  im  allgemeinen  Verkehrsinteresse 
und  zur  Erhöhung  der  militärischen  Leistungsfähigkeit  noth- 
wendig  gewordenen  Erweiterung  des  Staatseisenbahnnetzes,  zur 
Förderune  des  Kleinbahuwesens  und  zur  Betheiligung  des  Staates 
an  dem  Baue  einer  Privateisenbahn  verlangt  werden.  Laut  § 1 
des  Gesetzentwurfes  soll  die  Staatsregierung  ermächtigt  werden, 
zu  verwenden: 

I.  Zur  Herstellung  von  Eisenbahnen  und  zur  Beschaffung 
der  für  dieselben  erforderlichen  Betriebsmittel,  und  zwar: 

a)  zum  Baue  von  Haupteisenbahnen: 


1.  Gleiwitz-Emanuelsegen  mit  Abzweigung  nach 

Antonienhütte 4,466.000  Mk. 

2.  Herford-Bünde 1,160.000  „ 

3.  Osterfeld-Hamm  i.  Westph 18,200.000  „ 

4.  Gaualgesheim-Miinster  a.  Stein  (Theilstrecke 
auf  preussischem  Gebiete)  eine  Verbindung 

zwischen  den  Stationen 2,188  000  „ 


5.  Membach  und  Bischofsheim  über  Kostheim 
behufs  Ergänzung  und  Erweiterung  der  Bahn- 
hofsanlagen bei  Mainz  (von  Preussen  zu 
bauender  Theil) 

a)  Mombach-Kostheim  . . 5,460  000  Mk. 


ß)  Kostheim-Bischofsheim  1,339.000  „ 6,799.000  „ 

b)  zum  Baue  von  Nebeneisenbahnen: 

1.  Pogegen-Laugszargen 1,707.000  „ 

2.  Johannisburg-Lötzen 4,651000  „ 

3.  Carthaus  i.  Westpr.-Lauenburg  i.  Pom.  . . . 4,710.000  „ 

4.  Glowno  (Posen)-Janowitz 4,648.000  „ 

5.  Rückers  bis  Reichsgrenze  (Nachod)  ....  4,843.000  „ 

6.  Christianstadt-Grünberg  i.  Schles 2,130  000  „ 

7.  Forst  i.  L.-Guben 1,894.000  „ 

8.  Querfurt-Vitzenburg 1,130.000  „ 

9.  Treffurt-Hörschel  (Eisenach) 3,175.000  „ 

10.  Münder  a.  Deister-Nenndorf  (Bad)  ....  2,190.000  „ 

11.  Schwarmstedt-Wahnebergen  (Verden)  . . . 2,900.000  „ 

12.  Kiel-Osterrönfeld  (Rendsburg)  2,490.000  „ 

13.  Vilbel-Höchst  a.  Nidder  (-Stockheim  i.  Hessen)  2,829.000  „ 

14.  Finnentrop-Meschede  (Wennemen)  mit  Ab- 
zweigun? nach  Fredeburg 7,508.000  „ 

15.  Coblenz-Mayen 5,346.000  „ 

■c)  zur  Beschaffung  von  Betriebsmitteln  6,696.000  „ 


zusammen.  . . 91,660.000  Mk. 

II.  Zur  Betheiligung  des  Staates  an  dem 
Baue  einer  Eisenbahn  von  Treuenbrietzen  nach 
Neustadt  an  der  Dosse  durch  Uebernabme  von 

Actien 4,000.000  „ 

III.  Zur  Förderung  des  Baues  von  Klein- 
bahnen   20.000.000  „ 


insgesammt  . . . 115,660.000  Mk. 


Ueber  die  wirtbschaftliche  und  verkehrspolitische  Bedeutung 
der  im  § 1 unter  I a und  b vorgesehenen  neuen  Schienenwege 
gibt  eine  dem  Gesetzentwürfe  angefügte  Denkschrift  Auskunft. 


Für  die  unter  Nr.  I a 4 und  5 a bezeichneten  Linien  ist 
wegen  ihrer  militärischen  Bedeutung  eine  Betheiligung  des 
Reiches  an  den  Baukosten  mit  80  pCt.,  bezw.  60  pCt.  voraus- 
gesetzt. 

Die  Herstellung  der  einzelnen  Nebenbahnlinien  ist  wie 
bisher  von  einer  angemessenen  Betheiluung  der  Interessenten 
abhängig  gemacht  worden.  Wenngleich  über  die  Erfüllung  der 
seitens  der  Staatsregierung  aufgestellten  Bedingungen  für  den 
Ausbau  der  einzelnen  Linien  förmliche  Beschlüsse  der  betreffen- 
den Communalverbände  auch  noch  nicht  vorliegen,  so  darf  doch 
erwartet  werden,  dass  die  Betheiligten  auch  im  vorliegenden 
Falle  durch  Uebernahme  der  von  ihnen  verlangten  Leistungen 
die  Ausführung  der  einzelnen  Linien  ermöglichen  werden. 

Die  Aufwendungen  für  die  unter  I genannten,  ungefähr 
669’6  km  langen  Strecken  sind  auf  Mk.  84,964.090  veranschlagt; 
hiezu  treten  Mk.  6,696.000  für  die  Vermehrung  des  Fahrparkes 
der  Staatsbahnen. 

Für  die  finanzielle  Unterstützung  von  privaten  und  com- 
munalen  Kleinbahn-Unternehmungen  sind  von  der  Staatsregierung 
bisher  Fonds  im  Betrage  von  Mk.  29,000.000  bewilligt  worden, 
während  die  bewilligten,  in  Aussicht  gestellten  und  in  zahlen- 
mässig  bestimmter  Höhe  beantragten  Staatsunterstützungen  sich 
auf  Mk.  45,374.054  beziffern.  Hienach  wäre  die  Bereitstellung 
von  weiteren  Mk.  16,374.054  erforderlich.  Da  jedocü  eine  lange 
Reihe  von  Anträgen  auf  Bewilligung  weiterer  Unterstützungen 
vorliegt  oder  zu  erwarten  steht,  sucht  die  Staatsregierung  um 
die  Ermächtigung  zur  Verwendung  einer  Summe  von  Mk.  20,000.000 
nach. 

Zur  Deckung  der  zu  den  Bauausführungen  und  Beschaffun- 
gen nach  § 1 erforderlichen  Mittel  von  Mk.  91,660.000  sind  zu- 
nächst die  Baukostenzuschüsse  des  Reiches  im  Betrage  von 
Mk.  5,026.400,  sodann  ein  Baarzuschuss  der  Betheiligten  von 
Mk.  600.000  für  die  ausserhalb  Preussens  gelegene  Theilstrecke 
der  Eisenbahn  von  Treffurt  nach  Hörschel  zu  verwenden.  Ferner 
soll  ein  Betrag  von  mindestens  Mk.  14,000.000  Verwendung 
finden,  der  von  der  grossherzogl.  hessischen  Regierung  auf  die 
seitens  Preussens  bei  dem  Erwerb  des  hessischen  Ludwigs- 
Eisenbahn  - Unternehmens  gemachten  Aufwendungen  zurück- 
zuerstatten ist,  und  endlich  sind  kleinere  Restbestände  im  Be- 
trage von  Mk.  184.996  verfügbar.  Für  den  alsdann  noch  zu 
deckenden  Restbetrag  von  höchstens  Mk.  71,848.604,  sowie  zur 
Deckung  der  für  die  Betheiligung  des  Staates  an  dem  Baue  einer 
Eisenbahn  von  Treuenbrietzen  nach  Neustadt  a.  Dosse  und  die 
Förderung  des  Kleinbahnbaues  erforderlichen  Mittel  von  Mark 
24,000.000,  zusammen  also  für  Mk.  95,848.604,  sind  Staatsschuld- 
verschreibungen auszugeben.  [,z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 


Schiffahrt 

Wiener  Donancanal.  (Kundmachung,  betreffend 
die  Regelung  des  Schiffahrtsverkehres  im  Wiener 
Donaucanale  nächst  Nussdorf.)  Mit  Kundmachung  vom 

6.  April,  Z.  29.384,  setzt  die  k.  k.  niederöster.  Statthalterei  die 
Schiffahrtsinteressenten  in  Kenntniss,  dass  zum  Zwecke  eines 
gesicherten  Betriebes  der  in  Ausführung  begriffenen  Bauten  der 
Commission  für  Verkehrsaulagen  im  Wiener  Donaucanale  die 
Absperrvorrichtung  nächst  Nussdorf  vom  15.  April  1900  an- 
gefangen  während  des  heurigen  Jahres  dann  eingestellt  werden 
wird,  wenn  der  Wasserstand  im  Donaucanale  0 50  m überschreitet. 
Für  die  Dauer  der  Einstellung  der  Absperrvorrichtung  haben  in 
Abänderung  der  diesfalls  bestehenden  Vorschriften  die  folgenden, 
im  Einvernehmen  mit  der  k.  k.  niederösterr.  Finanz-Landesdirection 
getroffenen  Bestimmungen  zu  gelten: 

1.  Der  Wasserstand  im  Donaucanale  ist  nicht  unter  0 50  m 
zu  senken. 

2.  Die  Einstellung  der  Absperrvorrichtung  ist  der  Schiffahrt 
durch  Aufziehen  einer  blau-weissen  Fahne  bei  der  Stromaufsicht 
in  Kuchelau  bekanntzugeben  und  erfolgt  der  Schiffsverkehr  in 
diesem  Falle  durch  die  Schleuse. 

3.  Zu  diesem  Zwecke  haben  alle  Ruderschiffe  und  Flösse, 
welche  in  der  Thalfährt  in  den  Donaucanal  einfahren  wollen, 
vorher  beim  Kuchelauer  Leitwerke,  bezw.  bei  Zugänglichkeit  der 
Kahlenbergerlände  an  dieser  zu  landen  und  werden  dieselben 
(mit  Ausnahme  der  leeren  Ruderschiffe  und  der  Marktzillen)  da- 
selbst von  einer  durch  die  Donauregulirungscominission  bei- 
gestellten Auffangerpartie  an  der  durch  eine  roth-weisse  Fahne 
jeweilig  gekennzeichneten  Stelle  unentgeltlich  aufgefangen  werden, 

4.  Im  Interesse  einer  gesicherten  Zufahrt  und  Verhaftung 
haben  die  Schiffsführer  ihre  Ankunft  der  Auf  fangerpartie  Kahlen- 
bergerdorf tagsvorher  genau  und  telegraphisch  bekanntzugeben, 
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den  Zeitpunkt  der  Zufahrt  zu  dem  Anlande-  und  Warteplatze 
derart  einzurichten,  dass  dieselbe  in  Zeitintervallen  von  20  Minuten 
stattfindet  und  endlich  den  Anordnungen  der  Stromaufsichtsorgane 
hinsichtlich  des  Zufahrens,  Auffangens  und  der  Aufstellung  der 
Fahrzeuge  unbedingt  Folge  zu  leisten. 

5.  Sämmtliche  Ruderschiffe  und  Flösse,  mit  Ausnahme  der 
unter  3 erwähnten  Fahrzeuge,  werden  von  dem  Anlande-  und 
Waiteplatze  zur  Schleuse  bis  auf  Weiteres  unentgeltlich  überstellt. 

6.  Das  Einschleusen  der  Ruderschiffe  und  Flösse  erfolgt 
an  Wochentagen  in  der  Zeit  von  9 Uhr  Vorm,  bis  zum  Eintritte 
der  Dämmerung,  an  Sonntagen  von  9 Uhr  Vorm,  bis  12  Uhr 
Mittags.  Das  Ein-  und  Ausschleusen  der  Schlepper  der  Donau- 
Dampfschiffahrts-Gesellschaften  und  das  Ausschleusen  der  mit 
Pferden  betriebenen  Gegenzüge  erfolgt  täglich  von  6 Uhr  Früh 
bis  9 Uhr  Vormittags. 

Das  Laviren  und  Remorquiren  von  Schleppern  und  sonstigen 
leeren  Fahrzeugen  in  der  Donaucanalstrecke  von  der  Schleuse 
bis  zur  Augartenbrücke  ist,  solange  die  freie  Einfahrt  in  den 
Donaucanal  untersagt  ist,  jeden  Tag  von  Tagesanbruch  bis  9 Uhr 
Früh  gestattet. 

Die  Ausstellung  der  Ankunftsscheine  und  die  damit  ver- 
bundene Untersuchung  der  Fahrzeuge  in  strompolizeilicher  Hin- 
sicht erfolgt  an  den  oben  bezeichneten  Anlande-  und  Warte- 
plätzen. Die  Abwicklung  der  linienverzehrungssteuer-  und  gefälls- 
ämtlichen  Manipulation  erfolgt  in  der  bisherigen  Art  und  Weise. 
Nach  Passirung  der  Schleuse  ist  die  Fahrt  bis  zum  Bestimmungs- 
orte der  Ruderfahrzeuge  nach  vorhergegangener  gefällsämtlicher 
Abfertigung  unbehindert. 

8.  Wenn  aus  Sicherheitsrücksichten  das  Laviren  der  Fahr- 
zeuge von  den  Lande-  und  Warteplätzcn  zur  Schleuse  die  Be- 
stimmung einer  grösseren  freien  Bordhöhe  als  das  zulässige 
Mindestmass  derselben  von  24  cm  (§  6 der  prov.  Donau-Schiffahrts- 
und Strompolizeiordnung  vom  31.  August  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  122) 
erfordern  sollte,  so  haben  die  Schiffsführer  den  bezüglichen 
Weisungen  der  Stromaufsichtsorgane  unbedingt  Folge  zu  leisten. 

9.  Die  Führer  der  zum  Laviren  der  Fahrzeuge  dienenden 
Dampfer  sind  verpflichtet,  den  beim  Landen  abrinnenden  Fahr- 
zeugen Hilfe  zu  leisten.  Ebenso  ist  das  Schleusenpersonal  ge- 
halten, den  Fahrzeugen  während  des  Schleusens  ausreichende 
Hilfe  zu  leisten.  Bei  dem  Schleuseneinlaufe  wird  von  der 
Donauregulirungscommission  ein  entsprechendes  Seil  zum  un- 
entgeltlichen Gebrauche  der  Ruderfahrzeuge  beigestellt  werden. 
Das  Ufergrat  des  Kuchelauer  Leitwerkes  wird  zur  Schonung  der 
Schiffsseile  mit  einem  Streichbaum  versehen  werden. 

10.  Sollte  sich  die  Nothwendigkeit  der  Einhängung  der 
Absperrvorrichtung  vor  dem  15.  April  1900  ergeben,  und  sollten 
die  derzeit  in  Ausführung  begriffenen  Baggerungsarbeiten  im 
Schleusencanale  bis  dahin  noch  nicht  vollendet  sein,  so  ist  die 
k.  k.  Donaucanal-Inspection  zur  Einstellung  des  Schiffahrtsverkehres 
im  Donaucanale  nächst  Nussdorf  ermächtigt. 

Fiumaner  Seehafenverkehr.  (Vermehrung  der 
Schiffscourse  der  „Impresa  Fiume — Venezia“ 
[Ancona].)  Auf  der  Route  Fiume — Venedig  wird  ausser  den 
das  ganze  Jahr  stattfindenden  zweimal  wöchentlichen  Fahrten 
nach  Fertigstellung  der  im  Baue  begriffenen  neuen  Salondampfer 
in  den  Sommermonaten  noch  eine  dritte  Fahrt  als  Tagesfahrt 
ausgeführt  werden,  deren  Fahrordnung  nachträglich  kundgemacht 
werden  wird.  Auf  der  Route  Fiume  — Ancona  ist  bereits  der 
Verkehr  mit  zwei  Fahrten,  und  zwar  eine  bei  Tag  und  die  andere 
bei  Nacht  eröffnet.  Beide  Fahrten  haben  Anschluss  an  die  nach 
und  von  Rom,  Neapel,  Bari,  Brindisi,  Bologna  etc.  verkehrenden 
Eisenbahnzüge,  welche  die  Reisenden  vom  und  bis  zum  Landungs- 
plätze des  Dampfers  in  Ancona  befördern.  Die  Fahrordnung  der 
Dampfer  ist  folgende:  I.  Route.  Fiume — Ancona:  a)  Tagfahrt 

von  Fiume  jeden  Montag  Früh  um  7 Uhr.  Tagfahrt  von  Ancona 
jeden  Mittwoch  Früh  um  7 Uhr.  b)  Nachtfahrt  von  Fiume  jeden 
Donnerstag  Abends  um  8 Uhr.  Nachtfahrt  von  Ancona  jeden 
Samstag  Abends  um  8 Uhr  30  Min.  II.  Route.  Fiume — Venedig: 
Von  Fiume  jeden  Dienstag  und  Samstag  Abends  um  8 Uhr.  Von 
Venedig  jeden  Montag  und  Donnerstag  Abends  um  7 Uhr  30  Min. 
Der  Fahrpreis  für  Schnellzüge  inclusive  der  Schiffahrt  von 
Budapest  via  Fiume  nach  Venedig  oder  Ancona  oder  vice  versa 
beträgt  (I.  Classe)  Kronen  34.  Für  diese  Route  werden  bei 
allen  Ausgabestellen  auch  combinirte  Rundreisebillets  inclusive 
der  Schiffahrt,  sowie  Falrrbillets  ausgegeben. 

Belgien.  (Transportschiff  mit  Benzinmotor  für 
Binnenschiffahrt.)  Der  Ingenieur  Lorsner,  commercieller 
Director  der  Kohlengewerkschaft  von  Saarbrücken,  hat  im  Auf- 
träge der  Firma  Hansen  & Neuerberg  in  Brüssel  ein  mit  Benzin- 
motor ausgerüstetes  Transportschiff  gebaut,  welches  bereits  in 
den  Schiffahrtscanälen  Belgiens  mit  bestem  Erfolge  verkehrt. 
Dieses  ganz  aus  Eisen  gebaute  Schiff  wird  von  einem  zwöll- 


pferdekräftigen.  ungemein  eompendiösen  Benzinmotor  betrieben, 
welcher  vermittelst  zweier  Cylinder  zwei  Schrauben  bewegt  und 
im  Vergleiche  zum  Pferde-Schiffzugstempo  eine  dreifach  be- 
schleunigte Fahrgeschwindigkeit  entwickelt.  Das  7m  lange,  2 25  m 
breite  und  bei  Vollbelastung  l'80m  tauchende  Schiff  besitzt  eine 
Tragfähigkeit  von  265  t. 

Frankreich-England.  (Summarium  des  Personen- 
verkehres über  den  Canal  La  Manche  im  Betriebs- 
jahre 1899.)  Dem  statistischen  Ausweise  über  den  durch  Post- 
dampfer vermittelten  Personenverkehr  zwischen  England  und 
Frankreich  über  den  Canal  im  Jahre  1899  zufolge  im  Vergleiche 
zu  jenem  des  Jahres  1898  betrug  die  Anzahl  der  Reisenden  auf 
den  drei  Hauptlinien  nach  und  von: 


1898 

1899 

Unterschied 

Newhaven — Dieppe  . . . 

167.472 

176.116 

+ 8.644 

Dover — Calais 

276.000 

261.670 

— 14.330 

Folkestone — Boulogne  . . 

133.319 

167.437 

+ 34.118 

Summa  . . 

576.791 

605.223 

+ 28.432 

Die  Zunahme  des  Verkehres  auf  der  Route  Newhaven — 
Dieppe  ist  der  Beliebtheit  dieser  Relation-  während  der  Sommer- 
monate und  auch  den  seitens  der  Eisenbahn-Verwaltungen  der 
Linie  Newhaven — Brighton  dem  Publicum  gebotenen  Bequem- 
lichkeiten, jene  der  Route  Folkestone — Boulogne- Sur-Mer — 
Folkestone  der  Zunahme  des  Geschäftsverkehres  ohne  Unter- 
schied der  Saison  in  dieser  Relation  zuzuschreiben.  Die  Abnahme 
des  Verkehres  auf  der  Hauptreiseroute  Calais — Dover,  welche 
ungeachtet  dessen  die  höchste  Ziffer  aufweist,  hat  die  französi- 
schen Bahnverwaltungen  veranlasst,  im  Interesse  der  Hebung 
dieser  Relation  den  Reisenden  fernerhin  besondere  Begünstigungen 
zu  gewähren  und  Bequemlichkeiten  zu  bieten,  deren  Einführung 
theilweise  bereits  begonnen  hat,  in  grösserem  Ausmasse  aber  mit 
Beginn  der  Ausstellung  in  Kraft  treten  wird. 

England.  (Transportschiff  für  gefrorenes  Fleisch 
ab  Australien  für  London.)  Die  Londoner  Firma  Turnbull, 
Martin  & Comp,  hat  auf  der  Weifte  von  Clydebank  einen  Dampfer 
namens  „Fifeshire“  für  den  überseeischen  Transpoit  von  ge- 
frorenem frischem  Fleisch  erbauen  lassen,  bei  dessen  maschineller 
Ausrüstung  die  neuesten  Errungenschaften  der  modernen  Technik 
zur  Geltung  gebracht  wurden.  Das  Schiff,  welches  derart  ein- 
gerichtet ist,  um  bei  der  Fahrt  nach  Australien  die  Verladung 
von  Waaren  aller  Art  zu  gestatten,  hat  bei  einer  Tragfähigkeit 
von  Netto  9000  t eine  Länge  von  137  m,  eine  Breite  von  16'50m, 
eine  Tiefe  des  Laderaumes  von  10'65m,  und  ist  mit  einer 
Triplex-Expansionsmaschine  System  Howden  ausgerüstet.  Drei 
für  den  Maschinenbetrieb  erforderliche  Kessel  dienen  bei  der 
Rückfahrt  mit  der  Fleischladung  auch  für  den  Betrieb  von  drei 
Eiserzeugungsmaschinen  System  Lind,  deren  jede  72t  Eis  per 
Tag  zu  erzeugen  vermag,  mit  welchem  drei  Eiskammern  mit 
einem  Gesainmtladeraum  für  30.000  Stück  geschlachtetes  Horn- 
vieh oder  lOO.OOO  Stück  Hammel  gespeist  werden.  Ausser  dieser 
Fracht  bietet  das  Schiff  noch  genügend  Raum  für  die  Verladung 
von  circa  3000  t diverser  Waaren.  Bei  der  ersten  Fahrt  des 
„Fifeshire“  hatte  derselbe  in  London-Glasgow  eine  complete 
Ladung  von  9000  t für  Australien  aufgenommen  und  brachte  auf 
der  Rückfahrt  von  Queensland  und  Neu-Seeland  95.000  Stück 
geschlachtete  Hammel,  ein  bedeutendes  Quantum  von  Rindfleisch, 
15.000  gefrorene  Kaninchen  und  500  t Käse,  Weizen,  Hafer  und 
diverse  Sammelgüter  nach  London.  Der  Dampfer,  welcher  kürzlich 
von  seiner  ersten  Reise  nach  England  heimkehrte,  fährt  mit 
einer  constauten  Geschwindigkeit  von  11  Knoten  per  Stunde. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Localbahn  Triest-Parenzo.  (ConstituirendeGeneral- 
versammlung.)  Am  6.  März  fand  in  Wien  die  constituirende 
Generalversammlung  der  Actionäre  der  Localbahn  Triest-Parenzo 
statt.  Der  Bevollmächtigte  der  Concessionäre,  Regierungsrath 
Dr.  Siegfried  Werner,  eröffnete  die  Versammlung,  constatirte  die 
statutenmässige  Einberufung  derselben,  sowie  die  Anwesenheit  von 
fünf  Actienzeichnern,  welche  im  eigenen  und  Vollmachtsnamen  3495 
Actien  mit  699  Stimmen  vertraten.  Sodann  wurden  der  Reichsraths- 
und Landtagsabgeordnete  Landesausschuss-Beisitzer  Dr.  Pier 
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Antonio  Gambini  zum  Vorsitzenden,  der  Landtagsabgeordnete  Cäsar 
von  Combi  zum  Schriftführer  und  die  Herren  Sylvester  Conte  Venier 
und  Dr.  Tullius  Sbisä  zu  Protokolls-Verificatoren  und  Stimmen- 
zählern gewählt.  Nach  Berichterstattung  des  Bevollmächtigten 
der  Concessionäre  über  seine  bisherige  Geschäftsführung  und 
Vorlage  der  einschlägigen  Urkunden  durch  denselben  erfolgte 
der  Nachweis  der  Zeichnung  des  gesammten  Actiencapitals  und 
der  Einzahlung  von  40pCt.  des  Nominalwerthes  desselben.  Die 
Versammlung  beschloss  sohin,  die  vom  k.  k Ministerium  des 
Innern  unterm  28.  December  1899  sub  Z.  40.935  genehmigten 
Statuten  als  Gesellschaftsvertrag  anzunehmen  und  in  die  der 
Concessionärin  der  Localbahn  Triest-Parenzo  zukommenden  Rechte 
und  obliegenden  Verbindlichkeiten  einzutreten.  Ferner  wurde 
Regierungsrath  Dr.  Werner  bevollmächtigt,  die  handelsgerichtliche 
Protokollirung  der  Actiengesellschaft  zu  veranlassen.  Die  Anzahl 
der  in  den  Verwaltungsrath  zu  wählenden  Mitglieder  wurde  mit 
vier  bestimmt,  so  dass  der  Verwaltungsrath  einschliesslich  der 
seitens  der  k.  k.  Staatsverwaltung  und  des  Landesausschusses 
der  Markgrafschaft  Istrien  zu  ernennenden  je  zwei  Mitglieder 
insgesammt  aus  acht  Mitgliedern  bestehen  wird.  Seitens  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  wurden  zu  Mitgliedern  des  Verwaltungs- 
rathes  ernannt  k.  k.  Sectionschef  a.  D.  Ferdinand  Freiherr  von 
Pascotini-Juriskovic  und  Nikolaus  Poljakovits,  k.  u.  k.  Hofrath  i.  P., 
beide  in  Wien;  seitens  des  Landesausschusses  der  Markgrafschaft 
Istrien  wurden  nominirt:  Dr.  Matthäus  Campitelli,  Landeshaupt- 
mann, und  Dr.  Pier  Antonio  Gambini,  Reichsraths-  und  Land- 
tagsabgeordneter und  Landesausschuss-Beisitzer,  beide  in  Pa- 
renzo;  von  der  Versammlung  wurden  gewählt:  Landtags- 

abgeordneter  Cäsar  von  Combi  in  Triest,  Dr.  Sylvester  Conte 
Venier,  Gutsbesitzer  in  Buje,  Dr.  Tullius  Sbisä,  Podestä  von 
Parenzo,  und  Regierungsrath  Dr.  Siegfried  Werner  in  Wien. 
Nachdem  der  Concessionärin  für  die  bisherige  Geschäftsgebahrung 
das  Absolutorium  ertheilt  worden  war,  schloss  die  Versammlung. 
In  der  nachfolgenden  constituirenden  Verwaltungsrathssitzung 
wurden  Dr.  Pier  Antonio  Gambini  zum  Präsidenten  und  Hofrath 
Nikolaus  Poljakovits  zum  Vicepräsidenten  per  acclamationem 
gewählt.  [E.-M.-Z.  11.677.] 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuerStrecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  15'045  km  lange  Strecke  von  Friedrichshafen  bis  zur  württem- 
bergisch-bayerischen  Landesgrenze  bei  Nonnenbach  und  die 
1L321  km  lange  Strecke  von  Kirchheim  u./Teck  nach  Ober- 
Lenningen,  welche  am  1.  October  1899  dem  öffentlichen  Ver- 
kehre übergeben  worden  sind,  sind  den  Vereinsbahnstrecken 
zugerechnet  worden. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LXIV.  Stückes.)  Das  am 
12.  April  herausgegebene  LXIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4830:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
9.  April  1900,  Z.  11.783,  betreffend  die  Einfuhr  von  Klauen- 
thieren  aus  Oesterreich  nach  Croatien-Slavonien. 

— (Inhalt  des  LXV.  Stückes.)  Das  am  13.  April 
herausgegebene  LXV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 
Nr.  4831 : Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  5.  April  1900,  Z.  11.226,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Schweine  aus  den  politischen  Grenzbezirken  Bruck  a.  d.  L.  und 
Pettau  nach  Ungarn. 

Nr.  4832:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
9.  April  1900,  Z.  11.927,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Schweine 
aus  dem  politischen  Bezirke  Hartberg  nach  Ungarn. 

Verlosungen. 

Am  2.  April: 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  4 pCt.  Goldprioritäten 
(Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Neutitsch  einer  Localbahn.  5 pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung 
ab  2.  Juli). 

Ungarische  Eisenbahn-Investition  sanleihe.  41/a  pCt. 
(■Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Ungarische  Staatseisenbahn-Silberanleihe.  4‘/2  pCt. 
(Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Ungarische  Westbahn.  5 pCt.  Prioritäten  ((Rückzahlung  ab 
1.  October). 

Am  4.  April: 

Böhmische  Nordbahn.  4pCt.  Goldprioritäten  (Rückzahlung 
ab  30.  Juni). 

Am  17.  April: 

Kr ak au  - Ob  er s chl esis che  Bahn.  4 pCt.  Prioritätsactien 
(Rückzahlung  ab  2.  Juli). 


Coupons-Einlösungen. 

Ab  1.  Mai: 

Erzherzog  Albreclit-Bahn.  5pCt.  Prioritäten  I.  Em.  K 15. — , 
II.  Em.  Frcs.  12.50.  — 4 pCt.  Prioritäten,  Stücke  zu  ff.  1000 
K 40. — , Stücke  zu  fl.  200  K 8.—. 

D o n au -D  amp  f s c hif  f ahr  t s- Ges  eil  sc  h af  t.  4 pCt.  Priori- 
täten, Stücke  zu  Mk.  10.000  Mk.  200,  Stücke  zu  Mk.  400 
Mk.  8.—. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  5 pCt.  Silber-Prioritätsobli- 
gationen v.  J.  1872,  K 15.—. 

Kaiser  F er  di  n an  d s - Nor  db  ah  n.  4 pCt.  Silberprioritäten 
v.  J.  1887,  garantirte  und  nicht  garantirte.  Für  je  fl.  100 
Capital  K 4.—. 

Lemberg- Czernowitz-JassyEisenbahn.  4pCt.  Prioritäts- 
obligationen v.  J.  1884,  steuerpflichtig,  K 10.80;  4 pCt. 
Prioritätsobligationen  v.  J.  1884,  steuerfrei,  K 12.—  . 
Oesterr.  Nord  westbahn.  5pCt.  Prioritätsobligationen  lit.  B, 
IvtlO. — . 

Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft.  5pCt. 
Prioritäten  I.  und  II.  Em.,  Mk.  10.—  ; 4pCt.  Prioritäten, 
Em.  1883,  Stücke  zu  Mk.  2000  und  zu  Mk.  400,  Coupons 
Mk.  40. — , resp.  Mk.  8. — ; 3 pCt.  Prioritäten,  Em.  1895, 
Stücke  zu  Mk.  10.000,  2000,  1000,  200,  Coupons  Mk.  150.—, 
30. — , 15. — , 3. — . 

Südbahn-Gesellschaft.  4p Ct.  Prioritäten,  Em.  1885,  Stücke 
zu  Mk.  2000  und  zu  Mk.  400,  Coupons  Mk.  40. — , resp. 
Mk.  8.—. 

L em b e rg- C z ern o witz- J as sy  Eisenbahn.  Actien,  K 10. — 
und  Superdividende. 

Dividenden. 

Budapester  elektrische  Stadtbahn.  Vom  17.  April  ab 
für  die  Actie  K 16. — , für  den  Genussschein  K 6. — . 
Oesterr.  Creditinstitut  fürVerkehrsunterne  hm  ungen 
und  öffentliche  Arbeiten.  Ab  9.  April  K 14. — . 

Rückzahlungen. 

Ab  1.  Mai: 

Erzherzog  Albrecht-Bahn.  5 pCt.  und  4pCt. 

Kaiser  F erdin  an  ds  - Nor  db  ahn.  5 pCt.  Silberprioritäten 
v.  J.  1872. 

Oesterr.  Nord  westbahn.  5 pCt.  Prioritätsobligationen  lit.  B 
S ü db  ahn  - G e s eil  s ch  aft.  4pCt.  Prioritäten. 

Subscriptionen. 

4 pCt.  P r i o r i t ä t s a n 1 e i h e der  B u s ch t e h r a d e r 
Eisenbahn.  Von  der  auf  Grund  der  Ermächtigung  der  General- 
versammlung vom  16.  Mai  1891  emittirten  4 pCt.  Prioritätsanleihe 
im  Nominalbeträge  von  K 136,000.000  wurden  am  10.  April  1900 
Nominale  K 10,000.000  zum  Course  von  96pCt.,  zuzüglich  der 
laufenden  Stückzinsen  vom  1.  April  1900  bis  zum  Tage  der  Ab- 
nahme, zur  Subscription  aufgelegt. 

Generalversammlungen. 

Im  Monate  April: 

19.  (Wien.)  Badener  Tramway-Gesellschaft  (ausserordentliche 
Generalversammlung). 

20.  (Budapest.)  Budapester  Localbahnen. 

20.  (Budapest.)  Budapester  Vororte-Strassenbahnen. 

21.  (Budapest.)  Ungarische  Eisenbahnverkehrs-Actiengesellschaft. 

21.  (Budapest.)  Csakathurn-Agramer  Eisenbahn. 

21.  (Brünn.)  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft. 

24.  (Wien.)  Allgemeine  Oesterreichische  Transportgesellschaft. 

25.  (Wien.)  Erste  ungarisch-galizische  Eisenbahn. 

25.  (Wien.)  Oesterreichische  Localeisenbahn  - Gesellschaft  in 
Liquidation. 

26.  (Wien.)  Neue  Wiener  Tramway-Gesellschaft. 

27.  (Salzburg.)  Salzkammergut-Localbahn. 

27.  (Salzburg.)  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft. 

28.  (Wien.)  Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Gesellschaft. 

30.  (Wien.)  Lemberg-Czernowitz- Jassy  Eisenbahn-Gesellschaft. 

30.  (Wien.)  Swolenoves-Smecnaer  Eisenbahn- Actiengesellschaft. 

30.  (Bozen.)  Ueberetscherbahn. 

Im  Monate  Mai. 

3.  (Teplitz.)  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

7.  (Wien.)  Localbahu  Mährisch-Budwitz— Jamnitz. 

9.  (Graz.)  Grazer  Tramway-Gesellschaft. 

10.  (Wien.)  Wiener  Tramway-Gesellschaft  in  Liquidation. 

15.  (Wien.)  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn. 

15.  (Prag.)  Buschtehrader  Eisenbahn. 

17.  (Wien.)  Südbahn-Gesellschaft. 

22.  (Wien.)  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

23.  (Wien.)  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 
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K.  k.  Staatsbahn-Direetion  in  Stanislau. 


Verkauf  von  Altmaterialien. 

Die  gefertigte  k.  k.  Staatsbahn-Directiou  beabsichtigt  nach- 
stehend angeführte,  im  Materialmagazine  in  Stanislau  lagernde 
Altmaterialien  im  Wege  einer  öffentlichen  Offertconcurrenz  zu 
verkaufen,  und  zwar: 


C/2 

o 

Oh 

Nähere  Beschreibung  der  zum  Verkaufe 
bestimmten  Materialien 

Menge 

in 

Kilogramm 

1 

Altes  Plattenblech,  auch  Kesselbleche,  über 

4 mm  Stärke 

10.000 

2 

Alter  Eisendraht 

300 

3 

Altes  Gusseisen,  unverbrannt,  in  kleinen 

Stücken  

15.C00 

4 

Altes  Gusseisen,  unverbrannt  in  grossen 

Stücken  (3  Herzstücke  und  Räderpresse)  . 

10.000 

5 

Stählernes  Herzstück 

340 

6 

Pauscheisen,  unverbrannt 

20.000 

- 7 

Zerreneisen 

5.000 

8 

Alte  Stahlradreifen  mit  Nuth 

11.000 

9 

Alte  Stahlradreifen  ohne  Nuth 

4.500 

10 

Alte  Radsterne  mit  gusseiserner  Nabe  . . . 

4.500 

1 11 

Gusseiserne  Bohrspäne 

350 

12 

Schmiedeiserne  und  Stahldrahtspäne  (im 

Freien  gelagert) 

20.000 

! 13 

Alter  Blattfedernstahl 

500 

14 

Galvanisches  Kupfer  von  Telegraphenbatterien 

100 

15 

Kupferspäne 

606 

16 

Messingspäne,  verunreinigte 

350 

17 

Metallspäne  von  Rothguss 

1.600 

18 

Altes  Zinkblech,  auch  Zinkblechabfälle  . . . 

200 

19 

Hanfwaarenabfäile 

197 

20 

Kautschukwaarenabfälle  ohne  Einlage  . . . 

519 

21  ! 

Schafwollwaarenabfälle 

231 

22  1 

Maculaturpapier 

3.000 

23 

Oelfässer,  kleine,  bis  2 Hektoliter  mit  einem 

Boden  

116  Stück 

24  ! 

Gewöhnliche  Packfässer 

30  „ 

25 

Theerfässer 

37  „ 

Die  diesbezüglichen,  auf  dem  hiezu  aufgelegten  Formulare 
verfassten  und  gestempelten  Offerte  sind  gesiegelt  und  mit  der 
Aufschrift:  „Offert  auf  Verkauf  von  Altmaterialien“  bis  zum 
30.  April  1900,  12  Uhr  Mittags,  bei  der  gefertigten  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction  einzureichen. 

Um  11  Uhr  Vormittags  erfolgt  am  nächsten  Tage  die 
commissionelle  Eröffnung  der  Offerte,  wobei  die  Herren  Offerenten 
zugegen  sein  können. 

Gleichzeitig  mit  dem  Offerte,  jedoch  „separat“  ist  ein 
Vadium  in  der  Höhe  von  lOpCt.  der  ganzen  Kaufsumme  bei  der 
hierortigen  k.  k.  Staatsbahn  - Directionscassa,  und  zwar:  bis 

400  Kronen  nur  im  Baaren,  über  400  Kronen  auch  in  Werth- 
effecten, letztere  lOpCt.  unter  dem  Tagescourse  berechnet,  zu 
erlegen. 

Die  Offerte  können  auf  ganze,  zum  Verkaufe  bestimmte 
Mengen  oder  nur  auf Theilquantitäten  derselben  lauten  und  sind 
die  Preise  in  Kronen-Währung  loco  Materialmagazin  Stanislau 
zu  erstellen. 

Es  ist  Sache  der  Herren  Offerenten,  die  zum  Verkaufe 
bestimmten  Altmaterialien  zu  besichtigen,  indem  etwaige  wegen 
Qualität  der  erstandenen  Materialien  vorgebrachten  Reclamationen 
nicht  berücksichtigt  werden. 

Die  bezüglichen  Offertformularien,  sowie  Verkaufsbedingnisse 
sind  bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  erhältlich. 

Offerte,  welche  auf  dem  vorgeschriebenen  Formulare  nicht 
verfasst  werden  oder  den  obangeführten  Bestimmungen  nicht 
entsprechen,  bleiben  unberücksichtigt. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  behält  sich  das  Recht  vor, 
die  eingelaufenen  Offerte  rücksichtlich  der  ganzen  offerirten 
Menge  oder  nur  auf  Theilquantitäten  zu  berücksichtigen  oder 
auch  ganz  abzulehnen. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Stanislau. 


K.  k.  priv. 

OestmicfecliGS  Creflit-Institiit  für  Verkelirs- 

Untmlinp  und  öffentliclie  Arbeiten. 

— 

Zufolge  Beschlusses  der  vierten  ordentlichen  General- 
versammlung der  Actionäre  des  k.  k.  priv.  Oesterreichischen 
Credit-Institutes  für  Verkehrs-Unternehmungen  und  öffentliche 
Arbeiten  wird  der 

Äctien-Coupon  Nr.  4 

vom  9.  April  1.  J.  an  mit 

Kronen  14.- 

in  Wien  bei  unserer  Hauptcasse, 

„ „ „ der  Niederösterreichischen  Escompte-Gesellschaft, 

in  Budapest  bei  der  Vaterländischen  Bank-Actien-Gesellschaft, 
in  Berlin  bei  den  Herren  Robert  Warschauer  & Comp., 
in  Frankfurt  a.  M.  bei  Herrn  Jakob  S.  H.  Stern, 
in  Leipzig  bei  der  Leipziger  Bank, 

in  Hamburg  bei  den  Herren  Johann  Berenberg,  Gossler  & Co  . 
eingelöst. 

Wien,  am  7.  April  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Ostdeutsch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Ausgabe  des  Nachtrages  I zum  Tarifhefte  1 
und  des  Nachtrages  III  zum  Tarifhefte  2. 
Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  treten  der  Nach- 
trag I zu  Heft  1 und  Nachtrag  III  zu  Heft  2 
in  Kraft. 

Der  Nachtrag  I zu  Heft  1 enthält: 

I.  Besondere  Bestimmungen  zu  Theil  I: 

ad  2.  Beschränkung  bei  Verladung  von  Wagen  mit 
mehr  als  10  t Ladegewicht. 

II.  Anderweitige  Tarifbestimmungen  : 

14.  Verkehr  mit  der  Ladestelle  Berzete-vas- 
gyär; 

15.  Verkehr  mit  der  Station  Zölyom-vasgyär; 

16.  Verkehr  mit  der  Station  Landsberg  a.  W.- 
Brückenvorstadt. 

III.  Neues  Verzeichniss  der  deutschen  Verbandsstationen. 

IV.  Aenderung  von  Stationsnamen. 

V.  Tariftabellen : 

A)  Aenderung  der  allgemeinen  Tarife  (Ermässigung 
von  Frachtsätzen); 

B)  Aenderung  und  Ergänzung  der  Ausnahmetarife  ; 
Neue  Ausnahmetarife  Nr.  60—63  für  Kabel, 
Leim,  Rübenschnitte  etc.  und  Weinmaische ; 

VI.  Kilometerzeiger. 

VII.  Ergänzungsfrachtsätze. 

VIII.  Frachtsatz-  und  Druckfehler-Berichtigungen. 

Der  Nachtrag  III  zu  Heft  2 enthält : 

I.  Ergänzung  des  Verzeichnisses  der  deutschen  Ver- 
bandstationen und  Reexpeditionsgruppen. 

II.  Aenderung  von  Stationsnamen. 

III.  Aenderung  und  Ergänzung  des  Ausnahmetarifes  c) 
für  Kleie,  Oelkuchen  etc. 

IV.  Ausnahmetarif  d)  leere  Säcke  (Aenderungen  und 
Ergänzungen). 

V.  Kilometerzeiger. 

VI.  Berichtigung. 

Exemplare  dieser  Tarifnachträge  sind  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen,  und  zwar  der  erstere  um  den 
Preis  von  1 Krone  20  Heller,  der  letztere  um  den  Preis 
von  40  Hellern  per  Stück  erhältlich. 

Budapest,  am  19.  April  1900.  [403] 

Die  Direction  der  k.  k.  priy.  Kascliau-Oderberger  Eisenbahn 

namens  der  betbeiligten  Verwalt unger. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  des  Stadtbureau  inSalzburg. 

Mit  1.  Mai  1900  wird  das  Stadtbureau  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  in  Salzburg  (Elektricitätshotel) 
nunmehr  für  den  ganzjährigen  Betrieb  und  mit  erweiterten 
Abfertigungsbefugnissen  eröffnet. 

Das  Stadtbureau  besorgt  vom  genannten  Tage  ab 
die  Ertheilung  unentgeltlicher  Auskünfte  über  den  Per- 
sonen- und  Güterverkehr;  die  Ausgabe  von  Fahrkarten 
nach  grösseren  Stationen  des  In-  und  Auslandes ; die 
Entgegennahme  und  Effectuirung  von  Bestellungen  zu- 
sammenstellbarer Fahrscheinhefte;  die  Aufnahme  und 
Abfertigung  von  Reisegepäck  nach  allen  inländischen 


Stationen,  sowie  nach  jenen  schweizerischen  Stationen 
via  Arlberg,  nach  welchen  directe  Fahrkarten  zur  Aus- 
gabe gelangen.  Ferner  die  Aufnahme  und  Abfertigung 
von  Eilgut,  Expressgut  und  Markencolli  im  Localverkehre 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Ausserdem  vermittelt  das  Stadtbureau  während 
seiner  Amtsstunden  auch  das  Abholen  von  Gütern  aus 
der  Behausung  und  die  Zufuhr  derselben  zum  Bahnhofe, 
welche  daselbst  als  Reisegepäck,  Expressgut  oder  Eilgut 
zur  Aufgabe,  bezw.  Abfertigung  gelangen  sollen. 

Die  näheren  Bestimmungen  sind  aus  der  auf  allen 
grösseren  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
ausgehängten  Kundmachung  zu  ersehen. 

Innsbruck,  im  April  1900.  [404] 

K.  k.  Slaatsbakn-Direction. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  des  Stadtbureau  der  k.  k.  Oesterr. 

Staatsbahnen  in  Karlsbad. 

Mit  1.  Mai  1900  wird  in  Karlsbad  in  den  Geschäft 
localitäten  der  Firma  Rudolf  Mayer,  Alte  Wiese  i 
Hause  „Savoyen“  und  im  Hause  „Strauss“,  dann  Neue 
Wiese  im  Hause  „Blaues  Schiff“,  das  Stadtbureau  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  für  die  Zeit  vom  1.  Mai  bis 
31.  October  1900  eröffnet  werden,  welchem  nachstehende 
Functionen  zugewiesen  sind: 

1.  Die  Ausgabe  von  Fahrkarten  im  Local  verkehre  und 
nach  grösseren  Stationen  der  in-  und  ausländischen 
Bahnen. 

2.  Die  Entgegennahme  von  Bestellungen  zusammen- 
stellbarer Fahrscheinhefte  und  Zeitkarten. 

3.  Die  Aufnahme  und  eisenbahnmässige  Abfertigung 
von  Reisegepäck,  Expressgut  und  Eilgut,  welches 
zum  Versandt  ab  Karlsbad  Centralbahnhof  be- 
stimmt ist. 

Das  Stadtbureau  wird  als  selbstständige,  dem  k.  k. 
Bahnbetriebsamte  Karlsbad  C.B.  unterstehende  Verrech- 
nungsstelle für  Personen,  Gepäck  und  Expressgut,  sowie 
als  Kartirungs-  und  Verrechnungsstelle  für  den  Eilgut- 
versandt activirt  und  mit  den  Rechten  eines  Aufgabs- 
amtes ausgestattet. 

Pilsen,  am  19.  April  1900.  [405] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Einführung  des  IV.  Nachtrages  zum  Personen- 
tarife für  die  westlichen  Localbahnen. 

Mit  Giltigkeit  vom  Tage  der  Betriebseröffnung  der 
Theilstrecke  Eule — Skochowitz  der  Localbahn  Modran- 
Ceröan  tritt  der  IV.  Nachtrag  zu  den  vom  1.  October  1899 
gütigen  Tarifen  für  den  Transport  von  Personen  und 
Reisegepäck  auf  den  vom  Staate  betriebenen  Localbahnen 
in  Wirksamkeit. 

Dieser  Tarifnachtrag  enthält  Aenderungen  und  Er- 
gänzungen des  Haupttarifes. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  k.  k. 
Staatsbahn-Directionen,  bezw.  Stationen  zum  Preise  von 
10  Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  20.  April  1900.  [406] 
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Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  C (Gemeinschaftliches  Heft),  vom  1.  Jänner  1894. 

Einbeziehung  der  Stationen  Mannheim-Industriehafen,  Bingerbrück  und  Boppard. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  werden  die  Stationen  Mannheim-Industriehafen  der  grossh. 
Badischen  Staatseisenbahnen,  sowie  Bingerbrück  und  Boppard  der  kgl.  Preussischen  und  grossh.  Hessischen 
Eisenbahn-Direction  in  Mainz  mit  folgenden  Kilometerentfernungen  und  Gruppennummern  in  den  Tarif  auf- 
genommen : 


Seite 

Gruppen- 

nuiimier 

Vom  Schnittpunkte 
bis 

Schnittpunkt  Nr. 

I 

II 

te! 

r 1 t— < 

O 

IV 

m e t e 

V 

r 

VI 

VII 

174  des  Haupttarifes 

42 

Mannheim-Industriehafen  

— 

425 

434 

511 

492 

— 

— 

179  des  Haupttarifes, 

| 29 

Bingerbrück**) 

441 

444 

465 



522 





bezw.  10  des  Nach- 

1 

träges  III 

1 29 

Boppard**)  

483 

486 

507 

— 

564 

— 

**)  Bei  Berechnung  der  Lieferfrist  sind  die  Entfernungen  zu  kürzen  um  9 km. 

Wien,  am  18.  April  1900.  [407] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaimen 
namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  des  Nachtrages  Ila  zum 
Localgütertarif  vom  1.  Jänner  1900, 

T h e i 1 II,  Heft  3. 

Mit  Giltigkeit  vom  Tage  der  Betriebseröffnung  der 
Theilstrecke  Eule  — Skochowitz  der  Localbahn 
Modran-Cercan  und,  insoweit  Tariferhöhungen  eintreten, 
vom  15.  Juni  1900,  gelangt  zum  Localgütertarife, 
Theil  II,  Heft  3,  ein  Nachtrag  II  a zur  Einführung. 

Dieser  Nachtrag  enthält : 

Neue  Tarife  der  Localbahnen  Modfan-Ceröan  mit 
der  Abzweigung  Möchenitz-Dobfiä  und  Nusle-Modran. 

Die  gleichnamigen  Tarife  Nr.  5 und  6 im  2.  Ab- 
schnitte des  Heftes  3 treten  gleichzeitig  ausser  Wirk- 
samkeit. 

Exemplare  des  genannten  Nachtrages  sind  bei  den 
betreffenden  Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
zum  Preise  von  20  Hellern  per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  18.  April  1900.  [408] 

Inländischer  Petroleumverkehr. 

Verlängerung  der  Giltigkeit  des  Ausnahm  e- 
tarifes  vom  1.  September  1891  (Neuauflage 
vom  1.  Jänner  1894)  und  der  Reexpeditions- 
bestimmungen  desselben,  sowie 
Verschiebung  des  E i n f ü h r u n g s t e r m i n e s des 
neuen  Ausnahmetarife  s. 

Die  Giltigkeit  des  mit  Kundmachung  im  Verordnungs- 
Blatte  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  31  vom  17.  März 
1900,  Seite  880,  ausser  Kraft  gesetzten  Ausnahmetarifes 
für  Petroleum,  roh  und  raffinirt,  etc.  von  Stationen  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  (Linien  in  Galizien)  etc.  nach 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  F'erdinands-Nordbahn  etc.  vom  1.  September  1891 
(Neuauflage  vom  1.  Jänner  1894)  wird  bis  31.  Mai  1900 
verlängert. 

Desgleichen  wird  der  im  Verordnungs-Blatte  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  146  vom  23.  Decetnber  1899 
kundgemachte  Giltigkeitstermin  für  die  im  Punkte  5 des 


vom  1.  Jänner  1898  gütigen  Nachtrages  V zum  vor- 
bezeichneten  Ausnahmetarife  enthaltenen  Reexpeditions- 
bestimmungen  bis  31.  Mai  1900  ausgedehnt. 

Die  mit  Kundmachung  im  Eingänge  bezeichneten 
Verordnungs-Blattes  verlautbarte  Einführung  eines  neuen 
Ausnahmetarifes  für  Petroleum,  roh  und  raffinirt,  etc. 
erfolgt  statt  mit  1.  Mai  1900  erst  mit  1.  Juni  1900. 

Wien,  am  19.  April  1900.  [409| 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Localverkehr. 

Verlängerung  der  Giltigkeit  von  ermässigten 
j Frachtsätzen  für  Petroleum,  roh,  und 

Verschiebung  des  E i n f ü h r u n g s t e r m i n e s für 
die  neuen  Frachtsätze. 

Die  Giltigkeit  der  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  Nr.  31  vom  17.  März  1900,  Seite  881, 
ausser  Kraft  gesetzten  Frachtsätze  für  Petroleum,  roh 
— enthalten  unter  Pos.  27  des  Anhanges  zum  Abschnitte  A 
des  Localgütertarifes,  Theil  II,  Heft  2 (Seite  364)  — 
wird  bis  31.  Mai  1900  verlängert. 

Dementsprechend  erfolgt  die  verlautbarte  Ein- 
führung neuer  Frachtsätze  für  Rohpetroleum  statt  mit 
1.  Mai  1900  erst  mit  1.  Juni  1900. 

Wien,  am  19.  April  1900.  [410] 

K.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang 

auch  als  Betriebführende  der 

Schneebergbahn. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Einführung  eines  neuen  Ausnahmetarifes 
für  die  Beförderung  von  mineralischer 
Kohle  und  Briquetts. 

Mit  Giltigkeit  ab  1.  Juni  1900  gelangt  ein  neuer 
Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  von  mineralischer 
Kohle  und  Briquetts  von, den  Verladestellen  Grünbach- 
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Klaus  und  U n t e r - H ö f 1 e i n der  Schneebergbahn  nach 
den  im  Tarife  benannten  Stationen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  (westl.  Linien),  der  k.  k.  priv.  Südbabn- 
Gesellschaft  (österr.  Linien),  der  Wien — Pottendorf — 
Wr.-Neustädter  Bahn  und  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn 
Wien  Aspang  zur  Einführung. 

Der  Tarif  enthält  ausser  den  allgemeinen  Bestim- 
mungen directe  Frachtsätze  und  kilometrische  Ent- 
fernungen für  die  aufgenommenen  Stationsverbindungen 
und  können  Abdrücke  desselben  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen  zum  Preise  von  10  Hellern  in  Bestellung 
gebracht  werden. 

Wien,  am  19.  April  1900.  [411 1 

K.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Adriatischer  Eisenbahnverband. 

Aufhebung  der  für  Exportzucker  von 
Ebenfurth  nach  Triest,  bezw.  nach  Fiume 
in  den  Anhängen  zu  den  Tarifheften  1 
und  2 enthaltenen  ermässigten  Fracht- 
sätze. 

Mit  2.  Juni  1900  tritt  der  unter  fort!  Nr.  36/b  im 
Anhänge  zum  Tarifhefte  1 und  der  unter  fortl.  Nr.  19 
im  Anhänge  zum  Tarifhefte  2 des  oben  bezeichneten 
Eisenbahnverbandes  für  Zucker  aller  Art,  excl.  Trauben- 
zucker (Glykose)  und  Stärkezucker,  bei  Weiterbeförderung 
von  Triest,  bezw.  von  Fiume  auf  dem  Seewege 
nach  dem  Auslande,  von  Ebenfurth  nach  Triest, 
bezw.  nach  Fiume  enthaltene  ermässigte  Frachtsatz  von 
158  h,  bezw.  von  163  h per  100  kg  ohne  Ersatz  ausser 
Wirksamkeit. 

Wien,  am  18.  April  1900.  [412] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Siidbalin-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch  - Adriatischer  Eisenbahnverband. 

Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der 
Station  Svojäic  bestehenden  Frachtsätze. 

Mit  1.  Juni  1900  wird  die  Station  S v o j § i c der 
Localbahn  Peöek  — Gross-Beövär  der  priv.  Oesterr. - 
ungar.  Staatseisenbahn  - Gesellschaft  aufgelassen  (siehe 
Verordnungs-Blatt  Nr.  34  vom  24.  März  1900,  Seite  938, 
Kundmachung  298)  und  treten  infolgedessen  auch  die  im 
Tarife,  Theil  II,  Heft  3 und  Heft  4,  vom  1.  Jänner  1899 
für  den  Verkehr  mit  vorgenannter  Station  enthaltenen 
Frachtsätze,  Kilometerentfernungen  und  Lieferfristen  zum 
gleichen  Termine  ausser  Kraft. 

Wien,  am  18.  April  1900.  [413] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Sfidbahn-Gesellschaft 

auch  namens  der  übrigen  betheiligten  Ver- 
waltungen. 


Böhmisch-Tiroler  Eisenbahn  verband. 

Einbeziehung  der  Station  Maria-Ra. tschitz 
in  den  A u s n a h m e t a r i f für  die  Beförderung 
mineralischer  Kohle. 

Mit  Giltigkeit  vom  10.  Mai  1900  wird  die  Station 
Maria-Ratschitz  der  k.  k.  priv.  Aussig  - Teplitzer 
Eisenbahn-Gesellschaft  in  den  ab  1.  September  1893 
gütigen  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  mineralischer 
Kohle  einbezogen. 


Für  derlei  Transporte  ab  Maria-Ratschitz 
gelangen  im  Verkehre  mit  .Stationen  der  Südbahn  und 
der  Station  Wörgl  k.k.St.B.  die  für  Brüx  vorgesehenen 
Frachtsätze  mit  einem  Zuschläge  von  T6  Kronen  für 
10.000  kg  und  im  Verkehre  mit  den  übrigen  Tarif- 
stationen der  k.  k.  Staatsbahnen  die  für  Dux  gütigen 
Frachtsätze  zur  Anwendung. 

Auf  Seite  25  des  Tarifes  ist  die  Station  Maria- 
Ratschitz  mit  einer  Entfernung  von  500  km  einzureihen. 

Wien,  am  20.  April  1900.  [414J 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bosnisch-Hercegovinischer 

Personenverkehr. 

Berichtigung  von  Fahrpreisen. 

In  dem  obbezeichneten,  vom  1.  Februar  1898 
gütigen  Tarife  sind  mit  Giltigkeit  vom  L.  Mai  1900 
nachstehende  Berichtigungen  vorzunehmen  : 

Auf  Seite  28,  Post  Nr.  138,  ist  der  Preis  der 
Schnellzugs-Fahrkarten  2.  Classe  Sarajevo- Ilid2e — Graz 
von  K 47’ — auf  K 45* — und  auf  Seite  32,  Post  Nr.  167, 
der  Preis  der  Schnellzugs-Fahrkarten  2.  Classe  Banjaluka 
(Stadt)  — Graz  von  K 31T0  auf  K 29T0  vorzunehmen. 

Dementsprechend  sind  auch  die  Fahrpreise  der 
bezüglichen  auf  Seite  41  unter  Post  219,  bezw.  218 
aufgeführten  Gegenrelationen  abzuändern. 

Wien,  am  15.  April  1900.  [415] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich -Ungarn. 

Behebung  von  Verkehrsstörungen. 

Oesterr.  Nordwestbahn. 

21.  April.  Auf  der  Localbahn  Gr.-Priesen — Wernstadt  wurde 
in  der  Strecke  Gr.-Priesen — Loschowitz  mit  den  Zügen  2 und  7004 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Kgl.  U ngari s ch e St aat sb ah n e n. 

21.  April.  Auf  der  Linie  Nagy-Szombath— Kutti  wurde 
zwischen  den  Stationen  Kutti  und  Kiralymajor  der  Gesammt- 
verkehr und  zwischen  Kiralymajor  und  Szenicz  der  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  mittelst  Umsteigen,  bezw.  Uebertragen  wieder 
aufgenommen.  — Zwischen  Kiralymajor  und  Szenicz  bleibt  der 
Güterverkehr  bis  auf  Weiteres  noch  eingestellt. 

21.  April.  In  der  Strecke  Pandorf — Nezsider-Alsdväros 
wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Oesterr.  - ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

22.  April.  Der  Verkehr  nach  Schönpriesen-Umschlagplatz 
wurde  wieder  aufgenommen. 

Ausland. 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkchr  nach  den 
Stationen  der  Eisenbahn  - Directionsbezirke  Bromberg, 
Danzig  und  Königsberg  in  Pr.  (Gruppe  I)  etc.  (N  a c h- 
trag  III.)  Mit  Giltigkeit  vom  10.  April  1900  ist  zu  dem  Aus- 
nahmetarife für  den  vorgenannten  Verkehr  ein  Nachtrag  III  in 
Kraft  getreten.  Derselbe  enthält  neue,  bezw.  erm  issigte  Fracht- 
sätze für  Sendungen  von  Koksanstalt  Bahiiscbacbt  und  der Ruben- 
grube  und  für  Sendungen  nach  Stationen  der  Directionsbezirke 
Bromberg,  Danzig  und  Königsberg  in  Pr.  und  der  Station  Rasten- 
burg der  Ostpreussischen  Südbahn,  sowie  Ergänzungen  und  Be- 
richtigungen. Druckabzüge  des  Nachtrages  III  können  von  den 
betheiligten  Verwaltungen  unentgeltlich  bezogen  werden. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 

Nr.  47.  Wien,  26.  April  1900.  XIII.  Jahrgang. 

Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten  Gerichtshofes.  — Inland:  Eisenbahn- 
Verwaltung  und  Betrieb.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — Ausland.  — Verschieden«  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport- 
Angelegenbeiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Genehmigung  der  Aenderung  der  Statuten  der  Actiengesellschaft  „Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  an  der 

Thaya“  in  Waidhofen  an  der  Thaya. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  die  auf  Grund  des  Beschlusses  der  ausserordentlichen  General- 
versammlung der  Actionäre  der  Actiengesellschaft  „Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  an  der  Thaya“  in  Waid- 
hofen an  der  Thaya  vom  8.  December  1899  geänderte  Bestimmung  des  § 3 der  Statuten,  wonach  der  Sitz  der 
Gesellschaft  nach  Wien  verlegt  wird,  sowie  die  im  Zusammenhänge  hiemit  geänderte  Bestimmung  des  § 40  der 
Statuten  dieser  Gesellschaft  genehmigt. 

Wien,  am  5.  April  1900.  — Z.  4618.  E.-M.-Z.  17.879. 


Prännmeratiöüspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  anch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendein  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


erscheint 


Aenderung  der  Gesellschaftsstatuten  der  Weiser  Localbahn-Gesellschaft  in  Wels. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im.  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  der  Eisenbahnen  und  der  Finanzen  die  in  den  §§  1,  8,  13,  26,  45  und  47  geänderten  Statuten 
der  Welser  Localbahn-Gesellschaft  in  Wels,  sowie  die  geänderten  Couponsformularien  genehmigt. 

Wien,  am  7.  April  1900.  — Z.  12.061,  E.-M.-Z.  17.880. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Wurde  eine  Klage  vom  Civilrichter  nach  geschlossener 
Verhandlung  in  der  Hauptsache  als  nicht  vor  <lie  ordent- 
lichen Gerichte  gehörig  abgeiviesen,  sohin  aber  vom 
Reichsgerichte  ausgesprochen,  dass  die  Klage  vor  die 
ordentlichen  Gerichte  gehöre,  so  hat  das  Civilgericht  über 
dieselbe  auf  Grund  der  früher  d urcli geführten  Verhand- 
lung ohne  neuerliches  Verfahren  zu  erkennen. 

(Entscheidung  vom  14.  Juni  1899,  Z.  9167.) 

Die  Klage  eines  Beamten  einer  Privateisenbahn  auf 
Verurtheilung  der  letzteren  zur  Zahlung  der  statuten- 
mässigen  Pension  aus  dem  Grunde  der  Nichtigkeit  des 
wider  ihn  ergangenen,  auf  Dienstesentlassung  lautenden 
Disciplinarerkenntnisses  des  Verwaltungsrathes  dieser  Bahn 
wurde  von  den  Gerichten  aller  drei  Instanzen  abgewiesen, 
weil  die  Gerichte  über  die  Rechtsgiltigkeit  des  fraglichen 


Disciplinarerkenntnisses  nicht  zu  entscheiden  haben,  daher 
dasselbe  dermal  zur  Grundlage  ihrer  Entscheidung  zu 
nehmen  und  infolgedessen  die  Klage  als  unbegründet 
abzuweisen  haben ; die  Consequenzen  jenes  Erkenntnisses 
könnten  von  den  Gerichten  erst  dann  aufgehoben  werden, 
wenn  die  staatlichen  Verwaltungsbehörden  dessen  Un- 
giltigkeit ausgesprochen  hätten. 

Nachdem  inzwischen  auch  die  staatlichen  Verwal- 
tungsbehörden rechtskräftig  ihre  Zuständigkeit  zur  Ueber- 
prüfung  des  bezüglichen  Disciplinarerkenntnisses  abgelehnt 
und  den  Beamten  auf  den  ordentlichen  Rechtsweg  ver- 
wiesen haben,  entschied  über  Antrag  des  letzteren  das 
Reichsgericht  unter  ausdrücklicher  Betonung  in  den  Ent- 
scheidungsgründen, dass  die  ergangenen  gerichtlichen 
Urtheile  eine  Ablehnung  der  gerichtlichen  Competenz 
enthalten,  es  seien  zum  Abspruche  über  die  Rechtsgiltig- 
keit des  erwähnten  Disciplinarerkenntnisses  in  Bezug  auf 
den  erhobenen  Pensionsanspruch  die  Gerichte  zuständig. 
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Das  infolgedessen  vom  Kläger  bei  dem  Process- 
gerichte  erster  Instanz  gestellte  Begehren  um 
Anordnung  einer  Tagsatzung  zur  Wiedereinlegung  der 
bereits  exrotulirten  Processacten  und  neuerliche  Ent- 
scheidung wurde  abgewiesen,  weil  das  im  abgeführten 
Processe  gefällte  Urtheil  keine  Entscheidung  bezüglich 
der  Zuständigkeit  getroffen,  vielmehr  die  Klage  unbedingt 
abgewiesen  bat,  weil  dasselbe  sonach  durch  den  Aus- 
spruch des  Reichsgerichtes  nicht  ausser  Kraft  gesetzt 
wurde  und  der  beklagten  Eisenbahn  die  neuerliche  Ein- 
legung der  bereits  lange  extradirten,  möglicher  Weise 
gar  nicht'  mehr  vorhandenen  Acten  des  endgiltig  ent- 
schiedenen Processes  nicht  aufgebürdet  werden  kann, 
wogegen  dem  Kläger  vielleicht  der  Weg  einer  neuer- 
lichen Klagserhebung  freisteht. 

Dagegen  hat  das  Oberlandesgericht  dem 
Inrotulirungsgesuche  stattgegeben,  weil  das  Urtheil  der 
ersten  Instanz  durch  den  Inhalt  der  Entscheidung  des 
Reichsgerichtes  gemäss  den  Artikeln  2 und  4 des  Staats- 
grundgesetzes vom  21.  December  1867,  R.-G.-Bl.  Nr.  143, 
endgiltig  beseitigt  erscheint,  die  Gerichte  bei  Beurtheilung 
der  FYage  über  die  Zuständigkeit  zur  Ueberprüfung  der 
Rechtsgiltigkeit  jenes  Disciplinarerkenntnisses  an  die 
Auffassung  des  Reichsgerichtes  gebunden  sind,  und  der 
Umstand,  dass  die  Gerichte  über  die  Zuständigkeit  nicht 
besonders  entschieden  haben,  nicht  in  Betracht  kommt. 

Dieser  Beschluss  wurde  vom  Obersten  Ge- 
richtshof unter  Hinweis  auf  dessen  Begründung  und 
in  der  Erwägung  bestätigt,  dass  das  Reichsgericht  in 
der  Begründung  seines  Erkenntnisses  ausdrücklich  an- 
erkannt hat,  dass  die  gerichtlichen  Urtheile  in  der  frag- 
lichen Rechtssache  eine  Ablehnung  der  gerichtlichen 
Competenz  enthalten,  während  es  zugleich  im  Tenor 
dieses  Erkenntnisses  ausgesprochen  hat,  dass  diese  Ab- 
lehnung der  gerichtlichen  Competenz  nicht  gerechtfertigt 
erscheint,  vielmehr  die  Gerichte  zum  Abspruche  in  der 
vorliegenden  Rechtssache  zuständig  sind,  und  es  keines- 
wegs nothwendig  ist,  um  diesen  Abspruch  gemäss  Art.  4, 
alinea  2,  des  Staatsgrundgesetzes  vom  21.  December  1867, 
R.-G.-Bl.  Nr.  143,  herbeizuführen,  einen  neuen  Process 
anhängig  zu  machen,  es  vielmehr  genügt,  die  wenn  auch 
über  einseitiges  Ansuchen  der  Beklagten  inzwischen  ex- 
rotulirten Acten  des  bereits  durchgeführten  Processes 
neuerlich  einzulegen. 

(Beilage  zum  Just.-Min.-Vdgsbl.  Nr.  141  ex  1900.) 


Inland. 

Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen.  (Staatsbahn-Direction 
0 1 m ü t z : Aenderung  der  Stationsbezeichnung  Mähr.- 
Liebenthal.)  Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Olmiitz  verlautbart 
mit  Kundmachung,  dass  die  bisherige  Bezeichnung  der  in  kni  4-4 
der  schmalspurigen  Localbahn  Röwersdorf-Hotzenplotz  gelegenen 
Station  Mähr.-Liebenthal  vom  1.  Mai  angefangen  in  Lieben- 
thal 0 e s t e r r. -S  ch  1 e si  en  abgeändert  wird. 

Südbalin  • Gesellschaft.  (Strassen bahn  Mödling- 
Hin  t e r b r ü h 1 : Einführung  des  Tramway  - Bille t- 

Systems  auf  der  elektrischen  StrassenbahnMödling- 
Hinterbrühl.)  Einer  Kundmachung  zufolge  wird  auf  der 
elektrischen  Strassenbahn  Mödling-Hinterbrühl  unter  Auf- 
hebung des  bisher  bestandenen  Billetsystems  mit  1.  Mai  das 
Tramway-Billetsystem  unter  den  mit  besonderer  Kundmachung 
(Verordnungs-Blatt  Nr.  45  vom  21.  April,  Seite  1140)  verlaut- 
barten Bestimmungen  eingefiihrt. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Bergbahn  auf  die  Höhe  des  Gellerthegy  (Blocksberg) 
in  Budapest.  (Ministerialerlass.)  Der  königl.  ungarische 
Handelsminister  hat,  wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  den  Be- 
schluss der  Stadtbeliörde  bezüglich  der  Pläne  für  die  hydraulische 
Blocksbergbahn  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  79  ex  1898)  genehmigt  und 
wies  das  Consortium  an,  die  Detailpläne  auszuarbeiten  und  sie 
im  Wege  des  hauptstädtischen  Magistrates  zu  unterbreiten.  Die 
mehrjährige  Verzögerung  der  Realisirung  dieses  nach  einem  ganz 
neuem  Systeme  zu  betreibenden  Verkehrsmittels,  das  ist  der 
Nutzbarmachung  der  Wasserkraft  der  den  Fuss  des  Blocksberges 
bespülenden  Donau  durch  Einbau  von  unterschlächtigen  Tuibinen 
in  das  Strombett  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  116  ex  1896,  120  ex  1897, 
21  und  45  ex  1898),  ist  in  erster  Linie  auf  den  Widerstand  der 
Budapester  hauptstädtischen  Communalverwaltung  gegen  den  im 
Zusammenhänge  mit  dem  Bahnbetriebe  projectirten  Bau  einer 
grossen  Bahnhofrestauration  an  der  oberen  Kopfstation  der  Linie 
zurückzuführen.  Der  Minister  empfiehlt  der  Stadtbehörde,  falls 
sie  nicht  beabsichtige,  das  Zustandekommen  der  Blocksbergbahn 
zu  vereiteln,  die  erbetene  Bewilligung  zu  ertheilen,  da  der  Blocks- 
berg nicht  den  Verkehr  besitzt,  welcher  genügen  würde,  um  für 
sich  allein  ein  derartiges  Verkehrsunternehmen  zu  erhalten. 
Der  Verkehr  müsse  hier  künstlich  gesteigert  werden,  und  das 
könne  nur  durch  ein  mit  allem  Comfort  und-  Geschmack  ein- 
gerichtetes Gast-  und  Kafieehaus  bewerkstelligt  werden.  In  dem 
diesbezüglich  an  die  Stadtbehörde  gerichteten  Ministerialrescripte 
wird  diese  ausdrücklich  darauf  aufmerksam  gemacht,  dass  bei 
solchen  und  ähnlichen  Beschränkungen  und  Vorbehalten  die 
Privatunternehmer  von  Verkehrsmitteln,  welche  für  die  richtige 
Entwicklung  der  Hauptstadt  sozusagen  richtunggebend,  somit 
eminent  gemeinnützig  sind,  jedoch  in  naher  Zukunft  kaum  eine 
erhebliche  Rcntablität  versprechen,  vollständig  abgeschreckt 
würden.  Solche  Unternehmungen  wären  im  Nothfalle  selbst 
materiell  zu  unterstützen,  denn  Verkehrsmittel  sind,  ohne  der 
Stadtregulirung  im  Wege  zu  stehen,  mächtige  Förderer  der  Ent- 
wicklung der  Stadt. 

Quailinie  der  Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft  für 
Strasseneisenbahnen  mit  elektrischem  Betriebe.  (Mini- 
sterielle Genehmigung  des  Grundbenützungs-Ver- 
trages  zwischen  der  hauptstädtischen  Commune  und 
der  Direction  der  Gesellschaft.)  Der  kgl.  ungar.  Minister 
des  Innern  hat,  wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  im  Einvernehmen 
mit  dem  Handeisminister  den  Grundbenützungsvertrag  genehmigt, 
der  zwischen  dem  hauptstädtischen  Muuicipium  und  der  Buda- 
pester elektrischen  Staütbahn-Actiengesellschaft  mit  Bezug  auf 
die  Fortsetzung  der  Elektrischen  Quaibahn  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  19) 
abgeschlossen  worden  ist,  und  gelangte  bereits  auch  dieConcessions- 
urkunde  für  diese  Bahnliuie  an  die  Stadtbehörde,  bezw.  an  die 
Stadtbahn  - Gesellschaft.  Unter  Einem  ertheilte  der  Handels- 
minister auch  im  Sinne  des  § 6 der  Verordnung,  Zahl  45  224, 
vom  2.  November  1887  die  principielle  Bewilligung  zurlnangriff- 
nahme  der  Bau-  und  Betriebseinrichtungsarbeiten  mit  der  Be- 
merkung, dass  sich  die  Gesellschaft  behufs  Erlangung  der  local- 
behördlichen Baulicenz  an  den  Magistrat  der  Haupt-  und 
Residenzstadt  zu  wenden  habe.  Ferner  wurden  die  Gesellschaft 
und  das  Municipium  auch  verständigt,  dass  von  Seiten  des  Handels- 
ministeriums zur  Ueberwachung  der  Bauarbeiten,  die  bis  Ende 
September  fertigzustellen  sind,  der  technische  Rath  Gustav  Kädar 
betraut  wurde.  Neben  der  Untergrundbahn  wird  die  Quaibahn 
die  eigenartigste  und  interessanteste  Verkehrseinrichtung  der 
Hauptstadt  sein  — ein  Werk,  das  in  nicht  geringem  Masse  zur 
Verschönerung  und  Belebung  der  Donaupartie  beitragen  wird. 
Ungleich  bedeutender  indess  wird  sich  diese  Linie  in  verkehrs- 
technischer Beziehung  erweisen,  da  sie  das  Netz  der  Stadtbahnen 
schliesst  und  die  Etablirung  eines  continuirlichen  Kreisverkehres, 
das  heisst  die  Beschleunigung  der  Wagenfolge  ohne  eihebliche 
Verstärkung  des  Wagenparkes  und  die  Erzielung  des  höchsten 
Nutzeffectes  mit  verhältnissmässig  geringen  Mitteln  ermöglicht. 

Strasseneisenbalin  in  Nagyvärad  [Grosstvardein].  (Ein- 
führung des  elektrischen  Betriebes.)  Der  Municipal- 
ausschuss  der  Stadt  Grosswardein  genehmigte  den  mit  der 
Strassenbahn-Gesellschaft  geschlossenen  Vertrag,  wonach  auch 
die  auf  Dampfbetrieb  eingerichteten  Linien  der  Tramway  auf 
elektrischen  Betrieb  umgestaltet  und  das  Netz  der  elektrischen 
Bahn  erweitert  werden  soll. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Ausgabe  eines 
neuen  Verzeichnisses  der  Eisenbahnstationen,  Ver- 
ladebahnhöfe etc.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen verlautbart,  dass  zur  genauen  Orientirung  des  Publicums 
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und  speciell  der  Verkehrsanstalten,  der  Kaufmannschaft  und 
Spediteure  des  In-  und  Auslandes  die  dritte  Auflage  des 
Verzeichnisses  der  Eisenbahnstationen  sämmtlicher  im  Ge- 
biete der  ungarischen  Krone  liegenden  Eisenbahnen  nebst 
einem  die  Stationsladeplätze  ersichtlich  machenden  Situations- 
plane erschienen  ist.  Dasselbe  ist  bei  dem  Central-Drucksoiten- 
depot  der  genannten  Bahnverwaltung  ( Andrässystrasse  Nr.  75) 
erhältlich  und  kann  auch  im  Wege  der  Stationsvorstände  bestellt 
werden.  Preis  40  Heller.  Dieses  Stationsverzeichniss  gibt  Auf- 
schluss über  die  richtige  Adresse  sämmtlicher  ungarischen  Babn- 
verwaltungen,  inclusive  der  im  Betriebe  einzelner  Bahnen  stehenden 
Privat-  und  Localbahuen,  über  sämmtliche  ungarische  Stationen 
und  Haltestellen  und  deren  administrative  Eiutbeilung  (nach 
Betrieosleitungen),  schliesslich  über  die  Befugnisse  der  einzelnen 
Güter- Auf-  und  -Abgabstellen. 

— (Aenderung  der  Fahrordnung  im  Bereiche 
der  siebe  n bürgischen  Strecken  des  Bahn  netze  s.)  Die 
Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  hat,  wie  aus  Budapest 
berichtet  wird,  im  Interesse  der  Anschlüsse  zwischen  Rumänien 
und  dem  Westen  und  vice  versa  den  Beschluss  gefasst,  die  Fahr- 
ordnung in  den  Siebenbürger  Relationen  vom  1.  Mai  ab  folgender- 
inassen  abzuändern:  Der  von  Budapest  Nachmittags  2 Uhr  ab- 

gehende Siebenbürger  Courierzug  verkehrt  nur  bis  Grosswardein. 
Ein  neuer  Courierzug  geht  von  Budapest  Früh  6 Uhr  50  Min. 
ab  und  trifft  um  3 Uhr  50  Min.  in  Klausenburg  ein.  Von  Klausen- 
burg geht  der  Gegenzug  um  12  Uhr  30  Min.  Mittags  ab  und 
trifft  um  9 Uhr  40  Min.  Abends  in  Budapest  ein.  Restaurations- 
wagen verkehren  in  beiden  Richtungen.  Der  Budapest  — Predealer 
Courierzug  bleibt.  Der  bisher  um  5 Uhr  30  Min.  von  Klausen- 
burg abgehende  und  Mittags  2 Uhr  in  Budapest  eintreffende 
Courierzug  entfällt. 

Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn.  (Eröffnung  der 
Verladestation  Nagyfalu  für  den  allgemeinen  Ver- 
kehr.) Die  Direction  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  ver- 
lautbart, dass  die  bisher  nur  als  Verladebahnhof  für  Güter  in 
Wagenladungen  und  den  Personenverkehr  eingerichtet  gewesene 
Haltestelle  Nagyfalu  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Arvavölgy 
(Arvathal)-Localbahn  Kralovän-Nagyfalu-Turdosin-Suchahora  als 
Station  für  den  Gesammtverkehr  eröffnet  wurde. 

Localbahn  Szigetvär  - Koposvär.  (C ons  ti tuir en  d e 
Generalversammlung)  Am  26.  März  fand  in  Budapest 
unter  Vorsitz  des  Obmannes  des  Gründungscomite,  Staats- 
secretärs  d.  R.  Ladislaus  Vörös,  die  constituirende  General- 
versammlung der  Actionäre  der  projectirten  Localbahn  Szigetvär — 
Tercsen-Puszta — Kaposvär  (vergl.  Concessionsurkunde  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  23)  statt.  Der  Bericht  des  Gründungscomite  über  dessen 
Massnahmen  im  Interesse  der  Realisirung  des  Projectes  liefert 
den  Nachweis,  dass  sowohl  die  technischen  Vorarbeiten  für  den 
Bahnbau  fertiggestellt  sind,  als  auch  die  Finanzirung  der 
Actiengesellschaft  sichergestellt  ist.  Das  Actiencapital  beträgt 
K 5,142.000,  zerlegt  in  7605  Stammactien  ä K 200  und  18.107 
Prioritätsactien  ä K 200.  Nach  Kenntnissnahme  und  Genehmigung 
des  Berichtes  und  Ertheilung  des  Absolutoriums  an  das  Gründungs- 
comite wurde  die  Actiengesellschaft  als  constituirt  erklärt  und 
erfolgten  die  Wahlen  in  den  Directionsrath  und  in  das  Aufsichts- 
comitö.  Das  Präsidium  des  Directionsrathes  wurde  dem  Staats- 
secretär  d.  R.  Ladislaus  Vörös  und  die  Ausführung  des  Baues 
der  Linie  der  Budapester  Eisenbahnbau-Unternehmungsfirma 
Gferer  & Grossmann  übertragen,  welche  die  Arbeiten  mit  Beginn 
der  Bausaison  aufnehmen  wird. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsunfälle  im  Monate 
October  1899.)  Im  Monate  October  1899  sind  auf  den  deutschen 
Eisenbahnen  — ausschliesslich  der  bayerischen  — 13  Ent- 
gleisungen auf  freier  Bahn  (davon  6 bei  Personenzügen),  27  Ent- 
gleisungen in  Stationen  (davon  9 bei  Personenzügen),  2 Zu- 
sammenstösse  auf  freier  Bahn  (bei  Güter-  und  Rangirziigen), 
31  Zusammenstösse  in  Stationen  (davon  3 bei  Personenziigenj  vor- 
gekommen. Dabei  wurden  2 Bahnbedienstete  getödtet,  14  Reisende, 
23  Bahnbedienstete  und  1 fremde  Person  verletzt. 

— (Stand  der  elektrischen  Bahnen.)  Die  von  der 
„Elektrotechnischen  Zeitschrift“  nach  dem  Stande  vom  1.  Sep- 
tember 1899  veröffentlichte  Statistik  der  dem  öffentlichen  Ver- 
kehre dienenden  elektrischen  Bahnen  in  Deutschland  weist  für 
das  letzte  Jahr  nicht  nur  absolut,  sondern  auch  verhältnissmässig 
eine  alle  früheren  Jahre  übertreffende  Steigerung  der  hauptsächlich 


berücksichtigten  Grössen,  mit  Geleiselänge,  Anzahl  der  Motor- 
wagen, Leistung  der  Maschinen  und  Accumulatoren,  auf.  Eine 
grosse  Zahl  von  Anlagen  ist  im  letzten  Jahre  in  Betrieb  gekommen, 
andere  haben  zum  Theil  erhebliche  Erweiterungen  und  Ver- 
vollständigungen erfahren,  in  vielen  Städten  ist  die  Einführung 
des  elektrischen  Betriebes  entweder  schon  in  Angriff  genommen 
oder  doch  bereits  definitiv  beschlossen.  Die  Elektrisirung  der 
Strassenbahnen  schreitet  immer  mehr  vor,  und  in  nicht  zu  ferner 
Zeit  wird  die  Elektricität  als  Betriebskraft  für  Strassenbahnen 
und  strassenbahnähnliche  Kleinbahnen  die  Alleinherrschaft  er- 
rungen haben.  Gerade  zwei  Jahrzehnte  sind  es,  seitdem  auf  der 
Berliner  Ausstellung  1879  das  erste  Modell  einer  elektrisch  be- 
triebenen Bahn  vorgeführt  wurde,  und  am  1.  September  1899 
waren  in  89  deutschen  Städten  (gegen  68  im  Vorjahre)  elektrische 
Strassenbahnen  im  Betriebe,  wobei  jedoch  nur  die  Hauptcentren 
gezählt  sind.  Die  Streckenlänge  war  2048  km  (Vorjahr  1429  km), 
Geleiselänge  2812  km  (1939),  die  Zahl  der  Motorwagen  4504  (3190), 
der  Anhängewagen  3138  (2128)  Stück,  die  Leistung  der  elektrischen 
Maschinen  52.509  (33.333),  der  für  den  Bahnbetrieb  verwendeten 
Accumulatoren  13.532  (5118)  Kilowatt.  Mit  den  in  den  letzten 
vier  Monaten  des  abgelaufenen  Jahres  in  Betrieb  gekommenen 
Bahnlinien  steigt  die  Streckenlänge  der  Bahnen  im  Deutschen 
Reiche  auf  2286  (1550),  die  Geleiselänge  auf  3167  (2100)  km.  Am 
1.  September  1899  waren  mindestens  1074  km  Strecke  mit  1439  km 
Geleise  in  der  Einrichtung  für  elektrischen  Betrieb  begriffen. 
Bei  den  Bahnen,  welche  aus  eigenen  Kraftstationen  mit  elektri- 
schem Strom  versorgt  werden,  ergibt  sich  als  durchschnittliche 
Zahl  der  Kilowatt  für  1 km  Geleise  20'5  (20-7),  für  den  Motor- 
wagen 14‘3  (14’2).  Die  Stromzuführung  geschieht  in  den  meisten 
Fällen  nach  dem  Oberleitungssystem.  Unterirdische  Strom- 
zuführung haben  nur  einige  kurze  Strecken  in  Berlin,  Dresden 
und  Düsseldorf.  Reiner  Accumulatorenbetrieb  kommt  nur  auf 
sieben  Bahnen  zur  Anwendung.  Dagegen  ist  der  sogenannte 
gemischte  Betrieb  mit  Oberleitung  und  Accumulatoren  etwas 
mehr  in  Aufnahme  gekommen  und  wird  in  Berlin,  Dresden. 
Hagen  i.  W.,  Halle  a.  S.,  Hannover  zum  Theil  in  erheblieher 
Ausdehnung  angewendet.  [„z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

Pi  •eussen.  (Verwendung  der  Kurzschrift  bei  den 
Preussischen  Staatsbahnen.)  Nachdem  schon  durch  frühere 
Erlässe  den  Eisenbahn-Directionen  die  Förderung  der  Erlernung 
und  des  Gebrauches  einer  bewährten  Kurzschrift  empfohlen  war, 
ist  auch  in  der  Prüfungsordnung  für  die  mittleren  und  unteren 
Eisenbahnbeamten  die  Fertigkeit  im  Gebrauche  einer  solchen 
Kurzschrift  für  die  Anwärter  des  Bureau-  und  des  Kanzlei- 
dienstes als  erwünscht  bezeichnet  worden.  Diese  Anregungen 
haben  zu  dem  erfreulichen  Ergebnisse  geführt,  dass  in  vielen 
Directionsbezirken  die  Kurzschrift  entweder  in  die  Lehrpläne  der 
Eisenbahnschulen  aufgenommen  worden  ist  oder  in  besonderen 
Cursen  gelehrt  wird.  Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat 
nunmehr  die  Eisenbahn-Directionen  veranlasst,  sich  darüber  zu 
äussern,  in  welchem  Umfange  im  Eisenbahnbureaudienste  von 
der  Kurzschrift  Gebrauch  gemacht  wird  und  ob  daraus  Vortheile 
in  dienstlicher  Beziehung  erkennbar  sind 

Bayern.  (Eisenbahn-Reisealbu  m.)  Ein  neues, 
literarisch  eigenartiges  Unternehmen  tritt  mit  der  nächsten  Reise- 
zeit ins  Leben.  Die  General-Direction  der  Bayerischen  Staats- 
eisenbahnen hat  nämlich  mit  der  Verlagsbuchhandlung  Steiner 
in  München  einen  Vertrag  abgeschlossen,  wonach  derselben  die 
Berechtigung  ertheilt  wurde,  in  den  Abtheilungen  der  von  der 
bayerischen  Eisenbahn-Verwaltung  beigestellten  directen  Cours- 
wagen und  der  übrigen  in  den  Schnellzügen  laufenden  bayeri- 
schen Personenwagen  gebundene  Reisealbums  oder  Reclamewerke 
zur  Lecture  für  die  Reisenden  ständig  aufzulegen,  und  zwar 
unter  folgenden  Bedingungen:  Die  aufzulegenden  Bücher,  bezw. 
Albums  müssen  von  gefälliger  Ausstattung,  mit  zahlreichen 
guten  Bildern  versehen  und  geeignet  sein,  eine  angenehme,  an- 
regende Unterhaltung  zu  bieten,  sie  dürfen  ausserdem  auch 
Privatbekanntmaehungen  und  Geschäftsanzeigen  enthalten.  Stark 
abgenützte  und  beschmutzte  oder  zerrissene  Exemplare  müssen 
baldigst  durch  neue  ersetzt  werden.  Die  Eisenbahn-Verwaltung 
übernimmt  keinerlei  Haftung  für  etwaige  Beschädigungen  oder 
Verluste  der  Bücher,  und  aus  Aenderungen  in  der  Wagen- 
beistellung, sowie  der  Zugbildung  erwachsen  dem  Unternehmer 
keinerlei  Entschädigungsansprüche  an  die  Staatseisenbahn-Ver- 
waltung.  Dieses  Eisenbahn-Reisealbum  wird  in  einem  stattlichen 
Bande  in  klaren  Umrissen  zunächst  die  geschichtliche  Entwick- 
lung Bayerns  bringen  ; hieran  schliessen  sich  interessante  Städte- 
bilder mit  kurzem  historischen  Rückblick  und  dem  Hinweis  auf 
Interessantes  und  Eigenthümliches,  das  in  Reisehandbücher  über- 
gegangen ist.  Besonders  soll  das  moderne  Culturleben  berück- 
sichtigt werden,  so  dass  das  Buch  eine  werthvolle  Ergänzung 
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der  Reisehandbücher  bildet.  Zahlreiche  gute  Illustrationen  unter- 
stützen den  von  trockener  Aufzählung  freien  Text.  Ein  breiter 
Raum  wird  den  Bekanntmachungen  aller  Art  eingeräumt  und 
damit  sind  wieder  wichtige  Fingerzeige  für  gewerbliche  und 
sonstige  Interessenten  gegeben.  Auf  die  Schilderung  Münchens, 
als  Mittelpunkt  des  süddeutschen  Fremdenverkehres,  ist  im 
weitesten  Sinne  Bedacht  genommen.  |„z.  d.  v.  D.  E.-v.*] 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Br iix-Lobositzer  V erbin dungsbahn.  (Constituirende 
Generalversammlung.)  Am  18.  December  1899  fand  in  Prag 
im  Beisein  des  als  Regierungsvertreter  erschienenen  k.  k.  Polizei- 
concipisten  Wenzel  Russ  die  constituirende  Generalversammlung 
der  Actionäre  der  Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Sedlitz- 
Cizkovic  mit  der  Fortsetzungslinie  Sedlitz— Obernitz)  statt.  Nach 
Entgegennahme  des  Berichtes  über  die  bisherige  Thätigkeit  der 
Concessionäre  und  nach  Verlesung  des  Garantie-  und  Betriebs- 
vertrages wurde  zur  Constituirung  der  neuen  Actiengesellschaft 
und  zur  Wahl  des  Verwaltungsrathes  geschritten,  welcher  aus 
folgenden  Mitgliedern  zusammengesetzt  erscheint: 

1.  Von  der  constituirenden  Generalversammlung  wurden 

gewählt  die  Herren:  Carl  von  Pohnert,  Fritz  Müller,  Wilhelm 

Engst,  Dr.  Alois  Bauer,  Anton  Hamakampf,  Dr.  Albin  Tschinkel 
und  Friedrich  Winter. 

2.  Vom  Landesausschusse  des  Königreiches  Böhmen  wurden 

entsendet  die  Herren:  Dr.  Carl  Mandl  und  Franz  Jahoda, 

Director  der  Eisenbahnabtheilung  beim  Landesausschusse. 

Welser  Localbalm  - Gesellschaft.  (Ausserordent- 
liche Generalversammlung.)  Am  16.  März  fand  in  Wels 
unter  dem  Vorsitze  des  Verwaltungsrathspräsidenten  Dr.  Johann 
Schauer  und  im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs  Statt- 
haltereirathes  Carl  Binder  eine  ausserordentliche  General- 
versammlung der  Actionäre  der  Welser  Localbahn-Gesellschaft 
statt.  Bei  derselben  waren  14  Actionäre  erschienen,  welche  ein 
Actiencapital  von  K 2,950.800  mit  14.754  Stimmen  repräsentirten. 
Die  Versammlung  beschloss  die  Aufnahme  einer  vierpercentigen 
Prioritätsanleihe  per  K 3,400.000  im  Sinne  des  Concessions- 
protokolles  für  die  Localbahn  Sattledt-Griinau  vom  26  November 
1898  und  ermächtigte  den  Verwaltungsrath,  die  Obligationen  zum 
Course  von  95  Percent  unter  den  nach  seinem  Ermessen  festzu- 
setzenden Modalitäten  zu  begeben.  Ferner  wurde  der  Verwaltungs- 
rath ermächtigt,  die  Ausführung  des  Baues  der  Localbahn  Sattledt- 
Grünau  an  die  Bauunternehmung  Stern  & Hafferl  in  Wien  und 
Gmunden  einschliesslich  der  Grunderwerbung  um  die  Summe  von 
K 2,510.000  zu  übertragen  und  mit  der  Staatsbahnverwaltung 
einen  neuen,  alle  drei  gesellschaftlichen  Linien  umfassenden 
Betriebsvertrag  abzuschliessen,  in  welchem  auch  die  im  Con- 
cessionsprotokolle  vorgesehene  Stundung  der  Betriebskosten  zu 
Gunsten  des  Erfordernisses  des  Prioritätendienstes  zum  Ausdrucke 
zu  kommen  hat.  Endlich  wurde  auch  der  Verwaltungsrath  er- 
mächtigt, alle  infolge  der  Concessionirung  der  neuen  Bahn 
nothwenaig  werdenden  Aenderungen  des  Gesellschaftsstatutes 
bei  der  Regierung  in  Antrag  zu  bringen  und  eventuell  ge- 
wünschte Modificationen  des  Statutenwortlautes  namens  der  Ge- 
sellschaft selbst  vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  14.668.) 

Firmaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  3.  April  bei  der  Firma: 
„Privilegirte  Oester reichisch -ungarische  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft“ 

Se.  Excellenz  Sigismund  Graf  Berchtold  als  Vorstandsmitglied 
über  Ableben  gelöscht. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  am  18.  November  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  über- 
gebene 11L977  km  lange  Strecke  D elatyn — Stefano  wka  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  ist  den  Vereinsbahnstrecken  zuge- 
rechnet worden ; ferner  ist  die  30  km  lange  Strecke  Soest— 
Belecke  der  Westphälischen  Landeseisenbahn  vom  Tage  der 
Betriebseröffnung  ab  als  Vereinsbahnstrecke  zu  betrachten. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassen- 
bahnwesens.  (Vortrag  des  Herrn  beh.  aut.  Civil- 
ingenieurs  E.  A.  Ziffer  über  „Die  mit  Dreiphasen- 
strom elektrisch  betriebene  Seilbahn  auf  den  Mont- 
Dore  [Departement  Puy-de-Dome]  in  Frankreich“.) 
üeber  die  bauliche  Anlage  und  elektrische  Einrichtung  der 
Seilbergbahn  auf  den  Mont  - Dore,  woselbst  sich  eine  Heil- 
anstalt mit  warmen  Quellen  für  die  Behandlung  von  Krankheiten 
der  Athmungsorgane  befindet,  entnehmen  wir  Folgendes: 


Bei  dieser  Seilbahn,  welche  die  einzige  in  Europa  ist,  die 
mittelst  Kraftübertragung  durch  dreiphasigen  Strom  betrieben 
wird,  wurde  das  System  mit  directem  Antriebe  durch  einen  auf 
eine  Seiltrommel  wirkenden  Motor  angewendet.  Das  Längenprofil 
dieser  3’4  km  langen,  eingeleisigen,  meterspurigen  Bahn  weist 
Neigungen  von  26  — 56T  pCt.  und  zwischen  beiden  Endstationen 
einen  Höhenunterschied  von  177  24  m auf,  wobei  die  obere  Station 
eine  Höhencöte  von  1246  m über  Meer  besitzt.  Der  Oberbau 
besteht  aus  auf  eisernen  Unterlagen  befestigten,  breitbasigen, 
23  kg/m  schweren  Schienen  mit  einem  besonders  geformten 
conischen  Kopfe,  welchen  die  unter  den  Wagen  befindlichen 
Zangen-  oder  Klemmbackenbremsen  bei  ihrer  Bethätigung  beider- 
seits umschliessen.  In  Entfernungen  von  je  15m  befinden  sich 
ausgemauerte  Nischen,  welche  zwei  Rollen  für  die  beiden  Seil- 
stücke enthalten.  An  Fahrbetriebsmitteln  sind  zwei  vierrädrige, 
9 m lange  und  2'4  m breite,  aus  4 Abtheilungen  und  2 Platt- 
formen bestehende  Personenwagen  vorhanden,  die  an  den  beiden 
Enden  des  Seiles  angehängt  sind  und  bei  einem  Eigengewicht 
von  5'035 1 einen  Fassungsraum  für  50  Personen  haben.  Die 
äusseren  Räder  besitzen  doppelte  Spurkränze,  hingegen  sind  die 
inneren  Räder  mit  einem  platten  Radkranze  von  200  mm  Breite 
versehen,  um  bei  der  Kreuzung  den  Uebergangvon  einerSchiene 
zur  anderen  zu  ermöglichen.  Zumeist  kommen  Zangenbremsen 
zur  Anwendung,  deren  Function  der  Vortragende  eingehend  er- 
läuterte. Zur  Verminderung  der  Geschwindigkeit  und  zum  An- 
halten ist  die  Bremse,  unabhängig  vom  Conducteur,  welcher  sich 
am  Wagen  befindet,  auf  der  Seiltrommel  angebracht  und  wird 
vom  Maschinisten  bethätigt.  Der  Conducteur  kann  jedoch  durch 
vereinbarte  Signale  sich  mit  dem  Maschinisten  verständigen. 

Die  elektrische  Kraft  wird  in  einer  2 2 km  von  Mont-Dore 
thalabwärts  gelegenen,  aus  zwei  GruppeD  Turbinen  und  Dynamos 
bestehenden  Kraftanlage  erzeugt,  welche  die  Wasserkraft  der 
Dordogne  ausnützt.  Die  von  der  Firma  Brevier-Neyret  in 
Grenoble  nach  dem  schraubenförmigen  Centripetal-System  mit 
horizontaler  Achse  gebauten  Turbinen  haben  eine  Leistung  von 
180  PS  bei  500  Umdrehungen  pro  Minute.  Die  Dynamo  mit  drei- 
phasigem Strom  von  der  Maschinenfabrik  Oerlikon  in  Zürich 
nach  dem  sogenannten  drehenden  Eisenstern-Systeme  hergestellt, 
wird  von  der  Turbine  mittelst  einer  elastischen  Kuppelung  direct 
bethätigt;  sie  liefert  bei  3600  V Betriebsspannung  138.000  W 
und  hat  bei  voller  Belastung  einen  Wirkungsgrad  von  92  pCt. 
Der  Erregerstrom  wird  durch  eine  kleine,  direct  gekuppelte  zwei- 
polige Gleichstrom- Dynamo  für  50  V Spannung  und  12 — 15  Ampere 
geliefert.  Die  Luftleitung  besteht  aus  drei  blanken  Silicium- 
bronzedrähten von  4 mm  Durchmesser  von  grosser  Leitungs- 
fähigkeit.  Die  Empfangsstation  enthält  den  Elektromotor,  welcher 
ein  Asynchron-Dreiphasenmotor  ist  und  90  PS  liefert,  eine  Seil- 
trommel, über  welche  das  Seil  führt,  und  die  Geschwindigkeits- 
Reductionsorgane,  welche  die  Bewegung  des  Motors  auf  die  Seil- 
trommel übertragen.  Der  Wechsel  der  Fahrtrichtung  wird  durch 
Umschalten  zweier  Ströme  des  Magnetfeldes  bewirkt.  Die  Ueber- 
setzung  auf  die  Seiltrommel  geschieht  mittelst  eines  Riemen- 
antriebes und  zweier  Zahnrädergetriebe  im  Verhältnisse  von 
1:100.  Das  33  mm  starke  Drahtseil,  von  Stein  in  Beifort 
geliefert,  wiegt  3 9 kg/in,  hat  eine  Bruchbelastung  von  129  kg 
per  mm2  metallischen  Querschnitt  und  enthält  eine  Hanfseele 
und  sechs  Litzen  von  je  19  Drähten  aus  schwedischem  Stahl 
von  2 2 mm  Durchmesser. 

In  seinem  Schlussworte  betont  Civilingenieur  Ziffer, 
dass  in  unserem,  an  Wasserkräften  so  reichen  Heimatslande  für 
die  Anwendung  des  Dreiphasenstromes  zu  Tractionszwecken  ein 
weites  Feld  erspriesslicher  Thätigkeit  vorliege  und  erwähnt,  dass 
in  dieser  Richtung  Director  M.  Deri  von  der  Internationalen 
Elektricitäts-Gesellschaft  und  die  weltbekannte  Firma  G an  z & Co. 
erfolgreiche  Arbeiten  aufzuweisen  haben. 

Das  höchste  bisher  erreichte  Alter  noch  leistungs- 
fähiger Locomotiven.  Einer  Mittheilung  des  „Journal  des 
Transports“  zufolge  verkehren  die  ältesten  derzeit  noch  voll- 
ständig leistungsfähigen  Locomotiven  in  Deutschland  auf  der 
Linie  Mannheim — Heidelberg,  und  zwar  deren  sieben  bereits  seit 
ihrer  im  Jahre  1846  erfolgten  Betriebsübergabe.  Diese  nach 
den  Plänen  der  damals  berühmtesten  englischen  Constructeure 
Gebrüder  Sharp  erbauten  Maschinen  stehen,  ohne  dass  sich 
jemals  die  Nothwendigkeit  ergab,  selbe  einer  umfassenderen 
Reparatur  zu  unterziehen,  und  sie  aus  diesem  Anlasse  für  längere 
Zeit  ausser  Dienst  zu  setzen,  im  Betriebe,  und  durchfahren  heute 
noch  täglich  die  Strecke  Mannheim— Heidelberg,  d.  i.  seit  mehr 
als  45  Jahren,  und  selbst  in  neuerer  Zeit  mit  einer  Geschwin- 
digkeit von  62  km  per  Stunde  mit  einer  Belastung  von  zehn 
Wagen.  Aus  Pietät  beliess  man  ihnen  die  griin-rothe  Bemalung, 
mit  welcher  sie  damals  aus  England  importirt  wurden. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station 
Jezierzany. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  an  der  Linie  Stryj — 
Husiatyn  gelegenen  Station  Jezierzany  wird  vom 
1.  Mai  1900  in  Jezierzany-Barysz  abgeändert. 
Stanislau,  im  April  1900.  [416 1 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


Französisch  - Oester reichischer  Personenverkehr. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  10.  Mai  1900  gelangen  die  nachstehenden 
directen  Fahrpreise  zur  Einführung : 


Ueber  Arlberg — Schweiz 
oder 

Siiddeutschland 

Einfache 

Fahrt 

Hin-  und  Rückfahrt 

Giltig  für  Schnellzüge 

II.  CI.  , I.  Ci. 

II.  CI. 

Francs 

Attnang-Puchheim— Paris 
Wels — Paris 

90-35 

197-65 
204  25 

140-40 

144-30 

Die  20tägige  Giltigkeitsdauer  der  Rückfahrbillets 
wird  auf  die  Dauer  der  Pariser  Weltausstellung,  d.  i.  bis 
25.  October  1900,  auf  30  Tage  verlängert. 

Wien,  am  23.  April  1900.  [417] 

K.  k.  öesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Eliminirung  des  Artikels  „Cement“  aus 
dem  Ausnahmetarife  I,  ferner  Aenderung 
der  Bestimmungen  für  Transporte  von 
Holz  zu  Grubenzwecken,  in  der  Anlage  C 
des  Tarife  s,  Theil  II,  Heft  1,  enthaltend 
Kartirungssätze  für  den  bezeichneten 
Verkehr. 

Auf  Grund  des  mit  1.  Mai  1900  in  Kraft  tretenden 
Nachtrages  II  zu  dem  vom  1.  Jänner  1900  gütigen 
Localgütertarife  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  Theil  II, 
Heft  2 (Linien  in  Galizien  und  der  Bukowina),  ist  mit 
1.  Mai  1900  im  Tarife  für  den  Galizisch-Ungarischen 
Gemeinschaftsverkehr,  Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  Februar 
1898,  enthaltend  Kartirungssätze,  in  der  Anlage  C, 
Seite  258,  im  Artikelverzeichnisse  sub  4 Cement“  aus 
dem  Ausnahmetarife  I zu  streichen ; ferner  treten  an 
Stelle  der  bisherigen  Bestimmungen  für  Transporte  von 
Holz  zu  Grubenzwecken  auf  Seite  264  die  im  Nach- 
trage II  zum  Localtarife  enthaltenen  neuen  Bestimmungen 
in  Wirksamkeit. 

Wien,  am  16.  April  1900.  [418] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Güterverkehr  mit  Stationen  der  Salzburger  Eisenbahn- 
und  Tramway-Gesellschaft. 

Hinausschiebung  des  Einführungstermines 
des  neuen  Tarife  s. 

Die  für  den  1.  Mai  1900  in  Aussicht  genommene 
und  in  Nr.  30  dieses  Blattes  vom  15.  März  1900 
publicirte  Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  die  Be- 
förderung von  Eil-  und  Frachtgütern  zwischen  Stationen 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  einerseits  und 
den  Stationen  der  Salzburger  Eisenbahn-  und 
Tramway-Gesellschaft  andererseits  wird  bis 
auf  Weiteres  verschoben  und  bleibt  demnach  der  gleich- 
namige Tarif  vom  1.  März  1899  noch  weiter  in  Kraft. 

Wien,  am  23.  April  1900.  [419] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnei. 

auch  namens  der  Salzburger  Eisenbahn-  und 
Tramway -Gesellschaft. 

Rheinisch  -Westphälisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  werden  die  in  den 
Tarifen  für  den  obbezeichneten  Eisenbahnverband  vor- 
gesehenen Bestimmungen,  Frachtsätze  und  Entfernungen 
für  die  Stationen  Anröchte,  Arnsberg,  Bacha- 
rach,  Belecke,  Bestwig,  Bingerbrück, 
Boppard,  Erwitte,  Hofgeismar,  Lippstadt, 
Neheim-Hüsten,  Oberwesel,  Oeventrop, 
Olsberg,  Paderborn,  St.  Goar,  Scherfede, 
Soest,  Warburg  und  W a r s t e i n aufgehoben. 

Für  den  Verkehr  mit  diesen  Stationen  werden  — 
soweit  ein  Verkehrsbedürfniss  besteht  — nach  Möglich- 
keit zum  gleichen  Zeitpunkte,  eventuell  zu  einem  späteren 
Termine,  neue  Frachtsätze  in  den  Tarifen  für  den 
Süddeutsch-Oesterr.-Ungarischen,  bezw.  für  den  West- 
deutsch-Oesterr. -Ungarischen  Eisenbahnverband  zur  Ein- 
führung gelangen. 

Wien,  am  23.  April  1900.  [420] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Bahnen. 

Combinirter  Schiffs-  und  Bahnverkehr. 

Aufhebung  eines  Tarifes. 

Der  Ausnabmetarif  für  die  Beförderung  von 
Wein  etc.  im  Verkehre  zwischen  Stationen  der  rumäni- 
schen Eisenbahnen  und  der  Ersten  k.  k.  p r i v. 
Donau-Dampfschiffahrts  - Gesellschaft 
einerseits  und  Bregenz  transit,  Buchs  transit, 
St.  Margrethen  transit,  bezw.  Lindau  transit, 
ferner  Stationen  schweizerischer  Eisenbahnen,  sowie 
Basel,  Schaffhausen,  Singen  und  Konstanz, 
Stationen  der  grossherzoglich  Badischen  Staatseisen- 
bahnen, andererseits  mit  Umschlag  in  Verciorova 
und  Wien  oder  Pas  sau  vom  1.  November  1893 
sammt  Nachtrag  I tritt  am  15.  Juli  1900  ohne  Ersatz 
ausser  Kraft. 

Wien,  am  23.  April  1900.  t421l 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahneu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Oesterreichisch-  Ungarisch  -Bayerischer  Eisenbahnverband. 

Ergänzung  des  Gemeinschaftlichen  Heftes  B. 

Im  Gütertarife,  Theil  II,  Heft  B (Gemeinschaftliches  Heft),  vom  1.  November  1894  ist  die  Schnitt-Tafel  A 
wie  folgt  zu  ergänzen : 


Vom 

Schnittpunkt  Nr. 

Schnittpunkte 

bis 

I 11 

III  IV 

V 

VI 

Zuschlagsfristen  fiir  die  Schnittpunkte  Nr. 


I,  II, 

III, 

IV,  V 

VI 

Eilgut  , Frachtgut 

Eilgut 

Frachtgut] 

Eilgut 

Frachtgut 

Station  der  kgl.  Ungarischen  Staatseisenbahnen 


Gajdobra 


990  ; 948 


844 


863 


1 

2 

l V. 

3 — 

II 

I 

Wien,  am  21.  April  1900. 


K.  k.  Oesterr.  Staatshahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


[422J 


a.-  - — r-  - Böhmischer  Rundreiseverkehr. 
Sächsisch 

Verschiebung  des  Einführungstermines 
des  Tarifnachtrages  I. 

Der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  35  vom  27.  März 
1900  publicirte  Nachtrag  I zum  Tarife  für  obbezeich- 
neten  Verkehr  gelangt  erst  mit  1.  Juni  1900  zur  Ein- 
führung. 

Wien,  am  15.  April  1900.  [-423] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 

Hinausgabe  des  Nachtrages  IX  zu  den 
Stationstarifen  für  die  Linien  der  k.  k. 
priv.  S ü d b a h n - G e s e 1 1 s c h a f t und  der  Wien- 
Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangt  ein  Nachtrag  IX  zu 
den  vom  1.  Jänner  1894  gütigen  Stationstarifen 
für  die  Linien  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  und 
der  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn  zur  Hinausgabe. 

Dieser  Nachtrag  enthält  die  localtarifmässigen  Eil- 
und Frachtgutsätze  für  die  Stationen  Niklasdorf 
und  O s z k 6. 

Exemplare  dieses  Tarifnachtrages  sind  bei  der 
gesellschaftlichen  Betriebsdirection  in  Budapest,  bei  der 
commerciellen  Direction  in  Wien  (X.  Südbahnhof,  Ad- 
ministrationsgebäude), sowie  durch  die  Stationen  um  den 
Preis  von  20  Hellern  für  das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  21.  April  1900.  [424] 

K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

Wiederaufnahme  des  G ü t e r v e r k e h r e s nach 
dem  Umschlagplatze  in  Laube. 

Am  25.  April  1900  wird  der  am  9.  April  wegen 
Ueberfluthung  des  Umschlagplatzes  in  Laube  dahin 
eingestellte  Güterverkehr  wieder  eröffnet. 

Wien,  am  24.  April  1900.  [425] 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterr  eich- Ungarn. 

Behebung  von  Verkehrsstörungen. 

Kaiser  Perdinands-Nordbahn. 

23.  April.  In  der  Strecke  Lultsch — Wischau  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Die  am  18.  März  in  den  Strecken  Hatna — Kimpolung, 
Kamenka—  Seretb,  Karapcziu  a.  S. — Czudyn — Hadikfalva— Brodina 
und  Karlsberg — Putna  infolge  Schneeverwehung  gemeldete  Ver- 
kehrsstörung wurde  am  19.  März  behoben  (vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  32). 

Oesterr.  Nordwestbahn. 

23.  April.  Der  Elbeumschlagsverkehr  wurde  wieder  aufge- 
nommen. 


K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck. 

— ** 

Bau-Ausschreibung. 

In  der  Station  Lend-Gastein  kommt  ein  einstöckiges 
Wohngebäude  im  Ausmasse  von  304-6  in2  verbauter  Fläche  zur 
Ausführung. 

Die  auf  die  Ausführung  dieses  Objectes  bezughabenden 
Pläne,  Massurkunden  und  Baubedingungen  können  bei  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direetion  Innsbruck,  Abtheilung  3,  und  bei  der  k.  k. 
Bahnerhaltungssection  in  Bischofshofen  vom  24.  April  bis 
14.  Mai  1.  J.  während  der  Amtsstunden  eingesehen  werden,  und 
sind  dortselbst  auch  die  betreffenden  Offertformularien  zu  be- 
ziehen. 

Die  auf  die  Ausführung  dieses  Wohngebäudes  reflectirenden 
Unternehmer  haben  ihr  Offert,  welches  mit  einem  50  Kreuzer- 
Stempel  per  Bogen  versehen  sein  muss,  bis  8.  Mai  1.  J.,  12  Uhr 
Mittags,  bei  dem  Expedite  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Inns- 
bruck versiegelt  und  mit  der  Aufschrift  „Offert  für  Herstellung 
des  Wohngebäudes  in  der  Station  Lend-Gastein“  einzureichen, 
wobei  sich  die  Offerenten  über  den  bei  der  Directionscasse  er- 
folgten Erlag  des  entsprechenden  Vadiums  auszuweisen  haben. 

Die  Offertverhandlung  wird  am  gleichen  Tage  bei  der 
k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck  um  3 Uhr  Nachmittags 
stattfinden  und  können  die  Offerenten  dieser  Amtshandlung  bei- 
wohnen. 

Als  Vollendungstermin  für  das  in  Rede  stehende  Wohn- 
gebäude ist  der  1.  October  1.  J.  bestimmt. 

Innsbruck,  am  23.  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Siehe  untenstehende 
Tabelle 


Von  Wien  I.  K.E.B.  (Westhahnhofl 

Von  Paris,  Station  der  Französischen  Ostbahnen 

Nach  Paris,  Station  der  Französischen  Ostbahnen 

Nach  Wien  1 K.E.B.  (Westbahnhof) 

Bestehender  Frachtsatz  für  Sendungen 


von  über 

0^5  : 6—10  i 11—20  21  30  31—40  4Ö 

Kilogramm 

Francs  per  Sendung  Francs  für  1000  kg 

4-35  ~ 6 05  | 9-25 | 13-90  “ ~ 18  45  ^7  448  90  " 


Zugestandener  Frachtsatz  für  Sendungen 
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Francs  per  Sendung  |Frcs.  für  1000  kg 

2-35  3-40  5-40 

8-10 

10-75  i 259-75 

2-00  2-65  1 3-85  5'80  7-70 

190-65 

Nachlass  rücksichtlich  der  ausserfranzösischen  Strecken  50  pCt. 
Nachlass  rücksichtlich  der  französischen  Strecken  26  pCt. 

Nachlass  rücksichtlich  der  ausserfranzösischen  Strecken  50  pCt. 
Nachlass  rücksichtlich  der  französischen  Strecken  75  pCt. 

Abänderung’  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


BSS 

3 „ 


J3  »fl 


13  «j  a — 

ä§ 

fl  © 
-r=s£:Zte 

g co  o.:g 
p « 22  © ® 
_ bß  5 > 3 
•fl  fl  bß  g 

'ö  fl  x: 

fl  © g es 

a © © g 

j-S 


ns  <A 
P faß 

fl  s 

WS 

— T3 
0 

W © © 
Nfl  k 
© © © 
® s > ä 

c "bl  ce 

g.2  £3 

v-  :3  -e-.  UM 

fl  k 

Ä g*  bß 
*3  SS 
B B 
-Ö 

fe| 

3 S 


X3  © bß 
cäp'r 
CQ  © t® 

t-  S © 
© > 

3 G 

a. 2 

bß  o *0 
g „I 

S tJS 
u e o 
'SS1* 

s « 

oa  s 


Betheiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnung 

der 

Relation 


nach 


3512 


2 a 

Vj  SS 
© ei 

° 'S 
-1 


» S-S  ü » 

O S -c-  61  ® 
O o fl  — 

* ‘'S  t?  ® 

- b? i 

B,  00  S ® 2 

|T  3 |g 

ffl  © O ^ 


© © ei 
3 rß  r’ 


In  der  Relation  Czudin— Nowo- 
sielitza  - Reichsgrenze  transit 
(für  Russland)  ist  der  Fracht- 
satz von  46  Hellern  mit  Giltig- 
keit vom  8.  Mai  auf  54  Heller 
per  100  kg  abzuändern 
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ln  der  Rubrik  14  „Besondere 
Bemerkungen“  ist  mit  Gütig 
keit  vom  15.  Mai  1900  nach- 
zntragen : 

„Im  Verkehre  von  Stationen 
der  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn  ist  das  Aufladen  TOn 
den  Parteien  auf  eigene 
Kosten  zu  besorgen“ 


thrunk  voo  Otto  Maas»’  Köbne.  Wiatj,  I,  WallBsohgaaso  IO 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Redigir  t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Wien,  28.  April  1900.  XIII.  Jahrgang. 

Iulialt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Bedingungen  für  die  Einführnng  von  Kleinbahnen  in  Staatsbahnstationen 
in  Preussen.  — Die  Trasse  der  projectirten  zweiten  Pariser  Untergrundbahn.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 
Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — 
Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


PrännraeratiODspreis  pro  Jahr : 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufregendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  8U.676. 


Erscheint 


Nr.  48. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Palfan  nach  Weichselboden. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  diplomirten  Ingenieur  Josef  Tauber  in  Wien  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige  Localbahn  von  P a 1 f a n über  W i 1 d a 1 p e 
nach  Weichselboden  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  bis  zum  24.  October  1900  ertheilt. 
Wien,  am  12.  April  1900.  Z.  9066/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schiffbare  Wasserstrasse  von  der  Donau  zur 
Moldau  und  für  die  Caoalisirung  der  Moldau  von  8 lidweis  bis  Prag. 

Das  Handelsministerium  hat  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Centralstellen  dem  Donau-Moldau-Elbe- 
Canal-Comite  neuerdings  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schiffbare  Wasserstrasse 
von  der  Donau  zur  Moldau  und  für  die  Canalisirung  der  Moldau  von  Budweis  bis  Prag  auf  die  Dauer  eines  Jahres, 
das  ist  bis  20.  April  1901,  und  unter  den  bisherigen  Bedingungen  ertheilt. 

Wien,  am  20.  April  1900.  H.-M.-Z.  16.515. 


Bedingungen  für  die  Einführung  von 
Kleinbahnen  in  Staatsbahnstationen 
in  Preussen. 

Vom  preussischen  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  sind  unter  Berücksichtigung  der  Vorschläge  des 
Ausschusses  der  kgl.  Eisenbahn-Directionen  „Allgemeine 
Bedingungen  für  die  Einführung  von  Kleinbahnen  in 
Staatsbahnstationen aufgestellt  worden.  Sie  bezwecken, 
die  bezüglich  der  Kleinbahnanschlüsse  noch  offen  ge- 
haltene einheitliche  Regelung  der  Vertragsbedingungen 
nunmehr  herbeizuführen  und  sollen  fortan  beim  Ab- 
schlüsse neuer  Verträge  zugrunde  gelegt,  auch  bei  sich 
darbietender  Gelegenheit  auf  bereits  bestehende  Ver- 
tragsverhältnisse übertragen  werden.  Abweichungen  von 
den  Bedingungen  hat  der  Minister  — soweit  darin  nicht 
eine  anderweite  Regelung  durch  die  besonderen  Ver- 
tragsbedingungen ausdrücklich  zugelassen  ist  — seiner 
Genehmigung  Vorbehalten. 


Im  Einzelnen  sind  folgende  Bestimmungen  von 
allgemeinerem  Interesse:  Der  Kleinbahnunternehmer  hat 
zwar  naturgemäss  die  gesammten  Kosten  der  für  die 
Einführung  der  Kleinbahn  erforderlichen  Anlagen,  und 
zwar  einschliesslich  der  Kosten  der  erforderlichen  Aende- 
rungen  und  Erweiterungen  der  Anlagen  der  Staatseisen- 
bahn zu  tragen.  Auf  die  letzteren  können  je- 
doch nach  billigem  Ermessen  der  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung die  Vortheile  aus  den 
infolge  dieser  Aender  ungen  oder  Erweite- 
rungen etwa  eintretenden  Verbesserungen 
der  S t a a t s b a h n a n 1 a g e n oder  die  Ersparnisse  an 
sonst  erforderlichen  Ausgaben  in  Anrechnung  ge- 
bracht werden.  Es  sollen  ferner  die  durch  die 
Beibehaltung  oder  betriebssichere  Bedienung  der  Ein- 
führungsanlagen entstehenden  Kosten  von  der  Staats- 
bahnverwaltung übernommen  werden,  wenn  in  den 
ersten  zehn  Jahren  seit  der  erstmaligen  Herstellung  der 
Einführungsanlagen  deren  Aenderung  oder  Erweiterung 
wegen  einer  beim  Vertragsabschlüsse  dem  Kleinbahn- 
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Unternehmer  nicht  angekündigten  Aenderung  oder  Er- 
weiterung der  Staatseisenbahn  erforderlich  wird. 

Die  Aenderung  der  Anlagen  der  Staatsbahn  wird 
in  der  Regel  von  dieser  selbst  hergestellt.  Dem  Klein- 
bahnunternehmer sind,  soweit  er  die  Kosten  trägt,  nur 
die  Selbstkosten  in  Rechnung  zu  stellen.  Zur  Deckung 
der  nicht  besonders  nachweisbaren  Selbstkosten  all- 
gemeiner Natur  (Generalkosten)  werden  5 pCt.  der  ganzen 
Auslagesumme  in  Ansatz  gebracht. 

Die  Benützung  von  Grundstücken  der  Staatseisen- 
bahn-Verwaltung für  Zwecke  der  Kleinbahn  wird  nur 
unter  dem  Vorbehalte  des  Widerrufes  für  den  Fall 
eigenen  Bedarfes  gestattet,  und  zwar  in  der  Regel  bei 
ertraglosen  Grundstücken  unentgeltlich  gegen  Anerken- 
nungsgebühr,  bei  nutzbringenden  Flächen  (Dienstland, 
Lagerplätze)  gegen  die  ortsübliche  Pacht. 

Ueber  die  für  Bewachung  und  Bedienung  der  Ein- 
führungsanlage zu  entrichtenden  Beträge  wird  bestimmt, 
dass  innerhalb  der  ersten  fünf  Jahre  nach  Eröffnung  des 
Kleinbahnbetriebes  nur  die  erwachsenden  Mehrausgaben 
erhoben  werden  sollen.  Nach  Ablauf  dieses  Zeitraumes 
ist  für  jeden  ausschliesslich  für  Rechnung  der  Kleinbahn 
beschäftigten  Wärter  oder  Weichensteller  der  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung eine  jährliche  Pauschalsumme  von 
Mk.  1200  zu  vergüten,  in  welcher  Summe  zugleich  die 
Entschädigung  für  alle  sonstigen  Aufwendungen  der 
Staatseisenbahn- Verwaltung  aus  Anlass  der  Bewachung 
und  Bedienung  der  Einführungsanlagen  enthalten  ist.  P"ür 
jeden  zugleich  für  die  Zwecke  der  Staatseisenbahn-Ver- 
waltung beschäftigten  Wärter  oder  Weichensteller  ist 
nur  ein  angemessener  Theil  der  Pauschalsumme  von 
Mk.  1200  in  Rechnung  zu  stellen.  Eine  Ermässigung 
dieser  Sätze  bis  zum  Betrage  der  innerhalb  der  ersten 
fünf  Jahre  in  Rechnung  zu  stellenden  wirklichen  Mehr- 
ausgaben kann  bewilligt  werden,  falls  dies  bei  billiger 
Berücksichtigung  der  Leistungsfähigkeit  der  Kleinbahn 
nothwendig  erscheint.  F'ür  die  zur  laufenden  baulichen 
Unterhaltung  der  Geleise  und  Weichen  erforderlichen 
Arbeiten  werden  für  das  laufende  Meter  und  Jahr 
20  Pfennige  vergütet,  wobei  die  Weichengeleise  bis  zum 
Stoss  vor  der  Zungenspitze  in  beiden  Strängen  durch- 
gerechnet werden. 

Für  die  Erhaltung,  Schmierung  und  Erleuchtung 
der  Weichen  und  Kreuzungen  nebst  Stellvorrichtung, 
Weichensignalen  und  Geleisescheiben,  sowie  der  Dreh- 
scheiben sind  die  in  Rechnung  zu  stellenden  jährlichen 
Vergütungen  in  einer  besonderen  Tabelle  festgestellt. 

Feste  Grundsätze  sind  in  einem  besonderen  Para- 
graph für  die  Uebernahme  des  Stations-  und  Abferti- 
gungsdienstes der  Kleinbahn  auf  der  Anschlussstation 
durch  die  Staatseisenbahn  gegeben.  Auch  hier  sollen  in 
den  ersten  fünf  Jahren  seit  Eröffnung  des  Kleinbahn- 
betriebes nur  die  Mehrausgaben  in  Rechnung  gestellt 
werden.  Nach  Ablauf  dieses  Zeitraumes  ist  ein  dem 
Masse  der  Inanspruchnahme  durch  die  Kleinbahn  ent- 
sprechender, unter  billiger  Berücksichtigung  ihrer 
Leistungsfähigkeit  festzusetze.nder  Theil  der  Kosten  zu 
berechnen. 

Die  Haftpflicht  der  Verwaltungen  unter  einander 
regelt  sich  nach  den  gesetzlichen  Bestimmungen  mit  der 
Massgabe,  dass  jede  Verwaltung  für  das  Verschulden 
ihrer  Bediensteten  haftet.  Hiebei  gelten  Bedienstete  der 
einen  Verwaltung  als  solche  der  anderen,  so  lange  sie 
eine  dieser  Verwaltung  obliegende  Thätigkeit  ausüben. 

Ein  Uebergang  von  Eisenbahnwagen  auf  die  Klein- 
bahn ist  nur  zulässig,  wenn  deren  Oberbau  die  Beför- 


derung von  Wagen  mit  mindestens  6 t Raddruck  ge- 
stattet. Die  Bedingungen,  unter  denen  ein  Wagenüber- 
gang von  der  Staatseisenbahn  auf  die  Kleinbahn  und 
umgekehrt  gestattet  und  insbesondere  auch  die  etwaige 
Gestellung  leerer  Wagen  für  die  Kleinbahn  von  der 
Staatseisenbahn  übernommen  wird,  sind  Gegenstand 
besonderer  Vereinbarung.  Die  Kleinbahn  ist  verpflichtet, 
alle  ihr  von  der  Staatsbahn-Anschlussstation  überwiesenen 
Sendungen  zur  Weiterbeförderung  zu  übernehmen,  sofern 
sie  zu  deren  Beförderung  berechtigt  ist  und  hiefür  aus- 
reichende Einrichtungen  besitzt. 

Die  Frachtbriefe  für  Sendungen  nach  Kleinbahn- 
stationen müssen  stets  die  Angabe  der  Eisenbahnstation 
enthalten,  auf  welcher  die  Kleinbahn  abzweigt  und  ihr 
die  Sendung  zu  übergeben  ist,  es  sei  denn,  dass  aus- 
nahmsweise ein  directer  Tarif  mit  einer  Kleinbahnstation 
eingerichtet  ist. 

Hienach  wird  das  Bestehen  directer  Tarife  zwischen 
Staatsbabn  und  Kleinbahn  als  etwas  Ausnahmsweises  an- 
gesehen. 

Fernere  Bestimmungen  betreffen  die  Abrechnung 
der  Verkehrseinnahmen,  die  gegenseitig  monatlich  ge- 
stundet werden  sollen,  die  Haftung  für  das  Gut,  die 
Aufhebung  des  Vertrages,  die  beiderseits  durch  eine 
sechs  Monate  vorhergehende  Kündigung  herbeigeführt 
werden  kann,  die  Grundsätze,  welche  bei  etwaiger  Weg- 
räumung der  Einführungsanlage  gelten  sollen,  endlich 
die  der  Kleinbahn  obliegende  Sicherheitsleistung. 


Die  Trasse  der  projectirten  zweiten 
Pariser  Untergrundbahn. 

Die  projectirte  zweite  Untergrundbahn  „Le  Sud- 
Nord“  in  Paris  wird  von  der  Station  Gare  du  Nord  der 
Nordbahn  ausgehen  und  diese  mit  der  Station  Gare 
Montparnasse  der  Westbahn  und  der  im  äussersten  Süden 
der  hauptstädtischen  Gemarkung  gelegenen  Station  Gare 
de  Sceaux  des  Chemin  de  fer  de  Ceinture  (Ringbahn) 
und  durch  deren  Vermittlung  mit  sämmtlichen  mit  dieser 
in  Verbindung  stehenden,  nach  Süden,  Südost  und  Süd- 
west führenden  Eisenbahnen  verbinden. 

Die  nur  theilweise  (gleich  der  ersten  Pariser  Untergrund- 
bahn Le  Metropolitain  [vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  57  ex  1899]), 
und  zwar  nur  unter  Boulevards,  Avenuen  und  sonstigen 
breiten  Strassenzügen  als  Unterpflasterbahn  führende 
und  nur  an  einzelnen  Stellen  zutage  kommende  Bahn- 
strecke unterfährt  zum  grössten  Theil  die  Häuserblöcke 
in  tief  liegenden  Tunnels  und  hätte  dem  ursprünglichen 
Projecte  zufolge  auch  die  Seine  in  einem  Tunnel  unter- 
fahren sollen.  Das  Project  wurde  aber  dahin  abgeändert, 
dass  die  Linie  an  der  Südseite  des  Jardin  des  Tuileries, 
bezw.  des  gleichnamigen  Quais  den  Untergrund  verlässt 
und  den  Strom  zwischen  den  Brücken  Pont  Solferino 
und  Pont  de  la  Concorde  gleichfalls  auf  einer  Brücke 
(so  wie  die  Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn  am 
Zusammenflüsse  der  Wien  und  des  Canals)  übersetzt,  um 
am  gegenüberliegenden  linken  Seineufer  im  Bereiche  des 
Quai  d’Orsay  (unfern  von  der  neuen  Station  des  Chemin 
de  fer  Paris-Orleans  [vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  21  ex  1900]) 
neuerdings  als  Untergrundbahn  bis  zur  Gare  Montparnasse 
und  von  dort  bis  zur  Kopfstation  Gare  de  Sceaux  zu 
führen. 

Die  als  normalspurige,  mit  zwei  Geleisen  herzu- 
stellende und  durchwegs  auf  elektrischen  Betrieb  einzu- 
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richtende  Bahn  geht  von  der  im  Bereiche  der  Gare  du 
Nord  im  Untergründe  anzulegenden  gleichnamigen  Kopf- 
station aus,  unterfährt  sowohl  den  Boulevard  de  Magenta 
als  auch  nächst  diesem  die  Linie  Nr.  4 der  projectirten 
Zweiglinien  des  Metropolitain  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 
und  Nr.  141  ex  1897,  Nr.  88  ex  1898  und  Nr.  107 
ex  1899),  ferner  nächst  der  Oper  die  projectirte  Metro- 
politainlinie  Nr.  3,  berührt  den  Place  Vendome  und 
unterfährt  nächst  der  Rue  Castiglione  die  im  Baue  be- 
griffene Linie  Nr.  1 des  Metropolitain,  den  Jardin  des 
Tuileries  und,  wie  bereits  vorerwähnt,  den  gleichnamigen 
Quai,  von  welchem  aus  die  Brücke  in  einer  Höhe  von 
12  m über  den  Normalspiegel  der  Seine  gespannt  wird. 
Vom  Ufer  des  Quai  d'Orsay  aus  berührt  die  im  Tunnel 
führende  Trasse  die  Universität,  mündet  in  die  Gare 
Montparnasse  und  schliesslich  in  der  Nähe  des  Obser- 
vatoir  nächst  der  Station  Port-Royal  in  die  Kopfstation 
Gare  de  Sceaux  der  gleichnamigen  Linie  ein. 

Im  Bereiche  der  Linie,  für  deren  Durchfahrung 
mit  Inbegriff  der  mit  50  Secunden  bemessenen  Zugs- 
aufenthalte ein  Zeitaufwand  von  35  Minuten  angenommen 
wird,  befinden  sich  nebst  den  beiden  Kopfstationen  noch 
neun  Stationen,  und  zwar:  Square-Montholon,  Rue  Le- 

Peletier,  Place  de  f Opera,  Place  Vendome,  Ministeres, 
Bon-Marche,  Notre  Dame-des-Champs,  Montparnasse  und 
Avenue  de  l’Observatoire.  Die  Rangirstationen  werden 
nächst  der  Gare  Montparnasse  und  Gare  du  Nord  an- 
gelegt werden.  Die  Baukosten  der  Gesammtlinie  sind 
mit  Frcs.  32,000.000  bemessen. 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oestei’r.  Staatsbaknen.  (Linie  Prag— Furth  i.W.: 
Abänderung  derBezeichnurig  der  Station  „Blisowa- 
Bischofteinitz“  auf  „Blisowa“.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  die  von  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Pilsen 
beantragte  Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station  „Blisowa- 
Bischofteinitz“  der  Linie  Prag — Furth  i.  W.  in  „Blisowa“  mit 
Wirksamkeit  vom  1.  Mai  1900  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  18.524/2Q.] 

Drahtseilbalm  auf  das  Belvedere  in  Prag.  (Bestel- 
lung eines  verantwortlichen  Betriebsleiters  und 
dessen  Stellvertreters.)  Das  k.  k Eisenbahnministerium 
hat  anlässlich  der  mit  1.  Jänner  1900  erfolgten  Uebernahme  der 
zum  Belvedere  führenden  Drahtseilbahn  in  die  Verwaltung  der 
Prager  städtischen  elektrischen  Unternehmungen  die  Ernennung 
des  Chef-Ingenieurs  Franz  Pelikan  zum  verantwortlichen  Be- 
triebsleiter und  des  Oberingenieurs  Alois  Swoboda  zum  ver- 
antwortlichen Stellvertreter  desselben  auch  für  diese  Drahtseil- 
bahn genehmigt.  [E.-M.-Z.  4817/13. J 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  De ce mb  er  1899.)  Die  im  Reichs- 
eisenbalmamte  aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse 
deutscher  Eisenbahnen  im  Monate  December  1899  ergibt  für 
69  Bahnen,  die  schon  im  December  1898  im  Betriebe  waren, 
Folgendes : 

Gesammtlänge : 43.060  11  km. 


im 

gegen  das 

auf 

gegen  das 

Einnahme 

Ganzen 

Vorjahr 

1 km 

Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  | pCt. 

Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (L i ni  e W i en — K r akau : 
Bauconsensertheilung  für  die  Umgestaltung  und 
Erweiterung  der  Anlagen  im  Bereiche  der  Werk- 
stätte auf  dem  Hauptbahnhofe  in  M. -Ostrau.)  Die 
k.  k.  mährische  Statthalterei  hat  den  Bauconsens  für  die  Um- 
gestaltung und  Erweiterung  der  Anlagen  im  Bereiche  der  Werk- 
stätte auf  dem  Hauptbahnhofe  in  M. -Ostrau  im  Namen  des 
k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  19.151.] 

Localbahn  Friedland  - Hermsdorf.  (U  eberfahrt  s- 
brücke  in  km  0’645.)  Die  von  der  Bauabtheilung  der  Firma 
H.  Bachstein  in  Friedland  vorgelegten  Pläne  für  das  Mauerwerk 
und  die  Eisenconstruction  der  Ueberfahrtsbrücke  in  km  0'645  der 
Localbahn  Friedland-Hermsdorf,  bezw.  km  187'2/3  der  Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  11.270.] 

Localbahn  Kolin-Cercan.  (Auflassung  der  Durch- 
fahrt in  km  32’6  8.)  Das  vom  Landesausschusse  in  Prag  vor- 
gelegte  Project,  betreffend  die  _ Auflassung  der  Durchfährt  in 
km  32-6  8 der  Localbahn  Kolin-Cercan  und  die  damit  zusammen- 
hängende Aenderung  der  Weganlagen,  wurde  zur  Ausführung 
genehmigt.  [E.-M.-Z.  12.825. j 

Localbahn  Raudnitz-Hospozin.  (Brücken  in  km  3 946, 
5428  und  km22'737.)  Die  vom  Landesausschusse  in  Prag  vor- 
gelegten Mauerwerks-  und  Eisenconstructionspläne  für  die  Objecte 
in  km  3 946,  5'428  und  km22’737  der  Localbahn  Raudnitz- 
Hospozin  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  13.883.] 

Localbahn  Pilä-Jaworzno.  (Durchlass  in  km  197/8.) 

Das  vom  Landesausschusse  in  Lemberg  vorgelegte  Project  der 
Mauerwerksanlage  und  Eisenconstruction  des  schiefen  Durch- 
lasses von  6 m senkrechter  Lichtweite  für  den  Wasserabzugsgraben 
in  km  197  8 der  Localbahn  Pila-Jaworzno  wurde  zur  Ausführung 
genehmigt.  [E.-M.-Z.  12.920.] 


für  alle  Bahnen  im  December  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

35,157.441 

-f  2,193.337 

833 

-[-  34 

4-  4-26 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

88,399.206 

- 226.867 

2.059 

— 48 

— 2-28 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  Ende  December  1899 


aus  dem  Personen- 

verkehre  . . . 

326,206.150  4-  17,949.071 

9.139 

4-  290 

aus  dem  Güter- 

verkehre  . . . 

732,833.225  4-  34,233.464 

20.165 

-)-  497 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  December  1899 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

74,669.586 

4- 

3,877.605 

12.166 

4-464 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

141,619.837 

+ 

2,913.417 

22.713 

4-  58 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  St.  Johann-Saarbrücken:  Erweite- 
rung der  Abfertigungsbefugnisse  der  Stationen 
Beurig-Saarburg,  Dudweiler  und  Ottweiler  R.  N.  3.) 
Obige  Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachtm  : vom 
4.  April,  dass  auf  den  Stationen  Beurig-Saar  bürg,  D u d- 
weiler  und  Ottweiler  R.  N.  E.  fernerhin  Fahrzeuge  :ui«-r  4rt 
abgefertigt  werden  können.  Die  Beschränkungen  hin  ich  tlich  des 
Radstandes  der  an  die  Laderampe  zu  bringen  len  Eisenbahn- 
wagen kommen  bei  den  Stationen  Beurig-Saarburg  und  Ottweiler 
R.N.E.  in  den  Güter-  und  Thiertarifen  in  Wegfall. 


— Directionsbezirk  Halle  a.  d.  S.:  Eröffnung 

des  Haltepunktes  Grossdalzig.)  Mit  Kundmachung  vom 
7.  April  verlautbart  obige  Eisenbahn  Direktion,  dass  der  an  der 
Bahnstrecke  Leutzsch— Zeitz  zwischen  den  Stationen  Eythra  und 
Pegau  in  Kilometerstation  24-66  neu  errichtete  Haltepunkt 
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Grossdalzig  am  1.  Mai  für  den  Personenverkehr  eröffnet  wird. 
Abfertigung  von  Reisegepäck,  sowie  Annahme  von  Privat- 
depeschen findet  daselbst  nicht  statt.  Zur  Beförderung  ange- 
nommenes Gepäck  wird  nachträglich  behandelt. 

— — Erweiterung  der  Abfertigungsbefugnisse 
derHaltestelle  Grüna.)  Laut  Kundmachung  obiger  Eisenbahn- 
Direction  wurde  die  an  der  Bahnstrecke  Halle  a.  d.  S.  — Berlin 
gelegene  Haltestelle  Grüna,  welche  bisher  nur  dem  Personen- 
und  Güterverkehre  diente,  mit  sofortiger  Giltigkeit  auch  für  den 
Viehverkehr  eröffnet. 

* — (Eröffnung  der  Kleinbahn  Sigmaringen- 
Bingen.)  Am  1.  April  ist  die  5’6  km  lange,  vollspurige  K 1 e i n- 
bahn  Sig  marin  gen-  Bingen  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergeben  worden.  An  der  neu  eröffneten  Bahnstrecke  liegen  die 
Stationen  Laucherthal,  Hitzkofen  und  Bingen.  Den  Betrieb  führt 
die  Westdeutsche  Eisenbahn-Gesellschaft. 

Bayern.  (Gesetzentwurf  über  die  Herstellung 
von  Localbahnen  in  der  Pfalz.)  Dem  bayerischen  Land- 
tage ist  ein  Gesetzentwurf,  betreffend  die  Herstellung  von  Eisen- 
bahnen localer  Bedeutung  in  der  Pfalz,  zugegangen.  Danach 
soll  die  kgl.  Staatsregierung  ermächtigt  sein,  für  den  Fall  der 
Herstellung  1.  einer  schmalspurigen  Localbahn  von  Speier  nach 
Geinsheim  für  ein  Bau-  und  Einrichtungscapital  im  Maximal- 
betrage von  Mk.  980.000;  2.  einer  Localbahn  von  Biebermühle 
nach  Waldfischbach  für  ein  Bau-  und  Einrichtungscapital  im 
Maximalbetrage  von  Mk.  714.500;  3.  einer  schmalspurigen  Local- 
bahn von  Alsenz  nach  Obermoschel  für  ein  Bau-  und  Ein- 
richtungscapital im  Maximalbetrage  von  Mk.  258.000  einen  jähr- 
lichen Zinsertrag  bis  zu  4 pCt.  vom  Tage  der  Vollendung  und 
Eröffnung  jeder  einzelnen  neuen  Bahnlinie  bis  zum  31.  December 
1904  zu  gewährleisten  oder  statt  dieses  Zinserträgnisses  einen 
Ueberschuss  der  Betriebsrente  in  einer  dem  4percentigen  Zins 
der  festgesetzten  Bau-  und  Einrichtungscapitalien  entsprechenden 
Höhe  sicherzustellen.  Erforderlichen  Falles  sind  die  bezeichneten 
Capitalien  um  die  Kosten  der  Geldaufbringung  zu  erhöhen.  Mit 
der  baulichen  Ausführung  der  genannten  Localbahnen  soll  erst 
dann  vorgegangen  werden,  wenn  der  für  den  Bahnbau  und  dessen 
Zubehör  erforderliche  Grund  und  Boden  kosten-  und  lastenfrei 
der  bauführenden  Eisenbahn  - Gesellschaft  zur  Verfügung  ge- 
stellt ist. 

Sachsen.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen imMonateDecember  1899.)  Die  Betriebseinnahmen 
der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  im  December  1899  betrugen 
nach  vorläufiger  Aufstellung  Mk.  2,928.495  im  Personenverkehre 
(4-  Mk.  126.660  gegen  den  gleichen  Monat  1898),  Mk.  6,243.211 
im  Güterverkehre  (+  Mk.  77.200),  Mk.  1,254.878  aus  sonstigen 
Quellen  (4-  Mk.  30.571),  Mk.  10,426.584  im  Ganzen  (-f-  Mark 
234.431).  Die  Jahreseinnahme  vom  1.  Jänner  bis  31.  December 
beträgt  Mk.  39,274.406  im  Personenverkehre  (4-  Mk.  1,878118 
gegen  den  gleichen  Zeitraum  1898),  Mk.  76,608.198  im  Güter- 
verkehre (+  Mk.  2,163.791),  Mk.  14,426.608  aus  sonstigen  Quellen 
(4-  Mk.  451.189),  Mk.  130,309.212  im  Ganzen  (4-  Mk.  4,493.098). 

Bussland.  (Eisenbahnproj  ecte  in  Kleinasien.) 
Die  kaiserl.  russische  Regierung  hat,  wie  berichtet  wird,  den 
Beschluss  gefasst,  im  Interesse  der  Vervollständigung  ihres 
asiatischen  Eisenbahnnetzes  dieses  auf  türkischem  Gebiet  in 
Kieinasien,  und  zwar  bis  nach  Armenien  und  Anatolien  auszu- 
dehnen, und  soll 

I.  einerseits 

a)  die  Linie  Kars— Erzerum  in  westlicher  Richtung  bis  Trapezunt 
zum  Anschlüsse  an  die  projectirte  Euphratthalbahn  Trapezunt- 
Bagdad-Persischer  Golf  geführt; 

b)  von  Trapezunt  aus  in  gleichfalls  westlicher  Richtung  bis 
Sivas  und  weiterhin  bis  Angora  zum  Anschlüsse  an  die 
türkische  Linie  Angora — Scutari  ( — Constantinopel)  verlängert 
und  hiedurch  mit  dem  M arm ara- Meere  verbunden; 

c)  von  Erzerum  aus  in  nördlicher  Richtung  längs  der  Ostküste 
des  Schwarzen  Meeres  bis  Batum  zum  Anschlüsse  an  die 
Linie  Batum— Tiflis— Baku  (Südwestküste  des  Kaspischen 
Meeres)  geführt; 

II.  andererseits 

d)  von  Baku  aus  eine  Linie  längs  der  Westküste  des  Kaspischen 
Meeres  über  Derbent  und  Kisliar  bis  Astrachan  (an  der  Aus- 
mündung des  Wolgastromes)  und  weiterhin  bis  Guriew  (an 
der  Ausmündung  des  gleich  der  Wolga  sich  ins  Kaspische 
Meer  ergiessenden  Uralstromes)  ausgebaut  werden  und  durch 
den  seinerzeitigen  Anschluss  der  letztgenannten  Linie  an 
die  seitens  Russland  projectirten,  bezw.  von  diesem  patro- 
nisirten  turkestanischen  Eisenbahnen  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  137 
ex  1899  und  Nr.  38  ex  1900); 


e)  sowohl  gegen  Norden  mit  der  Hauptlinie  der  Transsibirischen 
Eisenbahnen,  als  auch 

f)  gegen  Osten  mit  der  im  Nordwesten  Chinas  projectirten 
Eisenbahn  Verbindung  erhalten. 

Spanien.  (Eisenbahnbauten  im  Jahre  1899.)  Im 
Bereiche  der  europäischen  Gebietstheile  Spaniens  wurden  im 
Jahre  1899  insgesammt  192  km  Eisenbahnen,  und  zwar  76  km 
nonnalspurige  und  116  km  schmalspurige  Linien  dem  Betriebe 
übergeben,  und  zwar: 

Kilometer 


Pontevedra— Carsil  (normalspurig) 32 

Segorbe — Barracas  (normalspurig) 43 

Sud-Espana  (normalspurig) 1 

Castro-Urdiales— Translavina  (schmalspurig) 43 

Puertollano  — Almadovar-del  Campo  (schmalspurig)  . . 8 

Villafria — Monterrubio 65 


in  Summa  . . . 192 


China.  (Bau  der  Hauptlinie  H an  k eu  — C an  ton. 
Der  Bau  einer  der  wichtigsten  Eisenbahnlinien  Chinas,  der 
1700  km  langen  Linie  Hankeu — Canton  )versrl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  144 
ex  1899)  als  Fortsetzung  der  Hauptlinie  Peking — Tien-Tsin — 
Hankeu,  welche  von  der  amerikanischen  Gesellschaft  „American 
China  Development  Company“  hergestellt  und  betrieben  werden 
wird,  soll  bereits  in  allernächster  Zeit  in  Angriff  genommen 
werden,  da  der  Tshungli-Yamen  nach  erfolgter  Genehmigung  des 
Detailprojectes  der  Unternehmung  den  Bauconsens  bereits  er- 
theilte.  Die  Gesammtlinie  Peking— Nanking— Hankeu — Canton 
verbindet  Peking,  die  erste  Hauptstadt  des  Reiches,  Residenz 
des  Kaisers  und  der  obersten  Centralbehörden,  in  nahezu  senk- 
recht-radialer Richtung  mit  dem  nächst  Canton  gelegenen  inter- 
nationalen Haupthafenplatze  Hongkong,  dessen  Entwicklung  durch 
die  Bahnzufuhr  vorzüglichster  Kohle  aus  den  reichen  Revieren 
des  Gebietes  von  Hankeu  wesentlich  gefördert  werden  wird. 

Vereinigte  Staaten  von  Nordamerika.  (Thätigkeit 
der  Maschinenfabriken  im  Baue  von  Locomotiven.) 
Wie  die  „Railroad  Gazette“  berichtet,  wurden  in  den  Maschinen- 
fabriken der  Vereinigten  Staaten  im  Jahre  1899  2473  Locomotiven 
erbaut  und  dem  Betriebe  übergeben.  Im  Vergleiche  zur  Pro- 
duction der  letzten  zehn  Jahre  repräsentirt  jene  des  Jahres  1899 
die  höchste  Ziffer,  wie  aus  nachfolgender  Tabelle  zu  ersehen, 
und  zwar: 


Im  Jahre  Anzahl  Maschinen 

1888  2.180 

1889  1.860 

1890  2.240 

1891  2.165 

1892  2.012 

1893  2.011 

1894  695 

1895  1.101 

1896  . • 1.175 

1897  1.521 

1898  1.875 

1899  2.473 


Summa  . . . 20.308 


Das  Jahr  1899  war  demnach  das  productivste  des  De- 
cenniums  und  überflügelte  das  Vorjahr  mit  einer  Mehrlieferung 
von  598  Locomotiven  um  32  pCt.,  sowie  das  ihm  nächstbeste 
Jahr  1890  um  10  pCt.  Die  weitaus  grösste  Anzahl  der  im  Jahre 
1899  erzeugten  Locomotiven  verblieb  in  den  Vereinigten  Staaten, 
da  nur  514  Stück  (gegenüber  von  554  des  Vorjahres)  exportirt 
wurden. 


Schiffahrt. 

Wiener  Donaucanal.  (Kundmachung  der  k.  k. 
niederösterr.  Statthalterei  vom  12.  April  1900, 
Z.  33.457,  betreffend  die  Beschränkung  des  freien 
Ruderschiffahrtsverkehres  im  Wiener  Donaucanale 
unterhalb  der  Augartenbrücke.)  Zum  Zwecke  eines 
gesicherten  Betriebes  der  derzeit  in  Ausführung  begriffenen 
Quaimauerbauten  im  Wiener  Donaucanale  wird  in  Abänderung 
der  diesfalls  geltenden  Vorschriften  verordnet: 

1.  Der  freie  Ruderschiffahrtsverkehr  im  Wieuer  Donau- 
canale von  der  Augartenbrücke  abwärts  ist  während  des  heurigen 
Jahres  vom  1.  Mai  angefangen  auf  folgende  Tage  und  Stunden 
beschränkt: 
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Sonntag  von  9 Uhr  Vornnittags  bis  1 Uhr  Nachmittags, 

Mittwoch  von  4 Uhr  Nachmittags  bis  1/28  Uhr  Abends, 
eventuell  bis  zum  Eintritte  der  Dämmerung. 

2.  Die  Durchfahrt  durch  die  Ferdinandsbrücke  ist  nur 
in  der  rechtsseitigen  Brückenöffnung  gestattet,  und  sind  die  zur 
Ausführung  der  Quaimauerarbeiten  erforderlichen  schwimmenden 
Betriebsmittel  während  der  vorbezeichneten  Zeiträume  vom  rechten 
Donaucanalufer  derart  zu  verstellen,  dass  der  Schiffahrtsverkehr 
ungehindert  erfolgen  kann. 

3.  Die  Ankunft  jedes  Ruderfahrzeuges,  das  am  Mittwoch 
in  die  Donaucanalstrecke  unterhalb  der  Augartenbrücke  einfahren 
will,  ist  tagsvorher  der, k.  k.  Donaucanal-Inspection  in  Nussdorf 
telegraphisch  anzuzeigfen. 

4.  Diese  Vorschriften  finden  jedoch  auf  die  mit  Pferden 
getriebenen  Gegenzüge  keine  Anwendung. 

Balaton-  (Plattensee-)  Scliiffahrts-Actiengesellscliaft. 

(Einführung  von  Dampfern  bei  der  Plattensee- 
Fischerei.)  Die  Directiou  der  Plattensee-Schiffahrts-Actien- 
gesellschaft  hat  im  Interesse  rationeller  und  ausgiebiger  Culti- 
virung  der  Fischerei  zwei  kleine  Schrauben-Dampfboote,  „Zala“ 
und  „Veszprem“,  welche  mit  75pferdekräftigen  Maschinen  aus- 
gerüstet sind,  in  Betrieb  gesetzt;  das  erstere  ist  im  Hafen  von 
Sidfok,  das  zweite  in  jenem  von  Balaton-Füred  stationirt.  Die 
erste,  Ende  März  1.  J.  unternommene  Probefischerei  ergab  bei 
hohem  Seegange  innerhalb  weniger  Stunden  eine  Ausbeute  von 
110  q Fische.  Gleichzeitig:  ist  zu  erwähnen,  dass  die  Direction 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  von  allen  ihren  Stationen  aus 
im  Interesse  der  Förderung  der  Fischzucht  sowohl,  als  der  Ver- 
werthung  der  Ausbeute  zu  Gunsten  der  Plattensee  - Fischerei- 
Actiengesellschaft  ermässis:te  Eilguttarife  erstellte,  die  sich  auch 
auf  die  Zufuhr  des  zur  Conserviruug  der  Esportwaare  erforder- 
lichen Salzes  beziehen. 

Belgien.  (Gründung  einer  Schiffswerf' te  in 
Hoboken.)  In  Antwerpen  fand  jüngstens  die  Constituirung 
einer  Schiffswerfte-Unternehmung  als  Actiengesellschaft  statt  und 
wurde  die  Finanzirung  derselben  unter  den  Auspicien  von 
Rhederfirmen  und  Finanziers  ersten  Ranges  perfect,  bei  welchem 
Anlasse  sich  selbst  König  Leopold  II.,  und  zwar,  wie  es  in  dem 
an  das  Consortium  gerichteten  Rescripte  besonders  betont  wird, 
„ausnahmsweise  und  um  das  Interesse  der  Krone  an  dem  Ge- 
deihen der  belgischen  Mercantilmarine  zu  manifestiren“,  mit 
einer  namhaften  Summe  betheiligte.  Das  je  nach  Bedarf  und  in 
unbestimmtem  Umfange  erhöhbare  volleingezahlte  Gründungs- 
capital  der  Unternehmung  ist  vorläufig  mit  Frcs.  2,000.000  be- 
messen. Das  nach  den  neuesten  Principien  der  Schiffsbautechnik 
einzurichtende  und  mit  Trockendocks  ausgestattete  Etablissement 
wird  in  Hoboken  erbaut  werden.  Zu  bemerken  ist,  dass  der 
Präsident  des  Directionsrathes  Rieth  sowohl,  als  die  beiden  com- 
merciellen  Directoren  Marschall  und  Gierling  in  Belgien  ansässige 
Reichsdeutsche  sind,  während  wegen  Uebernahme  der  technischen 
Leitung  Verhandlungen  mit  einer  hervorragenden  Capacität  in 
England  gepflogen  werden. 

— (Ergebnisse  d er  Bi nn e n sch i f f ahrt  im  Jahre 
1898.)  Dem  vor  Kurzem  veröffentlichten  officiellen  statistischen 
Ausweise  über  die  Ergebnisse  der  Binnenschiffahrt  Belgiens  im 
Betriebsjahre  1898  zufolge  betrug  die  zu  Wasser  auf  Canälen 
und  regulirten  Flüssen  bewältigte  Güterbewegung  882,288.800 
Kilometertonnen,  und  zwar  mit  einer  Zunahme  von  8-3  pCt. 
gegenüber  dem  Vorjahre  und  einer  sonst  durchschnittlichen  jähr- 
lichen Zunahme  von  5 pCt.  seit  der  zehnjährigen  Betriebsperiode 
vom  Jahre  1888 — 1899  an.  Der  Verkehr  auf  der  Belgien  in 
radialer  Richtung  durchquerenden  Escaut  (Schelde)  zwischen  der 
französischen  und  der  niederländischen  Grenze  nahm  um 
30,380.480  Kilometertonnen  (über  13  pCt.),  auf  der  Canallinie 
Auvers  (Antwerpen) — Liege  (Lüttich)  — Namour — französische 
Grenze  um  8,284.606  Kilometertonnen  (3’5  pCt.),  auf  der  Linie 
Auvers  — Brüssel  — Charleroi  um  3,000.000  Kilometertonnen 
(3'3  pCt.)  zu,  und  selbst  jener  in  den  Canälen  des  Hainout  (Henegau), 
der  in  den  Vorjahren  nahezu  stationär  verblieb,  weist  eine  nicht 
unwesentliche  Zunahme  auf,  so  auch  jener  der  den  internen 
belgischen  Verkehr  vermittelnden  Canäle  Brüssel  — Rüpel,  des 
Centralcanals,  der  im  Hafen  von  Gand  ausmündenden  Canäle, 
schliesslich  der  regulirten  Lys  und  der  in  diese  einmündenden 
Seitencanäle,  deren  Verkehr  mit  der  stetigen  Zunahme  der  den 
Nachbarverkehr  vermittelnden  Wasserstrassen  constant  zunimmt. 
Die  absolute  Tonnenfracht  des  Jahres  1898  per  38,650.248  1 
(wie  voran  ausgewiesen  gleich  882,288.800  Kilometertonnen)  hat 
sich  gegen  35,070-862  t des  Vorjahres  um  3,579.386  t = 10  pCt. 
gehoben.  An  dem  1898er  Verkehr  participirte  die  Fluss-  und 
und  Canal-Dampfschiffahrt  (Frachtendampfer,  gleichzeitig  als 
Remorqueure  beladener  Barken)  mit  242,560.674  Kilometertonnen 


= 26  pCt.  der  Gesammtsumme.  Am  meisten  entwickelt  ist  der 
Dampfbetrieb  auf  den  canalisirten  Strecken  der  Schelde  und 
Meuse,  nimmt  aber  bereits  auch  bei  Anwendung  von  kleineren 
Dampfern  mit  geringerem  Tiefgang  im  Bereiche  der  grösseren 
künstlichen  Canäle  stetig  zu. 

— (Verkehr  im  Bereiche  der  belgischen  See- 
häfen im  Jahre  1899.)  Der  dem  Güterverkehre  auf  den 
belgischen  Binnenwässern  gegenüber  bedeutend  zurückstehende 
Güterverkehr  Belgiehs  zur  See  betrug  laut  den  officiellen  sta- 
tistischen Ausweisen  im  Jahre  1899  im  An-  und  Auslaufe 
belgischer  Seehäfen  8,632.190  Nettotonnen,  welche  in  8672  Schiffen 
veiladen  waren  (gegenüber  dem  Vorjahre  1898  mit  8,233.700  t 
in  6335  Schiffen).  Schiffsbewegung  und  Frachtenquantum  sind  in 
nachfolgender  Tabelle  dargestellt: 


Name  des  Hafens 

Anzahl 

Schiffe 

Tonnage 

1899 

1898 

1899 

1898 

1.  Auvers  (Antwerpen)  . 

5424 

5210 

6,837.415 

6,422.806 

2.  Bruges 

100 

84 

30.449 

23.266 

3.  Brüssel  

180 

143 

34.372 

26.763 

4.  Gand 

942 

995 

617.261 

632.571 

5.  Louvin 

— 

3 

— 

256 

6.  Nieuport 

89 

69 

16.600 

9.980 

7.  Ostende  {Postdampfer) 

1480 

1195 

800.905 

89B.503 

8.  „ (Frachtendampf.) 

820 

728 

355  955 

315.018 

9.  Selzaete 

44 

33 

9 375 

7.081 

10.  Termonde  

1 

2 

120 

200 

Die  kgl.  belgische  Regierung  beabsichtigt  nunmehr,  wie 
berichtet  wird,  sowohl  im  Interesse  ihrer  hoch  entwickelten 
Binnenschiffahrt  und  insbesondere  des  Verkehres  mit  den  Colonien 
die  mercantile  Seeschiffahrt  in  ausgiebiger  Weise  zu  heben,  aus 
welchem  Anlasse  der  vor  Kurzem  constituirten  Schiffswerfte- 
Gesellschaft,  welche  ein  grosses  Etablissement  in  Hoboken  er- 
richten wird,  aus  der  Schatulle  König  Leopold  II.  eine  Sub- 
vention gewährt  wurde. 


Oesterreichisclier  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  25.  April  bis  1.  Mai  1900. 


Adriatisches  Meer. 


Dalmatien. 


25.  April, 


26. 


27.  , 


28.  . 


1.  Mai, 


am  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  „Bosnia*,  Capitän  L.  Martinolich1 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lnssinpiccolo,  Zara,  Zaravecchin, 
Sebenico,  Trau,  Spalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca,  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 
8.  Martino  und  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffnng  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Lussingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulaufen, 
um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand*.  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  und  Cattaro. 
Ueberscbiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

um  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Sultan“,  Capitän  G.  Gilhuber, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lnssinpiccolo,  8elve,  Zara, 
Sebenico,  Rogosnizza,  Trau,  Spalato,  Carober,  Milna.  Cittavecchia, 
Lesina,  Lissa,  Comisa.  Vallegrande,  Curzola,  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragusavecchia,  Castelnnovo,  Teodo,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Budua  und  Spizza. 
um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  .Metcovich*,  Capitän  U.  Laneve, 
mit  Berührung  von  Pola,’  Lnssinpiccolo.  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Tran,  Spalato.  8.  Pietro.  Postire,  Pucischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt, 
um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 
Dampfer  .Selene*,  Capitän  G.  Marinovicb, 
mit  Berünrung  von  Rovigno,  Pola,*  Lnssinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milna,  Lesina,  Curzola.  Gravosa.  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  W aren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  i.ussingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 


* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aas  Wien 
NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  gütig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellschalten,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Impdrial  in  Ragus  i,  K 90.—. 


25.  April, 
27.  . 


30. 


Venedig. 

Dampfer  .Carlotta“,  Capitän  F.  de  Marocchino  1 
Dampfer  .Thetis",  Capitän  A.  Foresti  I 

Dampfer  .Thetis“,  Capitän  A.  Foresti  J 


um 

Mitternacht, 
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29.  April, 


Vergnügungsfahrt: 

um  8 Uhr  Früh,  Dampfer  .Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C. 
Bretfeld.  nach  Venedig. 


Nr.  4836:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  11.  April  1900,  Z.  31.651,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 


25.  April, 


26. 


29.  . 


1.  Mai, 


2. 


Levante  und  Mittelmeer. 

um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Habsburg“,  Capitän  R.  Mitis, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyrnth,  Tripolis, 
Battakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

Ankunft  in  Triest  des  Luxnssuges  London — Ostende— Wien- 
Triest  am  25.  April  um  10  Uhr  58  Minuten  Früh, 
nm  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  A), 

Dampfer  .Aurora“,  Capitän  A.  Mocolle, 
mit  Berührung  von  Fiume,*  Durazzo,  Valona,  Corfu.  Argostoli, 
Canea  f,  Rethymo,  Candien,  Piräus.Volo,  Salonich,  Cavalla,  Lagos, 
Dedeagatsch,  ' Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constantinopel, 
Ineboli.  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh  und  Batum. 
um  4 Uhr  Nachm.  (Griechisch-OrientalischeLinieB), 
Dampfer  „Medea“,  Capitän  E.  Radeglia, 
mit  Berührung  von  Fiume,*  Corfu,  Patras,  Catacolo,  Calamata, 
Piräus,  Syra,  Vathy,  Khios,  Tschesme,  Smyrna,  Mytilene,  Dar- 
danellen, Gallipoli,  Constantinopel,  Constanta,  Sulinä,  Galatz  und 
Braila. 

um  11  */2  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  .Ceres“,  Capitän  8.  Lucovich, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräus.  Dardanellen,  Constantinopel  und  Odessa.  Für  Passagiere, 
Post-  und  Werthsendungen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta 
nach  Valona,  Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu 
nach  Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa,  und  in  Piräus 
nach  Khios  und  Smyrna. 

um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Bohemia“,  Capitän  E.  Mecozzi, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  der  Insel  Cypern. 


t Die  Ausstellung  in  Canea  wird  am  1.  Mai  eröffnet  und  dauert  einen  Monat, 


Ostindien,  China  und  Japan. 

3.  Mai,  um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bombay),** 

Dampfer  „Imperatrix*,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay**  nach  China  und  Japan  bis  Kobe. 

15.  . um  4 Uhr  Nachmittags  (T  ri  e s t—C  al  c u 1 1 a), 

Dampfer  .Vindobona*,  Capitän  C.  Bellen, 
mit  Berührung  von  Fiume  *,  Port  Said,  Suez.  Aden,  eventuell 
Karachi  oder  Bombay,  Colombo,  Rangoon  und  Calcutta. 

23.  „ nm  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  .Erzherzog  Franz  Ferdinand“,  Capitän  G.Morovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aden,  Karachi,  Bombay** 
Colomoo,  Penang,  Singapore,  Hongsong,  Yokohama  und  Kooe. 


Brasilien. 

10.  Juni,  Dampfer  .Urano*.  Capitän  M.  Dabcevich , nach  Sau  tos  mit 
Berührung  von  Fiume,*  Tanger,  Pernambuco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 

* Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

**  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contumaz-Massregeln. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh* 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LXVI.  Stückes.)  Das  am 
17.  April  heransgegebene  LXVI.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4833:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  11.  April  1900,  Z.  4793,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke  Gurkfeld 
in  Krain. 

Nr.  4834:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  13.  April  1900,  Z.  12.351,  betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh 
und  Fleisch  aus  Ungarn  nach  Oesterreich. 

— (Inhalt  des  LXV1I.  Stückes.)  Das  am  19.  April 
herausgegebene  LXVII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4835:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 

bruck vom  16.  April  1900,  Z.  14.753,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke  Gurkfeld 
in  Krain. 

— (Inhalt  des  LXVI1I.  Stückes.)  Das  am  20.  April 
herausgegebene  LXVIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 

unter 


— (Inhalt  des  LXIX.  Stückes.)  Das  am  21.  April 
herausgegebene  LXIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr  4837 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Linz 
vom  9.  April  1900,  Z.  3568/11,  betreffend  die  Regelung  des  Vieh- 
verkehres mit  den»  Deutschen  Reiche  über  das  k.  k.  Neben- 
zollamt Hinterschiffl. 

Nr.  4838:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  19.  April  1900,  Z.  5164,  betreffend  die  Wieder- 
aufnahme des  regelmässigen  thierärztlichen  Grenzcontroldienstes 
in  den  oberbayerischen  Eintrittsstationen. 

— (Inhalt  des  LXX.  Stückes.)  Das  am  23.  April 
herausgegebene  LXX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4839:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Czernowitz  vom  18.  April  1900,  Z.  8734,  betreffend  die  Auf- 

hebung des  Einfuhrverbotes  für  Schweine  aus  der  Bukowina  nach 
Rumänien. 

Nr.  4840:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  20.  April  1900,  Z.  15.544,  betreffend  die  Wiederauf- 
nahme des  thierärztlichen  Grenzcontroldienstes  gegenüber  Tirol. 

Nr.  4841:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Salzburg  vom  20.  April  1900,  Z.  5115,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  den  politischen  Bezirken  Limanowa 
und  Pilzno  in  Galizien. 

Verein  Deutscher  Eisenbabnverwaltungen.  (Vereins- 
kilometerzeiger.) Die  Kilometerzeiger  Nr.  21  (Marienburg- 
Mlawkaer  Eisenbahn),  Nr.  40  (kgl.  Eisenbahn-Directionen  zu 

Köln,  St.  Johann-Saarbrücken  und  Essen),  Nr.  48  (Westphälische 
Landeseisenbahn),  Nr.  68  (k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn) und  Nr.  80  (Szamosvölgyer  Eisenbahn)  sind  neu  heraus- 
. gegeben  worden.  An  Nachträgen  zu  den  bestehenden  Kilometer- 
zeigern sind  erschienen: 

Zu  den  Kilometerzeigen  Nr.  37  (kgl.  Eisenbahn-Directionen 
zu  Erfurt  und  Halle)  und  Nr.  42  (kgl.  Eisenbahn-Direction  zu 
Magdeburg)  je  der  Nachtrag  I;  zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  54 
(kgl.  Württembergische  Staatseisenbahnen)  der  Nachtrag  III;  zu 
dem  Kilometerzeiger  Nr.  4 (kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen) 
der  Nachtrag  XI,  endlich  zur  „Sammlung  von  Vereinskilometer- 
zeigern“ der  Nachtrag  I. 

Die  älteren  Kilometerzeiger,  und  zwar: 

1.  der  im  Mai  1895  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  21; 

2.  der  im  Juni  1895  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  40  nebst 
den  dazu  gehörigen  Nachträgen ; 

3.  der  im  Mai  1899  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  48; 

4.  der  im  Mai  1896  ausgegebene  Kilometerzeiger  Nr.  68  nebst 
den  Nachträgen  I und  II; 

5.  der  im  Jänner  1899  ausgegebene  Kilometerzeiger  80 
werden  durch  die  neu  herausgegebenen  Kilometerzeiger  auf- 
gehoben. 

Ferner  gelangen  zur  Aufhebung  die  in  der  Zeit  vom 
1.  Jänner  1899  bis  einschliesslich  Deceinber  1899  ausgegebenen 
Nachträge  zur  „Sammlung  von  Vereinskilometerzeigern“  durch 
den  zur  „Sammlung  von  Vereinskilometerzeigern“  heraus- 
gegebenen Nachtrag  I. 

— (Vereinsgüterwagenpark -Verzeichnisse.)  Neu 
herausgegeben  sind  die  Güterwagenpark-Verzeichnisse  Nr.  82 
(Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen)  und  Nr.  114  (kgl. 
Serbische  Staatseisenbahnen).  Zur  „Sammlung  von  Vereinsgüter- 
wagenpark-Verzeichnissen“  ist  der  Nachtrag  I erschienen. 

Durch  das  neu  herausgegebene  Güterwagenpark-Verzeichniss 
Nr.  81  wird  das  im  Deceinber  1896  ausgegebene  Verzeichniss 
Nr.  82  und  durch  das  neu  herausgegebene  Güterwagenpark- 
Verzeichniss  Nr.  114  das  im  September  1892  ausgegebene  Ver- 
zeichniss Nr.  114  aufgehoben.  Ferner  gelangen  durch  den  zur 
„Sammlung  von  Vereinsgiiterwagenpark-VerzeichDissen“  heraus- 
gegebenen Nachtrag  I alle  bis  Ende  1899  ausgegebenen  Nach- 
träge zur  „Sammlung  von  Güterwagenpark-Verzeichnissen“  zur 
Aufhebung. 

— (Statistik  der  R adreifenbrüche.)  Der  „Vergleich 
der  Ergebnisse  der  Radreifenbrucbstatistik  in  den  Berichtsjahren 
1887—1896“  ist  mit  Rundschreiben  der  geschäftsführenden  Ver- 
waltung vom  5.  Jänner  an  die  Vereinsverwaltungen  zur  Ver- 
theilung  gebracht  worden. 


Nr.  48  — 28.  April.  1900 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  T heilstrecke  Eule  — W ran 
der  Localbahn  Certan-Modfan. 

Die  Theilstrecke  Eule — Wran  der  Localbahn 
Cerian-Modran  mit  den  Stationen  und  Haltestellen: 
Dawle,  Luk-Mednik  und  Pikowitz  wird  am 
1.  Mai  1900  mit  dem  Zuge  Nr.  3351  dem  öffentlichen 
Verkehre  übergeben  werden. 

Hiebei  gelangen  die  Station  Dawle  für  den  Ge- 
sammtverkehr  (ausgenommen  explosive  Güter)  und  die 
Personenhaltestellen  Luk-Mednik  und  Pikowitz 
für  den  Personenverkehr  und  beschränkten  Gepäcks- 
verkehr zur  Eröffnung. 

Die  Fahrkarten  an  die  in  den  Haltestellen  ein- 
steigenden Personen  werden  durch  die  die  Züge  be- 
gleitenden Conducteure  ausgegeben.  Die  Gepäcksabferti- 
gung erfolgt  im  Nachzahlungswege. 

Der  Fahrplan  auf  dieser  Linie  verkehrender, 
personenführender  Züge  ist  im  Fahrplan- Placate  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  Blatt  III,  giltig  vom  l.Mai 
1900,  enthalten. 

Prag,  im  April  1900.  [4‘26] 

K.  k.  Staatsbahn-Birection  Prag. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Personenhaltestellen 
Martynöw  und  Czechöw. 

Am  1.  Mai  1900  werden  die  nachstehenden  zwei  neu 
errichteten  Personenhaltestellen  für  den  Personen-  und 
für  den  beschränkten  Gepäcksverkehr  zur  Eröffnung  ge- 
langen, und  zwar  : 

1.  Die  Personenhaltestelle  Martynöw  in  km  95'950 
der  Linie  Lemberg — Itzkany,  zwischen  den  Stationen 
Bukaczowce  und  Bursztyn,  und 

2.  die  Personenhaltestelle  C z e c h ö w in  km  56‘292  der 
Linie  Chryplin — Husiatyn,  zwischen  den  Stationen 
Monasterzyska  und  Jezierzany-Barysz. 

Die  Verkehrszeiten  der  in  diesen  Haltestellen  Auf- 
enthalt nehmenden  personenführenden  Züge  sind  in  den 


bezüglichen,  vom  1.  Mai  L900  in  Kraft  tretenden  Fahr- 
plänen kundgemacht. 

Die  Fahrkarten  werden  in  Martynöw  in  der  Halte- 
stelle, in  Czechöw  dagegen  im  Zuge  durch  den  Con- 
ducteur  ausgefolgt. 

Gepäck  wird  im  Nachzahlungswege  abgefertigt. 

Stanislau,  im  April  1900.  [ 427 J 

K.  k.  Staatsball  n -Direction. 


K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 

Ausserkraftsetzung  der  im  Anhänge  zu  den 
Localtarifen  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Ge- 
sellschaft etc.  sub  fortl.  Nr.  128/b  und  c ent- 
haltenen Begünstigungssätze  für  Sessel  aus 
gebogenem  Holze  und  Einführung  neuer  Be- 
günstigungssätze für  diesen  Artikel. 

Mit  Giltigkeit  ab  11.  Juni  1900  werden  die  sub 
fortl.  Nr.  128/b  und  c des  vom  1.  Jänner  1900  gütigen 
Anhanges  zu  den  Localtarifen  der  k.  k.  priv.  Südbahn- 
Gesellschaft  etc.  enthaltenen  Begünstigungssätze  für  Sessel 
aus  gebogenem  Holze  ausser  Kraft  gesetzt. 

Dagegen  gelangen  mit  Giltigkeit  vom  11.  Juni 
1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis 
31.  December  1900,  für  Sessel  aus  gebogenem 
Holze,  zerlegt  oder  unzerlegt,  in  beliebiger 
Verpackung,  nachstehende  Ermässigungssätze,  und 
zwar 

ab  Pöltschach  nach  Cormons  transit  122  h 
per  100  kg, 

ab  Pöltschach  nach  Wien  (Matzleinsdorf)  106  h 
per  100  kg 

bei  Frachtzahlung  mindestens  für  das  Lade- 
gewicht der  verwendeten  Wagen  und  Ver- 
ladung auf  offenen  Wagen  im  Kartirungs- 
wege  zur  Anwendung. 

Das  Aufladen  der  Sendungen,  sowie  die 
Beistellung  der  nothwendigen  Deck  mittel 
obliegt  hinsichtlich  dieser  Transporte  den 
Parteien. 

Wien,  am  25.  April  1900.  [428] 


Sächsisch  -Oesterreichisch-  Ungarischer  Eisenbahn  verband. 

Einführung  von  Frachtsätzen  zwischen  Penzing  und  Wien  I (K.E.B.)  einerseits  und 
Franzensbad  (Sachs.  St.B.  und  B.E.B.)  andererseits. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  treten  im  Theil  II,  Heft  1,  des  Tarifes  für  den  vorbezeichneten  Eisen- 
bahnverband nachstehende  Frachtsätze  in  Wirksamkeit: 


Zwischen 

Pro  100  Kilogramm 

in  Hellern 

Franzensbad  (Sachs. St.B.  und  B.E.B.) 
und 

Eiigut 

Stiickgutclasse 

Wagenladungs- 

classe 

Specialtarife 

I. 

II. 

A 1 

B 

A 2 

I 

II 

III 

Penzing 

1521 

582 

435 

292 

271 

289 

270 

211 

142 

Wien  I (K.E.B.) . . 

1525 

586 

439 

295 

273 

292 

272 

212 

143 

Wien,  am  17.  April  1900. 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahiien 
namens  der  Verban  dsverwaltu  ngen. 


\m\ 
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Verkehr  zwischen  Oesterreich -Ungarn,  Serbien, 
Bulgarien  und  der  Türkei. 

Verschiebung  des  Einführungstermines 
der  neuen  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen 
im  Verkehre  mit  Wien  - Westbahnhof. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  30  vom  15.  März 
1900  publicirte  Einführung  neuer  Fahrpreise  und  Ge- 
päckstaxen zwischen  Wien  - Westbahnhof  einer- 
seits und  A d r i a n o p e 1,  Belgrad,  Constantinopel, 
Ni§,  Philippopel  und  Sofia  andererseits  tritt  erst 
mit  1.  Juli  1900  in  Kraft. 

Wien,  am  24.  April  1900.  [430] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Ausgabe  ermässigter  Sonn-  und  Feier- 
tags-Rückfahrkarten nach  Semmering. 

Vom  13.  Mai  bis  einschliesslich  9.  September  1900 
werden  in  den  Stationen  der  Strecke  Graz  — Mixnitz 
und  in  der  Station  Leoben  bei  den  zwischen  Graz 
und  Wien  verkehrenden  Zügen  Nr.  11  und  12,  bezw. 
bei  den  Zügen  Nr.  1123/11  und  12/1118  an  jedem  Sonn- 
und  Feiertage  besonders  ermässigte  Rückfahrkarten 
II.  und  III.  Glasse  zur  Fahrt  nach  Semmering  und 
zurück  zum  Preise  von 

K 6. — in  II.  Classe  und 
K 4.-  „ III.  „ 

ausgegeben. 

Bestimmungen: 

Die  Rückfahrkarten  sind  nur  für  den  Tag  ihrer 
Ausgabe,  d.  i.  für  jenen  Tag,  für  welchen  sie  ab- 
gestempelt sind,  zur  Hinfahrt  mit  dem  Zuge  Nr.  11, 
bezw.  1123/11,  zur  Rückfahrt  mit  dem  Zuge  Nr.  12, 
bezw.  12/11 18,  gütig. 

Kinder  geniessen  keine  weitere  Ermässigung. 

Beim  Uebertritte  in  eine  höhere  Wagenclasse  ist 
die  Differenz  zwischen  den  Preisen  der  betreffenden 
Personenzugs- Fahr  karten  nachzuzahlen. 

Wien,  am  21.  April  1900.  [431] 


Gaisbergbahn. 

Eröffnung  des  Bahn-  und  Hotelbetriebes  am  1.  Mai. 
Salzburg,  am  17.  April  1900.  [132] 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Behebung  von  Verkehrsstörungen. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

2.  April.  Auf  der  Localbahn  Branowitz-Polirlitz  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Eisenbahn  Wien-Aspang. 

9.  April.  In  der  Strecke  Wien— Biedermannsdorf  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Deutsch  - Dänischer  Verband.  ( E i s e n - Ausnahme- 

frachtsätze.) Mit  Giltigkeit  vom  29.  März  1900  wurde  die 
Station  Dieringhausen  des  Directionsbezirkes  Elberfeld  in  die 
regelmässigen  Tarifclassen,  die  Station  Bommern  des  Directions- 
bezirkes Essen  (Ruhr)  in  den  Ausnahmetarif  9 a und  b (Eisen 
und  Stahl  der  Specialtarife  I — III),  die  Station  Antonienhiitte  des 
Directionsbezirkes  Kattowitz  in  den  Ausnakmetarif  9 a (Eisen  und 


Stahl  des  Specialtarifes  I)  und  die  Station  Primkenau  des 
Directionsbezirkes  Breslau  in  den  Ausnahmetarif  9 b (Eisen  nnd 
Stahl  der  Speeialtarife  II/I1I)  aufgenommen  und  endlich  die 
Station  Schwientochlowitz  des  Directionsbezirkes  Kattowitz  mit 
directen  Sätzen  der  Specialtarife  II  und  III  ausgerüstet. 

Nähere  Auskunft  ertbeilen  die  betheiligten  Güterabfertigungs- 
stellen. 


K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck. 

a 

Han-Ausschreibung. 

In  der  Station  Lend-Gastein  kommt  ein  einstöckiges 
Wohngebäude  im  Ausmasse  von  304’6  m2  verbauter  Fläche  zur 
Ausführung. 

Die  auf  die  Ausführung  dieses  Objectes  bezughabenden 
Pläne,  Massurkunden  und  Baubedingungen  können  bei  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direetion  Innsbruck,  Abtheilung  3,  und  bei  der  k.  k. 
Bahnerhaltungssection  in  Bischofshofen  vom  24.  April  bis 
14.  Mai  1.  J.  während  der  Amtsstunden  eingesehen  werden,  und 
sind  dortselbst  auch  die  betreffenden  Offertformularien  zu  be- 
ziehen. 

Die  auf  die  Ausführung  dieses  Wohngebäudes  reflectirenden 
Unternehmer  haben  ihr  Offert,  welches  mit  einem  50  Kreuzer- 
Stempel  per  Bogen  versehen  sein  muss,  bis  8.  Mai  I.  J.,  12  Uhr 
Mittags,  bei  dem  Expedite  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Inns- 
bruck versiegelt  und  mit  der  Aufschrift  „Offert  für  Herstellung 
des  Wohngebäudes  in  der  Station  Lend-Gastein“  einzureichen, 
wobei  sich  die  Offerenten  über  den  bei  der  Directionscasse  er- 
folgten Erlag  des  entsprechenden  Vadiums  auszuweisen  haben. 

Die  Offertverhandlung  wird  am  gleichen  Tage  bei  der 
k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck  um  3 Uh*  Nachmittags 
stattfinden  und  können  die  Offerenten  dieser  Amtshandlung  bei- 
wohnen. 

Als  Vollendungstermin  für  das  in  Rede  stehende  Wohn- 
gebäude ist  der  1.  October  1.  J.  bestimmt. 

Innsbruck,  am  23.  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck. 


HEiM’s  ffflEIDINGER-OEFEN 

Vom  Erfinder  Prof.  Dr.  Meidinger  ausschl.  antorisirte  Fabrik 

H.  HEIM,  Wien-Döbling 


kais.  und  kön. 


Hof-Lieferant 


WIEK,  I.,  Kohlmarkt  Kr.  7 

Budapest,  Thonethof.  — Prag,  Hybernergasse  7. 

Patente  in  allen  Staaten.  (620) 

Central-Heizungen  aller  Systeme. 

Mit  ersten  Preisen  prämiirt  auf  allen  Ausstellungen. 

Oefen  für  Wohnräume  und  Bureaux. 

Bei  österreichisch  - ungarischen  Bahnen  1699  in  Verwendung. 

Heim’s  Waggon-Oefen  586  in  Verwendung. 

s rauchverzehrende  Kamine 
s rauchverzehrende  „Calorif6res“. 


Asphalt-Steindachpappen 

in  allen  Stärken, 

Isolir  platten 

in  allen  Breiten,  (617) 

Holzcement,  Dachlack  und  Asphaltpech 

liefert 

in  jeglichen  Mengen,  in  kürzester  Zeit,  von  bester  Qualität 

Julius  Rütgers 

Fabriken  fiir  Theerproducte  und  Dachpappen 
Angern,  Witkowitz,  Warnsdorf. 

Direction  und  Verkaufsbureau:  Angern  bei  Wien. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  i67.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

betheiligten  Bahnen 

Graphit,  unreiner  (erdiger),  roh 
oder  geschlemmt  oder  gemahlen 

(8iebe  die  folgende  Tabelle) 

Frachtzahl nng  für  mindestens 
10.000  kg  für  den  Wagen  und 
Frachtbrief 

vom  5.  Mai  1900  bis  auf  Wei- 
teres, längstens  bis  31.  Decem- 
ber  1900 

Tarif-Tbeil  II,  Heft  3 vom  1.  Fe- 
bruar 1898  für  den  Rheinisch- 
Westphälisch-  Oesterr.  - Uugar. 
Eisenbahn verband 

(Siehe  die  folgende  Tabelle 

Im  Kartirungswege 

Nach  und  von 

bc 

a 

3 
ö 2 

*3  j! 

pq  3 

6£CC 

a • 

M 

Krems 
k.k  St.B. 

Krumnuss- 
baum 
k.k. St.B. 

Mautern 
k.k. St.B. 

Nach  und  von 

bß 
C 
, 3 

e 2 
«-« »fl 

PQ  a> 

g • 

S ** 

c cc 

Sm 

O 4* 

DP 

1 

St.  Michael 
k.k. St.B. 

Trieben 
k.k. St.B. 

Wappolten- 
reith-Raabs 
k.k. St.B. 

£ 

SFrachtsätze  für  100  kg  in 

Mark 

J5 

Frachtsätze  für 

100  kg  in 

Mark 

Aachen  

K. 

3-27 

3-30 

3'17 

3-28 

Aachen  

K. 

3-21 

3-30 

3-23 

3-17 

Aacben-Kölnthor  . . . 

3-28 

3-31 

3-18 

3-29 

Aachen-Kölnthor  . . . 

3*22 

3-31 

3-24 

3-18 

Aachen  Templerbend  . 

„ 

328 

3-30 

3 18 

3-29 

Aachen-Templerbend  . 

„ 

3-22 

3-31 

3-24 

3 17 

Bochum  Nord 

Ess. 

3 24 

3'09 

3-09 

3-25 

Bochum  Nord 

Ess. 

318 

3-27 

3 20 

2-9G 

Bochum  Süd 

3'24 

3-09 

3-09 

3'25 

Bochum  Süd 

3-18 

3-27 

3-20 

2-96 

Deutzerfeld  

K. 

3-03 

3-05 

2-93 

3-04 

Deutzerfeld  

K. 

2-97 

3-06 

2-99 

2-92 

Dortmund  B.  M.  ... 

Ess. 

3-23 

3 04 

304 

3-23 

Dortmund  B.  M.  . . . 

Ess. 

5*16 

3-2G 

3-18 

2*91 

Dortmund  D.  G E.  . . 

D.  G.  E. 

3-23 

3-04 

3 04 

323 

Dortmund  D.  G.  E.  . . 

D.  G.  E. 

3-16 

3-2G 

3-18 

2*91 

Dortmund  K.  M.  . . . 

Ess. 

3*23 

3 04 

304 

3-23 

Dortmund  K.  M.  ... 

Ess. 

3‘1G 

3*26 

348 

2-91 

Dortmund  Süd  . . 

3-21 

3-02 

3-02 

3-21 

Dortmund  Süd  .... 

3-14 

3-24 

3-16 

2-89 

Duisburg 

323 

3-21 

3-13 

3-24 

Duisburg 

3-17 

3-2G 

3-19 

3-08 

Duisburg-Hafen  .... 

3'23 

3-21 

3-13 

3-24 

Duisburg-Hafen  . . . 

3-17 

3 2G 

3-19 

3-08 

Duisburg-Hafen  II  . . 

3'23 

3-21 

3-13 

3-24 

Duisburg-Hafen  II  . . 

3*17 

3-26 

3-19 

3-08 

Düsseldorf-Bilk  .... 

Elb. 

sie 

3 19 

3*06 

3-17 

Düsseldorf-Bilk  .... 

Elb. 

3-10 

319 

3-12 

3-OG 

Düsseldorf-Derendorf  . 

3-15 

3-18 

3-05 

3-1G 

Düsseldorf-Derendorf  . 

3-09 

3-18 

3-11 

3-05 

Düsseldorf-Grafenberg 

n 

3*16 

3-19 

3 OG 

317 

Düsseldorf- Grafenberg 

310 

3-19 

3-12 

3-OG 

Düsseldorf-Hafen  . . . 

3-ie 

3-19 

3 OG 

317 

Düsseldorf-Hafen  . . . 

3-10 

3-19 

3-12 

3-OG 

Düsseldorf-Lierenfeld  . 

3-14 

3-17 

304 

3-15 

Diisseidorf-liierenfeld  . 

3-08 

3-17 

3 10 

3-04 

Düsseldorf-Reisholz  . . 

3-13 

3- IG 

3-03 

3'14 

Düsseldorf-Reisbolz  . . 

3-07 

3'1G 

3-09 

3-03 

Elberfeld  

3-17 

3-12 

3-07 

3-18 

Elberfeld  

3-11 

3-20 

3-13 

2-99 

Elberfeld-Mirke  .... 

3-17 

3 12 

307 

3-18 

Elberfeld-Mirke  .... 

3-11 

3-20 

3-13 

2-99 

Emmerich 

Ess. 

3-47 

3-40 

3-37 

3-48 

Emmerich 

Ess. 

3-41 

3-50 

3-43 

3-27 

Essen  (Hauptbhf.)  . . . 
Essen  (Hauptbhf.)  Fil. 

• 

3*27 

3- 15 

3-15 

3-28 

Essen  (Hauptbhf.)  . . . 
Essen  (Hauptbhf.)  Fil. 

3-21 

3-30 

3-23 

3*02 

Krupp  

m 

3-27 

3*15 

3-15 

3-28 

Krupp  

3-21 

3 30 

3-23 

3-02 

Essen  Nord 

3'29 

3- 15 

3*15 

3-30 

Essen  Nord  

3-23 

332 

3-25 

3 02 

Essen  Nord,  Fil.  Krupp 

3-29 

315 

3-15 

3-30 

Essen  Nord,  Fil.  Krupp 

_ 

3-23 

3-32 

3-25 

3-02 

Gelsenkirchen  .... 

3-28 

3-12 

3-12 

3-29 

Gelsenkirchen  .... 

3-22 

3-31 

3-24 

2-99 

Hagen  

Elb. 

3-10 

3-02 

302 

317 

Hagen  

Elb. 

3-10 

3*19 

3-12 

2-89 

Hagen-Eckesey  .... 

3'1G 

302 

302 

317 

Hagen-Eckesey  .... 

310 

3-19 

3-12 

2-89 

Herbesthal 

K. 

3-32 

3*35 

3-22 

3-33 

Herbesthal 

K. 

3-26 

3-35 

3-28 

3-22 

Köln  Bonnthor  .... 

3'05 

306 

2-95 

3-OG 

Köln  Bonnthor  . . . . j 

2-99 

3-08 

301 

2-93 

Köln-Dentz 

303 

3-05 

2-93 

3-04 

Köln-Deutz 

2-97 

3-OG 

2-99 

2-92 

Köln  Gereon 

3-04 

3-07 

2-94 

305 

Köln-Gereon 

2-98 

3-07 

3-00 

2-94 

Köln-Hafen  . . 

3-05 

3-07 

2-95 

3*06 

Köln-Hafen  ...... 

2-99 

3-08 

3-01 

2-93 

Köln  Süd 

3-05 

3-07 

2-95 

3-OG 

Köln-Süd 

2-99 

3-08 

3-01 

2*94 

Mülheim  a.  Rheim  . . 

Elb. 

303 

3*06 

2-93 

3 04 

Mülheim  a.  Rhein  . . 

Elb. 

2-97 

3*06 

2-99 

2-93 

Mülheim  a.  d.  Ruhr  . . 

Ess. 

3-2G 

3 18 

3- IG 

3-27 

Mülheim  a.  d.  Ruhr  . . 

Ess. 

3-20 

3-29 

3-22 

3-05 

Neuss 

K. 

3*1G 

3- 18 

3-OG 

3-17 

Neuss 

K. 

3-10 

319 

3-12 

305 

Oberhausen  

Oberhausen  Fil.  Gute 

Ess. 

3-26 

319 

3-1G 

3-27 

Oberhausen 

Oberhausen  Fil.  Gute  . 

Ess. 

3-20 

3-29 

3-22 

3-OG 

Hoffnungshütte  . . . 

3'2G 

3- 19 

3-16 

3-27 

Hoffnungshütte  . . 

3-20 

3 29 

3-22 

3*06 

Remscheid 

Elb. 

3-17 

3-16 

3-07 

318 

Remscheid 

Elb. 

3-11 

3-20 

3-13 

3 03 

Remscheid-Bliedingh.  . 

3-18 

3-17 

2-08 

319 

Remscheid-Bliedingh.  . 

n 

312 

3-21 

3-14 

3*04 

Remscheid- Hasten  . . 

3-19 

3-17 

309 

3-20 

Remscheid-Hasten  . . 

3 13 

3-22 

3-15 

3 04 

Remseheid-Vieringh.  . 

9 

3-18 

3-17 

3 08 

319 

Remseheid-Vieringh.  . 

n 

3-12 

3 21 

314 

3*04 

Rheinhausen  ... 

K. 

3-25 

3-23 

3-15 

3-26 

Reinbausen 

K. 

319 

3 28 

8-21 

3*10 

Ründeroth 

Elb. 

3-07 

3-10 

2-97 

3-08 

Ründeroth 

Elb. 

3-01 

3-10 

303 

2*97 

Ruhrort-Hafen  .... 

Ess. 

328 

3-21 

3-18 

3-29 

Ruhrort-Hafen  .... 

Ess. 

3*22 

331 

3*24 

3-08  ■ 

Ruhrort-Rhein  .... 

3-28 

3-22 

3-18 

3*29 

Ruhrort-Rhein  .... 

3*22 

3 31 

3-24 

3*09 

Schwerte 

Elb. 

3*16 

2-97 

2-97 

3-10 

Schwerte 

Elb. 

3-09 

3-19 

3*11 

2*84 

Siegbarg  

F. 

2-94 

2-97 

2-84 

2*25 

Siegburg 

F. 

2-88 

2-97 

2-90 

2-84 

Sterkrade 

Ess. 

3-27 

3*20 

3*17 

3-28 

Sterkrade  

Ess 

3*21 

3-30 

3-23 

3*07 

lerdingen 

K. 

3-23 

3*25 

3-13 

3-24 

Uerdingen 

K. 

317 

3 2G 

3 19 

3*  12 

Venlo  ! linksrh.)  . . . . 

n 

3-31 

3-34 

3-21 

3-32 

Venlo  (linksrh.)  .... 

3-25 

3*34 

3 27 

3*21 

Weidenan 

Elb. 

2-80 

2-82 

2-70 

2-81 

Weidenan 

Elb. 

2-74 

2 83 

2-7G 

2*69 

Wetter  Ruhr 

- 

3-17 

3-03 

303 

3-18 

Wetter  (Ruhr)  .... 

3*11' 

3-20 

3*13 

2*90 

Witten  West  . . 

Ess. 

3-20 

3*05 

3-05 

3*21 

Witten  West 

Ess. 

3-14 

3-23 

3-16 

2 92 
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Bilin  k.k.8t.B. 

Brüx  A.T.E. 
und  k.k.St.B. 

Dux  und 
Ladowitz 

Franz  Josef- 
Stollen 

Holtschitz-  “ 
Seestadtl 

Karbitz 

Maria-Ratschitz 

Mariaschein 

Paredl 

Schallan 

Schönfeld 

Schwaz- 
; Kuttowitz 

Settenz 

Teplitz 

Triehschitz 

Trupscbitz 

Türmitz  und 
Prödlitz  Lade- 
punkt 

Ullersdorf 
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Bei  Inanspruchnahme  im  Rückvergütungswege:  Gegen  Vorlage  der  auf  die  reclamirende  Firma  als  Aufgeberin  und  ein  mit  der  8tation  Podübrad 
in  Schienenverbindung  stehendes  Etablissement  als  Empfängerin  lautenden,  bahnämtlich  beglaubigten  Duplicat-Frachtbriefe,  consignirt,  spätestens  bis 
Ende  Juni  1901. 

Bei  Inanspruchnahme  im  Kartirnngswege:  Gegen  Erlag  einer  Caution  von  Kronen  2700  in  Baarem  oder  pnpillarsicheren  Werthpapieren  (zum 
Börsencourse  gerechnet),  welche  sofort  retonrnirt  wird,  sobald  durch  Vorlage  der  auf  die  reclamirende  Firma  als  Aufgeberiu  und  ein  mit  der  Station 
Podebrad  in  Schienenverbindung  stehendes  Etablissement  als  Empfängerin  lautenden,  bahnämtlich  beglaubigten  Duplicat-Frachtbriefe  der  Nachweis  des 
aufgebrachten  Minimalquantums  erbracht  wird. 

Bei  Nichtaufbringung  des  Quantums  verfällt  von  der  Caution  der  Frachtdifferenzbetrag  zwischen  dem  officiellen  und  ermässigten  Satze  für 
das  factisch  verfrachtete  Quantum. 
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•)  Gegen  Erlag  einer  Cantion  von  Kronen  7000  in  Baarem  oder  pnpillarsicheren  Worthpapieren  (zum  Börsencourse  gerechnet),  welche  sofort 
retournirt  wird,  sobald  durch  Vorlage  der  Original-Frachtbriefe  der  Nachweis  des  aufgebrachten  Quantums  erbracht  wird. 

Bei  Nichtaufbringung  des  Quantums  verfällt  von  der  Caution  der  Frachtdifferenzbetrag  zwischen  den  officiellen  und  ermässigten  Sätzen  für 
das  factisch  verfrachtete  Quantum. 
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Jede  der  contrahirenden  Firmen  hat  eine  Caution  von  Kronen  4000  in  Baarem  oder  pupillarsicheren  Werthpapieren  (zum  Börsenkurse 
berechnet)  zu  erlegen,  welche  sie  sofort  retournirt  erhält,  sobald  mittelst  Vorlage  der  auf  die  Firma  als  alleinige  Aufgeberin  und  eine  Zuckerfabrik  in 
Wegstädtl  als  Empfängerin  lautenden,  bahnämtlich  beglaubigten  Duplicat-Frachtbriefe  der  Nachweis  geliefert  wird,  dass  innerhalb  der  Vertragsdauer 
5000  metr.  Tonnen  expedirt  wurden.  Bei  Nichtaufbringung  des  Minimalquantums  verfällt  von  der  Caution  die  Differenz  zwischen  dem  officiellen  und 
zugestandenen  Frachtsätze  für  das  factisch  aufgelieferte  Quantum. 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Prännineratiouspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  hei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Sr.  814.676. 


Nr.  49. 


Wien,  1.  Mai  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungsgerichtshofes.  — Inland:  Eisen- 
bahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — 
Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Kleinbahn  von  Opcina  nach  Sesana. 

Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  dem  Grundbesitzer  und  Advocaten  Dr.  Gustav  Adolf  Krauseneck 
in  Triest  im  Vereine  mit  dem  Civilingenieur  und  Grundbesitzer  Dr.  Eugen  Geiringer  in  Triest  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  von  der  Ortschaft  O p f i n a auf  der  Reichsstrasse  bis  Sesana 
führende  Kleinbahn  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  16.  April  1900.  Z.  9306/2. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

1.  Bei  «lex*  Ertheilung-  einei*  Local-  oder  Kleinbahn- 
Concession  müssen  die  ini  Art.  V.  des  Localbahngesetzes 
vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1S95,  normirten 
finanziellen  Begünstigungen  gewährt  werden;  die  die 
Concession  ertlieilende  Behöi*de  bat  anszuspx'eclien,  ob  die 
Voraussetzungen  dieses  Artikels  vorhanden  sind,  und  die 
Steuerbehörden  sind  an  diesen  Ausspruch  gebunden. 

2.  Die  durch  diesen  Artikel  begründeten  Steuer- 
nnd  Gebührenbefreiungen  sind  persönlicher  Natur; 
sie  sind  demnach  der  Person  des  Concessionärs, 
welcher  mit  dem  Unternehmer  identisch  sein  muss, 
mit  Bezug  auf  eine  bestimmte  Kleinbahn 
einzuräumen;  sie  geben  zwar  auf  einen  neuen  Con- 
cessionär,  an  den  die  ursprüngliche  Concession  mit  Be- 
willigung der  Staatsverwaltung  übertragen  wird,  Uber, 
nicht  aber  auf  eine  von  dem  Concessionär  vei*scbiedene 
Unternehmung,  ivelche  vertragsmässig  den  Bau  und  Be- 
trieb oder  sonstige  Leistungen  für  das  Bahnunternehmen 
übernimmt. 

3.  Der  Anspruch  der  Eisenbahnnnternelun ungen  auf 
Gewährung  des  Expropriationsrechtes  ist  verzichtbar. 

Der  k.  k.  Verwaltungsgerichtshof  hat  über  die  Be- 
schwerde der  Stadtgemeinde  Wien  und  der  Firma  Siemens 
& Halske,  letztere  als  Concessionärin  der  zu  errichtenden 
„Bau-  und  Betriebsgesellschaft  für  städtische  Strassen- 
bahnen  in  Wien“,  gegen  den  Erlass  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vom  24.  März  1899,  Z.  13.181/11,  be- 
treffend die  Ertheilung  der  Concession  zum  Betriebe 
elektrischer  Kleinbahnen  in  Wien,  zu  Recht  erkannt  : 

Die  Beschwerde  wird  als  unbegründet  abgewiesen. 


Entscheidungsgründe. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  mit  dem  Er- 
lasse vom  24.  März  1899,  Z.  13.181,  auf  Grund  und  in 
Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Gesetzes  vom  31.  De- 
cember 1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  im  Einvernehmen 
mit  den  betheiligten  k.  k.  Ministerien  und  dem  k.  u.  k. 
Reichs-Kriegsministerium  der  Gemeindevertretung  der 
Reichshaupt-  und  Residenzstadt  Wien  die  angesuchte 
Concession  zum  Baue  und  Betriebe  eines  einheitlichen, 
unter  Einbeziehung  und  entsprechender  Umgestaltung  der 
von  der  genannten  Gemeindevertretung  zu  erwerbenden, 
bisher  nicht  als  Local-  oder  Kleinbahnen  concessionirten 
Linien  der  Wiener  Tramway-Gesellschaft  herzustellenden 
Netzes  von  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden 
normalspurigen  Kleinbahnlinien  unter  gewissen,  gleich- 
zeitig festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten  ertheilt. 

Gegen  diesen  Erlass,  bezw.  gegen  zwei  der  bei- 
gefügten Bedingungen  ist  die  vorliegende  Beschwerde 
der  Gemeinde  Wien,  sowie  der  Firma  Siemens  & Halske, 
der  letzteren  als  Concessionärin  der  zu  errichtenden 
„Bau-  und  Betriebsgesellschaft  für  städtische  Strassen- 
bahnen  in  Wien“,  welcher  nach  Punkt  15  der  Bedingungen 
der  Bau  und  Betrieb  der  concessionirten  Eisenbahnlinien 
nach  Massgabe  eines  der  Genehmigung  der  Staatsver- 
waltung unterliegenden  Vertrages  zeitweilig  überlassen 
werden  soll,  gerichtet.  Die  Beschwerde  bekämpft  den 
obigen  Erlass,  weil 

1.  die  nach  Artikel  V des  bezogenen  Gesetzes  den 
concessionirten  Kleinbahnen  äbsolut  zu  gewährenden 
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finanziellen  Begünstigungen  im  Punkte  1 der  Bedingungen 
auf  die  Person  des  Concessionärs  eingeschränkt  und 
nicht  o b j e c t i v dem  Localbahnunternehmen,  also  im 
gegebenen  Falle  auch  der  zu  errichtenden  Bau-  und 
Betriebsgesellschaft  gewährt  wurden,  obgleich  aus  dem 
Wortlaute  dieser,  sowie  anderer  Stellen  des  Gesetzes 
vom  31.  December  1894,  dann  aus  analogen  Bestim- 
mungen gleichartiger  Gesetze  und  aus  der  volkswirt- 
schaftlichen Tendenz  des  Gesetzes  über  Kleinbahnen, 
durch  welches  die  Schaffung  solcher  Bahnen  auf  jede 
mögliche  Weise  gefördert  und  insbesondere  deren 
Finanzirung  ermöglicht  werden  wollte,  zweifellos  erhelle, 
dass  das  Gesetz  thatsächlich  in  vollkommen  objectiver 
Weise  die  „Localbahnunternehmung“  als  solche  und 
nicht  etwa  lediglich  den  Concessionär  begünstigen  wollte ; 

2.  weil  für  den  Fall  der  Inanspruchnahme  von 
Grundstücken  des  k.  k.  Hofärars  zur  Anlage  der  con- 
cessionirten  Bahnlinien  die  Einholung  der  Zustimmung 
der  hiezu  berufenen  Behörden  und  Organe  auferlegt 
wurde,  obgleich  nach  Artikel  XIV  die  Einholung  dieser 
Zustimmung  nur  bei  öffentlichen  Strassen  vorgeschrieben 
wird,  den  fraglichen  Grundstücken  (Trassen)  aber  jeden- 
falls die  Eigenschaft  der  Oeffentlichkeit  mangelt,  dieselben 
daher  ebenso  wie  andere  Privatgrundstücke  der  Ex- 
propriation unterliegen. 

Die  Gegenschrift  erachtet  zunächst  eine  Beschwerde- 
führung im  dermaligen  Zeitpunkte  wenigstens  bezüglich 
des  ersten  Beschwerdepunktes  überhaupt  für  unzulässig, 
weil  es  sich  bei  zugestandener  voller  Gewährung  aller 
im  Artikel  V des  Gesetzes  vom  31.  December  1894 
normirten  finanziellen  Begünstigungen  dermalen  nur  um 
eine  Interpretation  der  Tragweite  dieses  Artikels,  mithin 
um  eine  Frage  handle,  welche  ihre  actuelle  Bedeutung 
in  Form  einer  vor  dem  Verwaltungsgerichtshofe  anfecht- 
baren Entscheidung  erst  mit  dem  seinerzeit  über  die 
Steuerpflicht  der  Bau-  und  Betriebsgesellschaft  ergehenden 
Ausspruche  der  competenten  Behörden  — worunter  die 
Gegenschrift  zweifelsohne  die  Steuerbehörden  meint  — 
erhalten  wird.  Diese  Einwendung  ist  unbegründet. 

Denn  wenn  auch  die  finanziellen  Begünstigungen 
des  Artikels  V bei  Vorhandensein  der  Voraussetzungen 
des  Artikels  I seitens  der  Staatsverwaltung  gewährt 
werden  müssen,  so  bedarf  es  doch  im  einzelnen  Falle 
eines  formalisirenden  Ausspruches  der  die  Concession 
ertheilenden  Behörde  darüber,  ob  die  Voraussetzungen 
des  Artikels  V vorhanden  sind,  an  welchen  Ausspruch 
die  Steuerbehörden  gebunden  sind. 

Da  nun  das  belangte  Ministerium  bei  Erlassung 
dieses  formalisirenden  Ausspruches  eine  — wie  die  Be- 
schwerde behauptet  — gesetzlich  unzulässige  Be- 
schränkung bezüglich  des  Umfanges  der  gewährten  Be- 
günstigungen in  subjectiver  Beziehung  beigefügt  hat,  so 
war  hiemit  der  P'all  der  Beschwerdeführung  für  die  Con- 
cessionärin  allerdings  gegeben,  wenn  sie  den  beschrän- 
kenden Beisatz  nicht  in  Rechtskraft  erwachsen  lassen 
wollte  und  konnte. 

In  der  Sache  selbst  vermochte  aber  der  Verwal- 
tungsgerichtshof den  von  der  Beschwerde  vertretenen 
Anschauungen  nicht  beizupflichten. 

Ad  1.  Die  von  der  Beschwerde  versuchte  Gegen- 
überstellung von  Unternehmung  und  Unter- 
nehmer, sowie  die  Darlegung,  dass  das  Gesetz  vom 
31.  December  1894  die  daselbst  normirten  finanziellen 
Begünstigungen  nur  an  die  Unternehmung  binden,  sohin 
nur  der  Unternehmung,  nicht  aber  einem  bestimmten 


Unternehmer  einräumen  wollte,  ist  für  den  vorliegenden 
Fall  praktisch  ohne  jeden  Werth. 

Denn  da  eine  von  der  Person  eines  Unternehmers 
vollkommen  losgelöste  gewerbliche  und  als  solche 
Steuer-  und  gebührenpflichtige  Unternehmung  im  objec- 
tiven  Sinne,  das  heisst  ohne  Unternehmer  überhaupt 
nicht  gedacht  werden  und  die  durch  den  Artikel  V ge- 
troffene Steuer-  und  Gebührenpflicht  überhaupt  nur  an 
einer  physischen  oder  juristischen  Person  haften  kann, 
so  ist  es  klar,  dass  auch  die  finanziellen  Begünstigungen 
nur  einer  solchen  Person  zugute  kommen  können. 

Es  könnte  daher,  wenn  vorläufig  von  dem  spe- 
ciellen  Falle  abgesehen  wird,  in  Bezug  auf  gewährte 
finanzielle  Begünstigungen  im  Allgemeinen  ein  Streit  nur 
in  dem  Sinne  entstehen,  ob  dieselben  nur  der  be- 
stimmten Person  des  ersten  Unternehmers  oder  dem 
jeweiligen  Unternehmer  eines  Gewerbes,  einer  Unter- 
nehmung, insoweit  die  letztere  überhaupt  objectiv  fassbar 
erscheint,  zuzugestehen  seien  oder  nicht.  Dieser  Streit 
kann  aber  im  vorliegenden  Falle,  wo  es  sich  um  ein 
concessionirtes  Unternehmen  und  um  die  Bestimmungen 
des  Gesetzes  vom  31.  December  1894  handelt,  überhaupt 
nicht  entstehen,  da  die  Concession  an  der  Person 
haftet,  der  Concessionär  mit  dem  Unternehmer  identisch 
sein  muss,  ein  Uebergang  der  Unternehmung  an  eine 
dritte  Person  nur  mit  Bewilligung  der  Staatsverwaltung, 
welche  der  Ertheilung  einer  neuen  Concession  an  den 
neuen  Unternehmer  gleich  zu  achten  ist,  erfolgen  kann, 
und  da  sonach  auch  dem  neuen  Concessionär  oder 
Unternehmer  die  finanziellen  Begünstigungen  des  Ar- 
tikels V ohnehin  wieder  gewährt  werden  müssen. 

Der  Sinn  des  Gesetzes  vom  31.  December  1894 
ist  demgemäss  dahin  zu  präcisiren,  dass  die  finanziellen 
Begünstigungen  des  Artikels  V der  Person  des 
Concessionärs  einer  Kleinbahn,  welcher,  wie 
schon  oben  erwähnt,  mit  dem  Unternehmer  identisch 
sein  muss,  mit  Bezug  auf  eine  bestimmte 
Kleinbahn  einzuräumen  sind.  Es  gehen  daher  auch 
in  allen  Fällen,  in  welchen  die  Concession  von  dem  ur- 
sprünglichen Concessionär  mit  Bewilligung  der  Staats- 
verwaltung an  eine  dritte  Person,  allenfalls  an  eine  zu 
diesem  Zwecke  zu  errichtende  Actiengesellschaft  über- 
tragen wird,  wo  also,  wie  es  in  den  betreffenden  Con- 
cessionsutkunden  zu  heissen  pflegt,  die  zu  errichtende 
Actiengesellschaft  in  alle  Rechte  und  Pflichten  des  ur- 
sprünglichen Concessionärs  eintritt,  auch  die  finanziellen 
Begünstigungen  auf  den  neuen  Concessionär  über. 

Es  kann  hiezu  nur  nebenbei  bemerkt  werden, 
dass  bei  consequenter  Festhaltung  der  Anschauung  der 
Beschwerde  der  Umfang  der  durch  den  Artikel  V be- 
gründeten persönlichen  Steuer-  und  Gebühren- 
befreiungen gar  nicht  mehr  übersehen  werden  könnten 
und  dass  beispielsweise  eine  in  dritter  Hand  befindliche 
Maschinenfabrik,  welche  ihre  Fabrikate  ausschliesslich 
einer  bestimmten  Eisenbahnunternehmung  zur  Verfügung 
stellt,  gleichfalls  Anspruch  auf  Befreiung  von  der  Er- 
werb- und  Einkommensteuer  erheben  könnte.  Es  fragt 
sich  daher  im  vorliegenden  Falle  lediglich  darum,  ob 
die  Bau-  und  Betriebsgesellschaft  für  sich  selbst  die  in 
Rede  stehende  Concession  zu  erwerben  bestimmt  ist, 
bezw.  ob  dieselbe  an  die  Stelle  der  ursprünglichen  Con- 
cessionärin,  das  ist  der  Gemeinde  Wien,  treten  soll. 

Dies  wird  von  der  Beschwerde  gar  nicht  behauptet 
und  ist  auch  nicht  der  Fall. 

Die  Gemeinde  Wien  behält  ihre  Concession ; sie 
bleibt  Unternehmerin  und  tritt  nur  bezüglich  der  Durch- 
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führung  des  Unternehmens  mit  der  Bau-  und  Betriebs- 
gesellschaft in  ein  Vertragsverhältnis  s,  welches 
nach  Ablauf  einer  bestimmten  Zeit  oder  nach  Eintritt 
gewisser  vertragsmässig  festgesetzter  Voraussetzungen 
einlach  wieder  erlischt.  Die  rechtliche  Position  der  Bau- 
und  Betriebsgesellschaft,  welche  in  juristisch  ungenauer 
Weise  auch  als  Pächterin  bezeichnet  werden  könnte,  ist 
keine  andere  als  die  eines  mit  dem  Baue  der  Bahn  zu 
beauftragenden,  vertragsmässig  aufgenommenen  Bau- 
meisters, bezw.  eines  gegen  Entgelt  angestellten  Betriebs- 
directors  mit  weitgehenden  und  nicht  willkürlich  künd- 
baren Vollmachten,  wobei  die  Ueberlassung  der  Betriebs- 
einnahmen das  Entgelt  bildet. 

Das  Unternehmen  der  Bau-  und  Betriebsgesell- 
schaft, welche  nach  dem  mit  der  Gemeinde  Wien  abzu- 
schliessenden  Vertrage  den  Bau  der  projectirten  Linien, 
sowie  längstens  bis  zum  Jahre  1925  den  Betrieb  der 
Bahn  auf  eigene  Rechnung,  jedoch  gegen  Leistung 
gewisser  Abgaben  an  die  Gemeinde  zu 
übernehmen  hat,  ist  eben  ein  anderes  als  das  Klein- 
bahnunternehmen der  Gemeinde;  es  ist  auf  die  gewerbs- 
mässige Erzielung  eines  Gewinnes  aus  den  für  die  Ge- 
meinde Wien  vertragsmässig  zu  leistenden  Diensten  ge- 
richtet und  steht  sohin  bezüglich  der  Steuer-  und  Ge- 
bührenverpflichtungen des  Unternehmers  jedem  anderen 
Unternehmen  gleich,  welches  zwar  auch  einen  Bezug  zu 
der  Kleinbahnunternehmung  der  Gemeinde  Wien  hat, 
mit  derselben  aber  nicht  identisch  ist. 

Die  Staatsverwaltung  hat  daher  mit  vollem  Rechte 
die  Gewährung  der  finanziellen  Begünstigungen  des 
Artikels  V auf  die  Person  des  Concessionärs  eingeschränkt. 

Schliesslich  mag  nur  noch  erwähnt  werden,  dass 
sich  ein  analoger  zu  dem  vorliegenden  Falle  im  § 2 des 
Gesetzes  vom  25.  October  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  220, 

findet,  nach  welchem  der  Betrieb  der  Land-  und  Forst- 
wirthschaft  der  allgemeinen  Erwerbsteuer  nicht  unter- 
liegt, der  Erwerb  aus  der  Pachtung  von  Grund- 
stücken und  Wirthschaften  in  dieser  Befreiung  nicht  in- 
begriffen ist. 

Ad  2.  Die  Einwendung  ad  2 musste  ausschliesslich 
aus  dem  Grunde  als  unstichhältig  angenommen  werden, 
weil  laut  des  bei  dem  k.  k.  Eisenbabnministerium  auf- 
genommenen Protokolls  vom  15.  März  1899  die  e i n- 
verständliche  Festsetzung  der  Bedingungen  und 
Modalitäten  für  die  Ertheilung  der  von  der  Gemeinde 
Wien  angesuchten  Concession  den  Gegenstand  der  Ver- 
handlung bildete,  die  Vertreter  der  Gemeinde  W ien  aber 
bei  dieser  Verhandlung  gegen  die  Bestimmungen  der 
§§  3 und  4 der  Concessionsurkunde  keine  Einstreuungen 
erhoben,  obgleich  auch  die  Modalitäten  der  Expropriation 
laut  Absatz  IV  des  citirten  Protokolles  den  Gegenstand 
einer  besonderen  Besprechung  bildeten,  diesbezüglich 
also  ein  Uebereinkommen  zwischen  dem  Ministerium  und 
der  Concessionswerberin  zustande  kam,  und  weil  dem- 
nach das  Ministerium  auf  Grund  dieses  Uebereinkommens 
berechtigt  war,  den  Punkt  4 seinem  vollen  Inhalte  nach 
unter  die  Bedingungen  der  Concessionsertheilung  aufzu- 
nebmen,  bezw.  die  Concessionswerberin  gewiss  nicht  in 
der  Lage  ist,  eine  mit  ihrer  Zustimmung  vor- 
geschriebene Concessionsbedingung  als  eine  Verletzung 
eines  rechtlichen  Anspruches  im  Beschwerdewege  zu  be- 
kämpfen. 

(Erkenntnis»  vom  26.  Jänner  1900,  Z.  402;  cfr.  E.-M.-Z  18.176 
ex  1900.) 


Inland. 


Eisenbahn-Projeete  und  Bau. 

Localbalm  Gmünd  - L’tschau  - Heidenreiclistein.  (Re- 
paraiurwerkstätte  undWasserstationsanlage  in  der 
Station  Gmünd.)  Die  vom  Landeseisenbahnamte  in  Wien  vor- 
eelegten  Pläne  für  die  Reparaturwerkstätte  sammt  Depots  und 
Wasserstationsanlage  in  der  Umladestation  Gmünd  der  Localbahn 
Gmünd-Litschau-Heidenreichstein  wurden  seitens  der  k.  k.  Statt- 
halterei in  Wien  vom  Standpunkte  der  Localinteressen  ent- 
sprechend befunden.  Auf  Grund  des  Prüfungsbefundes  hat  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens  ert heilt. 

[E.-M.-Z.  18.169.] 

Projeetirte  Localbahn  Neunkirchen- Willendorf.  (An- 
lage der  Station  Neunkirchen:  Anordnung  der 
Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Die  k.  k. 
Statthalterei  in  Wien  hat  hinsichtlich  des  vorn  Landesausschusse 
in  Wien  vorgelegten  Detailprojeetes  für  die  geänderte  Anlage 
der  Station  Neunkirchen  der  Localbahn  Neunkirchen- Willendorf 
und  der  Industriegeleise  zu  den  dort  befindlichen  Fabriks- 
etablissements die  Trassenrevision,  Stationscommission  und  bei 
anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Verhandlung  unmittelbar  an- 
schliessend hieran  die  politische  Begehung  im  Zusammenhänge 
mit  der  Enteignungsverhandlnng  und  Feststellung  der  feuer- 
sicheren Herstellungen  auf  den  14.  Mai  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlungen  wuide  der  k.  k.  Sratthaltereirath 
Freiherr  von  Siber  betraut.  [E.-M.-Z.  19.005.] 

Projeetirte  Localhahn  Eferding-Peuerbach.  (Anord- 
nung der  Trassenrevision  und  Station  s Commission,) 
Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  18.  April  die  k.  k. 
Statthalterei  in  Linz  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  einem 
Actionscomite  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normal- 
spurige  Localbahn  von  der  Station  Eferding  der  Lncalbahn 
Wels-Aschach  über  Weitzenkirchen  nach  Peuerbach  im  Sinne 
der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassenrevision  in  Verbindung 
mit  der  Stationscommission  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  49.265  ex  1899.] 

Projeetirte  Localbalm  von  Rakonitz  zum  Anschlüsse 
an  die  Localhahn  Postelberg-Laun,  eventuell  in  Lann. 

(Anordnung  der  Trassenrevision  und  Stationscom- 
mission.) Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  unterm  12.  April 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des  von 
Vincenz  Feyerfeil,  k.  k.  Notar  in  Karolinenthal,  vorgelegten 
generellen  Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von 
Rakonitz  über  Opocna  zum  Anschlüsse  an  die  Localbahn  Postel- 
berg-Laun, eventuell  in  Laun  im  Sinne  der  bestehenden  Vor- 
schriften die  Trassenrevision  in  Verbindung  mit  der  STations- 
commission  einzuleiten.  [E.-M.-Z.  12.508] 

Localhahn  Friedland  - Hermsdorf.  (Durchlass  in 
km  0'325.)  Das  von  der  Bauabtheilung  der  Firma  Hermann 
Bachstein  in  Friedland  vorgelegte  Project  für  das  Mauerwerk  und 
die  Eisenconstruction  des  schiefen  offenen  Durchlasses  in  km  0'325 
der  Localbahn  Friedland-Hermsdorf  wurde  zur  Ausführung  ge- 
nehmigt. [E.-M.-Z.  13.422.] 

Localhahn  Stankau-Ronsperg.  (Variant  enproj  ect 
km  20-3 — 2P907.)  Das  vom  Landesausschusse  in  Prag  vorgelegte 
Detailproject  für  die  Hebung  der  Nivellette  von  km  203  bis 
2P907  und  die  Rückung  der  Trasse  von  km  20  6/7  bis  km  21'1 
der  Localhahn  Stankau-Ronsperg  wurde  genehmigt. 

| E.-M.-Z.  18.627.] 


Eisen  bahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  öesterr.  Staatsbahnen.  (Staat  sh  ahn -Di  rection 
Innsbruck:  Eröffnung  des  Stadtbureau  in  Salzburg.) 
Einer  Kundmachung  obiger  Staatsbahn-Direction  zufolge  wird 
das  Stadtbureau  der  k.  k.  Oester r.  Staatsbahnen  in 
Salzburg  (Elektricitätshotel)  mit  1.  Mai  nunmehr  für  den 
ganzjährigen  Betrieb  und  mit  erweiterten  Abfertigungsbefugnissen 
eröffnet  werden.  Das  Stadtbureau  besorgt  vom  genannten  Tage 
ab  die  Ertheiluig  unentgeltlicher  Auskünfte  für  den  I’ersonen- 
und  Güterverkehr;  die  Ausgabe  von  Fahrkarten  nach  grösseren 
Stationen  des  In-  und  Auslandes;  die  Entgegennahme  und 
Effectuirung  von  Bestellungen  zusammenstellbarcr  Fahrschein- 
hefte; die  Aufnahme  und  Abfertigung  von  Reisegepäck  nach 
allen  inländischen  Stationen,  sowie- nach  jenen  schweizerischen 
Stationen  via  Arlberg,  nach  welchen  directe  Fahrkarten  zur  Aus- 
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gäbe  gelangen.  Ferner  erfolgt  die  Aufnahme  und  Abfertigung 
von  Eilgut,  Expressgut  und  Markencolli  im  Localverkehre  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen.  Ausserdem  vermittelt  das  Stadtbureau 
während  seiner  Amtsstunden  auch  das  Abholen  von  Gütern  aus 
der  Behausung  und  die  Zufuhr  derselben  zum  Bahnhofe,  welche 
daselbst  als  Reisegepäck,  Expressgut  oder  Eilgut  zur  Aufgabe, 
bezw.  zur  Abfertigung  gelangen  sollen.  Die  näheren  Bestimmungen 
sind  aus  der  auf  allen  grösseren  Stationen  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  ausgehängten  Kundmachung  zu  ersehen. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Beschwerden  gegen  deutsche 
Eisenbahn - Verwaltungen  im  Jahre  1899.)  Gegen  deutsche 
Eisenbahn-Verwaltungen  sind  beim  Reichseisenbahnamte  im  Jahre 
1899  im  Ganzen  74  Beschwerden  eingelaufen.  Davon  beziehen 
sich  24  auf  die  Verkehrsordnung,  4 auf  das  Internationale  Ueber- 
einkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr,  29  auf  die  Tarife, 
4 auf  den  Fährbetrieb  und  13  auf  andere  Gegenstände.  Das 
Reichseisenbahnamt  hat  von  diesen  Beschwerden  7 für  begründet 
erachtet,  28  als  unbegründet  abgelehnt  und  1 auf  den  Rechts- 
weg verwiesen,  38  Beschwerden  sind  an  die  zuständigen  Landes- 
Aufsichtsbehörden  oder  an  die  Eisenbahn- Verwaltungen  zur  Er- 
ledigung abgegeben  worden. 

Prenssen.  (Staatseisenbahncredite.)  Von  den  der 
preussischen  Staatseisenbahn-Verwaltung  zur  Verfügung  gestellten 
Crediten  waren  bis  Ende  September  vorigen  Jahres  Mk.  401,900.000 
noch  nicht  verausgabt.  Hievon  kamen  Mk.  298,700.000  auf  Be- 
willigungen durch  besondere  Gesetze  und  Mk.  103,200.000  auf 
Bewilligungen  durch  das  Extraordinarium  des  Etats.  Als  erspart 
konnten  von  den  Mk.  401,900.000  rund  Mk.  600.000  gelöscht 
werden,  so  dass  Mk.  401,300.000  verblieben.  Hievon  entfallen 
Mk.  369.000.000  auf  Bauausführungen  und  Mk.  32,300.000  auf 
Betriebsmittelbeschaffung.  In  dem  Bestände  für  Bauausführungen 
sind  Mk.  112,800.000  für  neue  Bahnen  enthalten,  deren  Bau  noch 
nicht  in  Angriff  genommen  werden  konnte,  und  Mk.  15,400.000 
für  neue,  zunächst  noch  vorzubereitende  Bauten  aus  dem  Etat 
für  1899.  Auf  die  übrigen  hienach  zur  Verwendung  bleibenden 
Mk.  240,700.000  sind  ferner  Mk.  10,200.000  in  Anrechnung  für 
Materialien  zu  bringen,  die  im  laufenden  Etatsjahre  zu  den  Bau- 
ausführungen aus  vorhandenen  Beständen  entnommen  sind,  deren 
Werth  aber  erst  am  Jahresschlüsse  den  Baufonds  in  Rechnung 
gestellt  wird.  Ueber  den  Bestand  für  Betriebsmittelbeschaffungen 
von  Mk.  32,300.000  ist,  soweit  es  sich  um  Beschaffungen  für  die 
bereits  bestehenden  Bahnen  handelt,  mit  Mk.  12,700.000  schon 
vollständig  verfügt,  in  Betreff  der  übrigen  Mk.  19,600.000  ist 
über  die  Verwendung  insoweit  Bestimmung  getroffen,  als  dies 
durch  den  Zeitpunkt  der  ßetriebseröffnung  der  neuen  Bahnen 
bedingt  wird.  In  den  genannten  Fonds  sind  die  zur  Errichtung 
von  landwirtschaftlichen  Getreidehäusern  und  zur  Verbesserung 
der  Wohnungsverhältnisse  von  Arbeitern  und  Beamten,  sowie  die 
ausserordentlichen  Dispositionsfonds  nicht  enthalten. 

[„z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 

— (Personenverkehr  in  Berlin  im  Jahre  1899.) 
Im  Jahre  1899  wurden  in  Berlin  durch  die  Stadt-  und  Ringbahn, 
die  Strassenbahnen  und  Omnibusse  im  Ganzen  über  414,000.000 
Personen  befördert;  das  macht  auf  den  Tag  berechnet  durch- 
schnittlich 1,136.116  Personen  und  gegen  das  Jahr  1898  eine 
Zunahme  von  142.706  Personen,  die  täglich  diese  Verkehrsmittel 
mehr  benützt  haben.  Im  ganzen  Jahre  beträgt  die  Zunahme  des 
Personenverkehres  52,000.000.  Von  den  414,000.000  benützten 
über  244,000.000  die  Strassenbahnen,  94,000.000  die  Stadt-  und 
Ringbahn  und  75,000.000  die  Omnibuslinien. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen: 
Erweiterung  der  A b fertig  un  g s b efug  ni  s s e der  Sta- 
tion Gerlenhofen.)  Am  10.  April  ist  die  bisher  nur  zur  Ab- 
fertigung von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und  Kleinvieh  be- 
fugt gewesene  Station  V.  Classe  Gerlenhofen  auch  für  den 
beschränkten  Güterdienst  (Abfertigung  lediglich  von  Stückgütern 
bis  zum  Einzelgewichte  von  höchstens  200  kg)  eröffnet  worden. 

— (Vorconcessionen  für  elektrische  Bahnen.) 
Das  bayer.  Staatsministerium  hat  dem  Fabriksbesitzer  Zettler  iu 
München  die  Bewilligung  zur  Vornahme  von  Vorarbeiten  für 
elektrische  Eisenbahnen  von  B ay  e r i sc h z e 1 1 über  Wörnsmühl 
nach  Westerham  mit  einer  Abzweigung  von  Wörnsmühl 
nach  Miesbach  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt,  sowie  die 
dem  Herrn  von  Hartlieb  bereits  im  vorigen  Jahre  ertheilte  gleiche 


Bewilligung  für  eine  elektrische  Eisenbahn  zwischen  dem  Starn- 
berger und  dem  Ammersee  auf  die  Dauer  eines  weiteren 
Jahres  verlängert. 

Sachsen.  (Kgl.  Sächsische  Staatseisenbahnen: 
Stationsnamenänderungen.)  Einer  amtliehen  Mittheilung 
zufolge  werden  die  Stationsnamen  Miltitz  (Linie  Borsdorf — 
Coswig)  und  Weisskirchen  (Linie  Zittau  — Reichenberg)  vom 
1.  Mai  ab  in  M il  ti  t z - R o i t z s ch  en,  bezw.  Weisskirchen 
bei  Kratz  au  abgeändert. 

Frankreich.  (Einführung  des  Blocksystems  auf 
den  französischen  Bahnen.)  In  einem  Erlasse  vom  8.  Jänner 
fordert  der  französische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  im 
Interesse  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbetriebes  und  auf  Grund 
der  Vorschläge  des  von  ihm  gehörten  Ausschusses  der  Control- 
Directoren  die  Eisenbahn-Gesellschaften  auf,  sobald  als  möglich 
auf  den  von  ihm  näher  bezeichneten  Haupt-  und  Nebenbahnen 
das  Blocksystem  einzuführen,  ferner,  ihm  schleunigst  — binnen 
acht  Tagen  — zu  berichten,  wie  die  Gesellschaften  bis  zur  Fertig- 
stellung dieses  Systems  einstweilen  das  für  die  Sicherheit  der 
Reisenden  nothwendige  System  des  Fahrens  mit  Raumabstand 
einrichten.  Ausserdem  verlangt  der  Minister  binnen  acht  Tagen 
Bericht  über  die  Veränderungen  und  Ergänzungen,  welche  die 
Gesellschaften  zum  Zwecke  der  angeführten  Betriebsänderungen 
in  ihren  Betriebsordnungen  Üir  erforderlich  halten. 


Schiffahrt 

„Adria“,  kgl.  nngar.  Seescliiffalirts-Actiengesellscliaft. 

(Dampferfahrten  im  Mai  1900.) 

Im  Monate  Mai  1900  werden  hin-  und  rückfahrend 
die  folgenden  Dampfer  (oder  Ersatzschiffe)  verkehren,  wenn  nicht 
durch  Witterungsverhältnisse  oder  andere  unvorhergesehene  Er- 
eignisse Störungen  eintreten. 


Nach 

Liverpool  

Hüll,  Newcastle  o/T 

Bordeaux*  

Tanger,1)  Pernambuco,  Bahia, 
Janeiro,  Santos  * • . . . . 

London  

Liverpool  

London  

Antwerpen 

Ronen  

Liverpool  

Barcelona,  Valencia  * 

Rotterdam 

Gibraltar,  ■)  London 

Algier, ')  Glasgow  * 

Hamburg 

Liverpool  

Hüll,  Newcastle  o/T 

Bordeaux  * 

Ronen*  

Antwerpen 


Export. 

Dampfer  Mai 

....  „Tyria“  (Cunard  Line)  . . 1 — 10 

Pinland“ 1 — 10 

....  „Zrinyi“  1—10 

Rio  de 

. • . . „Nagy  Lajos“ 10 

....  „Genoa“ 5 — 15 

....  „Andalnsian“  5 — 15 

....  ,Wm.  Bailey“ 10—20 

....  „Szt.  Istvän“ 15 — 25 

....  „Stefänia“ 15 — 25 

....  „Persian“ • 15 — 25 

....  „Mätyäs  Kiräly“ 25 

....  „B.  Kemeny“ 21 — 31 

....  „Szt.  Läszlö“ 21 — 31 

....  „Bäthori“ 21—31 

....  „Venezia“ 21 — 31 

....  „Pavia“  (Cunard  Line)  . . . 21 — 31 

....  „Voltnrno“ 21 — 31 

21-31 

....  „Jokai“ 25/V — 5/VI 

....  „Kalman  Kiräly*  ....  25/V— 5/VI 


*)  Falls  acht  Tage  vor  Abfahrt  des  Dampfers  keine  genügenden  Ladungen 
angemeldet  werden,  behält  sich  die  Direction  das  Recht  vor,  die  Be- 
rührung dieser  Häfen  zu  unterlassen. 

In  den  mit  * bezeichneten  Relationen  wird  anch  Triest  angelaufen. 


Import. 


Von 

Nach 

Dampfer 

Mai 

Liverpool  . . . 

Fiume  . 

. „Plavian“ 

1—10 

Hnll,  Newcastle 

o/T  . . „ 

. 

. „Voltnrno“  

1-10 

Antwerpen  . . 

. „Szechenyi“ 

1—10 

London  . ... 

. „Szt.  Läszlö“ 

1—10 

Glasgow  . . . 

* 

. „Kälinän  Kiräly“ 

1-10 

Liverpool  . . . 

Triest  . 

. „Veria“  (Cnnard  Line)  . . 

5—15 

Ronen  . . . . 

Fiume  . 

. „Matlekovits“ 

10—20 

Rotterdam  . . 

. 

. „Deäk“  

15—25 

Glasgow  . . . 

. „Petiifi“ 

15—25 

London  . . . . 

„Sultana“ 

15  = 25 

Liverpool  . . . 

„ 

. „Algerian* 

15—25 

Hüll,  Newcastle 

O/T  . . „ 

. „Rosario“ 

15—25 

Amsterdam  . . 

* . . . 

. „Andrässv“ 

21-31 

Rio  de  Janeiro, 

Santos  . „ 

. „Baross“ 

21—31 

Liverpool  . . . 

Triest  . 

„Saragossa“  (Cnnard  Line)  . 

21—31 

Umschiffungsdienst  mit  directen  Ladescheinen  von  den  oben  ge- 
nannten Abfahrtshäfen  nach  allen  Häfen  des  Mittelländischen  und  Adriatischen 
Meeres,  ferner  nach  den  vom  Oesterr.  Lloyd  befahrenen  Linien  (Levante,  Ost- 
indien, China  nnd  Japan). 

Mi  1 1 e 1 m e er-  D i e n st. 

Linie  Fiume — Malta — Sicilien — Marseille. 

Ab  Fiume:  „Arpäd“  am  3.,  „Räköczy“  am  10.,  „ Adria“ 
am  17.,  „Szäpäry“  am  24.  und  „Tisza“  am  31.  Mai; 

ab  Marseille:  „Adria“  am  6.,  „Szäpäry“  am  13.,  „Tisza“ 
am  20.  und  „Arpäd“  am  27.  Mai. 
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Amerikanische  Gesellschaft  für  den  Bau  und  Betrieb 
des  Panamacanals.  (F  i n a n z i r u n g.)  Die  Ende  Jänner  in 
New-York  constituirte  Actiengesellschaft  für  den  Bau  und  Betrieb 
des  Panaiuacanals  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  19  uni  29)  Nt  mit  einem 
Capitale  von  Frcs.  150,000.0j0,  zerlegt  in  25,000.000  Prioritäts- 
actien  mit  garantirter  fünfpercentiger  Verzinsung  und  75,000.000 
Stammactien  mit  nichtgarantirter  achtpercentiger  Verzinsung, 
fundirt  und  kann  auf  Frcs.  800,000.000  erhöht  werden.  Der 
Directionsrath  hat  den  Beschluss  gefasst,  mit  der  französischen 
Panamacanal-Gesellschaft  behufs  Cedirung  der  bereits  erworbenen 
Rechte  dieser  letzteren  in  Verhandlung  zu  treten.  Gründer  sind 
die  New-Yorker  Firmen  William,  Chapman  jun.  und  Henry  Clark 
und  die  Firma  Pollak  in  Summit  (New-Jersey),  ferner  sind  an 
der  Gründung  und  speciell  der  Finanzirung  betheiligt:  J.  Edward 
Simmons,  Präsident  der  4.  National-Bauk;  Edmund  C.  Converse, 
Präsident  der  National-Tube  Co.;  Warner  van  Norden,  Präsident 
der  Bank  von  Nordamerika,  und  das  Bankhaus  August  Beimond 
in  New-York. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  10.  April  die  Firma: 
„Localbahn  Deutscnbrod-Saar“, 

böhm. : „Mistni  draha  Nemecky  Brod-Zdär“ 
mit  nachstehenden  Rechtsverhältnissen  eingetragen : 

1.  Diese  Firma  ist  eine  auf  Grund  der  Concessionsurkunde 
vom  8.  November  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  260,  der  mit  Erlass  des 
k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom  9.  Februar  1900,  Z.  3372, 
genehmigten  Statuten  und  des  Constituirungsactes  vom  17.  März 
1900  errichtete  Actiengesellschaft. 

2.  Die  Gesellschaft  hat  ihren  Sitz  in  Wien. 

3.  Der  Zweck  der  Gesellschaft  ist  die  Erwerbung  und  der 
Betrieb  der  Localbahn  von  Deutschbrod  nach  Saar,  sowie  der 
Bau,  die  Erwerbung  und  der  Betrieb  von  Anschlusslinien,  sofern  für 
dieselben  der  Gesellschaft  die  Concession  ertheilt  werden  sollte. 

4.  Die  Gesellschaft  endet  mit  dem  Ablaufe  der  Concessions- 
dauer  für  die  vorgenannte  Localbahn  (8.  November  1987),  sofern 
nicht  nach  den  Bestimmungen  des  Handelsgesetzbuches  oder 
infolge  früheren  Erlöschens  der  Concession  oder  endlich  über 
einen  von  der  k.  k.  Staatsverwaltung  genehmigten  Beschluss  der 
Genera'vereammlung  eine  frühere  Auäösung  erfolgen  sollte. 

5.  Das  Gesellschaftscapital  ist  mit  dem  Betrage  von 
K 800.000  der  mit  dem  Gesetze  vom  2.  August  1892.  R.-G.-Bl. 
Nr.  126,  festgestellten  Währung  (fl.  400.000  ö.  W.)  festgesetzt 
und  besteht  aus  4000  Stück  auf  den  Inhaber  lautenden  Stamm- 
actien zu  K 200  (fl.  100  ö.  W.),  die  Actien  sind  untheilbar. 

6.  Der  Verwaltungsrath  ist  der  Vorstand  der  Gesellschaft 

und  besteht  aus  neun  Mitgliedern.  Der  k.  k.  Staatsverwaltung 
ist  das  Recht  Vorbehalten,  zwei  Mitglieder  in  den  gesellschaftlichen 
Verwaltungsrath  zu  ernennen.  Desgleichen  ist  dem  Landes- 
ausschusse  des  Königreiches  Böhmen  und  dem  Landesausschusse 
der  Markgrafschaft  Mähren,  insolange  das  betreffende  Land  durch 
den  Besitz  von  Actien  an  dem  gesellschaftlichen  Unternehmen 
betheiligt  ist,  sowie  weiters  den  Stadtvertretungen  von  Deutsch- 
brod, Pribislau  und  Saar  für  die  Dauer  des  Besitzes  der  von 
diesen  Körperschaften  übernommenen  Stammactien  das  Recht  der 
Entsendung  je  eines  Mitgliedes  in  den  gesellschaftlichen  Ver- 
waltungsrath eingeräumt,  die  übrigen  Mitglieder  des  Verwaltungs- 
rathes  werden  von  der  ordentlichen  Generalversammlung  aus  der 
Zahl  der  Actionäre  stets  auf  die  Functionsdauer  bis  zum  Ablaufe 
der  nächsten  ordentlichen  Generalversammlung  gewählt.  Die 
Mitglieder  des  Verwaltungsrathes  müssen  sämmtlich  die  öster- 
reichische Staatsbürgerschaft  besitzen  und  im  Gebiete  der  im 
Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  ihren  Wohnsitz 
haben.  Von  der  k.  k.  Staatsverwaltung  wurden  als  Mitglieder 
des  Verwaltungsrathes  ernannt:  Dr.  Albert  Ritter  Speil  von 

Ostheim,  k.  k.  Hofrath  und  Eisenbahndirector  a.  D.  in  Wien, 
zugleich  Präsident  des  Verwaltungsrathes,  und  Otto  Gebauer, 
Generaldireetionsrath  i.  P.  in  Wien;  ferner  wurden  in  den  Ver- 
waltungsrath entsendet:  Von  dem  Landesausschusse  des  König- 
reiches Böhmen:  Eduard  Bazika,  kais.  Rath  und  pens.  Ooer- 

Inspector  der  priv.  Oesterr.-Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
in  Smichov;  von  dem  Landesausschusse  der  Markgrafschaft 
Mähren:  Johann  Nep.  Heimrich,  Fabrikant  in  Bohdalau;  von 
der  Stadtvertretnng  Deutschbrod : Wenzel  Kabeläc,  Bürgermeister 
in  Deutschbrod;  von  der  Stadtvertretung  von  Pribislau : Antonin 
Slädek,  Bürgermeisterstellvertreter  in  Pribislau;  von  der  Stadt- 
vertretung von  Saar:  Ottokar  Veliä,  Obmann  des  Bezirksstrassen- 
Ausschusses  in  Saar.  Bei  der  constituirenden  Generalversammlung 
vom  17.  März  1900  wurden  zu  Mitgliedern  des  Verwaltungsrathes 


gewählt:  Dr.  Franz  Malinsky,  Fabriksbesitzer  in  Ronow,  zugleich 
Vicepräsident  des  Verwaltungsrathes,  und  Dr.  Eduard  Brzoräd, 
Reichsrathsabgeordneter  und  Advocat  in  Deutschbrod. 

7.  Die  Firma  wird  in  der  Weise  collectiv  gezeichnet,  dass 
unter  die  vorgedruckten  oder  von  wem  immer  geschriebenen 
Worte;  „Localbahn  Deutschbrod  - Saar“  oder  „Mistni  dräha 
Nemecky  Brod-Zdär“  entweder: 

a)  zwei  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes,  oder 

b)  ein  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  und  ein  mit  der  Procura 
betrauter  Beamter,  letzterer  mit  einem  die  Procura  an- 
deutenden Zusatze  eigenhändig  ihre  Namen  beisetzen. 

8.  Die  Kundmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  seitens 
des  Präsidenten  des  Verwaltungsrathes  oder  dessen  Stellvertreters 
rechtswirksam  durch  die  einmalige  Einschaltung  in  der  amtlichen 
Wiener  Zeitung.  Ausserdem  können  diese  Kundmachungen  noch 
in  jenen  Blättern  veröffentlicht  werden,  welche  der  Verwaltungs- 
rath hiezu  bestimmt. 

Localbahn  Triest-Parenzo.  (Besorgung  der  socie- 
tären  Agenden.)  Die  Besorgung  der  societären  Agenden  der 
Localbahn  Triest-Parenzo  wurde  mittelst  Schlussbriefes  vom 
6 März  an  das  k.  k.  priv.  Oesterreichische  Creditinstitut  für 
Verkehrs-Unternehmungen  und  öffentliche  Arbeiten  in  Wien 
übertragen. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassen- 
bahnwesens.  (Vortrag  des  Herrn  kaiserl.  Rathes 
Arthur  Mayer,  Vice  Präsidenten  des  Club  Oester- 
reichischer  Eisenbahnbeamten,  über:  „Zur  Frage 

der  Nutzbarmachung  der  Wasserkräfte  für  indu- 
strielle, insbesondere  T r a c t i o n s z w e c k e.“)  Einleitend 
bespricht  der  Vortragende  in  einer  erschöpfenden  Darstellung 
die  in  den  verschiedenen  Staaten  in  Bezug  auf  die  Ausnützung 
der  Wasserkräfte  für  industrielle  und  Tractionszwecke  vorliegenden 
Verhältnisse. 

Von  Italien  ausgehend,  welches  mit  Wasserkräften  so  reich 
bedacht  ist,  finden  wir  bereits  ernste  Versuche,  diese  hoch- 
bedeutsame Frage  in  gesetzliche  Formen  zu  bringen.  Die  gegen- 
wärtig im  Parlament  einzubringende  Vorlage  bestimmt  in  den 
wichtigsten  Punkten:  die  Festsetzung  der  Concessionsdauer  mit 
30  Jahren  und  einmaliger  Erneuerung  für  den  gleichen  Zeitraum, 
ferner  den  Pachtpreis  der  dem  Wasser  entnommenen  nominellen, 
nach  Quantum,  Höhenunterschied  und  Restitutionsort  berechneten 
Pferdekraft  mit  3 Lire  per  Jahr,  mit  einer  abfallenden  Preisscala 
bis  zu  50  Cent,  per  Pferdekraft  auf  Entfernungen  von  über  50  km 
bei  Kraftübertragungsanlagen. 

Auch  in  der  Schweiz  gab  der  Reichthum  an  vorhandenen 
Wasserkräften  ebenfalls  Anlass  zu  Reformbestrebungen  auf  dem 
Gebiete  des  Wasserrechtes.  Diesbezüglich  erwähnt  der  Vor- 
tragende die  hauptsächlichsten  Gesichtspunkte  des  im  Canton 
de  Vaud  in  Berathung  stehenden  Gesetzentwurfes,  welche  in  der 
Bemessung  der  Concessionsdauer  auf  höchstens  50  Jahre,  in  der 
Zahlung  einer  fixen  Gebühr  von  20  Frcs.  seitens  der  Concessionäre, 
sowie  einer  jährlichen  Abgabe  von  maximal  5 Frcs.  per  Pferde- 
kraft gipfeln;  ferner  soll  den  Gemeinden,  in  welchen  die  Wasser- 
werke liegen,  das  Recht  zustehen,  dieselben  mit  ihren  eigenen 
Einrichtungen  in  Verbindung  zu  setzen  und  im  Falle  der  Feuers- 
gefahr über  das  Wasser  zu  verfügen. 

Im  Canton  Graubünden  beabsichtigt  die  Regierung,  die 
Concessionsdaner  auf  höchstens  50  Jahre,  den  Pachtzins  per 
Pferdekraft  und  Jahr  mit  4—6  Frcs.  festzusetzen  und  den  Con- 
cessionär  zu  verpflichten,  die  nöthige  Kraft  für  Eisenbahnbetriebs- 
zwecke zu  den  seinerzeit  geltenden  Preisen  aus  seinen  Wasser- 
werken abzugeben;  endlich  sind  die  Gemeinden  berechtigt,  nach 
Ablauf  der  Concession  die  Anlage  gegen  Zahlung  von  20  pCt. 
der  Herstellungskosten,  exclusive  der  maschinellen  Einrichtung, 
einzulösen. 

Während  in  Schweden  und  England  die  wasserrechtlichen 
Fragen-  einer  fallweisen  Vereinbarung  Vorbehalten  sind,  ist,  in 
Deutschland,  abgesehen  von  dem  für  Sachsen  vorliegenden  Ent- 
würfe eines  Wassergesetzes,  in  dieser  Richtung  noch  kein  be- 
merkenswerther  Schritt  nach  vorwärts  wahrzunehmen. 

In  Frankreich  ist  erst  in  jüngster  Zeit  in  Bezug  auf  die 
Neuregelung  des  Wasserrechtes  eine  Bewegung  zum  Durchbruche 
gekommen.  Der  seit  März  1898  den  Kammern  vorliegende  Gesetz- 
entwuif  umfasst  in  seinen  wichtigsten  Bestimmungen  die  den 
Staatsbehörden  zustehende  Bewilligung  zur  Benützung  der 
öffentlichen  Wasserkräfte,  die  Festsetzung  einer  30j  ihrigen  Con- 
cessionsdauer mit  dem  Anspruch  auf  Erneuerung,  hingegen  un- 
begrenzte Concessionen  ein  besonderes  Gesetz  erfordern;  ferner 
soll  der  Jahrespacht  für  eine  Pferdekraft  mit  3 Frcs.  fixirt 
werden,  wobei  kleinere  Industrien  bis  2 PS  keine  Abgabe  zu 
leisten  haben. 
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In  Amerika  werden  für  die  Benützung  der  unter  staatlicher 
Oberhoheit  stehenden  grösseren  Wasserlärfe  Concessionen  aut 
immerwährende  Zeiten  oder  auf  eine  begrenzte  Dauer  ertheilt 
und  als  jährliches  Entgelt  in  der  Regel  die  Zahlung  einer  per- 
centuellen  Abgabe  vom  erzielten  Reingewinne  beansprucht. 

Zur  Besprechung  der  in  unserem  Heimatslande  obwaltenden 
Verhältnisse  übergebend,  betont  der  Redner,  dass  bei  der  Reform 
der  Wasserrechts-Gesetzgebung  vor  Allem  die  I hatsache  besondere 
Berücksichtigung  finden  müsse,  dass  bei  uns  die  Wasserkräfte 
grösstentheils  den  Charakter  von  Wildbächen  aufweisen. 

Der  Vortragende  erörtert  sodann  die  auf  dio  Reform  des 
Wasserrechtes  abzielenden  Bestrebungen  des  oberösterreichischen 
Landtages,  indem  er  vorerst  den  diesbezüglichen  Antrag  des 
Abgeordneten  Dr.  Beuerle  zur  Sprache  bringt,  und  hierauf  das 
hierüber  eingeholte  Gutachten  des  Oesterr.  Ingenieur-  und 
Architektenvereines  (Berichterstatter  Prof.  Oelwein)  in  seinen 
Grundzügen  beleuchtet.  Nach  diesem  Gutachten  soll  eine  freie 
Wasserkraft  mit  Hintanhaltung  aller  fiscalischen  Massregeln 
ohne  Leistung  eines  Zinses  oder  einer  sonstigen  Entschädigung 
für  die  Benützung  des  Wassers  und  des  Gefälles  verliehen  werden. 
Concessionen  zur  Herstellung  und  Ausnützung  von  Wasserkräften 
sind  nur  auf  bestimmte  Zeitdauer,  jedoch  nicht  unter  40  Jahren 
zu  gewähren.  Ausgenommen  sind  die  für  concessionirte  Gewerbe 
ertheilten  Wasserkräfte,  und  deren  Erlöschen  soll  mit  jener  der 
Gewerbeconcession  zusammenfallen.  Das  Einlösungsrecht  der 
Concession  nach  Ablauf  von  mindestens  15  Jahren  ist  zu  wahren. 
Die  Entschädigungssumme  unterliegt  gerichtlicher  Schätzung, 
jedoch  keinesfalls  darf  dieselbe  geringer  sein,  als  die  aus- 
gewiesenen Anlagekosten,  abzüglich  der  naturgemässen  Ent- 
wertung. Der  letzte  Nutzniesser  soll  berechtigt  sein  — wenn 
öffentliche  Interessen  nicht  dagegen  sprechen  — eine  Verlängerung 
seiner  Consession  auf  mindestens  15  Jahre  anzusprechen. 

Die  Interpellation  des  Abg.  Hof'rathes  Kareis,  betreffend 
die  Concessionsdauer  von  Wasserkräften  für  industrielle,  insbe- 
sonders  für  elektrotechnische  Zwecke,  wie  nicht  minder  die 
gegenständlichen  Verhandlungen  und  Actionen  des  Elektrotech- 
nischen Vereines  und  des  niederösterr.  Gewerbevereines,  sowie 
des  Centralverbandes  det  Sensengewerken  betonen  die  höchst 
dringende  Reform  der  Wasserrechts-Gesetzgebung,  wobei  die 
weitestgehende  staatliche  Unterstützung  angesprochen  und  gegen 
die  beabsichtigte  Schaffung  eines  Staatsmonopols  der  Wasser- 
kräfte Stellung  genommen  wird. 

Im  weiteren  Verlaufe  seiner  Ausführungen  citirt  der  Vor- 
tragende die  von  Dr.  J.  Bousek  über  Anregung  des  Verbandes 
der  Industriellen  verfasste  Brochure,  in  welcher  nach  rein  juristi- 
schen Gesichtspunkten  die  Nothwendigkeit  einer  reformirten  Ge- 
setzgebung etörtert  wird.  Der  Redner  beschäftigt  sich  sodann 
mit  der  sehr  verdienstlichen  Schrift  des  Secretärs  der  Handels- 
kammer.in  Leoben,  Dr.  Ernst  Seidler,  wobei  für  Wasserrechte 
im  Allgemeinen  eine  Befristung  von  50  Jahren  und  für  elek- 
trische Centralstationen,  Eisenbahnen  etc.  mindestens  50  und 
höchstens  90  Jahre  empfohlen  wird. 

Nach  einem  Hinweis  auf  die  Nothwendigkeit  einer  aus- 
giebigen Verwerthung  der  in  unserem  Vaterlande  in  so  reichem 
Masse  vorhandenen  Wasserkräfte  für  den  Betrieb  von  Bahnen 
niederer  Ordnung  und  nach  einer  Warnung,  etwa  fremde  Ver- 
hältnisse und  Bestimmungen  in  Oesterreich  einfach  nachzuahmen, 
beauflagt  der  Vortragende,  es  möge  der  Verein  in  einer  Eingabe 
an  die  competenten  Ministerien  diesen  Gegenstand  behandeln 
und  hiebei  die  folgenden  grundlegenden  Postulate  aufstellen: 
Die  Befristung  der  Wasserkräfte  hätte  bei  Bahnen  niederer 
Ordnung  mit  der  Zeitdauer  der  ertheilten  oder  später  verlängerten 
Concession  zusammenzufallen ; von  einer  Pachtabgabe  mit  Aus- 
nahme einer  massigen  Recognitionsgebiihr,  sei  abzusehen ; die 
elektrischen  Centralen  dieser  Bahnen  sind  vom  Hpimfallsrechte 
ausgeschlossen;  eine  Expropriation  auf  Mitbenützung  der  von 
solchen  Bahnen  erbauten  und  ausgenützten  Wasserkräfte  ist  nur 
mit  Rücksichtnahme  auf  den  gegenwärtigen  und  zukünftigen 
Verkehr  zulässig;  hingegen  solle  den  Bahnen  das  Expropriations- 
recht auf  bestehende  Wasserrechte  anderer  Besitzer  bewilligt 
werden;  schliesslich  sollen  diese  Bahnen  zur  Abgabe  von  Strom 
und  Licht  berechtigt  sein,  ohne  hiebei  duich  die  Concessions- 
dauer  eine  Beschränkung  zu  erleiden. 

Der  Vorsitzende  dankt  dem  Herrn  kaiserl.  Rath  Arthur 
Mayer  für  seine  Ausführungen,  welche  nicht  nur  ein  besonderes 
actuelles  Interesse  beanspruchen,  sondern  auch  von  grosser 
praktischer  Bedeutung  sind.  Er  begriisst  die  vom  Vortragenden 
gegebene  Anregung  und  erwähnt,  dass  der  Verein  die  Bedeutung 
und  den  Werth  der  Wasserkräfte  für  industrielle,  namentlich 
Tractionszwecke  wiederholt  zum  Gegenstände  eingehender  Be- 
sprechung gemacht  habe.  In  Ausführung  des  heutigen  Vereins- 
beschlusses wird  den  competenten  Behörden  in  einer  Eingabe 


die  Bitte  vorgelegt  werden,  die  dringend  gewordene  Reform  der 
Wasserrechtsgesetze  im  Hinblicke  auf  die  Gewinnung  elektrischer 
Kraft  baldigst  in  Angriff  zu  nehmen  und  bei  Berathung  derselben 
dem  Vereine  Gelegenheit  zu  geben,  sich  äussern,  bezw.  Anträge 
unterbreiten  zu  dürfen. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  V e r ein  s b a h n s t r e cke  n.) 
Die  am  25.  November  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  über- 
gebene 5-506  km  lange  schmalspurige  Strecke  Beilstein — 1 1 s- 
feld  der  Württembergischen  Staatseisenbahnen  ist  den  Vereins- 
bahnstrecken  zugereebnet  worden. 

Anzeigeblatt  liir  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LXXI.  Stückes.)  Das  am 
25.  April  herausgegebene  LXXI.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4842:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  21.  April  1900,  Z.  37.890,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Schweine  aus  den  politischen  Bezirken  Gurkfeld  und  Gottschee 
in  Krain. 

Nr.  4848:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  20.  April  1900,  Z.  13.412,  betreffend  die  Einfuhr  von 
Schweinen  aus  Oroatien-Slavomen  nach  Oesterreich. 

Nr.  4844:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Zara 
vom  16.  December  1899,  Z.  37.194IV,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Schweine  aus  dem  Kreise  Mostar  nach  Dal- 
matien. 

Nr.  4845:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  20.  April  1900,  Z.  71.092,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
sächsischen  Grenzgemeinde  Untergettengriin. 

Nr.  4846:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  20.  April  1900,  Z.  70.796,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrveifügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  den 
sächsischen  Gemeinden  Schönau  und  Zittau. 

— (Inhalt  des  LXXII.  Stückes.)  Das  am  27.  April 
herausgegebene  LXXII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr  4817 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  20.  April  190t’,  Z.  39.031,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

Nr.  4848:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
25.  April  1900,  Z.  14.400,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Rind- 
vieh ans  den  von  der  Lungenseuche  betroffenen  Sperrgebieten 
des  Deutschen  Reiches. 


Personal-Nachrichten, 


Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  1.  April  allergnädigst  zu  gestatten 
geruht,  dass 

der  General-Director  des  Oesterr.  Lloyd  Hofrath  Josef 
Ritter  v.  Peichl  in  Triest  den  kgl.  serbischen  Takovo-Orden 
III.  Classe; 

der  General-Inspector  der  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft,  Regierungsrath  James  Henry  Lewis  in  Wien  den 
kgl.  preussischen  Rothen  Adler-Orden  III.  Classe; 

der  General  - Inspector  der  Donau  - Dampfschiffahrts  - Ge- 
sellschaft Regierungsrath  Otto  Müller  in  Wien  den  fürstlich 
bulgarischen  Civil-Verdienst-Orden  III.  Classe  und  den  fürstlich 
bulgarischen  St.  Alexander-Olden  IV.  Classe; 

der  Obe>inspector  der  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, 
kaiserl.  Rath  Constantin  Lazarich  in  Wien  den  fürstlich  bul- 
garischen St.  Alexander-Orden  IV.  Classe; 

der  Oberimpector  der  Süd-Noradcutschen  Verbindungs- 
bahn Reginald  Lewis  in  Reichenberg  das  Ritterkreuz  II.  Classe 
des  kgl.  württembergischen  Friedrich-Ordens; 

der  Inspector  der  Südbahn-Gesellschaft  Felix  Wilhelm 
in  Wien, 

der  Bau-Obercommissär  der  Oesterr.  Staatsbahnen  Johann 
Ersehen  in  Pontafel  das  Ritterkreuz  des  kgl.  italienischen 
Kronen-Ordens ; 

der  Portier  der  Oesterr.  Staatsbahnen  Hermann  Bohs  in 
Czernowitz  die  königl.  rumänische  Verdienstmedaille  „Serviciü 
Credincios“  I.  Classe 
annehmen  und  tragen  dürfen. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch--  Lindau  - Vorarlberger  Eisenbahn- 
verband. 

Verlängerung  der  Giltigkeitsdauer  der 
Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  25 
für  Petroleum  etc.  im  Verkehre  nach  den 
Stationen  in  Vorarlberg. 

Die  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  2,  gütig  vom  1.  März 
1896,  bezw.  im  Nachtrage  II  und  V,  gütig  vom  1.  Oc- 
tober  1897,  resp.  1.  April  1900,  enthaltenen  Frachtsätze 
des  Ausnahmetarifes  Nr.  25  für  die  frachtgutmässsige 
Beförderung  von  Petroleum,  roh  und  raffinirt,  Blau- 
und  G r ü n ö 1 etc.  für  den  Verkehr  nach  den  Vorarl- 
berger Stationen  : Bludenz,  Bregenz  und  L o c h a u, 
Dornbirn,  Feldkirch,  Götzis,  Hard-Fussacb, 
Hohenems,  Lustenau,  Nenzing,  Rankweil, 
Schwarzach  und  Strassenhaus,  welche  laut 
Kundmachung  [265]  in  Nr.  31  vom  17.  März  1900  dieses 
Blattes  mit  30.  April  1900  ausser  Kraft  gesetzt  wurden, 
bleibeo  bis  einschliesslich  31.  Mai  1900  in  Wirksamkeit. 

Wien,  am  24.  April  1900.  1433] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station 
Blisowa-Bischofteinitz  in  „Blisowa“. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  in  der  Strecke 
Prag  — Furth  i/W.  gelegenen  Station  Blisowa-Bischof- 
teinitz wird  vom  1.  Mai  1900  an  in  Blisowa  ab- 
geändert. 

Pilsen,  am  27.  April  1900.  [434] 

K.  k.  Staatsbalin-Direction. 


Schweizerisch-Oesterreichisch-Ungarisch-  Rumänisch- 
Orientalischer  Personenverkehr. 

Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Einführung 
directer  G e p ä c k s t a x e n. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  31  vom  17.  März 
1900  für  den  1.  Mai  1900  publicirte  Erhöhung  der 
Fahrpreise  und  Einführung  directer  Gepäckstaxen  im 
obbezeichneten  Verkehre  tritt  erst  mit  1.  Juni  1900  in 
Wirksamkeit. 

Wien,  am  27.  April  1900.  [4351 

K.  k.  Oesterr.  Staatshalt uen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Königlich  Sächsische  Staatseisenbahnen. 

Ausgabe  eines  Nachtrages  IX  zum  Kilo- 
meterzeiger für  den  Binnengüter-  pp. 

Verkehr. 

Am  1.  Mai  1900  tritt  zum  Kilometerzeiger  für  den 
Binnengüter-  pp.  Verkehr  der  Nachtrag  IX  in  Kraft. 
Abzüge  davon  können  durch  unsere  Stationen  bezogen 
werden. 

Der  Nachtrag  enthält  insbesondere  neue  Vorbemer- 
kungen und  geänderte  Entfernungen  für  die  Stationen 
Annaber  g,  Bärenstein  b.  Weipert,  Buch- 
holz, Cranzahl,  Obercrottendorf,  Scharfen- 
stein, Scheibenberg,  Schlettau,  Schön- 
feld, Waltersdorf,  Weipert,  Wiesenbad, 
Wilischthal,  Wolkenstein  und  Zschopau, 
sowie  Entfernungen  für  die  Verkehrsstellen  Berns- 
bach, Elterlein  und  Grünhain  der  neuen  Linie 
Zwönitz — Scheibenberg. 

Dresden,  am  26.  April  1900.  [436] 


Oesterreichisch-Schweizerischer  Personen-  nnd  Gepäcksverkehr. 

Einführung  neuer  Fahrpreise  und  G e p ä c k s t a x e n. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  Mai  1900  gelangen  die  nachstehenden  neuen  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  zur 

Einführung : 


Einfache  Fahrt 

Hin-  und  Rückfahrt 

Gepäckstaxe 

Von  = — nach 

I.  Gl. 

II.  CI. 

I.  CI.  ; II.  Cl. 

für  10  kg 

Francs 

Attnang— Puchheim — Zürich 

63'65 

43-75 

95-50  68’00 

253 

Salzburg — Genf 

84-35 

59  40 

— — 

3-69 

Die  Billets  sind  zur  Fahrt  wahlweise  über  Arlberg  oder  über  München  gütig  und  berechtigen  zur  Benützung 

aller  fahrplanmässigen  Personen-  und  Schnellzüge. 

Für  Luxuszüge  tarifmässiger  Zuschlag. 

Die  Rückfabrbillets  sind  10  Tage  gütig. 

Freigepäck  wird  nicht  gewährt. 

Wien,  am  26.  April  1900.  1 437 ] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänisch- 
Serbisch  - Bulgarisch  - Orientalischer  Personen-  und 
Gepäcksverkehr. 

Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Gepäckstaxen. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  31  vom  17.  März 
1900  für  den  1.  Mai  1900  publicirte  Erhöhung  der 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  im  obbezeichneten  Verkehre 
tritt  erst  mit  1.  Juni  1900  in  Wirksamkeit. 

Wien,  am  27.  April  1900.  [438] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Aenderung  der  Tarifbestimmungen  für 

Holzsägespäne  und  Kartoffeln. 

Im  Tarife  für  den  Oesterreichisch  - Ungarisch- 
Italienischen  Güterverkehr,  giltig  vom  1.  Jänner  1900, 
sind  nachverzeichnete  Aenderungen  vorzunehmen : 

Im  Theil  I,  Abtheilung  B : 

Auf  Seite  53,  bei  Nummer  732  des  deutschen 
(1763  des  italienischen)  Waarenverzeichnisses  (Kartoffeln 
etc.)  in  Rubrik  „Wagenladungen  von  10.000  kg“  der 
österr.-ungar.  Classification  ist  die  Anrufungsnummer  3), 
ferner  auf  Seite  65  bei  Nummer  1100  des  deutschen 
(1277  des  italienischen)  Waarenverzeichnisses  (Holzsäge- 
späne etc.)  in  Rubrik  „Wagenladungen  von  10.000  kg“ 
der  österr.-ungar.  Classification  die  Anrufungsnummer  2) 
und  ausserdem  die  auf  dieselbe  bezughabende  Note  am 
Fusse  dieser  Seite  zu  streichen. 

Im  Theil  II,  Heft  1 a : 

Auf  Seite  57  ist  die  Fassung  der  Position  a)  des 
Ausnahmetarifes  Nr.  14  wie  folgt  zu  ändern: 

„Holzsägespäne  (Holzsägemehl),  Holzmehl,  bei  Auf- 
gabe von  oder  Frachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg 
pro  verwendeten  Wagen  und  pro  Frachtbrief“. 

Wien,  am  25.  April  1900.  [439] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellseliaft 
als  geschäftsfiihrende  Verwaltung. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Frachtsätze  für  Wein  und  Most  ab  Cor- 
monstrs.  und  Peri  trs,  nach  Modane  trs. 

Mit  Giltigkeit  bis  zum  31.  August  1900  werden 
für  Wein-  und  Mostsendungen,  welche  nach  französischen 
Stationen  zur  Aufgabe  gelangen  und  hinsichtlich  des 
österreichisch-ungarischen  Durchlaufes  nach  den  mit 
Berufungsnummern  2)  und  3)  versehenen  Frachtsätzen 
des  Ausnahmetarifes  Nr.  18  (Theil  II,  Heft  1 a des  Tarifes 
für  den  Oesterreicbisch-Ungarisch-Italienischen  Güter- 
verkehr) tarifiren,  rücksichtlich  der  italienischen  Transit- 
strecken die  nachverzeichneten  Frachtsätze  berechnet: 
ab  Cormons  trs.  nach  Modane  trs.  . . . Frcs.  2‘20 

ab  Peri  trs.  „ „ „ . . . „ 1’85 

per  100  kg,  und  zwar  bei  Aufgabe  von  oder  Fracht- 
zahlung für  mindestens  10.000  kg  per  Wagen  und 
Frachtbrief. 

Mit  1.  September  1900  bis  auf  Weiteres  werden 
diese  Frachtsätze  auf  Frcs.  2’22,  bezw.  Frcs.  1*87  erhöht. 

Wien,  am  26.  April  1900.  [440] 

K.  k.  priv.  Südbalin-Gesellscliaft 

als  geschäftsführende  Verwaltung. 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
Kgl.  Ungarische  Staatseisenbahnen. 

Verschiebung  des  E i n f ü h r u n g s t e r m i n e s der 
erhöhten  Fahrpreise  in  einzelnen  Rela- 
tionen. 


Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  32  vom  30.  März 
1900  publicirte  Einführung  neuer  erhöhter  Fahrpreise 
von  Wien  Westbahnhof,  Eger,  Gmunden,  Ischl,  Inns- 
bruck, Marienbad,  Salzburg  und  Aussee  nach  ungarischen 
Bruck  a/L. 

tritt  erst  mit  1.  Juli 


Stationen  über  Wien- 


1900  in  Kraft. 

Wien,  am  26. 


Marchegg 
April  1900. 


[441] 


Achenseebahn. 


Eröffnung  des  Bahnbetriebes  und  der  Dampfschiff- 
rundfahrten am  10.  Mai. 

Salzburg,  am  17.  April  1900.  [442] 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reich- Ungarn. 

Verkehrsstörungen  und  Behebung  von  solchen. 

Buschtehrader  Eisenbahn. 

13.  April.  In  der  Strecke  Komotau— Krina-Neudorf  wurde 
mit  dem  Zuge  739  der  regelmässige  Zugsverkehr  wieder  eröffnet. 

Böhmische  Nordbahn. 

30.  April.  In  der  Strecke  Wratno-Lobes  — Mseno  der 
Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno  wurde  wegen  Dammrutschung  der 
Gesammtverkehr  eingestellt. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

27.  April.  In  der  Strecke  Pinka  — Mindszent  — Nemeth- 
Ujvär  wurde  der  Personen-,  Gepäck-  und  Eiigutverkehr  bis  zu 
50  kg  mit  Umsteigen,  bezw.  Uebertragen  wieder  aufgenommen. 

Berichtigung. 

Itn  Verordnungs-Blatte  Nr.  47,  Behebung  von  Verkehrs- 
störungen, Oesterr.  Nordwestbahn,  soll  es  heissen:  Der  Elbe- 

umschlagverkehr „in  Melnik“  wurde  wieder  aufgenommen. 


Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Regelung  der  Fahr- 
gebühren für  Thierbegleiter.)  Die  neue  Tarifbestimmung, 
wonach  die  nicht  gebührenfrei  zu  befördernden  Thierbegreiter 
2 Heller  per  Kilometer  zu  bezahlen  haben,  führte  auf  den  Linien 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  zu  der  irrigen  Auffassung, 
dass  dieser  Fahrpreis,  ohne  Rücksicht  auf  die  — namentlich  bei 
grösseren  Distanzen  — eventuell  niedrigeren  normalen  Fahr- 
preise, unbedingt  zu  entrichten  wäre.  Nachdem  nun  früher  die 
nicht  gebührenfreien  Thierbegleiter  Karten  III.  Classe  zu  lösen 
hatten  und  die  Ungarischen  Staatshahnen  mit  Annahme  der 
neuen  Bestimmung  keine  Vertheuerung  beabsichtigten,  entschied 
die  Direction,  dass  die  Fahrgebühr  von  2 Hellern  nur  insolange 
zur  Anrechnung  gelangt,  als  der  Normalpreis  einer  Karte  III.  Classe 
sich  nicht  billiger  stellt;  in  letzterem  Falle  ist  also  blos  der 
Normalpreis  zu  entrichten,  wobei  jedoch  bei  Thiersendungen, 
welche  über  Budapest  oder  Steinbruch  gehen,  die  Fahrpreis- 
berechnung bei  diesen  zwei  Stationen  ebenso  unterbrochen  wird, 
wie  im  gewöhnlichen  Personenverkebre.  Dagegen  findet  die  be- 
schränkende Bestimmung  des  Personentarifes,  wonach  die  Fahr- 
karten auf  den  Linien  der  Ungarischen  Staatsbahnen  blos 
24stündige  Geltung  haben,  bei  den  Thierbegleitern  auch  dann 
keine  Anwendung,  wenn  dieselben  eine  normale  Fahrkarte 
III.  Classe  gelöst  haben. 

— (Zulässigkeit  der  Anbringung  von  Etiquetten 
auf  Frachtstücken.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  hat,  den  wiederholt  ausgesprochenen  Wünschen  der 
kaufmännischen  Kreise  Rechnung  tragend,  einen  Erlass  an  ihre 
Stationen  gerichtet,  laut  welchem  die  Anbringung  von  Etiquetten 
auf  den  Frachtstücken  im  Allgemeinen  gestattet  wird;  dieselben 
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sollen  jedoch  nicht  Eeclaniatiouszwecken  dienen  und  die  Mani- 
pulation nicht  beeinträchtigen  und  dürfen  daher  — in  genauer 
Uebereinstinimung  mit  dem  Frachtbriefe  — blos  Name  und 
Wohnort  des  Aufgebers,  eventnell  auch  die  Benennung  des  Gutes 
und  den  Namen  und  den  Wohnort  des  Empfängers  enthalten. 
Bei  verpackten  Gütern  soll  die  Etiquette  auf  der  Emballage 
möglichst  derart  angebracht  werden,  dass  das  Frachtstück  ohne 
Beschädigung  der  Etiquette  nicht  geöffnet  werden  könne  (z.  B. 
bei  Eisten  : über  die  Kante,  auf  zwei  Seiten  reichend).  Die 
bisher  allerdings  usuelle  Anbringung  von  Etiquetten  auf  Fracht- 
stücken war,  wenn  auch  in  einzelnen  Stationen  geduldet,  aber 
bisher  nicht  geregelt  und  führte  einerseits  zu  Unzukömmlichkeiten, 
indem  manche  Parteien  die  Frachtstücke  mit  solchen  Etiquetten 
versahen,  welche  die  Manipulation  erschwerten  und  auch  Ver- 
wechslungen der . Güter  verursachten,  andererseits  wurde  das 
Vorgehen  der  Parteien  seitens  der  Bahnorgane  häufig  bemängelt 
und  nur  für  Eilgutsendungen  als  zulässig  bezeichnet. 


A u s 1 a n d. 

Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  den 
Stationen  der  Eisenbahn  - Directionsbezirke  Berlin  und 
Stettin  (Gruppe  111)  etc.  (Nachtrag  VI.)  Mit  Giltigkeit 
vom  1.  April  1900  ist  zu  dem  Ausnahmetarife  für  den  vor- 
genannten Verkehr  ein  Nachtrag  VI  in  Kraft  getreten.  Derselbe 
enthält  neue,  bezw.  ermässigte  Frachtsätze  für  Sendungen  von 
Koksanstalt  Bahnscbacht  und  von  Rubengrube  und  für  Sendungen 
nach  Stationen  des  Directionsbezirkes  Stettin  und  der  Stargard- 
(histriner  Eisenbahn,  sowie  Ergänzungen  und  Berichtigungen. 
Druckabzüge  des  Nachtrages  VI  können  von  den  betheiligten 
Verwaltungen  unentgeltlich  bezogen  werden. 

Sächsisch- Württemberg!  sch  er  Güterverkehr.  (A  u s- 
nahmetarif  für  Baumwolleabfälle  etc.)  Am  4.  April 
1900  wurde  die  Station  Kottenacker  der  Wiirttembergischeii  Staats- 
uaünen  in  den  nach  unserer  Bekanntmachung  vom  28.  Februar 
am  3.  März  1900  eingeführten  Ausnahmetarif  für  die  Beförderung 
der  Abfälle  von  Baumwolle,  von  Baumwollgarn  und  Twisten  nach 
verschiedenen  Sächsischen  Stationen  einbezogeii. 

Auskunft  über  die  Frachtsätze  ertlieilen  die  betheiligten 
Stationen. 

Wladikawkas-Eisenbahn.  (Verkehr  mit  der  Linie 
Petrowsk-Derbent.)  Benufs  Beseitigung  eventueller  Miss- 
verständnisse wird  kundgemacht,  dass  auf  Grund  eines  dies- 
failsigen  Beschlusses  des  LXXIV.  Congresses  der  Vertreter 
russischer  Eisenbahn  -Verwaltungen,  die  am  1./13.  Jänner  a./n. 
St.  1899  dom  temporären  Verkeüre  übergebene  Linie  Petrowsk- 
Derbent  in  den  directen  Güterverkehr  mit  dem  russischen  Eisen- 
bahnnetze einbezogen  wurde,  ln  Consequenz  dessen  können 
Sendungen  nach  oder  von  Stationen  der  genannten  Linie  mit 
direct  von  der  Versandtstation  bis  zur  Empfangsstation  lautenden 
Frachtbriefen  aufgegeben  werden.  Die  Frachtberechnung  erfolgt 
nach  den  einschlägigen  Tarifen  getrenut  für  den  Durchlauf  bis, 
bezw.  ab  Petrowsk. 

Russischer  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  1.  (Aende- 
rung  der  Bestimmungen  über  das  Wägegeld  in  der 
Bestimmungsstation.)  Laut  Beschlusses  des  L V.  allgemeinen 
Congresses  der  Vertreter  russischer  Eisenbahn-Verwaltungen  wird 
Wägegeld  in  der  Bestimmungsstation  nur  in  jenen  Fällen  ein- 
gehoben, wenn  der  Empfänger  die  bahnseitige  Nachwägung  be- 
antragt und  diese  entweder  gar  kein  oder  aber  ein  das  zulässige 
Calo  nicht  übersteigendes  Mindergewicht  ergibt. 

Berlin-Stettin- Westdeutscher  Güterverkehr.  (Nach- 
trag I.)  Am  2.  April  1900  wurde  zum  Tarif  für  den  Berlin- 
Stettin-Westdeutschen  Güterverkehr  vom  1.  September  1899  der 
Nachtrag  1 herausgegeben.  Derselbe  enthält  u.  A.  Entfernungen 
für  die  Stationen  Scheune  und  Sietzing  des  Directionsbezirkes 
Stettin,  Eh)Tnern  des  Directionsbezirkes  Essen  und  Oberwinter 
aes  Directionsbezirkes  Köln;  anderweite,  grösstentheils  ermässigte 
Entfernungen  für  die  Stationen  Brackei  bei  Dortmund,  Dorstfeld, 
Dortmund  Süd,  Emmerich,  Empel,  Haldern  (Kheinland),  Mehrhoog, 
Unna  - Königsborn  und  Wickede  - Asseln  des  Directionsbezirkes 
Essen,  sowie  Kalk  Nord  des  Directionsbezirkes  Köln;  Fracht- 
sätze des  Ausnahmetarifes  9,'  Classe  II.  für  die  Station  Königs- 
Wusterhausen  des  Directionsbezirkes  Berlin,  sowie  einen  Aus- 
nabmetarif E2  für  Eisen  und  Stahl  etc.  zur  überseeischen  Ausfuhr 
nach  Ost-Asien. 

Soweit  durch  Berichtigung  einzelner  Entfernungen  Fracht- 
erhöhungen eintreten,  gelten  dieselben  erst  vom  15.  Mai  1900  ab. 
Der  Nachtrag  kann  durch  die  betheiligten  Güterabfertigungs- 
stellen  bezogen  werden. 


Deutsch  - Schweizerischer  Gütertarif,  Theil  I,  Ab- 
theilung  B,  vom  1.  April  1899.  (Nachtrag  I.)  Mit  1.  Mai 
1900  tritt  zum  Theil  I,  Abtheilung  B (Allgemeine  Tarifvorschrifteil 
nebst  Güterclassification)  der  Tarife  für  den  Deutsch-Schweizeri- 
schen Güterverkehr  ein  Nachtrag  I in  Kraft.  Derselbe  enthält 
neue  Bestimmungen  über  die  Beförderung  von  Flüssigkeiten  in 
Kessel-  und  anderen  Gefässwagen  (§  35),  ferner  verschiedene, 
zum  Tlieile  schon  instructionsweise  durchgeführte  Aenderungen 
und  Ergänzungen  der  Güterclassification. 

Der  Nachtrag  kann  vom  20.  April  1900  an  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  bezogen  werden. 

Russland.  (Circular  des  Zolldepartements  vom 
8/21.  März  a./n.  St.  1900  Nr.  5058,  betreffend  den  Zoll- 
art eil  tarif.)  Aus  dem  dem  Zolldepartement  vorliegenden  Acten- 
materiale  ist  zu  ersehen,  dass  die  Zollartelle,  für  deren  Dienst- 
leistungen bei  den  Zollämtern  der  vom  Finanzminister  genehmigte 
Tarif  vom  8./20.  März  a./n.  St  1897  massgebend  ist,  für  Oie 
Umladung  der  in  den  Eisenbahnwagen  der  zollamtlichen  Be- 
sichtigung zu  unterziehenden  Waaren  aus  ausländischen  in 
rassische  Wagen  die  gleiche  Gebühr  berechnen,  wie  für  das 
Abladen  der  Waaren  aus  Eisenbahnwagen  in  Packhäuser,  bezw. 
Magazine  und  auf  Rampen. 

In  Ansehung  des  Umstandes,  dass  1.  für  die  mit  der  Um- 
ladung der  Waaren  aus  ausländischen  in  russische  Wagen  ver- 
bundene Leistung  der  Artelle  eine  Gebühr  im  obenbezeichneteo 
Tarife  nicht  vorgesehen  ist,  und  2.  diese  Leistung  sich  durch 
nichts  unterscheidet  von  jener,  welche  mit  der  Umladung  von 
Transitgütern  aus  ausländischen  in  russische  Wagen  verbunden, 
und  für  welche  die  Gebühr  von  lj2  Kopeken  für  1 Pud  festgesetzt 
ist,  wurde  den  unterstehenden  Organen  zur  Darnachachtung 
bekanntgegeben,  dass  für  die  Umladung  der  in  den  Eisenbahn- 
wagen der  zollamtlichen  Besichtigung  zu  unterziehenden  Güter 
aus  ausländischen  in  russische  Wagen  die  gleiche  Gebullt'  wie 
für  die  Umladung  von  Transitgüter,  nämlich  */2  Kopeken  für 
1 Pud,  seitens  der  Zollartelle  zu  berechnen  ist. 


K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck. 

« 

Bau-Ausschreibung. 

In  der  Station  Lend-Gastein  kommt  ein  einstöckiges 
Wohngebäude  im  Ausmasse  von  304-6  m2  verbauter  Fläche  zur 
Ausführung. 

Die  auf  die  Ausführung  dieses  Objectes  bezughabenden 
Pläne,  Massurkunden  und  Baubedingungen  können  bei  der  k.  k. 
Staatsbahn-Direetion  Innsbruck,  Abtheilung  3,  und  bei  der  k.  k. 
Bahnerhaltungssection  in  Bischofshofen  vom  24.  April  bis 
14.  Mai  i.  J.  während  der  Amtsstunden  eingesehen  werden,  und 
sind  dortselbst  auch  die  betreffenden  Offertformularien  zu  be- 
ziehen. 

Die  auf  die  Ausführung  dieses  Wohngebäudes  reflectirenden 
Unternehmer  haben  ihr  Offert,  welches  mit  einem  50  Kreuzer- 
Stempel  per  Bogen  versehen  sein  muss,  bis  8.  Mai  1.  J.,  12  Uhr 
Mittags,  bei  dem  Expedite  der  k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Inns- 
bruck versiegelt  und  mit  der  Aulschrift  „Offert  tiir  Herstellung 
des  Wohngebäudes  in  der  Station  Lend-Gastein“  einzureichen, 
wobei  sich  die  Offerenten  über  den  bei  der  Directionscasse  er- 
folgten Erlag  des  entsprechenden  Vadiums  auszuweisen  haben. 

Die  Offertverhandlung  wird  am  gleichen  Tage  bei  der 
k.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck  um  3 Uhr  Nachmittags 
stattfinden  und  können  die  Offerenten  dieser  Amtshandlung  bei- 
wohnen. . 

Als  Vollendungstermin  für  das  in  Rede  stehende  Wohn- 
gebäude ist  der  1.  October  1.  J.  bestimmt. 

Innsbruck,  am  23.  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Innsbruck. 


2000—3000  Meter  Schleppgeleise 

aus  7 — 9 Kilogrammschienen  werden  zu  kauten  gesucht.  Die 
Schienen  können  bereits  gebraucht,  müssen  aber  noch  gut  ver- 


wendbar sein.  , . ..  . 

Offerte  unter  „E.  P.  3509“  an  H aasenstein  & Vogler, 

Wien,  I.  lc2l>l 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Diquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maxirao  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 

Blansko  nach  Wischau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Ingenieur  Anton  N a g y in  Wien  die  mit  dem  Erlasse  vom 
2.  August  1899,  Z.  29.591/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  98  vom  24.  August  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten 
ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  der  Station  Blansko  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft  über  La  s c h a n e k, 
J e d o wnitz,  Poidom,  Rupprecht  und  R a t s c h i t z zur  Station  Wischau  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  auf  weitere  sechs  Monate  neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  13.  April  1900.  2.  15  758/2 


Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Die  Bestimmung  des  Art.  IX,  Abs.  10,  des  Einführungs- 
gesetzes znr  Executionsordnung,  wonach  im  Falle  einer 
Execution  auf  Dienstesbezüge  wegen  Steuern  und  öffent- 
lichen Abgaben  die  Hälfte  des  sonst  der  Execution  unter- 
liegenden Jahresbezuges  frei  bleiben  muss,  kaun  nicht  auf 
die  Bezüge  der  nicht  dauernd  angestellten  Personen  aus- 
gedehnt werden ; vielmehr  unterliegen  diese  Bezüge  der 
Execution  ohne  jede  Beschränkung. 

(Entscheidung  vom  15.  Juli  1899,  Z.  11.146.) 

Mit  Beschluss  des  k.  k,  Bezirksgericht' es 
in  D.  vom  5.  Mai  1899  wurde  der  k.  k.  n.  ö.  Finanz- 
procuratur  in  Vertretung  des  k.  k.  Aerars  wider  R.  D., 
Platzmeister  in  Wien,  zur  Hereinbringung  eines  vollstreck- 
baren Steuerrückstandes  von  fl.  457'86  sammt  Neben- 
gebühren die  Execution  mittelst  Pfändung  der  dem  Ver- 
pflichteten gegen  A.  N.  zustehenden  Dienstbezüge  im 
Betrage  von  fl.  10  mehr  oder  weniger  per  Woche  mit 
der  Beschränkung  bewilligt,  dass  nagh  §§  3 und  7 
des  Gesetzes  vom  29.  April  1873,  Nr.  68  R.-G.-Bh,  und 
Art.  IX,  Abs.  10,  E.-G.  zur  E.-O.  nur  die  Hälfte  des 
bereits  verdienten  und  nicht  behobenen  Dienstlohnes 
beschlagnahmt  werden  darf. 


Ueber  Recurs  des  betreibenden  Gläubigers  hat 
das  k.  k.  Landesgericht  in  Wien  als  Recursgericht 
den  Beschluss  des  k.  k.  Bezirksgerichtes  i.  D.  dahin 
abgeändert,  dass  dem  k.  k.  Aerar  zur  Hereinbringung 
der  Forderung  per  fl.  457‘86  die  Execution  mittelst 
Pfändung  der  Hälfte  der  dem  Verpflichteten  gegen  A.  N. 
angeblich  zustehenden  Dienstbezüge  im  Betrage  von  fl.  10 
mehr  oder  weniger  per  Woche  ohne  weitere  Einschränkung 
bewilligt  wird. 

Gründe:  Nachdem  der  Verpflichtete  bei  A.  N. 
als  Platzmeister  nicht  dauernd  angestellt  ist,  kommt 
bezüglich  der  Execution  auf  dessen  Bezüge  das  Gesetz 
vom  29.  April  1873,  Nr.  68  R.-G.-Bl.,  zur  Anwendung. 
Gemäss  § 7,  Punkt  2,  lit.  a,  dieses  Gesetzes  finden  die 
Bestimmungen  desselben  keine  Anwendung  auf  die  execu- 
tive  Einbringung  von  Steuern.  Es  konnte  also  bis  zum 
1.  Jänner  1898  wegen  schuldiger  Steuern  der  ganze 
Lohn  des  Verpflichteten  ohne  jede  Einschränkung  in 
Execution  gezogen  werden.  Diese  Bestimmung  wurde 
durch  Art.  IX,  Abs.  10,  des  E.-G.  zur  E.-O.  zu  Gunsten 
des  Verpflichteten  dahin  abgeändert,  dass  im  Falle  einer 
Execution  wegen  Steuern  dem  Verpflichteten  die  Hälfte 
des  sonst  der  Execution  entzogenen  Jahresbezuges  frei 
bleiben  muss.  Dagegen  erscheint  die  im  Recurse  aus- 
gesprochene Ansicht,  dass  vorgenannte  Bestimmung 
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gemäss  ihrem  Schlusspassus,  in  welchem  von  einem 
Jahresbezuge  die  Rede  ist,  nur  auf  dauernd  angestellte 
Personen  Anwendung  zu  finden  habe,  und  daher  bei 
nicht  dauernd  Angestellten  die  Bezüge  zur  Hereinbringung 
von  Steuern  in  ihrer  Gänze  in  Execution  gezogen  werden 
können,  nicht  richtig,  da  ja  auch  dauernd  Angestellte 
ihre  Bezüge  nicht  alljährlich,  sondern  in  kürzeren  Zeit- 
abschnitten ausgezahlt  bekommen ; es  war  daher  die 
Execution  auf  die  Hälfte  der  dem  Verpflichteten  zustehen- 
den Bezüge,  jedoch  ohne  die  im  § 3 des  Gesetzes  vom 
29.  April  1873,  R.-G.-Bl.  Nr.  68,  normirte  Beschränkung 
zu  bewilligen. 

Mit  Beschluss  ddto.  15-  Juli  1899,  Z.  11.146,  hat 
der  k.  k.  Oberste  Gerichtshof  dem  Revisions- 
recurse  des  Verpflichteten  keine  Folge  gegeben 
und  den  Beschluss  des  Recursgerichtes  aus  nachstehenden 
Gründen  bestätigt: 

Das  Gesetz  vom  29.  April  1873,  R.-G.-Bl.  Nr.  68, 
enthält  nicht  blos  Beschränkungen  der  Execution  auf  die 
Bezüge  der  im  Privatdienste  dauernd  angestellten  Personen 
(§  2 des  Gesetzes  vom  26.  Mai  1888,  R.-G.-Bl.  Nr.  75), 
sondern  auch  Beschränkungen  auf  die  Bezüge  nicht  dauernd 
angestellter  Personen  (§  3);  da  aber  die  Bestimmungen 
dieses  Gesetzes  nach  § 7,  2 a,  auf  die  Einbringung  der 
Steuern  und  öffentlichen  Abgaben  keine  Anwendung 
fanden,  konnten  bis  zur  Wirksamkeit  der  Executions- 
ordnung  Bezüge  aus  Arbeits-  oder  Dienstverhältnissen 
jeder  Art  ohne  die  erwähnten  Beschränkungen,  daher 
auch  die  erst  fällig  werdenden  Bezüge  nicht  dauernd 
Angestellter  ebenso  wie  jede  andere  erst  künftig  fällig 
werdende,  wenngleich  von  einer  Gegenleistung  abhängige 
Forderung  in  Execution  gezogen  werden.  Der  erwähnte 
§ 7 hat  nun  allerdings  seit  1.  Jänner  1898  eine  Abänderung 
insoweit  erfahren,  als  nunmehr  nach  Art.  IX,  Abs.  10, 
E.-G.  zur  E.-O.  im  Falle  der  Execution  wegen  Steuern 
und  öffentlichen  Abgaben  die  Hälfte  des  sonst  der 
Execution  entzogenen  Jahresbezuges  frei  bleiben  muss. 
Allein  diese  neue  Einschränkung  der  Execution  bezieht 
sich  nur  auf  die  Bezüge  von  dauernd  angestellten  Per- 
sonen, weil  nur  bei  solchen  von  einem  sonst  der  Execu- 
tion entzogenen  Jahresbezuge  die  Rede  sein  kann,  während 
die  erst  künftig  fällig  werdenden  Bezüge  nicht  dauernd 
Angestellter  wegen  Steuern  und  öffentlichen  Abgaben 
nach  wie  vorher  ohne  jede  andere  Forderung  nach 
§ 294  E.-O.  in  Execution  gezogen  werden  können.  Da 
nun  das  Recursgericht  die  Execution  blos  auf  die  Hälfte 
der  dem  Verpflichteten  angeblich  zustehenden  Dienstes- 
bezüge bewilligt  hat,  mangelt  dem  Beschwerdeführer  jeder 
Grund  zu  einer  Beschwerde. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Zweite  Eisenbahnverbindung  mit  Triest.  (Linie 
Triest  [St.  Andrea] — Görz:  Anordnung  der  Trassen- 
revision.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  13.  April 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  beauftragt,  hinsichtlich  des  durch 
staatliche  Organe  aufgestellten  generellen  Projectes  für  eine 
normalspurige,  als  Hauptbahn  I.  Ranges  auszuführende  Eisenbahn 
von  Triest  (St.  Andrea)  nach  Görz  die  Trassenrevision  unter  Be- 
obachtung der  hiefiir  geltenden  Vorschritten  unverzüglich  durch- 
zuführen.  Diese  Linie  stellt  sich  als  eine  Theilstrecke  der  in 
Aussicht  genommenen,  aus  dem  Innern  der  Monarchie  nach  Triest 
führenden  Hauptbahnverbindung  dar.  Bei  dieser  Amtshandlung 
sind  alle  auf  die  Linienführung  der  vorliegenden  Projectslinie 
und  die  Lage  ihrer  Verkehrsstellen  Bezug  nehmenden  Fragen 


zunächst  im  Hinblicke  auf  die  Erfordernisse  einer  Hauptbahn, 
und  nur  soweit  hiemit  vereiubarlich,  unter  Bedachtnahme  auf  die 
Befriedigung  der  localen  Verkehrsbedürfnisse,  eingehend  zu  er- 
örtern. [E.-M.-Z.  15.687.] 

Projectirte  Localbahn  Sattledt-Glriinan.  (Varianten 
km  15'7 — 178  und  km  17'9 — 19‘5:  Anordnung  der  politi- 
schen Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Linz  hat  hin- 
sichtlich de9  von  der  Welser  Localbahn-Gesellschaft  vorgelegten 
Detailprojectes  für  die  Varianten  km  15  7—17-8  und  km  17'9 
bis  195  der  projectirten  Localbahn  Sattledt-Grünau  die  politische 
Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung 
und  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  auf  den  8.  Mai 
anberaumt.  [E.-M.-Z.  20.359.] 

Projectirte  Localbalin  Kimpolung-Dornawatra.  (Ge- 
leisepläne der  Stationen  und  Haltestellen  Kimpo- 
lung Stadt,  Pozoritta  und  Valeputna.)  Die  vom  Ver- 
waltungsrathe  der  Bukowinaer  Localbahnen  vorgelegten  Situations- 
und Geleisepläne  für  die  Stationen,  bezw.  Haltestellen  Kimpo- 
lung  Stadt,  Pozoritta  und  Valeputna  der  projectirten  Localbahn 
Kimpolung-Dornawatra  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  14.379.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Pilsen:  Eröffnung  des  Stadtbureau  in  Karlsbad.)  Die 
obige  Staatsbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachung  vom 
19.  April,  dass  mit  1.  Mai  in  Karlsbad  in  den  Geschäfts- 
localitäten  der  Firma  Rudolf  Mayer,  Alte  Wiese,  im  Hause 
„Savoyen“  und  im  Hause  „Strauss“,  dann  Neue  Wiese  im  Hause 
„ Blaues  Schiff“  das  Stadtbureau  derk.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen für  die  Zeit  vom  1.  Mai  bis  31.  October  eröffnet  werden 
wird,  welchem  nachstehende  Functionen  zugewiesen  sind:  1.  Die 
Ausgabe  von  Fahrkarten  im  Localverkehre  und  nach  grösseren 
Stationen  der  in-  und  ausländischen  Bahnen;  2.  die  Entgegen- 
nahme von  Bestellungen  zusammenstellbarer  Fahrscheinhefte  und 
Zeitkarten;  3.  die  Aufnahme  und  eisenbahnmässige  Abfertigung 
von  Reisegepäck,  Expressgut  und  Eilgut,  welches  zum  Versandt 
ab  Karlsbad  Centralbahnhof  bestimmt  ist.  Das  Stadtbureau  wird 
als  selbstständige,  dem  k.  k.  Bahnbetriebsamte  Karlsbad  Central- 
bahnhof unterstehende  Verrechnungsstelle  für  Personen,  Gepäck 
und  Expressgut,  sowie  als  Kartirungs-  und  Verrechnungsstelle 
für  den  Eilgutversandt  activirt  und  mit  den  Rechten  eines  Auf- 
gabsamtes ausgestattet. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsunfälle  auf  deutschen 
Eisenbahnen  im  Monate  D e c e mb  e r 1899.)  Im  Monate 
December  1899  sind  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  — aus- 
schliesslich der  bayerischen  — 14  Entgleisungen  auf  freier  Bahn 
(davon  4 bei  Personenzügen),  27  Entgleisungen  in  Stationen 
(davon  12  bei  Personenzügen),  8 Zusammenstösse  auf  freier  Bahn 
(davon  2 bei  Pewonenzügen),  23  Zusammenstösse  in  Stationen 
(davon  4 bei  Personenzügen)  vorgekommen.  Dabei  wurden  2 Bahn- 
bedienstete getödtet,  13  Reisende  und  36  Bahnbedienstete  verletzt. 

Preussen.  (Staatsbeihilfen  für  Kleinbahnen 
und  Rückeinnahmen  aus  denselben.)  Der  preussi- 
sche  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  dem  Abgeordneten- 
hause die  Nachweisungen  der  aus  dem  Fonds  zur  Förderung 
des  Baues  von  Kleinbahnen  bis  Ende  1899  bewilligten  Staats- 
beiliilfen,  der  aus  demselben  Fonds  bis  Ende  1899  in  Aussicht 
gestellten  Staatsbeihilfen,  der  Rückeinnahmen  auf  Staatsbeihilfen 
für  Kleinbahnen  bis  Ende  1898/99  zugehen  lassen.  Die  bewilligten 
Staatsbeihilfen  belaufen  sich  nach  der  Zusammenstellung  am 
Schlüsse  der  ersten  Nachweisung  auf  Mk.  23,249.687-80,  die  zu- 
nächst nur  in  Aussicht  gestellten  Beihilfen  nach  der  zweiten 
Nachweisung  auf  Mk.  14,458.220.  In  17  Fällen  liegen  ausserdem 
noch  Anträge  auf  Gewährung  von  Staatsbeibilfen  im  Gesammt- 
betrage  von  Mk.  76,666.146  vor,  so  dass  sich  die  bewilligten,  in 
Aussicht  gestellten  und  in  zahlenmässig  bestimmter  Höhe  be- 
antragten Staatsbeihilfen  auf  Mk.  45,378.053-80  stellen.  In  49 
anderen  Fällen  sind  Anträge  auf  Bewilligung  von  Staatsbeihilfen 
in  nicht  zahlenmässig  bestimmter  Höhe  gestellt  oder  Anträge 
auf  Bewilligung  solcher  Beihilfen  noch  zu  erwarten.  Die  Zusagen 
wegen  staatsseitiger  Unterstützung  des  Baues  der  Kleinbahnen 
Burgdorf-Langenhageu-Vahrenwald  und  Fraustadt-Altkloster  sind 
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inzwischen  zurückgezogen,  nachdem  in  beiden  Fällen  seitens 
der  Betheiligten  die  Ausführung  des  Bahnbaues  aufgegeben  war. 
Abgelehnt  ist  im  letzten  Jahre  der  Antrag  der  Stadt  Eees  auf 
Bewilligung  einer  Staatsbeihilfe  für  die  Kleinbahn  Eees-Empel, 
weil  die  Bedingung  einer  angemessenen  Unterstützung  des  Unter- 
nehmens durch  Kreis  und  Provinz  unerfüllt  war.  Die  bewilligten 
Beihilfen  vertheilen  sich  auf  2393  km  Kleinbahnen,  es  entfallen 
mithin  auf  einen  Kilometer  imDurchschnitte  Mk.  9700  Beihilfe.  Ende 
1898  waren  von  den  bewilligten  Beihilfen  15  mit  Mk.  4,642.044‘56 
voll  gezahlt.  Inzwischen  sind  weitere  16  Fälle  mit  Mk.  4,8947.83-54 
in  gleicher  Weise  erledigt,  so  dass  sich  die  voll  gezahlten  Bei- 
hilfen auf  Mk.  9, 536. 828-10  belaufen.  Mit  Hinzurechnung  der 
auf  die  übrigen  bewilligten  Beihilfen  bisher  gezahlten  Theil- 
beträge  von  Mk.  4,308.83290  ergibt  sich  eine  Gesammtausgabe 
von  Mk.  13,845.661.  Die  durch  die  Gesetze  vom  8.  April  1895 
und  3.  Juni  1896  zur  Verfügung  gestellten  Mittel  von  Mk.  13,000.000 
sind  somit  erschöpft ; auch  hat  bereits  ein  Theil  des  durch  das 
Gesetz  vom  8.  Juni  1897  zur  Verfügung  gestellten  Credites  von 
Mk.  8,000.000  in  Anspruch  genommen  werden  müssen.  Die 
Zahlung  weiterer  erheblicher  Beträge  steht  in  nächster  Zeit  zu 
erwarten.  Die  Kiickeinnahmen  auf  die  gezahlten  Staatsbeihilfen 
haben  1898^99  Mk.  79.03P66  und  in  den  beiden  Vorjahren 
Mk.  11.212  66  betragen.  Die  unterstützten  Kleinbahnen  befinden 
sich  durchwegs  erst  kurze  Zeit  im  Betriebe,  es  ist  daher  ein 
zutreffendes  Urtheil  über  deren  Eentabilität  vorläufig  noch  nicht 
zu  gewinnen. 

Oldenburg.  (Ausbau  des  Eisenbahnnetzes.)  Der 
oldenburgische  Landtag  hat  für  Vorarbeiten  zum  weiteren  Ausbau 
des  oldenburgischen  Bahnnetzes  die  von  der  Eegierung  verlangten 
Mk.  22.000  nicht  nur  bewilligt,  sondern  er  hat  diese  von  der 
Eegierung  für  die  dreijährige  Finanzperiode  1900 — 1902  verlangte 
Summe  sogleich  für  das  laufende  Jahr  1900  zur  Verfügung  ge- 
stellt, und  die  Eegierung  ersucht,  die  Vorarbeiten  für  den  Ausbau 
neuer  Bahnen  möglichst  zu  beschleunigen  und,  wenn  das  Betriebs- 
ergebniss  der  jetzt  im  Baue  begriffenen  Bahnen  sich  übersehen 
lasse,  einem  einzuberufenden  ausserordentlichen  Landtage  eine 
Vorlage  über  den  weiteren  Ausbau  des  Bahnnetzes  zu  machen. 
Es  handelt  sich  hiebei  um  folgende  vollspurige  Nebenbahnen: 

1.  Varel-Nordenham  und  Varel-Bodenkirchen,  wobei  die  Ent- 
scheidung, welche  dieser  beiden  Linien  für  den  Bau  zu  wählen 
ist,  Vorbehalten  bleibt.  An  den  Bau  beider  Bahnen  wird  nicht 
gedacht.  2.  Von  Löningen  zur  Landesgrenze  in  der  Eichtung 
auf  Haselünne.  3.  Von  Cloppenburg  nach  Friesoythe,  sowie  von 
dort  zur  Oldenburg-Leerer  Bahn  in  directer  Eichtung  auf  Wester- 
stede und  desgleichen  über  Edewecht.  4.  Von  der  Oldenburg- 
Leerer  Bahn  über  Westerstede  nach  Grabstede.  (Endpunkt  der 
sog.  Vareler  Nebenbahnen.  Von  Grabstede  führt  eine  bestehende 
Bahn  in  ziemlich  gerader  Linie  über  Bockhorn  und  Sande  nach 
Wilhelmshaven.)  Ferner  hat  der  Landtag  die  Eegierung  ersucht, 
für  Bahnen  5.  von  Nordenham  nach  Eckwarderhörn  (von  Wilhelms- 
haven nur  durch  den  etwa  4 km  breiten  Eingang  zum  Jadebusen 
getrennt)  und  6.  zum  Anschlüsse  des  nordöstlichen  Jeverlandes 
an  das  bestehende  Bahnnetz  Vorarbeiten  vornehmen  zu  lassen. 
Die  Anträge  wurden  vom  Landtage  angenommen,  obgleich  die 
Eegierung  erklärte,  dass  eine  derartige  Beschleunigung  der  Vor- 
arbeiten, dass  schon  im  Laufe  der  Finanzperiode  (1902)  einem 
einzuberufenden  ausserordentlichen  Landtage  die  Projecte  vor- 
gelegt werden  könnten,  nicht  möglich  sei.  [„z.  d.  v.  d.  e.-v.“] 

Bayern.  (Wagenverwendung  aufden  bayerischen 
Staatsbahnen  für  beschleunigte  Torfsen  düngen.)  Mit 
Eücksicht  auf  den  zur  Zeit  herrschenden  Mangel  an  hochbordigen 
offenen  Güterwagen,  wie  sie  zur  Beförderung  von  Torf  in  der 
Eegel  verwendet  werden,  hat  die  General-Direction  der  Bayeri- 
schen Staatseisenbahnen  ihren  äusseren  Stellen  die  Ermächtigung 
ertheilt,  für  den  beschleunigten  Versandt  von  Torf,  im  Falle 
hochbordige  Wagen  nicht  zur  Verfügung  stehen,  zwei  nieder- 
bordige  offene  WageD  an  Stelle  eines  hochbordigen  in  der  Weise 
verwenden  zu  dürfen,  dass  bei  Berechnung  der  Fracht  verfahren 
wird,  als  ob  das  Gesammtgewicht  der  beiden  Ladungen  auf  einem 
Wagen  verladen  wäre;  hiebei  wurde  bestimmt,  dass  die  Ver- 
wendung von  zwei  niederbordigen  Wagen  in  der  hier  angegebenen 
Weise  erst  dann  einzutreten  habe,  wenn  hochbordige  nicht  mehr 
zur  Verfügung  stehen. 

— (Gehaltsaufbesserung  für  die  Anwärter  für 
den  mittleren  Eisenbahndienst.)  Die  Gehaltsverhältnisse 
der  Anwärter  für  den  mittleren  Dienst  bei  der  Bayerischen  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung haben  kürzlich  eine  weitere  Verbesserung 
in  der  Weise  erfahren,  dass  das  Staatsministerium  dem  gestellten 
Anträge  entsprechend  genehmigt  hat,  dass  — rückwirkend  vom 
1.  Jänner  — den  Adjunctenaspiranten  folgende  Monatsbezüge 
verabfolgt  werden,  und  zwar: 


a)  den  ungeprüften  Aspiranten  während  des  ersten  Dienstjahres 
nach  mindestens  sechsmonatlicher  Beschäftigung  und  unter 
der  Voraussetzung  entsprechender  Verwendbarkeit  Mk.  60 
und  vom  zweiten  Dienstjahre  an  bis  zum  Bestehen  der  Dienst- 
prüfung Mk.  75; 

b)  den  geprüften  Aspiranten  Mk.  90  nebst  einer  Tagegeld- 
zulage vonMk.  1 bei  selbstständiger  auswärtiger  Dienstleistung. 

Diese  Monatsbezüge  werden  auch  fortbezahlt  bei  Beurlaubung, 
Erkrankung  auf  13  Wochen,  Einberufung  zu  militärischen 
Uebungen  und  zu  Dienstprüfungen. 

Sachsen.  (Eisenbahnbauten  in  Sachsen.)  Die  Erste 
sächsische  Kammer  bewilligte  am  1.  Februar  für  Bahnhofs-Um- 
und  Erweiterungsbauten  und  Geleiseverlegungen  Mk.  2,216.400. 
In  der  Zweiten  Kammer  wurden  bewilligt  Mk.  5,529.000  für  Ver- 
mehrung der  Locomotiven  und  Tender  (Mk.  4,950.000  für  90  Voll- 
spurlocomotiven,  Mk.  360.000  für  40  Vollspurtender,  Mk.  219.000 
für  6 Schmalspurlocomotiven),  Mk.  12,632.500  für  Vermehrung 
der  Personen-  und  Güterwagen  für  Voll-  und  Schmalspurbahnen 
(Mk.  11,870.000  für  1945  vollspurige  und  Mk.  762.500  für  190 
schmalspurige  Personen-  und  Güterwagen),  Mk.  1,400.000  für 
Einrichtungen  zur  Erfüllung  der  reichsgesetzlichen  Sicherungs- 
vorschriften, sowie  Mk.  1,906.000  für  Bahnhofsumbauten  und 
Geleisevermehrungen. 

Frankreich.  (Tarife  der  Pariser  Untergrundbahn 
„Le  Mdtropolitain“.)  Die  Fahrpreistarife  der  Mötropolitain, 
sind  ohne  Unterschied  der  Länge  der  befahrenen  Strecke  als 
Einheitspreis  mit  25  Cent,  in  der  I.  und  15  Cent,  in  der  II.  Wagen- 
classe  bemessen.  Es  werden  auch  Tour-  und  Eetourkarten 

II.  Classe  mit  eintägiger  Giltigkeit  zum  Preise  von  20  Cent., 
jedoch  nur  bis  9 Uhr  Morgens  ausgegeben,  welche  für  jeden 
beliebigen  Zug  zur  Eückfahrt  gelten.  Bei  Benützung  der 
I.  Classe  auf  der  Hinfahrt,  ist  ein  Zuschlag  von  5 Cent.,  bei  der 
Rückfahrt  in  dieser  jedoch  ein  solcher  von  15  Cent,  zu  bezahlen. 
Kinderkarten  zu  ermässigten  Preisen  werden  nur  an  Schüler 
der  Pariser  Communalschulen  und  auch  an  diese  nur  dann  ver- 
abfolgt, wenn  deren  eine  gewisse  Anzahl  in  Begleitung  sich 
legitimirender  Lehrer,  bezw.  Lehrerinnen  die  Bahn  benützen.  Die 
Fahrkarten  werden  am  Schalter  gelöst,  sind  bei  Revision  während 
der  Fahrt  vorzuweisen  und  in  der  Ankunftsstation  in  einem  am 
Ausgange  angebrachten  Sammelkasten  abzulegen. 

— (Ministerialerlass,  betreffend  die  Ver- 
besserung der  Waggonbeleuchtung.)  Der  Minister 
für  öffentliche  Arbeiten  hat  in  einem  an  die  Directionen  sämmt- 
licher  Eisenbahnen  gerichteten  Circularerlasse  diese  aufgefordert, 
für  intensivere  Beleuchtung  der  Eisenbahnwagen,  und  zwar  in 
dem  Masse  Sorge  zu  tragen,  dass  den  Reisenden  im  Allgemeinen, 
somit  auch  jenen  der  derzeit  zumeist  am  dürftigsten  beleuchteten 

III.  Classe,  die  Möglichkeit  zum  Lesen  geboten  werde.  Er  em- 
pfiehlt, in  den  Coupöwagen,  statt  der  derzeit  je  zwei  Couphs 
beleuchtenden,  in  die  Zwischenwand  eingefügten  Lampen,  jedes 
einzelne  Coupe  mit  mindestens  einer  genügend  Licht  spendenden 
Lampe  auszustatten,  ferner  hinsichtlich  der  Beleuchtung  der  in 
Einführung  begriffenen  Intercommunications  (Couloir)- Wagen  das 
Augenmerk  auf  Anwendung  comprimirten  Gases  zu  richten. 

— (Ministerialerlass,  betreffend  die  Regelung 
der  Arbeitsdauer  des  Strecken-  und  Blockwächter* 
Personals.)  Der  Minister  für  öffentliche  Arbeiten  hat  mit 
Bezug  auf  den  § 50  der  Verordnung  vom  15.  November  1846  in 
einem  an  die  Directionen  sämmtlicher  Eisenbahnen  gerichteten 
Erlasse  diese  aufgefordert,  ihm  inneihalb  Monatsfrist  Vorschläge 
über  die  Bemessung  der  Arbeitsdauer  der  Streckenwächter  und 
des  bei  den  Blocksignalen  verwendeten  Personals  zu  erstatten, 
da  diese  beiden  Kategorien  von  Bediensteten  bei  der  im  No- 
vember des  Vorjahres  in  Kraft  getretene  Normirung  der  Maximal- 
arbeitsdauer (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  146  ex  1899)  nicht  berücksichtigt 
wurden,  die  an  sie  gestellten  Anforderungen  des  Dienstes  aber 
nicht  minder  anstrengend,  im  Interesse  der  Sicherheit  des  Ver- 
kehres aber  deren  Leistungen  mindestens  als  von  gleicher 
Bedeutung  mit  jenen  der  Maschinenführer,  Heizer,  Zugsbegleiter 
etc.,  zu  betrachten  sind.  Der  Minister  empfiehlt  somit,  die  den 
Letzteren  gewährten  Begünstigungen  auch  auf  die  Vorgenannten 
auszudehnen,  und  gibt  der  Hoffnung  Raum,  dass  durch  Erzielung 
eines  wechselseitigen  Einverständnisses  zwischen  den  Verwal- 
tungen der  Bahnen  die  Nothwendigkeit  entfallen  wird,  die  ent- 
sprechende Lösung  dieser  Frage  direct  im  Verordnungswege 
veranlassen  zu  müssen. 

Finnland.  (Zunahme  des  Personen  verkeil  res.)  In 
welchem  Grade  der  Personenverkehr  auf  den  finnischen  Staats- 
bahnen zunahm,  nachdem  der  neue  errnässigte  Personentarif  am 
1.  Mai  1897  in  Kraft  getreten  war,’  geht  aus  nachstehender  Zu- 
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sammenstellung  der  Zahl  der  Beisenden  der  I.,  II.  und  III.  Classe 
uni  der  aus  ihrer  Beförderung  herfliessenden  Einnahmen  in  den 
Zeiträumen  vom  Mai  1896  bis  April  1897,  vom  Mai  1897  bis 
April  1898  und  vom  Mai  1898  bis  April  1899  hervor. 


Zahl 

der 

Reisenden 

Zunahme 
gegen 
Mai  1896 
bis 

April  1897 

Einnahme 

Zunahme 
gegen 
Mai  1896 
bis 

April  1897 

% 

finnische 

Mark 

% 

Mai  1896  bis  April  1897 

3,528.865 

_ 

6,702.698 

„ 1897  „ „ 1898 

4,524.203 

28-3 

7,569.330 

12-9 

„ 1898  „ „ 1899 

5,770.035 

63-5 

8,983.130 

340 

Es  betrug: 


die  Zahl 
der  Reisenden 

die  Einnahme 
finnische  Mark 

im  Mai  1899  .... 

720.492 

908.764 

„ Juni  1899  .... 

841.379 

1,175  411 

„ Juli  1899  .... 

792.969 

1,078.257 

v August  1899  . . . 

733038 

1,082.645 

Drei  Jahre  nach  Einführung  des  neuen  Personentarifes 
hatte  die  Zahl  der  Reisenden  in  den  vier  Monaten  vom  Mai  bis 
August  1899  im  Vergleiche  zu  denselben  Monaten  im  Jahre  1896 
um  durchschnittlich  65'5°/0,  die  Einnahme  um  durchschnittlich 
43’5°/0  zugenommen.  Die  Betriebslänge  der  Bahnen  war  in  der- 
selben Zeit  von  2390  km  auf  2516  km,  also  nur  um  5 °/0  gestiegen. 


Von  sämmtlichen  Reisenden  entfielen: 


auf  die 

I.  Classe 

II.  Classe 

III.  Classe 

III.  Classe 
mit 

Güterzug 

% 

% 

% | % 

Mai  1896  bis  April  1897 

06 

110 

73  9 

14-5 

„ 1897  „ „ 1898 

0-7 

10-9 

81-7 

67 

„ 1898  „ „ 1899 

C'6 

13-2 

83-6 

2-6 

Die  Einnahme  belief  sich  auf: 


I.  Classe 

II.  Classe 

III.  Classe 

III.  Classe 
mit 

Güterzug 

% 

% 

% 

% 

Mai  1 896  bis  April  1897 

2-3 

271 

61-2 

94 

„ 1897  „ „ 1898 

2-3 

27-7 

665 

3-5 

1898  „ „ 1899 

2-1 

28-5 

68-0 

1-4 

In  denselben  Zeiträumen  entwickelte  sich  der  Personen- 
verkehr auf  den  Schwedischen  Staatsbahnen  folgender- 
massen : 


Zahl 

der 

Reisenden 

Zunahme 
gegen 
Mai  1896 
bis 

April  1897 

Einnahme 

Zunahme 
gegen 
Mai  1896 
bis 

April  1897 

% 

Kronen 

°/o 

Mai  1896  bis  April  1897 

7,784-919 

10,100.096 

„ 3 897  „ „ 1898 

8,623.735 

10-8 

12,493.32! 

23-7 

„ 1898  „ n 1899 

9,354.179 

20-2 

12,286.471 

21-6 

Die  durchschnittliche  Betriebsläuge  der  Bahnen  betrag  im 
Mai  1896  3639  km  und  im  Mai  1899  3665  km. 


Es  betrug: 


die  Zahl 
der  Reisenden 

die  Einnahme 
Kronen 

im  Mai  1899  .... 

879.664 

1,107.066 

„ Juni  1899  .... 

1,108.709 

1,493.463 

„ Juli  1899  .... 

1,047.287 

1,406.576 

„ August  1899  . . . 

995.562 

1,430.515 

Im  Vergleiche  zu  denselben  Monaten  im  Jahre  1896  hatte 
der  Verkehr  in  den  vier  Monaten,  Mai  bis  August  1899,  um  durch- 
schnittlich 28'9°/0,  die  Einnahme  um  34*4 °/0  zugenommen.  Die 
durchschnittliche  Betriebslänge  war  im  Mai  1899  um  0’7  °/0  grösser 
als  im  Mai  1896.  [,z.  d.  v.  D.  E.-v.“] 


Schiffahrt 

Protokollirung  (1er  schwimmenden  Fahrzeuge  der 
ungarischen  Binnenschiffahrt.  (Gesetzentwurf.)  Der  kgl. 
ungarische  Handelsminister  hat  im  Interesse  der  Förderung  der 
Binnenschiffahrt  einen  Gesetzentwurf  ausarbeiten  lassen,  dessen 
Bestimmungen  die  Regelung  der  Binnenschiffahrt  im  Bereiche  der 
schiffbaren  Gewässer  Ungarns  bezwecken.  Der  Gesetzentwurf  ist 
darauf  aufgebaut,  dass  die  schwimmenden  Fahrzeuge  zu  proto- 
kolliren  sind  und  sodann  ein  geeignetes  Object  bilden,  um  als 
belehnbare  Immobilien  zu  gelten.  Damit  aber  diese  Institution 
gleichzeitig  auch  den  Personalcredit  der  Schiffsbesitzer  hebe, 
ordnet  gleich  der  erste  Paragraph  an,  dass  sämmtliche  Dampfer, 
deren  Innenraum  10  Tonnen,  Schleppe  und  Ruderschiffe  aber, 
die  100  Tonnen  Tragfähigkeit  besitzen,  beim  Registeramte  behufs 
Eintragung  anzumelden  sind.  Die  Anmeldung  ist  sonach  obliga- 
torisch und  wird  mit  der  Führung  der  Register  für  das  ganze 
Land  ausschliesslich  das  Budapester  Handelsgericht  betraut.  Die 
Registrirung,  wie  auch  die  amtlichen  Auszüge  des  Registeramtes 
sind  Stempel-  und  gebührenfrei.  Das  Inslebentreten  des  neuen 
Gesetzes  wird  es  dem  Eigenthümer  von  Schiffen  ermöglichen, 
sich  im  Wege  der  Contrahirung  wohlfeiler  und  in  längeren 
Terminen  amortisirbarer  Anlehen  Geld  zu  beschaffen,  da  sein 
gesetzlich  anerkannter  Besitz  dem  Geldgeber  nunmehr  insofern 
eine  Hypothek  bietet,  als  jede  Besitzveränderung  der  Behörde 
angezeigt  werden  muss.  Das  Gesetz  ordnet  nämlich  an,  dass 
sämmtliche  Angaben  der  Schiffsbesitzer  durch  Organe  des  Handels- 
ministeriums überprüft  und  bestätigt  werden  müssen,  erst  dann 
werden  dieselben  als  glaubwürdige  Daten  in  das  Schiffsregister 
eingetragen,  in  welchem  auch  pfandweise  Sicherstellungen  von 
Forderungen  etc.  vorgemerkt  werden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  7.  April  bei  der  Firma: 
Localbahn  Wolfram s-Teltsch 
eingetragen,  dass  die  auf  Grund  der  Beschlüsse  der  General- 
versammlung der  Actionäre  der  Gesellschaft  vom  10.  Mai  1899 
zum  Zwecke  der  Capitalsbeschaffung  für  die  Fortsetzungsstrecke 
Teltsch— Zlabings  geplante  Erhöhung  des  gesellschaftlichen  Actien- 
capitals  von  K 600.000  auf  K 1,540.000  durch  Ausgabe  von 
weiteren  4700  Stück  auf  den  Inhaber  lautenden  volleingezahlten 
Actien  ä K 200  mit  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  10.  März  1900,  Z.  1992,  genehmigt  wurde. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn  - Verwaltungen.  (Zu- 
rechnung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahn- 
strecken.) Die  am  30.  December  1899  dem  öffentlichen  Ver- 
kehre übergebene  16-418  km  lange  Strecke  Mährisch-Schildberg— 
Grulieh  der  k.  k.  Oesterr.  Staatshahnen,  sowie  die  am  29.  December 
1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebene  45'861  km  lange 
Strecke  Margitta  — Szilägy-Somlyo,  im  Betiiebe  der  kgl.  Ungar. 
Staatseisenbahnen,  sind  den  Vereinsbahnstrecken  zu- 
gerechnet worden. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Localbahn  Raspenau-Weissbach. 

(Centralverwaltung  für  Secundärbahnen  Hermann 
Bachstein  in  Berlin.) 

Eröffnung  des  Betriebes. 

Am  3.  Mai  1900  wird  die  Localbahn  Raspenau- 
Weissbach  für  den  Personen-  und  Güterverkehr 
eröffnet. 

An  der  Strecke  liegen  folgende  Stationen : Raspenau 
(Uebergangsstation),  Mildenau,  Mildeneichen,  Haindorf- 
Liebwerda  und  Weissbach. 

Die  Station  Mildeneichen  ist  nur  für  den  Wagen- 
ladungsverkehr eingerichtet. 

Berlin,  am  30.  April  1900.  [443J 


Deutsch-  Oester  reichisch-Ungarisch-  Rumänischer 
Personenverkehr  über  Oderberg,  Dzieditz,  Oswi^cim, 
Myslowitz  und  Troppau. 

Einführung  directer  Fahrpreise. 

Mit  15.  Mai  1900  gelangen  zwischen  Pöstyen 
einerseits  und  Hamburg- Altona  Verbindungsbahn  anderer- 
seits über  Zsolna — Oderberg — Breslau — Berlin— Nauen  — 
Bergedorf  oder  Stendal  — Uelzen  directe  Fahrpreise  für 
einfache  Fahrten  zur  Einführung. 

Näheres  ist  aus  den  in  den  Ausgabsstationen 
affichirten  Kundmachungen  zu  entnehmen. 

Wien,  am  1.  Mai  1900.  [444] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Norddeutsch-Orientalischer  Personenverkehr  über 
Oderberg  und  Bodenbach. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages  I. 

Mit  1.  Juni  1900  tritt  der  Nachtrag  I zum  Tarife 
für  den  directen  Personen-  und  Gepäcksverkehr  zwischen 
Norddeutschland  einerseits,  Serbien,  Bulgarien  und  der 
Türkei  andererseits  über  Oderberg  und  Bodenbach  in 
Wirksamkeit. 

Derselbe  enthält  Aenderungen  und  Berichtigungen 
der  „Besonderen  Bestimmungen“,  der  Wegevorschriften 
und  der  Bezeichnung  einiger  Fahrscheine ; ferner  Bestim- 
mungen für  den  Personenverkehr  mit  Alexandrien,  Beirut, 
Jaffa,  Piraeus  und  Smyrna  über  Belgrad  — Constantinopel. 

Wien,  am  1.  Mai  1900.  [445| 

Priv.  Oestcrr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltung«], 


K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Eröffnung  einer  Haltestelle. 

Am  1.  Mai  1900  wird  die  Haltestelle  E r d- H a m z s a- 
beg  bei  W.-H.  Nr.  182  zwischen  den  Stationen  Teteny 
und  T ä r n o k auf  der  Linie  Budapest — Pragerhof  für 
den  Personenverkehr  eröffnet. 

Wien,  am  19.  April  1900.  |446| 


Sächsisch-Oesterreichischer  Personenverkehr  über 
Tetschen  und  Reichenberg. 
Preussisch-Sächsisch- Böhmischer  Personenverkehr 
über  Reichenberg  und  Seidenberg. 

Stationsnamen  - Aenderung. 

Die  Station  „Weisskirchen“  der  Linie  Zittau  — 
Reichenberg  der  kgl.  Sächsischen  Staatsbahnen  erhält 
ab  1.  Mai  1900  den  Namen  „Weisskirchen  bei 
Kratzau“. 

Wien,  am  27.  April  1900.  [447] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich-Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

2.  Mai.  In  der  Strecke  Kis-Czell— Repcze-Szemere  wurde 
der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


.Ausland. 

Bayern.  (Eröffnung  der  Privatlocalbahn  Mur  na  u- 
Oberammergau.)  Am  5.  April  wurde  die  in  Murnau  an  die 
Bayerische  Staatsbahn  anschliessende,  vorerst  mit  Dampfzügen 
und  späterhin  elektrisch  zu  betreibende  normalspurige  Privat- 
bahn von  Murnau  über  Kohlgrub  nach  Oberammergau  mit  der 
Station  Oberammergau,  den  Haltestellen  Grafenaschau,  Kohl- 
grub Ort,  Bad  Kohlgrub,  Saulgrub,  Altenau  und  Unterammergau, 
sodann  den  Halteplätzen  Murnau  Ort,  Berggeist,  Jägerhaus  und 
Scherenau  nebst  gleichnamiger  Ladestelle  für  den  allgemeinen 
Verkehr  — ausgenommen  Expressgut  — eröffnet. 

Sendungen  nach  den  Abfertigungsstellen  der  Privatbahn 
sind  mit  directen  Frachtbriefen  anzunehmen. 

Die  Frachtberechnung  erfolgt  bis  und  ab  Murnau,  woselbst 
die  Umkartirung  der  Sendungen  stattfindet. 

Eisenbahnwagen  mit  einer  Bruttolast  von  mehr  als  10.000 
Kilogramm  per  Achse  und  mit  einem  grösseren  festen  Radstand 
als  von  4 m können  auf  die  Privatbahn  nicht  übergehen. 

Bayerisch  - Sächsischer  Gütertarif,  Heft  2,  vom 
1.  Jänner  1891.  (Ausnahmetarif  9 für  Garne.)  Mit  Giltig- 
keit vom  1.  April  wurde  die  Station  „Senden“  mit  folgenden 
Frachtsätzen  in  den  Ausnahmetarif  9 für  Garne  aller  Art  ein- 
bezogen : 


Von  und  nach 

Sen 

a 

den 

b 

für  100  k« 

in  Mark 

Ebersbach 

3-70 

Grossschönau 

4-36 

3-83 

Sebnitz  . 

4-09 

3-69 

Seifhennersdorf 

4-32 

3>79 

Bayerisch  - Belgischer  Gütertarif  vom  1.  Juni  1883. 
(Frachtsätze  für  den  Verkehr  mit  Zonhoven.)  Ab 
1.  April  1900  kommen  für  die  Station  Zonhoven  im  V-  rkelire  mit 
Lichtenfels,  Meiningen,  Probstzella,  Eger,  Franzensbad 
und  Hof  die  in  den  Deutsch-Belgischen  Tarifheften  Nr.  1 und  2 
enthaltenen  Frachtsätze  der  Station  St.  Trond  zur  Anwendung. 

Das  Gleichstellungsverzeichniss  im  Nachtrage  XIV  zu  den 
bezeichneten  Tarifheften  ist  dementsprechend  zu  berichtigen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


1 

2 

3 

4 

i l 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

B 

® 

Die  Publication 
erfolgt 

Das  Zug 

estiindniss  wird 

gemacht 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
gestiindniss  sich 

B -fl 
® -fl 
C © 
® 3 

fl 

fl  ^ 
fl  fl  B 

bß 

3 

O bß  © © 

5 '©  'S  e 

S b cs  d © 

g§  s|  | » 

fl 

© 

bß 

fl 

8 

8 

für  die  Transportstrecke 

bezieht 

1- 

MJ  O © 
«J  © O 

w 

-.3 

B- 

fl 

fl 

© 

3 

© 

CQ 

and  im 

(beziehungsweise  Eoute) 

bei  Erfüllung  nach- 

und  gilt 

bß 

B 

© 

bßfl 

Säg 

fl 

3 

!!!§!! 

'Ö 

fl 

13 

von  der 

Namen 

der 

für  Artikel 

stehender 

Bedingungen 

in  der 
Zeit 

fl 

fl 

-fl 

4--  fl.  , 

cs  g 

03 

fl 

© 

Bezeichnung 
gegen  welchi 
erfolgt,  und 
Punktes,  bis 
Vorlage  di( 
gescht 

© 

B 

© 

H3 

fl 

B 

O 

Cb 

von 

nach 

<s 

£0 

per  100  kg 

< 

fl 

0 

M 

1372 


O 


fl~  fl 


fl  fl  a 

fa  »| 

o.2-s 
3 ts  'S 

3%  S 

© -2  3 

.2  a e 

CD 

v M bo 
PQ  c 3 
„_,  © © 
's  bJDN 

2 <U24 
s bc’H 
. Tn  © 

3 bo  fe 

fl  a 3 

25« 
fl  cq 

— B 

w 2 


fco’S 

fl 
03  © 


T*  £,  faß 

d Ö 
Eh  fl  & 

S N s 

.bß  fl  W 

"bß  c©  «3 


oi  — 
B fl 

Ec,  o 


bß  s 


fl  -fl 

fl. 2 


2 S 


c5  "3 
fl  ** 
:fl 

f| 

'O  co 
© — 


00  £3 


o S 
► 


Ce-  fl  .2 

a (-■« 

•fl  0)  „ 

fl  -b  oc 

SS  g 

g | ® 

©£  js 

bßi2  «g 
fl  -fl 
3 üä 
B fl  C3 
A3  B ci 
ci  El,  B 

Es*6? 

-2  =3 

0)  o3  fl 

ag-S 

BÖS 


■ö  a 2 


fl  fl 
— • B 
•2=^4 


bß  fl 

03 

£ 

bß  ^ 

- fl 
c s 


Hi 

-fl  03 
co  -Q 
B 
fl  X1 
CD  S 


fl 

B fl 


* bß 
03  „ 
•O  03 


C fl 

:fl  03 
— fö 


^ £ 


-fl  03 
JS  03 
A bß 
fl 

B W 

Cc.  .'S 
fl-  © 
fl  ® bß 
Ö fl  fl 

ü®  bß  B 

o 3 3 


fl=fl 
0)  be- 


er' 


© •"  t: 
*-*  fld  fl 
3 ü N 


bß© 

"H.  ^ 

2 fl 

w g 

fl  T3 

fl  2 


C 3 
fl 3 B 

C3C5 


bß© 

© 

c o 


Nr.  50 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


1207 


1208 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  50 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

u 

<D 

Die  Pubiication 
erfolgt 

Das  Zug 

eständniss  wird  gemacht 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 

-fl 
f-  :d 
© ,© 
C 

© o 

p fl  ST 
^•1 

bß 

d 

p"  bß  J,  d 

s ® ©'S  a 
© iÜ  CS3  2 

fl  m d 

^ .d  © % fl  «2 

fl 

© 

bß 

fl 

a 

a 

für  die  Transportstrecke 

bezieht 

fl 

ci  jj 

t/3  fl  © 

V3  © 

Ci  T3  ^ 

;fl 

A3 

o & a—  2 3 

t-4 

© 

© 

and  iin 

(beziehungsweise  Route) 

bei  Erfüllung  nach- 

und  gilt 

bß 

u 

bßS 

•=  © ® 
»4  g 

O 

t- 

fl 

nungder 
reiche  die 
und  Angi 
>,  bis  zu  ■ 
s dieser 
eschehen 

s 

© 

PQ 

fl 

Vi 

von  der 

Namen 

der 

für  Artikel 

stehender 

Bedingungen 

in  der 
Zeit 

fl 

fl 

-fl 

|£sp 

CS3  P 

© 

© 

© 

rt 

o 

fe 

von 

nach 

’S 

W 

§ 2 2 
U P 

per  100  kg 

Bezeich 
gegen  v 
erfolgt, 
Punktes 
Vorlage 
S 

fl 

o 

© 

PQ 

1377 

Oesterr.  Nordwestbahn 
und  Süd-Norddeutschen 
Verbindungsbahn 
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Wr. -Neustadt 
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bis  auf  Widerruf,  längstens 
jedoch  bis  Ende  December  1900 
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Für  die  nebenbezeichneten  Artikel,  welche  zum  Erweiterungsbau  der  Türkischrotbfiirberei  in  Wisterschan 
bestimmt  sind,  wurde  die  im  Ausnahmetarife  XIV  des  Localgütertarifes  Theil  II,  bezw.  im  Ausnahmetarife  III 
und  VI  der  hiezu  gehörigen  Nachträge  II  und  III  festgesetzte  Frachtbegünstigung  mit  Giltigkeit  bis  auf  Wider- 
ruf, längstens  bis  Ende  December  1900  bewilligt.  Von  der  Bedingung  eines  Durchlaufes  von  mindestens  40  Kilo- 
metern auf  den  Linien  der  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  wurde  abgesehen. 


Für  die  zum  Baue  eines  Industrie-Etablissements  in  Politz-Sandan  dienenden  Baumaterialien  und  Einrichtungsgegenstände 
gelangt  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900,  die  laut  Ausnahmetarif  15  des  Localgütertarifes  der  Böhm. 
Nordbahn  festgesetzte  Ermässigung  der  normalen  Frachtsätze  zur  Anwendung. 


Berichtigungen  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 
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Nr.  51. 


Wien,  5.  Mai  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Eisenbahnverkehr  im  Monate  März  1900  und  Vergleich  der  Einnahmen  im 

VorwoltQUa  a r9?  k •ü'W  u61'  glei°he"  Zeitperiode  1899.  - Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau  Ssmbahn- 
Verwaltung  und  Betrieb.  - Schiffahrt.  - Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  - Tarifermässigungen  ^ Güterverkehre. 

Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  27.  April  1900,  Z.  20.095,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn -Frachtverkehr 

Anwendung  findet. 

Oesterreich. 

Vom  k._k.  Eisenbahnministerium  in  Wien  ist  mit  Note  vom  11.  April  1900  dem  Centralamte  für  den 
m ernationalen  Eisenbahntransport  in  Bern  mitgetheilt  worden,  dass  die  nachbenannten  Eisenbahnstrecken  dem 
internationalen  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  unterstellt  werden: 

1.  die  am  10.  Jänner  1900  eröffnete  Eisenbahn  Zeltweg-Wolfsberg; 

2.  die  am  14.  Jänner  1900  eröffnete  Eisenbahn  Przeworsk-Rozwadöw; 

3.  die  demnächst  zur  Eröffnung  gelangende  Localbahn  Raspenau-Weissbach. 

Die  unter  1 und  2 angeführten  Eisenbahnstrecken  stehen  im  Betriebe  der  k k Oesterr 
i 1 ,a  a t s b a h n e n,  deren  gesammtes  Netz,  soweit  Ausnahmen  nicht  Vorbehalten  sind,  dem  Internationalen  Ueber- 

erforTri,ech  wiirY°,7tdIV%WeSJbalb  ^ der“  Anmeldung  eine  Aenderung  der  Eisenbahn]«, e nicht 
„ „ , t AUS  d^mselben  Grunde  muss  das  Datum  des  wirklichen  Eintrittes  dieser  neuen  Linien  in  den 

. na  lonalen  Iransportdienst  auf  den  Tag  ihrer  Eröffnung  verlegt  werden. 

Die  unter  3 angeführte  Localbahn  steht  im  Betriebe  der  Centralverwaltung  für  Secundär- 
a n e n,  Hermann  B a c h s t e i n in  Berlin,  und  ist  daher  in  der  Liste  neu  aufzunehmen. 

Oesterreirh^LHTT'133  k‘  \ Eiseabahnmin[sterium  mitgetheilt,  dass  die  in  der  Liste  der  Eisenbahnstrecken  unter 
dinan?  hM  d ’ A’  2 anSeführte  „Localbahn  Auspitz“  ab  1.  April  1900  von  der  Kaiser  Per- 

inanas-Nordbahn  betrieben  wird  und  deshalb  in  der  Liste  zu  streichen  ist. 

Eisenbah^fr^^J8!!  ^ <Jf  Eisenbahnstre<*en,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den 

rachtverkehr  vom  14.  October  1890  Anwendung  findet,  wie  folgt  abgeändert  worden: 

Oesterreich  und  Ungarn. 

1.  Im  Reichsrathe  vertretene  Königreiche  und  Länder. 

I.  Die  Nr.  2 (Localbahn  Auspitz)  ist  gestrichen. 

II.  Nachgetragen  ist: 

15  a.  Localbahn  Raspenau-Weissbach. 

Datum  H^Cr  Wlrkl'!rhe  Emtritt  d'eser  Bahn  in  den  internationalen  Transportdienst  erfolgt  nach  einem  Monat  vom 
später  stnlt:z;r  BenaC',riCh,igUnKSSCl,™be“S  °der  - *»  Tage  der  Be.riebse^ung,  diese  e,s, 

betheiIi.tenaSvf"a:Dt!  Cfentralam'  bat  bievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommens  den 
g ertragsstaaten  mit  dem  Benachrichtigungsschreiben  vom  23.  April  1900  Kenntniss  gegeben. 
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Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  28.  April  1900,  Z.  11.564, +)  an  sämmtliche  Privatbahn- 
Verwaltungen,  betreffend  die  Ergänzung  des  Verzeichnisses  der  Eisenbahnstationen,  in  welchen  mit  einer 
Infectionskrankheit  behaftete  Reisende  der  Spitalspflege  und  Behandlung  übergeben  werden  können. 

Mit  Bezug  auf  den  im  Verordnungs-Blatte  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt 
Nr.  75  ddto.  5.  Juli  1894  publicirten  Erlass  des  genannten  Ministeriums  vom  11.  Mai  1894,  Z.  19.794,  betreffend 
das  Verzeicbniss  der  Eisenbahnstationen,  in  welchen  cholerakranke  Reisende  der  Spitalspflege  und  Behandlung 

übergeben  werden  können,  wird  dem  geehrten eröffnet,  dass  das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  in 

Ergänzung  des  vorbezeichneten  Verzeichnisses  nunmehr  einen  Ausweis  über  die  Aenderungen,  welche  sich  im 
Stande  der  Kranken- Abgabestationen  seit  dem  Jahre  1894  ergeben  haben,  hinausgegeben  hat.  Die  Veröffent- 
lichung dieses  Ausweises  erfolgte  in  der  Wochenschrift  „Das  österreichische  Sanitätswesen“  Nr.  2 ex  1900  und 
kann  derselbe  als  Separatabdruck  durch  die  Verlagsbuchhandlung  Alfred  Holder  in  Wien,  I.  Rothenthurmstrasse 
Nr.  15,  bezogen  werden.  Der  Wortlaut  dieses  Ausweises  erscheint  auch  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  51  vom  5.  Mai  1900  aufgenommen. 

Der  geehrte wird  eingeladen,  das  zur  Berichtigung  des  eingangs  bezogenen  Verzeichnisses 

Erforderliche  zu  veranlassen  und  zugleich  daran  erinnert,  dass  die  in  Rede  stehenden  Kranken-Abgabestationen 
gemäss  des  hierämtlichen  Erlasses  vom  5.  August  1899,  Z.  35.308,  auch  für  die  Abgabe  von  pestkranken  Reisenden 
in  Aussicht  genommen  sind. 

Wien,  am  28.  April  1900.  Für  den  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Haberer  m.  p. 


Krankenabgabestationen  im  Eisenbahnverkehre.*) **) 


In  der  Beilage  zu  Nr.  14  des  Jahrg.  1894  d.  Bl.  wurde 
ein  Verzeichniss  der  Eisenbahnstationen,  in  welchen  cholerakranke 
Reisende  der  Spitalspflege  und  Behandlung  übergeben  werden 
können,  und  in  Nr.  42  des  gleichen  Jahrganges  eine  Ergänzung 
dieses  Verzeichnisses  veröffentlicht.  Seit  dieser  Zeit  sind  infolge 
Eröffnung  neuer  Eisenbahnlinien  neue  Krankenabgabestationen 
errichtet,  aber  auch  Veränderungen  dadurch  herbeigeführt  worden, 
dass  einzelne  Stationen,  in  denen  neue  Krankenanstalten  oder 
Isolirspitäler  entstanden  sind,  in  das  Verzeichniss  aufgenommen, 
dafür  benachbarte  Abgabestationen  als  solche  aufgelassen  wurden. 

Bei  dem  Herannahen  der  Pestgefahr  sah  sich  das  Mini- 
sterium des  Innern  veranlasst,  die  Landesbehörden  zur  Vorlage 
ergänzender  Verzeichnisse  dieser  Abgabestationen  aufzufordern 
(Erl.  v.  17.  Juli  1899,  Z.  20.278,  siehe  Jahrg.  1899  d.  Bl,  S.  287), 
weil  die  anlässlich  der  Choleragefahr  im  Eisenbahnverkehre 
organisirten  sanitären  Massnahmen  auch  für  den  Fall  der  Pest 
Anwendung  finden. 

Nachstehend  theilen  wir  die  Veränderungen  unter  den  in 
Rede  stehenden  Eisenbahnstationen  mit,  wobei  jedoch  bemerkt 
werden  muss,  dass  auch  hinsichtlich  der  Benennung  einzelner 
Eisenbahnstationen,  der  Zahl  der  Betten  in  den  Isolirlocalitäten, 
der  Zahl  der  Aerzte,  Vorrätbighaltung  von  Desinfectionsapparaten 
einzelne  Veränderungen  eingetreten  sind,  welche  hier  ausser 
Betracht  blieben. 

Böhmische  Commercialbahnen. 

Die  Endstation  Königstadtl  (politischer  Bezirk  Podebrad) 
der  15  km  langen  Linie  Krinec — Königstadtl  wurde  als  Kranken- 
abgabestation bestimmt.  Im  Isolirpavillon  stehen  acht  Betten 
bereit. 

Bukowinaer  Loealbahnen  (im  Betriebe  der  k.  k.  Oesterr. 

Staatsbahnen). 

Linie  1 1 z k a n y Suczawa,  7 km,  Abgabestation  Suczawa ; 
Linie  Hadikfalva— Brodina,  51km,  Abgabestation  Radautz, 
von  Hadikfalva  9 km  entfernt. 

Wion-Aspangbahn. 

Einzuschalten  zwischen  Ober-Waltersdorf  und  Wiener- 
Neustadt:  41  km,  Sollenau,  Nothspital  mit  sieben  Betten,  Arzt, 
Desinfectionsapparat ; 43  km,  Felixdorf,  Nothspital  mit  acht 

Betten,  Arzt,  Desinfectionsapparat;  zwischen  Wiener-Neustadt 
und  Aspang:  (52  km,  Erlach,  Nothspital  mit  acht  Betten,  Arzt, 
Desinfectionsapparat;  79  km,  Edlitz,  Nothspital  mit  zwei  Betten, 
Arzt,  Desinfectionsapparat. 


Graz-Köflaclier  Eisenbahn. 

Auf  der  11  km  langen  Linie  Pr  e ding — Wieselsdorf- 
Stainz  wurde  die  Station  Stainz  für  Krankenabgabe  bestimmt. 
Isolirhaus  mit  acht  Betten. 

In  der  Station  Wies  steht  ein  Desinfectionsapparat  bereit. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Linie  Wien— Brünn  und  W i e n— K ra k a u einzuschalten : 
40  km,  Angern,  Nothspital  mit  zwei  Betten,  Arzt;  59  km,  Drösing, 
Infectionsspital  mit  sieben  Betten,  Arzt.  Drösing  ist  zugleich 
Abgabestation  auf  der  Linie  Drösing — Zistersdorf. 

327  km,  Dzieditz. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbaknen. 

Linie  St.  Pölten — Leobersdorf:  Abgabestation  Witt- 
mannsdorf, 73  km,  an  Stelle  von  Leobersdorf,  Epidemiespital, 
Arzt,  Desinfectionsapparat. 

In  derselben  Station,  sowie  in  Piesting  (17  km  ab  Guten- 
stein) und  Sollenau  (37  km)  können  auch  auf  der  Linie  Guten- 
stein— Ebenfurt  Erkrankte  der  Spitalspflege  zugeführt  werden. 
Auf  der  letzteren  Linie  ist  auch  Pernitz  (5  km  ab  Guteustein) 
als  Abgabestation  bestimmt.  Arzt,  Desinfectionsapparat  und  Noth- 
spital mit  zwei  Betten. 

Auf  der  Linie  Sigmundsherberg  — Horn  — Haders- 
dorf wurde  die  Station  Gars  (Nothspital  mit  sechs  Betten,  Arzt) 
für  die  Krankenabgabe  bestimmt. 

Abgabestationen  auf  der  Linie  Tulln  — St.  Pölten: 
Tulln,  Nothspital  mit  18  Betten,  Arzt,  Desinfectionsapparat; 
28  km,  Traismauer,  Nothspital  mit  zwei  Betten,  Arzt;  37  km, 
Herzogenburg,  Nothspital  mit  vier  Betten,  Arzt,  Desinfections- 
apparat; 47  km,  St.  Pölten,  Nothspital  und  Infectionsabtheilung, 
42  Betten,  Aerzte,  Desinfectionsapparat. 

Auf  der  Linie  Wien  — Salzburg  wurden  die  Abgabe- 
stationen Loosdorf  und  Pöchlarn  aufgelassen,  ln  Melk  ist  ein 
Desinfectionsapparat  vorhanden. 

Linie  Kie n b erg- Gam ing  — Waidh o f en  a.  Y.  (Ybbs- 
thalbahn, 79  km):  Abgabestation,  20  km,  Luuz,  Nothspital  mit 
zwei  Betten,  Arzt,  kein  Desinfectionsapparat;  35  km,  Göstling, 
Nothspital  mit  vier  Betten,  Arzt,  kein  Desinfectionsapparat; 
79  km,  Waidhofen  a.  Y , sietie  Linie  Amstetten— Bregenz 
und  Amstetten  — Pontafel. 

Linie  O b'ergraf en do r f — Man k (Niederösterreichische 
Landesbahn).  Auf  der  in  Obergrafendorf  (12  km  ab  St.  Pölten) 
abzweigenden  18  km  laugen  Linie  ist  Mank  als  Abgabestation 
bestimmt. 


i 


*)  Ein  analoger  Erlass  wurde  auch  an  die  k k.  Staatsbahn-Directionen  gerichtet.  . 

**)  Separat-Abdruck  aus  der  Wochenschrift  „Das  österreichische  Sanitätswesen“  (1900,  Nr.  2). 
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Linie  Schärding  — Steinach-Irdning. 

Die  Abgabestation  Gmunden  wurde  aufgelassen  und  die 
von  Steinach-Irdning  68  km  entfernte  Station  Mitterweissenbach 
für  die  Krankenabgabe  bestimmt. 

Linie  Tarvis  — Laibach. 

Die  alleinige  Abgabestation  bleibt  Laibach. 

Linie  Laibach  — Eudolfswerth  — Strascha  (Unterkrainer 
Bahnen). 

Abgabestation  Laibach  (siehe  Südbahnlinie  Wien — Triest). 

22  km,  Grosslupp,  welche  Gemeinde  auch  für  die  Linie 
Grosslnpp  — Gottschee,  155  km,  Abgabestation  ist. 

76  km,  Rudolfswerth,  zwei  Isolirspitäler. 

Linie  Mon  f al co n e— C e r vignan  o (Friauler  Eisenbahn). 

In  der  Endstation  Cervignano  dieser  17  km  langen  Bahn- 
linie befindet  sich  ein  Infectionsspital,  ein  Arzt  und  ein  Des- 
infectionsapparat. 

Linie  B u d w eis  — K 1 ein-Rei  fl  in  g. 

Die  Abgabestation  Welleschin  wurde  aufgelassen. 

Linie  Wien — Gmünd — Prag. 

Einzuschalten : 

22  km,  St.  Andrä-Wördern,  Nothspital  mit  vier  Betten, 
Arzt;  74  km,  Straning,  Nothspital  mit  zwei  Betten,  Arzt;  197  km, 
Wittingau,  als  Abgabestation  bestimmt  an  Stelle  von  Lomnitz, 
welche  ebenso  wie  die  Station  Bistritz  aufgelassen  wurde. 

In  der  Station  Beneschau  werden  während  der  Eisenbahn- 
fahrt infectiös  erkrankte  und  deshalb  auswaggonirte  Reisende 
auf  der  Iufectionsabtheilung  des  neuen  allgemeinen  öffentlichen 
Krankenhauses  untergebracht. 

Die  Stationen  St.  Andrä-Wördern  und  Straning  sind  auch 
auf  der  Linie  Wien— Eger  einzuschalten. 

Linie  Karlsbad — J ohan  n georg  e n st  a d t (63  km). 

Die  Station  Platten  (51  km  ab  Karlsbad),  in  welcher  sich 
ein  Isolirlocale  mit  zwei  Betten,  Arzt  und  Hausapotheke  be- 
finden, wurde  für  die  Krankenabgabe  bestimmt. 

Linie  D e u t s c h b r o d— S a ar  und  Deutschbrod — 
Humpoletz. 

Deutschbrod  auf  der  Linie  Wien— Prag — Tetschen  der 
Nordwestbahn  ist  auch  Abgabestation  dieser  34,  bezw.  26  km 
langen  Nebenlinie.  Die  Kranken  werden  in  der  Isolirabtheilung 
des  neuen  allgemeinen  öffentlichen  Krankenhauses  untergebracht, 

Oesterreicbische  Nordwest-  und  Süd-Norddeutsche 
Verbindungsbahn. 

Linie  Wien-Prag — Tetschen. 

In  der  Station  Kolin  wurde  der  neue  Infectionspavillon 
des  allgemeinen  öffentlichen  Krankenhauses  zur  Aufnahme  der 
wegen  ansteckender  Krankheiten  auswaggonirten  Eisenbahn- 
reisenden bestimmt. 

Bezüglich  der  Station  Deutschbrod  siehe  die  vorher  er- 
wähnten Eisenbahnlinien. 


Eisenbahnverkehr  im  Monate  März  1900 

und  Vergleich  der  Einnahmen  im  ersten  Quartale  1900 
mit  jenen  der  gleichen  Zeitperiode  1899. 

Im  Monate  März  1900  hat  das  österreichische 
Eisenbahnnetz  einen  Zuwachs  von  0'616  km  erfahren, 
und  zwar  durch  die  am  29.  des  genannten  Monats  er- 
folgte Eröffnung  der  Strecke  Kepplerplat  z — Q u e 1 1 e n- 
gasse — Geliertplatz  der  elektrischen  Strassen- 
bahnen  in  Wien. 

Im  Monate  März  1900  wurden  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  im  Ganzen  10,165.017  Personen 
und  7 740.804  t Güter  befördert  und  hiefür  eine  Ge- 
sammteinnahme  von  K 43,780.771  erzielt,  das  ist 
per  Kilometer  K 2296.  Im  gleichen  Monate  1899  betrug 
die  Gesammteinnahme  bei  einem  Verkehre  von  9,364.671 
Personen  und  8,265.760  t Güter  K 45,588.787  oder 
per  Kilometer  K 2496,  daher  resultirt  für  den  Monat 
März  1900  eine  Abnahme  der  ki  1 o m e t r i s c h e n 
Einnahmen  um  8 Percent. 


Linie  Zellerndorf — Sigmunds  herb  erg  (20  km). 

Die  Station  Röschitz  (8  km  ab  Zellerndorf)  wurde  als 
Auswaggonirungsstation  bestimmt.  Nothspital  mit  vier  Betten. 
Arzt  und  Desinfectionsapparat. 

Oesterr. -ungarische  Staatseisenbahn-Gfesellschaft. 

Linie  Wie  n — Brün  n — Prag — B odenbach. 

Einzuschalten : 

11  km,  Stadlau,  Nothspital  mit  vier  Betten,  Arzt. 

In  Pardubitz  (305  km)  ist  zur  Aufnahme  der  infections- 
kranken  Eisenbahnreisenden  die  Isolirabtheilung  des  allgemeinen 
öffentlichen  Krankenhauses  bestimmt. 

Hinsichtlich  Kolin  (348  km)  siehe  oben  Linie  Wien  — Prag— 
Tetschen. 

Linie  Wien — March  egg  (46  km). 

11km,  Stadlau,  Nothspital  mit  vier  Betten,  Arzt;  30  km, 
Siebenbrunn— Leopoldsdorf,  Nothspital  mit  zwei  Betten,  Arzt; 
46  km,  Marchegg,  Nothspital  mit  sechs  Betten,  Arzt,  Desinfections- 
apparat. 

Linie  C h o tz  e n— L e i t o m is c hl  (24  km). 

In  der  Endstation  dieser  Linie  finden  wegen  ansteckender 
Krankheiten  von  der  Fahrt  ausgeschlossene  Eisenbahnreisende 
in  dem  neuerbauten  Infectionspavillon  des  allgemeinen  öffent- 
lichen Krankenhauses  Aufnahme. 

Linie  Chotzen— Halbstadt. 

Einzuschalten:  (40  km)  Opocno,  Isolirabtheilung  des  öffent- 
lichen Krankenhauses. 

Linie  Lobositz — Libochowitz. 

Die  Abgabestation  Libochowitz  wurde  aufgelassen. 

Schneehcrgbahn  (28  km). 

Puchberg,  Endstation  der  Linie  Wiener-Neustadt— Puch- 
berg und  Kopfstation  der  Zahnradstrecke  Puchberg — Hochschnee- 
berg, hat  ein  Nothspital  mit  12  Betten,  Arzt  und  improvisirten 
Desinfectionsapparat. 

Siidbaliu. 

Linie  Wien — Triest. 

In  Mürzzuschlag  (130  km)  steht  ein  neuerbautes  Isoirrhaus 
mit  10  Betten  für  Infectionskranke  zur  Verfügung. 

Die  Abgabestationen  Spielfeld  (271  km)  und  Rakek  (497  km) 
wurden  aufgelassen. 

Linie  Liesing — K altenleutgeben  (7  km). 

Kaltenleutgeben  (Nothspital  mit  vier  Betten,  Aerzte  und 
Desinfectionsapparat)  wurde  als  Abgabestation  bestimmt. 

Linie  Spielfeld — Luttenberg. 

Einzuschalten:  (31  km)  Radkersburg,  Isolirspital  mit 
20  Betten,  Aerzte,  Desinfectionsapparat. 


Im  ersten  Quartale  1900  wurden  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  28,897.904  Personen  und 
21,344.344  t Güter,  gegen  25,475.868  Personen  und 
23,154.453  t Güter  im  Jahre  1899,  befördert.  Die  aus 
diesen  Verkehren  erzielten  Einnahmen  beziffern  sich  im 
Jahre  1900  auf  K 122,925.983,  im  Jahre  1899  auf 
K 126,604.699. 

Da  die  durchschnittliche  Gesammtlänge  der 
österreichischen  Eisenbahnen  für  die  dreimonatliche 
Betriebsperiode  des  laufenden  Jahres  19.051  km,  für  den 
gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  dagegen  18.265  k;n 
betrug,  so  stellt  sich  die  durchschnittliche  Ein- 
nahme per  Kilometer  für  die  erwähnte  Periode 
1900  auf  K 6452,  gegen  K 6932  im  Vorjahre,  das  ist 
um  K 480  ungünstiger  oder,  auf  das  J hr  berechnet, 
pro  1900  auf  K 25.808,  gegen  K 27.728  im  Vorjahre, 
das  ist  um  K 1920,  mithin  um  6*9  Percent  ungünstiger. 

Nach  der  Höhe  des  auf  Grund  d r Einnahmsziffern 
der  ersten  drei  Monate  1900  per  Jahr  ermittelten  Re- 
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sultates  ergibt  sich  die  nachstehende  Reihenfolge  der 
Bahnen : 

Gerechnete 
Jahreseinnahme 
per  Kilometer 
Im  Jahre  1900 


A.  Hauptbahnen.  Kronen 

1.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (öst.  Strecke)  88.604 

2.  Leoben-Vordernberger  Bahn 77.660 

3.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  . 69.352 

4.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  65.736 

5.  Südbahn  - Gesellschaft  (Hauptbahnnetz  und 

Localbahnen  in  Oesterreich) 51.948 

6.  Graz-Köflacher  Eisenbahn- und  Bergbau-Ges.  41.852 

7.  Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  . . 39.860 

8.  Buschtührader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B . . . 39.716 

9.  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn  . . . 38.316 

10.  Oesterr. -ungarische  Staatseisenbahn -Gesell- 
schaft (österr.  Linien) 34.612 

11.  Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  28.948 

12.  Buschtfehrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A . . . 26.764 

13.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . . . 25.476 

14.  Böhmische  Nordbahn 24.364 

15.  K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb)  ....  23.128 

16.  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 18.648 

17.  Eisenbahn  Wien-Aspang 15.860 

B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 
bahnen incl.  der  Dampftramways. 

1.  Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 34.452 

2.  Neue  Wiener  Tramway  (DampftramwayWest- 

bahnlinie — Hütteldorf) 31.104 

3.  Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  . . . 26.068 

4.  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft:  Dampf- 
tramway Mähr. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  24.204 

5.  Stauding-Stramberger  Localbahn 24.168 

6.  Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampf- 
tramway Wien-Nussdorf) 23.664 

7.  Bozen-Meraner  Bahn 22.348 

8.  Kuttenberger  Localbahn 22.120 

9.  Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 20.596 

10.  Neutitscheiner  Localbahn 18.516 

11.  Dampftramway-Gesells.  vorm.  Krauss  & Co.  . 14.762 

12.  Localbahn  Dolina-Wygoda 13.972 

13.  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen: 

Wien-Guntramsdorf-Baden 13.564 

14.  Eisenbahn  Wittmannsdorf-  (Leobersdorf-) 

Ebenfurth 12.784 

15.  Localbahn  Innsbruck-Hall  i.T.  (Dampftramway)  10.776 

16.  Ueberetscher-Bahn  (Bozen-Kaltern)  ....  10.696 

17.  Localbahn  Swolenowes-Smeüna 10.320 

18.  Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staats- 
bahn im  Privatbetriebe 10.184 

19.  Localbahn  Mösel-Hüttenberg 8.072 

20.  Unterkrainer  Bahnen 8.420 

21.  Steiermärkische  Landesbahnen  (Localb.  Cilli- 

Wöllan) 7.924 

22.  Localbahn  Mori-Arce-Riva  a.  G 7.848 

23.  Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 7.468 

24.  Aussig-Teplitzer  Eisenb.  : Strecke  Settenz — 

B.-Leipa — Niemes  der  Localbahn  Teplitz 
(Settenz)-Reichenberg  7.368 

25.  Kremsthal-Bahn 7.092 

26.  Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 7.012 

27.  Kleinbahn  Königshof-Beraun-Koufeprus  . . . 6.788 

28.  Localbahn  Gleisdorf-Weiz 6.772 

29.  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz 6.504 


Kronen 


30.  Bukowinaer  Localbahnen 6.464 

31.  Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 6.444 

32.  Localbahn  Weichau  - Wickwitz  — Giesshübl 

Sauerbrunn 6.308 

33.  Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 6.048 

34.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Dampftramwaystrecke) 6.040 

35.  Localbahn  Plan-Tachau 5.972 

36.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . 5.860 

37.  Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 5.736 

38.  Eisenbahn  Zeltweg-Wolfsberg 5.604 

39.  Localbahn  Asch-Rossbach 5.548 

40.  Mährische  Westbahn 5.404 

41.  Südbahn-Gesellschaft  (Localbahn  Mödling- 

Brühl,  elektrischer  Betrieb) 5.272 

42.  Localbahn  Strakonitz-Winterberg 5.052 

43.  Eisenbahn  Lemberg-Befzec  (Tomaszöw)  . . 4.972 

44.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  4.816 

45.  Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz  ....  4.764 

46.  Valsugana-Bahn 4.728 

47.  Localbahn  Trzebinia-Skawce 4.632 

48.  Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  . . 4.628 

49.  Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken)  . . . 4.604 

50.  Mühlkreis-Bahn 4.568 

51.  Böhmische  Commercialbahnen 4.528 

52.  Welser  Localbahn 4.452 

53.  Localbahn  Reichenau  a.  K.-Solnitz  ....  4.448 

54.  Localbahn  Wotic-Selcan 4.368 

55.  Localbahn  Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 4.284 

56.  Neue  Bukowinaer  Localbahnen 4.268 

57.  Localbahn  Beneschau-Wlaschim 4.240 

58.  Localbahn  Chaböwka-Zakopane 4.184 

59.  Localbahn  Auspitz 4.100 

60.  Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 4.052 

61.  Steiermärkische  Landesbahnen  (schmalspurige 

Linien) 4.016 

62.  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  ....  4.008 

63.  Localbahn  Caslau-Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 3.988 

64.  Steyrthal-Bahn 3.912 

65.  Localbahn  Postelberg-Laun 3.884 

66.  Friauler  Bahn 3.812 

67.  Gurkthal-Bahn 3.604 

68.  Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  . . 3.448 

69.  Ostgalizische  Localbahnen 3.404 

70.  Localbahn  Wolframs-Teltsch 3.400 

71.  Localbahn  Wodnan-Prachatitz 3.228 

72.  Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 3.184 

73.  Murthal-Bahn 3.100 

74.  Localbahn  Mauthausen-Grein 3.092 

75.  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 3.080 

76.  Gailthal-Bahn 3.072 

77.  Localbahn  Deutschbrod-Saar 3.064 

78.  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  ....  3.060 

79.  Localbahn  Potscherad-Wurzmes 2.920 

80.  Pielachthal-Bahn 2.920 

81.  Ybbsthal-Bahn 2.884 

82.  Localbahn  Brandeis  a/E.-Neratowitz  ....  2.860 

83.  Localbahn  Modran-teröan 2.852 

84.  Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 2.828 

85.  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw 2.804 

86.  Salzkammergut-Localbahn -Actiengesellschaft  2.700 

87.  Localbahn  Otrokowitz-Wisowitz 2.664 

88.  Localbahn  Zwittau-Poliüka-Skuö 2.664 
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Kronen 

89.  Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Obernitz- 


Sedlitz-Ciäkowitz) 2.584 

90.  Kolomeaer  Localbahnen 2.464 

91.  Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . 2.360 

92.  Localbahn  Nakri-Netolitz — Netolitz  Stadt  . . 2.276 

93.  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 2.252 

94.  Localbahn  Laibach-Oberlaibach 2.164 

95.  Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau  . . . 2.156 

96.  Pinzgauer  Localbahn 2.152 

97.  Eisenbahn  Unterdrauburg-Wöllan 2.124 

98.  Localbahn  Melnik-Müeno 2.036 

99.  Kleinbahn  Lupköw-Cisna 1.792 

100.  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg  ....  1.680 

101.  Localbahn  Wodnan-Moldauthein 1.664 

102.  Localbahn  Chrudim-Holitz 1.628 

103.  Localbahn  Rakonitz-Mlatz 1.408 

104.  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 1.380 

105.  Localbahn  Strakonitz-Breznitz 1.280 

106.  Localbahn  Mseno — Unter-Cetno 1.104 


Nach  der  Zunahme  des  kilometrischen  Ein- 
nahmenergebnisses in  den  ersten  drei  Monaten  1900 
ergibt  sich  gegen  den  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres 
die  nachstehende  Reihenfolge  der  Bahnen : 


A.  Hauptbahnen.  % 

Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  15*2 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  u.  Bergbau-Gesellschaft  8'8 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 5*9 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 3'6 

Südbahn-Gesellschaft  (Hauptnetz  und  Localbahnen 

in  Oesterreich) 2*9 

Eisenbahn  Wien-Aspang LI 

Oesterr.-ung.  Staatseisenb.-Gesellsch.  (öst.  Linien)  0'4 


B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 
bahnen incl.  der  Dampftramways. 


Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  ....  127*9 

Localbahn  Lemberg-Kleparöw— Janöw  ....  89*9 

Kleinbahn  Lupköw-Cisna 77*1 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 70*0 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 50*0 

Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Obernitz-Sedlitz- 

Ciäkowitz) 47*5 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw 41 '6 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Cilli-Wöllan)  . . 37‘3 

Welser  Localbahn 27*1 

Gurkthal-Bahn 21 ‘4 

Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  ....  19*2 

Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 17*6 

Mährische  Westbahn 17*2 

Kolomeaer  Localbahnen 16*6 

Localbahn  Mauthausen-Grein 16‘1 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  . . . 15*2 

Localbahn  Wolframs-Teltsch 15*0 

Localbahn  Deutschbrod-Saar 9'7 

Kremsthal-Bahn 9 ‘6 

Pinzgauer  Localbahn 9T 

Localbahn  Modfan-Ceröan 8*9 

Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 8*8 

Murthal-Bahn 8*8 

Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)-Ebenfurth  8*6 

Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 7 '4 

Pielachthal-Bahn  7‘0 


°!o 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Schmalspur.  Linien)  6*2 

Valsugana-Bahn 5*8 

Bukowinaer  Localbahnen 5 '6 

Localbahn  Dolina-Wygoda 5 6 

Localbahn  M.-Budwitz — Jamnitz 5*3 

Localbahn  Nakri-Netolitz— -Netolitz  Stadt  . . . 5*0 

Localbahn  Innsbruck-Hall  i/T.  (Dampftramway)  . 4*5 

Neutitscheiner  Localbahn 4T 

Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . . . 2*4 

Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Co.  2‘2 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn : Strecke  Settenz — 
B.-Leipa — Niemes  der  Localb.  Teplitz  (Settenz)- 

Reichenberg 2*0 

Salzkammergut-Localbahn-Actiengesellschaft  . . L9 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Dampftramwaystrecke) 1*8 

Localbahn  Göpfritz — Gr. -Siegharts T6 

Localbahn  Stramberg-Wernsdorf T2 

Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken) IT 

Ueberetscher  Bahn  IT 

Böhmische  Commercialbahnen 0*6 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen 0*3 

Localb.  Weichau- Wickwitz — Giesshübl  Sauerbrunn  0*3 

Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  ....  0 03 


Die  Friauler  Bahn  und  die  Localbahn  Rakonitz- 
Pladen-Petschau  haben  keine  Differenz  der  kilometrischen 
Einnahmen  gegenüher  dem  Jahre  1899  zu  verzeichnen. 

Nach  der  Abnahme  des  kilometrischen  Er- 
gebnisses in  den  ersten  drei  Monaten  1900  ergibt  sich 
gegen  die  gleiche  Zeitperiode  des  Vorjahres  die  nach- 
stehende Reihenfolge  der  Bahnen: 


A.  Hauptbahnen.  % 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (österr.  Strecke)  . 0 3 

K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb) 2*5 

Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  ....  3 0 

Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  . . 4*6 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  . . 8*2 

Böhmische  Nordbahn 9*5 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 16*8 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A . . , . . 28‘6 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B 25*9 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  ....  39'9 

B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 

bahnen incl.  der  Dampftramways. 

Gailthal-Bahn 0*6 

Eisenbahn  Lemberg-Betzec  (Tomaszöw)  ....  0*7 

Localbahn  Plan-Tachau 0*9 

Ybbsthal-Bahn IT 

Localbahn  Asch-Rossbach 1*4 

Localbahn  Radkersburg-Luttenberg 1*4 

Localbahn  Wodnan-Moldauthein 2 0 

Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 2*0 

Ostgalizischen  Localbahnen 2T 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 2*5 

Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway  Westbahn- 
linie— Hütteldorf) 2*6 

Localbahn  Mori-Arco-Riva  a/G 2*9 

Localbahn  Caslau -Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 3*3 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . . . 5*1 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz 5*1 


(Fortsetzung  auf  Beite  1220.) 
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fm  Monate  März 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  März 

Benennung 

der 

Eisenbahnen 

Betriebs 

- Länge 

1900  wurden  befördert 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebs 

- Länge 
nner  bis 
März 

im  Monate 

März 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

nnd 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Ja 
Ende 

1900 

1899 

in 

Percent 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

OesteiTeiehische  Eisenbahnen. 
!.  Staatseisenbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  Staatsbahnen  und 
vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebene 
Bahnen  incl.  Wiener 

Stadtbahn  

0.359 

8.214 

4,499.831 

2,397.674 

3,925.455 

12,962.528 

16,887.983 

2.020 

17,403.719 

2.119 

— 4-7 

8.343 

8.214 

b)  Pri  vatb  ahn  en  au  f Re  ch- 
nung  der  Eigen th Ürner: 
Localbahnen  und  Hauptbahnen 
zweiten  Ranges: 

Asch-Rossbach 

15 

15 

5.178 

8.510 

1.215 

7.010 

8.225 

548 

8.204 

547 

-f  0-2 

15 

15 

Beneschau-  Wlaschim 

23 

23 

3.347 

1.998 

2.709 

5 987 

8.696 

378 

10.958 

476 

— 20-6 

23 

23 

Borki  wielkie-Grzymaldw  . . . 

33 

33 

1.069 

2.626 

1.962 

7.548 

9.510 

288 

5 638 

171 

+ 684 

33 

33 

Briix-Lobositzer  Verbindungsb.  . 

37 

37 

2.942 

1.597 

1.769 

3.819 

5.588 

151 

4.430 

120 

+ 25-8 

37 

37 

Bukowinaer  Localbahnen  . . . 

168 

168 

12.595 

25.074 

13.858 

93.438 

107.296 

639 

112.122 

667 

— 42 

168 

168 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen  . 

166 

166 

26.437 

15.556 

19.953 

41.370 

61.323 

369 

61.730 

372 

--  0-8 

166 

166 

Chabnwka-Zakopane 

43 

4.048 

2.665 

4.631 

12.779 

17.410 

405 

43 

Chrudim-Holitzer  Localbahn  . . 

60 

4.557 

6.716 

1.879 

7.860 

9.739 

162 

60 

Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 

112 

7.688 

3.366 

9.291 

13  090 

22.381 

200 

112 

Deutschbrod-Saar 

33 

33 

2.810 

2.106 

2.113 

6 508 

8.621 

261 

8.254 

250 

+ 44 

33 

33 

Dolina-Wygoda 

8 

8 

786 

8.111 

227 

9.753 

9.980 

1.247 

10.320 

1.290 

- 3-3 

8 

8 

Fehring-Fürstenfeld 

20 

20 

5.020 

4.130 

3.100 

9.960 

13.060 

653 

11959 

598 

+ 9-2 

20 

20 

Friauler  Bahn 

16 

16 

4.903 

1.085 

2.791 

2.627 

5.418 

339 

4.668 

292 

+ 164 

16 

16 

Fürstenfeld-Hartberg 

39 

39 

5.840 

3.050 

3.110 

7.010 

10.120 

259 

9.259 

237 

+ 93 

39 

39 

Gailthal-Bahn  

31 

31 

5.570 

1.740 

3.040 

5.960 

9.000 

290 

9.780 

315 

— 7-9 

31 

31 

Gleisdorf-Weiz 

15 

15 

6 240 

4.070 

3.150 

6.850 

10.000 

667 

10.950 

730 

— 86 

15 

15 

Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 

8 

8 

1.707 

1.029 

767 

2.231 

2.998 

375 

2 484 

311 

+ 20-6 

8 

8 

Gurkthalbahn 

29 

29 

5.760 

2.870 

2.860 

6.700 

9.560 

330 

8.494 

293 

+ 126 

29 

29 

Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 

44 

19 

9.973 

12.051 

6.329 

25.400 

31.729 

721 

5.666 

298 

+141-9 

44 

19 

IColomeaer  Localbahnen  . . 

33 

33 

1.076 

5.091 

321 

6.091 

6 412 

194 

2 626 

80 

+142-5 

33 

33 

Krakau-Kocmyrzöw 

18 

1.147 

3.407 

716 

4.536 

5.252 

292 

18 

Lemberg-Belzec  (Tomaszöw)  . . 

89 

89 

14.505 

11.253 

17.320 

20.616 

37.966 

427 

34.932 

392 

+ 8-9 

89 

89 

Lemberg  (Klepardw)-Janow  . 

22 

22 

4.227 

4.004 

2.293 

4.216 

6.509 

296 

3 388 

154 

+ 12-2 

22 

22 

Lupköw-Cisna 

25 

25 

616 

1.208 

478 

2.058 

2.536 

101 

3.116 

125 

- 19-2 

25 

25 

Mährisch-Budwitz-Jamnitz  . 

21 

21 

2.705 

2.046 

1.735 

6.828 

8.563 

408 

9.440 

450 

- 9-3 

21 

21 

Mährische  Westbahn 

90 

90 

10.593 

13.059 

6.412 

39.973 

46.385 

515 

34.788 

386 

+ 334 

90 

90 

Marienbad-Karlsbad 

53 

53 

20.052 

3.363 

17.391 

9.780 

27.171 

513 

19.692 

372 

+ 37-9 

53 

53 

Mauthausen-Grein  . . . 

31 

31 

7.037 

1.786 

2.967 

3.650 

6.617 

213 

7.342 

237 

— 10-1 

31 

31 

Modfan-Cercan 

62 

62 

5.588 

5.365 

4.374 

11.245 

15.619 

252 

14.760 

238 

+ 5-9 

62 

62 

Mösel-Hüttenberg 

5 

5 

2.170 

4.360 

510 

3.730 

4.240 

848 

8.470 

1.694 

— 49-9 

5 

5 

Murth  al-B . (Unzm arkt-Mau tern  df. ) 

76 

76 

9.430 

4.980 

6.745 

15.385 

22.130 

291 

30.006 

395 

-26-3 

76 

76 

Nakri-Netolitz — Netolitz  Stadt  . 

14 

14 

1.548 

317 

846 

1.614 

2.460 

176 

2.456 

175 

+ 06 

14 

14 

Neuhaus-Neubistritz 

33 

33 

2.450 

1.354 

1.309 

3.573 

4.882 

148 

5.392 

163 

- 92 

33 

33 

Ostgalizische  Localbahnen  . 

196 

196 

13.758 

134.92 

19.983 

39.717 

59.700 

305 

63.018 

322 

- 5-3 

196 

196 

Pinzgauer  Localbahn  .... 

53 

53 

7.690 

2.817 

4.390 

3.881 

8.271 

156 

7.275 

137 

+ 13-9 

53 

53 

Plan-Tachau 

13 

13 

3.048 

1.456 

1.712 

5.434 

7.146 

550 

7.128 

548 

+ 04 

13 

13 

Postelberg-Laun 

11 

11 

845 

1.014 

417 

1.955 

2372 

216 

4.198 

382 

-43-5 

11 

11 

Potscherad-Wurzmes  . . . 

17 

17 

1.612 

4.899 

446 

3.806 

4.252 

250 

4.260 

251 

- 04 

17 

17 

Rakonitz-Mlatz 

39 

3.235 

1.202 

2.589 

2.870 

5.459 

140 

39 

Rakonitz-Pladen-Petschau  . 

104 

104 

13.634 

4.448 

7.910 

14.778 

22.688 

218 

22.702 

218 

0 

104 

104 

Schlackenwerth-Joachimsthal  . 

8 

8 

1.512 

1.743 

532 

2.094 

2.626 

328 

2.634 

329 

— 0-3 

8 

8 

Schwarzenau-Waidhofen  a./T.  . 

10 

10 

2.447 

1.334 

959 

4090 

5.049 

505 

5 664 

566 

— 10-8 

10 

10 

Schwarzenau-Zwettl  . . . 

22 

22 

2.464 

1.289 

1.729 

4.536 

6.265 

285 

7.516 

342 

— 16-6 

22 

22 

Starkenbach-Ro'chlitz 

20 

2.543 

2.820 

1.321 

9.482 

10.803 

540 

20 

Strakonitz-Bfeznitz  . . . 

84 

5.356 

2.275 

4.046 

6.580 

10.626 

127 

84 

Strakonitz-Winterberg  . . . 

42 

32 

12.187 

5.124 

7.491 

14.170 

21.661 

516 

20.050 

627 

- 17-7 

42 

32 

Trzebinia-Skawce  .... 

60 

1.364 

18.140 

1.282 

17.792 

19.074 

318 

60 

Unterdrauburg-Wöllan  . 

37 

3.000 

3.400 

2 230 

8.840 

11.070 

299 

37 

Unterkrainer  Bahnen 

134 

134 

24.180 

18.870 

22.900 

84.100 

107.000 

798 

109.138 

814 

— 20 

134 

134 

Valsugana-Bahn 

63 

63 

26.660 

2.072 

21.972 

7.340 

29.312 

465 

29.866 

474 

- 1-9 

63 

63 

Vöcklabruck-Kammer 

11 

11 

2.517 

2.539 

1.382 

5.204 

6.586 

599 

3.878 

353 

4-  69-7 

11 

11 

Welser  Localbahn 

54 

54 

15.228 

7.564 

8.504 

13.165 

21.669 

401 

17.552 

325 

+ 234 

54 

54 

Wittmannsdorf  - (Leobersdorf-) 

Ebenfurther  Eisenbahn  . . . 

17 

17  6.226 

21.206 

4.171 

13.039 

17.210 

1.012 

19.030 

1.119 

- 9-6 

17 

17 

Wodnan-Cicenitz-Moldauthein 

21 

21 

3.095 

695 

1.965 

1.690 

3.385 

161 

3.396 

162 

- 0-6 

21 

21 

Wodnan-Prachatitz 

56 

28 

10.092 

2 872 

5.800 

9.760 

15.560 

278 

13.684 

489 

-43-1 

56 

28 

Wolframs-Teltsch 

24 

24 

2.818 

2.180 

1.762 

5.366 

7.128 

297 

6.502 

271 

+ 9-6 

24 

24 

Wotic-Selcan 

17 

17 

2.876 

2,756 

1.748 

4.653 

6.401 

377 

7.700 

453 

— 16-8 

17 

17 

Ybbsthalbahn 

77 

75 

12.120 

3.063 

6.884 

12.970 

19.854 

258 

20.390 

272 

— 5 1 

77 

73 

Zeltweg-Fohnsdorf 

8 

8 

2.220 

30.270 

550 

23.950 

24.500 

3.063 

26.791 

3 349 

— 8-5 

8 

8 

Zeltweg-Wolfsberg  . • .... 

.50 

9.800 

10.980 

7.640 

27.500 

35.140 

703 

• . . 

. . 45 

Zwittau-Policka-Skuß  .... 

52 

52 

5.360 

4.446 

3.499 

10.175 

13.674 

263 

11.464 

220 

+ 19-5 

52  52 
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Vom  1.  Jänner  bis  Ende 
März  1900  worden 
befördert 

Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner  bis  Ende  März 

Oderper  Jahr  und 
Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gehnissen d.  abge- 
laufen. 3 Monate 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

in 

Percent 

für 

Personen 

and 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Personen 

Güter 

1900 

I 1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r o 

n e n 

Krön 

e n 

Kronen 

13,049.712 

6,758.453 

11,740  392 

36,502.76C 

48, 243.15c 

5.782 

11,233.18C 

37,494.276 

48, 727.45t 

5.932 

- 2-5 

23.128 

23.728 

14.526 

19.360 

3.248 

17.560 

20.808 

1.387 

3.224 

17.866 

21.09C 

1.406 

- 1-4 

5.548 

5.624 

9.689 

5.468 

7.776 

16.599 

24.375 

1.06C 

8.088 

19.314 

27.402 

1.191 

-1P0 

4 240 

4.764 

3.722 

6.099 

5.817 

20.445 

26.262 

796 

5.437 

13.118 

18.555 

562 

+ 41-6 

3.184 

2.248 

8.887 

8.658 

5.401 

18.494 

23.895 

64t 

3.346 

12.844 

16.190 

438 

+ 47-5 

2.584 

1 752 

36.540 

79.076 

43.289 

228.161 

271.450 

1.616 

42  904 

214.132 

257.036 

1.530 

+ 5-6 

6.464 

6.120 

80.563 

38.872 

59.633 

117.572 

177.205 

1.067 

61.184 

115.398 

176.582 

1.064 

+ 0-3 

4.268 

4.256 

11.698 

6.956 

14.131 

30.845 

44.976 

1.046 

4.184 

12.449 

16.658 

5.169 

19.264 

24.433 

407 

1.628 

19.912 

8.536 

24.996 

38  017 

63.013 

563 

2.252 

7.884 

6.039 

5.998 

19.278 

25.276 

766 

6.594 

16.448 

23.042 

698 

+ 9-7 

3.064 

2.792 

2.349 

22.144 

701 

27.244 

27.945 

3.493 

876 

25.588 

26.464 

3.308 

+ 5-6 

13.972 

13.232 

14  900 

11.620 

8.870 

28.460 

27.330 

1.867 

10.159 

24.163 

34.322 

1.716 

+ 8-8 

7.468 

6.864 

14.516 

2.632 

9.120 

6.132 

15.252 

953 

10.157 

5.095 

15.252 

953 

0 

3.812 

3.812 

20.500 

7.720 

9.470 

18.090 

27.560 

• 707 

10.196 

15  449 

25.645 

658 

+ 74 

2.828 

2.632 

14.780 

5.040 

8.440 

15.360 

23.800 

768 

8.344 

15.624 

23.968 

773 

— 0-6 

3.072 

3.092 

17.710 

9.220 

8.850 

16.550 

25.400 

1.693 

7.744 

19.177 

26.921 

1.795 

— 5-7 

6.772 

7.180 

4 114 

3.626 

1.695 

6.876 

8.571 

1.071 

1.468 

6.960 

8.428 

1.054 

-P  1-6 

4.284 

4.216 

15.830 

7.910 

7.700 

18.420 

26.120 

901 

8.241 

13.288 

21.529 

742 

-P  21-4 

3.604 

2.968 

27.050 

23.795 

17.111 

53.752 

70.863 

1.611 

3.736 

9.706 

13.442 

707 

+1279 

6.444 

2.828 

3.439 

15  387 

940 

19.387 

20.327 

616 

720 

16.720 

17.410 

528 

+ 16-6 

2.464 

2.112 

4.867 

5.933 

2 983 

9.728 

12.711 

706 

2.804 

42.183 

24.305 

52.791 

57.844 

110.635 

1.243 

59.415 

52.053 

111.468 

1.252 

- 0'7 

4.972 

5.008 

11.429 

13.543 

6.660 

12.310 

18.970 

862 

5.762 

4.222 

9.984 

454 

+ 89-9 

3.448 

1.816 

2062 

4.844 

1.404 

9.784 

11.188 

448 

491 

5.840 

6.331 

253 

+ 77-1 

1.792 

1.012 

8.149 

6.870 

5.008 

19.993 

25.001 

1.191 

5.742 

18.008 

23.750 

1.131 

+ 5-3 

4.764 

4.524 

30.251 

32.783 

18.710 

104.262 

122.972 

1.366 

20.934 

83.968 

104.902 

1.165 

+ 17  2 

5.464 

4.660 

68.126 

11.780 

61.221 

31.674 

92.895 

1.753 

37.174 

17  452 

54.626 

1.031 

+ 70-0 

7.012 

4.124 

21.093 

5.696 

10.286 

13.676 

23.962 

773 

10.656 

9.986 

20.642 

666 

+ 16-1 

3.092 

2.664 

19.095 

15.641 

12.905 

31  290 

44.195 

713 

12.674 

27.908 

40.582 

655 

4-  8-9 

2.852 

2.620 

5.790 

12.140 

1.410 

9.430 

10.840 

2.168 

1.326 

14.182 

15.508 

3.102 

- 30-1 

8.672 

12.408 

26.290 

14.190 

18.015 

40.915 

58.930 

775 

18.543 

35.560 

54.103 

712 

+ 8-8 

3.100 

2.848 

6.080 

937 

3.096 

4.870 

7.966 

569 

2.652 

4.932 

7.584 

542 

+ 5-0 

2.276 

2.168 

5.674 

3.001 

2.936 

8 447 

11.383 

345 

3.452 

10.596 

14.048 

426 

- 19+ 

1.380 

1.704 

42.704 

38.713 

60.288 

106.590 

166.878 

851 

64  610 

105  644 

170.254 

869 

- 2-1 

3.404 

3.476 

22.665 

6.212 

12.541 

15.996 

28  537 

538 

12.794 

13.321 

26.115 

493 

+ 91 

2.152 

1.972 

8.533 

3.843 

5.155 

14.256 

19.411 

1.493 

4.918 

14.678 

19.596 

1.507 

— 09 

5.972 

6.028 

2.6K6 

6.582 

1.281 

9.399 

10.680 

971 

1.312 

11.834 

13.146 

1.195 

- 18-7 

3.884 

4.780 

4.828 

13.033 

1.321 

11.089 

12.410 

730 

1.310 

12.880 

14.190 

835 

- 12-6 

2920 

3.340 

7.34b 

3.536 

5.862 

7.862 

13.724 

352 

1.408 

35.134 

12.12ö|| 

19.034 

37.020 

56.054 

539 

20.422 

35.680 

56.102 

539 

0 

2.156 

2.156 

5.948 

3.768|| 

1.656 

6.446 

8.102 

1.013 

1.800 

5 000 

6.800 

850 

+ 19-2 

4.052 

3.400 

8.172 

3.103j| 

2.835 

8.783 

11.568 

1.157 

3.558 

8.974 

12.532 

1.253 

— 7-7 

4.628 

5.012 

7.069 

3.30211 

4.991 

11.956 

16.947 

770 

5.684 

11.706 

17.390 

790 

— 25 

3.080 

3.160 

9.506 

8.051 

4.991 

27.533 

32.524 

1.626 

6 501 

12.240 

5.401 

9.179 

17.676 

26.855 

320 

1.280 

27.955 

12.579 

16.843 

36.191 

53.034 

1.263 

13.800 

33.926 

47.726 

1.491 

— 15-3 

5.052 

5 964 

4.710 

67.852 

3.960 

65.540 

69.500 

1.158 

4 632 

8.540 

5.800 

5.680 

13.970 

19.650 

531 

2.124 

70.100 

48.450) 

63.400 

218  700 

282.100 

2.105 

64.185 

246.596 

310.781 

2.319 

— 92 

8.420 

9.276 

66  883 

5.211 

51.653 

22.838 

74.491 

1.182 

49.611 

20.787 

70.398 

1.117 

+ 5-8 

4.728 

4.468 

10.448 

6.067]! 

3.743 

12.024 

15.767 

1.434 

3.392 

7.126 

10.518 

956 

+ 50  0 

5.736 

3.824 

43  314 

20.718: 

24.789 

35.334 

60.123 

1.113 

24.214 

23.066 

47.280 

876 

+ 27-1 

4.452 

3.504 

18.085 

54.949|| 

11.084 

43.247 

54.331 

3.1961 

12.922 

37.088 

50.010 

2.942 

+ 8-6 

12.784 

11.768! 

5.800 

1.488(1 

4.4  /ö 

4.264 

8.740 

416 

4.376 

4.522 

8.898 

424 

-20 

1.664 

29.681 

7.503|| 

16.487 

28.732 

45.219 

807 

11.694 

24.248 

35.942 

1.284 

— 371 

3 228 

5.136 

7.506 

6.270) 

4.734 

15.665 

20.399 

850 

4.704 

13.042 

17.746 

739 

+ 150 

3.400 

2.956 

8. 106 

6 302|| 

4.908 

13  658 

18.566 

1.092 

5.008 

15.652 

20.660 

1.215 

- 10-1 

4.368 

4.860)1 

36.898 

8.916| 

20.008 

35.529 

55.537 

721 

16.434 

36.806 

53.240 

729 

- 11 

2.884 

2.916'! 

7 070 

86.8  (ü|| 

1.650 

67.250 

68.900 

8.613 

1.497 

68.882 

70.379 

8.797 

- 2-01 

34.452 

35.188 

23.870 

20.170 

16.210 

46830 

63.040 

1.401 

5.604 

17.097 

9.32911 

11.155 

23.220 

34.375 

661 1 

10.782 

18.442 

29.224 

562 

+ 17-6|| 

2.644| 

2.248 

Wiederholung 
des  Namens  der 
Eisenbahnen 


Oesterr.  Eisenbahnen 
I.  Staatsbahnbeirieb. 

a)  K.  k.  Staats b.  and 
vom  Staate  füi 
eigen  eßechnung 
betrieb.  Bahnen 
incl.  Wr.  Stadtb 

b)  P r i v a t b.  auf  ß e c h- 
nung  d.  Eigenth 

Localbahnen  und  Haupt- 
bahnen zweiten  Banges : 
Asch-Bossbach 
Beneschau- Wlaschim 
Borki  wielk.-Grzymalov 
Brüx-Lobositzer  Localb. 
Bukowinaer  Localb. 

N.  Bukowinaer  Localb. 
Chabowka- Zakopane 
Cnrudim-Holitzer  L.B. 
Delatin-Kolomea-Stef. 
Deutschbrod-Saar 
Dolina-Wygoda 
Fehring-Fürstenfeld 
Friauler  Bahn 
Fürstenfeld-Hartberg 
Gailthal-Bahn 
Gleisdorf- Weiz 
Göpfritz— Gr.-Sieghartt 
Gurkthalbahn 
Karlsb . - Johanngeorgst. 
Kolomeaer  Localbahnei 
Krakau-Koomyrzöw 
Lemberg-Beizec 
Lemberg  (Klep.)-Jandw 
Lupköw-Cisna 
Mähr.-Budwitz-Jamn. 
Mährische  Westbahn 
Marienbad-Karlsbad 
Mauthausen-Grein 
Modfan-Cercan 
Mösel-Hüttenberg 
Murthal-Bahn 
Nakfi-Netolitz  -Netolitz 
Neuhaus-Neubistritz 
Ostgalizische  Localb. 
Pinzgauer  L.B. 
Plan-Tachau 
Postelberg-Laun 
Potscherad-Wurzmes 
ßakonitz-Mlatz 
Bakonitz-Pl.-Petschau 
Schlackenw.-Joachimst 
S chwarz  en  au- W aidho  fe  i 
Schwarzenau-Zwettl 
Starkenbach-Bochlitz 
Strakonitz-Bfeznitz 
Strakonitz- Winterberg 
Trzebinia-Skawce 
Unterdrauburg-Wöllan 
ünterkrainer  Bahnen 
Valsugana-Bahn 
Vöcklabruck-Kammer 
Welser  Localbahn 
Wittmannsdorf-fLeobd 
Ebenfurther  Eisenb. 
Wodhan-Moldauthein 
Wodnan- Prachatitz 
Wolframs-Teltsch 
Wotic-Selcan 
Ybbsthalbahn 
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Im  Monate  März 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  März 

Benennung: 

der 

Betriebs 

- Länge 

1900  wurden  befördert 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebs 

- Länsre 

ira  Monate 

März 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  März 

Eisenbahnen 

1900 

1899 

in 

Percent 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  im  Privat- 
betriebe. 

Caslau-Zawratetz 

24 

24 

2 422 

3.954 

1.114 

5.837 

6.951 

290 

7.008 

292 

- 0-7 

24 

24 

Königshan-Schatzlar 

5 

5 

1.674 

3.743 

337 

3.123 

3.460 

692 

6.594 

1.319 

— 47-5 

5 

5 

III.  Privatbahnen 
unter  Ausschluss  der  ad  1 b) 
angeführten  Localbahnen  und 
Hauptbahnen  zweiten  Ranges. 

/ 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  alt.  L. 
Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  . 

101 

101 

190  253 

528.284 

71.869 

627.516 

699.385 

6.925 

1,114.418 

11034 

— 37-2 

101 

101 

104 

104 

39.542 

26.437 

19  883 

55.885 

75.768 

728 

70.233 

675 

-+-  7-8 

104 

104 

Böhmische  Nordbahn 

328 

328 

182.507 

175.906 

136.071 

587.018 

723.089 

2.205 

810.804 

2.471 

— 10-8 

328 

328 

Buschtehrader  Eisenbahn 
Linie  lit.  A 

186 

186 

68.490 

99.109 

79.678 

321.526 

401.204 

2.157 

571.904 

3.075 

— 29-8 

186 

186 

Linie  lit.  B 

236 

236 

110.217 

250.815 

97.002 

662.892 

759.894 

3.220 

1,101.594 

4.668 

— 310 

236 

236 

Graz-Köflacher  Eisenbahn  u.  B.-G. 

91 

91 

35.520 

85.491 

28  591 

325.559 

354.150 

3.892 

302.396 

3.323 

+ 17-1 

91 

91 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn: 
Hauptbahnnetz 

1.036 

1.036 

882.569 

1,060.693 

1,030.474 

4,857.843 

5,888.317 

5.684 

6,462.572 

6.238 

— 8-9 

1.036 

1.036 

Localbahnen 

291 

291 

94  861 

50.043 

41.114 

106.286 

147.400 

507 

168.764 

580 

— 12-6 

291 

291 

Kaschau-Gderberger  Eisenbahn : 
Oesterreichisehe  Strecke  . . . 

64 

64 

59.579 

122.380 

52.487 

460.218 

512.705 

8.011 

488.994 

7.641 

+ 4-8 

64 

64 

Leoben-Vordernberger  Bahn  . . 

15 

15 

10.748 

88.128 

4 596 

89.382 

93.978 

6.265 

85.795 

5.720 

+ 9-5 

15 

15 

Oesterr.  Nordwestbalm: 

Garantirte  Strecken 

628 

628 

304.355 

333.564 

317.601 

1,358.233 

1,675.834 

2 669 

1,813.644 

2.888 

— 7-6 

628 

628 

Ergänzungsnetz 

310 

310 

144.881 

311.543 

140  223 

1,094.045 

1,234.268 

3.982 

1,217.628 

3.928 

+ 1-4 

310 

310 

Oest.-ung.  Staatseisenbahn-Ges. : 

3.037 

Oesterreichisehe  Linien  . . . 

1.366 

1 .366 

622.431 

802.332 

753.143 

3,474.107 

4,227.250 

3.094 

4,148.752 

+ 1-9 

1.366 

1.366 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . 

33 

33 

37.274 

23.083 

15  833 

37.000 

52.833 

1.601 

64.932 

1.968 

- 18-7 

33 

33 

Südbahn-Gesellschaft : 

Hauptnetz  und  Localbahnen  in 
Oesterreich 

1.513 

1.513 

1,284.687 

525.463 

1,967.636 

5,311.634 

7,279.270 

4.811 

7,153.325 

4.728 

+ 1-8 

1.513 

1.513 

Localb.  Mödling-Brühl  (elektr. 
Betrieb) 

4 

4 

8.170 

1.969 

1.969 

492 

2.444 

611 

— 19-5 

4 

4 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsb. 

285 

285 

148.370 

173.241 

91.468 

531.289 

622.757 

2.185 

595.314 

2.089 

+ 4-6 

285 

285 

Wien-Aspang  Bahn 

89 

89 

63.910 

36  578 

42.555 

89.698 

132.253 

1.485 

137.013 

1.539 

- 3-5 

89 

89 

Wien-Pottend.-Wr.  Neustädter  B. 

65 

65 

25  526 

69.112 

16.609 

185  000 

201.609 

3.102 

200.080 

3.078 

-f  08 

65 

65 

b)  Localbahnen. 

Auspitzer  Localbahn 

7 

7 

2.841 

1.068 

1.026 

1.435 

2.461 

352 

3.312 

473 

— 25  6 

7 

7 

Böhmische  Comrnercialbahnen  . 

193 

193 

27.449 

21.676 

15.002 

63.017 

78.019 

404 

79.142 

410 

- 1-5 

193 

193 

Bozen-Meraner  Bahn 

31 

31 

27.661 

7.945 

42.499 

32.695 

75.194 

2.426 

76.611 

2.471 

— 1'8 

31 

31 

Brandeis  a/E -Neratowitz  . . . 

16 

2.023 

3.046 

790 

3.096 

3.886 

243 

16 

’ 25 

Deutschbrod-Humpoletz  .... 

25 

25 

2.885 

1.608 

2.488 

5.361 

7.849 

314 

10.276 

411 

-23-6 

25 

Gr.-Priesen — Wernstadt— Auscha 

25 

25 

2.447 

1.284 

1.529 

3 590 

5.119 

205 

5.864 

235 

- 12-8 

25 

25 

Königshof-Beraun-Koneprus  . . 

12 

11 

6.195 

6.668 

6.668 

556 

13.176 

1.198 

— 53-6 

12 

11 

Kremsthal-Bahn 

70 

70 

16.765 

12.920 

11.729 

33.416 

45.145 

645 

40.586 

580 

+ 1P2 

70 

70 

Kuttenberger  Localbahn  .... 

3 

3 

13.749 

3.749 

2.818 

3.522 

6.340 

2.113 

6.822 

2.274 

- 7-1 

3 

3 

Laibach-Oberlaibach 

19 

3.057 

509 

2.715 

1.300 

4.015 

211 

7.908 

19 

’ 30 

Localbahn  Melnik-M§eno  .... 

30 

30 

2 069 

4.879 

1.702 

4.694 

6.396 

213 

264 

— 19-3 

30 

„ Müsen  o — Unter-Cetno 

15 

15 

1.425 

759 

425 

1.200 

1.625 

108 

1.638 

109 

— 0-9 

15 

15 

Mori-Arco-Riva  a/G 

24 

24 

9.017 

1.433 

14.246 

5 834 

20.080 

837 

21.099 

879 

- 4-8 

24 

24 

Mühlkreis-Bahn 

58 

58 

10.296 

1.414 

12.065 

11.672 

23.737 

409 

27.130 

468 

- 12  6 

58 

58 

Neutitscheiner  Localbahn  . . . 

8 

8 

9.491 

6.112 

3331 

9.173 

12.504 

1.563 

12.598 

1.575 

— 0-8 

8 

8 

Otrokowitz-Wisowitz  

25 

3.915 

816 

2 028 

2.856 

4 884 

195 

25 

49 

Pielachthalbahn 

49 

49 

8.876 

2.474 

5.920 

7.245 

13.165 

269 

13.208 

270 

- 0-4 

49 

Reichenau  a/K.-Solnitzer  Localb. 

15 

15 

2 527 

2.070 

1.550 

4.179 

5.729 

382 

7.382 

492 

-22-4 

15 

15 

Radkersburg-Luttenberg  L.-B.  . 

25 

25 

2.965 

839 

1.813 

2.311 

4.124 

165 

4.177 

167 

- 1-2 

25 

25 

Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 

34 

34 

40.875 

15  257 

29  988 

29.584 

59.572 

1.752 

62.046 

1.825 

— 40 

34 

34 

Localbalm  Saitz-Göding  .... 

38 

38 

3.841 

3.458 

2.418 

5.686 

8.104 

213 

9.902 

261 

- 18-4 

38 

38 

Salzburg-Lamprechtshauscn  L.-B. 

25 

25 

7.371 

5.323 

4.682 

7.436 

12.118 

484 

9.134 

365 

+ 32-6 

25 

25 

Salzkannnergut-Localbahn-Ges.  . 

67 

67 

7.890 

4 914 

7.087 

8.932 

16.019 

239 

16.868 

252 

— 5-2 

67 

67 

Schneebergbahn  (Adhäsionsstr.)  . 

33 

33 

11.764 

4.955 

6.710 

8.691 

15.401 

4 1>6 

15.561 

471 

— 1-1 

33 

33 

Stauding-Stramberger  Localbahn 

18 

lb 

7.932 

24.249 

3 302 

35.294 

38.596 

2.144 

48.436 

2.691 

-20-3 

18 

18 

Steyrthal-Bahn 

48 

48 

9.320 

4.015 

6.010 

10.190 

16.200 

338 

16.918 

352 

- 4-0 

48 

48 

Stramb  e rg-  Wernsdorf 

. 7 

7 

882 

2.788 

360 

3.353 

3.713 

530 

4.362 

623 

- 14-9 

7 

7 

Swolenowes-Smecna  Localbahn  . 

10 

10 

2.124 

3.630 

351 

1.442 

1.793 

179 

35.982 

3.598 

-95-0 

10 

10 
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Vom  1.  Jänner  bis 
Ende  März  1900  wurden 
befördert 

Die  Einnahme  betrag  vom  1.  Jänner  bis  31.  März 

Oder  per  Jahr  und 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom 

Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
lautenen  3 Monate 

Wiederholung 
des  Namens  der 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pei 

Kilom 

Personen 

Güter 

in 

Percent 

1900 

1899 

Eisenbahnen 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Krön 

e n 

Kronen 

7.531 

14.365 

3.540 

20.385 

23.925 

997 

3.312 

21.428 

24.740 

1.031 

- 3-3 

3.988 

4 124 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  Im 
Privatbetriebe 

Caslau-Zawratetz 

3.916 

16.892 

813 

11.885 

12  728 

2.546 

718 

16.796 

17.514 

3.503 

— 27-3 

10184 

14.012 

Königshan-Schatzlar 

537.612 

1,325.681 

217.395 

1,533.758 

1,751.153 

17.338 

220.822 

2,693.152 

2,913.974 

28.851 

— 39-9 

69.352 

115.404 

III.  Privatbahnen  unter 
Ausschluss  der  ad  1 b) 
angef.  Localb.  u.Hauptb. 
zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  E.  a.  L. 

115.589 

60.659 

57.746 

133.870 

191.616 

1.842 

60.103 

127.664 

187.767 

1.805 

4-  2'0 

7.368 

7 220 

Teplitz  (Settenz)-R. 

538.036 

410.643 

402.660 

1,595.316 

1,997.976 

6.091 

441.501 

1,766  499 

2,208.000 

6.732 

— 9-5 

24.364 

26.928 

Böhmische  Nordbahn 

195.168 

307.995 

220.462 

1,024.338 

1,244.800 

6.691 

200.622 

1,472.578 

1,673.200 

8.995 

-25-6 

26.764 

35.980 

Buschtehrader  Eisenb. 
Linie  lit.  A 

312  35 1 

740.538 

270.084 

2,073.266 

2,343350 

9.929 

258.986 

2,906.564 

3,165.550 

13.413 

— 25  9 

39.716 

53.652 

Linie  lit.  B 

106.587 

226.040 

85.066 

867.073 

952.139 

10.463 

86.067 

789.291 

875.358 

9.619 

4-  8-8 

41852 

38.476 

Graz-Köflacher  Eisenb. 

2,538.173 

3,041.776 

3,120.637 

13,905.069 

17,025.706 

16.434 

3,191.508 

15,361.502 

18,553.010 

17.908 

— 8-2 

65.736 

71.632 

Kaiser  Ferdinands-Ndb 
Hauptbahnnetz 

281.937 

155.865 

123.436 

302.993 

426.429 

1.465 

125.040 

324  028 

449.068 

1543 

— 5-1 

5 860 

6172 

Localbahnen 

172.101 

323.338 

147.505 

1,270.178 

1,417.683 

22.151 

144.048 

1,278.470 

1,422.518 

22.227 

— 03 

88.604 

88.908 

Kaschau-Oderberger  B. 
Oesterr.  Strecke 

30.415 

278.116 

13.212 

278.0;2 

291.224 

19.415 

11.723 

241.156 

252.8 1 9 

16.859 

-f-  15-2 

77.660 

67.436 

Leoben-Vordemberger 

891.285 

848.506 

1,004  910 

3,539.772 

4,544.682 

7.237 

1,127.240 

3,637.954 

4,765.194 

7 588 

— 4-6 

28.948 

30.352 

Oesterr.  Nordwestbahn : 
Garantirte  Strecken 

426.961 

783.632 

441.489 

2,647  748 

3,089.237 

9.965 

468.238 

2,715.664 

3,183.902 

10.271 

- 30 

39.860 

41.084 

Ergänzungsnetz 

1,905.834 

2,177.357 

2,314.344 

9,506.01 1 

11,820.355 

8.653 

2,502.998 

9,270.090 

11,773.088 

8.619 

- 0-4 

34.612 

34.476 

Oest.-ung.  Staatsb.-Ges. 
Oesterr.  Linien 

112.144 

66.018 

47.786 

106.059 

153.845 

4.662 

48.630 

136.298 

184.928 

5.604 

- 16-8 

18.648 

22.416 

Ostrau-Friedlander  Eb. 

2,940.063 

1,431.919 

4,898  636 

14,750.701 

19,649.337 

12.987 

5,138.189 

13,955.910 

19,094.099 

12.620 

4-  2-9 

51.948 

50.480 

Südbahn-Gesellschaft: 
Hauptnetz  u.  Localb. 
in  Oesterreich 

21.938 

5.271 

5.271 

1.318 

6.064 

6.064 

1.516 

- 131 

5.272 

6.064 

Localb.  Mödling-Brühl 
(elektr.  Betrieb) 

423.672 

485.500 

285.759 

1,529.422 

1,815.181 

6.369 

324.684 

1,427.672 

1,752.356 

6.149 

4-  3-6 

25.476 

24.596 

Süd-Nordd.  Verbindgsb. 

187.173 

94.648; 

116.843 

236.048 

352.891 

3.965 

134.905 

214.207 

349  112 

3.922 

4-  l-i 

15.860 

15.688 

Wien-Aspang  Bahn 

79.264 

216.750 

51.437 

571.200 

622.637 

9.579 

51.577 

536.185 

587.762 

9.043 

4-  5-9 

38  316 

36.172 

Wien-Pottd.-Wr.  Neust. 

12.396 

3.980 

3.383 

3.791 

7.174 

1.025 

3.628 

4.878 

8.506 

1.215 

— 15-6 

4.100 

4.860 

b)  Localbahnen 

Auspitzer  Localbahn 

68.783 

64.722 

43.989 

174.552 

218.541 

1.132 

42.369 

174.671 

217  040 

1.125 

4-  06 

4.528 

4.500 

Böhm.  Commercialb. 

68.429 

18.966 

93.923 

79.288 

173  211 

5.587 

104.863 

80.639 

185.502 

5.984 

- 8-6 

23.348 

23.936 

Bozen-Meraner  Bahn 

6.681 

9.239 

2.657 

8.775 

11.432 

715 

. . • 

2.860 

Brandeis-Neratowitz 

7.444 

5.092 

6.635 

18.414 

25.049 

1.002 

6.918 

19.480 

26  398 

1.056 

— 5-1 

4.008 

4.224 

Deutscbbrod  -Humpoletz 

7.198 

3 306 

4.508 

10.245 

14.753 

590 

4.350 

11.816 

16.166 

647 

- 8-8 

2.360 

2.588 

Gr.-Priesen-W.-Auscha 

18.799 

20.371 

20.371 

1.697 

26.240 

26.240 

2.386 

— 28-9 

6.788 

9.544 

Königshof-B.-Konöprus 

50.765 

34.72l| 

35.269 

88.849 

124.118 

1.773 

34.696 

78.652 

113.348 

1.619 

4-  9-6 

7.092 

6.476 

Kremsthal-Bahn 

40.889 

9.007 

8.333 

8.256 

16.589 

5.530 

5.960 

13.804 

19.764 

6.588 

- 16-1 

22.120 

26.352 

Kuttenberger  Localb. 

8.080 

1.563 

6.471 

3.809 

10.280 

541 

2.164 

• 

Laibach-Oberlaibach 

6.299 

8.918 

4.955 

10.301 

15.256 

509 

5.308 

14.864 

20.172 

672 

— 24-3 

2 036 

2.688 

Localb.  Melnik-Mäeno 

4.119 

1.878 

3.733 

1.328 

2.809 

4.137 

276 

1.524 

3.356 

4.880 

325 

- 151 

1.104 

1.3O0 

Mäeno— Unter-Cetno 

21.609 

31.598 

15.498 

47.096 

1.962 

35.224 

13.259 

48  483 

2.020 

- 29 

7 848 

8.080 

Mori-Arco-Biva  a.  G. 

30.367 

3.995 

32.931 

33.313 

66.244 

1.142 

30.640 

54.572 

85.212 

1.469 

- 22-3 

4.568 

5.876 

Mühlkreis-Bahn 

30.139 

17.441 

10.552 

26.477 

37.029 

4.629 

10.302 

25.272 

35.574 

4.447 

+ 4-1 

18.516 

17.788 

Neutitscheiner  Localb. 

14.877 

2.827 

7.437 

9.218 

16.655 

666 

2.664 

Otrokowitz-Wisowitz 

25.225 

6.881 

16.601 

19.172 

35.773 

730 

15.222 

18.204 

33.426 

682 

4-  70 

2.920 

2.728 

Pielachthalbahn 

7.604 

5.549 

4.518 

12  165 

16.683 

1.112 

4.882 

14.688 

19.570 

1.305 

— 14-8 

4.448 

5 220 

Reichenau  a/K.-Solnitz 

7.774 

1.926 

4.773 

5.732 

10.505 

420 

5.386 

5.260 

10.646 

426 

— 1-4 

1.680 

1.704 

Radkersburg-Luttenbg. 

118.409 

45.441 

87.015 

88.061 

175  076 

5.149 

78.064 

92.952 

171.016 

5.030 

4-  2-4 

20.596 

20.120 

Reich  enberg-Gablonz-T. 

12.817 

14  016 

7.633 

21.445 

29  078 

765 

7.530 

24.476 

32.006 

842 

- 9-1 

3060 

3.368 

Saitz-Göding 

18.811 

12.683 

12.081 

18018 

30.099 

1.204| 

14.330 

11.804 

26.134 

1.045 

4-  15-2 

4.816 

4.180 

Salzburg-Lainprechtsh. 

22.870 

11.925 

20.570 

24.659 

45.229 

675 

21.780 

22.638 

44.418 

662 

4-  19 

2.700 

2.648 

Salzkammergut-Localb 

37.315 

9.824' 

19.883 

18.122 

38.005 

1.151 

19.484 

18.111 

37.595 

1 139 

+ 1-1 

4.604 

4.556 

Schneebergbahn 

25  007 

68.122 

10.468 

98.284 

108.752 

6.042 

10.132 

114816 

124.948 

6.942 

— 130 

24.168 

27.768 

Stauding-Stramberger 

27.390 

11  763 

18.240 

28  670 

46.910 

978 

18.498 

33  206 

51.704 

1.077 

— 9-1 

3.912 

4.308 

Steyrthal-Bahn 

2.871 

7.771 

1.170 

9.413 

10.583 

1 512 

1.038 

9.422 

10.460 

1.494 

4-  1-2 

6.048 

5.976 

Stramberg-Wernsdorl 

6.060 

24.782 

1.000 

24.802 

25.802 

2.580 

1.024 

98.982 

100.006 

10.001 

- 74-2 

10.320 

40.004 

Swolenowes-Smecna 
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Benennung 

der 

Eisenbahnen 


Steiermärkische  Landesbahnen : 

Cilli-Wöllan 

Preding-Wieselsdorf— Stainz  | 
Pöltschach-Gonobitz 
Kapfenberg — Au-Seewiesen  . | 
Ueberetscherbahn(Bozen-Kaltern) 
W elcbau  -Wickwitz — Giesshübl 
Sauerbrunn 


Dampftramways. 

Brunner  Strassenbahn 

Brunner  Localeisenbabn-Ges. : 
Privoz-M.  Ostrau- Witk.-Ellgoth 
Dampftramway -Gesellsch.  vorm. 

Krauss  & Co 

Innsbruck-Hall  Localbahn  . . . 
Kahlenberg  Eisenbahn-Gesellsch. : 


Neue  Wiener  Tramway-Gesellscb. 
(Dampftr.  Westbahnlinie-Baum- 

garten-Hütteldorf) 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tramw.-Ges. 
Wiener  Localbahn-Actien-Ges. : 
Wien-Guntramsdorf-Baden  . . 


Summe  . . . 


Durchschnittl. 
Betriebslänge 
im  Monate 

März 

Im  Monate  März 
1900  wurden  befördert 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  März 

Durchschnittl. 

Betriebslänge 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  März 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

in 

Percent 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

nnd 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

1900  I 

1899 

1900  | 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

39 

39 

7.056 

10.323 

4.913 

22  306 

27  219 

698 

20.455 

524 

-j-  33-2 

39 

39 

49 

49 

8.197 

7.348 

5.370 

12.790 

18.160 

371 

17.960 

366 

+ 1-4 

49 

49 

15 

15 

6.197 

2.506 

4.390 

10.610 

15.000 

1.000 

14.354 

957 

4 4-5 

15 

15 

8 

8 

1.851 

5.665 

5.665 

708 

5.784 

723 

— 2-1 

8 

8 

10 

10 

61.439 

6.552 

11301 

8.933 

20.234 

2.023 

22.421 

2.242 

- 9-8 

10 

10 

10 

7 

109.529 

2.421 

17.133 

2.803 

19.936 

1.994 

18.861 

2.694 

— 26-0 

10 

7 

42 

42 

188.105 

461 

47.607 

1.448 

49  055 

1.168 

51.250 

1.220 

— 43 

42 

42 

12 

12 

45.020 

10646 

.... 

10.646 

887 

10.288 

858 

4 3-4 

12 

12 

7 

7 

96  658 

13.026 

13.026 

1.861 

16.500 

2.357 

— 21-0 

7 

7 

6 

6 

105.394 

15.016 

15.016 

2.503 

16  820 

2.803 

— 10-7 

6 

6 

14 

14 

7.398 

4.975 

2.258 

6.548 

8.806 

629 

8.517 

608 

4 3-4 

14 

14 

25 

17 

70.249 

42.500 

14.050 

21.298 

35.348 

1.413 

32  352 

1.903 

— 25’8 

25 

17 

19  072 

18.267 

10,165.017 

' 

7,740.804 

9,459.717 

34,321.054 

43,780.771 

2.296 

45,588.787 

j 2 496 

— 8-0 

19.051 

18.265 

Oesterreichische 


Achenseebahn1) 

631 

6-31 

Gaisbergbahn  x) 

5-25 

5-25 

Kahlenbergbahn  

5-31 

5-31 

Schafbergbahn 1) 

5-83 

5.83 

Schneebergbahn  x) 

9-67 

9-67 

1.795 


1.183 


13 


1.196 


2.470 


Oesterreichische  Eisenbahnen 


Aussiger  elektr.  Kleinbahnen 

Baden-Vöslau2) 

Bielitz- Zigeuner  wald  

Czernowitzer  elektr.  Eisenbahn  . 
Gablonzer  elektr.  Strassenbahn  . 
Gmunden  Bahnhof-Stadt  .... 
Grazer  elektrische  Kleinbahnen  . 

Graz-Maria  Trost 

Lemberger  elektrische  Eisenb. 
Linz-Urfahr-Pöstlingberg  . . . 
Mödling-Brühl  (vide  Gruppe  lila 
Siidbahn-Gesellschaft)  . . . . 
Olmützer  elektrische  Strassenb. 
Pilsener  elektrische  Kleinbahn  . 
Prager  elektr.  Strassenbahn  . . 
Prag  (Belved.)-Bubna  (Thierg.) x) 
Prag  (Smichov)-Ko§ir  ...... 

Prag-Vysocan-Lieben 

Reichenberger  elektr.  Strassenb.  . 

Teplitz-Eichwald 

Wiener  elektrische  Strassenb.  . 
Wien  (Praterstern)-Kagran  . . . 


Auf  das  Belvedere  in  Prag  . . 
Auf  den  Laurenziberg  in  Prag  x) 
Auf  die  Festung  Hohensalzburg ') 
Grazer  Schlossbergbahn x)  . . . 


7-15 

102.447 

11.071 

11.071 

11-09 

803 

2.979 

596 

596 

4-84 

4-84 

21.351 

2.487 

2.487 

6-49 

6-49 

66.465 

7.211 

7.211 

7-72 

53.648 

11.531 

11.531 

2-53 

2-53 

5.554 

1.288 

1.288 

17-15 

403.120 

60.428 

60.428 

5-12 

512 

20.366 

5.154 

5.154 

8-32 

8-32 

332.046 

35.294 

35.294 

6-04 

3-14 

116.889 

17.964 

17.964 

5-27 

79.556 

12.357 

12.357 

10-44 

103.651 

10.348 

10.348 

15-30 

12-29 

747.654 

76.537 

76.537 

1-37 

3.288 

1-69 

1-69 

55.303 

3.288 

6-84 

6-84 

154.527 

18.260 

18.260 

6-27 

3-32 

115.814 

13.136 

13.136 

9-93 

9-93 

1 15  808 

12 

13.740 

12 

13.752 

25-21 

17-42 

1,971.092 

263.403 

263.403 

5-40 

4-21 

53.101 

8.741 

8.741 

1 

0-109,  0109 

9.639 

.... 

352 

352 

0-397!  0-397 
0199;  0-199 
0-212  0-212 


2.694 

8.070 

1.232 

'6.884 

36.201 

16.303 


59.230 


4.112 
17  779 
7.624 
12.323 
188.173 
7.843 


498 


. 1 


Oesterreichische 


x)  Der  Betrieb  bleibt  während  der  Wintermonate  eingestellt. 

2)  Der  Betrieb  ist  bis  auf  die  Ringbahnlinie  in  Baden  eingestellt. 
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Vom  1.  Jänner  bis  Ende 
März  1900  wurden 

Die  Einnahme  betrug 

1900 

vom  1.  Jänner  bis  Ende  März 
1899 

. 

[Oder  per  Jahr  uni 
J Kilom.  gerechnet 

befördert 

tür 

Personen 

und 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Für 

Personen 

für  Güter 

| im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Differz. 

per 

Jnach  n ebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
iaufenen  3 Monate 

Wiederholung 
der  Namen  der 

Personen 

Anzahl 

öüter 

Tonnen 

Kilom. 

und 

Kilom. 

Gepäck 

Eisenbahnen 

Krön 

e n 

+ 

Gepäck 

in 

Percent 

1900 

! 1899 

20.766 

29.577 

14.55C 

62.706 

77.256 

1.981 

13  325 

42  965 

56.290 

1.443 

+ 37-3 

Krc 

7.924 

n e n 

5.772 

Steiermark.  Landesb. : 
Cilli-Wöllan 

24.991 

20  320 

13.049 

36.167 

49.216 

1.004 

11.376 

34.922 

46.298 

945 

+ 6-2 

4.016 

3.780 

| Preding  -Wdf.-Stainz 
■jPöltschach-Gonobitz 

17  555 

6 379 

12.184 

27.917 

40.101 

2.674 

17.244 

22.434 

39.678 

2.645 

+ M 

10.696 

10.580 

1 Kapfenberg  -Seewies 
Ueberetscherbahn 

4.188 

12.612 

12.612 

1.577 

12.586 

12.586 

1.573 

+ 0-3 

6.308 

6.292 

Welch  au  - Wickwitz  — 
Giesshübl  Sauerbr. 

194.960 

23.161 

35.086 

30.092 

65.178 

6.517 

35.016 

30.141 

65.157 

6.515 

+ 0 03 

26.068 

26.060 

Dampftramways. 

Brunner  Strassenbahn 

329.549 

7.322 

52.208 

8.304 

60.512 

6.051 

48. 139 

8.439 

56  578 

8.083 

-251 

24.204 

32.332 

BrünnerLocaleisenb.-G. : 
Ostrau  -Witkow.-Ellg. 

605.583 

124.833 

1.185 

150.963 

32.334 

4.099 

155.062 

32.334 

3 692 
2.694 

147.502 
30  928 

4.284 

151.786 

30.928 

3.614 

2.578 

+ 22 
+ 4-5 

14.768 

10.776 

14.456 

10.312 

Dampftramway-Ges. 

vorm.  Krauss  & Co. 
Innsbruck-Hall  i.  T. 

306.169 

41.415 

41.415 

5.916 

47.620 

47.620 

6.803 

— 13-0 

23.664 

27.212 

Kahlenberg  - Eisenb.-G. : 
Dampftr.  Wien-Nussd. 

Neue  Wiener  Tramway 

325.583 

20.931 

’ 12  093 

46.657 

5.801 

15.340 

46.657 

21.141 

7.776 

1.510 

47.898 

5.654 

15.120 

47.898 

20.774 

7 983 
1.483 

- 2-6 
+ P8 

31.104 

6.040 

31.932 

5.932 

(Dampftr.  Westbahn - 
linie-Hütteldorf) 
Salzburger  Eisenb.  u.  Tr. 

214.234 

83  937 

42.763 

42.017 

84.780 

3.39,1 

33.304 

33.286 

66.590 

3.918 

— 13-5 

13.564 

15.672 

Wr.Localb.-A.-G.  (Wien- 
Guntrsd. -Baden) 

28,897.904 

21,344.344 

27,350.079 

95,575.904 

122,925.983 

6.452 

27,411.579 

99,193.120 

126,604.699 

6.932 

- 6-9 

25  808 

27.728 

Summe 

Zahnradbahnen. 


4.620 


2.902 


56 


2.958 


4.242 


136 


4.378 


mit  elektrischem  Betrieb 


Achenseebahn 
Gaisbergbahn 
Kahlenbergbahn 
Schaf  bergb  ahn 
Schneebergbahn 


312.122 
8.164 
6.072 
200.325 
102.374 
15  980 
1,182.580 
59  244 
1,006.793 
345.339 


33.724 

1.633 

10.678 

21.742 

21.798 

3.611 

181.193 

14.750 

107.503 

53.322 


33.724 

1.633 

10.678 

21.742 

21.798 

3.611 

181.193 

14.750 

107.503 

53.322 


10.421 

23.622 


3.468  . . . 


19.144 

104.964  

47.048  .... 


10.421 

23.622 


3.468 


19.144 

104.964 

47.0)8 


2, 


238.248 

316.274 

115.159! 


37.301  

31.619 

262.664  .... 


37.301  . 
31.619  . 
262.664  . 


175.511 


175.511  . 


5, 


180.922' 

456.565, 

340.584 1 


329.782 

662.757 


84 


164.752 


11.712 

24.281 

38.588 

41.581 

800.541 

27.457 


’ 95 


11.712  . 
24.281  . 
38.588  . 
41.676  . 
800.541  . 
27.457  . 


11.824 

52.182 

22.224 

38.524 

541.063 

19.829 


11824 
52.182 
22.224 
38.584 
541  063 
19.829 


Aussiger  elektr.  Kleinb. 
Baden-Vöslau 
Bielitz-Zigeunerwald 
Czernowitzer  elektr.  E. 
Gablonzer  elektr.  Str.-B. 
Gmunden  Bhf.- Stadt 
Grazer  elektr.  Kleinb. 
Graz-Maria  Trost 
Lemberger  Elektr.  E. 
Linz-Urf.-Pöstlingberg 
Mödling- Brühl  (vide 
Gruppe  III  a Südb.-G.) 
Olmützer  elektr.  Str.-B. 
Pilsner  elektr.  Kleinb. 
Prager  elektr.  Str.-B. 
Prag  (Belvedere)-Bubna 
Prag  (Smichov)-KoSif 
Prag-Vysocan-Lieben 
Beichenberger  elektr.  St. 
Teplitz-Eichwald 
Wiener  elektr.Strassenb. 
Wien-Kagran 


Drahtseilbahnen. 


17.967 


679 


679  . . . 


904  


904  


Belvedere  in  Prag  . 
Laurenziberg  in  Prag 
Festung  Hohensalzburg 
Grazer  Schlossbergbahn 
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% 

Localbahn  Gleisdorf-Weiz 5’7 

Bozen-Meraner  Bahn 6-6 

Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  ...  7 '7 

Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . . . 8'8 

Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding 9T 

Steyrthal-Bahn 9 1 

Unterkrainer  Bahnen 9'2 

Localbahn  Wotic-Selüan 10T 

Localbahn  Beneschau-Wlaschim 1T0 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes 12*6 

Stauding-Stramberger  Localbahn 13'0 

Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampftramway 

Wien-Nussdorf) 130 

Südbahn-Gesellschaft  (Localb.  Mödling-Brühl,  elek- 
trischer Betrieb) 13T 

Actiengesellscbaft  der  Wiener  Localbahnen  : Wien- 

Guntramsdorf-Baden 13‘5 

Localbahn  Reichenau  a/K.-Solnitz 14'8 

Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno 15'1 

Localbahn  Strakonitz-Winterberg  15‘3 

Localbahn  Auspitz 15'6 

Kuttenberger  Localbahn 16'1 

Localbahn  Postelberg-Laun 18‘7 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 19  0 

Mühlkreis-Bahn 22  3 

Localbahn  Melnik-Mäeno 24  3 

Brünner  Localeisenbahn  - Gesellschaft : Dampf- 
tramway M. -Ostrau — Witkowitz— Ellgoth  . . 25T 

Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 27 '3 

Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konfeprus  ....  28'9 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg 30T 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz 37T 

Localbahn  Swolenowes-Smecna 74-2 


Ueber  die  Ursachen  der  Mehr-  und  Mindereinnahmen 
oder  sonstige  zur  Erläuterung  der  Betriebsausweisziffern 
dienliche  Daten  haben  nachstehende  Bahnverwaltungen 
wie  folgt  relationirt: 

Staatseisenbalmbetrieb. 

Die  Transporteinnahmen  der  k.  k.  Oester r. 
Staatsbabnen  und  der  vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebenen  Bahnen,  einschliess- 
lich der  Wiener  Stadtbahn,  belaufen  sich  im 
Monate  März  1900  im  Personenverkehre  auf 
K 3,925.455,  im  Güterverkehre  auf  K 12,962.528, 
mithin  im  Ganzen  auf  K 16,887.983,  bei  einer  Frequenz 
von  4,499.831  Reisenden  und  2,379.674  t Güter. 

Diese  Ergebnisse  vertheilen  sich  auf  die  west- 
lichen Staatsbahnen  mit  K 2,773.215  und  3,866  522 
Reisende  im  Personenverkehre  und  K 9,338.586 
und  1,892.598  t im  Güterverkehre  und  auf  die 
Staatsbahnen  in  Galizien  mit  K 1,152.240  und 
633.309  Reisende  im  Personen  verkehre  und 
K 3,623.942  und  505.078  t im  Gü  t e r v e r k e h r e. 

Gegen  den  Monat  März  1899  ergibt  sich  im 
Personen  verkehre  eine  Minder  einnahme  von 
K 6054  bei  einer  Steigerung  der  Frequenz  um 
889.822  Reisende  und  im  Güter  verkehre  eine 
Abnahme  der  Einnahme  und  der  beförderten  Menge 
um  K 509.682  und  171.549  t. 

Im  Personenverkehre  setzt  sich  das  Minus 
in  den  Einnahmen,  bezw.  das  Plus  in  der  Frequenz  aus 
einem  Mehr  der  westlichen  Staatsbahnen  von  K 8908 


und  894.409  Reisenden  und  einem  Weniger  der 
Staatsbahnen  in  Galizien  von  K 14. 962  und  4587 
Reisenden  zusammen. 

In  den  Ergebnissen  der  westlichen  Staats- 
bahnen sind  jene  der  Wiener  Stadtbahn,  welche 
sich  im  Berichtsmonate  auf  K 280.991  und  1,792.627 
Reisende  belaufen,  mit  inbegriffen. 

Nach  deren  Ausscheidung  ergibt  sich  für  die  übrigen 
Linien  der  westlichen  Staatsbahnen  eine  Einnahmen-  und 
Frequenzverminderung  von  K 143.821  und  101.883 
Reisenden,  welche  in  den  im  Monate  März  d.  J.  vor- 
herrschenden ungünstigen  Witterungsverhältnissen  ihre 
Ursache  hat. 

Im  Güter  verkehre  resultirt  das  ausgewiesene 
Minus  aus  einer  Mindereinnahme  von  K 655  187  und 
einer  um  190.931  t geringeren  Beförderung  auf  den 
westlichen  Staatsbahnen  und  aus  einer  Mehreinnahme 
und  Mehrbeförderung  von  K 145.505,  bezw.  19.382  t 
auf  den  Staatsbahnen  in  Galizien. 

Die  Verminderung  in  der  Einnahme  und  in  dem 
gefahrenen  Quantum  der  westlichen  Staatsbahnen  findet 
ihre  Erklärung  durch  den  bis  gegen  Ende  März  1.  J. 
andauernden  Kohlenarbeiterausstand,  bezw.  durch  den 
hiedurch  eingetretenen  namhaften  Ausfall  an  Kohlen- 
transporten (circa  23.000  Wagen),  dessen  Wirkung  die 
etwas  gesteigerte  Beförderung  von  Eisen,  Erz,  Holz, 
Cokes  und  Baumaterialien  nicht  auszugleichen  vermochte. 

Die  Steigerung  auf  den  Staatsb'ahnen  in  Galizien 
ist  zum  Theil  auf  Rechnung  des  Linienzuwachses 
(Przeworsk — Rozwadow)  zu  stellen,  zum  Theil  auf  die 
Mehrverfrachtung  von  Holz  und  Rohöl  zurückzuführen. 
Im  Getreideverkehre  aus  Russland  und  im  Kohlen- 
verkehre nach  Rumänien  ist  eine  Abnahme  der  Transporte 
zu  verzeichnen. 

In  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  März  1900 
betragen  die  Einnahmen  K 48,243  153  gegen  Kronen 
48,727.456  im  gleichen  Zeitabschnitte  des  Jahres  1899, 
mithin  weniger  um  K 484.303. 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw. 
Die  Mehreinnahme  vertheilt  sich  auf  den  Personenverkehr 
mit  K 139  und  auf  den  Güterverkehr  mit  K 3733, 
welch  letzterer  eine  Zunahme  der  beförderten  Menge 
um  4304  t,  meist  Bau-  und  Brennholz,  zeigt. 

Eisenbahn  Karlsbad  - Johanngeorgen- 
stadt. Der  Personenverkehr  weist  eine  Mehreinnahme 
von  K 4891  bei  einer  Frequenzsteigerung  von  7015 
Reisenden  auf,  der  Güterverkehr  eine  Steigerung  in  der 
Einnahme  und  beförderten  Menge  um  K 21.172,  bezw. 
10.109  t.  Die  beträchtliche  Verkehrszunahme  erklärt  sich 
durch  den  Umstand,  dass  gegenwärtig  die  ganze  Linie 
im  Betriebe  steht,  während  im  Vergleichsmonate  des 
Vorjahres  nur  die  19  km  lange  Theilstreeke  Neudek — 
Platten  dem  Verkehre  übergeben  war. 

Kolomeaer  Localbahnen.  Die  Mehr- 
einnahme entfällt  fast  zur  Gänze  auf  den  Güterverkehr, 
welcher  eine  Zunahme  der  transportirten  Menge  um 
494  t zeigt.  Die  verhältnissmässig  bedeutende  Mehr- 
einnahme findet  ihre  Erklärung  in  der  niederen  Vergleichs- 
ziffer des  Monates  März  v.  J , in  welchem  Monate 
Einnahmenrückersätze  in  der  Höhe  von  K 2900  geleistet 
wurden. 

Localbahn  Lemberg-  (Kleparo  w-)  J a n 6 w. 
Von  der  Mehreinnahme  entfallen  K 353  auf  den  Personen- 
verkehr und  K 2768  auf  den  Güterverkehr.  Die  Steigerung 
in  letzterem  ist  hauptsächlich  auf  die  Mehrverfrachtung 
von  Holz  und  Bruchsteinen  (3188  t)  zurückzuführen. 
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MährischeWestbahn.  Der  Personenverkehr 
zeigt  eine  Mindereinnahme  von  K 1152,  obgleich  die 
Frequenz  um  250  Reisende  zugenommen  hat.  Die  letztere 
ist  dem  lebhafteren  Verkehre  von  Arbeitern  zwischen 
nahegelegenen  Stationen  zuzuschreiben,  während  der 
Verkehr  auf  grössere  Entfernungen  eine  Abnahme  er- 
fahren hat.  Der  Güterverkehr  hat  dagegen  infolge 
stärkerer  Ziegel-,  Schotter-,  Melasse-  und  SteiDtransporte 
eine  Verkehrssteigerung  von  2766  t mit  einer  Mehr- 
einnahme von  K 12.749  zu  verzeichnen. 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad.  Von 
der  Mehreinnahme  sind  K 3413  auf  den  Personenverkehr 
(+  1588  Reisende)  und  K 4066  auf  den  Güterverkehr 
(+  1406  t)  zu  rechnen.  Die  Steigerung  im  Güterverkehre 
rührt  hauptsächlich  aus  dem  Durchzugsverkehre  über 
diese  Linie  her. 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg.  Die 
Mindereinnahme  rührt  ausschliesslich  aus  dem  Güter- 
verkehre her,  welcher  im  Vergleichsmonate  des  vorigen 
Jahres  Gutschriften  aus  anderen  Rechnungsperioden  in 
der  Höhe  von  K 4300  erhalten  hat.  Bei  Berücksichtigung 
dieses  Umstandes  ergibt  sich  eine  der  geringen  Verkehrs- 
zunahme entsprechende  Mehreinnahme. 

Localbahn  Postelberg-Laun.  Infolge 
des  Kohlenmangels,  bezw.  der  hiedurch  veranlassten 
Reduction  des  Betriebes  der  Zuckerfabrik  in  Priesen- 
Postelberg  gelangten  1534  t Güter  weniger  zum  Trans- 
porte. An  dem  Ausfälle  participiren  vorwiegend  Kohle, 
Kalksteine,  Melasse  und  Zucker. 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer.  Der 
Personenverkehr  weist  eine  Frequenzsteigerung  von 
177  Reisenden  mit  einer  Mehreinnahme  von  K 176,  der 
Güterverkehr  eine  Zunahme  um  1374  t und  K 2532  auf. 
Mehrverfrachtet  wurde  hauptsächlich  Holz. 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz-Wallern. 
Die  Mehreinnahme  beläuft  sich  im  Personenverkehre  auf 
K 1202  (+  962  Reisende)  und  im  Güterverkehre  auf  K 674 
(+  253  t).  Wenn  sich  trotz  der  Mehreinnahme  per  Kilo- 
meter ein  ungünstigeres  Resultat  ergibt,  so  ist  dies  dem 
Streckenzuwachse  (Prachatitz — Wallern)  zuzuschreiben, 
bezw.  der  Ausdehnung  der  Bahn  von  28  km  auf  56  km, 
in  welchem  Verhältnisse  die  Einnahmen  nicht  zugenommen 
haben. 

Piichtigstellung  der  Einnahmen  der  k. k.  Oester r. 
Staatsbahnen  für  das  Jahr  1899.  Die  imTransporteinnahmen- 
Ausweise  pro  December  1899  (Vrdgs.-Bl.  Nr.  16  ex  1900)  mit 
fl.  111,401.525  ausgewiesene  Ziffer  erhöht  sich  auf  Grund  der 
definitiven  Buchungen  pro  October  bis  incl.  December  1899  um 
fl.  14.639,  somit  auf  fl.  111,416.164. 

Privatbalinen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte 
Linien).  Die  für  den  Monat  März  1900  nachgewiesene 
bedeutende  Mindereinnahme  erscheint  durch  den  bis 
19.  März  andauernden  Bergarbeiterausstand  und  den 
daraus  resultirenden  Ausfall  in  den  Kohlentransporten 
begründet. 

Die  pro  1900  ausgewiesenen  Einnahmen  sind  pro- 
visorisch, jene  pro  1899  definitiv  ermittelt. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  • fl.  6,647.079 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  der  zwölf 
Monate  1899  richtiggestellte  Jahreseinnahme  „ 6,711 392 
Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 6,643.039 

Differenz  pro  1899  . ; . + fl.  68.353 


Böhmische  Nordbahn.  Die  im  Monate 
März  1900  erzielten  Mindereinnahmen  gründen  sich  auf 
einen  schwächeren  Verkehr  im  Allgemeinen,  besonders 
auf  den  grossen  Ausfall  der  Kohlentransporte,  welcher 
durch  den  Bergarbeiterstrike  verursacht  wurde. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  pro  1899 : 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  • • ...  fl.  5,160.349 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme 5,206.810 

Definitive  Einnahme  pro  1898  5,133.822 

Differenz  pro  1899  ...  + fl.  73.018 

Buschtöhrader  Eisenbahn.  Im  Monate 


März  1900  hat  sich  gegen  den  gleichen  Monat  des 
Vorjahres  beim  Unternehmen  lit.  A aus  dem 
Personen-  und  Gepäcksverkehre  eine  Mehr- 
einnahme von  K 5938,  aus  dem  Güterverkehre 
eine  Mindereinnahme  von  K 176.638,  zusammen  daher 
eine  Minder  einnahme  von  K 170.700,  beim  Unter- 
nehmen lit.  B aus  dem  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehre eine  Minder  einnahme  von  K 2618,  aus  dem 
Güterverkehre  eine  Minder  einnahme  von  K 339  082, 
zusammen  daher  eine  Mindereinnahme  von  K 341.700 
ergeben. 

Die  Mindereinnahmen  im  Güterverkehre  bei  beiden 
Unternehmungen  resultiren  aus  dem  Verkehre  von  Kohle 
und  diversen  Gütern. 

Die  ausgewies,=  nen  Einnahmen  pro  1900  sind  pro- 
visorisch, jene  pro  1899  definitiv  ermittelt. 

Berichtigung  der  Tran  sportein  nahmen  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900:  Linie  lit.  A fl.  4,151.218 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme  4,151.582 

Definitive  Einnahme  pro  1898  ,,  4,110.901 

Differenz  pro  1899  ...  -j-  fl.  40.681 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900:  Linie  lit.  B fl.  7,387.768 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme  7,405.834 

Definitive  Einnahme  pro  1898  7,285.909 

Differenz  pro  1899  ...  + fl.  119.925 

Kaiser  P'erdinands-Nordbahn.  Im  Monate 
März  1900  ergab  der  Personenverkehr  auf  dem 


Hauptbahnnetze  eine  Abnahme  der  Frequenz 
um  26.663  Personen  und  des  Erträgnisses  um 
K 63.506. 

Was  den  Frachtenverkehr  anbelangt,  so  re- 
sultirte  im  Berichtsmonate,  im  Vergleiche  zu  derselben 
Periode  des  Vorjahres,  eine  Abnahme  des  F racht- 
quantums  um  31.633  t und  des  Erträgnisses  um 
K 510.749. 

Transport  z u n a h m e n zeigten  sich  vornehmlich 

bei  Getreide  aller  Art um  10.245  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 3.968  t 

„ Steinen  aller  Art „ 2.151  t 

„ Erzen  und  Schlacken „ 2.920  t 

„ Eisen  und  Stahl „ 1.367  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrach- 
tung hauptsächlich  zu  verzeichnen  : 

bei  Zucker,  raffmirt um  4.974  t 

„ Zucker,  roh „ 3.701  t 

„ Holz  aller  Art 3.023  t 

„ Kohlen 1 . . . . „ 20.111t 
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Auf  den  Localbahnen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  nahm  der  Personenverkehr  um  12.210 
Personen  und  das  Erträgniss  um  K 6314  ab. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Abnahme  des 
Frachtquantums  um  14.628  t und  des  Erträgnisses  um 
K 15.050  auf. 

Transportzunahmen  zeigten  sich  insbesondere 

bei  Getreide  aller  Art um  224  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 336  t 

„ Holz  aller  Art 315  t 

„ Eisen  und  Stahl 184  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrachtung 
hauptsächlich  zu  constatiren  : 

bei  Zucker,  roh um  1.098  t 

„ Steinen  aller  Art 3.107  t 

„ Erzen  und  Schlacken 227  t 

Auf  der  Ostrau  -Friedlander  Eisenbahn 
nahm  der  Personenverkehr  um  2147  Personen  zu  und 
das  Erträgniss  um  K 961  ab. 

Im  Frachtenverkehre  ist  eine  Abnahme  des  Fracht- 
quantums um  6869  t und  des  Erträgnisses  um  K 11.138 
zu  verzeichnen,  wobei  hauptsächlich  der  Artikel  Holz 
aller  Art,  Steine  aller  Art,  sowie  Eisen  und  Stahl  eine 
Minderverfrachtung  aufweisen. 

Was  schliesslich  die  Localbahn  Saitz- 
Tscheitsch-Göding  betrifft,  so  ergab  sich  im 
Berichtsmonate  im  Vergleiche  zum  Monate  März  1899 
im  Personenverkehre  eine  Abnahme  um  1933  Personen 
und  des  Erträgnisses  um  K 34,  ferner  im  Güterverkehre 
eine  Zunahme  des  Frachtquantums  um  1278  t und  eine 
Abnahme  des  Erträgnisses  um  K 1764. 

Diesbezüglich  ist  hauptsächlich  rücksichtlich  des 
Artikels  Holz  aller  Art  eine  Mehrverfrachtuog  und  bei 
den.  Artikeln  Getreide  aller  Art  und  Zucker,  roh,  eine 
Minderverfrachtung  zu  verzeichnen. 

Berichtigung  der  Transport  ein  nah  men  des 
Jahres  1899: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  39,512.525 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  der  zwölf 
Monate  1899  richtiggestellte  Einnahme  . . . „ 39,847.633 
Definitive  Einnahme  pro  1898  39,963.338 

Differenz  pro  1899  ...  — fl.  115.705 

Localbahnen  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn: 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  .fl.  1,052.443 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  richtig- 
gestellte Jahreseiunahme 1.080.888 

Definitive  Einnahme  pro  1898  997.400 

Differenz  pro  1899  ...  -)-  fl.  83.488 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  403.253 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  richtig- 
gestellte Jahreseinnahme „ 390.188 

Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 415.971 

Differenz  pro  1899  ...  — fl.  25.783 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  Im 
Monate  März  1900  resultirt  im  Vergleiche  zur  selben 
Periode  des  Vorjahres  ein  Plus  von  K 30  066,  welches 
hauptsächlich  bedeutenden  Eisenerztransporten  zuzu- 
schreiben ist. 


Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  A-  3,094.054 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen * 3,073.351 

Definitive  Einnahme  pro  1898  _.  ■ ■ „ 2,914.057 

Differenz  pro  1899  . . . -p  fl.  159.294 


Oester  r.  Nordwestbahn  und  Süd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Der  Ver- 
gleich der  im  Monate  März  1900  auf  den  genannten 
Linien  beförderten  Personen  und  Frachten,  sowie  der 
hiefür  erzielten  Einnahmen  mit  den  analogen  Ziffern  des 
Vorjahres  ergibt  folgendes  Resultat: 

A.  Personenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  März  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oesterr.  Nordwestbahn: 

Garantirtes  Netz  ...  — 23.748  Personen  — K 75.675 

Ergänzungsnetz  . . . -ff  2.403  „ + « 20.503 

Süd-Nordd.  Verbindungsbahn  — 7.428  „ — „ 19.260 

Die  geringeren  Einnahmen  der  drei  gesellschaft- 
lichen Netze  sind  begründet  in  der  schlechten  Witterung 
des  heurigen  März,  welche  nicht  allein  die  Reiselust  im 
Allgemeinen  lähmte,  sondern  auch  den  sonst  sehr  leb- 
haften Sonntagsverkehr  einschränkte. 

B.  Frachtenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  März  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oest.  Nordwestbahn:  Garantirtes  Netz  . -ff  29.723  t — K 62.135 

„ „ Ergänzungsnetz  . — 24  242  t — „ 37.143 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . -f-  15.304  t -f-  „ 46.703 

Auf  der  garantirten  Linie  der  Oesterr. 
Nordwestbahn  ist  in  gleicher  Weise,  wie  im  Monate 

Februar,  eine  Zunahme  der  billiger  tarifirenden  Artikel 
auf  kurzen  Strecken  zu  verzeichnen. 

Bei  dem  Ergänzungsnetze  ist  gegenüber 
der  Abnahme  des  Braunkohlenverkehres  auf  kurzen 
Strecken  die  Zunahme  der  Kohleneinfuhr  über  Mittel- 
walde, bei  welcher  längere  Strecken  in  Frage  kommen, 
zu  constatiren. 

Die  Zunahme  des  Verkehres  auf  der  Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn  ist  nahezu  aus- 
schliesslich durch  den  stärkeren  Import  von  Kohlen 
begründet. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
Jahres  1899 : 

a)  Garantirte  Strecken: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  :fl.  10,979.827 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  der  zwölf 

Monate  1899  richtiggestellte  Jahreseinnahmen  „ 11,373.156 
Definitive  Einnahme  pro  1898  . „ 11,110.548 

Differenz  pro  1899  ...  -j-  fl.  262.608 

b)  Ergänzungsnetz: 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  A.  7,369.074 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  der  zwölf 

Monate  1899  richtiggestellte  Jahreseinnahmen  „ 7,622.139 
Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 7,573.507 

Differenz  pro  1899  . . . . -ff  fl.  48.632 

c)  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn: 
Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 

ex  1900  fl.  3,938.772 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  der  zwölf 

Monate  1899  richtiggestellte  Jahreseinnahmen  „ 3,990.298 
Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 3,806.920 

Differenz  pro  1899  . . . fl.  183.378 
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Oester  r.  - ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft. 

Berichtigung  der  Transporteinnah  men  des 
Jahres  1899 : 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  fl  28,622.198 

Auf  Grund  der  definitiven  Buchungen  der  zwölf 

Monate  1899  richtiggestellte  Einnahmen  . . „ 29,750.303 
Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 28,331.098 

Differenz  pro  1899  ...  -f-  fl.  1,419.205 

Südbahn-Gesellschaft.  Die  für  das  Ge- 


sammtnetz  der  Gesellschaft,  mit  Ausschluss  der 
Localbahnen,  im  Monate  März  1900  erzielten  Ein- 
nahmen haben  im  Vergleiche  mit  dem  correspondirenden 
Monate  des  Vorjahres  eine  Zunahme  um  K 160.200 
erfahren,  und  zwar  ergab  der  Personenverkehr  eine 
Mindereinnahme  von  K 165.557,  der  Frachten- 
verkehr dagegen  eine  Mehr  einnahme  von  K 325.757. 

Die  Einnahmen  der  Localbahn  Liesing- 
Kai  t e n 1 e u t g e b e n sind  um  K 815  zurückgegangen. 
Es  resultirte  nämlich  aus  dem  Personenverkehre 
eine  Abnahme  um  K 1227,  wogegen  der  Frachten- 
verkehr eine  um  K 412  höhere  Einnahme  lieferte. 

Die  Linie  Spielfeld  — Radkersburg  hat  um 
K9  weniger  vereinnahmt,  woran  der  schwächere 
Güterverkehr  Schuld  ist. 

Die  Einnahmen  der  elektrischen  Bahn 
Mödling-Brühl  sind  gleichfalls  zurückgegangen  und 
beträgt  der  Ausfall  K 475. 

Von  den  Pachtbahnen  erfuhren  eine  Steige- 


rung der  Einnahmen: 

Wien  - Pottendorf  - Wr.  Neustädter 

Bahn  K 1.529 

(Personenverkehr  — ■ K 65, 
Frachtenverkehr  -f-  „ 1.594), 

L e o b e n - V o r d e r n b e r g e r Bahn  . . . K 8.183 
(Personenverkehr  K 706, 
Frachtenverkehr  + „ 7.477), 

G r a z - K ö f 1 a c h e r Bahn K 51.754 

(Personenverkehr  — K 2.415, 
Frachtenverkehr  -f-  „ 54.169), 
Localbahn  Cilli-Wöllan K 6.764 


(Personenverkehr  -f-  K 115, 
Frachtenverkehr  -f-  „ 6.649). 

Eine  Mindereinahme  trat  dagegen  bei  der 
Radkersburg-LuttenbergerBahn  ein,  und  zwar 
betrug  dieselbe  K 53.  Hervorgerufen  wurde  die  Abnahme 
durch  den  Rückgang  des  Personenverkehres. 

Eisenbahn  Wien-Aspang.  Im  Gegenstands- 
monate wurden  um  20.844  Personen  weniger  befördert 
und  hiefür  um  K 10.472  weniger  eingenommen,  was  aus- 
schliesslich der  ungünstigen  Witterung  zuzuschreiben  ist. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Minder- 
verfrachtung  von  4749  t und  eine  Mehr  einnahme  von 
K 5712  aus. 

Es  verbleiben  somit  noch  im  Ganzen  K 4760 
Minder  einnahmen. 

Die  Vergleichung  der  abgelaufenen  drei  Monate 
mit  dem  gleichen  Zeitabschnitte  des  Vorjahres  ergibt  im 
Personenverkehre  einen  Einnahmen  a u s f a 1 1 von  Kronen 
18.062,  dagegen  im  Güterverkehre  eine  Steigerung 
von  K 21.841,  somit  noch  im  Gesammten  K 3779  Mehr- 
einnahmen verbleiben. 

Schneebergbahn.  (Adhäsionsstrecke.) 
Im  Monate  März  1900  wurden  um  1573  Personen  mehr 
befördert,  jedoch  eine  Minder  einnahme  von  K 437 


erzielt.  Im  Güterverkehre  ist  eine  Me  h r- 
verfrachtung  von  659  t mit  einer  Mehr  einnahme  von 
K 277  zu  verzeichnen.  Es  verbleiben  somit  im  Ge- 
sammten K 160  Mehr  einnahmen. 

Berichtigung  der  Transporteinnahmen  des 
J a h r e s 1899 : 

(Eisenbahn  Wien-Aspang): 

Einnahmen  laut  Publication  im  Vrdgs.-Bl.  Nr.  16 


ex  1900  fl.  942.561 

Auf  Grund  der  definitiven  Abrechnung  für  die 
Monate  Jänner  bis  November  1899  richtig- 
gestellte Einnahmen fl.  945.066 

Definitive  Einnahme  pro  1898  „ 939.313 

Differenz  pro  1899  ...  ff-  fl.  5.753 


Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus. 
Der  bedeutende  Einnahmenausfall  im  Monate  März  1900 
findet  darin  seine  Erklärung,  dass  infolge  des  Strikes 
der  Kohlenwerksarbeiter  die  Kalkbrennereien  den  Betrieb 
auf  ein  Minimum  reduciren  mussten. 

Auch  ist  bei  anderen  Industrien  der  Bedarf  an 
Kalkstein  sehr  zurückgegangen. 


Inland. 


Eisonbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Triest-Parenzo.  (Ergebniss  der  politi- 
schen Begehung  und  Enteignungsverhandlung,  sowie 
der  Verhandlung  über  die  feuersicheren  Herstel- 
lungen der  TheilstreckeBuje  — Parenzo  und  der 
Variante  bei  Parenzo.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
den  Bericht  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  über  das  Ergebniss 
der  in  der  Zeit  vom  28.  September  bis  21.  October  1899  statt- 
gefundenen politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung, 
sowie  der  Verhandlung  über  die  feuersicheren  Herstellungen 
hinsichtlich  des  vom  Landesausschusse  in  Parenzo  vorgelegten 
Detailprojectes  der  Theilstrecke  Buje— Parenzo  von  km  62-285 
bis  km  127-249  und  der  Variante  bei  Parenzo  von  km  124-923 
bis  km  126  060  der  schmalspurigen  Localbahn  Triest-Parenzo 
zur  Kenntniss  genommen  und  im  Einvernehmen  mit  den  be- 
theiligten Centralstellen  und  im  Sinne  des  bezüglichen  von  der 
k.  k.  Stattbalterei  in  Triest  befürworteten  Commissionsgutachtens 
die  Ausführung  der  Variante  bei  Parenzo  mit  der  gleichnamigen 
Projectsstation  in  der  Localität  S.  Eleuterio  angeordnet  und 
sohin  den  Bauconsens  für  die  Projectslinie  von  km  62-285  bis 
km  124-923,  mit  Ausschluss  der  Strecke  von  km  68-5  bis  km  69'0, 
sowie  für  die  gedachte  Variantenstrecke  von  km  124-923  bis 
km  126-060  (S.  Eleuterio)  unter  Gutheissung  der  Commissions- 
bestimmungen und  unter  der  Voraussetzung  der  Erwerbung  der 
erforderlichen  Grundflächen  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  58.238/18  ex  1899.J 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbalin-Direction 
Prag:  Abänderung  der  Bezeichnung  der  Station 

„Sudomeric“  und  Haltestelle  „Schiedowitz“.)  Zufolge 
Kundmachung  der  genannten  Staatsbahn- Direction  wurde  die 
bisherige  Bezeichnung  der  auf  der  Linie  Gmünd — Prag  gelegenen 
Station  „Sudomefic“  mit  1.  Mai  in  „Sudomefic-Nemyäl“  und  die 
Bezeichnung  der  auf  der  Linie  Tschisclikowitz  — Obernitz  gelegenen 
Personenhaltestelle  „Schiedowitz“  ebenfalls  mit  1.  Mai  in 
„Schiedowitz-Noywitz“  abgeändert. 

— (Staatsbahn -Direction  Pilsen:  Abänderung 
der  Bezeichnung  der  Station  Blisowa-Bisch  ofteinitz 
in  „Blisowa“.)  Obige  Staatsbahn-Direciion  verlautbart  mit 
Kundmachung  vom  27.  April,  dass  die  bisherige  Bezeichnung  der 
in  der  Strecke  Prag  — Furth  i.  W.  gelegenen  Station  Blisowa- 
Bischofteinitz  vom  1.  Mai  angefangen  in  „Blisowa“  ab- 
geändert wurde. 

Gaisbergbahn.  (Eröffnung  des  Betriebes.)  Einer 
Kundmachung  obiger  Bahn  zufolge  hat  die  Eröffnung  des  Bahn- 
und  Hotelbetriebes  aml.  Mai  stattgefunden. 


1224 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  51 


Localbahn  Raspenau- Weissbach  und  Friedland  Reichs- 
grenze  nächst  Hermsdorf.  (Bestätigung  des  Betrieb s- 
directors.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  über  Antrag 
der  Centralverwaltung  für  Secundärbahnen  Hermann  Bachstein 
in  Berlin  den  Ingenieur  Richard  Weiss  als  verantwortlichen, 
definitiven  Betriebsdirector  der  Localbahnen  Raspenau- Weissbach 
und  Friedland-Reichsgrenze  nächst  Hermsdorf  bestätigt. 

[E.-M.-Z.  6537/13.] 


Schiffahrt 


Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  2.  bis  8.  Mai  1900. 


Adriatisches  Meer. 

Dalmatien 

2.  Mai,  am  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A). 

Dampfer  „Bosnia“,  Capitän  L.  Ivancich, 
mit  Berührung  von  Pola.“  Lussinpiccolo.  Zara,  Zaravecchia 
Sebenioo,  Trau,  Spalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca.  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 

8.  Martino  und  Geisa  auf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Deber- 
schiüong  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz.  Malinsca.  Veglia,  Arbe, 
Dussingrande.  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Mauzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulaufen. 

3.  „ um  10  Uhr  Früh  (Bildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand*.  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  ans  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  und  Cattaro 
Ueberschiffnng  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

4.  , am  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  „Danubio“,  Capitän  D.  Mistrorigo, 
mit  Berührung  von  Rovigno.  Pola,*  Lussiopiccuio.  8elve.  Zara, 
Sebenico.  Rogosmzza.  Trau,  Spalato,  Carober,  Milna.  Citiaveccbia, 
Lesina.  Lissa,  Comisa.  Vallegrande,  Curzoia.  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragnsavecchia,  Casteinnovo,  Teoao,  Perasto, 
Risano,  Perzagno.  Cattaro,  Bndua  nnd  Spizza. 

5.  . am  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  .Almissa*.  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lussinpiccolo,  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Trau,  Spalato.  8.  Pietro,  Postire,  Pucischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  nnd  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza,  Almissa  nnd  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

8.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  .Thetis*,  Capitän  A.  Foresti, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola.*  Lussinpiccolo.  Selve.  Zara, 
8ebenico,  Spalato,  Milna,  Lesina,  Curzoia.  Gravosa,  Castelnuovo 
(Megline),  Teodo,  Risano  und  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medua,  Dnrazzo,  Valona, 
Santi  Quaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lassin grande, 
Novaglia,  Valcassiono  nnd  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dein  bis  znr  Riva  fahrenden  Schnellzage  aus  Wien. 

NB.  Rnndreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  giltig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Qesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragnsa,  K 90.—. 


2.  Mai, 
4. 

7. 


6.  Mai, 


Venedig. 

Dampfer  .Thetis*,  Capitän  A.  Foresti 
Dampfer  .Thetis“,  Capitän  A.  Foresti 
Dampfer  „Massimiliano“.  Capitän  V.  Cosciancich 


am 

Mitternacht. 


Vergnügungsfahrt: 

um  8 Uhr  Früh,  Dampfer  „Graf  Wurmbrand“,  Capitän  C.  de 
Bretfeld,  nach  Venedig. 


Levante  und  Mittelm  eer. 

2.  Mai,  um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Bohemia“,  Capitän  B.  Vidos, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  der  Insel  Cypern. 

3.  „ um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  B), 

Dampfer  „Ceres“,  Capitän  8.  Lucovich, 
mit  Berührung  von  Durazzo,  Valona,  Santi  Quaranta,  Corfn,  Argos- 
toli,  Zante,  Cerigo,  Caneaf.Rethymo,  Candien.  Piräus, Volo,  Salonich, 
Cavalla.  Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constan- 
tinopel,  Burgas  und  Kustendje. 

6.  „ am  4 Uhr  Nachm.  (Griechisch-Orientalische  Linie  A), 

Dampfer  „Castore“,  Capitän  G.  Damianovich, 
mit  Berührung  von  Finme,  * Corfu,  Patras,  Calamata,  Piräns, 
Syra,  Vathy,  Khios,  Cesmfe  und  Smyrna. 

8.  „ nm  ll‘/2  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  „Ettore“,  Capitän  L.  de  Stabile, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel,  Kustendje,  Snlina,  Galatz  und 
Braila.  Ueberschiffung  in  Constantinopel  nach  Ineboli,  Samsun, 
Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh  und  Batum.  Für  Passagiere,  Post- 
nnd  Werthsendungen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta  nach 
Valona,  Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu  nach 
Sajada,  Parga,  Santa  Maura  und  Prevesa  nnd  in  Piräns  nach 
Khios  und  Smyrna. 

9.  „ um  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Semiramis“,  Capitän  K.  Kossovich, 
nach  Alexandrien  mit  Beriihruug  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyruth,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

t)  Die  Ausstellung  in  Canea  wurde  am  l.Mai  eröffnet  nnd  dauert  einen  Monat. 


Ostindien,  China  und  Japan. 

3.  Mai,  uni  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bombay),“- 

Dampfer  „Imperatrix“,  Capitän  G.  Nicolich, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay**  nach  China  und  Japan  bis  Kobe. 

15.  „ nm  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e s t— C al  c u 1 1 a), 

Dampfer  „Vindobona“,  Capitän  C.  Bellen, 
mit  Berührung  von  Fiume  *,  Port  Said,  Suez,  Aden,  eventuell 
Karachi  oder  Bombay,  Colombo,  Rangoon  und  Calcutta. 

23.  „ um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  „Erzherzog  Franz  Ferdinand“,  Capitän  G.Morovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aden.  Karachi,  Bombay** 
Colomoo,  Penang,  Singapore,  Hongkong,  Yokohama  und  Kobe. 

Brasilien. 

10.  Juni,  Dampfer  „Urano“,  Capitän  M.  Dabcevich , nach  8 an  tos  mit 
Berührung  von  Finme,*  Tanger,  Pernambnco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 

* Zwischen  Triest  und  Finme  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  znr  Verschiffung  angenommen. 

**  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Baftnnc  für  die  Ree-elmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contnmaz-Massregeln. 

Frankreich.  (Bau  eines  Dampfers  für  die  Com- 
pagnie gdnerale  Tr  an  s at  1 an  tiqu  e.)  Der  auf  der  Werfte 
von  Saint-Nazaire  erbaute  Dampfer  „La  Sauoie“  der  Compagnie 
genürale  Transatlantiqie,  welcher  in  nächster  Zeit  seine  erste 
Reise  nach  New-York  antreten  wird,  ist  der  derzeit  grösste  Post- 
dampfer der  französischen  Flagge.  Die  Länge  des  Schiffes  beträgt 
177  m,  die  Breite  18  20  m,  die  Tiefe  des  Schiffskörpers  vom  Bord 
bis  zum  Kiel  12  m.  Der  Schiffskörper  ist  aus  Stahl  hergestellt 
und  gegen  Versinken  im  Falle  schwerer  Havarie  (Zusammenstoss, 
Auffahren  auf  Klippen  etc.)  durch  ein  absolute  Sicherheit  ge- 
währendes System  von  Schoten  (cassettenförmige  Abtheilungen 
zwischen  den  mehrfachen  Seitenwänden  und  auch  zwischen  den 
beiden  von  einander  getrennten  Maschinenräumen)  geschützt.  Die 
beiden  Compound-Schiffsinaschinen  (Triplex- Expansion,  System 
Stephenson,  durch  welches  die  belästigenden  Stösse  der  Kolben 
auf  ein  Minimum  reducirt  werden)  entwickeln  einen  Krafteffect 
von  22.000  Pferdekräften,  durch  welche,  bei  voller  Belastung  des 
Schiffes  und  in  mittlerem  Seegange,  durchschnittlich  eine  Fahr- 
geschwindigkeit von  22  Knoten  per  Stunde  erzielt  werden  kann. 
Das  Schiff  ist  seiner  ganzen  Länge  nach  in  fünf  Decke  getheilt 
nebst  einem  über  das  Oberdeck  gestellten,  100  m langen 
Promenadedeck  für  Passagiere  I.  und  II.  Classe,  auf  welchem 
18  Rettungsboote  und  eine  entsprechende  Anzahl  von  Rettungs- 
flötzen schwebend  angebracht  sind.  Der  Dampfer  fasst  eine  An- 


zahl von  1325  Personen,  hievon: 

Passagiere:  Anzahl 

Am  Luxusplatze 59 

in  der  I.  Classe 378 

in  der  II.  Classe 118 

in  der  III.  Classe 398 


Summe  der  Passagiere  . . . 953 
Bemannung:  Anzahl 

Schiffsofficiers-Stab  mit  Inbegriff  der  Aerzte  . . 22 

Schiffsmannschaft 170 

Bedienungspersonale,  als: 

Köche,  Diener  und  Dienerinnen  etc 180 


Summe  . . . 372 

somit  im  Ganze  1325  Köpfe. 


— (Statistik  pro  1899  der  Ergebnisse  der 
Pariser  Binnenschiffahrt.)  Dem  officiellen  statistischen 
Berichte  pro  1899  zufolge  wurden  im  Bereiche  der  Pariser 
Stromstrecke  der  Seine  im  Jahre  1899  Güter  iin  Gewichte  von 
5,441  000  t,  gegenüber  von  4,539.000  t im  Vorjahre  1898,  zu  Schiff 
verladen.  Das  Mehvergebniss  von  902.000  t ist  zum  grösseren 
Theile  der  Zufuhr  von  Baumaterialien  für  den  Bau  der  Mdtropolitain 
(Untergrundbahn),  der  Gare  du  Quai  d’Orsay  (Personenbahnhof 
der  Hauptlinie  Paris— Orleans)  und  der  Weltausstellungsobjecte 
zu  verdanken.  Der  Pariser  Localgüterverkehr  auf  der  Seine  ist 
übrigens  seit  dem  Jahre  1888  von  damals  2,400.000  t in  constanter 
Zunahme  begriffen.  Auch  über  die  Grenzen  der  Gemarkung  von 
Paris  hinaus,  im  Bereiche  der  vier  Seine-Departements  bis  zur 
Ausmündung  der  Seine  in  den  Canal  La  Manche,  hat  sich  der 
Binnenschiffahrtsverkehr  in  neuerer  Zeit  namhaft  gehoben  und 
erreichte  Ende  1899  eine  Bewegung  von  11,638.000  t,  gegenüber 
10,116.000  t im  Vorjahre  1898,  d.  i.  mehr  1,522.000  t.  Zu  diesem 
Aufschwünge  tragen  die  neuen  rationellen  Hafenanlagen  in  Paris 
und  den  übrigen  Seinestationen,  die  allseitige  Einführung  ent- 
sprechender Ladevorrichtungen  und  die  constructive  Verbesserung 
der  Seineschiffe  wesentlich  bei. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangen  zwischen  Stationen  der 
Linie  Dux — Pilsen  — Eisenstein  und  Stationen  der  Local- 
bahn Rakonitz-Mlatz  über  M 1 a t z directe  Fahrkarten 
II.  und  III.  Classe  für  einfache  Fahrt,  ferner  in  einigen 
Relationen  dieser  Localbahn  Rückfahrkarten  III.  Classe 
mit  dreitägiger  Giltigkeit  zur  Einführung. 

Wien,  am  2.  Mai  1900.  [448] 


Norddeutsch-Schweizerischer  Eisenbahnverband. 

Ausgabe  eines  neuen  Tarife s. 

Am  1.  Mai  1900  ist  ein  neuer  Tarif,  Theil  II, 
Heft  5,  erste  Abtheilung,  des  Norddeutsch-Schweizeri- 
schen Eisenbahnverbandes  in  Wirksamkeit  getreten, 
wodurch  der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Juni  1891  nebst 
Nachträgen,  ferner  der  Tarif,  Theil  II,  Heft  6,  erste 
Abtheilung,  vom  15.  October  1893,  dann  die  im  Ausnahme- 
tarife für  die  Beförderung  von  Holzstoff  und  Holzzellstoff 
vom  1.  Juli  1898  enthaltenen  Frachtsätze  für  Stationen 
der  Schweizerischen  Nordostbahn,  sowie  die  Anhänge  zu 
den  Heften  1 und  2 des  Theiles  II  der  Bayerisch- 
Schweizerischen  Gütertarife  vom  1.  Juli  1892  und 
1.  August  1895  aufgehoben  werden. 

Soweit  durch  den  neuen  Tarif  Frachterhöhugen 
oder  Beschränkungen  de's  directen  Verkehres  eintreten, 
bleiben  die  bezüglichen  Taxen  bis  31.  Juli  1900  in 
Geltung. 

Wien,  am  2.  Mai  1900.  [449] 

K.  b.  Oesterreichisclie  Staatsbahnen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Kremsthalbahn. 

Einführung  directer  Personenzugs-Fahr- 
karten. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  Mai  1900  gelangen  zwischen 
Wels  Stadt  und  Wels  Volksgarten  einerseits 
und  Bad  Hall  über  Unter-Rohr  andererseits 
directe  Personenzugs-Fahrkarten  II.  und  III.  Classe  zur 
Einführung. 

Die  Fahrpreise  betragen  für  II.  Classe  K 2‘34, 
III.  Classe  K 158. 

Wien,  am  1.  Mai  1900.  [450] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Deutsch-Schweizerische  Eisenbahnverbände. 

Ausgabe  eines  Tarif-Nachtrages. 

Zum  Theil  I,  Abtheilung  B,  der  Tarife  der  Deutsch- 
Schweizerischen  Eisenbahn  verbände  vom  1.  April  1899 
tritt  am  1.  Mai  1900  ein  Nachtrag  I in  Wirksamkeit, 
welcher  neue  Bestimmungen  für  die  Beförderung  von 
Flüssigkeiten  in  Kessel-  und  anderen  Gefässwagen,  sowie 
Aenderungen  der  Güterclassification  enthält. 

Wien,  am  30.  April  1900.  [451 ) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  B e t r i e b s a u s w e i c h e Schönau 
für  Betriebszwecke. 

Am  1.  Mai  1900  wurde  die  Betriebsausweiche 
Schönau,  gelegen  zwischen  den  Stationen  Klein- 
Reifling  und  Weissenbach-St.  Gallen  (in  km  7 5*5/6)  der 
Linie  Amstetten — Pontafel  für  Betriebszwecke  ohne 
sonstige  Abfertigungsbefugnisse  eröffnet. 

Villach,  am  1.  Mai  1900.  [452] 

K.  b.  Staatsbabn-Direction. 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Kgl.  Ungarische  Staatseisenbahnen. 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Verschiebung  des  Einführungstermines 
der  neuen  Fahrpreise  im  Verkehre  mit 
P ö s t y e n. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  41  vom  10.  April 
1900  publicirte  Einführung  directer  Fahrkarten  für  Schnell- 
und  Personenzüge  zwischen  Krakau  und  Lemberg 
einerseits  und  Pöstyen  andererseits  wird  bis  auf 
Weiteres  verschoben. 

Wien,  am  1.  Mai  1900.  [453] 

Elbe-Umschlagsverkehr. 

Aufhebung  der  für  den  Verkehr  mit  der 
Station  Svojäic  bestehenden  Fracht- 
sätze. 

Mit'  31.  Mai  1900  wird  die  Station  Svojäic  der 
priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  welche 
blos  dem  Verkehre  mit  der  dortigen  Zuckerfabrik  gedient 
hat,  aufgelassen,  und  treten  infolgedessen  die  im  Elbe- 
Umschlagstarife  mit  Oesterreich  enthaltenen  Frachtsätze 
des  Ausnahmetarifes  Nr.  3 für  Zucker,  sowie  des  Aus- 
nahmetarifes  Nr.  4 für  Düngemittel  mit  gleichem  Termine 
ausser  Kraft. 

Wien,  am  2.  Mai  1900.  [454] 

K.  b.  priv.  Oesterr.  Nordwestbaku. 


Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Ungarn. 

Reexpedition  in  Györ. 

Den  Lagerhäusern  der  Actiengesellschaft  derWaaren- 
magazine  der  königl.  Freistadt  Györ  wird  im  Elbe- 
Umschlagsverkehr  auf  Grund  des  Elbe-Umschlagstarifes 
für  Ungarn  vom  1.  August  1899  ab  15.  Mai  1900  die 
Reexpeditionsbefugniss  zugestanden,  und  zwar : für  Ge- 
treide, Hülsenfrüchte,  Oelsaaten  und  Mahlproducte  in 
Wagenladungen  von  mindestens  10.000  kg  per  Fracht- 
brief und  Wagen,  ferner  für  Klee-,  Esparsetten-  und 
Luzernensamen  in  Wagenladungen  von  mindestens  5000 
Kilogramm  im  Verkehre  mit  folgenden  Relationen  : 
Budafök,  Budapest  d.  v.,  den  Stationen  der 
Strecken  G y ö r — B udapest,  Kelenföld,  Siö- 
f ö k — T eteny  und  Szekesfeherva  r — N a g y- 
I g m ä n d. 

Wien,  am  28.  April  1900.  [455] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 
namens  der  betheiligten  Bahnen. 
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Localbahn  Raspenau-Weissbach. 

(G'entralverwaltung  für  Secundiirbahnen  Hermann  Bachstein  in  Berlin.) 

Einführung  ermässigter  Tarifsätze  für  den  Uebergangsverkehr. 

Mit  Giltigkeit  vom  Tage  der  Betriebseröffnung  treten  für  den  Verkehr  von  und  nach  Raspenau  transit 
nachstehende  ermässigte  Tarifsätze  in  Kraft: 


Zwischen 

Raspenau  transit 
und 


Transportgebühren  pro  100  Kilogramm  für 

Eilgüter 

Frachtgüter 

gewöhnliche 

ermässigte 

besonders 

ermässigte 

speriige 

Normalclasse 

Wagenladungsclasse 

A 

B 

C 

Specialtarif 

I II 

1 

2 

3 

in  Hellern 

Haindorf-Liebwerda 

Mildenau  

Mildeneichen 

Weissbach 

Berlin,  am  30.  April  1900. 


30 

30 

30 

22 

16 

16 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

18 

18 

18 

11 

9 

9 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

38 

38 

38 

29 

21 

21 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

[456] 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänischer  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  über  Predeal  und  Verciorova. 

Verschiebung  der  Einführung  des  neuen 
T a r i f e s. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  37  vom  31.  März 
1900  verlautbarte  Einführung  eines  neuen  Tarifes  für 
den  vorangeführten  Verkehr  wurde  bis  auf  Weiteres 
vertagt. 

Wien,  am  4.  Mai  1900.  [457] 

Priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahu-Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungex. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörung  und  Behebung  von  solchen. 

Südbahn - Gesellschaft. 

In  der  elektrischen  Bahnstrecke  Klausen  — Hinterbrühl 
wurde  der  Verkehr  am  9.  April  wieder  aufgenommen. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

9.  April.  Auf  der  Localbahn  Branowitz  Pohrlitz  wurde 
wegen  Hochwassers  der  Gesammtverkehr  eingestellt. 

30.  April.  Auf  der  Localbahn  Branowitz-Pohrlitz  wurde 
mit  dem  Zuge  3730  der  Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 

Kgl.  U ngari  s ch  e S t a at  sb  ah  n en. 

4.  Mai.  In  der  Strecke  Eszterhäza— Kis-Czell  wurde  der 
Gesammtverkehr  wieder  aufgenommen. 


Ausland. 

Russischer  Holzverkehr.  (Ergänzung  der  Waaren- 
nomenclaturdes  Artikeltarif  es  für  Holz.)  Mit  Giltigkeit 
vom  1/14.  April  a /n.  St.  1900  wurde  die  III.  Kategorie  der 
Waarennomenclatur  des  Artikeltaiifes  für  die  Beförderung  von 
Holz  etc.  auf  den  russischen  Eisenbahnen  durch  Aufnahme  von 
Knüppelholz  und  Klötzen  sämmtlicher  Holzgattungen,  bis  3 Arcchin 
(-  21  m)  lang  und  mit  einem  Durchmesser  von  höchstens. 

5 Werschok  (=  22  cm)  am  schwachen  Ende  (Zopfstärke),  ergänzt. 


Wiirttembergiscli  - Schweizerischer  Güterverkehr. 

(Ausnahmetaxen  für  Cement  ab  Würtingen.)  Mit 
Giltigkeit  vom  1.  April  1900  wurde  die  Station  Würtingen  in 
den  Ausnahmetaiif  9 für  Cement  im  Nachtrag  II  zum  Theil  II, 
Heft  2,  der  Tarife  für  den  Württemberg-Schweizerischen  Güter- 
verkehr vom  1.  November  1892  einbezogen: 

Die  directen  Frachtsätze  ergeben  sich  für 
Buchs  (Rheinthal)  durch  Abzug  von  8 Cts. 

Rorschach  „ „ „ 5 „ 

St.  Margrethen  „ „ „ 9 „ 

und  für  alle  übrigen  Stationen  „ „ „ 4 v 

von  den  entsprechenden  Taxen  für  Münsingen. 


K.  k.  Staatsbahn-Direction  Innsbruck. 

-A* 

Richtigstellung. 

In  der  in  den  Nummern  47,  48  und  49  dieses  Blattes 
publicirten  Bau- Ausschreibung  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Direction  Innsbruck  ist  der  Einreichungstermin  der  Offerte  inso- 
fern unrichtig,  als  für  denselben  nicht  der  8.  Mai,  sondern  der 
15.  Mai  zu  gelten  hat. 

Innsbruck,  am  1.  Mai  1900. 

/\  Dachpix  (Theercement).\ 
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Auf  Jahre  hinaus  wasserdichter  Con- 
servirungsanstrich  für  alte  und  neue 

Pappen-,  Blech-  und  Holzdächer; 

tropft  nicht  im  Sommer,  reisst  nicht 
im  Winter.  (6i8) 

Pix -Dachpappen, 

elastisch  und  wetterbeständig. 
Wiederverkäufer  erhalten  entsprechenden  Rabatt. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Biquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirnngskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Commission  für  Verkehrsanlagen  in  Wien. 

In  der  am  30.  April  d.  J.  unter  dem  Vorsitze 
Sr.  Excellenz  der  Herrn  Eisenbahnministers  Dr.  Ritter 
von  Wittek  stattgehabten  Vollversammlung  wurde  der 
Rechnungsabschluss  der  Commission  für  das 
Jahr  1899  festgestellt. 

Hienach  hat  die  Commission  in  diesem  Jahre 
K 30,481.027  verausgabt,  wovon  auf  den  Bau  der  Stadt- 
bahn K 18,994.229,  auf  die  Arbeiten  am  Donaucanale 
K 1,669.288,  auf  die  Wienfluss-Regulirung  K 8,434.072, 
auf  die  Sammelcanäle  beiderseits  des  Donaucanals 
K 1,157.200  und  auf  die  Erhaltung  und  den  Betrieb 
der  Wienfluss-Regulirungs-Anlagen  K 34.344  und  der 
Hauptsammelcanäle  K 97.383,  endlich  auf  die  Central- 
leitung K 94.511  entfielen.  Die  Verzinsung  und  Tilgung 
der  begebenen  Commissionsanlehen  wurde  programm- 
massig  von  den  beitragleistenden  drei  Curien  des  Staates, 
des  Landes  und  der  Gemeinde  getragen,  welche  für  die 
Verzinsung  Beiträge  von  insgesammt  K 7,503.600  und 
für  die  Tilgung  solche  von  zusammen  K 300.000 
leisteten. 

Die  seit  Beginn  des  Baues  der  Wiener  Verkehrs- 
anlagen bestrittenen  Gesammtauslagen  haben  an  effectiven 
Bau-,  Erhaltungs-  und  Betriebskosten  den  Betrag  von 
K 172,726.014  und  zuzüglich  der  gemeinsamen  Auslagen 
von  K 8,295.240  die  Summe  von  K 181,021.254  er- 
reicht und  fallen  in  Absicht  auf  die  Capitalsverzinsung 
und  Rückzahlung  K 123,764.696  dem  Staate,  K 19,829.386 
dem  Lande  Niederösterreich  und  K 42,243.126  der  Ge- 
meinde Wien  zur  Last. 

Für  das  Jahr  1900  verblieb  der  Commission  unter 
Einrechnung  der  bei  den  bauausführenden  Behörden  vor- 
handenen Dotationsreste  im  Gesammtbetrage  von  Kronen 
701.577  aus  dem  Erlöse  der  zweiten  Emission  des 
Commissionsanlehens  ein  verfügbarer  Capitalsbestand  von 
K 3,624.774;  doch  waren  bereits  die  erforderlichen  Ein- 
leitungen wegen  Begebung  der  letzten  Emission  des 
Commissionsanlehens  behufs  Beschaffung  des  restlichen 
Geldbedarfes  der  Commission  getroffen. 


Zugleich  mit  dem  Rechnungsabschlüsse  wurde  der 
Jahresbericht  über  die  Thätigkeit  der  Commission 
im  Jahre  1899  genehmigt.  Aus  dem  Inhalte  dieses 
Berichtes,  der  sich  bezüglich  seiner  Eintheilung  dem  in 
den  Vorjahren  eingehaltenen  Vorgänge  anschliesst,  ist 
Folgendes  hervorzuheben: 

In  der  Einleitung  wird  zunächst  betont,  dass  die 
von  der  Commission  auszuführenden  Arbeiten  im  Berichts- 
jahre wieder  einen  bedeutenden  Schritt  der  Vollendung 
nähergerückt  sind,  indem  abermals  ein  Theil  der  Wiener 
Stadtbahn,  nämlich  die  untere  Wienthallinie  sammt  der 
umgestalteten  Strecke  der  Verbindungsbahn  vom  Haupt- 
zollamtsbahnhofe bis  zum  Praterstern,  dann  das  zweite 
Geleise  auf  der  Vorortelinie  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergeben  wurde. 

Sodann  gedenkt  der  Bericht  in  eingehender  Weise 
der  dieser  Eröffnung  vorausgegangenen  Allerhöchsten 
Besichtigung  dieser  Linien,  sowie  der  im  Wesentlichen 
fertiggestellten  Einwölbung  des  Wienflusses  durch  Seine 
Majestät  den  Kaiser  am  16.  Juni  1899. 

Daran  schliesst  sich  eine  Besprechung  des  B e- 
t r i e b e s auf  den  neu  eröffneten  Linien  der  Wiener 
Stadtbahn.  Derselbe  konnte  sich  anfänglich  infolge  des 
Massenandranges  des  Publicums  an  einzelnen  Punkten 
der  Bahn,  namentlich  an  Sonn-  und  E'eiertagen,  nicht 
vollständig  glatt  abwickeln,  gestaltete  sich  jedoch  im 
weiteren  Verlaufe  des  Sommers,  nachdem  sowohl  das 
Bahnpersonale  als  auch  das  Publicum  sich  mehr  in  die 
neuen  Verhältnisse  eingelebt  hatten,  immer  normaler. 
Die  höchste  Frequenzziffer  der  Stadtbahn  mit  208.227 
ausgegebenen  Fahrkarten  wurde  am  2.  Juli  1899  erreicht. 

Auch  im  Berichtsjahre  traten  bedeutende  Hoch- 
wässer auf,  doch  waren  die  an  den  Bauarbeiten  ver- 
ursachten Schäden  infolge  des  weiter  vorgerückten 
Stadiums  der  Bauten  weitaus  nicht  so  bedeutende  wie 
in  den  Vorjahren.  Hervorzuheben  ist  namentlich  das 
Hochwasser  der  Wien  vom  9.  Mai  1899,  welches  eine 
bedeutende  Höhe  erreichte  und  allerdings  auch  an  den 
Arbeiten  für  die  Wienfluss-Regulirung  grössere  Schäden 
anrichtete;  besonders  aber  noch  das  Hochwasser  der 
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Donau  vom  14.  bis  23.  September  1899,  welches  die 
grösste  bisher  beobachtete  Höhe  von  5'64  m über  Null 
erreichte,  aber,  da  die  Absperrvorrichtung  in  Nussdorf 
schon  in  Function  trat,  an  den  in  Ausführung  begriffenen 
Arbeiten  der  Wiener  Verkehrsanlagen  keinen  Schaden 
verursachte. 

Die  gedachte  Absperrvorrichtung  hat  sich  bei  dieser 
ernsten  Probe  vollkommen  bewährt,  und  bewies  der 
Erfolg,  dass  dieses  von  der  Commission  für  Verkehrs- 
anlagen ausgeführte  Werk  den  in  dasselbe  gesetzten 
Erwartungen  vollkommen  entsprochen  und  Wien  vor 
der  Calamität  einer  weitausgedehnten  Ueberschwemmung 
bewahrt  hat. 

Trotz  der  durch  diese  Hochwässer  verursachten 
Verzögerungen  haben  sämmtliche  in  Ausführung 
befindlichen  Bauten  der  Commission  infolge  der 
überall  sehr  intensiven  Förderung  der  Arbeiten,  sowie 
der  im  Allgemeinen  günstigen  Witterungsverhältnisse 
namhafte  Fortschritte  zu  verzeichnen  gehabt. 

Bezüglich  der  Stadtbahn  wurde  der  Vollendung 
der  Wienthallinie,  der  umgebauten  Strecke  Hauptzollamt — 
Praterstern  und  des  zweiten  Geleises  der  Vorortelinie 
schon  gedacht,  und  erübrigt  nur  mehr  hervorzuheben, 
dass  auch  die  Förderung  der  Bauarbeiten  auf  der  letzten, 
dermalen  zur  Ausführung  gelangenden  Stadtbahnstrecke, 
der  D o n a u ca n a 1 1 i n i e,  eine  derartig  nachhaltige  war, 
dass  die  Eröffnung  dieser  Strecke,  wenn  auch  nicht 
schon  mit  1.  Mai,  so  doch  zuverlässig  noch  innerhalb 
des  ersten  Halbjahres  1901  stattfinden  dürfte. 

Da  nach  Einführung  der  Winterfahrordnung  seitens 
des  Publicums  wiederholte  Klagen  über  die  Unbequemlich- 
keiten, mit  welchen  das  Umsteigen  in  der  Station 
Meidling-Hauptstrasse  verbunden  ist,  laut  wurden, 
hat  die  k.  k.  Baudirection  tür  die  Wiener  Stadtbahn  im 
Einvernehmen  mit  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien 
ein  Project  für  einen  die  verschiedenen  Perrons  ver- 
bindenden Personentunnel  ausgearbeitet. 

Infolge  des  dichten  Zugsverkehres  wurde  auch  die 
Erhöhung  der  concessionsmässigen  Maximal- 
Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gesammten  Wiener 
Stadtbahn  von  40  auf  50  km  per  Stunde  vom  Eisenbahn- 
ministerium genehmigt.  Ueber  Anregung  desselben 
Ministeriums  wurde  weiter  behufs  Durchführung  der 
elektrischen  Tractionsversuche  auf  der  Wiener 
Stadtbahn  die  Anschaffung  einer  Garnitur  von  acht 
elektrischen  Wagen  beschlossen. 

Auch  die  Arbeiten  der  Wienfluss  - Regulirung 
waren  bis  zum  Schlüsse  des  Berichtsjahres  schon  sehr 
weit  gediehen  und  namentlich  die  Bassinanlagen  in 
Weidlingau,  sowie  die  Einwölbungen  innerhalb  des 
inneren  Stadtgebietes  theils  nahezu,  theils  vollständig 
fertiggestellt. 

Von  den  Hauptsammelcanälen  beiderseits 
des  Donaucanals  war  das  Baulos  10  a vollendet  und 
befanden  sich  die  Baulose  9 und  10  b noch  in  Aus- 
führung. 

Von  den  Arbeiten  zur  Umwandlung  des 
Donaucanals  wurden  die  Wehrbrücke,  die  Schleuse, 
sowie  die  dazu  gehörigen  Hochbauten  nächst  Nussdorf 
vollständig  fertiggestellt  und  die  Arbeiten  für  die  Quai- 
anlagen am  Donaucanale  vergeben  und  auch  in  Angriff 
genommen. 

Damit  die  neuerbaute  Franzens-B  rücke 
beiderseits  von  Quai  mauern  flankirt  werde  und  die 
architektonische  Wirkung  durch  das  unvermittelte  Auf- 
hören der  Quaimauern  unterhalb  der  genannten  Brücke 


nicht  beeinträchtigt  werde,  wurde,  einem  von  der  Ge- 
meinde Wien  geäusserten  Wunsche  entsprechend,  be- 
schlossen, die  Quaimauernanlage  noch  flussabwärts  bis 
zur  Verbindungsbahnbrücke  fortzusetzen. 

Weiter  gedenkt  noch  der  Bericht  des  zwischen  den 
drei  Curien  vereinbarten  Regulatives,  betreffend 
die  Tragung  der  Erhaltung s-  und  Betriebs- 
kosten der  Wiener  Verkehrsanlagen  und  der 
beschlossenen  Bildung  eines  besonderen  Fonds  aus 
den  Fructificationszinsen  der  jeweiligen  Cassenbestände 
der  Commission  behufs  Bedeckung  von  unvorher- 
gesehenen Mehrausgaben,  insofern  für  dieselben 
in  den  genehmigten  Baucrediten  die  Bedeckung  nicht 
gefunden  werden  kann. 

Nachdem  bereits  im  Jahre  1896  im  Principe  die 
Betheiligung  der  Commission  an  der  Pariser  Welt- 
ausstellung 1900  in  Aussicht  genommen  worden 
war,  wurde  im  Berichtsjahre  ein  auf  die  Jahre  1899  und 
1900  zu  vertheilender  Pauschalcredit  von  K 60.000  be- 
willigt. 

Von  der  anlässlich  der  Pariser  Ausstellung  ur- 
sprünglich in  Aussicht  genommenen  Herausgabe  einer 
Denkschrift  über  die  Wiener  Stadtbahn  als  Ausstellungs- 
object musste  Abstand  genommen  werden,  da  die  Donau- 
canal-Linie und  somit  die  Gesammtheit  der  Arbeiten  der 
Wiener  Stadtbahn  noch  nicht  vollendet  ist. 

Dagegen  wurde  im  Principe  beschlossen,  über  die 
gesammten  Arbeiten  der  Wiener  Verkehrsaulagen  eine 
einheitlich  ausgestattete  fachtechnische  Publi- 
ca t i o n herauszugeben. 

Der  Bericht  erwähnt  weiter  die  im  Laufe  des  Be- 
richtsjahres eingetretenen  Aenderungen  in  der  Zusammen- 
setzung der  Commission,  sowie  ihres  Bureau,  und  theilt 
das  Wichtigste  über  die  Geldgebahrung  und  den  An- 
lehensdienst im  Jahre  1899  mit.  Es  folgt  hierauf  eine 
ausführliche  technische  Darstellung  der  im  Laufe  des 
Jahres  ausgeführten  Projectirungs-  und  Bauarbeiten  an 
den  einzelnen  Verkehrsanlagen,  getrennt  nach  den  Gruppen: 
A.  Stadtbahn,  B.  Wienfluss-Regulirung,  C.  Hauptsammel- 
canäle, D.  Donaucanal- Umgestaltung.  An  diese  tech- 
nischen Bauberichte  schliesst  sich  als  Abschnitt  E.  eine 
detailirte  Nachweisung  der  Arbeiterzahl  und  der  erzielten 
Baufortschritte  in  Ziffern  der  geleisteten  Einheiten  an. 

Ausser  dem  Rechnungsabschlüsse,  der  erwähnten 
Betriebsvereinbarung  und  dem  gedachten  Erhaltungs- 
kosten-Regulativ sind  dem  Jahresberichte  noch  der  Bericht 
des  Gewerbeinspectors  und  ein  Uebersichtsplan  bei- 
gegeben, welcher  den  Stand  der  Bauarbeiten  der  Wiener 
Verkehrsanlagen  mit  Ende  1899  darstellt. 

Aus  dem  Verlaufe  der  Plenarsitzung  vom  30.  April 
ist  noch  Folgendes  hervorzuheben: 

Auf  Anregung  des  Vorsitzenden  beschloss  die  Com- 
mission, ihrem  Mitgliede  Landtagsabgeordneten  Bau- 
mann anlässlich  seiner  Verwundung  die  wärmste  Sym- 
pathie kundzugeben  und  ihm  zugleich  die  besten  Wünsche 
der  Commission  für  seine  baldige  volle  Wiederherstellung 
auszusprechen. 

Das  infolge  Mandatsniederlegung  Sr.  Durchlaucht 
des  Prinzen  Alois  zu  Liechtenstein  vom  nieder- 
österreichischen Landtage  neugewählte  Mitglied  Land- 
tagsabgeordneter Lorenz  Müller  leistete  die  vor- 
geschriebene Angelobung. 

Die  Commission  genehmigte  die  vom  Oberbaurathe 
Otto  Wagner  neuaufgestellten  Pläne  für  die  als  Pro- 
visorium auszuführenden  Haltestellen-Pavillons 
an  der  Ferdinands-Brücke  und  beschloss,  eine 
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zweite  Wasserzuleitung  zur  Haltestelle  Meidling- 
Hauptstrasse  aus  dem  Breitenseer  Reservoir  her- 
stellen  zu  lassen. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  von  der  Station  Patzau  nach 

Humpoletz.  (Ergebniss  der  Trassenrevision  und 
Stationscommission.)  Auf  Grund  des  Ergebnisses  der 
am  16.  und  17.  Jänner  durcbgeführten  Trassenrevision  und 
Stationscommissiön  der  projectirten  normalspurigen  Localbahn 
von  der  Station  Patzau  der  Staatsbahnlinie  Iglau— Tabor  nach 
Humpoletz  zum  Anschlüsse  an  die  gleichnamige  Station  der 
Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  hat  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium die  Trassenführung  obgedachter  Localbahn  im  All- 
gemeinen genehmigt.  [E.-M.-Z.  12.447. J 

Localbahn  Lambach  - Haag.  (Locomotivremise 
in  der  Station  Haag.)  Die  von  der  Bauunternehmung 
E.  Gross  & Co.  vorgelegten  Pläne  für  die  Locomotivremise  mit 
Wasserthurm  und  Kasernenanbau  in  der  Station  Haag  der  Local- 
bahn Lambach-Haag  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  14.062.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  h.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Stanislau:  Eröffnung  der  Pers  o n en  - Halte  st  eil  e n 

Martynöw  und  Czechöw.)  Zufolge  einer  Kundmachung  obiger 
Staatsbahn-Direction  wurden  die  nachstehend  angeführten  zwei 
neu  errichteten  Personen-Haltestellen  mit  1.  Mai  für  den  Per- 
sonen- und  beschränkten  Gepäcksverkehr  eröffnet,  und  zwar: 
1.  die  Personen-Haltestelle  Martynöw  in  km  95'950  der  Linie 
Lemberg — Itzkany  zwischen  den  Stationen  Bukaczowce  und 
Bursztyn  und  2.  die  Personen-Haltestelle  Czechöw  in  km  56’292 
der  Linie  Chryplin — Husiatyn  zwischen  den  Stationen  Monaster- 
zyska  und  Jezierzany-Barysz.  Die  Fahrkarten  werden  in  Martynöw 
in  der  Haltestelle  selbst,  in  Czechöw  dagegen  im  Zuge  durch 
den  Conducteur  ausgefolgt.  Das  Gepäck  wird  im  Nachzahlungs- 
wege abgefertigt. 

— (Staatsbahn-Direction  Stanislau:  Abände- 

rung der  Bezeichnung  der  Station  Jezierzany.)  Einer 
Kundmachung  obiger  Staatsbahn-Direction  zufolge  wurde  die 
bisherige  Bezeichnung  der  an  der  Linie  Stryj— Husiatyn  gelegenen 
Station  Jezierzany  vom  1.  Mai  angefangen  in  „Jezierzany- 
Barysz“  abgeändert. 

Acheuseebahn.  (Eröffnung  des  Bahnbetriebes.) 
Zufolge  Kundmachung  obiger  Bahn  vom  17.  April  findet  die 
Eröffnung  des  Bahnbetriebes  der  Achenseebahn  am 
10.  Mai  statt. 


Zusammenstellung 


der  im  Monate  März  1900  bei  den  Zügen  mit  Personenbeförderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspätungen. 


Bezeichnung 

der 

Bahnen 

In  Verkehr  gesetzte 
Züge 

Verspätungen  in  den 
Endstationen 

Diese  Verspätungen  wurden 
veranlasst  durch 

M Zahl  jener  Züge,  durch  deren  Verspätung 
o Anschlüsse  nicht  vollzogen  werden  konnten 

Abwarten  von  Zügen 

Post-  und  Polizei-Amtshand- 
lungen 

Unregelmässigkeitim  Fahrdienste 
und  ungewöhnlichen  Verkehr 

atmosphärische  Einflüsse 

Hindernisse  auf  der  Bahn 

falsche  Handhabung  der 
Betriebseinrichtungen 

mangelhaften  Zustand  der  Bahn 

Schadhaftwerden  von  Fahrzeugen 

andere  Gründe 

Schnellfahrende  Züge 

Personenzüge 

Gemischte  Züge 

Im  Ganzen 

bei  den  schnellfahrenden 
Zügen  über  10  Minuten 

bei  den  Personenziigen 
über  20  Minuten 

bei  den  gemischten  Zügen 
über  30  Minuten 

Im  Ganzen 

in  Percenten  der  Gesammt- 
zabl  der  Züge 

A n 

zahl 

Anzahl  der  Veranlassungen 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

li 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18,19 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen: 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  . . 

703 

31755 

992 

33450 

94 

214 

12 

320 

1-0 

166 

94 

23 

19 

18 

6 

„ Linz  . . 

435 

4166 

279 

4880 

40 

63 

6 

109 

2-2 

99 

4 

39 

4 

5 

1 

„ Innsbruck 

248 

1953 

186 

2387 

16 

28 

2 

46 

1-9 

55 

6 

21 

1 

4 

„ Villach  . 

310 

2568 

2976 

5854 

24 

65 

16 

105 

1-8 

59 

42 

16 

3 

3 

1 

„ Triest  . . 

62 

886 

124 

1072 

5 

14 

3 

22 

2-0 

16 

6 

„ Pilsen 

186 

2203 

3696 

6085 

5 

62 

31 

98 

1-6 

59 

3 

94 

11 

3 

* Prag  . . 

186 

2791 

2450 

5427 

9 

70 

30 

109 

2-0 

67 

26 

13 

1 

1 

1 

17 

„ Olmütz  . 

. 

1733 

3159 

4892 

6 

39 

45 

0-9 

21 

13 

11 

13 

„ Krakau  . 

186 

2024 

1406 

3616 

9 

20 

29 

0-8 

17 

15 

1 

1 

1 

„ Lemberg 

186 

1798 

651 

2635 

8 

7 

15 

0-6 

12 

1 

2 

„ Stanislau 

124 

1457 

2626 

4207 

18 

19 

9 

46 

1-1 

15 

25 

4 

2 

6 

Privatbahnen : 

! Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  .... 

1022 

510 

1532 

9 

1 

10 

06 

8 

9 

2 

2 

Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft  . 

186 

1178 

1023 

2387 

3 

1 

4 

0-2 

3 

13 

2 

3 

1 

1 

Buschtehrader  Eisenbahn 

124 

434 

1565 

2123 

5 

2 

13 

20 

0-9 

7 

4 

9 

1 

2 

Eisenbahn  Wien-Aspang 

434 

682 

1116 

12 

12 

1-1 

5 

7 

Graz-Köflacher  Eisenbahn 

310 

310 

00 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  .... 

616 

5130 

4687 

10433 

55 

104 

7 

168 

1-6 

146 

9 

26 

42 

2 

3 

13 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  . . 

124 

558 

682 

8 

10 

18 

2-6 

13 

4 

1 

11 

Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  . 

186 

62 

248 

6 

1 

7 

2-8 

7 

Oesterr.  Nordwestbahn 

372 

5872 

155 

6399 

8 

29 

37 

06 

36 

1 

11 

6 

15 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Ges. 

592 

5628 

3760 

9980 

77 

142 

22 

241 

2-4 

207 

1 

83 

40 

2 

1 

3 

10 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . . 

318 

40 

358 

2 

2 

0-5 

2 

Südbahn-Gesellschaft 

1234 

6063 

434 

7731 

176 

62 

10 

248 

3-2 

222 

7 

57 

11 

1 

23 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

2046 

2046 

7 

7 

0-3 

8 

1 

4 

Wien -Pottendorf-Wr.  Neustädter  B. 

558 

558 

2 

2 

0-3 

2 

* 
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Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbalinprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Localeisenbahnlinien,  bezw.  Strasseneisenbahnen  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  19.  März,  Z.  8911,  dem  Dr.  Paul 
Drakulic,  Advocat  in  Zombor,  und  dem  Dr.  Stefan  Dimisits, 
Advocat  in  Budapest,  für  eine 

a)  von  der  Station  O-Becse  der  Linie  Szabadka  (Maria- 
Theresiopel)  — 0 - Beese  der  Bäcs  - Bodroger  Comitats- 
Localbahn ; 

b)  eventuell  von  der  O-Becse  nächst  gelegenen  Station  Bäcs- 
Földvär  der  Anschlussbahn  O-Becse— Ujvidek  (Neusatz)  ab- 
zweigende und  in  , deren  Fortsetzung  diese  über  Nadalj, 
Turia,  Szt.  Tamäs,  O-Verbäsz  und  Uj-Verbdsz  in  der  Station 
Kula  mit  der  Localbahn  Hegyes-Feketehegy — Palänka  des 
Staatsbetriebes  verbindende; 

c)  von  Kula  aus  die  Linien  a)  oder  b)  über  Cservenka,  Sziväcs 
und  Kernya  in  der  Station  Zombor  mit  der  Linie  Nagy- 
värad  (Grosswardein)— Eszök— Villäny  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  und  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Local- 
bahn Ujvidök-Baja  verbindende; 

d)  von  der  zukünftigen  Station  Kula  aus  die  Linien  entweder 
a)  oder  b)  und  c)  über  Kuczura,  Torsza,  Pivnicza,  Lality, 
Hösäg,  Karavukova  und  Bogojeva  in  der  Station  Gornbos- 
Bogojeva  mit  der  Linie  Nagyvärad — Eszök— Villäny,  bezw. 
mit  dem  Dampftrajecte  über  die  Donau  zwischen  Gombos- 
Bogojeva  und  Erdöd  verbindende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  19.  März,  Z.  8816,  der  Budapester 
Eisenbahnbau-Unternehmungsfirma  Gfrerer,  Schoch  & Grossmann 
für  eine  von  der  Station  Marzsina  der  Linie  Versecz — Lugos — 
Maros-Ulye  der  Ungarischen  Südostbahn  abzweigende,  über 
Kurtya,  Petrosza  und  Krivina  bis  Pojen  (Comitat  Krassd) 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  30.  März,  Z.  16.999,  dem  Bürgermeister 
der  Stadt  Nagy-Kikinda,  Zsivkd  Bogdän,  als  Vorsitzenden  des 
Eisenbahn-Executivcomitd  für  den  Bau  der  im  Bereiche  des 
Comitates  Torontäl  projectirten  Localbahnen  Nagy-Kikinda — 
Perjämos  und  Nagy-Kikinda  — Varjas  für  eine 

a)  von  der  Station  Nagy-Kikinda  der  Hauptlinie  Marchegg — 
Budapest — Verciorova  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
und  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Eisenbahn  Nagy- 
Kikinda— Nagy-Becskerek  ausgehende  und  diese  über  Näkö- 
falva,  Bänät-Koinlös  und  Gottlob  in  der  Station  Peszäk, 
eventuell  Lovrin  mit  der  Localbahn  Temesvär-Jdzsefväros — 
Nagy-Szt.  Miklös,  bezw.  mit  der  als  Sackbahn  endigenden 
Localbahn  Valkäny-Perjämos- Varjas  des  Staatsbetriebes; 

b)  eventuell  von  Nagy-Kikinda  ausgehende  und  diese  über 
Marienfeld,  Bänät-Komlös,  Grabäcs,  Csatäd,  Bogäros  und 
Ujhely  (Bänät  - Ujhely)  mit  der  Linie  Valkäny — Nagy- 
Szt,  Miklös— Perjämos — Varjas,  jedoch  in  deren  Endstation 
Varjas, 

verbindende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  30.  März,  Z.  17.648,  dem  Budapester 
Advocaten  Dr.  Zoltän  Okolicsanyi  für  eine  von  der  Station 
Alkenyer  der  Hauptlinie  Budapest — Arad — Piski — Tövis  ( — Brassö 
[Kronstadt])  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende  und 
über  Felkenyör  und  Kudszir  bis  zu  den  Eisenerz-Hochöfen  des 
Kudszirer  Bergbaurevieres  des  Staatsbetriebes  im  Comitate 
Hunyad  führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines 
Jahres. 

5.  Mit  Erlass  vom  14.  April  1900,  Z.  23.332  ex  1899,  dem 
Grundbuchsführer  Anton  Jedlicska  in  Nyitra  (Neutra)  und  der 
Budapester  Eisenbahnbau-Unternehmungsfirma  Koloman  Pongräcz 
für  ein  von  der  Station  Nyitra  der  Linie  Töt-Megyer — Nagy- 
Bölicz— Privigye-Bajmöcz  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
und  der  Linie  Nyitra — Lipötvär  der  Ungarischen  Nordwestbahn 
ausgehendes  und  nach  Verzweigung  im  Bereiche  der  Stadt 
Nyitra  weiterhin  im  Extravillan  bis  zu  den  Weingebirgen  und 
Rebenpflanzschulen  „am  Zobor“  iührendes  schmalspuriges,  even- 
tuell normalspuriges  Strasseneisenbahnnetz  mit  elektrischem  Be- 
triebe auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

6.  Mit  Erlass  vom  14.  April  1900,  Z.  22.917  ex  1899,  dem 
Major  der  kgl.  Ungar.  Landwehr  i.  P.  Manhardt  Vidovich  in 
Debreczen  für  eine  von  der  Station  Nyiregyhäza  der  Linien 
Nyiregyhäza— Ungvär  und  Szerencs — Nyiregyhäza— Debreczen  der 
kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen,  ferner  der  in  ihrem  Betriebe 


stehenden  Localbahnen  Nyiregyhäza-Mätöszalka  und  Nyiregy- 
hdza — Tisza-Polgär  ausgehende,  über  Levelek,  Nyir-Bakta,  Vaja, 
Mada  und  Vitka  bis  Väros-Nämöny  führende  normalspurige 
Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Einführung  der 
Somme rfahrordnung.)  Der  diesjährigen,  am  1.  Mai  in  Kraft 
getretenen  Sommerfahrordnung  auf  den  Linien  der  kgl.  Ungari- 
schen Staatsbahnen  und  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Local- 
bahuen  zufolge  wurde  in  den  meisten  Relationen  die  Anzahl  der 
Züge  vermehrt,  und  sind  hiedurch  neue  Anschlüsse  geschaffen 
worden,  durch  welche  der  interne  ungarische  Verkehr  sich  in 
vortheilhafter  Weise  theils  direct,  theils  indirect  an  den  inter- 
nationalen Verkehr  anschmiegt.  Von  besonderer  Bedeutung  sind 
die  den  Verkehr  des  äussersten  Ostens  im  Anschlüsse  an  das 
österreichische  Eisenbahnnetz  gegen  Westen,  und  zwar  speciell 
in  der  Relation  Wien  — Paris  vermittelnden  Anschlüsse.  Die 
weitaus  stärkste  Frequenz  wird  voraussehbar  von  Budapest  aus, 
als  dem  Centralpunkte  des  ungarischen  Staatsbahnnetzes,  sich 
via  Marchegg  entwickeln. 

Die  gegenwärtig  in  beiden  Richtungen  dreimal  wöchentlich 
verkehrenden  Orient-,  beziehungsweise  einmal  wöchentlich  ver- 
kehrenden Ostende- Expresszüge  werden  zwischen  Wien,  beziehungs- 
weise Marchegg  und  Budapest  nach  einer  und  derselben  Fahr- 
ordnung täglich  verkehren,  und  zwar  wöchentlich  sechsmal  als 
Orient-Express-  und  einmal  als  Ostende-Expresszug.  Diese  Züge 
erhalten  über  Budapest  hinaus  wöchentlich  fünfmal  Fortsetzung, 
und  zwar:  der  O ri  e n t- Ex  p r e s s z ug  dreimal  nach  und  von 
Belgrad  und  einmal  nach  und  von  Verciorova;  der  Ostende- 
Expresszug  aber  einmal  nach  und  von  Verciorova.  Der  Express- 
zug wird  von  Budapest-Westbahnhof  um  1 U.  Nachts  abgehen 
und  in  Wien  um  7 U.  10  M.  Früh  eintreffen;  in  der  Gegen- 
richtung wird  der  Zug  von  Wien  um  6 U.  39  M.  Abends  abgehen 
und  in  Budapest-Westbahnhof  um  11  U.  Nachts  eintreffen.  Im 
Anschlüsse  an  die  Orient-,  beziehungsweise  Ostende-Expresszüge 
in  Galänta  wird  der  Berlin — B u d a p e s t— 0 r i e n t-Ex pr e s s- 
zug  in  beiden  Richtungen  täglich  in  Verkehr  gesetzt.  Dieser 
Zug  geht  von  Berlin  um  7 U.  Früh  ab  und  trifft  in  Budapest- 
Westbahnhof  Abends  um  11  U.  ein,  von  Budapest-Westbahnhof 
geht  derselbe  um  1 U.  Nachts  ab  und  trifft  in  Berlin  um  5 U. 
17  M.  Nachmittags  ein.  Infolge  Verkehres  der  Berlin — Buda- 
pest—Orient-Expresszüge  wird  der  gegenwärtig  zwischen  Budapest 
und  Zsolna  über  Galänta  verkehrende  und  von  Budapest-West- 
bahnhof  um  6 U.  20  M.  Abends  abgehende,  beziehungsweise  hier 
von  Zsolna  um  9 U.  45  M.  Vormittags  anlangende  Schnellzug 
aufgelassen.  Im  Interesse  der  Bequemlichkeit  des  Publicums 
wird  gestattet,  dass  die  von  Budapest  mit  dem  Expresszuge  gegen 
Wien,  Berlin,  Paris  und  Ostende  Reisenden  nach  Ankunft  des 
Zuges  aus  der  Richtung  von  Belgrad  in  Budapest-Westbahnhof 
um  11  U.  20  M.  Abends  sogleich,  beziehungsweise  an  jenen 
Tagen,  an  welchen  der  Expresszug  nur  von  Budapest  ausgehend 
verkehrt,  schon  nach  11  U.  30  M.  Abends  in  den  Zug  einsteigen 
können.  Die  während  der  Dauer  der  Weltausstellung  in  Paris 
zwischen  Paris  und  Wien  mit  directen  Wagen  I.  und  II.  Classe 
täglich  verkehrenden  und  gegen  Entrichtung  der  gewöhnlichen 
Schnellzugspreise  benützbaren  neuen  Expresszüge  werden  vom 
1.  Juni  an  jeden  Mittwoch  bis  Budapest-Westbahnhof  und  an 
jeden  Donnerstag  von  Budapest-Westbahnhof  ausgehend  ver- 
kehren. Dieser  Zug  geht  von  Budapest-Westbahnhof  um  5 U. 
45  M.  Früh  ab  und  wird  in  Wien  um  10  U.  32  M.  Vormittags, 
über  Innsbruck  in  Paris  am  anderen  Tage  um  4 U.  55  M.  Nach- 
mittags eintreffen;  der  Gegenzug  geht  von  Paiis  um  11  U.  40  M. 
Vormittags  ab  und  trifft  über  Innsbruck  in  Wien  um  5 U.  15  M. 
Nachmittags,  in  Budapest- Westbahnhof  aber  um  10  U.  45  M. 
Abends  ein.  Der  im  Vorjahre  während  der  Sommerperiode  vom 
1.  Juni  bis  inclusive  15.  September  zwischen  Budapest  und 
Wien  nur  mit  Wagen  1.  Classe  in  beiden  Richtungen  in  Verkehr 
gewesene  Schnellzug  wird  wieder,  jedoch  vom  1.  Mai  angefangen, 
bis  inclusive  30.  September  verkehren  und  Wagen  I.  und  II.  Classe 
führen.  Derselbe  geht  von  Budapest-Westbahnhof  um  4 U.  45  M. 
Nachmittags  ab  und  kommt  in  Wien  um  9 U.  15  M.  Abends  an; 
von  Wien  geht  der  Zug  um  2 U.  45  M.  Nachmittags  ab  und 
trifft  in  Budapest-Westbahnhof  um  7 U.  25  M.  Abends  ein.  Die 
Linie  Budapest — Bruck  a.  d.  L. — Wien,  innerhalb  welcher  eine 
Vermehrung  der  Züge  nur  im  internen  ungarischen  Nachbar- 
verkehre stattfand,  ist  bei  dem  in  der  Wiener  Relation  unver- 
ändert verbliebenen  Fernverkehre  als  Hilfsroute  der  Marchegger 
Linie  zu  betrachten  und  dürfte  des  geringeren  Andranges  wegen 
zumeist  von  jenen  Reisenden  stärker  als  sonst  benützt  werden, 
die  nur  nach  Wien,  bezw.  von  dort  nach  Budapest  fahren  oder 
sich  nicht  veranlasst  finden,  die  Reise  gegen  Westen  und  vice 
versa  von  dort  aus  nach  Osten  besonders  zu  beschleunigen.  Das 
Zuströmen  der  von  Osten  kommenden  Reisenden  nach  dem 
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Centralpuukte  Budapest  wird  durch  Vermehrung  der  Anschlüsse 
im  internen  ungarischen  Verkehre  ab  Körösmezö  ( — Woronienka — 
Stanislau),  ferner  ab  Brassö  (Kronstadt  [ — Predealj),  ab  (Belgrad — ) 
Zimony  (Semlin),  schliesslich  ab  Fiume  — in  allen  Relationen 
auch  vice  versa  — wesentlich  begünstigt  werden.  Ein  besonderes 
Augenmerk  wurde  dem  Bäder-  und  Sommerfrischenverkehr  theils 
durch  Einleitung  directer  Züge  ab  Budapest,  sowie  von  Local- 
zügen im  Anschlüsse  an  die  Hauptzüge  zugewendet. 

Bndapester  Stadtbahn  - Gesellschaft.  (Ordentliche 
Generalversammlung.)  Am  14.  April  fand  in  Budapest 
unter  Vorsitz  des  Directionspräsidenten  Dr.  Max  Ritter  v.  Falk 
die  diesjährige  ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre 
der  Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft  statt,  bei  welcher  19.500 
Actien  durch  27-  Actionäre  vertreten  waren.  Nach  Constatirung 
der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  Constituirung  des 
Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direction  über  ihre  Gestion 
im  Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung.  Diesem  zufolge  ergibt: 

A.  Der  Bilanz-Conto : 1.  Activa:  Eisenbahnnetz,  Cen- 
tralanlage, Wagenpark  fl.  6,223.112-93;  vertragsmässige  Caution 
bei  der  Hauptstadt  fl.  50.738-62;  zu  überprüfende  Bauten 
und  Investitionen  fl.  120.495-03;  Immobilien  des  ausserordent- 
lichen Reservefonds  fl.  141.225-22;  Effecten  der  Reservefonds 
fl.  1,894.025-78;  Debitoren  fl  1,846.716-63;  Casse  fl.  1580'74V2; 
Material vorrath  fl.  78.537-78.  Totale  fl.  10,356.382-731/2- 
2.  Passiva:  Actiencapital  fl.  4,825.900 ; 1741  Stück  amortisirte 
Actien  fl.  174.100;  10.000  Stück  Actien  neuerer  Emission 
fl.  1,000.000;  Prioritäts-Obligationenconto  fl.  981.500;  ausser- 
ordentliche Reserve  fl.  2,152.225-89;  Verkehrsreserve  fl.  88.436  15; 
Werthvermindernng  der  Bahn  und  Ausrüstung  im  Jahre  1899 
fl.  299.435-26;  Werthverminderung  der  Bahn  und  Ausrüstung  pro 
1899  fl.  60.000;  rückständige  verloste  Actien  fl.  7400;  Actien- 
Amortisationsrate  pro  1899  fl.  37.900;  Prioritäten-Amortisations- 
fonds  fl.  9800;  Bau-  und  Investitionsreserve  fl.  85.791-50;  nicht- 
behobene  Dividende  fl.  2094;  Pensionsfonds  fl.  53.733.70; 
Cautionen  fl.  38. 87860;  Creditoren  fl.  73.336;  Gewinnübertrag 
fl.  20.414-92 ; 3.  Reingewinn  pro  1899  fl.  426.936-71.  Totale 
fl.  10,356.382  73^2  ■ 

B.  Gewinn-  und  Verlustconto : 4.  Lasten:  Verkehrs- 
ausgaben fl.  664.485-22;  besondere  Ausgaben  fl.  217.825  85^2 ; 
Prioritätenzinsen  fl.  39.450;  Werthverminderung  der  Bahn  und 
Ausrüstung  fl.  60.000;  2 pCt.  Antheil  der  Hauptstadt  fl.  28.263-33 ; 
Actien  - Amortisatiousfonds  fl.  37.900;  Prioritäten  - Amortisation 
fl.  9800;  Gewinn  fl.  447.351-631/2.  5.  Totale  fl.  1,505.076-04. 
6.  Gewinn:  Gewinnübertrag  fl.  20.414-92;  Einnahmen 
fl.  1,484.661  12.  7.  T o t a 1 e fl.  1,505.076  04. 

Der  Präsident  hebt  in  ausführlicher  Darstellung  der  im 
Allgemeinen  durchaus  günstigen  Situation  der  Unternehmung 
hervor,  dass  die  Angelegenheit  des  Aushaues  der  der  Concurrenz 
gegenüber  die  vitalen  Interessen  der  Gesellschaft  voraussichtlich 
zu  consolidiren  berufenen  Quaibahn  vom  Eskütdr  (Schwurplatz) 
bis  zur  Akademie,  das  ist  bis  zum  Endpunkt  der  Podmaniczky- 
gassenlinie  nach  Ueberwindung  zahlreicher  Schwierigkeiten,  welche 
der  Realisirun?  dieses  Projectes  mehr  als  ein  Jahrzehnt  hindurch 
hindernd  im  Wege  standen  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  50  ex  1888 
und  24  ex  1890),  endlich  zum  Austrag  gebracht  wurde  und  dass 
auf  Grund  der  von  der  Behörde  erlangten  Concessionsurkunde. 
sowie  des  mit  der  Commune  der  Haupt-  und  Residenzstadt 
Budapest  geschlossenen  Nachtragsvertrages  die  Bauarbeiten  dieser 
theilweise  als  Viaductbahn,  theilweise  im  Strassenniveau  zu 
führenden  Bahnlinie,  welche  die  Innere  Stadt  und  die  Leopold- 
stadt mit  den  von  der  Ringstrassenlinie  durchschnittenen  Stadt- 
bezirken in  einen  einheitlichen  Ringverkehr  einbeziehen  wird, 
bereits  in  Angriff  genommen  sind  und  voraussichtlich  noch  im 
Laufe  dieses  Jahres  vollendet  werden.  Das  längst  entbehrte 
zweite  Geleise  auf  der  inneren  Theilstrecke  der  Barossgassenlinie 
wurde  ausgebaut,  wodurch  einerseits  die  glattere  Abwicklung  des 
Verkehres  dieser  Linie  erzielt,  andererseits  aber  die  Möglichkeit 
geboten  wurde,  directe  Wagen  in  Verkehr  zu  setzen,  welche  nach 
Inbetriebnahme  des  zweiten  Geleises  zwischen  dem  Egyetemter 
und  dem  Westbahnhofe,  sowie  zwischen  dem  Eskütör  und  dem 
Stadtwäldchen  eingeführt  wurden.  Ferner  wurde  auch  die  Ver- 
bindung der  Geleise  am  Lipöt-körut  und  Terdz-körut  ausgebaut, 
auf  welcher  auf  Grund  des  von  der  Budapester  Strasseneisenbahn- 
Gesellschaft  erlangten  Peagerechtes  von  der  Ringstrasse  bis  zur 
Ausweiche  vor  dem  Lustspieltheater  Theaterwagen  verkehren. 
In  Verhandlung  steht  ferner  die  Concession  für  den  Ausbau 
der  aus  der  Bahnlinie  am  Ferencz-körut  abzweigend,  durch  die 
Mester-utcza  bis  zum  Franzstädter  Bahnhof  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen reichenden  Hauptlinie,  sowie  der  aus  dieser  Linie  ab- 
zweigend bis  zum  neuen  Schweineschlachthause  projectirten 
Flügellinie,  deren  Ausbau  vorläufig  bis  zum  Franzstädter  Bahnhof 
noch  im  Laufe  dieses  Jahres  in  Angriff  genommen  und  beendigt 


werden  wird.  Ausserdem  ist  die  Verlängerung  der  Barossgassenlinie 
vom  Egyetömtdr  bis  zu  der  im  Baue  begriffenen  Eskütör-Brücke 
projectirt.  Auf  Grund  eines  mit  der  Budapester  Strasseneisenbahn- 
Gesellscbaft  geschlossenen  und  den  behördlichen  Verfügungen 
entsprechenden  Vertrages  wurde  im  abgelaufenen  Jahre  zwischen 
den  beiden  Bahnnetzen  der  gegenseitige  Umsteigverkehr  ein- 
geführt, welcher  bisher  ein  günstiges  Resultat  ergeben  hat. 
Die  Direction  hat  von  der  am  14.  April  1898  abgehaltenen 
VIII.  ordentlichen  Generalversammlung  die  Ermächtigung  erlangt, 
zu  einem  seitens  der  Direction  zu  bestimmenden  Zeitpunkte 
10.000  Stück  neue  Actien  im  Nominalwerthe  von  fl.  100  per  Stück 
zu  emittiren.  Dieser  Beschluss  wurde  auf  Grund  der  von  der 
Regierungsbehörde  erlangten  Bewilligung  im  Monate  December 
1899  mit  bestem  Erfolge  durchgeführt.  Die  neuen  Actien 
participiren  ab  1900  an  der  Dividende.  Das  durch  die  Emission 
erzielte  Aufgeld  ist,  abzüglich  der  mit  derselben  verbundenen 
Ausgaben,  der  Specialreserve  zugeführt  worden.  Nachdem  eine 
neuere  Collaudirung  noch  nicht  vorgenommen  wurde,  beträgt 
das  collaudirungsmässig  festgestellte  Bau-  und  Investitions- 
capital  unverändert  fl.  6,273.851'55.  Die  Bau-  und  Investitions- 
reserve, welche  im  Vorjahre  fl.  81.350  45  betrug,  hat  sich  im 
Laufe  des  Jahres  durch  neuere  Einnahmen,  denen  aber  auch 
entsprechende  Ausgaben  gegenüberstehen,  auf  fl.  85.791  50  erhöht. 
Der  Werthverminderungsfouds  betrug  seit  der  letzten  Bilanz 
fl.  318.906  81  und  hat  sich  seither  um  die  Zinsen  von  fl.  11.806  63 
auf  fl.  330.713'44  erhöht.  Hievon  wurden  im  abgelaufenen  Jahre 
für  Lieferung  neuer  Pflastersteine,  für  Bahnausrüstung  und 
sonstige  Neubeschaffungen  fl.  31.278-18  aufgewendet;  es  verbleiben 
somit  fl.  299.435'26.  Die  Direction  beantragte,  für  das  ab- 
gelaufene Betriebsjahr  einen  weiteren  Betrag  von  fl.  60.000  ein- 
zustellen, wonach  sich  dieses  Conto  auf  fl.  359.435’26  erhöhen 
wird.  Für  das  abgelaufene  Betriebsjahr  wurden  aus  den  erzielten 
Bruttoeinnahmen  an  die  Commune  der  Haupt-  und  Residenzstadt 
Budapest  als  vertragsmässige  2percentige  Participirung  der  Betrag 
von  fl.  28.263‘33  ausbezahlt.  Der  Bilanzschluss  für  das  1899er 
Betriebsjahr  ergibt  als  Bruttoeinnahme  aus  dem  Bahnbetriebe 
fl.  1,413.166-26,  aus  den  besonderen  Einnahmen  fl.  71.494-86, 
daher  zusammen  fl.  1,484.661'12.  Hievon  ab  die  Betriebsausgaben 
fl.  882.311,071/2.  für  Werthverminderung  respective  Abschreibung 
fl.  60.000,  2 pCt.  Bruttoabgabe  an  die  Haupt-  und  Residenz- 
stadt fl.  28.263'33,  für  statutenmässige  Actien  - Amortisation 
fl.  47.700,  sowie  für  die  Zinsen  der  Prioritätsobligationen  fl.  39.450, 
zusammen  fl.  1,057. 724,401/2,  verbleibt  als  Ueberschuss 
fl.  Iflö.OSöVl'/s,  hiezu  der  Vortrag  aus  dem  Jahre  1898  fl.  20.414.92; 
somit  steht  der  Generalversammlung  der  Betrag  von  fl.  447.35P63l/2 
zur  Verfügung.  Es  wird  beantragt,  von  dem  Betrage  von 
fl.  447.351-63V2  laut  § 31  der  Statuten  zunächst  für  48.259 
Stück  Actien  ä fl.  100  Nominale  5 pCt.  Dividende  zu  bezahlen 
= fl.  241.295,  von  den  hienach  abzüglich  dieses  Betrages  und 
des  vorjährigen  Gewinnvortrages  verbleibenden  fl.  185. 641-7 1 1/2 
entfallen  für  den  Reservefonds  5 pCt.  = fl.  9282  09,  als  statuten- 
mässige Tantieme  für  den  Directionsrath  10  pCt.  = fl.  18.564-17, 
für  den  Pensionsfonds  der  Beamten  fl.  5000;  es  verbleiben 
sonach  unter  Hinzurechnung  des  vorjährigen  Gewinnvortrages 
fl.  173.210  37*^,  von  welchem  Betrage  eine  Superdividende  von 
3 pCt.  = fl.  150.000  zur  Ausschüttung  beantragt  wird,  daher  zu- 
sammen fl.  424.14126,  während  restliche  fl.  23.210-37 ’/2  als 
Gewinnvortrag  für  das  Jahr  1900  vorzutragen  wären.  Der  Coupon 
Nr.  9 der  Actien  für  das  Geschäftsjahr  1899  wird  mit  fl.  8 per 
Stück  = 8 pCt.,  der  Coupon  Nr.  7 der  bisher  verausgabten  Genuss- 
scheine aber  mit  fl.  3 per  Stück  eingelöst  und  bei  der  Buda- 
pester Filiale  der  Anglo-Oesterreichischen  Bank  schon  vom 
17.  April  1900  zur  Auszahlung  gelangen.  Laut  Statuten  scheiden 
mit  Ablauf  des  1899er  Geschäftsjahres  das  Präsidium  sowohl  als 
mehrere  Mitglieder  der  Direction  und  des  Aufsichtsrathes  aus 
der  Leitung  der  Unternehmung.  Nach  der  durch  den  Präsidenten 
erfolgten  Widerlegung  mehrerer  Interpellationen  nahm  die 
Generalversammlung  den  Bericht  der  Direction  zustimmend  zur 
Kenntniss  und  genehmigte  vollinhaltlich  die  Anträge  derselben, 
worauf  die  Wahlen  stattfanden,  bei  welchen  säinintliche  aus- 
tretende Mitglieder  der  Direction  und  des  Aufsichtsrathes  wieder- 
gewählt und  sowohl  der  Directionspräsident  Dr.  Max  Ritter  von 
Falk  als  der  Vicepräsident  August  Kohner  in  ihren  Functionen 
einstimmig  wieder  bestätigt  wurden. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Eröffnung  von  Bahnstrecken 
im  Monate  Jänner.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe 
des  Monates  Jänner  folgende  Bahnstrecken  eröffnet: 
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Am  2.  Jänner  die  16-21  km  lange  Theilstrecke  Itters- 
bach-Brötzingen der  schmalspurigen  Nebenbahn  Ettlingen- 
Busenbacb-Pforzheim  der  badischen  Localeisenbahn-Gesellschaft 
für  den  öffentlichen  Verkehr;  die  Stationen  Weiler-Ottenhausen, 
Ellmendingen  und  Dietlinger  sind  für  den  Gesammtverkehr, 
Weiler-Haltepunkt  und  Station  Brötzingen  Nebenbahn  sind  nur 
für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eil-  und  Frachtstückgutverkehr 
eingerichtet;  die  Abfertigung  von  Sprengstoffen  und  von  Fahr- 
zeugen, zu  deren  Ver-  und  Entladung  eine  Stirnrampe  erforderlich 
ist,  ist  auf  allen  Stationen  ausgeschlossen. 

Am  15.  Jänner  die  28  556  km  lange  normalspurige  Neben- 
bahn Marie  n werder-Frey  stadt  i.  Westpr.  im  Bezirke  der 
kgl.  preussischen  Eisenbahn-Direction  zu  Danzig  mit  den  Sta- 
tionen Kröxen,  Gr.-Eosainen,  Wilkau  i.  W.  und  der  Güterlade- 
stelle Limbsee  für  den  öffentlichen  Verkehr;  diese  Verkehrsstellen 
dienen  mit  Ausnahme  von  Limbsee,  welche  nur  für  den  Wagen- 
ladungsgüterverkehr eingerichtet  ist,  dem  Personen-,  Gepäcks-, 
Leichen-,  Eilgut-,  Frachtstückgut-,  Wagenladungs-  und  Vieh- 
verkehr; die  Annahme  und  Auslieferung  von  Fahrzeugen  und 
schwerwiegenden  Gegenständen,  zu  deren  Entladung  eine  Kopf- 
rampe erforderlich  ist,  sowie  von  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen. 

Am  22.  Jänner  die  12  km  lange  Nebenbahn  Blaufelde n- 
Langenburg  der  kgl.  Württembergischen  Staatseisenbahnen 
mit  den  Stationen  Wittenweiler,  Raboldshausen,  Oberweiler,  Gera- 
bronn,  Ludwigsruhe  und  Langenburg  für  den  Gesammtverkehr. 

— (Eröffnung  von  Verkehrsstellen  im  Monate 
Jänner.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe  des  Monates 
Jänner  folgende  Verkehrsstellen  eröffnet: 

Am  1.  Jänner  der  Personenhaltepunkt  Beidorf  zwischen 
den  Stationen  Albersdorf  und  Hademarschen  an  der  Strecke 
Neumünster — Heide  im  Bezirke  der  kgl.  preussischen  Eisenbahn- 
Direction  zu  Altona  für  den  beschränkten  Eil-  und  Frachtstück- 
gutverkehr; Frachtstückgüter  von  mehr- als  250  kg  Einzelgewicht 
sind  von  der  Abfertigung  von  und  nach  Beidorf  ausgeschlossen; 
der  Haltepunkt  Gr. -Schirstedt  zwischen  den  Stationen  Giers- 
ieben und  Aschersleben  an  der  Strecke  Güsten— Aschersleben  im 
Bezirke  der  kgl  preussischen  Eisenbahn-Direction  zu  Magdeburg 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr ; der  Haltepunkt  G n ö 1 b z i g 
zwischen  den  Stationen  Gönnern  und  Belieben  an  der  Strecke 
Cönnern— Belieben  im  Bezirke  der  kgl.  preussischen  Eisenbahn- 
Direction  zu  Magdeburg  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr ; 
der  Haltepunkt  Meis  d orf  zwischen  den  Stationen  Ermsleben 
und  Ballenstedt  an  der  Strecke  Frose — Quedlinburg  im  Bezirke 
der  kgl  preussischen  Eisenbahn-Direction  zu  Magdeburg  für  den 
Personen-  und  Gepäcksverkehr;  die  Haltestelle  Rad  zionkau 
an  der  Strecke  Tarnowitz— Beuthen  R.O.U.E.  im  Bezirke  der 
kgl.  preussischen  Eisenbahn-Directien  zu  Kattowitz  für  die  un- 
beschränkte Abfertigung  von  Leichen,  lebenden  Thieren  und 
Fahrzeugen,  mit  Ausnahme  schwerwiegender  Fahrzeuge,  deren 
Ver-  oder  Entladung  nur  von  der  Stirnseite  der  Wagen  erfolgen 
kann;  die  Haltestelle  Gross-Rinnersdorf  zwischen  den 
Stationen  Raudten  und  Ivoslitz  an  der  Strecke  Liegnitz — Raudten 
im  Bezirke  der  kgl.  preussischen  Eisenbahn-Direction  zu  Breslau 
für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Wagenladungsgüter-  und  Vieh- 
verkehr; die  Annahme  und  Auslieferung  von  Leichen,  Fahrzeugen 
und  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen.  Am  5.  Jänner  die  Halte- 
stelle Wulsdorf  an  der  Einmündung  der  Strecke  Stade- 
Geestemünde  in  die  Strecke  Bremen  — Geestemünde  im  Bezirke 
der  kgl.  preussischen  Eisenbahn-Direction  zu  Hannover,  welche 
bisher  nur  dem  Personenverkehre  diente,  für  den  Gepäck-,  Eil- 
gut-, Frachtstückgut-,  Wagenladungs-  und  Viehverkehr;  die 
Annahme  und  Auslieferung  von  Sprengstoffen  ist  ausgeschlossen. 
Ferner  am  15.  Jänner  die  Haltestelle  Collegienen  an  der 
Strecke  Rothfliess — Rudczanny  im  Bezirke  der  kgl.  preussischen 
Eisenbahn-Direction  zu  Königsberg  i.  Pr.,  welche  bisher  dem 
Personen-,  Gepäck-  und  Wagenladungsverkehre  diente,  auch  für 
den  Eil-  und  Frachtstückgutverkehr;  schwerwiegende  Fahrzeuge 
und  Sprengstoffe  werden  nicht  abgefertigt. 

Preussen.  (Eisenbahn wagen-Bedarfsconferenzen.) 
Am  8.  Februar  fand  in  Berlin  die  Wagenbedarfsconferenz  für 
die  mittleren  Directionsbezirke  der  preussischen  Staatseisenbahn- 
Verwaltung  statt.  Vertreten  waren  die  Directionen  Altona,  Berlin, 
Erfurt,  Halle  und  Magdeburg,  sowie  aus  den  Kreisen  der  In- 
dustrie und  Landwirthschaft  eine  grosse  Zahl  von  Interessenten. 
Die  Verhandlungen  zur  Sache  wurden  durc  , einen  Bericht  des 
Verkehrs-Inspectors  Walter-Magdeburg  eingeleitet,  aus  dem  wir 
Folgendes  über  den  Verkehr  der  offenen  Wagen  hervorheben: 
Der  Versandt  an  Kohlen,  Coaks  u.  s.  w hat  im  Herbste  1899 
durchschnittlich  111  pCt.  gegen  das  Vorjahr  mehr  ergeben,  und 
zwar  betrug  das  Mehrcrgebniss  im  September  129  pCt.,  im 
October  12  3 pCt.  und  im  November  8'4  pCt.  Für  den  kom- 


menden Herbst  ist  nach  schriftlichen  Aeusserungen  der  Inter- 
essenten ein  Mehrversandt  von  22'2  pCt.  geschätzt.  Bei  Zucker- 
rüben hatte  der  Mehrversandt  im  Herbste  1899  durchschnittlich 
5'1  pCt.  ergeben  und  war  der  Mehrversandt  für  Herbst  1900  auf 
17’2  pOt.  geschätzt.  Der  Zugang  an  neuen  Güterwagen  nach 
Abzug  der  untauglich  gewordenen  hat  in  der  Zeit  vom  1.  October 
1898  bis  30.  September  1899  betragen:  bei  den  bedeckten  Wagen 
4630  Stück  — -f-  6 pCt.,  bei  den  offenen  Wagen  6315  Stück 
= -(-  3 8pCt.,  bei  den  langen  Wagen  781  Stück  = -f-  7'8  pCt., 
bei  den  übrigen  Wagen  276  Stück  = -)-  16'7  pCt.  Nach  dem 
Ladegewicht  ergab  sich  eine  Zunahme  von  8’6  pCt.  bei  den  be- 
deckten Wagen  und  5 6 pCt.  bei  den  offenen  Wagen.  Zur  Neu- 
beschaffung sind  im  laufenden  Jahre  5690  offene  Güterwagen 
bestellt.  Die  anschliessende  Besprechung  fand  zunächst  über  die 
offenen  Güterwagen  statt  und  wurde  dabei  seitens  der  Braun- 
kohlen-Interessenten  erwähnt,  dass  die  Wagengestellung  im  ab- 
gelaufenen Herbste  im  Allgemeinen  zufriedenstellend  war.  Es 
musste  aber  über  die  kurzen  Ladefristen,  besonders  bei  Briquett- 
verladungen  und  namentlich  bei  Benützung  der  15  t-Wagen  für 
Briquetts  Klage  geführt  werden.  Es  wurde  ferner  beanständet, 
dass  von  den  Stationen  theilweise  Wagenstrafmiethen  auch  in 
solchen  Fällen  erhoben  seien,  wo  die  Wagenstellung  seitens  der 
Station  unregelmässig  erfolgte  und  es  den  Werken  infolgedessen 
nicht  möglich  war,  eine  plötzlich  zugeführte  grössere  Menge  von 
Wagen  in  der  vorgeschriebenen  Ladefrist  zu  füllen,  während  die 
Gruben  vorher  wegen  ungenügender  und  mangelhafter  Gestellung 
auf  ihren  Werken  feiern  mussten.  Es  wurden  hiebei  auch  die 
neuerdings  vom  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  herausgegebenen 
Bedingungen  für  Anschlussgeleise  erwähnt  und  dabei  darauf  hin- 
gewiesen, dass  diese  den  gehegten  Erwartungen  nicht  entsprächen 
und  die  Interessenten  sich  vorbehielten,  nach  wie  vor  ihre  An- 
sprüche, die  sie  als  berechtigt  betrachten  müssten,  weiter  zu 
verfolgen.  Seitens  der  Vertreter  der  preussischen  Staatseisen- 
bahn-Verwaltung wurde  auf  die  vorgebrachten  Beschwerden 
möglichstes  Entgegenkommen  zugesichert.  Bei  der  folgenden 
Abstimmung  über  die  offenen  Wagen  wurde  der  Mehrbedarf,  ab- 
weichend von  den  nach  den  schriftlichen  Aeusserungen  sich  er- 
gebenden Resultaten,  von  22  pCt.  auf  etwa  10  pCt.  für  den 
kommenden  Herbst  geschätzt,  womit  sich  auch  die  Vertreter  der 
Zuckerrübenindustrie  einverstanden  erklärten.  Bei  den  bedeckten 
Wagen  ergab  sich  ungefähr  das  gleiche  Ergebniss,  nur  wurde 
seitens  der  Vertreter  der  Kalifabriken  und  der  von  künstlichen 
Düngemitteln  betont,  dass  in  diesem  Frühjahr,  dem  Monate  März, 
angesichts  der  ungünstigen  Witterungsverhältnisse,  welche  den 
Verkehr  auf  den  Wasserstrassen  zur  Zeit  hemmen,  eine  stärkere 
Inanspruchnahme  des  staatlichen  Wagenparkes  zu  erwarten  wäre, 
und  wurde  diese  für  den  kommenden  März  auf  15  pCt.  mehr 
gegen  das  Vorjahr  geschätzt. 

Zu  dem  gleichen  Zwecke  fand  vor  Kurzem  auch  bei  der 
Eisenbahn-Direction  in  Kattowitz  eine  Versammlung  der  Ober- 
schlesischen Grossindustriellen  statt,  die  an  der  Wagengestellung 
ein  Interesse  haben.  Auch  Vertreter  der  Eisenbahn-Direction 
Breslau  waren  erschienen.  Von  den  Grossindustriellen  wurde 
einstimmig  festgestellt,  dass  die  Staatseisenbahn-Verwaltung 
während  des  diesjährigen  Winters  ihren  Verpflichtungen  bezüglich 
der  Wagengesteliung  in  durchaus  befriedigender  Weise  nachge- 
kommen sei.  Von  einem  Wagenmangel,  wie  er  früher  oft  eintrat, 
sei  diesmal  nichts  zu  bemerken  gewesen.  Die  Vorrichtungen, 
welche  die  Bahn  getroffen  habe,  seien  derart,  dass  der  Wagen- 
mangel auf  ein  ganz  geringes  Mass  zurückgeführt  wurde.  Um 
einem  späteren  Mangel  an  Fahrzeugen  zu  begegnen,  befragten 
die  Vertreter  der  Eisenbahn-Verwaltung  die  Wageniuteressenten. 
Letztere  sprachen  die  Ansicht  aus,  dass  eine  so  schnelle  Steige- 
rung im  Kohlenverkehre,  wie  sie  die  letzte  Zeit  gebracht  habe, 
kaum  eintreten  dürfte.  Man  schätzte  die  Zunahme  des  Wagen- 
bedarfes für  die  oberschlesische  Industrie  auf  6 bis  10  pCt. ; 
demgemäss  soll  eine  Vermehrung  des  Fahrmaterials  eintreten. 

[.z.  d.  v.  D.  E.-v.*] 

— (Klein  bahnen.)  Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
hat  der  Firma  Lenz  & Go.  in  Berlin  die  Concession  zum  Baue 
einer  Kleinbahn  Jauer-Maltsch  eitbeilt;  ferner  wurde  zur  Her- 
stellung und  zum  Betriebe  einer  Kleinbahn  von  Polkwitz  nach 
Raudten  mit  unmittelbarem  Anschlüsse  an  die  Staats  bahn  Station 
für  die  Beförderung  von  Personen  und  Gütern  mittelst  Dampf- 
kraft der  Vereinigten  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsgesellschaft 
zu  Berlin  die  Genehmigung  ertheilt. 

Russland  - China.  (Eröffnung  der  Linie  New 
C h o u a n g — T alien-Wan.)  Die  320  km  lange  von  Russland 
auf  chinesischem  Gebiete  erbaute  Linie  New-Chouang  — Port- 
Arthur  wurde  dem  Verkehre  übergeben.  Der  Bau  dieser  Eisen- 
bahn, in  deren  Bereich  auf  der  Theilstrecke  New-Chouang— Port- 
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Arthur  erhebliche  Terrain- Schwierigkeiten  zu  bewältigen  waren, 
wurde  mit  Aufgebot  bedeutender  Arbeitskräfte  innerhalb  von 
zwei  Jahren  vollendet.  Die  Fortsetzung  der  Linie  von  New-' 
Chouang  aus  bis  Moukden  wurde  bereits  begonnen  und  wird 
gleichfalls  mit  Beschleunigung  betrieben. 


Schiffahrt. 

Erste  Donau  - Dampfschiffahrts - Gesellschaft.  (Eröff- 
nung der  täglichen  Postschiffahrten  Wien — Linz— 
Passau,  ferner  der  Localschiffahrten  Engelharts- 
zell— Linz,  Grein — Melk  und  Melk — Krems.)  Die  täg- 
lichen Postschiffahrten  Wien  — Linz — Passau,  ferner  die  Local- 
schiffahrten Engelhartszell— Linz,  Grein — Melk  und  Melk — Krems 
wurden  eröffnet. 

Postschiffe: 

von  Wien  (Praterquai)  nach  Linz,  täglich  ab  10  U.  Nachts;  erste 
Fahrt  am  28.  April; 

„ Linz  nach  Wien  (Praterquai),  täglich  ab  9 U.  Vm. ; erste 
Fahrt  am  1.  Mai; 

„ Linz  nach  Passau,  täglich  ab  5 U.  30  M.  Früh;  erste  Fahrt 
am  30.  April; 

„ Passau  nach  Linz,  täglich  ab  3 U.  Nm. ; erste  Fahrt  am 
30.  April. 

Localschiffe:  Erste  Fahrt  am  1.  Mai 
von  Linz  nach  Engelhartszell,  täglich  ausser  Montag,  ab  1 U. 
Nachmittags ; 

„ Engelhartszell  nach  Linz,  täglich  ausser  Montag,  ab  5 U. 
35  M.  Früh; 

„ Melk  nach  Grein,  täglich  ab  4 U.  10  M.  Nm. ; 

„ Grein  nach  Melk,  täglich  ab  6 U.  Früh ; 

„ Krems  nach  Melk,  täglich  ab  10  U.  Vm.,  12  U.  45  M.  Nm., 
7 U.  45  M.  Abds.; 

„ Melk  nach  Krems,  täglich  ab  4 U.  40  M.  Früh,  8 U.  30  M. 
Vormittags,  6 U.  Abds. 

— (Einführung  des  So  mm  erf  ah  r p 1 an  e s 1900.)  Mit 
1.  Mai  1900  trat  der  Sommerfahrplan  in  Kraft.  Nach  demselben 
werden  tägliche  Postschiffahrten  zwischen  Passau— Linz— Wien, 
Wien — Budapest  unterhalten.  Ab  Budapest  verkehren  dreimal 
wöchentlich  directe  Postdampfer  bis  Semlin — Belgrad— Orsova— 
Turn-Severin—  Galatz  in  beiden  Richtungen,  wobei  als  Neuerung 
die  Postschiffe  diesjährig  direct,  ohne  Schiffswechsel,  fahren. 


Zwischen  Wien  (Weissgärber)  und  Pressburg  fährt  täglich 
ein  Localschiff,  und  zwar  ab  Wien  (Weissgärber)  zu  Thal  um 
5 U.  Nachm.,  ab  Pressburg  zu  Berg  um  6 U.  Früh. 

Zwischen  Budapest—  Kalocsa— Mohäcs  besteht  Tagesver- 
bindung. — Zwischen  Szegedin — Titel— Zimony  verkehrt  das  Per- 
sonenschiff im  gemischten  Dienste  dreimal  per  Woche. — Gleich- 
falls dreimal  per  Woche  fahren  die  Personenschiffe  zwischen 
Belgrad — Schabatz  und  Belgrad  — Dubrovica,  dann  zwischen 
Galatz — Tultscha. 

Im  Monate  Mai  und  September  werden  täglich  mit  Aus- 
nahme von  Montag  Localfahrten  zwischen  Engelhartszell— Linz, 
im  Monate  Juni,  Juli,  August  solche  zwischen  Passau — Linz 
unterhalten.  (Abfahrt  von  Engelhartszell  5 U.  35  M.  Früh,  An- 
kunft in  Linz  8 U.  20  M.  Früh;  Abfahrt  von  Linz  1 U.  Nachm., 
Ankunft  in  Engelhartszell  7 U.  40  M.  Abends.  Die  Abfahrt  von 
Passau  erfolgt  um  4 U.  30  M.  Früh,  die  Ankunft  in  Passau  um 
10  U.  Nachts.) 

Zwischen  Grein — Krems — Hollenburg  verkehrt  täglich  ein 
Localschiff  zu  Thal  6 U.  Früh  ab  Grein  mit  Ankunft  in  Krems 
um  10  U.  05  M.,  in  Hollenburg  um  10  U.  30  M.  Vormittags.  Die 
Bergfahrt  von  Hollenburg  erfolgt  11  U.  45  M.  Vorm.,  von  Krems 
12  U.  45  M.  Nachm.,  die  Ankunft  in  Melk  um  4 ü.  05  M Nachm., 
in  Grein  9 U.  05  M.  Nachts. 

Zwischen  Melk— Krems  finden  täglich  vier  Schiffsverbin- 
dungen zu  Thal  und  Berg  statt;  zwischen  Krems — Hollenburg 
sind  drei  Verbindungen  täglich  vorgesehen. 

— (Fahrpreisermässigungen  für  die  Fahrten  in 
die  Wachau.)  An  Samstagen  und  an  dem  einem  Feiertage 
vorhergehenden  Tage  werden  besonders  ermässigte  Schiffs-Tour- 
und  Retourkarten  seitens  der  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft 
zur  Ausgabe  gebracht,  welche  zur  Bergfahrt  mit  dem  Postschiffe 
am  Tage  der  Ausgabe  des  Billets  und  zur  Rückfahrt  mit  dem 
Postschiffe  am  nächsten  Tage  berechtigen.  An  zwei  auf  einander 
folgenden  Feiertagen  ist  es  auch  gestattet,  am  zweiten  Tage  das 
Postschiff  zur  Thalfahrt  zu  benützen.  Diese  Karten  gelten  für 
die  Schiffsstrecke  Wien  (Praterquai)  — Nussdorf — Korneuburg  — 
Krems — Melk.  Der  Fahrpreis  per  Billet  beträgt:  Ab  Wien 
(Praterquai),  Nussdorf,  Korneuburg  nach  allen  Stationen  bis 
inclusive  Stein  I.  Platz  K 4,  II.  Platz  K 2 20;  nach  Rossatz, 
Weissenkirchen,  Spitz,  Aggsbach  und  retour  I.  Platz  K 5, 
II.  Platz  K 3;  nach  Melk  und  retour  I.  Platz  K 6,  II.  Platz 
K 3'40.  Zwei  Kinder  unter  10  Jahren  fahren  mit  einem  Billet. 

Achensee-Dampfscliiffahrt.  (Eröffnung  der  Dampf- 
schiffrundfahrten.)  Zufolge  Kundmachung  der  Achenseebahn, 
vom  17.  April  findet  am  10.  Mai  die  Eröffnung  der  Dampf- 
schiffrundfahrten auf  dem  Achensee  statt. 


Binnenschiffahrt  Ungarns  mit  Ende  1899.  (Statistischer  Ausweis.)  Dem  Berichte  des  kgl.  ungarischen  landes 
statistischen  Amtes  zufolge  betrug  mit  Ende  1899  die  Anzahl  der  für  Dampfer,  Barken,  Flösse  etc.  schiffbaren  Strecken  der  Flüsse 
Seen  und  Canäle  Ungarns  insgesammt  4971  km,  von  welchen  3095  km  auch  für  Dampfschiffe  schiffbar  sind,  und  zwar: 


Flussstrecke 

Schiffbar  (Kilometer) 

von  — bis 

für  Barken  und 
Flösse 

für 

Dampfschiffe 

Donau 

von  der  ungarischen  Landesgrenze  bei  Ddvüny  (Theben-Neudorf) 

bis  Orsova  mit  Inbegriff  der  Nebenarme 

1076-31 

1033 

Tisza  (Theiss) 

von  Tisza-Ujlak  bis  zur  Donau  

969-49 

461 

Drava  (Drau) 

von  Ldgräd  bis  zur  Donau  

248-82 

229 

Save 

von  Sziszdk  bis  zur  Donau  

66350 

604 

Maros 

von  Maros-Ujvär  bis  zur  Theiss 

365-92 

118 

Szamos 

von  Szatmär  bis  zur  Theiss 

98-61 

— 

Bodrog 

von  Szärospatak  bis  zur  Theiss  

30-34 

— 

Körös 

von  Bekes  bis  zur  Theiss 

219-23 

127 

Kulpa 

von  Kärolyväros  (Karlstadt)  bis  zur  Save 

135-79 

— 

Vag 

vom  Fusse  der  Karpathen  bis  zur  Donau 

317-52 

— 

Nyitra 

von  Näszvat  bis  zur  Donau 

15-12 

— 

Garam  (Gran) 

vom  Fusse  der  Karpathen  bis  zur  Donau 

146-64 

— 

Si<5-Canal 

vom  Ausflusse  aus  dem  Balaton  (Plattensee)  bis  zur  Donau 

155-51 

— 

Bossut 

von  Ljuban  bis  zur  Save 

49-00 

49 

Temes 

von  Pancsova  bis  zur  Donau 

3-00 

3 

Balaton  (Plattensee) 

in  seiner  ganzen  Länge  von  Keszthely  bis  Lepsdny 

12100 

121 

Franzens-Canal 

in  seiner  ganzen  Länge  zwischen  der  Theiss  und  der  Donau  . 

238-00 

235 

Bega-Canal 

von  Temesvär  bis  zur  Theiss  

115-00 

115 

Summa  . . . 

4971-00 

3095 
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Verschiedene  Mittheilungen. 

Bielitz-Bialaer  Elektricitäts-  und  Eisenbahn-Gesell- 
schaft. (Generalversammlung.)  Am  12.  März  fand  in  Bielitz 
unter  dem  Vorsitze  des  Vicepräsidenten  des  Verwaltungsratlies 
Erwin  Bathelt  und  im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs 
Bezirkshauptmannes  Moriz  Mienzil  die  diesjährige  (3.)  ordentliche 
Generalversammlung  der  Actionäre  der  Bielitz-Bialaer  Elektrici- 
täts- und  Eisenbahn-Gesellschaft  statt.  Bei  derselben  waren 
14  Actionäre  erschienen,  welche  1090  Actien  mit  543  Stimmen 
vertraten.  Nach  dem  Geschäftsberichte  wurden  im  Jahre  1899 
390.681  (-f  circa  25.000)  Personen  befördert  und  hieraus  eine 
Einnahme  von  K 66.789  (-f-  K 3735)  erzielt.  Die  verschiedenen 
Einnahmen  stellten  sich  auf  K 1383,  die  Betriebsausgaben  auf 
K 58.715.  Es  resultirte  ein  Betriebsüberschuss  von  K 9457 
(+  K 3764).  Nachdem  aus  diesem  Betriebsüberschusse  eine 
Zahlung  an  die  Bielitzer  Sparcasse  im  Betrage  von  K 5800  ge- 
leistet wurde,  ergab  sich  ein  Gewinnsaldo  von  K 3749,  welches 
zur  Tilgung  schwebender  Schulden  verwendet  wurde.  Die  General- 
versammlung genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rechnungs- 
abschluss und  ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  das  Absolutoriuin. 
Die  bisherigen  Verwaltungsrathsmitglieder  Salomon  Pollak,  Erwin 
Bathelt,  Gustav  Josephy,  Gustav  Frisch,  Arthur  Brüll  und  Alfred 
Fränkel  wurden  wiedergewählt  und  an  Stelle  des  verstorbenen 
Mitgliedes  Dr.  Bernhard  Ichheisser  Gustav  Hoffmann  in  Bielitz 
neugewählt.  Der  bisherige  Revisionsausschuss  wurde  wieder- 
gewählt. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LXXIII.  Stückes.)  Das 
am  28.  April  herausgegebene  LXXIII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4849:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  26.  April  1900,  Z.  4552,  betreffend  die  Einfuhr 
von  Schlachtvieh  aus  dem  Herzogthume  Salzburg. 

Nr.  4850:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  24.  April  1900,  Z.  73.886,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
bayerischen  Grenzgemeinde  Oberprex. 

Nr.  4851:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  25.  April  1900,  Z.  39.270,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Böhmen. 

— (Inhalt  des  LXXIV.  Stückes.)  Das  am  30.  April 
herausgegebene  LXXIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4852:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  an 
alle  politischen  Landesbehörden  vom  26.  April  1900,  Z.  13.696, 
betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

— (Inhalt  des  LXXV.  Stückes.)  Das  am  2.  Mai 
herausgegebene  LXXV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4853:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Innsbruck 
vom  15.  April  1900,  Z.  12.900,  betreffend  den  Handelsverkehr 
mit  Schweinen. 

Nr.  4854:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  28.  April  1900,  Z.  76.758,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der 
Ortschaft  Dittersbach  in  Pr.-Schlesien. 

Verlosungen. 

Am  25.  April: 

Teplitzer  Elektricitäts-  und  Kleinbahn-Gesell- 
schaft. Prioritätsactien  (Rückzahlung  ab  30.  Juni). 

Am  1.  Mai: 

Erzherzog  Al  b r e ch  t-B  ahn.  5 pCt.  Silberprioritäten,  6 pCt. 
Goldprioritäten  und  4 pCt.  Silberprioritäten  v.  J.  1890 
(Rückzahlung  ab  2.  November). 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  4pCt.  Prioritäten  v.  J.  1898 
(Rückzahlung  ab  1.  August). 

Localbahn  Krakau— Kocmyrzöw.  Prioritätsactien  (Rück- 
zahlung ab  1.  August). 

Lemberg  - Ozernowitz  - Jassy  Eisenbahn.  Actien  I.  bis 
IV.  Ein.,  ferner  4 pCt.  Pri'oritätsobligationen  (steuer- 
pflichtige und  steuerfreie)  (Rückzahlnng  ab  2.  November). 
Localbahn  Mähr.-Budwitz  — Jamnitz.  4 pCt.  Prioritäts- 
obligationen (Rückzahlung  ab  1.  August). 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl.  4 pCt.  Prioritätsobliga- 
tionen (Rückzahlung  ab  1.  August). 

Ybbsthalbahn.  4 pCt.  Prioritätsanleihe  (Rückzahlung  ab 
1.  August). 


Dividenden. 

Salzkammergut  - Localbahn  - Actiengesellschaft. 

Coupon  per  1.  Juli  der  Prioritätsactie  K 10.32. 
Ungarische  Eisenbahnverkehrs-Actiengesellschaft. 
Ab  1.  Mai  für  die  Actie  K 30. — , für  die  Interimsactie 
K 22.50 

Teplitzer  Elektricitäts-  und  Klei n b ahn  - G es  e Il- 
se h a f t.  Für  die  Prioritätsactie  K 20.—. 
BudapesterStrasseneisenbahn-Gesellschaft.  Coupon 
per  1.  Mai  für  die  Actie  K 30.—,  für  den  Genussschein 
K 20.-. 

Bau-  und  Betriebsgesellschaft  für  städtische 
Strassenbahnen.  Ab  30.  April  für  die  Actie  lit.  A 
K 16  50,  für  die  Actie  lit.  B K 9. — . 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Gesell- 
schaft. Coupon  per  1.  Juli  ab  1.  Mai  für  die  Actie 
K 27.—,  für  den  Genussschein  K 7. — . 

Eisenbahn  Swolenowes-Smecna.  Für  die  Actie  K 63.—, 
für  den  Genussschein  K 43. — . 

Lemberg-Czernowitz-Jassy  Eisenbahn.  Ab  1.  Mai  für 
die  Actie  K 17. — , für  den  Genussschein  K 7. — . 

Generalversammlungen. 

Im  Monate  Mai. 

3.  (Teplitz.)  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

5.  (Wien.)  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz. 

5.  (Wien.)  Maschinen-  und  Waggonbaufabriks-Actiengesellschaft 
vorm.  H.  D.  Schmid. 

5.  (Prag.)  Dux-Bodenbacher  Eisenbahn. 

7.  (Wien.)  Localbahn  Mährisch-Budwitz — Jamnitz. 

9.  (Wien.)  Localbahn  Wolframs-Teltsch. 

9.  (Graz.)  Grazer  Tramway-Gesellschaft. 

10.  (Wien.)  Wiener  Tramway-Gesellschaft  in  Liquidation. 

12.  (Graz.)  Leoben-Vordernberger  Eisenbahn. 

14.  (Budapest.)  Ungarische  Eisenbahnverkehrs-Actiengesellschaft. 
(Ausserordentliche  Generalversammlung.) 

15.  (Wien.)  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn. 

15.  (Prag.)  Buschtehrader  Eisenbahn. 

17.  (Wien.)  Südbahn-Gesellschaft. 

17.  (Wien.)  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

19.  (Wien.)  Böhmische  Commercialbahuen. 

20.  (Arad.)  Vereinigte  Arader  und  Csanäder  Eisenbahnen. 

21.  (Prag.)  Böhmische  Nordbahn. 

21.  (Triest.)  Dampfschiffahrts-Gesellschaft  des  Oesterr.  Lloyd. 

22.  (Wien.)  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

23.  (Wien.)  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

25.  (Wien.)  Bregenzer  Waldbahn.  (Constituirende  General- 
versammlung.) 

28.  (Wien.)  Oesterr.-ungarische  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

29.  (Steyr.)  Steyrthalbahn. 

31.  (Wien.)  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

31.  (Budapest.)  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Verein  Deutscher  Eisenbahnvervraltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  V e r ei  n s b ah  n s tr  eck  e n.) 
Die  am  16.  December  1899  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebene 
6-89  km  lange  Strecke  Oberrotten  bach  — Königsee  Thür, 
der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Erfurt  ist  den  Vereinsbahn- 
strecken zugerechnet  worden. 


Personal-Nachrichten. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Statthalterei- 
rath  Carl  Binder  von  der  Function  eines  landesfürstlichen 
Commissärs  bei  der  Welser  Localbahn-Gesellschaft  enthoben  und 
an  seiner  Stelle  den  k.  k.  Bezirkshauptmann  in  Wels,  Ferdinand 
Rippe  ly,  zum  landesfürstlichen  Commissär  bei  der  genannten 
Actiengesellschaft  ernannt. 


Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  k.  k.  Ministerial- 
Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium  Dr.  Franz  Deschka  zum 
landesfürstlichen  Commissär  der  Actiengesellschaft  Localbahn 
Deutschbrod-Saar  ernannt  und  den  k.  k.  Bezirkshauptmann  in 
Deutschbrod,  Thomas  Matejka,  von  der  Function  eines  Re- 
gierungscommissärs  bei  der  genannten  Localbahn  enthoben. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  Nachtrages  II  zum  Tarife, 
Theil  III,  Heft  1. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  gelangt  der  Nach- 
trag II  zum  Gütertarife,  Theil  III,  Heft  1,  vom  1.  De- 
cember  1898  zür  Einführung. 

Dieser  Nachtrag  enthält:  Aufhebung  von  Fracht- 
sätzen, weiters  Aenderung  und  Ergänzung  der  Ab- 
theilungen I — IV,  sowie  Ergänzung  der  Einlagerungs- 
tabelle etc. 

Insoweit  Frachterhöhungen  eintreten  oder  Fracht- 
sätze ohne  Ersatz  aufgehoben  werden,  gelten  die  bis- 
herigen Frachtsätze  noch  bis  einschliesslich  30.  Juni  1900. 

Exemplare  des  Nachtrages  II  sind  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  und  Stationen  unentgeltlich  er- 
hältlich. 

Wien,  am  5.  Mai  1900.  [458] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch- Ungarisch-Schweizerischer  Eisen- 
bahnverband. 

Anwendung  von  Frachtsätzen  des  Tarife s, 
Theil  II,  Heft  5,  erste  Abtheilung,  des 
Norddeutsch  - Schweizerischen  Eisen- 
bahnverbandes vom  1.  Mai  1900  im  Ver- 
kehre mit  Stationen  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn. 

Mit  Giltigkeit  vom  24.  Mai  1900  finden  die  im 
Tarife,  Theil  II,  Heft  5,  erste  Abtheilung,  des  Nord- 
deutsch-Schweizerischen Eisenbahnverbandes  vom  1.  Mai 
1900  enthaltenen  Frachtsätze  im  Verkehre  mit  den  Sta- 
tionen Dzieditz,  Oderberg  und  Oswi^cim 
der  kgl.  Eisenbahn -Direction  Kattowitz  auch  An- 
wendung im  Verkehre  mit  den  gleichnamigen  Stationen 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn über  Wien. 

Wien,  am  3.  Mai  1900.  [459] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Tarif  für  Eisenbahn-Fahrzeuge  von  Norddeutschland 
nach  den  österreichisch-ungarisch-rumänischen  Grenz- 
stationen Itzkany,  Predeal  und  Verciorova. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Am  1.  Juni  1900  tritt  unter  Aufhebung  des  Tarifes 
vom  1.  October  1893  für  die  Beförderung  von  Eisen- 
bahn-Fahrzeugen als  Frachtgut  von  Norddeutschland 
nach  den  obenbezeichneten  Grenzstationen  ein  neuer 
Tarif  in  Kraft,  der  durcbgehends  wesentlich  er- 
m ä s s i g t e Frachtsätze  für  die  bereits  bestehenden 
directen  Beziehungen  und  auch  für  eine  Anzahl  neu 
aufgenommener  deutscher  Versandtplätze  Frachtsätze  ent- 
hält. In  den  neuen  Tarif  ist  die  Station  Aachen  nicht 
wieder  aufgenommen  worden.  Die  im  Tarife  vom  1.  October 
1893  enthaltenen  Frachtsätze  für  Aachen  bleiben  noch 
bis  zum  1.  August  1900  in  Geltung. 


Der  neue  Tarif  ist  zum  Preise  von  Mk.  0‘30  bei 
den  betheiligten  Bahnen  und  Abfertigungsstellen  zu  be- 
ziehen. 

Wien,  am  4.  Mai  1900.  [460] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  Verbandsverwaltungen. 


K.  k.  priv.  Bozen-Meraner  Bahn. 

Abänderung  der  Bestimmungen,  betref- 
fend die  Zustellung  von  Eil-  und  Fracht- 
gütern in  Meran. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt  Nr.  32  vom  20.  März  1900  auf  Seite  904 
verlautbarten  Bestimmungen  über  die  Zustellung  der  in 
Meran  anlangenden  Eil-  und  Frachtgüter  werden  im 
Punkte  8 „Von  der  Zustreifung  sind  ausgenommen“ 
nachstehend  abgeändert: 

8.  Güter,  welche  der  Stationsvorstand  in  Meran 
von  der  Ueberweisung  an  die  Firma  Johann  Asch- 
berger, Spediteur,  ausgeschlossen  hat,  weil  eine  Liefer- 
frist-Ueberschreitung  bereits  eingetreten  ist  oder  ein- 
zutreten droht. 

Wien,  am  4.  Mai  1900.  [461] 


K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Reexpedition  von  Holztransporten  in 
Laibach  S.B. 

Für  in  Stationen  der  Unterkrainer  Bahnen  behufs 
Einlagerung  und  Sortirung  nach  Laibach  S.B.  zur 
Aufgabe  kommende  und  ab  Laibach  S.B.  nach 
Triest  S.B.,  Triest-St.  Andrae  und  Triest- 
F reihafen  zur  Weiterbeförderung  gelangende  Holz- 
transporte finden  unter  gewissen  Bedingungen  mit  rück- 
wirkender Giltigkeit  ab  1.  Jänner  1900  bis  auf  Widerruf, 
längstens  aber  bis  Ende  December  1900  die  jeweils 
bestehenden  directen  Frachtsätze  ab  Stationen  der  Unter- 
krainer Bahnen  nach  den  obengenannten  Triester  Abgabs- 
stellen im  Rückvergütungswege  Anwendung. 

Die  Reexpeditionsbedingungen  liegen  bei  der  com- 
merciellen  Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
in  Wien  und  bei  dem  Verkehrs-Inspectorate  der  k.  k. 
priv.  Südbahn-Gesellschaft  in  Triest  zur  Einsicht  auf. 

Wien,  am  4.  Mai  1900.  [462 ] 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  und  Französi- 
scher Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Berichtigung  des  Tarifes,  giltig  vom 
15.  Jänner  1898. 

In  der  Anlage  D des  ab  1.  November  1899  gütigen 
Nachtrages  1 zu  obigem  Tarife  (Seite  36  des  Tarifes) 
ist  nachstehende  Berichtigung  vorzunehmen,  und  zwar : 

In  der  siebenten  Zeile  von  unten  ist  zwischen  den 
Worten:  „Kindern“  und  „haben“  einzuschalten:  „im 

Verkehre  zwischen  Triest  S.B.  und  Portogruaro 
über  Monfalcon  e — C e r v i g n a n o“. 

Wien,  am  3.  Mai  1900.  [463] 

K.  k.  priv.  Südhahn-Oesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Böhmisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Berichtigung  des  Tarifes  vom  15.  Juli 
1891. 

Die  auf  den  Seiten  84  und  85  des  vorbezeichneten 
Tarifes  im  Ausnahmetarif  Nr.  25  vorgesehenen  Fracht- 
sätze gelten  nur  für  Sendungen  von  10  Tonnen,  bezw. 
bei  F'rachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg  per  Wagen 
und  Frachtbrief ; demzufolge  ergibt  sich  die  Nothwendig- 
keit,  die  durch  Nachtrag  I zu  vorbezeichnetem  Tarife 
vorgenommene  Abänderung  des  Kopfes  zum  Ausnahme- 
tarif Nr.  25  dahin  zu  erläutern,  dass  die  oben  bezogenen 
Frachtsätze  unter  Colonne  c des  neuen  Kopfes  gehören 
und  für  die  fraglichen  Stationen  Frachtsätze  für  Stück- 
gut (a),  bezw.  für  Sendungen  von  5 Tonnen  (b)  nicht 
vorgesehen  sind. 

Wien,  am  4.  Mai  1900.  [464] 

Die  General-Pirection  der  k.  k.  priv.  Südbalm-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  die 
Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck 
und  Hunden. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  Juni  1900  tritt  auf  den 
Linien  der  Wiener  Localbahnen  ein  neuer 
Tarif  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reise- 
gepäck und  Hunden  in  Kraft. 

Derselbe  enthält  geänderte  Bestimmungen  über  die 
zur  Lösung  von  ermässigten  Fahrkarten  berechtigenden 
Legitimationen  für  Arbeiter,  ferner  durch  die  Verkehrs- 
verhältnisse bedingte  Aenderungen  in  der  bisherigen 
Begrenzung  einzelner  Fahrpreiszonen,  sowie  geänderte 
Fahrpreise  in  gewissen  Stationsverbindungen  für  Abonne- 
ments- und  Zeitkarten,  wie  auch  für  einfache  und  Hin- 
und  Rückfahrkarten. 

Der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Mai  1900  tritt  mit 
dem  eingangs  bezeichneten  Datum  ausser  Kraft. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  können  ab  1.  Juni 
1900  bei  der  Direction  und  durch  die  Stationen  zum 
Preise  von  50  Hellern  per  Stück  bezogen  werden. 

Wien,  am  1.  Mai  1900.  [465] 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Internationales  Uebereinkommen  über  den  Eisenbalin- 
Fraektverkelir.  (Zusammenstellung  derjenigen  Eisen- 
bahnlinien, auf  welche  das  Internationale  Ueberein- 
kommen keine  Anwendung  findet.)  Das  internationale 
Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-Prachtverkehr  findet  auf 
die  nachstehenden  Eisenbahnlinien  keine  Anwendung,  und  zwar: 

1.  Linien  im  Betriebe,  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen: 

a)  Dalmatiner  Staatsbahn  (Spalato — Siverid— Knin  und  Perko- 
vi6-Slivno — Sebenico), 

b)  Kolomeaer  Localbahnen  (Kolomea— Sloboda  rungurska 
nebst  Abzweigung  und  Nadwornianski  przedmiescie — 
Szeparowce-Kniaüdwor), 

c)  Lemberg  (Kleparöw) — Jandw, 

d)  Lupkdw— Cisna, 

e)  Podleie — Niepolomice, 

f)  Lititz — Nürschan, 

g)  Unzmarkt — Mauterndorf  (Murthalbahn), 

h)  Gurkthalbahn  (schmalspurig), 

i)  Ybbsthalbahn  (schmalspurig), 

k)  Zell  am  See— Krimml  (Pinzgauer  Localbahn,  schmalspurig); 

2.  Achenseebahn ; 

3.  Aussig  und  Umgebung  (mit  elektrischem  Betriebe); 


4.  Baden— Helenenthal  und  — Vöslau  (mit  elektrischem  Betriebe) ; 

5.  Bielitz — Zigeunerwald  (Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe); 

6.  Brunner  Localeisenbahn-Gesellschaft  (Dampftramway  Mähr.- 
Ostrau— Witkowitz— Ellgoth); 

7.  Briinner  Strassenbahn  (Dampftramway); 

8.  Czernowitzer  elektrische  Kleinbahn ; 

9.  Dampftramway  vormals  Krauss  & Comp.; 

10.  Gablonzer  elektrische  Strassenbahn; 

11.  Gaisbergbahn; 

12.  Gmunden  Station  — Gmunden  Stadt  (elektrische  Eisenbahn); 

13.  Graz — Maria  Trost  (elektrische  Kleinbahn); 

14.  Grazer  elektrische  Kleinbahn ; 

15.  Grazer  Schlossbergbahn; 

16.  Innsbruck— Hall  in  Tirol; 

17.  Kahlenbergbahn; 

18.  Königshof—  Beraun— Koneprus  (Kleinbahn); 

19.  Lemberger  elektrische  Bahn; 

20.  Linz ; Pöstlingbergbahn  (elektrisch) ; 

21.  Linz — Urfahr  (elektrische  Kleinbahn); 

22.  Mühlkreisbahn; 

23.  Neue  Wiener  Tramway; 

24.  Olmützer  elektrische  Kleinbahn; 

25.  Pielachthalbahn  (schmalspurig); 

26.  Pilsner  elektrische  Kleinbahn; 

27.  Prager  Drahtseilbahn  auf  das  Belvedere; 

28.  Prager  Drahtseilbahn  auf  den  Laurenziberg; 

29.  Prager  elektrische  Eisenbahn  zum  kgl.  Thiergarten  und  nach 
Bubenc; 

30.  Prager  elektrische  Strassenbahn; 

31.  Prag  (Smichov)— Koäir  (Kleinbahn); 

32.  Prag — Vysocan  (Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe); 

33.  Prag  (Kgl.  Weinberge) — Zizkov  (elektrische  Strassenbahn); 

34.  Reichenberger  elektrische  Strassenbahn; 

35.  Salzburger  Drahtseilbahn  auf  die  Festung  Hohensalzburg; 

36.  Schaf bergbahn ; 

37.  Schneebergbahn,  Zahnradstrecke  Puchberg— Hochschneeberg; 

38.  Steyrthalbahn; 

39.  Stramberg — Wernsdorf; 

40.  Linien  im  Betriebe  der  Südbahn-Gesellschaft; 

a)  Mödling — Hinterbrühl  (mit  elektrischem  Betriebe), 

b)  Preding-Wieselsdorf— Stainz, 

c)  Pöltschach— Gonobitz, 

d)  Kapfenberg — Seebach-Au, 

e)  Ueberetscherbahn  (Localbahn  Bozen-Kaltem); 

41.  Teplitz — Eichwald  (Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe); 

42.  Wiener  elektrische  Strassenbahnen; 

43.  Wiener  Localbahnen  (Dampftramway  Wiener  - Neudorf — 
Guntramsdorf  — Leesdorf — Baden  und  elektrische  Ringlinie 
in  Baden); 

44.  Wien  Praterstern — Kagran  (elektrische  Strassenbahn). 


Ausland. 

Schweiz.  (Rückvergütung  für  Eisentransporte 
ab  Basel  S.C.B.  nach  Luzern.)  Für  den  Transport  von  Eisen 
zu  Constructionszwecken  in  Ladungen  von  mindestens  10.000  kg 
per  zweiachsigen  Wagen  bewilligt  die  Direction  der  Schweizer- 
Centralbahn  auf  der  Strecke  von  Basel  S.C.B.  nach  Luzern  die 
ermässigte  Taxe  von  58  Cts.  per  100  kg  auf  dem  Wege  der  Rück- 
erstattung gegen  Vorlage  der  Original-Frachtbriefe  nach  Luzern 
und  gegen  den  Nachweis  des  Versandtes  des  entsprechenden 
Quantums  der  erstellten  Constructionen  ab  Luzern.  Diese  Er- 
mässigung  wird  nur  für  ein  Gesammtquantum  von  höchstens 
600  t gewährt. 

— (Umrechnung  der  deutschen  Mark-  in  Franken- 
währung.) Laut  Mittheilung  der  Verwaltung  der  Schweizer- 
Nordostbahn  und  der  Generaldirection  der  Grossherzogi.  Badischen 
Staatseisenbahnen  ist  das  Werth verhältniss  der  deutschen  Mark- 
währung zur  Frankenwährung  und  umgekehrt  für  die  deutsch- 
schweizerischen Grenzstationen  und  die  Stationen  der  Badischen 
Staatseisenbahnen  auf  Schweizergebiet  vom  1.  April  1900  an  bis 
auf  Weiteres  wie  folgt  festgesetzt  worden: 

1 Mark  = 124'07  Centimes 
1 Franken  = 80  06  Pfennig. 

— (Umrechnung  der  österreichischen  Krone n- 
in  Frankenwährung.)  Laut  Mittheilung  der  Verwaltung  der 
Vereinigten  Schweizerbahnen  ist  das  Werthverhältniss  der  öster- 
reichischen Kronen-  zur  Frankenwährung  für  die  österreichisch- 
schweizerischen Grenzstationen  vom  3.  April  1900  an  bis  auf 
Weiteres  festgesetzt  worden  zu: 

1 Krone  österr.  Währ.  = l-037  Franken. 
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Tarif ermässigungen  im  Güterver kehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermiissigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zuo-eständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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K.  k.  Staatsbahn -Direetion  Pilsen. 


Offert  - Ausschreibung. 

Die  k.  k.  Staatsbahn  - Direction  in  Pilsen  wird  die  Bau- 
arbeiten für  eine  W a s s e r d r u c k w e r k s a n 1 a g e 
nächst  der  Station  Plan  der  Linie  Wien— Eger  im  Offertwege 
vergeben. 

Die  Kosten  dieser  Bauarbeiten  sind  mit  23.413  Kronen 
veranschlagt. 

Die  Vergebung  der  Hochbauten  erfolgt  zur  Normallinie 
nach  Pauschalpreisen,  jene  der  Arbeiten  auf  Nachmass  nach 
Einheitspreisen. 

Die  bezüglichen  Projectspläne  und  sonstigen  Bedingungen 
sind  bei  der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  im  Bureau  der 
Abtheilung  für  Bau  und  Bahnerhaltung  eiuzusehen,  woselbst  auch 
die  Offertformulare  ausgefolgt  werden. 

Die  vollständig  ausgefertigten,  mit  je  einem  Stempel  zu 
1 Krone  per  Bogen  versehenen  und  versiegelten  Offerte  haben 
die  Aufschrift  zu  tragen:  „Offerte  für  die  Bauarbeiten  der  Druck- 
werksanlage in  Plan,  und  sind  die  Offerte  bis  zum  14.  Mai  1.  J., 
12  Uhr  Mittags,  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Pilsen 
einzubringen. 

Gleichzeitig  ist  bei  der  k.  k.  Staatsbahn-Directionscasse 
daselbst  ein  Vadium  von  1170  Kronen  Nominale  zu  erlegen. 

Pilsen,  im  April  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Pilsen. 


K.  k.  priv. 

Lemberg-Czernowitz-Jassy  Eisenbahn-Gesellschaft. 

V erloNung 

der 

Actien  und  der  4perc.  Prioritätsobligationen 

pro  Mai  1900. 

Bei  der  laut  Notariatsprotokoll  stattgefundenen  Verlosung 
unserer  Actien  und  vierpercentigen  Prioritätsobligationen  wurden 
nachstehende  Nummern  gezogen,  und  zwar: 

Actien. 

Nr.  11532,  22607,  28640,  34424,  35616,  66416,  74138, 
74609,  82833,  87094,  91564,  93805,  97000,  99547,  110577, 
123646,  124529,  124711,  127484,  133334.  Zusammen  20  Stück. 

4perc.  Prioritiitsobligationen,  steuerpflichtige. 

Nr.  151-60,  921-30,  3001—10,  3201—10,  3291-300, 
6941-50,  7001—10,  8431-40,  9361—70,  13771-80,  14461-70, 
14571-80,  15791—800,  15801-10,  15951—60,  18941—50, 

19581-90,  19961-70,  20871-80,  21701—10,  31281-90, 

35281-90,  36071-80,  36161-70,  38201—10,  39951-60, 

44311—20,  44701—10,  44931—40,  45921 — 9.  Zusammen  299 Stück. 

4perc.  Prioritiitsobligationen,  steuerfreie. 

Nr.  51171—80,  52161—70,  52421—30,  52831-40, 

53391—400,  53991-54000,  54691-700,  56101-10,  57211-20, 
60921—30,  64281—90,  64581-90,  65391-400,  65631-40, 

68291—98,  68351—60,  69661—70,  71851-60,  73091—100, 

74881-90,  76921-30,  79171-80,  81011—20,  81021-30, 

91201—10,  91621—30,  91751-60,  94381—90,  94491—500, 

97051-60,  97941-50,  98301—10,  100381-90,  101961—70, 

103681-90,  104771-80,  104871—80,  106391-400,  107051—60, 

108041-50,  109831-40,  111581-90,  112321-30,  113411-20, 
113871-80,  116481—90,  117381-90,  118591—600,  118651—60, 
121501-10,  123151-60,  123921—30,  124031—40,  127371-80, 

131381-90,  132401-10,  133761-70,  137181—90,  139711—20, 

143781-90,  152541—50,  154731-40,  155171-80,  157301-10, 

165741—50,  167241—50.  Zusammen  658  Stück. 

Die  Besitzer  dieser  gezogenen  20  Actien  und  957  Obli- 
gationen erhalten  vom  1.  November  1900  angefangen  das  Nominal- 
capital,  d.  i.  für  je  Eine  Actie  den  Betrag  von  Zweihundert 
Guldeu  ö.  W.  Silber  (fl.  200)  gleich  Vierhundert  Kronen  (K  400) 


und  für  je  Eine  Prioritätsobligation  Dreihundert  Gulden  ö.  W. 
Silber  (fl.  300)  gleich  Sechshundert  Kronen  (K  600),  nebst  den 
bis  31.  October  1900  laufenden  Zinsen  gegen  Einziehung  der 
betreffenden  Titres  sammt  sämmtlichen  nicht  fälligen  Coupons 
und  dem  Talon  bei  der  k.  k.  priv.  Oesterreichischen  Länderbank 
in  Wien  ausbezahlt.  Allfällig  fehlende  Coupons  werden  vom 
Capitalsbetrage  in  Abzug  gebracht.  Für  die  verlosten  Actien 
werden  zugleich  im  Sinne  der  Statuten  besondere,  auf  den  Ueber- 
bringer  lautende  Genussscheine  verabfolgt. 


Restanten  aus  den  früheren  Verlosungen. 

Verlost  am  1.  Mai 

1889.  Actien:  Nr.  10568.  Prior.-Oblig. : Nr.  102273 — 76,131576. 

1890.  Actien:  Nr.  48646,  93365. 

1891.  Actien:  Nr.  73095.  Prior.-Oblig.:  Nr.  60512— 17,  161872. 

1892.  Prior.-Oblig.:  Nr.  44031—2,  75560,  135986,  140971. 

1893.  Actien:  Nr.  28830,  103629.  Prior.-Oblig.:  Nr.  6996, 
55694,  63748,  68378,  116620,  157465—7. 

1894.  Prior.-Oblig.:  Nr.  61968,  102698,  105405,  152763,  155440. 

1895.  Actien:  Nr. 44908,  99678.  Prior.-Oblig.:  Nr.  7860,  28867, 
96891-4,  153492—3,  174964. 

1896.  Actien:  Nr. 31514,  32482,  47864.  Prior.-Oblig.:  Nr.  18018, 
56890,  89082-6,  97729,  154304. 

1897.  Actien:  Nr.  2670.  Prior.-Oblig.:  Nr.  11591-3,  12291, 
29639,  90824,  91343-4,  122021,  137990,  138245-48, 
142711,  142861,  155030,  153821—24,  159004-6,  171425, 
171427-30. 

1898.  Actien:  Nr.  45827,  78424,  78750,  90257.  Prior.-Oblig.: 
Nr.  3911,  14512—20,  67316-20,  71632,  74024,  77976, 
84291-3,  84421—30,  85780,  86757-60,  92269,  94795, 
97834,  110693,  133798,  145043,  153167,  156474. 

1899.  Actien : Nr.  98324,  99768.  Prior.  - Oblig. : Nr.  1999, 

20456—60,  25130,  26481-90,  36602-7,  42591-2. 

47124,  47126,  50281-90,  50701—10,  59778-80,  63296, 
73761-4,  73767,  87265—70,  93852—7,  95107,  101031—5, 
101755-60,  106232,  106240,  114824-6,  126519—20, 
133841—2,  134271,  139181-90,  154909,  158712-20, 
172772,  172776-80. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Nachdruck  wird  nicht  honorirt.) 


n«H  Ttarhniv  Patent-Nr.  64.680  und  Oesterr. -Ungar.  Patent),  über 

MCI  wavllJItA  welchen  ein  Prospect  dieser  Nummer  beiliegt,  ist  ein  von 
der  Wien-FIoridsdorfer  Chemischen  Fabrik  Heilpern  & Haas  im  Wesentlichen  aus 
Theerölen  und  Magnesiasilicat  hergestellter  Tneercement.  der  auf  dem  Dache 
unter  dem  Einflüsse  der  Atmosphärilien  und  der  sich  bildenden  chemischen 
Verbindung  seiner  Bestandtheile  einen  elastischen  Cement  bildet.  Mittelst 
eines  einzigen  Anstriches  auf  das  Papp-,  Holz-  oder  Metalldach  gebracht, 
bildet  er  einen  festen,  hermetischen,  mindestens  5 Jahre  haltenden  Ueberzng, 
der  ein  Flüssigwerden  und  Abrinnen  im  Sommer,  ein  Rissigwerden  im  Winter, 
vollständig  ausschliesst. 

Diese  Vorzüge  und  die  relative  Billigkeit  gegenüber  den  bisher  üblichen,  alle 
2 Jahre  zu  erneuernden  Theeraüstrichen,  haben  dem  Dachpix  in  den  letzten 
Jahren  in  Deutschland  eine  sehr  grosse  Anwendung  bei  öffentlichen  und 
privaten  Bauten,  Eisenbahnen  und  Behörden  verschafft.  Die  von  derselben 
Firma  erzeugte  Pixpappe  bedeutet  der  gewöhnlichen  Sandpappe  gegenüber 
ebenfalls  einen  grossen  Fortschritt,  indem  durch  die  Imprägnirung  mit  Dachpix 
die  Besandung  entbehrlich  gemacht  wird,  welche  einerseits  einen  nur  proble- 
matischen Schutz  gegen  das  Abrinnen  des  Theers  bildet  und  andererseits  durch 
die  Dicke  des  aufgetragenen  Sandes  den  Käufer  oft  über  die  Stärke  der 
eigentlichen  Pappe  hinwegtäuscht.  Es  ist  anznnehmen,  dass  sowohl  der  Dachpix 
und  die  in  Verbindung  damit  stehende  Pixpappe  der  Firma  Heilpern  & Haas 
sich  wie  in  anderen  Ländern  auch  in  Oesterreich  ihr  Feld  erobern  wird. 


K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Granit-Blocks 

Natur- 

Asphalt- 

comprime 
und  eoule 

Imprägnirte 

Holzstöckel 

K.  k.  priv. 

Metallic-Pflaster 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

platten 

IC.  k.  patent. 

Sugerit- 

lsolirplatten 

(mit  Korkbelag) 

gegen 

aufsteigende 

Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor 
züge  gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  Schefftel,  Wien 

Holzlmprägnirung 

Dachpappen-  und  Theerproducten-Fabrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnolith- 

Fussböden 

(verbessertesXylolith) 

holzartig 
In  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen - 
constructionen, 
Brücken  etc. 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindeckungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzcement 

Carboiineum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

Dem  heutigen  Verordnungs-Blatt  liegt  ein  Prospect  der  Firma  Heilpern  & Haas  über  Dachpix  (Theercement)  bei. 


Druok  von  Otto  Maass’  Bohne,  Wien,,  X.  Wallflsohgaase  10, 


/ 
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Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 


Wien,  10.  Mai  1900.  XIII.  Jahrgang. 
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und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  der  Ministerien  des  Innern,  des  Handels  und  der  Finanzen  vom  7.  Mai  1900,  * **))  betreffend  das 
Verbot  der  Ein-  und  Durchfuhr  gewisser  Waaren  und  Gegenstände  aus  Aegypten. 

Aus  Anlass  der  in  Port  Said  vorgekommenen  Pestfälle  wird  zum  Zwecke  der  Verhütung  der  Einschleppung 
der  Pest  aus  Aegypten  im  Einvernehmen  mit  der  kgl.  ungarischen  Regierung  die  Ein-  und  Durchfuhr  nachbezeichneter 
Waaren  und  Gegenstände  aus  Aegypten  verboten : 

1.  Gebrauchte  Leibwäsche,  abgenützte  und  getragene  Kleidungsstücke  (Effecten  zum  persönlichen  Ge- 
brauche), benütztes  Bettzeug. 

Sofern  diese  Gegenstände  als  Reisegepäck  oder  infolge  eines  Domicilwechsels  als  Uebersiedlungseffecten 
befördert  werden,  unterliegen  sie  den  besonderen  Bestimmungen  über  sanitätspolizeiliche  Revision  und  Behandlung 
beim  Grenzübertritte. 

2.  Hadern  und  Lumpen,  mit  Inbegriff  der  unter  hydraulischem  Drucke  zusammengepressten  Hadern, 
welche  als  Handelsartikel  in  Ballen  befördert  werden. 

3.  Gebrauchte  Säcke,  Teppiche  und  Stickereien  in  benütztem  Zustande. 

4.  Grüne,  ferner  nicht  vollständig  lufttrockene  oder  ungekalkte  oder  nicht  mit  Gips,  Arsen  oder  ander- 
weitig präparirte  rohe  Häute  und  Felle. 

5.  Frische  (rohe)  thieriscbe  Rohproducte,  wie:  Knochen,  Klauen,  Hufe,  Blasen,  Därme  in  frischem,  nicht 
getrocknetem  oder  nicht  gesalzenem  Zustande,  sofern  sich  die  genannten  Artikel  als  thierische  Abfälle  darstellen; 
weiter  Haare  und  Borsten. 

6.  Menschenhaare. 

Die  Durchfuhr  der  aufgezählten  Waaren  oder  Gegenstände  ist,  falls  die  Bewilligung  zur  Einfuhr  in  das 
benachbarte  ausländische  Durchzugs-,  beziehungsweise  Einfuhrsgebiet  nachgewiesen  ist,  nur  zulässig,  wenn  sie 
unter  Raumverschluss  derartig  verpackt  sind,  dass  jede  Manipulation  mit  denselben  unterwegs  unmöglich  ist. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  dem  Tage,  an  welchem  sie  den  betreffenden  Zoll-,  beziehungsweise  See- 
sanitätsbehörden bekannt  wird,  in  Kraft. 

Korber  m.  p.  Böliin  m.  p.  Call  m.  p. 


Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  10.  April  1900,  betreffend  die  Erweiterung  der  Verzollungs- 
befugnisse des  k.  k.  Nebenzollamtes  in  Vallarsa. 

Das  k.  k.  Nebenzollamt  II.  Classe  in  Vallarsa  wird  zur  Eingangsverzollung  von  Baumwollwaaren  der 
T.  Nr.  128  in  131  in  Mengen  bis  zu  5 kg  ermächtigt. 

Böhm  m.  p. 


Pränninerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . 

. 24  Kronen 

„ das  Deutsche  Reich  . 

. 25  Mark 

„ das  übrige  Ausland  . 

. 33  Frcs. 

Für  das  Ausland  auch  bei 
Postämtern. 

allen  k.  k. 

Samstag. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Insoratcn-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint 


Nr.  53. 


*)  Enthalten  in  dem  am  8.  Mai  1900  ausgegebenen  XXXII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  81. 

**)  Enthalten  in  dem  am  28.  April  1900  ansgegebenen  XXX.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  76. 
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Eröffnung  des  Betriebes  auf  der  Localbahn  Raspenau-Liebwerda— Weissbach. 

Am  3.  Mai  1900  wurde  die  6‘5  km  lange,  von  der  Station  Raspenau-Liebwerda  der  Strecke  Pardubitz — 
Reichenberg — Reichsgrenze  (Seidenberg)  der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  abzweigende  normal- 
spurige  Localbahn  Raspenau-Weissbach  für  den  Personen-  und  Güterverkehr  eröffnet. 

An  der  neuen  Strecke  liegen  folgende  Stationen:  Raspenau-Liebwerda  (Anschluss-,  bezw.  Uebergangs- 
station),  Mildenau,  Mildeneichen,  Haindorf-Liebwerda  und  Weissbach.  Die  Station  Mildeneichen  ist  nur  für  den 
Wagenladungsverkehr  eingerichtet. 

Den  Betrieb  der  genannten  Localbahn  führt  die  Centralverwaltung  für  Secundärbahnen  Hermann  Bach- 
stein in  Berlin. 


Oesterreichische  Eisenbahn-Statistik. 

Das  statistische  Departement  im  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium veröffentlicht  jetzt  die  „Statistik  der  in  den 
im  Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern 
im  Betriebe  gestandenen  Locomotiv-Eisenbabnen“  für  das 
Jahr  1898.  Von  der  früher  erschienenen  Zusammenstellung 
der  „Hauptergebnisse  der  österreichischen  Eisenbahn- 
Statistik“  unterscheidet  sich  das  vorliegende  Werk  nicht 
nur  durch  eine  viel  detaillirtere  Nachweisung  der  Jahres- 
ergebnisse, sondern  insbesondere  durch  die  vollständige 
Darstellung  der  societären,  finanziellen  und  baulichen 
Grundlagen  der  in  Betracht  kommenden  Eisenbahnen. 
Durch  die  Veröffentlichung  ist  den  Fachkreisen  Gelegen- 
heit geboten,  über  alle  jene  für  sie  wichtigen  Details 
des  heimischen  Eisenbahnwesens,  bezüglich  welcher  die 
Daten  bisher  zumeist  aus  den  verschiedensten,  oft  schwer 
zu  beschaffenden  Einzelwerken  zusammengestellt  werden 
mussten,  in  einem  einzigen  übersichtlichen  Bande  authenti- 
schen Aufschluss  zu  finden.  Ein  weiterer  Vorzug  des 
Werkes  ist  die  instructive,  selbst  für  den  Laien  inter- 
essante Einleitung,  in  welcher  die  historische  Entwicklung 
des  österreichischen  Eisenbahnnetzes  im  Geleite  eines 
reichen  tabellarischen  Materials,  sowie  eine  die  Ergeb- 
nisse des  Jahres  1898  in  ihren  Hauptpunkten  zusammen- 
fassende Uebersicht  zur  Darstellung  gelangt. 

Wie  den  statistischen  Daten  der  Publication  zu 
entnehmen  ist,  betrug  am  31.  December  1898  die  Ge- 
sammtbaulänge  der  dem  öffentlichen  Verkehre 
dienenden  Locomotiv-Eisenbahnen  auf  österreichischem 
Staatsgebiete  rund  18.173  km,  d.  i.  um  845  km  oder 
4'87  pCt.  mehr  als  im  Vorjahre.  Werden  zu  dieser  Ge- 
sammtlänge  des  Jahres  1898  die  im  Auslande  gelegenen 
Theilstrecken  der  österreichischen  Eisenbahnen  (21  km) 
hinzugerechnet,  hingegen  von  derselben  die  Länge  der 
ausländischen  Eisenbahnen  auf  österreichischem  Staats- 
gebiete (99  km)  in  Abzug  gebracht,  so  ergibt  sich  für 
die  österreichischen  Locomotiv-Eisenbahnen  eine  Bau- 
länge von  18.095  km;  hievon  entfallen  7521  km  auf  die 
k.  k.  Staatsbahnen  und  10.574  km  auf  die  Privatbahnen. 
Von  den  k.  k.  Staatsbahnen  standen  54  km  in  fremdem 
Betriebe,  während  von  den  Privatbahnen  2675  km  vom 
Staate  betrieben  wurden  und  7899  km  im  Privatbetriebe 
standen.  Das  im  Betriebe  der  k.  k.  Staatsbahn-Verwaltung 
stehende  Bahnnetz  erreichte  mithin  zu  Ende  des  Jahres 
1898  eine  Ausdehnung  von  10.142  km,  was  gegenüber 
dem  Jahre  1898  eine  Zunahme  um  7'39  pCt.  ergibt. 
Von  der  angegebenen  Gesammtlänge  sämmtlicher  Eisen- 
bahnen entfielen  95'5  pCt.  auf  Bahnen  mit  normaler 
Spurweite  und  der  Rest  auf  Schmalspurbahnen. 

Die  Anzahl  der  Bahnhöfe  war  2630,  der  Halte- 
stellen 1278,  der  Telegraphenstationen  mit  Schreib-  und 
Sprechapparaten  2715,  der  Wohngebäude  für  Beamte, 
Diener  und  Arbeiter  1232,  der  Aufnahmsgebäude  2857, 


der  Güterschuppen  2724,  der  Wächter-  u.  dgl.  Häuser 
10.609  u.  s.  w. 

Das  für  sämmtliche  Staatsbahnen  und  für  die  vom 
Staate  für  eigene  Rechnung  betriebenen  Privatbahnen 
bis  Ende  des  Jahres  1898  aufgebrauchte  Anlage- 
capital  beziffert  sich  auf  1134  Mill.  Gulden,  von 
welchem  Betrage  bis  zu  jenem  Zeitpunkte  63  Mill.  Gulden 
amortisirt  waren.  Das  Anlagecapital  der  Privatbahnen 
im  Privatbetriebe  (einschliesslich  der  vom  Staate  auf 
Rechnung  der  Eigenthümer  betriebenen  Localbahnen) 
beträgt  1757  Mill.  Gulden.  Als  noch  zu  emittirendes 
Anlagecapital  verblieben  mit  Schluss  des  Jahres  1898 
Actien  im  Betrage  von  4339  Mill.  Gulden  und  Prioritäts- 
obligationen im  Betrage  von  77'568  Mill.  Gulden, 

Der  Stand  der  Fahrbetriebsmittel  erfuhr 
im  Gegenstandsjahre  eine  nicht  unwesentliche  Steigerung. 
Gegenüber  der  percentuellen  Zunahme  der  Betriebslänge 
sämmtlicher  Eisenbahnen  um  4’94  pCt.  stellte  sich  die 
Zunahme  im  Stande  der  Locomotiven  auf  5'32  pCt.,  jene 
der  Personenwagen  auf  6‘06  pCt.  und  jene  der  Last- 
wagen auf  4T6  pCt.  Im  Ganzen  waren  vorhanden: 
Locomotiven  4847  Stück  (hierunter  bei  den  im  Staats- 
betriebe stehenden  Eisenbahnen  2304  Stück),  Personen- 
wagen 10.847  Stück  (5495)  und  Lastwagen  108.446 
(41.872)  Stück.  Die  Beschaffungskosten  sämmtlicher  Fahr- 
betriebsmittel beziffern  sich  mit  Ende  des  Gegenstands- 
jahres auf  386.877  Mill.  Gulden,  bei  den  im  Staats- 
betriebe stehenden  Eisenbahnen  auf  175.519  Mill.  Gulden. 

Von  grossem  Interesse  sind  die  den  bedeutenden 
Umfang  des  Eisenbahnverkehres  illustrirenden 
Daten.  Es  betrug  hienach  die  Anzahl  der  im  Gegen- 
standsjahre auf  sämmtlichen  Eisenbahnen  beförderten 
Personen  nicht  weniger  als  126.087  Millionen  (hievon 
55.787  Millionen  auf  den  Bahnen  im  Staatsbetriebe).  Die 
geförderten  Personen-Kilometer  betrugen  4439  Millionen, 
es  wurde  daher  durchschnittlich  das  Kilometer  Betriebs- 
länge  von  255.435  Personen  befahren.  Im  Vergleiche 
zum  Jahre  1897  war  die  Zunahme  des  Personenverkehres 
eine  absolut  sehr  bedeutende. 

Die  ausschlaggebende.  Bedeutung,  welche  bekannt- 
lich die  dritte  Wagenclasse  für  den  Verkehr  besitzt,  wird 
im  Gegenstandsjahre  markant  durch  folgende  Angaben 
veranschaulicht:  Es  entfallen  von  der  Gesammtzahl  der 

beförderten  Personen  auf  die  erste  Classe  0’88  pCt.,  auf 
die  zweite  Classe  6‘99  pCt.,  auf  die  dritte  Classe 
89 '35  pCt.,  auf  die  vierte  Classe  (nur  bei  der  Eisenbahn 
Lemberg-Belzec  geführt)  0'09  pCt.  und  auf  Militärpersonen 
2*69  pCt.  Gleich  dem  Personenverkehre  erfuhr  auch  der 
Güterverkehr  eine  erhebliche  Steigerung.  Im 
Ganzen  wurden  110.981  Millionen  Tonnen  (Staatsbetrieb 
37.565  Millionen)  befördert;  gegenüber  dem  Vorjahre 
ergibt  dies  eine  Zunahme  um  6'43  pCt.  (Staatsbetrieb 
10  37  pCt.). 
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Die  gesammten  während  des  Gegenstandsjahres 
erzielten  Betriebseinnahmen  der  österreichischen 
Eisenbahnen  beliefen  sich  auf  287.817  Mill.  Gulden, 
wovon  117.096  Mill.  Gulden  auf  die  Eisenbahnen  im 
Staatsbetriebe  entfielen.  Die  Betriebsausgaben 
bezifferten  sich  im  Ganzen  auf  178.930  Mill.  Gulden, 
an  welchem  Betrage  die  eben  genannten  Bahnen  mit 
82.918  Mill.  Gulden  participiren.  Gegenüber  dem  Vor- 
jahre erfuhren  die  Betriebseinnahmen  sämmtlicher  Bahnen 
eine  Steigerung  um  3*96  pCt.  und  die  Betriebsausgaben 
eine  solche  um  4 28  pCt.  Der  sich  mit  109.321  Mill. 
Gulden  ergebende  Betriebs-Nettoertrag  der 
Eisenbahnen  stellte  sich  per  Kilometer  Betriebslänge  auf 
fl.  6224  gegen  fl.  6198  im  Jahre  1897  und  entspricht 
einer  durchschnittlichen  Verzinsung  des  verwendeten  An- 
lagecapitals  von  3*79  pCt. 

Eine  besonders  eingehende  Nachweisung  erfuhren 
in  der  vorliegenden  statistischen  Publication  die  im 
GegeDstandsjahre  vorgekommenen  Unfälle,  deren  Ge- 
sammtzahl  1626  betrug.  Unter  denselben  befanden  sich 
446  Entgleisungen  und  246  Zusammenstösse  und 
Streifungen.  Die  Gesammtzahl  der  bei  sämmtlichen  Un- 
fällen sowohl  unverschuldet  als  auch  infolge  eigener 
Schuld  verunglückten  Reisenden  belief  sich  auf  143,  von 
welchen  8 Personen  getbdtet  wurden.  Auf  je  eine  Million 
Reisende  entfielen  R67  Verunglückungen  und  auf  je  eine 
Million  Personen-Kilometer  0 05  verunglückte  Reisende. 

Die  Anzahl  der  bei  sämmtlichen  Eisenbahnen  A n- 
gestellten  (Beamten,  Unterbeamten,  weiblichen  Be- 
diensteten, Diener)  betrug  84.217.  Arbeiter  im  Taglohne 
waren  im  Jahresdurchschnitte  95.722  beschäftigt.  An 
Besoldungen,  Löhnen  und  sonstigen  Bezügen  wurden 
im  Ganzen  99*432  Mill.  Gulden  ausbezahlt.  Während'  die 
Zunahme  der  gesammten  Betriebslänge  der  österreichischen 
Eisenbahnen  von  1897  auf  1898  5T6  pCt.  ausmachte, 
betrug  die  Steigerung  im  Personalstande  5'38  pCt.  und 
in  den  Bezügen  des  Personals  6 69  pCt. 

An  Wohlfahrtseinrichtungen  für  das 
Personal  bestanden  23  Pensions-,  24  Kranken-  und 
27  sonstige  Humanitätscassen,  deren  Vermögen  sich  im 
Ganzen  auf  60*914  Mill.  Gulden  belief;  dasselbe  erfuhr 
im  Vergleiche  zum  Vorjahre  eine  beträchtliche  Steigerung, 
welche  bei  den  Pensionscassen  3'46,  bei  den  Kranken- 
cassen  13*21  und  bei  den  sonstigen  Humanitätsfonds 
13'65  pCt.  betrug. 

Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw.  (Variantenproject 
der  Schleppbahn  von  der  Station  Bienczyce  zur 
Dampfmiihle  in  Krzeslawice:  Anordnung  der  politi- 
schen Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm 
18.  April  die  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  beauftragt,  hin- 
sichtlich des  von  der  Bauunternehmung  J.  Judkiewicz  in  Krakau 
vorgelegten  Variantenprojectes  für  die  Schleppbahn  von  dir 
Station  Bienczyce  der  Localbahn  Krakau-Kocinyrzdw  zur  Dampf- 
mühle in  Krzeslawice  nach  vorheriger  Erörterung  der  Trassen- 
frage  die  politische  Begehung  und  Enteignungsverhandlung  vor- 
zunehmen. [E.-M.-Z.  17.150.] 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen.  (Linie  von  der 
Thaliastrasse  durch  die  Festgasse  zur  Ottakringer 
Hauptstrasse:  Anordnung  der  Trassenrevision  und 
politischen  Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
unterm  18.  April  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  beauftragt,  hin- 
sichtlich des  vom  Magistrate  der  k.  k.  Haupt-  und  Residenzstadt 
Wien  vorgelegten  Detailprojectes  für  die  Linie  der  Wiener  elek- 
trischen Strassenbahnen  von  der  Thaliastrasse  durch  die  Fesst- 


gasse  bis  zur  Ottakringer  Hauptstrasse  die  Trassenrevision  und 
Stationscommission,  und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser 
Verhandlung  anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Begehung 
vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei  ermächtigt, 
für  das  ganze  begangene  Project  bei  anstandslosem  Commissions- 
ergebnisse  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums  ex  commissione  zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  17.900.] 

Projectirte  Localbahn  Antiesenhofen  - Mauerkirchen. 

(Anordnung  der  Trassenrevision  und  Stationscom- 
mission.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat  hinsichtlich  des 
von  Ferdinand  Spiegel  in  Wien  vorgelegten  Projectes  für  eine 
mit  der  Spurweite  von  10  m auszuführende,  elektiisch  zu  be- 
treibende, dem  Personen-  und  Frachtenverkehre  dienende  Klein- 
bahn mit  vorwiegender  Strassenbeniitzung  von  der  Station 
Antiesenhofen  der  Linie  Ried — Schärding  der  k.  k.  Staatsbahnen 
zur  Station  Mauerkirchen  der  Linie  Steindorf— Braunau  a.  Inn 
der  k.  k.  Staatsbahnen  die  Trassenrevision  in  Verbindung  mit 
der  Stationscommission  auf  den  16.  Mai  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath 
Carl  Graf  betraut.  [E.-M.-Z.  20  559.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

R.  k.  Oesterr.  Staatsbaiinen.  (Staatsbahn-Direction 
Villach:  Eröffnung  der  B e t ri eb s au s we ich  e Schönau 
für  B etr ie b s z w e c k e.)  Zufolge  Kundmachung  der  obigen 
Staatsbahn-Direction  vom  1.  Mai  wurde  an  diesem  Tage  die 
zwischen  den  Stationen  Klein-Reifling  und  Weissenbach-St.  Gallen 
(in  km  75*5/6)  der  Linie  Amstetten — Pontafel  gelegene  Betriebs- 
ausweicbe  Schönau  für  Betriebszwecke  ohne  sonstige  Abferti- 
gungsbefugnisse eröffnet. 

Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gfesellschaft.  (Localbahn 
Teplitz  (Sette n z)-R eich enberg:  richtige  Schreibweise 
des  Namens  der  Haltestelle  „Zuckmantel“.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  angeordnet,  dass  künftighin  für  die 
Haltestelle  „Zuckmantel“  der  Localbahn  Teplitz  (Settenz)  Reichen- 
berg, da  laut  Mittheilung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Böhmen  die 
authentische  Schreibweise  „Zuckmantl“  ist,  diese  letztere 
Schreibweise  in  Anwendung  zu  bringen  ist.  [E.-M.-Z.  17.991 '20.] 

Bozen  - Meranei*  Bahn.  (Verkehrsinspector  - Er- 
nennung.) Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  Ernennung 
des  Inspectors  Victor  Swoboda,  pensionirten  Verkehrsinspectors 
der  Bosn.-Hercegow.  Staatsbahnen,  zum  Verkehrsinspector  der 
k.  k.  priv.  Bozen  - Meraner  Bahn  genehmigend  zur  Kenntniss 
genommen,  [E.-M.-Z.  7313/13.] 


Ausland. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Halle  a/S. : Stations  n amen  and  e- 

rung.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  führt  die  an  der 
Strecke  Königswusterhausen — Cottbus  gelegene  Station  Brand 
fernerhin  die  Bezeichnung  „Brand  Reg.  - Be z.  Frankfurt  a/O.“ 

— (Directionsbezirk  Stettin:  Eröffnung  des 

Haltepunktes  Templin  Vorstadt.)  Einer  Kundmachung 
obiger  Eisenbahn-Direction  zufolge  wurde  am  1.  Mai  der  zwischen 
den  Stationen  Ahrensdorf  und  Templin  der  Bahnstrecke  Britz — 
Fürstenberg  i/M.  und  zwischen  den  Stationen  Templin  und  Führ- 
krug der  Strecke  Löwenberg  i/M.  - Prenzlau  gelegene  Haltepunkt 
Templin  Vorstadt  für  den  Personenverkehr  eröffnet, 

— (S  t a ti  on  sn  a m en  än d er  u n g.)  Einer  amtlichen  Mit- 
theilung zufolge  erhielt  mit  1.  Mai  die  an  der  Bahnstrecke 
Berlin — Stralsund  gelegene  Station  Strelitz  die  Bezeichnung 
„Strelitz  (alt)“. 

— (Directionsbezirk  Bromberg:  Eröffnung  der 
N e b e n b ahn  str  e cke  Callies — Falkenburg.)  Zufolge  Kund- 
machung obiger  Eisenbahn-Direction  wurde  am  1.  Mai  die  40*40  km 
lange  Nebenbahnstrecke  Callies — Falkenburg  für  den  Per- 
sonen- und  Güterverkehr  eröffnet.  Von  den  auf  der  genannten 
Strecke  vorgesehenen  Stationen  wurde  die  Haltestelle  Vircliow 
vorläufig  nur  für  den  Personenverkehr  eröffnet. 

— (Directionsbezirk  Hannover:  Eröffnung  des 
Personenhaltepunktes  Sylbach.)  Zufolge  Kundmachung 
obiger  Eisenbahn-Direction  ist  am  1.  Mai  der  von  den  Verkehrs- 
stellen Schöttmar  und  Lage  4'9  km  entfernt  an  der  Strecke  Her- 
ford— Altenbeken  neu  eingerichtete  Personenhaltepunkt  Sy  lb  ac  h 
eröffnet  worden. 
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Oldenburg.  (Eröffnung  der  Strecken  Neuen- 
kirchen— Hesepe  und  Holdorf-Damme.)  Zufolge  Kund- 
machung der  grossherzogl.  Oldenburgischen  Eisenbahn-Direction 
wurden  am  1.  Mai  die  Strecken  Neuenkirchen  — Hesepe 
und  Holdorf — Damme  mit  den  Stationen  Rieste,  Hesepe  und 
Damme  für  den  gesammten  Verkehr  eröffnet.  In  Hesepe  bleibt 
die  Annahme  und  Auslieferung  von  Fahrzeugen  und  lebenden 
Thieren,  soweit  letztere  nicht  im  Packwagen  befördert  werden, 
ausgeschlossen.  Sprengstoffe  werden  auf  den  neu  eröffneten  Sta- 
tionen nicht  abgefertigt. 

Bayern.  (Eröffnung  d e r Privat  1 o c al  b ahn  Mu  rn  au- 
Oberammergau  für  den  allgemeinen  Verkehr.)  Am 

5.  April  wurde  die  in  Murnau  an  die  Bayerische  Staatsbahn  an- 
schliessende, vorerst  mit  Dampfzügen  und  späterhin  elektrisch 
zu  betreibende,  24  km  lange  normalspurige  Piivatlocalbahn  von 
Murnau  über  Kohlgrub  nach  Oberammergau  mit  der 
Station  Oberammergau,  den  Haltestellen  Grafenschau,  Kohlgrub 
Ort,  Bad  Kohlgrub,  Saulgrub,  Altenau  und  Unterammergau,  so- 
dann den  Halteplätzen  Murnau  Ort,  Berggeist,  Jägerhaus  und 
Scherenau  nebst  gleichnamiger  Ladestelle  für  den  allgemeinen 
Verkehr  eröffnet.  Eisenbahnwagen  mit  einer  Bruttolast  von  mehr 
als  10.000  kg  per  Achse  und  mit  einem  grösseren  festen  Rad- 
stand als  von  4 m können  auf  diese  Privatbahn  nicht  übergehen. 

Sachsen.  (Kgl.  Sächsische  Staatseisenbahnen: 
Stationsnamenänderung.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zu- 
folge führt  die  an  der  Linie  Pockau-Lengefeld — Neuhausen  ge- 
legene Haltestelle  Griinthal  vom  1.  Mai  ab  die  Bezeichnung 
„Kupferhammer-Grünthal“. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Achenseebahn.  (Generalversammlung.)  Am  26. März 
fand  in  Salzburg,  nachdem  die  für  den  8.  März  einberufene 
Generalversammlung  beschlussunfähig  geblieben  war,  unter  dem 
Vorsitze  des  Verwaltungsraths-Vicepräsidenten  Dr.  Friedrich  Ritter 
von  Graf  und  im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs 
Bezirkscommissär  Felix  Freiherrn  von  Hasslinger  die  diesjährige 
(11.)  ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre  der  Achensee- 
bahn statt.  Es  waren  sechs  Actionäre  bei  derselben  erschienen, 
welche  ein  Actiencapital  von  fl.  219.600  mit  219  Stimmen  ver- 
traten. Nach  dem  Geschäftsberichte  wurden  im  abgelaufenen  Be- 
triebsjahre 41.793  (+  2312)  Personen  mit  einer  Einnahme  von 
fi.  36.851  (4-  fl.  3533)  befördert.  Die  Nettoeinnahmen  aus  dem 
Gepäcks-  und  Güterverkehrs  stellten  sich  auf  fl.  5003  (+ fl.  1612), 
die  Gesammt-Nettoeinnahmen  sohin  auf  fl.  41.854  (+  fl-  3533). 
Zur  Verfügung  der  Generalversammlung  standen  fl.  14.521.  Die 
Generalversammlung  genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rech- 
nungsabschluss und  ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  das  Absolu- 
torium.  Ferner  beschloss  dieselbe,  aus  dem  ihr  zur  Disposition 
stehenden  Betrage  fl.  1300  zu  Abschreibungen,  fl.  2746  zur  Do- 
tirung  des  Reserve-,  Erneuerungs-  und  Unterstützungsfonds, 
fl.  1000  zur  Tilgung  von  Prioritätsactien  und  fl.  9465  zur  Aus- 
zahlung einer  U/^percentigen  Dividende  an  die  Prioritätsactien 
zu  verwenden.  Die  turnusgemäss  ausscheidenden  Verwaltungs- 
rathsmitglieder  Lorenz  Zuckermandel  und  Gustav  Moshagen, 
sowie  der  bisherige  Revisionsausschuss  wurden  wiedergewählt. 

[E.-M.-Z.  16.548.] 

Firmaprotokollirung.  Das  k.  k.  Landes-  als  Handels- 
gericht in  Krakau  hat  am  13.  April  die  Eintragung  im  Handels- 
register für  Gesellschaftsfirmen  der  Firma: 

„Krakauer  Tramway-Gesellschaft“ 

polnisch:  „Krakowska  Spolka  Tramwajowa“ 
mit  nachstehenden  Bestimmungen  verordnet: 

1.  Die  Statuten  dieser  Gesellschaft,  welche  sich  am  19.  März 
1900  constituirte,  wurden  mit  Erlass  des  hohen  k.  k.  Ministeriums 
des  Innern  vom  5 Februar  1900,  Z.  3376,  genehmigt. 

2.  Der  Sitz  der  Gesellschaft  ist  Krakau  und  die  Dauer  der 
Gesellschaft  ist  unbeschränkt. 

3.  Der  Zweck  der  Gesellschaft  ist: 

a)  die  Erwerbung  und  der  Betrieb  der  bestehenden  Pferde- 
eisenbahnlinien in  Krakau  von  der  Podgorzerbrücke  über 
den  Ringplatz  bis  zum  Nordbahnhofe  und  vom  Ringplatze 
zum  Krakauer-Park,  sowie,  vorbehaltlich  der  staatlichen  Ge- 
nehmigung, die  Umgestaltung  derselben  für  den  elektrischen 
Betrieb ; 

b)  unter  der  Voraussetzung  der  Erwirkung  der  erforderlichen 
staatlichen  Concessionen,  die  Erwerbung,  der  Bau  und  der 
Betrieb,  die  Pachtung  und  Verpachtung  anderer  normal- 


oder schmalspuriger  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  in  Krakau 
und  Umgebung,  insbesondere  von  Kleinbahnen  und  Strassen- 
bahnen.  Diese  Zwecke  sind  jedoch  in  Uebereinstimmung 
mit  den  Bestimmungen  des  dem  Statute  B als  Anhang  bei- 
gefügten Vertrages  vom  11.  Juni  1898,  bezw.  des  gemäss 
Artikel  III  desselben  von  der  Gesellschaft  mit  der  Stadt- 
gemeinde Krakau  abzuschliessenden  Vertrages  zu  verfolgen. 

4.  Das  Grundcapital  beträgt  K 800.000,  zerlegt  in  2000  Stück 
auf  den  Inhaber  lautende  Actien  ä K 400. 

5.  Die  von  der  Gesellschaft  ausgehenden  statutenmässigen 
Kundmachungen  werden  rechtswirksam  vom  Präsidenten  oder  vom 
Vicepräsidenten  des  Verwaltungsrathes  durch  einmalige  Ein- 
schaltung in  die  amtliche  „Wiener  Zeitung“  und  in  die  amtliche 
„Gazeta  Lwowska“  veranlasst. 

6.  Die  Gesellschaftsfirma  wird  derart  gezeichnet,  dass  den 
vorgedruckten  oder  von  wem  immer  geschriebenen  Worten: 
„Krakowska  Spolka  Tramwajowa“  oder  „Krakauer  Tramway- 
Gesellschaft“  collectiv  entweder  zwei  Mitglieder  des  Verwaltungs- 
rathes oder  ein  Mitglied  desselben  und  ein  mit  der  Procurafiihrung 
betrauter  Director  oder  sonstiger  Gesellschaftsbeamter,  letzterer 
mit  einem  die  Procura  andeutenden  Zusatze,  ihre  Unterschrift 
beisetzen. 

7.  Der  in  der  constituirenden  Generalversammlung  gewählte 
erste  Verwaltungsrath  besteht  aus  den  Herren:  Anton  Ritter  von 
Oborski,  Grossgrundbesitzer  in  Krakau;  Theodor  Köhn,  Stadt- 
baurath a D.  und  Director  in  Nürnberg;  Friedrich  Nonnenberg, 
Director  in  Brüssel;  Ludwig  August  Lohnstein,  Director  in  Wien ; 
Peter  Gierlich,  kgl.  Bauinspector  a.  D.,  in  Wien. 

8.  Von  der  Stadt  Krakau  wurden  in  Gemässheit  des  § 16 

al.  2 des  Gesellschaftsstatutes  die  Herren : Dr.  Karl  Pieniq,zek, 

erster  Vicepräsident  der  Stadt  Krakau,  und  Dr.  Leon  Rothwein, 
Gemeinderath  der  Stadt  Krakau,  beide  Landesadvocaten  in 
Krakau,  in  den  Verwaltungsrath  entsendet. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh* 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  desLXXVl.  Stückes.)  Das 
am  4.  Mai  herausgegebene  LXXVI.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4855:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  30.  April  1900,  Z.  77.103,  betreffend  das  Erlöschen  der 
Maul-  und  Klauenseuche  in  der  bayerischen  Grenzgemeinde  Eslarn. 

Nr.  4856:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Klagenfurt  vom  26.  April  1900,  Z.5545,  betreffend  die  Bestimmung 
der  Station  St.  Leonhard  als  ständige  Ein-  und  Ausladestation 
für  Wiederkäuer. 

Nr.  4857:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
1.  Mai  1900,  Z.  14.604,  betreffend  das  Einfuhrverbot  von  Klauen- 
thieren  aus  dem  politischen  Bezirke  Bruck  a.  L.  nach  Ungarn. 

Nr.  4858:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemb°rg 
vom  26.  April  1900,  Z.  40.047,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche. 

Nr.  4859:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  2.  Mai  1900,  Z.  35.916,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Einfuhrsbeschränkungen  für  Klauenthiere  aus  Schlesien. 

Nr.  4860:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  1.  Mai  1900,  Z.  78.089,  betreffend  das  Erlöschen  der  Maul- 
und Klauenseuche  in  der  bayerischen  Grenzgemeinde  Wald- 
münchen. 

Nr.  4861:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  24.  April  1900,  Z.  56.698T,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperre  des  Bezirkes  Krupa  gegen  den  Verkehr  mit  Borstenvieh. 

Nr.  4862:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  24.  April  1900,  Z.  92.908/1,  betreffend  die  Sperre  des 
Bezirkes  Zenica  gegen  den  Verkehr  mit  Borstenvieh. 

Verein  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  V erein  s b ahn  s tr  eck  e n.) 
Die  am  10.,  bezw.  am  14.  Jänner  dem  öffentlichen  Verkehre  über- 
gebenen Strecken  Zeltweg  — Wolfsberg  (50'4  km)  und 
Przeworsk — Rozwadöw  (74  760  km)  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen sind  den  Vereinsbahnstrecken  zugerechnet 
worden. 


Personal-Nachrichten, 

Der  Eisenbahnminister  hat  die  k.  k.  Rechnungsofficiale 
Richard  Konrad,  Josef  Etzmannsdorfer  und  Hermann 
Weiss  zu  k.  k.  Rechnungsrevidenten  im  Eisenbahnministerium 
ernannt. 


Nr.  53  — 10.  Mai  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch- Ungarisch- Rumänischer  Eisenbahn- 
verband 

Güterverkehr  Rumänien-Lim  au  und  Vorarlberg. 
Rumänisch-Norddeutscher  Eisenbahn  verband. 
Rumänisch-Süddeutscher  Eisenbahn  verband. 
Elbe-Umschlagsverkehr  mit  Rumänien. 

Beistellungsgebühr  für  eingerichtete 
Schüttwagen  oder  für  als  Thürverschluss 
dienende  Vorsatzbretter. 

Bei  Getreide-  etc.  Transporten,  welche  auf  Grund 
des  Tarifes  für  den  Oesterreichisch-Ungarisch- Rumäni- 
schen Eisenbahnverband  in  den  Stationen  der  k.  k. 
Oester  r.  Staatsbahnen  zur  Abfertigung  ge- 
langen, wird  für  die  bahnseitige  Beistellung  von  zur 
alla  rinfusa  - Verladung  eingerichteten  Schüttwagen 
oder  als  Thürverschluss  dienenden  Vorsatzbrettern  eine 
Gebühr  von  1 Krone  per  Wagen  eingehoben. 

Hinsichtlich  der  im  Güterverkehre  Rumänien — Lindau 
und  Vorarlberg  im  Rumänisch-Norddeutschen  und  Ru- 
mänisch-Süddeutschen Eisenbahnverbande,  sowie  im  Elbe- 
Umschlagsverkehre  mit  Rumänien  in  Betracht  kommenden 
Einlagerungs-,  bezw.  Reexpeditionsstationen  finden  dies- 
falls die  Bestimmungen  der  Localtarife  der  betreffenden 
Bahnen  Anwendung. 

Wien,  am  5.  Mai  1900.  [466) 

K.  k.  Oesterr.  Staatshalt  neu 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 

Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juli  1900  werden  die  in 
den  Verbandstarifen  vorgesehenen  Bestimmungen,  Fracht- 
sätze und  Entfernungen  für  die  Stationen  Burgsolms, 
Diez,  Ems  (Bad),  Fachingen,  Fulda,  Geln- 
hausen, Gersfeld,  Guntersau,  Jossa,  Lim- 
burg, Lindenbach,  Löhnberg,  Nassau 
a.  d.  Lahn,  Runkel,  Salmünster-Soden, 
Steinau,  Wächtersbach  und  W e i 1 b u r g der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  Frankfurt  a.  M.  aufgehoben. 

Soweit  ein  Verkehrsbedürfniss  besteht,  werden  nach 
Möglichkeit  zum  gleichen  Zeitpunkte  — eventuell  zu 
einem  späteren  Termine  — neue  Frachtsätze  in  den 
Tarifen  für  den  Rheinisch-Westphälisch-Oesterreichisch- 
Ungarischen  Eisenbahnverband,  bezw.  für  den  Verkehr 
mit  Galizien  und  der  Bukowina  im  Galizisch-Norddeutschen 
Eisenbahnverbande  zur  Einführung  gelangen. 

Wien,  am  7.  Mai  1900.  [467] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahiien 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen 

Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Einführung  des  neuen  Tarifes,  Theil  II, 

Heft  4. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangt  der  neue  Tarif-Theil  II, 
Heft  4,  für  die  frachtgutmässige  Beförderung  von  Gütern 
des  Specialtarifes  1 (Getreide,  Hülsenfrüchte,  Mahlpro-  1 


ducte  und  Mehl  etc.)  zwischen  den  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
(ungar.  Linien),  königl.  Ungarischen  Staats- 
eisenbahnen, sowie  der  Station  Z e n t a der 
Bacs-Bodrogher  Localeisenbahn  einer- 
seits und  den  Stationen  der  österreichischen 
Eisenbahnen  andererseits,  durch  welchen  der  bis- 
herige ab  1.  August  1892  giltige  Tarif-Theil  III,  Heft  1, 
des  Oesterreichisch  - Ungarischen  Eisenbahnverbandes 
sammt  allen  Nachträgen  ersetzt  wird,  zur  Einführung. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  können  ab  20.  Mai 
1900  von  dem  gesellschaftlichen  Tarifverkaufsbureau, 
Wien,  I.  Schwarzenbergplatz  Nr.  3,  sowie  von  den  be- 
theiligten Verwaltungen  käuflich  bezogen  werden. 

Wien,  am  8.  Mai  1900.  [468] 

Priv.  Oesterr. -uugar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
namens  der  V er ban ds verwal tu  ng e n. 


Localbahn  Kuttenthal— Unter-Cetno. 
Localbahn  MSeno — Unter-Cetno. 

(Im  Betriebe  der  k.  k.  priv.  Böhmischen  Nordbahn.) 

Einführung  eines  Nachtrages  I zu  den 
Tarifen,  Theil  II. 

Am  1.  Juli  1900  tritt  je  ein  Nachtrag  I zu  den 
Tarifen,  Theil  II,  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eilgut- 
und  Frachtenverkehr  vorgenannter  Localbahnen  in  Kraft. 

Dieselben  enthalten:  neue  Bestimmungen  über  Fahr- 
preisermässigung  für  Arbeiter,  Fahrbegünstigungen  für 
Schulausflüge,  für  mittellose  Personen,  welche  durch  den 
Biss  wuthverdächtiger  Thiere  verletzt  werden,  sowie  für 
Thierbegleiter,  Aufhebung  der  gebührenfreien  Beförde- 
rung von  Traglasten,  Bestimmungen  über  Beförderung 
lebender  Fische  etc.,  ferner  Aenderungen  und  Ergänzungen. 

Prag,  im  Mai  1900.  [469] 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn 
zugleich  als  b etriebführende  Verwaltung  der  Local- 
bahn Mseno— Unter-  Cetno. 


Güterverkehr  zwischen  Wien  und  Stationen  der 
k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  und  der 
- k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Die  in  der  Zusammenstellung  von  Frachtsätzen 
zwischen  Wien  K.E.B.  loco,  Wien  Südbahnhof,  resp. 
Matzleinsdorf  loco,  Nussdorf,  Wien  St.E.G.,  Wien 
Oe.N.W.B.,  Wien  K.F.N.B.  transit  und  Wien  D.U.B. 
der  Kaiser  P'erdinands-Nordbahn  transit  einerseits  und 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und 
der  k.  k.  pr.  Südbahn-Gesellschaft  anderer- 
seits vom  1.  März  1896  unter  Pos.  3 des  Anhanges  für 
Eisen  und  Stahl,  Eisen-  und  Stahlwaaren  für  Antoni- 
schacht enthaltenen  Frachtsätze  treten  mit  Giltigkeit  vom 
1.  Juli  1900  ausser  Wirksamkeit. 

Wien,  am  8.  Mai  1900.  [470] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Sfldbahn-Gesellschaft 

auch  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 
Südwest  • Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Ungarisch- Bosnischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Reexpeditionsbegünstigung  für  die  in 
dem  Lagerhause  der  Czegleder  Gewerbe- 
und  H a n d e 1 s - A c t i e n g e s e 1 1 s c h a f t in  Czegled 
eingelagerten  Getreide-  etc.  Sendungen. 

Für  Sendungen  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Oel- 
saaten,  Oelkuchen,  Mehl  und  sonstigen  Mahlproducten  in 
vollen  Wagenladungen,  welche  per  Eisenbahn  in  das  mit 
der  Station  Czegled  in  Schienenverbindung  stehende 
Lagerhaus  der  Czegleder  Gewerbe-  und  Handels-  Actien- 
gesellschaft  in  Czegled  anlangen  und  aus  dem  Lager- 
hause per  Eisenbahn  weiterbefördert  werden,  wird  unter 
Aufrechthaltung  der  vom  1.  Jänner  1899  gütigen  Be- 
stimmungen über  die  Behandlung  und  Verrechnung  solcher 
Güter,  welche  in  den  Lagerhäusern,  bezw.  Reexpeditions- 
Stationen  der  österr. -ungarischen  Monarchie  eingelagert 
und  dortselbst  reexpedirt  werden,  mit  Giltigkeit  bis  auf 
Widerruf,  die  Reexpeditionsbegünstigung,  d.  h.  die  An- 
wendung der  zur  Zeit  der  Beförderung  von  der  ursprüng- 
lichen Aufgabsstation  nach  der  definitiven  Abgabsstation 
bestehenden  directen  Frachtsätze  unter  nachstehenden 
Bedingungen  und  Modalitäten  im  Oesterreichisch- 
Ungarischen  Eisenbahnverband  e,  im 
Südwest-Oesterreichisch-Ungarischen 
Eisenbahnverbande  und  im  Ungarisch- 
Bosnischen  Eisenbahnverkehre  bewilligt. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  nur  rück- 
sichtlich solcher  Relationen  Anwendung,  deren  Verkehr 
sich  laut  den  bestehenden  Instradirungsvorschriften  via 
Czegled  bewegt,  und  kann  nur  rücksichtlich  solcher 
Sendungen  beansprucht  werden,  welche  an  das  Lager- 
haus der  Gewerbe-  und  Handels- Actiengesellschaft  in 
Czegled  adressirt  sind  und  von  demselben  innerhalb 
zwölf  Monaten,  vom  Tage  der  Einlagerung  gerechnet, 
behufs  Weiterbeförderung  neuerdings  zur  Aufgabe  ge- 
bracht werden.  Es  ist  jedoch  gestattet,  in  den  Fracht- 
briefen die  Firma  zu  benennen,  welche  als  Eigen- 
thümerin,  resp.  Vermittlerin  figurirt. 

Ausser  den  directen  Frachtsätzen  wird  eine  Re- 
expeditionsgebühr  von  3 Hellern  per  100  kg  berechnet. 

Von  der  Reexpeditionsbegünstigung  sind  solche 
Sendungen  ausgeschlossen,  rücksichtlich  welcher  auf  den 
Frachtbriefen  eine  Route  vorgeschrieben  ist. 

Die  Reexpeditionsbegünstigung  findet  in  der  Regel 
gleich  bei  der  Weiterbeförderung  der  Sendungen  aus 
den  Lagerhäusern  im  Kartirungswege  Anwendung,  und 
zwar  auf  Grund  des  seitens  der  Station  Czegled  beim 
Anlangen  der  Sendung  ausgefertigten  Frachtkartenauszuges, 
welcher  mit  dem  schriftlichen  Ansuchen  der  Lagerhaus- 
Verwaltung  versehen  sein  muss,  dass  die  Sendung  unter 
Anwendung  der  directen  Frachtsätze  weiterbefördert 
werde. 

Im  Uebrigen  sind  bezüglich  der  Einlagerung,  Re- 
expedition  und  des  Frachtausgleiches  die  vom  1.  Jänner 
1899  gütigen  Bestimmungen  über  die  Behandlung  und 
Verrechnung  solcher  Güter,  welche  in  den  Lagerhäusern 
der  österr. -ungarischen  Monarchie  eingelagert  werden, 
massgebend. 

Wien,  am  8.  Mai  1900.  [471] 

1*1-1  v.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbalui-Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Bahn v e r w altu  n g er . 


K.  k.  priv. 

Aussig -T eplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

Kundmachung. 

Wir  bringen  hiemit  zur  Kenntniss,  dass  zufolge  Beschlusses 
der  am  3.  Mai  1900  abgehaltenen  42.  ordentlichen  General- 
versammlung der  Actionäre  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisen- 
bahn-Gesellschaft der  zufolge  § 54  der  Statuten  am  1.  Juli  1900 
fällige  Dividendencoupon  Nr.  42  der  Actien  unserer  Eisenbahn- 
Gesellschaft 

mit  ö.  W.  fl.  75  = K 150, 

sowie  der  ebenfalls  am  1.  Juli  1900  fällige  Coupon  der  Genuss- 
scheine 

mit  ö.  W.  fl.  50  = K 100 

zur  Einlösung  gelangt. 

Die  Einlösung  erfolgt  — ohne  Präjudiz  für  künftige  Fälle 
— bereits  vom  10.  Mai  1900  angefangen  bei  nachstehenden 
Zahlstellen : 

in  Wien  bei  den  Herren  Johann  Liebieg  & Comp., 
in  Prag  bei  der  Böhmischen  Escompte-Bank  und 
bei  Herrn  Moritz  Zdekauer, 

in  Berlin  bei  der  Direction  der  Disconto-Gesellschaft  und 
bei  Herrn  S.  Bleichröder, 
in  Dresden  bei  der  Dresdener  Bank  und 

bei  der  Filiale  der  Allgemeinen  Deutschen  Creditanstalt, 
in  Leipzig  bei  der  Allgemeinen  Deutschen  Creditanstalt, 
in  Frankfurt  a/M.  bei  den  Herren  M.  A.  von  Rothschild  & Söhne, 
in  Teplitz  bei  der  Hauptcasse  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahn-Gesellschaft. 

Gleichzeitig  bringen  wir  im  Grunde  des  § 51  der  Statuten 
zur  Ivenntniss,  dass  bei  der  laut  notarieller  Beurkundung  am 
25.  April  1900  stattgefundenen  Auslosung  der  nach  Massgabe 
des  § 50  der  Statuten  in  diesem  Jahre  zur  Tilgung  gelangenden 
160  Actien  unserer  Gesellschaft  nachstehende  Nummern  ge- 
zogen wurden : 

115  325  406  495  623  939  969  1170  1405  1542 

1615  1721  2131  2213  2573  2977  3113  3357  4606  4646 

5574  5601  5991  6161  6558  6768  6986  7009  7343  7390 

7492  7637  8092  8323  8343  882J  8947  9354  9679  9838 

9906  10078  10218  10292  10566  10984  11278  11548  12016  12038 

12468  12836  12905  12919  12966  13096  13149  13551  13729  14046 

14235  14465  14813  15114  15422  15473  16081  16149  16599  16609 

17083  17232  17424  17487  17655  17760  17822  18075  18147  18170 

18257  19120  19795  19932  19984  20201  20542  20781  21524  21928 

21957  22192  22199  22407  22538  22643  22686  23047  23975  23998 

24359  24533  24744  24816  25089  25334  25502  25801  25938  26445 

27025  27333  27598  27751  28073  28129  28651  28735  28781  29272 

30164  30249  30328  30549  31026  31369  31802  32164  32447  33249 

33392  33592  33613  33890  34184  34190  34462  34  83  34669  34909 

35338  35372  35504  35821  35877  35922  36237  36283  36500  36662 

36688  36694  36912  36963  37085  37223  37269  37275  37454  37738 

Die  Auszahlung  dieser  ausgelosten  Actien  erfolgt  gegen 
Rückgabe  der  Actien  sammt  Talon  am  1.  Juli  1900  mit 
ö.  W.  fl.  500  = K 1000  bei  den  oben  bezeiehneten  Zahlstellen, 
bei  welchen  auch  die  nach  Massgabe  des  § 51  der  Statuten  für 
die  ausgelosten  und  rückgestellten  Actien  ausgefertigten  Genuss- 
scheine ausgefolgt  werden  . 

Von  den  in  früheren  Jahren  ausgelosten  Actien  sind  nach- 
stehende Nummern  noch  nicht  zur  Einlösung  gelangt: 

Aus  dem  Verlosungsjahre  1894  Nr.  21394. 

„ „ „ 1895  Nr.  14126  34441. 

, . „ 1896  Nr.  5682  7178  17403. 

„ „ 1897  Nr.  15007  21473  25414  35625 

1898  Nr.  337  1126  1681  8416  12453 


14209 

17688 

29369 

34378 

36640. 

1899  Nr.  1105 

2756 

10916 

1106S 

12802 

13266 

17576 

19052 

20739 

21756 

22519 

29965 

37299. 

Bei  Einlösung  der  ausgelosten  Actien  wird  der  für  die 
fehlenden  Coupons  entfallende  Betrag  vom  Capitale  in  Abzug 
gebracht. 

Töplitz,  am  3.  Mai  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Nachdruck  wird  in  keinem  Falle  honorirt.) 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  107.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Iiiquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zu^-eständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eiagehoben. 
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a 

Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
und  der  Localbabn  Ebenfnrth-Wittmannsdorf: 

[ Altenmarkt-Thenneberg 

— 

130 

152 

_ 

— 

120 

134 

124 

146 

Berndorf-Fabrik  

— 

124 

146 

— 

. 

114 

128 

118 

140 

Ebenfarth-Mühle 

— 

104 

126 

— 

— 

94 

108 

98 

120 

— 

, Enzesfeld 

— 

118 

140 

— 

— 

108 

122 

112 

134 

Gutenstein 

— 

136 

158 

— 

— 

126 

140 

130 

152 

Hainfeld 

— 

140 

162 

— 

— 

130 

144 

134 

156 

- 

Hohenberg 

— 

— 

— 

— 



— 

162 

— 

— 

— 

— 

— 



— 

— 

— 







— 

— 

Kanmberg 

— 

136 

158 

— 

— 

126 

140 

130 

152 

Kernhof 

— 

164 

— 

— 

— 

154 

168 

158 

Lilienfeld 

— 

150 

— 

— 



140 

154 

.144 

Ober-Piesting 

— 

130 

152 

— 

— 

120 

134 

124 

146 

— 

— 

— 

Oed 

— 

130 

152 

— 

— 

120 

134 

124 

146 

— 

— 

— 

— 

— 

Pernitz-Mackendorf 

— 

136 

158 

— 



126 

140 

130 

152 

— 

Pottenstein  a.  d.  Triesting 

— 

124 

146 

— 

— 

114 

128 

118 

140 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

8t.  Egydi  a.  Neuwalde 

— 

160 

— 

— 

— 

150 

164 

154 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

8t.  Veit  a.  d.  Gölsen  

— 

146 

— 

— 



136 

150 

140 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 





— 



— 

Scheibmuhl 

— 

146 

— 

— 



136 

150 

140 

Schrambach 

— 

150 

— 

— 



140 

154 

144 

Sollenau  

— 

118 

140 

— 



108 

122 

112 

134 

— 

— 



Steinabrückl  

— 

124 

146 

— 



114 

128 

118 

140 

Türnitz 

— 

— 

— 

— 



— 

158 

148 

— 

— 

— 



— 

— 



— 





— 



— 

Waldegg 

— 

130 

152 

— 

— 

120 

134 

124 

146 

— 

— 

— 

Weissenbach-Neuhaus 

— 

130 

152 

— 



120 

134 

124 

146 

— 

— 





— 

— 

— 





— 



— 

Wittmannsdorf 

— 

118 

140 

— 



108 

122 

112 

134 

_ 



_ 

— 

Wollersdorf 

124 

146 

114 

128 

118 

140 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Stationen  der  Südbahn-Gesellschaft: 

Atzgersdorf-Mauer 



81 

81 

101 

81 

_ 



81 

81 



81 



_ 

Raden-Frachtenbahohof  

— 

81 

81 

101 

— 

— 

— 

81 

81 

— 

72 

— 

— , 

Brunn-Maria  Enzersdorf 

— 

81 

81 

101 

81 

— 

— 

81 

81 

— 

81 

— 

— 

Felixdorf 

— 

118 

140 

08 

98 

108 

122 

112 

134 

85 

85 

92 

74 

94 

94 

— 

— 

30 

58 

42 

46 

Gumpoldskirchen 

— 

— 

— 

109 

109 

— 

— 

— 

— 

81 

81 

101 

— 

109 

109 

81 

81 

— 

— 

— 

— 

Guntramsdorf 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

81 

81 

101 

— 

— 

— 

81 

81 

— 

— 

— 

— 

Hetzendorf 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

81 

— 

— 

— 

— 

— 

81 

— 

— 

— 

— 

Laxenburg  

— 

-7- 

— 

Leobersdorf 

— 

118 

— 

— 

— 

108 

122 

112 

134 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Liesing 

81 

81 

101 

81 

— 

— 

81 

81 

— 

81 

— 

— 

Mödling 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

81 

81 

101 

81 

— 

— 

81 

81 

— 

— 

— 

— 

Vöslan-Gainfarn 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

81 

81 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Theresienfeld  . . . 

Wr.  Neustadt  ... 

Stationen  der  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter 

58 

42 

46 

Bahn : 

Achau  



















81 

81 









81 

81 









Ebreichsdorf 

— 



— 

— 

_ 



— 

— 

— 

81 

81 

Hennersdorf 

— 

— 

— 

— 



— 

— 

— 

— 

81 

— 

— 

— 

— 

— 

81 

— 

— 

— 

— 

Inzersdorf  

— 



— 

— 







— 

— 

— 

81 

— 

— 

— 

— 

— 

81 

— 

— 

— 

— 

Mitterndorf-Moosbrunn  

— 



— 

— 





— 

— 

— 

— 

69 

— 

— 



— 

— 

69 

— 

— 

— 

— 

Münchendorf  . . 

— 

— 

— 

— 







— 

— 

81 

81 

— 

— 

— 

— 

81 

81 

— 

— 

— 

— 

Pottendorf-Landegg  . . . 

- 

69 

69 

Unter- Wal  tersdorf 

Stationen  der  Eisenbahn  Wien-Aspang: 

69 

69 

89 

69 

69 

Aspang  

133 

Biedermannsdorf  . . . 

















81 

81 

99 



81 

81 









Edlitz 



125 

Erlach 









68 

Klein- Wölkersdorf 

136 

106 





68 

52 

56 

Maria-Lanzendorf  . . . 













81 

81 

81 

81 



Ober-Waltersdorf 









99 



127 



_ 

81 

81 





99 







— 

Pitten  

Scheiblingkirchen  . 

120 

128 

Seebenstein  . . . 

117 

Tattendorf  ... 

137 







99 





81 

81 

99 







Traiskirchen  . . 

81 

81 

Trumau 

99 

81 

81 

99 
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Die  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  37,  vom  31.  März  1900,  sub  Post  1199  für  Aetzkallluuge  und  Pottasche- 
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lät  gstens  aber  bis  Ende  December  1900  unter  den  gleichen  Modalitäten  auch  für  Aetzkall  im  Kartlrungswege  Anwendung. 
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Abänderung’  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Berichtigungen  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


DruoJIt  von  Otto  Maass’  Söhne.  Wien,  X.  Wallflsohtrasse  10. 


Verordnungs-Blatt 


für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Prännmerationspreis  pro  -Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Priimmieration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  54. 


Wien,  12.  Mai  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Betriebsergebnisse  der  ungarischen  Eisenbahnen  im  Monate  März  1900.  — 
Betriebsergebnisse  der  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen  im  Monate  März  1900.  — Neue  Vorschriften  für  die  Er- 
mittlung der  Leistungen  der  Betriebsmittel  in  Preussen.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — Schiffahrt. 
— Verschiedene  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmaehungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  vom  Umschlagsplatze 
der  Station  St.  Pölten  nach  Ochsenburg  mit  einer  Abzweigung  von  Harland  nach  Pyhra. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  behördlich  autorisirten  Ingenieur  für  Elektrotechnik,  Emanuel 
J i 1 e k in  Wien,  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal-,  eventuell  schmal- 
spurige Bahn  niederer  Ordnung  mit  elektrischem  oder  Dampfbetriebe  vom  Umschlagsplätze  der 
Station  St.  Pölten  der  Staatsbahnlinie  St.  Pölten — Leobersdorf  durch  die  Stadt  St.  Pölten  und  sodann  über 
Stattersdorf,  Harland,  Altmannsdorf  und  Windpassing  nach  Ochsenburg  mit  einer 
Abzweigung  von  Harland  nach  Pyhra  (Markt)  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs 
Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  30.  April  1900.  Z.  16.952/2. 


Verzeichniss 

der  amtlich  untersuchten  und  den  Vorschriften  der  internationalen  Reblaus-Convention  vom  3.  November  1881 
entsprechend  befundenen  Gartenanlagen  Oesterreichs,  aus  welchen  im  Sinne  der  am  23.  Jänner  1890,  R.-G.-Bl. 
Nr.  16,  publicirten  Zusatzerklärung  vom  15.  April  1889  zur  internationalen  Reblaus-Convention  nicht  zur  Kategorie 
der  Rebe  gehörige  Pflanzen  auch  ohne  die  im  Artikel  3,  Alinea  2,  der  Convention  vorgesehene  Bescheinigung  der 

Behörde  des  Ursprungslandes  versendet  werden  dürfen. 


Nr. 


Ort  der  Gartenanlage 


Graz 

Hirschstetten  bei  Stadlau  . . . 
Ischl  (Reiterndorf  Nr.  42)  . . 

Ischl  (Elisabethstrasse  Nr.  13) 
Wien  (III.  Rennweg  Nr.  14)  . 

Znaim 


Kronland 


Steiermark 

Niederösterreich 

Oberösterreich 

Oberösterreich 

Niederösterreich 

Mähren 


Name  des  Besitzers  und  Art  des  Grundstückes 


Wilhelm  Klenert,  Handelsgärtnerei  und  Baumschulen 

Freiherr  v.  Pirquet’sche  Gutsverwaltung 

Josef  Ad  am  ec,  Handelsgärtner 

Ferdinand  Posch,  Handelsgärtner 

Botanischer  Garten  der  k.  k.  Universität 

Ludwig  Ille,  Gartenanlagen 


Durch  dieses  Verzeichniss  wird  jenes  vom  20.  October  1898*)  ausser  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  30.  März  1900. 


*)  Vergl.  Verordnungs-Blatt  Nr.  137  ex  1898,  S.  2625. 
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Betriebsergebnisse  der  ungarischen 


Benennung  der  Eisenbahn 


I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbabnen  . . . 
Südbahn-Gesellscli. (ungar.  Linien) 
Raab-Oedenburg-Ebenfurther  B.  . 
Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn 

(ungar.  Linien) 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn  . . . 
Fünfkirchen-Barcser  Bahn  (ver- 
waltet durch  die  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen)  . 


Hauptbahnen  zusammen 

II.  Selbstständige  Local- 
bahnen. 

Arader  u.  Csanäder  vereinigte  E. 
Belisce-Kapelna-Noskovci  L.-B.  . 
Budapester  Localbahnen  . . . . 
Budapest-Budafok  (elektr.  Betr.) 
Budapest-Szt.  Lörincz  Eisenbahn 

Eperjes-Bartfeld 

Holics-Gödinger  Localbahn  . . 
Keszthely — Balaton-Szt.  György 
Marmaroser  Salzbahn-Act.-Ges. 
Nagy-Käroly— Somkuter  L.B.  . 
Segesvär — Szent-Agota  . . . 

Szämosthal-Bahn 

T6rr6t-Koväsznaer  Bahn  . . . 
Torontaler  Localbahnen  . . . 
Ungthalbahn 


In  Verwaltung  der  Vereinigten 
Arader  und  Csanader  Eisenbahn. 

Erste  Niederungar.  Landwirtli- 
schaftl.  Eisenbahn- Act. -Ges.  . 
Borossebes-Menyhäzaer  Localb.  . 

In  Verwaltung  der  Budapester 
Localb  ahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localbahn  . 

In  Verwaltung  der  Südbahn. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn  . . . 
Güns-Steinamanger  Vicinalbahn  . 

In  Verwaltung  der  B.aab-Oeden- 
burg-Ebenfurther  Eisenbahn. 

Fertövidöker  Localbahn  . . . . 


In  Verwaltung  der  Kasohau- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvathalbahn 

Gölnitzthal-Bahn 

Kdsmark — Szepes-B61ä  L.B.  . 

Löcsethal-Bahn 

Nagy-Lomnitz— Tatra-Lomnitz 

Poprädthal-Bahn 

Szepes-B41a— Podoliner  Bahn  . 
Szepes  Olaszi-Szepes  Varalja  L.B. 
Zsolna-Rajecser  Localbahn 


In  Verwaltung  der  Szamosthal- 
bahn. 


Zsibö-Nagybänyaer 


Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  März 

M o 

n a t s - E i 

g e b n i s 

s e 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
März 

Beförderte 

E i n n 

i h m e 

n 

Personen 

Güter 

1900 

1899 

Differenz 

per  Kilometer 
in  Percenten 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

1900 

1899 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

Kilometer 

7.828' 6 

7.828-6 

2,504.800 

1,674.900 

3,306  300 

12,260.500 

15,566.800 

1.988 

14,908.994 

1.904 

4- 

4-4 

7.828-6 

7.828-6 

704-1 

704-1 

197.364 

216.2561 

240  968 

996.276 

1.237244 

1.757 

1.203.813 

1.710 

4- 

2-7 

7041 

704-1 

119-9 

119-9 

50.046 

38.830 

29.146 

109.310 

138.456 

1.156 

133.560 

1.114 

+ 

3-8 

119-9 

119-9 

382-6 

382-6 

126.604 

260.058 

129.837 

839.146 

968.983 

2.533 

962.628 

2.516 

+ 

0-7 

382-6 

382-6 

67-6 

67-6 

5.165 

66.716 

4.406 

103.850 

108.256 

1.601 

80.446 

1.190 

+ 

35-0 

67-6 

67-6 

68-1 

68-1 

25.800 

22.900 

12.400 

67.700 

80.100 

1.176 

78.897 

1.159 

+ 

1-5 

68-1 

68-1 

9.170-9 

9.170-9 

2,909.779 

2,279.660 

3,723.057 

14,376.782 

18,099  839 

1.974 

17,368.338 

1.894 

4- 

4-2 

9.170-9 

9.170  9 

390-5 

390-5 

71.873 

48.710 

58.650 

175.670 

234.320 

601 

218.200 

559 

4- 

7-5 

390-5 

390-5 

79-7 

58-3 

3.251 

21.474 

2.991 

23.636 

26.627 

334 

25.277 

434 

— 

23-0 

79-7 

58-3 

46-6 

46-6 

249.671 

9.441 

55.041 

7.549 

62.500 

1.341 

64.462 

1.383 

— 

30 

46-6 

46-6 

8-7 

49.146 

10.265 

10.265 

1.181 

8-7 

8-0 

8-0 

120.548 

83 

17.560 

76 

17.636 

2.205 

19.140 

2.392 

— 

7-8 

8-0 

80 

44-9 

44-9 

5.131 

3.581 

6.600 

11.159 

17.759 

396 

16.866 

377 

+ 

5-0 

44-9 

44-9 

3-4 

3-4 

1.730 

1.910 

401 

1850 

2.250 

662 

2.083 

633 

4- 

8-0 

3-4 

3-4 

9-7 

9-7 

2.966 

1.272 

2.201 

5.000 

7.201 

742 

5.091 

525 

4- 

41-3 

9-7 

9-7 

58-0 

580 

16.229 

14.430 

3.950 

29.710 

33.660 

580 

31.768 

548 

4- 

5-8 

58  0 

58-0 

84-6 

84-6 

5.161 

2.721 

3.250 

13.062 

16.312 

193 

28.554 

338 

— 

42-9 

84-6 

84-6  i 

500 

500 

6.489 

1.077 

3.509 

4.087 

7.596 

152 

6.402 

128 

4- 

18-8 

50-0 

50"0'[ 

253-6 

253-6 

21.196 

15.671 

36.406 

70.716 

107.122 

422 

103.858 

410 

4- 

2-9 

253-6 

227-6 

5-7 

5-7 

3.600 

2.100 

2.100 

368 

2.100 

368 

5-7 

5-7 

348-5 

348  5 

40.126 

16.423 

32.278 

59.175 

91.453 

263 

106.418 

303 

— 

13-2 

348-5 

234-8 

42-9 

42-9 

7.500 

10.400 

4.392 

22.258 

26.650 

621 

26  408 

616 

4- 

0-8 

42-9 

42-9 

64-0 

3.065 

3.598 

1.345 

3.848 

5.193 

81 

640 

' 21-l| 

211 

21 1 

407 

390 

230 

740 

970 

46 

1.180 

56 

17-8 

21 1 

27-3 

27-3 

13.427 

992 

5.177 

1.960 

7.137 

261 

6.944 

254 

4- 

2-8 

27-3 

27-3 1 

123-2 

123-2 

7.664 

17.214 

7.573 

42.034 

49.607 

403 

47.654 

387 

4- 

4-1 

123-2 

123-2 

17-4 

17-4 

8.301 

13-206 

4.207 

4.087 

8.294 

477 

6.861 

394 

4- 

211 

17-4 

17-4 

109-2 

109-2 

12.514 

3.679 

6.369 

8.878 

15.247 

140 

14.228 

130 

4- 

7-7 

109-2 

109-2 

70-5 

27-5 

9.437 

4.569 

6.959 

17.181 

24.140 

343 

10.234 

372 

7-9 

70-5 

27  c , 

330 

33-0 

3.837 

10.026 

1.887 

32.363 

34.250 

1.03b 

35.806 

1.085 

4-3 

33-0 

33-C  J 

8-6 

8-6 

2.396 

4.439 

754 

2.542 

3.296 

383 

3.552 

413 

— 

7-3 

8-6 

8 t 

127 

91 

14-0 

12-7 

9-1 

14-0 

3.030 
' 5.762 

1.152 

7.603 

1.661 

'2.894 

1.849 

9.392 

3.510 

12.286 

277 

877 

4.158 

i4.338 

328 

1.024 

15-6 

14-3 

12-7 

9-1 

14-0 

12- 1 1 
91  I 

14-( 

11-0 

! iro 

1.737 

2.239 

722 

1.986 

2.718 

247 

3.674 

334 

26-0 

11-0 

11» 

9-3 

9-3 

1.920 

952 

762 

1.199 

1.961 

211 

1.836 

197 

4- 

7-1 

9-3 

9;| 

21-2 

7.290 

1.065 

2.971 

2.205 

5.176 

244 

21-2 

• • • 

78-4 

3-833 

3-084 

3.461 

6.722 

10.183 

130 

78-4 

* * ' || 
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Nr,  54 

Eisenbahnen  im  Monate  März  1900. 


Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  März 

— 

Beförderte 

E i 

n n a h m e n 

pro  Jahr  and 

1900 

1899 

0 d 

auf  Grund  de 
bisherigen  Datei 
berechnet 

Benennung  der 
Eisenbahn 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

n © .2 
o c d 
© » © 
u O S 

Gepäck 

| 

ineter 

meter 

© 

1900 

| 1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r 

o n e n 

© d 
ä 

K r 

0 n e n 

7, 254.40t 
523  674 
144.43c 

351.48g 

14.844 

73.900 

) 4, 785.  IOC 
617  86t 
135.95t 

676.019 
174  482 

69.100 

);  9,575.501 
683.56t 
83.191 

337.43g 

12.687 

35.500 

35,026.60( 

2,764.61( 

357.251 

2,230.62( 
282  26r 

203.50C 

) 44,601.60( 
) 3, 448.17t 

440  45g 

2,568.064 

294.954 

239.00( 

) 5.69' 
4.89' 
3.67c 

6.71c 

4.36c 

3.51C 

9, 431.05t 
716.56g 
88  95 

336.75g 
11  864 

34  141 

) 32,861.54t 
3 2,613.60t 

313.73t 

2,355.33g 

296.51t 

196.031 

) 42,292.59t 
3 3,330.17' 

402.68t 

3 2, 692.09t 

308.37^ 

230.17c 

) 5.40g 
1 4.721 
5 3.351 

J 7.03( 
1 4.561 

3.38C 

-f-  5-1 
4-  3-1 
f 9c 

»-  4-t 
- 4-S 

4-  3-9 

22.78g 
19 -58g 
14.69g 

26.851 

17.451 

14.04C 

21.60g 

18.91f 

13.43t 

28.144 

18.244 

13.520 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
Südbahn-Gesellsch.  (u.  L.) 
Raab-Oedenburg-Ebenf.  B. 
Kaschau-Oderberger  Bahn 
(ungar.  Linien) 
Mohäcs-Fiinfkirchner  Bahn 
Fiinfkirchen  -Bärcser  Bahn 
(verwaltet  durch  die  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen) 

8,362.579 

6,458.522 

10,727.890 

40,864.362 

51,592.252 

5.626 

10,619.332 

38,636.76( 

49,256.09c 

5.371 

4-  4-7 

22.504 

21.484 

Hauptbahnen  zusammen 

216.713 

9.241 

739.506 

146.947 

358.920 

14.126 

5.282 

9.251 

41.221 

15.816 

18.604 

85.072 

*138.288 

21.500 

123.510 

50.808 

17.668 

429 
7.459 
9.060 
3.811 
44.427 
7.342 
3 980 
50.849 
10.800 
39.367 
24.360 

183.590 

8.736 

159.194 

30-640 

51.975 

17.441 

1.140 

6.780 

10.185 

9.668 

9.235 

111.874 

106.016 

13.476 

438.990 

66.794 

18.205 

271 
28.217 
8.004 
11046 
90.712 
34.816 
12.915 
195.590 
6.300 
148  648 
53.697 

622.580 

75.530 

177.399 

30.640 

52.246 

45.658 

9.144 

17.826 

100.897 

44.484 

22.150 

307.464 

6.300 

254.664 

67.173 

1.595 

948 

3.807 

3.522 

6.531 

1.017 

2.689 

1.839 

1.740 

526 

443 

1.212 

1.105 

737 

1.566 

177.800 

6.359 

164.922 

’ 49.854 
15.484 
1.251 
6.148 
9.578 
9.980 
9.238 
110.924 

1 14.063 
12.218 

430.00C 

65.281 

15.392 

4.636 

24.062 

6.122 

8.515 

87.370 

55.100 

10.218 

186.996 

6.300 

187.187 

54.536 

607.80C 

71.64C 

180.313 

54*49*0 

39.546 

7.373 

14.663 

96.948 

65.080 

19.456 

297.920 

6.300 

301.241 

66.754 

1.557 

1.229 

3.869 

*6.812 

881 

2.169 

1.512 

1.672 

769 

389 

1.175 

1.105 

865 

1.556 

-b  2-4 
- 22-8 
- 1-6 

- Yl 

4- 15-4 
4-24-0 
4-  21-6 
4-  4-1 
-31-6 
4-  13-6 
4-  3-1 

- 14-8 
4-  0-6 

6.380 

3.792 

15.228 

14.088 

26.124 

4.068 

10.756 

7.356 

6.960 

2.104 

1.771 

4.848 

4.420 

2.938 

6.264 

6.228 

4.916 

15.476 

27.248 

3.524 

8.676 

6.048 

6.688 

3.072 

1.552 

4.699 

4.420 

3.460 

6.223 

II.  Selbstständige 
Localbahnen. 

Arader  u.  Csänader  E. 
Belisce-Kapelna-Noskovci 
Budapester  Localbahnen 
Budapest-Budafok 
Budapest-Szt.  Lörincz 
Eperjes-Bartfeld 
Holics-Gödinger  Localbahn 
Keszthely — B.-Szt.  György 
Marmaroser  Salzb.  A.-G. 
Nagy-Eäroly — Somkut 
Segesvär — Szent-Agota 
Szamosthal-Bahn 
Terret-Koväsznaer  Bahn 
Torontaler  Localbahnen 
Ungthalbahn 

11.618 

964 

6.858 

1.792 

4.914 

530 

9.632 

3.000 

14.546 
3 530 

227 

168 

560 

2.580 

3.140 

149 

4- 12-7 

908 

672 

596 

In  Verwaltung  der  Ver. 
Arader  und  Csanader  E. 

Erste  Niederungar,  landw. 

Eisenb.-Act.-Ges. 

Borossebes-Menyhäza 

39.260 

2.840 

15.355 

5.868 

21.223 

777 

15.526 

4.392 

19.918 

730 

4-  6-4 

3.108 

2.920 

In  Verwaltung  der  Buda- 
pester Iiooalbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localb. 

33.143 

23.079 

42.125 

15.165 

22.956 

11.796 

108.246 

9.963 

131.202 

21.759 

1065 

1.251 

22.826 

10.952 

107.695 

7.609 

130.521 

18.561 

1.060 

1.067 

4-  0-5 
4-  17-2 

4.260 

5.004 

4.240 

4.268 

In  Verwaltung  der  Südb. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn 
Güns-Steinamanger  V.-B. 

35.533 

12.940 

17.942 

29.168 

47.110 

431 

19.610 

21.782 

41  392 

379 

4-  13-7 

1.724 

1.516 

In  Verwaltung  der  Raab- 
Oedenburg-Ebenfurther  E. 

Fertöviddker  Localbahn 

26.593 

11.220 

7.400 

9.368 

17.419 

5.316 

5.273 

20.174 

9.900 

27.469 

11.562 

3.311 

20.827 

6.108 

2.068 

2.018 

19.770 

5.416 

2.497 

5.154 

’ 8 789 
2.081 
2.079 
8.092 

34.254 

90.509 

6.791 

5.371 

25.696 

5.693 

2.758 

4.598 

54.024 

95.925 

9.288 

10.525 

' 34.4851 
7.774 
4.837 
12.690 

766 

2.907 

1.080 

829 

2.460 

707 

520 

599 

9.442 
4.808 
2.468 
5 882 

’ 8.562 
2.430 
2.122 

14.212 

98.764 

7.006 

5.506 

27.826 

6.922 

3.150 

23.654 

103.572 

9.474 

11.388 

36.388 
9.352 
5.272 

860 

3.139 

1.102 

897 

2.599 

850- 

567 

- 10-9 

- 7-4 

- 2-0 

- 7-6 

- *5-4 
-16-8 

- 8-3 

3.064 

11.628 

4.320 

3.316 

*9.840 

2.828 

2.080 

3.440 

12.556 

4.408 

3.588 

10.396 

3.400 

2.268 

In  Verwaltung  der  Kasch  au- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvathalbahn 
Gölnitzthal-Bahn 
Kdsmark — Szepes-Bölä 
Löcsethal-Bahn 
N.-Lomnitz— T.-Lomnitz 
Popradthal-Bahn 
Szepes-Bela— Podoliner  B. 
Szepes  Ülaszi-S.Varalja 
Zsolna-Rajecser  Localbahn 

12.001 

6.496 

10.298 

16.442 

27.370 

362 

In  Verwaltung  der  Szamoe- 
thalbahn. 

Zsibd-Nagybänya  .... 
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Benennung  der  Eisenbahn 


In  Verwaltung  der  Torontaler  [ 
Localbahnen. 

Temesvär-Modos 

In  Verwaltung  der  Direction  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbaimen. 

Alvincz  - Hermannstadt  - Rothen- 

thurmpass 

Bdja-Zombor-Neusatz 

Bälaton-St.György-Somogy-Szobb 
Bäcs  -Bodrogher  Comitatsbahnen 

Bökes-Csanäder  Bahn 

Bicske-Szekesfehtirvär-Särbogärd 

Biliärer  Vicinalbahnen 

Boldvatbalbabn  (Torna-Miskolcz) 
Brassö-Häromszeker  Localbabnen 
Budapest-Gran  Localbahn  . . . 
Budapest-Läjosmizse  Localbahn  . 
Csetnekthal-Bahn 

Debreczin — Derecske  — N.-Ldta  . 
Debreczin-Fiizesabony  Localbahn 
Debreczin— Hajdu-Nändser  Bahn 
Westungar.  Localbahnen  (Trans- 
danub.  Vicinalb.-Act.-Ges.)  . . 
Weissenburger  und  Tolnaer  C.B. 

Felek-Fogaraser  Bahn 

Fälegyhäza-Majsaer  L.B.  . . . 

Garamberzencze-L6va  L.B.  . . . 
Raab  — Veszprem  — Uj-Dombovär 
Gyula-Fehärvär-Zalatima  Localb. 
Hegyes-Feketehegy — Palanka 

Szekler  Bahn 

Hidegkut-Gyönk— Tamäsi-Miklv. 

Honter  Localbahn 

Kaposvär-Fonyod 

Kaposvär-Mocsoläd  Localbahn 

Karczag-Tiszafüred 

Kaschau-Torna  Localbahn  . . . 
Kecskemät-Fiillöpszälläs  L.B. 
Kecskemet— Tisza-Ugher  Localb. 
Kiskükiillö  thalbahn 

Komorn-Dunaszerdahely  .... 
Komlö — Bäkocza-Felsömindszent 
Körmend-Nämetujvärer  .... 
Körös-Belovär  Localbalm  . . . 
Kun-Szt.  Märton— Szentes  V.-B.  . 

Lonjathalbahn . 

Ungarische  Südostbahn  .... 
Ungar.  Nordwestbahn 

Märos-Ludäs — Bistritz  Localb.  . 
Maros- Väsärhely — Szäsz-Regen  . 
Mätra  - Körösvid^ker  vereinigte 

Eisenbahnen 

Mezötur-Turkäve 

Muränythal-Bahn 

Nagy-Belicz — Privigye 

Gr.-Ifikinda — Gr.-Becskereker  B. 

Hermannstadt— Nagy-Diszndd 
G rossvf  ardein-Belünyes  -Väskoli-B. 
Nögräder  Comitatsbahnen  . . . 


Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  März 


1900 


1899 


Kilometer 


Monats-Ergebnissse 


Beförderte 


Personen  1 Güter 


Anzahl  I Tonnen 


Einnahmen 


1900 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter  im  Ganzen 


per 

Kilo- 

meter 


1899 


im  Ganzen 


per 

Kilo- 

meter 


Kronen 


52-3 

52-3 

8.334 

3 238 

6.414 

13.959 

20.373 

389 

12.832 

245 

+ 58-8 

52-3 

52  3 

1299 

129-9 

28.300 

5.000 

16.600 

8 700 

25.300 

195 

24.339 

187 

4-  4-3 

129-9 

129-9 

145-0 

145-0 

28.100 

7.000 

19.700 

16.300 

36.000 

248 

37.586 

259 

— 4-2 

145-0 

145-0 

58-4 

58-4 

5 800 

2.800 

3.S00 

5.800 

9.600 

164 

8 788 

150 

P 9-3 

58-4 

58-4 

1086 

108-6 

32.700 

5.100 

15.000 

14.600 

29.600 

273 

30  238 

278 

- 1-8 

108-6 

108-6 

82-7 

82-7 

12  000 

3 900 

6.000 

7.700 

13.700 

166 

14.692 

178 

— 6-7 

82-7 

82-7 

88-3 

88-2 

7.600 

2.100 

6.100 

3.900 

10  000 

113 

9.250 

105 

P 76 

88-3 

88-3 

177-8 

131-9 

36.600 

6.300 

22.700 

21.800 

44.500 

250 

36.812 

279 

— 10-4 

177-8 

131-9 

57-8 

57-8 

5.400 

5.500 

4.200 

9.300 

13.500 

234 

13.390 

232 

p-  0-9 

57-8 

57-8 

104-6 

104-6 

34.000 

25.700 

20.400 

40.600 

61.000 

583 

70.314 

672 

- 13  2 

104-6 

104-6 

98-7 

98-7 

26.600 

31.900 

20.200 

66  300 

86.500 

876 

79.685 

807 

-f  8-6 

98-7 

98-7 

63-2 

63-2 

9.700 

3.500 

8.500 

7.200 

15.700 

248 

14.907 

236 

4-  5-1 

63-2 

63-2 

23-8 

23-8 

3.600 

3.000 

1.300 

7.200 

8.500 

357 

7.466 

314 

+ 13-7 

23-8 

23-8 

39-3 

39-3 

7.200 

600 

3.900 

1.400 

5.300 

135 

6.296 

160 

— 15-6 

39-3 

39-3 

136-1 

136-1 

19.800 

6.200 

12.700 

17.800 

30.500 

224 

29.540 

217 

4-  3-2 

136-1 

136-1 

56-8 

56-8 

19.800 

5.200 

10.700 

9.200 

19.900 

350 

19.327 

340 

+ 29 

568 

56'8 

340-2 

340-2 

69.300 

35.900 

41.600 

116.200 

157.800 

464 

154.778 

455 

P 2-0 

340-2 

340-2' 

106-4 

106-4 

9.500 

4.500 

7.800 

13.100 

20.900 

196 

21.983 

207 

— 5-3 

106-4 

106-4 

51-9 

51-9 

6.100 

1000 

4.500 

3.200 

7.700 

148 

6.907 

133 

4-  11-3 

51-9 

51'9 

250 

3.300 

400 

1.300 

800 

2.100 

84 

250 

66  1 

66-1 

8.900 

4.300 

6.800 

10.200 

17.000 

257 

16016 

242 

P 6-2 

66-1 

66-1 

203-2 

203  2 

22.400 

14.400 

18.400 

32.000 

50.400 

248 

48.713 

240 

4-  3-3 

203-2 

203-2 

42-1 

42-1 

4.400 

3.400 

3.500 

8.800 

12.300 

292 

11.261 

267 

4-  9-4 

42  1 

42-1 

55"6 

55'6 

6.200 

1.300 

4.800 

4.200 

9.000 

162 

8.348 

150 

4-  8-0 

55-6 

55-6 

35-3 

35-3 

8.200 

4.100 

5.600 

8.600 

14.200 

402 

13.591 

385 

4-  4-4 

35*3 

35-3 

12-5 

12-5 

1.400 

900 

800 

1.600 

2.400 

192 

1.784 

143 

p 34-2 

12-5 

12’fr 

40-5 

3.300 

700 

2.000 

1.800 

3.800 

94 

40-5 

540 

54-0 

5.000 

1.400 

3.600 

3.100 

6.700 

124 

6.128 

113 

4-  9-7 

54-0 

54"C 

262 

26-2 

3.800 

1.100 

2.100 

1.800 

3.900 

149 

2.689 

103 

4-44-6 

26-2 

26-2 

44  4 

44-4 

6.300 

900 

3.400 

2.200 

5.600 

126 

4.444 

100 

4-  26-0 

44-4 

44'4 

591 

59-1 

9.800 

6.700 

8.000 

18.700 

26.700 

452 

27.289 

462 

— 2-2 

59- 1 

59'1 

385 

385 

6.300 

400 

4.000 

1.100 

5.100 

132 

4.116 

107 

P 23-4 

38-5 

38-5  \ 

30-4 

30-4 

4.300 

200 

2.000 

400 

2.400 

79 

2.037 

67 

4-  17-9 

30-4 

30-4  | 

102-1 

102-1 

7.800 

900 

5.000 

3.000 

8.000 

78 

7.417 

74 

p 5-4 

102-1 

102-1 

53-2 

53-2 

8.700 

' 700 

5.900 

1.900 

7.800 

147 

6.577 

124 

4-18-5 

53-2 

53-2 

18-7 

18-7 

800 

800 

200 

800 

1.000 

53 

1.153 

62 

— 145 

18-7 

18-7 

231 

3.800 

2.200 

1.900 

3.100 

5.000 

216 

23-1 

86-1 

32-4 

10.800 

2.400 

6.700 

7.400 

14.100 

164 

10.047 

310 

— 47-l 

85-7 

32'4 

22-2 

22-2 

9 400 

1.400 

3.000 

2.500 

5.500 

248 

4.710 

212 

4- 17-0 

22-2 

22-2 1 

114-3 

1143 

12.700 

3 900 

9.400 

11.500 

20.900 

183 

20.258 

177 

4-  8-4 

114-7 

114'3| 

187-1 

187-1 

20.300 

10.000 

13.800 

33.500 

47.300 

253 

45.882 

245 

P 3-3 

187-1 

187*1  | 

114-7 

103-0 

21.200 

8.500 

12.400 

12.900 

25.300 

221 

23.435 

228 

- 31 

114-7 

103-0  | 

110-3 

1 10-3 

5.500 

1.800 

4.300 

5.900 

10.200 

92 

9.675 

88 

4-  4-5 

110-3 

110-3 

32-3 

32-3 

8 500 

4.100 

5.600 

9.100 

14.700 

455 

14.108 

437 

P 4-1 

32-3 

32-3 

309-8 

227-5 

34.800 

11.700 

19.300 

32  200 

51.500 

166: 

43.075 

189 

- 12-2 

309-8 

227-5 

15-3 

15-3 

5.000 

1 .300 

2.000 

1.800 

3.800 

248 

2.957 

193 

-f-  28*5 

153 

15"3 

40-9 

40-9 

6 300 

4.000 

2.900 

14.400 

17.300 

432 

16.647 

407 

p 341 

40-9 

40-9 

28-4 

28-4 

7.800 

1.800 

3.900 

3.800 

7.700 

271 

7.038 

m 

4-  9 3 

28-4 

28-4 

70-4 

70-4 

17.900 

3.700 

14.300 

15.500 

29.800 

423, 

31.435 

447 

— 54 

70-4 

70'4  f 

11-9 

11-9 

3.800 

500 

1.200 

700 

1.900 

160 

1.250 

105||h-  52-4 

11-9 

11-9 

116-7 

116-7 

13.800 

9.100 

9.400 

22.500 

31.900 

2731 

31.451 

270  p 1-1 

116-7 

116-7 

112-4 

112-4 

19.600 

5.700 

16.100 

19.300 

35.400 

. 153 

34.402j 

306  P 2-9 

112-4 

112-4 

dl  Ö 

® 5 g 
ta  C ® 

* t.  _ 
© ö 
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Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
März 


1900 


1899 


Kilometer 


Beförderte 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

Anzahl 

Tonnen 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  März 


Einnahmen 


28.581 


84.500 

92.000 

18.100 

90.000 

42.200 
23  300 

112.000 

16.200 

103.200 

74.900 

29.300 

9.200 

23.800 

62.100 

57.900 

203.300 

35.100 

18.100 

9.800 

25.600 

68.800 

12.200 

19.900 

22.100 

5.100 

11000 

16.900 

10.600 

20.500 

26.600 

17.900 

12.800 
22  500 


25.700 

3.100 

12.200 

39.700 

28.200 

36.600 

62.800 

63.800 

19.100 

26.200 

115.900 

14.000! 

17.800! 

20.600 

59.200 

10.000 

45.200 
57.8001 


7.574 


15.200 
18  400: 

7.200; 

16.100 

n.ooo; 

6.0001 

17.100 
16  200 

56.600 

93.900 

10.500 

8.000 

1.800 

16.100 
14  400 

103.700 

11.300 

3.200 
1.500! 

10.600 

41.700 
9.100! 

3.900 

9.200 

2. 600 

1.900 

4.500 

4.600i 

2.200 

17.500 

1.500 
600; 

2.500' 

1.900 

2.800: 

8.700 
7.8001 

5.300 
10.800 ; 
24.100; 
24.10(ij 

6.300; 
9.500 1 

30.200; 
3.400 1 
10.400: 
5.200 ! 

12.800 

1.300 

22.600! 

14.200! 


22  329 


49.200 
64.400! 

11.900 
52.800! 
21.100' 
18.700! 

69.400 

12.600 
61.900] 
56.900; 
25.700; 

3.300! 

12.800 

39.800 

31.300 

122.000 

28.800 

13.400 

3.900 

19.500 

56.500 
9 700! 

15.500 

15.100 
2.900J 

6.600i 

12.200 

5.900! 

11.100 

21.800 

11.300 

5.900 
14.400, 

17.500; 

800; 

6.100 

24.600,' 

9.000 

27.100 

42.500 

37.100 

14.700 

17.300 

64.700 
5.600| 

8.200 

10.300 
47.300j 

3.200' 

30.800 

47.400 


1900 

1899 

für  Güter 

' per 

im  Ganzer  Kilo- 

| meter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

K r 0 

n e n 

29.477 


26.400 

43.000 

15.200 
46  300 

21.200 

11.400 

59.900 

27.200 

89.300 

195.100 

21.600 

19.000 

4.200 

46.200 

25.600 

335.700 

33.300 

10.000 

2.700 

25  100 

92.500 

23.600 

12.400 

19.300 

4.500 

4.600 

10.100 

7.300 

5.300 

48.800 

3.900 

1.200 

8.500 


4.900 

2.900 
12  200 

24.200 

9.700 

31.600 

80.700 

36.700 

20  200 

21.000 

83.100 

4.600 

37.600 

10.900 
54.600' 

1.900 

56.000 

48.100 


51.806 


75.600 
107400 

27.000 

99.100 

42.300 

30.100 

129.300 
39  800 

151.200 

252.000 

47.300 

22.300 

17.000 
86  000 

56.900 

457.700 

62.200 

23.400 

6.600 

44.600 

149.000 

33.300 

27.500 

34.400 

7.400 

11.500 

22.300 

13.200 

16.400 

70.600 

15.200 

7.100 

22.900 


22.400 

3.700 

18.400 

48.800 

18.700 

59.000 

133.200 
73  800 


996 


582 

741 

462 

913 

511 

341 

727 

689 

1.446 

2.553 

748 

937 

433 

632 

1.002 

1.345 

584 

451 

264 

675 

733 

791 

502 

975 

592 

284 

413 

504; 

369; 

1.195 

3951 

2341 

224! 

421 

198 

797; 

569 

842 

516 

658 

644 


34.900 

38.300 

147.800 

10.200 

45.800 

21.200 

101.400 

5.100 

86.800 
95.500; 


316' 

1.186, 

477 

667; 

1.120 

746,' 

1.440 

429 

744! 

850 


17.886 


48.605 

65.235 

10.903 

51.162 

21.329 

17.205 

55.278 

12.645 

62.446 

63.283 

24.741 

2.600 

13.181 

38.805 

32.271 

118.770 
29.426 
12  429 


18.146 
53.956 
8.288 
14  665 
13.767 
2.225 

11.014 

5.059 

10.310 

21.737 

10.858 

5.896 

13.317 

16.276 

837 

15  648 
8.260 
24.763 
39.924 
33  664 

12.373 

16.274 


51.922 

5.183 

7.576 

9.252 

47.794 

2.345 

31.121 

44.751 


27.516 


24.568| 
45.110 
13.685 
47  515 
11.471 
10.060 

46.013 
25  014 
98.078 
180.550 
20.561 
18.782 

4.816 

44.252 

24.850 

328.123 

34.039 

9.854 


25.483 

89.246 

23.43 

11.586 

19.027 

3.691 

'8.589 

5.742 

4.808 

51.193 

3.403 

500 

6.731 

3.650 
3 043 

14.979 

8.766 

29.667 

76.209 

32.849 

18.522 

19.524 


67.537 

3.321 

36.135 

9.316 

62.644 

1.211 

54.465 

45.324 


45.502 


73.163 
110.345 
24.588 
98.677 

42.800 
27  265 

101.291 

37.659 

160.518 

233.833 

45.302 

21.382 

17.997 

82.957 

57.121 

446  893 
63.465 
22.283 


868 
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Einnahme 
pro  Jahr  und 
Kilometer 
auf  Grund  derj 
bisherigen  Daten; 
berechnet 


1900  1899 

Kronen 


Benennung  der 
Eisenbahn 


3.984:  3.472 


43.629 

143.202 

31.725 

26.251 

32.794 

5.916 

’ 19.603 

10.801 

15.118 

72.930 

14.261 

6.396 

20.048 

19.926 

3.880 

’ 30.627 
17.026 
54.430, 
116.133 
66.53 3 

30.8951 

35.798 


119.459 
8.504 
43.71 1 
18.568 
110.438 

3.556 

85.586 

90.075 


56 

3j  -f-  3 4 

2.32 

3 2.252 

76 

1 — 2-6 

2.96‘ 

i 3.044 

42 

1 4-  9-7 

1.841 

i 1.684 

90 

9 -f  0-4 

3.651 

2 3.636 

51 

8 - 1-4 

2.04- 

1 2.072 

30 

9 +- 10  4 

1.36, 

1.236 

76 

- 5-2 

2.90t 

3.068 

65‘ 

2 f 5-7 

2.75t 

2.608 

1.53 

i — 5-8 

5.784 

6.140 

236 

} -f~  7 '8 

10.215 

9 476 

71' 

4-  4 3 

2.99: 

2.868 

891 

i 4-  4-3 

3.74t 

3.592 

451 

- 5-5 

1.73-2 

1.832 

61( 

4-  3-6 

2.528 

2.440 

•1.00t 

- 04 

4.00S 

4.024 

1.3  14 

t-  2-4 

5.380 

5.256 

59t 

- 2-0 

2.336 

2.384 

421 

F 5-1 

1.804 

1.716 

1056 

66C 

-F  2-3 

2.700 

2.640 

705 

4-  4-0 

2.932 

2.820, 

754 

r 4-9 

3.164 

3.016 

472 

4-  6-4 

2.008 

1.888 

929 

-F  5-0 

3.900 

3.716 

473 

-j-  25-2 

2.368 

1.892 

1.136 

363 

F i3'8 

1.652 

1.452 

412 

4-  22-3 

2.016 

1.648 

340 

4-  8-5 

1.476 

1.360 

1.234 

- 3-2 

4.780 

4.936 

370 

- 6-8 

1.580 

1.480 

210 

-F  11-4 

936 

840| 

196 

4-  143 

896 

784 

375 

4-  12-3 

1.684 

1.500 

207 

- 4-3 

792 

828 

... 

3.188 

945 

- 39-81 

2.276 

3.780 ! 

767 

4-  9-8, 

3.368 

3.068 

476 

4-  8-4 

2.064 

1.904 

621 

4-  6-0 

2.632 

2.484 

646 

- 0 3 

2.576 

2.584! 

280 

+-  12-9 

1.264 

1.120 

1.108 

•F  7'U 

4.744 

4.432 

525 

- 91 

1 .998 

2.100 

556 

F 20-0 

2.668 

2.224 

.069 

F 4-8 

4.480 

4.276 

654 

F 14-1 

2 984 

2.616 1 

.569 

- 8-2 

5.760 

6.276,{ 

299  H 

F 43-5 

1.716 

1.196  1 

733  1 

- 1-5 

2.976 

2.932  t 

801  - 

- 6-1  3.400 

3.204  I 

1 

II 

1 

In  Verwaltung  der  Toron- 
taler  Localbahnen 

Ternesvär-Modos 


InVerwaltung  derDireotion 
der  kgl.  Ungar.  Staatsb. 

Alvincz-Hermannstadt- 
Rothenthurmpass 
Baja-Zombor-Neusatz 
Balaton-Szt.  G.-Som.-Szobb 
Bäcs-Bodrogher  Cumitatsb. 
Bekes-Csanäder  Bahn 
Bicske — Särbogärd 

Bihärer  Vicinalbahnen 
Boldvathalbahn 
Häromszeker  Localb. 
Budapest-Gran  Locaib 
Budapest-Lajosmizse 
Csetnekthal-Bahn 

Debreczin — Nagy-Leta 
Debreczin-Füzesabony 
Debreczin  - Hajdu-Nänäs 
Westungar.  Localbahn 
(Transd.  Vicinalb.-A.-G.) 
Weissenb.  und  Tolnaer  C.B. 
Felek-Fogaraser  Bahn 
Fölegyhäza-Majsaer  L.-B. 

Garamberzencze-Leva 
Raab-Veszprem-Uj-Domb 
Gyula-F  ehervar-Zalathna 
Hegyes-F  eketeh.-Palanka 
Szekler  Bahn 
Hidegkut-Gyönk-Tarnasi 
Honter  Localbahn 
Kaposvär-Fonyod 

Kaposvär-Mocsolad 

Karczag-Tiszafüred 

Kaschau-Toma 

Kecskembt-Füllöpszalläs 

Kecskemet-Tisza-Ugher 

Kis-Küküllöthalbahn 

Komorn-Dunaszerdahely 
Kornlö — Bakdcza  -Felsöm 
Könnend-Nbmetujvär 
Körös-Belovär  Localb. 
Kun-Szt.  Märton-Szentes 
Lonjathalbahn 
Ungarische  Südostbahn 
Ungar.  Nordwestbahn 


lätra  - Körösvidöker  Ver- 
einigte Eisenbahnen 


Gross  wardein-B.  - V askoh 
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Benennung  der  Eisenbahn 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  März 

1900 

1899 

Kilometer 

Nyiregyhäza — Matb-Szalkaer  E.  . 

57-0 

1 

57-0 

Ö-Becse — Neusatz— Titel  . . . 

102  7 

’ 33  5 

Pancsova-Petrovoszello  Localb.  . 

33-5 

Päpa-Csornaer  Loealbahn  . . . 

36-4 

36-4 

Petroszbny-Lupeny  Localb.  . . . 

18-1 

18-1 

Pressburg- Dunaszerdahely  L.B.  . 

44-1 

44-1 

Puszta  Tenyö — Kun-Szt.  Märton  . 

34-6 

34  6 

Püspükladäny-Füzesgyarmat  . . 

37-1 

37-1 

Ruma-Vrdnik  Localbahn  .... 

17-4 

17-4 

Somogy-Szobb— Barcser  Bahn  . 

47-1 

47-1 

Oedenburg-Pressburg 

92-7 

92-7 

Szatmär-Fehergyarmat 

39-6 

39-6 

Szätmar-Nagybänyaer  L.-B.  . . 

60-3 

60-3 

Szegedin-Karlova  L.B 

69-8 

69-8 

Szegzärd-Bättaszbk  L.B 

19-2 

19-2 

Szentes— Hod-Mezö-Väsarhbly  . 

34-6 

34-6 

Szt.  Lörincz-Slatina-Naäic  L.B.  . 

932 

93-2 

Szilägysäger  Eisenbahn  .... 

107-8 

107-8 

Slavonische  Localbahn 

121-1 

121-1 

Szolnok — Kis-Kun-F61egyhäza  . 

650 

65-0 

Steinamanger-Pinkafeld  Localb.  . 

52-4 

524 

Steinamanger-Rum  L.-B 

21-0 

21-0 

Taraczthal-Balm  

14-3 

14-3 

Temesvär — Buziäs 

30-6 

30-6 

Temesvär — Lippa-Radna  .... 

64-1 

' 64-1 

Temesvär — Nagy-Szt.  Miklos  . . 

62-9 

62-9 

Tisza-Polgar — Nyiregyhäzä  L.B. 

55-8 

55'8 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

31-6 

31-6 

Warasdin-Golubovecer  Localb.  . 

36-5 

86-b 

Versecz— Kubin-Dun apart  . . . 

84-6 

84-6 

Vinkovce-Brckaer  Bahn  .... 

531 

531 

Zolyom  - Brezö  — Brezndbänya — 
Tiszolcz  Localb 

43-1 

43-1 

Zsebely-Csäkovar-Bökaer  Localb. 

48-3 

48'3 

Zsitvathal-Bahn 

44-6 

44-6 

Localbahnen  zusammen  . . 

8.063  t 

7.4420 

Hauptsumme  . . . 

17.234-f 

§ 
O 
1 ID 

1 ^ 

Monats-Ergebnisse 


Beförderte 


Personen 


Güter 


Anzahl 


Tonnen 


11.000 
15.300 
7.400 
7.800 
6.100 
12.600 
13.200 
7.300 
800 
8 400 
16.800 


5.500 

6.700 
12  400 
11.000 
10.400 

16.700 
9.100 

16.200 
6.700 
17  000 
7.000 


3.700 
1 000 
1.000 
1.800 
15.700 
2.400 

3.200 

1.200 
3.600 
1800 
5.100 


Einnahmen 


1900 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


per 

Kilo- 

meter 


1899 


im  Ganzen 


per 

Kilo- 

meter 


Kronen 


6.800 

12.200 

3.700 

4.700 
2.300 
8.800 
5.800 
2.200 

400 

4.200 

9.400 


1.300 

3.100 

13.000 

12.000 
5.400 


8.500 
5 700 
15.200 
3.800 


800 

5.800 

700 

600 

1.500 

18.800 

6.700 

12.600 

900 

5.200 

800 


100 

800 

1.400 

2.300 

1.300 


3.200 
2.600 
3 900 
8.800 


3.500 

6.800 

5.900 

3.300 
5.600 

10  000 
10.800 
13  600 

4.300 

12.900 
2.100 


12.400 

2.400 
1.600 

3.200 
30.800 

6.800 

7.400 
3.300 
2.700 

4.200 
8.500 


8.400 

6.000 

5.900 


1,681.861 


4,591.640 


7.200 

700 

3.600 


638.9391 


400 
2 500 

6.500 
7.700 

2.500 


3.400 
2.600 

9.400 
5.600 


2.600 

16.700 

2.000 

1.000 

3.800 

30.400 
21.300 

39.400 
2.000 

17.200 

800 


200 
1.200 
3 500 
5.500 
2.900 


5.000 

3.900 

6.700 

17.700 


2 700 
2.500 
3.300 


2,918.599 


908580 

4,631.637 


26.000 

1.500 

10.000 


1,548.913 


15,925.695 


19.200 

14.600 
5.300 

7.900 
33.100 

15.600 

13.200 
5 500 
3.100 
8400 

17.900 


337 

142 

158 

217 

1.829 

354 

382 

148 

178 

178 

193 


6.100 

23.500 

7.900 

4.300 
9.400 

40.400 

32.100 
53.000 

6.300 

30.100 

2.900 


600 

3.700 

10.000 

13.200 

5.400 


8.400 

6.500 

16.100 

23.300 


28.700 

4.000 

13.300 


2,457.493 


20,557.332 


154 

390 

113 

224 

272 

433 

298 

438 

97 

574 

138 


42 

121 

156 

210 

97 


266 

178 

190 

439 


666 

83 

298 


18.378 


6.045 
6.992 
29.122 
14.761 
12.589 
4.652 
3 602 
7.409 
17.942 


305 

1.193 


6.973 

24.401 

7.140 

3.668 

10.277 

39.666 

33.450 

51.786 

5.724 

29.473 

2.909 


614 

3.465 

9.292 

12.260 

6.356 


8.669 

5.858 

15.508 

24.351 


27.969 

3.779 

13.67 


322 


180 

192 

1.609 

335 

364 

125 

207 

157 

194 


£ fl  a 
© C <d 
«-  © Ü 
© 
5 

© d 


— 12-2 
+ 130 
+ 13-7 
4-  5'7 
+ 4-9 
.4- 18-4 

— 144) 
+ 13-4 

- 0-5 


179 

405 

102 

191 

297 

426 

310 

428 

88 

562 

139 


43 

113 
145 
195 

114 


274 

160 

183 

459 


649 

78 

306 


2,331.912 


19,700.250 


f 4-7 


— 140 

— 37 
4- 10-8 
4 17-3 

— 84 
4 1-6 

— 39 
4 2-3 
4 10-2 
4 2-1 

— 07 


Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
März 


1900 


1899 


Kilometer 


57-0 

1027 

335 

36- 4 
18-1 
44-1 
34-6 

37- 1 
17-4 
47-1 
927 


2-3 
4 7-1 
4 7-6 
4 7-7 
- 14-9 


— 2-9 
4 143 
4 3-8 

— 4-4 


4 2-6 
4 6-4 
— 2-6 


313  - 26 


396 

60-3 

69-8 

192 

346 

93-2 

107-8 

121-1 

650 

52-4 

21-0 


1.186  4 0-6 


14-3 

30-6 

64-1 

62-9 

55-8 


57-0 


33- 5 

36- 4 
18-1 
44-1 

34- 6 

37- 1 
17-4 
471 
92-7 


39-6 

60-3 

698 

19-2 

34-6 

93-2 

107-8 

1211 

650 

52-4 

21-0 


14-3 

30-6 

64-1 

62-9 

55-8 


31  6 
36-5 
84-6 
53-1 


43- 1 
48-3 

44- 6 


8.063-2 


17.234  1 


31-6 

36-5 

84-6 

531 


43- 1 
48-3 

44- 6 


7.442-0 

16.612-9 


Betriebsergebnisse  der 


Bosnisch-hercegovinischen 


K.  und  k.  Militärbahn  Banjaluka- 
Doberlin 

1050 

105-0 

11.763 

4 778 

Bosnisch-hercegov.  Staatsbahnen 

6400 

640-0 

63.705 

64.480 
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5-7 

5-7 

1 

91.092 

4.008 

Eisenbahnen  mit 


8 703 

1 

23.146 

31.849 

303 

43.974 

419 

-27-69 

1050 

105-C 

80.098 

384  297 

464.395 

726 

438.043 

684 

4-  6 0 

640-0 

640-C 

Eisenbahn 

mit 

6.617 

4,793 

1 

11.410 

2.002 

11.440 

2.007 

- 02 

5, 

5- 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  März 

— 

— 

— 

— 

— 

Beförderte 

E i 

n n a h m e 

n 

isinnanme 
; pro  Jahr  und 

1900 

1899 

U 

j Kilometer 

auf  Grund  de 

Personen 

öüter 

tur 

Personen 

und 

für  Güter 

im  Ganzen 

i per 
| Kilo- 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

gsg 

So“ 

berechnet 

Benennung  der 
Eisenbahn 

Gepäck 

1 

metei 

| Gepäck 

1 

meter 

«ta  ^ o 

190« 

1S99 

Anzahl 

Tonnen 

K r 

n e n 

a 

| K r 

o n e n 

34. 10( 
47.30C 
18.80C 
21.50C 
16.30C 
39.20C 

40.500 
20.00U 

2.400 

25.800 

50.200 

17.200 

20.200 

41.800 
28  600 

34.500 

48.800 

27.900 

44.800 
19.600 
45.100 

21.300 

3.500 
8.300 

42.000 

35.900 

16.900 

27.300 

15.700 

44.700 

11.800 

21.900 
18.400 

19.300 

) 9.80( 

2.90( 
2.70C 
4.30C 
52.80C 
7.20C 

10.300 
4.000 

11.300 

5.700 
18.200 

2.200 

17.000 

2.500 

1.700 
3.800 

49.700 

19.800 

29.800 
2.200 

13.800 
2.500 

400 

2.300 

3.300 

6.300 

3.200 

8.400 

8.200 

9.700 
25.900 

17.800 
2.500* 

10.700 

21.101 

37.801 
9.401 

12.901 
6.20C 
[ 27.40C 

17.801 
6.00C 
1.20C 

12.900 
28.000 

10.900 
20.600 
20  000 

8.60 » 
18.600 

29.300 
33.100 
37.600 
12.500 

34.200 
6.400 

1.100 
6.600 
21 000 
23.000 
7.800 

10.900 

7.200 
27.700 

17.300 

7.000 

7.700 

10.800 

) 32  601 

) 6.901 

4.401 
7.80C 
103.60C 
20.40C 
24.00C 
10.80C 
8.50C 
13  400 

30.300 

7.100 

48.700 

7.000 

2.800 

9.400 

80.500 

62.800 

93.800 
4.900 

45.300 
2.500 

700 

3.600 

8.300 

15.200 
7.000 

13.200 

12.200 

16.800 

52.200 

64.200 
5.100 

30.100 

) 53.70C 

) 44.70C 

) 13.80C 

) 20.70C 

109.80t 
47.80C 
41.801 
16.800 
9.700 

26.300 

58.300 

18  000 
69  300 

27.000 

11.400 

28.000 

109.800 
95.900 

131.400 

17.400 

79.500 
8.900 

1.800 

10.200 

29.300 

38.200 

14.800 

24.100 

19.400 

44.500 

69.500 

71.200 

12.800 
40.900; 

1 

941 
431 
411 
561 
6.06C 
1 081 
1.20t 
453 

557 

558 
629 

455 

1.149 

387 

594 

809 

1.178 

889 

1.085 

268 

1.517 

424 

126 

333i 

457 

607 

265 

763 

532 

526 

1.309 

1.652 

265 

917 

j 

19.11 

9.56 

11.85 

5.04, 

25.68c 

16.96' 

5.42' 

1.03t 

11.76C 

27.75t 

11.887 

20.886 

19.413 

7.899 

18.385 

27.471 

32.656 

35.602 

12.558 

32.922 

6.960 

1.427 

7.303 

'19.009 

21.919 

8.785 

10.281 

6.351 

26.753 

17.711 

6.554 

7.419 

9.316 

3 29.96 

1 4.521 

7 6.55t 

1 90:574 

> 18.321 

22.37C 
8 50t 
8.931 
11.39C 
29.798 

7.381 
48.365 
5.797 
2.162 
10.174 
80  386 
61.881 
90.567 
4.792 
0.179 
2 268 

170 
3 034 
6.622 
13.150 
7.986 

12.889 

10.623 

16.154 

52.748 

62.487 

3.959 

30.317 

7 49.08C 

> 14.09t 

i 1 8.4  ic 

95.611 
44.006 

39.337 
13.935 

9.969 

23.150 

57556 

19.268 

69.251 

25.210 

10.061 

28.559 

107.857 

94.537 

128.169 

17.340 

77.101 

9.228 

1.597 

10.337 
25.631 
35.069 
16.771 

23.170 

16.974 

42.907 

70459 

69.041 

11.378 

39.633 

) 86 

42 

50( 

5.28c 

99t 

1.137 

37C 

578 

492 

621 

487 
1.148 
361 
524 
825 
1.157 
876 
1.042 
267 
1 471 
439 

112 

338 

400 

558 

301 

733 

465 

507 

1.327 

1.602 

236 

889 

+-  9-4 

- 2-1 

+-  12  c 
-h  14-6 
-I-  8-fc 
1-  6-2 
f 20-5 
- 2-8 
4-  13-4 
+ 1-3 

- 6-6 
-f-  0-1 
4-  7*2 
4-  13-4 
4-  1-9 
4-  1-8 
f 1-5 
4-  4-1 
4-  0-4 
4“  3 1 

- 34 

+-  1-3 

- 1‘5 
4-  14-3 
4-  8-8 
-12  0 

4-  4-1 
f 14-4 
4-  3-7 

- 1-4 

4-  3-1 
4-  12  2 
4-  3-1 

3.76' 

1.74^ 

1.64t 

2.27C 

24.264 

4.33t 

4.832 

1.812 

2.22t 

2.232 

2.516 

1.820 
I 4.596 
1.548 
2.376 
3.23C 
4.712 
3 556 
4.340 
1.072 
6.068 
1.696 

504 

1.332 

1.828. 

2.428 

1.060 

2 052 
2.128 
2.104 
5.236 

6.608 
1 060 
3.668 

3 3 444 
t . . . 
1.684 

> 2.024 
t 21.132 

> 3.992 
4.548 

1.504 
2.292 
1.968 
2.484 

1.918 
4 592 
1.444 
2.096 
3.300 
4.628| 

3.504 
4.168 
1.068 
5.884 
1.756 

448 
1.352 
1.600 
2.232 
1 204| 

2.932 

1.860 

2.028 

5.308 

6.408 

941 

3.556 

Nyiregyhaza  — M.-Szalka 
O-Becse — Neusatz — Titel 
Pancsova-Petrovoszello 
Päpa-Csornaer  Localbahn 
P etroszeny-Lupeny 
Pressburg-Dunaszerdahely 
P.  Tenyö — K.-Szt.  Märton 
Püspökladäny — P.-Gyarmat 
Kuma-Vrdnik 
Somogy-Szobb  —Bares 
Oedenburg-Pressburg 

S z at  in  ä r-  F e h e rgy  arm  a t 
Szätmar-Nagybänya 
Szegedin-Karlova  L.B. 
Szegzärd-Bättaszek 
Szentes— H.-M.-Vasärhely 
Szt.  Lörincz-Slatina-Nasic 
Szilägysäger  Eisenbahn 
Slavonische  Localbahn 
Szolnok — K.-K.-  F elegyhäza 
Steinamanger  - Pinkafeld 
Steinamanger-Rum 

Taraczthal-Bahn 
Temesvär — Buziäs 
Temesvär— Lippa-Radna 
Temesvär— N.-Szt.  Miklos 
Tisza -Polgar — Nyiregyhaza 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

V arasdin-Golubovec 

V ersecz— Kubin-Dunapart 
Vinkovce-Brcka 
Zolyom-Brezö — Breznöb  — 

Tiszolcz  Localb. 
Zsebely-Csäkovär-Böka 

,083.975 

1.687.896 

2,763.678 

4.199.171 

6,962.849 

864 

2,542.086 

4,023.542 

6,565.628 

882 

- 2-0 

3.456 

3.528 

,446.554 

8,146.418  1 

3,491.568 

45,063.533 

58,555.101 

3.398 

13,16l.419j- 

42,660.302 

55,821.721 

3.360 

f 11 

r 

13  592 

13.440; 

Hauptsumme 

Eisenbahnen  im  Monate  März  1900. 

Dampfbetrieb. 


34.949 

14.069 

26.161 

67.748 

93.909 

895 

27.319 

93.938 

1 

121.248 

1.154 

-22-44 

3.579  4.619 

| K.  u.  k.  Militärbahn  Banja- 
luka-Doberlin 

167.149 

177.335 

212.162 

1,038.808 

1,250.970 

1.955 

223.302 

954.286 

1,177.588 

1 

1.840 

+■  6-0 

7.820  7.360 

1 

Bosn.-Herceg.  Staatsb. 

elektrischem  Betriebe. 

271.099 

12.245 

20.118 

13.800! 

1 

33.918 

5.950 

19.920 

13.412 

1 

I 

33.332^ 

5.848 

© 

CQ 

4- 

23.800  23.392 

1 1 
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Neue  Vorschriften  für  die  Ermittlung  der 
Leistungen  der  Betriebsmittel  inPreussen. 

Der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
hat  durch  Verfügung  vom  5.  März  neue  Vorschriften 
für  die  Ermittlung  der  Leistungen  der  Betriebsmittel 
erlassen,  welche  mit  dem  1.  April  in  Kraft  traten. 
Danach  werden  die  bisher  bei  einer  Anzahl  preussischer 
Eisenbahn-Directionen  bestehenden  Wagencontrolbureaux 
aufgelöst  und  es  wird  die  diesen  bisher  obliegende  Haupt- 
arbeit der  in  Rede  stehenden  Ermittlungen  in  die  Betriebs- 
bureaux  der  einzelnen  Directionen  verlegt.  Während 
bisher  die  Fahrberichte  der  Zugsführer  die  Unterlagen 
für  die  Ermittlung  der  Wagenleistungen  bildeten,  sollen 
sie  fernerhin  im  Wesentlichen  ausschliesslich  der  Ueber- 
wachung  des  Zugsbetriebes  dienen.  Dagegen  haben  die 
Zugsführer  fortan  Nachweise  über  die  in  gemischten 
Militär-,  Güter-  und  Arbeitszügen  gefahrenen  Achs- 
kilometer zu  führen,  welche  in  Verbindung  mit  den 
Fahr-  und  Zugsbildungsplänen,  den  Nachweisen  der 
Stationen  über  gefahrene  Bedarfs-  und  Sonderzüge,  den 
Nachweisen  der  Uebergangsstationen  über  die  in  den 
Bezirk  der  preussisch-hessischen  Betriebsgemeinschaft 
eingetretenen  fremden  und  der  auf  fremde  Bahnen  über- 
gegangenen eigenen  und  fremden  Personen-,  Gepäcks-  und 
Eilgutcourswagen  die  Hauptunterlagen  zu  den  Abrech- 
nungsarbeiten im  Betriebsbureau  bilden.  Aus  diesen 
Unterlagen  werden  die  Achskilometer  aller  Wagen  auf 
eigener  Bahn  getrennt  nach  Zugsgattungen  ermittelt.  Die 
in  den  regelmässig  verkehrenden  Schnell-  und  Personen- 
zügen gefahrenen  Achskilometer  werden  in  der  Weise 
ausgerechnet,  dass  für  jeden  Zug  die  Achsenzahl  nach 
dem  Zugsbildungsplan  festgestellt  und  mit  der  Anzahl 
der  Fahrtage,  sowie  der  vom  Zuge  zurückgelegten 
Kilometer  vervielfältigt  wird.  Die  Achskilometer  in  den 
nicht  regelmässig  verkehrenden  Schnell-  und  Personen- 
zügen sind  aus  den  Nachweisen  der  Stationen  über 
gefahrene  Bedarfs-  und  Sonderzüge  zu  entnehmen.  Ausser- 
dem hat  das  Betriebsbureau  die  geleistete  Achskilometer- 
zahl nach  Wagengattungen  zu  ermitteln.  Unter 
diesen  erscheinen  zum  erstenmal  auch  die  Motorwagen, 
über  welche  übrigens  die  Maschinen-Inspectionen  Ueber- 
sichten  aufzustellen  haben. 

Die  nach  diesen  Anordnungen  aufgestellten  Nach- 
weise der  einzelnen  Betriebsbureaux  gehen  an  das 
(bekanntlich  in  Magdeburg  seinen  Sitz  habende)  Central- 
wagenabrechnungsbureau, welches  die  Leistungen  für 
den  ganzen  Bezirk  der  preussisch-hessischen  Betriebs- 
gemeinschaft zusammenstellt  und  darauf  die  Achskilometer 
der  eigenen  Güterwagen  auf  eigener  Bahn  für  diesen 
Bezirk  im  Ganzen  ermittelt.  Auf  Grund  dieser  Zusammen- 
stellung hat  die  Eisenbahn-Direction  Magdeburg  die  Nach- 
weise für  den  Etat,  für  die  Statistik  und  für  die  Ueber- 
sichten  nach  der  Wirthschaftsordnung  aufzustellen  und 
vorzulegen. 

Die  Leistungen  der  Locomotiven,  einschliesslich  der 
Motorwagen,  sind  aus  den  neu  eingeführten  Leistungs- 
büchern zu  ermitteln,  welche  über  die  Betriebsfahrten 
von  den  Locomotivführern,  über  die  Probefahrten  von  den 
Werkstätten  zu  führen  sind.  Die  Maschinen-Inspectionen 
stellen  die  Leistungen  in  einer  Uebersicht  zusammen,  die 
dem  Betriebsbureau  einzureichen  ist,  das  daraus  eine 
Gesammtübersicht  der  Locomotivleistungen  des  Directions- 
bezirkes  monatlich  aufstellt. 

In  Bezug  auf  die  Wagenleistungen  macht  der 
Minister  noch  besonders  darauf  aufmerksam,  dass  diese 


nicht  gesondert  für  jeden  Directionsbezirk,  sondern  ohne 
Rücksicht  auf  dessen  Grenzen  nach  dem  Zugsturnus  u.s.  w. 
zu  berechnen  sind,  auch  findet  keine  Unterscheidung  nach 
den  Eigenthumsverhältnissen  der  Wagen  mehr  statt.  Der 
bisherige  Sondernachweis  der  Leistungen  der  Güterwagen 
der  Reichsbahnen  (welche  zum  preussischen  Staatsbahn- 
wagenverband gehören)  fällt  künftig  fort.  Die  ebenfalls 
zu  diesem  Verbände  gehörenden  Güterwagen  der  Olden- 
burgischen  Staatsbahnen  sind  auf  der  Rückseite  der 
Zugsführernachweise  aufzuführen.  Die  Abrechnung  mit 
den  Oldenburgischen  Staatsbahnen  ist  künftig  vom  Central- 
wagenabrechnungsbureau für  den  ganzen  Staatsbahn- 
bereich vorzunehmen. 

Offenbar  werden  durch  diese  neuen  Bestimmungen 
wesentliche  Vereinfachungen  und  damit  Ersparungen 
namentlich  an  Schreibarbeit  herbeigeführt.  Von  der 
ängstlichen  und  schwerfälligen  Berechnung  der  Einzel- 
leistungen wird  immer  mehr  Abstand  genommen  und  nur 
daran  festgehalten,  zuverlässige  Grundlagen  für  die  Ab- 
rechnung und  Statistik  zu  erhalten.  [ z.  <j.  y.  D.  E.-v.‘] 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localhahn  Teplitz -Reichenberg-.  (Errichtung  einer 
Personenhaltesteile  in  km  105-2/3.)  Das  von  der  Aussig- 
Teplitzer  Eisenbahn  vorgelegte  Project,  betreffend  die  Errichtung 
einer  Personenhaltestelle  in  km  105  2/3  der  Localbahn  Teplitz- 
Reichenberg,  wurde  genehmigt  und  der  Bauconsens  unter  Voraus- 
setzung der  Erwerbung  des  erforderlichen  Grundes  ertheilt.  Der 
gleichtails  vorgelegte  Plan  für  das  in  dieser  Haltestelle  zu  er- 
richtende Aufnahmsgebäude  wurde  an  die  k.  k.  Statthalterei  in 
Prag  zur  Prüfung  vom  Standpunkte  der  Localinteressen  und  der 
Landesbauordnung  mit  der  Ermächtigung  übermittelt,  bei  anstands- 
losem Prüfungsbefunde  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  17.059. J 

Projectirte  Localbahn  Teltsch  - Zlabings.  (Variante 
km  41-862o  bis  46-7846:  Anordnung  der  Stationscom- 
mission  und  politischen  Begehung.)  Das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium Hat  unterm  23.  April  die  k.  k.  Statthalterei  in 
Brünn  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  der  Localbahn  Wolframs- 
Teltsch  vorgelegten  Detailprojectes  für  die  Variante  km  418625 
bis  46'784ü  der  projectirten  Localbahn  Teltsch  - Zlabings  die 
Stationscommission  und  anschliessend  an  dieselbe  die  politische 
Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung 
und  der  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  vorzu- 
nehmen. Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei  ermächtigt, 
für  das  ganze  begangene  Project,  respective  für  einzelne  Theil- 
strecken  desselben  bei  anstandslosem  Commissionsergebnisse  den 
Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ex  com- 
missione  zu  ertheilen.  [E.-M.-Z.  18.960.] 

Projectirte  Localbalm  Tsclieitsch-Steinitz.  (Erg eb- 
niss der  Trassenrevision.)  Auf  Grund  des  Ergebnisses  der 
in  der  Zeit  vom  6.  bis  8.  März  durchgeführten  Trassenrevision 
der  projectirten  normalspurigen  Localbahn  von  der  Station 
Tscheitsch  der  Local  bahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  nach  Steinitz 
hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  die  Trassenführung  der  ge- 
dachten Localbahn  im  Allgemeinen  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  17.303.] 

Projectirte  elektrische  Kleinbahn  in  Laibach. 

(Linie  Rathhausplatz  — Florianigasse:  Ergebniss 

der  Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Das 
von  der  k.  k.  Landesregierung  in  Laibach  mitgetheilte  Ergebniss 
der  am  16.  März  durchgeführten  Trassenrevision,  Stations- 
commission  und  politischen  Begehung  des  von  der  Actiengesell- 
schaft  Siemens  & Halske  in  Wien  vorgelegten  Projectes  für  die 
Linie  Rathhausplatz — Florianigasse  der  projectirten  elektrischen 
Kleinbahnen  in  Laibach  und  Umgebung  wurde  zur  Kenntniss 
genommen.  Auf  Grund  dieses  Ergebnisses  hat  das  Eisenbahn- 
ministerium  den  Bauconsens  für  die  Theilstrecke  Rathhausplatz — 
Florianigasse  mit  dem  Bemerken  ertheilt,  dass  derselbe  erst  nach 
Ertheilung  der  Concession  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  15.603.] 
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Elektrische  Kleinbahn  Dux  - Ossegg.  (Niveau- 
kreuzung in  km3'3/6  mit  der  Linie  Dux  — Bodenbach 
der  k.  k.  Staat  s b ahn  e n : Anordnung  der  politischen 
Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm 
3.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich 
des  von  Richard  Baldauf  in  Sobrusan  vorgelegten  Projectes  für 
die  Niveaukreuzung  der  projectirten  elektrischen  Kleinbahn  Dux- 
Ossegg  mit  der  Linie  Dux — Bodenbach  der  k.  k.  Staatsbahnen 
die  politische  Begehung  durchzuführen.  Gleichzeitig  wurde  die 
k.  k.  Statthalterei  ermächtigt,  bei  anstandslosem  Commissions- 
ergebnisse den  Bauconscns  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums mit  dem  Bemerken  zu  ertheilen,  dass  derselbe  erst 
nach  Ertheilung  der  Concession  iu  Kraft  tritt. 

[E.-M.-Z.  15.686.] 

Projectirte  Eisenbahn  niederer  Ordnung  von  See  am 
Mondsee  nach  Unteracli.  (Anordnung  der  Trassen- 
revision  und  S t a t i o n s c o m m i ss  i on.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  unterm  25.  April  die  k.  k.  Statthalterei  in  Linz 
beauftragt,  hinsichtlich  des  von  der  Firma  Stern  & Hafferl  in 
Wien  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  mit  der  Spur- 
weite von  1 m auszuführende,  elektrisch  zu  betreibende  Eisen- 
bahn niederer  Ordnung  von  See  am  Mondsee  nach  Unterach  am 
Attersee  im  Sinne  der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassen- 
revision  in  Verbindung  mit  der  Stationscommission  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  14.998.] 

Elektrische  Strassenbahn  in  Marienbad.  (Trassen- 
rückungen  im  Zuge  der  Strassenbahn:  Anordnung 
der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
hat  hinsichtlich  des  von  der  Stadtgemeinde  Marienbad  vor- 
gelegten Projectes  für  mehrere  Trassenrückungen  in  km  0-0— 0'2, 
0'2 — 07  und  km  D2 — 1'9  im  Zuge  der  projectirten,  mit  elektri- 
scher Kraft  zu  betreibenden  Strassenbahn  in  Marienbad  die 
politische  Begehung  auf  den  22.  Mai  anberaumt.  Mit  der  Leitung 
dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Franz 
Graf  Montecuccoli  betraut.  [E.-M.-Z.  21.900.] 

Eisenbahnbauten.  (Stand  derselben  mit  Ende  des 
Monates  März- 1900.)  Die  Baubewegung  auf  den  österreichi- 
schen Eisenbahnen  gibt  mit  Schluss  des  Monates  März  1900 
folgendes  Bild: 


Bezeichnung  der  Strecke 

Länge  der 
Projectslinie  in 
Kilometern 

Hievon  ii 

a 

CS  63 
0^0 
CQ  . ^ 

km  (rund) 

fl  s 

© ci  — 

— ® £ o 
® s fl-o 

X,  co  . 

© s — 

> £ 

A.  Hauptbahnen: 

Erweiterungsbauten: 

a)  auf  im  Staatsbetiiebe  befindlichen 
Bahnen : 

Erweiterung  der  Station  Salzburg  . . 

Weikstättenbahnhof  Pilsen  .... 

— 

— 

Linie  Pilsen — Dux: 
Stationserweiterung  Saaz  

Stationserweiterung  Bilin 

— 

— 

— 

Linie  Krakau — Podwotoczyska : 
Umbau  des  Bahnhofes  Lemberg  . . 



_ 

b)  auf  Privatbabnen : 
Südbahn-Gesellschaft : 

Linie  Wien— Triest: 
Stationserweiterung  Bruck 

Linie  Kufstein — Ala: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Gras- 
stein— Franzensfeste  ....... 

71 

7-1 

71 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft : 

Linie  Wien — Prag: 
Erweiterungsbauten  in  den  Stationen  : 
Morawan 

Porican 

— 

— 

Linie  Pfelouc  — Kalk-Podol : 
Erweiterungsbau  der  Station  Herman- 
mestec 

— 

— 

— 

Summe  der  Hauptbahnen  . . 

1 71 

7-1 

7-1 

a 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Länge  de: 
Projectslinie 
Kilometer: 

im  Baue  am 
1.  März 
1900 

verbleiben 
im  Baue  am 
1.  April 
1900 

B.  Local-  und  Kleinbahnen: 

I.  Neubauten: 

Verbindungsbahn  Linz-Urfahr  .... 

21 

21 

21 

Schönwehr-Elbogen  

15-3 

15-3 

15-3 

Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  samrnt 
Flügel  von  Uskoplje  nach  Gravosa  . . 

66-5 

66-5 

66  5 

Triest-Parenzo : 

Theilstrecke  Triest— Buje 

59-7 

_ 

20 

Theilstrecke  Buje — Parenzo  .... 

65-5 

— 

— 

Freudenthal — Klein-Mohran 

17-1 

— 

17-1 

Donaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn 

5-8 

5’8 

5-8 

Teplitz  (Settenz)-Beichenberg  .... 

1291 

— 

— 

Strecke  Niemes— Gabel 

— 

13-7 

13-7 

„ Gabel— Pankraz 

— 

8-3 

8-3 

„ Pankraz — Kriesdorf  .... 

— 

6-5 

6-5 

„ Kriesdorf — Neuland  .... 

— 

25 

2-5 

„ Neuland— Karlswald  .... 

— 

4-7 

4-7 

„ Karlswald— Johannesthal  . . 

— 

59 

5-9 

„ Böhm. -Leipa— Reichstadt  . . 

— 

7-1 

7 1 

„ Reichstadt-Niemes 

— 

6-2 

6-2 

Verbindungsbahn  und  Schleppbahn  in 
Reichenberg 



4-1 

41 

Cercan-Modfan-Dobris  : 

Theilstrecke  Eule— Skochowitz  . . . 

13-7 

13-7 

13-7 

Kolin-Cercan  samrnt  Abzweigung  Rattay- 
Kacow 

79-6 

79-6 

79-6 

Raudnitz-Hospozin 

23-4 

23-4 

23-4 

Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  .... 

20-4 

20-4 

20-4 

Stankau-Ronsperg  

19-6 

19-6 

19-6 

Neuhof-Weseritz 

244 

24-4 

24-4 

Raspenau-Weissbach 

6-4 

6-4 

6-4 

Friedland-Reichsgrenze  nächst  Herms- 
dorf   

106 

106 

10-6 

Winterberg-Wallern 

37-5 

28-1 

28-1 

Mutenitz-Gaya 

160 

160 

160 

Gross-Siegharts — Raabs 

11-2 

11-2 

11-2 

Gmünd-Litschau 

249 

24-9 

24-9 

Abzweigung  nach  Heidenreichstein 

11-5 

11-5 

11-5 

Pita-Jaworzno 

200 

200 

20-0 

Krakau-Kocmyrzow : 

Abzweigung  von  Czyzyny  nach  Mogila 
samrnt  Schleppbahn 

5-1 

51 

5-1 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn  Inns- 
bruck-Igls 

85 

8-5 

8-5 

Lundenburg-Landesgrenze 

10-1 

101 

10-1 

Zillerthalbahn  Jenbach-Mairhofen : 
Theilstrecke  Jenbach — Fügen  . ... 

10-6 

10-6 

10-6 

Gablonzer  elektrische  Strassenbahnen  . 

11-4 

11-4 

11-4 

Triester  elektrische  Strassenbahnen  . . 

164 

16-4 

16-4 

Prager  elektrische  Strassenbahnen : 
Strecke  Prag-Smichow  Schlachthof  — 
elektrische  Centrale 

64 

6-4 

6-4 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen  . . 

39 

06 

3-3 

Feuerwerksanstalt-Sollenau  

86 

— 

8-6 

Elektrische  Kleinbahn  Teplitz-Eichwald 

0-7 

— 

0-7 

II.  Erweiterungsbauten: 
Elektrische  Bahn  Wien-Baden: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Wien 
(Matzleinsdorf)  — Guntrams  dorf  . . 

17-2 

17-2 

17-2 

Summe  der  Local-  und  Kleinbahnen 

| 779-2 

544-8 

575-9 

Es  sind  sonach  durch  den  Baubeginn 

der  Localbahn 

Freudenthal — Klein-Mohran  17-1  km,  dann  der  Localbahn  Feuer- 

werksanstalt-Sollenau  8'6  km,  mehrerer  Linien  der  Wiener  elektri- 

sehen  Strassenbahn  3 3 km,  ferner  eine: 

Theilstrecke  der  elektri- 

sehen  Kleinbahn  Teplitz-Eichwald  0‘7  km  und  2 0 km  durch  den 

Bau  des  Tunnels  in  der  Strecke  Triest— 

Buje  der  schmalspurigen 

Localbahn  Triest-Parenzo,  somit  317  km  Local- 

und  Kleinbahnen 

zugewachsen;  dagegen  0-6  km  durch  die  Eröffnung  einer  Linie 

der  Wiener  elektrischen  Strassenbahnen  abgefallen.  Es  verbleiben 

somit  am  Schlüsse  des  Monates  März  7Tkm  Hauptbahnen  und 
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575'9  km  Local-  und  Kleinbahnen  in  Bauausführung.  Des  Ferneren 
wäre  noch  hervorzuheben : Die  Bauarbeiten  bei  der  Erweiterung 
der  Station  Porican  der  Linie  Wien — Prag  der  priv.  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  sind  vollendet;  auf  der  Donau- 
canallinie der  Wiener  Stadtbahn  ist  auch  die  Verbindungscurve  zur 
Gürtellinie  im  Baue ; von  der  Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichen- 
berg  sind  die  Strecken  Settenz-Lobositz  sammt  Schleppbahn  zur 
Elbe  seit  16.  December  1897,  Lobositz-Leitmeritz  seit  5.  October 

1898  und  Leitmeritz — Böhm.-Leipa,  sowie  die  Verbindungsbahn 
Czalositz  A.T.E.— Czernosek  Oe.N.W.B.  seit  29.  December  1898 
eröffnet  und  für  die  reconstruirte  Strecke  Böhm.-Leipa— Reich- 
stadt wurde  vorläufig  nur  der  provisorische  Locomotivbetrieb 
gestattet  und  wird  auch  die  bestehende  Strecke  Reichstadt — 
Niemes  reconstruirt;  von  der  Localbahn  Wintersberg-Wallern 
wurde  die  Theilstrecke  Eleonorenhain — Wallern  am  6.  November 

1899  eröffnet,  und  sind  die  Bauarbeiten  auf  der  Strecke  Prag- 
Smichow  Schlachthof—  elektrische  Centrale  der  Prager  elektrischen 
Strassenbahnen  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  Jänner.)  Die  im  Reichseisen- 
bahnamte aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  Jänner  ergibt  für  69  Bahnen,  die  schon 
im  Jänner  1899  im  Betriebe  waren,  Folgendes : 

Gesammtlänge : 43.124'87  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  pCt. 

für  alle  Bahnen  im  Jänner  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

29,113.114 

+ 577.286 

689 

— 1 

— 0-14 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

87,217.379 

+ 7,427.909 

2.029 

+ 138 

4-  7-30 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  1899  bis  Ende  Jänner  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

351,115.777 

+ 18,467.669 

9.827 

4-291 

4-  3-05 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

810,360.050 

4-  40,883.735 

22.277 

4-  645 

4-  2-98 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Jänner  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

4,382.530 

4- 

42.981 

707 

+ 6 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

10,718.001 

+ 

834.305 

1.701 

4-  104 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Berlin:  Erweiterung  der  Abferti- 

gungsbefugnisse der  Station  Hangeisberg.)  Zufolge 
Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  ist  am  1.  Mai  die  an 
der  Strecke  Berlin — Frankfurt  a.  d.  0.  gelegene  Station  Han  gels- 
berg nunmehr  auch  für  die  Annahme  und  Auslieferung  von 
Fahrzeugen  eröffnet  worden.. 

— (Directionsbezirk  Köln:  Erweiterung  der 
Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Kalk  Süd.)  Zu- 
folge Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  wurde  am  1.  Mai 
die  Station  Kalk  Süd  auch  für  die  Abfertigung  von  lebenden 
Thieren  und  Fahrzeugen  eröffnet.  (Vergl.  Verordnungs-Blatt 
Nr.  45  vom  21.  April,  Seite  1134.) 

— (Directionsbezirk  Köln:  Erweiterung  der 
Abfertigungsbefugnisse  der  Station  „Köln - Nippes 
neuer  Bhf.“)  Einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction 
zufolge  wurden  ab  1.  Mai  die  Befugnisse  der  Station  Köln- 
Nippes  neuer  Bhf.  auf  die  Abfertigung  der  nach  dem 


städtischen  Schlachthofe  bestimmten,  als  Eilgut  aufgegebenen 
Sendungen  von  frisch  geschlachtetem  Vieh  und  frischem  Fleisch 
im  Gewichte  von  mindestens  2000  kg  ausgedehnt. 

— (Directionsbezirk  Cassel:  Eröffnung  der 

Strecke  Corbach — Frankenberg  [Hess. -Nass  au].)  Einer 
Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  zufolge  wurde  am  1.  Mai 
die  Strecke  Corbach  — Frankenberg  (Hess. -Nassau)  mit 
den  Haltestellen  Ederbringhausen,  Herzhausen,  Itter,  Schmitt- 
lotheim und  Viermünden,  sowie  mit  dem  Haltepunkte  Schreufa 
dem  öffentlichen  Verkehre  (Personen-,  Gepäcks  , Güter  und  Vieh- 
verkehr) übergeben.  Die  Entfernung  beträgt  von  Corbach  bis 
Itter  6’7  km,  von  Itter  bis  Herzhausen  5‘9  km,  von  Herzhausen 
bis  Schmittlotheim  3'6  km,  von  Schmittlotheim  bis  Ederbring- 
hausen 3'7  km,  von  Ederbringhausen  bis  Viermünden  5'0  km, 
von  Viermünden  bis  Schreufa  3-5  km  und  von  Schreufa  bis 
Frankenberg  (Hess. -Nassau)  2 9 km. 

— (Kgl.  Preussische  Mi  li  tä  r ei  s en  b ah  n : Aende- 
rung  der  Bezeichnung  der  Station  Mellen.)  Die 
Direction  der  Militäreisenbahn  verlautbart  mit  Kundmachung, 
dass  die  Station  Mellen  vom  1.  Mai  angefangen  die  Bezeichnung 
Mellen-Saalew  erhielt. 

— (Eröffnung  der  Kleinbahn  Kirchhain- 
Schweinsberg  [Ohmthalbahn]  für  den  allgemeinen 
Verkehr.)  Am  1.  April  ist  die  7'60  km  lange  vollspurige  Klein- 
bahn Kirchhain-Schweinsberg  (Oh  in  thalbahn)  dem  Be- 
triebe übergeben  worden.  Die  Bahn  steht  im  Betriebe  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  Cassel,  schliesst  in  Kirchhain  an 
die  preussische  Staatsbahnstrecke  Cassel — Frankfurt  a.  M.  an 
und  hat  folgende  Verkehrsstellen:  Amöneburg,  Rüdigheim  und 
Schweinsberg. 

Sachsen.  (Kgl.  Sächsische  S t a a t s ei  s e n b ah  n e n : 
Aenderung  des  Namens  der  Station  Weisskirchen.) 
Einer  Kundmachung  zufolge  wurde  mit  1.  Mai  der  Name  der  an 
der  Linie  Zittau— Reichenberg  gelegenen  Station  Weisskirchen 
in  Weisskirchen  bei  Kratzau  abgeändert. 

— (U ebergang  der  Industriebahn  Zwickau- 
Crossen -Mosel  in  das  Eigenthum  des  sächsischen 
Staates.)  Die  7 99  km  lange  vollspurige,  bisher  einer  Actien- 
gesellschaft  gehörige  Industriebahn  Zwickau-Crossen-Mosel 
ist  am  1.  Jänner  in  das  Eigenthum  des  sächsischen  Staates 
übergegangen.  In  der  Betriebsführung  dieser  Bahn  durch  die 
kgl.  General-Direction  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  tritt 
eine  Aenderung  gegen  seither  nicht  ein. 

Württemberg.  (Linksufrige  Neckarbahn  Stutt- 
gart-Plochingen.) Die  Württembergische  Staatseisenbahn  be- 
absichtigt eine  Eisenbahn  von  Stuttgart  nach  Plochingen  auf 
dem  linken  Ufer  des  Neckars  — von  der  bestehenden  Hauptbahn 
Stuttgart-Ulm  liegt  die  Strecke  Cannstatt — Plochingen  auf  dem 
rechten  Neckarufer  — zu  erbauen,  und  zwar  ist  eine  doppel- 
spurige Hauptbahn  mit  thunlichster  Vermeidung  aller  Strassen- 
übergänge  in  Schienenhöhe  ins  Auge  gefasst,  also  eine  Bahn, 
die  gleichzeitig  dem  grossen  Durchgangsverkehre,  wie  dem  Vor- 
orteverkehre zu  dienen  geeignet  ist.  Die  neue  Bahn  soll  ihren 
Ausgangspunkt  auf  dem  Hauptbahnhofe  Stuttgart  nehmen  und 
auf  dem  Bahnhofe  Plochingen,  wo  die  Bahn  nach  Tübingen  von 
der  Hauptbahn  abzweigt,  endigen.  Für  den  Güterverkehr  soll 
durch  ein  vom  Rangirbahnhofe  Untertürkheim  ausgehendes  Ver- 
bindungsgeleise zwischen  beiden  Bahnen  gesorgt  werden.  Die 
Bahn  würde  in  Stuttgart  von  der  rechtsseitigen  Bahnhofhalle 
ausgehen,  zunächst  der  bestehenden  Hauptbahn  folgen  und  dann 
entweder  quer  durch  die  königlichen  Anlagen  und  den  unteren 
Theil  der  Stadt  Stuttgart  — das  Stöckach  — mittelst  eines 
Viaductes  und  mit  Hilfe  eines  Tunnels,  oder  aber  abzweigend 
beim  Rosensteinpark  durch  den  Stuttgarter  Vorort  Berg  nach 
Gaisburg,  dessen  Eingemeindung  nach  Stuttgart  bevorsteht,  ge- 
führt werden,  wo  die  Anlage  eines  grossen  Bahnhofes  geplant 
ist,  von  wo  aus  der  Verkehr  von  Gaisburg,  der  Vororte  Berg 
und  Ostbeim,  der  städtischen  Gasfabrik,  des  projectirten  Schlacht- 
hauses, der  anderen  schon  in  der  Nähe  vorhandenen  und  künftig 
entstehenden  industriellen  Etablissements  bedient  würde.  Von 
Gaisburg  soll  die  Bahn  über  Wangen,  Hadelfingen,  Weil, 
Esslingen  (mit  linksufrigem  Bahnhofe)  nach  Plochingen  geführt 
werden,  wo  sie  in  die  bestehenden  Bahnen  einmündet.  Für  die 
Ausführung  der  Bahn  hätte  der  Staat  sehr  grosse  Opfer  zu 
bringen;  es  soll  daher  angesichts  der  ganz  erheblichen  Vortheile, 
welche  die  betheiligten  Gemeinden  aus  der  neuen  Bahnanlage 
ziehen  werden,  an  die  Einbringung  der  Forderung  bei  der  Stände- 
kammer die  Voraussetzung  geknüpft  werden,  dass  die  von  der 
Bahn  berührten  Gemeinden  ihr  Interesse  an  diesem  Bahnbau 
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durch  entsprechende  Beitragsleistungen  bekunden.  Neben  der 
unentgeltlichen  Stellung  des  für  die  Bahnanlage  erforderlichen 
Gemeindeareals  wären  noch  baare  Beiträge  zu  leisten. 

[,Z.  d.  V.  D.  E.-V.'J 

Frankreich  (Ministerialerlass,  betreffend  die 
Verwendung  von  nach  Vollendung  der  Weltaus- 
stellungsbauten und  anderer  mit  diesen  in  Verbin- 
dung stehenden  öffentlichen  Arbeiten  beschäfti- 
gungslos werdenden  zugereisten  Arbeitern  für  im 
Laufe  des  Jahres  1900  auszu  führen  de  Eisenbahn- 
bauten, im  Werkstättendienste  etc.)  Der  französische 
Minister  für  öffentliche  Arbeiten  hat  einvernehmlich  mit  dem 
Minister  des  Innern  im  Interesse  der  Verwendung  jener  theils 
bereits  nach  Vollendung  der  Weltausstellungsbauten,  theils  nach 
Schluss  der  Ausstellung  brotlos  werdenden  zugereisten  Arbeiter 

A.  den  leitenden  Staatsingenieuren  der  einzelnen  Departements, 

B.  den  Directionen  der  Eisenbahnen  aller  Gattungen  im  Wege 
von  Circularerlässen  den  Auftrag  ertheilt,  ihm  umgehend  Bericht 
über  die  Anzahl  jener  Arbeiter  zu  erstatten,  welche,  beim  Baue 
der  Ausstellung  als  fernerhin  entbehrlich,  sofort  nach  ihrer  Ent- 
lassung im  Eisenbahnwesen  Verwendung  finden  können. 

A.  Der  an  die  Staatsingenieure  der  Departements  gerichtete 
Erlass  enthält  die  ungesäumt  zu  beantwortenden  Fragen: 

1.  Wie  viele  Arbeiter  im  Allgemeinen  im  Laufe  des  Jahres  1900 
in  den  im  Bereiche  des  Departements  bestehenden  Werk- 
stätten der  Eisenbahn-  und  Tramway-Verwaltungen  Be- 
schäftigungen finden  können ; 

2.  Angabe  der  Kopfzahl  der  Handwerker,  sowie  der  Profession, 
in  welcher  Bedarf  vorhanden  ist; 

3.  Angabe  der  Lohnsätze  in  jeder  einzelnen  Profession; 

4.  Angabe  des  Termines,  innerhalb  welchem  sich  die  Bewerber 
zu  melden  haben  und  der  voraussehbaren  Dauer  ihrer  Ver- 
wendung. 

Im  Aufträge  des  Ministers  wurde  ferner  die  bereits  jetzt 
entbehrliche,  auf  12.000  Köpfe  geschätzte  zugereiste  Arbeiterschaft 
der  Ausstellungsbauten  durch  Maueranschläge  auf  den  Pariser 
Werkplätzen  etc.  aufgefordert,  sich  ungesäumt  zu  fernerer  Ver- 
wendung zu  melden,  und  wurde  jenen,  die  nunmehr  Beschäftigung 
in  der  Provinz  finden  werden,  die  Gewährung  besonderer  Fahrt- 
begünstigungen nach  den  neuen  Arbeitsplätzen  zugesichert. 

B.  Die  Beschäftigung  speciell  bei  Eisenbahnbauten  be- 
treffend, liegt  bereits  ein  Verzeichniss  von  Linien  vor,  die  sofort 
oder  doch  in  nächster  Zeit  zur  Ausführung  gelangen  werden.  Es 
sind  dies  folgende  bereits  concessionirte  und  finanzirte  Linien  im 
Bereiche  der  Departements: 

1.  Ardennes:  Eisenbahn  Montherne— Hautes-Rivieres ; 

2.  Audes:  Departementales  Strasseneisenbahnnetz  mit  Dampf- 
betrieb ; 

3.  Calvados:  Strasseneisenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  im 
Bereiche  der  Stadt  Caen; 

4.  Eure:  Eisenbahn  Cormeilles— Glos-Montfort ; 

5.  Finistere:  Eisenbahn  Quinperlö— Pontavant; 

6.  Gers:  Eisenbahn  Toulouse  — Boulogne-sur-Gesse; 

7.  Gironde:  Strasseneisenbahn  im  Bereiche  der  Stadt  Bordeaux 
mit  mehreren  Abzweigungen  zu  Schiffahrtsstationen ; 

8.  Montpellier:  Strasseneisenbahn  mit  elektrischem  Betriebe 
im  Bereiche  der  Stadt  Beziers; 

9.  Jura:  Eisenbahn  Dole — Pesmes; 

10.  Manche:  a)  Avranche— Saint- James,  b)  Pontorson — Mont- 
Saint-Michel; 

11.  Marne:  a)  Dormans  — Montmirail  — Mayenne,  b)  Laval — 
Landivy — Mayenne,  c)  Laval — Saint-Jean-sur-Erve ; 

12.  Basses-Pyrdndes:  Departementales  Strasseneisenbahn- 
netz mit  elektrischem  Betriebe; 

13.  Rhone:  Bau  der  Eisenbahnbrücke  über  die  Saöne  bei  Fraus ; 

14.  Haute-Saöne:  Eisenbahn  Gray — Dole; 

15.  Saöne  et  Loire:  a)  Eisenbahn  Macön  — Fleureville, 
b)  Saint-Bonnet — Montceau,  c)  Saint-Marcel — Saint-Martin ; 

16.  Seine-Införieure:  a)  Strasseneisenbahn  im  Bereiche  der 
Stadt  Dieppe,  b)  Strasseneisenbahn  Eu — Treport; 

17.  Somme:  Eisenbahn  Beaucamp-le-Vieux — Aumale; 

18.  Vaucluse:  Strasseneisenbahn  Isle-sur-Sorgue — Vaucluse; 

19.  H a ut  e - V i e n n e : a)  Strasseneisenbahn  im  Bereiche  der 
Stadt  Limoges,  b)  Strasseneisenbahn  Limoges — Aixe; 

20.  Vosges:  a)  Strasseneisenbahn  Remiremont — Gdrardmer  (zur 
Werkstätte  Nr.  1 in  Gerardmer),  b)  Remiremont  zur  Werk- 
stätte Nr.  2 bei  Görardmer. 

Der  Ausbau  der  vorbenannten  Linien  wird,  den  Angaben 
zufolge,  nebst  den  bereits  in  Verwendung  stehenden  Arbeits- 
kräften noch  eine  Vermehrung  derselben  um  circa  3400  Mann 
beanspruchen. 


Des  Ferneren  werden  die  Verwaltungen  der  sieben  Haupt- 
bahnen zum  Ausbau  des  zweiten  Geleises  in  mehreren  längeren 
Strecken  und  für  sonstige  Arbeiten  auch  circa  7800  Cubikarbeiter, 
2400  Maurer,  800  Zimmerleute,  450  Tischler,  450  Eisenarbeiter 
und  500  Maler,  Anstreicher  etc  in  Anspruch  nehmen,  so  dass 
gegründete  Aussicht  vorhanden  ist,  mit  Schluss  der  Ausstellung, 
bis  zu  welchem  Zeitpunkte  noch  eine  bedeutende  Anzahl  von 
Leuten,  insbesondere  Professionisten,  in  Verwendung  behalten 
wird,  die  gesammte  zugereiste  Arbeiterschaft  der  Weltausstellung 
mit  Inbegriff  jener  der  vielen  aus  diesem  Anlasse  mit  Aufgebot 
bedeutender  Arbeitskräfte  in  Paris  erbauten  Strasseneisenbahnen 
successive  aus  dem  Bereiche  von  Paris  zu  entfernen. 

— (Ministerialerlass,  betreffend  die  Verschär- 
fung der  prophylaktischen  Vorsichtsmassregeln 
gegen  Contagium  durch  Mikroben  in  den  Eisenbahn- 
wagen.) Der  französische  Minister  für  öffentliche  Arbeiten 
hat  in  einem  an  die  Directionen  sämmtlicher  öffentlichen  Eisen- 
bahnen gerichteten  Circularerlasse  diese  nicht  nur  zur  strengsten 
Handhabung  der  bestehenden  allgemeinen  sanitätspolizeilichen 
Vorschriften  für  das  Verkehrswesen  aufgefordert,  sondern  auch 
zur  Hintanhaltung  des  Contagiums  in  den  Wagen  die  Einhaltung 
neuer,  wesentlich  verschärfter  prophylaktischer  Massregeln  an- 
geordnet. Nachdem  bei  dem  voraussichtlich  massenhaften  Andrange 
an  den  Schaltern  der  Personencassen  und  im  Bereiche  der 
Stationsperrous  während  des  Weltausstellungsverkehres  die 
Beobachtung  einzelner  Fahrgäste  durch  das  Stationspersonale 
kaum  möglich  erscheint  — flagrante  Fälle  ausgenommen,  welche 
überhaupt  die  Zulässigkeit  der  Beförderung  a priori  ausschliessen  — 
ist  das  Zugsbegleitungs-  und  Revisionspersonale  dahin  zu  in- 
struiren,  dass  bei  Wahrnehmung  verdächtiger  Symptome  während 
der  Fahrt  die  sofortige  Trennung  der  Erkrankten  und  ihrer  Beglei- 
tung von  den  übrigen  Reisenden  und  die  Unterbringung  derselben 
in  einem  abzuschliessenden  Coupe,  eventuell  deren  Auswaggonirung 
in  der  nächsten  Station  durchzuführen  sei.  Jene  Wagen,  in 
welchen  sich  kranke  Passagiere  befanden,  sind  nach  erfolgter 
Evacuirung  von  allen  Mitreisenden  abzusperren  und  in  der 
nächsten  Station,  deren  technische  Einrichtung  es  zulässt,  ab- 
zukuppeln und  der  dortigen  competenten  Dienstabtheilung  zur 
Desinfection  zu  übergeben.  Schliesslich  haben  die  Directionen 
von  jedem  einzelnen  derlei  Vorkommnisse  dem  Minister  Anzeige 
zu  erstatten. 

— (Stand  der  Pensionsfonds  der  Bediensteten 
der  sieben  Hauptbahnen.)  Im  Sinne  der  wechselseitigen 
Convention  vom  Jahre  1887  der  sieben  Hauptbahnen  Frankreichs 
sind  zum  Zwecke  der  Dotirung  der  Pensionsfonds  ihrer  Be- 
diensteten jährlich  per  Kopf  Beiträge  zu  leisten,  welche  theils  von 
den  Directionen  der  Eisenbahnen  zu  Gunsten  ihrer  Bediensteten, 
zum  Tneil  von  diesen  selbst  durch  percentuelle  Abzüge  von 
deren  Gehalten  und  Löhnen  in  die  Fondscassen  eingezahlt 
werden,  deren  Vermögensstand  sich  mit  Ende  1899  auf  Francs 
35,000.000  stellte  und  durch  Anlage  in  Latifundien  und  pupillar- 
sicheren  Papieren  etc.  sich  unter  Controle  sowohl  der  Ausschuss- 
mitglieder der  einzelnen  Unternehmungen  als  auch  der  Staats- 
verwaltung in  entsprechender  Höhe  verzinst.  Die  Höhe  der 
percentuellen  Beiträge  der  Bediensteten  im  Verhältnisse  zu  jenen 
der  Verwaltungen  ist  in  nachstehender  Tabelle  dargestellt: 


Die  Einzablungsquoten  variiren  somit  zwischen  115  und 
16  pCt.  Eine  Ausnahmsstellung  gegenüber  den  anderen  sechs 
Eisenbahn-Unternehmungen  nimmt  die  Eisenbahn  Paris-Orlöans 
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ein,  deren  Verwaltung,  bei  vollständiger  Entlastung  ihrer  Be- 
diensteten von  Abzügen,  die  gesammte  Beitragsquote  per  15  pCt. 
aus  Eigenem  bestreitet.  Nach  25jähriger  Einzahlung  hat  der 
Bedienstete  Anspruch  auf  die  Hälfte  seines  Gehaltes,  lieber 
25jährige  Dienstzeit  hinaus  steigt  die  Höhe  der  Pension  um 
50— 60pCt.  des  Activitätsgehaltes  in  Abstufungen  von  fünf  zu 
fünf  Jahren.  Mit  erreichtem  55.  Lebensjahre  hat  der  statuten- 
mässig  angestellte  Bedienstete  das  Recht,  ohne  weitere  Motivirung 
seine  Versetzung  in  den  Ruhestand  zu  beanspruchen. 


Schiffahrt 

Oesterreichischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Erzherzog  Franz  Ferdinand“  nach  Kobe.)  Dieser 
Dampfer  von  3860  Tonnen  Gehalt  ist  am  25.  Decernber  1899  mit 
35  Passagieren  und  5261  Gewichtstonnen  factischer  Ladung,  von 
denen  4452  Tonnen  Zucker  nationaler  Provenienz,  von  Triest 
nach  Kobe  abgegangen.  Derselbe  verschiffte  hauptsächlich:  nach 
Port-Said  12  Colli  Bier,  13  Colli  Esswaaren ; nach  Alessandrien 

4 Stück  Waggons;  nach  Suez  1 Collo  Esswaaren;  nach  Suakim 
12  Colli  Bier;  nach  Aden  9 Colli  Glasperlen,  50  Colli  Zucker; 
nach  Hodeidah  20  Colli  Obst,  4 Colli  Schuliwaaren,  7 Colli  Zünd- 
hölzer; nach  Zanzibar  2 Colli  Papier,  2 Colli  Metall waaren ; 
nach  Karachi  4 Colli  Knöpfe,  1 Collo  Manufacturwaaren,  14  Colli 
Perlen,  6 Colli  Glaswaaren,  3250  Colli  Zucker, . 2 Colli  Garn, 
3 Colli  Manufacturwaaren;  nach  Bombay  4 Colli  Knöpfe,  54  Colli 
Papier,  4 Colli  Kurzwaaren,  3 Colli  Esswaaren,  5 Colli  Baumwoll- 
waaren,  14  Colli  Manufacturwaaren,  82  Colli  Obst,  25  Colli 
Holzwaaren,  15  Colli  Metallwaaren,  22  Colli  Glasperlen,  44  Colli 
Glaswaaren,  6480  Colli  Zucker;  nach  Bassorah  1 Collo  Manufactur- 
waaren, 150  Colli  Zucker;  nach  Bunder-Abbas  1850  Colli 
Zucker;  nach  Bushire  350  Colli  Zucker;  nach  Mahomerah 
1 Collo  Kurzwaaren;  nach  Colombo  2 Coili  Kurzwaaren,  133  Colli 
Dünger,  4 Colli  Glasperlen,"  1 Collo  frische  Pflanzen,  2 Colli 
Glaswaaren,  550  Colli  Zucker;  nach  Madras  2 Colli  Knöpfe, 
7 Colli  Glasperlen,  2 Colli  Glaswaaren;  nach  Penang  250  Colli 
Zucker;  nach  Singapore  3 Colli  Knöpfe,  16  Colli  Papier,  30  Colli 
Mehl,  2 Colli  Glaswaaren,  10  Colli  Garn ; nach  Batavia  1 Collo 
Holzwaaren;  nach  Tegal  5 Colli  Papier;  nach  Bangkok  3 Colli 
Glaswaaren ; nach  Padang  1 Collo  Muster ; nach  Soerabaya 
1 Collo  Muster;  nach  Dely  1 Collo  Muster;  nach  Hongkong 
88  Colli  Papier,  4 Colli  Glasperlen,  1350  Colli  Zucker;  nach 
Shanghay  1 Collo  Schuliwaaren ; nach  Manila  6 Colli  Mineral- 
wasser, 49  Colli  Papier;  nach  Yokohama  25  Colli  Knöpfe, 
1307  Colli  Papier,  2 Colli  Kurzwaaren,  30  Colli  Gewürz,  9 Colli 
Garn,  23  Colli  Manufacturwaaren,  1 Collo  Holzwaaren,  549  Colli 
Metallwaaren,  400  Colli  Gerste,  2 Colli  Glaswaaren,  120  Colli 
Wein,  39.400  Colli  Zucker;  nach  Yokohama  opt.  Kobe  6000  Colli 
Zucker  und  nach  Kobe  1071  Colli  Papier,  1 Collo  Kurzwaaren, 

5 Colli  Farbe,  10  Colli  Manufacturwaaren,  3 Colli  Holzwaaren, 
3 Colli  Glasperlen  und  14.700  Colli  Zucker.  Der  Werth  der 
ausgeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  932.477. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firinaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  21.  April  die  Firma: 
„Localbahn  Triest-Parenzo“, 
italienisch  „Ferrovia  locale  Trieste-Parenzo“ 
mit  nachstehenden  Rechtsverhältnissen  eingetragen: 

1.  Unt“r  dieser  Firma  besteht  eine  auf  Grund  der  Con- 
cessionsurkunde  vom  15.  April  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  77,  der  mit 
Eilass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom  28.  Decernber  1899, 
Z.  40.935,  genehmigten  Statuten  und  des  Constituirungsactes 
vom  6.  März  1900  errichtete  Actiengesellschaft. 

2.  Dieselbe  hat  ihren  Sitz  in  Wien. 

3.  Zweck  der  Gesellschaft  ist: 

a)  Der  Bau  und  Betrieb  einer  als  schmalspurige  Localbahn 
auszuführenden  Locomotiveisenbahn  von  der  Station  Triest- 
St.  Andrea  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Herpelje— Triest  über 
Capo-dTstria,  Isola,  Buje,  Montona  und  Visignano  nach 
Parenzo ; 

b)  eventuell  der  Bau  und  Betrieb  der  sodann  einen  integrirenden 
Bestandtheil  des  sub  lit.  a)  angeführten  Eisenbahnunter- 
nehmens bildenden  Fortsetzungslinie  von  der  Station  Parenzo 
nach  Canfanaro  unter  mit  der  k.  k.  Staatsverwaltung  zu 
vereinbarenden  Bedingungen ; 


c)  eventuell  der  Bau,  die  Erwerbung  und  der  Betrieb  von  in 
die  sub  a)  und  b)  bezeichneten  Linien  einmündenden  Schlepp- 
bahnen, deren  Anlage,  bezw.  Erwerbung  von  der  k.  k.  Staats- 
verwaltung genehmigt  wird. 

4.  Die  Gesellschaft  endet  mit  dem  Erlöschen  der  Con- 
cession,  das  ist  90  Jahre  vom  15.  April  1899  an  gerechnet,  sofern 
nicht  nach  den  Bestimmungen  des  Handelsgesetzbuches  oder 
infolge  früheren  Erlöschens  der  Concession  oder  endlich  über 
einen  von  der  k.  k.  Staatsverwaltung  genehmigten  Beschluss 
der  Generalversammlung  eine  frühere  Auflösung  erfolgen  sollte. 

5.  Das  Gesellschaftscapital  ist  mit  dem  Betrage  von 
K 1,400.000  der  mit  dem  Gesetze  vom  2.  August  1892,  R.-G.-Bl. 
Nr.  126,  festgestellten  Währung  gleich  ö.  W.  fl.  700.000  festgesetzt 
und  besteht  aus  3500  Stück  auf  den  Inhaber  lautenden  Actien 
zu  K 400  gleich  ö.  W.  fl.  200. 

Auf  dieses  Actiencapital  sind  bisher  40  pCt.  eingezahlt. 

Dieses  Actiencapital  kann  insbesondere  zur  Bedeckung 
der  Kosten  im  Falle  der  Ausführung  der  vorstehend  sub  3 lit.  b) 
bezeichneten  Fortsetzungslinie  von  Parenzo  nach  Canfanaro  über 
Beschluss  der  Generalversammlung  mit  Genehmigung  der  k.  k. 
Staatsverwaltung  und  mit  Zustimmung  des  Landesausschusses 
der  Markgrafschaft  Istrien  durch  Ausgabe  weiterer  Actien  erhöht 
werden. 

6.  Vorstand  der  Gesellschaft  ist  der  Verwaltungsrath;  er 
besteht  aus  mindestens  fünf,  höchstens  neun  Mitgliedern.  Von 
denselben  ist  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  berechtigt,  zwei 
Mitglieder  zu  ernennen.  Weiter  hat  der  Landesausschuss  der 
Markgrafschaft  Istrien,  insolange  derselbe  durch  die  zugesicherte 
Uebernahme  und  sodann  durch  den  Besitz  mindestens  der  Hälfte 
der  von  ihm  zu  übernehmenden  Actien  an  dem  Bahnunternehmen 
betheiligt  ist,  das  Recht,  zwei  Mitglieder  in  den  Verwaltungsratn 
zu  entsenden.  Die  übrigen  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes 
werden  von  der  ordentlichen  Generalversammlung  gewählt. 

Die  von  der  Generalversammlung  zu  wählenden  Mitglieder 
des  Verwaltungsrathes  müssen  sämmtliche  die  österreichische 
Staatsbürgerschaft  besitzen  und  im  Gebiete  der  im  Reicbsrathe 
vertretenen  Königreiche  und  Länder  ihren  Wohnsitz  haben. 

Die  von  der  ordentlichen  Generalversammlung  zu  wählenden 
Mitglieder  werden  stets  auf  die  Functionsdauer  von  drei  Jahren 
gewählt.  Die  Austretenden  sind  in  allen  Fällen  wieder  wählbar. 

Seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  wurden  Nikolaus 
Poliakovits.  k.  k.  Hofratn  in  Pension,  und  k.  k.  Sectionschef 
a.  D.  Dr.  Ferdinand  Freiherr  von  Pascotini-Juriskovits,  beide  in 
Wien,  und  seitens  des  Landesausschusses  der  Markgrafschaft 
Istrien  Landeshauptmann-Stellvertreter  Dr.  Johann  Cleva  und 
Reichsraths-  und  Landtagsabgeordneter  Dr.  Pier  Antonio  Gambini, 
beide  in  Parenzo,  in  den  Verwaltungsrath  entsendet. 

Bei  der  constituirenden  Generalversammlung  vom  6.  März 
1900  wurden  als  Verwaltungsrathsmitglieder  gewählt : 

Cesare  de  Combi  in  Triest;  Dr.  Tullio  Sbisa,  Bürger- 
meister in  Parenzo;  Dr.  Sylvester  Graf  Venier  in  Buje,  und 
Dr.  Siegfried  Werner,  k.  k.  Regierungsrath  und  Generalsecretär 
des  k.  k.  priv.  Oesterreichischen  Creditinstitutes  für  Verkehrs- 
Unternehmungen  und  öffentliche  Arbeiten  in  Wien. 

7.  Die  Firma  wird  in  der  Weise  collectiv  gezeichnet,  dass 

unter  die  vorgedruckten  oder  von  wem  immer  geschriebenen 
Worte:  „Localbahn  Triest  - Parenzo“  oder  „Ferrovia  locale 

Trieste-Parenzo“  entweder 

a)  zwei  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes  oder 

b)  ein  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  und  ein  mit  der  Procura 
betrauter  Beamter,  letzterer  mit  einem  die  Procura  an- 
deutendem Zusatze,  eigenhändig  ihre  Namen  beisetzen. 

8.  Die  Kundmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  seitens 
des  Präsidenten  de9  Verwaltungsrathes  oder  dessen  Stellvertreters 
rechtswirksam  durch  die  einmalige  Einschaltung  in  der  amtlichen 
„Wiener  Zeitung“. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  212  km  lange  Localbahn  Zs o 1 n a-R aj  e c z — im  Betriebe 
der  k.  k.  priv.  Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn  — welche  am 
10.  October  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  wurde,  ist  den 
Vereinsbahnstrecken  zugerechnet  worden. 

— (Vereins-Güter  Wagenpark  verzeichnisse.)  Neu 
herausgegeben  ist  das  Giiterwagenparkverzeichniss  Nr. 69  (Kaschau- 
Oderberger  Eisenbahn).  Zu  dem  Güterwagenparkverzeichnisse 
Nr.  41  a (kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Königsberg  i.  Pr.)  und  zur 
„Sammlung  von  Vereins-Güterwagenparkverzeichnissen“  ist  je  der 
Nachtrag  II  erschienen. 

Durch  das  neu  herausgegebene  Giiterwagenparkverzeichniss 
Nr.  69  wird  das  im  September  1897  ausgegebene  Verzeichniss 
gleicher  Nummer  aufgehoben. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Aenderung  des  Stationsnamens 
,Raspenau-Liebwerda“  in  „R  a s p e n a u“. 

Mit  Genehmigung  des  hohen  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums vom  29.  März  1899,  Z.  6458/3,  wird  die 
Bezeichnung  der  Station  „Raspenau-Liebwerda“ 
von  dem  Zeitpunkte  der  Eröffnung  der  Localbahn 
Raspenau-Weissbach  zum  Unterschiede  von 
der  Station  Haindorf-Liebwerda  der  genannten 
Localbahn  auf  den  einfachen  Namen  „R  a s p e n a u“ 
abgeändert. 

Wien,  im  April  1900.  [472] 


Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  eines  Tarif-Nachtrages. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  tritt  der  Nach- 
trag III  zu  Theil  II,  Heft  5,  des  Tarifes  für  den  vor- 
bezeichneten  Eisenbahnverband  in  Kraft,  welcher  neue 
und  geänderte  Frachtsätze  für  Holzsendungen  enthält. 

Insoweit  durch  diesen  Nachtrag  Frachterhöhungen 
eintreten,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
1.  Juli  1900  in  Kraft. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  be- 
theiligten Eisenbahn-Verwaltungen  zu  dem  auf  dem  Titel- 
blatte angegebenen  Verkaufspreise  erhältlich. 

Wien,  am  30.  April  1900.  [473] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  Verbandsverwaltungen. 


Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Tarif-Theil  II,  Heft  2. 

Erhöhung  der  Frachtsätze  für  die  Sta-tion 
W y g o d a. 

Mit  1.  Juli  1900  treten  an  Stelle  der  im  Tarif- 
Theil  II,  Heft  2,  für  die  Station  W y g o d a enthaltenen 
Frachtsätze  der  Ausnahmetarife  A,  B,  C,  D und  E die 
folgenden  : 


Bis 

zum  Schnittpunkte 
von 

Schnitttafel 

la 

II  a 

lila 

Ausnahmetarif 

A 

B.  C.D.  E. 
Abtheilung  « 

B.  C.  D.E. 
Abtheilung  ß 

Pfennige  fiir  100  Kilogramm 

Wygoda  .... 

117 

112 

88 

Wien,  am  1 

1.  Mai  1900 

, 

[474] 

K.  k 

. Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  der 
Station  Wels  Stadt. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  in  der  Strecke 
W e 1 s — U nterrohr  gelegenen  Station  Wels  Stadt 
wird  mit  1.  Mai  1900  auf  Wels  Localbahn  ab- 
geändert. 

Linz,  im  April  1900.  [475] 

K.  k.  Staatsbahn-Direetion  Linz. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  der  Bezeichnung  der  Halte- 
stelle „M  aikov-Cekanit  z“  in  „Cekanitz- 
M a ö k o v“. 

Die  bisherige  Bezeichnung  der  an  der  Localbahn 
Strakonitz-Blatna-  Breznitz  gelegenen  Haltestelle  M a ö k o v- 
Cekanitz  wurde  mit  1.  Mai  1900  auf  Cekanitz- 
Maäkov  abgeändert. 

Pilsen,  am  8.  Mai  1900.  [476] 


Ostdeutsch-Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Tarif-Theil  II,  Heft  1. 

Aenderung  des  Ausnahmetarifes  Nr.  45 
im  Nachtrage  I zum  Tarifhefte  1. 

Die  auf  Seite  57,  58  und  59  im  Ausnahmetarife 
Nr.  45  (Roheisen)  des  obbenannten  Tarifnachtrages  ent- 
haltene Beschränkung,  laut  welcher  die  Frachtsätze  des 
genannten  Ausnahmetarifes  nur  in  der  Richtung  aus 
Ungarn  gütig  sind,  wird  hiemit  aufgehoben,  und  hat 
dieser  Ausnahmetarif  bis  auf  Weiteres  ohne  Unterschied 
für  beide  Verkehrsrichtungen  Giltigkeit.  Erschwerungen 
und  Tariferhöhungen  treten  nicht,  wie  es  am  Titelblatte 
des  Nachtrages  I heisst,  mit  1.  Juni,  sondern  erst  am 
1.  Juli  1900  in  Kraft. 

Budapest,  am  7.  Mai  1900.  [477] 

Die  Direction  der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger 
Eisenbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 

Auflassung  der  Ladestelle  in  der  Halte- 
stelle „Log“  der  Localbahn  Laibach- 
Oberlaibach. 

Am  1.  Juni  1900  wird  die  Ladestelle  „Log“  der 
Localbahn  Laibach-Oberlaibach  aufgelassen,  und  findet 
daher  von  diesem  Zeitpunkte  an  eine  Expedition  von 
Gütern  in  ganzen  Wagenladungen  von  und  nach  dieser 
Haltestelle  nicht  mehr  statt. 

Vom  1.  Juni  1900  an  wird  ferner  die  Abfertigung 
von  Personen,  Reisegepäck  und  Hunden  nicht  mehr 
durch  den  Haltestelleftwächter  in  Log,  sondern  durch 
die  Conducteure  im  Nachzahlungswege  vorgenommen 
werden. 

Wien,  am  4.  Mai  1900.  [478] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
als  betriebführende  Unternehmung  der  Localbahn 
Laibach-Oberlaibach. 
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Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Kgl.  Ungarische  Staatseisenbahnen. 

Einführung  directer  Fahrkarten  zwischen  Wien  einerseits  und  Nagy- 

Tapolcsany,  Nyitra  und  Privigye-Bajmöcz  andererseits  über  Marcheg  g- 

Lipötvär-Üzbeg,  resp.  Nagy-Belicz. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangen  in  den  eingangs  näher  bezeichneten  Relationen  directe  Fahrkarten  für  einfache 
Fahrten  zu  nachstehenden  Preisen  zur  Einführung: 


Von 

Nach 

U e b e r 

Person  enzug 

Schnellzug  *) 

I.  Classe  II.  Classe 

III.  Classe 

I.  Classe 

II.  Classe 

UUtJI  UI  11  ciAt/11 1 L 

Fahrpreise  in  Kronen  incl.  Stempel  per  Fahrkarte 

cs;“ 

63  lZ- 
- 

3 

iS 

*)  s 

Nagy-Tapolcsäny 

> r— 

-+J  <x> 

*°  rn 

o-  - " 

■q  bß 

® bß 

b<>;p  & 

v £ 

«3  5 

a 

Lipötvär,  sons 

1270 

8-50 

5-10 

16-10 

1070 

Nyitra 

11-50 

7-70 

4-50 

14  60 

9-70 

Privigye-Bajmocz 

chnellzug  in  der  Strecke  Wien — 

15-90 

t Person enzuc 

10-80 

6-60 

19-60 

13-20 

Wien,  am  9.  Mai  1900. 
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Priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahu-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich- Ungarn. 

Siidbalm  - Gesellschaft.  (Ausgabe  besonders  er- 
mässigter  Karten  nach  und  von  Stationen  der  Linie 
Budapest — Pragerhof  während  der  Badesaison  am 
Plattensee.)  Die  Budapester  Betriebsdirection  der  Südbahn- 
Gesellschaft  verlautbart,  dass  während  der  Dauer  der  Badesaison 
am  Balaton  (Plattensee)  von  Budapest,  Szdkesfehörvär  (Stuhl- 
weissenburg)  und  Kanizsa  aus  und  vice  versa  besonders  ermässigte 
Tour-  und  Retourkarten,  so  auch  Zeitkarten  sowohl  per  Monat 
als  auch  für  die  Dauer  der  ganzen  Badesaison  zur  Ausgabe 
gelangen. 


Ausland. 

Kaukasiscli-traskaspischer  Güterverkehr.  (Wieder- 
eröffnung des  Verkehres.)  Mit  Giltigkeit  vom  20.  März 
a./2.  April  n.  St.  1900  findet  die  Annahme  von  Gütern  zur 
directen  Beförderung  im  obenbezeichneten  Verkehre  über,  bezw. 
von  oder  nach  Nikolajew  seitens  der  Russischen  Dampfschiffahrts- 
und  Handels-Gesellschaft  und  der  Russischen  Transport-Gesell- 
schaft wiederum  statt. 

Frankfurt  a.  M.  etc.  - Bayerischer  Gütertarif  vom 
1.  Mai  1898.  [Verkehr  der  Rhein-  und  Main-Hafenstationen 

mit  Bayern.]  (Nachtrag  III.)  Mit  Wirksamkeit  vom  1.  April 
1900  gelangte  der  Nachtrag  III  zur  Einführung.  Derselbe  enthält 
neben  anderen  Ergänzungen  und  Aenderungen  insbesondere 
Frachtsätze  für  die  neu  einbezogenen  bayerischen  Stationen 
Behringersdorf,  Lamerdingen,  Nürnberg  Nordbhf.,  Nürnberg  Nord- 
ostbhf.,  Obernau  und  Stettfeld,  sowie  für  die  neu  erüffnete 
badische  Station  Mannheim  Industriehafen. 

Deutsch-Italienischer  Güterverkehr.  Tarif  (Theil  II, 
Ahth.  A)  vom  1.  Februar  1898.  (Beförderung  von  Erd- 
beeren und  frischen  Blumen.)  Für  die  Beförderung  von 
Erdbeeren  und  frischen  Blumen  aus  Italien  nach  München  C.  B. 
mit  den  Nord  - Süd  - Expresszügen  kam  mit  Giltigkeit  vom 
10.  April  1900  der  Schnittsatz  Peri  tr.  — München  C.  B von 
3094  Franken  für  100  kg  zur  Einführung. 

Die  Annahme  und  Beförderung  erfolgt  nur  insoweit,  als 
der  in  den  Gepäckswagen  der  Schlafwagen-Gesellschaft  zur  Ver- 
fügung stehende  Raum  ausreicht. 

Das  Gewicht  der  einzelnen  Colli  darf  25  kg  nicht  über- 
steigen. 


Transittarif  für  den  Süddeutschen  Güterverkehr 
nach  den  unteren  Donauliindern,  Theil  II,  vom  1.  Mai  1897. 

(Einbeziehung  der  Ladestelle  Deutsch-Oth.)  Mit  Wirk- 
samkeit vom  15.  April  1900  wurde  die  Ladestelle  Deutsch-Oth 
(Villerupt)  mit  nachstehenden  Entfernungen  in  den  Tarif  ein- 
bezogen : 


Von 

Nach 

Deutsch-Oth  (Villerupt) 

Kilometer 

Eger  transit. 

....  676 

Furth  a.  W.  transit  . . . 

....  685 

Passau  transit 

....  743 

Simbach  transit 

....  721 

Die  Ladestelle  ist  vorläufig  nur  für  den  Wagenladungs- 
verkehr eröffnet. 

Hienach  ist  auf  Seite  34  des  Tarifes  unter  „9.  Stationen 
der  Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  und  der  Luxemburgischen 
Wilhelmsbahn“  entsprechender  Vortrag  zu  machen  und  das  Ver- 
zeichniss der  bestehenden  Verkehrsbeschränkungen  auf  Seite  28'24 
zu  ergänzen. 

Französisch  - Belgisch  - Deutsch  - Russischer  Verkehr* 

(Nachtrag  II  zum  Gütertarif  Heft  1B.)  1.  Zu  dem  Güter- 
tarif Heft  1 B zwischen  Frankreich  und  Russland  vom  1.  Sep- 
tember 1898  ist  der  zweite  Nachtrag  ausgegeben.  Er  enthält 
u.  A.  Bestimmungen  über  die  Frachtberechnung  für  Güter  aller 
Art  in  Wagenladungen  von  mindestens  5000  kg  auf  den  Strecken 
der  Französischen  Nordbahn.  2.  Nach  Mittheilung  der  Warschau- 
Wiener  Eisenbahn  wird  im  Verkehre  nach  Warschau  das  Thorgeld 
(Rogatkowegebiihr)  zu  Gunsten  der  Stadt  Warschau  vom  14.  März 
1900  ab  nicht  mehr  erhoben. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbalm  eil,  Heft  A,  für  die  Beförderung  von  Per- 
sonen, Reisegepäck,  Expressgut  etc.  vom  1.  Jänner  1900. 

(Frachtberechnung  für  lebende  Fische.)  Nach  Zusatz- 
bestimmung 7 zu  § 41  der  Eisenbahn-Verkehrsordnung  wird  für 
die  als  Expressgut  zur  Aufgabe  gelangenden  Sendungen  von 
lebenden  Fischen  die  Fracht  nach  Massgabe  der  Bestimmungen 
in  § 40  der  allgemeinen  Tarifvorschriften  für  die  Beförderung 
von  Gütern  zum  Eilgutsatze  berechnet. 

Demgemäss  ist  für  Sendungen,  die  in  Personenzügeu  be- 
fördert werden,  der  Specialtarif  für  bestimmte  Eilgüter,  für  Sen- 
dungen, die  in  Schnellzügen  befördert  werden,  der  allgemeine 
Eilguttarif  anzuwenden.  Letzterer  kommt  auch  dann  für  die 
ganze  Strecke  zur  Anwendung,  wenn  die  Beförderung  nur  auf 
einer  Theilstrecke  mit  Schnellzug  geschieht. 
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Kgl.  Bayerische  Staatseisenhahnen.  Tarifheft  C,  Ab- 
schnitt I B,  Beförderung  von  Gütern,  vom  1.  Jänner  1900. 

(Frachtbereclinung  für  Schafwolle.)  Die  Ziffer  28  des 
Verzeichnisses  der  sperrigen  Güter  (Heft  C,  Abschnitt  I B, 
Seite  20)  erhält  für  den  inneren  bayerischen  Verkehr  mit  so- 
fortiger Wirksamkeit  nachstehende  Fassung: 

28.  Wolle  und  Wollabfälle,  fabrikgewaschene  (chemisch 
gereinigte). 

„Ausgenommen  in  Ballen  runder  oder  cylindrischer 
Form  von  mindestens  100  kg  Einzelgewicht  oder  in  recht- 
winkeligen Ballen.“ 

Es  unterliegt  daher  fortab  im  inneren  bayerischen  Ver- 
kehre die  rückengewaschene  Schafwolle  (die  am  Vliesse  des 
Thieres  vollzogene  Reinigung)  nicht  mehr  dem  Sperrigkeits- 
zuschlage. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  Tarifheft  C,  Ab- 
schnitt II,  Beförderung  von  Gütern,  vom  1.  April  1898. 

(Ausnahmetarif  Nr.  12  für  Sand.)  Beim  Ausnahmetarif 
Nr.  12  für  Sand  auf  Seite  154  ist  nachzutragen : 

von  Luhe-Wildenau  nach  Asch*  . . . Mk.  0’22  für  100  kg. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  Tarifheft  D für 
den  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Localbahnen  vom 
1.  April  1898.  (Kilometerzeiger  für  die  Localbahn 
Ungerh au sen-Ott obeuren.)  Nachstehend  folgt  der  Kilo- 
meterzeiger für  die  im  Laufe  des  kommenden  Sommers  zur  Er- 
öffnung gelangende  Localbahn  Ungerhausen-Ottobeuren. 

Auf  den  Verkehr  der  Localbahn  finden  die  Bestimmungen 
und  Tarife  des  Heftes  D des  Bayerischen  Localtarifes  An- 
wendung. 

Auf  der  Localbahn  können  Eisenbahnwagen  mit  einer 
Bruttolast  von  mehr  als  10.000  kg  per  Achse  und  mit  einem 
grösseren  festen  Radstande  als  von  6'7  m nicht  befördert  werden. 


Kilometerzeiger. 


Von  und  nach 

I 

Ungerhausen 

Westerheim 

Hawangen 

Ottobeuren 

Kilometer 

Ungerh ausen  . . . Station 

3 

7 

11 

Westerheim  . . . Haltestelle 

3 

— 

5 

9 

Hawangen  ....  „ 

7 

5 

— 

4 

Ottobeuren  ...  „ 

11 

9 

4 

— 

Norddeutsch-Hessisch-Südwestdeutscher  und  Nord- 
westdeutsch-Bayerischer Verband.  (Frachtfreie  Stellung 
von  Schutzwagen.)  Im  Verkehre 

1.  der  Lübeck-Büchener  Bahn  mit  preussischen  und  olden- 
burgischen  Staatshahnstationen  (Niederdeutscher  Verband), 

2.  der  Preussischen  und  Oldenburgischen  Staatsbahn  und 
der  Lübeck-Büchener  Bahn 

a)  mit  Bensheim  und  Darmstadt  M.N.B.,  Mannheim  B.B.,  Saar- 
gemiind  und  Scheidt  b.  St.  Ingb.  Pf.  B.  (Norddeutsch-Hessisch- 
Südwestdeutscher  Verband), 

b)  mit  Aschaffenburg,  Gemünden,  Ritschenhausen,  Meiningen, 
Lichtenfels,  Probstzella  der  Bayerischen  Staatsbahn  (Nord- 
westdeutsch-Bayerischer Verband,  soweit  directe  Frachtsätze 
bestehen) 

können  mit  sofortiger  Giltigkeit  in  der  Zeit  bis  zum  15.  Sep- 
tember 1900  zur  Beförderung  von  Gegenständen  von  mehr  als 
10'5m  Länge  in  Ermanglung  von  SS-  oder  HH-Wagen  andere 
für  den  Zweck  geeignete  lange  offene  Wagen  mit  einem,  nötigen- 
falls auch  zwei  Schutzwagen  ohne  Erhebung  der  tarifmässigen 
Schutzwagengebühr  verwendet  werden. 

Directer  Güterverkehr  unter  deutschen  Eisenbahnen. 

(Frachtfreie  Gestellung  von  Schutzwagen.)  Im  Ver- 
kehre zwischen  den  Stationen  der  Preussisch-Hessischen  Staats- 
eisenbahnen und  den  Stationen  Aschaffenburg,  Gemünden, 
Lichtenfels,  Meiningen,  Probstzella  und  Ritschenhausen  der 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  können  in  der  Zeit  bis  zum 
15.  September  1900  zur  Beförderung  von  Gegenständen  von 
mehr  als  10  5 m Länge  in  Ermanglung  von  SS- oder  HH-Wagen 
andere  für  den  Zweck  geeignete  lange  offene  Wagen  mit  einem, 
nötigenfalls  auch  zwei  Schutzwagen  ohne  Erhebung  der  tarif- 
mässigen Schutzwagengebühr  verwendet  werden. 


Deutsche  Eisenbahnen.  (Ständige  Tarifcommis- 
sion.) In  der  am  19.  April  in  Berlin  unter  dem  Vorsitze  des 
Präsidenten  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Berlin,  Wirklichen  Ge- 
heimen Oberregierungsrathes  Kranold,  abgehaltenen  ausserordent- 
lichen Sitzung  der  ständigen  Tarifcommission  und  des  Aus- 
schusses der  Verkehrsinteressenten  wurde  über  folgende  Gegen- 
stände verhandelt: 

Versetzung  von  denaturirtem  Spiritus  in  den  Special- 
tarif III.  Unter  Anerkennung  der  Dringlichkeit  des  Antrages 
wurde  der  Antrag  auf  Versetzung  nach  eingehender  Berathung 
angenommen. 

Frachtberechnung  für  Kesselwagen  mit  flüssiger  Kohlen- 
säure. Dieser  Antrag  wurde  ebenso  wie  ein  Antrag  des  Verkehrs- 
ausschusses, die  Güterclassification  durch  Aufnahme  einer  Rubrik 
für  diejenigen  Güter,  welche  zur  Beförderung  in  Kesselwagen 
zugelassen  werden,  zu  ergänzen,  einem  Unterausschüsse  zur  Vor- 
berathung  überwiesen. 

Ein  den  Artikel  „Chilinit“  betreffender  Antrag  wurde  in 
der  Weise  erledigt,  dass  beschlossen  wurde,  unter  Streichung 
der  jetzigen  Position  „Schlempekompost-Dünger“  bei  den  Dünge- 
mitteln des  Specialtarifes  III  eine  neue  Position  „Schlempedünger 
aller  Art  (Mischung  von  Schlempe  mit  Zusätzen  verschiedener 
Art)“  aufzunehmen. 

Endlich  wurde  beschlossen,  declaratorisch  zu  erklären, 
dass  Calciumearbidbehälter  zu  den  Emballagen  des  § 30 1 der 
allgemeinen  Tarifvorschriften  zu  zählen  und  zum  selben  Gewichte 
zu  berechnen  seien. 


Norddeutsch-Schweizerischer  Eisenbahnverband.  (A  u s- 

nahmetarif  4 für  Kaffee.)  In  den  Ausnabmetarif  Nr.  4 für 
Kaffee  etc.  des  Tarif  heftes  4,  erste  Abtheilung,  vom  1.  September 
1899,  werden  mit  Wirkung  vom  2.  Mai  1900  an  die  Stationen 
Chur  und  St.  Gallen  der  vereinigten  Schweizerbahnen  aufgenommen 
mit  folgenden  Frachtsätzen: 


nach  und  von 

Altona,  Brake  i.  Oldenb.,  Bremerhaven  Frei- 
hafenbhf.,  Zollinlandsbhf.  und  Inlandshafen, 
Geestemünde  Freihaf'enbhf.,  Zollinlandsbhf. 
und  Fischereihafen,  Nordenham  und  Norden- 


Chur  St.  Gallen 
Centimes  für  100  kg 


ham  Fischereihafen 

Bremen  Hauptbhf,  und  Freihezirk 

Cuxhaven  

Hamburg  H 

Harburg  H 

Harburg  tT.E 

Lübeck  

Stettin 


619 

545 

590 

516 

661 

587 

615 

541 

610 

536 

611 

537 

638 

564 

692 

600 

Schlesisch-Süddeutscher  Verband.  (Beförderung  von 
Eisenbahnfahrzeugen  etc.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900 
wird  im  Schlesisch-Süddeutschen  Güterverkehre  bei  Beförderung 
von  Eisenbahnwagen  aller  Art,  Eisenbahn-Wagenkrahnen  und 
Eisenbahn-Sclmeepflügen  nach  und  von  Oderberg,  Station  des 
Directionsbezirkes  Kattowitz,  wenn  die  Frachtberechnung  für  die 
Achse  und  das  Kilometer  erfolgt  (§  25,  Ziffer  2 b,  2 c und  3 des 
Deutschen  Eisenbahn- Gütertarifes,  Theil  I B,  vom  1.  Jänner  1900), 
ein  Zuschlag  von  Mk.  l-20  für  jedes  Fahrzeug  erhoben. 

Werden  den  nach  und  von  Oderberg  zur  Aufgabe  ge- 
langenden Eisenbahnfahrzeugen  aller  Art  (wie  in  dem  bezeich- 
neten  Theil  IB  unter  23  A aufgeführt)  Begleiter  beigegeben,  so 
wird  für  jeden  derselben  eine  Gebühr  von  Mk.  010  erhoben. 

Schweiz.  (Ausnahmetarif  für  Holz  von  Stationen 
derSchweizerischen  Nordostbahn  etc.  nach  Stationen 
der  Central-  und  Westschweiz  vom  1.  Jänner  1900.) 
Der  vorgenannte  Ausnahmetarif  findet  mit  sofortiger  Giltigkeit 
auch  auf  die  Artikel  Pitsch-Pine-Holz  (Pechkiefer)  und  Yellow- 
Pine-Holz  (gelbe  Kiefer)  Anwendung. 

Russische  Südwestbahnen.  (Umschlagplatz  in  Iieni 
bei  Galatz.)  Auf  Grund  eines  zwischen  der  Verwaltung  der 
Südwestbahnen  und  der  Schwarze  Meer-Donau- Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft  auf  die  Dauer  von  12  Jahren  geschlossenen  und  vom 
Communications-Ministerium  genehmigten  Uebereinkommens  über- 
lassen die  Südwestbahnen  der  genannten  Gesellschaft  in  der 
Station  Reni  ein  an  der  Donau  situirtes  Terrain  zwecks  Errichtung 
eines  Lagerhauses  mit  einem  Fassungsrauine  für  mindestens 
75.000  Pud,  sowie  mechanischer  Einrichtungen  behufs  Umladung 
der  mit  der  Eisenbahn  anlangenden  Getreide-  und  Mahlproducten- 
Sendungen  vom  Magazin  oder  Waggon  in  die  Kähne,  bezw. 
Dampfschiffe.  In  dem  Uebercinkommen  wird  der  Verkehr  nach 
folgenden  Hafenstationen  geregelt:  Teinesvär,  Essegg,  Szegedin. 
Mohäcs,  Sissek,  Bares,  Budapest,  Raab,  Wien,  Passau  und 
Regensburg. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Diquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Riickvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eiagehoben. 
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K.  k.  Staatsbahn-  Wß  Direetion  Wien 


— 


Li  c i t a t i ob  s-K  u ii  d um  cli  ii  n g. 

Am  1<>.,  eventuell  auch  noch  am  17.  Mai  1000  werden 
von  9 Uhr  Früh  an  in  der  (xepäckahgabshftlle  der  Station 
Wien  (Kaiser  Franz  Josef-Bahnhof)  diverse  Fiindgegenständc 
in  öffentlicher  Licitation  an  die  Meistbietenden  gegen  Baarzahlung 
veräussert  werden. 

Das  Verzeichniss  über  sämmtliche  zur  Veräusserung  be- 
stimmte Güter  liegt  bei  dem  gefertigten  k.  k.  Bahnbetriebsamte 
Wien  zur  Einsicht  auf. 

Wien,  im  Mai  1900. 

K.  k.  Bahnbetriebsamt  Wien.  (Kaiser  Franz  Josef-Bahnhof.) 


HE!M’S  üäEIDiüGER-OEFEN 

Vom  Erfinder  Prof.  Dp.  Meidinger  ausschl.  autorisirte  Fabrik 

H.  HEIM,  Wien  - Döbling 

kais.  und  kön.  Hof-Lieferant 

WIEN,  5.,  Kohlmarkt  Nr.  7 

Budapest,  Thonethof.  — Prag,  Hybernergasse  7. 

M Patente  in  allen  Staaten.  (620) 

Central-Heizungen  aller  Systeme. 

Mit  ersten  Preisen  priiniiirt  auf  allen  Ausstellungen. 

Oefen  für  Wohnräume  und  Bureaux. 

Bei  österreichisch  - ungarischen  Bahnen  1699  in  Verwendung. 

Heim’s  Waggon-Oefen  586  in  Verwendung. 

Heim’s  rauchverzehrende  Kamine 
Heim’s  rauchverzehrende  „Caloriferes“. 


Locomotiv-Fabrik  KRAUSS  & C0MP- 

Actien-Cessllschaft 

MÜNCHEN  und  LINZ. 

(613)  Wf 

ioromutiucn 

für 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

von  10 — 500  Pferdekraft, 

für 

Strassenbalinen  u.  Tramways 

von  15—100  Pferdekraft, 

LOCOMDBILEJf 

von  2 — 12  Pferdekraft. 

©ampUiSIcun-fprihcn 

von  600 — 2000  Liter  Förderung. 

Vorräthe  in  diversen  Grössen. 

Prospeete  werden  auf  Yerlangec  zugesendet. 

Vertretung  in  Wien,  I.,  Pestalozzigasse  Nr.  6. 


ftiruok  von  Otto  Maass*  Söhne0  Wien,,  JL  WaUfisohgasse  IQ- 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 

Nr.  55.  Wien,  15.  Mai  1900.  XIII.  Jahrgang. 


PrännineratiCDspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . 

. 24  Kronen 

„ das  Deutsche  Reich  . 

.25  Mark 

„ das  übrige  Ausland  . 

. 33  Frcs. 

Für  das  Ausland  auch  bei 
Postämtern. 

allen  k.  k. 

Samstag. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  8H.676. 


Inhalt : Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten  Gerichtshofes.  — Aus  den  Erkennt- 
nissen des  Reichsgerichtes.  — Inland:  Parlamentarisches.  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — 
Ausland.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Lagerhaus-Angelegenheiten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarif- 
ermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Industriebahn  von  Lamprechtshausen  bis  zu 
* den  im  Ibmer  Moose  gelegenen  Torffeldern. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Firma  Roessemann  & Kühnemann  (Arthur  Koppel’s 
Eisenbahnen)  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige 
Industriebahn  mit  Pferde-  oder  Locomotivbetrieb  von  der  Station  Lamprechtshausen  der  Local- 
bahn Salzburg- Lamprechtshausen  bis  zu  den  im  Ibmer  Moose  gelegenen  Torffeldern  im  Sinne  der 
bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  27.  April  1900.  Z.  16.181/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  elektrische  Kleinbahnlinien  in  Tetschen  und  Umgebung 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Stadtrathe  Tetschen  a.  E.  die  Bewilligüng  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  für  folgende,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende,  schmalspurige  Klein- 
bahn 1 i n i e n 

a)  von  Tetschen  über  Loosdorf,  Heidenstein,  Binsdorf,  Rosendorf,  Johndorf  nach 
Herrnskretschen; 

b)  von  Tetschen  über  Laube  nach  Herrnskretschen; 

c)  von  Tetschen  über  Birkigt,  Zautig,  Hö  flitz  nach  Bensen,  und 

d)  vom  linken,  eventuell  rechten  E 1 b e u f e r bei  der  Tetschener  Kettenbrücke  zu  den  Bahnhöfen  der  k.  k. 

priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  und  der  k.  k.  priv.  Böhmischen  Nordbahn-Gesellschaft  in  Tetschen 

im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  30.  April  1900.  Z.  17.995/2. 

Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 

Edlitz  bis  zur  Landesgrenze  mit  einer  Variante  von  Aspang  nach  Unterhaus. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  behördlich  autorisirten  und  beeideten  Civilgeometer  Ignaz 

Benesch  in  Budapest  die  mit  dem  Erlasse  vom  23.  April  1899,  Z.  14.787/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  52  vom 
6.  Mai  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  6.  October  1899,  Z.  42.947/2 
(Verordnungs-Blatt  Nr.  126  vom  31.  October  1899),  auf  weitere  sechs  Monate  verlängerte  Bewilligung  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  der  Station  Edlitz  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn 
Wien-Aspang  über  Krumbach,  Unterhaus  und  Kirchschlag  bis  zur  Landesgrenze  mit  einer  Variante 
von  der  Station  Aspang  der  genannten  Bahn  über  Zobern  nach  Unterhaus  auf  weitere  sechs  Monate 
neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  25.  April  1900. 


Z.  17.921/2. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Das  Anhalten  eines  Eisenbahnzuges  auf  offener  Strecke 
durch  lVinken  und  Schwenken  mit  Schirmen,  Stöcken  und 
dergleichen  bildet  den  Tliatbestand  der  Uebertretung  des 
§ 431  St.-G. 

(Entscheidung  des  k.  k.  Obersten  Gerichts-  und  Cassationshofes 
vom  20.  Februar  1900,  Z.  2440.) 

Der  k.  k.  Oberste  Gerichts-  und  Cassationshof  hat 
über  die  von  der  k.  k.  Generalprocuratur  erhobene 
Nichtigkeitsbeschwerde  zur  Wahrung 
des  Gesetzes  gegen  das  Urtheil  des  k.  k.  Bezirks- 
gerichtes in  Kremsmünster  vom  14.  December  1899, 
Z.  U.  255/99,  womit  Hermann  Greiner,  Simon  Stadler, 
Carl  Hausmann  und  Johann  Buchhuber  von  der  Anklage 
wegen  der  in  den  §§  314  und  431  St.-G.  bezeichneten 
Uebertretungen,  begangen  dadurch,  dass  sie  am  24.  Sep- 
tember 1899  beim  km  41T  der  Kremsthalbahn  durch 
Winken  mit  Stöcken,  Schirmen  u.  dgl.  den  Personenzug 
der  Kremsthalbahn  auf  offener  Strecke  zum  Halten  ge- 
bracht, somit  angeblich  sich  in  die  Diensteshandlung  des 
Zugspersonales  eingemengt  haben,  um  dasselbe  in  der 
Ausübung  seines  Dienstes  zu  hindern,  und  zugleich  hie- 
durch eine  Handlung  begangen  haben,  von  welcher  sie 
nach  ihren  natürlichen,  für  Jedermann  leicht  erkennbaren 
Folgen  einzusehen  vermochten,  dass  sie  eine  Gefahr  für  die 
körperliche  Sicherheit  von  Menschen  herbeizuführen  ge- 
eignet sei,  freigesprochen  wurden,  zu  Recht  erkannt: 

Die  Nichtigkeitsbeschwerde  der  k.  k.  General- 
procuratur, insoweit  dieselbe  dagegen  gerichtet  ist,  dass 
Hermann  Greiner,  Simon  Stadler,  Carl  Hausmann  und 
Johann  Buchhuber  von  der  Anklage  wegen  der  im 
§ 314  St.-G.  bezeichneten  Uebertretung  freigesprochen 
wurden,  wird  verworfen. 

Dagegen  wird  dieser  Nichtigkeitsbeschwerde,  soweit 
dieselbe  gegen  den  die  genannten  Angeklagten  von  der 
Anklage  wegen  der  in  § 431  St.-G.  bezeichneten  Ueber- 
tretung freisprechenden  Theil  des  angefochtenen  Urtheiles 
gerichtet  ist,  Folge  gegeben  und  erkannt  : 

Durch  das  Urtheil  des  k.  k.  Bezirksgerichtes  Krems- 
münster vom  14.  December  1899,  Z.  U.  255/99,  insoweit 
damit  Hermann  Greiner,  Simon  Stadler,  Carl  Hausmann 
und  Johann  Buchhuber  von  der  Anklage  wegen  der  in 
dem  § 431  St.-G.  bezeichneten  Uebertretung,  begangen 
dadurch,  dass  sie  am  24.  September  1899  beim  km  41T 
der  Kremsthalbahn  durch  Winken  mit  Stöcken,  Schirmen 
u.  dgl.  den  Personenzug  der  Kremsthalbahn  auf  offener 
Strecke  zum  Halten  gebracht,  somit  hiedurch  eine 
Handlung  begangen  haben,  von  welcher  sie  nach  ihren 
natürlichen,  für  Jedermann  leicht  erkennbaren  Folgen 
einzusehen  vermochten,  dass  sie  eine  Gefahr  für  die 
körperliche  Sicherheit  von  Menschen  herbeizuführen 
geeignet  sei,  freigesprochen  wurden,  wurde  das  Gesetz 
in  den  Bestimmungen  des  g 431  St.-G.  verletzt. 

G r ti  n d e. 

Hermann  Greiner,  Simon  Stadler,  Theodor  Greiner, 
Carl  Hausmann,  Johann  Buchhuber,  Ignaz  Oehlinger, 
Franziska  Stadler  und  Anna  Oehlinger  fanden  sich  am 
24.  September  1899  Morgens  in  der  Haltestelle  Krift 
der  Kremsthalbahn  ein,  um  mit  dein  Frühzuge  nach 
Kirchdorf  zu  fahren.  Da  derselbe  nicht  rechtzeitig  ankam, 
machten  sie  sich  auf  den  Weg  zur  Haltestelle  Diepers- 
dorf, wo  sie  den  wegen  der  damaligen  Verkehrsstörungen 
provisorisch  eingeführten  Frühzug  zu  erreichen  hofften. 


Beim  Wächterhause  km  41  kam  der  von  Kremsmünster 
gegen  Wartberg  a/Krems  verkehrende  Personenzug  Nr.  1 
bereits  heran.  Herman  Greiner,  Theodor  Greiner,  Simon 
Stadler,  Carl  Hausmann,  Johann  Buchhuber  und  wohl 
auch  Ignaz  Oehlinger  winkten  dem  ziemlich  langsam 
fahrenden  Zuge  mit  Schirmen  und  Stöcken  zu  und  er- 
reichten dadurch,  dass  dieser  anhielt  und  sie  einsteigen 
konnten. 

Wegen  dieser  Handlungsweise  in  der  Richtung  der 
§§  314  und  431  St.-G.  zur  Verantwortung  gezogen, 
wurden  Hermann  Greiner,  Simon  Stadler,  Carl  Haus- 
mann, Johann  Buchhuber,  Franziska  Stadler  und  Anna 
Oehlinger  von  der  Anklage  freigesprochen.  Das  Straf- 
verfahren gegen  Theodor  Greiner,  dessen  derzeitiger 
Aufenthalt  unbekannt  ist,  wurde  nach  § 452,  Z.  2,  St.-P.-O. 
eingestellt;  die  Anklage  gegen  Ignaz  Oehlinger,  hin- 
sichtlich dessen  sich  ein  Zustellungsanstand  ergeben 
hatte,  zog  der  staatsanwaltschaftliche  Functionär  zurück. 

Das  Urtheil  ist  in  Rechtskraft  erwachsen. 

Kann  nun  auch  gegen  den  Freispruch  der  Franziska 
Stadler  und  Anna  Oehlinger  keine  Einwendung  erhoben 
werden,  weil  dieselben  der  Urtheilsfeststellungen  zufolge 
an  dem  Winken  mit  Schirmen  und  Stöcken  sich  nicht 
betheiligten,  so  ist  doch  der  Freispruch  des  Hermann 
Greiner,  Simon  Stadler,  Carl  Hausmann  und  Johann 
Buchhuber  theilweise  ein  rechtsirriger. 

Das  Bezirksgericht  begründet  denselben  damit, 
dass,  soweit  die  Uebertretung  des  § 314  in  Frage 
kommt,  das  Zugspersonale  durch  das  Vorgehen  der  An- 
geklagten in  der  Ausübung  seines  Dienstes  nicht  ge- 
hindert, sondern  nur  zu  einer  nicht  vorgesehenen  Dienst- 
leistung veranlasst  wurde,  und  die  Absicht  der  An- 
geklagten auch  nicht  auf  eine  Einmengung,  sondern 
darauf  gerichtet  war,  in  den  Zug  auf  offener  Strecke 
einsteigen  zu  können,  soweit  es  sich  aber  um  die  Ueber- 
tretung des  § 431  St.-G.  handelt,  der  Ruck,  mit  welchem 
der  Zug  zum  Stehen  gebracht  wurde,  die  körperliche 
Sicherheit  der  Passagiere  zu  gefährden  nicht  geeignet 
war.  Die  rechtliche  Unhaltbarkeit  dieser  Begründung  ist 
nur  in  der  letzteren  Richtung  nicht  zu  verkennen. 

Anlangend  die  Uebertretung  des  § 314  St.-G., 
unterliegt  es  wohl  keinem  Zweifel,  dass  das  Zugs- 
personale, welches  sich  auf  dem  in  der  Fahrt  begriffenen 
Personenzuge  der  Kremsthalbahn,  welchem  die  An- 
geklagten im  kritischen  Momente  zuwinkten,  befand,  zu 
den  im  § 68  St.-G.  genannten  Personen  gehört,  dass 
sich  dasselbe  auch  in  Vollziehung  seines  Dienstes,  nämlich 
der  Weiterbeförderung  des  Zuges,  befand  und  darin 
beirrt  und  dieser  Art  gehindert  wurde.  Allein  das  im 
§ 314  St.-G.  bezeichnete  Debet  setzt  die  Absicht  des 
Thäters,  den  Dienst  hindern  zu  wollen,  voraus.  Diese 
Absicht  hatten  die  Angeklagten  nach  der  Feststellung 
des  Gerichtes  nicht,  und  dass  diese  Feststellung  auf  einer 
irrigen  Schlussfolgerung  beruhen  würde,  kann  nach  dem 
festgestellten  Thatbestande  nicht  behauptet  werden. 

In  dieser  Richtung  erscheint  daher  die  Nichtigkeits- 
beschwerde nicht  begründet  und  wurde  somit  verworfen. 

In  der  Richtung  des  § 431  St.-G.  aber  hat  das 
Bezirksgericht  den  strafgerichtlichen  Begriff  der  Gefahr 
viel  zu  enge  erfasst,  wenn  es  nur  die  unmittelbare 
Wirkung  des  durch  festes  Bremsen  und  plötzliches  An- 
halten des  Zuges  hervorgerufenen  Ruckes  in  den  Kreis 
seiner  Erwägungen  einbezieht.  Gefahr  ist  jede  Constel- 
lation  von  Verhältnissen,  aus  der  sich  eine  Rechtsgüter- 
verletzung entwickeln  kann.  Das  Bezirksgericht  über- 
sieht, dass  das  unvorhergesehene  Anhalten  des  Zuges 
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auf  offener  Strecke  Unregelmässigkeiten  im  Zugsverkehre 
überhaupt  herbeizuführen  geeignet  ist  und  dass  schon 
daraus  eine  Gefahr  für  die  Sicherheit  des  Betriebes,  des 
reisenden  Publicums  und  des  Bahnpersonales  sich  er- 
geben kann. 

Im  vorliegenden  Falle  waren  diese  Umstände  mit 
einer  namhaften  Zugsverspätung  und  den  Folgen  vorher- 
gegangener Elementarunfälle  complicirt.  Auch  eine  neuer- 
liche Beschädigung  des  nach  der  Betriebseinstellung  eben 
erst  wiederhergestellten  Bahnkörpers  — ein  Rutschgrund 
war  in  unmittelbarer  Nähe  — durch  das  plötzliche 
Stehenbleiben ' des  Zuges  war  nicht  ausgeschlossen.  Mit 
allen  diesen  im  concreten  Falle  den  Begriff  der  Gefahr 
bestimmenden  Umständen  befasst  sich  das  Urtheil  über- 
haupt nicht,  und  von  der  Prüfung  der  subjectiven  That- 
seite  (der  Vorhersehbarkeit  der  Gefahr)  sieht  es  über- 
haupt ab. 

Hierin  kann  eine  dem  Gesetze  entsprechende 
Lösung  der  Frage  nach  dem  Vorhandensein  des  Delicts- 
Thatbestandes  des  § 431  St.-G.  nicht  gefunden  werden. 

In  dieser  letzteren  Richtung  musste  dem  Gesagten 
zufolge  der  Nichtigkeitsbeschwerde  stattgegeben  und  somit 
ausgesprochen  werden,  dass  das  Gesetz  in  der  Richtung 
des  § 431  St.-G.  verletzt  worden  ist. 

[E.-M.-Z.  19.797  ex  1900.] 


Aus  den  Erkenntnissen  des  Reichs- 
gerichtes. 

Die  Pension  ist  in  österreichischer  Währung  zu  erfolgen 
auch  dann,  wenn  der  der  Pension  zugrunde  zu  legende 
letzte  Gehaltsbezng  wegen  der  Verwendung  des  Beamten 
bei  einem  im  Auslande  befindlichen  Zollamte  demselben 
in  Goldgulden  ausbezahlt  worden  war. 

(Erkenntnis8  vom  16.  Jänner  1900,  Z.  442  ex  1899.) 

Das  k.  k.  Reichsgericht  hat  nach  der  am  16.  Jänner 
1900  gepflogenen  öffentlichen  Verhandlung  über  die  Klage 
des  Wenzel  H.,  k.  k.  Zollamts-Verwalters  i.  P.  in  Budweis, 
durch  Dr.  Carl  Netter  gegen  die  k.  k.  Regierung,  be- 
ziehungsweise das  k.  k.  Finanzministerium  auf  Anerken- 
nung der  Zahlungspflicht  der  Pension  des  Klägers  in 
Gold  und  Zahlung  der  Pensionsrückstände  sammt  Neben- 
gebühren zu  Recht  erkannt : 

Der  Kläger  wird  mit  seinem  Begehren  — zu  er- 
kennen, das  k.  k.  Finanzministerium  sei  schuldig,  anzu- 
erkennen, es  gebühre  dem  Kläger  in  seiner  Eigenschaft 
als  pensionirter  k.  k.  Zollamts-Verwalter  ein  Ruhegenuss 
im  Betrage  von  fl.  1200  in  Gold,  gleich  fl.  141120 
österr.  Währung  jährlich,  und  weiter  schuldig,  dem  Kläger 
an  rückständiger  Pension  den  Betrag  von  fl.  633'20 
nachzuzahlen  und  die  Streitkosten  zu  ersetzen  — ab- 
gewiesen. 

Gründe:  Mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  Finanz- 

ministeriums vom  22.  September  1896,  Z.  47.171,  wurde 
der  Kläger  in  den  dauernden  Ruhestand  versetzt.  Infolge- 
dessen wurde  ihm  mit  dem  Decrete  des  Präsidiums  der 
k.  k.  Finanz-Landesdirection  in  Prag  vom  28.  September 
1896,  Z.  6198  präs.,  der  Ruhegenuss  im  vollen  Betrage 
des  zuletzt  bezogenen  Activitätsgehaltes  mit  fl.  1200  an- 
gewiesen. Dem  Ansuchen  des  Klägers  um  Richtig- 
stellung dieses  Ruhegenusses  auf  den  vollen  Betrag  des 
von  ihm  während  der  Activität  als  Zollamts-Verwalter 
bei  dem  k.  k.  Nebenzollamte  in  F^urth  bezogenen  Activitäts- 
gehaltes von  fl.  1200  Gold  gleich  Mk.  2400  im  Cassen- 


werthe  von  fl.  141D20  wurde  von  der  k.  k.  Finanz- 
Landesdirection  in  Prag  laut  des  Decretes  vom  14.  Februar 
1899,  Z.  123.740,  keine  Folge  gegeben,  da  dem  Kläger 
seinerzeit  der  letzte  Activitätsgehalt  nach  Vollendung  des 
ersten  Quinquenniums  in  der  IX.  Rangsclasse  mit  jährlich 
fl.  1200  ö.  W.  zuerkannt  und  flüssig  gemacht  worden 
ist,  die  Auszahlung  in  Gold  nur  während  seiner  dienst- 
lichen Verwendung  bei  einem  im  Auslande  gelegenen 
k.  k.  Zollamte  stattzufinden  hatte,  und  die  Einrechnung 
des  durch  die  Auszahlung  in  Gold  sich  ergebenden  facti- 
schen  Mehrbezuges  bei  der  Ermittlung  der  Ruhegebühr 
mangels  einer  diesbezüglichen  ausdrücklichen  Norm  aus- 
geschlossen ist.  Dem  hiegegen  ergriffenen  Recurse  des 
Klägers  hat  das  k.  k.  Finanzministerium  mit  dem  Erlasse 
vom  22.  Juni  1899,  Z.  33.459,  aus  den  Gründen  der 
angefochtenen  Entscheidung  keine  Folge  gegeben. 

Nunmehr  macht  der  Kläger  seinen  Anspruch  vor 
dem  Reichsgerichte  geltend  und  begründet  die  Klage 
nachstehend:  In  Gemässheit  der  §§  1 und  15  des  Ge- 
setzes vom  14.  Mai  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  74,  ist  der  letzt- 
bezogene anrechnungsfähige  Activitätsgehalt  die  Grund- 
lage für  die  Bemessung  der  Ruhegebühr.  Unter  anrechen- 
barem Activitätsgehalt  werden  laut  der  Finanzministerial- 
Verordnung  vom  22.  Mai  1896,  Z.  24.800,  nebst  dem 
eigentlichen  systemisirten  Gehalte  auch  die  Dienstalters- 
Personalzulagen,  sowie  auch  die  allfälligen  anderen  für 
die  Ruhegenuss  - Berechnung  anrechenbaren  Personal- 
zulagen verstanden.  Da  nun  die  Besoldung  der  öster- 
reichischen Staatsbediensteten  nicht  durchwegs  in  öster- 
reichischer Währung  stattfindet,  insbesondere  die  Beamten 
bei  den  im  Auslande  befindlichen  österreichischen  Zoll- 
ämtern ihre  Gehalte  systemmässig  in  österreichischen 
Goldgulden,  d.  i.  ein  Gulden  gleich  zwei  Mark  deutscher 
Reichswährung,  beziehen,  und  auch  die  hievon  entfallenden 
Abgaben,  als  die  Einkommensteuer,  die  Diensttaxe  und 
auch  die  nach  § 15  des  vorbezogenen  Gesetzes  von 
dem  für  die  Bemessung  des  Ruhegenusses  anrechenbaren 
Activitätsgehalte  zu  leistenden  Beiträge  für  Pensions- 
zwecke gleichfalls  in  Goldgulden  geleistet  werden  müssen 
(und  auch  vom  Kläger  geleistet  wurden)  — Finanz- 
ministerial-Verordnung  vom  4.  August  1896,  Z.  36.941, 
und  vom  9.  August  1896,  Z.  39.130  — so  kann  unter 
dem  letzten  für  den  Ruhegenuss  anrechnungsfähigen  Ge- 
halte des  Klägers  nur  jener  Betrag  verstanden  werden, 
welcher  ihm  zur  Zeit  seiner  Versetzung  in  den  Ruhe- 
stand thatsächlich  ausbezahlt  worden  ist.  Dieser  Gehalt 
hat  fl.  1200  in  Gold  gleich  fl.  141L20  ö.  W.  betragen; 
es  ist  dem  Kläger  daher  die  Pension  mit  dem  gleichen 
Betrage  zu  bemessen.  Wenn  die  k.  k.  Finanz-Landes- 
direction in  Prag  im  Decrete  vom  14.  Jänner  1899, 
Z.  132.740,  geltend  macht,  dass  dem  Kläger  der  letzte 
Activitätsgehalt  mit  fl.  1200  in  österreichischer  Währung 
zuerkannt  und  flüssig  gemacht  wurde,  so  muss  dies  als 
actenwidrig  bezeichnet  werden.  Denn  mit  dem  Decrete 
vom  27.  April  1893,  Z.  32.603,  wurde  dem  Kläger  der 
höhere  Gehalt  von  fl.  1200  ohne  Bezeichnung,  ob  in 
Gold  oder  österreichischer  Währung  zahlbar,  ange- 
wiesen. Da  sich  aber  der  Kläger  auf  einem  Dienstposten 
befand,  mit  welchem  der  Gehaltsbezug  systemmässig  in 
Goldgulden  verbunden  ist,  so  kann  nicht  bezweifelt 
werden,  dass  ihm  auch  thatsächlich  der  Gehalt  von 
1200  Goldgulden  zuerkannt  wurde.  Dass  sich  der  Kläger 
thatsächlich  im  Genüsse  eines  Activitätsgehaltes  von 
fl.  1200  Gold  gleich  Mk.  2400  gleich  fl.  141U20  befand, 
ergibt  sich  aus  dem  Decrete  des  Präsidiums  der  k.  k. 
F'inanz  Landesdirection  in  Prag  vom  28.  September  1896, 
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z.  Z.  3198  P.  P.t  mit  welchem  aus  Anlass  seiner  Pen- 
sionirung  die  Einstellung  des  von  ihm  bezogenen  Ge- 
haltes von  fl.  1200  Gold  gleich  Mk.  2400  gleich  fl.  1411*20 
verfügt  wurde.  Hienach  gebührt  dem  Kläger  nach  § 1, 
Absatz  2,  des  Gesetzes  vom  14.  Mai  1896,  R.-G.-Bl. 
Nr.  74,  als  Ruhegenuss  der  Betrag  von  1200  Goldgulden 
gleich  fl.  1411*20  ö.  W.,  da  nach  dem  klaren  Wort- 
laute des  Gesetzes  zwischen  dem  Betrage  des  vom  Kläger 
zuletzt  bezogenen  Ac.tivitätsgehaltes  und  des  ihm  ge- 
bührenden Ruhegenusses  eine  Differenz  überhaupt  nicht 
stattfinden  kann.  Hiebei  betont  der  Kläger,  dass  das 
Gesetz  nur  vom  letzten  Activitätsgehalte  im  Allgemeinen 
spricht,  sich  daher  nicht  lediglich  auf  einen  in  öster- 
reichischer Währung  gezahlten  Gehalt  bezieht,  und  dem- 
gemäss die  Bemessung  des  Ruhegenusses  auf  Grund  des 
zuletzt  in  Goldgulden  bezogenen  Activitätsgehaltes  nicht 
ausschliesst.  Das  Klagebegehren  lautet  auf  das  Er- 
kenntniss : Das  k.  k.  Finanzministerium  sei  schuldig,  an- 
zuerkennen, dass  dem  Kläger  als  pensionirten  k.  k.  Zoll- 
amtsverwalter der  Ruhegenuss  im  Betrage  von  fl.  1200 
in  Gold  gleich  fl.  1411'20  ö.  W.  jährlich  gebühre;  es 
sei  weiter  schuldig,  ihm  an  rückständiger  Pension  den 
Betrag  von  fl.  633'28  nachzuzahlen  und  die  Streitkosten 
zu  ersetzen. 

In  der  Gegenschrift  des  k.  k.  Finanzministeriums 
wird  zugegeben,  dass  dem  Kläger  von  jenem  Zeitpunkte 
an,  wo  er  dem  k.  k.  Nebenzollamte  F'urth  in  Bayern  zu- 
gewiesen wurde,  bis  zu  seiner  Pensionirung  sein 
Activitätsgehalt  in  Gold  ausgezahlt  wurde ; als  irrig  wird 
aber  die  Anschauung  des  Klägers  bezeichnet,  dass  ihm 
als  im  Auslande  stationirten  Beamten  der  Activitätsgehalt 
systemmässig,  also  auf  Grund  gesetzlicher  Bestimmungen, 
in  Gold  gebührte.  Durch  das  im  vorliegenden  F'alle 
massgebende  Gesetz  vom  15.  April  1873,  R.-G.-Bl. 
Nr.  47,  wurden  die  Activitätsgehalte  der  österreichischen 
Beamten  in  österreichischer  Währung  festgesetzt.  Eine 
Bestimmung,  wonach  einem  Theile  der  österreichischen 
Beamten  der  Activitätsgehalt  in  Gold  zukäme,  enthält 
weder  dieses,  noch  ein  anderes  Gesetz.  Dass  der  Kläger 
trotzdem  seinen  Activitätsgehalt  während  seiner  Dienst- 
leistung im  Auslande  in  Gold  angewiesen  erhielt,  beruhte 
auf  einer  vom  k.  k.  Finanzministerium  getroffenen,  somit 
jederzeit  widerruflichen  administrativen  Verfügung,  welche 
niemals  gesetzliche  Bestimmungen  hätte  derogiren  können, 
und  diesen  Zweck  auch  nicht  hatte.  Das  k.  k.  Finanz- 
ministerium ging  hiebei  vielmehr  von  der  Erwägung  aus, 
dass  es  billig  sei,  jene  Beamten,  welche  des  Dienstes 
wegen  gezwungen  sind,  in  einem  Lande  zu  leben,  in 
welchem  die  Goldwährung  Landeswährung  ist,  die  Nach- 
theile nicht  fühlen  zu  lassen,  welche  für  sie  bei  Empfang 
der  ihnen  gesetzmässig  zukommenden  Activitätsgehalte 
in  österreichischer  Währung  nothwendiger  Weise  eintreten 
mussten.  Das  für  diese  Beamten  bei  Umrechnung  des  zur 
Auszahlung  gelangenden  Goldbetrages  in  österreichischer 
Bankvaluta  sich  ergebende  Plus  gegenüber  dem  system- 
mässigen  Activitätsgehalte  bat  somit  den  Charakter  einer 
für  eine  specielle  Dienstesver wendung  gewährten  Aus- 
hilfe, wie  solche  auch  in  anderen  F'ällen  Beamten,  welche 
von  Diensteswegen  zu  ausserordentlichen  Ausgaben  ge- 
zwungen sind,  gewährt  wird. 

Das  k.  k.  Finanzministerium  bezeichnet  es  sonach 
als  unzweifelhaft,  dass  unter  dem  letzten  anrechnungs- 
fähigen Activitätsgehalte  im  Sinne  des  § 1 des  Gesetzes 
vom  14.  Mai  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  74,  der  einem  Staats- 
beamten gesetzmässig  gebührende,  nicht  aber  der  von 
ihm  thatsächlich  bezogene  — sei  es  nun  höhere  oder 


niedrigere  — Gehalt  zu  verstehen  ist.  Es  sei  daher  in 
dem  eben  citirten  Gesetze  vollkommen  begründet,  dass 
der  Bemessung  der  Pension  des  Klägers  der  Gehalts- 
betrag von  fl.  1200  ö.  W.  zugrunde  gelegt  wurde.  Dem- 
gemäss wird  um  die  Abweisung  der  Klage  gebeten. 

Bei  der  mündlichen  Verhandlung  stellte  der  Ver- 
treter des  Klägers  zunächst  fest,  dass  demselben  der 
letzte  Activitätsgehalt  mit  Decret  vom  27.  April  1893 
mit  fl.  1200  schlechtweg  und  nicht  mit  fl.  1200  ö.  W. 
angewiesen  worden  sei.  Es  sei  auch  unbestritten,  dass 
der  Kläger  diesen  Gehalt  in  Goldgulden  bezogen,  dass 
er  die  Einkommensteuer,  die  Carenz-  und  Pensionstaxe 
io  Gold  geleistet  habe.  Wenn  die  Auszahlung  dieses 
Gehaltes  in  Gold  nicht  gesetzwidrig  gewesen  sei  — und 
das  Gesetz  vom  15.  April  1873  verbiete  eine  solche 
Auszahlung  an  im  Auslande  wirkende  Beamte,  wie  sie 
seit  undenklicher  Zeit  stattfinde,  nicht  — so  müsse  auch 
dieser  factisch  genossene  Bezug  der  Pensionsbemessung 
zugrunde  gelegt  werden.  Die  Ausbezahlung  des  Activitäts- 
gehaltes in  Gold  habe  durchaus  nicht  die  Bedeutung 
einer  Aushilfe,  sondern  der  Leistung  des  Gehaltes  im 
vollen  Betrage ; werde  also  ein  geringerer  Betrag  bei  der 
Pensionsbemessung  in  Anrechnung  gebracht,  so  sei  dies 
eine  Verkürzung  in  dem  Pensionsanspruche. 

Der  Vertreter  des  k.  k.  Finanzministeriums  bestritt 
dagegen  den  Anspruch  des  Klägers  auf  einen  system- 
mässigen  Activitätsgehalt  in  Gold.  Das  Gesetz  vom 
15.  April  1873  habe  die  Gehalte  ausdrücklich  in  öster- 
reichischer Währung  festgesetzt,  de  jure  habe  daher  dem 
Kläger  auch  im  Auslande  nur  der  Betrag  von  fl.  1200 
österr.  Währung  gebührt.  Die  Auszahlung  des  Gehaltes 
in  Gold  an  derlei  im  Auslande  stationirte  Beamte  beruhe 
auf  einer  administrativen  Verfügung  des  Finanzministeriums 
eigenartigen  Charakters.  Das  durch  die  Goldauszahlung 
gewährleistete  Plus  stellte  sich  hienach  als  eine  Aushilfe 
dar,  wie  sie  Beamten  in  F'ällen  besonderer  Dienstesleistung 
häufig  zutheil  werde.  Bei  der  Pensionsbemessung  könne 
aber  nach  dem  Gesetze  vom  14.  Mai  1896  nur  der 
„anrechnungsfähige“  Activitätsgehalt  in  Betracht  kommen 
und  dieser  sei  der  systemmässig  gebührende,  nicht  der 
factisch  genossene.  Was  die  Leistungen  des  Klägers  in 
Gold  betreffe,  so  stehe  nur  die  Leistung  des  Pensions- 
beitrages mit  dem  Pensionsbezuge  im  Connex.  Diesfalls 
müsse  die  Thatsache  zugegeben  werden,  dass  die  gleich 
dem  Kläger  im  Auslande  stationirten  Beamten  diese  Bei- 
träge nach  Massgabe  ihres  Goldbezuges  leisten,  während 
das  Gesetz  die  Leistung  von  Percenten  des  anrechnungs- 
fähigen Activitätsgehaltes  vorschreibe.  Hier  bestehe 
wirklich  eine  Divergenz.  Er,  der  Redner,  sei  aber  von 
dem  Finanzministerium  zu  der  Erklärung  ermächtigt, 
dass  das  Ministerium  nach  Massgabe  der  Entscheidung 
des  heutigen  Falles  durch  das  Reichsgericht  entweder 
die  Fortdauer  der  Pensionsabzüge  in  Gold  oder  die 
Rückzahlung  des  durch  diese  Leistung  in  Gold  zu  viel 
Entrichteten  anordnen  werde.  Das  Ministerium  bitte  um 
Abweisung  der  Klage,  erhebe  aber  keinen  Anspruch  auf 
Ersatz  der  Kosten. 

Die  Entscheidung  des  k.  k.  Reichsgerichtes  beruht 
auf  nachstehenden  Erwägungen  : 

Als  anrechenbarer  Gehalt  des  Klägers  im  Sinne 
des  § 1 des  Gesetzes  vom  14.  Mai  1896,  R.-G.-Bl. 
Nr.  74,  dann  mit  Rücksicht  auf  seine  am  22.  September 
1896  erfolgte  Versetzung  in  den  Ruhestand  kann  nur 
der  im  Gesetze  vom  15.  April  1873,  R.-G.-Bl.  Nr.  47, 
für  die  IX.  Rangsclasse  festgesetzte  Gehalt  angesehen 
werden. 
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Dass  die  Währung,  in  welcher  dieser  Gehalt  be- 
messen ist,  nur  die  österreichische  Währung  ist,  kann 
bei  Bestand  des  kaiserlichen  Patentes  vom  19.  September 
1857,  R.-G.-Bl.  Nr.  169,  und  der  §§  1 und  2 des  kaiser- 
lichen Patentes  vom  27.  April  1858,  R.-G.-Bl.  Nr.  63, 
einem  Zweifel  nicht  unterliegen ; es  kann  daher  der 
Kläger  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  14.  Mai  1896, 
R.-G.-Bl.  Nr.  74,  nur  beanspruchen,  dass  ihm  mit  Rück- 
sicht auf  seine  mehr  als  vierzigjährige  Dienstzeit  und 
seine  Vorrückung  in  die  höhere  Gehaltsstufe  von  fl.  1200 
der  Ruhegenuss  mit  fl.  1200  ö.  W.  bemessen  werde. 

Hieran  vermag  der  Umstand  nichts  zu  ändern,  dass 
ihm  mit  Rücksicht  auf  seine  dienstliche  Verwendung  bei 
einem  im  Auslande  befindlichen  Zollamte  die  Begünstigung 
der  Auszahlung  eines  dem  Werthe  von  1200  Goldgulden 
entsprechenden  Betrages  zutheil  wurde. 

Der  vom  Kläger  hervorgehobene  Umstand,  dass 
sowohl  die  von  seinem  Gehalte  entfallende  Einkommen- 
steuer, als  auch  die  Dienstestaxe  und  der  im  § 15  des 
Gesetzes  vom  14.  Mai  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  74,  vorge- 
sehene Beitrag  zu  Pensionszwecken  nach  dem  factischen 
Gehaltsbezuge  bemessen  wurde,  ist  zur  Berücksichtigung 
nicht  geeignet,  da  bezüglich  dieser  Beträge  vom  Kläger 
ein  Klagebegehren  nicht  gestellt  wurde. 

Ueberdies  ist  wohl  die  Höhe  des  Gehaltes  für  die 
Bemessung  des  Beitrages  zu  Pensionszwecken  massgebend, 
nicht  aber  die  Höhe  des  thatsächlich  abgezogenen  Bei- 
trages für  die  Bemessung  des  Ruhegenusses. 

Uebrigens  wurde  von  Seiten  des  Vertreters  des 
k.  k.  Finanzministeriums  bei  der  mündlichen  Verhandlung 
die  Erklärung  abgegeben,  dass  im  Falle  der  Anerkennung 
der  in  der  Gegenschrift  vertretenen  Anschauung  über 
die  Bemessung  der  Pension  im  vorliegenden  Falle  im 
administrativen  Wege  die  Rückzahlung  der  dem  im  Aus- 
lande stationirten  Finanzbeamten  in  Gold  bemessenen 
Pensionsfondsbeitrage,  beziehungsweise  der  sich  in  Ent- 
gegenhaltung zur  österreichischen  Währung  ergebenden 
Differenz  verfügt  werden  wird. 

Da  dem  Erörterten  zufolge  dem  Kläger  der  Ruhe- 
genuss in  dem  ihm  gebührenden  Betrage  von  fl.  1200 
österr.  Währung  bemessen  wurde,  so  erscheint  das  die 
Erhöhung  dieses  Ruhegenusses  anstrebende  Klagebegehren 
unbegründet,  weshalb  dasselbe  abzuweisen  ist. 

Der  Spruch  über  die  Kosten  entfällt,  da  auf  den 
Kostenersatz  seitens  des  obsiegenden  Aerars  ausdrücklich 
verzichtet  wurde. 


Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  8.  Mai 
richteten  der  Abgeordnete  Dr.  Verkauf  und  Genossen  nach- 
stehende Interpellation  an  den  Herrn  Eisenbahnminister: 

„Nach  der  von  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  veröffent- 
lichten Bilanz  für  das  Jahr  1899  soll  das  Erträgniss  dieser  Bahn 
in  diesem  Jahre  um  über  3'1  Millionen  Gulden  gesunken  sein. 
Infolgedessen  erhält  der  Staat  keinen  Gewinnstantheil  und  ist 
auch  das  concessionsmässige  Eingriffsrecht  des  Staates  in  die 
Tarife  der  Nordbahn  — welches  angesichts  der  Verhältnisse  auf 
dem  Kohlenmarkte  von  grösster  Bedeutung  ist  — für  die  nächste 
Zeit  unwirksam  gemacht. 

Als  Ursache  des  Rückganges  im  Erträgnisse  wird  an- 
geführt, dass  zufolge  Vereinbarung  mit  der  Staatsverwaltung  ein 
Betrag  von  fl.  900.000  für  Investitionszwecke  verwendet  werden 
musste,  und  dass  überdies  die  Betriebsausgaben  um  über 
2 Millionen  Gulden  gestiegen  sind. 

Diese  Ziffer  der  Ausgabenerhöhung  erscheint,  jedoch  viel 
zu  hoch  gegriffen  und  ist  zu  vermuthen,  dass  dieselbe  nicht  nur 


zum  Zwecke  der  Erhaltung  der  Tarife,  sondern  auch  deshalb 
künstlich  erhöht  wurde,  um  andere  Jahre  zu  entlasten  und  auf 
diese  Weise  die  Rentenberechnung  im  Falle  der  Verstaatlichung 
in  einer  für  die  Gesellschaft  günstigen  Weise  zu  beeinflussen. 

Die  Gefertigten  stellen  daher  an  den  Herrn  Eisenbahn- 
minister die  A n frage: 

1.  Hat  derselbe  Veranlassung  genommen,  eine  genaue 
Nachprüfung  der  Rechnungen  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
anzuordnen  oder  ist  er  geneigt,  dies  sofort  zu  thun  ? 

2.  Welche  Massregeln  gedenkt  er  zu  ergreifen,  um  ein 
den  Staat  schädigendes  Vorgehen  der  Nordbahn  anlässlich  der 
Recbnungsaufstellung  in  Zukunft  hintanzuhalten? 

3.  Wie  rechtfertigt  er  es,  dass  durch  die  im  Gesetze  nicht 
begründete  Einbeziehung  der  Investitionen  in  die  Jahres- 
rechnung der  Staatsverwaltung  die  Möglichkeit  benommen 
wurde,  auf  die  Tarife  der  Nordbahn  den  im  Concessionsgesetze 
vorgesehenen  Einfluss  auszuüben?“ 

Weiter  stellten  in  derselben  Sitzung  der  Abgeordnete 
Ritter  von  Kink  und  Genossen  an  den  Herrn  Eisenbahnminister 
nachstehende  Anfrage: 

„Ist  Seine  Excellenz  im  Sinne  der  oft  verheissenen 
Förderung  der  österreichischen  Industrie  geneigt,  alle  öster- 
reichischen Staats-  und  Privatbahnen  zu  verhalten,  ihren 
Materialbedarf  in  Zukunft  grundsätzlich  nur  aus  österreichi- 
schen Fabriken  zu  decken  und  Ausnahmsfälle  nur  nach 
jeweiliger  Entscheidung  des  hohen  Eisenbahnministeriums  zu- 
zulassen?“ 


Eisonbahn-Projecte  und  Bau. 

Gablonzer  elektrische  Strassenbahnen.  (Hochbau- 
pläne.)  Der  von  der  Gablonzer  Strassenbahn  und  Elektricitäts- 
Gesellschaft  vorgelegte  Geleiseplan  für  die  Endstation  Johannes- 
berg der  Theilstrecke  Gablonz  — Johannesberg  der  Gablonzer 
elektrischen  Strassenbahnen  wurde  genehmigt.  Die  gleichzeitig 
vorgelegten  Hochbaupläne  für  die  Wagenremise  und  das  Frachten- 
magazin in  Johannesberg,  dann  für  die  Wartehallen  und  Frachten- 
magazine in  Reinowitz,  Grünwald,  Seidenschwanz,  Mittel  Kukan 
und  Puletschneu  wurden  entsprechend  befunden.  Dieselben  wurden 
an  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  im  Sinne  des  §22  derHandels- 
ministerial-Verordnung  vom  25.  Jänner  1879  zur  Prüfung  vom 
Standpunkte  der  Landesbauordnung  und  der  Privatinteressen  mit 
der  Ermächtigung  übermittelt,  im  Falle  eines  anstandslosen 
Befundes  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums mit  dem  Bemerken  zu  ertheilen,  dass  derselbe  für 
die  letztgenannten  fünf  Haltestellen  erst  mit  dem  Zeitpunkte 
der  Genehmigung  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  in 
Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  16.752.] 

Projectirte  Localbahn  Nixdorf-Rumburg.  (Abzweigung 
Herrnwalde  - Schönlinde:  Variante  km 4' 6881  bis  56630 : 
Ergebniss  der  politischen  Begehung:  Bauconsens- 
ertheilung.)  Auf  Grund  des  anslandslosen  Ergebnisses  der  am 
23. März  durchgeführten  politischen  Begehung,  Enteignungsverhand- 
lung und  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  bezüglich 
des  Projectes  der  Variante  km  4'6881  bis  5'6630  der  Abzweigung 
Herrnwald-Schönlinde  der  Localbahn  Nixdorf-Rumburg  hat  die 
k.  k.  Statthalterei  in  Prag  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  mit  dem  Bemerken  ertheilt,  dass  derselbe 
erst  nach  Ertheilung  der  Concession  in  Kraft  tritt. 

' [E.-M.-Z.  17.355.] 

Projectirte  Fortsetzungslinie  Tannwald  - Grünthal. 

(Theilstrecke  km  6‘9  bis  7'7 : Bauconsensertheilung.) 
Auf  Grund  des  Ergebnisses  der  im  Juli  1898  durchgeführten 
politischen  Begehung  der  projectirten  Fortsetzungslinie  Tannwald — 
Grünthal  hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens 
für  die  seinerzeit  ausgeschlossene,  den  Grenzbahnhof  Grünthal 
enthaltende  Theilstrecke  km  6'9  bis  7-7  nunmehr  ertheilt.  Hieinit 
erscheint  der  Bauconsens  für  die  gesammte  obbenannte  Fort- 
setzungslinie ausgesprochen.  Gleichzeitig  wurde  der  vom  Ver- 
waltungsrathe  der  Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn 
vorgelegte  Detail  - Situationsplan  der  Grenzstation  Grünthal  zur 
Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  13.210.] 

Zweite  Eisenbahnverbindung  mit  Triest.  (Linie 
Triest  [St.  Andrea]  — Görz:  A ujo r d n u n g der  Trassen- 
re vision.)  Die  k.  k.  iStatthalterei  in  Triest  hat  hinsichtlich 
des  durch  staatliche  Organe  aufge:  teilten  generellen  Projectes 
für  eine  normalspurige,  als  Hauptbahn  I.  Ran?e9  auszuführende 
Eisenbahn  von  Triest  (St.  Andrea)  nach  Görz  (Theilstrecke  der 
in  Aussicht  genommenen,  aus  dem  Innern  der  Monarchie  nach 
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Triest  führenden  Hauptbahnverbindung)  die  Trassenrevision  auf 
den  14.  Mai  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen 
wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Friedrich  Ritter  von  Schwarz 
betraut.  [E.-M.-Z.  22.750.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Parlamentarisches.  (Vorlage  des  Gesetzentwurfes, 
betreffend  den  für  Staatseisenbahn-Investitionen 
präliminirten  Credit.)  Der  kgl.  ungarische  Finanzminister 
hat  im  Einvernehmen  mit  dem  Handelsminister  der  Legislative 
den  Gesetzentwurf  über  die  theilweise  Bedeckung  der  Kosten 
der  auf  Grund  des  G.-A.  XXX  ex  1897  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  73 
ex  1897)  zu  bewerkstelligenden  Investitionen,  und  zwar  speciell 
des  Bedarfes  für  die  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  und  die  Re- 
fundirung  der  diesen  während  der  vorangehenden  Jahre  vorschuss- 
weise aus  den  Cassenbeständen  des  Finanzressorts  vorgestreckten 
Summen  für  Investitionszwecke  am  1.  Mai  vorgelegt. 

Der  Gesetzentwurf  lautet: 

. § L 

Der  Finanzminister  wird  ermächtigt,  behufs  Beschaffung:  • 

a)  jenes  Theiles  des  im  Sinne  des  § 7,  G.-A.  XXX  ex  1897,  zu 
beschaffenden  Betrages  von  K 86,817.792,  welcher  nach  dem 
im  Wege  der  Verwerthung  der  auf  Grund  desselben  Para- 
graphen emittirten  S^percentigen  Rentenobligationen  be- 
schafften Theil  unbedeckt  blieb,  d.  h.  von  K 31,917.792, 

b)  der  IC  390.238  betragenden  Emissionskosten  der  auf  Grund 
des  § 7,  G.-A.  XXX  ex  1897,  emittirten  31/,; perc.  Renten- 
obligationen im  Nominalwerthe  von  K 60,000.000,  schliesslich 

c)  der  aut  Grund  des  G.-A.  XXX  ex  1897  in  den  Staatsbudgets 
pro  1898,  1899  und  1900  für  Eisenbahn-Investitionen  prä- 
liminirten K 74,800  000, 

insgesammt  also  von  K 107,108  030  solche  auf  Kronenwerth 
lautende  4perc.  steuerfreie  Rentenobligationen  emittiren  zu  dürfen, 
wie  sie  auf  Grund  des  G.-A.  XXI  ex  1892  emittirt  wurden. 

§ 2. 

Die  aus  der  Verwerthung  der  laut  § 1 zu  emittirenden 
Obligationen  einfliessende  Summe  ist  bis  zur  Höhe  der  für  die 
Zwecke  der  im  § 1 detaillirten  Erfordernisse  provisorisch  aus 
den  Cassenbeständen  vorgestreckten  Beträge  zur  Ergänzung 
dieser  Vorräthe,  der  übrigbleibende  Theil  aber  ist  für  die  Zwecke 
der  auf  Grund  des  G.-A.  XXX  ex  1897  zu  bewerkstelligenden 
Investitionen  zu  verwenden. 

§ 3. 

Ueber  die  auf  Grund  des  § 1 bewerkstelligte  Credit- 
operation  ist  dem  Reichstage  Bericht  zu  erstatten. 

§ 4. 

Dieses  Gesetz  tritt  am  Tasre  seiner  Promulgirung  in  Kraft; 
mit  seinem  Vollzüge  wird  der  Finanzminister  betraut. 

Der  Mo  tivenbe rieht  zu  diesem  Gesetzentwürfe  lautet; 

Laut  dem  § 7 des  G.-A.  XXX  ex  1897  über  die  im  Netze 
der  kgl.  Staatsbahnen  vorzunehmenden  Investitionen  und  über 
die  Deckung  der  Kosten  dieser  Investitionen  hat  der  Finanz- 
minister die  Ermächtigung  erhalten,  in  der  Zeit  vom  Insleben- 
tret.en  des  Gesetzes  bis  zum  Ende  des  Jahres  1897  behufs 
Deckung  der  zu  den  im  angeführten  Gesetze  detaillirten  Zwecken 
nothwendigen  IC  86,817.792  auf  ICronenwerthe  lautende,  mit 
S’/spCt.  verzinste,  steuerfreie  Rentenobligationen  emittiren  zu 
dürfen,  während  hinsichtlich  der  Art  und  Weise  der  Bedeckung 
des  nach  dem  Jahre  1897  auftauchenden  Investitionsbedarfes  § 9 
des  erwähnten  Gesetzentwurfes  die  Bestimmung  enthielt,  dass  in 
dieser  Hinsicht  der  Legislative  eine  Unterbreitung  zu  machen 
sein  wird. 

Unter  dem  Titel  der  im  Sinne  des  G.-A.  XXX  ex  1897 
vorzunehmenden  Investitionen  und  Ausrüstungen  wurden  nach 
der  Verfügung  des  Gesetzes  für  1898  IC  34,800.000,  für  1899 
K 20,000.000  und  für  1900  gleichfalls  K 20,000.000,  insgesammt 
also  für  diese  drei  Jahre  IC  74,800.000  in  den  Staatsbudgets  der 
betreffenden  Jahre  präliminirt,  während  hinsichtlich  der  Deckung 
des  Bedarfes  jene  Verfügung  getroffen  wurde,  dass  in  denselben 
Budgets  bei  der  Verwerthung  der  Staatsschuld-Obligationen  die 
entsprechende  Einnahme  und  infolgedessen  bei  den  Staatsschulden, 
und  zwar  bei  dem  Titel  der  3^2 perc.  Kronenrente,  die  Ausgabe 
präliminirt  wurde,  die  zur  Deckung  der  aus  der  geplanten  Obli- 
gationen-Emission  entstehenden  Zinsenlast  nöthig  ist. 

Von  all  diesen  legislatorischen  Ermächtigungen  aber  konnte 
nur  von  der  im  § 7 des  Iuvestitionsgesetzes  enthaltenen,  oben 
erwähnten  Ermächtigung,  und  aueh  von  dieser  nur  theilweise 


Gebrauch  gemacht  werden,  als  im  Juli  1897  3x/2 perc.  Kronen- 
renten-Obligationen  im  Nominalwerthe  von  nur  K 60,000.000  ver- 
wertet werden  konnten,  aus  welcher  Operation  K 54,900.000 
Baargeld  einfloss.  Bald  nachdem  die  Rentenemission  erfolgte, 
ist  nämlich  in  den  Verhältnissen  des  internationalen  Geldmarktes 
eine  radicale  Aenderung  eingetreten,  welche  sich  einerseits  in 
der  andauernd  steigenden  Richtung  des  Zinsfusses  und  anderer- 
seits darin  äusserte,  dass  das  Capital  sich  den  eine  höhere 
Rentabilität  als  die  sogenannten  Placirungspapiere  versprechenden 
industriellen  Investitionen  zuwandte. 

Diese  Verhältnisse  hinderten  die  Regierung,  die  für  die 
Eisenbahn-Investitionen  nöthigen  Summen  ihrem  ursprünglichen 
Plane  gemäss  im  Wege  der  Emission  3x/2perc.  Kronenrenten- 
Obligationen  zu  beschaffen.  Da  man  aber  diese  Investitionen 
und  Anschaffungen  ohne  Ausserachtlassung  der  Anforderungen 
rationeller  Wirtschaft  nicht  einstellen  konnte,  war  man  ge- 
zwungen, dieselben  provisorisch  aus  den  Cassenbeständen  zu 
decken,  welche  infolge  der  günstigen  Schlussrechnungsresultate 
der  verflossenen  Jahre  eine  beträchtliche  Zeit  über  auch  im 
Stande  waren,  dieser  Aufgabe  zu  genügen.  Die  Summe,  welche 
in  den  Jahren  1897,  1898  und  1899  aus  den  Cassenbeständen 
für  Eisenbahn-Investitionen  vorgestreckt  wurde,  belief  sich  auf 
rund  K 79,000.000.  Die  Investitionen  konnten  aber  nur  in  etwas 
engerem  Rahmen  fortgesetzt  werden  als  dies  ursprünglich  ge- 
plant war. 

Das  Mass  und  die  Natur  dieser  Investitions-  und  Bau- 
auslagen gestatten  es  nicht,  dass  diese  eine  grosse  Summe  be- 
tragenden Ausgaben  definitiv  aus  den  staatlichen  Cassenbeständen 
gedeckt  werden,  und  zwar  umsoweniger,  als  voraussichtlich  auch 
mehrere  andere,  einzeln  verhältnissmässig  nicht  grosse,  in  ihrer 
Gesammtheit  aber  gleichfalls  eine  ansehnliche  Summe  erfordernde 
Investitionen  und  Bauten  in  Angriff  zu  nehmen  sein  werden,  die 
der  in  den  früheren  Jahren  befolgten  Praxis  zufolge  mit.  In- 
anspruchnahme eines  Theiles  der  Cassenbestände,  selbstverständ- 
lich nur  auf  Grund  einer  besonderen  legislatorischen  Ermächti- 
gung, ausführbar  erscheinen,  sobald  diese  Vorräthe  im  Wege  der 
Rückerstattung  der  vorgestreckten  Summen  jene  Höhe  erreichen, 
dass  ausser  dem  im  Staatshaushalte  unbedingt  nothwendigen 
mobilen  Capital  auch  noch  weitere  Summen  zur  Verfügung  stehen. 

Einerseits  die  Nothwendigkeit,  dass  ausserhalb  des  Rahmens 
des  G.-A.  XXX  ex  1897  stehende  einzelne  staatliche  Investitionen 
und  Bauten  in  Anspruch  genommen  und  dass  zu  diesem  Zwecke 
die  aus  den  Cassenbeständen  vorgestreckten  Summen  ersetzt 
werden  können,  andererseits  der  Umstand,  dass  eine  günstigere 
Gestaltung  der  herrschenden  Zinsfussverhältnisse  in  der  nächsten 
Zukunft  kaum  zu  erwarten  ist,  motiviren  den  Antrag,  dass  die 
Legislative  die  auf  die  Emittirung  3x/2perc.  Obligationen  lautende 
Ermächtigung  zu  einer  Ermächtigung  auf  die  Emission  höher 
verzinster  Titres  umgestalten  möge.  Die  Erwägung  aller  ins 
Gewicht  fallender  Verhältnisse  hat  nämlich  zu  dem  Resultate 
geführt,  dass  es  volkswirtschaftlich  und  somit  indirect  auch 
finanziell  motivirter  ist,  eine  etwas  höhere  Zinsenlast  zu  über- 
nehmen und  die  nothwendigen  und  nützlichen  Investitionen  fort- 
zusetzen, als  die  Besserung  der  Verhältnisse  des  Geldmarktes 
abzuwarten  und  die  Investitionen  in  engere  Rahmen  zu  fassen. 
Eine  weitere  zu  erwägende  Frage  bildete  es,  was  für  Titres 
behufs  Beschaffung  der  nöthigen  Summen  emittirt  werden  sollen. 
Da  die  geplante  Operation  nicht  von  so  grossem  Umfange  ist 
und  die  Verhältnisse  nicht  so  geartet  sind,  dass  eine  neue 
Kategorie  von  Titres  emittirt  würde,  ist  nur  die  Wahl  zwischen 
den  schon  vorhandenen  Typen  und  auch  unter  diesen  zwischen 
der  4perc.  Goldrente  oder  der  mit  dem  G.-A.  XXI  ex  1892  ge- 
schaffenen 4perc.  Eronenrente  gegeben. 

Obgleich  die  4perc.  Goldrenten-Obligationen  bei  dem  im 
Vergleiche  mit  der  Kronenrente  günstigeren  Course  dieses 
Papieres  wahrscheinlich  zu  etwas  besseren  Bedingungen  placirt 
werden  könnten,  wird  dennoch  die  letztere  Kategorie  in  Vor- 
schlag gebracht.  Denn  ganz  abgesehen  von  dem  principiellen 
Gesichtspunkte,  dass  das  Vertrauen  zu  dem  Ernste  der  Valuta- 
reform erschüttert  werden  könnte,  wenn  gleich  nachdem  die 
Gesetzgebung  die  Kronenwährung  als  ausschliessliche  Landes- 
währung erklärt  hat,  Staatsschuldentitres,  die  auf  ein  anderes 
Währungssystem  lauten,  emittirt  würden,  wäre  es  in  dem 
heutigen  vorgerückten  Stadium  der  Valutaregulirung  aus  dem 
Gesichtspunkte  der  Absatzfähigkeit  der  staatlichen  wie  der 
privaten  Obligationen  praktisch  nicht  motivirt,  wegen  eines  nicht 
bedeutenden  finanziellen  Nutzens  durch  eigenes  Verfahren  jene 
Differenz  zu  nähren,  welche  zwischen  der  Goldrente  und  der 
Kronenrente  zum  Nachtheil  der  letzteren  thatsächlich  besteht. 

Auf  die  Details  des  Gesetzentwurfes  übergehend,  gestaltete 
si  h die  im  Wege  der  Creditoperation  zu  beschaffende  Summe 
folgendennassen : 
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1.  Die  im  Punkt  a)  des  § 1 bezeichnete  Summe  bildet 
jenen  Eest,  welcher  laut  § 7 des  G.-A.  XXX  ex  1897  durch  die 
3^2 perc.  Kronenrenten-Obligationen  hätte  gedeckt  werden  können, 
jedoch  wegen  Dazwischenkunft  der  oben  gekennzeichneten  Ver- 
hältnisse factisch  aus  den  laufenden  Cassebeständen  gedeckt 
wurde. 

2.  Die  im  Punkt  b)  des  § 1 angeführten  K 390.238  bilden 
die  Herstellungs-,  Stempelungs-  und  sonstigen  Kosten  der  im 
Jahre  1897  theils  emittirten,  theils  zur  Emission  bestimmten 
3V2 perc.  Obligationen,  von  welchen  ein  Theil  in  den  1897er,  ein 
Theil  in  den  1898er  Schlussrechnungen  zur  Verrechnung  gelangte. 
Diese  Summe  belastet  mit  Recht  das  Investitionsanlehen,  sie 
war  auch  ursprünglich  dazu  bestimmt,  und  die  erwähnte  Ver- 
rechnung geschah  nur  deshalb,  weil  die  geplante  fortsetzungs- 
weise Emission,  aus  welcher  diese  Ausgabe  zu  decken  gewesen 
wäre,  unterblieben  ist. 

3.  Die  im  Punkt  c)  des  § 1 erwähnte  Summe  entspricht 
jener  Summe,  welche  zu  Zwecken  der  auf  Grund  des  G.-A.  XXX 
ex  1897  zu  bewerkstelligenden  Investitionen  pro  1898,  1899  und 
1900  in  das  Staatsbudget  zusammen  aufgenommen  wurde. 

Laut  § 2 des  Gesetzentwurfes  ist  das  aus  den  zu  ver- 
werthenden  Obligationen  einfliessende  Baargeld  zur  Refundirung 
der  aus  den  Cassenbeständen  vorgestreckten  Summen,  der  Rest 
aber  zu  den  Eisenbahn-Investitionen  zu  verwenden.  Bezüglich  der 
Höhe  der  den  Cassenbeständen  zurückzuerstattenden  Summe  habe 
ich  weiter  oben  ein  Detail  anzuführen  die  Ehre  gehabt.  Zu  den 
erwähnten  K 79,000.000  werden  noch  die  inzwischen  auf  Investi- 
tionen ausgegebenen  Raten  kommen.  In  Betreff  des  nach  der 
Refundirung  sich  zeigenden  Restes  wird  darauf  hingewiesen,  was 
der  Handelsminister  in  der  Motivirung  des  Handelsbudgets  pro 
1900  erwähnt  hat  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  124  ex  1899),  nämlich 
dass  für  diesen  Zweck  pro  1900  abermals  K 20,000.000  aut- 
genommen  wurden;  doch  ist  gleichzeitig  in  Aussicht  genommen, 
dass,  wenn  diese  zum  Zwecke  dieser  Investitionen  emittirt 
werden,  die  festgestellten  Arbeiten,  wie  sie  in  der  Motivirung 
zum  G.-A.  XXX  ex  1897  aufgezählt  sind,  bis  zur  Höhe  von 
K 30,700.000  durchgeführt  werden.  In  Betreff  der  zu  Lasten 
der  Cassabestände  zu  geschehenden  Investitionen  und  Bauten  wird 
die  Entschliessung  der  Gesetzgebung  von  Fall  zu  Fall  besonders 
zu  erwirken  sein. 

Aus  dieser  Anlehensoperation  wird  sich  für  die  1900er 
Gebahrung  keine  neuere  Last  ergeben.  Bei  den  auf  die  Zinsen 
der5l/2perc.  Rente  bezüglichen  Theil  des  Capitels  „Staatsschulden“ 
ist  die  Zinsenlast  nach  den  zur  Beschaffung  des  veranschlagten 
vollen  Bedarfes  erforderlichen  Rentenobligationen  mit  K 6,158.260 
präliminirt. 

Das  Erforderniss  der  factisch  emittirten  31/2perc.  Renten 
kann  mit  rund  K 2,110.000  angenommen  werden.  Der  höhere 
Zinsfuss,  der  auf  Grund  dieses  Gesetzentwurfes  zu  emittirenden 
Obligationen  wird  in  der  1900er  Gebahrung  reichlich  geleckt 
werden  durch  den  Umstand,  dass  die  3% perc.  Zinsen  für  das 
ganze  Jahr  präliminirt  sind,  während  die  höheren  Zinsen  den 
Staat  nur  vom  Zeitpunkte  der  Emission  angefangen  belasten. 
Vom  Jahre  1901  angefangen  wird  das  Erforderniss  bei  dem  Titel 
der  4perc.  Kronenrente  zu  präliminiren,  das  Präliminare  der 
Zinsen  der  ö^perc.  Rente  hingegen  auf  das  Mass  des  wirklichen 
Erfordernisses  zu  ermässigen  sein. 

Schliesslich  meldet  der  Bericht,  dass  mit  der  Ungarischen 
Allgemeinen  Creditbank  (welcher  auch  die  Oesterreichische 
Creditbank  für  Handel  und  Gewerbe  angehört)  ein  die  Beschaffung 
der  im  § 1 des  Gesetzentwurfes  bezifferten  K 107,108,030  um- 
fassendes vorläufiges  Uebereinkommen  getroffen  wurde,  wodurch 
in  erster  Linie  der  für  Zwecke  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
voran  ausgewiesene  Credit  gedeckt  erscheint.  Dieses  Ueber- 
einkommen, welches  unter  Bedingungen  geschlossen  wurde,  die 
bei  den  heutigen  Verhältnissen  des  Geldmarktes  annehmbar  er- 
scheinen, wird  zu  einem  definitiven  gestaltet  werden,  sobald  die 
Legislative  die  Genehmigung  zum  Abschlüsse  ertheilt  haben  wird. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Reich  s ei s en b ah n en  in  Eis  ass- 
Lothringen:  Eröffnung  des  Haltepunktes  Ober- 

stinzel.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  wurde  am  1.  Mai 
der  an  der  Bahnstrecke  Saarburg — Saargemünd  neu  eingerichtete, 
von  dem  Haltepunkte  Saaraltdorf  2'635  km  und  von  der  Station 
Berthelmingen  4'639  km  entfernt  gelegene  Haltepunkt  O b e r- 
stinzel  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Expressgutverkehr 
eröffnet. 


Preussen.  (Besetzung  der  mittleren  nichttech- 
nischen Beamtenstellen  I.  Classe  bei  den  Preussi- 
schen  Staats  bah  neu.)  Gemäss  dem  Stellenverzeichnisse  für 
Militäranwärter  sind  die  Stellen  für  Hauptcassiere,  Betriebs- 
controlore,  Stationsvorsteher  I.  Classe.  Güterexpeditionsvorsteher, 
Stationscassenrendanten  und  (nichttechnische)  Eisenbahnsecretäre 
einschliesslich  der  Materialienverwalter  I.  Classe  zusammen  als 
eine  Gruppe  mindestens  zur  Hälfte  den  Militäranwärtern  Vorbe- 
halten. Die  Vertheilung  der  Stellen  auf  die  beiden  Classen  der 
Militär-  und  Civilanwärter  soll  beim  Aufrücken  der  Beamten  aus 
einer  niedrigeren  in  die  höhere  Gruppe  vorgenommen  werden. 
Der  Minister  macht  nun  darauf  aufmerksam,  dass  dementsprechend 
Verschiebungen  der  Beamten  innerhalb  der  höheren  Gruppe  bei 
der  Vertheilung  der  Stellen  auf  die  beiden  Anwärterclassen  ausser 
Betracht  bleiben.  Dagegen  unterliegen  die  durch  solche  Ver- 
schiebungen in  der  höheren  Gruppe  freigewordenen  Stellen,  so- 
weit sie  mit  Beamten  einer  niedrigeren  Gruppe  besetzt  werden, 
der  vorgeschriebenen  Vertheilung.  Die  Stellen  der  (nichttechni- 
schen) Eisenbahnsecretäre  einschliesslich  der  Materialienverwalter 
sind  für  sich  im  regelmässigen  Wechsel  mit  Militär-  und  Civil- 
anwärtern  zu  besetzen.  Die  Stellen  der  Stationsvorsteher  I.  Classe 
einerseits,  sowie  diejenigen  der  Güterexpeditionsvorsteher  und 
Stationscassenrendanten  andererseits  sind  in  jedem  Anstellungs- 
bezirke für  jeden  der  beiden  Dienstzweige  besonders  thunlichst 
abwechselnd  mit  Militär-  und  Civilanwärtern  zu  besetzen,  wobei 
die  Eisenbahn-Directionen  in  der  Auswahl  und  Bevorzugung  der 
tüchtigsten  Beamten  innerhalb  der  zu  berücksichtigenden  An- 
wärterclassen nicht  behindert  sind. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firraaprotokollirnng.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  21.  April  bei  der  Firma: 

„Niederösterreichische  Waldviertelbahn“ 
Eduard  Seling  über  Rücktritt  als  Mitglied  des  Verwaltungsrathes 
gelöscht  und  Josef  An  der  Lan  von  Hochbrunn,  k.  k.  Ministerial- 
rath  i.  P.  in  Wien,  als  von  der  k k.  Regierung  ernanntes  Mit- 
glied des  Verwaltungsrathes  mit  dem  statutenmässigen  Firmirungs_ 
rechte  eingetragen. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassen- 
balimvesens.  (VII.  ordentliche  Generalversammlung 
und  Vortrag  des  Ingenieurs  Carl  Büchelen  über: 
„Die  Bedeutung  der  einzelnen  zur  Herstellung  der 
zweiten  Triester  Bahnverbindung  beantragten  Eisen- 
bahnen für  den  Local-  und  Nachbarverkehr,  sowie 
deren  Einfluss  auf  die  Entwicklung  des  Localbahn- 
wesens“.) Der  vom  Vorsitzenden,  beh.  aut.  Civilingenieur 
E.  A.  Ziffer  erstattete  Bericht  entwirft  ein  erfreuliches  Bild 
über  die  auch  im  abgelaufenen  Jahre  seitens  des  Vereines  ent- 
faltete erspriessliche  Thätigkeit.  Die  grossen  wirthschaftlichen 
Vortheile  der  Local-  und  Kleinbahnen,  die  ausserordentliche  Ent- 
wicklung der  elektrischen  Traction  und  die  ernsten  Bestrebungen 
auf  dem  Gebiete  des  elektrischen  Vollbahnbetriebes,  sowie  die 
zunehmenden  Fortschritte  des  Selbstfahrwesens  bieten,  wie  der 
Bericht  betont,  dem  Vereine  ein  fruchtbares  Feld  dankbarer 
Arbeit.  Der  Bericht  verweist  ferner  auf  die  im  Gegenstandsjahre 
abgehaltenen  instructiven  und  zumeist  actuellen  Vorträge,  sowie 
auf  die,  allseitige  Anerkennung  findende  publicistische  Wirksamkeit 
des  Vereines.  Für  die  dem  Vereine  durch  das  hohe  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium zutheil  gewordene  Unterstützung,  sowie  für  das 
seitens  der  Fachvereine  und  der  Presse  zugewendete  Entgegen- 
kommen wird  der  Dank  ausgesprochen.  Nach  Ertheilung  des 
Absolutoriums  an  die  Vereinsleitung  werden  die  ausscheidenden 
Mitglieder  des  Ausschusses,  Ingenieur  Carl  Büchelen,  kaiscrl. 
Rath  Arthur  Mayer  und  beh.  aut.  Civilingenieur  E.  A.  Ziffer 
mit  Acclamation  in  ihren  Functionen  neuerlich  bestätigt  und 
hierauf  dem  Ausschüsse  für  die  zielbewusste  und  unermüdliche 
Leitung  der  Dank  votirt. 

Hierauf  folgte  der  eingangs  erwähnte  Vortrag  des  Ingenieurs 
Carl  Büchelen,  dem  wir  Folgendes  entnehmen: 

Der  früheren  Verkehrsverhältnisse  gedenkend,  welche  zu- 
folge der  über  die  Gebirge  nach  allen  Richtungen  führenden 
Strassen  in  den  Alpen-  und  Küstenländern  ebenso  günstig  wie 
in  den  Sudetenländern  waren,  und  darauf  hinweisend,  dass  letztere 
nur  darum  wirtschaftlich  ungleich  inehr  als  erstere  sich  ent- 
wickelten, weil  sie  um  Jahrzehnte  früher  und  auch  dann  stets 
reichlicher  Eisenbahnen  als  jene  erhielten,  besprach  der  Vor- 
tragende mit  grosser  Sachkenntnis  die  von  der  Regierung  zur 
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Herstellung  der  zweiten  Triester  Eisenbahnverbindung  beantragten 
Projectslinien,  und  zwar  von  neuen  Gesichtspunkten  aus. 

Würde  schon  bei  der  Projectsverfassung  der  den  Weg  von 
Böhmen  um  58  km,  von  Linz  um  89  km,  von  Süddeutechland  um 
122  km  und  von  Salzburg  um  201km  nach  Villach,  Laibach, 
Triest  und  Fiume  kürzenden,  und  auch  eine  zweite  Verbindung 
von  Innsbruck  mit  Villach  herstellenden  Gasteiner  Tauernbahn, 
auch  der  Bau  einer  von  derselben  abzweigenden  und  im  Möltliale 
nach  Heiligenblut  führenden  Localbahn,  wie  auch  der  Bau  einer  von 
Spital  ins  Lieserthal  zu  führenden  Localbahn  ins  Auge  gefasst,  dann 
dürfte  es  sich  möglicher  Weise  als  vorteilhaft  erweisen,  die  Trasse 
direct  von  Mallnitz  an  der  Lehne  — ohne  Längenentwicklung  im 
Mallnitzthale  — bis  Spital  zu  führen,  wodurch  die  angegebenen 
Wegkürzungen  noch  um  6 km  erhöht,  die  Peagestrecke  aber,  oder 
— was  vorzuziehen  wäre  — die  Länge  der  die  Tauernbahn  mit 
dem  Staatsbahnhofe  Villach  zu  verbindenden  Bahn  um  8 km 
gekürzt  würde. 

Die  von  der  Regierung  beantragte  Bärengraben — Wochein- 
linie habe  den  grossen  Vorzug,  dass  sie  die  Interessenten  und 
Freunde  der  Predil-  wie  der  Loiblbahn  gleichmässig  befriedige, 
darum  auch  dieselben  nach  30jährigen  Kämpfen  zu  gemeinsamem 
Eintreten  für  diese  Linie  einige.  Die  Villach  wie  Klagenfurt  mit 
Görz  verbindende  Bärengraben  — Wocheinlinie  sei  nur  eine 
Variante  der  Predilbahn  und  ebenso  sei  die  von  Assling  nach 
Krainburgch  sich  fortsetzende  Bärengrabenbahn  nur  eine  Variante 
der  Loiblbahn.  Diese  beiden  Varianten  wurden  nun  einander 
so  nahe  gerückt,  dass  sie  in  dem  zweigeleisigen  Bärengraben- 
tunnel neben  einander  herführen  und  gewissermassen  ein  Andreas- 
kreuz bilden,  welches  die  Knotenpunkte  Villach  und  Klagenfurt 
mit  Laibach  und  Görz  wie  auch  beide  letztere  mit  einander 
verbinde.  Durch  diese  Bahnverbindungen  werden  die  Wege  ge- 
kürzt: Von  Görz  nach  Villach  um  170  km,  nach  Klagenfurt  um 

201  km,  nach  Glandorf  um  197  km,  nach  Assling  und  Tarvis  um 
140  km,  nach  Krainburg  um  70  km  und  nach  Laibach  um  12  km. 
Die  Wegkürzung  von  Laibach  beträgt  nach  Villach  30  km,  nach 
Klagenfurt  61km  und  nach  Glandorf  57  km.  Die  Baukosten  der 
Bärengraben  — Wocheinlinie  betragen  44  -f-  60  = K 104,000.000, 
während  der  Bau  der  Predil-  oder  Mangartbahn  62,  bezw.  nach 
Einrechnung  der  Reconstructionskosten  der  Villach  - Tarviser 
Bahn  68,  der  der  Loiblbahn  44,  somit  der  Bau  beider  Bahnen 
K 112,000.000  kosten  würde.  Den  unleugbaren  Vortheilen  der 
den  „goldenen  Mittelweg“  verfolgenden  Bärengraben — Wochein- 
linie stehe  der  im  Wesentlichen  nur  von  den  Anrainern  der  Loibl- 
bahn empfundene  Nachtheil  gegenüber,  dass  dieselben  abermals 
von  den  Bahnen  umgangen  werden,  welcher  Nachtheil  jedoch 
durch  den  Bau  von  Localbahnen  behoben  werden  kann,  von 
welchen  vor  Allem  die  von  St.  Lucia  über  Tolmein  und  Karfreit 
nach  Flitsch  zu  führende  Bahn  gebaut  werden  sollte. 

Der  aus  der  neuen  Linie  für  Triest  sich  ergebende  Nach- 
theil, dass  es  in  dem  Knotenpunkte  Assling  vor  Fiume  einen  viel 
geringeren  Vorsprung  erhält,  als  es  solchen  in  Tarvis  durch  die 
Predil-,  bezw.  Mangartbahn  (112  km)  erhalten  hätte,  kann  nicht 
behoben,  wohl  aber  vermindert  werden,  wenn  die  neuen  Staats- 
bahnlinien von  Görz  durch  das  Vallone  und  längs  der  Küste 
nach  Triest  geführt  werden,  welche  Bahn  nur  38  km  lang  würde 
und  nach  beiden  Richtungen  hin  zusammen  nur  126  m Höhen 
zu  ersteigen  hätte,  während  die  54  km  lange,  von  Görz  nach 
Nabresina  aufsteigende  und  dann  nach  Triest  wieder  abfallende 
Südbahnlinie  in  Summa  390  m Höhen  ersteigt.  Weil  aber  nun 
die  neue  Linie  in  den  Staatsbahnhof  Triest — St.  Andrea  geführt 
werden  soll,  hiebei  aber  der  schon  im  Jahre  1870  vom  Eisenbahn- 
ausschusse  des  Reichsrathes  beantragten  Vallonebahn  in  Triest 
grosse  bauliche  Schwierigkeiten  entgegenstehen  und  weil  auch 
bei  der  Görz-Triester  Bahn  gleichfalls  „gesammtstaatliche  Rück- 
sichten“ sich  Geltung  verschafften,  soll  die  Bahn  auch  den  Karst 
bis  zur  Culminationshöhe  von  315  m über  dem  Meere  und  dann 
von  Opcina  nach  St.  Andrea  führen.  Diese  53  km  lange,  nach 
beiden  Richtungen  zusammen  615  m ersteigende  und  K 18,000.000 
kostende  Bahn  wäre  für  den  Triester  Verkehr  sehr  ungünstig, 
so  dass  es  dringend  zu  wünschen  wäre,  wenn  hier  eine  andere 
Trasse  gefunden  und  gewählt  würde,  und  zwar  im  Interesse 
Oesterreichs,  welches  einen  guten  Zugang  zu  dem  eine  Quelle 
der  Völkergrösse  bildenden  Meere  braucht,  um  den  ihm  ge- 
bührenden Antheil  am  Weltverkehre  sich  wieder  erringen  zu 
können. 

Bei  Berücksichtigung  der,  wenn  vielleicht  auch  nicht  jetzt, 
so  doch  jedenfalls  später  zu  bauenden  Vallonebahn  werden  durch 
die  neuen  Linien  die  Wege  gekürzt,  von  Triest  naci)  Villach, 
Innsbruck,  Bodensee  um  110  km;  nach  Salzburg  um  311  km, 
nach  Süddeutschland  um  232  km,  nach  Linz  um  199  km,  nach 
Budweis,  Pilsen,  Eger,  Prag  etc.  um  168  km,  nach  Glandorf, 
Selzthal,  Amstetten,  St.  Pölten  um  137  km.  Die  Triest  mit  Wien 


verbindende  Staatsbahnlinie  ist  dann  nur  mehr  621  km  lang  und 
um  nur  32  Tarif-,  bezw.  44  Betriebskilometer  oder  7 pCt.  länger 
als  die  Südbahnlinie,  deren  Länge  heute  mit  589  Tarif-,  später 
aber  jedenfalls  mit  nur  577  Betriebskilometer  berechnet  wird. 
Die  neue  Staatsbahnlinie  und  zweite  Verbindung  Wien — Triest 
ist  dann  in  allen  Verkehren  mit  der  Südbahn  concurrenzfähig. 
Eine  dritte,  nur  500  km  lange  Verbindung  erhält  Wien  mit  Triest 
in  der  über  den  Semmering,  Leoben,  Klagenfurt  und  Görz 
führenden  Route.  Während  heute  Triest  überall  hin  um  13  km 
weiter  als  Fiume  hat,  hat  dann  Triest  nach  Assling  und  nach 
den  über  dasselbe  zu  erreichenden  Orten  um  67  km  näher 
als  Fiume. 

Es  gibt  kein  Land  in  Oesterreich,  selbst  das  ferne  Dalmatien 
nicht  ausgenommen,  welchem  die  neuen  Bahnen  nicht  grosse 
Vortheile  brächten,  und  gereichen  die  neuen  Bahnen  der  Südbahn 
durchaus  nicht  zum  Nachtheil,  welche  für  die  an  die  Staats- 
bahnen übergehenden  Verkehre  durch  die  aus  den  gesteigerten 
Verkehren  zu  erhaltenden  Antheilen  reichlich  entschädigt  wird. 

Nach  der  durch  die  Projectslinien  erfolgten  Ausgestaltung 
des  Bahnnetzes  der  zwischen  Bregenz  und  Wien,  zwischen  Boden- 
bach und  Pola  sich  ausbreitenden  k.  k.  Staatsbahnlinien  werden 
dieselben  erst  zur  Vermittlung  des  Triester  Verkehres  geeignet, 
durch  dessen  bedeutende  Steigerung  sich  deren  finanzielles  Er- 
gebniss,  wie  auch  der  Schiffahrtsverkehr  sich  günstiger  gestaltet, 
Triest  mit  den  anderen  Seehäfen  concurrenzfähig  wird  und  dessen 
Verkehrsgebiet  nach  allen  Richtungen  sich  immer  mehr  erweitert. 
Durch  all  dies  wird  die  Triester  Bahnfrage  zu  einer  Staatsfrage, 
deren  Lösung  unaufschiebbar  ist. 

Der  Vortragende  sprach  am  Schlüsse  seiner  interessanten 
Ausführungen  die  Hoffnung  aus,  dass  der  im  Monate  Mai  sich 
wiedeium  versammelnde  Reichsrath  es  als  seine  wichtigste  Auf- 
gabe erkenne,  dem  vorliegenden  Gesetzentwürfe  zuzustimmen, 
damit  nach  langer  Winterszeit  endlich  auch  für  Oesterreich  ein 
volkswirthschaftlicher  Frühling  anbreche,  der  von  der  Regierung 
ausgestreute  Same  auf  keime  und  reiche  Früchte  trage. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Landschaftliches  Lagerhaus  Innsbruck. 

Verkehrsausweis  pro  April  1900. 


X.  Lagerstand  und  Bewegung. 


W a a r e n 

Stand 
am  ersten 

Eingelagert  Ansgelagert 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten  bis  letzten 

in  Metercentner 

Weizen 

10996-08 

5142T5 

4902-71 

11235-52 

Roggen  

1436-16 

506-05 

708-57 

1233-64 

Gerste 

1772-81 

— 

115-96 

1656-85 

Hafer 

1887-84 

604-47 

744  07 

1748-24 

Mais 

1777-62 

1414-55 

1324-34 

1867-83 

Mehl  

1855-29 

1308T0 

1265-67 

1897-72 

Wein 

5237-94 

968-12 

549-24 

5656-82 

Verschiedene  . . . 

2196-24 

1343-25 

1144-95 

2394-54 

Zusammen  . 

27159-98 

11286-69 

10755-51 

27691-16 

Versicherungswerth  K 

712.600 

163.800 

136.700 

739.700 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

J am  ersten  ; 

Ausgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten  bis  letzten 

Lagerscheine  . Stück 

28 

8 

4 

32 

Versicherungswerth  K 
Abgesondert  übertra- 

146.790 

62.300 

41.015 

168.075 

geneWarrants  Stück 

— 

— 

— 

Versicherungswerth  K 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . K 

— 

— 

— 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 
K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft. 

A.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Einführung  directer  Fahrpreise. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangen  zwischen  den  Stationen 
Schluckenau  und  Marienbad  über  Boden- 
b a c h — A u s s i g — K o m o t a u — E g e r Personenzugs- 
Fahrkarten  II.  und  III.  Classe  zur  Ausgabe. 

Die  Fahrpreise  betragen  II.  Classe  K 14'77, 
III.  Classe  K 7'73. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  [480] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Rheinisch-Westphälisch-Oesterreichisch-  Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Tarif-Theil  II,  Hefte  2,  3 und  4. 
Eliminirung  der  Artikel  „Telegraphen- 
kabel“ und  „Kabel  zur  elektrischen  Be- 
leuchtung“ aus  der  Nomenclatur  des  Aus- 
nahmetarifes  12  b. 

Die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  12  b im 
Tarif-Theil  II,  Hefte  2 und  3 vom  1.  Februar  1898, 
sowie  im  Hefte  4 vom  1.  October  1899  finden  auf  die 
Artikel  „Telegraphenkabel“  und  „Kabel  zur  elektrischen 
Beleuchtung“  nur  bis  30.  Juni  1900  Anwendung. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  [481] 

K.  k.  Oesterr.  Staätsbahnen 
namens  der  betheiligten  V e r w al  t u n g e r . 


Vereins-Reiseverkehr. 

Ausgabe  eines  neuen  Fahrschein-Verzeich- 
nisses. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangt  ein  neues  Verzeichniss 
für  zusammenstellbare  Fahrscheinhefte  zur  Ausgabe,  wo- 
durch das  gleichnamige  Verzeichniss  vom  1.  Juni  1899 
aufgehoben  wird. 

Das  neue  Verzeichniss  nebst  einer  Uebersichtskarte 
ist  bei  allen  Ausgabestellen  für  Fahrscheinhefte  zum 
Preise  von  K 1T0  zu  erhalten,  und  kann  auch  durch 
Vermittlung  der  Stationen  bezogen  werden. 

Wien,  am  12.  Mai  1900.  [482] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 


Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Abfertigung  von  Sendungen  gereinigten 
Petroleums  etc.  nach  Ungarn. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt  Nr.  31  vom  17.  März  1890,  Seite  880  [262] 
verlautbarte  Einführung  neuer  directer  Frachtsätze  an 
Stelle  der  mit  1.  Mai  ausser  Kraft  getretenen,  im  T arife, 
T heil  II,  Heft  4,  des  in  der  Ueberschrift  genannten  Ver- 
kehres unter  Post  Nr.  31,  36,  37,  38,  39,  40  und  41 
für  Petroleum,  gereinigtes,  etc.  enthaltenen  Frachtsätze, 
unterbleibt  vorläufig. 


Vorkommende  Sendungen  werden  bis  auf  Weiteres 
im  gebrochenen  Verkehre  abgefertigt. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  [483] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaimen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarife, 
Th  eil  V,  Heft  1. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  gelangt  Nach- 
trag I zum  Gütertarife,  Theil  V,  Heft  1,  vom  1,  Juli 
1898  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  ausser  Stationsnamen-Aenderungen, 
Aenderungen  der  Abtheilungen  I und  II. 

Insoweit  Frachterhöhungen  eintreten,  gelten  die 
bisherigen  Frachtsätze  noch  bis  zum  30.  Juni  1900. 

Exemplare  des  Nachtrages  I sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  durch  die  betheiligten 
Stationen  unentgeltlich  zu  beziehen. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  [484] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbabnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Haltestelle  Kappel  am 
Krappfeld. 

Am  15.  Mai  1900  wird  die  zwischen  den  Stationen 
Treibach- Althofen  und  Launsdorf  der  Linie  Amstetten — 
Pontafel  gelegene  Haltestelle  Kappel  am  Krappfeld 
für  den  beschränkten  Personen-  und  Gepäcksverkehr 
eröffnet. 

Die  Ausgabe  der  Fahrkarten  findet  in  der  Halte- 
stelle, die  Gepäcksübernahme  im  Nachzahlungswege  statt. 

Villach,  am  9.  Mai  1900.  [485] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  B e t r i e b s a u s w e i c h e Schön- 
wehr für  denPersonen-undGepäcksverkehr. 

Die  bisherige  Betriebsausweiche  Schönwehr  der 
Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad  wird  am  15.  Mai  1900 
für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet  werden. 
Pilsen,  am  12.  Mai  1900.  [486] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 
Holics-Gödinger  Localeisenbahn-Actiengesellschaft. 

Ausgabe  eines  Nachtrages  I zum  Tarife 
für  den  Verkehr  zwischen  Göding  und 
H o 1 i c s. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangt  zu  dem  vom  1.  October 
1898  gütigen  Tarife  für  die  Beförderung  von  Personen, 
Reisegepäck  und  Hunden,  sowie  von  Eil-  und  Fracht- 
gütern zwischen  der  Localbahnstation  Göding  der 
: k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn  einerseits  und 
der  Station  H o 1 i c s der  Holics-Gödinger  Localeisen- 
bahn-Actiengesellschaft  andererseits  Nachtrag  I zur 
Einführung. 
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Dieser  Nachtrag  enthält  Aenderungen  der  Beför- 
derungspreise (für  Personen  und  Güter),  Aenderungen 
der  Bestimmungen  über  Fahrpreisermässigungen  für 
Arbeiter,  ferner  neue  Bestimmungen  über  die  Beförderung 
von  lebenden  Fischen,  Fischbrut  und  Fischeiern,  endlich 
Berichtigungen  des  Haupttarifes. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  werden  vom  15.  Juni 
1900  an  bei  der  Direction  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  zum  Preise  von  10  Hellern  für 
das  Stück  zu  erhalten  sein. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  1487] 


Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding. 
Localbahn  Mutenitz-Gaya. 

Ausgabe  eines  neuen  Localtarife  s. 

Mit  dem  Tage  der  Eröffnung  des  Betriebes  auf 
der  Localbahn  Mutenitz-Gaya  gelangt  der  für 
diese  Localbahn  gemeinschaftlich  mit  der  Localbahn 
Saitz-Tscheitsch-Göding  erstellte  Localtarif  für  die  Be- 
förderung von  Personen,  Reisegepäck  und  Hunden,  sowie 
von  Eil-  und  Frachtgütern  zur  Einführung. 

Insoweit  durch  diesen  Tarif  rücksichtlich  der 
Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  Tariferhöhungen  ein- 
treten,  gelten  die  bisherigen  günstigeren  Festsetzungen 
bis  1.  Juli  1900. 

Exemplare  des  Tarifes  können  zum  Preise  von 
60  Hellern  für  das  Stück  bezogen  werden. 

Wien,  am  11.  Mai  1900.  [488] 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Einführung  des  Nachtrages  I zu  dem  ab 

I.  Jänner  1898  auf  der  österreichischen 
Linie  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 

gütigen  P e r s o n e n t a r i f e,  Theil  II. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  gelangt  der  Nach- 
trag I zu  dem  obgenannten  Personentarife  zur  Ein- 
führung. 

Derselbe  enthält: 

I.  Nachzahlungsbestimmungen  im  Falle  der  Weiterfahrt. 

II.  Abänderung  der  Fahrbegünstigungen  für  Arbeiter 
und  Arbeiterinnen. 

III.  Fahrbegünstigung  für  Organe  der  Finanzwache  bei 
ausserdienstlichen  Reisen. 

IV.  Fahrbegünstigung  für  die  durch  den  Biss  wuth- 
verdächtiger  Thiere  verletzten  Personen. 

V.  Abänderung  des  Zonenzeigers. 

VI.  Ergänzung  der  Gebührenberechnungstabelle  für 
Personenzüge  mit  ermässigten  Fahrpreisen  in  der 
III.  Wagenclasse. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  der  Tarif- 
abtheilung der  gefertigten  Eisenbahn  erhältlich. 

Budapest,  am  9.  Mai  1900.  [489] 

K.  k.  priv.  Oesterreüchische  Nordwestbahn. 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Verlängerung  der  Lieferfristen  infolge 
Einschränkung  des  Güter  Verkehres  an 
Sonn-  und  Festtagen. 

Mit  Genehmigung  des  h.  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
vom  8-  Mai  1900,  Z.  22.078/16,  werden  für  jene  Fracht- 
güter, welche  auf  den  gesellschaftlichen  Linien,  sowie  in 
deren  Betriebe  stehenden  Localbahnen  infolge  der  ab 
1.  Mai  1900  eingeführten  Einschränkung  des  Güterzugs- 


verkehres an  Sonn-  und  Festtagen  in  der  Beförderung 
aufgehalten  werden,  die  bestehenden  Lieferfristen  um 
diese  Sonn-  und  Festtage  sowohl  im  internen  als  auch 
im  internationalen  Güterverkehre  von  dem  Tage  der 
Veröffentlichung  im  Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  angefangen  bis  zum  31.  August  1900  ver- 
längert. 

Wien,  im  Mai  1900.  [490] 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

11.  Mai.  In  der  Strecke  Kiralymajor — Szenicz  der  Linie 
Nagy-Szombath  — Kutti  wurde  der  Gesammtverkehr  wieder  auf- 
genommen. 


Ausland. 

Kgl.  Preussisclie  Staatsbahnen.  (Neuer  Gütertarif, 
Theil  II.)  Am  1.  Mai  wurde  für  den  Verkehr  zwischen  den 
Stationen  der  Directionsbezirke  Bromberg,  Danzig,  Königsberg 
(Gruppe  I),  Breslau,  Kattowltz,  Posen  (Gruppe  II),  den  Stationen 
Grajewo  und  Prostken  der  Ostpreussischen  Südbahn,  Dt.  Eylau 
Stadt,  Ulowo,  Löbau  i.  Westpr.,  Biesenburg,  Bosenberg  i.  Westpr., 
Soldau  und  Weissenburg  i.  Westpr.  der  Marienburg -Mlawkaer, 
sowie  Kempen  der  Breslau-Warschauer  Eisenbahn  einerseits  und 
den  Stationen  der  Directionsbezirke  Elberfeld,  Essen  (Gruppe  VII), 
Köln,  St.  Johann-Saarbrücken  (Gruppe  VIII)  andererseits  ein 
neuer  Gütertarif,  Theil  II,  eingeführt.  Durch  denselben  werden 
die  Tarife  für  den  Ostdeutsch-Westdeutschen,  sowie  für  den 
Berlin-  und  Stettin-Westdeutschen  Güterverkehr  vom  1.  April 
1895  nebst  sämmtlichen  Nachträgen  vollständig,  ferner  die  Tarife 
für  den  Ostdeutsch-Hessischen  Güterverkehr  vom  1.  April  1897, 
für  den  Ostdeutsch-Nordwestdeutschen  Güterverkehr  vom  1.  April 
1895,  für  den  Berlin -Stettin -Hessischen  Güterverkehr  vom 
1.  April  1897,  sowie  für  den  Berlin-Stettin-Nordwestdeutschen 
Güterverkehr  vom  1.  April  1895  nebst  sämmtlichen  Nachträgen 
insoweit  aufgehoben,  als  dieselben  sich  auf  den  Verkehr  zwischen 
Stationen  beziehen,  für  welche  Entfernungen  und  Frachtsätze  im 
neuen  Tarife  enthalten  sind. 

Die  in  den  Tarif  aufgenommenen  zusätzlichen  Bestim- 
mungen zur  Verkehrsordnung  sind  gemäss  den  Vorschriften 
unter  I (3)  genehmigt  worden. 

Der  Kilometerzeiger  weist  gegenüber  den  seither  gütigen 
Entfernungen  theilweise  Ermässigungen,  in  einzelnen  Verkehrs- 
beziehungen jedoch  auch  geringfügige  Erhöhungen  auf. 

In  den  Ausnahmetarif  9 — Classe  II  — (Eisen  und  Stahl 
des  Specialtarifes  II)  ist  die  Station  Gassen  des  Directions- 
bezirkes  Breslau,  in  den  Ausnahmetarif  E 1 (Eisen  und  Stahl 
zum  Baue  etc.  von  See-  und  Flussschiffen)  die  Station  Neufahr- 
wasser (Zollinland)  des  Directionsbezirkes  Danzig  als  Empfangs- 
station aufgenommen  worden.  Ausserdem  sind  die  Stationen 
Dahlbuscb-Botthausen,  Düsseldorf-Keisholz,  Euskirchen,  Gemünd 
(Eifel),  Goch,  Littfeld,  Lütgendortmund,  Mariahütte,  Schleifmühle, 
Stolberg-Hammer,  Tönisheide,  Weisweiler  und  Wiehl  als  Versandt- 
stationen in  die  für  Eisen  und  Stahl  eingerichteten  Ausnahme- 
tarife 9,  9 S,  E und  E 1 einbezogen  worden.  Dagegen  werden  die 
gleichartigen  Ausnahmesätze  für  die  Stationen  Bendorf,  Beuel, 
Bottrop  Süd,  Broich,  Carnap,  Castrop,  Dingden,  Dorsten,  Ehren- 
breitstein, Frintrop,  Geldern  K.M.,  Hamminkeln,  Hönningen  am 
Bhein,  Honnef  (Bhein),  Issum,  Königswinter,  Linz  a.  Bhein, 
Marten,  Mehrhoog,  Mengede,  Menzelen,  Obercassel  b.  Bonn, 
Osterfeld  Süd,  Bauxel,  Becklinghausen,  Speldorf,  Strälen,  Uecken- 
dorf-Wattenscheid,  Vallendar.  Vollmarstein,  Wahn  und  Wanne 
aufgehoben.  Ferner  treten  die  für  die  Stationen  Bocholt,  Bönning- 
hardt, Büderich,  Dingden,  Fröndenberg,  Geldern  K.M.,  Ham- 
minkeln, Issum,  Langschede,  Menzelen,  Strälen,  Venlo  K.M., 
Welver  und  Wesel  bestehenden  Ausnahmefrachtsätze  für  Getreide 
ausser  Kraft. 

Die  durch  den  neuen  Tarif  eintretenden  Frachterböhungen 
werden  mit  dem  15.  Juni  1900  gütig. 

Der  Tarif  ist  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Elberfeld 
käuflich  zu  haben. 
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Nordostdeutsch-Berlin-Bayerischer  Verband.  (Nach- 
trag 3 zum  Gütertarife,  Theil  II.)  Am  1.  Mai  1900  wurde 
ein  Nachtrag  3 zum  Gütertarife,  Theil  II,  eingeführt,  der  neben 
den  im  Wege  von  Bekanntmachungen  bereits  eingeführten  Tarif- 
änderungen die  Aufnahme  von  Stationen  der  Bayerischen  und 
Preussischen  Staatseisenbahnen,  ermässigte  Entfernungen  für 
Königsberg  N.-M.  und  Wriezen  a.  0.,  die  Ausdehnung  des  Aus- 
uahmetarifes  2 (Rohstofftarif ) auf  verschiedene  Artikel,  einen 
neuen  Ausnahmetarif  2 c (Stäbe  und  Brettchen),  die  Erweiterung 
der  Ausnahmetarife  5 a (Steine)  und  E (Eisen),  sowie  Berichti- 
gungen enthält.  Soweit  Erhöhungen  der  früheren  Frachtsätze 
eintraten,  gelten  sie  erst  vom  15.  Juni  1900  ab.  Auskunft  er- 
theilen  die  Abfertigungsstellen  und  Auskunftsbureaus  der  be- 
theiligten Eisenbahnverwaltungen. 

Druckabzüge  des  Nachtrages  können  unentgeltlich  von 
dem  Auskunftsbureau  der  kgl.  Eisenbahn-Direction  Berlin  be- 
zogen werden. 

Rheinisch  * Westphälisch  - Sächsischer  Thierverkehr. 

(Einbeziehung  der  Station  Elten.)  Am  1.  Mai  1900  wurde 
die  Station  Elten  der  Niederländischen  Staatsbahn  in  den  Tarif 
für  die  directe  Beförderung  von  lebenden  Thieren  vom  1.  Jänner 
1891  einbezogen. 

Die  Frachtsätze  sind  bei  den  betheiligten  Stationen  zu 
erfahren. 

Ostdeutsch-Oberschlesischer  nnd  Berlin-Stettin-Ober- 
schlesischer Kohlenverkehr  (Gruppe  III,  bezw.  II/III). 

(Einführung  n eu  er  Fr  ach  tsätz  e un  dTarifän  d erungen.) 
Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  wurden  Frachtsätze  nach  den 
Stationen  der  Strecke  Kallies— Falkenburg  des  Directionsbezirkes 
Bromberg,  sowie  theilweise  ermässigte  Frachtsätze  nach  den 
Stationen  Falkenburg  und  Zühlshagen  des  Directionsbezirkes 
Stettin  eingeführt. 

Deutsch-Französischer  Verband  (Verkehr  über  Eisass- 

Lothringen).  (Nachtrag  V zum  Tarife,  Theil  II  B.)  Mit 
Geltung  vom  15.  Mai  1900  tritt  der  Nachtrag  V zum  Theil  II B 
(französische  Schnittsätze)  in  Kraft.  Die  Abgabe  erfolgt  unent- 
geltlich. 

Sächsisch -Württembergischer  Güterverkehr.  (Ein- 
beziehung neuer  Stationen  in  den  Tarif.)  Vom  Tage 
der  Betriebseröffnung  ab  wurden  die  sächsischen  Stationen 
Bernsbach,  Elterlein  und  Grünhain  in  den  Verbandsverkehr  ein- 
bezogen. Die  zur  Anwendung  kommenden  Entfernungen  und 
Frachtsätze  sind  bei  den  betheiligten  Stationen  zu  erfahren. 

Bayerisch- Schweizerischer  Gütertarif,  Theil  II,  2.  Heft 
(Verkehr  mit  V.S.B.),  vom  1.  December  1899.  (Fracht- 
sätze für  Rohbenzin.)  Mit  Wirksamkeit  vom  10.  April  1900 
gelten  die  Frachtsätze  des  auch  für  den  gegenwärtigen  Tarif 
noch  gütigen  Ausschreibens  Nr.  41,  enthalten  im  Tarifanzeiger 
der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  Nr.  48  vom  3.  October 
1899,  zum  aufgehobenen  Tarife  vom  1.  August  1895  unter  den 
gleichen  Bedingungen  wie  für  Petroleum  auch  für  Rohbenzin. 

Bayerisch  ■ Sächsischer  Güterverkehr,  Tarifheft  2. 
(Einbeziehung  sächsischer  Stationen.)  Vom  Tage  der 
Betriebseröffnung  ab,  die  am  1.  Mai  erfolgte,  werden  die  sächsi- 
schen Verkehrsstellen  Bernsbach,  Elterlein  und  Grünhain  in  den 
Verbandsverkehr  einbezogen.  Der  Frachtberechnung  werden  für 
Bernsbach  die  um  8 km,  für  Grünhain  die  um  13  km  erhöhten 
Tarifentfernungen  der  Stationen  Zwönitz  und  für  Elterlein  die  um 
8 km  erhöhten  Entfernungen  für  Scheibenberg  zu  Grunde  gelegt. 

Französisch  - Deutscher  Eisenbahngütertarif  über 
Belgien,  Theil  I,  Abtheilnng  B,  vom  1.  Jänner  1895.  (Ab- 
fertigungsvorschrift.) Zur  Vermeidung  von  Frachtrecla- 
mationen  wurden  die  baverischen  Stationen  angewiesen,  die  nach 
Massgabe  des  Theiles  I B des  Deutschen  Eisenbahngütertarifes 
dem  Specialtarife  für  bestimmte  Eilgüter  zugewiesenen 
Artikel  im  Verkehre  mit  Stationen  der  Französischen  Nordbahn 
und  darüber  hinaus  bis  auf  Weiteres  nicht  direct,  sondern  im 
B ay eri s c h - B el gi s ch en  Gü t e r v e rk e h re  auf  die  Belgisch- 
Französischen  Uebergangsstationen  abzufertigen. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen.  Heft  C (Abschnitt  II)  für  die  Beförde- 
rung von  Gütern  vom  1.  April  1898.  (Frachtberechnung 
für  Torf.)  Die  mit  Ausschreiben  Nr.  49  im  Tarifanzeiger  Nr.  6 
der  Generaldirection  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen  vom 
13.  Februar  1900  in  widerruflicher  Weise  eingeräumte  Vergünsti- 
gung der  Verwendung  von  zwei  niederbordigen  Wagen  an  Stelle 
eines  hochbordigen  zum  Torftransporte  wurde  mit  Wirksamkeit 
vom  25.  April  1900  ausser  Wirksamkeit  gesetzt. 


Schlesisch-Sächsischer V erband.  (Frachtberechnung 
für  Eisenbahnfahrzeuge  etc.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni 
1900  wird  im  oben  bezeichneten  Verbände  bei  Beförderung  von 
Eisenbahnwagen  aller  Art,  Eisenbahnwagenkrahnen  und  Eisenbahn- 
Schneepflügen  nach  und  von  Oderberg,  Station  des  Directions- 
bezirkes Kattowitz,  wenn  die  Frachtberechnung  für  die  Achse 
und  das  Kilometer  erfolgt  (§  25.  Ziffer  2 b,  2 c und  3 des 
Deutschen  Eisenbahn-Giitertarifes,  Theil  I B,  vom  1.  Jänner  1900) 
ein  Zuschlag  von  Mk.  1'20  für  jedes  Fahrzeug  erhoben.  Werden 
den  nach  und  von  Oderberg  zur  Aufgabe  gelangenden  Eisenbahn- 
Fahrzeugen  aller  Art  (wie  in  dem  bezeichneten  Theil  IB  unter 
§ 23  A aufgeführt)  Begleiter  beigegeben,  so  wird  für  jeden  der- 
selben eine  Gebühr  von  Mk.  0 10  erhoben. 

Bayerisch  - Schweizerisch  - Elsässisch  ■ Siidbadischer 
Gütertarif,  Theil  II,  vom  1.  Mai  1900.  (Neuer  Tarif.)  Am 
1.  Mai  gelangte  für  den  Bayerisch-Schweizerisch-Elsässisch-Süd- 
badischen  Güterverkehr  ein  neuer  Tarif  zur  Einführung,  durch 
welchen  das  seitherige  Tarifheft  vom  1.  Juli  1891  nebst  den 
hiezu  ausgegebenen  Nachträgen  und  sonstigen  Verfügungen  auf- 
gehoben und  ersetzt  wird. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  können  zum  Preise  von  1 Mk. 
für  das  Stück  beim  Materialdepot  der  Generaldirection  der  kgl. 
Bayer.  Staatseisenbahnen  käuflich  bezogen  werden. 

Uebernalimetarif  für  den  Güterverkehr  Bayern- 
Schweizerische  Nordostbahn  vom  16.  August  1899.  (Fracht- 
sätze für  Rohbenzin.)  Die  Frachtsätze  des  Ausschreibens 
Nr.  2,  enthalten  im  Tarifanzeiger  der  Bayerischen  Staatseisen- 
bahnen Nr.  56  vom  28.  November  1899,  finden  mit  Wirksamkeit 
vom  10.  April  1900  auch  für  Rohbenzin  bei  Aufgabe  von  oder 
Frachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg  für  jeden  einzelnen 
Wagen  im  Rück vergütungs wege  Anwendung. 

Russischer  Holz  etc. -Verkehr.  (Einbeziehung  der 
neuerbauten  Linien  der  Rj  asan-Dralsk  Eisenbahn 
in  den  Ausnahmetarif  1.)  In  das  Verzeichniss  der  Eisen- 
bahnen, auf  welchen  der  im  Artikeltarife  für  die  Beförderung 
von  Holz  etc.  auf  den  russischen  Eisenbahnen  enthaltene  Aus- 
nahmetarif Nr.  2 Anwendung  findet,  wurde  die  Rjasan-Uralsk 
Eisenbahn  mit  den  neuerbauten  Linien  einbezogen,  und  zwar  mit 
der  Linie  Dankow  - Smolensk  mit  Giltigkeit  vom  22.  Jänner 
a,/3.  Februar  n.  St.  1900  und  mit  der  Linie  Pawelez-Birjulewo 
mit  Giltigkeit  vom  29.  Jänner  a./lO.  Februar  n.  St.  1900. 

Russischer  Eisen  etc.  -Verkehr,  (Einbeziehung 
des  Artikels  „Bauxit“  in  die  W a ar  e nn  o m e n cl  at  ur 
des  Artikeltarife s.)  Mit  Giltigkeit  vom  1./14.  April  a./n.  St. 
1900  wurde  der  Artikel  „Bauxit“  in  die  IV.  Kategorie  derWaaren- 
nomenclatur  des  Artikeltarifes  für  die  Beförderung  von  Eisen  etc. 
auf  den  russischen  Eisenbahnen  unter  Anwendung  der  in  den 
allgemeinen  Gebührenberechnungstabellen  für  die  Artikel  der 
bezeichneten  Kategorie  vorgesehenen  Frachtsätze  einbezogen. 

Russland.  (Ausnahmefrachtsätze  für  Zucker 
nach  Odessa.)  Mit  Giltigkeit  vom  1./14.  April  a./n.  St.  1900 
bis  auf  Weiteres  wird  für  Transporte  von  Raffinade-  und  Sand- 
zucker von  sämmtlichen  Stationen  des  russischen  Eisenbahnnetzes 
nach  Odessa-Hafen  transit  seewärts  zur  Weiterbeförderung  nach 
Suez,  Perim,  Aden,  Colombo,  Singapore,  Shanghai,  Hankan, 
Nagasaki,  Port-Arthur,  Talienwan,  Wladiwostok,  Nikolajewsk 
a.  Amur,  Post-Alexandrowskij  und  Post-Korsakowskij  mit  Dampf- 
schiffen der  Freiwilligen  Flotte,  bezw.  der  Russischen  Dampf- 
schiffahrts-  und  Handelsgesellschaft,  die  Fracht  rücksichtlich  des 
Durchlaufes  auf  den  Eisenbahnen  nach  folgendem  Tarifschema 
berechnet:  Für  Entfernungen  bis  72  Werst  */lR  Kop.  für  1 Pud 
und  1 Werst;  für  Entfernungen  von  73  bis  504  Werst  wird  zur 
Fracht  für  72  Werst  (4  Kop.)  ‘/S2  Kop.  für  1 Pud  und  1 Werst 
zugerechnet;  für  Entfernungen  von  505  bis  1344  Werst  wird 
zur  Fracht  für  504  Werst  (17-5  Kop.)  ‘/so  Kop.  für  1 Pud  und 
1 Werst  und  für  Entfernungen  über  1344  Werst  wird  zur  Fracht 
für  1344  Werst  (28  Kop.)  ‘/10o  Kop.  für  1 Pud  und  1 Werst  zu- 
gerechnet. Die  Nebengebühren  gelangen  nach  den  allgemeinen 
Normen  des  Nebengebiihrentarifes  der  russischen  Eisenbahnen 
zur  Einhebung.  An  die  Anwendung  der  auf  Grund  obigen  Tarif- 
schemas ermittelten  Frachtsätze  sind  die  Bedingungen  geknüpft: 
obligatorische  Adressirung  der  Sendungen  an  den  Agenten  der 
Freiwilligen  Flotte,  bezw.  der  Russischen  Dampfschiffahrts-  und 
Handelsgesellschaft  in  Odessa,  Vorlage  der  zollamtlichen  Be- 
stätigung über  die  erfolgte  Ausfuhr  des  Zuckers  nach  oben  auf- 
gefiihrten  Häfen  und  der  entsprechend  beglaubigten  Connossemente 
der  bezeichneten  Dampfschiffahrts-Unternebmungen  über  die  that- 
sächliche  Effectuirung  des  Transportes  mittelst  Dampfschiffen 
dieser  Unternehmungen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
nnd  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eiagehoben. 
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Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 

Errichtet  und  betrieben  von  der  Gemeinde  Wien. 


Oeffentliches  Lagerhaus  und  öffentliches  Freilager.  — Ausgedehnte,  trockene,  luftige  Lagerräume  von 
einer  Fassungsfähigkeit  für  500.000  Metercentner.  Eiserne  Sammelbehälter  für  Spiritus.  — 
Mit  allen  in  Wien  einmündenden  Bahnen  verbunden.  — Station  Wien-Lagerhaus  der  k.  k.  Donau- 
Uferbahn,  Landungsplatz  an  der  Donau  für  Frachtschiffe  aller  Flaggen.  — Nebenstelle  des  k.  k. 

Hauptzollanites  Wien.  — Freilager  für  Zucker  und  Spiritus. 

— 

Alle  mit  dem  Empfang,  der  Aufbewahrung,  Erhaltung , Versendung  oder  Ausfolgung  der  Waaren  vorzunehmenden 
Verrichtungen:  Bemusterung,  Verzollung,  Versteuerung,  Uurchfuhrsbehandlung,  Uebergabe  an  Dritte  und  damit  etwa 
verbundene  Einhebung  des  Gegenwerthes  u.  s.  w.  werden  billig  und  sachgemäss  besorgt,  auf  den  Sendungen  haftende 
Erachten,  Zölle,  Steuern  und  sonstige  Gebühren  für  Rechnung  der  Waareneigenthümer  ausgelegt,  auf  Wunsch  öffent- 
liche Versteigerungen  der  eingelagerten  Waaren  veranstaltet,  die  die  gesetzliche  Gebührenbegünstigung  gemessen. 

Die  vom  Lagerhause  der  Stadt  Wien  ausgegebenen  Lagerscheine  (Warrants)  werden  von  ersten  Bankanstalten  belehnt  und 
sind  zum  Reescompte  bei  der  Oesterr.-ungar.  Bank  zum  Wechsel-Escomptesatz  zugelassen. 

In  der  Mehrzahl  der  Bahn-  und  Schiffsverkehre  nach  dem  In-  und  Auslande,  welche  ganz  oder  theilweise  über  Wien  geleitet 
werden,  ist  dem  Lagerhause  der  Stadt  Wien  die  Anwendung  der  ungebrochenen  Frachtsätze  ah  Ursprungsstation  (Reexpedition) 

zugestanden. 

Frachtbrief-Adresse:  An  das  Lagerhaus  der  Stadt  Wien  — Station  Wien-Lagerhaus  der  Donau-Uferbahn. 
Reglement  und  Tarife  sind  bei  der  Verwaltung  des  Lagerhauses  der  Stadt  Wien  (II./*,  k.  k.  Prater)  erhältlich. 
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K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 


Offert-Ausschreibung 

auf  Lieferung  mineralischer  Kohle  und  Coaks  für 
Locomotivhetrieh. 

Die  Lieferung  des  Bedarfes  an  mineralischer  Kohle, 
bezw.  Coaks  für  die  Zeit  vom  1.  Jänner  1901  bis  31,  De- 
cember  1901  in  dem  Ausmasse  von  683.000  Tonnen,  bezw. 
431.000  Tonnen  gelangt  im  Wege  schriftlicher,  bei  den  ge- 
fertigten k.  k.  Staatsbahn-Directionen  Wien  und  Krakau  einzu- 
bringender Offerte  zur  Vergebung. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  behalten  sich  bei  zu- 
sagendem Offerte  vor,  auf  drei  Jahre  d.  i.  vom  1.  Jänner  1901 
bis  31.  December  1903  abzuschliessen. 

Die  Offerte  können  sich  sowohl  aut  Stück-,  wie  auf  Förder-, 
Würfel-,  Nuss-  und  Kleinkohle  erstrecken ; in  allen  Fällen  ist 
jedoch  anzugeben,  aus  welchen  Schächten  die  Kohle  gefördert 
und  ob  selbe  in  gewaschenem  oder  ungewaschenem  Zustande  und 
in  welchem  Mischungsverhältnisse  zur  Beistellung  gelangen  wird. 

Ausser  dem  offerirten  Quantum  ist  ferner  noch  der  Preis 
per  Tonne  in  Kronen  und  Hellern  franco  Waggon  der  Abstell- 
station anzugeben,  und  zwar  zerlegt  in  Grubenpreis  und  Fracht- 
spesen, unter  Angabe  eventueller  Refactien. 

Die  der  Offertstellung  zugrunde  zu  legenden  allgemeinen 
und  besonderen  Bedingnisse  können  bei  allen  k.  k.  Staatsbahn- 
Directionen  behoben  werden  oder  werden  von  diesen  dem 
Offerenten  über  Verlangen  zugesendet. 

Die  vorschriftsmässig  gestempelten  und  gehörig  belegten 
Offerte  sind  versiegelt,  mit  der  Aufschrift  „Offert  zur  Lieferung 
mineralischer  Kohle,  bezw.  Coaks“  versehen,  bis  längstens 
15.  Juni  1.  J.,  Mittags  12  Uhr,  im  Einreichungsprotokolle  der 
gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  Wien,  bezw.  Krakau  ab- 
zugeben, und  haben  die  Offerenten  für  die  Einhaltung  der 
Offerte  bis  31.  August  1.  J.  verbindlich  zu  bleiben. 

In  den  Offerten  kann  eine  beliebige  Station  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  nominirt  werden. 


Die  ausgeschriebene  Menge  vertheilt  sich  wie  folgt: 


K.  k.  Staatsbahn-Direction 

Wien  .... 

201.000 

Tonnen 

Linz  .... 

93.000 

Innsbruck  . . 

50.000 

Villach  . . . 

87.000 

Triest  .... 

3.000 

Pilsen  .... 

119.000 

V V 

Prag  .... 

68.000 

V 

n n 

Olmütz  . . . 

62.000 

„ 

Insgesammt 

683.000  Tonnen 

K.  k.  Staatsbahn-Direction 

Krakau  . . . 

200.000 

Tonnen 

n v 

Lemberg  . . . 

125.000 

n 

ti  n 

Stanislau  . . 

106.000 

V 

Wien,  im  Mai  1900. 

Insgesammt 

431.000 

Tonnen 

K.  k. 

Staatsbahn-Direction 

Wien. 

K.  k,  priv. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 


Bei  der  laut  notarieller  Beurkundung  am  25,  April  1900 
auf  Grund  des  staatlich  genehmigten  Tilgungsplanes  statt- 
gefundenen Auslosung  der  im  Jahre  1900  zur  Tilgung  gelangen- 
den Tlieilscliuldverschreibiingen  der  31/2perceutigen  Prioritäts- 
anleihe vom  Jahre  1896  wurden  folgende  Nummern  gezogen: 

a)  von  den  Theilschuldverschreibungen  lit.  A per  5000  Mark 
der  deutschen  Reichswährung  11  Stück,  und  zwar: 

298  329  785  1213  1368  1689  1807  2218  2254  2657  2693, 

b)  von  den  Theilschuldverschreibungen  lit.  B per  1500  Mark 
der  deutschen  Reichswährung  60  Stück,  und  zwar: 

730  1098  1173  1284  1506  1913  1994  2026  2666  2685 

2687  3428  3769  4310  4411  4642  4776  5412  5569  7313 

6153  6166  6384  6458  6494  6546  6645  6750  6978  9295 

7636  7668  7698  7756  7861  8373  8698  8889  8948  12410 

9995  10033  10392  10586  11145  11560  11999  1220312266  12410 
12423  12486  12686  13441  13824  13891  14054  14460  14709  14950 


c)  von  den  Theilschuldverschreibungen  lit.  C per  1000  Mark 
der  deutschen  Reichswährung  122  Stück,  und  zwar: 

214  220  431  936  1045  1090  1109  1895  1920  1942 

2370  2622  2623  2624  2640  2952  2953  3586  3884  4313 

4373  4636  4680  5002  5032  5248  5857  6539  7281  7637 

7826  7962  8016  8504  8618  8620  8659  8732  8957  9213 

9214  9266  9377  9404  9524  9525  9743  10255 10304  10585 

10753  10802  11095  11151  11286  11839  12074  1274912764  12945 

13010  13015  13118  13233  13268  13421  13429  13784  13897  14733 

14869  14900  15115  15431  15578  15778  15931  1644916602  16789 

17505  17700  17704  17746  17769  17913  18785  1948619565  19718 

19752  20000  20106  21106  21287  22363  22466  22601  22603  23062 

23075  23221  23491  23707  23728  23834  24098  24773  24864  24867 

25763  26210  26250  26290  26487  27218  28374  28394  28701  29278 

29700  29755, 

d)  von  den  Theilschuldverschreibungen  lit.  D per  300  Mark 
der  deutschen  Reichswährung  140  Stück,  und  zwar: 

38  391  691  788  915  919  1086  1283  1314  1591 

1621  1636  1982  2257  2316  2691  3033  3045  3733  3814 

4526  4941  5203  5276  5318  5449  5527  5559  5758  5796 

5932  6507  6730  7757  7920  8l51  8244  8804  8891  9349 

9531  9o57  10078  10090  10401  10531  10797  11040  11047  11229 

11326  11416  11720  12052  12165  12260  12600  1310713450  13610 
13902  14024  14503  14873  15182  15323  16059  16093  16337  16744 

16961  17175  17474  17576  17651  18319  18455  19049  19128  19159 

19664  19715  20111  20616  21379  21570  21676  2173123287  23510 
23599  23675  23888  24302  24411  24623  24945  25072  25863  25870 

26397  26530  26700  26739  26805  26847  27031  27053  27755  27844 

28150  29032  29191  29475  29629  29707  29756  30099  30181  30208 

30232  30826  30991  31352  31356  31365  31535  31637  32024  32093 

32245  32361  32625  32639  33541  33875  33915  34514  34633  34894 

Die  Auszahlung  dieser  ausgelosten  Theilschuldverschreibungen, 
deren  Verzinsung  mit  30.  Juni  1900  erlischt,  erfolgt  gegen  Rück- 
gabe der  Tneilschuldverschreibungen  nebst  Coupons  von  ein- 
schliesslich Nr.  10  und  des  Talons  mit  dem  auf  der  Schuld- 
verschreibung ersichtlichen  Nominalwerthe  vom  30.  Juni  1900 
angefangen  nach  dem  Wortlaute  derselben  an  den  Zahlstellen 
in  Deutschland  in  Mark  deutscher  Reichswährung,  an  den  Zahl- 
stellen in  Oesterreich  dagegen  nach  Wahl  der  k.  k.  priv.  Aussig- 
Teplitzer  Eisenbahngesellschaft  entweder  in  Mark  deutscher  Reichs- 
währung oder  in  österr.  Kronenwähruug  in  dem  dem  Courswerthe 
der  Mark  entsprechenden  Betrage: 

in  Leipzig'  bei  der  Allgemeinen  deutschen  Creditanstalt, 
in  Berlin  bei  der  Direction  der  Disconto-Gesellschaft, 
bei  der  Bank  für  Handel  und  Industrie  und 
bei  Herrn  S.  Bleichröder. 

in  Dresden  bei  der  Filiale  der  Allgemeinen  Deutschen  Credit- 
anstalt, 

in  Frankfurt  a.  M.  bei  den  Herren  M.  A.  von  Rothschild  & Söhne 
und  bei  der  Filiale  der  Bank  für  Handel  uud  Industrie, 
in  Prag  bei  der  Filiale  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Creditanstalt 
für  Handel  und  Gewerbe, 
bei  der  Böhmischen  Escomptebank  und 
bei  Herrn  Moritz  Zdekauer, 

in  Wien  bei  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Creditanstalt  für  Handel 
und  Gewerbe  und 

bei  der  k.  k.  priv.  Allgemeinen  österr.  Boden-Credit- 
anstalt, 

in  Teplitz  bei  der  Hauptcasse  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahngesellschaft. 


Von  den  in  früheren  Jahren  ausgelosten  Theilschuld- 
verschreibungen sind  nachstehende  Nummern  noch  nicht  zur 
Einlösung  gelangt: 

Aus  dem  Verlosungsjahre  1897 : 
lit.  C Nr.  10120  13467, 

lit.  D Nr.  2677  11396  16129. 

Aus  dem  Verlosungsjahre  1898: 
lit.  B Nr.  1611  5471, 

lit  C Nr.  1659  8175  16130  17825, 

lit.  D Nr.  6074. 

Aus  dem  Verlosungsjahre  1899: 
lit.  B Nr.  617  769  4926  8069, 

lit.  C Nr.  3012  3519  8360  8362  9591  10446  11847  12484 
17683,  • 

lit,  D Nr.  8202  8617  13405  14555  17528. 

Der  Betrag  der  fehlenden  Coupons  wird  von  dem  aus- 
zuzahlenden Capitalsbetrage  gekürzt. 

Teplitz,  am  7.  Mai  1900. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Nachdruck  wird  in  keinem  Falle  honorirt.) 


Dem  heutigen  Verorduungs-Blatt  liegt  der  Tarif-Index  für  das  I.  Quartal  1900  bei. 


Bruok  von  Otto  Maass’  Söhne,  Wien.  I.  Wallflsohgasse  10, 
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Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Krzeszowice  nach  Miekinia. 

Das  k.  k Eisenbabnministerium  hat  dem  Kaufmanne  Victor  K u 1 k a in  Troppau  die  Bewilligung  zur 
\ornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station  Krzeszowice 
der  k k priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  nach  M i q k i n i a im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  d.e  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  20.  April  1900.  . z>  19  103/"> 

Erlass  der  k.  k.  General-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  vom  8.  Mai  1900,  Z.  5967/B, +)  an 
ahe  gememsamen  und  österreichischen  Privat-Hauptbahnen  mit  Ausnahme  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdi’nands- 
Nordbahn,  betreffend  die  von  letzterer  im  Güterzugsdienste  durch  Trennung  des  Fern-  vom  Nahverkehre 
erzielten  günstigen  Erfolge,  sowie  die  Anempfehlung  des  gleichen  Vorganges. 

l D'e  iDl^Ctl^orTTAder  k'  k‘  priv'  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  hat  gelegentlich  der  Einführung  des  Fahr- 

planes vom  1.  Mat  1899  im  Güterzugsdienste  die  Trennung  des  Fernverkehres  vom  Nahverkehre  unter  gleich- 

d^selben ^rsofir11  Zu,adezÜSe"  durchgeführt.  - Die  zur  Anwendung  gebrachten  Grundsätze  sind 

des  Vereine  ^°lche  seit  Längerem  in  einschlägigen  Publicationen  (unter  Anderem  in  Nr.  79  und  80  der  Zeitung 
des  Vereines  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen  pro  1899),  betreffend  die  Abwicklung  des  Güterverkehres  auf 
den  Eisenbahnen,  erörtert  und  zur  Einführung  auf  den  Eisenbahnen  empfohlen  worden  sind 

Die  mit  dem  neuen  Systeme  in  der  Zeit  vom  1.  Mai  bis  31.  December  1899  gemachten  Erfahrungen 
>eZÜ/lichen,Behrichte  der  Girection  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  eine  auffallende  Steigerung 

ee  retene  Res  J , *U*S™kehKr's  ,und  eine  durch  Reduction  der  Stehzeiten  der  Züge  in  den  Stationen  ein 

g ene  Besserung  des  Betriebes  bei  gleichzeitiger  grösserer  Schonung  des  Personals. 

weist  die  venLtT^  Ref  lmässigkeit;  < Ordnung  und  Sicherheit  des  Betriebes  direct  berührenden  Vortheilen 
Umsatz^  def  Locolr lhnverwa*tang  auch  »ffermässig  grössere  Vortheile  des  Systems  nach,  welche  in  dem  rascheren 
LkferLhüLrXem  UndWafD’  m4de,r  beschleunigten  Abbeförderung  der  Güter  und  Verringerung  der  durcl, 
In  Anseh  TD  entStanden"n  Auslagen,  endlich  in  dem  Rückgänge  der  Wagenumladungen  gelegen  sind. 
- dabei  iedocf  Tuch  u ^ ReSelmässigkeit  und  Sicherheit  des  Zugsverkehres  sich  ergebenden 

hinsichtl ' h ä a h d °ekonomie  Rechnung  tragenden  — Vortheile  wird  der empfohlen 

Einem  Be^'hT  -k  ' V ' \ ' ' Bezirkes  den  Gütertransport  nach  den  gleichen  Grundsätzen  zu  regeln! 

Berichte  über  die  in  Aussicht  genommenen  Durchführungen  wird  entgegengesehen. 


Der  k.  k.  General-Inspector 
Gerstel  m.  p. 


*)  Ern  analoger  Erlass  wurde  an  sämmtliche  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichtet. 
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Länge  der  russischen  Eisenbahnen  und 
deren  Ergebnisse  im  Betriebsjahre  1898. 

Dem  officiellen  statistischen  Ausweise  pro  1898 
zufolge  hatte  das  Eisenbahnnetz  Russlands  (vergl.  Aus- 
weise pro  1897,  Verordgs.-Bl.  Nr.  81  ex  1898)  mit 
Ausnahme  der  (inländischen  Bahnen  zur  gedachten  Zeit 
eine  Gesammtlänge  von  43.140  km  (mit  Ausschluss  von 
11.130  km  im  Ausbau  begriffener  Eisenbahnen).  Es  be- 
standen 28  im  wechselseitigen  Zusammenhänge  stehende, 
und  7 Linien  ohne  Verbindung  mit  anderen  Bahnen. 

A.  Von  der  Regierung  wurden  folgende 


Linien  betrieben: 

I.  Länge  der  Eisenbahnen.  km 

1.  Baltisches  Meer-Pskoo-Riga 995 

2.  Linie  Ekaterina 1.045 

3.  Kursk-Kharkow-Sebastopol 1.581 

4.  Libau-Romna 1.330 

5.  Moskau-Brest 1.100 

6.  Moskau — Kursk — Nigni-Novgorod 1.128 

7.  Nikolaus-Eisenbahn 971 

8.  Perm-Timnen 1.325 

9.  Polessische  Eisenbahnen 1.534 

10.  Eisenbahnen  im  Trans-Weichselgebiete  . . 1.320 

11.  Riga-Orel  1.262 

12.  Samara-Zlatustt 1.590 

13.  St.  Petersburg-Warschau 1.327 

14.  Transsibirische  Westbahn 1.419 

15.  Transsibirische  Centralbahn 856 

16.  Syzrau-Viazma 1.392 

17.  Kharkow-Nikolajeff 1.272 

18.  Südwestbahnnetz 3.917 


Summa  . . . 25.364 

B.  Eisenbahnen  im  Privatbesitze: 

km 

1.  Warschau-Krakau  (-Wien) 494 

2.  Wladikawkasische  Bahnen 1.456 

3.  Ivangorod-Dombroo 482 

4.  Eisenbahn  Lodz 27 

5.  Moskau-Window-Ribinsk 878 

6.  Moskau-Kazan 1.293 

7.  Moskau-Woronej 1.658 

8.  Moskau-Jaroslaw-Archangelsk 1.718 

9.  Rizan-Ural 2.893 

10.  Südostbahn 3.683 


Summa  . . . 14.582 

C.  Eisenbahnlinien  ohne  Anschlüsse: 

km 

1.  Bakuschinsk-Eisenbahn 78 

2.  Transkaukasische  Eisenbahn 1.117 

3.  Transkaspische  Eisenbahn 1.510 


Summa  . . . 2.705 

D.  Projectirte  und  bereits  concessionirte 
Ergänzungslinien: 

1.  Irinovka-Eisenbahn 59 

2.  Linie  Carska — Selo 27 

3.  Schmalspurbahnen  mit  Anschlüssen  an  die 

Irinovka-Eisenbahn  (1.) 355 

4.  Linie  Sestroretsk 40 

Summa  . . . 481 


E.  Eisenbahnbauten  auf  Rechnung  des 
Staates: 

Theds  im  Stadium  der  Vollendung  begriffen,  theils 


im  Ausbau  sind  folgende  Staatsbahnlinien  : km 

1.  Samarkand — Audijan 536 

2.  deren  Flügelbahn  Howast-Taschkend  . . . 154 

3.  die  Theilstrecke  der  Kaukasischen  Eisen- 
bahnen Tiflis — Kars 298 

4.  Boryom — Dukuryan 37 

5.  Chiatur — Darkveli 6 

6.  die  Theilstrecken  des  Ekaterinen-Netzes 

a)  Tschaplin — Berdiansk 224 

b)  Kalascheosk — Ljubomirowka 91 

c)  Muschketowa — Don 35 

Summa  . . . 1.381 


F.  Eisenbahnbauten  des  Ministerial- 
Departements  der  sibirischen  Bahnen: 


kra 

1.  die  Transbaikal-Linie  mit  ihren  Zweigbahnen  1.517 

2.  Perm — Kotlas  nebst  Zweigbahnen 872 

3.  Central-Transsibirische  Bahn  bis  Irkutsk  . . 1.075 

4.  die  Ussuri-Bahn 773 


Summa  . . . 4.237 


G.  Im  Ganzen  werden  gegenwärtig  auf  Rech- 
nung des  Staates  6650  km  Eisenbahnen  gebaut, 
welche  successive  innerhalb  der  Jahre  1900  und  1901 
im  dem  Verkehre  zu  übergeben  sind. 

H.  Eisenbahnbauten  auf  Rechnung 
Privater: 

Folgende  Hauptlinien,  deren  Ausführung  und  seiner- 
zeitiger Betrieb  der  Privatindustrie  überlassen  sind,  sind 


Bau  begriffen,  und  zwar  jene  der 

1.  Vladikaukasus-Gesellschaft  km 

a)  Tiktoretsk — Carisin 485 

b)  Petrovk — Derbent — Baku 369 

2.  Moskau — Window-Ribinsk-Gesellschaft 

a)  Moskau — Kreutzberg 819 

b)  Duo — Sakolniki 171 

3.  Nordostbahn-Gesellschaft 

Linie  Iverevo — Kriwomuszgenskaya  ....  340 


4.  verschiedenen  Flügelbahnen  der  Hauptlinien, 
sowie  die  im  Bereiche  der  von  letzteren  be- 
rührten Gebietstheile  gelegenen  Localbahnen 


in  einer  Gesammtlänge  von 2.315 

Summa  . . . 4.480 


Die  gegenwärtig  in  Ausführung  begriffene  weitere 
Entwicklung  des  russischen  Eisenbahnnetzes  beträgt  somit 
insgesammt  11.130  km,  von  welchen  rund  6 pCt.  vom 
Staate  und  rund  40  pCt.  durch  Privatunternehmungen 
erbaut  wurden. 

I.  Bereits  concessionirt  ist  der  Aus- 
bau folgender  projectirter  Eisenbahnen, 
und  zwar  der  Linien: 

1.  Poltava — Kieff  mit  mehreren  Zweiglinien; 

2.  Nischni  - Nowgorod — Arzamas — Lukoyanow  ; — Po- 

schinki — Romanowa ; 

3.  St.  Petersburg  — Witebsk — Moghileff — Kieff,  eine 
Linie,  welche  in  dieser  Relation,  der  gegenwärtigen 
Hauptlinie  gegenüber,  um  260  km  kürzer  und  von 
besonderer  commercieller  Bedeutung  ist. 
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Speciell  zu  bemerken  ist,  dass  die  ursprünglich  als 
Schmalspurbahn  erbaute  78  km  lange  Livna-Bahn  (in- 
tegrirendes  Glied  des  südwestlichen  Netzes  [A  18])  im 
Laufe  des  Jahres  1898  auf  normalspurig  umgebaut  wurde. 

II.  Betriebsergebnisse. 

Den  officiellen  statistischen  Daten  zufolge  ergaben 
die  Bruttoeinnahmen  des  Betriebsjahres  1898  (mit  Aus- 
schluss des  finischen  und  transkaspischen  Betriebsnetzes) 
rund  Frcs.  1.215,000.000  mit  einer  5*8percentigen  Mehr- 
einnahme gegenüber  dem  Betriebsjahre  1897.  Bei  ein- 
zelnen Linien,  wie  bei  der  Baskunschak-Bahn,  der  Linie 
Samara — Zlatust,  der  Orenburg-Bahn,  der  Linie  Ivan- 
gorod — Dombroosk  etc.,  betrug  das  Mehr-Bruttoerträgniss 
15  — 19  pCt.  per  Betriebskilometer;  bei  anderen  hingegen 
ist  eine  Abnahme  zu  verzeichnen,  so  bei  der  Linie 
Moskau — Window — Ribinsk  um  19*4  pCt.,  bei  der  Linie 
Jaroslaw  — Wologda — Archangelsk  um  11'40  pCt.,  bei 
der  westlichen  Section  der  Central-Sibirischen  Bahn  um 
7-4  pCt.,  allerdings  Ausfälle,  die  aber  im  Allgemeinen 
durch  die  Mehreinnahmen  der  grösseren  Anzahl  von 
Bahnen  reichlich  compensirt  wurden. 

Die  Anzahl  der  Reisenden  betrug  im  Jahre  1898 
79,900.000  Passagiere  (-f-  8 pCt.  gegenüber  dem  Vor- 
jahre 1897),  der  Gütertransport  rund  97,000.000  Tonnen 
(+  8*3  pCt.  [vergl.  Verordgs.-Bl.  Nr.  40  ex  1898]).  Mit 
1.  Jänner  1899  a.  St.  wurde  im  Bereiche  der  Trans- 
sibirischen Centralbahn  von  Krasnojarsk  aus  auf  eine 
Entfernung  von  1000  km  (beziehungsweise  ab  St.  Peters- 
burg von  6130  und  ab  Moskau  von  5485  km)  der 
regelmässige  Verkehr  von  Personen  und  Gütern  bis 
Irkutsk  eröffnet  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  33  ex  1899). 
(Zu  bemerken  ist,  dass  der  erste  Schnellzug  mit  erhöhter 
Fahrgeschwindigkeit  auf  der  Theilstrecke  bis  Tomsk  am 
1.  April  1898  eingeleitet  wurde  [vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  48  und  59  ex  1898].)  Da  sich  seither  die  Verkehrs- 
anlagen den  Betriebsbedürfnissen  gegenüber  als  nicht 
genügend  erwiesen,  beschloss  die  Regierung  bereits  im 
Laufe  des  Jahres  1898  die  Gewährung  eines  Mehr- 
credites  von  Frcs.  220,000.000  gegenüber  der  budget- 
mässigen  Dotirung  zum  Behufe  der  Verstärkung  des 
Oberbaues  durch  ein  schweres  Schienenprofil  und  stärkere 
Schwellen  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  123  ex  1898),  so  dass 
nach  Vollendung  dieser  mit  grösster  Beschleunigung  be- 
triebenen Arbeiten  die  derzeit  mit  21  km  per  Stunde 
bemessene  Fahrgeschwindigkeit  der  Personenzüge  ferner- 
hin auf  53  km,  und  jene  der  Güterzüge  von  13  auf 
21  km  erhöht  werden  wird  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  36 
ex  1899).  Nebst  Erweiterung  einzelner  Stationen  und 
Eröffnung  neuer  Haltestellen  wird  aus  dem  vorerwähnten 
Fonds  der  Fahrpark  um  342  Locomotiven,  126  Per- 
sonenwagen normaler  Type,  631  Wagen  einer  neuen 
Type  für  Militär-  und  Emigrantentransporte,  schliesslich 
um  8358  Güterwagen  vermehrt  werden. 

Im  Bereiche  der  östlichen  Linien  des  russischen 
Eisenbahnnetzes  stieg  der  Personenverkehr  seit  dem 
Jahre  1896  um  durchschnittlich  50  pCt.  per  Jahr  (gegen- 
über 160.000  Reisenden  im  Jahre  1896,  auf  236.000 
im  Jahre  1897  und  350.000  im  Jahre  1898).  Eine  noch 
bedeutendere  Zunahme  ergab  sich  im  Gütertransporte 
(gegenüber  196.000  Tonnen  im  Jahre  1896  auf  342.000 
im  Jahre  1897  und  483.000  im  Jahre  1898).  Der 
Export  aus  den  sibirischen  Gebieten  (vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  67  ex  1899)  ist  gegenwärtig  im  Allgemeinen  zumeist 
noch  auf  Getreidefracht  beschränkt,  der  Verkehr  von 
Massengütern  verspricht  aber  nach  der  bevorstehenden 


Eröffnung  des  Betriebes  im  Bereiche  der  mächtigen  Erz- 
lager im  Uralgebiete  und  der  erst  vor  Kurzem  ent- 
deckten ausgedehnten  Kohlenreviere  von  Sudjenka,  deren 
Ausbeute  auf  jährlich  260.000  Tonnen  geschätzt  wird, 
eine  ganz  wesentliche  Steigerung ; schliesslich  wird  nach 
Herstellung  der  Anschlüsse  an  das  chinesische  Eisenbahn- 
netz der  Import  von  chinesischem  Thee,  Seidenwaaren 
und  insbesondere  von  Reis  nach  Europa  auch  von  Be- 
deutung sein.  Den  Import  von  Europa  nach  Sibirien 
betreffend,  umfasst  dieser  zum  grössten  Theile  Eisen- 
und  Metallwaaren,  Maschinen,  und  zwar  insbesondere 
für  Agriculturzwecke,  Porzellan,  Manufacturwaaren  der 
Textilindustrie  etc.,  Möbel,  Zucker,  Salz,  Mineralöl  etc. 


Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  Kaaden-Willomitz.  (Variante 
km  0 9902  bis  5'1978  und  km  16'5  bis  19'26398:  Ergebniss 
der  politischen  Begehung:  Bauconsensertheilung.) 
Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss 
der  in  der  Zeit  vom  30.  October  bis  7.  November  1899  durch- 
geführten politischen  Begehung  und  Enteignungsverhandlung 
einschliesslich  der  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen, 
rücksichtlich  der  Projecte  der  Varianten  km  0'9902  bis  5'1978 
und  km  16-5  bis  1926398  der  Localbahn  Kaaden — Willomitz, 
sowie  der  auf  Grund  des  Ergebnisses  im  Namen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums für  die  Variante  km  0 99  bis  5‘1978  ex  com- 
missione  ertheilte  Bauconsens  wurde  zur  Kenntniss  genommen. 
Bezüglich  der  Variante  km  16*5  bis  19.26398  hat  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium den  Bauconsens  mit  dem  Bemerken  ertheilt, 
dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der  Concesssion  in  Kraft 
tritt.  Dieser  Vorbehalt  gilt  auch  für  die  Variantenstrecke 
km  0-99  bis  5.1978.  [E.-M.-Z.  60.445  ex  1899.] 


Eisenbahn- Verwaltung  und  Betrieb. 

R.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Pilsen:  Abänderung  der  Bezeichnung  der  Halte- 
stelle M a c k o v - C e k a n i t z“  in  „Ö  e k an i t z - Ma c k o v“.)  Die 
obige  Staatsbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachung  vom 
8.  Mai,  dass  die  bisherige  Bezeichnung  der  an  der  Localbahn 
Strakonitz-Blatna-Bfeznitz  gelegenen  Haltestelle  Mackov-Cekanitz 
ab  1.  Mai  in  „Cekanitz-Mackov“  abgeändert  wurde. 

— (Linie  Amstetten  — Pontafel:  Betriebseröff- 
nung der  Haltestelle  „Kappel  am  Krappfelde“.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  von  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Direction  in  Villach  beantragte  Betriebseröffnung  der  beim 
Wächterhause  Nr.  265  in  km  309'6/8  zwischen  der  Station 
Treibach-Althofen  und  der  Haltestelle  Krappfeld  der  Linie  Am- 
stetten—Pontafel  errichteten  Haltestelle  Kappel  am  Krappfelde 
genehmigt  und  die  genannte  k.  k.  Staatsbahn-Direction  beauftragt, 
das  Weitere  im  eigenen  Wirkungskreise  zu  veranlassen. 

[E.-M.-Z.  19.183/19.] 

Südbahn-Gesellschaft.  (Auflassung  der  Ladestelle 
in  der  Haltestelle  Log  der  Localbahn  Laibach- 
Oberlaibach.)  Zufolge  Kundmachung  der  General-Direction 
obiger  BahngeselLchaft  vom  4.  Mai  wird  die  Ladestelle 
Log  der  Localbahn  Laibach-Oberlaibach  am  1.  Juni 
aufgelassen  und  findet  daher  von  diesem  Zeitpunkte  an  eine 
Expedition  von  Gütern  in  ganzen  Wagenladungen  von  und  nach 
dieser  Haltestelle  nicht  mehr  statt.  Vom  1.  Juni  an  wird  ferner 
die  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck  und  Hunden  nicht 
mehr  durch  den  Haltestellenwächter  in  Log,  sondern  durch  die 
Conducteure  im  Nachzahlungswege  vorgenommen  werden. 

Localbahn  Deutschbrod-Saar.  (Abänderung  der 
Sta ti  on  s b e z ei ch n u n g Saar  in  „Saar  in  Mähren“.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  über  Antrag  der  k.  k.  Staatsbahn- 
Direction  in  Prag  die  Abänderung  der  Stationsbezeichnung  Saar 
der  Localbahn  Deutschbrod-Saar  in  „Saar  in  Mähren“  mit 
Wirksamkeit  vom  1.  October  1900  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  20.291/20.] 
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Ausweis 


über  die 

im  I.  Quartale  1900  auf  den  im  Betriebe  stehenden  österreichischen  Eisenbahnen  neu  eröffneten  Stationen  und  Halte- 
stellen und  über  die  Aenderungen  der  Abfertigungsbefugnisse  bei  einzelnen  bestehenden  Stationen  und  Haltestellen. 


Name 
der  Bahn- 
verwaltung 

Namen  der  Stationen  oder  Haltestellen,  welche  neu  eröffnet 
oder  deren  Abfertigungsbefugnisse  geändert  wurden 

Tag 

der  Eröffnung 
oder 

Aenderung 

Für  welchen  Verkehr 

Anmerkung 

Haltestelle : 

W o r o n a 

zwischen  Markowce  und  Otfynia  der  Linie 
Lemberg — Itzkany 

15.  Jänner 
1900 

Für  den  Personen- 
und  Gepäcksverkehr 

Gebührenberechnung  nach  der  kilometrischen 
Entfernung. 

Station : 

P o r o n in 

zwischen  Zakopane  und  Nowy-Targ  der  Linie 
Chaböwka — Zakopane 

5.  Februar 
1900 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Gebührenberechnung  normal  nach  den  im 
Kilometerzeiger  enthaltenen  Entfernungen. 

Haltestellen : 

Oblaszki 

zwischen  Alwernia  ßegulice  und  Trzebinia 
der  Linie  Skawce — Siersza-Wodna 

5.  März 
1900 

Für  den  Personen- 
und  beschränkten  Ge- 
päcksverkehr 

Die  Ausgabe  der  Fahrkarten  findet  in  der 
Haltestelle  selbst  statt.  Die  Gepäcksabfertigung 
erfolgt  im  Nachzahlungswege. 

Ausserfelden 

zwischen  Bischofshofen  und  St.  Johann  i.  P. 
der  Linie  Salzburg— Wörgl 

03 

e 

j= 

cö 

-S 

CO 

ec 

cd 

In  zi n g 

zwischen  Zirl  und  Telfs  der  Linie  Innsbruck — 
Bludenz 

1.  Jänner 

Die  eingeführt  gewesene  Stückgutaufgabe 
wurde  wieder  aufgelassen. 

GO 

Od 

JZ 

o 

CO 

Lc 

Stams 

zwischen  Telfs  und  Silz  der  Linie  Innsbruck— 
Bludenz 

1900 

L. 

L. 

03 

CO 

03 

O 

J* 

Z a m s 

zwischen  Landeck  und  Schönwies  der  Linie 
Innsbruck  — Bludenz 

Stationen : 

Triest  k.k.St.B. 
der  Strecke  Herpelje— Triest 

1.  Jänner 
1900 

Nur  mehr  für  den 
Frachtenverkehr 

Die  Station  hiess  bisher  Triest-Freihafen  und 
war  für  Eilgutexpedition  (Auf-  und  Abgabe) 
eingerichtet. 

Pfivlak-Ponikla 

zwischen  Sittowa  Haje  und  Hradsko  der  Linie 
Starkenbach — Rochlitz 

25.  Jänner 
1900 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr eingerichtet  gewesen. 

Haltestelle : 

Hradsko 

zwischen  Pfivlak-Ponikla  und  Jablonetz  der 
Linie  Starkenbach — Rochlitz 

1.  März 
1900 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr eingerichtet  gewesen. 

Station : 

Neustadt  b.  M. 

zwischen  Niklasberg  und  Moldau  der  Linie 
Prag — Moldau 

25.  März 
1900 

Für  den  Gesammt- 
verkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr eingerichtet  gewesen. 

Aussig-Teplitzer 

Eisenbahn 

Haltestelle : 

Hostomitz 

zwischen  Franz  Josef-Stollen  und  Schwaz- 
Kuttowitz  der  Linie  Aussig— Bilin 

9.  Jänner 
1900 

Für  den  localen  Per- 
sonen- und  Gepäcks- 
verkehr 

Gebührenberechnung:  auf  Grund  des  Local- 
Personen-  und  Gepäckstarifes. 
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Name 
der  Bahn- 
verwaltung 

Namen  der  Stationen  oder  Haltestellen,  welche  neu  eröffnet 
oder  deren  Ahfertigungshefngnisse  geändert  wurden 

Tag 

der  Eröffnung 
oder 

Aenderung 

Für  welchen  Verkehr 

Anmerkung 

Oesterr. 

Nordwest- 

bahn 

Station : 

Linden 

zwischen  Bad  Peterkau  und  Heraletz-Pollers- 
kirchen  der  Linie  Deutschbrod  — Humpoletz 

20.  März 
1900 

Für  den  Gesammt- 
giiterverkehr 

Bisher  nur  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Eil- 
1 gut-  und  Wagenladungsverkehr  eingerichtet 
gewesen. 

Oesterr.- ungar. 
Staatseisenbahn- 
Gesellschaft 

Station: 

Zinsendorf 

zwischen  Jehnitz  und  Gurein  der  Linie 
Brünn  —Tischnowitz 

15.  Februar 
1900 

Abgabe  von  Fracht- 
gütern in 

vollen  Wagenladungen 

Bisher  nur  fiir  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr, sowie  fiir  die  Aufgabe  von  Fracht- 
gütern in  Wagenladungen  eröffnet. 

Actiengesellschaft 
der  Wiener  Local- 
bahnen 

Haltestelle : 
Traiskirchen- Aspangbahn 

28.  Jänner 
1900 

Für  den  Personen- 
verkehr 

Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahn-,  bezw.  Strasseneisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  8 April,  Z.  10.103,  der  Szolnoker 
Eisenbahnbau-Unternehmungsfirma  Josef  Grünhut  & Sohn  für  eine 

a)  von  der  Haltestelle  Alcsi  der  Flügelbahn  Szolnok  — Alcsi- 
Szajol  der  Localbahnlinie  Szolnok— Kun-Szt.  Marton— Szentes 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende,  diese  über 
Nagy-Körü  — Kötelek  und  Tisza-Süly  in  der  Station  Jäsz- 
Ladäny  mit  der  Linie  Uj-Szäsz— Jäsz-Apäti — Vämos-Györk 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  42  ex  1898,  Voreoncession  Post  5) 
verbindende, 

b)  von  dort  aus  bis  zum  Schutzdamme  des  Theissflusses  (auch 
gleichnamige  Schiffahrtsstation)  führende, 

c)  von  einem  geeigneten  Punkte  der  projectirten  Localbahn 
Tisza-Süly — Jäsz-Ladäny  abzweigende  und  diese  über  Besz- 
nyöszög,  Palotäs-Puszta  und  Rekäs  in  der  Station  Uj-Szäsz 
mit  der  Hauptlinie  Budapest— Uj-Szäsz — Nagyvärad— Brassd 
(Kronstadt)  — Predeal  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
verbindende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Dem  Budapester  Advocaten  Dr.  Wilhelm  Bleyer  und 
der  Bauunternehmungsfirma  Hermann  Pallos  für  eine  von  der 
Endstation  Kelenföld  der  Budapester  Strasseneisenbahn  abzwei- 
gende, mit  Benützung  der  Strasse  von  Magasat  bis  Budakesz 
(am  Fusse  des  Schwabenberges)  führende  normalspurige  Strassen- 
eisenbahn mit  elektrischem  Betriebe  aufdie  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  8.  April,  Z.  16.688,  der  Firma  „Magyar 
vasuti  forgalmi  rdszvdnytärsasäg“  (Ungarische  Eisenbahnverkehrs- 
Actiengesellschaft)  in  Budapest  für  eine 

a)  von  der  Station  Rakamaz  der  Linie  Szerencs — Debreczen  der 
kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende,  über  Timär  und 
weiterhin  über  Szabolcs  im  Bereiche  des  Comitates  Szabolcs 
über  Balsa,  Vencsellö,  Gäva  und  Buj  bis  Ibräny, 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Ibräny  der  Linie  a)  ausgehende, 
einerseits  über  Nagy-Haläsz  bis  Dombräd, 

c)  andererseits  über  Kdtaj  bis  Sdstd  lürdö 

führende  schmalspurige  Localbahn  mit  elektrischem,  eventuell 
Dampfbetrieb,  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4 Mit  Erlass  vom  15.  April,  Z.  16.003,  dem  kgl.  Ungar. 
Katastral-Ingenieur  in  Pension  Ignaz  Benesch  für  eine  von  der 
Endstation  Köszeg  (Giins)  der  im  Betriebe  der  Südbahn  stehenden 
Localbahn  Szombathely  (Steinamanger)-Köszeg  abzweigende,  über 


Rendeg,  Hämor,  Lüka  und  Pergelen  bis  zur  ungarisch-öster- 
reichischen Landesgrenze  führende  normalspurige  Localbahn  auf 
die  Dauer  eines  Jahres. 

5.  Mit  Erlass  vom  15.  April,  Z.  19.646,  der  Firma  „Sajd- 
völgyi  villämosägi  rdszvdny  tärsasag“  (Sajötothaler  Actiengesell- 
schaft  für  elektrische  Anlagen)  in  Rozsnyd  für  eine  von  der 
Station  Rozsnyd  (Comitat  Gömor)  der  Localbahn  Bänröve-Rozsnyö- 
Dobsina  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  abzweigende,  über 
Jdlesz  und  Krasza-Horka— Väralja,  eventuell  über  Krasza-Horka- 
Hossznret  und  weiterhin  über  Dernö  und  die  Gemarkung  der 
Gemeinde  Koväcsvägäs  bis  Lucska  (Comitat  Torna)  führende 
schmalspurige  Localbahn  mit  elektrischem  Betriebe  auf  die  Dauer 
eines  Jahres. 

6.  Mit  Erlass  vom  15.  April,  Z.  21.926  V,  dem  Budapester 
Architekten,  Ingenieur  Bela  Gerster  für  eine 

a)  von  der  Station  Oroshäza  der  Linie  Nagyvärad  (Gross- 
wardein)— Oroshäza— Eszek  — Villany  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  und  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Bdkds- 
Csanäder  Comitats-Localbahn  Mezö-Tür  Szarväs  Oroshäza — 
Mezöhegyes  abzweigende  und  diese  über  Magocs  in  der 
Station  Szentes  mit  den  Localbahnen  Szolnok-Szentes  und 
Szentes — Hödmezö-Väsärhely, 

b)  von  einem  anderen  geeigneten  Punkte  der  Bekds-Csanäder 
Comitats-Localbahn  abzweigende  und  die  nach  Ueberbrückung 
der  Theiss  in  der  Station  Csongräd  mit  der  Localbahn 
Fdlegyhäza-Csongräd  der  königl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
und  der  Linie  Szolnok — Fdlegyhäza,  sowie  mit  der  Theiss- 
Schiffahrtsstation  Csongräd 

verbindende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eineB  Jahres. 

7.  Mit  Erlass  vom  15.  April,  Z.  17.153,  der  Firma  „Rdsz- 
venytärsasäg  villamos  ds  közlekedesi  vällalaltok“  (Actiengesell- 
schaft  für  elektrische  Einrichtungen  und  Verkehrsunternehmungen) 
in  Budapest  für  eine  von  der  Station  Versecz  der  Linie  Temesvär- 
Jdzsefväros — Bäziäs  der  königl.  Ungarischen  Staatsbahnen,  der 
Ungarischen  Südostbahn,  sowie  der  Linie  Versecz — Kubin-Dunapart 
(Donau-Umschlag)  ausgehende,  mit  Benützung  entsprechender 
Strassenzüge  der  Stadt  Versecz  im  Bereiche  der  Temesvärer 
Hauptstrasse  bis  zu  den  Verseczer  städtischen  Elektricitätswerken 
führende  normalspurige  Strasseneisenbahn  mit  elektrischem  Be- 
triebe auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Budapester  Stadtbahn  - Gesellschaft.  (Proj  ectirter 


durch  die  Mestergasse  mit  einem  Kostenaufwands  von  K 595.000 
beschlossen.  Die  Zuleitung  des  Stromes  wird  vorläufig  bis  zum 
vollständigen  Ausbau  dieser  Strasse  durch  Hochleitung  erfolgen, 
nach  Durchführung  der  Ordnung  des  Strassenkörpers  aber,  wie 
bei  den  übrigen  innerstädtischen  Linien,  durch  eine  Untergrund- 
leitung ersetzt  werden. 
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Budapester  Strasseneisenbahn  - Gesellschaft.  (Acti- 
virung  des  Kreisverkehres  zwischen  den  an  beiden 
Ufern  der  Donau  gelegenen  Stadtbezirken.)  Die 
Direction  der  Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  hat,  vor- 
behaltlich der  oberbehördlichen  Genehmigung,  die  Einführung 
eines  Kreisverkehres  zwischen  ihren  Pester  und  Ofner  Betriebs- 
linien, sowie  eine  mit  diesem  Dienste  verbundene  Ermässigung 
der  gegenwärtigen  Fahrpreise  beschlossen.  Der  diesbezügliche 
Fahrplan  beruht  auf  der  Theilung  des  Verkehres  zwischen  der 
Margarethen-  und  der  Franz  Josef-Brücke  in  der  Weise,  dass  im 
Interesse  des  in  verschiedenen  Relationen  verkehrenden  Publi- 
cums  die  Züge  in  beiden  Richtungen  abwechselnd  über  beide 
Brücken  verkehren.  Der  Fahrpreis  für  die  weiteste,  circa  8 km 
messende  Strecke  Köbänia  (Steinbruch) — Zugliget  (Auwinkel)  ist 
mit  50  h (gegenwärtig  65  h)  bemessen.  Der  Kreisverkehr  wird 
auch  dadurch  an  Ausdehnung  gewinnen  und  dem  fahrenden 
Publicum  Bequemlichkeiten  bieten,  dass  weitere  neue  Umsteig- 
stationen in  25  Relationen  des  eigenen  Netzes  creirt  wurden, 
wodurch  auch  eine  mehrortige  Verbindung  mit  dem  Netze  der 
Stadtbahn-Gesellschaft  gefördert  wird. 

— (Technisch-polizeiliche  Begehung  undEröff- 
nung  der  zum  Mattoni’schen  El i sab e th  - S a 1 z b a d 
führenden  Linie.)  Am  29.  April  fand  unter  Führung  des 
Sectionsrathes  Arpäd  Papp  des  kgl.  Ungar.  Handelsministeriums 
und  mit  Beiziehung  der  Vertreter  der  interessirten  Staats-, 
Comitats-  und  Communalbehörden  die  technisch-polizeiliche  Be- 
gehung der  von  der  Direction  der  Budapester  Strasseneisenbahn- 
Gesellschaft  erbauten  neuen  Linie  zum  Mattoni’schen  Elisabeth- 
Salzbad  statt.  Die  auf  elektrischen  Betrieb  (Hochleitung)  ein- 
gerichtete Linie,  welche  im  Bereiche  des  rechtsuferseitigen 
städtischen  Gebietes  nächst  Kelenföld  von  der  gesellschaftlichen 
Linie  Franz  Josef-Brücke— Kelenföld — Tütäny  abzweigt  und  bis 
zum  Badeetablissement  führt,  verspricht  den  Verkehr  der  Haupt- 
linie durch  den  Zuwachs  jener  Curgäste,  welche  bisher  auf  den 
Omnibus-  und  Lohnwagenverkehr  angewiesen  waren,  umsomehr 
zu  heben,  als  dieser  ziemlich  weit  excentrisch  gelegene  Curort 
durch  die  Continuität  des  Wechselverkehres  (im  Umsteigdienste) 
zwischen  den  beiden  Budapester  Strasseneisenbahn-Unterneh- 
mungen  nunmehr  allen  Stadtbezirken  erschlossen  ist.  Nachdem 
die  Commission  den  Bauzustand  und  die  Betriebseinrichtung  der 
neuen  Linie  als  entsprechend  befand,  wurde  die  sofortige  Eröff- 
nung des  Verkehres  ex  commissione  bewilligt. 

Budapester  Strasseneisenbahnen  und  Budapester 
Stadtbahn.  (Fahrpreisermässigung  im  Umsteigever- 
kehr.) Die  Directionen  der  Budapester  Strasseneisenbahnen, 
sowie  jene  der  Budapester  Stadtbahn  sind  im  gegenseitigen  Ein- 
vernehmen bei  der  hauptstädtischen  Communalverwaltung  (welcher 
das  Recht  der  Bemessung  und  der  Genehmigung  der  Tarife  der 
Stra88eneisenbahn-Unternehmungen  Vorbehalten  ist)  um  Erstellung 
ermässigterFahrpreiseimümsteigeverkehr  zwischen  den  Linien  ihrer 
Netze  in  einzelnen  Relationen,  und  speciell  zwischen  den  Linien 
der  Pester  und  Ofener  Bezirke,  eingeschritten.  Diesem  Ansuchen 
hat  sich  nun  auch  die  Direction  der  Vorortebahn  Budapest — 
Uj-Pest — Räkos-Palota  angeschlossen,  wodurch  der  Umfang  des 
hauptstädtischen  Verkehres  im  Interesse  des  fahrenden  Publicums 
eine  weitere  Ausdehnung  gewinnen  wird. 

Projectirte  Untergrundbahn  „Metropolitan“  in  Buda- 
pest. (Ministerialerlass.)  Der  Leiter  des  kgl.  ungarischen 
Ministeriums  des  Innern  hat  in  Angelegenheit  des  Ausbaues 
einer  „Metropolitan“  genannten  Untergrundbahn  in  Budapest 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  28  ex  1899)  ein  ausführlich  mdtivirtes  Re- 
script  an  die  Budapester  hauptstädtische  Municipalverwaltung 
gerichtet,  in  welchem  er  das  System  der  Untergrundbahnen  im 
Principe  allerdings  als  das  Ideal  grossstädtischer  Massenverkehrs- 
anstalten anerkennt,  die  Anlage  derselben  aber  nicht  als 
schablonenmässig  allerorts  anwendbar  bezeichnet,  da  die  Möglich- 
keit oder  doch  die  Zulässigkeit  der  Anlage  derartiger  Bahnen 
in  erster  Linie  von  localen  Verhältnissen  aller  Art  abhängt,  die, 
wenn  sie  auch  die  Anlage  von  „Unterpflasterbahnen“  unter 
beiden  Strassenzügen  gestatten  sollten,  doch  nicht  den  Bau  von 
„Untergrundbahnen“  in  Tunnels  mit  Unterfahrung  von  Häuser- 
blocks etc.  als  zulässig  erscheinen  lassen.  Der  Minister  erörtert 
zunächst  die  Zweckmässigkeit  von  Untergrundbahnen  für  die 
Budapester  speciellen  Verhältnisse  und  gelangt  zu  dem  Schlüsse, 
dass  das  Terrain  stellenweise  für  diese  Eisenbahnen  nicht  ge- 
eignet sei.  Trotzdem  ist  er — im  Einvernehmen  mit  dem  Handels- 
minister — nicht  abgeneigt,  die  Benützung  des  städtischen  Ter- 
rains zu  genehmigen,  wenn  einige  Vorfragen  gründlich  geklärt 
werden.  Der  Handelsminister  bezeichnet  nämlich  die  projectirte 
Führung  der  Trasse  durch  einen  Tunnel  für  technisch  unstatthaft, 
da  der  Bau  eines  Tunnels  und  die  Erschütterung  durch  den  | 


Zugsverkehr  die  Bauten,  zumal  wenn  sie  schwach  fundamentirt 
sind,  leicht  gefährden  könne.  Von  besonderer  Wichtigkeit  ist 
ferner  die  Lösung  der  privatrechtlichen  Fragen.  Die  Trasse  wird 
unter  zahlreichen  Gassen  geführt,  welche  für  die  Anlage  eines 
Tunnels  zu  schmal  sind.  Selbstverständlich  muss,  um  die  erfor- 
liche  Breite  zu  gewinnen,  der  Tunnel  zum  Theil  unterhalb  der 
Häuserreihen  angelegt  werden.  Der  Minister  fordert  nun,  die 
Stadtbehörde  möge  zuerst  mit  den  interessirten  Hausbesitzern 
über  das  Recht  der  Terrainbenützung  Vereinbarungen  treffen 
und  ihm  erst  dann  die  Angelegenheit  neuerdings  unterbreiten, 
erklärt  aber  schon  jetzt  ausdrücklich,  dass  die  Regierung  für 
etwaige  durch  die  Anlage  der  Metropolitanbahn  entstehende 
Schäden  keinerlei  Verantwortlichkeit  übernehme.  Schliesslich  gibt 
er  der  Ueberzeugung  Ausdruck,  dass  bei  sorgfältiger  Prüfung 
der  localen  Verhältnisse  dennoch  eine  Trasse  gefunden  werden 
könnte,  deren  Ausführbarkeit  im  Sinne  des  Vorangesagten  sich 
als  zulässig  erweisen  dürfte. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Einnahmen  der  preussisch- 
hessischen  Ei  s e n b ah  n g e m ein  s ch  aft  im  Monate 
Jänner.)  Die  Einnahmen  im  Monate  Jänner  stellen  sich  auf 
Mk.  99,258.000  und  übertreffen  die  vorjährige  Zahl  um  Mk.  7,530.000. 
Der  Personenverkehr  brachte  Mk.  21,991.000  (-|-  463.000),  der 
Güterverkehr  Mk.  69,347.000  (-f-  6,218.000)  und  aus  sonstigen 
Quellen  flössen  Mk.  7,920.000  (+  849.000).  Für  die  Zeit  vom 
1.  April  1899  bis  31.  Jänner  1900  sind  Mk.  1.114,910  000  oder 
Mk.  59,871.000  mehr  als  im  Vorjahre  eingenommen  worden.  Das 
Mehr  vertheilt  sich  mit  Mk.  16,161.000  auf  den  Personenverkehr, 
mit  Mk.  37,063.000  auf  den  Güterverkehr  und  mit  Mk.  6,647.000 
auf  sonstige  Quellen. 

Preussen.  (Nachbewilligung  von  Dienst alter s- 
zulagen.)  Der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
hat  im  Einverständnisse  mit  dem  Finanzminister  die  nachgeord- 
neten  Behörden  darauf  aufmerksam  gemacht,  dass  bei  der  Nach- 
bewilligung von  Dienstalterszulagen,  die  irrthümlich  oder  aus 
sonstigen  Ursachen  nicht  rechtzeitig  zur  Zahlung  angewiesen 
worden  sind,  die  Bestimmungen  über  die  Verjährung  von  Be- 
soldungen schon  deshalb  nicht  Anwendung  finden  können,  weil 
den  Beamten  — wie  bei  Einführung  der  Gehaltsregulirung  nach 
Dienstaltersstufen  ausdrücklich  betont  worden  ist — ein  Anspruch 
auf  die  Zulagen  überhaupt  nicht  zusteht. 

Württemberg.  (Vermehrung  der  Fahrbetriebs- 
mittel.) Die  württembergische  Regierung  hat  den  Landständen 
einen  Gesetzentwurf  vorgelegt,  in  welchem  für  die  Vermehrung 
des  Fahrbetriebsmaterials  der  Staatseisenbahnen  Mk.  7,820.000 
verlangt  werden.  Von  diesem  Aufwande  sollen  Mk.  1,250.000  aus 
Mitteln  des  Etats  für  1900  bestritten,  der  Rest  mit  Mk.  6,570.000 
soll  aus  Anlehensmitteln  gedeckt  werden. 


Schiffahrt 

Erste  Donau-Dampfschiffabrts-Gesellschaft.  (Donau- 
fahrten.) Ab  13.  Mai  werden  bis  auf  Weiteres  au  jedem  Sonn- 
und  Feiertage  bei  günstiger  Witterung  von  den  Stationen 
Ferdinandsbrücke,  Weissgärber  und  Sofienbrücke  Donaufahrten 
abwärts  bis  zur  Canalmündung  und  donauaufwärts  bis  zu  den 
neuen  Schleusenbauten  bei  Nussdorf,  dann  abwärts  im  Haupt- 
strome bis  Kaiser-Ebersdorf  und  canalaufwärts  bis  zur  Ferdinands- 
brücke unter  Berührung  der  Landungsplätze  Sofienbrücke  und 
Weissgärber  stattfinden.  Die  Abfahrt  von  der  Station  Ferdinands- 
brücke erfolgt  um  9 U.  Vormittags,  die  Ankunft  in  der  Station 
Ferdinandsbrücke  gegen  12  U.  Mittags.  Der  Fahrpreis  per  Person 
und  Fahrt  beträgt  80  h,  für  Kinder  unter  10  Jahren  40  h.  Die 
Karten  sind  nur  für  eine  ununterbrochene  Fahrt  und  den  Tag 
giltig,  an  welchem  sie  gelöst  wurden. 

Oesterreiehischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Imperatrix“  nach  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2353  t 
Gehalt  ist  am  4.  Jänner  mit  41  Passagieren  und  2471  Gewichts- 
tonnen factischer  Ladung,  von  welchen  1505  Tonnen  Zucker 
nationaler  Provenienz  und  1530  Stück  Holz,  von  Triest  nach 
Bombay  abgegangen.  Derselbe  verschiffte  hauptsächlich : nach 
Port-Said  17  Colli  Mineralwasser,  77  Colli  Esswaaren,  1 Collo 
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Baumwollwaaren,  2 Colli  Metallwaaren,  27  Colli  Spiritus,  16  Colli 
Wein,  100  Colli  Zucker;  nach  Soerabaya  4 Colli  Baumwoll- 
waaren; nach  Suez  200  Colli  Zucker;  nach  Gedda  15  Colli 
Töpferwaaren ; nach  Aden  10  Colli  Papier,  41  Colli  Esswaaren, 

1 Collo  Manufacturwaaren,  1 Collo  Holzwaaren,  4 Colli  Metall- 
waaren, 14  Colli  Töpferwaaren,  40  Colli  Zucker;  nach  Hodeida 

2 Colli  Knrzwaaren,  1 Collo  Manufacturwaaren ; nach  Massaua 
15  Colli  Metallwaaren,  260  Colli  Oel,  28  Colli  Esswaaren,  5 Colli 
Holzwaaren,  6 Colli  Wein,  130  Colli  Stege,  1400  Colli  Holz- 
waaren; nach  Bombay  15  Colli  Mützen,  20  Colli  Knöpfe,  35  Colli 
Spielkarten,  758  Colli  Baumwollwaaren,  67  Colli  Kaffee,  1127  Colli 
Papier,  168  Colli  Kurzwaaren,  33  Colli  Farben,  20  Colli  Droguen, 
6 Colli  Esswaaren,  14  Colli  Mehl,  45  Colli  Garne,  5 Colli 
Spielwaaren,  10  Colli  Musikinstrumente,  152  Colli  Lampen, 
116  Colli  Manufacturwaaren,  29  Colli  Holzwaaren,  1476  Colli 
Metallwaaren,  6 Colli  Uhren,  42  Colli  Kartoffel,  49  Colli  Glas- 
perlen, 1 Collo  Pflanzen,  27  Colli  Porzellan,  40  Colli  Seife,  6 Colli 
Schuhwaaren,  510  Colli  Glaswaaren,  30  Colli  Wein,  12.755  Colli 
Zucker,  69  Colli  Muster,  589  Colli  Cement,  65  Colli  Tabak, 
1057  Colli  Moorhirse;  nach  Bagdad  38  Colli  Papier,  39  Colli 
Farbwaaren,  34  Colli  Baumwollwaaren,  1 Collo  Lampen,  3 Colli 
Manufacturwaaren,  9 Colli  Holzwaaren,  36  Colli  Metallwaaren, 

3 Colli  Schuhwaaren,  4 Colli  Glaswaaren,  2 Colli  Töpferwaaren, 
441  Colli  Zucker;  nach  Bassorah  2 Colli  Mützen,  38  Colli  Papier, 
6 Colli  Baumwollwaaren,  21  Colli  Manufacturwaaren,  17  Colli  Metall- 
waaren, 20  Colli  Schuhwaaren,  15  Colli  Töpferwaaren,  2 Colli, 
Glaswaaren,  4 Colli  Wein,  60  Colli  Streichhölzer,  375  Colli 
Zucker;  nach  Bunder-Abbas  600  Colli  Zucker;  nach  Bushire 
1 Collo  Kurzwaaren,  9 Colli  Baumwollwaaren,  6 Colli  Lampen, 
13  Colli  Manufacturwaaren,  100  Colli  Streichhölzer,  350  Colli 
Zucker;  nach  Cochiu  5 Colli  Papier,  3 Colli  Manufacturwaaren; 
nach  Mahomerah  1 Collo  Kurzwaaren,  25  Colli  Zucker;  nach 
Cannanore  2 Colli  Metallwaaren ; nach  Mangalore  10  Colli  Manu- 
facturwaaren, 11  Colli  Metallwaaren;  nach  Calicut  4 Colli  Kurz- 
waaren, 3 Colli  Metallwaaren;  nach  Madras  1 Collo  Muster; 
nach  Calcutta  1 Collo  Muster;  nach  Penang  3 Colli  Manufactur- 
waaren, 1 Collo  Holzwaaren,  4 Colli  Metallwaaren ; nach  Singa- 
pore  10  Colli  Papier,  30  Colli  Mehl ; nach  Soerabaya  1 Collo 
Muster;  nach  Hongkong  3 Colli  Kurzwaaren,  20  Colli  Wein;  nach 
Shanghay  50  Colli  Möbel  und  2 Colli  Glasperlen.  Der  Werth 
der  ausgeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  968.353. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh» 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiteu.  (Inhalt  desLXXVIl.  Stückes.)  Das 
am  7.  Mai  herausgegebene  LXXVII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4863:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  4.  Mai  1900,  Z.  14.963,  womit  die  Einfuhr  von  Vieh  und 
Fleisch  aus  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  nach  Oesterreich 
geregelt  wird. 

Nr.  4864:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  2.  Mai  1900,  Z.  16.700,  betreffend  die  Einfuhr  von 
Nutz-  und  Zuchtvieh  aus  den  österreichischen  Grenzbezirken  nach 
Ober-  und  Niederbayern,  Schwaben  und  Neuburg. 

Nr.  4865:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  3.  Mai  1900,  Z.  17.264,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Wiederkäuer  und  Schweine  aus  mehreren 
politischen  Bezirken  in  Oberösterreich. 

— (Inhalt  des  LXXVIII.  Stückes.)  Das  am  8.  Mai 
herausgegebene  LXXVIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4866:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  5.  Mai  1900,  Z.  15.390,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke  Volosca. 

— (Inhalt  des  LXXIX.  Stückes.)  Das  am  9.  Mai 
herausgegebene  LXXIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4867:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  7.  Mai  1900,  Z.  43.426,  betreffend  die  Einfuhr  von  Klauen- 
thieren  aus  Galizien. 

Nr.  4868:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Troppau  vom  5.  Mai  1900,  Z.  10.280,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  mehreren  politischen 
Bezirken  in  Galizien. 
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Nr.  4869:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Troppau  vom  5.  Mai  1900,  Z.  10.279,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  dem  politischen  Bezirke  Bregenz 
in  Vorarlberg. 

Nr.  4870:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  5.  Mai  1900,  Z.  15.795,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Schweine  aus  dem  Bezirke  Ivanec  in  Croatien-Slavonien. 

Nr.  4871:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  1.  Mai  1900,  Z.  79.557,  betreffend  die  Aufhebung  der  Sperr- 
verfügungen  aus  Anlass  aer  Maul-  und  Klauenseuche  in  den 
bayerischen  Grenzgemeinden  Untergrafenried  und  Breitenried. 

— (Inhalt  des  LXXX.  Stückes.)  Das  am  11.  Mai 
herausgegebene  LXXX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4872:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
9.  Mai  1900,  Z.  15.833,  betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus 
Oesterreich  nach  Ungarn. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  (Vereins- 
Kilometerzeiger.)  Die  Kilometerzeiger  Nr.  69  (Kaschau- 
Oderberger  Eisenbahn),  Nr.  73  (Oesterr.  Nordwestba'in),  Nr.  79 
(Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn)  und  Nr.  88  (A.  Nieder- 
ländische Staatseisenbahnen  und  B.  Niederländische  Centraleisen- 
bahn) sind  neu  herausgegeben  worden.  Zur  „Sammlung  von 
Vereins-Kilometerzeigern“  ist  der  Nachtrag  II  erschienen. 

Durch  die  neu  herausgegebenen  Kilometerzeiger  Nr.  69, 
73,  79  und  88  werden  die  älteren  Kilometerzeiger  gleicher  Nummer 
nebst  zugehörigen  Nachträgen  aufgehoben. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

OefFentliches  Lagerhaus  und  Freilager, 
Wien,  II.,  Franzensbrückenstrasse. 

Monat  April  1900. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


W aaren 

Stand 

am 

ersten 

April 

1900 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Stand 

am 

letzten 

April 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
April 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritns  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

78.699 

18.410 

23.020 

74.089 

Darunter  wichtige  Waaren: 

Fette 

4.083 

931 

137 

4.877 

Hafer 

3.003 

— 

687 

2.316 

Kaffee 

7.796 

1.309 

1.338 

7.767 

Mehl 

4.4:;0 

318 

1.098 

3.640 

Stärke  

8.062 

5-'l 

1.219 

7.364 

Wein 

6.582 

1.350 

1.647 

6.285 

Zucker 

23.146 

9.876 

10.606 

22.416 

Diverse 

21.607 

4.105 

6.288 

19.424 

Assecuranzwerth  . . K 

6,375.280 

1,801.125 

1,706.946 

6,469.459 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

April 

1900 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

April 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
April 

Lagerscheine : 

Stück  

5 

— 

5 

Versicherungswerth  . K 

6.880 

— 

— 

6.880 

Abgesondert  übertragene 

Warrants: 

Stück  

— 





Versicherungswerth  . K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . . K 

— ■ 

— 

— 

— 

1304 


Verordnnngs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Nr.  56 


Oeffentliches  Lagerhaus  und  Freilager,  Wien,  II.,  Praterquai. 


Monat  A 


£.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Waaren 

Stand 

am 

ersten 

April 

1900 

Eingelagert  Ausgelagert 

vom  ersten  bis  letzten 
April 

Stand 

am 

letzten 

April 

1900 

in  metrischen  Centnern 
(hei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesamint 

58.379 

13.041 

20.224 

51.196 

Darunter  wichtige  Waaren: 

Weizen 

423 

— 

423 

— 

Hafer 

40.377 

10.385 

12.450 

38.312 

Roggen  

8.989 

717 

648 

9.058 

Gerste  ....... 

4.540 

115 

2.254 

2.401 

Mais 

3.006 

1.545 

4.149 

402 

Diverse 

1.044 

279 

300 

1.023 

Assecuranzwerth  . . K 

744.150 

158.350 

250.970 

651.530 

ril  1900. 


n.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

April 

1900 

Ausgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

April 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
April 

Lagerscheine: 

Stück  

8 

1 

i 

8 

Versicherungs werth  . K 

136.400 

14.400 

12.000 

138.800 

Abgesondert  übertragene 

W arrants : 

Stück  

— 

— 

— 

— 

Versicherungs  werth  . K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . . Iv 

— 

— 

— 

— 

Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 


I.  Stand  und  Bewegung  des  Waarenlagers. 


April  1900 

April  1899 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ansgelagert 

Lagerstand 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerst  and 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Meter-Centner  (bei  Spiritus 

Hektoliter  zu  100  (lra den) 

Insgesammt  . . 

255.129 

179.261 

216.490 

217.900 

207.008 

165.714 

191  971 

180.751 

Darunter : 

Weizen 

49.557 

20.197 

29.663 

40.091 

18.813 

9.165 

8.767 

19.211 

Roggen  

28.534 

27.625 

28.914 

27.245 

17.091 

6.810 

13.748 

10.153 

Gerste 

48.405 

6.372 

24.972 

29.805 

40.9U9 

4.663 

24.201 

21.371 

Hafer 

67.761 

37.526 

47.250 

58.037 

61.516 

32.317 

34.670 

59.163 

Mais 

9.171 

77.832 

70.954 

16.049 

12.108 

84.133 

85.164 

11.077 

Hirse 

5.803 

225 

1.349 

4.679 

4.649 

12.758 

7.930 

9.477 

Bohnen  

4.437 

1.386 

2.184 

3.639 

4.886 

325 

1.235 

3.976 

Erbsen  

962 

100 

200 

862 

1.313 

300 

545 

1.068 

Malz 

299 

301 

301 

299 

55 

— 

— 

55 

Raps 

1.089 

161 

367 

883 

6.802 

206 

1.315 

5.693 

Hanfsamen 

433 

353 

198 

'588 

347 

547 

238 

656 

Wicken 

2.737 

425 

1.106 

2.056 

4.359 

1.004 

1.779 

3.584 

Mehl 

13.880 

2.013 

2.011 

13.882 

5.354 

2.260 

3.172 

4.442 

Kleie 

2.593 

700 

958 

2.335 

2.963 

1.387 

2.773 

1.577 

235.661 

175.216 

210.427 

200.450 

181.165 

155.875 

185.537 

151.503 

Spiritus 

4.575 

— 

103 

4.472 

6.739 

1.303 

— 

8.042 

Zucker 

1.619 

1.201 

820 

2.000 

4.526 

2.291 

1035 

5.782 

Wein 

1.859 

282 

243 

1.898 

1.969 

679 

652 

1.996 

Oele  und  Fette 

1.392 

337 

571 

1.158 

620 

1.444 

227 

1.837 

Sonstige  Waaren 

10.023 

2.225 

4.326 

7.922 

11.989 

4.122 

4.520 

11.591 

Mittlere  Tagesbewegung  . . 

(17.207  Meter-Centner 

14.904  Meter-Centner 

Versicherungswerth  . . . K 

4,624.170 

1,155.610 

1,799.900 

3,979.880 

4,310.940 

1,159.700 

1.608.720 

3,861.920 

U.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine. 

Ausgegeben, 

Ausgegeben, 

Ira  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgrelangt 

lra  Umlaufe 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückeelangt 

Im  Umlaufe 

vorgemerkt 

vorgemerkt 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Lagerscheine Stück 

41 

18 

'16 

43 

71 

20 

12 

72 

Versicherungswerth  . . K 

565.100  - 

145.000- — 

233.000  — 

477.100- — 

471.060- — 

120.200- — 

S3.400- 

507.860  - 

Davon  abgesondert  übertragen  : 

Warrants Stück 

3 

1 

1 

3 

11 

3 

6 

8 

Versicherungswerth  . . K 

10.200- - 

1.600- — 

2.800- - 

9.000-— 

61.900- - 

13.400  — 

28.000- - 

47.300  - 

Lombardbetrag  ....  K 

5.880- — 

1.0Ü0-- 

1.680-- 

5.200- — 

40.500- 

9.800-- 

20.800- - 

29.500  — 

Nr.  56  — 17.  Mai  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Säclisisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  wird  der  Nach- 
trag IV  zu  Theil  II,  Heft  4,  des  Tarifes  für  den  ob- 
bezeichneten  Eisenbahnverband  eingeführt,  welcher  neue 
und  geänderte  Frachtsätze  und  Ergänzungen  und  Be- 
richtigungen von  Frachtsätzen  enthält. 

Insoweit  durch  diesen  Nachtrag  Frachterhöhungen 
eintreten  oder  bisher  bestehende  Frachtsätze  nicht  ersetzt 
werden,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
15.  Juli  1900  in  Kraft. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  zu  dem  auf  dem 
Titelblatte  ersichtlichen  Verkaufspreise  bei  den  betheiligten 
Eisenbahn-Verwaltungen  und  durch  Vermittlung  der  Ver- 
bandsstationen erhältlich. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  1 491 ) 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahne» 
namens  der  Verbandsverwaltungen. 


Deutsch -Oesterreichisch-Ungarisch- Rumänischer 
Personenverkehr  über  Oderberg,  Dzieditz,  Oswi^cim, 
Nlyslowitz  und  Troppau. 

Einführung  directer  Fahrpreise. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangen  im  Verkehre  von  B i e 1 i t z, 
Brünn,  Krakau,  M. -Ostrau,  Olmütz,  T eschen 
(K.O.B.),  Trzebinia,  Trzynietz,  Wilkowice- 
B y s t r a und  Wien  Nordbahnhof  nach  ver- 
schiedenen Stationen  des  Eisenbahn-Directionsbezirkes 
Kattowitz  directe  Fahrpreise  für  einfache,  sowie 
Rückfahrkarten  zur  Einführung.  Die  bezüglichen  Preise 
sind  in  den  vorbezeichneten  Ausgabestationen  affichirt. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [492 1 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Geselischaft. 

Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen 
Einschränkung  des  Güterzugsverkehres 
an  Sonn-  und  Festtagen. 

Mit  dem  Erlasse,  Z.  21.492/16,  vom  11.  Mai  1900  hat 
das  hohe  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Sinne  und  unter 
den  Voraussetzungen  der  Bestimmungen  des  § 63,  Abs.  11, 
des  Eisenbahn-Betriebsreglements  für  jene  Frachtgüter 
(mit  Ausschluss  von  lebenden  Thieren),  welche  auf  den 
gesellschaftlichen  Linien  infolge  der  ab  6.  Mai  1900  ein- 
geführten Einschränkung  des  Güterzugsverkehres  an  Sonn- 
und  Festtagen  in  der  Beförderung  aufgehalten  werden, 
die  Verlängerung  der  bestehenden  Lieferfristen  um  diese 
Sonn-  und  Festtage  sowohl  für  den  internen  als  auch 
für  den  internationalen  Güterverkehr  vom  Tage  der 
Veröffentlichung  angefangen  bis  zum  31.  August  1900 
genehmigt. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [493) 


Directer  Personen-  und  Gepäcksverkebr  zwischen 
Oesterreich-Ungarn,  Serbien,  Bulgarien  und  der 
Türkei. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes. 

Mit  1.  Juli  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den  vor- 
erwähnten Verkehr  in  Wirksamkeit. 

Derselbe  enthält  einige  Aenderungen  der  Bestim- 
mungen und  theils  Ermässigungen,  theils  Erhöhungen 
der  Fahrpreise. 

Durch  diesen  Tarif  wird  der  gleichnamige  Tarif 
vom  1.  Juni  1899  ausser  Kraft  gesetzt. 

Wien,  am  14.  Mai  1900.  [494J 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Oesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarischer  Personenverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes,  Heft  II. 

Mit  1.  Juli  1900  tritt  ein  neuer  Tarif,  Heft  II,  für 
den  Oesterreichisch-Ungarischen  Personenverkehr  in  Kraft. 

Durch  diesen  Tarif  wird  der  vom  1.  April  1900 
giltige  Tarif,  Heft  II,  aufgehoben. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  zum  Preise  von  1 Krone  für 
das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  12.  Mai  1900.  [495] 

K.  k.  priv.  Südbalin-Gresellschaft 

namens  aer  betheiiigten  V er  waitangen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Abänderung  der  Bedingungen  für  die 
Reexpedition  von  Holzsendungen  nach 
Italien. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juni  1900  werden  die 
dem  ausseritalienischen  Ausnahmetarif  Nr.  13  beige- 
druckten Bedingungen  für  die  Reexpedition  von  Holz- 
sendungen (Seite  50  des  Tarifes,  Theil  II,  Heft  1 a)  wie 
folgt  abgeändert : 

Punkt  4 wird  gestrichen  und  erhalten  die  bis- 
herigen Punkte  5 — 11  die  Bezeichnung  4 — 10. 

Punkt  8 (neu)  erhält  folgende  Fassung : 

„8.  Der  Ausgleich  der  Unterschiede  zwischen  den 
im  directen  Verkehre  zu  entrichtenden  und  den  im  ge- 
brochenen Verkehre  berechneten  Frachten  findet  auf  dem 
Rückvergütungswege  statt,  und  zwar  von  drei  zu  drei 
Monaten  (quartalweise)  summarisch  für  die  in  diesem 
Zeiträume  zur  Reexpedition  gelangten  Transporte  auf 
Grund  einer  von  der  reclamirenden  Partei  aufgestellten 
Reexpeditionsabrechnung. 

Dieselbe  ist  spätestens  zwei  Monate  nach  Ablau 
des  betreffenden  Quartals,  mit  den  Frachtbriefen  v o nf 
der  ursprünglichen  Aufgab  s-  bis  zur  Re- 
expeditionsstation  und  den  Frachtbrief-Dupli- 
caten  über  die  Weitersendung  von  der 
Reexpeditionsstation  nach  der  Bestim- 
mungsstation belegt,  an  jene  Eisenbahn-Verwaltung 
vorzulegen,  welcher  die  Reexpeditionsstation  angehört. 

Die  von  der  Versandtstation  bis  zur  Reexpeditions- 
station entfallenden,  auf  Grundlage  der  Localtarife  be- 
rechneten Frachtgebühren  sind  in  der  Regel  von  der 
Partei  in  der  Reexpeditionsstation  zu  begleichen,  wobei 
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der  Frachtbrief,  welcher  die  Sendung  von  der  ursprüng- 
lichen Versandtstation  bis  zur  Reexpeditionsstation  be- 
gleitet hat,  der  Partei  ausgefolgt  wird. 

(Formulare  für  die  von  den  Parteien  aufzustellenden, 
bezw.  beizubringenden  Reexpeditionsabrechnungen  sind 
bezüglich  der  von  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen provenirenden  Sendungen  bei  der  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction  Villach  erhältlich.)'1 

Ausnahmsweise  wird  für  das  laufende  Jahr  ge- 
stattet, dass  für  die  im  Monate  Juni  zur  Reexpedition 
gelangenden  Holzsendungen  besondere  Reexpedi- 
tionsabrechnungen vorgelegt  oder  die  Sendungen 
in  die  Reexpeditionsabrechnungen  für  die 
Monate  Juli,  August  und  September  einbezogen 
werden  können. 

Wien,  am  12.  Mai  1900.  L^96] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südhahn-Gesellschaft 

als  geschäftsführende  Verwaltung. 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Activirung  eines  Rollfuhrdienstes  in 
Leoben  S.B. 

Auf  Grund  des  § 68  des  Betriebsreglements  für 
die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen  König- 
reiche und  Länder  werden  vom  1.  Juni  angefangen 
bis  auf  Widerruf  alle  in  Leoben  S.B.  an- 
langenden oder  zur  Aufgabe  zum  Bahntransporte  daselbst 
bestimmten  Eil-  und  Frachtgüter  nach  Massgabe 
des  nachstehenden  Tarifes  durch  die  F'irma  Max  W i t- 
halm  in  Leoben  dem  Adressaten  ohne  vorherige 
Avisirung  zugestellt,  bezw.  auf  Verlangen  der  Aufgeber 
aus  den  Wohnungen  etc.  derselben  abgeholt. 

Tarif. 


Die  Rollfuhrgebühren  betragen : 


Zwischen  der  Station  Leoben  S.B. 

für  je  angefangene 

100  Kilogramm 

und 

per  Sendung 

Leoben  (Stadt)  mit  der  Waasenvorstadt 

Mühlthal 

Judendorf 

Leitendorf 

j 14  Heller 

Die  obigen  Gebühren  verstehen  sich  für  die  Be- 
förderung von  Eil-  und  Frachtgütern  in,  bezw. 
aus  ebenerdigen  Localitäten.  Die  Parteien  können  jedoch 
gegen  Entrichtung  einer  besonderen  Stockgebühr  die 
üebertragung  der  Güter  in  ober  oder  unter  dem  Erd- 
geschosse gelegene  Localitäten  verlangen.  Die  Stock- 
gebühr beträgt  10  H e 1 1 e r für  je  angefangene  100  kg 
einer  Sendung. 

Für  Güter,  welche  im  Tarife,  Theil  I,  als  sperrig 
bezeichnet  sind,  gelangen  die  l'/afachen,  für  Cla viere 
und  eiserne  Cassen  im  Höchstgewichte  von  500  kg 
per  Stück  gelangen  die  5 fachen  Gebühren  zur 
Einhebung.  Güter  mit  einem  Gewichte  von  mehr  als 
500  kg  per  Stück  werden  nur  nach  Uebereinkommen 
zugestellt,  bezw.  abgeholt. 

Für  die  Beförderung  eines  zum  Bahntransporte 
eingerichteten  Möbelwagens  ist  einschliesslich 
des  Auf-  und  Abladens  der  Möbel,  sowie  der  eventuellen 
Stockgebühr  und  einer  Leerfahrt  eine  Gesammtgebühr 
von  20  Kronen  zu  entrichten. 


Für  Deck-  und  Bindezeug  werden  keine  besonderen 
Gebühren  berechnet.  Dagegen  sind  bei  vorkommenden 
Reparaturen  die  nachgewiesenen  Baarauslagen  zu  ver- 
güten. 

Alle  auf  Grund  dieses  Tarifes  eingehobenen  Ge- 
bühren werden  in  die  zugehörigen  Frachtdocumente  ein- 
gestellt. 

Von  der  Zustellung  sind  ausgeschlossen: 

1.  Eil-  und  Frachtgüter,  welche  an  Parteien 
adressirt  sind,  die  bei  der  Station  Leoben  S.B.  unter 
glaubhafter  Bescheinigung  ihrer  Unterschrift  das  schrift- 
liche Verlangen  gestellt  haben,  dass  die  für  sie  an- 
langenden Sendungen  nicht  zuzustellen,  sondern  zu  avi- 
siren  sind. 

2.  Sendungen,  welche  beschädigt  oder  unvollständig 
anlangen. 

Von  der  Zustellung  und  von  der  Ab- 
holung sind  ausgeschlossen: 

1.  Alle  Sendungen,  für  welche  die  Frachtgebühren 
unter  Zugrundelegung  eines  Mindestgewichtes  von  5000  kg 
per  Frachtbrief  berechnet  wurden  (Wagenladungsgüter). 

2.  Explosive  Güter. 


Die  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  übernimmt  die 
betriebsreglementmässige  Haftung  für  die  durch  die  Firma 
Max  Withalm  behufs  Aufgabe  zum  Bahntransporte  in  der 
Station  Leoben  S.B.  aufgelieferten  Güter  erst  nach  bahn- 
ämtlich  vollzogener  Annahme  zum  Transporte. 

Die  Organe  der  Firma  Max  Withalm  sind  ver- 
pflichtet, diesen  Tarif  bei  sich  zu  führen  und  den  Parteien 
auf  Verlangen  vorzuweisen.  Allfällige  Beschwerden  sind 
bei  dem  Stationsvorstande  in  Leoben  S.B.  oder  bei  der 
General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
einzubringen. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [497] 


Sonstige  Nachrichten. 

Oesterreich -Ungarn. 

Behebung-  einer  Verkehrsstörung. 

Böhmische  Nordbahn. 

15.  Mai.  Der  Gesammtverkehr  in  der  Strecke  Wratno — 
Lobes— Mäeno  der  Localbahn  Mseno — Unter-Cetno  wurde  wieder 
aufgenommen. 


Ausland. 

Deutscher  Levanteverkehr  über  Hamburg  seewärts 
(nach  Hafenplätzen  der  Levante).  (Einhebung  fester 
Zuschläge.)  Die  in  neuerer  Zeit  eingetretenen  aussergewöhn- 
lichen  Erhöhungen  der  Betriebskosten  der  Rhederei  haben  die 
Deutsche  Levante-Linie  genöthigt,  eine  Erhöhung  ihrer  Fracht- 
raten eintreten  zu  lassen.  Mit  Rücksicht  hierauf  werden  im 
obigen  Verkehre  vom  1.  Juli  1900  ab  bis  auf  Weiteres  feste 
Zuschläge  zu  den  Frachtsätzen  der  einzelnen  Tarifclassen  er- 
hoben werden.  Gleichzeitig  tritt  eine  Erhöhung  der  für  jede 
Frachtbriefsendung  zu  erhebenden  Mindestfracht  in  Kraft. 

Ueber  die  Höhe  der  Zuschläge  und  der  demnächstigen 
Mindestfrachten  geben  die  Verbands-Verwaltungen  (einschliesslich 
der  Deutschen  Levante-Linie  in  Hamburg),  sowie  die  betheiligten 
Abfertigungsstellen  nähere  Auskunft. 
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Kgl.  Preussische  Staatsbahnen.  (Flachs- Ausnahme- 
tarif 19  im  Gütertarife  dev  Gruppe  II.)  Mit  Giltigkeit 
vom  15.  Mai  1900  ab  erhielt  der  Ausnahmetarif  19  für  gebrechten 
Flachs  folgende  Fassung: 

Ausnahmetarif  19  für  gebrechten  Flachs. 

Im  Verkehre  von 

a)  sämmtlichen  in  der  Provinz  Schlesien  gelegenen  Stationen 
der  Directionsbezirke  Breslau,  Kattowitz  und  Posen, 

b)  folgenden  in  der  Provinz  Posen  gelegenen  Stationen  des 
Directionsbezirkes  Posen: 

Biniew,  Bojanowo,  Chwalibogowo,  Gostyn,  Kankel,  Kempen, 

Kobylin,  Koschmin,  Kosten,  Kröben,  Leuka,  Lissa  i.  P., 

Rawitsch,  Schildberg  und  Wollstein 
sind  der  Frachtberechnung  die  im  Kilometerzeiger  (E)  an- 
gegebenen Entfernungen  und  die  in  der  allgemeinen  Kilometer- 
tariftabelle enthaltenen  Frachtsätze*)  des  Specialtarifes  III  zu- 
grunde zu  legen. 

Für  Sendungen  von  mindestens  5000  kg  für  den  Wagen 
oder  bei  Frachtzahlung  für  dieses  Gewicht  kommen  die  Sätze 
des  Specialtarifes  II  zur  Anwendung. 

— (Frachtberechnung  fiirEisenbahnfahrzeuge.) 
Mit  Giltigkeit  vom  3.  Juni  1900  wird 

a)  im  Gütertarife  der  Gruppe  II  der  Preussischen  Staatsbahnen 
und  im  Wechselverkehre  dieser  Gruppe  mit  den  übrigen 
Preussischen  Staatsbahnen ; 

b)  im  Oldenbursr-Ostdeutsch-Berlin-Stettiner  Güterverkehr; 

c)  im  Süd-Ost-Preussischen  Güterverkehre; 

d)  im  Militärbahn-Staatsbahn-Güterverkehr; 

e)  im  Mitteldeutschen,  Westdeutschen  und  Süddeutschen  Privat- 
Güterverkehre ; 

f)  im  Hanseatisch-Ostdeutschen  Güterverkehr 

bei  Beförderung  von  Eisenbahnwagen  aller  Art,  Eisenbahn-Wagen- 
krahnen  und  Eisenbahn-Schneepflügen  nach  und  von  Oderberg, 
wenn  Frachtberechnung  für  die  Achse  und  das  Kilometer  erfolgt 
(§  25  Ziffer  2 b,  2 c und  3 des  vom  1.  Jänner  1900  gütigen 
Deutschen  Eisenbahn-Gütertarifes  Theil  I B),  ein  Zuschlag  von 
Mk.  1’20  für  jedes  Fahrzeug  erhoben. 

Werden  den  nach  und  von  Oderberg  zur  Aufgabe  ge- 
langenden Eisenbahnfahrzeugen  aller  Art  (wie  in  dem  bezeich- 
neten  Theil  I B unter  23  A aufgeführt)  Begleiter  beigegeben, 
so  wird  für  jeden  derselben  in  den  bezeichneten  Tarifen  eine 
Gebühr  von  Mk.  0T0  erhoben. 

Berlin  - Stettin  - Sächsischer  Güterverkehr.  (Ein- 
beziehung neuer  Stationen.)  Mit  dem  Tage  der  Er- 
öffnung des  Betriebes  auf  der  sächsischen  Neubaustrecke 
Scheibenberg  — Zwönitz  — voraussichtlich  am  1.  Mai  1900  — 
werden  die  an  dieser  Strecke  liegenden  neuen  Güterverkehrs- 
stellen Bernsbach,  Elterlein  und  Grünhain  in  den  directen  Verkehr 
einbezogen. 

Auskunft  über  die  Frachtsätze  etc.  ist  bei  den  betheiligten 
Stationen  zu  erlangen. 

Eisass  - Lothringisch  - Luxemburgisch  - Bayerischer 
Gütertarif  vom  1.  Juli  1895.  (Ergänzung  des  Ausnahme- 
tarifes  für  Stammholz.)  Mit  Wirksamkeit  vom  6.  Mai  1900 
wurde  die  bayerische  Station  Diedorf  in  den  Ausnahmetarif 
Nr.  lb  für  Stammholz  einbezogen.  In  der  Schnitt-Tariftabelle  A 
ist  die  genannte  Station  mit  dem  Theilfrachtsatze  von  Mk.  0'26 
für  100  kg  im  Schnittpunkte  V nachzutragen. 

Deutsch-Schweizerische  Eiseubahnverbände.  (Nach- 
trag 1 zum  Theil  I,  Abtheilung  B.)  Mit  1.  Mai  1900  wurde 
znm  Theil  I,  Abtheilung  B,  der  Deutsch-Schweizerischen  Güter- 
tarife, enthaltend  die  allgemeinen  Tarifvorschriften  nebst  Güter- 
classification, der  1.  Nachtrag  ausgegeben,  welcher  als  Ersatz 
des  seitherigen  § 34  der  allgemeinen  Tarifvorschriften  neue 
Bestimmungen  über  bie  Beförderung  von  Flüssigkeiten  in  Kessel- 
und  anderen  Gefässwagen,  ausserdem  Aenderungen  und  Er- 
gänzungen der  Guterclassification  enthält. 

Die  Drucksache  kann  von  den  betheiligten  Verwaltungen 
bezogen  werden. 

Französisch  - Belgisch  - Deutsch  - Russischer  V erkelir. 
(Nachtrag  III  zum  Flachs- Ausnahm  etarife  8.)  Zum 
Ausnahmetarife  8 für  die  Beförderung  von  Flachs,  Hanf  u.  s.  w. 
von  Russland  nach  Belgien  und  Frankreich  vom  1.  Juli  1898 
trat  am  5.  Mai  1900  der  Nachtrag  III  in  Kraft.  Er  enthält 
Aenderungen  und  Ergänzungen  des  Tarifes  und  kann  von  der 
Drucksachen-Verwaltung  in  Köln-Deutz  bezogen. 


*)  Wegen  des  Verkehres  nach  Oderberg  vergleiche  allgemeine 
Vorbemerkungen  zum  Kilometerzeiger  (E). 


Französisch  - Belgisch  - Deutsch  - Russischer  Verkehr. 

(Neue  Tarifnachträge.)  Zu  dem  Gütertarif,  Theil  II,  Heft  1, 
2 und  3,  für  den  Verkehr  zwischen  Belgien  und  Russland  vom 
1.  November  1898  traten  am  14.  April  Nachträge  in  Kraft,  und 
zwar  Nachtrag  2 zum  Heft  1 und  je  Nachtrag  1 zu  den  Heften 
2 und  3.  Sie  enthalten  Aenderungen  und  Ergänzungen  des 
Tarifes,  insbesondere  neue  Schnittfrachtsätze  westlich  vom  Schnitt- 
punkte für  Eilgut  in  der  Richtung  nach  Russland  und  für  Eil- 
und Frachtstückgut  in  der  Richtung  von  Russland.  Die  Nach- 
träge können  von  der  Drucksachenverwaltung  in  Köln-Deutz 
bezogen  werden. 

Rheinisch  - Westphälisch  - Bayerischer  Güterverkehr. 
(Nachtrag  VI.)  Am  1.  Juni  1900  tritt  der  Nachtrag  VI  zum 
Tarife  vom  1.  October  1896  in  Kraft,  enthaltend  Aufnahme  der 
Stationen  Nürnberg  Nordbahnhof  und  Nürnberg  Nordostbahnhof 
in  den  Tarif,  geänderte,  grösstentheils  ermässigte  Tarif kilometer 
für  die  Stationen  Lenningsen,  Unna-Königsborn,  Welver  und 
Wickede-Asseln,  ein  geändertes  Waarenverzeichniss  des  Ausnahme- 
tarifes  1 für  Holz  etc.,  Ausdehnung  des  Ausnahmetarifes  2 b für 
Bimssand  aut  einige  weitere  bayerische  Stationen,  sowie  sonstige 
Aenderungen  und  Ergänzungen. 

Der  Nachtrag  kann  von  den  betheiligten  Dienststellen 
bezogen  werden. 

Berlin  - Stettin  - Schlesischer,  Ostdeutsch  - Nordwest- 
dentscher  und  Oldenburg  - Ostdeutsch  - Berlin  - Stettiner 
Güterverkehr.  (Ausnahmetarife  für  rohe  Baumwolle 
etc.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900  wird  die  Station  Fried- 
land Ndr.-Schl.  des  Bezirkes  Breslau  als  Empfangsstation  in  die 
in  den  oben  bezeichneten  Güterverkehren  bestehenden  Seehafen- 
Ausnahmetarife  für  rohe  Baumwolle  und  Abfälle  von  Baumwolle 
einbezogen.  Ueher  die  Höhe  der  Ausnahmesätze  geben  die  be- 
theiligten Dienststellen  Auskunft. 

Magdeburg-Halle-Bayerischer  V erbandsgüterverkehr. 

(Nachtrag  7 zum  Tarife,  Theil  II.)  Am  16.  Mai  1900  trat 
der  Nachtrag  7 zum  Tarife,  Theil  II,  in  Kraft.  Derselbe  enthält 
neben  den  seit  Herausgabe  des  Tarifnachtrages  6 im  Verfügnngs- 
wege  zur  Einführung  gebrachten  und  veröffentlichten  Tarif- 
massnahmen Ergänzungen  und  Aenderungen  des  Vorwortes,  der 
besonderen  Bestimmungen  zur  Verkehrsordnung,  der  besonderen 
Tarifvorschriften  über  die  ausnahmsweise  Behandlung  einiger 
Beförderungsgegenstände,  sowie  der  Vorbemerkungen  zum  Kilo- 
meterzeiger, Aenderung  von  Stationsnamen,  Neudruck  der  Kilo- 
metertafel I,  Einbeziehung  einiger  Stationen  der  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  der  Stationen  Seesen  und  Wolfenbüttel  der 
Braunschweigischen  Landeseisenbahn,  sowie  der  Station  Marien- 
born des  Directionsbezirkes  Magdeburg  für  Sendungen  von  und 
nach  Stationen  der  Kleinbahn  Marienborn-Beendorf  und  Aende- 
rungen und  Ergänzungen  einiger  Ausnahmetarife,  u.  A.  Ein- 
rechnung eines  Zuschlages  von  Mk.  0-01  für  100  kg  zu  den 
Sätzen  des  Rohstofftarifes  für  die  Stationen  der  Neuhaidensleber 
und  der  Osterwieck-Wasserlebener  Eisenbahn.  Ausserdem  enthält 
der  Nachtrag  die  Aufhebung  der  directen  Verkebrsbeziehungen 
zwischen  Gemünden  Bayerische  Staatsbahn  (Ortsverkehr)  und 
einigen  westlichen  Stationen  des  Directionsbezirkes  Magdeburg, 
Aufhebung  der  besonderen  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  1 
für  Holz  der  Abtheilungen  A und  E,  Berichtigungen  und  die 
bereits  veröffentlichten  erhöhten  Tarifentfernungen  für  die  Sta- 
tionen Düsedau,  Eichstedt  i.  Altm.,  Geest-Gottberg,  Goldbeck, 
Osterburg  und  Seehausen  i.  Altm.  Die  letzteren  Entfernungen 
traten  indess  nicht,  wie  veröffentlicht,  am  1.,  sondern  erst  am 
16.  Mai  1900  in  Kraft.  Soweit  im  Uebrigen  Erhöhungen  ein- 
treten,  erhalten  dieselben  erst  vom  16.  Juni  1900  ab  Giltigkeit. 

Die  besonderen  Bestimmungen  zur  Verkehrsordnung  sind 
genehmigt  worden. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen, bei  welchen  der  Nachtrag  auch  erhältlich  ist. 

Eisass  • Lothringisch  • Luxemburgisch  - Bayerischer 
Güterverkehr.  (Einbeziehung  derLadestellen 
Deutsch-Oth.)  Mit  sofortiger  Wirksamkeit  werden  die  vor- 
läufig nur  dem  Wagenladungsverkehre  dienenden  Ladestellen 
Deutsch-Oth  (Bouvenberg), 

Deutsch-Oth  (Cabucibres), 

Deutsch-Oth  (Pickberg), 

Deutsch-Oth  (Villerupt) 

der  Luxemburgischen  Wilhelmsbahn  und  die  dem  Gesammtgüter- 
verkehr  dienende  Station  Meisenthal  der  Eisenbahnen  in  Eisass- 
Lothringen  in  den  Elsass-Lothringisch-Luxemburgisch-Bayerischen 
Gütertarif  einbezogen. 

Ueber  die  Höhe  der  Frachtsätze  geben  die  betheiligten 
Dienststellen  Auskunft. 
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Ostdeutscher  Privatbahn  - Güterverkehr.  (Neuer 
Tarif.  Heft  1 — 3.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  tritt  ein  neuer 
Tarif,  Heft  Nr.  1—3.  in  Kraft,  und  zwar  enthält: 

Heft  Nr.  1:  Besondere  Bestimmungen  und  Tariftabellen 
(Allgemeine  Kilometertariftabelle  und  Tariftabellen  der  Ausnahme- 
tarife). 

Heft  Nr.  2:  Kilometerzeiger  und  Tariftabellen  (Stations- 
frachtsätze)  für  den  Verkehr  mit  den  Stationen  der  Directions- 
bezirke  Bromberg,  Danzig,  Königsberg  (I),  Breslau,  Kattowitz, 
Posen  (II),  Berlin.  Stettin  (III),  sowie  der  kgl.  Militäreisenbahn, 
der  Marienburg-Mlawkaer  und  Ostpreussischen  Südhahn,  sowie 
zwischen  den  Stationen  der  ostdeutschen  Privatbahnen  unter 
einander. 

Heft  Nr.  3:  Kilometerzeiger  und  Tariftabellen  (Stations- 
frachtsätze) für  den  Verkehr  mit  den  Stationen  der  Directions- 
bezirke  Altona,  Hannover,  Münster  (IV),  Erfurt.  Halle.  Magde- 
burg (V),  Cassel,  Frankfurt  a.  M„  Mainz  (VI),  Elberfeld,  Essen 
(VII),  Köln.  St.  Johann-Saarbrücken  (VIII),  sowie  der  Olden- 
burgischen  Staatsbahnen,  Farge- Vegesacker,  Hoyaer  und  Kreis 
Oldenburger  Bahn. 

Durch  den  neuen  Tarif  werden  die  nachstehenden  Tarife 
und  Frachtsätze  aufgehoben: 

j.  der  Tarif,  Heft  Nr.  1 und  2.  vom  1.  August  1896, 

2.  die  Frachtsätze  für  den  Verkehr  zwischen  der  kgl. 
Militäreisenbahn  und  der  Stargard-Ciistriner  Eisenbahn  des 
Militärbahn-Staatsbahntarifes  vom  1.  Mai  1897. 

3.  die  Frachtsätze  der  Station  Mölln  i.  L.  der  Lübeck- 
Büchener  Eisenbahn  im  Verkehre  mit  Stationen  der  Greifswald- 
Grimmener  und  der  Stargard-Ciistriner  Eisenbahn,  sowie  der 
Nebenbahnen  Hansdorf  - Priebus,  Muskau-Teuplitz-Sommerfeld, 
Bauschau-Freiwaldau  im  Hanseatisch-Ostdeutschen  Gütertarif, 
Heft  1.  3 und  4,  vom  1.  März  1896. 

Durch  den  neuen  Tarif  treten  gegenüber  den  bis- 
herigen Frachtsätzen  neben  Frachtermässigungen  auch  Fracht- 
erhöhungen ein. 

Bis  zur  Ausgabe  des  neuen  Tarifes  ertheilen  über  die  Höhe 
der  neuen  Frachtsätze  die  betheiligten  Eisenbahn-Verwaltungen 
auf  Verlangen  nähere  Auskunft. 

Magdeburg  - Halle  - Sächsischer  lind  Norddeutsch- 
Sächsischer  Verbandsgüterverkehr.  (Tarifergänzung.)  Es 
werden  einbezogen: 

a)  vom  Tage  der  Betriebseröffnung,  die  voraussichtlich  am 

1.  Mai  1900  erfolgt,  die  Stationen  Bernsbacb,  Elterlein 
und  Grünhain  der  Sächsischen  Staatsbahnen  in  den  Magde- 
burg-Halle-Sächsischen und  Norddeutsch-Sächsischen  Güter- 
verkehr (Tarif hefte  1 und  2); 

b)  am  1.  Mai  1900  die  Stationen  Dresden-Altstadt,  Dresden- 
Friedrichstadt  und  Dresden-Neustadt  (Leipziger  Bahnhof)  der 
Sächsischen  Staatsbahnen  in  dem  im  Norddeutsch-Sächsischen 
Güterverkehr  (Tarifheft  2)  bestehenden  Ausnahmetarif  F für 
Bohblei  und  Rohzink  unter  den  für  diesen  Ausnahmetarif 
geltenden  Bedingungen: 

c)  am  1.  Mai  1900  die  Station  Marienborn  des  Eisenbabn- 
Directionsbezirkes  Magdeburg  in  den  Magdeburg-Halle- 
Sächsischen  Güterverkehr. 

Die  directen  Frachtsätze  für  die  Station  Marienborn  des 
Eisenbahn-Directionsbezirkes  Magdeburg  gelten  nur  für  Sen- 
dungen von  und  nach  Stationen  der  Marienborn-Beendorfer 
Kleinbahn,  und  zwar  so,  dass  die  Annahme  und  Auslieferung 
von  Gütern  etc.  von  oder  an  Privatpersonen  — Ortsverkehr  — 
ausgeschlossen  ist. 

Ueber  die  anzuwendenden  Frachtsätze  ertheilen  die  be- 
theiligten Abfertignngsstellen  Auskunft. 

Niedersehlesisclier  Steinkohlen  verkehr  nach  den 
Stationen  der  Directionsbezirke  Bromberg,  Danzig  und 
Königsberg  i.  Pr.  (Einbeziehung  neuer  Stationen.) 
Vom  5.  Mai  1900  ab  wurden  die  Stationen  der  Neubaustrecke 
Callies — Falkenburg  des  Directionsbezirkes  Bromberg  in  den 
vorbezeichneten  Verkehr  einbezogen.  Ueber  die  Höhe  der  Fracht- 
sätze geben  die  betheiligten  Dienststellen  nähere  Auskunft. 

Frankfurt  a.  M.  Bayerischer  Güterverkehr.  (Tarif- 
änderungen.) Auf  Seite  51  des  Tarifes  vom  1.  Mai  1898  ist 

1.  bei  der  Verkehrsbeziehung  Rosenbach-Ludwigshafen  a.  Rh. 
die  richtige  Gruppenziffer  1 wieder  herzustellen,  dagegen 

2.  bei  der  Verkehrsbeziehung  Rosenbach-Ludwigshafen  a.  Rh. 
die  Gruppenziffer  1 auf  2 abzuändern. 

Soweit  sich  hiedurch  für  solche  Sendungen  zwischen 
Rosenbach  und  Ludwigshafen  a.  Rh.,  welche  in  Ludwigshafen  a.  Rh. 
auf  dem  Rhein  stromaufwärts  ankommen  oder  stromabwärts 
weitergehen,  Fraehterhöhnngen  ergeben,  bleiben  die  seitherigen 
billigeren* Frachtsätze  noch  bis  1.  Juni  1900  in  Kraft. 


Norddeutsch  ■ Schweizerischer  Eisenbahnverband. 

(Neuer  Tarif,  Theil  II,  Heft  5.)  Mit  1.  Mai  1900  wurde 
der  Tarif,  Theil  II,  Heft  5,  erste  Abtheilung,  enthaltend  die  be- 
sonderen Bestimmungen  und  Frachtsätze  für  den  Güterverkehr 
zwischen  Stationen  der  Eisenbahn  - Directionsbezirke  Berlin 
Breslau,  Danzig,  Erfurt,  Halle  a.  S.,  Kattowitz,  Magdeburg! 
Posen  und  Stettin,  sowie  der  Nebenbahn  Hansdorf-Priebus  und 
der  Lausitzer  Eisenbahn  einerseits  und  Stationen  der  Schweizeri- 
schen Nordostbahn  (einschliesslich  der  Bötzbergbahnt,  der  Sifl- 
thalbahn,  der  Tössthalbahn,  der  Vereinigten  Schweizerbahnen 
(einschliesslich  der  Toggenburgerbahn  und  der  Wald-Rüti-Bahn) 
andererseits  neu  ausgegeben.  Durch  denselben  werden  der  gleich- 
namige Tarif  vom  1.  Juni  1891  nebst  Nachträgen,  der  Tarif- 
Theil  II,  Heft  6,  erste  Abtheilung,  vom  15.  October  1893,  die 
im  Ausnahmetarife  vom  1.  Juli  1898  für  die  Beförderung  von 
Holzstoff  und  Holzzellstoff  enthaltenen  Frachtsätze  für  Stationen 
der  Schweizerischen  Nordostbahn,  sowie  die  Anhänge  zu  den 
Heften  1 und  2 des  Theiles  II  der  bayerisch  - schweizerischen 
Gütertarife  vom  1.  Juli  1892  und  1.  August  1895,  enthaltend 
besondere  Bestimmungen  und  Frachtsätze  für  Stationen  der 
ehemaligen  Werrabahn,  aufgehoben.  Soweit  die  bisher  im  Tarife, 
Theil  II,  Heft  5,  erste  Abtheilung,  enthaltenen  Frachtsätze  für 
Eschwege  und  Salzgitter  nicht  in  den  Tarif-Theil  II,  Heft  3, 
erste  Abtheilung,  vom  1.  Juli  1899  übergegangen  sind,  werden 
dieselben  mit  Einführung  des  neuen  Tarifes,  Theil  II,  Heft  5, 
erste  Abtheilung,  aufgehoben.  Soweit  durch  letzteren  Fracht- 
erhöhungen oder  Beschränkungen  des  directen  Verkehres  ein- 
geführt werden,  bleiben  die  seitherigen  Frachtsätze  noch  bis 
einschliesslich  31.  Juli  1900  in  Geltung. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  können  von  Ende  April  ab 
von  den  betheiligten  Eisenbahn-Verwaltungen  zum  Preise  von 
Mk.  2 für  das  Stück  bezogen  werden. 

Ost-Mittel-Südwestdeut scher  Verbandsgüterverkehr. 

(Tarifän  derungenA  1.  Im  Verkehre  der  Preussischen  Staats- 
bahnen mit  den  Stationen  Bensheim  und  Darmstadt  Hauptbhf. 
der  Main-Neckar-Bahn,  Mannheim  der  Badischen  Staatsbahnen, 
sowie  mit  Saargemiind  und  Scheidt  b.  St.  Ingbert  der  Pfälzischen 
Bahnen  können  mit  Giltigkeit  vom  30.  April  1900  in  der  Zeit 
bis  zum  15.  September  1900  zur  Beförderung  von  Gegenständen 
von  mehr  als  10’5m  Länge  in  Ermanglung  von  SS-  oder  HH- 
Wagen  andere  für  den  Zweck  geeignete  lange  offenp  Wagen  mit 
einem,  nöthigenfalls  auch  zwei  Schutzwagen  ohne  Erhebung  der 
tarifmässigen  Schutzwagengebühr  verwendet  werden. 

2.  Die  im  Tarif  heft  Nr.  1,  Nachtrag  V.  vorgesehenen  Ent- 
fernungen für  den  Verkehr  zwischen  Königsee  (Thür.)  des  Bezirkes 
Erfurt  und  den  Stationen  Bensheim  und  Darmstadt  Hauptbhf. 
der  Main-Neckar-Bahn  wurden  mit  Giltigkeit  vom  1.  Mai  1900 
um  je  1 km  ermässigt. 

3.  Am  1.  Juli  1900  treten  im  Verkehre  zwischen  den 
Stationen  Goldbeck,  Osterburg  und  Seehausen  i.  Altm.  des  Eisen- 
bahn-Directionsbezirkes Magdeburg  einerseits  und  den  Stationen 
der  Main-Neckar-Bahn,  Pfälzischen  Bahnen,  Eisenbahnen  in 
Elsass-Lothringen.  Badischen  Staatsbahnen,  Bregthalbahn,  Kaiser- 
stuhlbahn  und  Württembergischen  Staatsbahnen  andererseits 
erhöhte  Entfernungen  in  Kraft.  Ausgenommen  hievon  ist  der 
Verkehr  der  vorgenannten  drei  Stationen  des  Eisenbahn-Directions- 
bezirkes Magdeburg  mit  den  Stationen  Bensheim  und  Darmstadt 
Hauptbhf.  der  Main-Neckar-Bahn  und  Mannheim  der  Badischen 
Staatsbahnen,  für  welchen  die  Erhöhungen  bereits  am  20.  Juni 
1900  in  Kraft  treten. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen. 

Deutsch -Französischer  Verband,  Verkehr  über  Elsass- 
Lothringen.  (Ausnahme-Frachtsätze  für  Baumwolle.) 
Mit  sofortiger  Giltigkeit  tritt  für  die  Beförderung  von  roher 
Baumwolle  von  Le  Havre  und  anderen  französischen  Nordsee- 
häfen nach  südbadischen  Stationen  ein  neuer  Tarif  in  Kraft. 
Derselbe  kann  von  der  Drucksaehencontrole  der  kaiser.  General- 
Direction  der  Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  unentgeltlich 
bezogen  werden. 

Der  Tarif  vom  15.  Juni  1898  wird  aufgehoben. 

Bayerisch-Schweizerischer  Verkehr.  Gütertarif  für 
Genf  trs.  und  Verricrres  trs.  vom  1.  Juli  1S72.  (Fracht- 
berechnung für  Glas  etc.)  Die  in  Absatz  II  des  Aus- 
sebreibens  Nr.  30  (T.-A.  Nr.  29  der  Generaldirection  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  vom  24.  Juni  1899)  enthaltene 
Einschränkung,  dass  bei  Wagenladungen  die  Artikel  „Glasfliessen 
mit  und  ohne  Drahteinlage,  ferner  Fussbodenplatten  und  Dach- 
ziegel“ höchstens  30  pCt.  des  Gesammtgewichtes  der  einzelnen 
Ladung  betragen  dürfen,'  kommt  mit  sofortiger  Wirksamkeit  in 
Wegfall. 
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Tarif ermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zngeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Bednaröw 
Bolechöw 
Borki  wielkie 
Brody 
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Die  in  der  vorbezeichneten 
Publication  yerbautbarten  Kar- 
tirnngs  - Krachtsätze  gelangen 
mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900 
bis  auf  Widerruf,  längstens  je- 
doch bis  31.  December  1900 
unter  den  gleichen  Bedingun- 
gen auch  für  solche  Holztrans- 
porte zur  Anwendung,  welche 
ab  Feldkirch  transit,  resp.  Wil- 
ten  transit  nach  Deutschland 
nnd  darüber  hinaus  weiterbe- 
fördert, oder  nach  Bregenz 
transit,  bezw.  Lindau  transit 
unter  Einhaltung  der  bezüg- 
lichen Tarifbestimmungen  re- 
expedirt  werden 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Tetschen  nach  Bensen. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Advocaten  Dr.  Julius  Patzowsky  in  Böhm.-Leipa  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  normal- 
spurige  Kleinbahn  von  der  Stadt  Tetschen  über  Altstadt,  Theresienau,  Liebwerd, 
Birkigt,  Zautig  und  H ö flitz  nach  der  Stadt  Bensen  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  30.  April  1900.  Z.  17.995/2. 


Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige  Kleinbahn 

in  Marburg. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Ingenieur  Ludwig  Philipp  Schmidt  in  Graz  die  mit  dem 
Erlasse  vom  28.  April  1899,  Z.  17.970/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  55  vom  13.  Mai  1899),  auf  die  Dauer  eines 
Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige,  mit  elektrischer 
Kraft  oder  mit  einem  anderen  mechanischen  Motor  zu  betreibende  Kleinbahn  in  Marburg,  und  zwar 
von  der  Mauth  oder  dem  Südbahnhofe  durch  die  Tegetthoffstrasse  über  den  Burgplatz,  durch  die  Postgasse  und 
Herrengasse  über  den  Hauptplatz,  durch  die  Schlachtbausgasse  über  die  Draubrücke,  durch  die  Triesterstrasse, 
Bergstrasse,  Franz  Josefstrasse  und  Werkstättenstrasse  zum  Kärntner  Bahnhofe  und  von  dort  nach  Brundorf  auf 
ein  weiteres  Jahr  verlängert. 

Wien,  am  28.  April  1900.  Z.  20.156/2. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische 
Kleinbahn  von  der  Station  Göding  in  das  Innere  der  Stadt  Göding. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Vereinigten  Elektricitäts-Actiengesellschaft 
vormals  B.  Egger  & Comp,  in  Wien  die  mit  dem  Erlasse  vom  19.  Mai  1899,  Z.  19.602/2  (Verordnungs- 
Blatt  Nr.  65  vom  8.  Juni  1899),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  und  mit  dem  Erlasse  vom  19.  October 
1899,  Z.  47.861/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  133  vom  21.  November  1898),  auf  weitere  sechs  Monate  verlängerte 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrisch  zu  betreibende  Kleinbahn  von 
der  Station  Göding  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  in  das  Innere  der  Stadt  Göding  neuerlich 
auf  weitere  sechs  Monate  verlängert. 

Wien,  am  25.  April  1900. 


Z.  19.296/2. 
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Einführung  des  reformirten  Zonentarifes 
im  Personenverkehre  auf  den  königlich 
Ungarischen  Staatsbahnen. 

Der  „Vasuti  es  közlekedesi  közlöny“  Nr.  55  vom 
9.  Mai  1900  verlautbart  die  Tarifsätze  des  über  An- 
ordnung des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  reformirten 
Personentarifes  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbabnen, 


welcher  im  Bereiche  sämmtlicher  dadurch  berührten  Re- 
lationen voraussichtlich  schon  am  1.  Juli  1900  in  Kraft 
treten  wird. 

Die  einzelnen  Positionen  dieses  auf  Basis  des 
gegenwärtig  gütigen  Zonentarifes,  und  zwar  speciell  im 
Fernverkehre,  das  ist  über  21  km  aufwärts,  erstellten 
A.  Personentarifes,  welcher  sich  im  entsprechenden  Ver- 
hältnisse auch  auf  B.  den  Reisegepäckstransport  bezieht, 
sind  folgende  : 


A.  Personentarif. 


Zone 

Distanz 

in 

Kilometern 

i 

21—25 

2 

26-40 

3 

41 — 55 

4 

56-70 

5 

71-85 

6 

86—100 

7 

101-115 

8 

116-130 

9 

131-145 

10 

146-160 

11 

161-175 

12 

176-200 

13 

201-225 

14 

226-250 

15 

251-275 

16 

276-300 

17 

301-325 

18 

326-350 

19 

351-400 

20 

401  — oo 

Fahrpreise  für  eine 

Person  in  Kronen  für 

Personen züge 

E i 1 z ii  g e 

I. 

II. 

III. 

I. 

II. 

III. 

alt  .... 

1-20 

0-80 

0-50 

1-50 

1 — 

0-60 

neu  .... 

120 

080 

050 

150 

1 - 

060 

alt  .... 

2'40 

1-60 

1 — 

3- 

2 — 

1-20 

neu  .... 

180 

120 

080 

240 

1 60  ] 

1- 

alt  . . . ■ 

3 60 

2-40 

1-50 

4-50 

3- 

180 

neu  .... 

2 70 

180 

120 

360 

240 

150 

alt  .... 

4-80 

3-20 

2'— 

6 — 

4 — 

2-40 

neu  . . 

3 60 

240 

160 

480 

320 

2 - 

alt  .... 

6'- 

4-- 

2-50 

7-50 

5 — 

3 — 

neu  .... 

450 

3 — 

2- 

6 — 

4 — 

2 50 

alt  .... 

7-20 

4-SO 

3 — 

9-- 

6-— 

3-60 

neu  ... 

540 

360 

240 

7 20 

480 

3 — 

alt  .... 

8-40 

5-60 

3-50 

10-50 

7-- 

4-20 

neu  ... 

630 

4-20 

280 

840 

560 

350 

alt  .... 

9 60 

6-40 

4-— 

12- 

8-— 

4-80 

neu  .... 

720 

480 

3 20 

9 60 

640 

4- 

alt  .... 

10-80 

7-20 

4-50 

13-50 

9-- 

5-40 

neu  .... 

810 

5 40 

360 

1080 

7 20 

450 

alt  .... 

12  — 

8-- 

5 — 

15  — 

10- 

6-— 

neu  .... 

9 — 

6- 

4- 

12  — 

8-— 

5-— 

alt  .... 

13-20 

8-80 

5-50 

16-50 

11-— 

6-60 

neu  . . 

990 

660 

440 

1320 

8-SO 

550 

alt  .... 

14  40 

9 60 

6 — 

18-— 

12- - 

7-20 

neu  .... 

11  — 

7 50 

5*  — 

1470 

10  — 

6 20 

alt  .... 

16-20 

10-80 

7-- 

21  •— 

14- — 

8-60 

neu  .... 

1210 

840 

560 

1620 

1120 

690 

alt  .... 

18- — 

12- — 

8-— 

24-— 

16-- 

10-— 

neu  .... 

1320 

930 

620 

17  70 

1240 

7 60 

alt  .... 

18-— 

12- - 

8-— 

24-- 

16  — 

10- 

neu  .... 

1430 

10-20 

680 

1920 

1360 

8 30 

alt  .... 

18-— 

12  — 

8-— 

24-— 

16- — 

10- 

neu  .... 

15  40 

1110 

740 

20  70 

1480 

9- 

alt  .... 

18  — 

12-- 

8-— 

24- 

16-- 

io-— 

neu  .... 

1650 

12  - 

S-— 

2220 

16  — 

9 70 

alt  .... 

18-— 

12- 

8-- 

24-- 

16  — 

10-- 

neu  ... 

17-60 

1290 

8-60 

23  70 

17  20 

1040 

alt  .... 

18-— 

12.— 

8.- 

24-— 

16-- 

10  — 

neu  .... 

18-70 

1380 

920 

25  20 

1840 

1120 

alt  .... 

18-— 

12-- 

8-- 

24-— 

16-— 

10-- 

neu  .... 

20  — 

15  - 

10- 

27  — 

20- 

12  — 

B. 

Gepäckstarif. 

Preis  für  die 

für  weitere 

ersten  50  kg 

je  10  kg 

in  Kronen 

1 

bis 

50  km 

0-50 

o-io 

51 

100  km 

T— 

020 

101 

200  km 

2 — 

0-40 

201 

300  km 

3-— 

0-60 

301 

450  km 

4-— 

0-80 

451 

V 

600  km 

5-— 

T— 

(301 

oo  km 

6-— 

1-20 

Im  Interesse  der  Erläuterung  der  Motive,  welche 
den  Handelsminister  zur  Einführung  dieser  Reformen 
veranlassten,  sei  mit  Zuhilfenahme  einiger  dem  „Bester 
Lloyd“  entnommenen  Daten  Folgendes  im  retrospectiven 
Vergleiche  mit  der  gegenwärtig  noch  in  Kraft  stehenden 
Tarifirung  von  A und  B hervorgehoben : 

A.  Im  Personen  verkehre. 

Als  wesentlichster  Mangel  des  Zonentarifes  wurde 
bereits  seit  längerer  Zeit  der  Umstand  erkannt,  dass  der 
Personenverkehr  in  den  mittleren  Entfernungen,  das  ist 
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von  26  bis  175  km,  nicht  jene  Entwicklung  aufweist, 
welche  nach  den  gewährten  Preisreductionen  zu  erwarten 
war  und  sich  bei  den  kleinen  und  grossen  Entfernungen, 
alle  Erwartungen  übertreffend,  gezeigt  hat.  Das  Zurück- 
bleiben dieses  Verkehres  war  um  so  auffallender, 
als  der  Zuwachs  nicht  einmal  jene  Ziffer  erreichte, 
welche  erfahrungsgemäss  die  natürliche  Verkehrsentwick- 


lung  zu  ergeben  pflegt,  wie 
statistischen  Daten  erhellt : 

dies 

aus  den 

folgenden 

Die  Anzahl  der  beförderten  Personen  hat 

per  Kilo- 

meter  betragen : 

im 

1888 

Jahre 

1898 

Zunahme 

im  Nachbarverkehre  inclusive 

der  I.  Zone  des  Fernver- 
kehres   

419 

2890 

590% 

in  der  II. — XIII.  Zone  . . 

848 

1083 

28% 

in  der  XIV.  Zone  . . . . 

35 

181 

412% 

zusammen  . 

1302 

4154 

217% 

Die  Einnahmen  waren  per  Kilometer  in  Kronen : 

im 

1888 

Jahre 

1897 

Zunahme 

im  Nachbarverkehre  inclusive 

der  I.  Zone  des  Fernver- 
kehres   

300 

1198 

299% 

in  der  II. — XIII.  Zone  . . 

3236 

3412 

5% 

in  der  XIV.  Zone  . . . . 

523 

1927 

268% 

zusammen  . 

4059 

6537 

61% 

Dem  gegenüber  zeigen  einige  ausländische  und  die 
Oesterreichischen  Staatsbahnen  während  derselben  Zeit, 
d.  i.  von  1888  bis  1897,  folgende  Verkehrsentwicklung: 

Zunahme  der  be-  Zunahme  der 
förderten  Personen  Einnahmen 
in  Percenten 


Bayerische 

Staatsbahnen  . 

49 

27 

Sächsische 

Staatsbahnen  . 

62 

28 

Preussische 

Staatsbahnen  . 

85 

29 

Oesterr.  Staatsbahnen  . . 

38 

37 

Aus  diesen  Daten  ist  zu  ersehen,  dass  auf  diesen 
Bahnen,  deren  Personentarife  auf  dem  alten  System  be- 
ruhen und  zumeist  auch  höher  sind  als  der  ungarische 
Staatsbahntarif,  die  absolute  und  auch  die  durchschnitt- 
liche Verkehrszunahme  der  letzten  10  Jahre  unvergleich- 
lich höher  steht  als  diejenige  der  mittleren  Zonen  auf 
den  Ungarischen  Staatsbahnen.  Aber  auch  abgesehen 
von  diesem  Vergleiche,  zeigen  die  Staatsbahndaten  für 
sich  allein  einen  auffallenden  Abstand,  welcher  zu  der 
Annahme  berechtigt,  dass  der  Verkehr  der  mittleren 
Zonen  gegenüber  der  abnorm  grossen  Verkehrszunahme 
in  den  kleinen  und  den  grossen  Entfernungen  ganz  ent- 
schieden stagnirt  und  dass  hier  ein  Constructionsfehler 
des  Zonentarifes  vorliegen  müsse.  Diese  abnorm  unver- 
hältnissmässige  Verkehrsentwicklung  der  verschiedenen 
Relationen  eines  und  desselben  Eisenbahnnetzes  findet 
ihre  Erklärung  darin,  dass  die  früher  bestandenen  viel 
zu  hohen  Fahrgebühren  nicht  in  allen  Relationen  ge- 
nügend und  gleichmässig  reducirt  wurden.  Im  Nachbar- 
verkehre und  auf  Entfernungen  über  225  km  (XIV.  Zone) 
gewährte  man  Ermässigungen  bis  zu  86  Percent,  während 
in  den  mittleren  Entfernungen  die  Tarifreductionen  der 
normalen  Fahrpreise  blos  34 — 50  Percent  betragen 
haben ; gegenüber  den  Preisen  der  bestandenen  Rück- 
fahrkarten, Rundreisebillets  u.  s.  w.  verringert  sich  das 
Mass  dieser  Ermässigungen  noch  wesentlich. 


Nachdem  nun  die  mehr  als  zehnjährigen  Er- 
fahrungen es  unzweifelhaft  klargelegt  hatten,  dass  die 
Schaffung  eines  grossen  Personenverkehres  in  Ungarn 
nur  mittelst  wesentlich  reducirter  Fahrpreise  zu  erreichen 
ist,  musste  man  schliesslich  zu  dem  Resultate  gelangen, 
dass  man  in  den  mittleren  Entfernungen  ein  ent- 
sprechendes Ergebniss  ebenfalls  nur  dann  erwarten  kann, 
wenn  man  dem  Reisepublicum  verhältnissmässig  ähnliche 
Taxen  zur  Verfügung  stellt,  wie  in  den  kleinen  und 
ganz  grossen  Entfernungen ; eine  Correctur  des  Zonen- 
tarifes war  daher  schon  aus  diesem  Gesichtspunkte  ge- 
boten. Es  haben  jedoch  nicht  blos  die  Erfahrungen  der 
Ungarischen  Staatsbahnen  zu  diesem  logischen  Schlüsse 
geführt,  es  wird  derselbe  noch  kräftig  durch  jene  Lehren 
unterstützt,  die  aus  der  Entwicklung  des  Personen- 
verkehres der  Oesterreichischen  Staatsbahnen  geschöpft 
werden  können.  Auf  den  Linien  dieser  Bahnen  wurde 
im  Jahre  1890  der  sogenannte  Kreuzertarif  eingeführt, 
welcher  beiläufig  folgenden  gleichförmigen  Ermässigungen 
entsprach  : 


Personenzüge 

Eilziige 

III.  Classe  . . . 

. . . 50% 

40% 

II.  „ . . . 

. . . 33% 

20% 

I.  „ ■ • • 

...  10% 

10% 

Nachdem  die  Resultate  nicht  befriedigten,  wurden 
die  Gebühren  später  beiläufig  um  15  Percent  erhöht. 
Im  Gegensätze  zu  diesem  Vorgehen  wurden  auf  den 
Ungarischen  Staatsbahnen  die  Ermässigungen  in  allen 
Classen  und  bei  beiden  Zugsgattungen  so  ziemlich  gleich- 
mässig gewährt,  so  dass  die  Fahrpreise  zwischen  Eil- 
und Personenzügen  und  zwischen  den  einzelnen  Wagen- 
classen  zu  einander  in  ein  richtigeres  Verhältniss  ge- 
bracht wurden.  Die  Consequenzen  dieser  verschieden- 
artigen Systeme  zeigten  sich  nun  in  den  Resultaten  in 
sehr  prägnanter  Weise.  Während  in  Oesterreich,  den 
ungarischen  Zonen  entsprechend  in  der  Zeit  von  1890 
auf  1897 

der  Verkehr  die  Einnahmen 
von  1 — 25  km  ....  um  6%  um  30% 

„ 26—225  km  ...  . „ 33  % „ 38  % 

über  226  km  ....  „22%  „15% 

gestiegen  sind,  also  in  den  mittleren  Zonen  den  grössten 
Zuwachs  ergeben,  zeigt  sich  in  Ungarn  in  diesen  Zonen 
die  kleinste  Zunahme. 

Im  Interesse  der  Herstellung  des  Gleichgewichtes 
wurden  nun  im  neuen  Tarife  die  Taxen  des  Nachbar- 
verkehres bis  25  km,  also  inclusive  der  I.  Zone  des 
Fernverkehres,  ferner  die  bestehenden  Entfernungs- 
eintheilungen  unverändert  belassen  und  die  Preisände- 
rungen erst  in  den  folgenden  Zonen  vorgenommen.  Den 
Ausgangspunkt  bildeten  sowie  bei  der  ursprünglichen 
Aufstellung  die  Taxen  der  III.  Classe  der  Personenzüge. 
Von  der  II.  bis  zur  XI.  Zone  (bis  175  km),  deren  Ent- 
fernungen je  15  km  betragen,  wurde  die  Einheit  von 
50  auf  40  Heller,  also  um  20  Percent  herabgesetzt ; in 
der  XII.  und  XIII.  Zone,  deren  Entfernungen  je  25  km 
betragen,  wurde  der  Zuschlag  von  50,  resp.  100  Heller 
auf  60  Heller  fixirt,  wodurch  in  der  XIII.  Zone  eine 
Gebühr  von  5 Kronen  60  Heller  resultirt.  Nachdem  nun 
eine  Ermässigung  in  den  Relationen  über  225  km  nach 
den  bisherigen  Erfahrungen  nicht  nothwendig  erschien, 
mussten  die  Zonen  behufs  Erreichung  der  gegenwärtigen 
Maximalgebühr  von  8 Kronen  entsprechend  hinaus- 
geschoben werden ; systematisch  konnte  dies  nur  durch 
Erstellung  von  weiteren  vier  Zonen  zu  60  Heller  mit 
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einer  Entfernung  von  je  25  km  durchgeführt  werden, 
wodurch  die  bisherige  Höchstgebühr  von  8 Kronen 
bei  325  km  erreicht  wird,  während  die  Maximalgebühr 
von  8 auf  10  Kronen  erhöht  und  dementsprechend  noch 
eine  Zone  mit  25  km  und  eine  mit  50  km  errichtet 
wurde,  so  dass  die  Zone  ohne  Grenze  — die  XX.  — 
bei  401  km  beginnt.  Diese  Ermässigungen  betrugen  in 
Relationen  von  über  401  km  selbst  nach  diesen  Er- 
höhungen gegenüber  den  früheren  normalen  Preisen  — 
z.  B.  in  den  Relationen  Budapest — Fiume  oder  Kron- 
stadt und  Kronstadt — Ruttka  — noch  immer  64  — 82 
Percent;  rein  sachlich  kann  man  daher  gegen  diese 
Consequenz  der  Reform  wahrhaftig  keine  Klage  erheben. 

Die  Taxen  der  II.  Classe  der  Personenzüge  wurden 
durch  einen  50percentigen  Zuschlag  zu  jenen  der 
III.  Classe  gebildet,  wodurch  sich  der  Preisunterschied 
zwischen  den  zwei  Classen  gegen  früher  zum  Vortheile 
der  Reisenden  vermindert,  weil  hiedurch  ein  Uebergehen 
von  der  III.  Classe  in  die  II.  erleichtert  wird.  Die  Taxen 
der  I.  Classe  der  Personenzüge  entsprechen  bis  zur 
XI.  Zone  dem  Anderthalbfachen  der  II.  Classe;  von  da 
weiter  ist  der  Zuschlag  um  eine  Kleinigkeit  geringer  und 
zeigen  sich  auch  zwischen  der  I.  und  II.  Classe  kleinere 
Preisunterschiede  als  bisher. 

Bei  den  Eilzugsgebühren  wurden  in  der  III.  Classe 
die  bisherigen  Zuschläge  zu  den  Personenzugsgebühren, 
das  ist  je  10  Heller  für  eine  Zone,  beibehalten  und  blos 
die  letzten  zwei  Zonen  behufs  Aufrundung  regulirt.  In 
der  II.  Classe  wurden  zu  den  Personenzugsgebühren  bis 
zur  XI.  Zone  ebenfalls  die  bisherigen  Differenzen,  das 
ist  je  20  Heller  für  eine  Zone,  zugeschlagen,  während 
in  den  übrigen  Zonen  mit  grösserer  Entfernung  dieser 
Zuschlag  um  je  10  Heller  erhöht  wurde,  wodurch  die 
Maximalgel:  ühr  von  16  Kronen  sich  auf  20  Kronen  er- 
höht. In  der  I.  Classe  wurde  derselbe  Vorgang  mit  dem 
Unterschiede  beobachtet,  dass  die  Zuschlagstaxe  zu  den 
Personenzugsgebühren  der  II.  Classe  bis  zur  XI.  Zone 
je  30  Heller  beträgt;  in  dieser  Classe  wurde  die  Maximal- 
gebühr von  24  auf  27  Kronen  erhöht.  Diese  Tarif- 
bildung bietet  dem  Publicum,  wie  aus  der  vorstehenden 
Tabelle  ersichtlich  ist,  den  Vortheil,  dass  die  früheren 
Personenzugspreise  mit  den  neuen  Eilzugspreisen  bis  zu 
einer  Entfernung  von  250  km  beinahe  ganz  gleich  sind. 

B.  Im  Gepäckstarife. 

Der  vor  nicht  langer  Zeit  erhöhte  Gepäckstarif 
der  Ungarischen  Staatsbahnen  gab  namentlich  bei  Auf- 
gabe mehrerer  Gepäcksstücke  zu  begründeten  Klagen 
Anlass,  weil  die  Berechnung  nach  dem  durchschnittlichen 
Gewichte  der  Stücke  häufig  ungerechtfertigt  und  auch 
unbeabsichtigt  hohe  Gesammtgebühren  ergab  und  das 
Publicum  in  Unkenntniss  der  Tarifbestimmungen  den 
Anomalien  und  der  formell  richtig  scheinenden  Benach- 
theiligung  nicht  Vorbeugen  konnte;  nachdem  ferner  der 
ursprüngliche  Zweck  des  Tarifsystems,  die  Vereinfachung 
der  Manipulation,  durch  den  Wegfall  der  Abwage  des 
Gepäckes  ebenfalls  nicht  vollkommen  erreicht  werden 
konnte,  musste  man  sich  durch  Rückkehr  zur  Berechnung 
nach  dem  Gewichte  zu  einer  gründlichen  Remedur  ent- 
schliessen.  Der  neue  Tarif  ist,  wie  aus  den  Ziffern  der 
Tariftabelle  B des  Vorangehenden  ersichtlich,  äusserst 
einfach  und  auch  für  das  Publicum  leicht  verständlich 
construirt,  indem  bei  Aufgabe  von  50  kg  Gepäck  die 
bisherigen  Taxen  unverändert  bleiben  und  für  weitere 
je  10  kg  ein  sehr  mässiger  fixer  Zuschlag  berechnet  wird. 

Durch  diesen  Tarif  werden  nicht  blos  die  er- 


wähnten Anomalien  beseitigt  und  der  Transport  mehrerer 
Gepäcksstücke  sowohl  bis  zu  50,  als  über  50  kg  Ge- 
sammtgewicht  verbilligt,  sondern  es  tritt  eine  Ermässi- 
gung  auch  in  solchen  Fällen  ein,  wenn  einzelne  Gepäcks- 
stücke das  Gewicht  von  50  kg  überschreiten ; so  ent- 
fallen zum  Beispiel: 


Für  4 Gepäcksstücke 
im  Gesammtgewiehte 
von  160  kg 

Für  1 Gepäcksstück 
von  60  kg 

nach  dem 
bisherigen 
Tarife 

= 

nach 

demneuen 

Tarife 

nach  dem 
bisherigen 
Tarife 

nach 

dem  neuen 
Tarife 

K r o 

neu 

auf  100  km 

4'— 

3-20 

2- 

1-20 

„ 200  km 

8-- 

6-40 

4-— 

2-40 

„ 450  km 

16- 

12-80 

8-— 

4-80 

Die  Einnahme  aus  dem  Gepäcksverkehre  wird 
diese  Reform  nicht  wesentlich  beeinflussen,  weil  nach 
den  statistischen  Aufzeichnungen  beiläufig  vier  Fünftel 
der  Einnahmen  auf  jenes  Gepäck  entfallen,  welches  die 
50  kg  nicht  übersteigt  und  dessen  Taxen  unverändert 
bleiben. 


Aus  den  Entscheidungen  der  königlich 
ungarischen  Gerichte. 

Eine  eingetretene  ungünstige  Gestaltung  der  geschäft- 
lichen Conjuncturen  kann  nicht  in  den  Begriff  „vis  major“ 
einbezogen  werden. 

Das  Budapester  Handels-  und  Wechselgericht  hat 
seinerzeit  ein  abweisliches  Urtheil  in  Betreff  einer  Klage 
erbracht,  die  eine  Privatfirma  gegen  die  Ungarischen 
Staatsbahnen  wegen  Refactiezahlung  im  Betrage  von 
fl.  40.474  erhoben.  Das  Handelsgericht  sprach  bei  diesen} 
Anlasse  aus,  es  sei  der  erklärliche  Zweck  der  Refactie, 
die  nur  für  gewisse  Relationen  gegeben  werde,  die  Trans- 
porte in  der  bestimmten  Richtung  zu  steigern,  und  nach- 
dem die  Parteien  nicht  darin  übereingekommen  sind, 
dass  das  in  einer  Relation  erreichte  Mehrquantum  in 
die  zweite  Relation  eventuell  eingerechnet  werden  könne, 
muss  angenommen  werden,  dass  die  Refactie  nur  dann 
bezahlt  wird,  wenn  in  jeder  Relation  das  bedungene 
Mindestquantum  erreicht  wurde.  Die  königliche  Tafel 
hat  das  erstinstanzliche  Urtheil  bestätigt,  und  nachdem 
der  Kläger  auch  vorgebracht  hatte,  dass  die  in  Serbien 
bestandenen  politischen  Verhältnisse  die  Aufbringung  des 
bedungenen  Waarenquantums  unmöglich  gemacht  hätten 
und  sonach  eine  vis  major  vorhanden  gewesen  wäre, 
sprach  die  königliche  Tafel  weiter  aus,  dass  die  vis  major 
den  Kläger  eventuell  von  der  Erfüllung  seiner  Verbind- 
lichkeiten entbindet,  jedoch  nicht  berechtigt,  die  im  Falle 
der  Vertragserfüllung  stipulirten  Vortheile  für  sich  fordern 
zu  können.  Die  königliche  Curie  (Oberster  Ge- 
richtshof) hat  mit  Entscheidung  Zahl  1396/99  das  Urtheil 
der  zweiten  Instanz  aufrecht  erhalten  und  bezüglich  der 
vis  major  die  principielle  Erklärung  gegeben,  dass  die 
aus  welchem  Grunde  immer  eingetretene  ungünstige  Ge- 
staltung der  geschäftlichen  Conjuncturen  nicht  unter  den 
Begriff  der  vis  major  fallen  könne. 
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Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Gross  - Siegharts  — Raabs.  (Object  in 
km  2-191:  Eisenconstructiou.)  Die  von  der  Bauunter- 
nehmung Brunetti,  List  & Radi  vorgelegten  Detailpläne  für  die 
Eisenconstruction  des  Objectes  von  6 m Lichtweite  in  km  2 491 
der  Localbahn  Gross-Siegharts— Raabs  wurden  zur  Ausführung 
genehmigt.  [E -M.-Z.  11.450.] 

— (Object  in  km9'130.)  Das  von  der  Bauunternehmung 
Brunetti,  List  & Raal  vorgelegte  Project  für  die  Eisenconstruction 
des  2 m weiten  offenen  Objectes  in  km  9-130  der  Localbahn 
Gross-Siegharts  — Raabs  wurde  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  16.376.] 

Localbahn  Feuerwerksanstalt-Sollenau  L.B.  (Type  n- 

pläne  für  den  Unter-  und  Oberbau.)  Die  von  der  Eisen- 
bahn Wien-Aspang  vorgelegten  Typenpläne  für  den  Unter-  und 
Oberbau,  welche  bei  dem  Baue  der  Localbahn  Feuerwerksanstalt- 
Sollenau  L.B.  zur  Anwendung  gelangen  sollen,  wurden  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  15.153.] 

Localbahn  Kolin  - Cercan.  (Sazawabrücke  in 
km  37-7039.)  Die  vom  Landesausschnsse  in  Prag  vorgelegten 
Pläne  für  das  Mauerwerk  und  die  Eisenconstruction  der  Brücke 
von  70  m Lichtweite  über  den  Sazawafluss  in  km  37  7039  der 
Localbahn  Kolin-Cercan  mit  Abzweigung  von  Rattay  nach  Kacov 
wurden  zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  16.996.] 

Localbahn  Kimpolung  - Dornawatra.  (Unterbau- 
normalien.) Die  vom  Verwaltungsrathe  der  Bukowinaer  Local- 
bahnen vorgelegten  Normalien  für  den  Unterbau  der  Localbahn 
Kimpolung-Dornawatra  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  12.873.] 

Elektrische  Kleinbahnen  in  Bodenbach  und  Umgebung. 

(Anordnung  der  Trassenrevision.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  unterm  2.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
beauftragt,  hinsichtlich  des  von  der  Vertretung  der  Gemeinde 
Bodenbach  vorgelegten  generellen  Projectes  der  elektrischen 
Kleinbahnen  in  Bodenbach  uud  Umgebung  im  Sinne  der  be- 
stehenden Vorschriften  die  Trassenrevision  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  14.827.] 

Wiener  elektrische  Strassenbalinen.  (Strecke  von 
der  Thaliastrasse  durch  die  Fesstgasse  zur  Ottak- 
ringer Hauptstrasse:  Ano r dnun g derTrassenrevision, 
Stationscommission  und  politischen  Begehung.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat  hinsichtlich  des  vom  Magistrate 
der  k.  k.  Reichshaupt-  und  Residenzstadt  Wien  vorgelegten 
Detailprojectes  für  die  Linie  der  Wiener  elektrischen  Strassen- 
bahnen:  von  der  Thaliastrasse  durch  die  Fesstgasse  bis  zur 
Ottakringer  Hauptstrasse  die  Trassenrevision,  Stationscommission 
und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Amtshandlung  an- 
schliessend an  dieselbe  die  politische  Begehung  auf  den  22.  Mai 
anberaumt.  [E.-M.-Z.  23.265.] 

Projectirte  Waldbahn  im  Zeleniankathale.  (Anord- 
nung der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei 
in  Lemberg  hat  hinsichtlich  des  von  W.  Adam  Schmidt,  Mit- 
eigentümer der  Güter  Skole,  vorgelegten  Projectes  einer  schmal- 
spurigen Waldindustriebahn  mit  Locomotivbetrieb  im  Zelenianka- 
thale von  der  bestehenden  Ladestelle  Elbusz  nächst  km  48’0/4 
der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Stryj — Kowoczne  die  politische  Begehung 
auf  den  25.  Mai  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Verhandlung 
wurde  der  bei  der  k.  k.  Statthalterei  in  Verwendung  stehende 
k.  k.  Bezirkshauptmann  Dr.  Stanislaus  Ustyanowski  betraut. 

[E.-M.-Z.  23.269.] 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  (Linie  Lundenb  u rg — 
Brünn:  B a u c o n s e n s e r t h eilu  n g für  den  Wasser- 

abfluss in  km  117  0/1.)  Die  k.  k.  mährische  Statrhalterei  hat 
den  Bauconsens  für  die  projectirte  Sanirung  der  Wasserabfluss- 
Verhältnisse  in  km  117  01  der  Bahnstrecke  Auspitz  — Branowitz 
im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  23.103.] 

— (Linie  Wien — Krakau:  Bauconsensertheilung 
für  die  Erweiterung  der  Station  Stiebnig.)  Die  k.  k. 
schlesische  Landesregierung  hat  den  Bauconsens  für  die  Er- 
weiterung der  Station  Stiebnig  auf  der  Bahnlinie  Wien — Krakau 
im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

| E.-M.-Z.  17.894.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Wien:  Errichtung  einer  eigenen  Transito-Verrech- 
nungsstelle  in  Wien  I (K.E.B.)  mit  der  Bezeichnung 
„Hü  1 1 el  d o r f - H acki  n g transit“.)  Einer  amtlichen  Mit- 
theilung zufolge  wurde  mit  1.  März  in  Wien  I (K.E.B.)  transit 
eine  eigene  Transito-Verrechnungsstelle  mit  der  Bezeichnung 
„Hütteldorf-Hacking  transit“  errichtet. 

— (Staatsbahn-Direction  Linz:  Abänderung 

der  Bezeichnung  der  Station  Wels  Stadt.)  Zufolge 
Kundmachung  obiger  Staatsbahn-Direction  wurde  vom  1.  Mai 
angefangen  die  bisherige  Bezeichnung  der  in  der  Strecke  Wels — 
Unterrohr  gelegenen  Station  Wels  Stadt  auf  „W eis  Localbahn“ 
abgeändert. 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn.  (Aenderung 
des  Stationsnamens  Raspenau-Liebwerda  in 
„Raspenau“.)  Zufolge  Kundmachung  obiger  Eisenbahn  wurde 
die  Bezeichnung  der  Station  Raspenau-Liebwerda  von  dem  Zeit- 
punkte der  Eröffnung  der  Localbahn  R a sp  e n a u - Wei s s- 
bach,  d.  i.  mit  3.  Mai,  zum  Unterschiede  von  der  Station 
Haindorf-Liebwerda  der  vorgenannten  Localbahn,  auf  den  ein- 
fachen Namen  „Raspenau“  abgeändert. 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Reichseisenbahnen  in  Elsass- 
Lothringen:  Eröffnung  der  Nebenbahn  Bischweiler- 
Oberhofen.)  Am  1.  Mai  ist  die  3-656  km  lange  Verbindungs- 
linie (Nebenbahn)  Bisch  wei  ler— Oberhofen  für  den  Ge- 
sammtverkehr  eröffnet  worden.  Neue  Stationen  sind  an  dieser 
die  Strecken  Strassburg — Weissenburg  und  Hagenau— Röschwoog — 
Rastatt  verbindenden  Linie  nicht  errichtet. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen 
DirectionsbezirkBromberg:NeubaustreckeCallies — 
Falken  bürg.)  An  der  mit  1.  Mai  eröffneten  Neubaustrecke 
C alli e s— F al k enb  u rg  (siehe  Vrdgs.-Bl.  Nr.  53  vom  10.  Mai, 
Seite  1251)  liegen  die  Stationen  Alt-Körtnitz,  Balster  Nord, 
Callies  Stadt,  Märk. -Friedland,  Virchow  und  Wutzig.  Balster  Nord 
und  Virchow  sind  Personenhaltepunkte  und  dienen  dem  Personen- 
und  Gepäcksverkehre  mit  Stationen  der  vorgenannten  Neubau- 
strecke. Gepäcksstücke  werden  daselbst  unabgefertigt  mitge- 
nommen; die  Fracht  hiefür  wird  auf  der  nächstgelegenen  Station 
erhoben.  Die  übrigen  Stationen  sind  für  den  vollen  Verkehr  ein- 
gerichtet; nur  in  Alt-Körtnitz,  Callies  Stadt  und  Wutzig  können 
Fahrzeuge  und  Sprengstoffe  nicht  abgefertigt  werden. 

— (Directionsbezirk  Münster:  Erweiterung  der 
A b f e rti  gu  n g sb  ef  ugn  is  s e der  Haltestelle  Klecken.) 
Zufolge  einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  ist  am 
1.  Mai  die  an  der  Strecke  Bremen — Hamburg  gelegene,  bisher 
nur  für  den  Personenverkehr  eingerichtete  Haltestelle  Klecken 
nunmehr  auch  für  den  unbeschränkten  Gepäcks-,  Güter-  und 
Privatdepeschenverkehr,  sowie  für  die  Abfertigung  von  lebenden 
Thieren  eröffnet  worden.  Die  Annahme  und  Auslieferung  von 
Sprengstoffen  und  Fahrzeugen,  deren  Ver-  oder  Entladung  nur 
von  der  Stirnseite  der  Eisenbahnwagen  erfolgen  kann,  ist  aus- 
geschlossen. 

— (Directionsbezirk  Kattowitz:  Eröffnung  der 
Haltestelle  Langlieben.)  Zufolge  Kundmachung  obiger 
Eisenbahn-Direction  wurde  am  1.  Mai  die  an  der  Nebenbahn 
Cosel— Poln.-Neukirch  zwischen  den  Haltestellen  Reinschdorf 
und  Sakrau-Suckowitz  gelegene  Haltestelle  Langlieben  er- 
öffnet. Dieselbe  erhält  die  Befugniss  zur  Abfertigung  von  Per- 
sonen, Gepäck,  lebenden  Thieren,  Leichen,  Eil-  und  Frachtgütern, 
sowie  Fahrzeugen.  Dagegen  ist  die  vorgenannte  Haltestelle  zur 
Annahme  und  Ausgabe  von  Sprengstoffen  nicht  geeignet. 

— (Ziederthal-Eisenbahn  [Landes hut  i.  Schl. — 
Albendorf]:  Eröffnung  derHaltestelle  Berthelsdorf.) 
Zufolge  Kundmachung  der  Centralverwaltung  für  Secundärbahnen, 
Hermann  Bachstein  in  Berlin,  ist  am  1.  Mai  die  Haltestelle 
Berthelsdorf  der  Ziederthal-Eisenbahn  (Landeshut  i.  Schl. — 
Albendorf)  für  den  Personen-,  Vieh-  und  Güterverkehr  eröffnet 
worden. 

— (Eröffnung  der  Kreiseisenbahn  Rathenow- 
Paulinenaue.)  Am  2.  April  ist  die  37  5 km  lange  Kreiseisen- 
bahn Rathenow-Paulinenaue  mit  den  Stationen  Stechow 
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Perchesar-Stechow,  Kotzen,  Kriele,  Haage-Senzke,  Senzke,  Wage- 
nitz und  Brädikow  für  den  Personen-  und  Güterverkehr  eröffnet 
worden.  Diese  Bahn  schliesst  in  Rathenow  an  die  Linie  Berlin- 
Rathenow— Stendal  und  in  Paulinenaue  an  die  Strecke  Berlin- 
Wittenberge  der  Preussischen  Staatsbahnen  an. 

— (Westphälische  Landeseisenbahn:  Auflösung 
der  B e t ri  e b s - D i r ec  ti  o n.)  Einer  Publication  zufolge  ist  die 
bisherige  Betriebsdirection  der  Westphälischen  Landes- 
eisenbahn aufgelöst  worden  und  wird  die  Verwaltung  lediglich 
durch  die  Direction  der  Gesellschaft  geführt.  Sämmtliche,  die 
vorbezeichnete  Bahn  berührenden  Zuschriften  sind  daher  an  die 
Direction  der  Westphälischen  L an  d e s e is  e n b ah  n in 
Lippstadt  zu  richten. 

Oldenburg.  (Grossherzoglich  Oldenbur  gische 
S t a a t s e is  en  b a h n e n : Eröffnung  des  Haltepunktes 

Kirchhammelwarden.)  Einer  Kundmachung  der  grossherzogl. 
Oldenburgischen  Eisenbahn-Direction  zufolge  ist  am  1.  Mai  der 
zwischen  den  Stationen  Hammelwarden  und  Brake  (Oldbg.)  ge- 
legene Haltepunkt  Kirchhammelwarden  für  den  beschränkten 
Personenverkehr  eröffnet  worden. 

Sachsen.  (Kgl.  Sächsische  Staatseisenbahnen: 
Eröffnung  der  N eb  e n ei  s en  b ah  n Z w ö n i t z - Sc  h eib  e n- 
berg.)  Am  1.  Mai  ist  die  2612  km  lange,  eingeleisige,  voll- 
spurige  Neubaulinie  Zwönitz — Scheibenberg  mit  den  Sta- 
tionen Bernsbach,  Beierfeld,  Grünhain,  Elterlein  und  Hermanns- 
dorf für  den  allgemeinen  Personen-  und  Güterverkehr  eröffnet 
worden.  Der  Betrieb  erfolgt  nach  Massgabe  der  „Bahnordnung 
für  die  Nebeneisenbahnen  Deutschlands“.  Die  Haltestelle  Beier- 
feld hat  beschränkten  Güterverkehr. 

China.  (Eröffnung  einer  Theilstrecke  der  Eisen- 
bahn Peking-Hankau.)  Am  28.  April  ist  von  der  Eisenbahn 
Peking-Hankau  ein  neuer,  32  km  langer  Bahnabschnitt,  der 
bei  U an -Tut  endet,  für  den  Personenverkehr  dem  Betriebe 
übergeben  worden. 


Schiffahrt 

Oesterreichischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  16.  bis  22.  Mai  1900. 


Vergnügungsfahrt: 

20.  Mai,  nm  8 Uhr  Früh,  Dampfer  .Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de 
Bretfeld,  nach  Venedig. 

Levante  und  Mittelmeer. 

16.  Mai,  nm  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Habsbnrg“,  Capitän  R.  Mitis, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi. 

17.  » um  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  B), 

Dampfer  .Espero“,  Capitän  G.  Lucovich, 
mit  Berührung  von  Durazzo,  Valona,  8anti  Quaranta,  Corfu,  Argos- 
toli,  Zante,  Cerigo,  Caneaf.Rethymo,  Candien,  Piräus, Volo,  Salonich, 
Cavalla,  Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constan- 
tinopel,  Burgas  und  Kustendje. 

20.  , um  4 Uhr  Nachm.  (G  r i e c h i s c b-0  rientalische  Linie  A), 

Dampfer  „Memfi“.  Capitän  C.  Tomassovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  * Corfu.  Patras,  Calamata,  Piräus, 
Syra,  Vatby,  Khios,  Cesmü  und  Bmyrna. 

22.  „ um  ll‘/j  Uhr  Vormittags  iLevanie-Eildampfer), 

Dampfer  .Thalia“,  Capitän  G.  Ghezzo, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras, 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel,  Kustendje,  Sulina,  Galatz  und 
Braila.  Ueberschiffung  in  Piräus  nach  der  Insel  Cypern  und  in 
Constantinopel  nach  Ineboli,  Samsun,  Kerassund,  Trapezunt,  Rizeh 
und  Batum.  Für  Passagiere,  Post-  und  Werthsendungen  Ueber- 
schiffung in  Santi  Qnaranta  nach  Valona,  Durazzo,  Medua, 
Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfu  nach  8ajada,  Parga,  Santa 
Maura  und  Prevesa  und  in  Piräus  nach  Khios  und  8myrna, 
sowie  nach  den  Häfen  Syriens-Caramaniens  über  8myrna- 

23.  , um  Mittag  (Eil'dampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  .Bohemia“,  Capitän  B.  Vidos, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi.  Ueberschiffung 
in  Alexandrien  nach  Port  Said,  Jaffa,  Caifa,  Beyrntb,  Tripolis, 
Lattakia,  Alessandrette,  Mersyn  und  Rhodus,  sowie  nach  der 
Insel  Cypern. 

t)  Die  Ausstellung  in  Canea  wurde  am  l.Mai  eröffnet  und  dauert  einen  Monat. 


23.  Mai, 


3.  Jnni, 


23. 


9.  Juli, 


Ostindien,  China  und  Japan, 

um  4 Uhr  Nachmittags  (Indten-China-Japan), 

Dampfer  „Erzherzog  Franz  Ferdinand“,  Capitän  G.Morovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said.  Suez,  Aden.  Karachi,  Bombay,*' 
Colomno.  Penane.  Singanore,  Hongkong,  Yokohama  und  Kobe, 
um  4 Uhr  Nachmittags  (direct  nach  Bomba y),** 

Dampfer  „Amphitrite“,  Capitän  G.  Costanzo, 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez  und  Aden.  Anschluss  in 
Bombay"  nach  China  und  Japan  bis  Kobe,  sowie  nach  Singapore, 
Hongkong  und  Shanghai. 

um  4 Uhr  Nachmittags,  (1  n d i e n — C h i n a — J a p a n), 

Damnfer  „ *,  Capitän , 

mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said,  8uez,  Aden,  Karachi, 
Bombay,**  Colombo,  Penang,  Singapore,  Hongkong,  Yokohama 
und  Kobe. 

um  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e s t— C a 1 c u 1 1 a), 

Dampfer  „Maria  Valerie*,  Capitän  . . . . , 
mit  Berührung  von  Port  Said,  Suez,  Aden,  Bombay,  Colombo, 
Rangoon  und  Calcutta. 


Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

16.  Mai,  am  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  „Metcovich“,  Capitän  C.  Laneve, 
mit  Berührung  von  Poia,*  Lussinpiccolo.  Zara,  Zaravecchi», 
Sebenico,  Trau,  Spalato,  8.  Pietro.  Almissa,  Macarsca.  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 
8.  Martino  und  Geisa  anf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffung in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz.  Malinsca,  Veglia.  Arbe, 
Lussingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anzulaufen. 

17.  „ um  10  Uhr  Früh  (Eildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  „Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  aus  Wien), 
not  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  und  Cattaro 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

18.  , um  7 Uhr  Früh  (Cattaro). 

Dampfer  „Danubio“,  Capitän  D.  Mistrorigo, 
mit  Berührung  von  Rovigno.  Pola,*  Lussinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Rogosnizza,  Trau.  Spalato,  Carober,  Milna.  Cittavecchia, 
Lesina,  Lissa,  Comisa.  Vallegrande,  Curzola,  Orebich,  Terstenik, 
Heleüa,  Gravosa.  Ragusavecchia,  Castelnnovo,  Teodo,  Perasto, 
Risano.  Perzagno.  Cattaro,  Budna  und  Spizza. 

19.  „ um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  „Almissa*.  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lussinpiccolo.  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Trau,  Spalato.  8.  Pietro,  Postire,  Pucischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  und  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

22.  um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  „Selene“,  Capitän  A.  Marinobich, 
mit  Berührung  von  Rovigno.  Pola.*  Lussinpiccolo,  Selve.  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milna,  Lesina,  Curzoia.  Gravosa.  Castelnnovo 
(Meglinel.  Teodo.  Risano  nnü  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dulcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Santi  Qnaranta  und  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lussingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  aus  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  und  retour,  gütig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfschiffahrts-Gesellscbaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Impbrial  in  Ragusa,  K 90.  — . 

Venedig. 

16.  Mai,  Dampfer  „Massimiliano“.  Capitän  V.  Cosciancich  1 

18.  „ Dampfer  „Massimiliano“,  Capitän  V.  Cosciancich  Mitternacm 

21.  „ Dampfer  „Massimiliano“,  Capitän  V.  Cosciancich  ) 


Brasilien. 

10.  Juni,  Dampfer  „Urano“,  Capitän  M.  Dabcevich , nach  San  tos  mit 
Berührung  von  Fiume,*  Tanger,  Pernambuco,  Bahia  und  Rio 
Janeiro. 

• Zwischen  Triest  und  Fiume  und  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

•*  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zn  verladen,  wenn 
freier  Raum*  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  für  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contumaz-Massregeln. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirung.  Beim  k.  k.  Landesgerichte  Inns- 
bruck als  Handelssenat  wurde  am  17.  April  im  Register  für  Ge- 
sellschaftsfirmen Fol.  163,  Nr.  140/11,  bei  der  Firma: 
„Achenseebahn-Gesellschaft“ 
die  Wiederwahl  der  turnusmässig  ausgeschiedenen  Mitglieder  des 
Verwaltungsratkes  Lorenz  Zuckermandel  und  Gustav  Moshagen 
mit  je  einer  dreijährigen  Functionsdauer  eingetragen. 

Reicbenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn.  (Ver- 
legung des  Bureau.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge 
befindet  sich  das  Bureau  der  obigen  Bahn  ab  5.  Mai,  Wien,  I. 
Wallfischgasse  Nr.  8,  wohin  allfällige  Dienstcorrespondenzen  in 
der  Folge  zu  richten  sind. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  36'7  km  lange,  im  Betriebe  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
stehende  Strecke  U nt  erdrau  bürg  — Wöl  lau,  welche  am 
20.  December  v.  J.  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  wurde, 
ist  den  Vereinsbahnstrecken  zugerechnet  worden. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

L i e f e r f r i s t ve r 1 ä n g e r u n g wegen  Einschrän- 
kung des  Güterzugsverkehres  an  Sonn-  und 
Festtagen. 

Mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
vom  12.  Mai  1900,  Z.  23.481,  wird  im  Sinne  und  unter 
den  Voraussetzungen  der  Bestimmung  des  § 63,  Absatz  11, 
des  Eisenbahn-Betriebsreglements  die  Lieferfrist  für  jene 
Frachtgüter  (mit  Ausschluss  von  lebenden  Thieren), 
welche  auf  den  Linien  der  k.  k.  Oester  r.  Staats- 
bahnen und  der  vom  Staate  betriebenen  Localbahnen 
infolge  der  Einschränkung  des  Güter  zugsverkehres  an 
Sonn-  und  Festtagen  in  der  Beförderung  aufgehalten 
werden,  um  diese  Sonn-  und  Festtage  sowohl  für  den 
internen,  als  auch  für  den  internationalen  Güterverkehr 
verlängert.  Diese  Lieferfristverlängerung  findet  vom  Tage 
dieser  Verlautbarung  bis  31.  August  1900  Anwendung. 

Die  Thatsache  der  Beförderungsunterbrechung  wird 
von  der  Station,  in  welcher  das  Gut  ruht,  auf  dem 
Frachtbriefe  handschriftlich  oder  mittelst  Stampiglie  ver- 
merkt werden. 

Wien,  am  12.  Mai  1900.  [498] 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  von  Rückfahrkarten  im 
Verkehre  mit  Paris. 

Anlässlich  der  Pariser  Weltausstellung  gelangen  in 
der  Zeit  vom  10.  Juni  bis  25.  October  1900  für  Schnell- 
züge gütige  Rückfahrkarten  mit  30tägiger  Giltigkeits- 
dauer  von  Prag  (St.B.  oder  Smichow)  und  Pilsen 
nach  Paris  mit  wahlweiser  Benützung  über  Furth  i.  W. — 
Nürnberg  — Mühlacker  oder  Bretten  oder  Eppingen — 
Karlsruhe  oder  Nürnberg — Würzburg — Heidelberg — 
Karlsruhe — Strassburg — Avricourt  oder  Nürnberg — Würz- 
burg— Aschaffenburg — Bingerbrück — Metz — Pagny  s.  M. 
zu  nachstehenden  Preisen  zur  Ausgabe : 


Von  — nach 
und  retour 

Fahr 

preis 

I.  Ol. 

II.  Cl. 

Francs 

Prag  (St.B.  oder  Smichow) — Paris  . 
Pilsen— Paris  

226-35 

204-35 

156-05 

14315 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [499| 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Kgl.  Ungarische  Staatseisenbahnen. 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  gelangt  ein  neuer 
Tarif  für  den  directen  Personenverkehr  zwischen  Sta- 
tionen der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und  der  k.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  einerseits,  dann  Sta- 
tionen der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen,  sowie  der 
ungarischen  Linien  der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger 


Eisenbahn  andererseits  über  Körösmezö,  Lawoczne, 
Mezö-Laborcz,  Orlö,  Zwardon  und  F e h r i n g 
zur  Einführung. 

Hiedurch  wird  der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Mai 
1899  aufgehoben. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen,  bezw.  Stationen  zum  Preise  von  60  Hellern 
erhältlich. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [500 1 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Südbahn -Gesellschaft. 

Einführung  neuer  directer  Fahrpreise. 

Ab  1.  Juni  1900  gelangen  in  nachbezeichneten 
Relationen  directe  Fahrkarten  in  beiden  Richtungen  zur 
Ausgabe : 

Wien  Westbahnhof — Jenbach  und  Schwaz,  Schnellzug- 
Fahrkarten  III.  Classe ; 

Wien  Südbahnhof — Warmbad  Villach,  Schnellzug-Fahr- 
karten I.  und  II.  Classe; 

Wien  Südbahnhof — Kalwang  und  Selzthal,  Personenzug- 
Fahrkarten  aller  3 Classen ; 

Baden  und  Bruck  a.  d.  Mur — Lend-Gastein,  Schnellzug- 
und  combinirte  Fahrkarten  I.  und  II.  Classe ; 

Bruck  a.d.Mur  — Warmbad  Villach,  Schnellzug-Fahrkarten 
aller  3 Classen  und  Personenzug-Fahrkarten  II.  und 
III.  Classe ; 

Semmering— - Zell  am  See,  Schnellzug-Fahrkarten  I.  und 
II.  Classe ; 

Graz  — Lend-Gastein,  combinirte  Fahrkarten  I.  und 

II.  Classe  und  Personenzug  - Fahrkarten  II.  und 

III.  Classe; 

Graz — Kalwang,  Personenzug-Fahrkarten  II.  und  III.  Classe 
für  einfache  Fahrt,  sowie  für  Hin-  und  Rückfahrt; 
Graz — Selzthal,  Personenzug-Fahrkarten  I.  Classe  ; 

Triest  Südbahnhof — Villa  Vicentina,  Schnellzug-Fahrkarten 
aller  3 Classen  für  einfache  Fahrt,  sowie  für  Hin- 
und  Rückfahrt; 

Salzburg — Velden,  Personenzug  - Fahrkarten  II.  und 
III.  Classe. 

Wien,  am  16.  Mai  1900.  [501] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwalt unger. 


Rumänisch-Deutscher  Eisenbahnverband. 

Verkehr  mit  Norddeutschland. 

Einführung  von  Frachtsätzen  durch 
Dienstanweisung  Nr.  1 und  2. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  gelangt  die  Dienst- 
anweisung Nr.  1 und  2 zum  Theil  II,  Heft  1,  für  den 
obenbezeichneten  Verband  zur  Einführung. 

Erstere  enthält  die  Aufnahme  der  Station  Cosel 
in  den  Ausnahmetarif  Nr.  15  (Benzin)  und  der  Station 
Cernavoda  in  die  Ausnahmetarife  Nr.  14  (Petroleum) 
und  15  (Benzin). 

Letztere  enthält  die  Einführung  ermässigter  Fracht- 
sätze des  Ausnahmetarifes  Nr.  10  II  für  Eier. 

Wien,  am  14.  Mai  1900.  [502] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalinen 
namens  der  V erban  ds  verwal tu  ngen. 
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Oeslerreichisch- Ungarisch-Schweizerischer  Eisen- 
bahnverband. 

Giltigkeitserweiterung  der  Frachtsätze 
für  Holz  im  Verkehre  mit  Bregenz  transit 
u nd  Lindau  transit  in  den  Tarifen,  Theil  IV, 
Heft  1,  2 und  4. 

Ab  1.  Juni  1900  finden  die  in  den  Tarifen  des 
Oesterr.-Ungarisch  - Schweizerischen  Eisenbahnverbandes, 
Theil  IV,  Heft  1,  vom  1.  Februar  1899,  Theil  IV, 
Heft  2,  vom  1.  Juni  1899  und  Theil  IV,  Heft  4,  vom  1.  De- 
cember  1898  enthaltenen  Frachtsätze  für  Holz  im  Verkehre 
mit  Bregenz  transit  und  Lindau  transit  bei  Einhaltung 
der  daselbst  angeführten  Bestimmungen  auch  Anwendung 
auf  Transporte,  welche  an  einen  Empfänger  in  Bregenz 
oder  Lindau  adressirt  sind  und  ab  hier  mit  neuen 
Frachtbriefen  unmittelbar  nach  deutschen  Stationen 
und  darüber  hinaus  reexpedirt  werden. 

Die  in  den  genannten  Tarifen  enthaltenen  Bestim- 
mungen für  die  Einlagerung  und  Reexpedition  bleiben 
hiebei  unverändert  aufrecht. 

Wien,  am  12.  Mai  1900.  |503] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Galizisch-Wiener  Eisenbahnverband. 
Ost-Nordwest-Oesterreichischer  Eisenbahnverband. 
Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Güterabfertigung  im  Verkehre  mit  der 
schmalspurigen  Kleinbahn  Lupköw-Cisna. 

Auf  der  schmalspurigen  Kleinbahn  Lupköw-Cisna 
obliegt  der  Station  Neu-Lupköw,  woselbst  diese 
Kleinbahn  in  die  Hauptlinie  des  östlichen  Staatsbahn- 
netzes einmündet,  die  Kartirung  und  Verrechnung  der 
Güter  mit  den  Stationen  dieser  Kleinbahn. 

Bis  zur  Aufnahme  der  Station  Neu-Lupköw  in  die 
directen  Tarife  werden  in  den  in  der  Ueberschrift  ge- 
nannten Verbandverkehren  alle  nach  den  Stationen  der 
genannten  Kleinbahn  bestimmten,  bezw.  von  denselben 
originirenden  Gütersendungen  zu  den  für  die  Station 
Lupköw  gütigen  Frachtsätzen  nach,  bezw.  von  Neu- 
Lupköw  direct  abgefertigt. 

Wien,  am  16.  Mai  1900.  [504] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  der 
Oesterr.  Nordwestbahn  etc. 

Tarif  vom  1.  November  1897. 

Einführung  eines  Nachtrages  4. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  tritt  der  Nach- 
trag 4 zum  rubricirten  Tarife  in  Kraft. 

Derselbe  enthält  ermässigte  Frachtsätze  für  Sen- 
dungen von  Rubengrube  nach  Stationen  der  Oesterr. 
Nordwestbahn  und  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn, 
der  Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn  und  der 
Böhmischen  Nordbahn,  sowie  eine  Ergänzung  des  Ent- 
fernungszeigers. 

Exemplare  des  Tarifnachtrages  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  kostenfrei  erhältlich. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [505] 

Die  Direction  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 
namens  der  übrigen  betheiligten  Verwaltungen. 


Personenverkehr  mit  Nordseebädern. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages  3. 

Am  1.  Juni  1900  tritt  der  Nachtrag  3 zu  dem  vom 
1.  Juli  1897  gütigen  Tarife  für  den  directen  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  von  und  nach  Helgoland, 
Munkmarsch,  Westerland,  Wittdü  n-A  m r u m, 
Wyk  a/F  ö h r und  B ü s u m in  Wirksamkeit. 

Derselbe  enthält:  Aenderungen  und  Ergänzungen 

des  Vorwortes  und  der  besonderen  Bestimmungen, 
Aenderungen  und  Ergänzungen  der  besonderen  Tarif- 
vorschriften und  Aenderungen  und  Ergänzungen  der 
Preistafeln. 

Wien,  im  Mai  1900.  [506] 

Diek.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 
Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn. 
Localbahn  Raspenau-Weissbach. 

Einführung  eines  Tarifes  für  den  directen 
Personenverkehr. 

Am  1.  Juni  1900  tritt  ein  Tarif,  Theil  II,  für  den 
directen  Personenverkehr  zwischen  Stationen  der  Local- 
bahn Raspenau-Weissbach  einerseits  und  Sta- 
tionen der  k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Ver- 
bindungsbahn und  Reichenberg-Gablonz- 
Tannwalder  Eisenbahn  andererseits  in  Wirksamkeit. 

Wien,  im  Mai  1900.  [507] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Deutsch-Niederländischer  Verband. 

Einführung  des  Nachtrages  5 zum  Tarife, 
Heft  3. 

Mit  1.  Juni  1900  tritt  zum  Deutsch-Niederländischen 
Verbandstarife  vom  15.  Februar  1898  der  Nachtrag  5 
zum  Heft  3 in  Kraft,  welcher  geänderte  Frachtsätze  für 
Eilgut  und  Stückgut  enthält  und  in  der  Station  Reichen- 
berg, sowie  bei  der  Unterzeichneten  Direction  erliegt. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
in  Elberfeld  und  bei  der  Station  Reichenberg  zum  Preise 
von  Mk.  0'90,  bezw.  K T08  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  13.  Mai  1900.  [508] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband. 

Aufhebung  der  directen  Frachtsätze  im 
Verkehre  mit  Svojäic. 

Am  1.  Juni  1900  wird  die  Station  Svojsic  der 
priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft,  die 
bisher  lediglich  dem  Verkehre  mit  der  dortigen  Zucker- 
fabrik gedient  hat,  geschlossen. 

Demzufolge  treten  die  im  Tarifheft  1 vom  1.  April 
1900  für  Svojäic  St.E.G.  vorgesehenen  Frachtsätze 
des  Ausnahmetarifes  Nr.  5 (Samen  und  Sämereien  aller 
Art)  mit  dem  vorbezeichneten  läge  ohne  Ersatz 
ausser  Kraft. 

Wien,  am  16.  Mai  1900.  [509) 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Qesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 
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Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänischer  Personen- 
und  Gepäcksverkehr  über  Predeal  und  Verciorova. 

Der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  37  vom  31.  März 
1900  verlautbarte  Tarif  für  den  obbenannten  Verkehr 
wird  mit  1.  Juli  1900  eingeführt. 

Wien,  am  16.  Mai  1900.  [510] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft 

aamens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


a)  Oesterreichisch-ungarischer  Personenverkehr  (Tarif- 
heft I)  über  Bruck  a/L.,  Marchegg,  Szakolcza,  Vlara- 
pass  und  Grammat-Neusiedl. 

b)  Tarif  für  den  directen  Personenverkehr  zwischen 
Stationen  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft,  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
und  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  einerseits 
und  Stationen  der  Slavonischen  Drauthal-Localbahn 
andererseits. 

Einführung  neuer  Personentarife. 

Mit  Rücksicht  darauf,  als  ab  1.  Juli  1900  ein  neuer 
Local-Personentarif  auf  den  Linien  der  kgl.  Ungarischen 
Staatseisenbahnen  zur  Einführung  gelangt,  wird  von  dem 
gleichen  Zeitpunkte  ab  auch  je  ein  neuer  Tarif  für  die 
beiden  eingangs  näher  bezeichneten  directen  Personen- 
verkehre hinausgegeben. 

Hiedurch  wird  sowohl  der  ab  1.  März  1900  gütige 
Tarif  für  den  österr. -ungar.  Personenverkehr,  Heft  1, 
über  Bruck  a/L.,  Marchegg,  Szakolcza,  Vlarapass  und 
Grammat-Neusiedl,  als  auch  der  ab  1.  October  1899 
gütige  Tarif  für  den  directen  Personenverkehr  zwischen 
Stationen  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Ge- 
sellschaft, der  k.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft  und  der 
kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  einerseits  und  Stationen 
der  Slavonischen  Drauthal-Localbahn  andererseits  ausser 
Kraft  gesetzt. 

Exemplare  dieser  neuen  Tarife  können  demnächst 
von  den  betheiligten  Verwaltungen  käuflich  bezogen 
werden. 

Wien,  am  17.  Mai  1900.  [511] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltunger. 


K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Einrichtung  eines  Schlafwagencourses 
B u d a p e s t — K ufstein  (München)  undAende- 
rung  von  Schlafstellenpreisen. 

Der  derzeitige  Schlafwagencours  Budapest  — Ala 
wird  mit  31.  Mai  1900  aufgelassen  und  verkehren  diese 
Schlafwagen  vom  1.  Juni  1900  auf  der  Route  Budapest — 
Kufstein  (München)  über  Pragerhof— Marburg  — Franzens- 
feste und  umgekehrt. 

Der  Schlafstellenpreis  I.  Classe  Budapest — Kufstein 
oder  umgekehrt  beträgt  K 2L60. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  gelangen  ferner 
unter  Aufhebung  der  bisherigen  Schlafstellengebühren 
Budapest — Venedig  folgende  Gebühren  zur  Einführung: 

Budapest — Cormons  oder  umgekehrt: 

I.  Classe Kronen  16'50 


B u d a p e s t — V e n e d i g oder  umgekehrt : 

I.  Classe Francs  19’55 

Wien,  am  16.  Mai  1900. 


Südösterreichisch-Ungarisch-Schweizerischer  Grenz- 
verkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  tritt  für  den  Süd- 
österreichisch- Ungarisch  - Schweizerischen  Grenzverkehr 
ein  neuer  Tarif  unter  dem  Titel  „Ausnahmetarife 
für  die  Beförderung  verschiedener  Artikel 
zwischen  Triest  und  Fiume  einerseits 
und  Bregenz  transit,  Buchs  transit,  Feld- 
kirch transit  und  St.  Margrethen  transit 
andererseits  via  Brenne  r — A r 1“  in  Wirk- 
samkeit. 

Hiedurch  wird  der  vom  1.  Jänner  1893  gütige 
Tarif  für  den  Südösterr.  - Ungarisch  - Schweizerischen 
Grenzverkehr  sammt  den  Nachträgen  1 — III  mit  Ende 
Juni  1900  ausser  Kraft  gesetzt. 

Exemplare  dieser  Ausnahmetarife  sind  bei  den 
Verwaltungen  der  betheiligten  Eisenbahnen  zum  Preise 
von  50  Hellern  das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [513] 

K.  k.  priv.  Südbabn-Gesellscliaft 

auch  im  Namen  der  k.  k.  Oester r.  Staatsbahnen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bosnisch-Hercegovinischer 

Personenverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  1.  Juli  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den 
Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bosnisch  - Hercegovinischen 
Personenverkehr  in  Kraft. 

Durch  diesen  Tarif  wird  der  vom  1.  Jänner  1898 
gütige  gleichnamige  Tarif  aufgehoben. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Eisenbahn-Verwaltungen  zum  Preise  von  1 Krone  für 
das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  15.  Mai  1900.  [514] 

K.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellsckaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Einführung  directer Fahrkarten  zwischen 
Gaya  und  Wlkosch-Keltschan  einerseits 
und  Göding,  Saitz,  Rakwitz  und  Kostei 

andererseits  über  Bisenz-Pisek. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangen  in  den  eingangs  näher 
bezeichneten  Relationen  directe  Personenzugs-Fahrkarten 
II.  und  III.  Classe  für  einfache  Fahrten  zu  nachstehenden 
Preisen  zur  Einführung: 


Von 

Nach 

Personenzug 

Ueber 

II.  Classe 

III.  Classe 

oder  umgekehrt 

Fahrpreis  io  Hellern 
inclus.  Stempel  per  Fahrkarte 

Gaya, 

Wlkosch- 

Keltschan 

Göding  . . . 

Kostei,  Rakwitz, 
Saitz  .... 

Bisenz-Pisek 

190 

330 

95 

165 

Wien,  am  17.  Mai  1900.  [515| 


Priv.  Oesterr.-nngar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
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Tarif ermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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stehender 
Tabelle 


Stationen  der  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn 


Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 


Bernsbach  

58-1 

561 

536 

56-1 

50-1 

60- 1 

56-6 

73-0 

46-0 

75  0 

531 

561 

56  1 

77-0 

60-1 

55- 1 

53-1 

Elterlein  

55-1 

53-1 

50-6 

531 

471 

— 

57-1 

636 

75'0 

43'0 

77-0 

50-1 

531 

53-1 

79-0 

57-1, 

52-1 

50-1 

Grünhain 

57-1 

55'1 

526 

55-1 

49- 1 

— 

59-1 

556 

740 

45-0 

76-0 

62-1 

55-1 

55-1 

78-0 
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54-1 

52-1 

Zwönitz 

60-1 

58-1 

556 

58-1 

52-1 

— 

62-1 

58-6 

72'0 

45-0 

74-0 

55-1 

58  1 

57-0 

76  0 

62-1 

57-1 

551 

der 

Stationen 

Stationen 

Bt.E.Ö. 

der 

Oe.N.W.B. 

Stationen  der  Buschtehrader  Eisenbahn 

Nach  oder  von 

Aussig 

i 

Schönpriesen 

Stiebichowitz- 
Vinaritz  (Libu- 
scbiner  Schacht) 

Aussig 

Grosspriesen 

Altkladno, 
Buschtührad, 
Duby,  Kladno, 
Neukladno 

Carlsbad 

Chodau 

Dassoitz 

Davidsthal 
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Frachtsätze  für  10.000  kg  in  Mark 

Bernsbach  

_ 



73-6 

_ 

590 

70-0 

52-0 

48-5 

47'2 

43-4 

44- 1 

48-5 

45-7 

45-2 

58-0 

59-0 

471 

60-8 

48-8 

45-2 

Elterlein 

— 

— 

70-6 

— 

60'0 

67-0 

52  0 

48  5 

472 

43-4 

44- 1 

455 

42-7 

47-2 

55-0 

56-0 

471 

57-8 

45-8 

45-2 

Grünhain 

— 

— 

72-6 

— 

60-0 

69  0 

52-0 

48  5 

47-2 

434 

441 

47-5 

447 

46-2 

57-0 

58-0 

47-1 

59-8 

47-8 

45-2 

Zwönitz 

592 

66-4 

75-6 

592 

57-0 

72-0 

51-0 

47-5 

45' 1 

42-4 

43'1 

60-5 

47-7 

432 

60-0 

61-0 

46  1 

62-8 

50-8 

44-2 
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Auf  Jahre  hinaus  wasserdichter  Con- 
servirungsanstrich  für  alte  und  neue 

Pappen-,  Blech-  und  Holzdächer; 

tropft  nicht  im  Sommer,  reisst  nicht 
im  Winter.  (6i8> 

Pix -Da  eil  pappen, 

elastisch  und  wetterbeständig. 

Wiederverkäufer  erhalten  entsprechenden  Rabatt. 


K.  k.  patent. 

Asphalt- 
Granit- Blocks 

Natur- 

Asphalt- 

eomprime 
und  coule 

Imprägnirte 

Holzstöckel 

K.  k.  priv. 

Metallic-Pflaster 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

platten 

K.  k.  patent. 

Sugerit- 

Isolirplatten 

(mit  Korkbelag) 

gegen 

aufsteigende 

Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor 
züge  gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  Scheffle!,  Wien 

Holzimprägnirung 
Oachpappen-  und  Theerproducten-Fabrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnolith- 

Fussboden 

(verbessert  esXylolith) 

holzartig 
in  allen  Farben 

Für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen  - 
8 constructionen, 
Brücken  etc. 

E 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindockungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzoement 

Carbolineum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Oachpappe  etc. 

Firniss-  und  Farben -Fabriken 

Christoph  Schramm 

W IEU 

Offenbaeh  a/M.  — Berlin. 

Gegründet  1837.  — Prämiirt  London  1862. 

SPECIAL  ITÄT: 

Eisenbahnwagen-Lacke,  Kut.schenlacke, 
Schleif-  und  Präparationslacke,  Emailfarben, 
Spachtelkitt,  Filling  up,  Terebine,  Siccatif, 
Loeomotivlacke  etc. 


Pruok  von  Otto  Maaas’  Söhne.  Wien.  X.  WalifiBohprasse  1© 


Verordnungs-Blatt 


für 


Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


Administration,  Priinnmeration  nnd 
Inseraton-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendetn  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  8H.676. 


Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Pränomerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
, das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  hei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  58. 


Wien,  22.  Mai  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Tiihalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungsgerichtshofes  — Inland  - Par- 
lamentarisches. Staatseisenbahnrath.  Zusammenstellung  der  am  1.  April  1900  in  Bau  gestandenen  Eisenbahnstrecken  — 
Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Verschiedene  Mittheilungen  - Tarife 
und  Iransport-Angelegenhelten.  — Tarilermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 

Concessionsbedingnisse +)  für  die  normalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb  von  Hinter-Tfeban  nach 

Lochowitz. 

I.  Bau  und  Ausrüstung. 

1.  Allgemeine  Bestimmungen. 

J?ie  pr°jectirte  Bahn  von  Hinter-Treban  nach  Lochowitz  ist  als  eingeleisige  Localbahn  mit  einer  Spurweite 
\on  1 435  m,  unter  Einhaltnng  des  mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  Handelsministers  vom  1.  August  1892,  Z.  32.904 
(Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  87  ex  1892),  für  die 
österreichischen  Eisenbahnen  vorgeschriebenen  Normalprofiles  des  lichten  Raumes  herzustellen  und  auszurüsten. 

Die  grösste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gegenständlichen  Localbahn  wird  vorläufig  mit  25  km 
per  Stunde  festgesetzt. 

Die  Bauausführung  und  Betriebseinrichtung  der  Bahn  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend  festgesetzten 
e ingmsse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen  Baupläne, 
Bau-  und  Lieferungsverträge  mit  den  zugehörigen  Bedingnissen,  sowie  in  Gemässbeit  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zu  erlassenden  besonderen  Vorschriften  zu  erfolgen. 

, , . B)ie  zufolge  der  nachfolgenden  Bestimmungen  vorbehaltenen  besonderen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 

einzuhoRn61^*111115  5100  rechtzdtig  QOch  VOr  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 

Die  Concessionäre  haben  während  des  Baues  und  der  Betriebsführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden  Anforderungen,  sowie  den  Anordnungen  anderer  staatlicher 
Eisenbahn- Aufsichtsbehörden  Böige  zu  leisten  und  sich  nach  den  bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizei- 
vorschriften zu  benehmen. 

In  Betreff  der  beim  Baue  der  Bahn  verwendeten  Arbeiter  haben  die  Concessionäre,  abgesehen  von  den  ihnen 
obliegenden  gesetzlichen  Verpflichtungen,  insbesondere  in  Absicht  auf  die  Kranken-  und  Unfallversicherung  u.  s.  w.,  auch 
alle  jene  Verpflichtungen  und  Massnahmen  in  analoger  Weise  zu  erfüllen,  welche  in  den  von  der  k.  k.  Staats- 
eisenbahn Verwaltung  aufgestellten  Bedingnissen  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  rücksichtlich  der 
Kegelung  der  Arbeitsverhältnisse,  sowie  zum  Schutze  und  Wohle  der  Arbeiter  jeweilig  vorgesehen  sind. 

ie  Concessionäre  sind  verpflichtet,  bei  Abschluss  von  Bauverträgen  für  die  gegenständliche  Localbahn, 
aufzu'erlegen0611  d‘esbezuglichen  Baubedingnissen  die  obbezeichneten  Verpflichtungen  auch  den  Bauunternehmern 

Kl  K.  ^ U‘^  BfStä“Sung  des  von  den  Concessionären,  bezw.  von  der  Bauunternehmung  zu  bestellenden  Bauleiters 
Dleibt  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 


01  , •,  !L5ie  Bpncessionsarkunde  für  die  Localbahn  Hinter-Treban 

21.  April  1900  enthalten. 


Lochowitz  ist  in  Nr.  45  des  Verordnungsblattes  vom 
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2.  Trasse. 

Die  zu  erbauende,  circa  26  km  lange  Localbahn  zweigt  in  der  zur  Station  auszugestaltenden  Personen- 
haltestelle Hinter-Treban  der  Linie  Prag — Pilsen  der  k.  k.  Staatsbahnen  in  östlicher  Richtung  ab  und  zieht  in 
südwestlicher  Richtung  zwischen  Litten  und  Skuhrow  und  unter  Berührung  der  Ortsgebiete  Wscberaditz  und  Gross- 
Wosow  zur  Stadt  Hostomitz.  Von  hier  aus  geht  die  Linie  in  eine  nordwestliche  Richtung  über,  berührt  das 
Ortsgebiet  Neumettl  und  mündet  zwischen  der  Baumwollspinnerei  bei  Lochowitz  und  diesem  Orte  führend  in  die 
currente  Strecke  Lochowitz — Libomischl  der  Linie  Protivin — Zditz  der  k.  k.  Staatsbahnen,  worauf  das  bestehende 
Staatsbahngeleise  bis  zur  Station  Lochowitz  mitbenützt  wird. 

Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 

3.  Anschlüsse  an  bestehende  Bahnen,  gegenseitige  Wagenbenützung. 

Die  Concessionäre  verpflichten  sich,  wegen  der  aus  Anlass  des  Anschlusses  der  gegenständlichen  Localbahn 
an  die  Linie  Prag — Pilsen  und  Protivin — Zditz  in  den  Stationen  Hinter-Treban  und  Lochowitz  herzustellenden 
baulichen  und  Sicherungsanlagen,  sowie  wegen  Mitbenützung  der  genannten  Anschlussstationen  und  eines  Theiles 
der  currenten  Bahnstrecke  Lochowitz — Libomischl,  ferner  wegen  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  beim  Uebergangs- 
verkehre  eine  Vereinbarung  mit  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Prag  anzustreben,  wobei  für  thunlichste 
Erleichterung  des  Personenverkehres  beim  Uebergange  von  der  eigenen  auf  die  fremde  Bahn  Sorge  zu  tragen  ist. 

Die  bezüglichen  Projecte  und  die  hierüber  abgeschlossenen  Uebereinkommen  sind  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zur  Genehmigung  vorzulegen  und  unterwerfen  sich  die  Concessionäre  der  Entscheidung  desselben,  falls 
eine  Einigung  mit  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Prag  nicht  erzielt  werden  könnte. 

Ebenso  unterwerfen  sich  die  Concessionäre  der  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  wenn  mit 
den  Verwaltungen  der  inländischen  Nachbarbahnen  ein  Einverständniss  über  die  eventuelle  gegenseitige  Wagen- 
benützung nicht  erzielt  werden  sollte. 

4.  Anschluss  von  neuen  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  die  Einmündung  von  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und  Klein- 
bahnen), dann  von  Schleppbahnen  (Bergwerks-,  Industrie-  und  Waldbahnen)  auf  die  für  den  Betrieb  der  gegen- 
ständlichen Localbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden  Selbstkosten  zu  gestatten. 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen,  sowie  über  die  Mitbenützung  bestehender 
Anlagen  der  gegenständlichen  Localbahn  und  die  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  im  Uebergangsverkehre,  endlich 
über  die  gegenseitige  Wagenbenützung  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten  Unternehmungen  nicht  zustande 
kommen  sollte,  bleibt  die  Festsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

Bei  den  Vereinbarungen  für  den  Anschluss  von  Schleppbahnen  soll  thunlichst  auf  die  grundsätzlichen 
Bestimmungen  des  bezüglichen  Formulares  der  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  Bedacht  genommen  werden; 
beabsichtigte  Abweichungen  hievon  sind  bei  Vorlage  der  Vereinbarungen  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zu  erläutern. 

5.  Grunderwerb. 

Die  für  die  Bahn  erforderlichen  Grundflächen  sind  definitiv  in  deren  Eigenthum  zu  erwerben  und  haben 
nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch  alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebsführung 
erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf  jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen  Breite,  je 
nach  der  Construction  des  Bahnkörpers,  insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit 
0'5  bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 

Zu  allen  abseits  der  Bahn  gelegenen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc.),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten 
und  von  dieser  oder  von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt 
für  die  Bahnorgane  zu  sichern. 

6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  dürfen  in  der  Regel  nicht  weniger  als  180  m betragen. 

Ausnahmen  hievon  sind  nur  in  einzelnen,  durch  besondere  Umstände  begründeten  Fällen  zulässig  und 
unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Zur  Verbindung  der  geraden  mit  den  gekrümmten  Bahnstrecken  sind  parabolische  Uebergangsbögen 
anzuwenden,  wenn  der  Krümmungshalbmesser  dieser  Strecken  weniger  als  600  m beträgt. 

Die  Anordnung  der  Uebergangsbögen  hat  in  Bahnkrümmungen  von  600  m bis  300  m Halbmesser  in  der 
Regel  unter  Zugrundelegung  der  Constante  6000,  in  allen  schärferen  Bögen  mindestens  unter  Anwendung  der 
Constante  3000  zu  erfolgen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Bahn  massgebenden  Strecken  wird 
25  Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spur- 
erweiterung und  der  Ueberhöhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  ferner  hinsichtlich  der  bei  den  Gefälls- 
brüchen  auszuführenden  Ausgleichsbögen,  endlich  betreffs  des  Vorganges  bei  der  Ausführung  der  Uebergangsbögen 
und  der  zwischen  entgegengesetzten  Bahnkrümmungen  einzuschaltenden  Zwischengeraden  sind  die  diesbezüglich  im 
k.  k.  Eisenbahnministerium  geltenden  Vorschriften  zu  beachten. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen  sind  womöglich  horizontal  anzulegen  und  darf  andernfalls 
die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  in  der  Regel  2'5  Permille  nicht  übersteigen. 
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Ausnahmen  hievon  unterliegen  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Der  Abstand  der  Geleise  in  den  Stationen,  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen,  hat  im  Allgemeinen  mindestens 
4’5  m,  in  Kreuzungsstationen,  sowie  bei  Geleisen  mit  zwischenliegenden  Wasserkrahnen,  endlich  in  Locomotiv- 
remisen  mindestens  4*75  m zu  betragen. 

Der  geringste  Abstand  der  Mitte  eines  Magazinsgeleises  von  jener  des  nächstliegenden  durchlaufenden 
Fahrgeleises  ist  stets  mit  4*75  m zu  bemessen. 

Der  Unterbau  hat  in  der  Regel  sowohl  bei  Dämmen  als  in  Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens 
4 m zu  erhalten. 

Wenn  Steinbankette  zur  Ausführung  gelangen,  welche  gleichzeitig  als  Grabenmauern  dienen,  hat  die  Ent- 
fernung der  äusseren  Oberkante  des  Bahnplanums  von  der  Geleiseachse  mindestens  1*8  m zu  betragen. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Erbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  haben  alle  Bahnstrecken  in  Krümmungen  von  300  oder  weniger  als  300  m Halbmesser  eine 
Erbreiterung  der  Bahnkrone  nach  Massgabe  der  genehmigten  Normalien  zu  erhalten. 

In  allen  Erdeinschnitten,  sohin  auch  in  solchen  mit  Futter-,  beziehungsweise  Verkleidungsmauern  muss  die 
Sohle  des  Seitengrabens  eine  Breite  von  mindestens  0*3  m,  bei  Anwendung  von  Steinbanketten  auf  Grabenmauern 
und  in  Felseinschnitten  eine  Breite  von  mindestens  0'4  m erhalten. 

In  Felseinschnitten  von  mehr  als  5 m Tiefe  ist  die  normale  Sohlenbreite  des  Seitengrabens  der  jeweiligen 
Einschnittstiefe  angemessen  zu  vergrössern. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemessen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0*5  m beträgt. 

Die  Böschungen  der  Einschnitte  und  Aufdämmungen  sind  zu  besämen  und  eventuell  angemessen  zu  versichern, 
so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone mindestens  0'6m  über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufahrts- 
strassenbrücken  ist  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen  erlassene  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums 
vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  beziehungsweise  bei  Verwendung  von  Flusseisen  auch  die  Verordnung 
des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend ; ferner  sind  in  jedem  Falle 
die  im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen  „Grundsätzlichen  Be- 
stimmungen für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken“  in  der  vom  k.  k.  Handelsministerium  genehmigten 
Fassung  zu  beobachten. 

Den  Berechnungen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauobjecte  sind  die  im  § 3,  lit.  a und  b, 
der  erstgenannten  Verordnung  normirten  Belastungen  ohne  Ermässigung  zugrunde  zu  legen. 

Bezüglich  der  Anbringung  von  Geländern  bei  Bahnobjecten  im  Unterbaue  gelten  im  Allgemeinen  die  Be- 
stimmungen des  § 5,  Punkt  c,  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl. 
Nr.  109 ; ausserdem  erhalten  aber  in  der  Regel  gewölbte  Unterbauobjecte,  deren  Deckschichten  in  Schwellenhöhe 
liegen,  dann  offene  Unterbauobjecte  und  bis  zur  Schwellenhöhe  reichende  Stützmauern  in  dem  Falle  Geländer, 
wenn  deren  freie  Höhe  3 m übersteigt. 

Ausnahmen  von  dieser  letzteren  Bestimmung,  sowie  die  Sicherheitsvorkehrungen  bei  überschütteten  Unter- 
bauobjecten  und  Stützmauern  bleiben  der  fallweisen  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Die  Widerlager  aller  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen. 

Ueberfahrten  können  in  der  Regel  aus  Holz  auf  gemauerten  Sockeln  hergestellt  werden. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  Unterbauobjecten  bis  einschliesslich  1*5  m Einzellichtweite  (in 
der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz  angewendet  werden;  bei  allen  offenen  Unterbau- 
objecten mit  grösseren  Lichtweiten  sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

Der  Abstand  der  tiefsten  Theile  der  Tragconstruction  offener  Unterbauobjecte  von  dem  localen  höchsten 
Wasserstande  der  übersetzten  Wasserläufe  soll  bei  Flüssen  und  Wildbächen  in  der  Regel  mindestens  1 m betragen. 

Die  lichte  Höhe  der  offenen  Durchfahrten  hat  bei  Reichs-,  Landes-  und  Bezirksstrassen  in  der  Regel  nicht 
unter  4 m,  bei  sonstigen  Fahrwegen  nicht  unter  3*2  m zu  betragen.  Insoweit  nur  Verkehrszwecke  in  Frage  kommen, 
genügt  eine  Maximalhöhe  der  offenen  Durchfahrten  von  4*5  m. 

Bei  gewölbten  Durchfahrten  ist  die  lichte  Höhe  um  ein  Drittel  der  Pfeilhöhe  des  Gewölbes  grösser  zu 
bemessen  als  bei  offenen  Durchfahrten. 


7.  Oberbau. 

Der  Oberbau  ist  mit  Holzquerschwellen  und  im  Allgemeinen  nach  dem  Oberbausysteme  XXIV  der  k.  k. 
Staatsbahnen  mit  Flussstahlschienen  von  26  kg  Gewicht  per  laufendes  Meter  und  mit  13  Schwellen  auf  eine 
Schienenlänge  von  9 m auszuführen. 

Die  Schwellen  müssen  mindestens  24  m Länge,  15  cm  obere,  20  cm  untere  Breite  und  15  cm  Höhe 

besitzen. 

Betreffs  der  für  die  Schwellen  zu  verwendenden  Holzgattung  ist  rechtzeitig  die  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  einzuholen. 

In  Abweichung  von  dem  obbezeichneten  Oberbaunormale  wird  ferner  gestattet,  dass  in  geraden  Strecken, 
sowie  in  Bögen  mit  grösserem  Halbmesser  als  250  m die  nach  diesem  Normale  vorgeschriebene  Anzahl  der  Unter- 
lagsplatten  und  Nägel  eine  Verminderung  erfahren  kann,  deren  Ausmass  jedoch  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums unterliegt. 
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Der  Schotterkörper  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in  Einschnitten  ohne  Grabenmauern  eine  Breite  von 
mindestens  3 m,  in  der  Höhe  der  Schienenunterkante  gemessen,  zu  erhalten.  Die  Stärke  des  Schotterbettes  hat 
unterhalb  der  Schienenunterkante  mindestens  0’25  m zu  betragen.  Dieses  Mass  gilt  in  Bögen  vom  Fusse  der 
inneren  Schiene. 

8.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht- 
nahme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  herzustellen. 

Die  Aufnahmsgebäude  der  Stationen,  sowie  alle  für  die  Unterbringung  des  Bahnpersonals  bestimmten 
Hochbauten  sind  in  Stein-  oder  Ziegelbau  zu  erbauen;  kleinere  Warteräume  in  den  Stationen,  sowie  die  Hoch- 
bauten für  den  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  können  aus  Riegelmauerwerk,  Warteräume  in  Haltestellen, 
ferner  die  Hochbauanlagen  für  den  Güterdienst  aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz  hergestellt  werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

Wächterhäuser  oder  Unterkunftshäuser  für  das  ambulante  Streckenpersonale  gelangen  in  der  freien  Bahn 
nur  dort  zur  Ausführung,  wo  solche  durch  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  in  speciellen  Fällen  angeordnet  werden, 
oder  sofern  für  die  Unterkunft  des  Streckenpersonals  nicht  durch  Einmiethung  Vorsorge  getroffen  werden  kann, 
worüber  mit  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Prag  als  betriebführenden  Verwaltung  der  Localbahn  das  Ein- 
vernehmen zu  pflegen  sein  wird. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Betriebsübernahme  der  Localbahn  durch  die  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  sind 
die  Hochbauten  der  Stationen  thunlichst  nach  den  Normalien  der  k.  k.  Staatsbahnen  auszuführen;  eventuell  in 
Aussicht  genommene  Abweichungen  von  denselben  sind  bei  Vorlage  der  bezüglichen  Hochbaupläne  entsprechend 
zu  begründen. 

9.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie  von  Wegschranken  kann  auf  solche  Stellen 
beschränkt  werden,  wo  eine  Gefährdung  des  Bahnverkehres  oder  der  Anrainer  zu  befürchten  steht. 

Wegübersetzungen  in  Schienenhöhe  erhalten  beiderseits  des  Geleises  Warnungstafeln  mit  der  durch  die 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Februar  1879,  Z.  3385  (Centralblatt  für  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrt  Nr.  20  ex  1879),  für  Bahnen  mit  Secundärbetrieb  vorgeschriebenen  Textirung. 

Ausserdem  sind  bei  solchen  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  Fernsicht 
beschränkt  ist,  auf  eine  Entfernung  von  200  m,  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  einerseits  oder  beiderseits 
der  Rampe,  Avisosäulen  für  den  Locomotivführer  aufzustellen. 

An  allen  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen. 

Bei  den  Bruchpunkten  kurzer  Zwischenneigungen  oder  solcher  Zwischenneigungen,  welche  von  der  durch- 
schnittlichen in  der  betreffenden  Strecke  angewendeten  Bahnneigung  nicht  wesentlich  abweichen,  können  Neigungs- 
zeiger entfallen. 

Längs  der  Bahn  sind  in  Abständen  von  100  zu  100  m Abtheilungszeichen  zu  versetzen,  wobei  für  die 
Kilometerzeichen  Steine  zu  verwenden  sind,  während  für  die  übrigen  Abtheilungszeichen  Steine  oder  Pflöcke  aus 
Lärchen-  oder  Eichenholz  verwendet  werden  können. 

Bezüglich  des  Ausgangspunktes  der  Kilometrirung  ist  die  Weisung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ein- 
zuholen. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 

10.  Stationen. 

Die  Entfernung,  Länge  und  Geleisezahl  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  die  Entfernung  und  Leistungs- 
fähigkeit der  Wasserstationen,  ferner  das  Anlageverhältniss  etwaiger  Militärverladerampen  und  deren  Zufahrts- 
strassen ist  nach  Massgabe  der  diesfalls  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ergehenden  Weisungen  zu  bemessen. 

Die  Verfassung  der  Detailprojecte  für  die  in  den  Stationen  herzustellenden  Oberbau-,  Wasserbeschaffungs-, 
Sicherungs-  und  Hochbauanlagen  hat  im  Einvernehmen  mit  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Prag  zu  erfolgen. 
Insofern  hierüber  eine  Einigung  nicht  erzielt  werden  sollte,  unterwerfen  sich  die  Concessionäre  der  Entscheidung 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Sämmtliche  Stationen  und  Haltestellen  mit  permanenten  Dienstposten  haben  Passagieraborte  zu  erhalten. 

In  Haltestellen  ist  ein  gedeckter  Warteraum  herzustellen,  insofern  nicht  auf  Grund  von  bei  der  politischen 
Begehung  etwa  getroffenen  Bestimmungen  hievon  vorläufig  abgesehen  werden  kann. 

Die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen  sind  durch  entsprechende  Aufschriften  ersichtlich  zu  machen. 
Bei  Aufnahmsgebäuden  ist  dieser  Name  sowohl  an  der  Hauptfront,  bezw.  an  den  Veranden,  als  auch  an  beiden 
Seiten  anzubringen. 

11.  Betriebseinriclitungeii. 

Die  Bahn  ist  mit  einer  Telegraphensprechleitung  zu  versehen,  in  welche  sämmtliche  Stationen  und  permanent 
besetzte  Haltestellen  einzuschalten  sind. 

Die  Einrichtung  der  Telegraphenapparate  hat  nach  den  Normaltypen  der  k.  k.  Staatsbahnen  zu  erfolgen. 

Für  den  Fall,  als  diese  Telegraphenleitung  durch  Staatsorgane  auf  Kosten  der  Concessionäre  hergestellt 
werden  sollte,  haben  sich  die  Concessionäre  rechtzeitig  an  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Direction  in  Prag 
zu  wenden. 

Die  in  den  Hauptgeleisen  der  Stationen  liegenden  Weichen  sind  nach  Massgabe  des  Erfordernisses  und 
nach  von  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Prag  einzuholenden  Weisungen  mit  Sperrvorrichtungen  zu  versehen.  ( 
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Die  Bahn  ist  mit  den  durch  die  Signalordnung  vorgeschriebenen  Signalmitteln  und  den  für  den  sonstigen 
Betriebsdienst,  sowie  für  den  Bahnerhaltungs-,  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  erforderlichen  Inventargegen- 
ständen, ferner  mit  den  entsprechenden  Reservematerialien  auszurüsten.  Die  Concessionäre  haben  wegen  der  Art  und 
des  Ausmasses  dieser  Gegenstände  und  Materialien  mit  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  Prag  das  Einvernehmen 
zu  pflegen  und  unterwerfen  sich  dieselben  der  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  falls  eine  Einigung 
mit  der  vorgenannten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  nicht  erzielt  werden  könnte. 


12.  Fahrbetriebsmittel. 


Die  Beschaffung  der  Fahrbetriebsmittel  in  dem  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  festgesetzten  Ausmasse 
erfolgt  durch  die  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  auf  Grund  der  einschlägigen  Bestimmungen  des  mit  derselben 
abzuschliessenden  Betriebsvertrages  und  auf  Kosten  der  Concessionäre. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  die  zu  diesem  Zwecke  erforderlichen  Geldmittel,  insoweit  für  die 
Deckung  derselben  nicht  bereits  durch  das  in  Betreff  der  Betheiligung  des  Staatsschatzes  an  der  Capitalsbeschaffung 
abzuschliessende  Uebereinkommen  vorgesorgt  erscheint,  in  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  bezeichnenden 
Terminen  und  Theilbeträgen  zur  Verfügung  zu  stellen. 

Der  Achsdruck  der  Locomotiven  darf  bei  voll  ausgerüstetem  Zustande  der  Maschine  14  Tonnen  nicht 
überschreiten. 


13.  Berücksichtigung  inländischer  Werke. 

Alle  für  den  Bau  erforderlichen  Materialien,  darunter  auch  die  Oberbaumaterialien,  eisernen  Brücken  u.  s.  w., 
sowie  die  Fahrbetriebsmittel  und  Ausrüstungsgegenstände  sind  ausschliesslich  aus  inländischen  Werken  oder  Fabriken 
zu  beschaffen. 

Bei  der  Vergebung  von  Fahrbetriebsmitteln  und  Ausrüstungsgegenständen  ist  insbesondere  auch  darauf 
Bedacht  zu  nehmen,  dass  die  einzelnen,  zur  Verwendung  gelangenden  Materialien  oder  Bestandtheile  inländischen 
Bezugsquellen  entstammen. 

Eine  Ausnahme  von  diesen  Bestimmungen  kann  über  besonderes  Einschreiten  der  Concessionäre  von  Seiten 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  insofern  zugestanden  werden,  als  nachgewiesen  werden  sollte,  dass  inländische  Werke 
oder  Fabriken  nicht  in  der  Lage  wären,  die  bezüglichen  Lieferungen  unter  den  gleichen  Bedingungen  hinsichtlich 
des  Preises,  der  Qualität  und  der  Lieferzeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  oder  Fabriken  angeboten  werden, 
zu  bewerkstelligen. 

Sofern  ein  diesbezügliches  Ansuchen  mit  Rücksicht  auf  die  Lieferfrist  gestellt  werden  sollte,  wird  es  den 
Concessionären  obliegen,  den  Nachweis  darüber  zu  erbringen,  dass  dieselben  sich  rechtzeitig,  aber  ohne  Erfolg, 
an  einheimische  Unternehmungen  gewendet  haben. 


14.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Concessionäre  haben  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Mai 
1894,  Z.  13.130  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  138 
ex  1894),  zu  entsprechen. 


15.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Pundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  sind  sofort 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 
anzuzeigen. 

Die  Concessionäre  haben  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Mai  1889, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  der  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 


II.  Betrieb, 

1.  Personen-  und  Gütertarife. 

Die  Tarife  für  den  Personen-  und  Gütertransport,  die  Waarenclassification  und  alle  auf  den  Frachten- 
transport bezüglichen  Nebenbestimmungen  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  wobei 
einerseits  auf  die  öffentlichen  Rücksichten,  andererseits  auf  eine  ausreichende  Rentabilität  des  Bahnunternehmens 
Bedacht  genommen  werden  soll. 

Der  Tarif-Theil  I der  österreichischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  enthaltend  die  gemein- 
samen Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck,  Expressgut  und  Hunden,  ferner  der  Tarif- 
Theil  I,  betreffend  allgemeine  Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Leichen,  lebenden  Thieren  und  Gütern  auf 
den  österreichisch-ungarischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  letzterer  mit  den  durch  die  Güter- 
classification der  k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  bedingten  Abänderungen,  werden  über  Verlangen  des  k,  k.  Eisen- 
bahnministeriums auch  auf  die  gegenwärtig  concessionirte  Localbahn  Anwendung  zu  finden  haben. 

Die  einzuhebenden  Fahr-  und  Frachtpreise  und  sonstigen  Gebühren  dürfen  nur  in  der  jeweiligen  gesetzlichen 
Landeswährung  ohne  Agiozuschlag  berechnet  werden. 

Sobald  die  Bahn  in  zwei  auf  einander  folgenden  Betriebsjahren  ein  Reinerträgniss  geliefert  hat,  welches 
die  Vertheilung  einer  mindestens  fünfpercentigen  Dividende  an  die  Actionäre  ermöglicht,  kann  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium eine  verhältnissmässige  Herabsetzung  der  bis  dahin  in  Kraft  gestandenen  Tarifsätze  anordnen. 
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Dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  bleibt  ferner  Vorbehalten,  im  geeigneten  Zeitpunkte  die  im  Interesse  der 
österreichischen  Mühlenindustrie  etwa  gebotenen  Verfügungen  hinsichtlich  der  tarifarischen  Behandlung  von  Getreide 
und  Mehl  zu  treffen. 

2.  Nothstandstarife. 

In  Fällen  eines  Nothstandes  und  aussergewöhnlicher  Theuerung  von  Lebensmitteln  für  Menschen  und  Nutz- 
thiere  in  den  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  ist  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  berechtigt, 
nach  Erforderniss  die  einschlägigen  Frachtpreise  herabzumindern. 

3.  Leistungen  für  die  Fostanstalt. 

Die  Concessionäre  sind  verpflichtet,  die  Post  und  die  Postbediensteten  mit  allen  fahrplanmässigen  Personen- 
und  gemischten  Zügen  zu  befördern. 

Für  diese,  sowie  für  sonstige  Leistungen  zu  Zwecken  der  Postanstalt  können  die  Concessionäre  ein  ange- 
messenes, im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  nehmen. 

Die  Feststellung  der  Fahrpläne  der  zur  Postbeförderung  benützten  Züge  hat  nach  den  jeweilig  bestehenden 
Vorschriften  mit  Genehmigung  der  Aufsichtsbehörde  zu  erfolgen. 

Sollten  für  die  Ausübung  des  Postdienstes  in  den  Stationen  besondere  Localitäten  erforderlich  werden,  so 
wird  eine  besondere  Vereinbarung  bezüglich  der  in  Form  eines  Miethzinses  zu  leistenden  Entschädigung  für  die 
Benützung  dieser  von  der  Concessionärin  beizustellenden  Räumlichkeiten  zu  treffen  sein. 

Die  innere  Einrichtung,  Reinigung,  Beleuchtung  und  Beheizung  dieser  Räumlichkeiten  obliegt  der  Post- 
verwaltung. 

Correspondenzen,  welche  in  Beziehung  auf  die  Verwaltung  der  Eisenbahn  zwischen  der  Direction  oder 
dem  Vorstande  der  Eisenbahn-Unternehmung  und  ihren  untergeordneten  Organen  oder  von  diesen  unter  einander 
geführt  werden,  dürfen  durch  die  Bediensteten  der  Bahnanstalt  befördert  werden. 

4.  Leistungen  für  die  Staatstelegraphenanstalt. 

Die  Concessionäre  übernehmen  die  Verpflichtung,  die  für  den  Bahnbetrieb  und  die  Signalisirung  erforderlichen 
Telegraphenleitungen  auf  eigene  Kosten  entweder  nach  Anordnung  oder  durch  Vermittlung  der  Staatstelegraphen- 
anstalt herzustellen,  einzurichten  und  zu  erhalten  und  diese  Telegraphenleitungen  gegen  eine  zu  vereinbarende  billige 
Entschädigung  auch  für  Staats-  und  Privatcorrespondenz  verwenden  zu  lassen. 

Der  Staatsverwaltung  steht  es  frei,  selbstständige  Leitungen  auf  dem  von  den  Concessionären  eingelösten 
oder  sonst  für  Bahnzwecke  benützten  Grund  und  Boden  ohne  jede  Vergütung  oder  Entschädigung  anzulegen  und 
im  Falle  der  Anlegung  einer  selbstständigen  Bahnbetriebsleitung  diese  Drähte  der  Staatstelegraphen  an  den  Stütz- 
punkten dieser  Leitung  anzubringen. 

Zur  Beaufsichtigung  und  Instandhaltung  solcher  Staatslinien,  insoweit  diese  letztere  nicht  besondere  Fach- 
kenntnisse erfordert,  haben  die  Concessionäre  durch  das  Bahnpersonale  unentgeltlich  mitzuwirken. 

Die  Concessionäre  sind  ferner  verpflichtet,  auf  der  concessionirten  Bahn  die  Materialien  und  Requisiten  der 
Staatstelegraphenanstalt  nach  den  für  Militärtransporte  gütigen  Tarifsätzen  zu  befördern,  in  den  Stationen  unent- 
geltlich zu  lagern  und  zu  verwahren. 

Die  Concessionäre  sind  schliesslich  verpflichtet,  sich  bezüglich  der  concessionirten  Bahn  auch  der  in  Aus- 
sicht genommenen,  im  Verordnungswege  durchzuführenden  Regelung  der  Beziehungen  der  Staatstelegraphenanstalt 
zu  den  Localbahnen  zu  unterwerfen. 

5.  Unentgeltliche  Beförderung  von  Staatsbediensteten  bei  Dienstreisen. 

Staatsbeamte,  Angestellte  und  Diener,  welche  im  Aufträge  der  die  Aufsicht  über  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  der  Eisenbahnen  führenden  Behörden  oder  zur  Wahrung  der  Interessen  des  Staates  infolge  der  Concession 
oder  aus  Gefällsrücksichten  die  Eisenbahn  benützen  und  sich  mit  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zum  Zwecke 
ihrer  Legitimation  auszustellenden  amtlichen  Certificaten  ausweisen,  müssen  sammt  ihrem  Reisegepäcke  unentgeltlich 
befördert  werden. 

6.  Beförderung  von  Schüblingen  und  Sträflingen. 

Schüblinge,  Sträflinge  und  sonstige  auf  öffentliche  Kosten  zwangsweise  zur  Beförderung  gelangende  Per- 
sonen, sowie  deren  Escorte,  letztere  auch  auf  der  Rückfahrt,  sind  zu  der  hiefür  jeweilig  bei  den  k.  k.  Staatsbahnen 
geltenden  ermässigten  Fahrgebühr  zu  befördern. 

Für  derlei  Transporte,  welche  stets  in  abgesonderten  Coupes  untergebracht  werden  müssen,  sind  mit  den 
competenten  Behörden  bestimmte  Tage  und  Züge  zu  vereinbaren. 

7.  Sendungen  für  Zwecke  der  Staats-Pferdezuchtanstalten. 

Die  für  Zwecke  der  Staats-Pferdezuchtanstalten  veranlassten  Sendungen  und  deren  Begleitung  geniesseD, 
insoweit  hiefür  nicht  besondere  Begünstigungen  festgesetzt  sind,  die  für  Militärtransporte  geltenden  ermässigten 
Tarifsätze. 

8.  Gesetzliche  Regelung  der  Tarife  und  öffentlichen  Leistungen. 

Die  Regelung  der  Personen-  und  Frachten tarife  (Z.  1 bis  2),  sowie  der  Leistungen  für  öffentliche  Zwecke 
(Z.  3 bis  7)  bleibt  der  Gesetzgebung  jederzeit  Vorbehalten. 

Einer  solchen  Regelung  haben  die  Concessionäre  sich  zu  unterwerfen. 

Wien,  am  23.  April  1900 


Det  k.  k.  Eisenbahrmiimster: 
Wittek  m.  p. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

1.  Die  politische  Landesbehörde  entscheidet  über  die 
Errichtung  einer  Baukrankencasse  nach  freiem  Ermessen. 
Desgleichen  ist  die  Ministerialinstanz  (Ministerium  des 
Innern)  berechtigt,  über  die  Frage  des  Fortbestandes  einer 
über  Verfügung  der  politischen  Landesbehörde  errichteten 
Baukrankencasse  nach  f<  eiern  Ermessen  zu  entscheiden. 

2.  Die  Legitimation  zur  Anrufung  der  höheren  ad- 
ministrativen Instanz  ist  nicht  lediglich  an  den  Bestand 
eines  Rechtsanspruches  oder  an  den  Eintritt  einer  Rechts- 
verletzung geknüpft,  sondern  auch  zum  Schutze  rechtlich 
anerkannter  und  geschützter  Interessen  gegeben.  Die 
Bezirkskrankencasse  erscheint  daher  legitimirt,  den  Auf- 
trag zur  Errichtung  einer  Baukrankencasse  aus  dem  Titel, 
dass  ihr  diese  Massnahme  zum  Nachtheile  gereiche,  mittelst 
einer  Interessenbeschwerde  im  administrativen  Instanzen- 
zuge anzufechten. 

Die  Statthalterei  in  Prag  hatte  mit  Erlass  vom 
20.  Februar  1896,  Z.  10.040,  dem  Ansuchen  der  mit 
der  Ausführung  der  Theilstrecke  Modran — Mechenic — 
Dobris  der  Localbahn  Ceröan  - Modran  - Dobriä  betrauten 
Bauunternehmung  Zivotski  & Hrabö  um  Bewilligung  zur 
Errichtung  einer  Betriebskrankencasse  keine  Folge  ge- 
geben, zugleich  jedoch  von  Amtswegen  auf  Grund  des 
§ 54  Krankenvers.-Ges.  den  Concessionären  der  bezeich- 
neten  Localbahn  die  sofortige  Errichtung  und  Activirung 
einer  Baukrankencasse  für  die  bei  dem  Baue  der  Theil- 
strecke Modfan — Mechenic — Dobfiä  beschäftigten  ver- 
sicherungspflichtigen Personen  mit  dem  Beisatze  auf- 
getragen, dass  einem  allfälligen  Recurse  aufschiebende 
Wirkung  nicht  zukomme. 

Ueber  Recurs  der  Bezirkskrankencassen  Dobriä, 
Eule  und  Smichow,  deren  Sprengel  von  der  fraglichen 
Bahnstrecke  durchzogen  werden,  hat  jedoch  das  Mini- 
sterium das  Innern,  nachdem  inzwischen  diese  Bau- 
krankencasse auf  Grund  der  von  der  Statthalterei  am 
15.  Mai  1896  genehmigten  Statuten  mit  dem  Sitze  in 
Königsaal  am  1.  Juli  1896  activirt  worden  war,  den  die 
Errichtung  dieser  Baukrankencasse  verfügenden  Auftrag 
der  Statthalterei  mit  Entscheidung  vom  2.  December 
1896,  Z.  36.901,  aufgehoben,  weil  ausreichende  Gründe, 
welche  die  Errichtung  dieser  Baukrankencasse  gegen 
den  Wunsch  der  betheiligten  Bezirkskrankencassen  recht- 
fertigen  würden,  nicht  vorliegen. 

Die  gegen  diese  Ministerial-Entscheidung  von  den 
Concessionären  der  Localbahn  Ceröan  - Modfan  - Dobfiä 
und  dem  Verwaltungsausschusse  der  Baukrankencasse  in 
Königsaal  eingebrachte  Beschwerde  wurde  vom  k.  k. 
Verwaltungsgerichtshofe  theils  als  unzulässig, 
theils  als  unbegründet  abgewiesen. 

Entscheidungsgründe. 

Die  vorliegende  Beschwerde  der  Concessionäre  und 
des  Verwaltungsausschusses  recte  Vorstandes  der  Bau- 
krankencasse bestreitet  die  Gesetzmässigkeit  dieser  Ent- 
scheidung mit  der  Behauptung,  dass  die  Bezirkskranken- 
cassen nach  der  ihnen  gesetzlich  zukommenden  Stellung 
zur  Recursführung  gegen  den  von  der  Statthalterei  an 
die  Bahnconcessionäre  erlassenen  Auftrag,  betreffend  die 
Errichtung  der  Baukrankencasse,  gar  nicht  legitimirt 
waren,  dass  die  Erlassung  dieses  Auftrages  ausschliess- 
lich im  Ermessen  der  politischen  Landesbehörde  liege 
und  derselbe  auch  sachlich  vollkommen  gerechtfertigt 
gewesen  und  demnach  weder  ein  formeller,  noch  ein 
materiell  rechtlicher  Grund  zu  dessen  Behebung  durch 
die  Ministerialinstanz  Vorgelegen  sei,  dass  seitens  der 
Concessionäre  durch  die  mit  mannigfachen  Opfern  bereits 


vollzogene  Activirung  der  Baukrankencasse  nur  dem 
unaufschiebbaren  Aufträge  der  Statthalterei  Folge  ge- 
leistet, und  endlich,  dass  den  Beschwerdeführern  keine 
Gelegenheit  geboten  worden  sei,  die  Recursanführungen 
der  Bezirkskrankencassen  zu  widerlegen. 

Die  bei  der  öffentlichen  mündlichen  Verhandlung 
von  dem  Vertreter  der  mitbetheiligten  Bezirkskranken- 
cassen erhobene  Einwendung  des  Legitimationsmangels 
zur  hiergerichtlichen  Beschwerdeführung  fand  der  Ver- 
waltungsgerichtshof unbegründet,  weil  der  Beschwerde 
die  Behauptung  zugrunde  liegt,  dass  den  beschwerde- 
führenden  Concessionären  aus  der  Statthalterei-Ent- 
scheidung und  aus  der  auf  Grund  derselben  vollzogenen 
Activirung  der  Baukrankencasse  auf  den  Fortbestand 
dieser  Casse  ein  Recht  erwachsen  sei  und  die  Beschwerde- 
führer demnach  zur  Geltendmachung  dieses  behaupteten 
Rechtes  gemäss  § 2,  Ges.  vom  22.  October  1875, 
R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex  1876,  zweifellos  legitimirt  erscheinen. 

In  der  Sache  selbst  ist  der  Verwaltungsgerichtshof 
bei  seiner  Entscheidung  von  den  folgenden  Erwägungen 
ausgegangen:  Nach  § 54  Krankenvers.-Ges.  kann  die 

politische  Landesbehörde  anordnen,  dass  für  die  bei 
Eisenbahnbauten  oder  in  anderen  vorübergehenden  Bau- 
betrieben beschäftigten  Personen  von  den  Bauherren, 
wenn  dieselben  durch  längere  Zeit  eine  grössere  Zahl 
von  Arbeitern  beschäftigen,  Baukrankencassen  zu  errichten 
sind.  Hieraus  folgt,  dass  dem  Unternehmer  solcher  Bauten 
in  keinem  Falle  ein  Rechtsanspruch  auf  die  Erlassung 
eines  solchen  Auftrages,  bezw.  auf  die  Bewilligung  zur 
Errichtung  einer  Baukrankencasse  zusteht  und  dass  viel- 
mehr die  politische  Landesbehörde  selbst  bei  dem  Zu- 
treffen der  obigen  gesetzlichen  Voraussetzungen  — deren 
Würdigung  schon  an  sich  dem  behördlichen  Ermessen 
einen  ziemlich  weiten  Spielraum  gewährt  — nach  freiem 
Ermessen  beschliessen  kann,  ob  mit  der  in  dem  citirten 
§ 54  vorgesehenen  Massregel  vorzugehen  sei  oder  nicht. 
Eine  ebenso  unbeschränkte  Würdigung  des  ganzen 
Rechtsverhältnisses,  nicht  nur  vom  Gesichtspunkte  der 
Gesetzlichkeit,  sondern  auch  von  jenem  der  Zweck- 
mässigkeit, kommt  aber  nach  dem  Wesen  des  Instanzen- 
zuges zweifellos  auch  der  Ministerialinstanz  zu,  sobald 
dieselbe  durch  ein  von  legitimirter  Seite  ergriffenes 
Rechtsmittel  zur  Entscheidung  angerufen  wird,  weshalb 
die  Beschwerdeeinwendung,  dass  nur  die  politische 
Landesbehörde  über  die  Errichtung  einer  Baukranken- 
casse nach  freiem  Ermessen  zu  entscheiden  hätte,  jeder 
Begründung  entbehrt.  Aus  eben  diesem  Grunde  war 
aber  der  Verwaltungsgerichtshof  gemäss  § 3,  lit.  e,  Ges. 
vom  22.  October  1875,  R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex  1876,  zur 
Prüfung  des  meritorischen  Inhaltes  der  Ministerial-Ent- 
scheidung nicht  zuständig  und  in  seiner  Cognition  ledig- 
lich auf  die  in  der  Beschwerde  bestrittene  Frage  be- 
schränkt, ob  das  Ministerium  des  Innern  überhaupt 
berechtigt  war,  in  eine  instanzmässige  Entscheidung  ein- 
zugehen, das  ist  ob  die  drei  Bezirkskrankencassen  zur 
Erhebung  des  Ministerialrecurses  legitimirt,  und  ferner 
ob  das  bei  dieser  Entscheidung  beobachtete  Verfahren 
ein  gesetzmässiges  war.  Für  diese  Rechtsfrage  erscheint 
es  belanglos,  dass  die  Baukrankencasse,  der  Stattbalterei- 
weisung  entsprechend,  noch  vor  der  Schöpfung  der 
Ministerial-Entscheidung  activirt  wurde,  und  es  war 
daher  dieser  Umstand  nicht  weiter  in  Betracht  zu  ziehen. 
Als  massgebend  erscheint  vielmehr  die  Erwägung,  dass 
die  allgemeine  Regel  des  § 70  Krankenvers.-Ges.,  wo- 
nach die  Entscheidungen  und  Verfügungen  der  politischen 
Landesbehörde  in  Angelegenheiten  der  Krankenversiche- 
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rung  dem  Rechtsmittelzuge  an  das  Ministerium  des  Innern 
unterliegen,  in  Bezug  auf  die  Errichtung  der  Baukranken- 
cassen  im  Gesetze  nicht  eingeschränkt  erscheint. 

Belangend  die  Frage  der  Legitimation  der  Bezirks- 
krankencassen  zur  Ergreifung  dieses  Rechtsmittels,  so  ist 
es  allerdings  richtig,  dass  das  Gesetz  über  die  Krankenver- 
sicherung der  Arbeiter  den  Bezirkskrankencassen,  als  nach 
§ 13,  Alinea  1,  blos  subsidiären  Versicherungsanstalten, 
einen  Rechtsanspruch  blos  in  Bezug  auf  die  Zwangs- 
mitgliedschaft jener  versicherungspflichtigen  Personen  tin- 
räumt,  welche  bei  einer  der  übrigen  im  § 11  Kranken- 
vers.-Ges.  angeführten  Cassen  nicht  versichert  sind,  dass 
ferner  die  Errichtung  einer  Baukrankencasse  an  die  Zu- 
stimmung der  betheiligten  Bezirkskrankencassen  nicht 
gebunden  ist,  und  dass  somit  in  einer  solchen  Errichtung 
materiell  niemals  eine  Verletzung  der  Rechte  der 
Bezirkskrankencassen  gelegen  sein  kann.  Andererseits 
konnte  aber  nicht  unberücksichtigt  bleiben,  dass  nach" 
den  das  Administrativverfahren  beherrschenden  Grund- 
sätzen die  Legitimation  zur  Anrufung  der  höheren  ad- 
ministrativen Instanz  nicht  lediglich  an  den  Bestand 
eines  Rechtsanspruches  oder  an  den  Eintritt  einer 
R e c h ts  Verletzung  geknüpft,  sondern  auch  zum  Schutze 
rechtlich  anerkannter  und  geschützter  Interessen  gegeben 
erscheint.  Solche  Interessen  standen  aber  im  vorliegenden 
Falle  den  Bezirkskrankencassen  Dobriä,  Eule  und  Smichow 
gewiss  zur  Seite.  Denn  der  von  der  Statthalterei  er- 
lassene Auftrag  zur  Errichtung  der  Baukrankencasse  war 
eine  Verfügung,  welche  nicht  etwa  in  Erfüllung  eines 
gesetzlichen  Gebotes  oder  in  Anerkennung  eines  den 
Concessionären  etwa  zukommenden  Rechtsanspruches, 
sondern  blos  nach  freiem  behördlichem  Ermessen  ge- 
troffen wurde  und  für  diese  Bezirkskrankencassen  die  im 
§ 56  Krankenvers.-Ges.  normirte  Folge  haben  musste, 
dass  eine  grössere  Anzahl  von  bei  ihnen  bis  dahin  that- 
sächlich  bereits  versicherten  Arbeitern  — ob  nun  die 
Baukrankencasse  errichtet  worden  oder  die  in  dieser 
Gesetzesstelle  statuirte  Haftpflicht  des  Bauherrn  ein- 
getreten wäre  — aus  ihrem  Mitgliedsverbande  ausscheiden 
musste.  Diese  Consequenz  des  Statthalterei-Auftrages  war 
eine  unmittelbare,  weil  sie  mit  dem  bezeichneten  Zeit- 
punkte, unabhängig  von  dem  Willen  der  an  der  frag- 
lichen Bahnstrecke  beschäftigten  versicherungspflichtigen 
Personen  ihres  Arbeitsgebers  oder  der  betheiligten 
Bezirkskrankencassen  ex  lege  einzutreten  hatte ; die 
Statthalterei-Entscheidung  bezweckte  daher  eine  unmittel- 
bare Aenderung  des  Rechtsverhältnisses,  welches  zwischen 
den  drei  Bezirkskrankencassen  und  dem  bis  dahin  bei 
ihnen  thatsächlich  versichert  gewesenen  Personale  des 
fraglichen  Eisenbahnbaues  bestand.  Wenn  nun  die  Be- 
zirkskrankencassen behaupteten,  dass  diese  Aenderung 
bei  Entgegenhaltung  des  Entganges  der  bis  dahin  ein- 
fliessenden  Versicherungsbeiträge  dieses  Personals  einer- 
seits und  der  correspondirenden  Casseverpflichtungen 
andererseits  ihnen  zum  Nachtheile  gereiche,  so  waren  sie 
aus  diesem  Titel  allerdings  legitimirt,  die  Verfügung  der 
politischen  Landesbehörde  unter  Geltendmachung  von 
Rücksichten  für  ihren  Bestand  und  ihre  Leistungsfähig- 
keit mittelst  einer  Interessenbeschwerde  im  administrativen 
Instanzenzuge  anzufechten,  und  war  das  Ministerium  zur 
meritorischen  Entscheidung  hierüber  nicht  nur  berechtigt, 
sondern  verpflichtet. 

Die  gegen  das  Verfahren  erhobene  Einwendung 
erscheint  - — abgesehen  davon,  dass  mangels  jedweden 
Rechtsanspruches  des  Bauherrn  auf  die  Errichtung  einer 
Baukrankencasse  von  diesem,  wenn  die  Errichtung  einer 


solchen  Casse  nicht  verfügt  wird,  auch  die  Einhaltung 
bestimmter  Verfahrensformen  nicht  gefordert  werden 
kann  — schon  darum  unbegründet,  weil  alle  von  der 
Beschwerde  geltend  gemachten,  zur  Beurtheilung  der 
Sachlage  dienlichen  Momente  schon  in  dem  der  Statt- 
haltereiverfügung zugrunde  liegenden  ersten  Ansuchen 
der  Firma  Zivotski  & Hrabe  enthalten  waren,  welches 
auch  dem  Ministerium  des  Innern  bei  seiner  Entscheidung 
vorlag. 

[Erkenntniss  vom  7.  Jänner  1898,  Z.  87,  cf.  Budwinski, 

Erk.  d.  V.  G.  H.,  Jahrgang  1898,  Nr.  11.304.] 


Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  10.  Mai 
wurden  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  seitens  des  Abgeordneten 
Dr.  Verkauf  und  Genossen  folgende-  Anfragen  gerichtet: 

„I.  Nach  der  Concessionsurkunde  der  Oesterreichischen 
Nordwestbahn  ist  diese  Bahn  verpflichtet,  sobald  in  zwei  auf- 
einanderfolgenden Jahren  das  Bruttoerträgniss  per  Meile  fl.  120.000 
erreicht,  über  Verlangen  der  Staatsverwaltung  das  zweite  Geleise 
zu  legen.  Nachdem  die  Einnahmen  der  Bahn  seit  dem  Jahre 
1894  die  erwähnte  Ziffer  überschritten,  ist  die  Regierung  seit 
dem  Jahre  1896  berechtigt,  die  Erfüllung  dieser  Verpflichtung 
zu  verlangen. 

Trotzdem  nun  seither  über  vier  Jahre  verstrichen  sind, 
ist  bisher  noch  auf  keiner  einzigen  Strecke  dieser  Bahn  das 
zweite  Geleise  gelegt  worden.  Nur  aus  Zeitungsnachrichten  ist 
bekannt,  dass  lediglich  für  die  Strecke  Wien — Stockerau  der  Plan 
des  zweiten  Geleises  entworfen  wird,  ohne  dass  aber  selbst  die 
Durchführung  dieser  geringfügigen  Bauarbeit  in  naher  Aussicht 
steht.  Da  der  Verkehr  auf  der  Nordwestbahn  ein  sehr  nam- 
hafter ist,  auf  grossen  Strecken  sich  der  Mangel  eines  zweiten 
Geleises  sehr  fühlbar  macht,  da  ferner  die  Last  der  Erbauung 
dieser  Strecke  im  Falle  der  woht  nicht  auf  lange  zu  verschie- 
benden concessionsmässigen  Einlösung  auf  den  Staat  fallen 
würde,  während  sie  gegenwärtig  nach  dem  klaren  Inhalte  der 
Concessionsurkunde  von  der  Gesellschaft  zu  tragen  ist,  richten 
die  Gefertigten  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  die  Anfrage: 

1.  Wie  rechtfertigt  derselbe  die  jahrelange  Ver- 
schleppung der  Angelegenheit  des  zweiten  Geleises  der  Nord- 
westbahn durch  die  Eisenbahnverwaltung? 

2.  Ist  er  gewillt,  die  Gesellschaft  endlich  zur  sofortigen 
Erbauung  des  zweiten  Geleises  zu  verhalten?“ 

II.  1.  Ist  derselbe  gewillt,  zu  verhindern,  dass  Dividenden 
an  die  Actionärc  der  Siidbahn  bezahlt  werden,  solange  die  Ge- 
sellschaft nicht  den  Anforderungen  der  Betriebssicherheit  voll- 
kommen entspiicht  und  den  Dienst  und  die  Entlohnung  ihres 
Personals  in  angemessener  Weise  geregelt  hat? 

2.  Ist  derselbe  bereit,  eventuell  zu  diesem  Zwecke  mit 
der  Sequestration  der  Südbahn  vorzugehen?“ 

In  derselben  Sitzung  richteten  die  Abgeordneten  Dr.  Hof- 
mann und  Genossen  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  nach- 
stehende Anfrage: 

In  Beantwortung  einer  Anfrage  des  Abgeordneten 
Dr.  Hofmann  und  Genossen  vom  31.  März  1898  hat  der  Herr 
Eisenbahnminister  am  2.  Juni  1898  die  Erklärung  abgegeben, 
„dass  die  Regierung  mit  allem  Nachdrucke  und  mit  allen  ihr  zu 
Gebote  stehenden  Mitteln  dahin  wirken  werde,  dass  die  Frage 
der  Herabsetzung  der  Tarife  auf  der  Graz-Köflacher  Bahn  ehe- 
thunlichst  einer  den  berechtigten  Wünschen  der  Interessenkreise 
möglichst  entsprechenden  Lösung  zugeführt  werde“. 

Es  ist  jedoch  seither  nichts  in  der  Angelegenheit  ge- 
schehen und  das  ganze  von  der  Graz-Köflacher  Bahn  durch- 
zogene Gebiet  seufzt  nach  wie  vor  unter  dem  Drucke  der  un- 
verhältnissmässig  hohen  Tarife  dieser  Bahn.  Die  wirthschaftlichen 
Verhältnisse  haben  sich,  wie  bekannt,  seither  nicht  nur  nicht 
gebessert,  sondern  verschlechtert  und  eine  endliche  Ermässigung 
jener  Tarife  thäte  heute  dringender  als  je  noth. 

Den  Berichten  der  Tagesblätter  zufolge  soll  in  der  jüngsten 
Zeit  die  Graz-Köflacher  Bahn  neuerdings  an  die  Regierung  um 
die  Bewilligung  zur  Ausgabe  neuer  Actien,  bezw.  zur  Prioritäten- 
convertirung  herangetreten  und  die  Regierung  geneigt  sein,  dies- 
mal unter  der  Voraussetzung  einer  mässigen  Herabsetzung  der 
Kohlentarife  ihre  Zustimmung  zu  geben. 
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Bei  der  riesigen  Höhe  dieser  Tarife  wäre  aber  mit  einer 
solchen  nur  mässigen  Herabsetzung  nicht  geholfen,  die  Tarife 
müssten  bedeutend  herabgesetzt  werden,  und  es  dürfte  sich 
diese  Herabsetzung  nicht  auf  die  Kohle  beschränken,  sondern 
müsste  auch  auf  andere  wichtige  Frachtgüter  der  Gegend,  wie 
zum  Beispiel  Holz,  Wein,  Getreide,  Zündhölzchen,  Papier,  Holz- 
stoff, Cellulose,  Messing  und  anderes  ausgedehnt  werden. 

Die  Höhe  der  Kohlentarife  der  Graz-Köflacher  Bahn  erhellt 
aus  folgendem  Vergleiche,  dem  die  Entfernung  von  67  Kilometer 
als  die  der  beiden  Stationen  Wies  und  Graz  zugrunde  gelegt  ist. 
Es  beträgt  die  Fracht  für  10.000  Kilogramm-Ladungen : 
auf  der  Graz-Köflacher  Bahn  ...  fl.  2610 
„ „ Buschtehrader  Bahn  . . . „ 16-40 

„ „ Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  „ lß'40 

„ den-k.  k.  Staatsbahnen  . . . . „ 17- — 

„ der  Nordwestbahn  und  Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn  „ 21' — 

„ der  Südbann  nach  Classe  C . . „ 21’50 
und  nach  den  für  weitaus  die  meisten 
Stationen  der  Südbahn  erstellten  er- 
mässigten  Tarifen  . „ 20- — 

Das  Mehr  auf  der  Graz-Köflacher  Bahn  beträgt  somit  gegen 
die  Buschtehrader  und  Ferdinands-Nordbahn  60  Percent,  gegen 
die  k.  k.  Staatsbahnen  53  Percent,  gegen  die  Nordwestbahn  und 
Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  25  Percent,  gegen  die  Süd- 
bahn 22,  bezw.  30  Percent. 

Es  seien  hier  noch  einige  Frachtsätze  mit  jenen  der  be- 
nachbarten Südbahn  und  der  k.  k.  Staatsbahnen  auf  Grundlage 
der  67  Kilometer  langen  Strecke  Wies — Graz  verglichen.  Die 
Fracht  beträgt  bei  10.000  Kilogramm-Ladungen  für  100  Kilogramm : 


auf  der 

auf  den 

Graz-Köf- 

auf  der 

k.  k.  Staats- 

lacherBabn 

Südbahn 

bahnen 

Getreide 

. 38-5  kr. 

27'5  kr. 

22  kr. 

Brennholz  und  Bretter 

. 27  „ 

15  „ 

18  „ 

Cellulose  und  Holzstoff 

• 27  „ 

2P5  „ 

18  „ 

Rohkupfer 

. 46  „ 

30  „ 

26  „ 

Obst • . 

. 38'5  „ 

30  „ 

26  „ 

Was  insbesondere 

die  Kohlentarife  betrifft, 

räumt  die 

Graz-Köflacher  Bahn  trotz  deren  riesiger  Höhe  keinerlei  Refactien 
ein,  sie  nützt  vielmehr  die  Vortheile  ihrer  gleichzeitigen  Stellung 
als  Kohlenproducentin  und  Verfrächterin  voll  und  ganz  für  sich 
aus,  wodurch  sie  in  die  Lage  versetzt  ist,  den  anderen  Kohlen- 
werken den  Wettbewerb,  ja  den  Bestand  unmöglich  zu  machen, 
wie  sie  es  bei  den  weitaus  meisten  der  früher  in  Privatbesitz 
befindlich  gewesenen  Kohlenwerken  des  Köflacher  und  Wieser 
Gebietes  gethan  hat.  Sie  hat  sich  dadurch  ein  förmliches  Kohlen- 
monopol geschaffen. 

Der  § 6 der  Concessionsurkunde  vom  26.  August  1855 
verpflichtet  die  Graz-Köflacher  Bahn  „sich  den  Massregeln  zu 
fügen,  die  von  Seite  der  Behörden  zur  Beseitigung  einer  mono- 
polistischen Stellung  der  Unternehmung  für  nothwendig  erkannt 
werden  sollten“.  Nach  § 8 derselben  Concessionsurkunde  „bleibt 
der  Staatsverwaltung  das  unbedingte  Recht,  dieses  Eisenbahn- 
untemehmen  aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  überwachen“.  Die 
Schaffung  eines  Kohlenmonopols  mit  seinen  verderblichen  Rück- 
wirkungen auf  die  Volkswirthschaft  gehört  zu  solchen  öffentlichen 
Rücksichten. 

Die  Concession  wurde  der  Graz-Köflacher  Bahn  unter  der 
Voraussetzung  gemeinnütziger  Zwecke  verliehen.  Es  wurde  aber 
die  ganze  wirthschaftliche  Entwicklung  der  von  ihr  durchzogenen 
Gegend  durch  sie  gehemmt.  Seit  Jahrzehnten  hat  sich  keine 
neue  Industrie  an  der  Graz-Köflacher  Bahn,  bezw.  in  ihrem 
Gebiete  ansässig  gemacht,  trotzdem  fast  alle  Vorbedingungen 
für  die  Entstehung  und  Entwicklung  neuer  Industrien,  die  un- 
mittelbare Nähe  von  ergiebigen  Kohlengruben,  reiche  Wasser- 
kräfte und  genügende  tüchtige  Arbeitskräfte,  vorhanden  sind. 

Die  ganze  Gegend  ist  durch  die  unerschwinglich  hohen 
Tarife  zu  einem  Stillstände,  der  einem  Rückschritte  gleichkommt, 
verurtheilt,  und  auch  die  Landeshauptstadt  Graz  wird  in  hohem 
Grade  ungünstig  beeinflusst. 

Laut  § 66  der  Eisenbahnbetriebsordnung  (kaiserliche  Ver- 
ordnung vom  16.  November  1851)  bleibt  der  Staatsverwaltung 
die  Befugniss,  aus  öffentlichen  Rücksichten  übertriebene  An- 
forderungen in  den  Tarifsätzen  der  Bahnen  zu  mässigen.  Dies 
trifft  aber  im  vorliegenden  Falle  zu. 

Die  Gefertigten  stellen  demnach  an  Seine  Excellenz  den 
Herrn  Eisenbahnminister  die  Anfrage: 

„Gedenkt  die  Regierung  ihren  ganzen  Einfluss  und  alle 
ihr  zu  Gebote  stehenden  gesetzlichen  Mittel  dahin  anzuwenden, 
die  Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Gesellschaft  zu 
einer  vom  öffentlichen  Interesse  des  von  ihr  abhängigen 


Gebietes  unbedingt  gebotenen  ausgiebigen  Herabsetzung  ihrer 
Frachtsätze,  insbesondere  der  ganz  unverhältnissmässig  hohen 
Kohlentarife  zu  verhalten  und  so  die  weitere  monopolistische 
Ausbeutung  eines  grossen  Theiles  von  Steiermark  durch  die 
genannte  Gesellschaft  hintanzuhalten?“ 


Staatseisenbahnrath. 

Der  Eisenbahnminister  hat  den  S t a at  s ei s e n b a h n r a th 
gemäss  § 4 des  mit  Allerhöchster  Entschliessung  vom  18.  Februar 
1897  genehmigten  Statutes  zur  diesjährigen  regelmässigen  Früh- 
jahrssession für  Mittwoch,  den  6.  Juni,  und  Freitag,  den  8.  Juni 
1900,  einberufen. 

Auf  der  Tagesordnung  der  an  diesen  Tagen  in  den 
Sitzungslocalitäten  des  niederösterreichischen  Landhauses  (Wien, 

I.  Herrengasse  Nr.  13)  stattfindenden  Sitzungen  stehen  folgende 
Gegenstände : 

Am  6.  Juni  1900: 

1.  Eröffnung  der  Frühjahrssession  durch  den  Eisenbahn- 
minister. 

2.  Wahl  von  drei  ständigen  Ausschüssen  für  die  Functions- 
periode des  Staatseisenbahnrathes  1900  bis  1902,  und  zwar: 

a)  für  allgemeine  Angelegenheiten, 

b)  für  Fabrordnungs-Angelegenheiten, 

c)  für  commercielle  und  Tarif-Angelegenheiten. 

(Im  unmittelbaren  Anschlüsse  hieran  finden  die  Constituirung 
der  drei  ständigen  Ausschüsse  und  deren  Verhandlungen  über 
die  vorliegenden  Berathungsgegenstände  statt.) 

Am  8.  Juni  1900 : 

A.  Allgemeine  Angelegenheiten. 

1.  „Mittheilungen“,  I.  Theil. 

B.  Fahrordnungs- Angelegenheiten. 

2.  „Mittheilungen“,  II.  Theil. 

3.  Vorlage  der  Grundzüge  für  die  Winterfahrordnung 
1900/1901  der  im  Staatsbetriebe  stehenden  Eisenbahnlinien. 

C.  Commercielle  und  Tarif-Angelegenheiten. 

1.  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

4.  „Mittheilungen“,  III.  Theil  a. 

5.  Vorlage  des  IV.  Nachtrages  zum  Betriebsreglement  für 
die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und 
Länder  (Abänderung  einiger  Bestimmungen  über  den  Personen- 
und  Gepäckstransport,  sowie  der  Anlage  B). 

6.  Antrag  des  Mitgliedes  Franz  v.  Pirko,  betreffend  die 
Gewährung  der  gleichen  Fahrpreis-Ermässigungen  für  landwirtli- 
schaftliche  Arbeiter,  wie  sie  den  industriellen  und  gewerblichen 
Arbeitern  zukommen. 

2.  Güterverkehr. 

7.  „Mittheilungen“,  III.  Theil  b. 

8.  Berathung  über  die  Beschwerden  der  Mühlen-Inter- 
essenten  über  die  ihnen  aus  der  Tarifermässigung  für  Futtermehl 
erwachsenden  Nachtheile. 

9.  Anträge  des  Mitgliedes  Moriz  Dattner,  betreffend: 

a)  Gewährung  ähnlicher  Begünstigungen  für  den  Schnittholz- 
transport aus  Westgalizien,  wie  er  für  solche  Transporte  aus 
Ostgalizien  und  der  Bukowina  im  „Rheinisch-Westphälisch- 
Oesterreichisch-Ungarischen  Verbandstarife“,  im  „Eger  transit- 
Tarife“  und  im  „Elbe-Umschlagstarife“  zugestanden  wurde; 

b)  Gewährung  von  Tarifermässigungen  für  Holztransporte  von 
galizischen  Stationen  nach  den  Stationen  der  Kaiser  Fer- 
dinands-Nordbahn, insbesondere  nach  Brünn  und  Wien; 

c)  Einstellung  der  Berechnung  von  Auf-  und  Abladegebiihren 
auf  den  Wiener  Bahnhöfen  bei  solchen  Gütern,  deren  Auf- 
und  Abladen  nach  den  reglementarischen  Bestimmungen  der 
Partei  obliegt,  falls  der  Absender,  beziehungsweise  Empfänger 
diese  Leistung  von  der  Bahn  nicht  verlangt  und  letztere 
dieselbe  auch  nicht  besorgt  hat. 

10.  Anträge  des  Mitgliedes  Franz  v.  Pirko,  betreffend 

a)  Gewährung  von  Frachtbegünstigungen  beim  Bezüge  von 
Torfmull  als  Streumittel  für  landwirthscbaftliche  Zwecke; 

b)  Massnahmen  zur  Verbilligung  und  Verbesserung  des  Eisen- 
bahntiansportes  von  Schweinen; 

c)  Aufnahme  der  Forstculturpflanzen  unter  die  nach  dem  ge- 
meinsamen Tarife,  Theil  I,  Abtheilung  B,  Abschnitt  All,  a 2, 
zum  ermässigten  Eilgute  gehörigen  Artikel  und  Zulassung 
der  Abfertigung  derselben  mit  Frankirungsmarken. 

Weitere  von  Mitgliedern  des  Staatseisenbahnrathes  bis 
spätestens  25.  Mai  1900  einlaufende  Anträge. 


*)  Localbabn,  auf  Staatskosten  im  Baue. 

**)  Localbahn,  auf  Kosten  der  Concessionäre  im  Baue. 

Ausserdem  befinden  sich  derzeit  noch  in  Bauausführung'  die  in  den  einzelnen  Stadtgebieten  von  Wien,  Prag,  Triest  und  Gablonz  (theils  Umwandlung  bereits 
Bahnen,  theils  Neuherstellung)  herzustellenden  elektrischen  Strassenbahnen,  deren  Betriebseröffnung  streckenweise  und  in  unregelmässigen  Zeiträumen  erfolgt. 
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Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Teplitz  (Settenz)  - Reichenberg.  (Th  eil- 
strecke Niemes — Gabel:  Object  in  km  106055,  106'256, 
110-557,  115-204,  104-971,  106-355,  i 10-870,  106-139  und  110-786.) 
Die  von  der  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  vorgelegten 
Projecte  für  die  Mauerwerksanlagen  und  für  die  Eisenconstruction 
der  offenen  Objecte  in  km  106-055,  106  256,  110-557  und  115-204, 
ferner  für  die  Mauerwerksanlagen  der  offenen  Objecte  in  Kilo- 
meter 104  971,  106  355  und  110  870,  sowie  der  offenen  Objecte 
in  km  106-139  und  110  786  der  Theilätrecke  Niemes— Gabel  der 
Localbahn  Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  wurden  zur  Ausführung 
genehmigt.  IE.-M.-Z.  14.304.] 

Projectirte  Localbahn  Sndomer-Altpaka.  (Variante 
km  15-4558  — 21*1  und  km  7P4 — 75-280,  Theilstrecke 
km  21T — 22-4/5  und  32-2/3— 366 : Ergebniss  der  politi- 
schen Begehung:  Bauconsensertheilung.)  Das  von  der 
k.  k.  Statthalterei  in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss  der  in  der  Zeit 
vom  27.  November  bis  2.  December  1899  durchgeführten  politi- 
schen Begehung  und  Enteignungsverhandlung,  sowie  Feststellung 
der  feuersicheren  Herstellungen  rücksichtlich  der  Varianten- 
projecte  km  15-4558  — 2P1  und  km  71-4  — 75  280,  ferner  der 
Theilstrecken  km  21T — 22-4/5  und  32-2/3 — 36  6 des  ursprüng- 
lichen Projectes  der  Localbahn  Sudomer — Alt-Paka  wurde  zur 
Kenntniss  genommen.  Auf  Grund  des  Ergebnisses  hat  das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  den  Bauconsens  für  obbezeichnete  Strecken 
unter  Ausschluss  der  Theilstrecke  km  35-5— 36  6 mit  dem  Be- 
merken ertheilt,  dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der  Con- 
cession  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  8949.J 

Elektrische  Strassenbalmen  in  Krakau.  (Central- 
anlage.) Die  von  der  Actiengesellschaft  Autrichiens  Cracovie 
et  extensions  vorgelegten  Pläne  für  die  geänderte  Anlage  der 
elektrischen  Centralanlage  der  Krakauer  elektrischen  Strassen- 
bahnen,  ferner  der  Plan  für  die  Adaptirung  des  bestehenden 
Stallgebäudes  wurden  entsprechend  befunden  und  an  die  k.  k. 
Statthalterei  in  Lemberg  zur  Prüfung  im  Sinne  des  § 22  der 
Handelsministerial- Verordnung  vom  25.  Jänner  1879  mit  der 
Ermächtigung  übermittelt,  im  Falle  eines  anstandslosen  Befundes 
den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu 
ertheilen.  [E.-M.-Z.  17.965.] 

Localbalm  Raspenau-Weissbach.  (Wartehalle  in  der 
Haltestelle  Mildeneichen.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
hat  hinsichtlich  des  von  der  Bauabtheilung  der  Firma  H.  Bach- 
stein in  Friedland  vorgelegten  und  vom  fachlichen  Standpunkte 
entsprechend  befundenen  Projectes,  betreffend  die  Herstellung 
einer  Wartehalle  in  der  Halte-  und  Verladestelle  Mildeneichen 
der  Localbahn  Raspenau-Weissbach,  den  Bauconsens  im  Namen 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  22.221.] 

Localbahn  Krakau  - Kocmyrzow.  (Schleppgeleise 
zur  städtischen  Gasanstalt  in  Krakau:  Anordnung 
der  Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  10.  Mai  die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Lemberg  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  der  Bau- 
unternehmung Jacob  Judkiewicz  in  Krakau  vorgelegten  Detail- 
projectes  für  ein  von  der  Localbahn  Krakau-Kocmyrzow  nächst 
der  Station  Grzegorski  abzweigendes  Schleppgeleise  zur  städti- 
schen Gasanstalt  in  Krakau  die  Trassenrevision  und  anschliessend 
an  dieselbe  die  politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der 
Enteignungsverhandlung  einzuleiten.  [E.-M.-Z.  17.149.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsb ahn-Direction 
Pilsen:  Eröffnung  der  Betriebsausweiche  Schön- 
wehr für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr.)  Obige 
Staatsbahn-Direction  verlautbart  mit  Kundmachung,  dass  die  bis- 
herige Betriebsausweiche  Schönwehr  der  Eisenbahn  Marienbad- 
Karlsbad  am  15.  Mai  für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr 
eröffnet  wurde. 

— (Staatsbahn-Direction  Villach:  Eröffnung 
der  Haltestelle  Kappel  am  Krappfeld  für  den  be- 
schränkten Personen-  und  Gepäcksverkehr.)  Zufolge 
Kundmachung  obiger  Staatsbahn-Direction  wurde  am  15.  Mai  die 
zwischen  den  Stationen  Treibach-Althofen  und  Launsdorf  der 
Linie  Amstetten — Pontafel  gelegene  Haltestelle  Kappel  am 
Krappfeld  für  den  beschränkten  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr eröffnet.  Die  Ausgabe  der  Fahrkarten  findet  in  der  Halte- 
stelle, die  Gepäcksübernahme  im  Nachzahlungswege  statt. 


Buschtehrader  Eisenbahn.  (Linie  Falkenau— Klin- 
genthal:AenderungderStationsbezeichnungDavids- 
thal  in  „Z  w od  au  - D a vi  d s t h alu.)  Das  k.  k Eisenbahn- 
ministerium hat  über  Ansuchen  der  Gemeinde  Zwodau  die  Aen- 
derung  des  Namens  der  Station  Davidsthal  der  Linie  Falkenau— 
Klingenthal  der  Buschtehrader  Eisenbahn  in  „Zwodau-Davidsthal“ 
verfügt.  [E.-M.-Z.  20.606/20.J 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway  - Gesellschaft. 
(Linie  Salz  b urg-B  ahnh  of — St.  L eon  h ar  d-D  r a ch  e n loch  : 
Abänderung  des  Stationsnamens  „St.  Leonhard- 
Drachenloch“  in  „G a r t e n a u- S t.  Leonhard“.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  über  Ansuchen  der  Firma  Gebrüder 
Leube  in  Gartenau  die  Abänderung  des  Stationsnamens  „St.  Leon- 
hard-Drachenloch“ der  Linie  Salzburg-Bahnhof — St.  Leonhard- 
Drachenloch  der  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 
in  „Gartenau-St.  Leonhard“  verfügt.  [E.-M.-Z.  16.055/20.] 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn.  (Linie  Josef- 
stadt— Reichenberg — Seidenberg:  Abänderung  des 
Stationsnamens  „Reichenau  i.  B.“  in  „Reichenau  bei 
Gablonz“.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  von  der 
Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  beantragte  Abänderung  des 
Stationsnamens  „Reichenau  i.  B.“  der  Linie  Josefstadt — Reichen- 
berg— Seidenberg  in  „Reichenau  bei  Gablonz“  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  21.135/20.] 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Zugsverspätungen  auf  deutschen 
Eisenbahnen  im  IV.  Quartale  1899.)  Der  im  Reichseisen- 
bahnamte aufgestellten  Nachweisung  über  die  in  den  Monaten 
October  bis  December  1899  auf  den  grösseren  deutschen 
Eisenbahnen  (ausschliesslich  der  bayerischen)  vorgekommenen 
Verspätungen  bei  den  fahrplanmässigen  Zügen  mit  Personen- 
beförderung ist  Folgendes  zu  entnehmen : 

Anzahl  der  in  Vergleichung  gezogenen  Bahn- 
gebiete . 46 

deren  Gesammtlänge  Ende  December  1899  . 41.565  km 

davon  zweigeleisig  15.600  km 

Befördert  wurden  : 

Schnellzüge  82.008 

Personenzüge 833.719 

gemischte  Züge 385.404 

Geleistet  wurden: 


im  Ganzen 

im  Tages- 
durchschnitt 

auf  1 km 
Betriebslänge 
im 

Vierteljahrs- 

durchschnitt 

Zugkilometer  . 

57,539.900 

625.434 

1384 

Von  den  fahrplanmässigen  Zügen  mit  Personenbeförderung 
haben  sich  verspätet : 

im  gegen  das 
Ganzen  Vorjahr 


Züge 21.252  + 6.869 

und  zwar  durch : 

Abwarten  verspäteter  Anschlusszüge  . . 11.920  -f-  3.148 

Vorkommnisse  bei  den  verspäteten  Zügen 

selbst 9.332  +3.721 

Von  den  Verspätungen  der  letzteren 
Art  entfallen  auf: 

1,000.000  Zugkilometer 162  + 60 

Die  Anzahl  der  versäumten  Anschlüsse 
betrug 11.968  + 3.161 


Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Monate  Jänner.)  Im  Monate  Jänner  sind  bei 
einer  Betriebslänge  von  5640  km  (Jänner  1899  = 5558  km) 
1,705.668  Personen  und  1,333.868 1 Güter  zur  Beförderung  ge- 
langt. Die  Einnahmen  betragen  aus  dem  Personenverkehre 
Mk.  2,322.868,  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  7,574.995,  aus  dem 
Gepäcksverkehre  Mk.  156.356  und  aus  dem  Thiertransporte 
Mk.  213.235,  zusammen  Mk.  10,267.454,  gegenüber  dem  gleichen 
Monate  des  Vorjahres  mehr  um  Mk.  537.605. 
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Verschiedene  Mittheilungen. 

Coupons-Einlösungen. 

Ah  1.  Juni: 

Landesculturbank  für  Mähren.  4 pCt.  Eisenbahn-Obliga- 
tionen, für  je  K 100  Capital  K 2. — . 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  4 pCt.  Prioritäten  v.  J.  1888. 
Für  je  fl.  200  Capital  K 8. — . 

Oesterr.  Nordwestbahn.  5 pCt,  Prioritäten,  Emission  1874, 
Mk.  14.965. 

Unterkrainer  Bahnen.  4 pCt.  Prioritäten,  für  je  fl.  200 
Capital  K.  8.  — . 

Ab  30.  Juni : 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn.  S'/z  pCt.  Prioritäten.  Für  je 
Mk.  300  Capital  Mk.  5.25. 

Böhmische  Nordbahn.  4pCt.  Goldprioritäten.  Mk.  60. — , 
30. — und  6.  — . 

Dividenden. 

Aussig-Teplitzer  Bahn.  Ab  10.  Mai  für  die  Actie  K 150, 
für  den  Genussschein  K 100. 

Dux-Bodenbacher  Eisenbahn.  K 26. — . 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tram  way- Gesellschaft. 
Ab  15.  Mai  K 20.-. 

Brünner  L o c al eis  enb  ah  n- G e s el  1 s ch  aft.  Ab  11.  Mai 
K 10.—. 

Verlosungen. 

Am  25.  April: 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn.  Actien  (Rückzahlung  ab 
2.  Juli).  — ä1/*  pCt.  Prioritäten  (Rückzahlung  ab  30.  Juni). 

Am  1.  Mai : 

Ungarische  Staatseisenbahn -Goldanleihe.  4'/2  pCt. 
(Rückzahlung  ab  1.  August). 

Rückzahlungen. 

Ab  1.  Juni: 

Oesterr.  Nordwestbahn.  5 pCt.  Prioritäten. 

Ab  30.  Juni: 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn.  4%  Prioritäten. 

Böhmische  Nordbahn.  Goldprioritäten. 

D on  au  - D am  p f s c h i f f ah  r t s - G e s e 1 ls  ch  aft.  6 pCt.  Priori- 
täten. 

Teplitzer  Elektricitäts-  und  Kleinbahn-Gesell- 
schaft. Prioritätsactien. 

Capitalsvermehrung. 

Rei  ch  en  berg  - Ga  blo  n z - Tann  w al  d er  Eisenbahn.  Mit 
Bezug  auf  den  Beschluss  der  S.  ordentlichen  General- 
versammlung wurden  den  bisherigen  Actionären  3640  Stück 
neu  zur  Ausgabe  gelangende  Prioritätsactien  zum  Course 
von  Iv  385,  mehr  den  öpercentigen  Stückzinsen  ab  1.  Jänner 
1900  im  Verhältnisse  von  zwei  neuen  Prioritätsactien  auf 
je  fünf  alte  Stamm-  oder  Prioritätsactien  zum  Bezüge 
offerirt.  Diese  Prioritätsactien  geniessen  ab  1.  Jänner  1900 
bis  30.  Juni  1902  Bauzinsen  in  der  Höhe  der  jeweiligen 
Dividenden  der  alten  Prioritätsactien,  höchstens  aber  5 pCt. 
pro  anno,  und  werden  ab  1.  Juli  1902  mit  den  alten 
Prioritätsactien  gleichmässig  dividendenberechtigt  sein. 
Das  Bezugsrecht  ist  vom  15.  bis  inclusive  25.  Mai  1900 
auszuüben.  Die  Zahlung  des  Bezugspreises  hat  derart  zu 
erfolgen,  dass  K 40  per  neue  Prioritätsactie  bei  der  An- 
meldung des  Bezugsrechtes  in  Baarem  zu  erlegen  sind, 
während  der  Rest  nebst  Zinsen  gegen  Ausfolgung  der 
Stücke  spätestens  am  30.  Juni  1900  zu  begleichen  sein  wird. 

Umtausch  vou  Interimsschein eu  gegen  emlgiltige  Actien. 

Ungarische  Eisenbahnverkehrs- Actien  gesell  sch  aft. 
Die  auf  Grund  des  Generalversammlungsbeschlusses  vom 
25.  März  1898  emittirten,  seither  volleingezahlten  10.000 
Stück  Actien-lnterimsscheine  werden  gegen  10.000  Stück 
auf  den  Ueberbringer  lautende,  mit  Couponsbogen,  be- 
ginnend mit  dem  Dividendencoupon  pro  1900,  und  mit 
Talons  versehene  endgiltige  Actien  ä K 200  umgetauscht. 

Couvocation  von  Gläubigern. 

Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  an  der  Thaya  in 
Liquidation.  Die  Gläubiger  der  Localbahn  Schwarzenau- 
Waidhofen  an  der  Thaya,  bezw.  der  Localbahn  Schwarzenau- 
Waidhofen  an  der  Thaya  in  Liquidation,  werden  aufgefordert, 
ihre  Ansprüche  wider  die  Gesellschaft  anzumelden. 


Generalversammlungen. 

Im  Monate  Mai. 

17.  (Wien.)  Südbahn-Gesellschaft. 

17.  (Wien.)  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

19.  (Wien.)  Böhmische  Commercialbahuen. 

19.  (Wien.)  Localbahn  Strakonitz- Winterberg. 

20.  (Arad.)  Vereinigte  Arader  und  Csanäder  Eisenbahnen. 

21.  (Prag.)  Böhmische  Nordbahn. 

21.  (Triest.)  Dampfschiffahrts-Gesellschaft  des  Oesterr.  Lloyd. 

21.  (Wien.)  Localbahn  Wodnan-Prachatitz. 

22.  (Wien.)  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

22.  (Wien.)  Localbahn  Wodnan-Moldauthein. 

23.  (Wien.)  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

23.  (Wien.)  Gurkthalbahn. 

23.  (Wels.)  Welser  Localbahn-Gesellschaft. 

24.  (Gmunden.)  Gmundner  Elektricitäts- Actiengesellschaft. 

25.  (Wien.)  Bregenzer  Waldbahn.  (Constituirende  General- 
versammlung.) 

26.  (Wien.)  Oesterreichische  Nordwest-Dampfschiffahrts-Gesell- 
schaft. 

26.  (Salzburg.)  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft. 
(Vertagte  Generalversammlung  wegen  Punkt  5 der  Tages- 
ordnung: „Beschlussfassung  über  durchzuführende  Er- 

weiterungsbauten und  deren  Kostenbedekung.“) 

28.  (Wien.)  Oesterr. -ungarische  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

28.  (Wien.)  Localbahn  Mauthausen-Grain.  (19.  Mai.) 

29.  (Prag.)  Prag-Duxer  Eisenbahn. 

29.  (Steyr.)  Steyrthalbahn. 

31.  (Wien.)  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

31.  (Wien.)  Dampftramway- Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Comp. 

31.  (Budapest.)  Ivaschau- Oderberger  Eisenbahn. 

31.  (St.  Pölten.)  Localbahn  St.  Pölten  - Kirchberg  a.  d.  Pielach- 
Mank. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Tbierkrankbeiten.  (Inhalt  desLXXXl.  Stückes.)  Das 
am  14.  Mai  herausgegebene  LXXXI.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4873:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  9.  Mai  1900,  Z.  16  051,  betreffend  die  Einfuhr  von  Schweinen 
aus  Ungarn  und  Croatien-Slavonien  nach  Oesterreich. 

Nr.  4874:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  11.  Mai  1900,  Z.  44.783,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  dem  politischen  Bezirke  Bregenz  in  Tirol  und 
Vorarlberg. 

Nr.  4875:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Graz 
vom  12.  Mai  1900,  Z.  16.359,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4876:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Czernowitz  vom  8.  Mai  1900,  Z.  10.150,  betreffend  das  Ein-  und 
Durchfuhrverbot  für  Schafe  und  Ziegen  aus  dem  rumänischen 
Districte  Botosani. 

Nr.  4877:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Klagenfurt  vom  10.  Mai  1900,  Z.  7448,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (Inhalt  des  LXXXII.  Stückes.)  Das  am  15.  Mai 
herausgegebene  LXXXII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4878:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Troppau  vom  11.  Mai  1900,  Z.  10.616,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4879:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  12.  Mai  1900,  Z.  44.508,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4880:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  11.  Mai  1900,  Z.  85.122,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (Inhalt  des  LXXXIII.  Stückes.)  Das  am  16.  Mai 
herausgegebene  LXXXIII.  Stück  des  obgeuannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4881 : Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
14.  Mai  1900,  Z.  16.648,  betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus 
Oesterreich  nach  Croatien-Slavonien. 

Nr.  4882:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Laibach  vom  11.  Mai  1900,  Z.  7319,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4883:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  14.  Mai  1900,  Z.  6242,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  den  politischen  Be- 
zirken Limanowa  und  Pilzno  in  Galizien. 


Nr.  58  — 22.  Mai  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Rumänisch-Deutscher  Eisenbahn  verband. 

Verkehr  mit  Süddeutschland. 

Druckfehler-Berichtigung  bezüglich 
eines  Schnittfrachtsatzes. 

Mit  sofortiger  Giltigkeit  ist  in  dem  vom  1.  April 
1900  gütigen  Tarife,  Theil  II,  Heft  1,  der  auf  Seite  156 
vorgesehene  Schnittfrachtsatz  II,  für  Petroleumbenzin, 
nach  der  Station  Doos  von  „454“  auf  „554“  Centimes 
für  100  kg  zu  berichtigen. 

Wien,  am  14.  Mai  1900.  [516] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  Verbandsverwaltu  ngen. 


Sächsisch-Oesterreichischer  Personenverkehr. 

Giltigkeitsverlängerung  der  Rückfahr- 
karten. 

Anlässlich  der  Pfingstfeiertage  wird  die  Giltigkeits- 
dauer der  im  obgenannten  Verkehre  am  31.  Mai  1900 
und  an  den  folgenden  Tagen  gelösten  Rückfahrkarten 
von  tarifmässig  kürzerer  Dauer  bis  einschliesslich  11.  Juni 
1900  verlängert. 

Wien,  am  17.  Mai  1900.  [517] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Ausnahmetarif  für  Petroleum  etc.; 
Petroleumnaphtha  und  Rohbenzin 
vom  1.  Jänner  1899. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Die  im  obbezeichneten  Ausnahmetarife  enthaltenen 
Frachtsätze  der  Abtheilung  C (für  Rohbenzin)  treten  mit 
16.  Juli  1900  ausser  Kraft. 

Wien,  am  18.  Mai  1900.  [518] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Bayerisch  - Belgischer  Gütertarif,  Theil  II,  vom 
I.  April  1893. 

Aufnahme  der  Station  Baelen  (Usines) 
der  Belgischen  Staatsbahnen  in  den 
Tarif. 

Die  dem  Frachtgutverkehre  mit  den  an- 
geschlossenen Werken  dienende  Station  Baelen  (Usines) 
der  Belgischen  Staatsbahnen  wird  mit  den  bestehenden 
Frachtsätzen  für  „Moll“  in  den  Tarif  aufgenommen. 
Wien,  am  18.  Mai  1900.  [519] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahuen 
namens  der  betheiligten  V e r w al  t u n g e r . 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Auflassung  der  Güternebenstelle  in 
Sitzendorf  (Station  Ziersdorf). 

Die  laut  hieramtlicher  Kundmachung  vom  April 
1898,  Z.  15.636,  ab  15.  Mai  1898  für  den  Verkehrs- 


bereich der  Station  Ziersdorf  in  Sitzendorf  er- 
richtete Güter  nebenstelle  wird  mit  31.  Mai  1900 
aufgelassen. 

Wien,  im  Mai  1900.  [520] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction, 


Bayerisch-Böhmischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Einführung  directer  Fahrkarten  und 
Gepäckstaxen  in  der  Relation  Teplit  z — 
München  C.B.  und  Nürnberg  C.B. 


Mit  1.  Juni  1900  gelangen  folgende  directe  Fahr- 
karten und  Gepäckstaxen  zur  Einführung: 


Von 

Nach 
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K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Personenverkehr  zu  den  Pfingstfeiertage n. 

Anlässlich  des  zu  den  Pfingstfeiertagen  zu  ge- 
wärtigenden starken  Personenverkehres  werden  am  2., 
3.,  4.  und  5.  Juni  1900  auf  den  Linien  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  nebst  den  fahrplanmässigen 
Schnell-  und  Personenzügen  im  Bedarfsfälle  auch  Vor- 
trains dieser  Züge  in  Verkehr  gesetzt  werden,  worauf 
das  reisende  Publicum  besonders  aufmerksam  gemacht 
wird. 

Wien,  im  Mai  1900.  [522] 


Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Verkehr  mit  Oesterreich. 
Berichtigung  eines  Frachtsatzes. 

Der  im  Tarif -Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  Februar 
1900,  auf  Seite  157  enthaltene  Frachtsatz  des  Ausnahme- 
tarifes  1 a für  den  Verkehr  zwischen  C h o t z e n und 
Dresden  - Neustadt  (Schles.  Bahnhof)  ist  mit 
sofortiger  Giltigkeit  von  840  auf  480  Pfennige  per  100  kg 
zu  berichtigen. 

Wien,  am  19.  Mai  1900.  [523] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseigenbuhn-Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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Westdeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Verband. 

Ausscheidung  einiger  deutscher  Stationen 
aus  dem  Verbandstarife. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  werden  zufolge 
Ueberganges  der  Strecke  Löhne — -Osnabrück  in 
den  Rheinisch  -Westphälisch  - Oesterreichisch-Ungarischen 
Verband  die  für  die  Stationen  Bünde  (Westphalen), 
Kirchlengern  und  Melle  im  Westdeutsch-Oester- 
reichisch-Ungarischen  Verbände  vorgesehenen  Bestim- 
mungen, Frachtsätze  und  Entfernungen,  soweit  dieselben 
nicht  bereits  durch  die  am  1.  April  1900  eingeführten 
neuen  Tarifhefte  1 und  2 (Verkehr  mit  Oesterreich)  auf- 
gehoben sind,  ausser  Kraft  gesetzt. 

Für  den  Verkehr  mit  den  vorbezeichneten  Stationen 
werden  nach  Massgabe  des  Verkehrsbedürfnisses  nach 
Möglichkeit  zum  gleichen  Zeitpunkte  — anderenfalls  zu 
einem  späteren  Termin  — neue  Frachtsätze  in  den 
Tarifen  des  Rheinisch  - Westphälisch  - Oesterreichisch- 
Ungarischen  Verbandes  zur  Einführung  gelangen. 

Die  durch  die  vorbezeichneten  Tarifmassnahmen 
hervorgerufenen  Frachterhöhungen  und  Verkehrsbeschrän- 
kungen gelten  ebenfalls  vom  1.  Juli  1900  ab. 

Wien,  am  18.  Mai  1900.  [524] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahu-Gresellscliaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Combinirter  Eisenbahn-  und  Schiffs-Personenverkehr 
über  Fiume. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  10.  Juni  1900  gelangt  ein  neuer  Tarif  für  die 
directe  Personen-  und  Gepäcksbeförderung  zwischen 
Staatsbahnhof 

Wien  — — — - — - — — - und  den  Schiffsstationen 

Nordbahnhof 

Cattaro,  Ragusa,  Spalato  und  Z a r a der 
Ungarisch-croatischen  See  - Dampfschiffahrts  - Gesellschaft 
über  Budapest — Dombovär — Fiume  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  Bestimmungen  über  die  Benützung 
der  Bahn-  und  Schiffsstrecken  und  ermässigte 
Fahrpreise  für  die  vorbenannten  Verbindungen. 

Wien,  am  21.  Mai  1900.  [525] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Fahrtunterbrechung  in  Fenyöhäza  mit 
den  ermässigten  Touristen-Rückfahr- 
karten von  Oderberg  und  Teschen  nach 
Poprad-Felka  und  Csorbatö. 

Die  Touristen-Rückfahrkarten  von  Oderberg 
und  Teschen  nach  Popräd-F elka  und  Csorbatö, 
welche  laut  den  Bestimmungen,  enthalten  im  Nachtrage  I 
zu  dem  für  den  Verkehr  zwischen  den  Stationen  der 
ungarischen  Linien  und  Stationen  der  österreichischen 
Linien  der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
vom  1.  Jänner  1898  gütigen  Personentarife,  zur  Auf- 
gabe gelangen  und  mit  welchen  eine  Fahrtunterbrechung 
bisher  nur  in  Csorba  gestattet  wurde,  berechtigen 
nunmehr  auch  zur  Fahrtunterbrechung-  im  klimatischen 
Curorte  Fenyöhäza  sowohl  bei  der  Hin-  als  bei  der 
Rückfahrt. 

Die  Rückreise  kann  auch  in  Fenyöhäza  angetreten 
werden. 

Budapest,  am  19.  Mai  1900.  [526] 


A.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn. 

Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen 
Einschränkung  des  Güterzugsverkehres 
an  Sonn-  und  Festtagen. 

Mit  dem  Erlasse  vom  18.  Mai  1900,  Z.  22.078/16, 
hat  das  hohe  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Sinne  und 
unter  den  Voraussetzungen  der  Bestimmung  des  § 63, 
Absatz  11,  des  Betriebsreglements  für  die  Eisenbahnen 
der  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder 
für  jene  Frachtgüter  (mit  Ausschluss  von  lebenden 
Thieren),  welche  auf  den  gesellschaftlichen  Linien  infolge 
der  ab  6.  Mai  1900  eingeführten  Einschränkung  des 
Güterzugsverkehres  an  Sonn-  und  Festtagen  in  der  Be- 
förderung aufgehalten  werden,  die  Verlängerung  der 
bestehenden  Lieferfristen  um  diese  Sonn-  und  Festtage 
sowohl  für  den  internen,  als  auch  für  den  internationalen 
Güterverkehr  mit  Wirksamkeit  von  dem  Tage  der  Ver- 
öffentlichung dieser  Kundmachung  im  Verordnungs- Blatte 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  bis  31.  August  1900  ge- 
nehmigt. 

Prag,  im  Mai  1900.  [527] 


Localbahn  Raspenau-Weissbach. 

(Centralverwaltung  für  Secnndärbahnen  Herrmann 
Bachstein.) 

Verlängerung  der  Lieferfristen  im 
Uebergangsverkehre. 

Vorbehaltlich  der  Genehmigung  des  hohen  k.  k. 
Eisenbahministeriums  wird  für  die  die  Station  Raspenau 
transitirenden  Sendungen  eine  Zuschlagsfrist  zur  Liefer- 
frist festgesetzt,  und  zwar  für  Eilgüter  12  Stunden 
und  für  Frachtgüter  24  Stunden. 

Friedland  i.  B.,  im  Mai  1900.  [528] 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Frachtbegün- 
stigung für  Ausstellungsgegenstände.)  Die  Bestim- 
mungen der  Kundmachung  2 des  Deutschen  Eisenhahnverkehrs- 
verbandes finden  im  inneren  Verkehre  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  auf  folgende  Ausstellungen  Anwendung: 

1.  die  grosse  Berliner  Kunstausstellung  in  Berlin*) 

— 5.  Mai  mit  16.  September  1900  — , 

2.  die  Kunstausstellung  der  Berliner  Secession  in  Berlin*) 

— 15.  Mai  mit  15.  October  1900  — , 

3.  die  Hundeausstellung  in  Braunschweig 

— 23.  mit  25.  Mai  1900  — , 

4.  die  Kunstausstellung  in  Budapest*) 

— 10.  April  mit  10.  Juni  1900  — , 

5.  die  Hundeausstellung  in  Budapest 

— 19.  mit  21.  Mai  1900  — , 

6.  die  Kunstausstellung  in  Liegnitz 

— 6.  Mai  mit  6.  Juni  1900  — 

7.  die  Foxterrier- Ausstellung  in  München 

— 19.  mit  20.  Mai  1900  — , 

8.  die  vom  St.  Bernhard  - Club  veranstaltete  Ausstellung  von 
Hunden  aller  Rassen  in  München 

— 12.  mit  14.  Mai  1900  — , 

9.  die  Geflügelaussteliung  in  Nördlingen 

— 26.  mit  29.  Mai  1900  — and 

10.  die  Geflügelausstellung  in  Wernigerode 

— 24.  mit  27.  Mai  1900  — . 

*)  Die  Frist  zur  frachtfreien  Rücksendung  der  unveräussert 
bleibenden  Kunstgegenstände  wurde  für  die  beiden  Berliner 
Kunstausstellungen  auf  8 Wochen,  für  die  Kunstausstellung  in 
Budapest  auf  6 Wochen  nach  Ausstellungsschluss  verlängert. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  uud  dasselbe 
Zu-eständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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•)  Ausnahmetarif:  .Für  Kohle,  Thon,  fertiges  Porzellan,  Kapselscherben,  Schaf-  und  Baumwolle,  roh  und  bearbeitet,  sowie  Garne 
und  Waaren  daraus  in  Wagenladungen  von  mindestens  5000  kg  per  Empfänger,  wobei,  wenn  bei  Anwendung  des  Ausnahmetarifes  sich  eine  höhere  Kracht 
ergibt,  als  bei  der  betreffenden  Wagenladungsclasse,  in  welche  der  Gegenstand  rangirt,  letztere  in  Anwendung  kommt.“ 
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Stationen  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen 

Von 

Fürth 

München  Centralbhf. 

für  100  Kilogramm  in  Pfennigen 

1.  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen: 

Boryslaw 
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Drohobycz 
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Qorlice 
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Jaslo  
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2.  Stationen  (1er  Kaiser  Ferdinands- 
Norbahn: 

Dzleditz . 
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Mähr.-Ostrau  
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Oderberg  
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154 

Trzebinia 
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:i.  Station  der  Süd-Norddeutschen  Ver- 

bindungsbahn : 

Pardubitz  
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119 

4.  Stationen  der  Oesterr. -ungarischen 
Stantseisenbnhu-G  csellsoliaft : 

Elbeteinitz  
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119 

Pardubitz  

103 

119 
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Dmok  von  Otto  Maass*  8öhne,  Wien»  L Wallüsohgasse  10, 


Beilage  zu  Nr.  58  des  , Jerordnungs-Blattjür  Eisenbahn enjmd  Schiffahrt“  vom  22.  Mai  1900 


feandesfürstliche  Commissäre 


einschliesslich  der  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  19.  Mai  1874,  R.-G.-Bl.  Nr.  70,  bestellten 

Hegierungscommissdre. 


Bei  der  Achenseebahn-Gesellsc’naft:  Felix  Freiherr  von 
Hasslinger,  Bezirkscommissär  bei  der  Landesregierung 
in  Salzburg. 

Bei  der  Localbahn  As ch-Ros sb ach:  Dr.  Carl  Freiherr  von 
Banhans,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Auspitz-Stadt  Auspitz  als  Regierungs- 
commissär:  Hugo  Pulp  an,  Bezirkshauptmann  in  Auspitz. 

Bei  dev  Aussig -Teplitzer  Eisenbahn  - Gesellschaft: 
Richard  Graf,  Bezirks-Obercommissär  und  Leiter  der 
Bezirkshauptmannschaft  in  Teplitz. 

Bei  der  Austro-B  eigischen  Ei s enhahn - G e s eil s ch  aft : 
Rudolf  Graf  Chorinsky,  Ministerialsecretär  im  Eisen- 
bahnministerium. 

Bei  der  Bau  - und  Betriebsgesellschaft  für  städtische 
Strass  enbahne  n in  Wien:  Leopold  Morawetz, 

Ministerialrath  im  Eisenbahnministerium.  Stellvertreter: 
Josef  Freiherr  von  Beess-Chrostin,  Ministerialsecretär 
im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Beneschau-Wlaschim:  Dr.  Carl  Frei- 
herr von  Banhans,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Kleinbahn  von  Beraun  nach  Koneprus  und  von 
Beraun  nach  Königshof  als  Regierungscommissär: 
Dr.  Josef  Bläha,  Bezirkshauptmann  in  Hofowitz. 

Bei  der  Bielitz-Bialaer  Elektricitäts-  und  Eisen- 
bahn-Gesellschaft: Moriz  Mienzil,  Bezirkshaupt- 

mann in  Bielitz. 

Bei  den  Böhmischen  Commercialbahn  en:  Dr.  Eduard 
Ritter  von  D onheimer-Herltb,  Ministerialsecretär  im 
Eisenhahnministerium. 

Bei  der  BöhmischenNordbahn:  Johann  Filip,  Statthalterei- 
rath in  Prag.  Stellvertreter : Adolf  Stitzenberger,  Statt- 
haltereirath in  Prag. 

Bei  der  Localbahn  Borki  wielkie — Grzymalöw:  Doctor 
Stanislaus  Ustyanowski,  Statthaltereisecretär  in  Lemberg. 

Bei  der  Boz  en-Meran  er  Bahn:  Demeter  Ritter  von  Mertens, 
Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium.  Stellvertreter : Oskar 
Freiherr  von  Pusswald,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium. 

Bei  der  Localbahn  Brandeis  a.  d.  E.-N eratowitz  als 
Regierungscommissär:  Heinrich  Rehak,  Statthaltereirath 
und  Bezirkshauptmann  in  Karolinenthal. 


Bei  der  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft 
Dr.  Aurel  Ritter  von  Onciul,  Bezirkshauptmann  bei  der 
Statthalterei  in  Brünn. 

Bei  der  Brüx-LobositzerVerbindungsbah.n:  Emil  Knapp, 
Bezirkscommissär  in  Prag. 

Beiden  Bukowinaer  Localbahnen:  Johann  Fekete  de 
Belafalva,  Landesregierungsrath  in  Czernowitz. 

Bei  der  Neuen  Bukowinaer  Localbahn -Gesellschaft: 
Alfred  R e s s i g,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium. Stellvertreter:  Johann  Fekete  de  Bela- 
falva, Landesregierungsrath  in  Czernowitz. 

Bei  der  Buschtehrader  Eisenbahn:  Alois  Hofmann,  Hof- 
rath bei  der  Statthalterei  in  Prag. 

Bei  der  Localbahn  Cercan-Modfan  als  Regierungs- 
commissär: Adolf  Heinz,  Bezirkshauptmann  in  Beneschau. 

Bei  derLocalbahn  Ch  abö  wk  a-Z  akop  an  e:  Alfred  Ressig, 
Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Loc alb  ahn  Chlumetz -Königstad tl  als  Regierungs- 
commissär: Dr.  Andreas  Volkär,  Bezirkshauptmann  in 
Neubydzow. 

Bei  der  CzernowitzerElektricitätswerk-  und  Strasse n- 
b ahn-Ge  s ells  ch  aft : Dr.  Stefan  Freiherr  vonWas  silk  o- 
Serecki,  Landesregierungsconcipist  in  Czernowitz. 

Bei  der  Dampf kessel-Dntersuchungs  - und  Versiche- 
rungs-Gesellschaft: Dr.  Alexander  P o p p o v i ö, 

Ministerialsecretär  im  Handelsministerium. 

Bei  der  Dampftramway-Gesellscliaft  vormals  Krauss 
& Comp. : Dr.  Carl  Freiherr  Ru  ml  er  von  Aich  en  wehr, 
Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Delatyn  - Kolonien  - Stefanöwka 
Anton  Hoiodynski,  Bezirkshauptraann  in  Lemberg. 

Bei  der  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz:  Dr.  Victor 
Rudel,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Deutsch  brod-Saar:  Dr.  Franz  D e s c h ka, 
Ministerial-Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Dolin  a-W  y g od  a:  Dr.  Hans  Dobnervon 
D oben  au,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Dux-Bodenbach  er  Eisenbahn:  Dr.  August  We  eher, 
Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium.  Stellvertreter:  Carl 
Janka,  Statthaltereirath  in  Prag. 
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Bei  der  Elektricitäts- Actiengesellschaft  vormals 
Kolben  & Co.  in  Prag:  Wenzel  Bouna,  Statthalterei- 
secretär  in  Prag. 

Bei  der  Ersten  Eisenbahn  wagen -Leihgesellschaft: 
Franz  Schaffer,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Ersten  ungar.-galizischen  Eisenbahn:  Dr.  Mas 
Freiherr  von  Busch  man,  Ministerialrath  im  Eisenbahn- 
ministerium. 

Bei  der  Localbahn  Feliring-Fürstenfeld:  Heinrich  Frei- 
herr von  Hammer-Purgstall,  Statthaltereirath  in  Graz. 
Stellvertreter:  Dr.  Siegfried  Kitter  Manger  von  Kirchs- 
berg, Bezirkshauptmann  in  Hartberg. 

Bei  der  Friauler  Eisenbahn -Gesellschaft:  Rudolf  von 
Amberg,  Kegierungsrath  und  Staatsbahndirector-Stell- 
vertreter  in  Wien. 

Bei  der  Localbahn  Fürstenfeld- Hartberg  (Neudau): 
Heinrich  Freiherr  von  Hammer-Purgstall,  Statt- 
haltereirath in  Graz. 

Bei  der  Gablonzer  Strassenbahn-  und  Elektricitäts- 
Gesellschaft:  Franz  Rapprick,  Statthaltereirath  und 
Bezirkshauptmann  in  Gablonz. 

Bei  der  Gailthalbahn  Arnoldstein -Hermagor:  Dr.  Robert 
Sturm,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  G aisb  ergb  ahn  - Ge  s eil  sch  aft : Dr.  Ferdinand 
Eberle,  Landesregierungsrath  in  Salzburg. 

Bei  der  Localbahn  Gleisdorf-Weiz:  Heinrich  Freiherr 

von  Hammer-Purgstall,  Statthaltereirath  in  Graz. 

Bei  der  Gmunden  er  Elektricitäts-Actiengesellschaft: 
Julius  Graf  Salburg,  Bezirkshauptmann  in  Gmunden. 

Bei  der  Localbahn  Göpfritz — Gr  o s s - Si  e gh  ar  t s:  Josef 
Freiherr  von  Beess-Ch rostin,  Ministerialsecretär  im 
Eisenbahnministerium. 

Bei  der  elektrischen  Kleinbahn  von  Graz  nach  Fölling  als 
Regierungscommissär:  Rudolf  Freiherr  von  Cainerlander, 
Bezirkscommissär  bei  der  Statthalterei  in  Graz. 

Bei  der  Graz-Köflaclier  Eisenbahn-  und  Bergbau-Ge- 
sellschaft:  Josef  Schardinger,  Oberbergrath  bei  der 
Berghauptmannschaft  in  Wien. 

Bei  der  Grazer  T r am  way  - G e s ellscli  aft:  Carl  König, 

Statthaltereirath  in  Graz. 

Bei  der  Localbahn  Gr. -Priesen — Wernstadt — Ausclia: 
Dr.  Victor  Hnidey,  Ministerial-Vicesecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium. 

Bei  der  Gurkthalbahn:  Dr.  Theobald  Pollak,  Ministerial- 
secretär im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  von  Hefman-Mestec  nach  Borohradek 
mit  einer  Abzweigung  von  Hr o cho w - T ei n i t z nach 
Clirast  als  Regierungscommissär:  Wenzel  Safafik, 

Statthaltereirath  und  Bezirkshauptmann  in  Chrudim. 

Bei  der  Localbahn  Innsbruck-Hall  i.  T. : Felix  Gabos, 
Bezirkscommissär  bei  der  Statthalterei  in  Innsbruck. 

Beider  Kahlenberg-Eisenbahn  (System  Rigi):  Josef 
An  der  Lan  von  Hochbrunn,  Ministerialrath  i.  P. 

Bei  der  Kaiser  F er  d in  an  d s- N o r dbah  n : Dr.  Emil  Hardt, 
Ministerialrath  im  Eisenbahnministerium.  Stellvertreter: 
Theodor  Hanke  Edler  von  H an  k en b er g,  Ministerialrath 
im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Eisenbahn  K ar  1 s b a d - J oh  an  n g e o r g en  s t a d t : 
Dr.  Eduard  Ritter  von  D o n h eim  e r -H er  1 th,  Ministerial- 
secretär im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  K as  ch  au  - 0 d er  b e rg  e r Eisenbahn  als  Regierungs- 
commissär: Dr.  Wilhelm  Leddihn,  Sectionschef  i.  P. 

Bei  der  Localbahn  Kolin-Cercan  als  Regierungscommissär: 
Sylvester  Schapka,  Bezirkshauptmann  in  Kuttenberg. 

Bei  den  Kolomeaer  Localbahnen:  Dr.  Rudolf  Sch  u st  er 
Edler  von  Bonnott,  Sectionsrath  im  Handelsministerium 
mit  Titel  und  Charakter  eines  Ministerialrathes. 

Bei  der  Localbahn  Krakau-Kocmyrzdw:  Alfred  Ressig, 
Ministerialsecretär  im  Elsenbahnministerium. 

Bei  der  Kr  ernst  halbahn - Gesellschaft:  Carl  Graf, 
Statthaltereirath  in  Linz.  Stellvertreter:  Josef  Ritter 
Schwaiger  von  Montevent o,  Statthaltereisecretär  in 
Linz. 

Bei  der  Kuttenberger  Localbahn  als  Regierungscommissär: 
Heinrich  Mahlin g,  Bezirkscommissär  bei  der  Statthalterei 
in  Prag. 

Bei  der  Localbahn  L aib a ch- 0 b erlaib ach : Rudolf  Graf 

Chorinsky,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Eisenbahn  Lemberg- Belzec  (Tomaszöw): 
Camill  Kuranda,  Ministerialrath  im  Eisenbahnministerium. 
Stellvertreter:  Dr.  Rudolf  Schuster  Edler  von  Bonnott, 
Sectionsrath  im  Handelsministerium  mit  Titel  und  Charakter 
eines  Ministerialrathes. 


Bei  der  Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn-Gesell- 
schaft:  Camill  Kuranda,  Ministerialrath  im  Eisenbahn- 
ministerium. Stellvertreter:  Dr.  Rudolf  Schuster  Edler 
von  Bonnott,  Sectionsrath  im  Handelsministerium  mit 
Titel  und  Charakter  eines  Ministerialrathes. 

Bei  der  L o c alb  ahn  Lemberg  (Kl  ep  ard  w) -Jan  <5  w:  Vincenz 
Dobrowolski,  Statthaltereisecretär  in  Lemberg. 

Bei  der  L eoben  - Vor  d ernb  erger  Bahn:  Dr.  Carl  Russ, 
Statthaltereirath  in  Graz. 

Bei  der  Tramway-  und  Elektricitäts-Gesellschaft 
Linz-Urfahr:  Carl  Graf,  Statthaltereirath  in  Linz. 

Bei  der  Kleinbahn  Lupköw-Cisna:  Julius  Kadiji,  Statt- 
haltereisecretär in  Lemberg. 

Bei  der  Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz:  Dr.  Robert 
Sturm,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Mährischen  Westbahn  (Prossnitz-Trübau) : Rudolf 
von  Amberg,  Regierungsrath  und  Staatsbahndirector- 
Stellvertreter  in  Wien. 

Bei  der  Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad:  Dr.  Hans  Ko- 
lisko,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Mauthausen-Grein:  Dr.  Hans  G ab  e r, 
Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Melnik-Mseno  als  Regierungscommissär: 
Josef  B li z e n e c,  Bezirkshauptmann  in  Melnik. 

Bei  der  Localbahn  Mori  - Arco  - Riva  am  Gardasee: 
Dr.  Gottfried  Freiherr  von  Giovan  e 1 li,  Bezirkshauptmann 
in  Bozen. 

Bei  der  Localbahn  Msen o— U n ter- C e t n o als  Regierungs- 
commissär: Alexius  Korners,  Statthaltereirath  und  Bezirks- 
hauptmann in  Jungbunzlau. 

Bei  der  Mühlkreisbahn-Gesellschaft:  Carl  Graf,  Statt- 
haltereirath in  Linz.  Stellvertreter:  Josef  Ritter  Schwaiger 
von  Montevent o.  Statthaltereisecretär  in  Linz. 

Bei  der  Murthalbahn  (Unzmarkt-Mauterndorf):  Dr.  Carl 
Russ,  Statthaltereirath  in  Graz. 

Bei  der  Localbahn  von  Nakf i-Netolitz  nach  Netolitz 
als  Regierungscommissär : Heinrich  Mahling,  Bezirks- 
commissär bei  der  Statthalterei  in  Prag. 

Bei  der  Localbahn  Neuhaus  - Neubistritz:  Dr.  Julius 
Schlag,  Archivdirector  mit  Titel  und  Charakter  eines 
Regierungsrathes  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Neuhof-Wes  eritz  als  Regierungs- 
commissär: Carl  Pezellen,  Bezirkshauptmann  in  Tepl. 

Bei  der  Neutitsch  ein  er  Localbahn:  Adam  Graf  Römer, 
Statthaltereirath  und  Bezirkshauptmann  in  Neutitschein. 

Bei  der  Oester  r.  Localeisenbahn -Gesellschaft:  Dr. 
August  Weeb  er,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Oester r.  Nordwestbahn:  Dr.  Wilhelm  Leddihn, 
Sectionschef  i.  P.  Stellvertreter:  Franz  X.  Freiherr  von 
Buse  hm  an,  Ministerialrath  im  Handelsministerium. 

Bei  den  Oesterreichischen  Schuckert-Werken:  Alfons 
Edler  von  Glaser,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnmini- 
sterium mit  Titel  und  Charakter  eines  Sectionsrathes. 
Stellvertreter:  Dr.  Theobald  Pollak,  Ministerialsecretär 
im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  0 e st e r r.-u ngar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft: 
Dr.  August  Weeb  er,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 
Stellvertreter:  Dr.  Hans  Gab  er,  Ministerialsecretär  im 
Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Betriebsgesellschaft  der  Orientalischen  Eisen- 
bahnen: Dr.  Victor  Roll,  Ministerialrath  im  Eisenbahn- 
ministerium. 

Bei  den  Ostgalizischen  Localbahnen:  Stefan  Graf 

Römer,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 
Stellvertreter:  Alfred  Ressig,  Ministerialsecretär  im 

Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn:  Rudolf  von 
Amberg,  Regierungsrath  und  Staatsbahndirector-Stell- 
vertreter  in  Wien. 

Bei  der  Localbahn  Otrokowitz-Zlin-Wiso witz:  Dr.  Albert 
Speil  Ritter  von  Ostheim,  Ministerial-Vicesecretär  im 
Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Pinzgauer  Localbahn-Gesellschaft:  Dr.  Hans 
Dobner  von  D o b e n a u,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium. 

Bei  der  Localbahn  Pila-Jaworzno:  Miecislaus  Strzel- 
bicki,  Statthaltereisecretär  in  Lemberg. 

Bei  der  Localbahn  Plan-Tachau:  Johann  Dudek,  Bezirks- 
hauptniann  in  Tachau. 

Bei  der  L o c al bahn  P o s telb  erg-L aun : Gottlieb  Bayerle, 
Bezirkscommissär  in  Prag. 

Bei  der  Localbahn  Pots  eher  ad-W  urzmes:  Rudolf  Keller, 
Statthaltereisecretär  in  Prag. 
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Bei  der  Prag-Duxer  Eisenbahn:  Heinrich  Seiner,  Statt- 
haltereirath in  Prag.  Stellvertreter:  Dr.  August  Weeb  er, 
Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Kleinbahn  Prag(Smichow)-Kosir  als  Regierungs- 
commissär:  Alfred  Pokorny,  Bezirkshauptmann  in 

Smichow. 

Bei  der  elektrischen  Kleinbahn  Prag-Vysocan  als 
Regierungscommissär:  Heinrich  Re  hak,  Statthaltereirath 
und  Bezirkshauptmann  in  Karolinenthal. 

Bei  der  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg:  Dr.  Robert 
Sturm,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Rakonitz  - Mlatz  als  Regierungs- 
commissär: Johann  May  dl,  Bezirkshauptmann  in  Kralowitz. 

Bei  der  Localbahn  Raudnitz-Hospozin  als  Regierungs- 
commissär: Carl  Loula,  Bezirkshauptmann  in  Raudnitz. 

Bei  der  Localbahn  Reichenau  a.  K. -Solnitz  als  Regie- 
rungscommissär: Heinrich  Mahling,  Bezirkscommissär 
bei  der  Statthalterei  in  Prag. 

Bei  der  Reichenb  erg- Gablonz-Tannwald  er  Eisenbahn: 
Emil  Ritter  Krticzka  von  Jaden,  Sectionsrath  im 
Handelsministerium  mit  Titel  und  Charakter  eines 
Ministerialrathes. 

Bei  der  Reichenberger  Strassenbahn-Gesellschaft: 
Dr.  Victor  Ritter  von  Steffek,  Bezirkshauptmann  in 
Reichenberg. 

Bei  der  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding:  Dr.  Adolf 
Ritter  von  Strigl,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium. 

Bei  der  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft: Dr.  Ferdinand  Eberle,  Landesregierungsrath  in 
Salzburg. 

Bei  der  Salzkamm  er  gut  - Localbahn  - Actien- 
gesellschaft:  Dr.  Ferdinand  Eberle,  Landesregie- 
rungsrath in  Salzburg. 

Bei  der  Localbahn  St.  Pölten-Kirchb erg  a.  d.  Pielach- 
Mank  (Piel  a ch  t h alb  ahn) : Dr.  Franz  Deschka, 

Ministerial-Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Schlackenw  erth- Joachimsthal  als 
Regierungscommissär : Franz  Josef  Pappisch,  Bezirks- 
hauptmann in  Joachimsthal. 

Bei  der  Schlossbergbahn-Gesellschaft  in  Graz:  Dr.  Carl 
Ru ss,  Statthaltereirath  in  Graz. 

Bei  der  Eisenbahn  Schönwehr-Elbogen  als  Regierungs- 
commissär: Franz  J.  Schmidt,  Bezirkshauptmann  in 
Falkenau. 

Bei  der  Schneebergbahn:  Rudolf  Ritter  von  Stahl,  Bezirks- 
hauptmann in  Wr.-Neustadt. 

Bei  der  Localbahn  S ch  war  zen  au-Waidho  f en  a.  d.  Th  ay  a: 
Oskar  Ritter  von  Keller,  Bezirkshauptmann  in  Waidhofen 
a.  d.  Thaya. 

Bei  der  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl:  Dr.  Otto 

Möller,  Ministerial-Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Schweissing-Haid  als  Regierungs- 
commissär: Felix  Maschner,  Bezirkshauptmann  in  Mies. 

Bei  der  Localbahn  Sedlitz-Ciäkowitz  als  Regierungs- 
commissär: Carl  Schlögl,  Statthaltereirath  und  Bezirks- 
hauptmann in  Leitmeritz. 

Bei  der  Societä  Triestiner  Tramway:  Friedrich  Ritter  von 
Schwarz,  Statthaltereirath  in  Triest. 

Bei  den  k.  k.  Staatsbahnen  als  Regierungscommissär : 
Dr.  Wilhelm  Leddihn,  Sectionschef  i.  P. 

Beider  Localbahn  Stankau-Bischofteinitz-Ronsperg 
als  Regierungscommissär:  Alfred  Freiherr  von  Wimmer, 
Bezirksnauptmann  in  Bischofteinitz. 

Bei  der  Localbahn  Star  kenb  ach-Ro chli  t z : Dr.  Max  Frei- 
herr von  Wimpffen,  Ministerial-Vicesecretär  im  Eisen- 
bahnministerium. 

Bei  der  Stauding-Stramberger  Localbahn:  Adam  Graf 
Römer,  Statthaltereirath  und  Bezirkshauptmann  in  Neu- 
titsch ein. 

Bei  den  Steiermärkischen  Landesbahnen  als  Regierungs- 
commissär: Heinrich  Freiherr  von  Hammer-Purgstall, 
Statthaltereirath  in  Graz. 

Bei  der  Steyrthalbahn-Gesellschaft:  Ferdinand  Rippely, 
Bezirkshauptmann  in  Wels.  Stellvertreter:  Anton  Rossi, 
Bezirks-Obercommissär  in  Linz. 

Bei  den  Localbahnen  von  Strakonitz  über  Blatnä  nach 
Breznitz,  von  Blatnä  nach  Nepomuk  und  von 
Bfeznitz  nach  Rozmital  als  Regierungscommissär: 
Wenzel  Skäkal,  Bezirkshauptmann  in  Blatnä. 

Bei  der  Localbahn  Strakonitz-Winterberg:  Dr.  Carl 
Freiherr  von  Banhans,  Sectionsrath  im  Eisenbahn- 
ministerium. 


Bei  der  Localbahn  Stramberg-Wernsdorf:  Dr.  Richard 
Ziffer,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Südbahn-Gesellschaft:  Dr.  Zdenko  Ritter  von 
Förster,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium  mit  Titel 
und  Charakter  eines  Ministerialrathes.  Stellvertreter:  Dr. 
Robert  Stur  m,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Süd-NorddeutschenVerbindungsbahn:  Dr.  Wil- 
helm L e d dihn,  Sectionschef  i.  P.  Stellvertreter:  Franz  X. 
Freiherr  von  Buschman,  Ministerialrath  im  Handels- 
ministerium. 

Bei  der  Teplitzer  Elektricitäts-  und  Kleinbahn-Ge- 
sellschaft: Richard  Gräf,  Bezirksobercommissär  und 
Leiter  der  Bezirkshauptmannschaft  in  Teplitz. 

Bei  der  Localbahn  Tirschnitz-Wildstein-Schönbach 
als  Regierungscommissär:  Dr.  Heinrich  Czerny,  Statt- 
haltereirath und  Bezirkshauptmann  in  Eger. 

Bei  der  Localbahn  von  Tlumacz-Palahicze  nach  T i u m a c z 
als  Regierungscommissär:  Josef  Salamon,  Bezirkshaupt- 
mann i.  P.  in  Tlumacz. 

Bei  der  Localbahn  Triest-Parenzo:  Victor  Graf  Attems, 
Ministerial-Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Trzebinia-Skawce:  Ladislaus  K a w a 1 i- 
kowski,  Bezirkscommissär  in  Krakau. 

Bei  der  üeberetscherbahn  (Bozen-Kalter n):  Dr.  Gottfried 
Freiherr  von  Giovanelli,  Bezirkshauptmann  in  Bozen. 

Bei  der  Ungarischen  Westbahn  als  Regierungscommissär  : 
Dr.  Wilhelm  Leddihn,  Sectionschef  i.  P. 

Bei  der  Oesterr.  Union  - Elektricitäts-Gesellschaft: 
Dr.  Franz  S ch  on  k a,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 

Beiden  Unterkrainer  Bahnen:  Dr.  Alfred  Freiherr  von 
Buschman,  Ministerialrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der V alsugana-Eisenbahn-Gesellschaft:  Dr. Wilhelm 
Leddihn,  Sectionschef  i.  P.  Stellvertreter:  Dr.  Victor 
Rudel,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium,  und 
Gottfried  Rapp,  Bezirkscommissär  in  Trient. 

Bei  der  Localbahn  Vöcklabruck-Kammer  als  Regierungs- 
commissär: Dr.  Robert  von  Welser,  Bezirkshauptmann 
in  Vöcklabruck. 

Beider  Niederösterr.  Waldviertel-Bahn:  Dr.  Theodor 
Z e 1 i n k a,  Ministerial-Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Welchau-Wickwitz  — Giesshübl 
Sauerbrunn  als  Regierungscommissär:  Dr.  Ferdinand 

Maurig  Ritter  von  Sarnfeld,  Statthaltereirath  und 
Bezirkshauptmann  in  Karlsbad. 

Bei  der  Welser  Localbahn-Gesellschaft:  Ferdinand 
Rippelly,  Bezirkshauptmann  in  Wels. 

Bei  der  Eisenbahn  Wien-Aspang:  Ladislaus  Miller, 

Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium.  Stellvertreter: 
Oskar  Freiherr  von  Pusswald,  Ministerialsecretär  im 
Eisenbahnministerium. 

Bei  den  Wiener  Localbahnen:  Theodor  Hanke  Edler  von 
Hank  enb  erg,  Ministerialrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Wien-Potte n d orf-W r.  Neustädter  Bahn:  Dr.  Carl 
Freiherr  von  Banhans,  Sectionsrath  im  Eisenbahn- 
ministerium. Stellvertreter:  Dr.  Carl  Freiherr  Ruinier  von 
Aichenwehr,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  den  Linien  der  Wiener  Stadtbahn  als  Regierungs- 
commissär : Dr.  Wilhelm  Leddihn,  Sectionschef  i.  P.  Stell- 
vertreter: Dr.  Rudolf  Schuster  Edler  von  Bonnott, 
Sectionsrath  im  Handelsministerium  mit  Titel  und  Charakter 
eines  Ministerialrathes. 

Bei  der  Wippachthalb  ahn  (Görz -Hai  de  n s ch  aft):  Rudolf 
Graf  Chorin  sky,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahn- 
ministerium. 

Bei  der  Eisenbahn  Wittmannsdorf-Leobersdorf- 
Eb  enfurth : Dr.  Max  Freiherr  von  Wimp  ff  en,  Ministerial- 
Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Wodnan-Moldauthein:  Dr.  Arnold 
Krasny,  Ministerial-Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Wodnan-Prachatitz:  Dr.  Carl  Freiherr 
von  Banhans,  Sectionsrath  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Wolframs-Teltsch:  Dr.  Hans  Kolisko, 
Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Wotic-S elcan : Heinrich  Mahling, 
Bezirkscommissär  bei  der  Statthalterei  in  Prag. 

Bei  der  Ybbsthalbahn:  Oskar  Freiherr  von  Pusswald, 

Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  den  Eisenbahnen  Z eit w eg- Wolfsb erg  und  Unter- 
drauburg- Wöllan:  Dr.  Richard  Ziffer,  Ministerial- 
secretär im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Zill  erth  alb  ahn:  Anton  Kneussl,  Bezirkshauptmann 
in  Schwaz. 

Bei  der  Zittau-Reichenberger  Bahn  als  Regierungs- 
commissär: Dr.  Wilhelm  Leddihn,  Sectionschef  i.  P. 
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Bei  der  Zvolenoves-Smecnaer  Eisenbahn-Actien- 
gesellschaft:  Josef  Freiherr  von  Beess  - Ch  rostin, 
Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Localbahn  Z wittau-Policka:  Ladislaus  Miller, 
Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  dem  Creditinstitute  fürVerkehrsunternelim  ungen 
und  öffentliche  Arbeiten:  Dr.  Friedrich  Freiherr 

von  Raymond,  Ministerialrath  im  Finanzministerium. 
Stellvertreter:  Dr.  Robert  Grien  berge  r,  Ministerial- 
secretär im  Finanzministerium. 

Bei  der  Oester  r.  Eisenbahn - Verkehrsanstalt:  Dr.  Rudolf 
Schuster  Edler  von  Bonnott,  Sectionsrath  im  Handels- 
ministerium mit  Titel  und  Charakter  eines  Ministerial- 
rathes.  Stellvertreter : Dr.  Carl  Freiherr  R u m 1 e r von 
Aichenwelir,  Ministerialsecretär  im  Eisenbahnministerium. 

Bei  der  Berufsgenossenschaftlichen  ün  fallver- 
sicher ungsanstalt  der  österreichischen 
Eisenbahnen:  Carl  Breisky,  Oberinspector  der  Ge- 
neral-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen.  Stell- 
vertreter: Friedrich  Rietsch,  Oberinspector  der  General- 
Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen. 


Bei  derErsten  D onau-Damp  fschiffahrt  s-Ge  s eil  sch  a f t 
Max  Zerboni  di  Sposetti,  Ministerialrath  im  Handels- 
ministerium. Stellvertreter:  Richard  Kaiser,  Ministerial- 
Vicesecretär  im  Handelsministerium. 

Beider  Dampfschiffahrts-Gesellschaft  des  Oesterr. 
Lloyd:  Ernst  Becher,  Präsident  der  Seebehörde  in 

Triest.  Stellvertreter:  Natalis  Ebner  von  Ebenthal, 
Ministerialrath  im  Handelsministerium,  und  Dr.  Franz 
Freiherr  Strobach  von  Kleisberg,  Hofrath  der  See- 
behörde in  Triest. 

Bei  der  Oesterr.  Nordwest-Dampfschiffahrts-Ges  e Il- 
se h a f t : Dr.  Mauriz  Rössler,  Sectionsrath  im  Handels- 
ministerium mit  Titel  und  Charakter  eines  Ministerial- 
rathes. 

Bei  der  Societä  di  navigazione  a vapore  Trieste- 
is tria:  Dr  Peter  Ritter  von  Reäetar,  Rath  der  See- 
behörde in  Triest. 


Druck 


Otto  Manss*  Söhne,  Wien. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  des  Finanzministeriums  vom  19.  Mai  1900,  womit  für  den  Monat  Juni  1900  das  Aufgeld 
bestimmt  wird,  weiches  bei  Verwendung  von  Silberguiden  zur  Zahlung  der  Zollgebühren  zu  entrichten  ist. 

Mit  Bezug  auf  Artikel  XIV  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1882,  R.-G.-Bl.  Nr.  47,  wird  im  Einvernehmen  mit 
dem  königl.  ungarischen  Finanzministerium  für  den  Geltungsbereich  des  erwähnten  Gesetzes  und  für  den  Monat 
Juni  1900  festgesetzt,  dass  in  denjenigen  Fällen,  in  welchen  bei  Zahlung  von  Zöllen  und  Nebengebühren,  dann 
bei  Sicherstellung  dieser  Abgaben  statt  Goldgulden  Silbergulden  zur  Verwendung  kommen,  ein  Aufgeld  von 
20‘5  Percent  in  Silber  zu  entrichten  ist. 

Bölun  m.  p. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Kladno  nach  Räpitz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Elektricitäts  - Actiengesellschaft  vormals 
Kolben  & Co.  in  Prag  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer 
Kraft  zu  betreibende  und  von  dem  Vorplatze  der  Station  Kladno  der  ausschl.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn 
auf  der  Bezirks-,  eventuell  Aerarialstrasse  in  das  Stadtgebiet  der  königl.  Bergstadt  Kladno  und  von  da  über 
D u b y nach  Räpitz  führende  Kleinbahn  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs 
Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  1.  Mai  1900.  Z.  20.463/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  von  Zartlesdorf  oder 

der  Haltestelle  Hohenfurth-Rosenberg  nach  Lippen. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Grossindustriellen  Ernst  P o r a k in  Kienberg  bei  Hohenfurth  in 
Böhmen  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Bahn  niederer 
Ordnung  von  der  Station  Zartlesdorf  oder  der  Haltestelle  Hohenfurth-Rosenberg  der  k.  k. 
Staatsbabnlinie  Budweis — Klein-Reifling  über  Seiften,  Schwarzwald,  Hohenfurth  und  K i e n b e r g 
zu  den  Holzausländeplätzen  in  Lippen  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 
Wien,  am  8.  Mai  1900.  * Z.  18.478/2. 

Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma  „Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konäprus“ 

mit  dem  Sitze  in  Prag. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  der  Eisenbahnen  und  der  Finanzen  der  Firma  Franz  Schoen  & Söhne  in  Prag  die  Bewilligung 
zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma  „Kleinbahn  Königshof-Beraun-Koneprus“  mit  dem  Sitze 
in  Prag  ertheilt  und  die  bezüglichen  Gesellschaftsstatuten  genehmigt. 

Wien,  am  3.  Mai  1900.  — Z.  15.098. 


E.-M.-Z.  23.008. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

I.  Eine  Ereignnng  im  Verkehre  einer  mit  Dampf- 
kraft betriebenen  Eisenbahn  liegt  nicht  blos  dann  vor, 
wenn  der  Vorfall  mit  den  dem  Eisenbahnbetriebe  eigen- 
thümliclien  Gefahren  im  Zusammenhänge  steht,  sondern 
auch  daun,  wenn  der  Unfall  am  Bahnhofe  inmitten  des 
Verkehrsbetriebes,  in  den  mit  dem  Betriebe  in  uotli- 
wendigem  Zusammenhänge  stehenden  Anlagen  erfolgt. 

II.  Die  Frage,  ob  eine  Ereignung  im  Verkehre  einer 
Eisenbahn  vorliegt  oder  nicht,  kann  durch  eine  Incoinpe- 
tenzeinwendung  nicht  zur  Entscheidung  gebracht  werden. 

III.  Das  Klagerecht  auf  eine  auf  Grund  des  Haft- 
pflichtgesetzes gebührende  Entschädigung  verjährt  gemäss 
4?  1481)  a.  b.  G.-B.  nach  Ablauf  von  drei  Jahren  von  der 
Zeit  an,  zu  welcher  der  Schade  dem  Beschädigten  bekannt 
wird. 

(Entscheidung  des  k.  k.  Landes-  als  Handelsgerichtes  in  Linz 
vom  18.  November  1898,  G.  Z.  - s II936/I98  , bestätigt  mit  dem  Urtheile 
des  k.  k.  Oberlandesgericbtes  in  Linz  vom  11.  Jänner  1899, 
B C IIi3  75,9S)  uuc*  des  k.  k.  Obersten  Gerichtshofes  vom  19.  April  1899, 
Z.  2185.) 

Johann  L.,  gewesener  Magazinsdiener  der  k.  k. 
Staatsbahnen,  der  infolge  eines  in  Ausübung  seines 
Dienstes  erlittenen  Unfalles  dienstunfähig  geworden  war, 
klagte  das  Aerar  auf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes  auf 
Zahlung  einer  lebenslänglichen  monatlichen  Rente  von 
fl.  14*60,  wurde  jedoch  mit  seinem  Ansprüche  in  allen 
drei  Instanzen  abgewiesen. 

T hatbestand. 

Nach  den  Ausführungen  der  Klage  war  Johann  L. 
seit  dem  Jahre  1867  bis  zum  3.  Juli  1893  als  Magazins- 
diener bei  der  Heizhausleitung  in  L.  bedienstet.  Als  er 
am  3.  Juli  1893  in  Ausübung  seines  Dienstes  vom  Boden- 
räume des  Heizbausmagazines  sogenannte  Lagerwolle  für 
die  Locomotive  holte,  blieb  er  beim  Herabsteigen  über 
die  steile  Treppe  an  einer  schadhaften  Stufe  mit  einem 
Schuhabsatze  hängen  und  stürzte  infolgedessen  die 
Treppe  hinab,  wobei  er  sich  so  schwer  verletzte,  dass 
er  bewusstlos  liegen  blieb  und  trotz  ärztlicher  Behandlung 
siech  und  blind  wurde. 

Von  der  berufsgenossenschaftlichen  Unfallversiche- 
rungsanstalt der  österreichischen  Eisenbahnen  wurde  ihm, 
da  er  erwerbsunfähig  geworden  war,  eine  jährliche  Rente 
von  60  pCt.  seines  durchschnittlichen  jährlichen  Arbeits- 
verdienstes per  fl.  438  im  Betrage  von  fl.  262*80  vom 
1.  Februar  1894  flüssig  gemacht. 

Der  Kläger  verlangte,  da  sich  der  Unfall  im  Ver- 
kehre einer  mit  Dampfkraft  betriebenen  Eisenbahn  er- 
eignete und  derselbe  durch  die  Schadhaftigkeit  der 
Treppe  des  Heizhauses  verursacht  wurde,  auf  Grund 
des  Haftpflichtgesetzes  vom  Eisenbahnärar  eine  monat- 
liche Zusatzrente  von  fl.  14*60  zur  Ergänzung  der  ihm 
von  der  Unfallversicherungsanstalt  bereits  zuerkannten 
Rente  von  monatlich  fl.  21*90  auf  die  Höhe  seines 
früheren  jährlichen  Arbeitsverdienstes  per  fl.  438,  an- 
gefangen vom  1.  Februar  1894. 

Das  beklagte  Aerar  gab  zu,  dass  der  Kläger 
Magazinsarbeiter  war,  am  3.  Juli  1893  über  die  Stiege 
in  die  Oelkammer  ging,  vom  Bodenräume  Lagerwolle 
holte,  an  einer  Stufe  der  'I'reppe  stürzte,  herabfiel  und 
sich  Verletzungen  zuzog,  und  dass  ihm  von  der  Unfall- 
versicherungsanstalt wegen  dauernder  Erwerbsunfähigkeit 
60  pCt.  seines  jährlichen  Arbeitsverdienstes  per  fl.  438 
iin  Betrage  von  fl.  262*80  als  lebenslängliche  jährliche 
Rente  flüssig  gemacht  wurden. 


Das  k.  k.  Aerar  wendete  aber  die  Unzuständigkeit 
des  Handelssenates  ein,  weil  es  sich  nicht  um  eine 
Ereignung  im  Verkehre  einer  mit  Anwendung  von  Dampf- 
kraft betriebenen  Eisenbahn  handelt,  sondern  um  einen 
Unfall,  der  mit  den  durch  die  Anwendung  von  Dampf- 
kraft bedingten  besonderen  Gefahren  des  Eisenbahn- 
betriebes nicht  im  entferntesten  im  Zusammenhänge  steht. 

Das  Aerar  machte  ferner  die  Einwendung  geltend, 
dass  der  Kläger  durch  eigenes  Verschulden  verunglückt 
sei.  Er  habe  beim  Herabsteigen  über  die  Stiege  die 
Lagerwolle  im  Gewichte  von  3 kg  in  die  vorgebundene 
Schürze  gelegt,  wodurch  er  sich  den  Blick  auf  die  Tritt- 
flächen der  Stufen  benahm  und  infolgedessen  bei  einem 
Fehltritte  über  einen  Theil  der  Treppe  hinunterstürzte. 
Das  Aerar  könne  kein  Verschulden  treffen,  da  die 
Treppe  ordentlich  hergestellt,  mit  einem  starken  Geländer 
versehen  und  vom  Tageslicht  hell  beleuchtet  gewesen  sei. 

Schliesslich  wendete  das  Aerar  die  eingetretene 
Verjährung  ein,  da  der  Kläger  den  Unfall  am  3.  Juli 
1893  erlitten  hatte  und  ihm  vom  1.  Februar  1894  an 
von  der  Unfallversicherungsanstalt  wegen  dauernder, 
vollständiger  Erwerbsunfähigkeit  eine  jährliche  Rente 
von  fl.  262*80  flüssig  gemacht  wurde,  er  aber  die  Klage 
erst  im  September  1898  einbrachte. 

Bezüglich  der  Lage  und  Beschaffenheit  der  Stiege, 
auf  welcher  der  Kläger  verunglückte,  war  zur  Sicherung 
von  Beweisen  der  Localaugenschein  aufgenommen  und 
ist  hiebei  constatirt  worden,  dass  sich  die  Stiege  in  der 
Oelkammer  des  Heizhauses  befindet,  jede  Stufe  nur  aus 
einer  Holzlatte  besteht,  welche  zwar  22%  cm  breit,  aber 
derart  angebracht  ist,  dass  beim  Herabsteigen  nicht  die 
ganze  Breite  der  Stufe  betreten  werden  kann,  da  eine 
Stufe  gegen  die  andere  nur  um  12%  cm  vorragt  und 
die  Stufe,  auf  welcher  der  Kläger  stürzte,  in  der  Länge 
von  23  cm  und  in  der  Breite  von  4 cm  beschädigt  ist, 
indem  dieser  Theil  etwas  tiefer  liegt,  aber  mit  dem 
anderen  Theil  noch  fest  zusammenhängt. 

Entscheidungsgründe. 

Die  Klage  gründet  sich  auf  das  Haftpflichtgesetz 
vom  5.  März  1869,  R.-G.-Bl.  Nr.  27,  indem  der  Kläger 
behauptet,  dass  er  beim  Sturze  über  die  Stiege  in  Aus- 
übung seines  Dienstes  am  Bahnhöfe  begriffen  war  und 
der  Unfall,  durch  welchen  er  dauernd  erwerbsunfähig 
wurde,  sich  im  Verkehre  einer  mit  Dampfkraft  be- 
triebenen Eisenbahn  ereignete. 

Die  vom  beklagten  Aerar  erhobene  Einwendung 
der  Unzuständigkeit  des  Handelsgerichtes  musste,  insofern 
sie  nur  die  formelle  Frage  der  Zuständigkeit  betrifft, 
zurückgewiesen  werden,  da  die  Frage,  ob  der  Unfall, 
durch  welchen  der  Kläger  erwerbsunfähig  wurde,  das 
Meritum  der  Sache  betrifft  und  daher  nicht  mittelst 
einer  Incompetenzeinwendung  zur  Entscheidung  gebracht 
werden  kann.  Was  aber  diese  Einwendung  als  meri- 
torische  Einwendung  anbelangt,  so  ist  von  beiden  Seiten 
zugegeben  worden,  dass  Kläger  Johann  L.  als  Magazins- 
arbeiter im  Heizhause  des  Bahnhofes  in  L.  beschäftigt 
war,  dass  er  am  3.  Juli  1893  in  Ausübung  seines  Dienstes 
in  der  Oelkammer  des  Heizhauses  vom  Bodenräume 
Lagerwolle  für  die  Locomotiven  holte,  beim  Herab- 
steigen über  die  Stiege  stürzte  und  sich  derart  verletzte, 
dass  er  für  dauernd  erwerbsunfähig  erklärt  und  ihm 
60  pCt.  seines  Jahresarbeitsverdienstes  per  fl.  438  im 
Betrage  von  fl.  262*80  als  jährliche  Rente  von  der 
Unfällversicherungsanstalt  vom  1.  Februar  1894  an  zu- 
gesprochen ^wurden. 
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Wenn  auch  der  Unfall  sich  nicht  beim  Bahnverkehre 
unmittelbar  ereignet  hat,  so  kann  doch  nicht  in  Abrede 
gestellt  werden,  dass  der  Unfall  mit  dem  Bahnbetriebe 
in  innigem  Zusammenhänge  steht,  denn  die  Lagerwolle 
ist  für  die  abfahrenden  Maschinen  unbedingt  nothwendig ; 
ohne  Lagerwolle  können  die  Maschinen  nicht  auslaufen 
und  könnte  daher  der  Betrieb  der  Bahn  nicht  aufrecht 
erhalten  werden.  Johann  L.,  welcher  in  Ausübung  seines 
Dienstes  die  Lagerwolle  aus  der  Oelkammer  des  Heiz- 
hauses zu  holen  hatte,  war  daher  beim  Betriebsverkehre 
beschäftigt. 

Eine  Ereignung  im  Verkehre  einer  Eisenbahn  liegt 
nicht  nur  dann  vor,  wenn  der  Vorfall  mit  den  dem 
Eisenbahnbetriebe  eigenthümlichen  Gefahren  im  Zusammen- 
hänge steht,  da  der  § 1 des  Haftpflichtgesetzes  diese 
Definition  nicht  kennt,  sondern  auch  dann,  wenn  der 
Unfall  am  Bahnhofe  inmitten  des  Verkehrsbetriebes,  in 
den  mit  dem  Betriebe  der  Fahrt  in  nothwendigem  Zu- 
sammenhänge stehenden  Anlagen  erfolgt.  Diese  An- 
schauung scheint  auch  bei  der  Redaction  des  Unfall- 
versicherungsgesetzes vom  28.  December  1887,  R.-G.-Bl. 
Nr.  1 ex  1888,  massgebend  gewesen  zu  sein,  da  es  im 
§ 2 1.  c.  heisst,  dass  diesem  Gesetze  die  Eisenbahn- 
arbeiter, welche  „ausserhalb  des  Verkehres“  beschäftigt 
sind,  unterworfen  bleiben. 

Es  musste  daher  der  dem  Kläger  am  3.  Juli  1893 
zugestossene  Unfall,  da  derselbe  während  des  Betriebs- 
verkehres am  Bahnhofe  erfolgte,  als  eine  Ereignung  im 
Verkehre  einer  mit  Anwendung  von  Dampfkraft  be- 
triebenen Eisenbahn  angenommen  werden. 

Das  belangte  Aerar  hat  ferner  das  eigene  Ver- 
schulden des  Klägers  eingewendet.  Es  ist  zwar  richtig, 
dass  der  Kläger  vielleicht  besser  gethan  hätte,  wenn  er 
die  Lagerwolle,  statt  dieselbe  in  seine  vorgebundene 
Schürze  zu  nehmen,  auf  den  Rücken  genommen  hätte ; 
aber  es  ist  durchaus  nicht  nachgewiesen,  dass  der  Kläger 
aus  Unachtsamkeit  über  die  Stiege  gefallen  sei,  vielmehr 
hat  sich  bei  Vornahme  des  gerichtlichen  Augenscheines 
ergeben,  dass  die  Stiegenstufe,  auf  welcher  der  Kläger 
stürzte,  beschädigt  ist,  die  Stiege  selbst  ziemlich  steil 
ist  und  die  einzelnen  Stufen  derart  angebracht  sind, 
dass  eine  Stufe  gegen  die  andere  nur  um  12  Y2  cm  vor- 
ragt. Daraus  ergibt  sich,  dass  die  Stiege  schon  bei  der 
ursprünglichen  Herstellung  nicht  praktisch  angelegt  war, 
wofür  jedenfalls  das  beklagte  Eisenbahnärar  zu  haften  hat. 

Das  belangte  Aerar  hat  endlich  auch  die  Ein- 
wendung erhoben,  dass  die  Ansprüche  des  Klägers  ver- 
jährt seien,  da  jede  Entschädigungsklage  in  drei  Jahren 
verjährt,  der  Unfall  bereits  am  3.  Juli  1893  erfolgte, 
der  Kläger  aber  erst  am  21.  September  1898  klagbar 
aufgetreten  ist. 

Obwohl  der  Kläger  behauptete,  dass  der  Schade, 
der  ihm  durch  den  Unfall  zugefügt  wurde,  ihm  nicht 
gleich  bekannt  wurde,  die  Höhe  des  Schadens  von  der 
Dauer  der  Erwerbsunfähigkeit  abhängt  und  diese  sich 
im  Laufe  der  Zeit  geändert  habe,  er  erst  in  letzter  Zeit 
eingesehen  habe,  dass  er  dauernd  erwerbsunfähig  ge- 
worden sei,  so  musste  dennoch  der  Einwendung  der 
Verjährung  stattgegeben  werden,  da  der  Kläger  min- 
destens am  1.  Februar  1894,  als  ihm  von  der  Unfall- 
versicherungsanstalt wegen  dauernder  Erwerbsunfähigkeit 
60  pCt.  seines  Arbeitsverdienstes  als  lebenslängliche  Rente 
zuerkannt  wurden,  keinen  Zweifel  mehr  haben  konnte, 
dass  er  gänzlich  erwerbsunfähig  sei,  trotzdem  aber  es 
unterlassen  hat,  binnen  drei  Jahren  gegen  den  Betriebs- 
unternehmer klagbar  aufzutreten. 


Uebrigens  wäre  Kläger  nach  den  §§  46  und  47 
des  Unfallversicherungsgesetzes  bei  dem  Umstande,  als 
er  die  jährliche  Rente  per  fl.  262'80  angenommen  hat, 
nur  dann  berechtigt,  vom  Betriebsunternehmer  noch  mehr 
zu  verlangen,  wenn  er  nachweisen  könnte,  dass  der 
Betriebsunternehmer  vorsätzlich  die  Beschädigung 
des  Klägers  herbeigeführt  habe.  Eine  vorsätzliche  Be- 
schädigung wurde  aber  vom  Kläger  gar  nicht  behauptet. 
Es  musste  daher  mit  Abweisung  des  klägerischen  Be- 
gehrens vorgegangen  werden. 

Dieses  Erkenntniss  wurde  sowohl  in  zweiter,  wie 
auch  in  dritter  Instanz  vollinhaltlich  bestätigt. 

[E.-M.-Z.  52.910  ex  1899. j 


Inland. 


Parlamentaris  ches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  17.  Mai 
wurden  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  nachfolgende  A n- 
f ragen  gestellt: 

1.  Seitens  des  Abgeordneten  Schlesinger  und  Ge- 
nossen : 

„Je  näher  der  Zeitpunkt  heranrückt,  wo  der  Staat  von 
seinem  concessionsmässigen  Rechte  auf  Einlösung  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  Gebrauch  machen  wird,  desto  mehr  wendet 
sich  das  öffentliche  Interesse  den  Rechnungsabschlüssen  dieses 
Unternehmens  zu. 

Während  nun  das  Erträgniss  für  die  Jahre  1897  und  1898 
ziemlich  constant  blieb  und  dem  Staate  nicht  nur  einen  Antheil 
am  Reingewinne  sicherte,  sondern  ihm  auch  ermöglichte,  auf 
einer  Herabsetzung  der  Frachttarife  zu  bestehen,  musste  es  die 
grösste  Ueberraschung  hervorrufen,  dass  für  das  Jahr  1899  ein 
um  3 Millionen  geringeres  Erträgniss  ausgewiesen  wurde. 

Wenn  nun  auch  dieses  Minderergebtiiss  auf  eine  Steigerung 
der  Betriebsausgaben  durch  die  Erhöhung  der  Kosten  der  Un- 
fallversicherung um  fl.  119.000,  der  Haftpflichtversicherung  um 
fl  80.000,  auf  aus  den  Betriebseinnahmen  gedeckte  Investitionen 
per  fl.  900.000,  ferner  auf  die  Erhöhung  der  Erwerbsteuer  um 
fl.  380.000  und  auf  ein  höheres  Erforderniss  von  fl.  114.000  für 
die  Verzinsung  und  Tilgung  der  Anleihen  zurückzuführen  ge- 
sucht wird,  so  bleibt  immerhin  eine  durch  die  Vermehrung  des 
Personals  und  Erhöhung  der  Bezüge  desselben  nicht  zu  er- 
klärende Mehrausgabe  von  U/4  Millionen  Gulden  zu  rechtfertigen. 

Nachdem  nun  von  der  unabhängigen  Presse  der  Verdacht 
ausgesprochen  wurde,  dass  die  Bilanz  für  1899  darauf  angelegt 
ist,  den  Nordbahnactionären  bei  der  Ablösung  durch  den  Staat 
den  Vortheil  der  bei  Berechnung  der  Ablösungsrente  aus  dem 
Durchschnitte  des  Erträgnisses  der  sieben  Jahre  von  1897  bis 
1903  abzurechnendeu  zwei  schlechtesten  Jahre  durch  möglichste 
Belastung  dieser  zwei  Jahre  zu  sichern,  um  die  fünf  anderen 
Jahre  desto  glänzender  hervortreten  zu  lassen,  um  auf  Grund 
derselben  eine  möglichst  hohe  Ablösungsrente  zu  construiren, 
so  richten  die  Gefertigten  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  die 
Anfrage: 

Wird  Seine  Excellenz  die  Bilanz  der  Nordbahn  dahin 
prüfen  lassen,  dass  keine  künstlichen  Verschiebungen  zum 
Nachtheile  des  Staatsinteresses  darin  Vorkommen?“ 

2.  Seitens  der  Abgeordneten  He  eg  er,  Franz  Hofmann 
und  Genossen: 

„Durch  das  Entgegenkommen  und  die  Einsicht  des  hohen 
Eisenbahnministeriums,  als  der  obersten  Verwaltungsstelle  der 
Oesterreichischen  Staatsbahnen,  ist  ein  lang  gehegter  berechtigter 
Wunsch  der  Bevölkerung  Nordmäbrens  und  des  westlichen 
Theiles  von  Schlesien  erfüllt  worden,  indem  vom  1.  Mai  1.  J.  ab 
ein  Schnellzugsverkehr  zwischen  Olmiitz — Jägerndorf — Troppau 
und  abzweigend  Jägerndorf — Ziegenhals  mit  entsprechenden  An- 
schlüssen von  und  nach  Wien,  beziehungsweise  Breslau  her- 
gestellt wurde.  Es  sei  hiefür  an  dieser  Stelle  dem  hohen  Eisen- 
bahnministerium der  aufrichtigste  Dank  aller  hieran  betheiligten 
Bevölkerungsschichten  ausgesprochen. 

Das  rührige  Eisenbahncomite  von  Jägerndorf  hat  gleich- 
zeitig mit  der  Action  für  die  Erreichung  dieser  Schnellzugs- 
verbindung auch  die  endliche  Herstellung  einer  zeitgemässen 
Zugsverbindung  zwischen  Olmütz  und  Brünn  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  angestrebt. 
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Bekanntlich  zählt  diese  Bahnstrecke,  obgleich  sie  drei 
der  bedeutendsten  Städte  Mährens  (Olrnütz,  Prossnitz,  Wischau) 
mit  der  Landeshauptstadt  Brünn  verbindet,  zu  den  vernach- 
lässigsten  Theilstrecken  des  ganzen  Netzes  der  Nordbahn,  ja 
man  kann  fast  sagen  der  Monarchie  überhaupt. 

Trotzdem  der  riesige  Fracbtenverkehr  auf  dieser  Strecke 
einen  erheblichen  Antheil  zu  dem  Biesengewinne  der  Nordbahn 
beiträgt,  besorgt  die  Direction  derselben  den  gesarnmten  Per- 
sonenverkehr auf  dieser  Strecke  durch  vier,  sage  vier  Bummel- 
züge nach  jeder  Bichtung  hin. 

Die  Anschlüsse  von  und  zu  den  Anschlussbahnen  sind  die 
denkbar  ungünstigsten. 

Die  Fahrgeschwindigkeit  beträgt  beim  schnellsten  Zuge 
35  Kilometer  per  Stunde,  indem  man  die  103  Kilometer  lange 
Strecke  in  3,  beziehungsweise  3x/4  Stunden,  und  zwar  im 
elendesten  Wagenmateriale  zurücklegt.  Unglaublich,  aber  wahr 
ist  es,  dass  der  von  Schlesien  kommende  Beisende,  welcher  die 
directe  103  Kilometer  lange  Strecke  Olmütz — Prossnitz — Brünn 
der  Nordbahn  fährt,  um  21/2  Stunden  später  ans  Ziel  kommt  als 
wenn  er  die  161  Kilometer  lange  Strecke  Olmütz — Böhmisch- 
Trübau — Brünn  der  Staatseisenbahn-Gesellscbaft  benützt,  was 
aber  naturgemäss  die  Beisekosten  erheblich  vermehrt. 

Nordmähren  und  Schlesien  und  insbesondere  auch  die 
Stadt  Brünn  hat  begreiflicherweise  ein  hohes  Interesse  an  einer 
zeitgemässen,  den  stets  wachsenden  Bedürfnissen  des  Verkehres 
entsprechenden  Zugsverbindung  zwischen  den  genannten  Städten. 
Dieses  hohe  Interesse  hat  sich  denn  auch  in  zahlreichen  Peti- 
tionen und  Vorstellungen  der  Handelskammern  von  Olmütz, 
Brünn  und  Troppau,  der  beiden  Landtage  von  Mähren  und 
Schlesien,  der  Stadtvertretungen  und  der  Interessentengruppen 
dieser  Gebiete  kundgegeben. 

Alle  diesbezüglichen  Bitten  wurden  aber  seitens  derNord- 
bahn-Direction  stets  glattweg  abgewiesen.  Zumeist  verwies  man 
auf  „die  ungünstige  Anschlussgabe“  der  k.  k.  Staatsbahn  in 
Olmütz.  Nachdem  nun  aber  durch  die  Einführung  des  vorer- 
wähnten Sehnellzugsverkehres  diese  ohnehin  sehr  fadenscheinige 
Begründung  völlig  wegfallen  musste,  glaubten  die  interessirten 
Kreise  diesmal  auf  eine  endliche  Gewährung  ihrer  Bitte  hoffen 
zu  können,  und  es  hat  sich  denn  auch  das  genannte  Eisenbahn- 
cornitb  von  Jägerndorf  gemeinsam  mit  den  Interessenten  der 
der  Strecke  Olmütz — Brünn  neuerdings  an  den  Herrn  Hofrath 
Jeitteles,  als  den  Generalbevollmächtigten  der  Nordbahn,  mit 
dem  Ersucheu  um  Einführung  einer  geeigneten  Zugsverbindung 
gewendet.  Alle  Vorstellungen  blieben  jedoch  auch  diesmal  er- 
folglos. Nicht  blos  in  der  Sache,  sondern  namentlich  auch  in 
der  Form  bedeutet  die  Antwort  der  Nordbahn-Direction  geradezu 
eine  Verhöhnung  der  Bitten  und  Vorstellungen  der  Landtage, 
Handelskammern  und  Stadtvertretungen,  wodurch  natürlich 
allenthalben  die  gerechte  Entrüstung  und  Verbitterung  gegen 
solche  Willkür  hervorgerufen  wurde.  (Wir  verweisen  auf  die  Er- 
örterungen über  diese  Antwort  der  Nordbahn-Direction  im 
mährischen  Landtage  zu  Ende  des  letzten  Sessionsabschnittes, 
Wortführer  Abgeordneter  Jellinek.) 

Die  Unterfertigten  richten  daher  an  Seine  Excellenz  die 
Anfrage: 

1.  Sind  Seiner  Excellenz  dem  Herrn  Eisenbahnminister  die 
vorerwähnten  Wünsche  und  Bitten  der  genannten  Interessenten 
und  die  schroffe  Ablehnung  derselben  durch  die  Direction  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  bekannt? 

2.  Ist  Seine  Excellenz  geneigt,  diesem  willkürlichen, 
das  Ansehen  der  Staatsaufsicht  und  das  wirthschaftliche 
Interesse  der  Steuerträger  schwer  schädigenden  Vorgehen  der 
Direction  der  Nordbahn  mit  allem  Nachdruck,  welcher  der 
Staatsverwaltung  zukommt,  entgegenzutreten?“ 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbalm  Gänserndorf  - Pyrawartli- 

Gaunersdorf.  (Anordnung  der  politischen  Begehung 
und  En  t eig  n u n gs  v er  h an  dlun  g.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  unterm  11.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
beauftragt,  hinsichtlich  des  vom  niederösterr.  Landesausschusse 
vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  der  Station  Gänserndorf  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
über  Pyrawarth  nach  Gaunersdorf  die  politische  Begehung  im 
Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der  Fest- 
stellung der  feuersicheren  Herstellungen  und  gleichzeitig  auch 
die  Stationscommission  vorzunehmen.  Gleichzeitig  wurde  die 
k.  k.  Statthalterei  ermächtigt,  bei  anstandslosem  Ergebnisse  der 
commissionellen  Amtshandlungen  für  das  ganze  begangene  Project, 


beziehungsweise  für  einzelne  Theilstrecken  desselben  den  Bau- 
consens  ex  commissione  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
mit  dem  Bemerken  zu  ertheilen,  dass  derselbe  erst  nach  Er- 
theilung  der  Concession  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  19.340.] 

Projectirte  elektrische  Kleinbahn  von  Triest  nach 
Opcina.  (Anordnung  der  Trassenrevision  und  politi- 
schen Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm 
10.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  beauftragt,  hinsichtlich 
des  von  Dr.  Gustav  Adolf  Krauseneck,  Advocat  und  Grundbesitzer 
in  Triest,  vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  schmalspurige, 
mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Kleinbahn  gemischten 
Systems  von  Triest  nach  Opcina  die  Trassenrevision  und  Stations- 
commission einschliesslich  der  Erörterung  über  die  Frage  der 
Zugangswege  oder  Zufahrtsstrassen  und  bei  anstandslosem  Er- 
gebnisse dieser  Verhandlung  unmittelbar  anschliessend  an  die- 
selbe die  politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Ent- 
eignungsverhandlung vorzunehmen.  ' [E.-M.-Z.  9300.] 

Projectirte  Localbabn  von  Rakonitz  zum  Anschlüsse 
an  die  Localbabn  Posteiberg  - Laun,  eventuell  in  Laun. 

(Anordnung  der  Trassenrevision  und  Stationscom- 
mission.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des 
von  Vincenz  Feyerfeil,  k.  k.  Notar  in  Karolinenthal,  vorgelegten 
generellen  Projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  Ka- 
konitz  über  Opocna  zum  Anschlüsse  an  die  Localbahn  Postel- 
berg-Laun,  eventuell  in  Laun,  die  Trassenrevision  und  Stations- 
commission auf  den  25.  Mai  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Heinrich  Mahling 
betraut.  [E.-M.-Z.  23.962.] 

Kascliau-Oderberger  Eisenbahn.  (Erweiterung  der 
Station  Dom  brau.)  Die  k.  k.  Landesregierung  Troppau  hat 
den  Bauconsens  für  die  Abänderung  einzelner  mit  dem  Eisen- 
bahnministerial-Ei  lasse  vom  12.  Juli  1898,  Z.  28.713,  aus  Anlass 
der  Erweiterung  der  Station  Dombrau  genehmigten  Herstellungen 
im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  erth eilt. 

[E.-M.-Z.  23.275.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Südbahn-Gesellscbaft.  (Activirung  des  Eollfuhr- 
dienstes  in  der  Station  Leoben  S.B.)  Auf  Grund  des  §68 
(3)  des  Betliebsreglements  für  die  Eisenbahnen  der  im  Beichs- 
rathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder  werden  vom  1.  Juni 
angefangen  bis  auf  Widerruf  alle  in  der  Station  L e o b e n S.B. 
einlangenden  oder  zur  Aufgabe  zum  Bahntransporte  daselbst  be- 
stimmten Eil-  und  Frachtgüter  nach  Massgabe  des  mit  be- 
sonderer Kundmachung  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  56  v<.m  17.  Mai, 
Seite  1306)  verlautbarten  Tarifes  und  sonstigen  Bestimmungen 
durch  die  Firma  Max  Withalm  in  Leoben  dem  Adressaten 
ohne  vorherige  Avisirung  zugestellt,  bezw.  auf  Verlangen  der 
Aufgeber  aus  den  Wohnungen  etc.  derselben  abgeholt. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  einer  Vorcon  ces- 
sio n.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  mit  Erlass  vom 
19.  März  1900,  Z.  9022,  der  Direction  der  Strasseneisenbahn- 
Actiengesellschaft  in  Szeged  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  im  Sinne  der  bestehenden  Normen 

a)  für  die  Umgestaltung  des  derzeit  mit  Pferdekraft  betriebenen 
städtischen  Strasseneisenbahnnetzes  auf  elektrischen  Betrieb, 

b)  für  die  Ergänzung  dieses  Betriebsnetzes  durch  weitere  im 
Bereiche  der  kgl.  Freistadt  Szeged  mit  Benützung  ent- 
sprechender Strassenzüge  zu  erbauende  Strassenbahnlinien 
mit  elektrischem  Betriebe 

auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Fiuitianer  Strasseueisenbaliu-Gesellscbaft.  (Nachtrag 
zur  Goncessionsur künde.)  Der  „Vasuti  es  közlekedesi 
közlöny“  Nr.  34  verlautbart  den  Wortlaut  des  mit  Erlass  des 
kgl.  ungarischen  Handelsministers,  Z.  84.274/V  ex  1899,  erflossenen 
Nachtrages  zur  Concessionsurkunde  der  Fiumaner  Strasseneisen- 
bahn-Gesellschaft  mit  elektrischem  Betriebe  vom  9.  October  1896, 
Z.  57.670  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  139  ex  1896),  kraft  welchem  die 
Gesellschaft  ermächtigt  wird,  zum  Behufe  des  Ausbaues  von 
Geleisen,  Vermehrung  der  Krafterzeugungsmaschinen  und  anderer 
Investitionen  ihr  mit  K 1,136.000  bemessen  gewesenes  Actien- 
capital  um  K 148.000  zu  erhöhen. 
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Projectirte  Localbahn  Zsebely— Sipet— Vegvär  (Ritt- 
berg)-Kädtir.  (Ausbau  der  Theilstrecke  Zsebel y— 
Sipet:  Beschluss  und  Kosten.)  Die  Municipalverwal- 
tung  der  Grossgemeinde  Csäkovär  hat  den  Beschluss  gefasst, 
von  der  von  ihr  projectirten  Localbahn  (Csäkovär—)  Zsebely — 
Sipet — Yagvär-Kädär  (zum  Anschlüsse  an  die  Linie  Verse  z— 
Vegvär-Käiär — Lugos— Maros-Illye  der  Ungarischen  Südostbahn 
[vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  46  es  1896,  Vorconcession  Post  1]),  vor- 
läufig die  21-1  km  lange  Theilstrecke  Zsebely— Liebling — Sipet 
auszubauen.  Die  Baukosten  dieser  als  normalspurige  Localbahn 
im  Sinne  des  G.-A.  XXXI  ex  1880  und  des  diesen  ergänzenden 
G.-A.  IV  ex  1888  zu  erbauenden  und  als  solche  von  der  Direction 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  zu  betreibenden  Linie  sind 
mit  K 1,576.000.  bemessen  (d.  i.  K 74,692  per  Kilometer),  von 
welch  ersterer  Summe  Beträge  von  K 109  000  für  Beschaffung 
der  Fahrbetriebsmittel,  K 70.000  für  die  Erweiterung  und  Ein- 
richtung der  Ausgangsstation  Zsebely  der  Linie  Temesvär  — 
Zsebely— Bäziäs  und  K 20.000  für  Anlage  eines  Reservefonds 
entfallen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahneu.  (Ministerialerlass, 
die  Bestellungsmodalitäten  von  Hörern  der  techni- 
schen Hochschule  als  Ingenieurspraktikanten  im 
Stande  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  betref- 
fend.) Wie  aus  Budapest  berichtet  wird,  hat  der  kgl.  ungarische 
Handelsminister  gestattet,  dass  die  mit  Zustimmung  der  Direction 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  zu  Assistenten  designirten 
Stipendisten  des  Budapester  kgl.  Josef-Polytechnicums  nach  ihrer 
Ernennung  zu  provisorischen  Ingenieurspraktikanten  für  die  Dauer 
des  Assistentendienstes,  längstens  aber  auf  zwei  Jahre  beurlaubt 
werden,  jedoch  unter  der  Bedingung,  dass  sie  während  der 
Ferialzeit  gegen  ein  entsprechendes  Diurnum-Pauschale  bei  der 
Maschinen-Abtheilung  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  Dienst 
verrichten. 

— (Uebernahme  von  Fahrbetriebsmitteln  im 
Monate  März.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
hat  im  Monate  März  die  von  den  nachbenannten  ungarischen 
Maschinen-  UDd  Waggonfabriken  gelieferten  Locomotiven  und 
Wagen  (vergl.  Lieferungsausweis  pro  Februar,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  39) 
übernommen,  und  zwar  von  der  Staatsmaschinenfabrik 
1 Stück  Locomotive,  welche  für  den  Dienst  auf  Secundärbahnen 
bestimmt  ist.  Die  Ungarische  Waggon-  und  Maschine n- 
fabriks- Actiengesellschaft  in  Raab  lieferte  6 Stück 
Personenwagen  III.  Classe,  welche  mit  Hand-  und  Westinghouse- 
Schnellbremse,  mit  Einrichtung  für  Oelgasbeleuchtung  versehen 
sind,  50  Sitzplätze  besitzen  und  mit  einem  Mittelgang  ausgestattet 
sind.  Die  WaggonfabrikJohann  Weitzer  in  Arad  brachte 
177  Stück  Lastwagen  mit  je  15  Tonnen  Tragfähigkeit  zur  Ab- 
lieferung; von  denselben  waren  103  Stück  gedeckte  und  74  offene 
Lastwagen,  152  Stück  ohne  Bremse  und  25  Stück  mit  Bremse 
versehen.  Durch  die  vorerwähnten  Einlieferungen  erhöhte  sich 
der  Bestand  der  Locomotiven  auf  2397  Stück,  jener  der  Per- 
sonenwagen auf  6540  Stück  und  schliesslich  der  Bestand  an 
Lastwagen  auf  54.844  Stück. 

— (Erhöhung  der  Fahrgeschwindigkeit  in 
einigen  Relationen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister 
hat  die  bereits  in  vorhergehenden  Fällen  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  37 
und  43)  bewilligte  Erhöhung  der  derzeit  noch  vorgeschrieben  ge- 
wesenen Fahrgeschwindigkeit  der  Züge  in  einzelnen  Relationen 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  auch  auf  folgende  Linien 
ausgedehnt,  und  zwar;  auf  der  Linie  Budapest-Angyalföld— Dorog 
der  im  Betriebe  der  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
stehenden  Eisenbahn  Budapest-Dorog  Esztergom  (Gran;  zwischen 
den  Stationen  Budapest-Angyalföld  und  Dorog,  auf  welcher  bis 
nun  die  Maximalgeschwindigkeit  50  km  per  Stunde  betrug,  kann 
ab  1.  Mai  mit  60  km  Fahrgeschwindigkeit  gefahren  werden;  auf 
der  Linie  Kenyermezö — Esztergorn  derselben  Eisenbahn  darf  statt 
bisheriger  30  km  mit  40  km  Maxima'geschwindigkeit  der  Verkehr 
abgewickelt  werden,  mit  der  Beschränkung  jedoch,  dass  bis  zur 
Fertigstellung  der  Wegschranken  nur  eine  Fahrgeschwindigkeit 
von  35  km  gestattet  ist,  während  auf  der  Zwischenstrecke  Dorog — 
Kenydrrnezö  mit  Rücksicht  auf  die  Terrainverhältnisse  dieser 
Theilstrecke  das  bisherige  Fahrtempo  von  30  km  per  Stunde 
auch  fernerhin  beizubehalten  ist. 

Budapester  Stadtbahn  - Gesellschaft.  (Proj  ectirter 
Bau  einer  neuen  Linie.)  Die  Direction  der  Budapester 
Stadtbahn-Gesellschaft  hat  mit  bereits  principiell  ertheilter  Zu- 
stimmung der  Communalverwaltung,  vorbehaltlich  der  ministe- 
riellen Sanction,  den  Bau  einer  von  ihrer  Hanptlinie  am  Nagy- 
körut  (Grosse  Ringstrasse)  ausgehenden,  durch  die  Mesterutcza 
mit  Durchschneidung  des  IX.  Stadtbezirkes  Ferenczväros  (Franz- 


stadt) bis  zur  Station  Budapest-Ferenczväros  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  führenden  Linie  mit  einem  Kostenaufwande  von 
Kronen  595.000  beschlossen.  Im  Bereiche  der  durchaus  zwei- 
geleisigen Strecke  wird  die  Zuleitung  des  elektrischen  Stromes 
innerhalb  der  Mesterutcza  im  Unterpflastergrunde  (System 
Siemens  & Halske)  und  ausserhalb  der  hauptstädtischen  Beziiks- 
peripherie  auf  Ständern  erfolgen.  Der  Verkehr  zu  dem  an  der 
Grenze  des  Extravillans  von  den  innerstädtischen  Bezirken 
ziemlich  entfernt  liegenden  Franzstädter  Bahnhofe  ist  gegen- 
wärtig lediglich  auf  das  Strassenfuhrwerk  beschränkt,  da  bisher 
noch  keine  directe  Strassenbahnverbindung  nach  dorthin  besteht. 
Durch  Vermittlung  der  neuen  Linie  durch  die  Mesterutcza  wird 
nun  die  Continuität  des  dortigen  Verkehres  nicht  nur  von  der 
grossen  Ringstrasse  aus  mit  allen  Bezirken  hergestellt,  sondern 
auch  der  Ostbahnhof  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  von  dem 
dort  stetig  zunehmenden  Personenverkehrs  aus  südlichen  Pro- 
venienzen wesentlich  entlastet  werden,  da  die  ausgedehnten 
östlichen  Stadtbezirke  VII,  VIII,  IX  dem  Franzstädter  Bahn- 
hofe viel  näher  liegen  als  dem  Ostbahnhofe,  der  am  Ende  des 
von  der  Station  Franzstadt  aus  beschriebenen,  die  östlichen  Be- 
zirke umspannenden  weiten  Bogens  der  Staatsbahntrasse  liegt. 
Die  neue  Linie  soll  noch  im  Laufe  dieses  Jahres  dem  Betriebe 
übergeben  werden. 

Eisenbahnen  Szeged  - Karlova  und  Nagy  - Kikinda— 
Nagy-Becskerek.  (Fusionirung.)  Der  „Vasuti  es  közlekedesi 
közlöny“  Nr.  40  verlautbart  die  Concessionsurkunde,  laut  welcher 
der  kgl.  ungarische  Handelsminister  die  Vereinigung  der  beiden 
Eisenbahn  - Gesellschaften  Szeged  - Karlova  und  Nagy- Kikinda— 
Nagy-Becskerek,  deren  Linien  im  Betriebe  der  Direction  der 
kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  stehen,  zu  einer  vereinigten  Ge- 
sellschaft unter  der  Firma  „Localbahn  Szeged— Nagy-Kikinda — 
Nagy-Becskerek“  genehmigte.  Das  vereinigte  Actiencapital  der 
beiden  Gesellschatten  bei  einer  Gesammtlänge  der  Linien  von 
142  km  beträgt  K 9,534.400,  von  welcher  Summe  K 824.870  in  den 
Fährbetriebs-  mittein  der  beiden  Verkehrsunternehmungen  investirt 
sind.  Der  Betrieb  beider  Linien  wird  auch  nach  deren  Vereinigung 
von  der  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  geführt 
werden. 


Ausland. 


Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Magdeburg:  Erweiterung  der  Ab- 

fertigungsbefugnisse der  Haltestelle  Wahrstedt 
Velpke.)  Zufolge  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction 
wurde  mit  15.  Mai  die  bisher  nur  für  den  Personen-,  Gepäcks- 
und Wagenladungsverkehr  dienende  Haltestelle  Wahrstedt- 
Velpke  auch  für  den  Eil-  und  Frachtstückgutverkehr  eröffnet 
und  wird  selbe  vom  1.  Juni  angefangen  auch  für  die  Abfertigung 
von  lebenden  Thieren  eingerichtet.  Viehsendungen  in  mehr- 
bödigen  Wagen,  sowie  Leichen  und  Fahrzeuge  sind  im  Ver- 
kehre von  und  nach  der  vorgenannten  Haltestelle  bis  auf  Weiteres 
ausgeschlossen. 

Württemberg.  (Verkehr  und  Einnahmen  der  Staats- 
eisenbahnen im  Monate  Jänner.)  Im  Monate  Jänner  wurden 
bei  einer  Bahnlänge  von  1822'87  (1760  14)  km  2,364.604  (2,316.928) 
Personen  und  568  628  (542.995)  t Güter  befördert.  Die  Einnahmen 
betrugen  aus  dem  Personenverkehre  Mk.  1,110.400  (1.083.147), 
aus  dem  Güterverkehre  Mk.  2,218.000  (2,096.170),  aus  sonstigen 
Quellen  Mk.  766.000  (564.000),  zusammen  Mk.  4,094.400(3,743.317), 
also  mehr  Mk.  351.083.  Vom  1.  April  1899  bis  letzten  Jänner 
1900  beträgt  die  Einnahme  Mk.  46,083.200,  somit  gegen  den 
gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  mit  Mk.  44,300.920  mehr 
Mk.  1,782.280. 


Schiffahrt. 

Oesterreicbiscber  Lloyd.  (Ankunft  des  Dampfers 
„Imperator“  von  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2320  Tonnen 
Gehalt  ist  am  18.  Jänner  nach  18tägiger  Fahrt  mit  16  Passa- 
gieren und  2101  Gewichtstonnen  factischer  Ladung,  von  welchen 
196  Tonnen  für  das  Ausland  bestimmt  waren,  von  Bombay  in 
Triest  eingetroffen.  Derselbe  brachte  aus  Bombay  770.525  kg 
Baurnwollp,  101  500  kg  Gingellisamen,  256.592  kg  Teelsamen, 
188.465  kg  Mirabolanen,  10.150  kg  Gummi,  6699  kg  Baumwolle, 
25.000  kg  Eisen,  265  320  kg  Ricinussamen,  50.750  kg  Leinsamen; 
aus  Malabar  36.377  kg  Pfpffcr  (hievon  11.000  kg  fiir  das  Aus- 
i land),  24.915  kg  Spalt  (hievon  15.780  kg  für  das  Ausland), 
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70.288  kg  Cocosöl,  3045  kg  Häute,  5380  kg  Kaffee;  aus  Calcutta 
80.013  kg  Häute  (hievon  25.C00  kg  fiir  das  Ausland),  134.700  kg 
(für  das  Ausland)  und  aus  Aden  11.833  kg  Häute  (hievon  9600  kg 
für  das  Ausland),  9744  kg  Kaffee,  17.357  kg  Gummi,  24.106  kg 
Weihrauch  und  8403  kg  Gummi.  Der  Werth  der  eingeführten 
Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  845.136. 

Erste  Donau  - DanipfscliifFahrts  - Gesellschaft.  (Täg- 
liche Ausgabe  combinirter  Tour-  und  Retourbillets 
von  Wien  nach  Deutsch-Altenburg  und  Hainburg, 
sowie  umgekehrt.)  Zur  Benützung  des  täglich  ab  Wien- 
Weissgärber  verkehrenden  Passagierschiffes  nach  Deutsch-Alten- 
burg und  Hainburg  werden  combinirte  Tour-  und  Retourkarten 
ausgegeben,  welche  für  den  I.,  bezw.  II.  Schiffsplatz  zu  Thal 
und  zur  Rückfahrt  per  Bahn  für  die  II.,  bezw.  III.  Classe  be- 
rechtigen. Desgleichen  werden  derartig  combinirte  Karten  in 
Hainburg  (Bahnhof)  und  Deutsch- Altenburg  (Bahnhof)  nach  Wien 
(Staatsbahnhof)  zur  Ausgabe  gebracht,  welche  zur  Retourfahrt 
auf  dem  Passagierschiffe  Giltigkeit  haben.  Der  Fahrpreis  beträgt 
von  Wien  (Weissgärber)  nach  Deutsch-Altenburg  und  retour  oder 
umgekehrt,  von  Wien  (Weissgärber)  nach  Hainburg  und  retour 
oder  umgekehrt  I.  Platz  Schiff,  II.  Classe  Bahn  je  K 5'70, 
II.  Platz  Schiff,  III.  Classe  Bahn  je  K 3'40  inclusive  Billet- 
Stempelgebühren.  — Bezüglich  der  Bahnfahrt  ist  rücksichtlich 
der  Strecken  Hainburg  und  Deutsch-Altenburg — Wien  die  Be- 
nützung der  fahrplanmässigen  Personenzüge  der  Oesterr. -Ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft  gestattet.  — Zwei  Kinder  im  Alter 
von  4 — 10  Jahren  können  mit  einem  Billet  reisen.  Halbe  Karten 
werden  nicht  ausgegeben.  25  kg  Freigepäck  wird  nur  auf  der 
Wasserstrasse  gewährt.  Die  Tour-  und  Retourkarten  besitzen 
drei  Tage  Giltigkeit,  wobei  der  Tag  der  Abstempelung  der  Fahr- 
karte als  erster  Tag  angenommen  wird. 

Uugariscli-croatische  Seeschiffahrt-Actiengesellscliaft. 
(Ordentliche  Generalversammlung.)  In  der  am  1.  Mai 
in  Fiume  abgehaltenen  diesjährigen  ordentlichen  Generalversamm- 
lung derActionäre  der  Ungarisch-croatischen  Seeschiffahrt-Actien- 
gesellschaft  für  das  Betriebsjahr  1899  (vergl.  Generalversamm- 
lungsbericht pro  1898,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  46  ex  1899)  wurde  über 
Antrag  der  Direction  beschlossen,  vom  ausgewiesenen  Rein- 
gewinne per  fl.  100.746‘56  nach  Vornahme  der  statutenmässigen 
Abschreibungen  eine  siebenpercentige  Dividende  an  die  Actionäre 
zu  vertheilen.  Nach  Ertheilung  des  Absolutoriums  an  die  Direction 
und  den  Aufsichtsrath  erfolgten  die  Wahlen  in  diese  beiden 
Körperschaften. 

Dampftraject  zwischen  Gombos  und  Erdöd.  (Eröff- 
nung des  Betriebes.)  Der  während  der  Wintermonate  sowohl 
als  in  jüngster  Zeit  auch  wegen  Hochwässer  eingestellt  gewesene 
Verkehr  des  Dampftrajectes,  welcher  die  durch  die  Donau  ge- 
trennten Theilstrecken  der  Linie  Nagyvärad  (Grosswardein) — 
Gombos — Erdöd — Eszek — Villany  verbindet,  wurde  Ende  April 
wieder  regelmässig  aufgenommen. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Erste  Eisenbahnwagenleih  - Gesellschaft.  (General- 
versammlung) Am  15.  März  fand  in  Wien  unter  dem  Vorsitze 
des  Verwaltungsrathspräsidenten  Hofrath  Dr.  Eduard  Freiherrn 
von  Sochor  die  diesjährige  ;28.)  ordentliche  Generalversammlung  der 
Actionäre  der  Ersten  Eisenbahnwagenleih-Gesellschaft  statt.  Bei 
derselben  waren  20  Actionäre  erschienen,  welche  16.611  Actien 
mit  1658  Stimmen  vertraten.  Nach  dem  Geschäftsberichte  hat 
das  abgelaufene  Geschäftsjahr  einen  günstigen  Erfolg  gehabt. 
An  Wagenmiethe  wurden  fl.  884.084  (+  fl.  132.498)  vereinnahmt; 
die  Ausgaben  stellten  sich  auf  fl.  284.613  (+  fl.  18.790),  das 
Reinerträgniss  auf  fl.  656.429  (+  fl.  107.035).  Der  Wagenstand 
stellte  sich  auf  3600  Wagen  wie  im  Vorjahre.  Die  Erhöhung  des 
Actiencapitals  auf  fl.  5,000.000  = K 10,000.000,  sowie  die  Um- 
wandlung der  Actien  per  fl.  80  in  Titres  zu  Iv  200  wurde  durch- 
geiührt.  Zur  Verfügung  der  Generalversammlung  standen  Kronen 
1,162.873.  Die  Generalversammlung  genehmigte  den  Geschäfts- 
bericht und  Rechnungsabschluss  und  ertheilte  dem  Verwaltungs- 
rathe  das  Absolutorium.  Ferner  beschloss  dieselbe  die  Auszahlung 
einer  Dividende  von  K 20  (10  püt.),  die  Dotirung  des  Wagen- 
reconstructionscontos  mit  K 100  000  und  den  Vortrag  von  Kronen 
62.873  auf  neue  Rechnung.  An  Stelle  des  verstorbenen  Verwaltungs- 
rathsmitgliedes Hermann  Ritter  von  Rittershausen  wurde  ExcelKnz 
Graf  Oswald  Wolkenstein-Trostburg  in  den  Verwaltungsrath  ent- 
sendet. Der  bisherige  Revisionsausschuss  wurde  wiedergewählt. 

[E.-M.-Z.  22.287. J 


Krakauer  Tramway-Gesellschaft.  (Constituirende 
Generalversammlung.)  Am  19.  März  wurde  unter  dem 
Vorsitze  des  Dr.  Johann  Berger  aus  Wien,  Vertreters  der  Pro- 
ponentin der  Gesellschaft  der  „Tramways  Autrichiens,  Cracovie 
et  extensions,  socidtd  anonyme“  in  Brüssel  und  in  Anwesenheit 
des  k.  k.  Statthalterei-SecretärB  Albert  Roäanski  als  Regierungs- 
vertreters die  constituirende  Generalversammlung  der  Krakauer 
Tramway-Gesellschaft  abgehalten.  Nach  Constatirung  der  statuten- 
gemässen  Einberufung  der  Versammlung  und  der  Zeichnung  und 
Volleinzahlung,  sowie  der  Vertretung  des  gesammten  Actiencapitals 
in  der  Versammlung  wurde  beschlossen,  die  vom  k.k.  Ministerium  des 
Innern  mit  dem  Erlasse  vom  5.  Februar  1900,  Z.  3376,  genehmigten 
Statuten  anzunehmen  und  die  Actiengesellschaft  auf  Grund  der- 
selben zu  constituiren.  Sodann  wurden  Anton  Ritter  von  Oborski, 
Grossgrundbesitzer  in  Krakau,  Theodor  Köhn,  Stadtbaurath  a.  D. 
und  Director  in  Nürnberg,  Fritz  Nonnenberg,  Director  in  Brüssel, 
Ludwig  August  Lohnstein,  Director  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Länder- 
bank in  Wien,  und  Peter  Gierlich,  Bauinspector  a.  D.  in  Wien, 
in  den  Verwaltungsrath,  sowie  Bernhard  Teubner,  Oberbuchhalter 
in  Wien,  und  Max  Kind,  Oberbuchhalter  in  Nürnberg,  zu  Mit- 
gliedern und  Ignaz  Mayer,  Disponent  in  Wien,  zum  Ersatzmanne 
des  Revisionsausschusses  gewählt.  Seitens  der  Stadt  Krakau 
waren  in  den  Verwaltungsrath  die  Herren  Dr.  Carl  von  Pieniazek 
und  Dr.  Leon  Rothwein,  beide  in  Krakau,  entsendet  worden. 
Hierauf  beschloss  die  Versammlung  die  Genehmigung  der  die 
Erwerbung  des  in  Krakau  bestehenden  Pferdebahnnetzes  be- 
treffenden Verträge,  die  Einführung  des  elektrischen  Betriebes 
und  den  Bau  neuer  Linien  und  die  Genehmigung  des  Entwurfes 
des  mit  der  Firma  „Oesterreichische  Schuckert-Werke“  abzu- 
schliessenden  Bauvertrages,  zu  diesem  Behufe  die  Erhöhung  des 
Actiencapitals,  sowie  die  erforderlichen  Aenderungen  der  Statuten 
und  ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  die  zur  Durchführung  dieser 
Beschlüsse  erforderlichen  Vollmachten.  Endlich  wurde  Dr.  Johann 
Berger  ermächtigt,  die  wegen  handelsgerichtlicher  Protokollirung 
der  Gesellschaft  erforderlichen  Schritte  zu  veranlassen. 

Oesterreichische  Eisenbahn  - Verkehrsanstalt.  (Ge- 
neralversammlung.) Am  30.  März  fand  in  Wien  unter  dem 
Vorsitze  des  Verwaltungsraths-Vicepräsidenten  Hofrathes  Joh. 
Poschacher  von  Arelshöh  und  im  Beisein  des  landesfürstlichen 
Commissärs  Ministerialrathes  Dr.  Rudolf  Schuster  Edlen  von 
Bonnott  die  diesjährige  (9.)  ordentliche  Generalversammlung  der 
Actionäre  der  Oesterreichischen  Eisenbahn-Verkehrsanstalt  statt. 
Bei  derselben  waren  16  Actionäre  erschienen,  welche  25.735  Actien 
mit  2569  Stimmen  vertraten.  Nach  dem  Geschäftsberichte  ist  der 
Wagenstand  mit  Ende  des  abgelaufenen  Betriebsjahres  von  2702 
Wagen  im  Werthe  von  fl.  5,423.415  auf  2854  Wagen  im  Werthe 
von  fl.  5,635.850  gestiegen.  Die  Betriebseinnahmen  stellten  sich 
auf  fl.  922.528  (gegen  fl.  798.914),  die  Ausgaben  auf  fl.  66.499 
(fl.  62.760).  Die  Kosten  der  Eisenbahntrassirungen  betrugen 
fl.  8069  (fl.  17.365),  die  Steuern  fl.  54.135  (fl.  38  515),  zu  Ab- 
schreibungen wurden  fl.  261.542  (fl.  221.944)  verwendet.  Das 
Reinerträgniss  stellte  sich  auf  fl.  570.302  (fl.  443.607).  Die  General- 
versammlung genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rechnungs- 
abschluss und  ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  das  Absolutorium, 
ferner  beschloss  dieselbe,  fl.  34.470  zur  Dotirung  des  Reserve- 
fonds, fl.  17.235  als  Tantieme  für  den  Verwaltungsrath,  fl.  6894 
als  Tantieme  für  die  Direction  auszuscheiden,  für  die  Errichtung 
eines  Depotplatzes  und  zur  Dotirung  des  Pensionsfonds  je 
fl.  20.000  zu  verwenden,  eine  Dividende  von  11  pCt.  zur  Aus- 
zahlung zu  bringen  und  fl.  31.704  auf  neue  Rechnung  vorzutragen. 
Die  ausscheidenden  Verwaltungsrathsmitglieder  Dr.  Julius  Lederer 
und  Johann  Medinger  junior,  sowie  der  bisherige  Revisions- 
ausschuss wurden  wiedergewählt.  In  der  nachfolgenden  Verwal- 
tungsrathssitzung wurden  Sectionsrath  Dr.  Guido  Freiherr  von 
Claner  und  Hofrath  Joh.  Poschacher  von  Arelshöh  neuerlich  zum 
Präsidenten,  bezw.  Vicepräsidenten  gewählt  und  die  beiden  Ge- 
nannten und  Josef  Simon  wieder  in  das  Executivcomite  ent- 
sendet. [E.-M.-Z.  16.037.] 

Firmaprotokollirung.  Bei  dem  k.  k.  Landes-  als  Handels- 
gerichte Salzburg,  Abth.  III,  wurde  am  21.  April  im  Handels- 
register für  Gesellschaftsfirmen  bei  der  Firma: 

„Achenseebahn-Gesellschaft“ 
auf  Grund  der  bei  der  XI.  ordentlichen  Generalversammlung  am 
26.  März  1900  gefassten  Beschlüsse  die  Wiederwahl  der  Actionäre 
Lorenz  Zuckermandel  und  Gustav  Moshagen  als  Mitglieder  des 
Verwaltungsrathes  je  mit  einer  dreijährigen  Functionsdauer  ein- 
getragen. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn. 

Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen 
Unterbrechung  des  Güterverkehres  an 
Sonn-  und  Festtagen. 

Mit  dem  Erlasse  vom  18.  Mai  1900,  Z.  22.078/1 6, 
hat  das  hohe  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Sinne  und 
unter  den  Voraussetzungen  der  Bestimmungen  des  § 63, 
Abschnitt  11,  des  Eisenbahn-Betriebsreglements  für  jene 
Frachtgüter,  welche  auf  den  gesellschaftlichen  Linien 
infolge  der  ab  1.  Mai  1900  eingeführten  Einschränkung 
des  Güterzugsverkehres  an  Sonn-  und  Festtagen  in  der 
Beförderung  aufgehalten  werden,  die  Verlängerung  der 
bestehenden  Lieferfristen  um  diese  Sonn-  und  Festtage 
sowohl  für  den  internen  als  auch  internationalen  Güter- 
verkehr mit  Wirksamkeit  von  dem  Tage  der  Veröffent- 
lichung dieser  Kundmachung  bis  zum  31.  August  1900 
genehmigt. 

Prag,  am  22.  Mai  1900.  1529] 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn. 

Preisermässigung  der  Monatskarten 
Prag  — V ysoian. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  werden  die  Preise 
der  Monatskarten  für  die  Strecke  Prag — Vysoüan 
auf  folgende  Beträge  ermässigt : 

II.  Wagenclasse  ....  Kronen  15, 

III.  „ ....  „ 10. 

Prag,  im  Mai  1900.  [530] 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 

als  Betriebfükrende  der  Localbahn  Otrokowitz-Zlin- 
Wisowitz. 

Fahrpreisermässigung  für  Wallfahrer 
nach  Stiep  bei  Zlin. 

Aus  Anlass  der  am  Pfingstsonntag  und  Pfingst- 
montag, am  Tage  Maria  Himmelfahrt  (15.  August),  zu 
Maria  Geburt  (8.  September)  und  am  Sonntage  des 
Rosenkranzfestes  (7.  October)  nach  Stiep  bei  Zlin 
stattfindenden  Wallfahrten  gelangen  in  den  nachbenannten 
Stationen  der  Localbahn  Otrokowitz-Zlin-Wiso- 
w i t z bei  den  fahrplanmässigen  gemischten  Zügen  in 


diesem  Jahre  Rückfahrkarten  II. 

und  III. 

Classe 

nach  Zlin  zu  folgenden  besonders  ermässigten 

Fahr- 

preisen  zur  Ausgabe: 

II.  CI. 

III.  CI. 

Hell 

e r 

Otrokowitz  — Zlin 

92 

48 

Malenowitz  — „ 

44 

24 

Prschna  P.H.  — „ 

28 

16 

Wisowitz  — „ 

124 

64 

Zadwefitz  P.H.  — „ 

100 

52 

Lipa-Sluschowitz — „ 

76 

40 

Zelechowitz  P.H. — „ 

60 

32 

Pfiluk  P.H.  — „ 

44 

24 

Diese  Fahrkarten  haben  eine  Giltigkeitsdauer  von 
zwei  Tagen,  der  Tag  der  Lösung  eingerechnet. 

Wien,  im  Mai  1900.  [5311 


Norddeutsch-Orientalischer  Personenverkehr  über 
Bodenbach  und  Oderberg. 

Verschiebung  der  Einführung  des  Tarif- 
nachtrages I. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  50  vom  3.  Mai  1900 
verlautbarte  Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarife 
vom  1.  October  1899  für  den  oben  angeführten  Verkehr 
wird  hiemit  bis  auf  Weiteres  vertagt. 

Wien,  am  22.  Mai  1900.  [532] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft. 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Südwest  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Abänderung  der  Frachtzahlungsbedingung 
bei  Beförderung  des  Artikels  Graphit. 

Im  Tarif  - Theil  II,  Heft  3,  giltig  vom  1.  Jänner 
1899,  des  obgenannten  Verbandes  laufende  Nummer  27 
„Artikel  Graphit“  ist  in  der  Rubrik  „Bedingungen“  die 
Bestimmung  „Frachtzahlung  für  mindestens  das  Lade- 
gewicht des  beigestellten  Wagens“  abzuändern  auf : 
„Frachtzahlung  für  mindestens  10.000  kg 
pro  Frachtbrief  und  Wage  n.“ 

Wien,  am  19.  Mai  1900.  [533] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbabn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Bayerisch -Sächsischer  Güterverkehr,  Tarif heft  2. 
(A  u s n a h m e - P r a c h t s ät  z e für  Sand.)  Am  1.  Mai  1900 
wurden  für  Saudsendungen  zwischen  Böhlen-Rötha  einerseits  und 
Markt  Redwitz,  sowie  Martinlamitz  andererseits  folgende  Ausnahme- 
Frachtsätze  eingeführt: 

für  100  kg  Mark 


Böhlen  Rötha — Markt  Redwitz 0’49 

„ „ — Martinlamitz 043 


Diese  Frachtsätze  finden  Anwendung  bei  Aufgabe  von 
mindestens  10.000  kg  Sand  mit  einem  Frachtbriefe  auf  einem 
Wagen,  doch  wird  der  Frachtberechnung  mindestens  das  Lade- 
gewicht der  gestellten  Wagen  zugrunde  gelegt. 

Bayerisch  - Schweizerischer  Gütertarif,  Anhang  zu 
Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  Juli  1892  (Verkehr  Werrabahn — 
N.O.B.)  (Neue  Frachtsätze.)  Mit  Heft  5,  erste  Abtbeilung, 
der  Norddeutsch  - Schweizerischen  Gütertarife  vom  1.  Mai  1900 
sind  für  den  Verkehr  der  Stationen  der  ehemaligen  Werra-Eisen- 
bahn mit  der  Ostschweiz  neue  directe  Frachtsätze  zur  Einführung 
gelangt,  durch  welche  der  Anhang  zum  Bayerisch-Schweizerischen 
Tarifhefte  1 vom  1.  Juli  1892  aufgehoben  und  ersetzt  wird. 

Insoweit  hiedurch  Frachterhöhungen  eintreten,  bleiben  die 
bisherigen  billigeren  Frachtsätze  noch  bis  31.  Juli  1900  in  Kraft. 

Anhang  zum  2.  Heft  (1er  Bayerisch  - Schweizerischen 
Gütertarife  [Verkehr  Werrabahn— V.S.B.],  vom  1.  August 
1995.  (Neue  Frachtsätze.)  Mit  Heft  5,  erste  Abtheilung, 
der  Norddeutsch-Schweizerischen  Gütertarife  vom  1.  Mai  1900 
sind  für  den  Verkehr  der  Stationen  der  ehemaligen  Werra-Eisen- 
bahn mit  der  Ostschweiz  neue  directe  Frachtsätze  zur  Einführung 
gelangt,  durch  welche  der  Anhang  zum  2.  Heft  der  Bayerisch- 
Schweizerischen  Gütertarife  vom  1.  August  1895  aufgehoben  und 
ersetzt  wird. 

Insoweit  hiedurch  Frachterhöhungen  eintreten,  bleiben  die 
bisherigen  billigeren  Frachtsätze  noch  bis  31.  Juli  1900  in  Kraft. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemaebt  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergiitungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Bahn  niederer  Ordnung  in  Prossnitz 

und  von  Prossnitz  nach  Prerau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Stadtgemeinde  Prossnitz  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Bahn 
niederer  Ordnung  im  Gebiete  der  Stadt  Prossnitz,  sowie  von  Prossnitz  nach  Prerau  im  Sinne 
der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  14.  Mai  1900.  Z.  19.590/2. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaitungs- 
gerichtshofes. 

1.  Der  von  einer  Actiengesellschaft  hei  Begebung- 
eigener  Actien  über  den  Nominalbetrag  erzielte  Mehr- 
betrag stellt  sich  nicht  als  Theil  des  Actiencapitals,  sondern 
als  Gewinn  der  Actiengesellschaft  dar. 

2.  Die  in  den  §§  5,  7 und  10  des  Gesetzes  vom 
18.  September  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  171,  für  den  Fall  der 
Erhöhung  des  Actiencapitals  einer  zum  Geschäftsbetriebe 
im  Inlande  zugelassenen  ausländischen  Actiengesellschaft 
oder  Commandit-Gesellschaft  auf  Actien  vorgesehene  Ge- 
bühr ist  von  dem  Nominalbeträge  und  nicht  von  dem 
Uebernahmspreise  der  für  Zwecke  des  inländischen  Ge- 
schäftsbetriebes emittirten  neuen  Actien  zu  bemessen. 

Die  Actiengesellschaft  „Duxer  Kohlenverein“,  welche 
ihren  Sitz  in  Dresden  hat  und  zum  Geschäftsbetriebe 
in  Oesterreich  zugelassen  ist,  erhöhte  mit  Beschluss  vom 
4.  Jänner  1898  ihr  Actiencapital,  welches  bis  dahin 
Mk.  2,200.000  betrug  und  sich  aus  2200  Stück  Actien 
über  je  Mk.  1000  zusammensetzte,  um  Mk.  1,000.000, 
zerlegt  in  1000  Stück  Actien  über  je  Mk.  1000.  Dieselbe 
machte  der  Finanzverwaltung  von  dieser  Capitalserhöhung 
mit  dem  Beifügen  Anzeige,  dass  der  Erhöhungsbetrag  von 
Mk.  1,000.000  im  Laufe  der  nächsten  Zeit  zur  Gänze  dem 
Geschäftsbetriebe  in  Oesterreich  zugeführt  werden  wird. 
Mit  Entscheidung  des  k.  k.  Finanzministeriums  vom 
26.  Mai  1898,  Z.  23.198,  wurde  nun  ausgesprochen, 


dass  die  in  den  §§  5,  7 und  10  des  Gesetzes  vom 
18.  September  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  171,  vorgesehene 
Gebühr  nach  Scala  II  nicht  von  dem  Nominal- 
beträge der  neu  emittirten  Actien,  das  ist  von  Mark 
1,000.000,  sondern  von  dem  Uebernahmspreise 
dieser  neuen  Actien  im  Betrage  von  Mk.  1,350.000  zu 
messen  sei. 

Der  k.  k.  Verwaltungsgerichtshof  hat 
diese  Ministerialentscheidung  über  Beschwerde  der  Actien- 
gesellschaft „Duxer  Kohlen  verein“  als  gesetzlich 
nicht  begründet  aufgehoben. 

Entscheidungsgründe. 

Die  beschwerdeführende  Actiengesellschaft  wendet 
gegen  die  angefochtene  Entscheidung  ein,  dass  einzig 
und  allein  der  Nominalbetrag  der  neu  aus- 
gegebenen Actien  einen  Gegenstand  der  bezeichneten 
Gebühr  bilden  könne,  gleichgiltig,  ob  diese  Actien  über 
oder  unter  Pari  begeben  wurden.  Denn  der  Coursgewinn, 
welcher  im  vorliegenden  Falle  Mk.  350.000  beträgt,  sei 
eben  ein  Gewinn,  nicht  ein  Theil  des  Actiencapitals, 
wie  dies  schon  daraus  hervorgehe,  dass  derselbe  in  Ge- 
mässheit  der  bestehenden  Normen  dem  Reservefonds  der 
Actiengesellschaft  zugeschrieben  werden  musste ; der 
Reservefonds  aber  sei  kein  Capital  in  Actien,  sondern 
ein  Fonds,  der  Theile  des  jährlichen  Gewinnes  enthält. 
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Der  Verwaltungsgerichtshof  ging  bei  seinem  Er- 
kenntnisse von  folgenden  Erwägungen  aus : 

Nach  den  §§  5,  7 und  10  des  Gesetzes  vom 
18.  September  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  171,  unterliegen  aus- 
ländische Actiengesellscbaften,  welche  zum  Geschäfts- 
betriebe im  Inlande  zugelassen  werden,  für  jenen 
Theil  ihres  Capitals  i n Actien  und  Obliga- 
tionen, welchen  sie  dem  inländischen 
Geschäftsbetriebe  zu  widmen  beabsich- 
tigen, der  Stempelgebühr  nach  Scala  II ; die  Höhe 
des  Capitalsbetrages,  von  welchem  diese  Gebühr  zu  ent- 
richten ist,  wird  mit  Berücksichtigung  der  Verhältnisse 
vom  Finanzminister  bestimmt  und  finden  diese  Bestim- 
mungen auch  auf  die  späteren  Actienemissionen  sinn- 
gemässe Anwendung.  Wenn  im  § 5 des  bezogenen  Ge- 
setzes vom  „Capital  in  Actien“  gesprochen  wird, 
so  kann  darunter  nur  dasselbe  verstanden  werden,  was 
in  den  Artikeln  207,  209  und  210  des  Handelsgesetz- 
buches als  „Gesellschaftscapital“,  als  „Grundcapital“ 
einer  Actiengesellschaft  bezeichnet  wird,  nämlich  die 
Summe  der  Nominalbeträge  der  von  der  Actiengesellschaft 
ausgegebenen  Actien.  Wenn  nun  eine  Actiengesellschaft, 
wie  im  vorliegenden  Falle  thatsächlich  geschehen  ist, 
bei  der  Begebung  eigener  Actien  einen  höheren  Betrag 
als  den  Nominalbetrag  dieser  Actien  erzielt,  so  stellt 
sich  der  Mehrbetrag  nicht  als  Theil  des  Actiencapitals, 
sondern  als  Gewinn  der  Actiengesellschaft  dar.  Mag  nun 
auch  dieser  Begebungsgewinn  zu  Zwecken  des  inländischen 
Betriebes  bestimmt  sein  und  verwendet  werden,  so  kann 
derselbe  dennoch  nicht  der  Gebühr  nach  § 5 des  Ge- 
setzes vom  18.  September  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  171, 
unterworfen  werden,  weil  sich  dieser  Gewinn  weder  als 
„Capital  in  Actien“,  noch  als  „Capital  in  Obligationen“ 
der  Actiengesellschaft  darstellt  und  weil  nur  diese  beiden 
Posten  der  gesellschaftlichen  Vermögensbilanz  die  Grund- 
lage für  die  Bemessung  der  bezeichneten  Gebühr  bilden 
können. 

Wenn  der  Regierungsvertreter  bei  der  öffentlichen 
mündlichen  Verhandlung  auf  die  Bestimmung  des  zweiten 
Absatzes  des  § 6 der  Gesellschaftsstatuten  hingewiesen 
hat,  worin  allerdings  der  Minimalcours  für  die  Begebung 
der  neuen  Actien  festgesetzt  erscheint,  so  ist  darauf  hin- 
zuweisen, dass  die  Aufnahme  dieser  Bestimmung  in  den 
Statuten  in  Gemässheit  der  im  Deutschen  Reiche  für 
Actiengesellschaften  zu  jener  Zeit  geltenden  Vorschriften 
(Artikel  209  a und  215  a des  Handelsgesetzbuches  in  der 
Fassung  des  deutschen  Reichsgesetzes  vom  18.  Juli  1884) 
geboten  war,  dass  aber  im  ersten  Absätze  des  § 6 der 
Statuten  die  Fixirung  des  Nominalbetrages  der  neu 
emittirten  Actien  mit  Mk.  1,000.000  mit  der  grössten 
Deutlichkeit  ausgesprochen  ist. 

Die  angefochtene  Entscheidung  befindet  sich  dem- 
nach, insofern  sie  nebst  dem  Nominalbeträge  der  neu 
emittirten  Actien  auch  den  Begebungsgewinn  der  Ge- 
bührenbemessung unterworfen  hat,  im  Widerspruche  mit 
der  bezeichneten  Bestimmung  und  musste  daher  in  Ge- 
mässheit des  § 7 des  Gesetzes  vom  22.  October  1875, 
R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex  1876,  als  gesetzlich  nicht  begründet 
aufgehoben  werden. 

[Erkenntniss  vom  G.  März  1900,  Nr.  1487.  Cf.  Erk.  d.  V.-G.-H. 

vom  25.  Mai  1897,  Z 3013,  Verordgs.-Blatt  f.  E.  u.  Sch.  Nr.  138 
ex  1899.] 


Aus  den  Entscheidungen  des  Ober- 
landesgerichtes in  Brünn. 

Bei  den  nach  § 55  (3)  Betr.-Regl.  mit  Einlagerung  bis  zur 
thunlichen  Verladung  aufgegebenen  Sendungen  wird  durch 
die  Unterlassung  der  Ersichtlichmachung  des  Zeitpunktes 
der  Absendung  am  Frachtbriefe  oder  durch  Unterlassung 
der  Verständigung  des  Absenders  von  diesem  Zeitpunkte 
das  Recht  der  Bahn,  die  Lieferfrist  erst  vom  Tage  der 
thatsächlichen  Absendung  zu  rechnen,  nicht  verwirkt; 
jedoch  hat  die  Bahn  den  Beweis  für  den  Zeitpunkt  der 
thatsächlichen  Absendung  zu  erbringen. 

(Vom  Briinner  Oberlandesgerichte  bestätigte  Entscheidung  des 
Brunner  Landes-  als  Handelsgerichtes  vom  20.  Mai  1899, 
„ D*  4320/97  , 

L'  20  •' 

Am  25.  September  1896  wurde  von  dem  Absender 
N.  N.  in  Thuzser  eine  Sendung  Roggen  an  G.  K.  in 
Jägerndorf  aufgegeben,  wobei  der  Absender,  da  die 
sofortige  Abfertigung  nicht  möglich  war,  im  Sinne  des 
§ 55,  Absatz  3,  Betr.-Regl.  am  Frachtbriefe  schriftlich 
sein  Einverständniss  erklärte,  dass  die  Lieferfrist  erst 
von  der  auf  die  thatsächliche  Absendung  des  Gutes 
folgenden  Mitternacht  zu  rechnen  sei.  Die  thatsächliche 
Verladung  und  Absendung  fand  am  5.  October  1896 
statt,  ohne  dass  die  Eisenbahn  diesen  Zeitpunkt  am 
Frachtbriefe  (mittelst  des  Tagesstempels)  ersichtlich  ge- 
macht oder  den  Absender  von  demselben  schriftlich  ver- 
ständigt hätte. 

Aus  dieser  Nichterfüllung  der  Verpflichtungen  des 
§ 55,  Abs.  3,  Betr.-Regl.  folgerte  nun  der  Empfänger, 
dass  die  Lieferfrist  schon  vom  Tage  der  Aufgabe  zu 
rechnen  sei,  und  da  diese  am  25.  September,  die  An- 
kunft in  der  Bestimmungsstation  aber  am  9.  October 
erfolgte  und  die  Lieferfrist  sieben  Tage  beträgt,  so  erhob 
er  — nach  aussergerichtlicher  Ablehnung  der  Forderung 
— im  Klagewege  den  Anspruch  auf  Vergütung  von 
5/10  der  Fracht  (per  fl.  163  04)  gemäss  § 87,  Abs.  1/1, 
Betr.-Regl. 

In  der  Verhandlung  erbrachte  nun  die  Eisenbahn 
durch  die  Zeugenaussagen  der  Organe  der  Versandt- 
station, ferner  durch  Vorlage  des  Frachtbrief-Vormerk- 
buches derselben,  sowie  der  betreffenden  Zugsbegleit- 
Documente  und  des  Wagenaufschreibbuches  der  Station 
Czap,  von  welcher  der  zur  Beförderung  der  Sendung 
benützte  Wagen  Nr.  11.819  am  5.  October  nach  der 
Versandtstation  Thuszer  abgegangen  war,  den  Beweis, 
dass  mangels  eines  verfügbaren  Wagens  die  Verladung 
und  Abfertigung  der  Sendung  thatsächlich  erst  am 
5.  October  stattgefunden  hatte  und  dass  übrigens  auch 
der  Absender  selbst  hiebei  auf  der  Station  zugegen  ge- 
wesen war. 

Auf  Grund  dieses  Thatbestandes  und  der  erbrachten 
Beweise  wurde  das  Klagebegehren  von  dem  Landes- 
gerichte als  Handelsgerichte  Brünn  mit  folgender  Moti- 
virung  abgewiesen : Nachdem  das  Gut  thatsächlich  erst 
am  5.  October  verladen  und  abbefördert  wurde  und  sich 
der  Absender  nach  Inhalt  der  am  Frachtbriefe  an- 
gebrachten Clausel  damit  einverstanden  erklärte,  dass 
die  Lieferfrist  erst  mit  der  auf  die  thatsächliche  Ab- 
sendung des  Gutes  folgenden  Mitternacht  gerechnet 
werde,  und  nachdem  die  Lieferfrist  von  Thuszer  nach 
Jägerndorf  sieben  Tage  beträgt,  das  Gut  aber  zu- 
gestandenermassen  in  der  Bestimmungsstation  schon  am 
9.  October  eingelangt  sei,  so  liege  eine  Ueberschreitung 
der  Lieferfrist  nicht  vor  und  sei  daher  der  nach  § 87, 
Abs.  1/1,  Betr.-Regl.  erhobene  Vergütungsanspruch  des 
Klägers  unbegründet. 
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Der  Kläger  stütze  allerdings  seinen  Anspruch  auf 
die  seitens  der  Beklagten  zugestandene  Ausserachtlassung 
der  Verpflichtung  des  Schlusssatzes  des  § 55,  Abs.  3, 
Betr.-Regl.,  indem  nämlich  die  Bahn  unterliess,  den  Zeit- 
punkt der  thatsächlichen  Absendung  auf  dem  Frachtbriefe 
durch  Aufdrückung  eines  besonderen  Stempels  oder 
sonstwie  ersichtlich  zu  machen.  Es  sei  daher  zu  unter- 
suchen, ob  diesem  Mangel  der  Ersichtlichmachung  im 
Frachtbriefe  die  vom  Kläger  behauptete  Bedeutung  zu- 
komme, dass  in  einem  solchen  Falle  die  Lieferfrist  vom 
Tage  des  im  Frachtbriefe  ersichtlichen  Aufgabsstempels 
zu  berechnen  sei. 

In  der  mehrerwähnten  Bestimmung  des  § 55,  Abs.  3, 
Betr.-Regl.  erscheinen  zwei  Verpflichtungen  für  die  Eisen- 
bahn statuirt.  Der  Kläger  vertrete  nun  die  Anschauung, 
dass,  wenn  diesen  oder  auch  nur  einer  von  ihnen  nicht 
entsprochen  worden  sei,  der  Bahn  auch  das  Recht  des 
späteren  Beginnes  der  Lieferfrist  nicht  zustehe.  Diese 
Interpretation  sei  jedoch  nicht  haltbar,  denn  durch  die 
Anordnung  der  Ersichtlichmachung  des  Zeitpunktes  der 
thatsächlichen  Absendung  im  Frachtbriefe  wollte  vom 
Gesetzgeber  offenbar  blos  ein  Beweismittel  über  den 
Beginn  der  Lieferfrist  geschaffen  werden,  um  hiedurch 
allen  sich  dem  Empfänger  des  Frachtgutes  etwa  er- 
gebenden Zweifeln  über  die  Einhaltung  der  Lieferfrist 
von  vorneherein  zu  begegnen,  gleichwie  zu  demselben 
Zwecke  der  Absender  des  Frachtgutes  durch  die  vor- 
geschriebene Verständigung  von  dem  Abgänge  der  Sen- 
dung in  Kenntniss  vom  Beginne  der  Lieferfrist  zu  setzen 
sei.  Unterlasse  nun  die  Eisenbahn  in  einem  oder  dem 
anderen  Falle,  dieser  Verpflichtung  nachzukommen  und 
werde  dadurch  der  Zeitpunkt  der  Absendung  und  somit 
die  Einhaltung  der  Lieferfrist  strittig,  dann  obliege  es 
der  Eisenbahn,  wenn  die  Partei  Ueberschreitung  der 
Lieferfrist  behaupte  und  entsprechende  Vergütung  be- 
anspruche, den  Beweis  der  Einhaltung  der  Lieferfrist 
anderweitig  zu  erbringen.  Nur  wenn  dieser  Beweis  nicht 
gelänge,  ergäbe  sich  aus  der  Nichtbeobachtung  jener 
Reglementbestimmung  die  Consequenz,  dass  dem  Be- 
rechtigten je  nach  Lage  und  Beschaffenheit  des  einzelnen 
Falles  eine  Vergütung  nach  § 87  Betr.-Regl.  zu  leisten 
wäre.  Da  jedoch  im  Klagefalle  dieser  Beweis  erbracht 
und  vom  Zeitpunkte  der  thatsächlichen  Absendung  bis 
zur  Ankunft  in  der  Bestimmungsstation  die  Lieferfrist 
nicht  überschritten  worden  sei,  so  könne  dem  Klage- 
begehren keine  Folge  gegeben  werden. 

Diese  Entscheidung  wurde  vom  Oberlandesgerichte 
Brünn  über  Berufung  des  Klägers  aus  den  gleichen 
Gründen  bestätigt. 


Die  Eisenbahnen  der  Erde  vom  Jahre 
1893  bis  1898. 

Am  1.  Jänner  1898  hatten  die  Eisenbahnen  der 
Erde  einen  Umfang  von  rund  732.250  km,  gegen 
671.893  km  im  Jahre  1893.  Das  gesammte  Eisenbahn- 
netz ist  innerhalb  dieser  fünf  Jahre  ziemlich  gleichmässig 
jährlich  um  rund  13  000  bis  16.000  km  gewachsen,  und 
percentuell  betrug  die  Zunahme  von  1892  auf  1893 
2’6  pCt. ; in  den  vier  folgenden  Jahren  2‘3,  T9,  2'2  und 
2‘2  pCt.  Bis  1895  zeigte  sich  somit  eine  fortschreitende 
Abnahme,  wesentlich  eine  Folge  der  verminderten  Eisen- 
bahnbauthätigkeit  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
amerika. 

Dieser  Rückgang  dauerte  1895  auf  1896  noch  an, 


wird  aber  mehr  als  ausgeglichen  durch  die  bedeutenden 
Fortschritte  des  Eisenbahnbaues  in  Russland,  und  zwar 
speciell  in  Sibirien,  ferner  jenes  im  Bereiche  Kleinasiens 
und  Afrikas.  Im  Jahre  1893  sind  die  ersten  kurzen 
Strecken  der  Transsibirischen  Eisenbahn,  108  km,  fertig- 
gestellt worden ; Ende  1896  waren  3038  km  und  Ende 

1897  schon  3801  km  dieser  Bahn  vollendet.  Das  klein- 
asiatische Eisenbahnnetz  ist  innerhalb  der  eingangs  er- 
wähnten fünfjährigen  Periode,  d.  i.  von  1893  bis  Anfang 

1898  auf  2509  km,  jenes  Afrikas  innerhalb  der  gleichen 
Periode  von  1230  km  auf  rund  16.000  km  angewachsen. 

Die  verminderte  Bauthätigkeit  in  Amerika  ist  eine 
natürliche  Consequenz  der  übertriebenen  Entwicklung 
der  Vorjahre.  In  der  fünfjährigen  Periode  1885 — 1889 
wurden  dort  52.179  km,  in  jener  von  1893  — 1898  nur 
noch  im  Ganzen  10.562  km  gebaut.  Diese  Einschränkung 
hat  wesentlich  zur  Besserung  der  wirthschaftlichen  Lage 
der  dortigen  Eisenbahnen  beigetragen.  Amerika  war 
Anfang  1898  jedoch  immer  noch  der  an  Eisenbahnen 
reichste  Welttheil  mit  380.384  km ; die  Vereinigten 
Staaten  allein  besassen  mit  296.745  km  mehr  Eisen- 
bahnen als  ganz  Europa  mit  263.145  km.  In  Asien  sind 
49.764  km,  in  Australien  23.014  km,  in  Afrika  15.948  km 
erbaut  worden. 

Unter  den  europäischen  Staaten  nahm  das  Deutsche 
Reich  mit  48.116  km  die  erste  Stelle  ein;  diesem  folgte 
Frankreich  mit  41.342  km;  Russland,  inclusive  Finland, 
mit  40.262  km  ; Grossbritannien  und  Irland  mit  34.445  km‘; 
Oesterreich-Ungarn,  inclusive  dem  Occupationsgebiete,  mit 
33.668  km. 

Das  Anlagecapital  der  Eisenbahnen  der  Erde  be- 
rechnete sich  damals  auf  90  Milliarden  Gulden  ö.  W. 
Die  Anzahl  der  Locomotiven  betrug  135.225  Stück  mit 
rund  3,000.000  Pferdekräften.  Die  Gesammtzahl  der  un- 
mittelbar beim  Betriebe  der  Eisenbahnen  beschäftigten 
Personen  wird  auf  5,500.000  Köpfe  geschätzt. 

Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und.  Bau. 

Elektrische  Bahn  niederer  Ordnung  von  Wien  über 
Hainburg-  zur  Landesgrenze  (in  der  Richtung-  gegen  Press- 
burg). (TheilstreckeSchwechat— Hain  bürg:  Er  gebniss 
der  Trassenrevision.)  Im  Hinblicke  auf  das  Ergebniss  der 
am  17.  November  1899  vorgenommenen  Trassenrevision  bezüglich 
der  Theilstrecke  Schwechat — Hainburg  der  projectirten  normal- 
spurigen,  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Wien  über  Hainburg  zur  Landesgrenze  (in  der 
Richtung  gegen  Pressburg)  hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
die  Trassenführung  unter  der  Bedingung  genehmigt,  dass  in  der 
Strecke  Gross-Schwechat — Fischamend  keinerlei  Verkehrsstellen 
in  Aussicht  genommen  würden.  Andernfalls  müsste  die  Peagirung 
der  Linien  Klein -Schwechat  — Götzendorf  — Mannersdorf  und 
Bruck  a.  d.  Leitha — Hainburg  der  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft  in  den  Strecken  Klein-Schwechat — Gross-Schwechat, 
bezw.  Petronell — Hainburg  auch  auf  die  Strecke  Gross-Schwechat — 
Fischamend  der  erstgenannten  Linie  ausgedehnt  werden. 

[E.-M.-Z.  57.043  ex  1899.] 

Wiener  elektrische  Strasscnbalmen.  (Theilstrecke 
Getr ei d em arkt— J o s e f s t äd t e r s t r a s s e : Ergebniss  der 

Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Der  auf 
Grund  des  Ergebnisses  der  am  21.  Februar  durchgeführten 
Trassenrevision  und  Stationscommission  in  Verbindung  mit  der 
politischen  Begehung  rücksichtlich  des  vom  Magistrate  der 
Reichshaupt-  und  Residenzstadt  Wien  vorgelegten  Projectes  der 
Theilstrecke  „Getreidemarkt  von  der  Friedrichstrasse  durch  die 
Museum-  und  Auerspergstrasse  bis  zur  Josefstädterstrasse“  der 
Wiener  elektrischen  Strassenbahnen  im  Namen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums ex  commissione  ertheilte  Bauconsens  wurde 
zur  Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  12.812.] 
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Elektrische  Kleinbahn  Dux  - Ossegg.  (Niveau- 
kreuzung in  km  38/6  mit  der  Linie  Dux — Bodenbach 
der  k.  k.  Staatsbahnen:  Anordnung  der  politischen 
Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich 
des  von  Richard  Baldauf  in  Sobrusan  vorgelegten  Projectes  für 
die  Niveaukreuzung  der  elektrischen  Kleinbahn  Dux-Ossegg  mit 
der  Linie  Dux — Bodenbach  der  k.  k.  Staatsbahnen  die  politische 
Begehung  auf  den  29.  Mai  anberaumt.  [E.-M.-Z.  24.411.] 

Projectirte  Localbahn  Neuhof  - Weseritz.  (Variante 
k m 5936 — 7-300 : Ergebniss  derpolitischen  Begehung.) 
Das  von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss 
der  am  6.  März  durchgeführten  politischen  Begehung  und  Ent- 
eignungsverhandlung rücksichtlich  des  Projectes  der  Variante 
km  5 936 — 7‘300  der  Localbahn  Neuhof  - Weseritz  wurde  zur 
Kenntniss  genommen.  Auf  Grund  dieses  Ergebnisses  hat  das 
k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  18.629.] 

Projectirte  Localbahn  Hulwaken-Braunsberg-Koslo- 
witz.  (Situations-  und  Geleisepläne.)  Die  vom  Con- 
cessionswerber  vorgelegten  Situations-  und  Geleisepläne  für  die 
Stationen,  bezw.  Haltestellen  Hulwaken,  Altendorf  und  Sklenau 
der  projectirten  Localbahn  Hulwaken-Braunsberg-Koslowitz,  ferner 
der  Situationsplan  für  das  Verbindungsgeleise  zur  Witkowitzer 
Werksbahn,  endlich  der  Projectsplan  für  die  normalspurige  Ge- 
leisedurchschneidung  mit  dem  Witkowitzer  Werksbahimeleise 
wurden  zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  58.825  ex  1899.] 

Projectirte  Localbahn  von  Jensonic  nach  Melnik. 

(Anordnung  der  Trassenrevision  und  Stationscom- 
mission.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des 
von  Josef  Pouva,  Obmann  der  Bezirksvertretung  in  Libochowitz, 
namens  der  Concessionswerber  vorgelegten  generellen  Projectes 
für  eine  normalspurige  Localbahn  von  Jensowic  nach  Melnik  die 
Trassenrevision  und  Stationscommission  auf  den  30.  Mai  an- 
beraumt. Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k. 
Bezirkscommissär  Heinrich  Mahling  betraut.  [E.-M.-Z.  24.171.] 

Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw.  (Varianten project 
der  Schleppbahn  von  der  Station  Bienczyce  zur 
Dampfmühle  in  Krzeslawice:  Anordnung  der  politi- 
schen Begehung.)  Die  k.  k.  Stattbalterei  in  Lemberg  hat 
hinsichtlich  des  von  der  Bauunternehmung  J.  Judkiewicz  in 
Krakau  vorgelegten  Variantenprojectes  für  die  Schleppbahn 
von  der  Station  Bienczyce  der  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw  zur 
Dampfmiihle  in  Krzeslawice  die  politische  Begehung  und  Ent- 
eignungsverhandlung auf  den  6.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung 
dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkshauptmann  Dr. 
Stanislaus  Ustyanowski  betraut.  [E.-M.-Z.  24.404.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

R.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Wien:  Auflassung  der  Güternebenstelle  in  Sitze n- 

dorf  [Station  Ziersdorf].)  Einer  Kundmachung  obiger 
Staatsbahn-Direction  zufolge  wird  die  ab  15.  Mai  1898  (Vrdgs.-Bl. 
Nr.  65  vom  9.  Juni  1898,  Seite  1325)  für  den  Verkehrsbereich 
der  Station  Ziersdorf  in  Sitzendorf  errichtete  Güterneben- 
stelle mit  31.  Mai  aufgelassen. 

Brünner  Localbahn.  (Bestätigung  des  provisori- 
schen Betriebsleiters.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
über  Eingabe  der  Oesterreichischen  Union-Elektricitäts-Gesell- 
schaft  in  Wien,  als  betriebführende  Unternehmung  der  Brünner 
Localbahn,  den  bisherigen  gesellschaftlichen  Beamten  Josef 
Eberle  an  Stelle  des  bisherigen  Betriebsleiters  Eugen  Kutznitzky 
bis  zur  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf  den  Linien 
der  Brünner  Localbahn  als  verantwortlichen  provisorischen  Be- 
triebsleiter der  genannten  Localbahn  bestätigt. 

[E.-M.-Z.  11.468/13.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbalmprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahn-,  bezw.  Strasseneisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  12.  April  1900,  Z.  16.142,  dem  Dionys 
Bernäth  in  Budapest  für  eine  von  der  Station  Ungvär  der  Linie 


Nyiregyhäza—Csap— Ungvär  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und 
der  Ungthalbahn,  eventuell  von  einem  geeigneten  Punkte  der 
projectirten  Localbahn  Nagy-Mibäly— Ungvär  (vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  35  ex  1897)  nächst  Uugvär  abzweigende,  im  Bereiche  des 
Comitates  Ung  über  Bozos,  Ör-Darna,  Tarn<5cz,  Sislöcz,  Bätfa, 
Pollö,  Mätyöcz  und  Vajkdcz  bis  Nagy-Kapos  führende  normal- 
spurige Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  12.  April,  Z.  20.502,  dem  Ingenieur 
Emil  Värnai  in  Budapest  als  Rechtsnachfolger  des  früheren 
Inhabers  der  Vorconcession  Alexander  Winter  (vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  53  ex  1899,  Vorconcession  Post  4)  für  eine  von  der  Station 
Pöstyön  der  Linie  Galänta — Pöstyen  — Zolna  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  abzweigende  und  diese  mit  dem  Curetablissement 
Pöstyen  verbindende  schmalspurige  Strasseneisenbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  12.  April,  Z.  28.801,  dem  Kaufmanne 
Bela  Darnay  in  Kaposvär  für  eine  von  der  Plattenseestation 
Fonydd-Füriiö-Telep,  eventuell  vom  Wächterhause  Nr.  3 der 
Linie  Kaposvär  — Fonydd-Fürdö-Telep  abzweigende,  über  die 
Weinbaucolonie  Major-Telep  und  Bdla-Telep  bis  zur  Gemeinde 
Fonydd  führende  schmalspurige  Strasseneisenbahn  mit  Pferde-, 
eventuell  elektrischem  Betriebe  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  27.  April  1900,  Z.  19.421,  dem  Advocaten 
Dr.  Anton  Beskid  in  Szepes-Ofolva  für  eine  von  der  zukünftigen 
Station  Gndzda,  eventuell  der  Station  Lubld  der  projectirten 
Localbahn  Podolin-Lublo-Orlö  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  15  ex  1897, 
Vorconcession  Post  3)  abzweigende,  im  Bereiche  des  Bezirkes 
Szepes-Magura  und  weiterhin  über  Kovesfalva  und  Szepes-Ofalu 
bis  zur  ungar.-österr.  Landesgrenze  am  Fusse  der  Beskiden 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

5.  Mit  Erlass  vom  27.  April,  Z.  26.024,  dem  Baron  Gerhard 
Lepel  in  Samobor  für  eine  in  Fortsetzung  der  schmalspurigen 
Localbahn  Zagräb  (Ägram)-Podsured-Samobor  von  deren  End- 
station Samobor  aus  bis  Bregana  führende  schmalspurige  Local- 
bahn auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

6.  Mit  Erlass  vom  27.  April,  Z.  26.385,  dem  Grossgrund- 
besitzer Theodor  Beldy  de  Uzon  in  Bodola  für  eine  von  der 
Endstation  Közdi-Väsärhely  der  im  Betriebe  der  Direction  der 
kgl.  Ungar.  Linie  Brassd  (Kronstadt)  — Sepsi-Szent-György — Közdi- 
Väsärhely  der  Häromszeker  Comitats-Localbahnen  abzweigende 
und  in  deren  Verlängerung  über  Oroszfalu,  Särfalva,  Nyutöd, 
Lemhöny,  Bereczk  und  weiterhin  durch  das  Ojtosthal  nach  Sös- 
mezö  im  Ojtospasse  bis  zur  ungar.-rumänischen  Landessrrenze 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

7.  Mit  Erlass  vom  27.  April,  Z.  24.335,  dem  Waldemar 
Toskan  in  Ikervär,  dem  Dr.  Eugen  Köves  und  dem  Dr.  Theodor 
Matkovics  in  Veszpröm,  ferner  dem  Civilin^enieur  Josef  Scheiber 
in  Budapest  für  eine  von  der  Endstation  Rum  der  als  Sackbahn 
endigenden  Localbahn  Szombathely  (Steinamanger)-Rum  der  im 
Betriebe  der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  stehenden 
Transdanubischen  (westungarischen)  Localbahnen  abzweigende 
und  diese  im  Bereiche  des  Comitates  Vas  (Eisenburg)  über  Kam, 
Csehi,  Mindszent  und  Baltavär  in  der  Station  Türje  mit  der 
Linie  Türje — Zala-Szent-Gr6t — Balaton-Szent-György  der  Trans- 
danubischen Localbahnen  verbindende  normalspurige  Localbahn 
auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft.  (Nachtrag  zur 
Concessionsurkunde  vom  28.  Juni  1896.)  Der  „Vasuti  äs 
közlekedesi  közlöny“  Nr.  45  verlautbart  den  Wortlaut  des  mit 
Erlass  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  vom  1.  Februar 
erflossenen  Nachtrages  zur  gesellschaftlichen  Concessionsurkunde 
vom  28.  Juni  1896,  Z.  38.994  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  113  ex 
1896),  mit  welcher  der  Direction  der  Budapester  Stadtbahn- 
Gesellschaft  im  Principe  die  Bewilligung  zum  Baue  und  Betriebe 
einer  Linie  ertheilt  wird,  die  längs  dem  linksseitigen  Donauufer- 
quai (Corso)  die  beiderseits  als  Sackbahnen  endigenden  Linien- 
abschnitte nächst  der  Franz  Josef-Brücke  und  der  Kettenbrücke 
verbinden  wird.  Kraft  dieses  Nachtrages  wird  zum  Behufe  des 
Ausbaues  der  voran  bezeichneten  Linie  die  Gesellschaft  zur  Er- 
höhung ihres  Actiencapitals  um  K 2,000.000  ermächtigt,  von 
welcher  Summe  ein  Betrag  von  K 300.000  zur  Vermehrung  der 
den  Betriebsstrom  erzeugenden  Elektro-Dynamomascbinen  und 
der  Fahrbetriebsmittel  entfällt. 

Localbahn  Zölyom  - Brezö— Breznö  - Bänya — Tiszolcz. 

(Nachtrag  zur  Concessionsurkunde.)  Der  „Vasuti  äs 
közlekedösi  közlöny“  Nr.  52  verlautbart  den  Wortlaut  des  Nach- 
trages zur  Concessionsurkunde  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  93  ex  1895) 
der  im  Betriebe  der  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen 
stehenden  Localbahn  Zölyom  - Brezd  — Breznö  - Bänya  — Tiszolcz 
(theilweise  mit  Zahnradbetrieb),  welchem  zufolge  die  Erhöhung 
ihres  ursprünglich  mit  ö.  W.  fl.  3,200.000  (K  6,400.000)  bemessenen 
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Actiencapitals  auf  K 6,511.000,  d.  i.  um  K 111.000  genehmigt 
wird,  nachdem  die  Betriebsverhältnisse  der  genannten  Localbahn 
die  Vermehrung  von  Locomotiven  des  Systemes  Abt  für  den 
Zugsverkehr  auf  den  Zahnradstrecken  bedingen.  Der  Betrag  von 
K 111.000  ist  ausschliesslich  für  Anschaffung  der  erforderlichen 
Maschinen  zu  verwenden.  Dieser  von  der  Staatscasse  der  Ge- 
sellschaft vorschussweise  und  unverzinslich  zu  verabfolgende 
Betrag  ist  in  gleicher  Weise  ratenweise  rückzuerstatten,  wie  die 
derselben  in  Anbetracht  der  Kostspieligkeit  des  Baues  der  Ge- 
birgsstrecke  seinerzeit  gewährte  Subvention  von  ö.  W.  fl.  800.000, 
die  aber  bereits  vor  Ablauf  der  Ratentermine  zurückerstattet 
wurde  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  32  ex  1898).  Als  Gegenleistung 
gewährleistet  die  Gesellschaft  den  staatlichen  Eisenwerken  für 
den  Transport  ihrer  Erzeugnisse  gewisse  Begünstigungen. 

Ungarisches  Betriebsnetz  der  Südbahn-Gesellschaft. 
(Eröffnung  der  Haltestelle  Erd-Hamszabeg.)  Die 
Budapester  Betriebsdirection  der  Siidbahn-Gesellschaft  verlautbart, 
dass  im  Bereiche  ihrer  Linie  Budapest  — Teteny — Tarnok — 
Kanizsa — Pragerhof  zwischen  den  Stationen  Tetöny  und  Tarnok 
hei  Wächterhaus  Nr.  182  eine  Erd-Hamszabeg  genannte 
Haltestelle  mit  facultativem  Zugsaufenthalte  eröffnet  wurde.  In 
dieser  nur  zum  Zwecke  des  Aus-  und  Einsteigens  der  Passagiere 
eröffneten  Haltestelle  werden  weder  Fahrkarten  ausgegeben,  noch 
Reisegepäck,  Expressgüter  und  Hunde  aufgenommen,  ferner  er- 
folgt die  Einhebung  der  Fahrgebühren  (ohne  Aufzahlung)  vom 
Conducteur  im  Nachzahlungswege  während  der  Fahrt. 


Ausland. 

Deutsches  Keich.  (Kleinbahn  Apenrade- Lügum- 
kloster.)  Der  schleswig-holsteinische  Provinziallandtag  hat  dem 
Kreise  Apenrade  für  den  Bau  einer  Kleinbahn  von  Apenrade 
nach  Lügumkloster  ein  Darlehen  in  der  Höhe  von  Mk.  405.000  ge- 
währt, jedoch  nicht  über  den  vierten  Theil  der  bei  der  Bau- 
ausführung thatsächlich  entstehenden  Kosten.  Als  Restbetrag 
der  Beihilfe  der  Provinz  werden  dem  Kreise  Sonderburg  zu  den 
Kosten  der  Kleinbahn  Mk.  29.399  und  dem  Kreise  Hadersleben 
als  Restzahlung  auf  das  Darlehen  der  Provinz  für  den  Bau  der 
Kleinbahn  Hadersleben  - Christiansfeld  und  von  Woyens  über 
Gramm  nach  Rödding  Mk.  11P555  bewilligt. 

— (Transport  Schwerkranker  auf  den  Eisen- 
bahnen.) Den  Anregungen  des  Allgemeinen  Deutschen  Bäder- 
verbandes, welche  auf  Verbesserungen  im  Transporte  Schwer- 
kranker auf  den  Eisenbahnen  abzielten,  haben  sich  die  zustän- 
digen Behörden  im  Allgemeinen  freundlich  gegenüberstellt.  Es 
ist  denn  auch  mit  dem  1.  Jänner  eine  Vorschrift  der  Verkehrs- 
ordnung in  Kraft  getreten,  wonach  Personen,  die  an  Pocken, 
Typhus,  Flecktyphus,  Scharlach,  Cholera  oder  Lepra  leiden,  in 
besonderen  Wagen,  solche  die  an  Ruhr,  Masern  oder  Keuch- 
husten leiden,  in  abgeschlossenen  Wagenabtheilungen  zu  beför- 
dern sind.  Bei  Personen,  die  einer  dieser  Krankheiten  verdächtig 
sind,  kann  die  Beförderung  von  der  Beibringung  eines  ärztlichen 
Zeugnisses  abhängig  gemacht  werden,  aus  dem  die  Art  ihrer 
Krankheit  hervorgeht.  Hinsichtlich  weiterer  Wünsche  des  Bäder- 
verbandes hat  das  Reichseisenbahnamt  sich  über  die  ein- 
schlägigen Verhältnisse  auf  sämmtlichen  deutschen  Bahnen 
unterrichtet.  Danach  erscheint  die  Einstellung  besonderer  Salon- 
krankenwagen in  die  Züge  nicht  angezeigt,  weil  die  auf  den 
Eisenbahnen  schon  vorhandenen  28  Krankenwagen  im  Jahre  1898 
nur  109mal  benützt  worden  sind.  In  demselben  Jahre  sind 
Personen-,  Gepäcks-  und  Güterwagen  zur  Beförderung  von  Kranken 
in  345  Fällen,  besondere  Wagenabtheilungen  in  350  Fällen  ver- 
langt worden.  Durch  die  Einstellung  von  Krankenwagen  würde 
auch  der  allgemeine  Verkehr  geschädigt  werden.  Die  Forderungen 
des  Bäderverbandes  wegen  Reinigung  und  Desinfection  der  Wagen 
und  Bahnsteige  sind  bereits  durch  die  im  Februar  1897  vom 
Reichsamte  des  Innern  den  sämmtlichen  Bundesregierungen  be- 
kanntgegebenen Gesichtspunkte  erfüllt,  die  behufs  Verhütung 
von  Krankheitsübertragungen  bei  der  Reinigung  von  Eisenbahn- 
wagen, bei  ihrem  Bau  und  bei  ihrer  Ausstattung,  sowie  bei  der 
Reinigung  der  Wartesäle  und  Bahnsteige  zu  beachten  sind.  Die 
weitere  Anregung  des  Bäderverbandes,  ob  es  sich  nicht  empfehlen 
möchte,  das  Publicum  und  die  Aerzte  von  Zeit  zu  Zeit  durch 
Mittheilungen  der  Eisenbahn-Verwaltungen  in  der  Presse,  durch 
Aushänge  u.  s.  w.  auf  die  hinsichtlich  der  Beförderung  Kranker 
auf  den  Eisenbahnen  bestehenden  Einrichtungen  hinzuweisen, 
wird  das  Reichseisenbahnamt  in  Erwägung  ziehen.  Die  Forderung 
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nach  Vermehrung  des  Materials  zum  Tragen  von  Kranken  auf 
den  Stationen  hat  sich  als  ungerechtfertigt  erwiesen,  da  die 
schon  jetzt  vorhandenen  Transportmittel  vom  Publicum  nur  selten, 
an  einzelnen  Stellen  gar  nicht  benützt  werden. 

[„z.  d.  v.  D.  E.-V.“] 

Preussen.  (Dienstliche  Verwerthung  der  Kurz- 
schrift bei  den  Staatseisenbahnen.)  In  einem  die  dienst- 
liche Verwerthung  der  Kurzschrift  betreffenden  Erlasse  hat  sich 
der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  dahin  aus- 
gesprochen, dass  sich  nach  den  eingegangenen  Directionsberichten 
die  Anwendung  der  Kurzschrift  bei  verschiedenen  Gelegenheiten 
als  vortheilhaft  erwiesen  und  insbesondere  bei  Sitzungen  der 
Bezirkseisenbahnräthe,  sowie  bei  commissarischen  Verhandlungen 
bewährt  habe.  Es  sei  deshalb  erwünscht,  dass  deren  Erlernung 
auch  in  den  damit  noch  rückständigen  Directionsbezirken  mehr 
gefördert  werde.  In  erster  Reihe  werde  dies  durch  die  Aufnahme 
der  Kurzschrift  in  den  Lehrplan  der  Eisenbahnschulen  zu  ge- 
schehen haben.  Der  Minister  sieht  davon  ab,  hiefiir  ein  be- 
stimmtes System  der  Kurzschrift  zu  bezeichnen,  erachtet  es  aber 
für  zweckmässig,  dass  die  verwaltungsseitige  Unterrichtsertheilung 
in  jedem  Directionsbezirke  auf  ein  System  beschränkt  wird.  Bei 
der  von  den  Eisenbahn-Directionen  zu  treffenden  Auswahl  sollen 
selbstredend  nur  die  bereits  bewährten  und  gebräuchlichsten 
Systeme  in  Betracht  kommen.  Die  meiste  Verbreitung  haben 
gegenwärtig  die  Systeme  von  Gabelsberger  und  Stolze-Schrey. 
Mit  Rücksicht  auf  die  Vortheile,  welche  sich  aus  dem  sach- 
gemässen  Gebrauche  der  Kurzschrift  im  geschäftlichen  Verkehre 
ergeben,  empfiehlt  der  Minister  den  Eisenbahn-Directionen,  solche 
Beamte,  die  in  dieser  Beziehung  zu  Dienstleistungen  mit  Erfolg 
herangezogen  werden,  durch  Remunerationen  auszuzeichnen. 

— (Haftpflicht  für  die  vorübergehende  Auf- 
bewahrung von  Reisegepäck.)  In  einem  an  die  Eisenbahn- 
Directionen  gerichteten  Erlasse,  betreffend  die  Aufbewahrung  von 
Reisegepäck,  erklärt  der  preussische  Minister  für  öffentliche 
Arbeiten  sich  mit  der  Auffassung  einverstanden,  dass  die  Eisen- 
bahn-Verwaltung zur  Uebernahme  der  Haftung  für  die  vorüber- 
gehende Aufbewahrung  von  Reisegepäck  nur  bei  den  nach  § 38 
der  Eisenbahn-Verkchrsordnung  auf  grösseren  Stationen  zu  er- 
richtenden amtlichen  Aufbewahrungsstellen  verpflichtet  ist.  Auf 
kleineren  Stationen  ist  es  der  Eisenbahn-Verwaltung  freigestellt, 
ob  sie  auch  hier  den  Reisenden  die  Niederlegung  des  Gepäckes 
ermöglichen  und  entweder  die  Aufbewahrung  für  eigene  Gefahr 
und  Rechnung  bewirken  oder  den  damit  betrauten  Bediensteten 
selbstständig  überlassen  will.  Es  entspricht  den  Bedürfnissen 
des  Verkehres,  dass  die  Verwahrung  des  Reisegepäckes  überall 
stattfindet,  wo  die  örtlichen  Verhältnisse  dies  irgend  gestatten. 
Auf  den  kleineren  Stationen  werden'  die  Geschäfte  wie  bisher 
in  der  Regel  den  Portiers,  Gepäcksträgern  oder  anderen  ge- 
eigneten Bediensteten  zu  überlassen  sein,  die  die  Haftung  für 
Verlust  und  Beschädigung  übernehmen  und  die  Aufbewahrungs- 
gebühren beziehen.  uz.  d.  v.  d.  e.-v.*] 

Württemberg.  (VerwaltungsberichtderVerkehrs- 
anstalten  für  das  Etatsjahr  1898.)  Dem  Verwaltungs- 
berichte der  württembergischen  Verkehrsanstalten  für  das  Etats- 
jahr 1898  über  das  Ergebniss  der  einzelnen  Zweige  der  Verkehrs- 
anstalten-Verwaltung  entnimmt  die  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“  Folgendes: 

I.  Beim  Eisenbahnbetriebe  haben  im  Etatsjahre  1898  be- 
tragen die  Gesammteinnahmen  Mk.  52,685.933 (gegen Mk. 49,054.799 
im  Vorjahre),  die  Gesanuntausgaben  Mk.  33,604.231  (31,326.455). 
Hienach  ergibt  sich  ein  Reinertrag  des  Eisenbahnbetriebes  von 
Mk.  19,081.702  (17,728.344),  welcher  an  die  Staatshauptcasse  ab- 
geliefert worden  ist.  Im  Vergleiche  mit  der  im  Etat  verabschiedeten 
Summe  von  Mk.  15,246.000  ist  der  Reinertrag  der  Eisenbahnen 
im  Jahre  1898  höher  um  Mk.  3,835.702.  Auf  1 km  Betriebslänge 
kommen  Roheinnahmen  aus  dem  Personen-  und  Gepäcksverkchre 
Mk.  9650  (9117)  und  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  17.697  (16.569), 
ferner  Betriebsausgaben  Mk.  17.129  (16.105)  und  Reinertrag  Mark 
11.461  (10.682). 

Das  Anlagecapital  der  von  Wüittemberg  betriebenen 
Bahnen  im  durchschnittlichen  Betrage  von  Mk.  552,755.923  hat 
sich  verzinst  zu  3 64  pCt.  gegen  3'43  pCt.  im  Vorjahre.  Als  Stand 
der  eigentlichen  verzinslichen  Eisenbahnschuld  ergibt  sich  auf 
1.  April  1898  der  Betrag  von  Mk.  427,418.364.  Der  Zinsbedarf 
für  diese  Schuld  im  Jahre  1898  ist  zu  Mk.  15,791.825  berechnet. 
Nach  der  haaren  Ablieferung  zur  Staatshauptcasse  beziffert  sich 
der  Ueberschuss  des  Reinertrages  der  Eisenbahnen  über  den 
Zinsbedarf  für  die  Eisenbahnschuld  auf  Mk.  3,449.150,  gegenüber 
Mk.  1,429.432  im  Vorjahre.  Durch  die  Baarablieferung  wird  das 
noch  zu  verzinsende  Anlagecapital  zu  4-46  (418)  pCt.  verzinst, 
wenn  ein  Beitrag  aus  Betriebsüberschüssen  zur  Tilgung  der 
Eisenbahnschuld  nicht  in  Rechnung  genommen  wird. 
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II.  Beim  Betriebe  der  Bodensee-Dampf  Schiffahrt 
haben  im  Jahre  1898  betragen  die  Gesammteinnabmen  Mk.  368.854 
fgegen  Mk.  342.504  im  Vorjahre)  und  die  Gesamrutausgaben  Mark 
295.034  (293.705).  Hienach  ergibt  sich  ein  Reinertrag  von  Mark 
73.820,  Mk.  60,433  mehr  als  der  Etatssatz,  Mk.  25.021  mehr  als 
im  Vorjahre.  Das  Anlagecapital  der  württembergischen  Bodensee- 
Dampfschiffahrt  ist  berechnet  zu  Mk.  1,417.591. 


Schiffahrt 

Balaton  (Plattensee)  - Dampfschiffahrt  - Gesellschaft. 

(Proj  ectirte  Vermehrung  des  Schiffsparks  und 
Schaffung  neuer  Relationen.)  Die  Direction  der  Balaton- 
Dampfschiffahrt-Gesellschaft  hat,  wie  berichtet  wird,  auf  speciellen 
Wunsch  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  den  Beschluss 
gefasst,  im  Interesse  der  wirthschaftlichen  und  culturellen  Ent- 
wicklung des  Balatongebietes  (Comitate  Zala  und  Somogy)  ihre 
Schiffscourse  bei  gleichzeitiger  Eröffnung  neuer  Relationen  zu 
vermehren  und  zu  erweitern.  Der  Minister  legt  ein  besonderes 
Gewicht  darauf,  den  Besuch  der  Seebadeorte  zu  fördern  und 
bei  gleichzeitiger  Förderung  der  Wünsche  des  Publicums  durch 
dessen  Zuströmen  den  Wohlstand  der  Uferbevölkerung  zu  heben. 
Die  Direction  der  Gesellschaft  hat  aus  diesem  Anlasse  die  Ein- 
berufung einer  ausserordentlichen  Generalversammlung  beschlossen, 
in  welcher  die  Frage  der  Vermehrung  der  Dampfer  im  Principe 
entschieden  werden  soll,  deren  definitive  Lösung  von  der  Höhe 
der  seitens  der  Regierung  zu  gewährenden  Subvention  abhängt. 

Fiumaner  Seeschiffahrtsverkehr  im  Anschlüsse  an  die 
Linien  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen.  (Einführung 
neuerTarife  für  ab  ungarischen  Stationen  via  Fiume 
nach  fremden  Häfen  zu  befördernde  Massentrans- 
porte.) Am  15.  Juni  tritt  ein  neuer  Tarif  in  Kraft,  welcher  für 
Transporte  von  Getreide,  Mehl  und  Mahlproducten,  Hülsenfrüchten, 
Oelsaaten  und  Holz  ab  den  darin  genannten  Stationen  der  kgl. 
Ungar.  Staatseisenbabnen  per  Bahn  nach  Fiume  und  von  dort 
mit  Schiffen  der  „Adria“,  der  „Ungero-Croata“  und  der  „Impresa- 
Fiume-Ancona-Venezia“  nach  den  durch  diese  Schiffahrten  be- 
rührten, in  dem  Tarife  angeführten  fremden  Häfen  directe,  an 
die  Einhaltung  der  im  Tarife  enthaltenen  besonderen  Bestimmungen 
geknüpfte  Refactie  enthält.  Es  wird  besonders  bemerkt,  dass  in 
diesem  Tarife  für  via  Fiume  importirte  Weinsendungen  keine 
directen  Frachtsätze  mehr  enthalten  sind.  Durch  diesen  Tarif 
wird  der  seit  1.  Juni  1896  gütige  Tarif  ausser  Kraft  gesetzt. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LXXX1V.  Stückes.)  Das 
am  17.  Mai  herausgegebene  LXXXIV.  Stück  des  obgenanuten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4884:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  15.  Mai  1900,  Z.  6244,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkuns'en  für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4885:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  12.  Mai  1900,  Z.  18.314,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

— (I  n h alt  des  LXXXV.  Stückes.)  Das  am  19.  Mai 
herausgegebene  LXXXV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4886:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  15.  Mai  1900,  Z.  17.664,  betreffend  die  Eintührs- 
beschränkunsen  für  Klauenthiere  aus  Italien. 

Nr.  4887 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest 
vom  14.  Mai  1900,  Z.  10.998,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4888:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn 
vom  13.  Mai  1900,  Z.  18.189,  betreffend  die  Einfuhrsbeschräu- 
kungen  für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4889:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Linz 
vom  16.  Mai  1900,  Z.  8566,  betreffend  den  Verkehr  mit  Vieh  aus 
dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4890:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  17.  Mai  1900,  Z.  45  458,  betreffend  die  Aufhebung  des 
Einfuhrverbotes  für  Schweine  aus  den  politischen  Bezirken  Gurk- 
feld  und  Gottschee  in  Krain. 


Nr.  4891:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  17.  Mai  1900,  Z.  45.545,  betreffend  die  Aufhebung  des 
Einfuhrverbotes  für  Schweine  aus  mehreren  politischen  Bezirken 
Steiermarks. 

— (Inhalt  des  LXXXVI.  Stückes.)  Das  am  21.  Mai 
herausgegebene  LXXXVI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4892:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  18.  Mai  1900,  Z.  17.136,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  dem  politischen  Bezirke  Mödling  und  das  Ein- 
fuhrverbot für  Schweine  aus  dem  Stadtgebiete  Wr.-Neustadt  nach 
Ungarn. 

Nr.  4893:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  18.  Mai  1900,  Z.  16.702,  betreffend  ein  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  Ungarn  nach  Oesterreich. 

— (Inhalt  des  LXXXVII.  Stückes.)  Das  am  22.  Mai 
herausgegebene  LXXXVII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4894:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest 
vom  14.  Mai  1900,  Z.  11.243,  betreffend  die  Regelung  des  Ver- 
kehres mit  Handelsschweinen. 

Nr.  4895:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Salzburg  vom  18.  Mai  1900,  Z.  6563,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke  Wels  in  Ober- 
österreich. 

Nr.  4896:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg 
vom  12.  Mai  1900,  Z.  46.988,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4897:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Czernowitz  vom  17.  Mai  1900,  Z.  10.520,  betreffend  die  Einfuhrs- 
beschränkungen für  Klauenthiere  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4898:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest 
vom  17.  Mai  1900,  Z.  10.393,  betreffend  die  Viehverkehrs- 
beschränkungen gegen  Dalmatien  und  Steiermark. 

Nr.  4899:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  14.  Mai  1900,  Z.  72.592/1,  betreffend  die  Sperre  des  Be- 
zirkes Visoko  gegen  den  Verkehr  mit  Borstenvieh. 

Nr.  4900:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
19.  Mai  1900,  Z.  17.344,  betreffend  die  Aufhebung  des  Einfuhr- 
verbotes für  Klauenthiere  aus  dem  politischen  Bezirke  Mistek 
in  Mähren  nach  Ungarn. 

Verein  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  3'9  km  lange  Strecke  Unna  — Unna-Königsborn  der 
kgl.  Eisenbahn-Direction  Elberfeld,  welche  am  2.  April  für  den 
Güterverkehr  eröffnet  wurde,  ist  vom  Tage  der  Betriebseröffnung 
ab  als  Vereinsbahnstrecke  zu  betrachten. 


Literatur. 

Verkehrsentwicklung  in  Deutschland.  1800—1900.  Sechs 

volksthümliche  Vorträge  über  Deutschlands  Eisenbahnen  und 
Binnenwasserstrassen,  ihre  Entwicklung  und  Verwaltung,  so- 
wie ihre  Bedeutung  für  die  heutige  Volkswirtschaft  von 
Prof.  Dr.  W.  Lotz.  („-^us  Natur  und  Geisteswelt.“  Sammlung 
wissenschaftlich-gemeinverständlicher  Darstellungen  aus  allen 
Gebieten  des  Wissens.  12  monatliche  Bändchen  zu  je  90  Pfg., 
geschmackv.  geh.  zu  je  Mk.  115.)  Verlag  von  B.  G.  Teubner 
in  Leipzig. 

Der  Verfasser  gibt  uns  nach  einer  kurzen  Uebersicht  über 
die  Hauptfortschritte  in  den  Verkehrsmitteln  zwischen 
1500  und  1800  und  deren  wirtschaftliche  Wirkungen  eine  Ge- 
schichte des  Eisenbahnwesens,  deren  erste  Anfänge,  das 
Schwanken  zwischen  Staats-  und  Privatbahnsystem,  die  Durch- 
führung der  Eisenbahnverstaatlichung  und  den  heutigen  Stand 
der  Eisenbahnverfassung.  Besondere  Capitel  widmet  er  dem 
Güter-  und  dem  Personentarifwesen.  Im  5.  Vortrage  geht 
er  dann  auf  die  Bedeutung  der  Binnenwasserstrassen  in 
der  Gegenwart  ein  und  orientirt  über  ihr  Wesen,  über  ihr  Ver- 
hältniss  zu  den  Eisenbahnen  und  ihre  Stellung  im  modernen 
Verkehrswesen.  Zum  Schlüsse  werden  die  Wirkungen  der 
modernen  Verkehrsmittel  zu  Wasser  und  zu  Lande  und 
die  gewaltigen  Umwälzungen  geschildert,  welche  sich  durch  die 
Fortschritte  der  Verkehrstechnik  in  unserem  Jahrhundert  in  den 
wirthschaftlichen  Beziehungen  der  Völker  zu  einander,  in  den 
gegenseitigen  Beziehungen  der  einzelnen  Zweige  des  Erwerbs- 
lebens, sowie  in  unserem  wirthschaftlichen  Handeln  und  Denken 
vollzogen  haben. 


Nr.  60  — 26.  Mai  1900. 
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Kundmachungen. 

Französisch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänisch- 
Serbisch  - Bulgarisch  - Orientalischer  Personen-  und 
Gepäcksverkehr  über  Süddeutschland.  Tarif-Theil  II, 
Heft  B,  und  über  den  Arlberg,  Tarif-Theil  El,  Heft  C. 
Belgisch-Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänisch- Orien- 
talischer Personen-  und  Gepäcksverkehr  via  Süd- 
deutschland und  via  Arlberg,  Tarif-Theil  II,  Heft  D. 
Französisch-  Belgisch  - Deutsch-Oesterreichisch-Unga- 
risch-Rumänisch  - Serbisch  - Bulgarisch  - Orientalischer 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  über  Herbesthal — 
Köln — Aschaffenburg,  Tarif-Theil  II,  Heft  E. 
Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Gepäcks- 
taxen. 

Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  44  vom  19.  April 
1900  für  den  1.  Juni  1900  publicirte  Erhöhung  der 
Fahrpreise  und  Gepäckstaxen  in  den  obgenannten  Ver- 
kehren tritt  erst  am  1.  Juli  1900  in  Wirksamkeit. 

Wien,  am  23.  Mai  1900.  [531] 

K.  k.  öesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Abänderung  des  Anhanges  zum  Tarife, 
T h e i 1 II,  Heft  3,  unter  Post  Nr.  58  (Schaf- 
käse). 

Die  in  dem  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Anhänge 
zum  Tarife,  Theil  II,  Heft  3,  sub  Post  58  enthaltenen 
Frachtsätze  für  Schafkäse  von  ungarischen  Stationen 
nach  Wien,  Stadlau  und  Floridsdorf  finden 
schon  bei  Aufgabe  in  beliebigen  Mengen 
Anwendung. 

Wien,  am  23.  Mai  1900.  [535] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenb.ihn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Hordbahn. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
A.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn. 

Kgl.  Ungarische  Staatseisenbahnen. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes  für  den 
directen  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Nachdem  ab  1.  Juli  1900  ein  neuer  Local-Personen- 
tarif  auf  den  Linien  der  kgl.  Ungarischen  Staatseisen- 
bahnen zur  Einführung  gelangt,  wird  von  dem  gleichen 
Zeitpunkte-  ab  auch  ein  neuer  Tarif  für  den  directen 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  zwischen  Stationen  der 
kgl.  Ungarischen  Staatseisenbahnen  einerseits  und  den 
Stationen  C a r 1 s b a d und  Franzensbad  anderer- 
seits über  Brünn — Prag  hinausgegeben. 

Durch  diesen  Tarif  wird  der  vom  1.  August  1899 
gütige  gleichnamige  Tarif  aufgehoben. 

Exemplare  dieser  neuen  'Tarife  können  demnächst 
von  den  betheiligten  Verwaltungen  käuflich  bezogen 
werden. 

Wien,  am  23.  Mai  1900.  1536] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseiscnbalm- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

Verlängerung  der  Lieferfristen  wegen 
Unterbrechung  des  Güterverkehres  an 
Sonn-  und  Festtagen. 

Mit  dem  Erlasse  vom  18.  Mai  1900,  Z.  24.186/16, 
hat  das  hohe  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Sinne  und 
unter  den  Voraussetzungen  der  Bestimmungen  des  § 63, 
Abschnitt  11,  des  Eisenbahn-Betriebsreglements,  für  jene 
Frachtgüter,  welche  auf  den  gesellschaftlichen  Linien 
infolge  der  Einschränkung  des  Güterzugsverkehres  an 
Sonn-  und  Festtagen  in  der  Beförderung  aufgehalten 
werden,  die  Verlängerung  der  bestehenden  Lieferfristen 
um  diese  Sonn-  und  Festtage  sowohl  für  den  internen 
als  auch  internationalen  Güterverkehr  mit  V irksamkeit 
vom  Tage  der  Veröffentlichung  dieser  Kundmachung  bis 
31.  August  1900  genehmigt. 

Te  plitz,  am  23.  Mai  1900.  [537 1 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Russischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  der  Nachträge  I zum  Güter- 
tarife, Theil  III  und  Theil  IV. 

Mit  Giltigkeit  vom  2.  Juni  a.  St  / 1 5.  Juni  n.  St.  1900 
tritt  der  Nachtrag  I zum  Gütertarife,  Theil  III  (Aus- 
nahmetarif für  die  Beförderung  von  Flachs,  Hanf,  sowie 
Flachs-  und  Planfflocken,  Flachs-  und  Hanfheede  [Werg]) 
— gütig  vom  19.  Juni  a.  St./l.  Juli  n.  St.  1898  — und 
der  Nachtrag  I zum  Gütertarife,  Theil  IV  (Ausnahmetarif 
für  die  Beförderung  von  Getreide,  Hülsenfrüchten,  Mahl- 
producten,  Malz,  Oelsaaten,  Kleie,  Oelkuchen  und  Oel- 
kuchenmehl  — gütig  vom  20.  December  a.  St.  1899/ 
1.  Jänner  n.  St.  1900  — in  Kraft. 

Der  Nachtrag  I zum  Gütertarife,  Theil  III,  enthält 
Aenderung  und  Ergänzung  der  besonderen  Bestimmungen 
und  der  Tariftabellen,  jener  zum  Gütertarife,  Theil  IV, 
Ergänzung  der  Abschnitte  III  (Beförderung  in  loser 
Schüttung)  und  IV  (Einlagerung  und  Reexpedition),  ferner 
Berichtigungen  der  Schnitttafeln  für  den  österreichisch- 
ungarischen und  russischen  Durchlauf. 

Abdrücke  dieser  Nachträge  sind  zum  Preise  von 
je  10  Hellern  bei  den  betheiligten  Eisenbahn-Verwaltungen, 
ferner  durch  Vermittlung  der  Stationen  erhältlich. 

Wien,  am  21.  Mai  1900.  [538] 

Die  General-Direction  der  k.  b.  priv.  Siidbahn- Gesellschaft 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltnnger. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oeaterreiob- Ungarn. 

Kaschau- Oderberger  Eisenbahn.  (Rückvergütungs- 
Modalitäten  von  Mehrfrachtspesen.)  Die  Direction  der 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  verlautbart,  dass  die  Rück- 
vergütung von  Mehrfrachten  auch  durch  die  Eisenbahnstationen 
erfolgen  kann.  Wenn  nätnlich  bei  Gütern  die  Frachtgebühr  zu 
hoch  berechnet  wurde  und  dies  entweder  in  Rechnungsfehlern 
oder  in  unrichtiger  Declaration  in  den  Frachtbriefen  oder  in  der 
Anwendung  unrichtiger  Tarife  seinen  Grund  hat,  kann  die  zu 
viel  erhobene  Frachtgebühr  unter  Beachtung  des  § 61  des 
Betriebsreglements  und  der  im  Tarife,  Theil  I,  der  österreichisch- 
ungarischen und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen  ent- 
haltenen allgemeinen  Zusatzbestimmungen,  Abs.  (4)  VIII  aj  und  b) 
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stationsweise  verschieden,  höchstens  jedoch  bis  zum  Maximal- 
betrage von  Einhundert  (100)  Kronen  pro  Aufnahmsschein  oder 
Frachtbrief  bei  der  Gütercasse  der  bezüglichen  Station  rück- 
erstattet werden. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Einführung  eines 
neuen  Localgütertarifes.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  verlautbart,  dass  mit  1.  Juni  1900  auf  sämmtlichen 
Linien  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  ein  neuer  Localgütertarif 
und  ein  neuer  Kliometerzeiger  ins  Leben  tritt,  der  folgende 
wichtigere  meritorische  Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  enthält : 

1.  Im  Verkehre  zwischen  den  Stationen  der  Linie  Szekesfehervär 
(excl.)  Tüskevär,  bezw.  Szekesfehervär  (excl.)  Gyanafalva-Landes- 
grenze  einerseits  und  den  über  Adony-Szabolcs  hinaus  gelegenen 
Stationen  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  andererseits  gelangen 
infolge  der  gemeinsamen  Benützung  der  Linie  Szekesfehervär — 
Adony — Szabolcs  der  Fehdr-  und  Tolnavärmegyer  Localeisenbahn 
die  über  die  genannte  Linie  sich  ergebenden  kürzeren  Kilometer- 
entfernungen,  bezw.  die  auf  Grund  derselben  — unter  Hinzu- 
rechnung einer  Zuschlagsgebühr  von  6 Hellern  per  100  kg  — 
durchgerechneten  Frachtsätze  zur  Anwendung.  2.  In  den  über 
die  Linie  Sziszek— Zägräb  der  Südbahn  instradirenden  Verkehren 
wurden  die  bisherigen  Kilometerentfernungen  um  vier  Kilometer 
gekürzt  und  die  Frachtsätze  dementsprechend  berechnet.  3.  Die 
Kilometerentfernungen,  bezw.  Frachtsätze  der  Stationen  Buda- 
Csäszärfiirdö-kitürö,  O-Buda  und  O-Buda-Filatorigät  wurden  in- 
folge Einstellung  des  Güterverkehres  auf  der  rechtsuferigen 
Ringbahn  und  der  hiedurch  bedingten  Leitung  des  Verkehres 
dieser  Stationen  über  Budapest-Angyalföld  über  diesen  Ueber- 
gangspunkt  berechnet,  wodurch  im  Verkehre  obgenannter  Bahnhöfe 
mit  den  Stationen  des  donaurechtsufrigen  Gebietes  und  der 
Südbahn  eine  geringfügige  Frachterhöhung,  im  Verkehre  mit  den 
Stationen  der  Linien  Budapest — Marchegg,  Galänta— Zsolna  und 
deren  Seitenlinien  hingegen  eine  Frachtverminderung  eintritt.  Im 
Verkehre  mit  den  Stationen  der  übrigen  Linien  erleidet  die 
Gebührenberechnung  keine  Aenderung.  4.  Die  directen  Kilometer- 
entfernungeu,  bezw.  Frachtsätze  der  Station  Budapest-Südbahnhof 
(Loco)  wurden  infolge  Einstellung  der  gemeinsamen  Benützung 
der  Budapest-Südbahn — Kelenfölder  Linie  aus  dem  Tarife  eliminirt. 
Diese  Station  wurde  als  Station  der  Südbahn  in  den  ungarischen 
Eisenbahn  verband,  Theil  II,  Heft  1,  aufgenommen.',  5.  Für  den 
Transitverkehr  über  Verestorony  mit  Rumänien  wurden  in  Betreff 
der  Station  Verestorony  (transit)  die  über  die  Linie  Alvincz, 
bezw.  Nagy-Szeben — Verestorony  der  Alvincz-Nagy-Szeben-Veres- 
toronyer  Eisenbahn  festgestellten  directen  Kilometerentfernungen, 
bezw.  die  auf  Grund  derselben  einheitlich  durchgerechneten 
Frachtsätze  eingestellt.  Die  Gebührenberechnung  von  Verestorony 
bis  zur  Grenze  wird  besonders  geregelt  werden.  In  den  neuen 
Anhang  wurden  einige  bisher  im  Publicationswege  bestandene 
Frachtbegünstigungen  aufgenommen  und  einige  in  den  neuen 
Tarif  aufgenommene  Begünstigungen  aus  demselben  eliminirt. 
Mit  1.  Juni  1900  tritt  der  auf  sämmtlichen  Linien  der  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  vom  1.  Februar  1892  gütige  Kilometerzeiger 
sammt  allen  Nachträgen,  der  vorn  1.  Jänner  1897  gütige  Local- 
gütertarif (Theil  II)  sammt  Nachtrag  I und  II  und  der  zu  diesem 
Tarife  gehörige,  am  1.  Jänner  1900  herausgegebene  Anhang 
ausser  Kraft. 


Ausland. 

Kgl.  Freussisclie  Staatsbaiinen.  (Neuer  Tarif- 
Theil  II.)  Mit  Giltigkeit  vom  15.  Mai  1900  wurde  für  den 
Verkehr  zwischen  den  Stationen  der  Directionsbezirke  Bromberg, 
Danzig,  Königsberg  i.  Pr.  (Gruppe  I)  einerseits  und  den  Stationen 
der  Directionsbezirke  Berlin,  Stettin  andererseits  ein  neuer 
Gütertarif  (Theil  II)  herausgegeben,  durch  welchen  der  Güter- 
tarif vom  1.  April  1895  nebst  Nachträgen  aufgehoben  wird. 

Gleichzeitig  erhält  der  bisherige  Berliu-Nordostdeutsche 
Verkehr  die  Bezeichnung  „Berlin  - Stettin  - Nordostdeutscher 
Verkehr.“ 

Der  neue  Tarif  enthält  ausser  bereits  früher  veröffentlichten 
Ergänzungen  und  Aenderungen 

a)  neue  Entfernungen  und  Sätze  für  die  Stationen  des  Directions- 
bezirkes  Bromberg:  Alt-Körtnitz,  Eallies-Stadt,  Mark.  Fried- 
land, Virchow  (gütig  vom  Tage  der  Eröffnung  für  den  Güter- 
verkehr) und  Wutzig,  des  Directionsbezirkes  Danzig:  Gr. 
Rosainen,  Kröxen,  Limbsee  und  Wilkau  in  Westpr.,  des 
Directionsbezirkes  Königsberg  in  Pr.:  Kruttinnen  und  des 
Directionsbezirkes  Stettin:  Scheune, 

b)  anderweite  ermässigte  Frachtsätze  und  geänderte  Entfernungen 
für  eine  grössere  Anzahl  Stationen. 


Die  in  einzelnen  Verbindungen  eintretenden  geringfügigen 
Erhöhungen  treten  erst  vom  1.  Juli  1900  ab  in  Kraft. 

Druckstücke  des  neuen  Tarifes  sind  durch  Vermittlung  der 
Fahrkartenausgabestellen  käuflich  zu  beziehen. 

Frankfurt  a.  M.  etc.-Bayerisclier  Güterverkehr.  (B  e- 

r i c h t i g u n g e n.)  In  dem  ab  1.  April  1900  gütigen  Nach- 
trag III  zum  Frankfurt  a.  M.  etc. -Bayerischen  Gütertarif  vom 

1.  Mai  1898  sind  folgende  Berichtigungen  vorzunehmen: 

1.  Die  Tarifentfernung  für  den  Verkehr  zwischen  Obernau 
und  den  sämmtlichen  Bahnhöfen  in  Frankfurt  a.  M und  Frank- 
furt a.  M. -Sachsenhausen  (Seite  5 des  Nachtrages  III)  beträgt 
50  km  (statt  288  km),  die  Tarifentfernung  für  den  Verkehr 
zwischen  Obernau  und  Gustavsburg  76  km  (statt  314  km). 

2.  Auf  Seite  19  des  Nachtrages  III  ist  unter  Ziffer  2 auf 
Seite  74—81  des  Tarifes  (statt  auf  Seite  81)  zu  verweisen. 

3.  Auf  Seite  24  des  Nachtrages  III  ist  unter  Ziffer  3, 

2.  Absatz,  nachzutragen,  dass  die  daselbst  bei  den  Stationen 
Roth  a.  Sand  bisWunsiedcl  (Zeile  11— 1 von  unten)  verzeichneten 
Anstossfrachtsätze  für  den  Verkehr  mit  der  Station  Mannheim 
Industriehafen  (M.  I.)  gelten. 

Deutsch-Niederländischer  Eisenbahnverband.  (Neu)e 
Nachträge.)  Am  15.  Mai  1900  traten  zum  Heft  2 des  Ver- 
bandsgütertarifes  der  Nachtrag  6 und  zum  Heft  3 der  Nach- 
trag 5 in  Kraft.  Dieselben  enthalten  neue,  bezw.  veränderte 
Frachtsätze  für  Stückgut  (Eilstückgut  etc.)  im  Verkehre  mit 
Stationen  der  Niederländischen  Bahnen,  sowie  Berichtigungen. 
Soweit  Frachterhöhungen  Vorkommen,  treten  dieselben  erst  am 
1.  Juli  1900  in  Kraft.  Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten 
Abfertigungsstellen. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen.  Heft  D fiir  den  Verkehr  der  kgl. 
Localbahnen  vom  1.  April  1898.  (Localbahn  Rotters- 
h a u s en - S t a d tl aurin g en.)  Nachstehend  folgt  der  Kilometer- 
zeiger für  die  im  Laufe  des  kommenden  Sommers  zur  Eröffnung 
gelangende  Localbahn  Rottershausen-Stadtlauringen. 

Auf  den  Verkehr  der  Localbahn  finden  die  Bestimmungen 
und  Tarife  des  Heftes  D des  Bayerischen  Localtarifes  Anwendung. 

Auf  der  Localbahn  können  Eisenbahnwagen  mit  einer 
Bruttolast  von  mehr  als  10.000  kg  pro  Achse  und  mit  einem 
grösseren  festen  Radstande  als  von  4 5 m nicht  befördert  werden. 


Kilometer  zeiger. 
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Tarife  fiir  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  Heft  C,  Abschnitt  II,  Beförderung  von 
Gütern,  vom  1.  April  1898.  (Ausnahmetarifirung  für 
Abfallmineralöl.)  Mit  Wirksamkeit  vom  9.  Mai  1900  ist  im 
inneren  bayerischen  Verkehre  für  „Abfallmineralöl,  beim 
Waschen  von  Putzwolle  gewonnen“,  ein  Ausnahmetarif 
in  Kraft  getreten,  nach  welchem  dieser  Artikel  bei  Aufgabe  in 
Wagenladungen  zu  den  Bestimmungen  und  Frachtsätzen  des 
Specialtarifes  III  abgefertigt  wird. 

Innerer  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisen- 
bahnen, Heft  B,  Beförderung  von  lebenden  Thieren,  giltig 
vom  1.  Jänner  1900.  (Ergänzung  des  § 19  der  Tarif- 
vorschriften.) Der  erste  Absatz  der  bayerischen  Zusatz- 
bestimmungen zu  § 19  der  Allgemeinen  Tarifvorschriften  im 
Heft  B,  Seite  19,  erhält  folgende  Ergänzung: 

„Der  Zuschlag  für  diese  Strecke  wird,  auch  wenn  die 
Frächtberechnung  für  die  ganze  Transportstrecke  nach  Tarif- 
kilometern zu  erfolgen  hat,  unter  Zugrundelegung  der  für  die 
Theilstrecke  gütigen  Entfernungen  (auch  Tarifkilometer,  wenn 
solche  für  die  betreffende  Strecke  bestehen),  jedoch  mit  der  Ein- 
schränkung berechnet,  dass  der  Gesammtzuschlag  sich  nicht 
höher  stellt,  als  er  für  die  ganze  Transportstrecke  unter  Be- 
rechnung nach  den  Tarifkilometern  sich  ergeben  würde“. 
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Innerer  Verkehr  der  kgl.  Bayer.  Staatseisenbahnen. 
Heft  C,  Abschnitt  I B,  Beförderung  von  Gütern,  vom 

1.  Jänner  1900.  (Ergänzung  des  Nebengebühren- 
t a r i f e s.)  Der  Nebengebühreutarif,  Abschnitt  II,  Wagegeld,  wild 
mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juni  1900  durch  die  folgende  Bestim- 
mung ergänzt: 

„Wenn  Jemand  die  Verpflichtung  übernimmt,  entwender 
alle  von  ihm  auf  einer  Station  zum  Versandt  gelangenden  oder 
alle  auf  einer  Station  für  ihn  ankommenden  Wagenladungs- 
sendungen auf  der  Geleisewaage  verwiegen  zu  lassen,  so  wird 
für  jede  solche  Wagenladung  nur  eine  Gebühr  von  50  Pfg. 
(K  0'59)  berechnet,  und  zwar  auch  in  denjenigen  Fällen,  in 
denen  Mangels  einer  Geleisewaage  auf  der  Versandtstation 
die, Verwiegung  auf  einer,  im  Bereiche  der  Bayerischen  Staats- 
eisenbahnen gelegenen  Unterwegsstation  vorgenommen  werden 
muss. 

Dasselbe  gilt,  wenn  die  Verpflichtung  dahin  geht,  monat- 
lich mindestens  90  Wagenladungen  auf  einer  und  derselben 
Station  verwiegen  zu  lassen.“ 

Hiezu  wird  bemerkt,  dass  durch  derartige  allgemeine  Ver- 
wiegungsanträge eine  über  die  Vorschriften  der  Eisenbahn- 
Verkehrsordnung  (§  53  und  § 68)  hinausgehende  Verpflichtung  der 
Eisenbahn  zur  Vornahme  der  Verwiegungen  nicht  begründet  wird. 

Rheinisch- Westpkäliscli-Bayeriscker  Gütertarif,  vom 
1.  October  1896.  (Eröffnung  der  Station  Kalk  Süd.) 
Die  Station  Kalk  Süd  ist  am  1.  Mai  1900  auch  für  die  Ab- 
fertigung von  lebenden  Thieren  und  Fahrzeugen  eröffnet  worden. 

Directer  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  solchen  der  Localbahn- 
Actiengesellschaft  in  München  vom  1.  Mai  1898.  (Tarif- 
berichtigung.) Die  Schlussbemerkung  auf  Seite  5 des 
Tarifes  erhält  folgende  Fassung: 

„Für  die  Lieferfristen,  die  Deckenmiethen,  die  Gebühr  für 
Schutzwagen  und  Angabe  des  Interesses  an  der  Lieferung,  sowie 
für  die  nach  dem  Militärtarif  und  nach  § 25,  Absatz  2 b und  c 
und  3 der  Allgemeinen  Tarifvorschriften  abzufertigenden  Sendungen 
bleiben  diese  Kilometerzuschläge  jedoch  ausser  Ansatz“. 

Deutsch  - Französischer  Güterverkehr  über  Eisass- 
Lothringen,  Theil  11  B,  vom  1.  Jänner  1S99.  (Nachtrag  V.) 
Mit  Giltigkeit  vom  15.  Mai  1900  gelangte  der  Nachtrag  V zu 
Theil  II B des  Deutsch-Französischen  Gütertarifes  über  Eisass- 
Lothringen  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  Aenderungen  und  Ergänzungen  der 
französischen  Schnittsätze. 


Bayerisch-Sächsischer  Gütertarif,  Heft  2,  vom  1.  Jänner 
1891.  (Tarifergänzungen.)  1.  Vom  1.  Mai  1900  ab  wurden 
für  Sandsendungen  zwischen  Böhlen-Rötha  einerseits  und  Markt 
Redwitz,  sowie  Martinlamitz  andererseits  folgende  Ausnahme- 
frachtsätze eingefübrt: 

Böhlen  Rötha-Markt  Redwitz  0 491  Mark  für  100kg 
„ „ -Martinlamitz  043/  D 

Diese  Frachtsätze  finden  Anwendung  bei  Aufgabe  von 
mindestens  10.000  kg  Sand  mit  einem  Frachtbriefe  auf  einem 
Wagen,  doch  wird  der  Frachtberechnung  mindestens  das  Lade- 
gewicht der  gestellten  Wagen  zugrunde  gelegt. 

2.  Vom  1.  Mai  1900  ab  wurden  die  sächsischen  Verkehrs- 
stellen Bernsbach,  Elterlein  und  Grünhain  in  den  Bayerisch- 
Sächsischen  Verkehr  einbezogen.  Der  Frachtberechnung  werden 
für  Bernsbach  die  um  8 km,  für  Grünhain  die  um  13  km  erhöhten 
Tarifentfernungen,  der  Station  Zwönitz  und  für  Elterlein  die  um 
8 km  erhöhten  Entfernungen  für  Scheibenberg  zugrunde  gelegt. 


Niederländisch  - Bayerischer  Gütertarif  vom  1.  Juni 

1883.  (Verkehr  mit  Eger,  Franzensbad  und  Hof.)  Zum 
Tarif heft  Nr.  3 für  den  Deutsch-Niederländischen  Güterverkehr 
gelangte  am  15.  Mai  1900  der  Nachtrag  V zur  Einführung, 
welcher  anderweite  Frachtsätze  für  Eilgut  und  Frachtstiickgut  im 
Verkehre  mit  den  niederländischen  Binnenstationen  enthält. 

Diese  Frachtsätze  haben,  soweit  sie  den  Verkehr  mit  Eger, 
Franzensbad  und  Hof  betreffen,  vom  gleichen  Zeitpunkte  an  auch 
für  die  Stationen  Eger,  Franzensbad  und  Hof  im  niederländisch- 
bayerischen  Verkehre  über  Aschaffenburg  Giltigkeit. 

Soweit  Frachterhöhungen  eintreten,  bleiben  die  seitherigen 
Frachtsätze  noch  bis  Ende  Juni  1900  in  Wirksamkeit. 


Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  Heft  C,  Abschnitt  II,  für  die  Beför- 
derung von  Gütern,  vom  1.  April  1898.  (Schleifholz- 
Ausnahmetarif.)  Mit  sofortiger  Wirksamkeit  wird  die  Station 
Traunstein  als  Empfangsstation  für  Schleifholz  in  den  Ausnahme- 
tarif Nr.  2 (Seite  136  des  Heftes  C,  Abschnitt  II,  vom  1.  April  1898) 
einbezogen. 


Deutscher  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I,  Abth.  B, 
vom  1.  Jänner  1900.  (Tarifirung  von  Erdfarben.)  Die 
deutschen  Eisenbahn- Verwaltungen  haben  ihre  Dienstesstellen  dahin 
angewiesen,  dass  Erdfarben,  auch  angeschönte,  und  Farberden, 
für  welche  Frachtberechnung  nach  Specialtarif  III  beansprucht 
wird,  im  Frachtbriefe,  wie  in  der  Güterclassification  benannt, 
bezeichnet,  oder  mindestens  als  „Erdfarben  des  Specialtarifes  III“ 
declarirt  werden  müssen. 

Russischer  Zuckerverkehr.  (Tarif  nach  Odessa 
Hafen.)  Der  mit  Giltigkeit  vom  1./14.  April  a./n.  St.  1900  zur 
Einführung  gelangte  Tarif  für  die  Beförderung  von  Raffinade- 
und  Sandzucker  von  sämmtlichen  Stationen  des  russischen  Eisen- 
bahnnetzes nach  Odessa  Hafen  transit  seewärts  zur  Weiter- 
beförderung nach  den  Häfen  des  weiten  Ostens  findet  unter  den 
gleichen  Bedingungen  auch  Anwendung  auf  Sendungen,  die  an 
die  commercielle  Agentur  der  Südwestbahnen  in  Odessa  adressirt 
sind. 


K.  k.  patent. 

Asphalt- 
Graiiit-  Blocks 

Natur-  ! 

Asphalt-  j 

comprime 
und  coule 

Imprägnirte 

Holzstöckel 

K.  k.  priv. 

Metallic-Pflaster 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

platten 

IC.  k.  patent. 

Sugerit- 

isolirplatten 

(mit  Korkbelag) 

gegen 

aufsteigende 

Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor- 
züge gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  Sehelftel,  Wien 

Holzimprägnirung 
Dachpappen-  und  Theerproducten-Fabrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnolith- 

Fussböden 

(verbessertesXylolith) 

holzartig 
in  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen - 
constructionen, 
Brücken  etc. 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindeckungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzcement 

Carbolineum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

HESWI’s  MEIDINGER-OEFEN 

Vom  Erfinder  Prof.  Dr.  Meidinger  ausschl.  autorisirte  Fabrik 

H.  HEIM,  Wien- Döbling 

kais.  und  kön.  Hof-Lieferant 

WIEN,  fi.,  Kohlmarkt  Nr.  7 

Budapest,  Thonethof.  — Prag,  Hybernergasse  7. 

Patente  in  allen  Staaten.  (620) 

Central-Heizungen  aller  Systeme. 

Mit  ersten  Preisen  präiniirt  auf  allen  Ausstellungen. 

Oefen  für  Wohnräume  und  Bureaux. 

Bei  österreichisch  - ungarischen  Bahnen  1699  in  Verwendung. 

Heim’s  Waggon-Oefen  586  in  Verwendung. 

Heim’s  rauchverzehrende  Kamine 
Heim’s  rauchverzehrende  „Caloriferes". 


Aspbalt-Steindachpappen 

in  allen  Stfirkeu, 

Isolirplatten 

in  allen  Breiten,  (ßl7) 

Holzcement,  Dachlack  und  Asphaltpech 

liefert 

in  jeglichen  Mengen,  in  kürzester  Zeit,  von  bester  Qualität 

Julius  Rütgers 

Fabriken  für  Theerproducte  und  Dachpappen 

Angern,  Witkowitz,  Warnsdorf. 

Direction  und  Verkaulsbureau:  Angern  bei  Wien. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Ijiquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Locomofiv-Fabrik  KRAUSS  & 00SVIP 

Actien-Qesellschaft 

MÜNCHEN  und  LINZ. 

(613)  “ *** 

gonmiotiucu 

für 

Haupt-  und  Sccnndärbahncn 

von  10—500  Pferdekraft, 

für 

Strassen balin eil  u.  Tramways 

von  15—100  Pferdekraft, 

LOCOMOBILEI 

von  2 — 12  Pferdekraft. 

©ampf=|Tmerfprifsen 

von  600 — 2000  Liter  Förderung. 

Vorräthe  in  diversen  Grössen. 


Prospecte  werden  anf  Verlangen  zngesendet. 

I Vertretung  in  Wien,  I.,  Pestalozzi  gasse  JVr.  6. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Neuerliche  Ertheilung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Locaibahn  von 

Pohrlitz  nach  Unter-Tannowitz. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Unter-Tannowitzer  Localbahn-Comite  die  mit 
dem  Erlasse  vom  24.  October  1899,  Z.  43.396/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  128  vom  7.  November  1899),  auf  die 
Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 
der  Station  Pohrlitz  der  Localbahn  Branowitz- Pohrlitz  nach  Unter-Tannowitz  auf  weitere  sechs  Monate 
neuerlich  ertheilt. 

Wien,  am  9.  Mai  1900.  Z.  19.770/2. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

1.  Das  in  einer  unterirdischen  Schichte  sich  fort- 
bewegende  Grundwasser  kann  nicht  als  ein  „messendes 
Wasser“  im  Sinne  des  Reichs-AVasserrechtsgesetzes  vom 
80.  Mai  1809,  R.-G.-Bl.  Nr.  93,  und  des  Wasserrechts- 
gesetzes fiir  Mähren  vom  28.  August  1870,  L.-G.-Bl.  Nr.  05, 
und  somit  auch  nicht  als  „öffentliches  Gut“  angesehen 
werden. 

2.  Unbeschadet  der  durch  besondere  Rechtstitel  be- 
gründeten Ausnahmen  kann  der  Grundcigenthfimer  über 
das  dnreh  eine  Brunnenaniage  auf  seinem  Grunde  ge- 
wonnene Wasser  frei  und  uneingeschränkt  verfügen  und 
bedarf  zu  einer  vermehrten  Wasserentnahme  aus  einem 
solchen  Brunnen  (z.  B.  durch  ein  Dampfpmnpwerk  für 
industrielle  Zwecke)  einer  wasserrechtlichen  Bewilligung 
seitens  der  politischen  Behörde  auch  dann  nicht,  wenn 
diese  AVasserentnahme  geeignet  erschiene,  die  Ergiebigkeit 
nachbarlicher  Quellen  ungünstig  zu  beeinflussen. 

3.  Der  Eigenthnmer  einer  Quelle  hat  einen  Anspruch 
auf  wasser  rechtlichen  Schutz  derselben  nur  inner- 
halb der  Grenzen  seines  Grundbesitzes. 

Mit  dem  Erkenntnisse  der  k.  k.  mährischen 
Statthalterei  vom  7.  Juni  1897,  Z.  20.483,  wurde 
über  die  Recurse  des  Wilhelm  Reimann,  des  Johann 
Grafen  Wilczek,  der  k.  k.  priv.  Kaiser  P'erdinands-Nord- 
bahn  einverständlich  mit  der  Gemeinde  Pfivoz  und  der 
Stadtgemeinde  M. -Ostrau  die  Entscheidung  der  k.  k. 


Bezirkshauptmannschaft  Mistek  vom  3.  De- 
cember  1896,  Z..  28.649,  insofern  mit  derselben  dem 
Adalbert  F'iala  und  Genossen  die  wasserrechtliche  Be- 
willigung zur  Entnahme  des  zur  Biererzeugung  in  der 
auf  den  Grundstücken  der  Consenswerber  in  M. -Ostrau 
zu  errichtenden  Dampfbierbrauerei  erforderlichen  Wassers 
aus  den  auf  diesen  Grundstücken  bereits  bestehenden 
Brunnen  ertheilt  und  sich  das  Recht  Vorbehalten  wurde, 
zu  bestimmen,  ob  und  wann  diese  Wasserentnahme  zu 
unterbleiben  habe,  bestätigt,  gleichzeitig  aber  im  Sinne 
des  § 19  des  Wasserrechtsgesetzes  vom  28.  August  1870, 
L.-G.-Bl.  Nr.  65,  als  Mass  der  Wasserentnahme  für  die 
Zwecke  der  Biererzeugung  der  Maximalbezug  von  2560  hl. 
täglich  festgesetzt. 

Dieses  Erkenntniss,  welches  von  Adalbert  Fiala 
und  Genossen  nur  im  letzterwähnten,  die  Bestimmung 
eines  Maximalwasserbezuges  betreffenden  Punkte,  von 
Wilhelm  Reimann,  Johann  Grafen  Wilczek,  der  Nordbahn 
und  der  Gemeinde  M. -Ostrau  aber  seinem  ganzen  Inhalte 
nach  angefochten  wurde,  hat  das  k.  k.  Ackerbau- 
ministerium mit  Entscheidung  vom  14.  October 
1897,  Z.  15.084,  sammt  dem  mit  dem  Statthalterei- 
Erkenntnisse  bestätigten,  obangeführten  T'heil  der  erst- 
instanzlichen Entscheidung  aus  dem  Grunde  ausser  Kraft 
gesetzt,  weil  die  Consenswerber  das  in  den  Brunnen  auf 
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' ren  Grundstücken  enthaltene  und  ihnen  gehörige  Wasser 
nach  Belieben  gebrauchen  und  verbrauchen  können,  ohne 
hiezu  einer  besonderen  wasserrechtlichen  Bewilligung  zu 
bedürfen,  und  weil  die  Obgenannten  keinen  Anspruch 
auf  wasserrechtlichen  Schutz  ihrer  angeblich  durch  die 
Wasserentnahme  der  Dampfbierbrauerei  in  ihrer  Er- 
giebigkeit bedrohten  Quellen  ausserhalb  ihres  Besitzthums 
zu  stellen  berechtigt  seien,  daher  als  zur  Erhebung  von 
Einwendungen  gegen  die  projectirte  Wasserentnahme 
nicht  legitimirt  erscheinen. 

Die  gegen  diese  Ministerial-Entscheidung  seitens 
der  Stadtgemeinde  M. -Ostrau  und  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  eingebrachten  Beschwerden  hat 
der  k.  k.  Verwaltungsgerichtshof  nach  der  am 
14.  September  1899  durcbgeführten  öffentlichen  münd- 
lichen Verhandlung  als  unbegründet  abgewiesen.. 

Entscheidungsgründe. 

Die  Zurückweisung  der  wider  dieses  Erkenntniss 
hiergerichts  eingebrachten  Beschwerden  der  Stadtgemeinde 
M.- Ostrau  und  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn als  Eigenthümerinnen  von  in  der  Umgebung  der 
Brauereibrunnen  gelegenen  Quellen  gründet  sich  auf 
nachfolgende  Erwägungen. 

Unbestritten  liegt  vor,  dass  das  in  den  bereits  be- 
stehenden zwei  Brunnen  auf  den  Grundstücken  des  Brau- 
hausconsortiums  zutage  tretende  Wasser  einer  unter- 
irdischen, wasserführenden  Schotterschichte  entquillt,  in 
welcher  sich  Grundwasser  in  einer  bestimmten  Richtung 
fortbewegt. 

Die  Beschwerdeführer  behaupten  nun,  dass  ihre  in 
einer  Entfernung  von  250  m,  resp.  300  m von  den  er- 
wähnten Brunnen  befindlichen  Quellen  in  dieser  Richtung 
liegen  und  dass  durch  die  uneingeschränkte,  durch  den 
Brauereibetrieb  bedingte  grosse  Wasserentnahme  an 
einem  höher  gelegenen  Orte  der  wasserführenden  Terrain- 
schichte die  Ergiebigkeit  ihrer  Quellen  gefährdet  und 
nachtheilig  beeinflusst  werde,  und  dass  somit  der  Brau- 
hausunternehmung die  Bewilligung  zur  Entnahme  des 
zur  Biererzeugung  erforderlichen  Wassers  aus  ihren 
Brunnen  nicht  oder  doch  nicht  uneingeschränkt,  und 
jedenfalls  nicht  früher  zu  ertheilen  gewesen  wäre,  als 
durch  entsprechende,  unter  behördlicher  Intervention 
vorzunehmende  Bohr-  und  Pumpversuche  die  Einwirkung 
dieser  Wasserentnahme  auf  die  benachbarten  Quellen 
zweifellos  sichergestellt  sein  wird. 

Was  nun  die  rechtliche  Natur  des  sich  in  einer 
unterirdischen  Schichte  fortbewegenden  Grundwassers 
anbelangt,  so  kann  dasselbe  als  ein  „f  Messendes 
Grundwasser“  im  Sinne  des  Reichs-Wasserrechts- 
gesetzes vom  30.  Mai  1869,  R.-G.-Bl.  Nr.  93,  und  des 
Wasserrechtsgesetzes  für  Mähren  vom  28.  August  1870, 
L.-G.-Bl.  Nr.  65,  und  somit  auch  als  „öffentliches 
G u t“  nicht  angesehen  werden,  weil  die  §§  3,  15  und 
folgende  des  citirten  Landes- Wasserrechtsgesetzes  nur 
in  einem  Bette  fliessende  Gewässer  (natürliche  oder 
künstliche  Wassergerinne)  im  Auge  haben. 

Mag  nun  dasselbe  als  Privateigenthum  des  Grund- 
besitzers, unter  dessen  Grund  und  Boden  es  sich  hinzieht, 
begrenzt  durch  die  Territorialausdehnung  des  letzteren, 
oder  als  res  omnium  communis  aus  dem  Grunde  anzu- 
sehen sein,  weil  das  Grundwasser  nach  dem  Gesetze 
der  communicirenden  Gewässer  einen  Bestandrheil  der 
zusammenhängenden  einheitlichen  — auch  die  Nachbar- 
gründe  durchfliessenden  — unterirdischen  Wassermasse 
bildet,  welche  in  ihrer  unbestimmbaren  Totalität  ebenso- 


wenig der  menschlichen  Herrschaft  unterzogen  werden 
kann,  als  etwa  die  fliessende  Welle  oder  das  Meer 
(Randa,  Wasserrecht,  § 2,  Seite  38);  zweifellos  ist  es, 
dass  das  zutage  quellende  und  erst  in  dieser 
Eigenschaft  einen  Gegenstand  der  Wasserrecbtsgesetze 
bildende  Grundwasser  (mit  Ausnahme  der  dem  Salz- 
monopole unterliegenden  Salzquellen  und  der  zum  Berg- 
regale gehörenden  Cementwässer)  nach  § 4a  des  Reichs- 
Wasserrechtsgesetzes  vom  30.  Mai  1869,  R.-G.-Bl.  Nr.  93, 
und  des  obcitirten  Wasserrechtsgesetzes  für  Mähren  dem 
Grundbesitzer  gehört,  welcher  bei  der  zuletzt  er- 
wähnten Rechtsanschauung  das  Eigenthum  im  Wege  der 
Occupation  (§§  381  und  382-  a.  b.  G.-B.)  erwirbt. 

Nach  § 10,  Abs.  1,  des  Gesetzes  vom  28.  August 
1870,  L.-G.-Bl.  Nr.  65,  kann  aber  derjenige,  welchem 
ein  Privatgewässer  zugehört,  dasselbe,  unbeschadet  der 
durch  besondere  Rechtstitel  begründeten  Ausnahmen,  für 
sich  und  für  Andere  nach  Belieben  gebrauchen  und  ver- 
brauchen. 

Da  nun  die  beschränkenden  Bestimmungen  der 
Absätze  2 und  3 dieses  Paragraphen  auf  den  gegebenen 
Fall,  in  welchem  es  sich  nicht  um  ein  fliessendes  Wasser, 
sondern  um  ein  durch  eine  Brunnenanlage  zutage 
quellendes  Grundwasser  handelt,  keine  Anwendung  finden, 
und  die  Beschwerdeführer  nicht  behauptet  haben,  dass 
ihnen  auf  Grund  eines  besonderen  Rechtstitels,  etwa 
einer  auf  den  Grundstücken  des  Brauhausconsortiums  zu 
Gunsten  ihrer  Person  oder  ihrer  mit  Quellen  versehenen 
Grundstücke  lastenden,  eine  Unterlassungspflicht  be- 
gründenden Dienstbarkeit  (§  472  a.  b.  G.-B.),  das  Recht 
zustehe,  der  uneingeschränkten  Ausnützung  der  erwähnten 
Brunnen  entgegenzutreten,  so  ist  die  Brauhausunternehmung 
nach  § 10,  Abs.  1,  des  citirten  Gesetze  und  den  §§  354, 
362  und  364  a.  b.  G.-B.  zweifellos  befugt,  über  das 
durch  die  Brunnenanlage  gewonnene  Wasser  frei  und 
uneingeschränkt,  also  auch  in  der  geplanten  und  durch 
Herstellung  eines  Dampfpumpwerkes  vermittelten  inten- 
siven Art  zu  verfügen. 

Das  Recht  des  Grundeigenthümers  auf  das  auf 
seinem  Boden  zutage  quellende  Grundwasser  ist  aber 
auch  bei  der  Annahme,  dass  letzteres,  bevor  es  zutage 
tritt,  eine  res  omnium  communis  bildet,  durch  seinen 
Grundbesitz  beschränkt,  da  durch  die  Occupation  der 
Quelle  nicht  auch  die  Herrschaft  über  die  unter  den 
Nachbargründen  sich  fortbewegenden,  nur  schwer  be- 
stimmbaren unterirdischenWassermengen  erworben  werden 
kann,  durch  welche  etwa  die  occupirte  Quelle  genährt 
wird. 

Hieraus  folgt  weiter,  dass  der  Eigenthümer  einer 
Quelle  einen  Anspruch  auf  wasserrechtlichen 
Schutz  derselben  nur  innerhalb  der  Grenzen  seines 
Grundbesitzes  hat;  findet  er  diesen  öffentlich-rechtlichen 
Schutz  zur  Wahrung  seiner  Interessen  ungenügend,  so 
bleibt  ihm  nur  übrig,  sich  durch  gütliche  Bestellung  von 
privatrechtlichen  Befugnissen  an  den  Nachbargrundstücken 
die  unterirdische  Speisung  seiner  Quelle  zu  sichern, 
wobei  es  heute  unerörtert  bleiben  kann,  ob  und  unter 
welchen  Verhältnissen  derlei  privatrechtliche  Befugnisse 
auch  im  Wege  der  Expropriation  erworben  werden 
können. 

Hieraus  ergibt  sich,  dass  einerseits  die  Beschwerde- 
führer bei  dem  Mangel  eines  privat-  oder  öffentlich- 
rechtlichen  Titels  nicht  legitimirt  erscheinen,  gegen  die 
Entnahme  des  zur  Biererzeugung  erforderlichen  Wassers 
aus  den  bereits  bestehenden  Brunnen  der  Brauhaus- 
unternehmung Einsprache  zu  erbeben,  selbst  dann,  wenn 
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zweifellos  erwiesen  wäre,  dass  diese  Wasserentnahme 
die  Ergiebigkeit  ihrer  Quellen  ungünstig  zu  beeinflussen 
geeignet  sei.  Hiebei  wird  bemerkt,  dass  § 11  des  Wasser- 
rechtsgesetzes nur  von  Gewässern  obertags  und  deren 
Abfluss  handelt,  daher  auf  unterirdische  Wasseradern 
nicht  angewendet  werden  kann.  Andererseits  bedurfte 
das  Brauhausconsortium  zu  der  erwähnten  Wasserentnahme 
der  wasserrechtlichen  Bewilligung  durch  die  politische 
Behörde  nicht,  denn  der  § 16  des  citirten  Gesetzes, 
welcher  bestimmt,  dass  diese  Bewilligung  auch  bei 
Privatgewässern  erforderlich  sei,  wenn  durch  deren  Be- 
nützung auf  fremde  Rechte  oder  auf  die  Be- 
schaffenheit, den  Lauf  oder  die  Höhe  des  Wassers  in 
öffentlichen  Gewässern  eine  Einwirkung  ent- 
steht, kann  im  gegebenen  Falle  keine  Anwendung  finden, 
weil,  wie  schon  bemerkt,  den  Beschwerdeführern  ein 
öffentlicher  Anspruch  auf  Schutz  ihrer  Quellen  ausser- 
halb der  Grenzen  ihres  Besitzthums  nicht  zusteht,  der 
Bestand  eines  allfällig  im  Provisorialwege  nach  § 16  zu 
schützenden  privatrechtlichen  Befugnisses  gar  nicht  be- 
hauptet wurde,  und  bereits  im  Eingänge  dieser  Motive 
dargethan  worden  ist,  dass  dem  durch  unterirdische 
Terrainschichten  sich  fortbewegenden  Grundwasser  der 
Charakter  eines  öffentlichen  Gewässers  nicht 
zukommt. 

Steht  nun  fest,  dass  den  Beschwerdeführern  das 
Recht  der  Einsprache  gegen  die  fragliche  Wasserentnahme 
auch  dann  nicht  zusteht,  wenn  durch  dieselbe  eine  nach- 
theilige Beeinflussung  der  Ergiebigkeit  ihrer  Quellen 
thatsächlich  erfolgen  würde,  dann  stellt  sich  auch  die 
gegen  das  durchgeführte  administrative  Verfahren  er- 
hobene Einwendung  der  Mangelhaftigkeit  als  unbegründet 
dar,  da  diese  Einwendung  sich  nur  darauf  gründete, 
dass  die  Einwirkung  der  Wasserentnahme  aus  den 
Brunnen  der  Brauhausunternehmung  auf  die  Quellen  der 
Beschwerdeführer  nicht  gehörig  festgestellt  wurde. 

Aus  den  oben  angeführten  Motiven  mussten  daher 
die  Beschwerden  der  Stadtgemeinde  M. -Ostrau  und  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  F'erdinands-Nordbahn  als  unbegründet 
abgewiesen  werden. 

[Erkenntniss  vom  14.  September  1899,  Nr.  7408.] 


1.  Die  Verpflichtung-  der  Eisenbahuunteruehmnug,  gestörte 
Communicationen  anderweitig  vollkommen  wieder 
herzustellen,  ist  nicht  etwa  auf  den  Fall  der 
ersten  Herstellung  der  Eisenbahn  eingeschränkt;  die 
Eisenbahnunternehmuug  bleibt  auch  in  der  Folge  — 
„nach  jedesmaliger  Anordnung  der  Behörden“  — ver- 
pflichtet, durch  ihre  Veranlassungen  gestörte  Coin- 
muuicationen  vollkommen  wieder  herzustellen,  das  ist 
einen  solchen  Zustand  herbeizufUhren,  dass  der  Verkehr 
auf  den  durch  den  Eisenbahnbau  in  Mitleidenschaft 
gezogenen  öffentlichen  Wegen,  Brücken,  Stegen,  sich 
ungestört  und  klaglos  vollziehen  könne. 

2.  Als  durch  einen  Eisenbahnbau  in  Mitleidenschaft  ge- 
zogen, können  unter  Umständen  auch  ausserhalb 
des  örtlichen  Bereiches  der  Bauführung  «lie  Bahn 
kreuzende  Communicationen  erscheinen. 

Die  Gemeinde  Wien  hat  bei  der  politischen  Be- 
gehung des  Projectes  der  k.  k.  Staatsbahn- Direction 
Wien  für  die  Herstellung  eines  dritten,  eventuell  vierten 
Geleises  zwischen  den  Stationen  Penzing  und  Hütteldorf- 
Hacking  der  Staatsbahnlinie  Wien — Salzburg  u.  A.  nach- 
stehende Forderungen  gestellt: 

„1.  In  der  Station  Penzing  ist  an  Stelle  des  be- 
stehenden Uebergangssteges  ein  Personendurchlass  her- 
zustellen.“ 


„2.  Nachdem  durch  den  Bau  des  dritten  und  vierten 
Geleises  und  die  hiemit  verbundene  Verdichtung  des 
Eisenbahnverkehres  die  Benützung  der  im  Zuge  der 
Diesterweggasse  über  die  Bahngeleise  führenden  öffent- 
lichen Fahrstrasse  bedeutend  beeinträchtigt  und  diese 
Strasse  somit  durch  die  Ausführung  des  vorliegenden 
Projectes  theilweise  unfahrbar  gemacht  wird,  so  ist  diese 
Niveaukreuzung  gemäss  § 10,  alinea  c,  des  Eisenbahn- 
Concessionsgesetzes  auf  Kosten  des  Bahnunternehmens 
durch  eine  Strassenunterführung  zu  ersetzen  und  das 
diesbezügliche  Project  mit  der  Gemeinde  Wien  im  Ver- 
handlungswege zu  vereinbaren.“ 

„3.  Nachdem  durch  die  Herstellung  zweier  neuer 
Geleise  in  der  Strassenfahrbahn,  sowie  durch  die  Ver- 
dichtung des  Eisenbahnverkehres  die  Benützung  der  über 
die  Bahngeleise  führenden  öffentlichen  Fahrstrassen  im 
Zuge  der  Einwanggasse  und  im  Zuge  der  Ameisgasse 
bedeutend  beeinträchtigt  und  somit  diese  Strassen  durch 
die  Ausführung  des  vorliegenden  Projectes  theilweise 
unfahrbar  gemacht  werden,  so  ist  gemäss  § 10,  alinea  c, 
des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  die  Niveaukreuzung 
im  Zuge  der  Einwanggasse  durch  eine  Strassenunter- 
führung und  jene  im  Zuge  der  Ameisgasse  durch  eine 
Strassenüberführung  auf  Kosten  des  Bahnunternehmens 
zu  ersetzen.“ 

Mit  Entscheidung  des  Eisenbahnministeriums  vom 
4.  April  1899,  Nr.  15.424,  wurden  diese  Forderungen 
abgewiesen. 

Der  k.  k.  Verwaltungsgerichtshof 
hob  diese  abweisliche  Ministerial-Ent- 
scheidung  über  Beschwerde  der  Gemeinde  Wien 
nach  durchgeführter  öffentlicher  mündlicher  Verhandlung 
als  im  Gesetze  nicht  begründet  auf. 

Entscheidungsgründe: 

Die  erste  Forderung  wurde  vom  Ministerium  im 
Sinne  des  Commissionsgutachtens  deshalb  abgewiesen, 
weil  sie  gar  nicht  Gegenstand  der  commissioneilen  Ver- 
handlung war,  nachdem  die  neue  Geleiseanlage  als  Fort- 
setzung der  Vorortelinie  der  Wiener  Stadtbahn  erst 
ausserhalb  der  Personenstation  Penzing  beginnt  und  der 
fragliche  Weg  am  Anfang  dieser  Station  situirt  ist. 

Die  Abweisung  des  zweiten  Begehrens  der  Commune 
erfolgte,  weil  „nach  dem  vorliegenden  Projecte  die  Zahl 
der  Geleise  auf  der  in  Rede  stehenden  Uebersetzung 
nicht  vermehrt  wird  und  überhaupt  der  alte  Bestand 
aufrecht  bleibt,  so  dass  die  Berufung  der  Vertreter  der 
Commune  Wien  auf  § 10,  lit.  c,  des  Eisenbahn-Con- 
cessionsgesetzes im  vorliegenden  P'alle  nicht  zutrifft.“ 

Das  ad  3 angeführte  Begehren  wurde  abgewiesen, 
weil  „die  FYequenz  an  diesen  Niveauübersetzungen  eine 
geringe  ist,  sowie  ein  Bedürfniss  für  die  Beseitigung  der 
fraglichen  Niveauübersetzungen  dermalen  und  auch  für 
eine  absehbare  Zeit  nicht  vorliege  und  auch  bezüglich 
dieses  P'alles  der  von  den  Vertretern  der  Commune 
citirte  § 10,  alinea  c,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes 
nicht  zutrifft.“ 

Wie  nun  aus  den  Motiven  der  angefochtenen  Ent- 
scheidung ad  2 und  3 hervorgeht,  war  das  Eisenbahn- 
ministerium von  der  Rechtsanschauung  geleitet,  dass  auf 
den  concreten  U' all  die  Bestimmung  des  § 10,  lit.  c,  des 
Eisenbahn-Concessionsgesetzes  nicht  anwendbar  sei  und 
die  von  der  Commune  Wien  gestellten  Petite  aus  dieser 
gesetzlichen  Bestimmung  nicht  abgeleitet  werden  können. 

Die  Petite  der  Commune  waren  darauf  gegründet, 

| dass  die  Ausführung  des  genehmigten  Projectes  der 
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k.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  für  die  Herstellung 
eines  dritten,  eventuell  vierten  Geleises  zwischen  den 
Stationen  Penzing  und  Hütteldorf  eine  so  wesentliche 
Beschränkung  des  öffentlichen  Verkehres  auf  dem  ob- 
bezeichneten  Gemeindewege  zur  nothwendigen  Folge 
haben  muss,  dass  eine  Störung  dieser  öffentlichen  Com- 
municationen  platzgreifen  werde. 

Nun  verfügt  der  § 10,  lit.  c,  des  Eisenbahn- 
Concessionsgesetzes,  dass  wenn  durch  den  Bau  der 
Eisenbahn  öffentliche  Wege,  Brücken,  Stege  oder  son- 
stige Communicationsmittel  ganz  oder  zum  Theile  gestört 
oder  unfahrbar  gemacht  werden,  die  Eisenbahnunter- 
nehmung verpflichtet  ist,  nach  jedesmaliger  Anordnung 
der  Behörden  die  gestörte  Communication  anderweitig 
vollkommen  wieder  herzustellen. 

Aus  diesem  Wortlaute  des  Gesetzes  ergibt  sich 
zunächst,  dass  die  Verpflichtung  der  Eisenbahn,  gestörte 
Communicationen  anderweitig  vollkommen  wieder  herzu- 
stellen, nicht  etwa  auf  den  Fall  der  ersten  Herstellung 
der  Eisenbahn  eingeschränkt  ist,  dass  vielmehr  die 
Eisenbahnunternehmungen  auch  in  der  Folge  — „nach 
jedesmaliger  Anordnung  der  Behörden“  — verpflichtet 
bleiben,  durch  ihre  Veranlassungen  gestörte  Communi- 
cationen vollkommen  wieder  herzustellen ; das  ist  einen 
solchen  Zustand  herbeizuführen,  dass  der  Verkehr  auf 
den  durch  den  Eisenbahnbau  in  Mitleidenschaft  gezo- 
genen öffentlichen  Wegen,  Brücken,  Stegen  sich  unge- 
stört und  klaglos  vollziehen  könne. 

Dass  nun  durch  die  Herstellung  eines  dritten,  even- 
tuell vierten  Geleises  die  durch  den  Bahnkörper  occu- 
pirten  obbezeichneten  öffentlichen  Communicationen 
weiteren  neuen  Störungen  ausgesetzt  werden,  unterliegt 
wohl  keinem  Zweifel,  und  es  wird  auch  die  Möglichkeit 
einer  solchen  weiteren  Störung  eigentlich  zugegeben,  da 
nach  den  Ausführungen  der  Gegenschrift  der  Commune 
Wien  Vorbehalten  bleiben  soll,  „in  dem  Falle,  dass  even- 
tuelle zukünftige  Aenderungen  in  den  Bahnbetriebs- 
verhältnissen, insbesondere  eine  thatsächlich  eintretende 
wesentliche  Steigerung  der  Verkehrsdichtigkeit  auf  der 
Bahn  ein  wirklich  nachweisbares  Bedürfniss  nach  Ersatz- 
herstellungen für  die  in  Rede  stehenden  Communicationen 
hervorbringen  würden“,  ihre  Begehren  zu  wiederholen. 

Mit  dieser  Feststellung  ist  aber  auch  die  in  der 
Entscheidung  negirte  Anwendbarkeit  des  § 10,  lit.  c,  des 
Eisenbahn-Concessionsgesetzes  ausser  Frage  gestellt  und 
dargethan,  dass  die  angefochtene  Entscheidung  des  Mini- 
steriums auf  einer  unzutreffenden  Rechtsanschauung 
beruht. 

Der  Umstand,  dass  die  Bauführung,  die  Herstellung 
des  dritten  und  vierten  Geleises,  welche  die  Begehren 
der  Commune  Wien  veranlasste,  nur  in  dem  ad  3 be- 
zeichneten  Terrain  sich  vollziehen  soll,  erschien  dem 
Gerichtshöfe  irrelevant,  da  die  ad  1,  2 und  3 bezeich- 
neten  Communicationsobjecte  so  nahe  an  einander  gelegen 
sind,  dass  die  Consequenzen  der  erwähnten  Herstellungen 
voraussichtlich  auch  die  beiden  ersterwähnten  Communi- 
cationsmittel treffen  können. 

Es  wäre  sonach  Sache  der  commissionellen  Ver- 
handlungen gewesen,  auf  die  von  der  Commune  Wien 
aus  dem  § 10,  lit.  c,  leg.  cit.  abgeleiteten  Ansprüche 
einzugehen  und  zu  erheben,  ob  und  bis  zu  welchem 
Masse  der  öffentliche  Verkehr  auf  den  obbezeichneten 
Gemeindewegen  infolge  der  neuen  Herstellungen  weitere 
Störungen  erfahren  wird,  und  ob  und  inwieweit  zu  Zwecken 
der  Aufrechhaltung  des  öffentlichen  Verkehres  Ersatz- 
herstellungen erforderlich  erscheinen  und  es  ging  nicht 


an,  die  Petite  der  Commune  Wien  ohne  meritorische 
Würdigung  ihrer  thatsächlichen  Unterlagen  wegen  ver- 
meintlicher Unanwendbarkeit  des  § 10,  lit.  c,  des  Eisen- 
bahn- Concessionsgesetzes  abzuweisen. 

[Erkenntniss  vom  25.  Jänner  1900,  Nr.  551,  E.-M.-Z.  18.177  ex  1900.] 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Wiener  elektrische  Strassenbalinen.  (Linie:  1.  Sechs- 
krügelgasse/Rochusgasse — Sophienbrückengasse, 
bezw.  Easumofskygasse  bis  zur  Sophienbrücke; 
2.  Taborstrasse  vom  Nordwestbahnhofe  durch 
die  Nordbahnstrasse  und  Inn  strasse  bis  zur 
Engerthstrasse;  3.  Belvederegasse  von  der 
Heugasse  durch  die  Rainergasse,  Blechthurm- 
gasse, Ziegelofengasse  auf  den  Margarethen- 
platz; 4.  Centralfriedhof,  vom  Hauptportale 
bis  zum  dritten  Thore:  Anordnung  der  Trassen- 
re  vision,  Statio  ns  Commission  und  politischen  Be- 
gehung.) Das  k.  k.  Eisenbahnministenum  hat  unterm  12.  Mai 
die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  beauftragt,  hinsichtlich  der  vom 
Magistrate  der  Reichshaupt-  und  Residenzstadt  Wien  vorgelegten 
Detail projecte  für  die  Linien:  1.  Sechskrügelgasse'Rochusgasse — 
Sophienbrückengasse,  bezw.  Rasumofskygasse  bis  zur  Sophien- 
brücke; 2.  Taborstrasse  vom  Nordwestbahnhofe  durch  die  Nord- 
bahnstrasse und  Innstrasse  bis  zur  Engerthstrasse;  3.  Belvedere- 
gasse von  der  Heugasse  durch  die  Rainergasse,  Blechthurmgasse, 
Ziegelofengasse  auf  den  Margarethenplatz;  4.  Centralfriedhof, 
vom  Hauptportale  bis  zum  dritten  Thore  die  Trassenrevision  und 
Stationscommission  und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser 
Verhandlungen  anschliessend  an  dieselben  die  politische  Be- 
gehung und  Enteignungsverhandlung  vorzunehmen.  Gleichzeitig 
wurde  die  k.  k.  Statthalterei  ermächtigt,  bei  anstandslosem 
Commissionsergebnisse  für  die  ganzen  begangenen  Projecte, 
bezw.  für  einzelne  Theilstrecken  derselben  den  Bauconsens  im 
Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ex  commissione  zu  er- 
theilen.  [E.-M.-Z.  13.975.] 

Localbahn  Lochowitz  — Hinter  - Treban.  (Gel  eis  e- 
und  Typenpläne.)  Die  vom  Landesausschusse  in  Prag  vor- 
gelegten Geleisepläne  der  Mittelstationen,  dann  Halte-  und  Ver- 
ladestellen der  projectirten  Localbahn  Lochowitz — Hinter-Tfeban 
wurden  zur  Ausführung  genehmigt.  Der  gleichfalls  vorgelegte 
Typenplan  für  ein  einfaches  Wächterhaus  mit  separatem  Neben- 
gebäude wurde  gutgeheissen  und  an  die  k.  k.  Statthalterei  in 
Prag  zur  Prüfung  vom  Standpunkte  der  Landesbauordnung  mit 
der  Ermächtigung  übermittelt,  bei  anstandslosem  Prüfungsbefunde 
denselben  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zu  ge- 
genehmigen.  [E.-M.-Z.  19.829.] 

Projectirte  Localbahn  von  Tarnopol  nach  Zbaraz. 

(Anordnung  der  politischen  Begehung.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  hat  unterm  9.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei 
in  Lemberg  beauftragt,  hinsichtlich  des  von  Dr.  Ladislaus  Ritter 
von  Niementowski  vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  normal- 
spurige  Localbahn  von  der  Station  Tarnopol  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  nach  Zbaraz  die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der  Feststellung  der 
feuersicheren  Herstellungen  vorzunehmen.  Nachdem  bezüglich 
der  geänderten  Lage  der  Station  Zbaraz  die  Stationscommission 
noch  nicht  durchgeführt  wurde,  so  wird  die  k.  k.  Statthalterei 
beauftragt,  die  Erörterung  über  diese  Stationsfrage  der  politischen 
Begehung  unmittelbar  vorangehen  zu  lassen.  [E.-M.-Z.  13.212.] 

Elektrische  Strassenbalinen  in  Brünn.  (Varianten- 

projecte:  Anordnung  der  Stationscommission  und 
politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn 
hat  hinsichtlich  der  von  der  Stadtgemeinde  Brünn  vorgelegten 
Detailprojecte  mehrerer  Varianten  von  Theilstrecken  der  elektrisch 
zu  betreibenden  Strassenbahnen  in  Brünn,  nämlich:  km  3'l/4  der 
Linie  Schreibwald — Karthaus,  bezw.  km  l'O — 1-25  der  neu  her- 
zustellenden Linie  Krttna  — Ferdinandsgasse  — Grosser  Platz — 
Eichhorngasse,  dann  Anfangsstrecke  der  Linie  Kröna — Eichhorn- 
platz  von  km  -j-  0'2  bis  km  — 0 346,  d.  i.  vom  neuen  Schlacht- 
hause in  der  Fleischmarktgasse  bis  Kröna,  die  Stationscommission 
und  politische  Begehung  auf  den  1.  Juni  anberaumt.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath 
Gustav  Nischelwitzer  betraut.  [E.-M.-Z.  25.137.] 
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Nentitsclieiner  Localbahn.  (Bauconsensertheilung 
für  den  Einbau  gemauerter  Pfeiler  bei  der  Brücke 
über  den  Oderfluss.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  hat 
den  Bauconsens  für  den  Einbau  gemauerter  Pfeiler  bei  der 
Brücke  über  den  Oderfluss  in  km  11  3 der  Bahnlinie  Zauchtel— 
Neutitschein  mit  Ausschluss  der  ersten  und  letzten  Inundations- 
öfihung  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  24.603.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsunfälle  im  Monate 
Jänner.)  Im  Monate  Jänner  sind  auf  deutschen  Eisenbahnen 
— ausschliesslich  der  bayerischen  — 13  Entgleisungen  auf  freier 
Bahn  (davon  4 bei  Personenzügenl,  17  Entgleisungen  in  Stationen 
(davon  5 bei  Personenzügen),  3 Zusammenstöße  auf  freier  Bahn 
(sämmtlich  bei  Güterzügen),  17  Zusammenstösse  in  Stationen 
(davon  5 bei  Personenzügen)  vorgekommen.  Dabei  wurden  2 Rahn- 
bedienstete und  3 Postbeamte  getödtet,  8 Reisende  und  23  Bahn- 
bedienstete verletzt. 

Prenssen.  (Bestellung  von  Locomotiven.)  Von 
der  preussischen  Staatseisenbahn -Verwaltung  sind  neuerdings 
165  Locomotiven  in  Bestellung  gegeben.  Davon  entfallen  auf 
den  Eisenbahn  - Directionsbezirk  Essen  (Ruhr)  20,  Köln  18, 
Halle  a.  S.  17,  Breslau  15,  Hannover  12,  Danzig  11,  Brom- 
berg 10,  der  Rest  auf  die  übrigen  Directionsbezirke.  Nur  Katto- 
witz.  St.  Johann-Saarbrücken  und  Stettin  fallen'  aus.  Des  Weiteren 
sind  829  Personenwagen  und  320  Gepäckswagen  in  Bestellung 
gegeben.  Hievon  entfällt  der  Haupttheil  mit  131  Stück  auf 
Berlin,  es  folgen  Frankfurt  a.  M.  mit  109,  Köln  mit  95,  Essen 
(Ruhr)  mit  83,  Hannover  mit  82,  Elberfeld  mit  70,  auf  Danzig 
entfallen  9. 

— (Stellwerksschlosser  zur  Unterhaltung 
der  Stellwerksanlagen.)  Das  kgl.  preussische  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten  hat  über  die  Einstellung  von  Stell- 
werksschlossern zur  Unterhaltung  der  Stellwerksanlagen  Grund- 
sätze aufgestellt.  Danach  sind  für  Bezirke  mit  umfang- 
reichen Stellwerksanlagen  in  der  Regel  besonders  ausgebildete 
Stellwerksschlosser  einzustellen,  während  bei  Betriebsinspectionen, 
die  wenige  oder  kleinere  Stellwerke  haben,  Werkstätten-  oder 
Privatschlosser,  ausnahmsweise  auch  geeignete  Rottenarbeiter 
zur  Vornahme  kleinerer  Ausbesserung-  oder  Unterhaltungs- 
arbeiten herangezogen  werden  können.  Im  Bedarfsfälle  kann  die 
Untersuchung  und  Instandsetzung  der  Stellwerksanlagen  auch 
durch  Monteure  der  Signalbauanstalt  erfolgen,  die  die  Stell- 
werke ausgeführt  hat.  Der  einem  Stellwerksschlosser  zuzutheilende 
Unterhaltungsbezirk  ist  nach  Möglichkeit  so  zu  bemessen,  'dass 
der  Schlosser  durch  die  Unterhaltung  der  Stellwerke  voll  in 
Anspruch  genommen  wird.  Ist  dies  jedoch  zum  Beispiel 
wegen  grosser  Entfernung  der  einzelnen  Stellwerke  von  ein- 
ander nicht  möglich,  so  ist  es  in  manchen  Fällen  zweckmässiger, 
den  Stellwerksschlosser  auch  mit  anderen  Schlosserarbeiten,  zum 
Beispiel  an  Weichen,  Wegschranken,  Oberbaugeräthen  zu  be- 
schäftigen, als  wegen  Mangels  voller  Beschäftigung  in  der 
eigentlichen  Stellwerksunterhaltung  auf  die  Einstellung  eines 
Stellwerksschlossers  zu  verzichten.  Das  täsrliche  Reinigen  und 
Schmieren  der  Stellwerkstheile  und  der  Zungenvorrichtungen 
obliegt  nicht  dem  Stellwerksschlosser,  sondern  dem  Weichen- 
steller oder  dem  besonders  damit  beauftragten  Arbeiter.  Mehr 
als  200  Hebel  sind  einem  Stellwerksschlosser  im  Allgemeinen 
zur  Unterhaltung  nicht  zuzuweisen.  Die  Stellwerksschlosser 
sollen  in  der  Regel  das  Schlosserhandwprk  erlernt  haben  und 
zu  selbstständigen  Arbeitsausführungen  erst  zu  gelassen  werden, 
nachdem  sie  mindestens  sechs  Monate  unter  Leitung  eines  er- 
fahrenen Stellwerksschlossers  oder  Monteurs  bei  der  Unter- 
haltung oder  bei  Montagen  von  Stellwerken  oder  als  Monteure 
oder  Hilfsmonteure  in  Signalbauanstalten  thätig  gewesen  sind, 
sich  nüchtern  und  zuverlässig  gezeigt  und  vor  dem  Vorstande 
der  Betriebsinspection  eine  praktische  Prüfung  mit  Erfolg  ab- 
gelegt haben,  in  der  sie  gründliche  Kenntnisse  der  Bau-  und 
Betriebsweise  von  Stellwerken  und  die  Kenntniss  der  allge- 
meinen Dienstanweisung  für  die  Bedienung  von  Stellwerken,  der 
Dienstanweisung  für  Weichensteller  und  des  Signalbuches  nach- 
weisen  müssen.  Der  Stellwerksschlosser  soll  in  der  Regel  in 
der  Nähe  desjenigen  Bahnhofes  Wohnung  nehmen,  auf  dem  der 
Schwerpunkt  seiner  Thätigkeit  liegt;  es  kann  jedoch  bei  gün- 
stigen Zugsverbindungen  auch  die  Vereinigung  mehrerer  Schlosser 
am  gleichen  Stationsorte  aus  wirtbschaftlichen  Gründen  zweck- 
mässig sein,  da  in  solchem  Falle  nur  ein  Werkstattraum  noth- 
wendig  ist.  Die  Stellwerksschlosser  sind  dem  Bahnmeister  zu 


unterstellen,  in  dessen  Bezirk  sie  ihren  Stationsort  haben. 
Bei  auswärtiger  Beschäftigung  sind  sie  in  derselben  Weise  wie 
andere  vorübergehend  abgegebene  Arbeiter  dem  Bahnmeister 
des  eigentlichen  Beschäftigungsortes  unterstellt.  Ob  dem  Stell- 
werksschlosser eine  Hilfskraft  — Rottenarbeiter,  Weichenschlosser 

— beizugeben  ist,  ist  von  Fall  zu  Fall  zu  entscheiden. 

— (Länge  der  Güterzugsgeleise.)  Das  preussische 
Ministerium  der  öffentlicheu  Arbeiten  hat  über  die  Länge  der 
Giiterzug9geleise  Folgendes  bestimmt: 

Für  Bahnstrecken,  auf  denen  Güterzüge  von  mehr  als 
120  Achsen  nicht  verkehren  dürfen,  ist  die  nutzbare  Länge  der 
Bahnhofgeleise,  die  zur  Aufnahme  ganzer  Güterzüge  dienen,  im 
Allgemeinen  nicht  grösser  als  600  m anzunehmen.  Dieses  Mass 
kann  bis  auf  die  nutzbare  Länge  der  Militärzug-Kreuzungsgeleise 

— 550  m — eingeschränkt  werden,  wenn  die  längeren  Güter- 
züge überwiegend  aus  Wagen  mit  kurzem  Radstand  (Kohlen- 
wagen) bestehen  oder  wenn  wegen  starker  Steigungen  die 
Stärke  der  Züge  auf  ein  entsprechend  geringeres  Mass  als 
120  Achsen  festgesetzt  ist.  Kommen  dagegen  häufig  Stroh-, 
Heu-  und  Holzsendungen,  für  die  meist  die  grossen  zweiachsigen 
offenen  Wagen  mit  6 und  6-5  m Radstand  verwendet  werden, 
in  grösserer  Zahl  vor,  so  können  auch  bei  einer  Zugstärke  von 
120  Achsen  Geleise  von  600  m nutzbarer  Länge  für  eine  sichere 
Einfahrt  der  Züge  leicht  zu  knapp  werden;  in  solchen  Fällen 
ist  die  nutzbare  Länge  dieser  Geleise  auf  650  m anzunehmen. 

[,,Z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 

Bayern.  (Fahrpreisermässigung  für  Pilger- 
fahrten nach  Rom.)  Für  Pilsrerfahrten  nach  Rom  bei  ge- 
meinschaftlicher Reise  grösserer  Gesellschaften  von  mindestens 
30  Personen  oder  bei  Lösung  von  mindestens  30  Fahrkarten  zu 
gemeinschaftlicher  Fahrt  ist  die  General-Direction  der  Bayeri- 
schen Staatseisenbahnen  ermächtigt,  während  der  Jahre  1900 
und  1901  auf  ihren  sämmtlichen  Linien  für  die  I.,  II.  und 
III.  Wagenclasse  eine  Ermässigung  von  50  pCt.  des  gewöhnlichen 
Fahrpreises  der  einfachen  Fahrt  zu  gewähren;  hiebei  ist  jedoch 
bei  Benützung  von  Schnellzügen  der  Schnellzugszuschlag  neben 
dem  auf  die  Hälfte  ermässigten  gewöhnlichen  Fahrpreis  unver- 
kürzt zu  entrichten;  Expresszüge  sind  von  der  Benützung  aus- 
geschlossen. Dagegen  werden  für  diese  Pilgerfahrten  nach  Rom 
Sonderzüge  zu  ermässigten  Preisen,  unabhängig  von  der  von 
den  Reisenden  benützten  Wagenclasse,  schon  bei  einer  Theil- 
nehmerzahl  von  mindestens  200  Personen  eewährt.  Das  Lösen 
der  Fahrkarten  hat  von  dem  Führer  der  Pilgerfahrt  gemeinsam 
zu  geschehen  und  werden  Fahrkarten  an  einzelne  Pilger  nicht 
abgegeben;  die  gemeinschaftliche  Reise  kann  gemeinsam  je 
einmal  auf  der  Hin-  und  auf  der  Rückreise  unterbrochen  werden, 
Unterbrechung  der  Reise  durch  einzelne  Theilnehmer  ist  jedoch 
ausgeschlossen ; auch  ist  gestattet,  die  Rückreise  über  eine 
andere  Uebergangsstation  als  die  Hinfahrt  auszuführen.  Der 
erste  Pilgerzug  nach  Rom  ist  bereits  abgefertigt  worden. 

— (Länge  der  zweigeleisigen  Bahnen.) 
Durch  die  am  1.  Mai  erfolgte  Eröffnung  neuer  zweiter  Geleise 
zwischen  Starnberg  und  Tutzing,  sowie  zwischen  Deisenhofen 
und  Holzkirchen  und  die  gesonderte  zweigeleisige  Linie  für  den 
Local-  und  Vororteverkehr  zwischen  Pasing  und  Planegg,  die 
die  Forsetzung  der  Vorortebahn  München  (Centralbahnhof)- 
Pasing  bildet,  ergibt  sich  für  die  kgl.  Bayerischen  Staats- 
bahnen eine  Gesammtlänge  von  1920  km  zweigeleisiger  Bahnen, 
von  denen  jedoch  eine  Gruppe,  und  zwar  das  zweite  Geleise 
Nürnberg-Schnabelwald,  mit  Beginn  des  Sommerfahrplans  erst 
bis  Rupprechtsstegen  eröffnet  sein  wird.  Der  Bauaufwand  für 
diese  zweiten  Geleise  beläuft  sich  auf  über  Mk.  120,000.000,  so 
dass  das  Kilometer  durchschnittlich  auf  Mk.  60000  zu  stehen 
kommt.  Mit  Vollendung  der  Strecken  Rupprechtsstegen — Schnabel- 
wald und  Schlachters — Oberreitnau  werden  1911  km  zweigeleisige 
Linien  976  km  eingeleisigen  Schnellzugslinien  gegenüberstehen 
und  erstere  66-2  pCt.  aller  Schnellzugslinien  und  50’8  pCt.  der 
bestehenden  Hauptbahnen  betragen. 

— (Beförderungsprogramm  für  Eilgüter.)  Von 
der  General-Direction  der  Bayerischen  Staatsbahnen  wird  die 
Aufstellung  eines  neuen  Beförderungsprogrammes  für  Eilgut  be- 
absichtigt. In  den  bezüglichen  Erläuterungen  wird  ausgeführt, 
wie  es  die  fortschreitende  Entwicklung  des  Eilgutverkehres  als 
nothwendig  erscheinen  lasse,  für  die  Bedienung  dieses  Verkehrs- 
zweiges einen  neuen  Beförderungsplan  aufzustellen.  Durch  Aus- 
schaltung von  entbehrlichen  Beförderungsgelegenheiten  soll  eine 
Entlastung  verschiedener  Personenzüge  herbeigeführt,  eine  Er- 
sparnis an  Wagen  erzielt  und  durch  Schaffung  directer  Eilgut- 
course  das  häufige  Umladen  auf  den  Knotenpunkten  und  besonders 
auch  auf  Grenzstationen  vermindert  und  damit  zugleich  eine  Be- 
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schleunigung  der  Transporte  erreicht  werden.  Für  den  Fern- 
verkehr ist  die  Schaffung  von  zwei  günstig  gelegenen  Beförderungs- 
gelegenheiten nach  jeder  Verkehrsrichtung  und  für  jeden  Tag 
in  Aussicht  genommen  und  sollen  directe  Eilgutcourse  von  Passau 
nach  dem  Ehein  und  zurück,  zwischen  Tirol  über  Kufstein  und 
Nord-  und  Westdeutschland,  ab  und  nach  Simbach,  Salzburg 
einerseits  und  Stuttgart,  Karlsruhe,  Saarbrücken,  Strassburg  und 
Avricourt  andererseits  geschaffen  werden.  Bei  besonders  ge- 
lagerten Verhältnissen  würden  weitere  Course  vorgesehen  werden. 
Bei  Verminderung  der  zur  Zeit  bestehenden  Beförderungs- 
gelegenheiten wird  auf  die  Interessen  der  Geschäftswelt  volle 
Rücksicht  genommen,  und  es  sollen  nur  solche  Course  entfallen, 
die  auf  ihrem  Wege  mit  anderen  Coursen  zusammenfallen  oder 
den  Bestimmungsort  zur  Nachtzeit,  also  zu  einer  für  die  Zu- 
stellung des  Gutes  nicht  in  Frage  kommende  Stunde,  erreichen. 
Für  die  Bedienung  des  Naheverkehres,  der  erfahrungsgemäss 
lebhafter  ist,  sind  drei  Beförderungsgelegenheiten  nach  und  von 
jeder  Richtung  und  für  jeden  Tag  in  Aussicht  genommen. 

[,Z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

— (Neue  Satzungen  für  die  Arbeiterpensions- 
casse.)  Nachdem  an  Stelle  des  Gesetzes,  betreffend  die  Inva- 
liditäts-  und  Altersversicherung  vom  Jahre  1889,  nunmehr  das 
Invalidenversicherungssesetz  vom  13.  Juli  1899  getreten  ist,  hat 
nach  der  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“  die  Bayer.  Staatseisenbahn-Verwaltung 
dementsprechend  für  ihre  Arbeiterpensionscasse  neue,  vom 
1.  Jänner  an  gütige  Satzungen  verfassen  und  an  sämmtliche 
Dienstesstellen  hinausgeben  lassen.  Nach  den  Eingangsbestim- 
mungen zu  diesen  Satzungen  zerfällt  die  Arbeiterpensionscasse 
in  die  beiden  Abtheilungen  A und  B,  von  denen  erstere  zur 
Gewährung  von  Invaliden-  und  Altersrenten  bestimmt  ist,  während 
letztere  eine  weitergehende  Fürsorge  durch  Gewährung  von  Zusatz- 
renten, Witwen-,  Waisen-  und  Sterbegeldern  trifft;  gleichzeitig 
ist  hiebei  ausgeschieden,  welcherlei  Einnahmsquellen  jeder  der 
beiden  Abtheilungen  von  ihren  Mitgliedern  zuzufliessen  haben, 
bezw.  welche  Zuschüsse  seitens  der  Staatsbahn-Verwaltung  ge- 
leistet werden.  Die  besonderen  Bestimmungen  für  die  Ab- 
theilung A handeln  in  29  Paragraphen  unter  Anderem  von : 
Verpflichtung  zum  Beitritt,  freiwilliger  Versicherung1,  Beginn  und 
Beendigung  der  Mitgliedschaft,  Beitragsleistung,  Eintheilung  in 
Lobnclassen,  Höhe  und  Erhebung  der  Beiträge,  Gemeinlast  und 
Sonderlast,  Verwendung  des  Sondervermögens  zu  Wohlfahrts- 
einrichtungen, Voraussetzungen  des  Anspruches  auf  Renten, 
Berechnung  und  Beginn  derselben,  Uebernahme  eines  Heil- 
verfahrens, Aufnahme  in  ein  Invalidenhaus,  Abfinden  von  Aus- 
ländern, Erlöschen  und  Wiederaufleben  der  Anwartschaften, 
Entziehen  der  Invalidenrenten  und  Ruhen  derselben,  Verhältniss 
zu  anderen  Ansprüchen,  Unpfändbarkeit  der  Ansprüche,  Fest- 
stellung und  Auszahlung  der  Renten,  Berufung  auf  schieds- 
gerichtliche Entscheidung,  Umgangnahme  von  Rückforderungen. 
Wiederaufnahme  des  Verfahrens,  Verfahren  vor  dem  Schieds- 
gericht, Zustellungen  u.  s.  w.  Die  besonderen  Bestimmungen 
für  die  Abtheilung  B verbreiten  sich  ausserdem  noch  über; 
Beginn  und  Beendigung  der  Mitgliedschaft,  das  Eintrittsgeld 
und  die  Beitragsrückvergütung,  Ueberführung  von  Mitgliedern 
der  Abtheilung  B in  den  statusmässigen  Dienst,  militärische 
Dienstleistungen,  Wiederaufnahme  ausgeschiedener  Mitglieder, 
laufende  Beiträge  der  Mitglieder  und  der  Staatseisenbahn- 
Verwaltung,  Anspruch  auf  Zusatzrente,  Entziehung,  Wieder- 
gewährung, Berechnung,  Beginn  und  Ende  derselben,  Anspruch 
auf  Witwengeld,  sowie  dessen  Berechnung,  Anspruch  auf 
Waisengeld,  sowie  dessen  Berechnung,  Festsetzung,  Beginn 
und  Ende  des  Witwen-  und  Waisengeldes,  Ruhen  des  Anspruches 
hierauf,  Abfindungen,  Höhe  und  Zahlung  des  Sterbegeldes,  Be- 
rufungseinlegung gegen  Bescheide  der  Cassenvorstandschaft, 
Prüfung  der  Vermögenslage  der  Abtheilung  und  dergl.  Die  für 
beide  Cassenabtheilungen  gemeinsamen  Bestimmungen  erstrecken 
sich  endlich  noch  auf:  Verwaltung  der  Casse,  Zusammensetzung, 
Wahl,  Befugnisse  und  Pflichten  des  Vorstandes,  Versammlungen 
des  Cassenvorstandes,  Zusammensetzung  der  Generalversammlung 
und  Wahl  der  Vertreter,  Verhandlungen  und  Befugnisse  der 
Generalversammlung,  Gassen-  und  Buchführung,  Rechnungs- 
stellung, Anlegung  des  Cassenvermögens,  Aufsicht  über  die 
Casse,  Schliessung  und  Auflösung  derselben,  sowie  die  Ab- 
änderung der  Satzungen.  Die  beiden  Anlagen  zu  den  neuen 
Satzungen  bestehen  endlich  in  einer  Tafel  zur  Ermittlung  des 
Betrages  der  Beitragsrückvergütung  an  ausscheidende  Mitglieder 
und  einer  Stufentafel  der  Jahresbeträge  der  Zusatzrente  und  des 
Witwengeldes. 

Württemberg.  (Sitzung  des  Beirat  lies  der  Ver- 
kehrsanstalten.)  Am  24.  Februar  tagte  in  Stuttuart  der  Bei- 
rath der  Württembergischen  Verkehrsanstalten.  Den  einzigen 


Gegenstand  der  Tagesordnung  bildete  der  Entwurf  des  Eisen- 
bahn-Fahrplanes für  den  Sommerdienst  1900.  Den  von  der 
General-Direction  bei  dem  Ministerium  der  auswärtigen  Ange- 
legenheiten, Abtheilung  für  die  Verkehrsanstalten,  gestellten  zahl- 
reichen Anträgen,  die  in  der  Hauptsache  früher  schon  hier  mit- 
getheilt  worden  sind,  wurde  fast  ausnahmslos  zugestimmt.  Nach 
Erschöpfung  der  Tagesordnung  wurde  der  Eisenbahn-Verwaltung 
von  mehreren  Seiten  gedankt  für  die  wesentlichen  Verbesserungen, 
welche  der  Sommerfahrplan,  besonders  für  den  internationalen 
Verkehr  bringe.  Einem  Mitglied  gegenüber,  welches  die  damalige 
Einbeziehung  der  Stadt  Heilbronn  in  die  internationalen  Ver- 
bindungen als  nicht  genügend  bezeichnete,  wurde  von  der  Ver- 
tretung der  Eisenbahn-Verwaltung  erwidert,  dass  die  darauf  ge- 
richteten Bestrebungen  der  Stadt  Heilbronn  voll  gewürdigt  werden, 
dass  aber  die  namentlich  bemängelte  fehlende  Schnellzugs- 
verbindung Mannheim — Heilbronn  über  Jagstfeld  im  Anschlüsse 
an  den  D-Zug  110  Köln — Mannheim  sich  erst  nach  Beseitigung 
von  zur  Zeit  noch  bestehenden  betriebstechnischen  Hindernissen 
auf  der  badischen  Strecke  Heidelberg— Neckarelz  werde  ermög- 
lichen lassen. 

— (Wagenbeleuchtung  auf  den  Staatsbahnen.) 
Zur  Wagenbeleuchtung  auf  den  Württembergischen  Staatsbahnen 
gelangt  seit  Anfang  des  Monates  März  anstatt  des  bisherigen 
Oelgases  ein  Gemisch  aus  drei  Theilen  Oelgas  und  einem  Theil 
Acetylen,  sogenanntes  Mischgas,  zur  Verwendung,  das  in  dem 
auf  dem  Bahnhof  Cannstatt  neu  erstellten  Werk  erzeugt  wird. 

— (Verwendung  von  Motorwagen  bei  den  Würt- 
tembergischen Staatsbahnen.)  Vom  1.  Mai  an  sind 
nach  einer  Bekanntgabe  im  „Württ.  Staatsanzeiger“  zur  Aus- 
führung der  daselbst  bezeichneten  Localziige  im  Dienste : 
zwei  Benzin-Motorwagen  zwei  Dampfwagen,  ein  Accumulatoren- 
wagen,  ferner  sechs  zweiachsige  kleine  Tenderlocomotiven. 

Die  Benzin-Motorwagen  sollen  verwendet  werden  auf  den 
Strecken  Riedlingen — Herbertingen — Sigmaringen,  Herbertingen — 
Saulgau — Altshausen;  ein  Dampfwagen  und  eine  kleine  Tender- 
locomotive  auf  den  Strecken  Tübingen— Metzingen,  Reutlingen  — 
Pfullingen,  Tübingen— Rottenburg,  Tübingen — Mössingen;  ein 
Dampfwagen  und  eine  kleine  Tenderlocomolive  auf  den  Strecken 
Ulm— Ehingen,  Ulm — Erbach  und  Ulm— Langenau ; der  Accumu- 
latorenwagen  und  eine  kleine  Tenderlocomotive  auf  der  Strecke 
Friedrichshafen — Ravensburg;  eine  der  kleinen  Tenderlocomotiven 
im  Localdienst  der  Güterbahn  Kornwestheim-Uutertürkheim  und 
Ludwigsburg-Stuttgart. 

— (Familien wohn ungen  für  Bedienstete  der 
Verk eh r s an s t alt en.)  Die  nach  dem  Gesetze  vom  19.  Jänner 
1869  in  Stuttgart  erbauten  200  Familienwohnungen  für 
Bedienstete  der  Verkehrsanstalten  nebst  der  damit  ver- 
bundenen Badeanstalt  an  der  Bahnhofstrasse  haben  im  Jahre 
1898  folgendes  Ergebniss  geliefert;  Der  Bauaufwand  für  die  Ge- 
bäude betrug  Mk.  1,227.366,  während  die  Einnahmen  Mk.  50.180 
erbrachten,  darunter  Miethzinse  Mk.  46.466.  Die  Einnahmen  aus 
der  Badeanstalt  betrugen  Mk.  2251.  die  Ausgaben  Mk.  21.877. 
Durch  den  Reinertrag  von  Mk.  28.302  wurde  das  Anlagecapital 
zu  2-306  pCt.  verzinst. 

Die  nach  dem  Gesetze  vom  9.  Juni  1891  erbauten  Familien- 
wohnungen für  Bedienstete  der  Verkehrsanstalten  auf  der  Prag 
bei  Stuttgart  — bis  Ende  1898  33  Gebäude  — verursachten 
einen  Bauaufwand  von  Mk.  2,216.002.  Die  Einnahmen  an  Mieth- 
zinsen  betrugen  Mk.  63.825.  die  Ausgaben  Mk.  12.443,  so  dass 
sich  ein  Ueberschuss  von  Mk.  51.382  ergab,  durch  welchen  das 
Anlagecapital  zu  2 32  pCt.  verzinst  wurde. 

Frankreich.  (Beschränkung  der  Wahlfähigkeit 
in  den  Verwaltungsrath  von  Eisenbahnen  höherer 
Ordnung.)  Der  Legislative  wurde  in  jüngster  Zeit  ein  Gesetz- 
entwurf unterbreitet,  welchem  zufolge 

1.  ausser  den  seit  ihrer  Geburt  das  Staatsbürgerrecht  besitzenden 
Franzosen  nur  jene  naturalisirten  Ausländer  in  die  Verwaltungs- 
rathsgremien von  Eisenbahnen  höherer  Ordnung  (Chemins  de 
fer  d’interet  general)  gewählt  werden  können,  welche  seit 
mindestens  zehn  Jahren  das  Staatsbürgerrecht  besitzen; 

2.  Mitglieder  der  Legislative  während  der  Dauer  ihrer  Function 
überhaupt  nicht  und  selbst  nach  Zurücklegung  ihres  Mandates 
erst  nach  Ablauf  von  vier  Jahren  in  den  Verwaltungsrath 
vorbenannter  Eisenbahnen  wählbar  sind. 

— (Strasseneisenbahnnetz  in  Verwaltung  der 
Direction  der  Französischen  Staatsbahnen.)  Das 
„Journal  Officiel“  verlautbart  ein  Rescript  des  Präsidenten  der 
Republik,  welchem  zufolge  die  Verwaltung  des  gesammten 
Strasseneisenbahu-  (Kleinbahn-)  Netzes  der  Tramways  de  la 
Vendee  der  Direction  der  Staatsbahnen  und  infolgedessen,  mit 


Nr.  61 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbaimen  und  Schiffahrt. 


1383 


Ausschluss  der  Ingerenz  der  Departemental-  und  Communal- 
behörden,  in  anderen  als  rein  polizeilichen  Angelegenheiten 
direct  dem  Minister  für  öffentliche  Arbeiten  unterstellt  wird. 

— (Ministerialerlass,  die  Verbesserung  der 
an  den  Locomotiven  angebrachten  sogenannten 
„Schienenräumer“  [chasse-pierre sj  betreffend.)  Der 
Minister  für  öffentliche  Arbeiten  üat  in  einem  Circularrescripte 
die  Directionen  sämmtlicher  Eisenbahnen  aufgefordert,  eine  zweck- 
entsprechende Verbesserung  der  an  der  Stirnseite  der  Locomotive 
über  den  Schienensträngen  angebrachten  Schienenräumer  je  früher 
in  Vorschlag  zu  bringen,  um  Entgleisungen  zu  verhindern,  die 
bei  Ueberfahren  von  Weidevieh  dadurch  berbeigeführt  werden, 
da  das  gegenwärtig  angewendete  System  dieser  Schutzvorrichtung 
es  nicht  verhindert,  dass  der  Körper  der  Thiere  unter  die 
Maschine  und  die  Räder  der  Waggons  gelangt. 

— (Ergänzungsbauteu  im  Bereiche  der  Linien 
der  Hauptbahnen  im  Jahre  1900.)  Dem  von  der  Legislative 
sanctionirten  Gesetze  zufolge,  kraft  dessen  für  die  im  Laufe  des 
Jahres  1900  im  Bereiche  der  Linien  der  Hauptbahnen  aus- 
zufuhrenden  Ergänzungsbauten  ein  Gesammtkostenaufwand  von 
Frcs.  77,000.000  genehmigt  wird,  entfallen  auf  die 


Francs 

Nordbahn 13,000.000 

Westbahn 14,000.000 

Ostbahn 8,500.000 

Paris-Lyon-Mediterranee  ....  22,000.000 

Südbahn 6,500  000 

Paris-Orleans 13,000.000 


Summe  . . . 77,000.000 


Die  Linie  Paris — Orleans  betreffend,  waren  ursprünglich 
zu  deren  Gunsten  nur  Frcs.  11,000.000  beantragt,  doch  wurden 
diese  um  Frcs.  2,000.000  erhöht,  welche  Summe  speciell  für 
Verbesserung  und  Vermehrung  der  Sicherheitsapparate  und  ins- 
besondere für  Einführung  des  Blocksystems  auf  den  Theilstrecken 
Nantes — Tours  und  Nantes— Saint-Nazaire  zu  verwenden  ist. 

— (Ergänzung  des  Betriebsnetzes  der  Com- 
pagnie de  l’Ouest  [Westbahn]  durch  Ausbau  der 
Linie  Courcelles — C h am  p - d e- M ar  s.)  Die  Direction  der 
Französischen  Westbahn  hat  ihr  Pariser  Betriebsnetz  durch  den 
Bau  der  Linie  Courcelles — Cnamp-de-Mars  (Ausstellungsplatz)  in 
vortheilhafter  Weise  ergänzt.  Der  Bau  dieser  auch  für  die  Zukunft 
vom  commerciellen  Standpunkte  aus  wichtigen  Ergänzungslinie 
wurde  im  Interesse  der  Ausstellung  mit  bedeutendem  Kosten- 
aufwande  beschleunigt  und  noch  vor  deren  Eröffnung  dem  Ver- 
kehre übergeben. 

— (Einführung  von  Imperialwagen  für  den 
Sommerverkehr  auf  Localstrecken  der  Compagnie 
de  l’Ouest  [West bahn].)  Die  Direction  der  Französischen 
Westbahn  hat  für  den  Localverkehr  während  der  Sommermonate 
vorläufig  auf  ihrer  Linie  Nantes — Poissy  Wagen  mit  Imperial- 
sitzen, welche  durch  ein  Flugdach  und  Seitenplachen  gegen 
Sonnenschein  und  Niederschläge  geschützt  sind,  eingeführt.  Zur 
Ermöglichung  des  Verkehres  dieser  Wagen  mussten  die  die 
Strecke  übersetzenden  Brückenobjecte  gehoben  werden. 

— (Automobil  - Strassenbahnwagen  mit  com- 
primirter  Luft  der  Compagnie  Generale  des  Omnibus 
in  Paris.)  Die  Direction  der  Compagnie  Genörale  des  Omnibus 
ist  im  Begriffe,  eine  Anzahl  von  Wagen  mit  mechanischem 
Betriebe  (comprimirter  Luft)  im  Bereiche  der  westlichen,  am 
rechten  Seineufer  gelegenen  Stadtbezirke,  und  zwar  auf  den 
derzeit  mit  Pferden  betriebenen  Tramwaylinien  Auteuil— Madeleine 
(nächst  der  Place  Vendöme)  und  Passy — Hotel  de  Ville  (Stadthaus, 
im  östlichen  Centrum  von  Paris),  beide  mit  Berührung  des  Aus- 
stellungsplatzes, in  Verkehr  zn  setzen.  Der  Verkehr  dieser  Wagen 
wird  vorläufig  auf  die  vorbenannten  Strecken  beschränkt,  da  bisher 
nur  in  deren  Bereich  eine  Anzahl  von  Ladestationen  (zur  Füllung  der 
Wagenmaschine  mit  comprimirter  Luft  [bouches  de  prise  d’air]) 
errichtet  wurde. 

— (Drehscheibe  für  die  Beförderung  von  Per- 
sonen am  Pariser  Ausstellungsplatze.)  Unter  den  Ver- 
kehrsmitteln im  Bereiche  des  Pariser-Ausstellungsrayons  verdient 
die  Plattform  roulante,  von  welcher  ein  Modell  bereits  am 
Ausstellungsplatze  von  Chicago  im  Betriebe  war  (vergl.  Vrds.-Bl. 
Nr.  42  ex  1900)  einige  Beachtung.  Diese  von  Ständern  getragene, 
daher  den  Verkehr  am  Ausstellungsplatze  in  keiner  Weise  be 
hindernde,  auf  Wellen  sich  vorwärtsbewegende  Plattform  um- 
spannt den  Austellungsplatz  in  einem  Umfange  von  3400  m und 
ist  an  ihrer  Peripherie  vom  Champ  de  Mars,  von  der  Avenue 


la  Motte-Pirquet,  der  Esplanade  des  Invalides  und  dem  Quai 
d’Orsay  begrenzt.  Sie  bewegt  sich,  eine  nahezu  kreisförmige 
Trasse  verfolgend,  ohne  Aufenthalt  während  der  ganzen  Dauer 
ihres  täglichen  Betriebes.  Als  Ausgangspunkt  einer  Rundfahrt, 
z.  B.  das  westlich  gelegene  Eingansthor  am  Quai  d’Orsay  an- 
genommen, wird  auf  der  nach  Osten  gerichteten  Fahrt  zuerst 
die  Esplanade  des  Invalides  etc.  berührt  und  endet  dieselbe 
nach  Umkreisung  des  Ausstellungsplatzes  wieder  am  Quai 
d'Orsay.  Die  unterste,  durch  breite  vom  Niveau  des  Terrains 
ausgehende  Stiegen  zu  erreichende  Plattform  ist  gleich  einer 
Galerie  stabil;  von  dieser  übersteigt  man  auf  die  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  4 km  verkehrende  zweite  Plattform  und 
von  dieser  auf  die  dritte,  welche  8 km  per  Stunde  zurück- 
legt. Zur  Erleichterung  des  Umsteigens,  insbesondere  noch  in 
diesem  Verkehre  ungeübter  Personen,  sind  an  der  inneren 
Peripherie  der  sich  bewegenden  Plattformen  horizontal  gestellte 
Stangen  als  Anhaltspunkte  angebracht.  Um  vom  äussersten  am 
schnellsten  rotirenden  Ringe  auf  den  stabilen  zu  gelangen,  muss 
man  den  mittleren  passiren.  Die  auf  gezahnten  Wellen  ruhenden 
beiden  fahrenden  Plattformen,  ein  Caroussel  (Ringelspiel)  im 
Grossen,  deren  Fassungsraum  auf  14.000  Personen  b messen  ist, 
werden  durch  elektrische  Kraft  bewegt,  welche,  von  e uer  Central- 
Stromerzeugungsstation  ausgehend,  die  jeden  Moment  auch  einstell- 
bare Rotation  der  Wellen  bewirkt. 

— (Längenzuwachs  und  Einnahmen  der  Local- 
bahnen im  Laufe  des  Jahres  1899.)  Das  „Journal  Officiel“ 
verlautbart  den  statistischen  Ausweis  über  die  Entwicklung  des 
französischen  Localbahnnetzes  (mit  Ausnahme  von  Strasseneisen- 
bahnen  im  Bereiche  von  Städten  etc.)  im  Jahre  1899.  Am 
1.  Jänner  1900  hatte  das  gesammte  Localbahnnetz  eine  Länge 
von  37.923  km,  gegenüber  von  37.570  km  am  1.  Jänner  1899. 
Die  Zunahme  betrug  somit  353  km,  von  welchen  nur  43  km  durch 
die  Interessenten  der  Departements,  310  km  aber  als  integrirende 
Linien  der  Hauptbahnen  erbaut  und  dem  von  den  Gesellschaften 
geführten  Betriebe  übergeben  wurden,  und  zwar  178  km  der  Ge- 
sellschaft Paris-Orleans,  57  km  jener  von  Paris-Lyon-Mediterranöe, 
57  km  der  Südbahn,  43  km  des  Staatsbahnnetzes  und  25  km  der 
Nordbahn. 


— (Gesammtlänge  und  Einnahmen  der  Eisen- 
bahnen ohne  Unterschied  des  Ranges  mit  En  de  1899.) 
Das  „Journal  Officiel“  verlautbart  den  statistischen  Ausweis  über 
das  Ausmass  der  Länge  des  Gesammteisenbahnnetzes  (mit  Aus- 
schluss von  Strasseneisenbahnen  im  Bereiche  von  StäJten  etc.) 
Dieses  betrug  am  1.  Jänner  1900  37,923  km  gegenüber  von 
37.570  km  am  1.  Jänner  1899,  der  Zuwachs  somit  nur  353  km, 
und  zwar  ausschliesslich  Localbahnlinien.  Die  Gesammteinnahmen 
der  voran  präcisirten  Eisenbahnen  ergaben  in  Francs: 


1. 

2. 

3. 

4. 


Hauptbahnen  (gesellschaftliches 

Eigenthum) 

Staatsbahnnetz 

Localeisenbahnnetz 

nicht  als  öffentliche  Bahnen  con- 
cessionirte  Privatbahnen,  als : 
Gewerks-,  Landwirthschafts-, 
Fabriksbahnen  etc 


Frcs.  1.348,899.000 
„ 44,553.000 

„ 9,542.000 


1,699.000 


Summe  Frcs.  1.406,603.000 


Schiffahrt. 

Gesterreichischer  Lloyd.  (Ankunft  des  Dampfers 
„Imperator“  von  Bombay.)  Dieser  Dampfer  von  2320  Tonnen 
Gehalt  ist  am  20.  November  1899  mit  18  Passagieren  und 
1941  Gewichtstonnen  factischer  Ladung,  von  welchen  200  Tonnen 
nach  Venedig  und  105  Tonnen  nach  anderen  Häfen  des  Aus- 
landes bestimmt  waren,  nach  21tägiger  Fahrt  von  Bombay  in 
Triest  eingetroffen.  Derselbe  brachte  aus  Bombay  127.200  kg 
Ricinussamen  (hievon  75.600  kg  für  Venedig  und  51.600  kg  für 
Odessa),  6000  kg  Samen  (für  Odessa),  299.375  kg  Mirabellen 
(hievon  30.400  kg  für  Odessa),  2600  kg  Thee  (für  Batum), 
38.850  kg  Baumwolle,  680.050  kg  Leinsamen,  266.000  kg  Eisen, 
10.150  kg  Gummi;  aus  Karachi  32.005  kg  Baumwolle  (für  Ve- 
nedig), 19.647  kg  Häute  (hievon  9750  kg  für  Venedig),  1990  kg 
Thee  (für  Batum);  aus  dem  Persischen  Golf  25.375  kg  Datteln; 
aus  Aden  9090  kg  Perlmutter  (hievon  3000  kg  für  Venedig), 
80.000  kg  Eisen  (für  Venedig),  10.800  kg  Häute  (hievon  9000  kg 
für  New-York  und  1800  kg  für  ■ Salonich),  12.180  kg  Kaffee, 
1520  kg  Weihrauch,  1520  kg  Gummi  und  aus  Port  Said  260.310  kg 
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Datteln,  2850  kg  Indigo,  6020  kg  Häute,  6000  kg  Insecten- 
pulver,  87.580  kg  Kaffee,  800  kg  Därme  und  3542  kg  Cigarren. 
Der  Werth  der  eingeführten  Waaren  betrug  ö.  W.  fl.  420.672. 

Erste  Donau  - Dampfschiffahrts • Gesellschaft.  (Wett- 
rennfahrten nach  der  Freudenau.)  Anlässlich  der  Sommer- 
Pferderennen  werden  am  24.,  26.,  27.,  29.,  31.  Mai,  3.,  4.,  7.,  9., 
10.  und  12.  Juni  von  1 Uhr  bis  2l/a  Uhr  Nachmittags  nach  Bedarf 
Localschiffe  ab  Ferdinandsbrücke  mit  Berührung  der  Landungs- 
plätze Weissgärber  und  Sophienbrücke  nach  der  Freudenau  ver- 
kehren; ebenso  nach  Schluss  der  Rennen  von  der  Freudenau 
nach  den  Stationen  Sophienbrücke,  Weissgärber  und  Ferdinands- 
brücke. Der  Fahrpreis  per  Person  und  Tour  beträgt  60  Heller. 
Tour-  und  Retourkarten  werden  nicht  ausgegeben. 

Ungarische  Levante-Seeschiffahrts-Actiengesellscliaft. 
(Ordentliche  Generalversammlung.)  Am  1.  Mai  fand  in 
Budapest  unter  Vorsitz  des  Directionspräsidenten  Mmisterial- 
ratlies  Hugo  Kilenyi  die  diesjährige  ordentliche  Generalversammlung 
der  Actionäre  der  Ungarischen  Levante-Seeschiffahrts-Actiengesell- 
schaft  (vergl.  Generalversammlungsbericht  per  1898,  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  60  ex  1899)  statt.  Nach  Constatirung  der  Beschluss- 
fähigkeit der  Versammlung  und  Constituirung  des  Bureau  ge- 
langte der  Bericht  der  Direction  über  deren  Gestion  im  zweiten 
Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung.  Dieser  weist  auf  die  Schwierig- 
keiten hm,  mit  welchen  die  Gesellschaft  in  dem  abgelaufenen 
Geschäftsjahre  zu  kämpfen  hatte.  Trotz  dieser  ungünstigen  Ver- 
hältnisse konnte  der  ungarische  Export  einen  erfreulichen  Auf- 
schwung aufweisen.  Nach  den  Levantinischen  Häfen  wurden  an 
Gütern  aller  Art,  darunter  Spiritus,  Zucker,  Drahtstiften  u.  s.  w.. 
um  3742  Metercentner  mehr  als  im  Vorjahre  verfrachtet.  Ausser 
den  regulären  Vertragsfahrten  haben  die  Dampfer  der  Gesell- 
schaft verschiedene  westliche  Häfen  des  Mittelmeeres  und  des 
nördlichen  Continents  aufgesucht.  Nach  Cette,  Marseille,  Ant- 
werpen und  Rotterdam  wurden  um  124.000  Metercentner  Holz 
mehr  als  im  Vorjahre  verfrachtet.  Die  Dampfer  der  Gesellschaft 
haben  im  abgelaufenen  Betriebsjahre  51  Fahrten  mit  121.897 
Seemeilen  absolvirt.  Der  Gesammtverkehr  beziffert  sich  auf 
127.234  Tonnen;  hievon  entfallen  auf  die  via  Donauhäfen  ex- 
portirten  Güter  44.271  Tonnen,  auf  die  Importgüter  dieser 
Relation  5108  Tonnen,  sowie  auf  den  Verkehr  in  den  anderen 
Routen  77.855  Tonnen.  Der  Bericht  constatirt  ferner,  dass  sich 
nach  Zuweisung  des  Betrages  von  fl.  67.665  an  den  statuten- 
mässigen  Werthverminderungsfonds  (welcher  sich  nunmehr  auf 
fl.  130.726  erhöht)  und  Dotirung  des  Assecuranz-Reservefonds 
mit  fl.  13.533  (der  nunmehr  fl.  26.145  ausweist),  sowie  nach  ver- 
schiedenen anderen  Abschreibungen,  zuzüglich  des  vom  Vorjahre 
vorgetragenen  Gewinnsaldos  von  fl.  4633  ein  Reingewinn  von 
fl.  46.571  ergibt.  Bezüglich  dessen  Verwendung  beschloss  die 
Generalversammlung,  dass  nach  statutenmässiger  Dotirung  des 
Reservefonds  fl.  40.000,  das  ist  fl.  5 (5  pCt.)  per  Actie  zur  Ein- 
lösung des  Coupons  Nr.  2 verwendet  und  fl.  4076  auf  neue 
Rechnung  vorgetragen  werden.  Der  Vorsitzende  beantragte  in 
ausführlich  motivirtem  Vortrage,  dass  auch  der  Verkehr  mit  dem 
westlichen  Auslande  in  das  Programm  der  Geschäftsthätigkeit 
der  Gesellschaft  aufgenommen  werde,  um  den  Schiffspark  zur 
Ausnützung  sich  ergebender  günstiger  Conjuncturen  vorläufig 
probeweise  auch  in  dieser  Relation  ausnützen  zu  können,  eventuell 
diesen  im  Falle  entsprechender  Erfolge  auch  successive  zu  ver- 
mehren und  die  Betriebssphäre  der  Unternehmung  durch  Ein- 
leitung regelmässiger  Schiffscourse  auch  nach  Westen  zu  erweitern. 
Schliesslich  wurde  der  Nachweis  geliefert,  dass  die  Direction 
allen  jenen  Bedingungen  vollauf  entsprach,  welche  in  dem  mit 
der  kgl.  ungar.  Regierung  abgeschlossenen  Vertrage  vereinbart 
wurden.  Nach  Kenntnissnalnne  und  Genehmigung  des  Berichtes, 
sowie  der  von  der  Direction  gestellten  Anträge  wurde  dieser 
und  dem  Aufsichtsrathe  das  Absolutorium  für  deren  Gestion  im 
Jahre  1899  ert  heilt,  worauf  die  Wahlen  in  diese  beiden  Körper- 
schaften erfolgten. 

Iinpresa-Fiume- Venezia.  (Stap’eilauf  des  Dampfers 
„Hegedus  Sändor“.)  Das  auf  Rechnung  der  „Impresa-Fiume- 
Venezia“  behufs  rascherer  Entwicklung  des  Personenverkehres 
zwischen  Fiume  und  Venedig  gebaute  neue  Dampfschiff,  das  in 
Stettin  vom  S;apel  gelassen  wurde,  ist  auf  den  Namen  des 
Handelsministers  „Hegedüs  Sändor“  getauft  worden.  Der  neue 
Dampfer,  der  in  Bezug  auf  Eleganz  und  Bequemlichkeit  allen 
modernen  Anforderungen  entspricht,  wiru  anfangs  Juli  dem  Ver- 
kehre übergeben. 

Südamerika.  (Proj  ectirter  Durchstich  der  Land- 
enge von  Panama  von  dem  Darien-Golf  aus.)  Wie  die 
„Times“  berichten,  traf  kürzlich  der  Kriegsdampfer  „Scorpion“ 
der  Flotte  der  Vereinigten  Staaten  in  der  Bucht  „Darien“  des 


Cara'ibischen  Meeres  ein,  an  dessen  Bord  sich  eine  gemischte 
Commission  von  Experten  der  Vereinigten  Staaten  und  Columbiens 
befand,  welche  die  Frage  des  Durchstrches  des  Isthmus  statt  von 
Panama,  von  dem  Darien-Golf  aus  zu  studiren  hat.  Der  Bau  des 
an  dieser  Stelle  des  Isthmus  nur  60  Kilometer  langen  inter- 
oceanischen  Canals  würde  dem  Kostenvoranschlage  zufolge 
wesentlich  wohlfeiler  sein  als  jener  des  ursprünglich  projectirten 
Panamacanals  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  19,  29,  49  ex  1900),  da  die 
Conformation  des  Terrains  eine  wesentlich  günstigere  ist.  Diese 
Trasse  würde  auch  den  Vortheil  bieten,  dass  die  neue  Wasser- 
strasse an  ihren  beiden  Enden  in  vorzügliche  Rheden,  und  zwar 
östlich  in  jene  der  Bucht  von  Caledonia,  des  Darien-Golfes,  und 
westlich  in  jene  von  San-Josö  des  Stillen  Oceans  ausmünden  würde. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Erste  ungarisch  - galizische  Eisenbahn.  (General- 
versammlung.) Am  25.  April  fand  in  Wien  unter  dem  Vor- 
sitze des  Verwaltungsrathsprasidenten  Dr.  Victorin  Steiger  und 
im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs,  Ministerialrathes 
Dr.  Max  Freiherrn  v.  Buschman  die  diesjährige  (33.)  ordentliche 
Generalversammlung  der  Actionäre  der  Ersten  ungarisch-galizi- 
schen  Eisenbahn  statt.  Bei  derselben  waren  21  Actionäre  er- 
schienen, welche  3000  Actien  mit  111  Stimmen  im  eigenen  und 
Vollmachtsnamen  vertraten.  Der  Verwaltungsbericht  constatirt 
das  pünktliche  Eingehen  und  die  bestimmungsgemässe  Verwen- 
dung der  von  den  beiden  Staatsverwaltungen  für  die  Ueberlassung 
des  Betriebes  der  gesellschaftlichen  Linien  zufliessenden  Renten- 
beträge. Der  gesellschaftliche  Reservefonds  B hat  sich  von 
fl.  38.593  auf  fl.  35.125  ermässigt.  Die  Generalversammlung  ge- 
nehmigte den  Geschäftsbericht  und  Rechnungsabschluss  und  er- 
theilte  dem  Verwaltungsrathe  das  Absolutorium.  Der  bisherige 
Revisionsausschuss  wurde  wiedergewählt.  An  Stelle  des  ver- 
storbenen Verwaltungsrathsmitgliedes  Wilhelm  v.  Glaser  wurde 
Hofrath  Dr.  Wilhelm  Ritter  v.  Catharin  in  den  Verwaltungsrath 
entsendet.  [E.-M.-Z.  23.005.] 

Oesterr.  Localeisenbahn-Gfesellschaft  in  Liquidation. 

(Generalversammlung.)  Am  25.  April  fand  in  Wien  unter 
dem  Präsidium  des  Vorsitzenden  des  Verwaltungsausschusses 
der  Liquidatoren  Hugo  Nool  und  im  Beisein  des  Ministerial- 
secretärs  Alfred  Ressig  als  Regierungsvertreter  die  diesjährige 
(20.)  ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre  der  Oesterr. 
Localeisenbahu-Gesellschafc  in  Liquidation  statt.  Bei  derselben 
waren  neun  Actionäre  erschienen,  welche  9925  Actien  mit  1985 
Stimmen  vertraten.  Der  Geschäftsbericht  hebt  hervor,  dass  ab 
5.  December  1899  als  vierte  Hiuauszablungsrate  fl.  30  per  Certi- 
ficat  gegen  Abstempelung  den  Actionären  ausgefolgt  wurden. 
Pendant  seien  insbesondere  noch  die  die  Steuerjahre  1898  und 
1899  betreffenden  Steuerfragen,  bezüglich  welcher  seitens  der 
Gesellschaft  Recurse  eingebracht  worden  seien.  Zur  Begleichung 
noch  schwebender  Verbindlichkeiten  und  sodann  zur  Hinaus- 
zahlung des  sich  ergebenden  Restes  an  die  Certificatbesitzer  ver- 
bleiben nach  dem  Ausweise  des  Specialfondsconto  noch  fl.  153.646. 
Die  Versammlung  genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rech- 
nungsabschluss. Ferner  beschloss  dieselbe,  dem  Verwaltungs- 
aussebusse  fl.  2000  = K 4000  als  Entschädigung  für  seine  Mühe- 
waltung zuzuwenden.  Neuwahlen  in  den  Verwaltungsausschuss, 
insbesondere  an  Stelle  des  verstorbenen  Mitgliedes  v.  Haber, 
wurden  nicht  für  erforderlich  erachtet.  [E.-M.-Z.  21.267.] 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  LXXXV1II.  Stückes.)  Das 
am  23.  Mai  herausgegebene  LXXXVIII.  Stück  des  obgenannten 
Blattes  enthält  unter 

Nr.  4901:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
btuck  vom  21.  Mai  1900,  Z.  19.782,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Klauenthiere  aus  Tirol  nach  der  italieni- 
schen Provinz  Verona. 

— (Inhalt  des  LXXXIX.  Stückes.)  Das  am  25.  Mai 
herausgegebene  LXXXIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält 
unter 

Nr.  4902:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Laibach  vom  21.  Mai  1900,  Z.  7907,  betreffend  die  Aufhebung 
der  Sperre  des  politischen  Bezirkes  Gottschee  gegen  den  Verkehr 
mit  Borstenvieh. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Abänderung  einer  Anhangspost  des 
Localgütertarife  s,  betreffend  Roh- 
petroleum. 

Ab  15.  Juli  1900  findet  der  im  Localgütertarife 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  Theil  II,  Heft  2,  Ab- 
schnitt C,  unter  Post  Nr.  13  (Seite  380)  des  Anhanges 
für  Oele,  mineralische,  von  Kolomea  Bahnhof  transit 
nach  Peczenizyn-Szczepanowski  enthaltene  ermässigte 
Frachtsatz  von  16  Hellern  per  100  kg  ausschliess- 
lich nur  auf  Sendungen  von  Rohpetroleum 
Anwendung. 

Wien,  am  26.  Mai  1900.  [539J 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Giltigkeitsverlängerung  der  Rückfahr- 
karten im  Verkehre  mit  Stationen  der 
kgl.  Preuss.  Staatsbahnen. 

Anlässlich  der  Pfingstfeiertage  wird  die  Giltigkeits- 
dauer der  im  Verkehre  mit  Stationen  der  kgl.  Preuss. 
Staatsbahnen  am  31.  Mai  1900  und  den  folgenden  Tagen 
gelösten  Rückfahrkarten  von  tarifmässig  kürzerer  Dauer 
bis  einschliesslich  11.  Juni  1900  verlängert. 

Wien,  am  24.  Mai  1900.  [540] 


Schweizerisch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Transit- 
verkehr. 

Anwendung  von  Frachtsätzen  des  Tarifes 
vom  1.  Juni  1900  für  den  Sächsisch-Preussisch- 
S ü d f r a n z ö s i s c h e n Güterverkehr  hinsichtlich 
desVerkehres  mitStationen  österreichischer 
Eisenbahn  - Verwaltungen. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juni  1900  finden  die  im 
vorstehend  bezeichneten  Tarife  für  den  Sächsisch- 
Preussisch  - Südfranzösischen  Güterverkehr  enthaltenen 
Frachtsätze  rücksichtlich  Genf  transit,  Verrieres  transit 
und  Delle  transit  einerseits  und  den  Stationen  der  kgl. 
Sächsischen  Staatsbahnen  Bodenbach,  Moldau,  Reichen- 
berg, Tetschen  und  Weipert  andererseits  gleich- 
mässige  Anwendung  auch  im  Verkehre  mit  den 
nachstehend  namhaft  gemachten  österreichischen  Stationen, 
und  zwar  : 

a)  mit  Bodenbach,  Station  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen, bezw.  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staats- 
eisenbahn- Gesellschaft ; 

b)  mit  Moldau,  Station  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen; 

c)  mit  Reichenberg,  Station  der  k.  k.  priv.  Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn; 

d)  mit  Tetschen,  Station  der  k.  k.  priv.  Böhmischen 
Nordbahn,  bezw.  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwest- 
bahn, und 

e)  mit  Weipert,  Station  der  ausschl.  priv.  Buschtö- 
hrader Eisenbahn. 

Hiedurch  werden  die  Frachtsätze  für  Bodenbach 
und  Tetschen,  enthalten  im  Ausnahmetarife  vom  1.  De- 
cember  1894  für  die  Beförderung  verschiedener  Artikel 
in  Wagenladungen  zwischen  Stationen  der  k.  k.  priv. 
Böhmischen  Nordbahn- Gesellschaft,  der  k.  k.  priv.  Kaiser 


Ferdinands-Nordbahn  etc,  einerseits  und  Delle  transit, 
Verrieres  transit  und  Genf  transit  andererseits,  aufge- 
hoben und  ersetzt. 

Wien,  am  21.  Mai  1900.  [541] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Rumänisch- 
Serbisch  - Bulgarisch  - Orientalischer  Personen-  und 
Gepäcksverkehr. 

Schweizerisch-Oesterreichisch-Ungarisch- Rumänisch- 
Orientalischer  Personenverkehr. 

Erhöhung  der  Fahrpreise  und  Gepäcks- 
taxen, bezw. 

Einführung  directer  Gepäckstaxen. 
Die  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  49  vom  1.  Mai  1900 
für  den  1.  Juni  1900  publicirte  Erhöhung  der  Fahrpreise 
und  Gepäckstaxen,  bezw.  Einführung  directer  Gepäcks- 
taxen in  den  obbezeichneten  Verkehren  tritt  erst  mit 
1.  Juli  1900  in  Wirksamkeit. 

Wien,  am  24.  Mai  1900.  [542] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Dampfschiffahrt  auf  dem  Bodensee. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  tritt  ein  neuer 
Tarif  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck, 
Expressgut,  Leichen,  lebenden  Thieren  und  Fahrzeugen 
auf  dem  Bodensee  in  Wirksamkeit. 

Mit  dem  gleichen  Tage  wird  der  gleichnamige 
Tarif  vom  1.  August  1890  sammt  allen  Nachträgen  ausser 
Kraft  gesetzt. 

Innsbruck,  am  15.  Mai  1900.  [543] 

K.  k.  Staatsbalm-Direction. 

Expresszüge  Paris — Karlsbad  B.E.B. 

Einführung  eines  Tarifes  über  Zuschlags- 
gebühren der  Schlafwagen-Gesellschaft. 

Am  15.  Juni  1900  gelangt  ein  Tarif  der  für  die 
Paris — Karlsbader  Expresszüge  zur  Erhebung  kommenden 
Zuschlagsgebühren  der  Schlafwagen-Gesellschaft  zur  Ein- 
führung, welcher  seinerzeit  bei  den  betheiligten  Eisen- 
bahn-Verwaltungen, bezw.  Stationen  käuflich  zu  erhalten 
sein  wird. 

Prag,  am  24.  Mai  1900.  [544J 

OieGeneral-Direction  (1er  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Oesterreichisch  - Deutsch  - Belgischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  Nachtrages  I zu  dem  ab 
15.  October  1898  giltigen  P e r s o n e n t a r i f e, 
Theil  II,  Heft  A. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangt  der  Nachtrag  I zum 
Tarife  für  die  Beförderung  von  Personen  und  Reise- 
gepäck, Theil  II,  Heft  A,  des  angeführten  Verbandes 
zur  Einführung. 
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Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  im  gesellschaft- 
lichen Tarifverkaufsbureau,  Wien,  I.  Schwarzenbergplatz 
Nr.  3,  und  bei  den  betheiligten  Verwaltungen  zum  Preise 
von  1 Krone  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  26.  Mai  1900.  [545] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbalin- Gesellschaft. 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Osldeutsch-Oesterreichischer  Verband. 

Einführung  des  Nachtrages  IV  zum  Tarife, 
Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  März  1899. 

Am  1.  Juli  1900  tritt  zum  obengenannten  Tarif- 
hefte der  Nachtrag  IV  in  Kraft. 

Derselbe  enthält  neue  Frachtsätze  des  Classentarifes 
und  neue,  theilweise  erhöhte  und  theilweise  ermässigte 
Frachtsätze  einzelner  Ausnahmetarife. 

Die  durch  den  Nachtrag  eintretenden  Tariferhöhungen 
und  Verkehrsbeschränkungen  gelten  erst  vom  15.  August 
1900,  soweit  nicht  andere  Termine  vorgesehen  sind. 

Exemplare  des  Nachtrages  können  kostenlos  bei 
den  Endverwaltungen  bezogen  werden. 

Wien,  am  25.  Mai  1900.  [546] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Hordwestbakn 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Betriebseröffnung  der  Localbahn 
Mutenitz-Gaya. 

Am  2.  Juni  1900  wird  die  im  Betriebe  der  k.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  stehende  Local  bahn 
Mutenitz-Gaya,  welche  von  der  Station  Mutenitz 
der  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  abzweigt  und 
über  Dubnian,  Swatoboritz  nach  Gaya  führt,  dem  öffent- 
lichen Verkehre  übergeben. 

Das  Nähere  ist  aus  der  affichirten  Kundmachung 
und  dem  Fahrplanplacate  zu  ersehen. 

Mit  der  Giltigkeit  vom  Tage  der  Eröffnung  der  Local- 
bahn Mutenitz-Gaya  wird  zwischen  Göding  und  Mutenitz 
auf  der  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  ein  neues 
Paar  gemischter  Züge  Nr.  4116  (Abfahrt  von  Göding 
um  5 U.  55  M.  Nachm.,  Ankunft  in  Mutenitz  um  6 U. 
20  M.  Abds.)  und  Nr.  4129  (Abfahrt  von  Mutenitz  um 
6 U.  40  M.  Abds.,  Ankunft  in  Göding  um  7 U.  5 M. 
Abds.)  eingeführt  und  das  Fahrplanplacat  letzterer  Local- 
bahn neu  aufgelegt. 

Wien,  im  Mai  1900.  [547] 

Westungarisch  - Niederösterreichischer  Eisenbahn- 
verband. 

Directe  Frachtsätze  für  den  Verkehr 
mit  Petöhaza-gyär. 

Im  Verkehre  mit  Petöhäza-gyar,  welche  Halte- 
stelle der  Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn  auf 
den  Eil-  und  Frachtgutverkehr  der  im  Schienenanschlusse 
stehenden  Petöhazaer  Zuckerfabrik  beschränkt  ist,  ge- 
langen in  Ermangelung  directer  Verbandsfrachtsätze  die 
für  die  Station  Eszterhäza  bestehenden  directen 
Frachtsätze  zur  Anwendung. 

Wien,  am  26.  Mai  1900.  [543] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellscliafl 

auch  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Deutsch  - Qesterreichisch  - Ungarisch  - Italienischer 
Personenverkehr  über  Kufstein  und  den  Brenner. 

Einführung  neuer  directer  Fahrpreise. 

Ab  15.  Juni  1900  gelangen  directe  Fahrkarten  für 
nachstehende  Stationsverbindungen  zur  Einführung  : 
Bad-Gastein — Berlin  A.-B., 

„ — Dresden  H.B. 

„ — Hamburg-Altona, 

„ — Leipzig  B.B. 

Die  Fahrkarten  gelangen  über  die  beiden  Wege  : 
Salzburg 

— — — Rosen  heim  — München  — Regensburg — Hof 

oder  Wörgl  s s 

zur  Ausgabe. 

Wien,  am  25.  Mai  1900.  [549] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Südfoalin-Gesellscliaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Russischer  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I.  (Aende- 
rung  der  Ar  t i k e lb  e z e i c h n u n g.)  Mit  Giltigkeit  vom  10./23. 
Mai  a./n.  St.  1900  wird  der  Artikel  „Garne  aller  Art,  mit  einer 
Beimischung  von  Seide,  bezw.  Wolle“  in  die  Gruppe  88  der 
Waarennomenclatur  einbezogen.  Der  bezügliche  Artikel  tarifirt 
bei  Aufgabe  in  beliebigen  Mengen  nach  der  I.  Normalclasse. 
Der  Artikel  „Vigogne-Garn“  wird  aus  der  bezeichneten  Waaren- 
gruppe  eliminirt. 

Rheinisch  • Westphiilisch  - Süd  westdeutscher  Verband. 

(Neue  Tarif  n ac  h trag  e.)  Am  15.  Mai  1900  traten  Nachträge 
zum  Tarif-Theil  II  zu  den  Heften  1,  2,  3,  4 und  5 der  Ab- 
theilungen A (Baden),  B (Elsass-Lothringen),  C (Pfalz),  D (Main- 
Neckar-Bahn),  E (Württemberg'),  sowie  zu  den  Heften  der  Ab- 
theilunsen F (Süddeutsche  Eisenbahn-Gesellschaft)  und  G (Basel) 
in  Kraft.  Die  Nachträge  enthalten  ausser  bereits  früher  ver- 
öffentlichten Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Haupttarife: 

1.  Aenderung  von  Stationsnamen; 

2.  Entfernungen  und  Frachtsätze  für  die  neu  aufgenom- 
menen Stationen  Mannheim  Industriehafen  der  Badischen  Staats- 
bahn. Deutsch-Oth  (Hochöfen)  und  Deutsch-Oth  (Villerupt)  der 
Eisenbahnen  in  Eisass  - Lothringen,  Mörlheim  der  Pfälzischen 
Eisenbahnen,  Gerabronn,  Langenburg  und  Münster  a.  Neckar  der 
Württeinbergischen  Staatsbahn ; 

3.  anderweitige,  theilweise  ermässigte  Entfernungen  und 
Frachtsätze  für  die  Stationen  Lenningen,  Unna-Königsborn, 
Welver  und  Wickede-Asseln  des  Directionsbezirkes  Essen,  Mül- 
hausen Nord  der  Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  und  Züttlingen 
der  Württeinbergischen  Staatsbahn; 

4.  Frachtsätze  der  Stückgutclassen  für  die  nur  dem  Wagen- 
ladungsverkehre eröffneten  Stationen  zur  Berechnung  der  Stück- 
gutfracht bei  gemischten  Ladungen ; 

5.  Ergänzungen  der  Ausnahmetarife  2 (Rohstofftarif ),  8 a 
(Giesserei-Roheisen),  9 (Eisen  und  Stahl),  9 b (Eisenbahnschienen), 
9S  (Schiffsbaueisen),  18  a (Blei  in  Blöcken),  19  (Schwefelkies)  und 
des  Seehafeu-Ausnahmetarifes  E,  sowie  die  neu  aufgenomraenen 
Ausnahmetarife  5 (Wegebaumaterialien)  im  Verkehre  mit  den 
Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  und  Seehafen-Ausnabmetarif  E2 
(Eisen  und  Stahl  u.  s.  w.  zur  überseeischen  Ausfuhr  nach  Ost- 
Asien)  von  St.  Ingbert  nach  Emden,  Leer,  Norden  und  Papenburg; 

6.  a)  Druckfehlerberichtigungen,  durch  welche  um  je  1 km 
erhöhte  Entfernungen  für  die  Stationsverbindungen  Piesberg- 
Deutscli-Oth  und  Büderich-Wixhausen  eingefiihrt  werden  und  der 
Frachtsatz  der  allgemeinen  Stiickgutclasse  Wald-Basel  von  4 68 
auf  Mk.  486  erhöht  wird; 

b)  Aufhebung  der  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  8 a 
(Giesserei-Roheisen)  für  Stieringen-Wendel  im  Verkehre  mit  Leer 
und  Norden. 

Die  unter  6 erwähnten  Massnahmen  treten  erst  am  1.  Juli 
1900  in  Kraft. 

Die  Nachträge  können  durch  die  Abfertigungsstellen 
käuflich  bezogen  werden. 

Auskunft  ertheilt  die  kgl.  Eisenbahn-Direction  Köln. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
uud  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  Handelsministeriums  vom  13.  Mai  1900,*)  betreffend  die  Errichtung  einer  Unfallverhütungs- 
commission. 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Allerhöchster  Entschliessung  vom  6.  Jänner  1899  die 
Errichtung  einer  Unfallverhütungscommission  im  Handelsministerium,  sowie  das  nachstehende  Statut  für  dieselbe 
allergnädigst  zu  genehmigen  geruht. 

Statut  der  Unfallverhütungscommission. 

§ l. 

Die  Unfallverhütungscommission  ist  das  beratbende  und  begutachtende  fachtechnische  Organ  der  Regierung 
in  allen  Angelegenheiten,  welche  auf  den  Schutz  des  Lebens  und  der  Gesundheit  der  Arbeiter  in  den  gewerblichen, 
sowie  in  denjenigen  anderen  Betrieben  Bezug  haben,  die  laut  der  Gesetze,  betreffend  die  Unfallversicherung  der 
Arbeiter,  rücksichtlich  der  daselbst  beschäftigten  Arbeiter  und  Betriebsbeamten  der  Versicherungspflieht  unterliegen. 

Insbesondere  gehört  zum  Wirkungskreise  der  Unfallverhütungscommission  die  Erstattung  von  Gutachten 
zum  Zwecke  der  Erlassung  von  allgemeinen  oder  für  einzelne  Betriebskategorien  aufzustellenden  besonderen  Vor- 
schriften über  Vorkehrungen  und  Einrichtungen,  welche  zum  Schutze  des  Lebens  und  der  Gesundheit  der  Arbeiter 
in  den  Betriebsstätten,  an  den  Werksvorrichtungen,  Maschinen  und  Werksgeräthschaften  zu  treffen  und  zu 
beobachten  sind. 

§ 2. 

Die  Unfallverhütungscommission  besteht  aus  dem  Central-Gewerbeinspector  und  aus  mindestens  16  und 
höchstens  20  ordentlichen  Mitgliedern.  Die  letzteren  werden  auf  die  Dauer  von  drei  Jahren  ernannt  und  sind  den 
nachstehenden  Kreisen  zu  entnehmen : 

a)  industrielle  Technik, 

b)  Hygiene, 

c)  Vertreter  der  Arbeiter-Unfallversicherungsanstalten, 

d)  Unternehmer  und  Versicherte  der  gewerblichen,  sowie  der  sonstigen  unfallversicherungspflichtigen  Betriebe. 

§ 3. 

Die  Unfallverhütungscommission  untersteht  dem  Handelsminister.  Derselbe  ernennt  die  ordentlichen  Mit- 
glieder, und  zwar  die  unter  a)  bezeichneten,  insofern  es  sich  hiebei  um  Personen  des  Lehrstandes  handelt,  im 
Einvernehmen  mit  dem  Minister  für  Cultus  und  Unterricht,  die  sonstigen  unter  a)  fallenden,  dann  die  unter  b),  c) 
und  d)  bezeichneten  im  Einvernehmen  mit  dem  Minister  des  Innern,  und  sofern  es  sich  um  einen  Vertreter  der 
Eisenbahnen  handelt,  im  Einvernehmen  mit  dem  Eisenbahnminister,  beziehungsweise  sofern  es  sich  um  Vertreter 
der  land-  und  forstwirthschaftlichen  Betriebe  handelt,  im  Einvernehmen  mit  dem  Ackerbauminister. 

Die  ordentlichen  Mitglieder  können  nach  Ablauf  ihrer  Functionsdauer  wieder  ernannt  werden. 


*)  Enthalten  in  dem  am  23.  Mai  1900  ausgegebenen  XXXV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  86. 
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§ 4. 

Zum  Zwecke  der  Vertretung  verhinderter  ordentlicher  Mitglieder  bei  den  Sitzungen  der  Unfallverhütungs- 
commission ernennt  der  Handelsminister  unter  Beachtung  der  im  § 3 für  die  Ernennung  ordentlicher  Mitglieder 
enthaltenen  Bestimmungen  auf  die  Dauer  von  drei  Jahren  10  Ersatzmänner. 

Dieselben  müssen  ihren  ordentlichen  Wohnsitz  in  Wien  haben. 

§ 5. 

Dem  Handelsminister  bleibt  Vorbehalten,  beim  Ausscheiden  eines  ordentlichen  Mitgliedes  vor  Ablauf  seiner 
Functionsdauer,  sowie  in  dem  Falle,  als  einem  solchen  Mitgliede  die  fernere  Ausübung  seiner  Function  durch 
Krankheit  oder  durch  sonstige  in  der  Person  desselben  eingetretene  Hinderungsgründe  unmöglich  gemacht  oder 
erheblich  erschwert  würde,  entweder  an  Stelle  desselben  einen  Ersatzmann  einzuberufen  oder  unter  Beobachtung 
der  im  § 3 enthaltenen  Bestimmungen  mit  einer  Neuernennung  vorzugehen. 

Es  bleibt  dem  Handelsminister  ferner  Vorbehalten,  ordentliche  Mitglieder  oder  deren  Ersatzmänner,  welche 
ohne  begründete  Entschuldigung  in  mehreren  auf  einander  folgenden  Sitzungen  der  Unfallverhütungscommission 
oder  eines  Fachcomite  nicht  erscheinen,  unter  sinngemässer  Beachtung  der  in  den  §§  3 und  4 enthaltenen  Be- 
stimmungen ihrer  Functionen  zu  entheben. 

§ 6. 

Die  Unfallverhütungscommission  wählt  aus  der  Mitte  ihrer  ordentlichen  Mitglieder  den  Vorsitzenden  und 
dessen  Stellvertreter  für  die  Dauer  der  Functionsperiode. 

Der  Vorsitzende  und  dessen  Stellvertreter  müssen  ihren  ordentlichen  Wohnsitz  in  Wien  haben. 


§ 7. 

Die  Unfallverhütungscommission  versammelt  sich  über  Einladung  des  Handelsministers  nach  Bedarf. 
Dieselbe  ist  im  Allgemeinen  verpflichtet,  ihr  fachmännisches  Gutachten  über  die  ihr  vom  Handelsminister 
vorgelegten,  in  den  Bereich  ihrer  Wirksamkeit  (§  1)  fallenden  Fragen  abzugeben. 

Der  Unfallverhütungscommission  steht  das  Recht  zu,  Vorschläge  über  Angelegenheiten,  welche  im  Bereiche 
ihrer  Wirksamkeit  liegen,  aus  eigener  Initiative  zu  erstatten. 


§ 8. 

Die  Unfallverhütungscommission  ist  berechtigt,  zum  Zwecke  der  Vorberathung  einzelner  Verhandlungs- 
gegenstände Fachcomites  zu  bilden. 

Dem  Handelsminister  bleibt  Vorbehalten,  über  Antrag  der  Unfallverhütungscommission  ebensowohl  den 
Comitesitzungen  als  auch  den  Commissionssitzungen  von  Fall  zu  Fall  Specialfachmänner  als  Experten  mit  berathender 
Stimme  beizuziehen. 


§ 9. 

Die  Verhandlungen  der  Unfallverhütungscommission  und  ihrer  Fachcomites  finden  in  nicht  öffentlichen 
Sitzungen  und  nach  einer  von  der  Unfallverhütungscommission  in  Uebereinstimmung  mit  den  in  diesem  Statute 
enthaltenen  Grundsätzen  zu  erlassenden  Geschäftsordnung  statt,  welche  der  Genehmigung  des  Handelsministers 
unterliegt. 

§ 10. 

Die  Unfallverhütungscommission  ist  beschlussfähig,  wenn  mit  Einschluss  des  Vorsitzenden  oder  dessen 
Stellvertreters  wenigstens  zwölf  ordentliche  Mitglieder,  beziehungsweise  deren  Ersatzmänner  anwesend  sind. 

Die  Commission  fasst  ihre  Beschlüsse  mit  einfacher  Stimmenmehrheit  der  in  der  Sitzung  anwesenden 
stimmberechtigten  Mitglieder.  Zu  diesen  gehört  nebst  den  anwesenden  ordentlichen  Mitgliedern  und  den  eingeladenen 
Ersatzmännern  auch  der  Central- Gewerbeinspector. 

Der  Vorsitzende  hat  in  jedem  Falle  mitzustimmen,  und  gibt  seine  Stimme  bei  gleichgetheilten  Stimmen  den 

Ausschlag. 


§ 11. 

Dem  Handelsministerium,  dem  Ministerium  des  Innern,  dem  Ministerium  für  Cultus  und  Unterricht,  dem 
Finanzministerium,  dem  Eisenbahnministerium  und  dem  Ackerbauministerium  bleibt  es  Vorbehalten,  zu  jeder  Sitzung 
der  Unfallverhütungscommission  oder  eines  Fachcomite,  von  deren  Stattfinden  die  genannten  Ministerien  unter 
Angabe  der  Tagesordnung  zu  verständigen  sind,  Vertreter  mit  berathender  Stimme  zu  entsenden. 


§ 12. 

Die  Kanzleigeschäfte  der  Unfallverhütungscommission  besorgt  das  Central-Gewerbeinspectorat,  welches  auch 
für  die  Beistellung  eines  Protokollführers  in  den  Sitzungen  der  Commission  und  der  Fachcomites  Vorsorge  zu 
treffen  hat. 

§ 13. 

Die  Protokolle  der  Unfallverhütungscommission  und  der  Fachcomites,  welche  vom  Vorsitzenden  und  dem 
Schriftführer  zu  fertigen  sind,  gelangen  im  Wege  des  Central-Gewerbeinspectorates  an  das  Handelsministerium. 

§ 14. 

Die  ordentlichen  Mitglieder  (§  2)  haben  das  Recht,  während  ihrer  Functionsdauer  den  Titel  „Mitglied  der 
Unfallverhütungscommission  im  k.  k.  Handelsministerium“  zu  führen. 
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§ 15. 

Die  Function  der  ordentlichen  Mitglieder  (§  2)  und  deren  Ersatzmänner  (§  4)  ist  ein  Ehrenamt,  mit 
welchem  eine  Entlohnung  nicht  verbunden  ist.  Es  können  jedoch  den  als  Experten  berufenen  Fachmännern  für 
grössere  fachmännische  Arbeiten  von  Fall  zu  Fall  Remunerationen  bewilligt  werden.  Ordentlichen  Mitgliedern  der 
Commission  gebührt  die  Vergütung  für  die  mit  der  Besorgung  besonderer  Arbeiten  verbundenen  baren  Auslagen. 

Die  nicht  in  Wien  wohnenden  ordentlichen  Mitglieder  und  Experten  haben  Anspruch  auf  Diäten  im  Betrage 
täglicher  16  K und  auf  Vergütung  der  effectiven  Reiseauslagen.  Sind  solche  Mitglieder  und  Experten  Staatsbeamte 
oder  Personen  des  Heeres,  der  Kriegsmarine  oder  der  Landwehr,  so  richtet  sich  ihr  Anspruch  auf  Diäten  und 
Vergütung  der  Reiseauslagen  nach  den  bestehenden  Gebührenvorschritten. 

Ausserdem  haben  die  in  Wien  wohnenden,  dem  Arbeiterstande  angehörigen  ordentlichen  Mitglieder,  Ersatz- 
männer und  Experten  Anspruch  auf  eine  Entschädigung  für  Verdienstentgang  im  Betrage  täglicher  10  K. 

Call  m.  p. 


Kundmachung  des  Finanzministeriums  vom  21.  April  1900,  +)  betreffend  die  Ermächtigung  des  k.  k.  Haupt 
Zollamtes  II.  Classe  in  Saaz  zur  zollfreien  Behandlung  von  voraus  und  nachgesendeten  Reiseeffecten. 

Das  k.  k.  Hauptzollamt  II.  Classe  in  Saaz  wird  zur  zollfreien  Behandlung  von  voraus  und  nachgesendeten 
Reiseeffecten  nach  Massgabe  des  Artikels  IX,  Z.  1,  des  Zolltarifgesetzes  vom  25.  Mai  1882  ermächtigt. 

Böhm  m.  p. 


*)  Enthalten  in  dem  am  19.  Mai  1900  ausgegebenen  XXXIV.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  83. 


Aus  den  Entscheidungen 
des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Wien. 

Die  Bestimmung  des  Hofdecretes  vom  14.  März  1806? 
J.-G.-S.  Nr.  758,  wonach  Staatsbeamte  ihrer  Amtshand- 
lungen wegen  bei  den  Civilgerichten  niemals  belangt 
werden  können,  wurde  durch  die  Gesetze  vom  28.  De- 
cember  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex  1888,  und  vom  20.  Juli  1894, 
R.-G.-Bl.  Nr.  168,  betreffend  die  Unfallversicherung  der 
Arbeiter,  nicht  aufgehoben;  es  finden  daher  die  Bestim- 
mungen der  §§  46  und  47  des  erstbezogenen  Gesetzes  auf 
die  Staatsbeamten  keine  Anwendung. 

(Beschluss  des  k.  k.  Oberlandesgerichtes  in  Wien  vom  23.  Jänner 
121900 

1900,  R.  I. — ; Bestätigung  des  Beschlusses  des  k.k.  Landes- 

467/1899 

gerichtes  in  Wien  vom  21.  December  1899,  Cg.  I. '-.) 

D 

Eduard  W.,  gewesener  Reservebremser  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen,  erlitt  am  8.  December  1896  im 
Dienste  einen  Betriebsunfall,  welcher  dessen  dauernde 
Erwerbsunfähigkeit  zur  Folge  hatte.  Seitens  der  berufs- 
genossenschaftlichen Unfallversicherungsanstalt  der  österr. 
Eisenbahnen  wurde  demselben  vom  5.  Jänner  1897  an 
eine  Unfallentschädigungsrente  in  der  Höhe  von  75  pCt. 
seines  Jahresarbeitsverdienstes  zuerkannt. 

Eduard  W.  klagte  nun  auf  Grund  der  §§  46  und  47 
des  Gesetzes  vom  28.  December  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 
ex  1888,  den  k.  k.  Staatsbahn-Director  J.  K.  auf  Zahlung 
eines  Schmerzensgeldes  per  fl.  10.000,  des  Verdienst- 
entganges von  fl.  199  08  und  einer  der  Differenz  zwischen 
seinem  letzten  thatsächlichen  Jahresarbeitsverdienste  und 
der  ihm  zuerkannten  Unfallentschädigungsrente  gleich- 
kommenden Jahresrente  von  fl.  171*67  vom  5.  Jänner 
1897  an  gerechnet,  indem  er  behauptete,  dass  der  ihm 
zugestossene  Unfall  auf  ein  Verschulden  der  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction  in  W.,  bezw.  des  Beklagten  als  deren 
verantwortlichen  Leiters  zurückzuführen  sei. 

Der  von  dem  Beklagten  erhobenen  Einrede  der 
Unzulässigkeit  des  Rechtsweges  wurde 
seitens  des  Gerichtes  stattgegeben  und  in  Anwendung 


des  § 42  J.-N.  ausgesprochen,  dass  die  anhängig  ge- 
machte Rechtssache  der  Entscheidung  durch  die  ordent- 
lichen Gerichte  entzogen,  das  angerufene  Landesgericht 
Wien  zur  Entscheidung  unzuständig  sei  und  das  ein- 
geleitete Verfahren  als  nichtig  aufgehoben  werde. 

Begründung: 

Der  von  Eduard  W.  mit  der  Klage  vom  19.  October 
1899  geltend  gemachte  Anspruch  stellt  sich  dar  als  ein 
Schadenersatzanspruch,  welcher  gegen  die  Person  des 
Beklagten  in  dessen  Eigenschaft  als  Staatsbahn-Director 
erhoben  und  damit  begründet  wird,  dass  der  dem  Kläger 
am  8.  December  1896  zugestossene  Unfall  auf  ein  Ver- 
schulden der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  in  W.,  bezw. 
des  Beklagten  als  deren  verantwortlichen  Leiters  zurück- 
zuführen sei. 

Der  § 42  J.-N.  bestimmt  nun,  dass  für  den  Fall, 
als  eine  anhängig  gewordene  Rechtssache  den  ordent- 
lichen Gerichten  entzogen  ist,  das  angerufene  Gericht 
in  jeder  Lage  des  Verfahrens  seine  Unzuständigkeit  und 
die  Nichtigkeit  des  vorangegangenen  Verfahrens  durch 
Beschluss  auszusprechen  habe. 

Der  Beklagte  hat  bei  der  am  31.  October  1899 
abgehaltenen  ersten  Tagsatzung  die  Einrede  der  Un- 
zulässigkeit des  Rechtsweges  erhoben  und  dieselbe  unter 
Berufung  auf  das  Hofdecret  vom  14.  März  1806, 
J.  G.-S.  Nr.  758,  begründet. 

Dieses  Hofdecret  enthält  die  Bestimmung,  dass 
„Staatsbeamte  ihrer  Amtshandlungen 
wegen  bei  dem  Civilgerichte  niemals 
belangt  werden  könne  n“.  Dass  der  Beklagte 
Staatsbeamter  ist,  geht  aus  dem  von  seinem  Vertreter 
bei  der  mündlichen  Verhandlung  vorgelegten  Anstellungs- 
decrete  und  aus  § 14  des  mit  der  Kundmachung  des 
Handelsministers  und  des  Eisenbahnministers  vom 
19.  Jänner  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  16,  erlassenen  Organi- 
sationsstatutes für  die  staatliche  Eisenbahn-Verwaltung 
hervor. 
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Was  nun  den  Ausdruck  „Amtshandlung“  anbelangt, 
so  enthält  allerdings  obiges  Hofdecret  keine  Bestimmung 
über  den  Umfang  der  in  diesen  Begriff  einzubeziehenden 
Thätigkeiten,  es  ist  aber  auch  keine  Einschränkung 
dieser  Thätigkeiten  nach  irgend  einer  Richtung  darin 
enthalten. 

Es  findet  insbesondere  die  Auffassung  des  klägeri- 
schen  Vertreters,  dass  unter  „A  mtshandlungen“ 
nur  „R  egierungshandlungen“  zu  verstehen 
seien,  in  dem  Wortlaute  des  obigen  Hofdecretes  keinerlei 
Bestätigung. 

Wenn  auch  zugegeben  werden  muss,  dass  die  Be- 
stimmung dieses  Hofdecretes  infolge  des  Gesetzes  vom 
12.  Juli  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  112,  bezüglich  der  richter- 
lichen Beamten  nicht  mehr  Anwendung  zu  finden  hat, 
und  dass  durch  das  Gesetz  vom  28.  December  1887, 
R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex  1888,  betreffend  die  Unfallversicherung 
der  Arbeiter,  welches  durch  das  Gesetz  vom  20.  Juli  1894, 
R.-G.-Bl.  Nr.  168,  auch  auf  die  gesammten  Betriebe  der 
Eisenbahnen  ausgedehnt  worden  ist,  specielle  Bestim- 
mungen über  die  Haftung  dritter  Personen  für  Unfälle 
(§§  46  und  47  des  erstbezogenen  Gesetzes)  getroffen 
worden  sind,  so  ist  doch  nicht  der  Schluss  gerechtfertigt, 
dass  obiges  Hofdecret  durch  die  genannten  Gesetze  auch 
bezüglich  der  nichtrichterlichen  Staatsbeamten 
ausser  Kraft  gesetzt  worden  sei. 

Da  nach  dem  Gesagten  bezüglich  des  mit  der  vor- 
liegenden Klage  geltend  gemachten  Anspruches  gegen 
den  Beklagten  in  dessen  Eigenschaft  als  nicht- 
richterlichen Staatsbeamten  der  ordentliche  Rechts- 
weg ausgeschlossen  ist,  die  Entscheidung  in  der  an- 
hängig gemachten  Rechtssache  den  ordentlichen  Gerichten 
entzogen  ist,  war  einerseits  der  erhobenen  Einrede  der 
Unzulässigkeit  des  Rechtsweges  stattzugeben,  anderer- 
seits in  Anwendung  der  Bestimmung  des  § 42  J.-N.  die 
absolute  Unzuständigkeit  des  Landesgerichtes  in  Wien 
und  die  Nichtigkeit  des  eingeleiteten  Verfahrens  aus- 
zusprechen. 

Dieser  Beschluss  des  k.  k.  Landesgerichtes  in  Wien 
wurde  vom  k,  k.  Oberlandesgerichte  in  Wien  aus  den 
Gründen  der  ersten  Instanz  vollinhaltlich  bestätigt. 

Vom  genannten  Oberlandesgerichte  wurde  nur  noch 
hervorgehoben,  dass  im  Art.  VII  des  Gesetzes  vom 
20.  Juli  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  168,  lediglich  der  Grund- 
satz ausgesprochen  wird,  dass  auf  die  Eisenbahn- 
bediensteten, wenn  ihnen  ein  Entschädigungsanspruch 
nach  den  Bestimmungen  des  Unfallversicherungsgesetzes 
zusteht,  das  Gesetz  Vom  5.  März  1869,  R.-G.-Bl.  Nr.  27, 
abgesehen  von  den  Vorschriften  der  §§  46  und  47  des 
Unfallversicherungsgesetzes,  keine  Anwendung  findet. 
Hieraus  ergibt  sich,  dass  die  Vorschriften  der  §§  46 
und  47  1.  c.  in  dem  bisherigen  Umfange  aufrecht  bleiben, 
nicht  aber  auch,  dass  diese  Vorschriften  auf  die  Staats- 
beamten auszudehnen  sind.  Ferner  kann  aus  dem  Wort- 
laute des  § 47  des  Unfallversicherungsgesetzes,  dass  „die 
Haftung  der  Repräsentanten  des  Betriebsunternehmens 
sich  nach  den  bestehenden  Vorschriften  bestimmt“,  nicht 
gefolgert  werden,  dass  dadurch  das  oftcitirte  Hofdecret 
vom  14.  März  1806  aufgehoben  erscheint. 

[E.-M.-Z.  1868  und  6831  ex  1900-1 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Lambach-Haag.  (Eisenconstructionen: 
Aenderung  der  Nivelletten  in  km  64/8  und  7-l/3.)  Die 
von  der  Bauunternehmung  E.  Gross  & Comp,  vorgelegten  Detail- 
pläne für  die  Eisenconstructionen  der  Objecte  von  5 m Licht- 
weite in  km  6'5/ß  und  7'2/3,  sowie  des  schiefen  Objectes  in 
km  11-4  '5,  ferner  die  angesuchten  Aenderungen  der  Nivellette 
in  km  6 4/8  und  7-1/3  der  Localbahn  Lambach-Haag  wurden  zur 
Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  19 145.] 

Elektrische  Strassenbahii  von  Toblacli  nach  Ampezzo. 

(Anordnung  der  Trassenrevision  und  politischen 
Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Innsbruck  hat  hinsichtlich 
des  von  Alfred  Pürsten  Wrede  in  Wien  vorgelegten  Detail- 
projectes  für  eine  elektrische  Strassenbahn  von  der  Südbahn- 
station Toblach  nach  Ampezzo  die  Trassenrevision  und  bei 
anstandslosem  Ergebnisse  dieser  Amtshandlung  die  Stations- 
commission und  politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit 
der  Enteignungsverhandlung  auf  den  6.  Juni  anberaumt. 

[E.-M.-Z.  25.270.] 

Localbahn  Teplitz-Reichenberg.  (Aufnahmsgebäude 
in  der  Haltestelle  Barzdorf.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in 
Prag  hat  hinsichtlich  des  vom  Verwaltungsrathe  der  Aussig- 
Teplitzer  Eisenbahn  vorgelegten  und  vom  fachlichen  Standpunkte 
entsprechend  befundenen  Projectes  für  das  Aufnahmsgebäude  in 
der  Haltestelle  Barzdorf  der  Localbahn  Teplitz-Reichenberg  den 
Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  25.243.] 

Localbahn  Friedland-Hermsdorf.  (Locomotivremise 
in  der  Grenzstation  Hermsdorf.)  Die  k.  k.  Statthalterei 
in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  der  Bauabtheilung  H.  Bachstein 
in  Friedland  vorgelegten  und  vom  fachlichen  Standpunkte  ent- 
sprechend befundenen  Projectes,  betreffend  die  Errichtung  einer 
Locomotivremise  in  der  Grenzstation  Hermsdorf  der  Localbahn 
Friedland-Hermsdorf,  den  Bauconsens  im  Namen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums ertheilt.  [E.-M.-Z.  25.271.] 

Localbahn  Krakau  - Kocmy rzöw.  (Schleppgeleise 
zur  städtischen  Gasanstalt  in  Krakau:  Anordnung 
der  Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Die 
k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  hat  hinsichtlich  des  von  der  Bau- 
unternehmung  Jakob  Judkiewicz  in  Krakau  vorgelegten  Detail- 
projectes  für  ein  von  der  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw  nächst 
der  Station  Grzegorski  abzweig-endes  Schleppgeleise  zur  städti- 
schen Gasanstalt  in  Krakau  die  Trassenrevision  und  politische 
Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung 
auf  den  8.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshand- 
lungen wurde  der  k.  k.  Bezirkshauptmaun  Dr.  Stanislaus  Ustya- 
nowski  betraut.  [E.-M.-Z.  25.444.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbalinprojecte.  (Ertheilung  einer  Vorconces- 
sion.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  mit  Erlass  vom 
7.  Mai  1900,  Z.  13.752,  dem  Grafen  Johann  Pejacsevich  und 
Consorten  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  eine: 

a)  von  der  Station  O-Becse  der  Bäcs-Bodrogher  Comitats-Local- 
bahnen  des  Staatsbetriebes  abzweigende,  diese  in  der  Donau- 
Trajectstation  Gombas-Bagojevacs  mit  der  Linie  Nagyvärad 
(Grosswardein)— Eszek  — Viliany  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
verbindende, 

b)  von  der  Station  O-Becse  abzweigende,  über  Csurgd  bis  Elerner 
(Comitat  Bäcs-Bodrogb)  führende  normalspurige  Localbahn 
auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Ungarisches  Verkehrswesen.  (Ministerialerlass,  die 
HebungderSicherheit  des  Zugsverkehres  betreffend.) 
Der  kgl.  ungar.  Handelsminister  hat  einen  Erlass  ergehen  lassen, 
welcher  die  Abfahrtstermine  der  in  einer  und  derselben  Richtung 
einander  nachfolgenden  Züge  im  Interesse  der  Verkehrssicherheit 
präcisirt.  Aus  diesem  Anlasse  wurden  unter  genauer  Berück- 
sichtigung der  Verkehrseinrichtungen  und  Leistungsfähigkeit 
der  betreffenden  Strecken,  diese  in  drei  Kategorien  eingetheilt. 
I.  Zur  ersten  Kategorie  zählen  jene  Hauptstrecken,  welche 
mit  dem  Blocksystem  versehen  sind,  und  für  welche  die  all- 
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gemeinen,  speciell  auf  dieses  bezüglichen  Vorschriften  gelten. 
II.  In  die  zweite  Kategorie  rangirt  die  Mehrzahl  der  Localbahnen 
und  einige  Linien  zweiten  Ranges,  auf  welchen  die  Züge  einander 
nur  in  Stationsentfernung  folgen  dürfen,  und  zwar  derart,  dass 
der  nachfolgende  Zug  die  Abfahrtstation  erst  dann  verlassen 
darf,  bis  der  vorhergehende  Zug  in  die  vorgelegene  Station  ein- 
gefahren ist.  III.  In  die  dritte  Kategorie  gehört  die  Mehrzahl 
der  Linien  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen,  welche  nicht  den  Rang 
von  Hauptbahnen  einnehmen,  sowie  auch  mehrere  von  deren 
Direction  betriebene  bedeutendere  Localbahnen.  Bei  diesen 
erfolgt  unter  normalen  Verhältnissen  die  Abfahrt  nach  den  in  den 
Fahrordnungen  fahrplanmässig  vorgeschriebenen  Zeitabschnitten; 
bei  ungünstigem  Wetter  jedoch,  als  Nebel,  Schneegestöber, 
heftigen  Stürmen,  .dürfen  die  einander  folgenden  Züge  auch  auf 
diesen  Linien  wie  bei  II  nur  auf  Stationsentfernung  abgelassen 
werden. 

Kgl.  ungarisches  Handelsministerium.  (Ernennungen 
und  Auszeichnungen.)  Se.  Majestät  hat  über  Vortrag  des 
kgl.  Ungar.  Handelsministers  zufolge  Allerhöchsten  Rescriptes 
die  mit  Titel  und  Charakter  von  Ministerialräthen  bekleideten 
Sectionsräthe  Konrad  Reviczky,  Aurelius  Czekelins  und 
Josef  Szterenyi  zu  wirklichen  Ministerialräthen;  den  mit  Titel 
und  Charakter  eines  Sectionsrathes  bekleideten  Ministerialsecretär 
Gustav  Kalman,  ferner  den  mit  Titel  und  Charakter  eines 
Sectionsrathes  bekleideten  Technischen  Rath  Alexander  Hurtig, 
beide  zu  wirklichen  Sectionsräthen  zu  ernennen;  ferner  den 
Sectionsräthen  Coloman  Fest,  Ludwig  Me  n cz  er  und  Dr.  Andreas 
Särkäny  Titel  und  Charakter  von  Ministerialräthen  und  dem 
Technischen  Rathe  Andreas  Berczik  den  Titel  und  Charakter 
eines  Sectionsrathes  taxfrei  zu  verleihen  geruht. 

Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft.  (Gen  eral- 
versammlung.)  Am  28.  April  fand  in  Budapest  unter  Vorsitz 
des  Directionspräsidenten  Dr.  Alexander  Orszägh  die  dies- 
jährige ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre  der 
Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  in  Anwesenheit  von 
70  Actionären,  welche  703  Stimmen  repräsentirten,  statt.  Nach 
Constatirung  der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  Con- 
stituirung  des  Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direction  über 
deren  Gestion  im  Jahre  1899  zur  Verlesung.  Dieser  constatirt, 
dass  die  im  abgelaufenen  Jahre  durchgeführten  finanziellen 
Massnahmen  ein  vollkommen  befriedigendes  Resultat  ergeben 
haben.  Die  Reservefonds  der  Anstalt  haben  eine  Höhe  von 
K 33,488.965’52  erreicht.  In  Anbetracht  des  ausgedehnten  Ver- 
kehres wurde  die  Administration  entsprechend  organisirt.  Die 
Betriebsergebnisse  des  Jahres  1899  weisen  eine  Besserung  auf, 
was  um  so  erfreulicher  ist,  als  in  der  zweiten  Hälfte  des  Jahres 
1899  eine  allgemeine  geschäftliche  Depression  eingetreten  ist 
und  die  localen  Verkehrsunternehmungen  sich  nur  schwer  der 
Wirkung  derselben  entziehen  können.  Der  Rechnungsabschluss 
pro  1899  weist  Einnahmen  von  K 9,143.628-50  und  Ausgaben  von 
K 4,906.54258  aus,  so  dass  ein  Ueberschuss  von  K 4, 237.08592 
resultirt.  Das  effective  Vermögen  der  Gesellschaft  beträgt  laut 

Bilanz  (ohne  Bahnlinien) K 67,326.997-16 

Betriebs werth  der  Bahninvestition  auf  Grund 

einer  41/2percent.  Capitalisirung  gerechnet  K 51,700.000' — 

zusammen  . K 119,026.99716 

Hievon  ab: 

Nominalwerth  der  im  Porte- 
feuille befindlichen  95.312 

Stück  Actien K 19,062.400- — 

Cautionen  und  Effectendepots  . „ 108.322'56 

Creditoren 

(Vorträge,  Cautionen  etc.)  „ 4,954.824'60 

Gewinn  (abzüglich  des  Gewinn- 
vortrages)   3,407.470' — „ 27.533.017-16 

bleibt  Nettovermögen  . K 91,493.980  — 

Unter  den  im  Portefeuille  erliegenden  Werthen  befinden 
sich  an  fremden  Titres  Pfandbriefe,  Obligationen  und  Staats- 
papiere K 7,011.342-24;  Eisenbahnactien : Actien  der  Budapester 
Localbahnen  K 6,017.381,  18  000  Stück  Actien  der  Untergrund- 
bahn, 15.600  Stück  Actien  der  Budapest — Neupest — Räkos-Palotaer 
elektrischen  Eisenbahn,  8152  Stück  Vorortetramway-Actien  im 
Gesammtwerthe  von  K 7,861.335,  ferner  95.312  Stück  eigene 
Actien  im  Nominalwerthe  von  K 19,062.400,  Directionsdepot  etc. 
K 82.000,  in  Summe  K 40,034.458.  Ueber  Interpellation  einiger 
Actionäre  sieht  sich  der  gesellschaftliche  Generaldirector  Heinrich 
Jellinek  veranlasst,  die  Resultate  der  bisherigen  Actienemissionen 
ziffermässig  zu  beleuchten.  Emittirt  wurden  ausser  den  20.000 
ursprünglichen  Actien 


im  Jahre  1895  20.000  Stück  ä fl.  205  = fl.  4,100.000 

n „ 1896  10.000  „ ä „ 205  = „ 2,050.000 

„ * 1897  10.000  „ ä „ 250  = „ 2,500.000 

„ „ 1898  16.000 „ ä „ 330  = „ 5,280.000 

zusammen  56.000  Stück 

zum  Durchschnittscourse  von  fl.  248-75  = fl.  13,930.000.  Dieser 
Cours  entspricht  bei  einer  Dividende  von  fl.  15  einer  6'03per- 
centigen  Verzinsung.  Verwerthet  wurden  freihändig  in  den  Jahren 
1897 — 1899  31.077  Stück  zum  Durchschnittscourse  von  fl.  3707/8, 
wofür  fl.  11,526.275  eingeflossen  sind;  der  letztere  Cours  ent- 
spricht bei  derselben  Dividende  einer  Verzinsung  von  4'05  pCt., 
während  beide  Course  eine  Durchschnittsverzinsung  von  5-32  pCt. 
ergeben.  Was  speciell  das  Jahr  1899  betrifft,  wurden  im  Ganzen 
8818  Stück  verwerthet  mit  einem  Gesammtergebniss  von  Gulden 
3,183.702,  was  einem  Durchschnittscourse  von  fl.  361  entspricht. 
Von  diesen  Actien  sind  1018  Stück  vinculirt  und  gelangen  über- 
haupt nicht  auf  den  Markt.  Diese  Verwerthung  hat  die  Inter- 
essen der  Actionäre  und  der  Gesellschaft  gleichmässig  gefördert, 
denn  wenn,  wie  ein  Interpellant  proponirte,  31.000  Stück  den 
Actionären  zum  Durchschnittscourse  von  fl.  248  überlassen 
worden  wären,  dann  wären  um  4 Millionen  Gulden  weniger  ein- 
geflossen und  würde  der  innere  Werth  sämmtlicher  verausgabten 
Actien  sich  per  Stück  um  K 80  vermindern,  was  zweifelsohne 
auch  im  Course  zum  Ausdrucke  gelangen  würde.  Einer  weiteren 
Interpellation  eines  Actionärs  gegenüber,  welcher  die  Einlösung 
der  1899er  Coupons  in  der  Höhe  von  K 32  per  Actie  und  K 22 
per  Genussschein  beantragte,  erwiderte  der  Director,  dass 
bei  Feststellung  der  Dividende  die  Direction  die  grösste 
Vorsicht  walten  lassen  und  dieselbe  derart  fixiren  müsse,  dass 
grössere  Schwankungen  vermieden  werden.  Es  muss  bei  Fest- 
stellung der  Dividende  auch  die  allgemeine  Finanzlage  berück- 
sichtigt werden  und  wäre  beispielsweise  zur  Zeit  von  Krisen 
oder  Depressionen  eine  Erhöhung  der  Dividende  nicht  richtig. 
Seit  dem  Bestände  der  Gesellschaft,  d.  i.  seit  1867,  wurde  bis 
1894,  also  während  28  Jahren,  eine  Durchschnittsdividende  von 
13"5  pCt.  bezahlt.  Seit  1895,  also  seit  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  bis  1899  beträgt  die  durchschnittliche  Dividende 
14-4  pCt.  Im  Jahre  1894  erheischte  die  Dividende  einen  Betrag 
von  fl.  234.000,  hingegen  für  das  Jahr  1899  den  Betrag  von 
K 3,143.000.  Die  Direction  beantragt  demnach,  den  im  Mai  1900 
fälligen  Coupon  der  Actie  mit  K 30,  jenen  der  Genussscheine 
mit  K 20  einzulösen.  Der  Bemerkung  eines  Actionärs  gegenüber, 
dass  die  von  der  Direction  der  Strasseneisenbahnen  betriebenen 
Budapester  Vicinalbahnen  keinen  Ertrag  geliefert  haben,  führt 
Redner  aus,  dass  das  1899er  Erträgniss  jenes  des  Vorjahres  voll 
erreicht  habe  und  dass  überdies  der  Gesellschaft  aus  den  Vicinal- 
bahnen durch  den  bedeutenden  Anschlussverkehr  grosse  Vor- 
theile erwachsen.  Schliesslich  beantragt  die  Direction  eine  neuer- 
liche Dotirung  des  Hills-  und  Pensionsfonds  für  das  Personal 
mit  zusammen  K 220.000,  wodurch  diese  Fonds  die  Höhe  von 
K 1,000.000  erreichen.  Nach  Kenntnissnahme  des  Berichtes  und 
Genehmigung  sämmtlicher  Anträge  der  Direction  wurde  dieser 
und  dem  Aufsichtsrathe  das  Absolutorium  ertheilt,  worauf  die 
Wahlen  in  diese  beide  Körperschaften  erfolgten,  welche  die 
Wiederwahl  sämmtlicher  bisheriger  Functionäre  ergab. 

Budapester  Localbahn- Actiengesellsehaft.  (General- 
versammlung.) Am  25.  April  1900  fand  in  Budapest  unter 
Vorsitz  des  Directionspräsidenten  Heinrich  Jellinek  die  dies- 
jährige ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre  der  Buda- 
pester Localbahn- Actiengesellsehaft  (Linien  Budapest — Szt.  Endrd, 
Budapest — Czinkota  und  Budapest—  Soroksär — Haraszti— Räczkeve 
[im  Betriebe  der  Strasseneisenbahn-Gesellschaft.])  statt.  Nach 
Constatirung  der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  Con- 
stituirung  des  Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direction  über 
deren  Gestion  im  Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung,  welchem 
zufolge  im  abgelaufenen  Jahre  45.602  Züge  verkehrten,  welche 
zusammen  649.267  km  durchliefen.  Die  Einnahmen  aus  dem 
Personen-  und  Frachtenverkehre  betrugen  K 823.174-44,  die 
diversen  Einnahmen  K 96.52057,  zusammen  K 919.695  01,  den 
K 697.067-10  Ausgaben  gegenüberstehen.  Der  Reingewinn  be- 
trägt inclusive  des  Gewinnvortrages  vom  Jahre  1898  K 261.678-29, 
und  beantragt  die  Direction,  hievon  Iv  221.328' — zur  Bezahlung 
einer  Dividende  von  K 6 per  Actie  zu  verwenden  und  den  ver- 
bleibenden Gewinnrest  von  K 40,350-29  auf  neue  Rechnung  vorzu- 
tragen. Der  Präsident  th eilt  mit,  dass  der  Bau  der  Linie  Czinkota — 
Kerepes  bereits  in  Angriff  genommen  wurde  und  dass  diese  neue 
Linie  bereits  im  Juli  1900  dem  Verkehre  übergeben  werden  dürfte. 
Nach  Kenntnissnahme  und  Genehmigung  des  Berichtes,  sowie 
der  Anträge  der  Direction  und  Ertheilung  des  Absolutoriums  an 
die  Direction  und  den  Aufsichtsrath  folgten  die  erforderlichen 
Wahlen. 
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Ungarische  Eisenbahn  - Verkehrs  - Actiengesellschaft. 

(Generalversammlung.)  Am  28.  April  1900  fand  in  Buda- 
pest unter  Vorsitz  des  Directionspräsidenten  Adolf  Urban  die 
diesjährige  ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre 
der  Ungarischen  Eisenbahn  - Verkehrs  - Actiengesellschaft  statt. 
Nach  Constatirung  der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und 
Constituirung  des  Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direc- 
tion  über  ihre  Gestion  im  Jahre  1899  zur  Verlesung.  Nach 
Kenntnissnahme  der  Berichte  der  Direction  und  des  Aufsichts- 
rathes  beschloss  die  Generalversammlung,  dass  der  diesjährige 
Coupon  mit  K30.— , respective  der  der  Interimsactien  mit  K22  50 
vom  1.  Mai  1900  angefangen  bei  der  Ungarischen  Bank  für 
Industrie  und  Handel  A.-G.  in  Budapest  und  beim  Wiener  Bank- 
verein in  Wien  eingelöst  werde.  Entsprechend  dem  Vorschläge 
der  Direction  werden  ferner  zur  Dotirung  des  ordentlichen 
Reservefonds  K 26.560  und  weiter  K 13.440  und  endlich  zur 
Dotirung  der  Dividenden-Reserve  K 90.000  verwendet.  Nach 
Eltheilung  des  Absolutoriums  an  die  Direction  und  den  Aufsichts- 
rath folgten  die  Wahlen.  In  einer  nach  Schluss  der  General- 
versammlung abgehaltenen  Sitzung  der  Direction  wurde  behufs 
Erhöhung  des  gesellschaftlichen  Actiencapitals  im  Sinne  der 
Statuten  die  Einberufung  einer  ausserordentlichen  General- 
versammlung beschlossen. 

— (Ausserordentliche  Generalversammlung.) 
In  der  am  14.  Mai  in  Budapest  abgehaltenen  ausserordentlichen 
Generalversammlung  der  Actionäre  der  Ungarischen  Eisenbahn- 
Verkehrs-Actiengesellschaft  wurde  im  Sinne  des  Antrages  der 
Direction  und  des  Aufsichtsrathes  der  Beschluss  gefasst,  das 
gesellschaftliche  Actiencapital  durch  Ausgabe  von  10.000  Stück 
neuer  Actien  k K 200  Nominale  von  K 4,000.000  auf  K 6,000.000 
zu  erhöhen.  Die  Direction  wurde  zu  dieser  Erhöhung  des  Actien- 
capitals durch  den  Umstand  veranlasst,  dass  sie  sich  in  neuester 
Zeit  an  die  Gründung  und  den  Ausbau  von  Strasseneisenbahnen 
mit  elektrischem  Betriebe  betheiligte.  Unter  Anderem  hat  sie 
auch  die  Umgestaltung  der  Strasseneisenbahnen  von  Nagyvärad 
(Grosswardein),  Arad  und  Debreczen  übernommen  und  sich  zur 
Durchführung  dieser  Arbeiten  verpflichtet. 

Siidbahn-Gesellscliaft.  (Einleitung  des  Verkehres 
von  Schlafwagen  in  der  Relation  Budapes  t — 
M a r b u r g — P ranzensfest  e— -K  u f s t e i n — [M  ü n c h e n|.) 
Die  Betriebs-Direction  der  Südbahn-Gesellschaft  in  Budapest 
verlaut.bart,  dass  mit  1.  Juni  in  der  Relation  Budapest-Südbahn- 
hof— Marburg  — Franzensfeste  — Kufstein  — (München)  und  vice 
versa  mit  den  Schnellzügen  direct  verkehrende  Schlafwagen  in 
Betrieb  gesetzt  werden. 

Kgl.  Ungarische  Staatshahnen.  (Verzeichniss  der 
geänderten  Stationsnamen.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungari- 
schen Staatsbahnen  hat  insbesondere  im  Interesse  der  Förderung 
des  Güterverkehres  durch  richtige  Adressirung  von  Sendungen 
ein  neues  Verzeichniss  ihrer  Stationen  und  Verladebahnhöfe  her- 
ausgegeben (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  47),  in  welchem  auch  die  vom 
1.  Mai  an  geltenden  Abänderungen  in  der  Benennung  und  Schreib- 
weise mehrerer  Stationen  ihres  Betriebsnetzes  hervorgehoben 
erscheinen.  Speciell  ist  zu  bemerken,  dass  bei  Stationen  mit 
durch  Bindestrichen  getrennten  Doppelnamen,  insbesondere  in 
dem  Falle,  wenn  der  zweite  Name  die  ursprüngliche  Benennung 
der  Station  bedeutet  (z.  B.  „Secsö“,  jetzt  „Papiö-Szecsö“),  manche 
an  diese  ehemalige  Benennung  der  Station  gewöhnte  Absender 
(insbesondere  jene  des  Auslandes)  eventuell  auch  fernerhin  nach 
„Secsö“  adressiren  könnten,  was  mitunter  Verzögerungen  in  der 
Zustellung  zur  Folge  haben  würde.  Wir  geben  nun  einen  Auszug 
des  Verzeichnisses  jener  Stationsnamen,  deren  neue  Bezeichnung 
im  Sinne  des  Vorangesagten  wegen  wesentlicher  und  meritorischer 
Veränderung  des  ursprünglichen  Namens  von  Bedeutung  nicht  nur 
für  die  Sicherheit  der  Expedition,  sondern  auch  für  das  Auf- 
suchen von  Stationsnamen  in  den  alphabetisch  geordneten  Ver- 
zeichnissen der  Coursbücher  ist.  Noch  ist  zu  bemerken,  dass 
bei  mehreren  Doppelnamen  der  neu  Vorgesetzte  Name  das  Co- 
mitat  etc.  bezeichnet,  in  welchem  die  Station  gelegen  ist,  um 
gleichnamige  Stationen  von  einander  unterscheiden  zu  können. 

So  z.  B.  gab  es  einst  zwei  Stationen  „Szent-Lörincz“,  die 
eine  auf  der  Localbahnlinie  Budapest — Szent-Lörincz,  die  andere 
auf  der  Hauptbahn  Budapest — Dombovär — Szent-Lörincz — Gyd- 
kdnybs— Zägräb — Fiume.  Die  letztere  wurde  auf  Baranya  (Comitats- 
name)  - Szent  - Lörincz  abgeänderl,  desgleichen  Szent  - György 
(Pozsony-Szent-György-Lipötvar),  Szent-György-Abräny  (Budapest- 
Szent-György-Abräny),  Tapiö-Györgye,  Tapid-Szecse  u.  s.  w. 


Wesentlich  geändert  sind 
namen : 

neuerdings  folgende  Stations- 

Csaba 

Bekds-Csaba 

Csik-Gyimes 

Gyimes 

Dombovär 

O-Dombovär 

Fejürpatak 

Trebusa-Fejdrpatak 

Felsö-Lok 

Gyimes-Felsö-Lok 

Fblegyhäza 

Kis-Kun-Felegyhäza 

Halas 

Kis-Kun-Halas 

Ivänka 

Nyitra-Ivänka 

Kocsärd 

Szekely-Kocsärd 

Kornia 

Domasnia-Kornya 

Kosztoläny 

Nagy-Kosztoläny 

Körös  (Krizevac) 

(croat.)  Körös  (Krizevci) 

Laczhäza 

Kis-Kun-Laczhäza 

Mezö-Bereny 

Mezöbereny 

Mezö-Tur 

Mezötiir 

Mikldsfalva 

Miklösfalu 

Nagyfalu 

Szilägy-Nagyfalu 

Pelsöcz 

Pelsiicz 

Remete 

Temes-Remete 

Staro-Petrovosello 

Petrovosello-Staro 

Szakällos 

Ipoly-Szakällos 

Szallonta 

Nagy-Szallonta 

Szatmär 

Szatmär-Ndmeti 

Secsö 

Täpiö-Secsö 

Szent-Simon 

Csik-Szent-Simon 

Sziläd-Zeb 

Szilard-Zdlle 

Szolga-Egyhäza 

Szolgaegyhäza 

Uj-Gradiska  (Nova-Gradiska) 

(croat.)  Uj-Gradiska-Gradiska- 
Nova 

Uj-Kapella-Batrina 

(croat.)  Uij-Kapella-Batrina 

Nova-Kapella-Batrina 

(croat.)  Kapella-nova-Batrina 

Väros-Löd 

Väroslöd 

Zsadäny 

Szatmär-Zsadäny 

Dobra 

Hunyad-Dobra 

Vizakna-Keszeg 

Vizakna-Fürd<5 

Ludina 

Ludina-Vidrenyäk 

Die  vor  dem  1.  Mai  vorgenommenen  Aenderungen  wurden 
regelmässig  in  den  Spalten  des  Verordnungs-Blattes  gebracht. 
(S.  1900  Bl.  Nr.  23,  19  etc.  etc.) 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Kleinbahnprojecte.)  Ueber  eine 
Anzahl  von  Kleinbahnprojecten  theilt  der  „Berl.  Act.“  Folgendes 
mit:  Von  der  Allgemeinen  Deutschen  Kleinbahn-Gesellschaft  zu 
Berlin  in  Gemeinschaft  mit  der  Nordischen  Elektricitäts-Actien- 
gesellschaft  in  Danzig  wird  beabsichtigt,  eine  schmalspurige 
Kleinbahn  von  dem  Fusse  des  Gollen  bis  zum  Staatsbahnhofe 
in  Köslin  und  von  da  ab  bis  zum  Seebade  Gross-Möllen  zu 
bauen,  die  auf  ersterer  Strecke  dem  Personenverkehre  mit 
elektrischem  Betriebe,  auf  letzterer  Strecke  dem  Personen-  und 
Güterverkehre  vorläufig  mit  Locomotivbetrieb  dienen  soll.  Die 
Actiengesellschaft  Siemens  & Halske  in  Berlin  beabsichtigt,  als 
Fortsetzung  der  Berliner  elektrischen  Hoch-  und  Untergrundbahn 
Warschauer  Strasse-Zoologischer  Garten  eine  elektrisch  zu  be- 
treibende Untergrundbahn  für  den  Personenverkehr  vom  Zoologi- 
schen Garten  nach  dem  Wilhelmsplatz  in  Charlottenburg  zu 
bauen.  Auf  der  elektrischen  Strassenbahn  Berlin-  (Wassmann- 
strasse)  Hohenschönhausen  soll  auch  der  Güterverkehr  ein- 
geführt werden.  Von  der  Elektricitäts- Actiengesellschaft  vorm. 
Lahmeyer  & Co.  in  Frankfurt  a.  M.  werden  elektrische,  schmal- 
spurige Kleinbahnen  für  den  Personenverkehr  geplant: 

a)  vom  Hauptbahnhofe  Hagen  über  Böhle  und  Bathey  nach 
dem  Denkmal  bei  Hohensyburg,  die  u.  U.  auf  der  Endstrecke 
für  den  Aufstieg  mit  Zahnrad-  oder  Seilbetrieb  ausgeführt 
werden  soll,  oder 

b)  vom  Hauptbahnhofe  Hagen  über  Herdecke  und  Dorf  Syburg 
nach  demselben  Denkmal  mit  Abzweigung  von  Herdecke 
nach  Wetter. 

Die  Hagener  Strassenbahn  - Gesellschaft  beabsichtigt,  als  Fort- 
setzung ihrer  bestehenden  Strecke  eine  schmalspurige,  elektrische 
Kleinbahn  für  den  Personenverkehr  von  Eckesey  nach  Herdecke 
herzustellen,  an  die  sich  eine  gleichartige  von  der  Allgemeinen 
Local-  und  Strassenbahn-Gesellschaft  zu  Berlin  geplante  Klein- 
bahn von  Wittbräuke  . nach  Syburg  anschliessen  soll.  Die 
Continentale  Eisenbalm-Bau-  und  Betriebsgesellschaft  in  Berlin 
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beabsichtigt,  in  Fortsetzung  der  Kleinbahn  Oebel-Brüggen-Bracht- 
Kaldenkirchen  eine  vollspurige,  mit  Locomotiven  für  den  Personen- 
und  Güterverkehr  zu  betreibende  Linie  von  Kaldenkirchen  über 
Heidenend  nach  der  preussisch  - holländischen  Grenze  in  der 
Richtung  auf  Tegelen  zu  bauen. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staats  eis  en  b ahn  en  : 
Directionsbezirk  Breslau:  Erweiterung  der  Abferti- 
gungsbefugnisse der  Haltestelle  Seckerwitz.)  Zufolge 
Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  vom  8.  Mai  wird  die 
bisher  nur  zur  Abfertigung  von  Wagenladungen  eingerichtet  ge- 
wesene Haltestelle  Seckerwitz  der  Strecke  Jauer — Rohnstock 
nunmehr  auch  für  den  Stückgutverkehr  am  1.  Juni  eröffnet 
werden. 

— (Abänderung  der  Bezeichnung  der  Halte- 
stelle Rosen.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  führt  die 
an  der  Strecke  Strehlen — Grottkau  gelegene  Haltestelle  Rosen 
vom  1.  Juni  angefangen  die  Bezeichnung  Oberrosen  (Kreis 
Strehlen). 

— (Alt  - D amm  — K olb e rger  Eisenbahn:  Eröff- 

nung der  Ladestelle  Amalienhof  für  den  Binnen- 
güterverkehr in  Wagenladungen.)  Einer  Kundmachung 
der  Direction  obiger  Eisenbahn  zufolge  wurde  am  10.  Mai  die 
neu  eingerichtete  Ladestelle  Amalienhof  für  den  Binnen- 
güterverkehr in  Wagenladungen  eröffnet. 

— (Verabfolgung  von  Arbeiterfahrkarten.) 
In  Bezug  auf  die  Verabfolgung  von  Arbeiterfahrkarten  hat 
die  Eisenbahn-Direction  Berlin  neuerdings  folgende  Verfügung 
erlassen:  Die  Bestimmung  im  Personen tarife,  Theil  I,  vom 
1.  Jänner  1900,  Seite  8,  Ziffer  III,  wonach  Arbeiterkarten  für  die 
IV.  und  da,  wo  diese  nicht  besteht,  für  die  III.  Wagenclasse 
zu  ermässigten  Preisen  an  solche  Personen  ausgegeben  werden, 
die  ausserhalb  ihres  Wohnortes  mit  mechanischen  oder  Hand- 
arbeiten beschäftigt  sind,  also  zu  den  Arbeitern  im  engeren  Sinne 
des  Wortes  gehören,  hat  vielfach  zu  Zweifeln  Veranlassung  ge- 
geben. Zur  Beseitigung  dieser  Zweifel  wird  bestimmt:  Nur 
solche  Personen  haben  auf  Verabfolgung  von  Arbeiterkarten  An- 
spruch, die  ihre  Arbeitereigenschaft  nachzuweisen  vermögen. 
Dieser  Nachweis  ist  durch  Vorzeigung  der  Alters- und  Invaliditäts- 
Versicherungskarte  oder  eines  Arbeitsbuches  oder  einer  Be- 
scheinigung des  Arbeitsgebers  oder  der  Ortspolizeibehörde,  dass 
der  Betreffende  als  Arbeiter  beschäftigt  ist,  zu  führen,  sofern 
die  äussere  Erscheinung  der  Betreffenden  nicht  ohnehin  erkennen 
lässt,  dass  dieselben  dem  Arbeiterstande  angehören.  Lehrlinge 
haben  eine  Bescheinigung  ihres  Lehrherrn  beizubringen.  An 
andere  Personen,  beispielsweise  an  selbstständige  Handwerksmeister, 
an  Bureau-  und  Handlungsgehilfen,  sowie  Hausirer  und  Botenfrauen 
sind  fortan  Arbeiterkarten  nicht  zu  verabfolgen. 

— (Rücksichtnahme  auf  den  in  der  Landwirt  h- 
s chaft  b estehen  d e n Ar  b eiter  m an  gel  bei  Eisenbahn- 
bauten und  bei  der  Bahnunterhaltung.)  Das  preussische 
Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  mit  Rücksicht  darauf, 
dass  mit  dem  Beginne  des  Frühjahres  die  Bahnunterhaltungs- 
und Bauarbeiten  wieder  aufgenommen  werden,  Veranlassung 
genommen,  die  zur  Milderung  des  besonders  in  der  Landwirth- 
schaft  andauernden  Arbeitermangels  getroffenen  Anordnungen 
den  Eisenbahn-Directionen  von  Neuem  zur  genauesten  Beachtung 
in  Erinnerung  zu  bringen.  Es  kommen  hiefür  in  Frage  die  Be- 
stimmungen : 

a)  betreffend  die  Erschwerung  des  Vertragsbruches  und  Mass- 
nahmen zur  Verhütung  der  Annahme  Vertragsbrüchiger 
Arbeiter, 

b)  betreffend  möglichste  Verminderung  der  Beschäftigung  von 
Arbeitern  seitens  der  Staatsbetriebe  während  der  Frühjahrs- 
bestellung und  der  Erntezeit,  sowie  Beschäftigung  von 
Gefangenen, 

c)  betreffend  die  Erweiterung  der  Zulassung  ausländischer 
Arbeiter. 

Oldenburg.  (Grossherzoglich  Oldenburgische 
Eisenbahnen:  Abfertigungsbefugnisse  für  Fahr- 

zeuge auf  dem  Bahnhofe  Brake  [Oldbg.].)  Zufolge  Kund- 
machung der  grossherzoglichen  Eisenbahn-Direction  vom  14.  Mai 
wird  die  Annahme  und  Auslieferung  von  Fahrzeugen,  deren  Ver- 
und  Entladung  nur  von  der  Stirnseite  der  Eisenbahnwagen  aus 
erfolgen  kann,  vom  1.  Juni  ab  auf  dem  Bahnhofe  Brake 
(Oldbg.)  wieder  zugelassen.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  125  vom 
28.  October  1899,  Seite  2237.) 


Schiffahrt 

Oesterreichischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfers 
„Melpoinene“  nach  Kobe.)  Dieser  Dampfer  von  1854  Tonnen 
Gehalt  ist  am  12.  Jänner  ohne  Passagiere  und  mit  1900  Gewichts- 
tonnen factischer  Ladung,  von  welchen  1388  Tonnen  Zucker 
nationaler  Provenienz  nebst  2535  Stück  Holz,  von  Triest  nach 
Kobe  abgegangen.  Derselbe  verschiffte  hauptsächlich : nach  Port- 
Said  11  Colli  Esswaaren,  10  Colli  Zucker,  209  Stück  Bretter, 
300  Stück  Staffeln,  650  Stück  Halbstaffeln,  150  Stück  starke 
Staffeln;  nach  Suez  30  Colli  Esswaaren,  57  Colli  Zucker,  1 Collo 
Glaswaaren;  nach  Gedda  8 Colli  Papier,  20  Colli  Esswaaren, 
2 Colli  Manufacturwaaren;  nach  Aden  25  Colli  Mehl,  525  Colli 
Zucker,  1235  Stück  Bretter;  nach  Massaua  110  Colli  Zucker; 
nach  Zanzibar  20  Colli  Zucker;  nach  Bombay  1 Collo  Knöpfe, 
2 Colli  Spielkarten,  9 Colli  Kurzwaaren,  2 Colli  Manufactur- 
waaren,  28  Colli  Glasperlen,  33  Colli  Glaswaaren,  650  Colli 
Zucker;  nach  Bagdad  3 Colli  Knöpfe,  50  Colli  Zucker;  nach 
Sidney  22  Colli  Papier,  12  Colli  Spiritus;  nach  Kinggeorgs  Sumt 
12  Colli  Spiritus;  nach  Karachi  24  Colli  Knöpfe,  84  Colli  Papier, 

10  Colli  Spielkarten,  32  Colli  Kurzwaaren,  14  Colli  Baumwoll- 
waaren,  6 Colli  Garne,  2 Colli  Musikinstrumente,  18  Colli  Lampen, 
50  Colli  Hopfen,  10  Colli  Spielkarten,  24  Colli  Manufactur- 
waaren, 2 Colli  Holzwaaren,  849  Colli  Metallwaaren,  31  Colli 
Möbel,  32  Colli  Glasperlen,  1 Collo  Steine,  5 Colli  chemische 
Producte,  63  Colli  Glaswaaren,  4 Colli  Wein,  8970  Colli  Zucker, 
100  Colli  Zucker;  nach  Colombo  20  Colli  Mineralwasser,  2 Colli 
Kurzwaaren,  5 Colli  Droguen,  31  Colli  Lampen,  9 Colli  Baum- 
wollwaaren,  125  Colli  Metallwaaren,  2 Colli  Glaswaaren,  1 Collo 
Knöpfe,  500  Colli  Dünger,  5 Colli  Mehl,  12  Colli  Manufactur- 
waaren, 16  Colli  Möbel,  1300  Colli  Zucker,  46  Colli  Papier, 
17  Colli  Baumwollwaaren,  23  Colli  Garne,  3 Colli  Holzwaaren, 

11  Colli  Glasperlen;  nach  Madras  1 Collo  Knöpfe,  56  Colli 
Cement,  11  Colli  Lampen,  330  Colli  Metallwaaren,  83  Colli  Glas- 
waaren, 323  Colli  Papier,  4 Colli  Baumwollwaaren,  4 Colli  Manu- 
facturwaaren, 20  Colli  Glasperlen,  30  Colli  Wein,  2 Colli  Kurz- 
waaren, 38  Colli  Garne,  6 Colli  Holzwaaren,  10  Colli  Spiritus; 
nach  Penang  20  Colli  Bier,  73  Colli  Papier,  8 Colli  Garne, 

1 Collo  Spielwaaren,  1 Collo  Holzwaaren,  46  Colli  Metallwaaren, 
9 Colli  Möbel,  6 Colli  Schuhwaaren,  2 Colli  Spiritus,  500  Colli 
Zucker,  30  Colli  Schwefel;  nach  Singapore  1 Collo  Metallwaaren, 

2 Colli  Glasperlen;  nach  Soerabaya  81  Colli  Papier,  1 Collo 
Metallwaaren,  20  Colli  Spiritus;  nach  Ternate  2 Colli  Glas- 
perlen; nach  Hongkong  588  Colli  Stahl,  32  Colli  Papier,  6 Colli 
Kurzwaaren,  91  Colli  Esswaaren,  4 Colli  Baumwollwaaren,  63  Colli 
Manufacturwaaren,  104  Colli  Metallwaaren,  6 Colli  Glasperlen, 
350  Colli  Zündhölzchen,  1250  Colli  Zucker;  nach  Hongkong 
opt.  Shangae  380  Colli  Stahl;  nach  Too-cheso  1 Collo  Muster 
und  nach  Manila  66  Colli  Papier,  1 Collo  Möbel  und  6 Colli 
Esswaaren.  Der  Werth  der  ausgeführten  Waaren  betrug  fl.  472.913 
österr.  Währung. 

Schiffsverkehr  in  Sulina  im  Jahre  1899.  (Officieller 
statistischer  Ausweis.)  Dem  officiellen  statistischen  Berichte 
der  europäischen  Donaucommission  zufolge  beziffert  sich  die  Zahl 
der  im  Jahre  1899  seewärts  durch  die  Sulina  gegangenen  Fahr- 
zeuge auf  273  Segelschiffe  und  783-Dampfer,  also  auf  insgesammt 
1056  Schiffe  mit  1,070.367  Tonnen.  Im  Durchschnitt  des  letzten 
Decenniums  (1890  bis  inclusive  1899)  hatten  jährlich  1573  Schiffe 
mit  1,528.581  Tonnen  die  Sulina  stromabwärts  passirt  und  ist 
der  letztjährige  Verkehr  nicht  blos  hinter  diesen  Durchschnitts- 
zahlen, sondern  auch  hinter  dem  Seeverkehre  durch  die  Sulina 
im  Jahre  1898  mit  1419  Schiffen  und  1,476.119  Tonnen  und 
jenem  des  Jahres  1897  mit  1324  Schiffen  und  1,397.917  Tonnen 
weit  zurückgeblieben.  Als  Erklärungsgrund  hiefür  hat  die  vor- 
jährige schlechte  Ernte  zu  gelten,  welche  den  überseeischen 
Export  Rumäniens  an  Weizen,  Roggen,  Hafer  und  Gerste  von 
8,622.536  Quarters  des  Jahres  1897  und  9,781.198  Quarters  des 
Jahres  1898  auf  2,139.469  Quarters  im  Jahre  1899  herabgedrückt 
hat.  Die  Maisverschiffungen  durch  die  Sulina  haben  sich  im 
Vorjahre  mit  3,974.874  Quarters  auf  der  Durchschnittshöhe  ge- 
halten, wobei  jedoch  zu  bemerken  ist,  dass  diese  Verschiffungen 
auf  Rechnung  der  Maisernte  von  1898  zu  stehen  kommen  und 
dass  der  Ausfall  der  1899er  rumänischen  Maisfechsung,  welche 
nur  9,768.700  Hektoliter  gegenüber  von  24,549.800  Hektolitern 
des  Durchschnittes  der  vorangegangenen  fünf  Jahre  ergeben 
hatte,  erst  im  heurigen  Verschiffungsjahre  bemerkbar  werden 
wird.  An  Brettern  wurden  im  Jahre  1899  nur  583.224  Stück 
ausgeführt,  und  ist  überhaupt  der  Export  von  Brettern,  welcher 
in  den  Jahren  1890  und  1891  über  je  4,000.000  Stück  betragen 
hatte,  in  ersichtlichem  Rückgang.  Dagegen  war  der  Export  von 
Bauholz,  welcher  im  Vorjahre  mit  356.195  Gubikmetern  angegeben 
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ist,  um  etwa  die  Hälfte  grösser  als  der  Durchschnitt  der  letzten 
zehn  Jahre.  Ferner  wurden  im  Jahre  1899  durch  die  Sulina 
verschifft:  22.252.242  kg  Mehl,  4,781.740kg  Kleie,  3,467.022kg 
Repskuchen,  2,127.329  kg  Erbsen,  936.570  kg  Alkohol,  275.446  kg 
Schafwolle,  200.423  kg  Käse  und  1,560.020  kg  Salz. 


„Adria“,  kgl.  ungar.  Seeschiffahrts-Actiengesellschaft. 

(Dampferfahrten  im  Juni  1900.) 

Im  Monate  Juni  1900  werden  hin-  und  rückfahrend 
die  folgenden  Dampfer  (oder  Ersatzschiffe)  verkehren,  wenn  nicht 
durch  Witterungsverhältnisse  oder  andere  unvorhergesehene  Er- 
eignisse Störungen  ein  treten. 


Nach 

Liverpool  

Bordeaux*  

Hüll,  Newcastle  o/T 

Konen*  

Liverpool 

Antwerpen 

Gibraltar,1)  London 

Rotterdam 

Liverpool 

Bordeaux  

Konen  

Barcelona,  Valencia  * 

Tanger,1)  Pernambuco,  Bahia, 
Janeiro,  Santos  * • . . . . 

Algier,  ‘)  Glasgow  * 

London  

Hüll,  Newcastle  o/T 

Liverpool  

Hamburg 

Antwerpen 


Export. 

Dampfer  Juni 

. . . . „Algerian“  1—10 

....  „8zt.  Läszlö“ 1 — 10 

....  „Rosario“ 5—15 

. . . . „Jokai* 5 — 15 

....  „Pavia“  (Cunard  Line)  . . . 5—15 

. . . . „Kalman  Kiräly*  5 — 15 

....  „Szechenyi“ 10 — 20 

....  „Deäk“ 15-25 

. . . . „Athenian“ 15 — 25 

....  „Andrässy“ 15—25 

....  „Matlekovits“ 15 — 25 

....  „Petöfi“ 25 

Rio  de 

....  „Petöfi“  25 

....  „Zichy“ 20—30 

. . . . „8yria“ 20—30 

....  „Kolpino“ 20—30 

....  „Saragossa“  (Cunard  Line)  . 20—30 

....  „Pergamon“ 25/VI — 5/VII 

....  „Baross“ 25/VI— 5/VII 


l)  Falls  acht  Tage  vor  Abfahrt  des  Dampfers  keine  genügenden  Ladungen 
angemeldet  werden,  behält  sich  die  Direction  das  Recht  vor,  die  Be- 
rührung dieser  Häfen  zu  unterlassen. 

In  den  mit  * bezeichneten  Relationen  wird  auch  Triest  angelaufen. 


Import. 


Von  Nach 

Liverpool Triest,  Fiume 

Hüll,  Newcastle  o/T  . . „ „ 

Liverpool Fiume,  Triest 

London Triest,  Fiume 

Rouen  „ „ 

Antwerpen „ „ 

London „ „ 

Liverpool „ „ 

Bordeaux „ „ 

Glasgow „ „ 

Rouen „ „ 

Rotterdam,  'Amsterdam  „ „ 

Antwerpen  ......  „ „ 

Liverpool Fiume,  Triest 

Rio  de  Janeiro,  Santos  . Triest,  Fiume 


Dampfer  Juni 

. „Alsatian“ 1 — 10 

. „Finland“ 1—10 

• „Cypria“  (Cunard  Line)  . . 5—15 

. „Genoa“ 10—20 

. „Stefänia“ 10—20 

. „8zt.  Istvän“ 15—25 

. „Mätyäs  Kiräly“ 15 — 25 

. „Fabian“ 15—25 

. „Szt.  Läszlo“ 20—30 

. „Bäthori“ 20 — 30 

. „Jokai“ 20 — 30 

. „B.  Kemeny“ 20—30 

. „Kalman  Kiräly“ 20 — 30 

. „Samaria“  (Cunard  Line)  . . 20—30 
. „Nagy  Lajos“ 28,  VI — 8/VII 


Umschiffungsdienst  mit  directen  Ladescheinen  von  den  oben  ge- 
nannten Abfahrtshäfen  nach  allen  Häfen  des  Mittelländischen  und  Adriatischen 
Meeres,  ferner  nach  den  vom  Oesterr.  Lloyd  befahrenen  Linien  (Levante,  Ost- 
indien, China  und  Japan). 


Mittelmeer-Dieust. 

Linie  Fiume — Malta — Sicilien — Marseille. 

Ah  Fiume:  „Arpäd“  am  7.,  „Adria“  am  14.,  „Räköczy“ 
am  21.  und  „Zrinyi“  am  28.  Juni; 

ab  Marseille:  „Adria“  am  3.,  „Szäpäry“  am  10.,  „Tisza“ 
am  17.  und  „Arpäd“  am  24.  Juni. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Lemberg-Czernowitz- Jassy  Eisenbahn  - Gesellschaft. 
(Generalversammlung.)  Am  30.  April  fand  in  Wien  unter 
dem  Vorsitze  des  Verwaltungsrathspräsidenten  Emanuel  A.  Ziffer 
und  im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs  Ministerialrathes 
Camill  Kuranda  die  diesjährige  (44.)  ordentliche  General- 
versammlung der  Actionäre  der  k.  k.  priv.  Lemberg-Czernowitz- 
Jassy  Eisenbahn  - Gesellschaft  statt.  Bei  derselben  waren 
33  Actionäre  erschienen,  welche  32.962  Actien  mit  1615  Stimmen 
vertraten.  Das  Einkommen  der  Gesellschaft  setzte  sich  zusammen 
aus  dem  seitens  der  k.  k.  Staatsverwaltung  garantirten  Rein- 
erträgnisse der  österreichischen  Linien  per  fl.  2,200.000,  aus  dem 
seitens  der  kgl.  rumänischen  Regierung  garantirten  Reinerträg- 
nisse der  rumänischen  Linien  per  Frcs.  3,865. 173  86=  fl.  1,546.069  54, 
ferner  aus  den  sonstigen  Erträgnissen  per  fl.  530.23 1*47,  wovon 
fl.  109.470  als  Dividende  für  Titres  der  Bukowinaer  Locaibahnen 
pro  1898  und  fl.  80.670  als  Dividende  für  Titres  der  Eisenbahn 
Lemberg-Beizec  (Tomaszdw)  für  dasselbe  Jahr  ausgewiesen  er- 


scheinen. Einschliesslich  des  Saldovortrages  per  fl.  102.85015 
stellten  sich  die  Einnahmen  auf  fl.  4,379.151J6  (fl.  4,320.347). 
Nach  Abrechnung  der  Erfordernisse  für  den  Prioritätendienst 
und  der  Abschreibungen,  sowie  der  sonstigen  Auslagen  der  Ge- 
sellschaft verblieben  fl.  1,923.752-38  (fl.  1,952.699).  Dem  Geschäfts- 
berichte ist  zu  entnehmen,  dass  der  von  der  Gesellschaft  in  An- 
sehung der  Erwerbsteuervorschreibung  ergriffene  Recurs  von 
Erfolg  begleitet  war.  Die  Generalversammlung  genehmigte  den 
Geschäftsbericht  und  Rechnungsabschluss  und  ertheilte  demVer- 
waltungsrathe  das  Absolutorium.  Ferner  beschloss  die  Versamm- 
lung die  Vertheilung  einer  63/4percentigen  Dividende  per  K 27, 
bezw.  einer  ls/4percentigen  Superdividende  per  K 7 gleich  wie 
im  Vorjahre.  Ais  Entlohnung  für  den  Verwaltungsrath  wurden 
entsprechend  den  Bestimmungen  der  von  der  ausserordentlichen 
Generalversammlung  vom  28.  Februar  neu  beschlossenen  Statuten 
zuzüglich  der  fixen  Entlohnung  des  Executivcomite  und  der  An- 
wesenheitsmarken ein  Betrag  von  fl.  30,916-77  verwendet  und 
fl.  72.368-95  = K 144.737  9 auf  neue  Rechnung  vorgetragen. 
Die  Betheiligung  der  Gesellschaft  an  den  Unternehmungen  der 
Bukowinaer  Localbahnen,  der  Eisenbahn  Lemberg-Beizec  (Toma- 
szdw)  und  der  Kolomeaer  Localbahnen,  welch  letztere  jedoch  im 
Jahre  1898  kein  Erträgniss  abwarf,  bestand  in  dem  Besitze  von 
22.045  Prioritätsactien  per  fl.  4,409.000  Nominale  (effectiv 
fl.  4,181.640)  und  von  3275  Stammactien  per  fl.  655.000  Nominale 
(effectiv  586.400).  Die  turnusgemäss  ausscheidenden  Verwaltungs- 
rathsmitglieder L.  M.  Rate,  Thomas  Graf  Stadnicki  und  Emanuel 
A.  Ziffer  wurden  gleich  wie  der  bisherige  Revisionsausschuss 
wiedergewählt.  In  der  nachfolgenden  constituirenden  Sitzung  des 
Verwaltungsrathes  wurden  Emanuel  A.  Ziffer  und  Valerius  Ritter 
zum  Präsidenten,  bezw.  Vicepräsidenten  des  Verwaltungsrathes 
wiedergewählt  und  die  eben  Genannten,  sowie  Sergius  Fürst 
Radziwill  mit  E.  A.  Ziffer  als  Obmann  neuerlich  in  das  Executiv- 
comite entsendet.  [E.-M.-Z.  24.119.] 

Firmaprotofeolliruiig.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  5.  Mai  bei  der  Firma: 

„K.  k.  priv.  0 esterreichische  N or  d we  s t b ahn“ 
Alfred  v.  Haber  als  Verwaltungsrath  über  Ableben  gelöscht. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XC.  Stückes.)  Das 
am  26.  Mai  herausgegebene  XC.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4903:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  22.  Mai  1900,  Z.  90.975,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Sperrverfügungen  aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in 
der  bayerischen  Grenzgemeinde  Lauterbach. 

Nr.  4904:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  14.  Mai  1900,  Z.  73.099/1,  betreffend  die  Sperre  des  Be- 
zirkes Kladanj  gegen  den  Verkehr  mit  Schweinen. 

— (Inhalt  des  XCI.  Stückes.)  Das  am  28.  Mai  heraus- 
gegebene XCI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4905:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  25.  Mai  1900,  Z.  18.092,  womit  die  Einfuhr  von  Vieh  und 
Fleisch  aus  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  nach  Oesterreich 
geregelt  wird. 

Nr.  4906 : Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  25.  Mai  1900,  Z.  18.229,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen  für  Vieh  aus  Oesterreich  nach  Ungarn. 

— (Inhalt  des  XCI1.  Stückes.)  Das  am  29.  Mai  heraus- 
gegebene XCII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4907:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Linz 
vom  23.  Mai  1900,  Z.  9341/11,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Einfuhrsbeschränkungen  für  Handelsschweine  aus  mehreren 
politischen  Bezirken  Niederösterreichs. 

Nr.  4908:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Laibach  vom  22.  Mai  1900,  Z.  2109  pr.,  betreffend  die  Erklärung 
der  ständigen  Vieh-Ein-  und  -Ausladestation  Krainburg  als 
temporäre  Viehbeschaustation. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen.  (Ad  ressen- 

v e r z e i ch  ni  s s der  Wagenverwaltungen.)  Zu  diesem  Ver- 
zeichniss ist  der  II.  Nachtrag  erschienen  und  an  die  Vereins- 
verwaltungen  vertheilt  worden. 

— (Vereins-Güterwagenparkverzeichnisse.)  Von 
den  Vereins-Güterwagenparkverzeichnissen  ist  das  Verzeichniss 
Nr.  40  (kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Köln)  neu  herausgegeben 
worden.  Das  im  Juli  1896  herausgegebene  Verzeichniss  gleicher 
Nummer  gelangt  hiedurch  zur  Aufhebung. 


Nr.  62  — 31.  Mai  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Personenhaltestelle 
K a m m e g g. 

Am  1.  Juni  1900  wird  die  zwischen  den  Stationen 
Rosenburg  und  Gars-Thunau  in  km  19'6  der  Linie 
Sigmundsberberg — Hadersdorf  L.-B.  gelegene  Personen- 
haltestelle K a m m e g g für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr eröffnet. 

Die  Ausgabe  der  Fahrkarten  findet  bei  Herrn  Franz 
Staufer  nächst  der  Haltestelle  statt;  die  Gepäcks- 
abfertigung erfolgt  im  Nachzahlungswege. 

Wien,  im  Mai  1900.  [550] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einschaltung  neuer  Züge  in  der  Strecke 
Jauernig  — Barzdorf  — Heinersdorf. 

Mit  15.  Juni  1900  angefangen  werden  in  der  Strecke 
Jauernig — Barzdorf — Heinersdorf  neue  gemischte,  bezw. 
Personenzüge  eingelegt. 

Dieselben  verkehren  täglich  in  der  Zeit  vom 
15.  Juni  bis  einschliesslich  31.  August  1900  nach  dem 
folgenden  Fahrplane: 


G.1058  G.1060 

-4-^ 

G.1057 

G.1059 

P.  821  P.  823 
2.  3.  2.  3. 

<V 

© 1 
s 

Stationen 

P.  822 
2.  3. 

P.  824 
2.  3. 

915 

110 

— 

ab  | 

j Jauernig  . . . . 

‘ an 

1022 

207 

930 

125 

6 

an 

Barzdorf  . . . 

ab 

1007 

152 

934 

128 

ab 

an 

1004 

149 

938 

132 

7 

an 

’ Heinersdorf  . 1 

1 ab 

1000 

145 

Olmütz,  im  Mai  1900. 


[551] 


K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich-Ungarn. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Ausgabe  directer 
Fahrkarten  ab  Pöstyen  und  Tepla-Tren  csdn  im  Ver- 
kehre mit  Deutschland.)  Die  Direction  der  kgl. Ungarischen 
Staatsbahnen  verlautbart,  dass  ab  15.  Mai  bis  Schluss  der  Bade- 
saison von  den  Curortstationen  Pöstydn  (Pischtian)  und  Tepla- 
Trencsün  - Teplicz  („Teplicz  - Fürdö“  [Bad  Teplitz])  ihrer  Linie 
(Budapest-)  Galänta — Pöstyen — Tepla-Trencsdn — Zsolna  ( — Ruttka 
— Csacza  — Oderberg — Berlin),  und  zwar  von  ersterer  Station  im 
Verkehre  nach  Görlitz  und  Berlin,  und  von  letzterer  nach  Ratibor 
und  vice  versa  directe  Fahrkarten  zur  Ausgabe  gelangen. 

— (Verlängerung  der  Giltigkeitsdauer  der  zu 
ermässigten  Preisen  zur  Ausgabe  gelangenden 
Rundreisebillets  von  Wien  nach  der  „Hohen  Tatra“.) 
Die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  verlautbart, 
dass  die  Giltigkeitsdauer  der  während  der  Sommersaison  bis 
30.  September  zur  Ausgabe  gelangenden  Rundreisebillets  ab  Wien 
in  die  Hohe  Tatra  und  zurück  über  Budapest  nach  Wien  von 
30  auf  45  Tage  verlängert,  ferner  für  dieselben  die  Begünstigung 


eingeräumt  wird,  dass  mit  denselben  die  Reise  mit  Unterbrechung 
der  Eisenbahnstrecke  von  Popräd-Felka  über  Dobsina  oder  vice 
versa  fortgesetzt  werden  kann.  Der  Fahrpreis  dieser  Rundreise- 
karten beträgt  für  die  1.  Classe  K 60  und  für  die  II.  Classe 
K 40,  und  gelangen  diese  Biilets  an  den  Stationscassen  der 
Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  und  der  Kaiser  Fer- 
dinands-Nordbahn in  Wien,  sowie  in  den  Reisebureaux  von  Thos. 
Cook  & Son,  Schenker  & Comp.,  Nagel  & Wortmanu,  ferner 
im  Fahrkarten-Stadtbureau  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  in 
Wien  (Kärnthnerring)  zur  Ausgabe,  wo  auch  nähere  Auskünfte 
ertheilt  werden. 

— (Massnahmen  im  Interesse  der  Verbesserung 
und  Hebung  des  Eilgutverkehrsdienstes.)  Die  Direction 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  verlautbart,  dass,  nachdem 
mit  dem  Eintritt  der  wärmeren  Jahreszeit  der  Transport  von 
Lebensmitteln  und  von  Gütern,  welche  dem  raschen  Ver- 
derben ausgesetzt  sind,  eine  besondere  Sorgfalt  erheischt,  und 
nachdem  der  Verkehr  dieser  Artikel,  namentlich  auch  im  Export, 
in  stetigem  Zunehmen  ist,  sie  sich  veranlasst  gesehen  hat,  ihre 
Executivorgane  diesbezüglich  mit  einer  bis  in  die  kleinsten 
Einzelheiten  ausgearbeiteten  Instruction  zu  versehen.  In  dieser 
Instruction  werden  sowohl  für  den  internen  Eil-  und  Expressgut- 
verkehr, als  auch  speciell  für  Sendungen  der  Budapester 
Markthallen,  für  B i e r t r an  s p or  t e,  ferner  für  die  nach 
Oesterreich  und  dem  westlichen  Zollauslande  bestimmten 
Eilgüter  und  dem  raschen  Verderben  ausgesetzte  Frachtgüter  die 
zu  benützenden  directen  Züge  (nach  Bedarf  auch  Personen- 
züge) und  Anschlusszüge  genau  angegeben,  die  Art  der  Ver- 
ladung, ja  mit  Rücksicht  auf  die  verschiedenartigen  Bedürfnisse 
einzelner  Gegenden  sogar  die  zu  verwendenden  Waggons  be- 
stimmt. Um  ferner  auch  während  des  Transportes  eine  möglichst 
verlässliche  Manipulation  dieser  Güter  zu  sichern,  wurde  aus- 
drücklich angeordnet,  den  betreffenden  Zügen  geschickte  Organe 
beizugeben  und  schliesslich  im  Interesse  unserer  Ausfuhr  auch 
jene  Züge  bezeichnet,  deren  Benützung  wegen  ungünstiger  aus- 
wärtiger Anschlüsse  zu  vermeiden  ist.  Die  Instruction  ermöglicht 
es  den  Verfrachtern  ferner,  in  allen  Gegenden  des  Landes  sich 
auch  darüber  genau  zu  informiren,  wann  die  Verladung,  resp. 
Aufgabe  der  betreffenden  Güter  am  besten  zu  geschehen  hat, 
welcher  Umstand  beim  Transport  von  Lebensmitteln  ebenfalls 
wichtig  ist,  und  werden  die  Stationsorgane  auch  angewiesen, 
die  Parteien  entsprechend  zu  orientiren. 


Ausland. 

Russland.  (Auflassung  der  Abonnements-,  sowie 
der  Tour-  und  Retourkarten  auf  den  L o c al  s t re  cke  n 
der  russischen  Eisenbahnen  des  Staatsbetriebes.) 
Die  ständige  Verkehrscommission  des  russischen  Bauten-  (Eisen- 
bahn-) Ministeriums  hat  anlässlich  mehrfacher  Missbräuche  mit 
Abonnementskarten  und  den  bisher  für  Localstrecken  und  im 
Verkehre  mit  Badeorten  verabfolgten  Tour-  und  Retourkarten 
deren  fernere  Ausgabe  eingestellt.  Um  aber  das  Publicum  für 
den  Entgang  der  durch  diese  Karten  gewährten  Begünstigung 
zu  entschädigen,  beschloss  die  Commission  gleichzeitig  die  Herab- 
setzung des  Fahrtarifes  III.  Classe  auf  Localstrecken,  welcher 
für  die  einfache  Fahrt  derzeit  1 Kopeken  per  Werst  (l-067  km) 
beträgt,  auf  0 9 Kopeken.  Aus  gleichem  Anlasse  der  Initiative 
der  kaiserl.  Staatseisenbahnen  folgend,  haben  bereits  auch  die 
Directionen  der  Mehrzahl  der  Privatbahnen  beim  Ministerium 
um  Ertheilung  der  Bewilligung  angesucht,  auf  gleicher  Basis 
auch  ihre  Localtarife  bei  Auflassung  der  Abonnements-,  sowie 
Tour-  und  Retourkarten  in  conformer  Weise  zu  regeln.  Durch 
die  vorerwähnte  Ermässigung  des  Tarifes  für  einfache  Fahrten 
stellt  sich  deren  Fahrpreis  nahezu  gleich  mit  jenem  der  bis- 
herigen Begünstigungstarife  der  Tour-  und  Retourkarten.  Zu  be- 
merken ist,  dass,  wie  berichtet  wird,  diese  Neuerung  keinen 
Anklang  beim  Publicum  findet,  da  zu  besorgen  ist,  dass  bei  dem 
hiedurch  vermehrten  Andrange  an  den  Schaltern  der  III.  Classe 
insbesondere  bei  der  Rückfahrt  mit  späteren  Zügen  etc.  sich  für 
Viele  die  Nothwendigkeit  der  Lösung  von  Karten  höherer  Classe 
ergeben  wird,  um  sich  nicht  der  Gefahr  des  Zurückbleibens  aus- 
zusetzen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-Q.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen 
Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Die  in  der  Rubrik  14  (Besondere  Bemerkungen) 
enthaltene  Bestimmung  ist  zu  streichen  und 
dafür  zu  setzen. 

.Diese  Frachtbegünstigung  findet  auch  auf 
lebendes  Geflügel  und  Wildpret  bei  Aufgabe 
als  Frachtgut  Anwendung. 

Im  Anschlussverkehre  findet  diese  Frachtbegün- 
stigung nur  auf  jene  Sendungen  Anwendung, 
welche  in  den  Stationen  der  an  die  kgl.  Ungar. 
Staatseisenbahnen  auschliessenden  Docalbahnen, 
sowie  in  den  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  3,  des 
Oesterr.-Ungar.  Eiseubahnverbandes  aufgenom- 
menen Stationen  der  übrigen  Eisenbahnen  zur 
Aufgabe  gelangen,  und  zwar  ebenfalls  im  Rück- 
vergütungswege auf  Grund  der  auf  den  Namen 
des  Reclamanteu  als  Aufgeber  lautenden  Auf- 
nahmescheine, bezw.  Frachtbrief-Duplicate, 
welche  spätestens  bis  Ende  April  1901  bei  der 
Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen 
(C — IV— b)  vorzulegen  sind 
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für 

Eisenl)  ahnen  und  Schiffahrt. 

Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und 


Prännmeratiorispreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 2.r>  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  hei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Samstag. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseraten-, innahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Xr.  S14.676. 


Nr.  63.  Wien,  2.  Juni  1900.  XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten  Gerichtshofes.  — Aus  den  Ent- 
scheidungen der  königlich  ungarischen  Gerichte.  — Budapester  Personenverkehr  per  Eisenbahnen  und  Schiffe  innerhalb 
der  Betriebsperiode  1880  bis  Ende  1899.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — 
Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — 
Tarifermässigungen  im  Giiterverkehre.  — Inserate. 


Der  Feiertage  wegen  gelangt  (las  nächste  Verordnungs-Blatt  am  7.  Juni  1900  zur  Ausgabe. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  der  Station  Muszyna- 
Krynica  nach  Krynica  mit  einer  eventuellen  Verlängerung  bis  zur  Quelle  Stotwinka. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Bauunternehmer  Isidor  Herschthal  in  Krakau  im  Vereine  mit 
dem  Ingenieur  Konrad  Schmidt  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
schmalspurige  Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe  von  der  Station  Muszyna  - Krynica  der 
k.  k.  Staatsbahnen  nach  dem  Badeorte  Krynica  mit  einer  eventuellen  Verlängerung  bis  zur  Quelle  Sfotwinka 
unter  den  im  Erlasse  vom  25.  November  1897,  Z.  17.487/T,  enthaltenen  Bedingungen  und  Vorbehalten  auf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  Z.  22.227/2. 

Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Feldbach 

nach  Purkla  (Gleichenberg). 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Hof-  und  Gerichtsadvocaten  Dr.  Hermann  Bruch  in  Wien  die 
mit  dem  Erlasse  vom  12.  Mai  1899,  Z.  17.459/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  60  vom  27.  Mai  1899),  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  der  Station  F e 1 d b a c h der  Ungarischen  Westbahn  über  Gleichenberg  zur  Station  Purkla  (Gleichen- 
berg) der  Linie  Spielfeld — Radkersburg  der  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellschaft  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert. 

Wien,  am  14.  Mai  1900.  Z.  22.620/2. 

Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Kleinbahn  von 
Krakau  nach  Wieliczka  mit  Abzweigungen  zur  Station  Podgörze-PIaszöw  einerseits  und  zur  Haltestelle 
Podgörze-Stadt,  eventuell  bisjzur  Station  Podgörze-Bonarka  der  k.  k.  Staatsbahnen  andererseits. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Bauunternehmer  Isidor  Herschthal  in  Krakau  im  Vereine  mit 
dem  Ingenieur  Konrad  Schmidt  in  Wien  die  mit  dem  Erlasse  vom  21.  März  1898,  Z.  8520/2  (Verordnungs- 
Blatt  Nr.  37  vom  31.  März  1898),  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilte  und  zufolge  der  Erlässe  vom 
25.  September  1898,  Z.  43.596/2,  und  vom  11.  April  1899,  Z.  16.171/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  120  vom 
20.  October  1898,  bezw.  Nr.  51  vom  4.  Mai  1899),  bis  zum  21.  März  1900  erstreckte  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige  Kleinbahn  von  Krakau  über  Podgorze  nach 
Wieliczka  mit  Abzweigungen  zur  Station  Podgorze-Plaszöw  einerseits  und  zur  Haltestelle  Podgorze- 
Bonarka  der  k.  k.  Staatsbabnen  andererseits  auf  ein  weiteres  Jahr,  d.  i.  bis  zum  21.  März  1901,  verlängert. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  Z.  22.226/2. 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Bei  Ansprüchen  auf  Schadenersatz  wegen  Versäumung  der 
Lieferfrist  ist  der  Gegenbeweis,  dass  ein  Schaden  überhaupt 
nicht  eingetreten  sei,  zulässig.  Ist  jedoch  dieser  Gegen- 
beweis nicht  erbracht,  so  gebührt  der  nach  § 87  Betriebs- 
reglement ohne  Schadensnachweis  der  Partei  entfallende 
Ersatzbetrag  als  Couventioualstrafe  und  kann  daher  durch 
Gegenbeweis  über  die  factische  Höhe  des  Schadens  nicht 
lierabgemindert  werden. 

(Entscheidung  des  Obersten  Gerichtshofes  vom  4.  Jänner  1900, 
Z.  16.233.) 

Der  Kläger  hatte  eine  Sendung  Fenchel  im  Gewichte 
von  2025  kg  in  der  Station  Z.  an  seine  eigene  Adresse 
nach  der  Station  S.  aufgegeben  und  das  Interesse  an 
der  Lieferung  mit  fl.  100  declarirt.  Die  Lieferfrist, 
welche  für  die  betreffende  Relation  12  Tage  beträgt, 
wurde  bei  dem  Transporte  um  mehr  als  vier  Tage 
überschritten.  Der  Kläger  verlangte  die  nach  § 87,  Ab- 
satz II,  des  Betriebsreglements  für  diese  Lieferfristver- 
säumung ohne  Schadensnachweis  gebührende  Vergütung, 
welche,  da  die  Fracht  per  fl.  126T2  höher  war  als  der 
declarirte  Interessebetrag  per  fl.  100,  in  der  Höhe  des 
letzteren  beansprucht  wurde.  Die  geklagte  Bahnverwaltung 
gab  zwar  zu,  dass  eine  Ueberschreitung  der  Lieferfrist 
thatsächlich  eingetreten  sei,  behauptete  aber,  dass  der 
Kläger  keinen  Schaden  erlitten  habe,  und  beantragte 
hiefür  den  Beweis  durch  Zeugenaussage.  Dieser  Beweis 
wurde  zugelassen,  und  der  Zeuge  gab  an,  dass  der 
Kläger  durch  die  Versäumung  des  Lieferungstermines 
keinen  Schaden  erlitten  habe,  weil  der  Marktpreis  des 
fraglichen  Artikels  zur  Zeit  der  tbatsächlichen  Ankunft 
der  Sendung  in  der  Bestimmungsstation  derselbe  war 
wie  an  jenem  Tage,  an  welchem  die  Sendung  nach 
Vorschrift  des  Betriebsreglements  hätte  ankommen  sollen. 
Weiters  deponirte  der  Zeuge,  dass  die  Firma,  für  welche 
die  (an  die  Adresse  des  Versenders  aufgegebene)  Sendung 
eigentlich  bestimmt  war,  und  von  welcher  sie  auch 
wirklich  bezogen  wurde,  dem  Kläger  wegen  Ueber- 
schreitung der  Lieferfrist  von  dem  verabredeten  Kauf- 
preise nichts  abgezogen  habe,  dass  jedoch  der  Kläger 
infolge  der  Versäumung  der  Lieferfrist  den  Kaufpreis 
um  so  viele  Tage  später  erhalten  habe  als  die  Sendung 
später  in  der  Bestimmungsstation  angelangt  sei.  Die  ge- 
klagte Bahnverwaltung  erbot  sich  auf  Grund  dieser  Aus- 
sage, dem  Kläger  die  Zinsen  vom  Kaufpreise  für  die 
Zeit  der  Verspätung  zu  vergüten.  Der  Antrag  des  Klägers 
auf  Einvernahme  von  Zeugen  über  den  Umstand,  dass 
er  aus  der  Versäumung  der  Lieferfrist  einen  Schaden 
in  der  Höhe  des  eingeklagten  Betrages  dadurch  erlitten 
habe,  dass  er  das  Geld  später  erhielt  und  infolgedessen 
verhindert  war,  dasselbe  durch  Ein-  und  Verkauf  neuer 
Waare  in  der  Zwischenzeit  nutzbringend  umzusetzen, 
wurde  nicht  zugelassen. 

Durch  die  Entscheidung  der  ersten  Instanz 
(Bezirksgericht  Lemberg  S.  I vom  9.  Mai  1899, 
Z.  c xin  *326  98’)  wurde  die  geklagte  Bahnverwaltung 
schuldig  erkannt,  dem  Kläger  den  eingeklagten  Betrag 
per  fl.  100  sammt  Zinsen  und  Gerichtskosten  zu  ersetzen, 
und  zwar  aus  folgenden  Gründen : 

Dass  die  Ueberschreitung  der  Lieferfrist  wirklich 
stattgefunden  habe,  gesteht  der  Vertreter  der  beklagten 
Bahnverwaltung  zu ; es  erhellt  dies  übrigens  auch  aus 
dem  Frachtbriefe  selbst.  Nach  § 86  B.-R.  haftet  die 
Eisenbahn  für  den  Schaden,  welcher  durch  Versäumung 


der  Liferfrist  entstanden  ist,  sofern  sie  nicht  beweist, 
dass  die  Verspätung  von  einem  Ereignisse  herrührt, 
welches  sie  weder  herbeigeführt  hat,  noch  abzuwenden 
vermochte.  Der  Beschädigte  ist  hingegen  nicht  ver- 
pflichtet, seinen  Schaden  nachzuweisen,  denn  nach  dem 
§ 87  B.-R.  kann  eine  Vergütung  auch  ohne  Nachweis 
des  Schadens  beansprucht  werden,  wenn  die  Versäumung 
der  Lieferfrist  12  Stunden  übersteigt.  Was  die  Höhe 
der  Entschädigung  anbelangt,  so  beträgt  dieselbe  bei 
einer  Verspätung  von  mehr  als  vier  Tagen  im  Falle  der 
Declaration  des  Interesse  an  der  Lieferung  die  ganze 
Fracht.  Diese  Vergütung  des  Schadens  gebührt  dem 
Kläger  schon  für  die  verspätete  Ablieferung  selbst,  ohne 
Nachweis  eines  anderweitigen  wirklichen  Schadens. 

Ueber  Berufung  der  verurtheilten  Bahnverwaltung 
wurde  das  erstrichterliche  Urtheil  durch  die  Entscheidung 
des  k.  k.  Landesgerichtes  in  Lemberg  vom  7.  September 
1899,  Z.  -c  V 1 ",  mit  folgender  Motivirung  bestätigt: 

Die  Bestätigung  des  erstrichterlichen  Urtheiles 
erfolgt  aus  dessen  zutreffenden  Gründen,  wobei  auf  die 
Ausführungen  des  Berufungswerbers  zu  bemerken  ist, 
dass,  obwohl  nach  der  Fassung  der  §§  86  und  87  B.-R. 
im  Principe  der  Gegenbeweis,  dass  trotz  der  eingetretenen 
Lieferfristüberschreitung  ein  Schaden  nicht  entstanden 
sei,  nicht  ausgeschlossen  ist,  doch  schon  aus  der  Natur 
des  Handelsgeschäftes  folge,  dass  im  vorliegenden  Falle 
ein  Schaden  sowohl  in  der  verspäteten  Geldübernahme, 
als  auch  an  dem  nicht  ziffermässig  näher  zu  bezeichnenden 
Interesse  des  Aufgebers  und  Empfängers,  dass  die  Sendung 
zur  vorgeschriebenen  Zeit  abgeliefert  werde,  eingetreten 
sei,  insbesondere  da  das  kaufmännische  Interesse  auf 
die  pünktliche  Erfüllung  der  übernommenen  Verpflich- 
tungen gerichtet  ist.  Die  beklagte  Bahnverwaltung  gesteht 
selbst  zu,  dass  im  gegenwärtigen  Falle  für  den  Kläger 
ein  Schaden  wirklich  entstanden  ist,  und  zwar  zumindest 
in  der  Höhe  der  Verzugszinsen  vom  Kaufpreise  für  die 
Zeit  vom  Tage,  an  welchem  die  Ablieferung  der  Waare 
erfolgen  sollte,  bis  zur  Zeit  der  wirklichen  Ablieferung 
derselben,  und  da  nach  § 87  B.-R.  die  Vergütungs- 
beträge für  die  Lieferfristüberschreitungen  schon  im 
Voraus  im  Verhältnisse  zum  Frachtbetrage  gesetzlich 
fixirt  wurden,  somit  als  im  Voraus  fixirte  Conventionai- 
strafen, die  nach  Artikel  284  H.-G.-B.  keiner  Beschränkung 
in  Ansehung  des  Betrages  unterliegen,  anzusehen  sind, 
so  kann  auch  von  einer  Beschränkung  der  fixirten 
Schadenshöhe  durch  Eruirung  des  factischen  Schadens 
nicht  die  Rede  sein.  Die  Lieferfristverspätung  beträgt 
über  vier  Tage,  somit  gebührt  dem  Kläger  nach  § 87/11 
B.-R.  eine  Vergütung  in  der  Höhe  der  ganzen  Fracht, 
jedoch  nicht  über  die  Höhe  des  declarirten  Interessen- 
betrages. 

Die  Einwendung  des  Mangels  der  activen  Klage- 
legitimation im  Sinne  der  §§  64,  66,  67,  73  B.-R.  ist 
ebenfalls  ganz  unbegründet,  da  die  Sendung  an  die 
Adresse  des  Klägers  aufgegeben  und  unter  seiner  Adresse 
gegen  die  von  ihm  abgegebene  Empfangsbestätigung  be- 
zogen wurde,  und  es  somit  ganz  belanglos  ist,  dass  die 
Waare  im  Wege  einer  Transaction  an  die  Firma  A.  H. 
verkauft  wurde,  weil  eben  gegenüber  der  Eisenbahn  der 
Kläger  und  niemand  anderer  als  Empfänger  angesehen 
werden  muss. 

Die  gegen  diese  Entscheidung  erhobene  Revision 
wurde  vom  Obersten  Gerichtshöfe  mit  Entscheidung  vom 
4.  Jänner  1900,  Z.  16.233,  unter  folgender  Begründung 
zurückgewiesen. 
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Der  in  der  vorliegenden  Revisionsschrift  geltend 
gemachte  Revisionsgrund  der  angeblich  unrichtigen  recht- 
lichen Beurtheilung  der  Sache  nach  § 503,  Z.  4,  C.-P.-O. 
ist  im  gegebenen  Falle  nicht  vorhanden,  vielmehr  er- 
scheint die  angefochtene  Entscheidung  des  Berufungs- 
gerichtes vollkommen  gesetzlich  begründet,  weshalb  es 
genügt,  auf  die  sach-  und  gesetzmässigen  Gründe  dieser 
Entscheidung  zu  verweisen.  Die  Ansicht  der  Revisions- 
werberin, dass  die  Eisenbahn  nach  §§  86  und  87  B.-R. 
nur  den  durch  Versäumung  der  Lieferfrist  thatsächlich 
entstandenen  Schaden  zu  ersetzen  verpflichtet  sei,  ist 
nicht  stichhältig  und  findet  in  der  ausdrücklichen  Be- 
stimmung des  § 87  B.-R.,  wonach  für  eine  mehr  als 
zwölfstündige  Lieferfristversäumung,  ohne  jeden  Nachweis 
eines  Schadens,  der  Rückersatz  eines  bestimmten  Theiles 
der  Fracht,  beziehungsweise  der  ganzen  Fracht  als  Ver- 
gütung gebührt,  ihre  volle  Widerlegung.  Diese  Vergütung 
hat  unstreitig  die  rechtliche  Natur  einer  Conventional- 
strafe,  die  nach  Artikel  284  H.-G.-B.  keiner  Beschränkung 
unterliegt. 

Demnach  war  die  lediglich  aus  dem  Revisions- 
grunde des  § 503,  Z.  4,  C.-P.-O.  erhobene  Revision 
als  gesetzlich  unbegründet  zurückzuweisen. 


Aus  den  Entscheidungen  der  königlich 
ungarischen  Gerichte. 

Durch  Pfändung  der  Frachtsehriftstücke,  welche  zur  Be- 
hebung der  Nachnahme  berechtigen,  erwirbt  der  Spediteur 
noch  keinen  Anspruch  weder  auf  Bezug  des  Nachnahme- 
betrages, noch  auch  anf  die  Waare  selbst,  wenn  diese 
bereits  dem  Verfrachter  zur  Expedition  Obergeben  wurde. 

Das  Pfandrecht  des  Spediteurs  erstreckt 
sich  im  Sinne  der  Bestimmungen  des  Artikels  388  des 
ungarischen  Handelsgesetzes  auf  alle  Waaren,  die  in 
seinem  Besitze  sind  oder  über  die  er  verfügt.  Nun  be- 
steht aber  bei  einem  grossen  Theil  der  Speditionsfirmen 
der  Usus,  die  zur  Verfrachtung  übernommene  Waare, 
wenn  dieselbe  mit  einer  Nachnahme  belastet  erscheint, 
zu  belehnen  und  die  Frachtschriftstücke,  welche  zur  Be- 
hebung der  Nachnahme  berechtigen,  in  Pfand  zu  nehmen, 
in  den  meisten  Fällen  sogar  sich  selbst  als  Absender  zu 
benennen,  in  dem  Glauben,  damit  ihr  gesetzliches  Pfand- 
recht für  alle  Fälle  auf  die  Waare  oder  aber  auf  die 
Nachnahme  gesichert  zu  haben. 

Dieser  Interpretation  seitens  der  unteren  Gerichts- 
Stellen  entgegen  hat  in  einem  kürzlich  vorgekommenen 
Falle,  in  welchem  das  zur  Spedirung  übernommene 


Frachtgut  bereits  der  Bahnverwaltung  zur  weiteren  Be- 
handlung übergeben  war,  in  ihrer  Entscheidung  ad  Z.  984 
ex  1899  den  als  Kläger  auftretenden  Spediteur  mit  seiner 
Klage  aus  dem  Grunde  abgewiesen,  weil  er  hinsichtlich 
der  durch  ihn  verfrachteten  Waare  nicht  ausdrücklich 
angegeben  hatte,  dass  dieselbe  sich  noch  in  seinem 
Besitze  befindet,  und  zu  Recht  erkannt,  dass  in  Aus- 
legung der  oben  angeführten  gesetzlichen  Bestimmung 
das  Pfandrecht  des  Spediteurs  auf  die  in  dessen  Besitz 
befindlichen  Waaren  eingeschränkt  ist. 


Budapester  Personenverkehr  per  Eisen- 
bahnen und  Schiffe  während  der  Zeit 
von  1880  bis  Ende  1899. 

Dem  officiellen  statistischen  Ausweise  über  den 
Budapester  Personenverkehr  zufolge  ist  dieser  im  Laufe 
der  letzten  zwanzig  Jahre,  d.  i.  von  Anfang  1880  bis 
Ende  1899,  von  insgesammt  2,469.893  Köpfen  im 
Jahre  1880  auf  15,477.213  (+  13,007.320  Köpfe)  ge- 
stiegen, und  zwar: 

1.  bei  den  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  von 
1,015.052  Köpfen  im  Jahre  1880  auf  deren  10,298.766 
im  Jahre  1899  (+  9,283.714  Köpfe)  [Tabelle  A.  I.]; 

2.  bei  der  in  Budapest  (Christinenstädter  und  Kelen- 
földer  Bahnhof)  einmündenden  Linie  der  Südbahn- Gesell- 
schaft von  183.244  Köpfen  im  Jahre  1880  auf  deren 
401.526  im  Jahre  1899  (+  218.282  Köpfe)  [Tabelle  A.  II.]; 

3.  bei  den  in  Budapest  einmündenden  Localbahnen 
(vom  Beginne  ihres  Betriebes  an  gerechnet,  d.  i.  binnen 
zwölf  Jahren)  von  682.838  Köpfen  im  Jahre  1888  auf 
deren  4,540.593  (+  3,857.755  Köpfe)  [Tabelle  B.] ; 

4.  bei  der  Ersten  Donau-Dampfschiffahrts-Gesell- 
schaft  von  515.833  Köpfen  im  Jahre  1880,  gegenüber 
190.393  im  Jahre  1899  (—  325.440  Köpfe)  [Tabelle  C.  III.]; 

5.  bei  der  Ungarischen  Fluss-  und  Seeschiffahrts- 
Gesellschaft  (vom  Beginne  ihres  Betriebes  an  gerechnet, 
d.  i.  binnen  vier  Jahren)  von  41.226  Köpfen  im  Jahre 
1896  auf  deren  45.935  im  Jahre  1899  (+  4709  Köpfe) 
[Tabelle  C.  IV.]. 

Die  vergleichende  Darstellung  der  Zunahme  und 
Abnahme  des  Personenverkehres  mit  Schluss  jedes  ein- 
zelnen Jahres  ist  aus  nachfolgenden  Tabellen  ersicht- 
lich, und  zwar : 


A.  Hauptbahnen. 


I.  Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 


Jahr 

Personenzahl 

Jahr 

Personenzahl 

1880.  . . . 

1,015.052 

1890  .... 

4, 303.364 

1881  .... 

1,105.760 

1891  .... 

5,751.002 

1882  .... 

1,083.709 

1892  .... 

6,163.547 

1883  .... 

1,280.033 

1893  .... 

7,292.160 

1884  .... 

1,455.078 

1894  .... 

8,550.645 

1885  .... 

2,056.507 

1895  .... 

9,225.371 

1886  .... 

1,894.461 

1896  .... 

10,546.291 

1887  .... 

1,707.183 

1897  .... 

9,798.980 

1888  .... 

1,849.402 

1898  .... 

10,175.809 

1889  .... 

3,584.848 

1899  .... 

10,298.766  i 

I 

II.  Auf  den  Linien  der  Südbahn-Gesellschaft. 


Jahr 

Personenzahl 

Jahr 

Personenzahl 

1880.  . . . 

183.244 

1890  .... 

223.720 

1881  .... 

198.525 

1891  .... 

227.147 

1882  .... 

206.354 

1892  .... 

227.517 

1883  .... 

209.488 

1893  .... 

249.735 

1884  .... 

230.732 

1894  .... 

279.509 

1885  .... 

212.011 

1895  .... 

346.172 

1886  .... 

184.258 

1896  .... 

444.166 

1887  .... 

184.382 

1897  .... 

379.290 

1888  .... 

183.234 

1898  .... 

464.640 

1889  .... 

214.944 

1899  .... 

401.526 
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B.  In  Budapest  einmüudeude  Localbahnen. 


Jahr 

Szent-Lörincz 

Haraszti 

Czinkota 

Szent-Endre 

Budapest- 

Esztergom 

Budapest- 

Budafok 

(elektr.) 

In  Summa 

Anzahl  der  beförderten  Personen 

1888  

257.467 

260.216 

107.923 

57  232 

682.838 

1889  

265.663 

296.308 

291.249 

224587 

— 

— 

1,077.807 

1890  

270.422 

337.011 

267.269 

188.062 

— 

— 

1,062.764 

1891 

279.268 

322.090 

346.053 

196.330 

— 

— 

1,153  741 

1892  

351.413 

470.982 

362.164 

198.294 

— 

— 

1,383.553 

1893  

437.022 

576.933 

354  730 

215.543 

— 

— 

1,583.928 

1894  

515.549 

767.245 

495.043 

233.708 

— 

— 

2,011.545 

1895  

624.724 

1,300.232 

1,093.298 

314.770 

— 

— 

3,333.024 

1896  

728.834 

1,028.426 

572.480 

215.823 

166.267 

— 

2,711.899 

1897  

1,148.273 

1,222.790 

649.168 

228.400 

242237 

— 

3,490.868 

1898  

1,336.567 

1,251.616 

768.300 

268.434 

333.648 

— 

3,158.565 

1899  

1,421.973 

1,331.805 

900.449 

354.132 

382.770 

149.464 

4,540.593 

C.  Im  Donauyertehre. 

III.  Mit  Schiffen  der  Ersten  Do  na  u-D  ampfschiffahrts- 
Ge  sei  ls  ch  aft. 


Jahr 

Personenzahl 

Jahr 

Personenzahl 

1880  .... 

515.833 

1890  .... 

645.084 

1881  .... 

544.771 

1891  .... 

556.029 

1882  .... 

572.920 

1892  .... 

262.144 

1883  .... 

553.792 

1893  .... 

258.236 

1884  . . • . 

576.888 

1894  .... 

266.326 

1885  .... 

603.013 

1895  .... 

270.172 

1886  .... 

589.448 

1896  .... 

284.099 

1887  .... 

566.994 

1897  .... 

205.276 

1888  .... 

511.533 

1898  .... 

1 95.005 

1889  .... 

566.005 

1899  .... 

190.393 

IV.  Mit  Schiffen  der  Ungarischen  Fluss-  und  See- 
schiffahrts-Gesellschaft seit  der  Eröffnung  ihres  Betriebes 
für  den  Personenverkehr. 


Jahr 

Personenzahl 

Jahr 

Personenzahl 

1896  .... 

41.226 

1898  .... 

44.198 

1897  .... 

40.739 

1899  .... 

45.935 

Die  Gesammtzahl  der  Ankommenden  verhält  sich 
zu  jener  der  Abreisenden  per  Jahr : 


Jahr 

Ankommende 

Abreisende 

Insgesammi 

1880  

982.108 

732.021 

1,714129 

1881 

981.534 

875.522 

1.849.056 

1882  

970.014 

892.969 

1,862.983 

1883  

1,063.584 

979.729 

2,043.313 

1884  

1,168,253 

1,094.445 

2,262.698 

1885  

1,498.481 

1,373  050 

2,871.531 

1886  

1,411.084 

1,257.083 

2,668.167 

1887  

1,269.629 

1,188.930 

2.458.559 

1888  

1,636.602 

1,590.405 

3,227.007 

1889  

2,779.451 

2,664,153 

5,443.604 

1890  

3,458.492 

3,376.440 

6,834.932 

1891 

3,829.355 

3,858.564 

7,687.919 

1892  

4,030.751 

4,006  010 

8,036.761 

1893  

4,748.238 

4,635.821 

9,384.050 

1894  

5.642.475 

5,465.050 

11,108.025 

1895  

6,623.515 

6,511.224 

13,174.739 

1896  

7,042.154 

6,985.527 

14,027.681 

1897  

6,941.093 

6,974.760 

13,915  853 

1898  

7,383.733 

7,454.483 

14,839.216 

1899  

7,682.143 

7,795.070 

15,477.213 

Die  bedeutendste  Verkehrssteigerung  weisen  die  in 
Budapest  einmündenden  Localbahnen  auf,  deren  Personen- 
verkehr binnen  zwölf  Jahren  um  rund  70  pCt.  zunahm, 
während  jener  der  Ersten  Donau-Dampfschiffahrts-Gesell- 
schaft  während  der  letzten  zwanzig  Jahre  um  rund 
40  pCt.  abnahm  ; der  Verkehr  der  Ungarischen  P'luss- 
und  Seeschiffahrts-Gesellschaft  nahm  binnen  vier  Jahren 
um  rund  0-5  pCt.  zu. 

Speciell  den  Budapester  Verkehr  des  Jahres  1899 
im  Vergleiche  zu  jenem  des  Vorjahres  betrachtend, 
stellt  sich  dieser  bei  einem  Gesammtverkehre  von 
15,477.213  Personen  um  539.997  Personen  höher. 


Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  Sattledt-Griinau.  (Oberbaunormalien.) 
Die  vom  Verwaltungsrathe  der  Welser  Localbahn-Gesellschaft 
vorgelegten  Normalpläne  für  den  Oberbau  der  Localbahn  Sattledt- 
Grünau  wurden  zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  10.309  ] 


Projectirte Localbahn Laun-Libocliowitz.  (Anschluss- 
strecke km  19-5 — 206/7:  Ergebniss  der  politischen  Be- 
gehung; Bauconsensertheilung.)  Das  von  der  k.  k.  Statt- 
halterei in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss  der  am  24.  Februar 
durchgeführten  politischen  Begehung  und  Enteiguungsverhandlung 
rücksichtlich  des  Projectes  der  Anschlussstrecke  km  19-5— 20,6/7 
der  projectirten  Localbahn  Laun-Libochowitz  an  die  Station 
Libochowitz  der  Linie  Loboschitz  — Libochowitz  der  Oesterr.- 
ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschatt  wurde  zur  Kenntniss  ge- 
nommen. Auf  Grund  des  Ergebnisses  dieser  Verhandlung  hat 
das  k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens  für  die  benannte 
Anschlussstrecke  mit  dem  Bemerken  ertheilt,  dass  derselbe  erst 
nach  Ertheilung  der  Concession  in  Kraft  tritt,  f E.-M.-Z.  18.265.] 

Projectirte  Localbahn  Eferding-Peuerbach.  (Anord- 
nung der  Trasse n revision  und  Stationscommission.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Linz  hat  hinsichtlich  des  von  einem 
Actionscomite  vorgelegten  generellen  Projectes  für  die  normal- 
spurige  Localbahn  von  der  Station  Eferding  der  Localbahn 
Wels-Aschach  über  Waizenkirchen  nach  Peuerbach  die  Trassen- 
revision  in  Verbindung  mit  der  Stationscommission  auf  den 
6.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde 
der  k.  k.  Statthaltereirath  Carl  Graf  betraut.  [E.-M.-Z.  26.101.] 
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Eisen  bahn -Verwaltung  und  Betrieb. 
Zusammenstellung 


der  im  Monate  April  1900  bei  den  Zügen  mit  Personenbeförderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspätungen. 


In  Verkehr  gesetzte 

Verspätungen  in  den 

Diese 

Verspätungen  wurden 
veranlasst  durch 

bc  a 
a ® 
Sfl 

mige 

iLiiusiäiiuiieii 

<D 

e 
x a 

eS 

e 

o> 

bß 

Cb  O 

«3 

Bezeichnung 

der 

Bahnen 

Schnellfahrende  Züge 

Personenzüge 

Gemischte  Züge 

Im  Ganzen 

bei  den  schnellfahrenden 
Zügen  über  10  Minuten 

bei  den  Personenzügen 
über  20  Minuten 

bei  den  gemischten  Zügen 
über  30  Minuten 

Im  Ganzen 

in  Percenten  der  Gesammt- 
zahl  der  Züge 

Abwarten  von  Zügen 

Post-  und  Polizei-Amtshan 
lungen 

Unregelmiissigkeitim  Pahrdiei 
und  ungewöhnlichen  Verke 

atmosphärische  Einflüsse 

Hindernisse  auf  der  Bahn 

falsche  Handhabung  der 
Betriebseinrichtungen 

mangelhaften  Znstand  der  B 

! Schadhaftwerden  vonFahrzeo 

andere  Gründe 

> <D 
rs 

|£ 
T3  g 

j- 

ü g 
=1 
?ßo 

Sn 

ä s 
§ 

To 

A n 

zahl 

Anzahl  der  Veranlassungen 

ÜJ 

l 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

ii 

12 

13 

14 

16 

17 

1819 

20 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen: 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  . . 

682 

33167 

930 

34779 

159 

203 

16 

378 

1-1 

281 

14 

11 

72 

3 

„ Linz  . . 

429 

4082 

270 

4781 

50 

113 

163 

34 

176 

13 

71 

1 

2 

r Innsbruck 

240 

1908 

180 

2328 

28 

28 

1 

57 

2-4 

83 

4 

18 

1 

„ Villach  . 

300 

2464 

2900 

5664 

31 

120 

21 

172 

3-0 

164 

20 

1 

„ Triest  . . 

60 

871 

120 

1051 

8 

8 

1 

17 

1-6 

16 

1 

11 

r Pilsen 

180 

1847 

3874 

5901 

16 

102 

49 

167 

2-8 

120 

8 

77 

8 

29 

„ Prag  . . 

183 

2835 

2256 

5274 

8 

120 

39 

167 

3-1 

115 

44 

4 

4 

32 

„ Olmütz  . 

. 

1671 

2879 

4550 

10 

22 

32 

0-7 

12 

17 

2 

1 

7 

„ Krakau  . 

182 

1983 

780 

2945 

10 

20 

1 

31 

1-0 

29 

1 

7 

1 

1 

„ Lemberg 

180 

1740 

630 

2550 

7 

7 

0-2 

7 

1 

„ Stanislau 

120 

1200 

2612 

3932 

10 

7 

4 

21 

0'5 

9 

11 

1 

2 

Privatbahnen: 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  .... 

16 

1021 

480 

1517 

20 

20 

1-3 

18 

6 

32 

5 

Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft  . 

180 

1140 

990 

2310 

14 

16 

5 

35 

15 

45 

69 

11 

3 

4 

Buschtehrader  Eisenbahn 

136 

434 

1537 

2107 

42 

40 

61 

143 

67 

42 

80 

21 

57 

Eisenbahn  Wien-Aspang 

. 

401 

684 

1085 

25 

25 

23 

9 

15 

1 

Graz-Köflacher  Eisenbahn 

310 

310 

o-o 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  .... 

641 

5153 

4203 

9997 

56 

230 

10 

296 

29 

263 

14 

126 

7 

1 

3 

37 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  . . 

120 

540 

660 

5 

5 

10 

1'5 

5 

3 

2 

1 

Leoben-Vordemberger  Eisenbahn  . 

180 

60 

240 

3 

3 

6 

2 5 

6 

Oesterr.  Nordwestbahn 

360 

5734 

150 

6244 

9 

33 

42 

0-6 

39 

1 

12 

31 

Oesterr. -Ungar.  Staatseisenbahn-Ges. 

589 

5448 

3643 

9680 

97 

183 

21 

301 

3-1 

255 

3 

190 

6 

8 

13 

| Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . . 

315 

39 

354 

7 

7 

1-9 

7 

1 

Südbahn-Gesellschaft 

1207 

6191 

420 

7818 

177 

109 

18 

304 

3-8 

212 

8 

78 

7 

3 

2 

27 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

2011 

2011 

6 

6 

03 

5 

1 

8 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  B. 

540 

540 

1 

1 

0-2 

1 

1 

Die  auf  der  Buschtehrader  Eisenbahn  in  grösserer  Anzahl  vorgekommenen  Zugsverspätungen  sind  zumeist  durch 
die  infolge  raschen  Schmelzens  des  Schnees  entstandenen  Damm-  und  Lehnenrutschnngen  verursacht  worden. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Eröffnung  von  Verkehrsstellen 
im  Monate  Februar.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe 
des  Monates  Februar  folgende  Verkehrsstellen  eröffnet: 

Am  1.  Februar  die  Haltestelle  Schn eeb erg  i.  M.  an 
der  Strecke  Königs-Wusterhausen— Grunow  im  Bezirke  der  kgl. 
preu8s.  Eisenbahn-Direction  zu  Halle  a.  d.  Saale,  welche  bisher 
nur  dem  Wagenladungsgüterverkehre  und  dem  Personenverkehre 
diente,  auch  für  den  Güterverkehr;  der  Haltepunkt  Garspach- 
Sonnenberg  an  der  Strecke  Altkirch — PfiLrt  der  Reichseisen- 
bahnen in  Elsass-Lothringen  für  den  Expressgutverkehr;  der 
Haltepunkt  Holländerdorf  zwischen  den  Stationen  Haiberg 
und  Lubasch  an  der  Strecke  Rogasen — Czarnikau  im  Bezirke 
der  kgl.  preuss.  Eisenbahn-Direction  zu  Bromberg  für  den 
Personen-  und  Gepäcksverkehr  mit  Stationen  der  Strecke 
Rogasen — Czarnikau;  Gepäcksstücke  werden  von  Holländerdorf 
unabgefertigt  mitgenommen  und  die  Fracht  hiefiir  wird  auf  der 
nächsten  geeigneten  Station  erhoben;  am  5.  Februar  die  Station 


V.  CI.  Obernau  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen,  welche 
bisher  nur  zur  Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden 
und  Kleinvieh  befugt  war,  auch  für  die  Abfertigung  von  Stück- 
gütern bis  zum  Einzelgewichte  von  höchstens  250  kg;  ferner  am 
10.  Februar  der  Haltepunkt  Gott  es  thal  zwischen  den  Stationen 
Dammerkirch  und  Altmünsterol  an  der  Strecke  Mühlhausen  — 
Altmünsterol  der  Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  für 
den  Personen-,  Gepäcks-  und  Expressgutverkehr. 

— (Ein nahmen  derpreussisch-h essischenEisen- 
bahngemeinschaft  im  Monate  Februar.)  Die  Einnahmen 
im  Monate  Februar  stellen  sich  auf  Mk.  95,917.000  und  über- 
treffen die  vorjährige  Zahl  um  Mk.  7,329.000.  Der  Personenverkehr 
brachte  Mk.  20,471.000  ( + 365.000),  der  GüterverkehrMk.  (57,606.000 
(4-  5,653.000)  und  aus  sonstigen  Quellen  flössen  Mk.  7,840.000 
(4-  1,311.000).  Für  die  Zeit  vom  1.  April  1899  bis  28.  Februar 
1900  sind  Mk.  1.213,100.000  oder  Mk.  67,113.000  mehr  als  im 
Vorjahre  eingenommen  worden.  Das  Mehr  vertheilt  sich  mit 
Mk.  16,534.000  auf  den  Personenverkehr,  mit  Mk.  42,356.000  auf 
den  Güterverkehr  und  mit  Mk.  8,223.000  auf  sonstige  Quellen. 
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— (Bahnverbindung  Linda u — b ayerisch-württem- 
bergische  Landesgrenze  gegen  Friedrichshafen.)  Für 
die  Herstellung  dieser  Verbindung  wurde  mit  Gesetz  vom  1.  April 
1896  ein  Gesammtcredit  von  Mk.  1,426.200  genehmigt.  Bei  der 
Ausarbeitung  der  Einzelentwiirfe  dieser  Bahnstrecke  hat  sich  je- 
doch gezeigt,  dass  diese  Linie  auf  einer  Gesammtlänge  von  etwa 
1‘5  km  tiefgründige  Moore  von  2-5  bis  45  m Mächtigkeit  zu 
überschreiten  hätte;  es  war  daher  zu  befürchten,  dass  bei  diesen 
äusserst  ungünstigen  Untergrundverhältnissen  sowohl  für  den  Bau 
als  auch  für  die  zukünftige  Unterhaltung  dieser  Bahn  über- 
mässig grosse  Kosten  erwachsen  würden  und  deshalb  dringend 
geboten,  diesen  Moorgründen  thunlichst  auszuweichen.  Bei  der 
demzufolge  geänderten  Bahnführung  haben  sich  nun  durch  die 
erhebliche  Steigerung  der  Grundwerthe,  der  Materialpreise,  der 
Arbeitslöhne  u.  s.  w.  Mehrausgaben  im  Gesammtbetrage  von  Mark 
470.000  ergeben,  deren  nachträgliche  Deckung  die  bayerische 
Staatsregierung  beim  Landtage  beantragte,  ln  Würdigung  der 
Begründung  dieser  Forderung  hat  die  Kammer  der  Abgeordneten 
in  ihrer  Sitzung  am  16.  März  den  ihr  vorgelegten  diesbezüglichen 
Gesetzentwurf  einstimmig  angenommen.  [„z.  d.  v.  D.  E.-V.*] 

Preussen.  (Anwendung  grosser  Heizflächen  bei 
Lo  com  o tiven.)  Der  preussische Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
hat  der  Eisenbahn-Direction  Berlin  eine  Zusammenstellung  über 
die  Grössenverhältnisse  einer  Anzahl  von  Locomotiven  ameri- 
kanischer Bauart  zugehen  lassen,  aus  der  ersichtlich  ist,  dass 
namentlich  in  Nordamerika  vielfach  Locomotiven  verwendet 
werden,  deren  Heizflächen  im  Verhältniss  zur  Leistung  sehr 
reichlich  bemessen  sind,  so  dass  die  Dampferzeugung,  bezogen 
auf  1 m2  Heizfläche,  kaum  halb  so  gross  ausfällt,  als  bei  Loco- 
motiven gleicher  Gattung  der  preussischen  Staatseisenbahn-Ver- 
waltung. Da  es  nicht  ausgeschlossen  ist,  dass  hiedurch  seitens 
der  Eisenbahn- Verwaltungen  in  Amerika  erhebliche  wirtschaft- 
liche Vortheile  erzielt  werden,  insofern  einerseits  bessere  Ver- 
wertung des  Brennmaterials,  andererseits  geringere  Ausbesserungs- 
kosten und  höhere  Ausnützung  der  Locomotiven  erzielt  werden, 
die  geringere  Beanspruchung  der  Heizfläche  auch  die  Verwendung 
flusseisemer  Feuerkisten  ermöglichen  dürfte,  die  sich  bei  den 
Locomotiven  der  preussischen  Staatseisenbahn-Verwaltung  bisher 
nicht  als  haltbar  erwiesen  haben,  so  sollen,  um  festzustellen, 
inwieweit  diese  Annahmen  zutreffen,  eine  Anzahl  Locomotiven 
in  Dienst  gestellt  werden,  deren  Heizflächen  so  gross  bemessen 
sind,  wie  dies  bei  dem  grössten  zulässigen  Raddruck  angängig 
ist.  Zu  einem  solchen  Versuch  werden  sich  namentlich  die 
4/5  gekuppelten  Güterzuglocomotiven,  sowie  die  2/4  und  s/5  ge- 
kuppelten Personenzuglocomotiven  eignen,  da  diese  Locomotiven 
eine  Vergrösserung  der  Heizfläche  ohne  Ueberschreitung  des  zu- 
lässigen Raddrucks  gestatten.  Um  nun  gleichzeitig  ein  Urtheil 
zu  gewinnen,  ob  und  inwieweit  überhaupt  die  in  Nordamerika 
übliche  Bauart  der  Locomotiven  der  normalen  vorzuziehen  sein 
möchte,  erachtet  der  Minister  es  für  zweckmässig,  die  zu  er- 
wähntem Versuche  in  Aussicht  zu  nehmenden  Locomotivgattungen 
im  Wesentlichen  nach  nordamerikanischem  Muster  zu  erbauen, 
also  namentlich  auch  mit  Barrenrahmen  und  flusseisernen  Feuer- 
kisten auszurüsten.  Die  Eisenbahn-Direction  in  Berlin  ist  daher 
beauftragt,  im  Locomotivausschusse  über  diese  Angelegenheit  zu 
berathen  und  die  Entwürfe  zu  solchen  Locomotiven  bald  vorzu- 
legen. Der  Minister  hat  dabei  noch  bemerkt,  dass  die  Bayerischen 
Staatseisenbahnen  zwei  4/6  gekuppelte  viercylindrige  Güterzug- 
locomotiven nordamerikanischer  Herkunft  in  Dienst  gestellt  haben, 
die,  soweit  bekannt  geworden  ist,  bei  tadelloser  Ausführung 
erheblich  weniger  kosten,  als  Locomotiven  ähnlicher  Gattung  der 
preussischen  Eisenbahn- Verwaltung. 

— (Befugniss  der  Dienstvorsteher  zu  vor- 
läufigen C as  s en  an  w e i s u n gen.)  Durch  Allerhöchsten  Erlass 
vom  30.  Jänner  ist  ein  Nachtrag  zur  Verwaltungsordnung  für 
die  preussischen  Staatseisenbahnen  genehmigt,  inhalts  dessen 
nicht  nur,  wie  schon  bisher,  den  Vorständen  der  Inspectionen 
und  Bauabtheilungen,  sondern  auch  den  Dienstvorstehern  von 
dem  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  die  Befugniss  zu  vor- 
läufigen Cassenanweisungen  ertheilt  werden  kann.  Unter  Dienst- 
vorstehern sind  im  Sinne  der  preussischen  Staatseisenbahn-Ver- 
waltung alle  Vorstände  von  Dienststellen,  z.  B.  Stationsvorsteher, 
Bahnmeister,  Haltesteilen-Aufseher  u.  s.  w.,  zu  verstehen;  sonach 
bedeutet  der  Erlass  eine  weitere  bedeutende  Erweiterung  der 
Befugnisse  dieser  Dienststellen. 

— (Eisenbahn-Betriebsinspectione  n Anger  bürg 
und  Allenstein  4.)  Im  Bezirke  der  Eisenbahn-Direction  Königs- 
berg i.  Pr.  wurde  am  1.  April  eine  neue  Eisenbahn-Betriebs- 
inspection,  und  zwar  in  Angerburg  errichtet  und  gleichzeitig  die 
Betriebsinspection  Allenstein  4 aufgelöst. 


Bayern.  (Ausbau  des  pfälzischen  Bahnnetzes 
und  Beschaffung  von  Betriebsmitteln  für  dieses 
Netz.)  In  den  am  14.  und  15.  März  stattgehabten  Sitzungen 
des  bayerischen  Landtages  kamen 

a)  der  Entwurf  eines  Gesetzes,  die  Herstellung  von  Eisenbahnen 
localer  Bedeutung  in  der  Pfalz,  und 

b)  der  Entwurf  eines  Gesetzes,  Erweiterungs-  und  Ergänzungs- 
bauten, sowie  Beschaffung  von  Fahrmaterial  für  die  Pfälzi- 
schen Bahnen  betreffend,  zur  Berathung. 

In  der  Generalversammlung  zu  a)  wurde  seitens  des  Be- 
richterstatters im  Namen  sämmtlicher  Abgeordneten  aus  der 
Pfalz  dem  Befremden  Ausdruck  verliehen,  dass  die  Pfalz  gegen- 
über dem  rechtsrheinischen  Bayern  in  dem  vorliegenden  Gesetz- 
entwürfe zu  karg  bedacht  worden  wäre,  da  für  letzteres  34  Local- 
bahnlinien mit  einem  Aufwande  von  Mk.  46,000.000  und  einer 
Länge  von  über  600  km,  für  die  Pfalz  dagegen  nur  drei  Linien 
mit  etwa  Mk.  2,000.000  und  nur  29'5  km  Länge  in  Antrag  ge- 
bracht worden  seien.  Der  Vertreter  der  Staatsregierung  wies  je- 
doch in  längerer  Ausführung  nach,  dass  diese  für  die  Pfalz  in 
Bezug  auf  das  Eisenbahnwesen  keine  geringere  Fürsorge  ent- 
wickle als  für  die  übrigen  bayerischen  Landestheile.  Nach 
Schluss  der  Einzelberathung  wurde  sodann  der  Gesetzentwurf  a), 
enthaltend  die  Herstellung  einer  schmalspurigen  Localbahn  von 
Speyer  nach  Geinsheim  im  Betrage  von  Mk.  980.000,  einer  Local- 
bahn von  Biebermühle  nach  Waldfischbach  im  Betrage  von 
Mk.  714.500  und  einer  schmalspurigen  Localbahn  von  Alsenz 
nach  Obermoschel  im  Betrage  von  Mk.  258.000  einstimmig  an- 
genommen. 

Für  die  nach  Gesetzentwurf  b)  auszuführenden  Bauten, 
sowie  für  Beschaffung  von  Fahrmaterial  ist  der  Gesammtgeldbedarf 
auf  Mk.  5,410.000  veranschlagt.  Begründet  ist  die  Forderung  mit 
der  auch  bei  den  Pfälzischen  Bahnen  in  gleicher  Weise  wie  bei 
den  Bayerischen  Staatseisenbahnen  anhaltenden  Verkehrssteige- 
rung. Von  vorgenanntem  Gesammtgeldbedarf  ist  der  Betrag  von 
Mk.  1,890.000  für  die  Durchführung  des  zweiten  Geleises  auf  der 
Alsenzbahn  bestimmt,  während  der  übrige  Theil  zur  Erweiterung 
von  Bahnhöfen,  Herstellung  der  jetzt  vorgeschriebenen  ver- 
besserten Signaleinrichtungen  und  zur  Beschaffung  von  Fahr- 
inaterial,  Werkstättenbedarf  und  Maschinen  verwendet  werden  soll. 

Von  diesen  Aufwendungen  sind  die  nachstehenden  grösseren 
besonders  erwähnenswerth : 

1.  Bahnhof  Zweibrücken  ; dieser  hat  durch  das  starke  Anwachsen 
des  eigenen  und  des  durchgehenden  Verkehres  immer  grössere 
Bedeutung  gewonnen,  weshalb  im  Einklänge  hiemit  der  Ver- 
besserung und  Erweiterung  der  vorhandenen  Einrichtungen 
besondere  Aufmerksamkeit  gewidmet  und  für  Beschaffung 
der  noch  fehlenden  vorgesorgt  werden  muss;  die  Kosten 
hiefür  sind  auf  Mk.  107.500  veranschlagt. 

2.  Bahnhof  Pirmasens ; hier  erheischt  die  ausserordentlich  rasche 
Entwicklung  der  Stadt  auch  eine  sehr  rasche  Steigerung  der 
Leistungsfähigkeit  des  Bahnhofes,  und  beträgt  der  Gesammt- 
bedarf  hiefür  Mk.  52.500. 

3.  Bahnhof  Eisenberg;  durch  den  Ausbau  dort  befindlicher 
Klebsandgruben  und  Anlage  von  Thonwaarenfabriken  und 
des  dadurch  sehr  in  die  Höhe  gehenden  Güterverkehres  ist 
eine  gründliche  Erweiterung  der  Geleiseaulagen  nebst  Zu- 
behör nicht  mehr  zu  umgehen,  und  beträgt  das  Gesammt- 
erforderniss  hiefür  Mk.  250.000. 

4.  Hauptbahnhof  Kaiserslautern ; für  die  dringenden  Erwei- 
terungen desselben,  nämlich  Verlängerung  der  Güterballe, 
sowie  Errichtung  einer  weiteren  Kohlen-  und  Wasserstation 
beträgt  der  vorgesehene  Aufwand  Mk.  159.000. 

Um  ferner  den  Vorschriften  der  mit  1.  October  1898  ein- 
geführten neuen  Betriebsordnung  für  die  Hauptbahnen  Bayerns 
zu  entsprechen,  sind  eine  grössere  Anzahl  von  Stationen  mit 
Ausfahrts-,  Durchfahrts-  und  Vorsignalen  zu  versehen,  wobei  die 
bestehenden  Stellwerksanlagen  entsprechend  abzuändern  und  zu 
ergänzen  sind ; hievon  treffen  auf  die  Linien  der  neueren  Lud- 
wigsbahn 37,  auf  jene  der  Maximiliansbahn  17  und  auf  die  der 
Nordbahnen  30  Stationen  mit  einem  Gesammtkostenaufwand  von 
Mk.  840.000.  Sodann  mussten  in  den  beiden  Centralwerkstätten 
zu  Ludwigshafen  und  Kaiserslautern,  um  den  an  sie  heran- 
getretenen gesteigerten  Anforderungen  entsprechen  zu  können, 
Erweiterungsbauten  ausgeführt  werden,  deren  Kostenaufwand  sich 
auf  Mk.  204.082  beziffert. 

Endlich  erfordert  der  von  Jahr  zu  Jahr  rasch  zunehmende 
Verkehr  naturgemäss  auch  immer  wiederkehrende  Vermehrungen 
des  Fahrmaterials,  und  sollen  deshalb  beschafft  werden:  6 Per- 
sonenzuglocomotiven im  Kostenbeträge  von  Mk.  408.000;  12  drei- 
achsige Personenwagen  I.  II.  Classe,  3 vierachsige  D-Wagen 
I./II.  Classe  und  3 vierachsige  D -Wagen  III.  Classe  im  Kosten- 
beträge von  Mk.  432.300;  12  dreiachsige  Gepäckwagen  zu  Mark 
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109.200  und  150  bedeckte  Güterwagen  (darunter  50  Bremswagen) 
mit  15  t Tragkraft,  veranschlagt  auf  Mk.  501.500;  ausserdem  für 
die  schmalspurigen  Localbahnen  noch  2 Tenderlocomotiven, 
15  Personenwagen  III.  Classe  und  5 bedeckte  Güterwagen,  zu- 
sammen im  Kostenbeträge  von  Mk.  154.700. 

Auch  dieser  Gesetzentwurf  fand  nach  Antrag  des  Bericht- 
erstatters der  Abgeordnetenkammer  einstimmige  Annahme. 

[„z.  d.  v.  D.  E.-V.*] 

Russland.  (Gründung  einer  Gesellschaft  für 
elektrische  Anlagen  zum  Betriebe  von  Strassen- 
eisenbahnen  etc.  in  Petersburg.)  Die  mit  specieller  Ge- 
nehmigung des  Czars  constituirte  „Internationale  Gesellschaft 
für  elektrische  Anlagen“  in  Petersburg,  welche  mit  einem 
Actiencapitale  von  vorläufig  Rubel  6,000.000  gegründet 
wurde,  hat,  wie  berichtet  wird,  bereits  so  zahlreiche  Aufträge 
für  Einrichtung  elektrisch  betriebener  Strasseneisenbahnen, 
elektrischer  Beleuchtungsanlagen,  Betriebsmaschinen  für  Eleva- 
toren in  Hafenplätzen  und  für  elektrische  Tonage  (Schilfs  zug) 
auf  Flüssen  übernommen,  dass  die  Gesellschaft  bereits  eine 
Erhöhung  ihres  Stammcapitals  in  Aussicht  genommen  hat. 

— (Bau  der  Linie  Tiflis  — Wladikawkas.)  Der  auf 
Staatskosten  auszuführende  Bau  der  Linie  Tiflis — Wladikawkas 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  48)  wird  bereits  in  nächster  Zeit  in  Angriff 
genommen  werden.  Die  Kosten  dieser  160  km  langen  Linie, 
welche  im  äussersten  Südwesten  der  asiatischen  Gebietstheile 
Russlands  in  südnördlicher  Richtung  über  das  (Kaukasus-)Gebirge 
bis  Wladikawkas  führen  und  dort  seinerzeit  Anschluss  an  das 
Cis-kaukasische  Eisenbahnnetz  und  durch  dessen  Vermittlung 
an  das  in  internationaler  Verbindung  stehende  russische  Eisen- 
bahnnetz finden  wird,  sind  mit  Frcs.  61.500  präliminirt. 

— (Proj  ectirter  Bau  der  Linie  Warschau  — 
Kalisch.)  Eine  Gruppe  russischer  Capitalisten  und  Banken,  an 
deren  Spitze  der  Grosscapitalist  Baron  Fiesenhausen  steht,  hat 
vom  kaiserl.  russischen  Staatsrathe  die  Concession  zum  Baue  und 
Betriebe  der  projectirten  Linie  Warschau  — Kalisch  erworben. 
Die  von  der  Knotenpunktstation  Warschau  abzweigende  Linie 
wird  im  Bereiche  des  au  preussisches  Gebiet  angrenzenden 
Gouvernements  Kalisch  in  transversaler  Richtung  bis  zu  dessen 
gleichnamigem  Vororte  führen.  Im  Anschlüsse  an  das  preussische 
Eisenbahnnetz  wird  die  Verbindung  zwischen  Warschau  und 
Berlin  den  gegenwärtigen  Verbindungen  gegenüber  via  Kalisch 
wesentlich  abgekürzt  werden;  ausserdem  ist  diese  Linie  von 
Bedeutung  für  den  orientalischen  Import-  und  Exportverkehr 
über  die  Transsibirischen  Bahnen  via  Warschau — Berlin. 

— (Convention  mit  der  kaiserl.  0 ttom  anisch  en 

Regierung,  in  Angelegenheit  des  Ausbaues  der  klein- 
asiatischen Eisenbahnen.)  Der  Sultan  hat  den  Vorschlag 
der  kaiserl.  russischen  Regierung,  den  Bau  eines  Eisenbahnnetzes 
im  Bereiche  Kleinasiens  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  48)  im  Anschlüsse 
an  die  kaukasischen  und  kaspischen  Bahnen  Russlands,  betreffend 
im  Principe  genehmigt,  und  wird  das  Erscheinen  der  diesbezüglichen 
kaiserl.  Irade  schon  in  nächster  Zeit  gewärtigt.  Die  Haupt- 
punkte des  Conventionsentwurfes  sind  folgende:  Die  Pforte 

gewährt  das  ausschliessliche  Vorrecht  zum  Baue  und  Betriebe 
von  Eisenbahnen  innerhalb  eines  genau  zu  präcisirenden  Gebietes 
(Zone)  im  Bereiche  von  Kleinasien  jenem  von  der  kaiserl. 
russischen  Regierung  als  finanzkräftig  und  vertrauenswürdig 
empfohlenen  Consortium  russischer  Capitalisten  und  Bauunter- 
nehmer in  gleicherweise,  wie  dies  seinerzeit  dem  reichsdeutschen 
Syndicate  für  den  Bau  und  Betrieb  der  anatolischen  Linien 
gegenüber  gepflogen  wurde.  Diese  Zone  umfasst  im  Westen 
nahezu  das  gesammte  Küstengebiet  am  Schwarzen  Meere  im 
Bereiche  des  Vilajets  Kastamuni  bis  Eregli  200  km  von  Con- 
stantinopel  (das  alte  Heraclea)  und  im  Südosten  jene  der  Vilajets 
Trapezunt  und  Erzerum,  sowie  Gebietstheile  der  Vilajets  Sivas, 
Kharput  und  Bitlis  (Mush).  Die  Südgrenze  der  russischen  Betriebs- 
sphäre reicht  bis  zu  der  dem  reichsdeutschen  Syndicate  zu- 
gesprochenen Zone  im  Bereiche  Anatoliens,  woselbst  sie  anderer- 
seits gegen  Westen  durch  die  bereits  im  Betriebe  stehende  Theil- 
strecke  Adabazar — Eregli  der  anatolischen  Bahnen  begrenzt  ist. 
In  türkischen  Regierungskreisen  wird  dem  Umstande,  dass 
Russland  auf  den  ursprünglich  geltend  gemachten  Anspruch  der 
Concessionirung  zu  Gunsten  der  Regierung  verzichtete,  und  sich 
mit  deren  Gewährung  an  ein  russisches  Syndicat  einverstanden 
erklärte,  ein  besonderes  Gewicht  beigelegt. 

Schweden.  (Bau  der  nördlichst  gelegenen  Eisen- 
bahnlinie der  Erde.)  In  Schweden  ist  gegenwärtig  die  Linie 
Gellivar — Ofoten  im  Baue  begriffen,  welche  insbesondere 


wegen  der  Ausbeute  reicher  Eisenlager  und  ausgedehnter  Kohlen- 
reviere von  Bedeutung  ist;  das  Product  dieser  Eisenlager  wird 
als  so  vorzüglich  bezeichnet  dass  es  nicht  nur  die  hoch- 
entwickelte  heimische  Eisenindustrie  zu  fördern  berufen,  sondern 
auch  als  Exportgut  insbesondere  fürDänemark  und  Norddeutschland 
gesucht  sein  wird.  Die  neue  Bahn,  welche  im  Laufe  des  Jahres 
1902  dem  Verkehre  übergeben  werden  soll,  ist  derzeit  die  nörd- 
lichst gelegene  Linie  des  Eisenbahnnetzes  der  Erde. 

Griechenland.  (Eisenbahnbauten.)  Diekgl.  griechische 
Regierung  hat  den  successiven  Ausbau  ihres  derzeit  noch 
schwach  entwickelten  Eisenbahnnetzes  beschlossen,  und  zwar 
vorläufig  in  einer  Länge  von  ca.  500  km.  Von  besonderer  Bedeutung 
ist  die  von  Piräus-Athen  aus  bis  Larissa  führende  Linie,  deren 
Finanzirung,  wie  berichtet  wird,  bereits  sichergestellt  ist.  Durch  diese 
Linie  wird  seinerzeit  durch  Anschluss  an  die  Orientbahnen  in  Saloniki 
das  griechische  Eisenbahnnetz  in  den  internationalen  Verkehr  ein- 
bezogen werden.  Weitere  zunächst  zur  Ausführung  gelangende 
Linien  sind  die  120  km  lange  Peloponnes-Bahn,  welche  von 
Pyrgos  (an  der  Küste  des  Jonischen  Meeres)  bis  Kyparissa  und 
Meligala  am  Peloponnes  führt,  und  schliesslich  die  Verlängerung  der 
im  Norden  des  Landes  gelegenen  Eisenbahn  l'rikala-Phersala- 
Velo  bis  Pelion  am  Aegäischen  Meere,  welche  von  der  Linie 
Athen-Piräus  — Larissa  gekreuzt  wird. 

England.  (Personenverkehr  und  Einnahmen  aus 
diesem  auf  den  englischen  Eisenbahnen,  mit  Aus- 
nahme von  Strasseneisenbahnen,  Gewerks-  und 
Schleppbahnen  im  Jahre  1899.)  Dem  officiellen  statistischen 
Ausweise  des  „Board  of  Trade“  zufolge  wurden  im  Bereiche  der 
öffentlichen  Eisenbahnen  Grossbritanniens  und  Irlands  (mit  Aus- 
nahme von  Strasseneisenbahnen  etc.  [siehe  Ausweis  pro  1899, 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  40  ex  1900])  insgesammt  914,281.000  Reisende 
gegenüber  deren  878,698.000  irn  Jahre  1898  befördert.  Die 
Zunahme  betrug  somit  rund  35  Millionen  Passagiere.  Der 

Verkehr  des  Jahres  1899  vertheilt  sich  nach  folgenden  Ziffern 
auf  die  einzelnen  Wagenclassen,  und  zwar  benützten 

die  I.  Wagenclasse  rund  ....  27,822.000  Personen 
„II.  „ „ . . . . 50,988.000 

„ III.  „ „ ....  835  471.000 

Der  Personenverkehr  ergab  im  Jahre  1899  Livres  Sterling 
32.776.000  gegenüber  jenem  des  Vorjahres  1898  mit  L.  St.  31,346.000 
(-]-  L.  St.  1,436.000).  Je  nach  der  Wagenclasse  wurden  verein- 
nahmt 

Livres  Sterling 

I.  Classe 3,039.000 

II.  „ 2,362.000 

III.  „ 24,516.000 

für  Jahreskarten 2,859.000 


Schiffahrt. 

Württemberg.  (Dampfschiffahrt  auf  dem  Boden- 
see im  Jahre  1898/99.)  Laut  des  Verwaltungsberichtes  der 
kgl.  Württembergischen  Verkehrsanstalten  für  das  Jahr  1898/99 
bestanden  die  Betriebsmittel  der  württembergischen  Bodensee- 
Dampfschiffahrt  im  Berichtsjahre  in  8 Dampfbooten,  1 Dampf- 
barkasse, 4 eisernen  Schleppbooten  und  2 eisernen  Trajectkähnen. 
Die  genannten  Fahrzeuge  führten  aus  4873  Fahrten  (gegen  das 
Vorjahr  mehr  173)  mit  189.165  (+  6462)  km  Wegelänge.  Mittelst 
der  Trajectkähne  wurden  5359  beladene  und  3481  leere  Eisenbahn- 
fahrzeuge über  den  See  gebracht  (1172  beladene  und  415  leere 
Wagen  mehr  als  im  Vorjahre).  Befördert  wurden  249.798  Personen 
(gegen  227.801  im  Vorjahre),  50,370.810  kg  Einzel-  und  Wagen- 
ladungsgüter, ausgenommen  Getreide,  14,712.120  kg  Getreide 
(gegen  41,216.030  kg,  bezw.  15,925.170  kg  in  1897/98).  Unter  den 
mittelst  Trajectbooten  nach  und  von  Romanshorn  verschifften 
Wagenladungsgütern  befanden  sich  3813  t Brennholz  (gegen  4344  t 
in  1897/98),  853  t Eisen  (gegen  396  t),  1714  t Langholz  (gegen 
1428  t),  7440  t Obst  (gegen  1249  t),  169  t Schnittwaaren  (gegen 
203  t),  2472  t Steine  (gegen  1064  t),  1777  t Torf  und  Kohlen 
(gegen  2199  t),  7649  t Getreide  (gegen  3787  t).  Der  Vermögens- 
werth an  Schiffen  sammt  Zubehör,  an  Gebäuden  und  Grund- 
stücken belief  sich  am  31.  März  1898  auf  Mk.  627.121,  am 
31.  März  1899  auf  Mk.  582.811,  hat  demnach  um  Mk.  44.310  ab- 
genommen, was  von  den  vorgenornmenen  Abschreibungen  her- 
rührt. Die  Einnahmen  betrugen  Mk.  368.854,  die  Ausgaben 
I Mk.  295.034,  daher  Reinertrag  Mk.  73.820. 
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Frankreich.  (Regulativ  für  den  Schiffsverkehr 
im  Bereiche  der  Pariser  Section  der  Seine  während 
der  Dauer  der  Ausstellung.)  Die  competenten  Behörden 
haben  im  Interesse  der  Sicherheit  des  Localschiffsverkehres  auf 
der  Seine  während  der  Ausstellung  ein  die  Dauer  des  täglichen 
Verkehres  der  cornmerciellen  Schiffahrt,  insbesondere  der  Ketten- 
schiffe, Remorqueure  und  Flösse  beschränkendes  Regulativ  in 
Kraft  gesetzt,  welchem  zufolge,  mit  Ausnahme  bestimmter  Stunden 
des  Tages,  der  Verkehr  der  vorerwähnten  Fahrzeuge  im  All- 
gemeinen auf  die  Zeit  von  1 Uhr  Nachts  bis  7 Uhr  Morgens 
beschränkt,  ferner  die  Anzahl  und  Ausdehnung  der  Landungs- 
plätze, und  speciell  jener  der  Flösse  theils  reducirt,  theils  ausser- 
halb des  Bereiches  des  Localschiffsverkehres  verlegt,  schliesslich 
der  Stromaufsichtspolizei  der  Auftrag  ertheilt  wird,  zur  Nachtzeit 
auf  das  strengste  die  Durchführung  der  Beleuchtung  der  Landungs- 
stege verankerter  Schiffe,  sowie  der  beleuchteten  optischen  Signale 
etc.  zu  überwachen.  Ein  weiteres  Augenmerk  hat  die  Strom- 
polizei auf  die  Art  der  Verladung  von  Scheiter-,  Werk-  etc. 
Hölzern  auf  Plätten  und  insbesondere  Langholzflössen,  sowie 
bei  letzteren  auf  die  Consistenz  der  Verbindung  der  einzelnen 
Baumstämme  zu  richten,  da  die  Sicherheit  eines  dichten  Local- 
schiffsverkehres am  meisten  durch  freischwimmende  Balken  etc. 
bedroht  ist. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Firmaprotokollirung.  Vom  Lemberger  k.  k.  Landes-  als 
Handelsgerichte  wird  kundgemacht,  dass  am  28.  April  im  Handels- 
register für  Gesellschaftsfirmen  bei  der  Firma: 

„Lemberger  Tramway  — Filiale  der  Societä 
Triestina  Tramway“ 
ersichtlich  gemacht  wurde: 

1.  dass  zufolge  Bescheides  vom  23.  Juni  1896,  Z.  10.479, 
Julius  Urban  als  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  gelöscht,  dagegen 
Hermann  Stern  als  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  eingetragen 
wurde,  dass  also  infolge  der  in  den  Jahren  1895,  1897,  1898,  1899 
geschehenen  Wahlen  und  Wiederwahlen  der  Verwaltungsrath  nun 
aus  Philipp  Arteli,  Präsidenten,  und  Jakob  Eisner  de  Eisenhof, 
beide  in  Triest,  Ernst  Urban,  Leon  de  Rote  und  Hermann  Stern, 
alle  drei  in  Brüssel,  besteht; 

2.  dass  jedes  Jahr  der  Reihe  nach  zwei  Mitglieder  des 
Verwaltungsrathes  ausscheiden,  dass,  wenn  die  Anzahl  der  Mit- 
glieder des  Verwaltungsrathes  eine  ungerade  bliebe,  jährlich  nur 
ein  Mitglied  desselben  ausscheidet,  und  dass  im  Falle  der  Er- 
ledigung einer  Stelle  im  Verwaltungsrathe  im  Laufe  des  Jahres 
derselbe  befugt  ist,  die  erledigte  Stelle  provisorisch  bis  zur 
nächsten  Generalversammlung  zu  besetzen; 

3.  dass  endlich  zufolge  des  Beschlusses  ddo.  28.  December 
1899,  Firm.  927,  Soc.  IV  145,  folgende  in  den  ausserordentlichen 
Generalversammlungen  vom  6.  October  1898  und  20.  Mai  1899 
beschlossenen  und  mit  Erlass  ddo.  1.  December  1899,  Z.  27251/1, 
der  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  infolge  Ermächtigung  des  k.  k. 
Ministeriums  des  Innern  ddo.  6.  November  1899,  Z.  35.665,  ge- 
nehmigten Statutenänderungen  eingetragen  wurden. 

Das  Gesellschaftscapital  kann  von  ö.  W.  fl.  1,500.000  in 
15.000  Actien  ä ö.  W.  fl.  100  durch  Emittirung  weiterer  voll- 
eingezahlter  15.000  Stück  auf  den  Inhaber  lautender  Actien 
ä ö.  W.  fl.  100  = K 200  bis  zum  Betrage  von  ö.  W.  fl.  3,000.000 
= Iv  6,000.000  erhöht  werden;  vorläufig  wird  die  Erhöhung  auf 
ö.  AV.  fl.  2,710.000  = K 5,400.000  beschränkt  und  ist  die  Be- 
schlussfassung über  die  Emission  der  restirenden  ö.  W.  fl.  300.000 
= K 600.000  der  Generalversammlung  Vorbehalten;  der  Ver- 
waltungsrath wird  aus  wenigstens  fünf  und  höchstens  sieben 
Mitgliedern  bestehen,  und  ein  Drittel  davon  wird  die  öster- 
reichische Staatsbürgerschaft  besitzen  und  im  Gebiete  der  im 
Reichsrathe  veitretenen  Königreiche  und  Länder  ihren  Sitz  haben 
müssen. 

— In  dem  Handelsregister  des  k.  k.  Handelsgerichtes 
Wien  wurde  am  8.  Mai  die  Firma 
„Localbahn  S ch w arz en a u -W ai d h of en  a.  d.  Thaya“ 
mit  nachstehenden  Rechtsverhältnissen  eingetragen: 

1.  Diese  Gesellschaft  ist  eine  auf  Grund  der  Allerhöchsten 
Concessionsurkunde  vom  14.  Jänner  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  20,  der 
Genehmigung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom  2.  Juni 
1891,  Z.  11.004,  und  des  Gesellschaftsvertrages  vorn  19.  Juli 
1891  errichtete  Actiengesellschaft  und  gründet  sich  nunmehr 
auf  die  in  der  ausserordentlichen  Generalversammlung  vom 
5.  Februar  1893  beschlossenen  und  mit  Erlass  des  k.  k.  Mini- 
steriums des  Innern  vom  30.  August  1893,  Z.  21.049,  genehmigten, 
an  Stelle  der  früheren  mit  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des 


Innern  vom  2.  Juni  1891,  Z.  11.004,  bestätigten  getretenen  und 
die  in  der  ausserordentlichen  Generalversammlung  vom  8.  De- 
cember 1899  beschlossenen  und  vom  k.  k.  Ministerium  des 
Innern  mit  Erlass  vom  5.  April  1900,  Z.  4618,  genehmigten, 
t heil  weise  geänderten  Statuten. 

2.  Zufolge  der  beschlossenen  und  genehmigten  letzt- 
erwähnten Statutenänderung  wurde  der  Sitz  der  Gesellschaft 
von  Waidhofen  a.  d.  Th.  nach  Wien  verlegt. 

3.  Das  Gesellschaftscapital  beträgt  gegenwärtig  österr.  Währ. 

9.  242.000  und  besteht:  a)  aus  1000  Stück  Prioritätsactien 

ä fl.  100  im  Gesammtbetrage  von  fl.  100.000  und  b)  aus  1420 
Stück  Stammactien  ä fl.  100  im  Gesammtbetrage  von  österr.  Währ, 
fl.  142.000. 

4.  In  der  ausserordentlichen  Generalversammlung  vom 
8.  December  1899  wurde  der  Verkauf  der  den  Gegenstand  der 
Allerhöchsten  Concessionsurkunde  vom  14.  Jänner  1890,  R.-G.-Bl. 
Nr.  20,  bildenden  Localbahn  von  einem  Punkte  der  k.  k.  Staats- 
bahnlinie Wien  — Gmünd  zwischen  den  Stationen  Schwarzenau- 
Zwettl  und  Göpfritz  nach  Waidhofen  a.  d.  Thaya  an  die  Actien- 
gesellschaft Localbahn  Schwarzenau-Zwettl,  sowie  die  Auflösung 
(Liquidation)  der  Gesellschaft  beschlossen,  und  wurden  diese  Be- 
schlüsse mit  Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom 
6.  April  1900,  Z.  58.137,  ohne  Präjudiz  für  die  Entschliessung 
rücksichtlich  der  Uebertragung  der  vorgedachten  Concession  in 
die  Actiengesellschaft  „Localbahn  Schwarzenau-Zwettl“,  sowie 
unter  der  Voraussetzung  der  noch  zu  erwirkenden  Genehmigung 
der  hienach  erforderlichen  Statutenänderungen  genehmigt. 

5.  Diese  Actiengesellschaft  ist  demnach  nunmehr  in 

Liquidation  getreten,  die  Firma  lautet  nunmehr:  „Localbahn 

Schwarzenau-Waidhofen  a.  d.  Thaya  in  Liquidation“. 

6.  Zu  Liquidatoren  wurden  Franz  Richter,  Reichsraths- 
und Landtagsabgeordneter  und  niederösterreichischer  Landes- 
ausschuss; Dr.  Siegfried  Werner,  k.  k.  Regierungsrath,  und  Dr. 
Franz  Wittmann,  k.  k.  Notar,  sämmtliche  in  Wien,  bestellt. 

7.  Die  Liquidationsfirma  wird  in  der  Art  gezeichnet,  dass 
unter  dem  vorgedruckten  oder  von  wem  immer  geschriebenen 
Wortlaute  der  Liquidationsfirma  je  zwei  Liquidatoren  ihre  Namen 
eigenhändig  schreiben. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XCIII.  Stückes.)  Das 
am  30.  Mai  herausgegebene  XCIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4909:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  28.  Mai  1900,  Z.  49.922,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  mehreren  politischen  Bezirken  in  Böhmen. 


Personal-Naehriehteix 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  7.  Mai  d.  J.  allergnädigst  zu  ge- 
statten geruht,  dass 

der  General-Inspector  der  Oesterreichisch  - ungarischen 
Staatseisenbahn-Gesellschaft  Regierungsrath  James  Henry  Lewis 
in  Wien  das  Comthurkreuz  zweiter  Classe  des  königlich  württem- 
bergischen  Friedrich-Ordens; 

der  Lloydagent  Julius  Ballovic  in  Constantinopel  den 
fürstlich  montenegrinischen  Danilo-Orden  zweiter  Classe; 

der  Schiffscapitän  Franz  Mercevich  in  Triest  das  Ritter- 
kreuz des  königlich  griechischen  Erlöser-Ordens; 

die  Oberoffitiale  der  Oesterreichischen  Staatsbahnen  Josef 
Sandner  in  Innsbruck  und  Johann  Dauschek  in  Bludenz 
das  Ritterkreuz  des  königlich  rumänischen  Oid  ns  „Krone  von 
Rumänien“ 

annehmen  und  tragen  dürfen. 

Der  Eisenbahnminister  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  der  Finanzen  den  Mitristerial- 
vicesecretär  im  Eisenbahnministerium  Victor  Graf  Attems  zum 
landesfürstlichen  Commissär  bei  der  Actiengesellschaft  „Local- 
balrn  Triest-Parenzo“  ernannt. 

Der  Eisenbahnminister  hat  den  Baucommissär  der  Oesterr. 
Staatsbahnen  Carl  Soyka  zum  Obercommissär  de'r  General- 
Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  ernannt. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kündmachungen. 

Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigung  im  Tarife, 

T h e i 1 II,  Heft  2,  vom  1.  O c t o b e r 1899. 
ln  dem  vom  1.  October  1899  gütigen  Tarife, 
Theil  II,  Heft  2,  des  Oesterreichisch-Ungarischen  Eisen- 
bahnverbandes ist  auf  Seite  23  der  Frachtsatz  der  Classe  A 
in  der  Relation  Friedek-Mistek — Kesmärk  von  304  Heller 
auf  204  Heller  zu  berichtigen. 

Wien,  am  30.  Mai  1900.  [552] 

Priy.  Oesterr.-ungar.  Staatseisen  bahn- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

A.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Einführung  directer  Fahrpreise. 

Mit  15.  Juni  1900  gelangen  in  der  Station 
Schluckenau  directe  Personenzugs-Fahrkarten  II. 
und  III,  Wagenclasse  nach  Carlsbad,  Eger  und 
Franzensbad  über  Bodenbach  — Aussig — Komotau 
zu  nachbezeichneten  Preisen  zur  Ausgabe : 

II.  CI.  III.  CI. 


Heller 

Schluckenau — Carlsbad  ....  1049  549 

” “ pgef  • V • • • ' 1 1293  671 

jj  r ranzensbad  , • . J 

Prag,  am  29.  Mai  1900.  [553] 


K.  k.  prir.  Böhmische  Nordbalin-Gesellsckaft 

zugleich  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch -Ungarisch -Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Verlängerung  der  Giltigkeit  des  Tarife s, 
Theil  II,  Heft  2. 

Die  Giltigkeit  des  mit  Kundmachung  am  12.  April 
1900  in  Nr.  43  dieses  Blattes  vom  14.  April  1900  mit 
1.  Juni  aufgehobenen  Tarifes,  Theil  II,  Heft  2,  vom 
1.  October  1895  für  den  obenbezeichneten  Eisenbahn- 
verband wird  bis  zum  31.  Juli  1900  erstreckt. 

Wien,  am  29.  Mai  1900.  [554] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Inhaltsangabe  in  den  Frachtbriefen  für 
Holz  zu  Grubenzwecken  beim  Exporte 
aus  Oesterreich-Ungarn. 

In  Ergänzung  der  Kundmachung  im  Verordnungs- 
Blatte  Nr.  31  vom  17.  März  1900,  sub  [254],  wonach 
die  sub  Absatz  III  für  Stamm-  (Rund-)  Holz  zu  Gruben- 
zwecken bestehenden  Frachtbegünstigungen  unter  den 
bisherigen,  die  Abgabe  an  eine  Grube  sicherstellenden 
Modalitäten  auch  beim  Exporte  aus  Oesterreich-Ungarn 
angewendet  werden,  wenn  der  grösste  Durchmesser  des 
Querschnittes  dieser  Stamm-  (Rund-)  Hölzer  am  stärkeren 
Ende  nicht  mehr  als  30  cm  beträgt,  wird  zur  Kenntniss 
gebracht,  dass  die  betreffende  Frachtbegünstigung  für 
derlei  zur  Ausfuhr  aus  Oesterreich-Ungarn  gelangende 
Grubenhölzer  nur  in  dem  Falle  Anwendung  findet,  wenn 
vom  Absender  ausser  der  Inhaltsangabe  der  grösste 
Durchmesser  des  Querschnittes  im  Frachtbriefe  ange- 
führt wird. 

Wien,  am  30.  Mai  1900.  [555] 


Einführung  von  Rückfahrkarten  und  beziehungsweise  neuen  Gepäckstaxen  im  Verkehre  mit  Paris  aus 

Anlass  der  Weltausstellung. 

Mit  15.  Juni  1900  gelangen  im  Verkehre  mit  Paris  Rückfahrkarten  für  Schnellzüge  mit  30  tägiger 
Giltigkeit  von  Prag  St.E.G.,  Komotau  B.E.B.  und  Carlsbad  B.E.B.  zu  nachstehenden  Preisen,  sowie  neue 
Gepäckstaxen  zur  Einführung  : 


Paris 

von 


Prag  St.E.G. 


Komotau  B.E.B. 


Carlsbad  B.E.B. 


über 


Eger  — Nürnberg  — Crailsheim  — Heilbronn — 

Eppingen— Karlsruhe  oder  ^^ronn  —Mühlacker 
Stuttgart 

^Bruchsal — Karlsruhe  oder  ab  Nürnberg  über 

Würzburg  — Mosbach  — Heidelberg — Karlsruhe — 
Appenweier — Strassburg — Avricourt  oder 

Eger  — Nürnberg  — Würzburg  — Aschaffenburg — 
Mainz  — Bingen  — Bingerbrück  — Saarbrücken  — 
Forbach  — Metz  — Novdant  — Pagny  a.  d.  M. — 
Nancy 


Prag,  am  28.  Mai  1900. 


Hin-  und  Rück- 
fahrt 


II. 


Classe 


Gepäcksfracht 
für  je  10  kg 
auf  den  Strecken 


ohne 


mit 


Freigepäck 


Francs 


226-35 


211-10 


19710 


156-05 


148-60 


139-40 


3-46 


[556] 


1-66 


Die  General-Direction  der  a.  prir.  Baschtöhrader  Eisenbahn. 
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Oesterreichisch- Lindau -Vorarlberger  Eisenbahn- 
verband. 

Beschränkung  der  Giltigkeit  der  Fracht- 
sätze des  Ausnahmetarifes  Nr.  25  für  Petro- 
leum etc.  im  Verkehre  nach  Lindau,  Buchs 
und  St.  Margrethen,  bezw.  Einführung  von 

Frachtsätzen  für  Bregenz  transit. 

Die  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  2,  gütig  vom 
1.  März  1896,  bezw.  im  Nachtrage  II  und  V zu  dem- 
selben, gütig  vom  1.  October  1897,  resp.  1.  April  1900, 
enthaltenen  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  25  für 
die  frachtgutmässige  Beförderung  von  Petroleum,  roh 
und  raffmirt,  Blau-  und  Grünöl  etc.  nach  Lindau, 
Buchs  und  St.  Margrethen  haben  ab  20.  Juli  1900 
nur  für  derlei  Transporte  nach  diesen  Sta- 
tionen selbst  oder  transit  derselben  nach  dem  Auslande 
Giltigkeit. 

Die  für  Lindau  gütigen  Frachtsätze  gelangen  unter 
den  gleichen  Bedingungen  auch  im  Verkehre  nach 
Bregenz  transit,  d.  i.  nur  für  Sendungen  zur 
Ausfuhr  aus  dem  österr. -ungar.  Zollgebiete  zur  An- 
wendung. 

Insofern  die  Frachtberechnung  zu  den  Fracht- 
sätzen für  Lindau,  Buchs  und  St.  Margrethen,  bezw. 
Bregenz  transit  erfolgt,  ist  die  Umkartirung,  bezw.  Rück- 
kartirung  der  Sendungen  in  diesen  Stationen  nach  den 
Vorarlberger  oder  anderen  österreichischen  Stationen 
ausgeschlossen. 

Bei  nachträglicher  Anweisung,  wonach  eine  Sen- 
dung nach  Vorarlberger  oder  anderen  österreichischen 
Stationen  rückzubefördern  ist,  wird  die  nach  den  vor- 
bezeichneten  PYachtsätzen  vorgenommene  Frachtberech- 
nung annullirt  und  die  Frachtgebühr  nach  den  allgemein 
gütigen  Tarifbestimmungen  erhoben. 

Wird  eine  Sendung,  für  welche  die  Fracht  nach 
diesen  Frachtsätzen  berechnet  wurde,  mittelst  eines  neuen 
Frachtbriefes  wieder  nach  einer  innerhalb  des  österr. - 
ungar.  Zollgebietes  gelegenen  Station  mit  der  Begünsti- 
gung der  zollfreien  Wiedereinfuhr  zurückbefördert,  so 
wird  die  Differenz  zwischen  der  bezahlten  Fracht  und 
jener,  welcher  sich  nach  den  allgemeinen  Tarifbestim- 
mungen ergibt,  nachträglich  eingehoben. 

Wien,  am  25.  Mai  1900.  [557] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalmen 

namens  der  betheiligten  V erwaltunger. 


Sonstige  Nachrichten. 


Ausland. 

Kgl.  Eisenbahn  - Direction  Kattowitz.  (Eröffn  un|g 
der  Haltestelle  Lang  lieben.)  Am  1.  Mai  gelangte  die  an 
der  Nebenbahn  Kosel-Poln.  Neukirch  zwischen  den  Haltestellen 
Reinischdorf  und  Sakrau-Suckowitz  liegende  Haltestelle  Langlieben 
zur  Eröffnung.  Dieselbe  erhält  die  Befugniss  zur  Abfertigung 
von  Personen,  Gepäck,  lebenden  Thieren,  Leichen,  Eil-  und 
Frachtgütern,  sowie  Fahrzeugen.  Dagegen  ist  die  Haltestelle 
zur  Annahme  und  Ausgabe  von  Sprengstoffen  nicht  geeignet. 

Die  Frachtberechnung  erfolgt: 

a)  im  Ostdeutsch  - Mitteldeutschen,  Ostdeutsch-Westdeutschen 
und  Ostdeutsch  - Hessischen  Güterverkehr  nach  Massgabe 
der  um  8 km  zu  erhöhenden  Entfernungen  der  Station  Kosel; 

b)  in  den  übrigen  deutschen  Gütertarifen,  an  denen  die  Station 
Langlieben  betheiligt  ist,  nach  Massgabe  der  in  denselben 
für  die  Station  Langlieben  bereits  enthaltenen  Entfernungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Offert -Ausschreibung 

«auf  Lieferung  mineralischer  Schwarzkohle  für  Locomotiv- 
betrieb  pro  laufendes  Jahr  1900. 

Die  Lieferung  des  Bedarfes  an  mineralischer  Schwarz- 
kohle für  die  Zeit  bis  Ende  December  1900  im  Ausmasse  von 
20.000  Tonnen  gelangt  im  Wege  schriftlicher,  bei  der  gefertigten 
k.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  einzubringender  Offerte  zur  Ver- 
gebung. 

Die  Offerte  können  sich  sowohl  auf  Stück-,  wie  auf  Förder-, 
Würfel-,  Nuss-  und  Kleinkohlen  erstrecken;  in  allen  Fällen  ist 
jedoch  anzugeben,  aus  welchen  Schächten  die  Kohle  gefördert 
und  ob  selbe  im  gewaschenen  oder  ungewaschenen  Zustande 
und  in  welchem  Mischungsverhältnisse  zur  Beistellung  gelangen 
wird. 

Ausser  dem  offerirten  Quantum  ist  ferner  noch  der  Preis 
per  Tonne  in  Kronen  und  Hellern  franco  Waggon  der  Abstell- 
station anzugeben,  und  zwar  zerlegt  in  Grubenpreis  und  Fracht- 
spesen, unter  Angabe  eventueller  Refactien. 

Die  der  Offertstellung  zugrunde  zu  legenden  allgemeinen 
und  besonderen  Bedingnisse  können  bei  allen  k.  k.  Staatsbahn- 
Directionen  behoben  werden  oder  werden  von  diesen  dem 
Offerenten  über  Verlangen  zugesendet. 

Die  vor8chriftsmässig  gestempelten  und  gehörig  belegten 
Offerte  sind  versiegelt  mit  der  Aufschrift  „Offert  zur  Lieferung 
mineralischer  Schwarzkohle  für  das  Jahr  1900“  versehen, 
bis  längstens  22.  Juni  1.  J.,  Mittags  12  Uhr,  im  Einreichungs- 
protokolle der  gefertigten  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  ab- 
zugeben, und  haben  die  Offerenten  für  die  Einhaltung  dieser 
Offerte  bis  16.  Juli  1.  J.  verbindlich  zu  bleiben. 

In  den  Offerten  kann  eine  beliebige  Station  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  nominirt  werden. 

Wien,  im  Mai  1900. 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien. 


Julius  Pintsch 


WIEN,  IV.  Frankeuberggasse  9. 

Fabrik  für  Gasmesser 
Gasapparate  u.  Laternen. 


jYkehanisehe  IfiJerkstätte  u.  jYktallsiesserei 


übernimmt  den  Bau  und  Betrieb  von  Gasanstalten 
für  Steinkohlengas,  Leuchtwassergas  System 

Humphreys  & Glasgow  (besonders  als  Ergänzung  für 
bestehende  Steinkohlengasanstalten),  Oelgas  und 
= Acetylengas.  — 

Gasbeleuchtungs-Einrichtungen 


für  Eisenbahnwaggons,  Locomotiven  etc.  ■■■ 

= = Gascompressions-  und  Füllanlagen.  = = 


Leuchtthurm-Ein- 
richtungenu. Leucht- 
bojen. Geschweisste 
Kessel,  geschweisste 
Holzstoffkocher.  . . 

Specialfabrik 

für  Bau  v.  Slavianoff- 

Latemen  Ar  Benardos’schen  Patente 
aller  für  e|ektr  Giess-  und 

Art. 


Ausschliesslicher  . . 
. . Licenzträger  für 

Deutschland  und  . . 
Oesterreich  - Ungarn 

der 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen  . 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Riickvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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1.  Stationen  der 

Lemberg-Podzamcze 

384 

398 

388 

K.F.N.B. 

Marcinkowice  .... 

339 

354 

— 

344 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Neu-8andec 

342 

357 

— 

347 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Dzieditz  

281 

294 

291 

284 

289 

294 

289 

294 

283 

286 

291 

283 

Olszanica  

366 

381 

— 

371 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

M. -Ostrau 

269 

282 

279 

272 

277 

282 

277 

282 

271 

274 

279 

271 

Peczenißyn-Szczepa- 

Oderberg 

271 

284 

281 

274 

279 

284 

279 

284 

273 

276 

281 

273 

nowsko 

458 

473 

— 

463 

290 

303 

300 

293 

298 

303 

298 

303 

292 

295 

300 

292 
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366 

381 

— 
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— 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 
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359 
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— 
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— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 
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Rymanöw 
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— 
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k.k.Oe.St.B. 
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— 
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— 







— 

— 

— 
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— 
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388 

403 

— 

393 

— 

— 

— 

— 
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— 

Ströze  
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— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 
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364 

— 
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237 
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1422 


Verordnungs-lllatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  63 


Nr.  63 


Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


1423 


1424 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  63 


Abänderung-  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Berichtigungen  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


3 

3 «j  “ © © 
_ bßp  > T3 

3 g bßß 

3 d - h f 

^ ^ Ja 

S 2 s * 

3 S®  s 


© o 

j 


a w> 
p 2 

W g 


| 

0)«>« 
p fcß  ^ 

© :§  .§  w 

ö 

3 & “ 

P O 


•ö  S 


|ss. 

»öS 
£ % “ 
10  «I 

Wo« 

C t>-  Sd 

5 .2 

a 

o p a 

•Sga- 
g « 

03  !f 


Betheiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnnni 

der 

Relation 


nach 


1471 


B§ 

o o> 


m cS 
£ 


W sj 
^ g 


.s  > 

N V, 

p tlß 

© 2 
p 

ä tß 
O P 
Öh  © 


:©  P 
P 5 


In  der  7.  Rubrik  hat  es  statt 
.vom  1.  Juli  1900“  richtig  zu 
heissen:  .vom  I.  Juni  1900“ 


Omolt  von  Otto  Maasu’  Söhne,,  Wien*  X.  Wallflsohgasse  10, 


1425 


Verordnungs-Blatt 

für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Pcstsparcassen-Conto  Nr.  8H.676. 


Redigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Prännmerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
. das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Nr.  64.  Wien,  7.  Jnni  1900.  XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungsgerichtshofes.  — Inland:  Eisen- 
bahn-Projecte  und  Bau.  Plisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — Ausland.  — Personal-Nach- 
richten. — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  den  Bau  eines  Schiffahrtscanales  und  einer  Schiffs- 
eisenbahn zur  Verbindung  der  Donau  bei  Linz  mit  der  Moldau  bei  Hohenfurt. 

Das  Handelsministerium  hat  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten  Centralstellen  dem  Ingenieur  Anton 
Waldvogel  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  den  Bau  eines  Schiffahrts- 
canales  und  einer  Schiffseisenbahn  zur  Verbindung  der  Donau  bei  Linz  mit  der  Moldau  bei  Hohenfurt  auf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  19.  Mai  1900.  [H.-M.-Z.  16.724.] 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

Zum  Verfahren  in  Absicht  auf  die  Feststellung  der  Con- 
cnrrenz  für  die  Reconstruction  einer  Eisenbahnzufahrts- 
strasse. (Galizien.) 

Der  k.  k.  Verwaltungsgerichtshof  hat  über  die  Be- 
schwerde der  P'irma  B.  M . . . . & Sohn  in  I . . . . 
gegen  die  Entscheidung  des  galizischen  Landesausschusses 
vom  6.  September  1896,  Z.  46.033,  puncto  Verhältniss 
der  Beitragsleistung  der  Concurrenzparteien  zu  den  Kosten 
der  Reconstruction  der  Eisenbabnzufahrtsstrasse  in 
I ....  zu  Recht  erkannt  : 

„D  ie  angefochtene  Entscheidung 
wird  wegen  mangelhaften  Verfahrens 
aufgehobe  n.“ 


Entscheidungsgründe. 

Die  angefochtene  Entscheidung,  womit  im  Sinne 
des  vorletzten  Absatzes  des  § 4,  Gesetz  vom  15.  April 
1881,  L.-G.-Bl.  Nr.  46,  in  seiner  mit  dem  Gesetze  vom 
9.  März  1888,  L.-G.-Bl.  Nr.  38,  festgestellten  P'assung 
über  das  Verhältniss  der  Beitragsleistung  der  Concurrenz- 
parteien zu  den  Kosten  der  Reconstruction  der  Eisen- 
bahnzufahrtsstrasse in  I . . . . erkannt  wurde,  konnte 


der  Verwaltungsgerichtshof  über  Beschwerde  der  con- 


currirenden  Firma  B.  M . . . . & Sohn  in  I . . . . 
nicht  aufrecht  erhalten,  sondern  musste  dieselbe  wegen 
folgender,  im  Verfahren  unterlaufener  wesentlicher  Mängel 
auf heben : 

1.  Aus  den  Acten  ergibt  sich  nicht,  ob  über  die 
Nothwendigkeit  der  Reconstruction  dieser  Strasse  die 
Statthalterei  im  Einvernehmen  mit  dem  Landesausschusse 
oder  in  Ermanglung  eines  solchen  Einvernehmens  die 
competenten  Ministerien  entschieden  haben  (§  5 citirten 
Gesetzes). 

2.  Zwar  ist  im  Protokolle  vom  30.  März  1896  be- 
merkt, dass  die  Firma  B.  M . . . . & Sohn  zur  Con- 
currenzverhandlung  nicht  erschienen  ist;  allein  es  erhellt 
nicht,  dass  die  Firma  zur  Concurrenzverhandlung  geladen 
worden  wäre ; es  steht  daher  nicht  fest,  ob  mit  dieser 
Firma  ein  gütliches  (Jebereinkommen  über  das  Verhältniss 
ihrer  Beitragsleistung  zum  Aufwande  versucht  wurde 
(§  4,  eodem). 

3.  Endlich  ergibt  sich  aus  den  Acten,  dass  vor 
Fällung  der  angefochtenen  Entscheidung  das  gesetzlich 
erforderliche  Einvernehmen  mit  der  Statthalterei  nicht 
gepflogen  wurde  (§  4,  eodem). 

[Erkenntniss  des  k.  k.  Verwaltungsgerichtshofes  vom  27.  Juni 
1898,  Z.  2545  ex  1897.  Cf.  Sammlung  Budwiuski  Nr.  11.870. J 
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Zur  Frage  nach  der  Abhängigkeit  der  Baulinienbestimmung, 
bezvr.  des  Bauconsenses  für  einen  auf  einer  unverbauten, 
dem  Entstehen  eines  neuen  Ortstheiles  gewidmeten  Grund- 
fläche projectirten  Neubau  von  der  vorangehenden  Ab- 
theilung derselben  auf  Bauplätze,  im  Falle  die  Genehmigung 
des  Regulirungsplanes  für  diesen  neuen  Ortstheil  noch 
ausständig  ist.  (Schlesien.) 

Der  Verwaltungsgerichtshof  hat  über  die  Beschwerde 
der  Bertha  Hirschbein  gegen  die  Entscheidung  des  schles. 
Landesausschusses  vom  20.  November  1896,  Z.  9376, 
puncto  Bausache  zu  Recht  erkannt: 

Die  Beschwerde  wird  als  unbegründet 
abgewiesen. 

Entscheidungsgründe. 

Beschwerdeführerin  ist  sub  pr.  12.  August  1895  beim 
Gemeindeamte  Bielitz  um  die  Bestimmung  der  Baulinie, 
sowie  um  die  Ertheilung  der  Bewilligung  für  den  Neubau 
eines  Eckhauses  auf  der  Parcelle  260,  Ecke  der  Haase- 
und  Pechringstrasse,  eingeschritten.  Dieses  Einschreiten 
wurde  mit  dem  Decrete  des  Bürgermeisteramtes  Bielitz 
vom  29.  August  1895,  Z.  13.848,  zurückgewiesen  und 
die  beabsichtigte  Bauführung  als  undurchführbar  erkannt, 
und  zwar  hauptsächlich  aus  dem  Grunde,  weil  mit  den 
Gemeinderathsbeschlüssen  vom  16.  Juli  und  6.  August 
1891  festgesetzt  worden  ist,  dass  Neubauten  auf  der 
rechten  Seite  der  verlängerten  Giselastrasse  und  auf  der 
linken  Seite  der  verlängerten  Pechringstrasse  nicht  in 
geschlossener  Reihe,  sondern  mit  Vorgärten  mit  vier 
Facaden  zu  errichten  sind.  Dieser  Bescheid  wurde  über 
Recurs  der  Bertha  Hirschbein  vom  Gemeinderathe  in 
der  Sitzung  vom  15.  November  1895  mit  dem  aufrecht 
erhalten,  dass  vorerst  die  Entscheidung  der  Landes- 
regierung gemäss  § 107,  Bauordnung,  in  Betreff  der 
Verbauung  des  hier  in  Frage  kommenden  Ortstheiles 
abzuwarten  sein  wird.  Dem  weiteren  Recurse  wurde  mit 
der  Entscheidung  des  schlesischen  Landesausschusses  vom 
20.  November  1896,  Z.  9376,  keine  Folge  gegeben, 
wogegen  sich  die  vorliegende  Beschwerde  richtet. 

Vor  Allem  ist  zu  constatiren,  dass  die  Gemeinderaths- 
beschlüsse vom  Jahre  1891  in  keiner  Weise  kundgemacht 
wurden,  und  dass  denselben  auch  eine  commissionelie 
Verhandlung  unter  Zuziehung  der  Parteien  nicht  voran- 
gegangen ist.  Ebenso  wurde  erst  in  der  Sitzung  des 
Gemeinderathes  von  Bielitz  vom  13.  December  1895  der 
Regulirungsplan  über  die  Verbauung  des  neuen  Orts- 
theiles, zu  welchem  auch  der  von  Hirschbein  zur  Ver- 
bauung beantragte  Grund  gehört,  genehmigt  und  dieser 
Beschluss  unterm  26.  Juni  1896  dahin  modificirt,  dass 
sich  die  Errichtung  des  projectirten  Villenviertels  nur 
auf  ein  geringeres  Terrain  zu  beschränken  hat.  Eine 
Genehmigung  des  bezüglichen  Lagerplanes  seitens  der 
Landesregierung  gemäss  § 107  schles.  Bauordnung  ist 
bisher  nicht  erfolgt. 

Die  Frage,  welche  heute  der  hiergerichtlichen  Ent- 
scheidung unterliegt,  geht  dahin,  ob  die  administrativen 
autonomen  Organe  gesetzlich  berechtigt  waren,  das  Gesuch 
der  Beschwerdeführerin  um  Bestimmung  der  Baulinie, 
sowie  Ertheilung  des  Bauconsenses  zurückzuweisen. 

Nach  der  Actenlage  ist  es  zweifellos,  dass  die  Grund- 
fläche, um  welche  es  sich  handelt,  eine  noch  unverbaute 
ist  und  dass  erst  durch  das  Bauproject  dieser  bisher 
anderen  Zwecken  dienende  Grund  Baugrund  werden  soll. 
Ebenso  unzweifelhaft  ist  es,  dass,  wie  aus  dem  vor- 
liegenden Regulirungsplane  zu  entnehmen  ist,  hier  ein 
neuer  Ortstheil  entstehen  soll  und  dass  dessen  Ent- 
stehung bereits  begonnen  hat,  da  bereits  mehrere  Gebäude 


errichtet  wurden.  Dass  seitens  der  Stadtgemeinde  Bielitz 
auf  diesem  ganzen  Grundcomplexe,  in  welchem  auch  die 
projectirte  Baustelle  liegt,  die  Entstehung  eines  neuen 
Ortstheiles  in  Aussicht  genommen  wurde,  geht  aus  den 
Gemeinderathsbeschlüssen  vom  Jahre  1891  hervor,  mit 
welchen  Directiven  über  die  Art  der  Verbauung  be- 
schlossen wurden.  Allerdings  hat  die  Stadtgemeinde 
Bielitz  bisher  bei  einzelnen  Bauführungen  auf  eben  diesem 
Grundcomplexe  von  der  Forderung  der  Vorlage  eines 
förmlichen  Abtheilungsprojectes  im  Grunde  der  §§  7 bis  10 
schles.  Bauordnung,  L.-G.-Bl.  Nr.  26  vom  2.  Juni  1883, 
abgesehen  und  sich  damit  begnügt,  im  einzelnen  Falle 
die  auf  die  Grundabtretung  zu  Strassenzwecken  und  die 
Verbauungsart  abzielenden  Massnahmen  zu  treffen.  Dies 
kann  jedoch  nicht  hindern,  dass  rücksichtlich  des  ge- 
summten in  Frage  kommenden  Grundcomplexes,  bei 
welchem  es  sich  um  die  Errichtung  einer  Vielzahl  von 
Gebäuden  handelt,  nunmehr  das  im  II.  Hauptstücke  der 
Bauordnung  vorgesehene  Verfahren  einzuleiten  ist.  Hiebei 
ist  es  ganz  gleichgiltig,  ob  der  fragliche  Complex  sich 
im  Besitze  Einer  Person  befindet  oder  aber  ob  einzelne 
Parcellentheile  von  dem  Grunde  abverkauft  und  anderen 
Personen  zugeschrieben  wurden,  weil  ja  der  bisher 
wirthschaftlichen  Zwecken  dienende  Grund  erst  durch 
das  nach  der  Bauordnung  vorgeschriebene  Abtheilungs- 
verfahren als  Baugrund  qualificirt  wird  und  daher  das 
Verfahren  wegen  Abtheilung  auf  Bauplätze  voran- 
zugehen hat. 

Wie  allseitig  und  auch  von  der  angefochtenen  Ent- 
scheidung zugegeben  wird,  ist  zur  Bewilligung  der  Anlage 
dieses  neuen  Ortstheiles  gemäss  § 107  die  politische 
Landesbehörde  competent.  Diese  Bewilligung  ist  derzeit 
noch  aushaftend,  und  es  wurde  sogar  erst  später,  als 
die  Beschwerdeführerin  das  Gesuch  um  die  Bestimmung 
der  Baulinie  und  die  Ertheilung  des  Bauconsenses  über- 
reicht hatte,  der  nunmehr  vorliegende  Regulirungsplan 
vom  Gemeinderathe  beschlossen  und  der  Landesregierung 
zur  Genehmigung  vorgelegt.  Die  Beschwerde  steht  nun 
auf  dem  Standpunkte,  dass,  weil  der  fragliche 
Regulirungsplan  seitens  des  Gemeinderathes  erst  in  der 
Sitzung  vom  13.  December  1895  genehmigt  und  am 
24.  December  1893  kundgemacht  wurde,  dies  auf  ihr 
bereits  früher,  vor  Einleitung  dieses  Verfahrens,  ein- 
gebrachte  Gesuch  nicht  zurückwirken  könne.  Hiebei 
wird  jedoch  übersehen,  dass  der  Grund,  auf  welchem  die 
Beschwerdeführerin  bauen  will,  noch  kein  Baugrund  ist, 
sondern  vielmehr  von  dem  grösseren  Grundcomplexe  des 
Wilhelm  Schädl  zum  Zwecke  der  Verbauung  erworben 
wurde.  Da  es  nun  nach  der  Actenlage  keinem  Zweifel 
unterliegt,  dass  auch  andere  Grundflächen  dieses  Com- 
plexes  zur  Verbauung  gelangen  sollen,  ist  es  klar,  dass 
es  sich  auch  bei  dem  Baugesuche  des  Beschwerdeführerin 
um  die  Abtheilung  eines  bisher  unverbauten  Grundstückes 
auf  Bauplätze  handelt,  und  dass  gemäss  § 7 Bauordnung 
vor  der  Genehmigung  der  neuen  Bauanlage  auf  Grund- 
lage eines  Abtheilungsplanes  um  die  Baubewilligung  für 
ein  einzelnes  neues  Gebäude  und  um  die  vorherige  Be- 
stimmung der  Baulinie  nicht  angesucht  werden  kann. 
Da  nun  die  Genehmigung  eines  solchen  Abtheilungsplanes 
bisher  weder  nacbgesucht  wurde,  noch  auch  erfolgt  ist, 
war  die  Abweisung  des  Begehrens  der  Beschwerdeführerin 
gesetzlich  gerechtfertigt. 

Der  Verwaltungsgerichtshof  musste  daher  aus  diesen 
Erwägungen  die  Beschwerde  als  unbegründet  abweisen 
und  hatte  bei  dieser,  Sach-  und  Rechtslage  auch  keine 
Veranlassung,  weiter  darauf  näher  einzugehen,  wie  sieb 
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die  Rechtslage  darstellen  wird,  wenn  eventuell  inzwischen 
der  von  der  Gemeinde  Bielitz  beschlossene  Regulirungs- 
plan die  Genehmigung  der  Landesbehörde  erlangt  hat, 
da  hiedurch  der  instanzmässigen  Entscheidung  über  das 
Abtheilungsproject  vorgegriffen  würde. 

[Erkeuntniss  des  k.  k.  Verwaltuugsgerichtshofes  vom  7.  Juli  1898, 
Z.  3741.  Cf.  Samuiluug  Budwinski  Nr.  11.918. 


Inland. 

Eisen bahn-Projecte  und  Bau. 

Zweite  Eisenbahnverbindung  mit  Triest.  (Linie 
Schwarzach-St.  Veit  — M ö 1 1 b rücken  [Tauern  bahn]: 
Anordnung  der  Trassenrevision.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  unterm  17.  Mai  die  k.  k.  Landesregierungen  in 
Salzburg  und  Klagenfurt  beauftragt,  hinsichtlich  des  durch  staat- 
liche Organe  aufgestellten  generellen  Projectes  für  eine  normal- 
spurige,  als  Hauptbahn  ersten  Ranges  auszuführende  Eisenbahn 
von  Schwarzach  - St.  Veit  nach  Möllbrücken  (Tauernbahn)  die 
Trassenrevision  unter  Beachtung  der  hiefür  geltenden  Vorschriften 
unverzüglich  durchzuführen.  Diese  Linie  stellt  sich  als  die  Theil- 
strecke  der  in  Aussicht  genommenen,  aus  dem  Innern  der  Mon- 
archie nach  Triest  führenden  Hauptverbindung  dar.  Bei  dieser 
Amtshandlung  sind  alle  auf  die  Linienführung  der  vorliegenden 
Projectsbahn  und  die  Lage  ihrer  Verkehrsstellen  bezugnehmenden 
Fragen  zunächst  im  Hinblicke  auf  die  Erfordernisse  einer  Haupt- 
bahn und  nur  in  zweiter  Linie  unter  Bedachtnalime  auf  die  Be- 
friedigung der  localen  Verkehrsbedürfuisse  eingehend  zu  erörtern. 

[E.-M.-Z.  20.057.] 

Projectirte  elektrische  Kleinbahn  von  Triest  nach 

Opßina.  (Anordnung  der  Trassenrevision  und  politi- 
schen Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Triest  bat  hin- 
sichtlich des  von  Dr.  Gustav  Adolf  Krauseneck,  Advocaten  und 
Grundbesitzer  in  Triest,  vorgelegten  Detailprojectes  für  eine 
schmalspurige,  mit  elektrischer  Kratt  zu  betreibende  Kleinbahn 
gemischten  Systems  von  Triest  nach  Opcina  die  Trassenrevision 
und  Stationscommission  und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser 
Verhandlung  unmittelbar  anschliessend  an  dieselbe  die  politische 
Begehung  auf  den  7.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlungen  wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Friedrich  Bitter 
von  Schwarz  betraut.  [E.-M.-Z.  26. 106. J 

Localbahn  Triest  - Parenzo.  (Vergebung  der  Bau- 
arbeiten.) Die  Bauarbeiten  der  Theilstrecke  Triest— Buje  der 
Localbahn  Triest-Parenzo  wurden  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium 
auf  Grund  des  Ergebnisses  der  im  April  veranlassten  öffent- 
lichen Bauausschreibung  rücksichtlich  der  Baulose  1 bis  in- 
clusive 5 der  Bauunternehmung  Buttoraz  & Ziffer  in  Triest  und 
rücksichtlich  der  Baulose  6 und  7 dem  Bauunternehmer  Philipp 
Supancic  in  Laibach  zur  Ausführung  übertragen.  [Z.  22.780.] 

Elektrische  Kleinbahnen  in  Bodenbach  und  Um- 
gebung. (Anordnung  der  Trassenrevision.)  Die  k.  k. 
Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des  von  der  Vertretung  der 
Gemeinde  Bodenbach  vorgelegten  generellen  Projectes  der  elek- 
trischen Kleinbahnen  in  Bodenbach  und  Umgebung  die  Trassen- 
revision auf  den  6.  Juni  an  beraumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Bezirkshauptmann  Carl  Svätek 
betraut.  [E.-M.-Z.  26.761.J 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn.  (Herstellung  eines 
Holzprovisoriums  über  den  Sillfluss:  Anordnung 

der  Localcommission.)  Die  k.  k.  Bezirkshauptmannschaft 
Innsbruck  hat  hinsichtlich  des  von  der  Staatgemeinde  Innsbruck 
vorgelegten  Projectes,  betreffend  die  Herstellung  eines  Holz- 
provisoriums über  den  Sillfluss  im  Zuge  der  Innsbrucker  Mittel- 
gebirgsbahn, die  Localcomrnission  auf  den  5.  Juni  anberauint. 

[E.-M.-Z.  26.047.] 

Localbahn  Kimpolung  • Dornawatra.  (Oberbau- 
normalien.) Die  vom  Verwaltungsrathe  der  Bukowinaer  Local- 
bahnen vorgelegten  Oberbaunorrnalien  für  die  nach  dem  Ober- 
bausystem XXIV  der  k.  k.  Staatsbahnen  auszuführenden  Strecken 
der  Localbahn  Kimpolung-Dornawatra  wurden  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  12.873.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Directi on 
Olmütz:  Einschaltung  neuer  Züge  in  der  Strecke 
Jauernigg  — Barzdorf  — Heinersdorf.)  Obige  Staatsbahn- 
Direction  verlautbart,  dass  mit  15.  Juni  in  der  Strecke 
Jauernig  — Barzdorf — Heinersdorf  neue  gemischte,  bezw. 
Personenzüge  eingelegt  werden.  Dieselben  verkehren  täglich  in 
der  Zeit  vom  15.  Juni  bis  einschliesslich  31.  August  nach  dem 
mit  besonderer  Kundmachung  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  62  vom 
31.  Mai,  Seite  1401)  publicirten  Fahrplane. 

— (Staatsbahn -Direction  Wien:  Eröffnung  der 
Personen  haltesteile  Kamm  egg  für  den  Persone  n- 
und  G ep  äcks  v er  k ehr.')  Zufolge  einer  Kundmachung  obiger 
Staatsbalm-Direction  ist  am  1.  Juni  die  zwischen  den  Stationen 
Rosenburg  und  Gars-Thunau  in  km  19'6  der  Linie  Sigmunds- 
herberg — Hadersdorf  L.-B.  gelegene  Personenhaltestelle  Kamm- 
egg für  den  Personen-  und  Gepäcksverkehr  eröffnet  worden. 
Die  Ausgabe  der  Fahrkarten  findet  bei  Herrn  Franz  Staufer 
nächst  der  Haltestelle  statt;  die  Gepäcksabfertigung  erfolgt  im 
Nachzahlungswege. 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  einer  Vorconces- 
sion.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  mit  Erlass  vom 
8.  Mai  1900,  Z.  65.266,  der  Budapester  Eisenbahnbau-Unter- 
nehmung  S.  & W.  Hoffmann  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  eine 
von  der  Station  Ruma  der  Linien  India — Mitrovicza — Vinkovce 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  und  der  in  ihrem  Betriebe 
stehenden  Localbahn  Ruma-Vrdnik  ausgehende  und  über  Klenäk 
bis  zum  Saveufer  führende  Dormalspurige  Localbahn  auf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Localbahn Belovär — Slavonisch-Veröcze  (Virovitica) — 
Bares  uml  deren  Flügelbahn  Misulinovac-Katalina.  (Tech- 
nisch-polizeiliche Begehung  der  Flügelbahn  und 
Eröffnung  des  Betriebes.)  Am  4.  Mai  fand  unter  Führung 
des  Sectionsrathes  des  kgl.  ungarischen  Handelsministeriums 
Aladär  Ehrenhöfer  und  mit  Beiziehung  der  Vertreter  der  inter- 
essirten  Staats-,  Comitats-  und  Communalbehörden,  sowie  jener 
der  den  Betrieb  übernehmenden  Direction  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  die  technisch-polizeiliche  Begehung  der  Flügelbahn 
Misulinovac-Katalina  der  Localbahn  Belovär— Slavon.-Veröcze — 
Bares  (vergl.  Concessionsurkunde,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  96  ex  1899)  für 
den  allgemeinen  Verkehr  statt,  nachdem  die  Strecke  für  den 
Güterverkehr  bereits  im  December  1899  eröffnet  wurde  (vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  143  ex  1899).  Der  ßauzustand  der  neuen  Strecke 
und  die  Betriebseinrichtung  wurden  entsprechend  befunden  und 
erfolgte  die  Bewilligung  zur  Eröffnung  des  allgemeinen  Verkehres 
ex  commissione. 

Budapester  Strasscneiscnbaliii-Gesellschaft.  (Ausbau 
d er  B etri e b s 1 in ie  am  rechten  Donauquai.)  Die  Direction 
der  Budapester  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  hat  den  Beschluss 
gefasst,  vorbehaltlich  der  oberbehördüchen  Genehmigung,  ihre 
Betriebslinie  O-Buda  (Alt-Ofen) — rechtsuferseitiger  Brückenkopf 
der  Kettenbrücke  bis  zum  Bruckbade  zum  Anschlüsse  an  die 
über  die  Franz  Josef-Brücke  mit  Berührung  des  Südbahnhofes 
(II.  Stadtbezirk,  Christinenstadt)  bis  zum  Pälffy-Platze  führende 
Linie  zu  verlängern  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  33  ex  1899).  Dem  im 
Principe  von  der  hauptstädtischen  Communalbehörde  genehmigten 
technischen  Elaborate  zufolge  soll  die  Trasse,  von  ihrer  End- 
station am  Kettenbrückenkopfe  ausgehend,  diesen  in  einem 
Tunnel  unterfahren  und  am  Hirschenplatze  (nächst  dem  Bruck- 
bade) in  die  Christinenstädter  Linie  einmünden.  Hiedurch  wird 
im  Bereiche  der  rechtsuferseitigen  Stadtbezirke,  sowie  in  jenen 
am  linken  Donauufer  ein  Ringverkehr  hergestellt  werden,  und 
da  beide  Kreislinien  durch  zwei  Anschlüsse  (über  die  Marga- 
rethenbrücke und  die  Franz  Josef-Brücke)  bereits  derzeit  gegen- 
seitig verbunden  sind,  ein  sämmtliche  am  linken  und  am  rechten 
Donauufer  gelegenen  Bezirke  umspannender  Hauptring  geschaffen 
werden,  dessen  Durchmesser  seinerzeit  eine  über  die  derzeit 
noch  im  Baue  begriffene  Esküter-  (Schwurplatz-)  Brücke  führende 
Linie  bilden  wird,  die  die  beiden  entgegengesetzten  Scheitel- 
punkte des  von  den  Strassenbahnlinien  beschriebenen  Kreises 
verbinden  und  von  den  Transversallinien  der  beiderseitigen  Stadt- 
bezirke gekreuzt  werden  wird. 
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Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Ministerialerlass, 
die  Exportmodalitäten  frischer  Weintrauben  be- 
treffend.) Der  kgl.  ungarische  Ackerbauminister  hat  über  An- 
regung der  österreichisch-ungarischen  Consulate  des  nördlichen 
Auslandes  im  Einvernehmen  mit  dem  Handelsminister  die  Direction 
der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  beauftragt,  int  Interesse  der 
Hebung  des  Exportes  frischer  Trauben  ihr  besonderes  Augenmerk 
auf  die  Art  und  Weise  der  Verpackung  und  Verladung  dieses 
Frachtgutes  zu  wenden.  Zur  Ausfuhr,  welche  vornehmlich  nach 
dem  nördlichen  Deutschland,  Belgien,  Holland,  Dänemark, 
Schweden  und  Norwegen  einerseits,  und  andererseits  nach  dem 
nordwestlichen  Russland  gravitirt,  sollen  womöglich  nur  selche 
Sendungen  übernommen  werden,  die  durch  feine  Holzwolle  ge- 
schützt, in  hölzernen,  gleich  dimensionirten  Kistenverschlägen 
verpackt  sind,  um  bei  ganzen  Wagenladungen  den  Fassungsraum 
derselben  möglichst  voll  ausnützen  zu  können.  Die  Vorstände 
der  Traubenfracht  aufnehmenden  Stationen  sollen  daher  zur 
wenn  auch  nur  successivo  erreichbaren  Durchführung  dieser 
Massregel  sich  mit  den  Producenten  der  Weinbaureviere  ihrer 
Nachbarschaft  ins  Einvernehmen  setzen,  diese  auf  die  Nachtheile 
der  bisherigen,  keinen  Schutz  gegen  Druck  gewährenden  Ver- 
packung in  Körben  aufmerksam  machen,  sie  zur  Schaffung  gleich- 
massiger  Kistentypen  (wie  diese  sich  im  internationalen  Eier- 
verkehre bereits  vollständig  eingebürgert  haben)  auffordern  und 
ihnen  klarlegen,  dass  bei  vollständiger  Ausnützung  der  Wagen- 
räume, insbesondere  bei  directer  Abfertigung  completer  Wagen- 
ladungen nach  Centralstationen  (wie  dies  sich  bei  den  Argumen- 
senduimen  ab  Fiume  bereits  bestens  bewährte),  ihre  Interessen 
durch  Verwohlfeilung  der  in-  und  ausländischen  Eilgut-  und 
Frachtgebühren  wesentlich  gefördert  werden. 

— (Uebernahme  von  Fahrbetriebsmitteln  im 
Monate  April  [vergl.  Uebernahmsbericht  pro  März, 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  59].)  Im  Monate  April  haben  nachbenannte 
ungarische  Locomotiv-  und  Wagenfabriken  die  folgende  Anzahl 
von  Fahrzeugen  an  die  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  zur  Ab- 
lieferung gebracht,  und  zwar: 

Die  Staatsmaschinenfabrik  1 Stück  Locomotive,  welche  für 
den  Dienst  bei  Lastzügen  bestimmt  ist; 

die  Maschinenfabrik-  und  Eisengiesserei-Actiengesellschaft 
Ganz  & Comp,  lieferte  7 Stück  Personenwagen  III.  Classe,  welche 
mit  Hand-  und  Westinghouse-Schnellbremse,  mit  Einrichtung  für 
Oelgasbeleuchtung  versehen  sind,  50  Sitzplätze  besitzen  und  mit 
einem  Mittelgange  ausgestattet  sind; 

die  Waggonfabrik  Johann  Weitzer  in  Arad  brachte  85  Stück 
Lastwagen  mit  je  15  t Tragfähigkeit  zur  Ablieferung;  von  den- 
selben waren  51  Stück  gedeckte  und  34  Stück  offene  Lastwagen, 

72  Stück  ohne  Bremse  und  13  Stück  mit  Bremse  versehen; 

die  Ungarische  Waggon-  und  Maschinenfabriks-Actien- 
gesellschaft  in  Raab  lieferte  12  Stück  Personenwagen  III.  Classe 
gleicher  Type  wie  die  vovbenannten ; 

die  Schlick’sche  Waggonfabrik-  und  Eisengiesserei-Actien- 
gesellschaft  brachte  13  Stück  Personenwagen  III.  Classe  vor- 
bezeichneter  Type  zur  Ablieferung; 

schliesslich  lieferte  die  „Danubius“  Schoenichen-Hartmann- 
sche  Waggonfabrik  5 Stück  Personenwagen  III.  Classe  der  vor- 
stehenden Type. 

Durch  die  vorbezeichneten  Ablieferungen  erhöhte  sich  der 
Bestand  der  Locomotiven  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  auf 
2398  Stück,  jener  der  Personenwagen  auf  6577  Stück  und 
schliesslich  jener  an  Lastwagen  auf  54.929  Stück. 

— (Abänderung  der  Fahrordnung  eines  Eil- 
zuges  zu  Gunsten  der  Relation  Kolozsvär  [Klausen- 
burg].) Der  neuen  Sommerfahrordnunsr  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  zufolge  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  52  ex  1900)  verkehrt 
der  von  Wien  um  8 Uhr  50  Min.  Früh  und  um  1 Uhr  55  Min. 
Nachm,  von  Budapest  abgehende  Schnellzug  Nr.  504  (retour  501) 
nicht  wie  früher  über  Kolozsvär  bis  Predeal,  sondern  nur  bis 
Nagyvärad  (Grosswardein).  Einem  seitens  der  Interessenten  der 
Stadt  Kolozsvär  an  den  Handelsminister  gerichteten  Gesuche 
Folge  gebend,  hat  dieser  die  Direction  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  ermächtigt,  den  Verkehr  dieser  beiden  Züge  vom 
1.  Juni  an  nach  der  Relation  Kolozsvär  auszudehnen. 

— (Errichtung  von  Internaten  für  die  Kinder 
von  Bediensteten.)  Mit  Genehmigung  des  kgl.  ungarischen 
Handelsministers  wurden  in  den  Städten  Szegedin  und  Kaposvär 
Internate  für  Kinder  von  Bediensteten  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  errichtet,  damit  den  in  unwirtblichen  Gegenden 
und  von  den  Schulorten  weit  entfernt  liegenden  Stationen  an- 
gestellten  Bediensteten  Gelegenheit  geboten  wevde,  ihren  Kindern 
den  gesetzlich  vorgeschriebenen  Volksschulunterricht  angedeihen 
zu  lassen.  In  diesen  Internaten  erhalten  je  200  Kinder  der  aus  I 


den  niedrigst  besoldeten  Classen  sich  recrutirenden  Angestellten 
Wohnung,  Verköstigung,  Kleidung  und  Schulrequisiten.  Die  jähr- 
lichen Gesainmtkosten  eines  der  Internate  beziffern  sich  mit  rund 
K 48.000,  es  stellen  sich  sonach  die  jährlichen  Erhaltungskosten 
für  jedes  der  Kinder  auf  rund  K 240.  Es  wird  beabsichtigt, 
ein  drittes  Internat  in  Szatmär  zu  errichten. 

— (Erweiterung  der  Station  Kolozsvär  [Klausen- 
burg].) Die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  hat  den  Be- 
schluss gefasst,  die  Station  Kolozsvär  ihrer  Hauptlinie  Budapest — 
Nagyvärad  (Grosswardein) — Kolozsvär— Brassö  (Kronstadt) — Pre- 
deal, auch  gemeinsame  Station  der  Szamosthal-Eisenbahn  Kolozs- 
vär— Dees — Besztercze  und  Döes  — Zilah,  mit  einem  Gesammtkosten- 
aufwande  von  K 1,940.000,  von  welcher  Summe  jedoch  im  Jahre 
1900  nur  K 150.000  in  Anspruch  genommen  werden  sollen,  in 
einem  den  gesteigerten  Verkehrs-  und  commerciellen  Verhält- 
nissen entsprechenden  Umfange  zu  erweitern,  das  Aufnahms- 
gebäude umzubauen  und  die  Anzahl  der  Magazine  etc.  durch  Zu- 
bauten zu  vermehren.  Für  die  Durchführung  dieser  sofort  in 
Angriff  zu  nehmenden  Arbeiten  ist  eine  zweijährige  Bauzeit  in 
Aussicht  genommen. 

— (Kostenpräliminare  für  Heiz-,  Beleuchtung  s- 
und  Bremsapparate  der  F ah  r b e t r i e b s m i 1 1 e 1.)  Die 
Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  hat  theils  für  definitive, 
theils  versuchsweise  Beschaffung  von  Beheizungs-,  Beleuchtungs- 
und Bremsapparaten  K 200.000  in  ihr  Materialverwaltungsbudget 
eingestellt.  Eine  Locomotive  und  38  Wagen  werden  mit  der 
Westinghouse’schen  Schnellbremse,  47  Wagen  mit  der  Westing- 
house’schen  Bremsleitung,  3 Wagen  mit  der  Hardy-Bremse  ver- 
sehen. Im  Rahmen  der  Heizeinrichtungen  werden  26  Wagen  mit 
Hängeöfen  versehen.  Was  die  Beleuchtung  anbelangt,  wird  ein 
Personenwagen  mit  Oelgasbeleuchtung ' versehen,  869  erhalten 
die  Gaseinrichtung  mit  Spannungsmessern.  Auch  werden  die  zur 
elektrischen  Beleuchtung  gehörigen  Accumulatoren  vermehrt. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  Februar.)  Die  im  Reichseisen- 
bahnamte aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  Februar  ergibt  für  69  Bahnen,  die  schon 
im  Februar  1899  im  Betriebe  waren,  Folgendes: 

Gesamintlänge : 43.124'87  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  | pCt. 

für  alle  Bahnen  im  Februar  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

27,126.714 

-f-  469.944 

642 

— 1 

— 0-16 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

85,150.611 

+ 6,263.574 

1.980 

+ 113 

4-  6-05 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  31.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  1899  bis  Ende  Februar  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

374,349.086 

+ 18,917.504 

10.470 

+ 293 

+ 2-88 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

886,822.436 

+ 46,276.181 

24.360 

+ 757 

+ 3-21 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  Februar  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

8,454.073 

+ 74.452 

1.363 

— 10 

— 0-73 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

21,276.826 

+ 1,290.265' 

3.377 

+ 156 

+ 4-84 

— (Unfallversicherung  des  Deutschen  Eisen- 
bahnbeamten verein  es.)  Die  am  4.  März  stattgehabte 
Generalversammlung  dieses  Vereines  hat  die  Einrichtung  einer 
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Unfalls-,  Todes-  und  Invalidenversicherung  als  Ergänzung  seiner 
bisherigen  Wohlfahrtseinrichtungen  beschlossen.  Mitglieder  des 
genannten  Vereines  sind  ohneweiters  Mitglieder  der  Unfall- 
versicherungscasse,  sofern  sie  den  Versicherungsgeldzuschlag 
von  75  Pfg.  vierteljährlich  zahlen  und  das  Vereinsorgan,  die 
„Deutschen  Verkehrsblätter“,  beziehen.  Jedes  Cassenmitglied  ist 
versichert: 

a)  mit  Mk.  1000  im  Falle  eines  seinen  Tod  herbeifiihrenden 
Unfalles,  der  sich  innerhalb  der  Grenzen  des  Deutschen 
Reiches,  ausschliesslich  dessen  Colonien,  in  und  ausser 
seinem  Berufsleben  ereignet  hat; 

b)  mit  Mk.  500  in  dem  Falle,  dass  unter  den  gleichen  Voraus- 
setzungen durch  einen  Unfall  seine  Invalidität,  d.  h.  die 
Unfähigkeit  zur  weiteren  Ausführung  seines  dienstlichen 
Berufes,  verursacht  wird, 

Eingeschlossen  in  die  Versicherungen  zu  a)  und  b)  sind 
auch  solche  Unfälle,  die  sich  bei  Dienstleistungen  ereignen, 
welche  seitens  der  Versicherten  im  Auslande  haben  verriebet 
werden  müssen.  Unter  „Unfall“  wird  verstanden  eine  körperliche 
Verletzung  oder  Beschädigung,  von  welcher  der  Versicherte 
durch  äussere  Gewalt  unfreiwillig  ohne  sein  Zuthun  betroffen  wird. 

Zur  Entscheidung  etwaiger  Streitigkeiten  aus  der  Ver- 
sicherung ist  eine  schiedsrichterliche  Commission  vorgesehen. 
Die  Anrufung  der  Gerichte  ist  ausgeschlossen. 

[,Z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

— (Betheiligung  der  Provinz  Schleswig -Holstein 
bei  dem  Baue  von  Kleinbahnen.)  Der  Provinziallandtag 
hat  über  die  Bedingungen  dieser  Betheiligung  in  seiner  Sitzung 
vom  23.  Februar  ein  Regulativ  beschlossen,  dem  die  „Z.  d.V.D.E.-V.“ 
Folgendes  entnimmt: 

§ 2.  Ueber  die  Betheiligung  der  Provinz  entscheidet  der 
Provinziallandtag  nach  Prüfung  und  Begutachtung  der  Anträge 
der  Communalverbände  durch  den  Provinzialausschuss.  Vor- 
aussetzung jeder  Betheiligung  ist  ein  im  Interesse  der  Auf- 
schliessung  des  Landes  anzuerkennendes  Verkehrsbedürfniss  und 
eine  dementsprechende  Feststellung  der  Richtungslinie  der  Bahn. 
Die  Beschlussfassung  des  Provinziallandtages  kann  erst  erfolgen, 
nachdem  die  Communalverbände  nachgewiesen  haben,  dass,  ab- 
gesehen von  der  Beihilfe  des  Staates  und  der  Provinz,  die  Mittel 
für  den  Bau  der  Bahnen  einschliesslich  der  Grunderwerbskosten 
bereitgestellt  sind. 

§ 3.  Die  Betheiligung  der  Provinz  erfolgt  durch  Gewährung 
eines  Darlehens  an  die  Communalverbände  in  Höhe  von  einem  Viertel 
des  vom  Provinzialausschusse  anerkannten  Kostenanschlages, 
ausschliesslich  der  von  den  Communalvorständen  einseitig  zu 
tragenden  Grunderwerbskosten,  Nutzungsentschädigungen  und 
der  Kosten  der  über  den  Zweck  der  Kleinbahn  hinausgehenden 
Hochbauten.  Wird  der  Bau  unter  dem  anerkannten  Kosten- 
anschläge ausgeführt,  so  wird  das  eine  Viertel  nur  nach  den 
wirklich  verausgabten  Kosten  festgesetzt. 

§ 4.  Das  seitens  der  Provinz  gewährte  Darlehen  wird  der- 
gestalt getilgt,  dass  die  Leistung  der  Provinz  einem  endgiltigen 
Verlust  in  der  Höhe  von  einem  Achtel  der  im  § 3 genannten 
Kosten  entspricht.  Der  Beginn,  die  Höchstdauer  der  Tilgung 
und  der  hienach  zu  entrichtende  Tilgungsbetrag  wird  vom 
Provinzialausschusse  mit  dem  Communalverbände  vereinbart. 
Falls  das  Unternehmen  Ueberschiisse  gewährt,  so  soll  der 
Coramunalverband  berechtigt  sein,  von  deren  Betrage  nach  Be- 
friedigung des  Staates  den  an  die  Provinz  zu  zahlenden  jährlichen 
Tilgungsbetrag  und  von  seiner  nach  § 3 zu  berechnenden  Be- 
theiligung 1 pCt.  abzuziehen;  der  Rest  der  Ueberschiisse  wird 
sodann  im  Verhältniss  des  Darlehens  der  Provinz  zur  Betheiligung 
des  Communalverbandes  unter  beide  vertheilt.  Die  Gewinn- 
betheiligung der  Provinz  hört  nach  vollendeter  Tilgung  des 
Darlehens  auf. 

§ 6.  Für  den  Fall  der  Nichtbetheiligung  des  Staates  an 
dem  Gewinn  des  Unternehmens  treten  folgende  Bestimmungen 
ein:  Wenn  der  Communalverband  den  Bau  oder  den  Betrieb 
der  Bahn  oder  beides  einem  Uebernehmer  überlassen  will,  so 
bedürfen  die  mit  demselben  abzuschliessenden  Verträge  der  Zu- 
stimmung des  Provinzialausschusses.  Sowohl  in  dem  Fall,  dass 
der  Communalverband  den  Betrieb  der  Bahn  selbst  übernimmt, 
als  auch  dann,  wenn  er  denselben  einem  Uebernehmer  über- 
lässt, sind  die  Tarife  dem  Provinzialausschusse  zu  unterbreiten, 
ohne  dessen  Zustimmung  sie  nicht  eingeführt  werden  dürfen. 
Nach  Ablauf  der  ersten  fünf  Betriebsjahre  unterliegt  auch  die 
Abänderung  des  Tarifes  dieser  Zustimmung. 

Die  sonstigen  in  Kleinbahnangelegenheiten  gefassten  Be- 
schlüsse des  Provinziallandtages,  betreffend  u.  A.  die  Gewährung 
eines  unveizinslichen,  aber  amortisationspflichtigen  Darlehens 
von  einem  Viertel  der  Kosten  einer  Kleinbahn  von  Apenrade 
nach  Lügumkloster  bis  zu  Mk.  405.000,  jedoch  nicht  über  den 


vierten  Theil  der  thatsächlich  erwachsenen  Kosten  hinaus;  die 
Feststellung  der  Höhe  des  provinziellen  Darlehens  von  einem 
Viertel  der  Baukosten  für  die  beiden  Kleinbahnen  von  Haders- 
leben nach  Christiansfeld  und  von  Wojens  über  Gramm  nach 
Rödding  im  Kreise  Hadersleben  mit  Mk.  464.056;  die  Fest- 
stellung der  Höhe  der  provinziellen  nicht  rückzahlbaren  Beihilfe 
zu  den  Kosten  der  Kleinbahnen  auf  Alsen  mit  einem  Achtel 
der  Baukosten  auf  Mk.  204.399  22. 

— (Förderung  des  Baues  von  Kleinbahnen 
durchdieProvinziallandtage.)  Der  hannoversche  Provinzial- 
landtag hat  der  „D.  Klein-  und  Strassenbahn-Ztg.“  zufolge  in 
seiner  Februartagung  eine  Anzahl  von  wichtigen  Beschlüssen  über 
den  obigen  Gegenstand  gefasst.  Wir  erwähnen  daraus,  dass  der 
Provinzialausschuss  ermächtigt  sein  soll,  für  die  obere  Leitung 
der  bau-  und  betriebstechnischen  Arbeiten  bei  der  Bauaus- 
führung und  Betriebsleitung  von  Kleinbahnen  einen  mit  dem 
Kleinbahnwesen  vertrauten  höheren  Techniker  mit  berathender 
Stimme  als  Provinzialbeamten  beim  Landesdirectorium  anzu- 
stellen. Bauunternehmern  von  Kleinbahnen  (Kreisen,  Gemeinden, 
Privaten  und  Gesellschaften  u.  s.  w.)  kann,  wenn  dieselben  die 
Genehmigung  zu  einer  Kleinbahnanlage  erlangt  haben  und 
danach  der  für  den  Bau  und  Betrieb  der  Bahn  erforderliche 
Kostenaufwand  feststeht,  seitens  der  Provinzialverwaltung  bis  zu 
zwei  Drittel  des  gesammten  Bau-  und  Betriebscapitals  unter  Be- 
dingungen dargeliehen  werden,  von  denen  wir  nachstehend  die 
hauptsächlichsten  mittheilen. 

Das  Baucapital  wird  unkündbar,  jedoch  gegen  Verzinsung 
und  Amortisation  und  gegen  genügende  Sicherstellung  dem 
Unternehmer  vom  Provinzialverbande  geliehen.  Für  das  Darlehen 
sind  Zinsen  zu  zahlen,  deren  Betrag  */ 2 pCt.  hinter  dem  Zins- 
fusse  der  betreffenden  Eisenbahnanleihe  der  Provinz  zurückbleibt. 
Auch  ist  das  Darlehen  mindestens  ebenso  stark  wie  die  be- 
treffende Eisenbahnanleihe  zu  tilgen.  Ergibt  der  Betrieb  nach 
Abrechnung  der  Beträge  für  Verzinsung  und  Amortisation  einen 
Reinertrag,  so  ist  dieser  zur  Erhöhung  der  zu  zahlenden  Zinsen, 
und  zwar  bis  zu  demjenigen  Zinsfusse  zu  verwenden,  welchen 
die  Provinz  selbst  für  ihre  betreffende  Eisenbahnanleihe  zu 
zahlen  hat.  Ergibt  sich  nach  Erhöhung  der  Zinsen  bis  zu  diesem 
Betrage  noch  ein  weiterer  Ueberschuss,  so  ist  solcher  zur  Hälfte 
behufs  rascherer  Amortisation  der  Schuld  an  die  Provinz  einzu- 
zahlen. Der  Unternehmer  ist  zu  verpflichten,  angemessene  Fonds 
zur  Bestreitung  der  Kosten  für  die  künftige  Erneuerung  des 
Oberbaues,  der  Betriebsmittel  und  der  sonstigen  periodisch  noth- 
wendig  werdenden  Beschaffungen  nach  Massgabe  der  von  dem 
Provinzialausschusse  im  einzelnen  Falle  zu  treffenden  Bestim- 
mungen anzusammeln.  Der  Unternehmer  muss  alljährlich  die 
Rechnungsausweise,  Betriebsübersichten,  Verwaltungsberichte 
u.  s.  w.  der  Provinzialverwaltung  vorlegen  und  derselben  jederzeit 
Einsicht  in  die  gesammte  Verwaltung,  namentlich  auch  des  Er- 
neuerungsfonds gestatten.  Auch  kann  sich  die  Provinzial- 
verwaltung die  Zustimmung  zu  der  Art  der  Bauausführung  und 
zur  Einrichtung  des  Betriebes,  soweit  hiedurch  das  öffentliche 
Verkehrsinteresse  und  die  Rentabilität  des  Unternehmens  beein- 
flusst wird,  Vorbehalten.  Der  Provinzialausschuss  ist  ferner  er- 
mächtigt, Unternehmern  von  Kleinbahnen,  denen  nach  Massgabe 
der  mitgetheilten  Bestimmungen  ein  Theil  des  gesammten  Bau- 
und  Betriebscapitals  gewährt  ist,  gegen  ausreichende  Sicherheit 
auch  den  Rest  des  Bau-  und  Betriebscapitals  unkündbar  als 
Amortisationsdarlehen  zu  demjenigen  Zinsfusse  zu  gewähren, 
welchen  der  Proviuzialverband  für  seine  Eisenbahnanleihen  zahlt. 

t.z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

Preusseu.  (Neue  Geschäftsanweisung  für  das 
kgl.  Eisenbahnwagen  amt  in  Essen  a.  Ruhr.)  Eine  solche 
ist  mit  Giltigkeit  vom  1.  April  vom  preussischen  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiter  erlassen  worden.  Nach  § 2 der  Geschäfts- 
anweisung bearbeitet  das  Wagenamt,  welches  übrigens  der  Eisen- 
bahn-Direction  Essen  a.  Ruhr  dienstlich  unmittelbar  unterstellt 
bleibt,  die  Angelegenheit  der  Wagenvertheilung 

a)  für  sämmtliche  Güterwagen  im  Bezirke  der  Eisenbabti- 
Direction  in  Essen  a.  Ruhr,  sowie  auf  den  zum  Eisenbahn- 
Directionsbezirke  Münster  i.  Westphalen  gehörigen  Strecken 
Dorsten — Wesel  und  Dorsten — Oberhausen, 

b)  für  die  Kohlen-  und  Kokswagen  auf  einer  Anzahl  besonders 
namhaft  gemachter  Stationen  der  Eisenbahn-Directionsbezirke 
Köln,  Elberfeld,  Münster  i.  Westphalen  und  Cassel,  welche 
entweder  unmittelbar  zum  Kohlenreviere  gehören  oder  ihm 
doch  nahe  liegen. 

Nach  § 4 hat  der  Vorstand  des  Wagenamtes  die  Vertheilung 
der  Kohlen-,  Koks-  und  sonstigen  Wagen  auf  Grund  des  täglich 
festzustellenden  Bedarfes  und  Bestandes  unter  thunlichster  Ver- 
meidung von  Leerläufen  vorzunehineu.  Die  Vertheilung  geschieht 
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nach  den  von  der  Eisenbahn-Direction  aufgestellten  Grundsätzen. 
Die  Ueberwachung  der  Yertheilung  steht  den  Decernenten 
(betriebstechnischen  und  administrativen)  für  die  Wagenangelegen- 
heiten zu.  Insoweit  diese  Mitwirkung  nicht  bereits  während  der 
Vertheilung  stattfindet,  sind  die  täglichen  Vertheilungsnachweise 
nach  ihrer  Erledigung  den  Decernenten  vorzulegen.  Nach  § 5 
sind,  wenn  für  die  Durchführung  der  Wagenvertheilung  im 
Einzelfalle  die  fahrplanmässigen  Züge  (einschliesslich  der  im 
Fahrplan  vorgesehenen  Bedarfszüge)  nicht  ausreichen,  die  er- 
forderlichen Anordnungen  vom  Vorstande  des  Wagenamtes  bei 
dem  betriebstechnischen  Decernenten  für  die  Güterwagenangelegen- 
heiten  unverzüglich  auf  kürzestem  Wege  zu  beantragen.  Bei 
allen  wichtigeren  Fragen  der  Vertheilung,  Zuführung  und  Auf- 
stellung der  Güterwagen,  insbesondere  beim  Eintritt  von  Mangel 
oder  Ueberfluss  an  Wagen,  hat  der  Vorstand  des  Wagenamtes 
ungesäumt  die  Entscheidung  der  Decernenten  für  die  Güter- 
wagenangelegenheiten einzuholen.  Nach  § 6 ist  das  Wagenamt 
befugt,  den  Dienststellen  des  Amtsbezirkes  innerhalb  seines 
Geschäftsbereiches  Weisungen  zu  ertbeilen,  und  der  Vorstand  des 
Wagenamtes  kann  innerhalb  seines  Geschäftsbereiches  örtliche 
Erhebungen  über  die  Ausführung  der  bezüglich  der  Wagen- 
bewegung getroffenen  Anordnungen  selbst  vornehmen  und  durch 
den  dem  Wagenamte  zugewiesenen  Betriebscontrolor  vornehmen 
lassen.  Nach  den  §§  7 und  8 kann  das  Wagenamt  mit  den 
Eisenbahndienststellen  ausserhalb  seines  Amtsbezirkes  in  An- 
gelegenheiten der  Wagenvertheilung  in  Schriftwechsel  treten. 
Der  schriftliche  Verkehr  mit  dem  Publicum  ist  ihm  nur  gestattet, 
soweit  es  sich  um  die  Beantwortung  von  Anfragen  bezüglich 
der  Wagengestellung  und  -Benützung  handelt.  Anträge  und  Be- 
schwerden bezüglich  der  Wagengestellung,  die  bei  dem  Wagenamte 
eingehen,  sind,  soweit  sie  nicht  zur  Bearbeitung  an  die  zu- 
ständigen Verkehrsinspectionen  abgegeben  werden,  mit  Verfügungs- 
angabe der  Eisenbahn-Direction  zur  Erledigung  vorzulegen. 

(,z.  d.  v.  D.  E.-V.*] 

— (Preussischer  Staatsbahn  - Wagen  verband.) 
ln  der  Conferenz  des  genannten  Verbandes  vom  7./8.  December 
1899  war  beschlossen  worden,  die  Specialwageneigenschaft  der 
sogenannten  SS-Wagen  (vierachsige  Plattformwagen  von  20  t Lade- 
gewicht mit  Rungen)  aufzuheben.  Der  preussische  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiten  ist  diesem  Beschlüsse  nicht  beigetreten, 
da  damit  eine  erhebliche  Verschiebung  zu  Ungunsten  der  Ver- 
sorgung der  grossen  Industriebezirke  eintreten  würde.  In  dem 
betreffenden  Erlasse  heisst  es  weiter:  „Es  wird  vielmehr  darauf 
Bedacht  zu  nehmen  sein,  bei  Neubeschaffung  von  SS-Wagen  eine 
zweckentsprechende  Vertheilung  vorzunehmen.  Die  Verhältnisse 
werden  sich  auch  voraussichtlich  in  der  Zukunft  günstiger  ge- 
stalten, nachdem  durch  Einrichtung  von  Bruttomeldungen  eine 
bessere  Vertheilung  der  langen  offenen  Wagen  ermöglicht  ist. 
Die  Directionen  wollen  dauernd  ihr  Augenmerk  darauf  richten, 
dass  die  Anforderungen  solcher  Wagen  sich  nur  auf  Sendungen 
erstrecken,  für  die  die  Wagen  bestimmt  sind.“ 

— (Neue  Bedingungen  für  Frachtstundungen 
und  neue  Muster  zu  Pachtverträgen  über  Bahnhofs- 
wirt h s c h aft  e n)  sind  vom  preussischen  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  festgesetzt  worden,  die  sich  von  den  bisher  vorgeschrie- 
beuen  hauptsächlich  nur  durch  die  Bestimmungen  über  die 
Sicherheitsleistung  unterscheiden,  um  sie  mit  den  neuerdings  in 
anderen  Vertragsmustern  festgesetzten  in  Uebereinstimmung  zu 
bringen.  Hienach  verbleibt  es  bei  der  bisherigen  Anordnung, 
dass  nur  der  Bürgschein  eines  der  Eisenbahn-Verwaltung  ge- 
nehmen, grösseren,  im  deutschen  Reiche  ansässigen  Bankhauses 
oder  einer  der  Eisenbahn-Verwaltung  genehmen  Creditgenossen- 
scliaft  (eingetragene  Genossenschaft  mit  unbeschränkter  Haft- 
pflicht) oder  Verbandscasse  zuzulassen  ist.  Wenn  ein  General- 
pfaud  (Gesammtsicherheit)  zugelassen  werden  soll,  so  haben  die 
betheiligten  Eisenbahn-Directionen  unter  einander  und  mit  dem 
Stundungsnehmer  das  Nähere  zu  vereinbaren.  Von  dem  bisherigen 
Grundsätze,  dass  die  Sicherheit  für  die  bei  mehreren  Gütercassen 
bewilligten  Stundungen  dem  anderthalbfachen  aller  Monats- 
stundungssummen gleichkommen  muss,  wird  nur  in  ganz  be- 
sonderen Ausnahmefällen  unter  Verantwortung  der  betheiligten 
Eisenbahn-Directionen  abgegangen  werden  dürfen.  Dass  Spar- 
cassenbücher  als  Sicherheit  für  Frachtstundungen  nicht  zulässig 
sind,  wird  als  Regel  festzuhalten  sein.  Wie  bisher,  ist  die  Frage, 
ob  ein  als  Sicherheit  angebotener  Wechsel  als  sicher  zu  erachten 
ist,  von  der  Eisenbahn-Direction  nach  pflichtgemässem  Ermessen 
und  geeignetenfalls  nach  Anhörung  der  Reichsbankstellen  wie 
bisher  zu  entscheiden.  Die  Ergänzung  einer  Sicherheit  soll  in 
der  Regel  nur  dann  gefordert  werden,  wenn  der  Coursrückgang 
der  hinterlegten  Werthpapiere  von  erheblicher  Bedeutung  ist. 
Von  den  Ziusscheinen  der  als  Cautiou  hinterlegten  Werthpapiere 


können  den  Bestellern  die  für  die  nächsten  zwei  Jahre  fälligen 
belassen  werden.  Durch  die  neuen  Bestimmungen  wird  die  Eisen- 
bahn-Verwaltung dem  Verpfänder  gegenüber  von  der  Pflicht,  die 
Auslosung  von  Werthpapieren  zu  übernehmen,  befreit.  Auf  die 
Inanspruchnahme  des  Reichsbank-Girocontos  seitens  der  Stuudungs- 
nehmer  soll  möglichst  hingewirkt  werden,  ein  Zwang  ist  jedoch 
nicht  auszuüben.  [„z.  d.  V.  D.  E.-v.“) 

— (Kreuzungen  von  Staatsbahnen  durch  Klein 
bahnen.)  In  Bezug  auf  Kreuzungen  von  Staatsbahnen  durch 
Kleinbahnen  hat  der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
an  die  nachgeordneten  Eisenbahn-Directionen  und  Eisenbahn- 
commissäre  einen  Erlass  gerichtet,  in  welchem  darauf  hingewiesen 
wird,  dass  vor  Kurzem  ein  Unfall  dadurch  herbeigeführt  sei, 
dass  an  der  Kreuzungsstelle  einer  Eisenbahn  mit  einer  Kleinbahn 
der  Stollen  eines  Pferdes  in  der  Oeffnung  zwischen  Fahr-  und 
Zwangsschienen  des  Eisenbahngeleises  unter  dem  Kopfe  der 
einen  Schiene  sich  eingeklemmt  hat.  Dieser  Unfall  wäre  ver- 
mieden worden,  wenn  die  Spurrinne  zwischen  Fahr-  und  Zwangs- 
schiene des  Eisenbahngeleises  mit  einer  festen,  auch  dem  Angriff 
geschärfter  Stollen  widerstehenden  Masse  ausgefüllt  gewesen 
wäre.  Die  Eisenbahn-Directionen  sind  daher  veranlasst,  die  in 
ihrem  Bezirke  vorhandenen  ähnlichen  Geleisekreuzungen  zu  prüfen 
und,  falls  dies  erforderlich  erscheint,  für  eine  Aenderung  oder 
Ergänzung  derartiger  Kreuzungsanlagen  Sorge  zu  tragen.  Den 
Verwaltungen  der  Privateisenbahnen  soll  die  Vornahme  einer 
gleichen  Prüfung  durch  die  Eisenbahncommissäre  empfohlen 
werden. 


Personal-Nachrichten, 


Der  Eisenbahnminister  hat  auf  Grund  der  Bestimmungen 
im  § 2 des  mit  der  Allerhöchsten  Entschliessung  vom  18.  Februar 
1897  genehmigten  Statutes  für  den  Staatseisenbalinrath  (Kund- 
machung des  Eisenbahnministeriums  vom  19.  Februar  1897, 
R.-G.-Bl.  Nr.  59,  abgeändert  mit  Kundmachung  des  Eisenbahn- 
ministeriums vom  29.  März  1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  66)  zu  Mit- 
gliedern, bezw.  Ersatzmännern  dieser  Körperschaft  auf  die  Dauer 
von  drei  Jahren  ernannt,  und  zwar:  *) 

1.  zu  Mitgliedern 

die  Herren  : 

Dr.  Rudolf  Ach,  Sectionschef  im  k.  k.  Finanzministerium 
in  Wien ; 

Alexander  Adler,  Mitglied  des  Landesculturralhes  für 
Oberösterreich,  Gutsbesitzer  in  Tannbach; 

Leopold  Baczewski,  Handelskammermitglied,  Spiritus- 
raffinerie-Inhaber in  Lemberg; 

Dr.  Max  Wladimir  Freiherr  von  Beck,  Sectionschef  im 
k.  k.  Ackerbauministerium  in  Wien ; 

Robert  Biedermann  Ritter  von  Turony,  Präsident  des 
Vereines  der  österreichischen  Petroleumraffinerien  in  Wien; 

Kuno  Bisch  off,  Betriebsdirector  der  Montan-  und  In- 
dustrialwerke vorm.  Joh.  Dav.  Stark,  Mitglied  des  Montanvereines 
für  Böhmen,  in  Pilsen; 

Lazar  Bloch,  Handelskammermitglied,  Vicebürgermeister, 
Kaufmann  in  Brody; 

Franz  Ritter  Bockenheimer  von  Bocken  heim,  k.  und 
k.  Oberst  des  Generalstabscorps  und  Chef  des  Eisenbahnbureau 
des  k.  und  k.  Generalstabe3  in  Wien; 

Gottlieb  B on  dy,  Handelskammermitglied,  Grossindustrieller 
in  Prag; 

Wilhelm  Bosch  an,  kaiserlicher  Rath,  Handelskammer- 
mitglied in  Wien ; 

Wilhem  Briess,  Handelskammermitglied,  Malzfabrikant 
in  Olmiitz; 

Dr.  Cajetan  Bulat,  Reichsrathsabgeordneter,  Präsident 
des  dalmatinischen  Landtages,  Handelskammermitglied,  Advocat 
in  Spalato ; 

Leander  Camus,  Handelskammer- Vicepräsident  in  Pisino; 

Ludwig  C h rist,  provisorischer  Handelskammer -Vorsitzen der, 
Kaufmann  in  Linz; 

Peter  Co  fl  er,  Handelskammermitglied  in  Rovereto; 

Moriz  Dattner,  Handelskammermitglied,  Holz-Industrieller 
in  Krakau ; 


*)  Die  Ernennung  eines  Mitgliedes  und  Ersatzmannes  ist 
noch  ausständig.  Sie  wird  nach  Einlangen  des  bezüglichen,  von 
der  Handels-  und  Gewerbekammer  in  Ragusa  zu  erstattenden 
Vorschlages  erfolgen. 
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Alfred  Deutsch,  kaiserlicher  Rath,  Handelskammer- 
mitglied, Spediteur  in  Reichenberg; 

Franz  Endres,  Landtagsabgeordneter,  Handelskammer- 
Präsident,  Fabrikant  in  Leoben; 

Julius  Epstein,  Handelskammermitglied,  Eisenbahnbau - 
ünternehmer  in  Krakau; 

Dr.  Wilhelm  Franz  Exner,  k.  k.  Sectionschef,  Professor 
an  der  Hochschule  für  Bodencultur,  Director  des  Technologischen 
Gewerbemuseums  in  Wien; 

Dr.  Josef  Fort,  kaiserlicher  Rath,  Reichsraths-  und  Land- 
tagsabgeordneter, Handelskammer-Secretär  in  Prag; 

Dr.  Peter  Anton  Gambini,  Reichsrathsabgeordneter, 
Landesausschussbeisitzer,  Vicepräsident  des  Landesculturrathes 
für  Istrien,  Advoca't,  Grossgrundbesitzer  in  Parenzo; 

Julius  Ritter  von  Gomperz,  Mitglied  des  Herrenhauses, 
Handelskammer-Präsident  in  Brünn; 

August  Ritter  von  Gorayski,  Mitglied  des  Herrenhauses, 
Präsident  des  galizischen  Landes-Petroleumvereines  in  Moderdwka  ; 

Josef  Gregor,  k.  k.  Baurath,  Handelskammermitglied, 
Architekt  in  Czernowitz; 

Josef  Gröger,  Handelskammermitglied,  Ingenieur  in 
Falkenau; 

Otto  Günther,  Director  der  Actiengesellschaft  R.  Ph. 
Waagner,  Eisengiesserei  und  Brückenbauanstalt  in  Wien; 

Max  Ritter  von  Gutmann,  k.  k.  Bergrath,  Mitglied  des 
berg-  und  hüttenmännischen  Vereines  in  Mährisch-Ostrau,  Berg- 
und  Hütteningenieur,  Gewerke  in  Wien ; 

Samuel  Ritter  von  Hahn,  k.  k.  Hofrath,  Verwaltungsrath 
der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Länderbank  in  Wien; 

Friedrich  Helm,  Handelskammermitglied,  Lederhändlerin 
Pilsen ; 

Carl  Hillinger  Ritter  von  Traunwald,  k.  k.  Bergrath, 
Landesausschussbeisitzer,  Handelskammer-Präsiuent  in  Klagenfurt ; 

Josef  Holce,  Landtagsabgeordneter,  Handelskammer- 
Präsident  in  Budweis; 

Ernest  Holzer,  Handelskammermitglied,  Fabriksbesitzer 
in  Görz; 

Carl  Ritter  von  Hornbostel,  k.  k.  Regierungsrath, 
Eisenbahn-Director  i.  P.  in  Wien; 

Otto  Huber,  kaiserl.  Rath,  Vorstand  der  fürstl.  Alfred 
Montenuovo’schen  Centralverwaltung  in  Wien ; 

Gottfried  Hüttemann,  Obmann  des  Vereines  für  die 
bergbaulichen  Interessen  im  nordwestlichen  Böhmen,  Central- 
director-Stellvertreter  der  Brüxer  Kohlenbergbau  - Gesellschaft 
in  Brüx; 

Dr.  Samuel  Jenny,  kaiserl.  Rath,  Handelskammermitglied, 
Fabriksbesitzer  in  Hard; 

Johann  Kaftan,  Reichsraths- und  Landtagsabgeordneter, 
Civilingenieur  in  Prag; 

Stanislaus  Kubr,  Mitglied  der  böhmischen  Section  des 
Landesculturrathes  für  Böhmen,  in  Knezeves; 

Anton  Carl  Lern  ach,  Handelskammer-Präsident,  Kaufmann 
in  Troppau ; 

Dr.  Stefan  Licht,  Vicepräsident  der  deutschen  Section 
des  Landesculturrathes  für  Mähren  in  Brünn ; 

Alfred  Ritter  von  Lindheim,  k.  k.  Commercialrath, 
Landtagsabgeordneter,  Handelskammermitglied,  Gutsbesitzer  in 
Wien ; 

Carl  Luckmann,  Handelskammermitglied,  Director  der 
krainischen  Industrie-Gesellschaft  in  Assling; 

Dr.  Franz  Marani,  Mitglied  des  Centralausschusses  der 
k.  k.  Ackerbau-Gesellschaft  in  Görz,  Advocat  in  Görz; 

Max  Mauthner,  Mitglied  des  Herrenhauses,  kaiserl.  Rath, 
Handelskammer-Präsident,  Fabrikant  in  Wien; 

Max  Freiherr  von  Mersi,  k.  u.  k.  Kämmerer,  Präsident 
der  zweiten  Section  des  Landesculturrathes  für  Tirol,  in  Trient; 

Johann  Murnik,  kaiserl.  Rath,  Landesausschuss-Beisitzer, 
Präsident  der  k.  k.  Landwirthschafts-Gesellschaft  für  Krain, 
Handelskammer-Secretär  in  Laibach; 

Dr.  Arthur  Nim  hin,  Bürgermeister  und  Advocat  in 
Stanislau ; 

Dr.  Friedrich  Nits  che,  k.  k.  Notar,  Reichsraths-  und 
Landtagsabgeordneter,  Mitglied  der  deutschen  Section  des  Landes- 
culturrathes für  Böhmen  in  Hohenfurt; 

Dr.  Thaddäus  Pi  lat,  k.  k.  Hofrath,  Universitätsprofessor, 
Landtagsabgeordneter,  Vicepräsident  der  k.  k.  Landwirthschafts- 
Gesellschaft  in  Lemberg; 

Franz  von  Pirko,  niederösterreichischer  Landesausschuss- 
Beisitzer,  erster  Vicepräsident  der  k.  k.  LandwijThschafts-Gesell- 
schaft  in  Wien ; 

Hieronymus  Graf  Plaz,  k.  u.  k.  Kämmerer,  Präsident  der 
k.  k.  Landwirthschafts-Gesellschaft  in  Salzburg; 


Heinrich  Politzer,  Handelskammermitglied,  Grosshändler 
in  Triest; 

Dr.  Victor  Ritter  von  Rainer,  Mitglied  des  berg-  und 
hüttenmännischen  Vereines  für  Steiermark  und  Kärnten  in 
Klagenfurt ; 

Ernst  Rathausky,  Handelskammermitglied,  Papierfabriks- 
und Kohlenwerksbesitzer  in  Deutsch-Landsberg; 

Dr.  Friedrich  Freiherr  von  Raymond,  Ministerialrath  im 
k.  k.  Finanzministerium  in  Wien; 

Theodor  Rh  omb  erg,  Vorstandstellvertreter  des  landwirth- 
schaftlichen  Vereines  für  Vorarlberg  und  der  Handelskammer  in 
Feldkirch,  Fabriksbesitzer  in  Dornbirn; 

Victor  Riedl  von  Riedenstein,  Handelskammermitglied, 
Fabriksbesitzer  in  Prag; 

Franz  Freiherr  von  Ringhoffe r,  Mitglied  des  Herren- 
hauses, Grossindustrieller,  Gutsbesitzer  in  Prag; 

Dr.  Mauriz  Ritter  von  Roessler.  Ministerialrath  im  k.  k. 
Handelsministerium  in  Wien; 

Dr.  Victor  Wilhelm  Russ,  Reichsraths-  und  Landtags- 
abgeordneter in  Wien; 

Ignaz  Russmann,  Handelskammermitglied,  Kaufmann  in 
Lemberg: ; 

Thomas  Schadeloock,  Handelskammermitglied,  Gross- 
händler in  Triest; 

Gottfried  Schenker,  k.  k.  Commercialrath,  Commissions- 
und Speditionsgeschäftsinhaber  in  Wien; 

Gustav  Ritter  von  Schoeller,  Vicepräsident  der  Handels- 
und Gewerbekammer  in  Brünn,  Fabrikant  in  Brünn; 

Anton  von  Schumacher,  Handelskammer-Präsident,  Buch- 
händler und  Buchdruckereibesitzer  in  Innsbruck; 

Dr.  Cyrill  S e i fe  rt,  Priester  des  Königin-Klosters  in  Brünn, 
Vicepräsident  der  böhmischen  Section  des  Landesculturrathes  für 
Mähren  in  Brünn; 

Emil  Ritter  von  Skoda,  Mitglied  des  Herrenhauses,  Ver- 
waltungsrath der  Dampfschiffahrts-Gesellschaft  des  Oesterreichi- 
schen  Lloyd,  Maschinenfabrikant  in  Pilsen ; 

Carl  Steiner,  Handelskammermitglied,  Eisengewerke  in 
Salzburg; 

Ladislaus  Ritter  von  Struszkiewicz,  k.  k.  Hofrath, 
Landescultur-Inspector  für  Galizien,  Reichsraths-  und  Landtags- 
abgeordneter, Präsident  der  k.  k.  Landwirthschafts-Gesellschaft 
in  Krakau,  Gutsbesitzer  in  Wien; 

Anton  Tscharre,  Präsident  der  k.  k.  Landwirthschafts- 
Gesellschaft  in  Kärnten,  Gutsbesitzer  in  St.  Jakob  bei  Klagenfurt; 

Dr.  Eduard  Türk,  Landtagsabgeordneter,  Landesadvocat 
in  Bielitz; 

Anton  Ritter  Vukovic  von  Vucydol,  k.  k.  Hofratb, 
Reichsraths-  und  Landtagsabgeordneter  in  Makarska; 

Rudolf  Walz,  Landtagsabgeordneter,  Gutsbesitzer,  Mit- 
glied des  Centralausschusses  der  k.  k.  Landwirthschafts-Gesell- 
schaft in  Steiermark,  in  Wartberg  im  Mürzthal; 

Paul  Welponer,  Reichsraths-  und  Landtagsabgeord- 
neter, Handelskammer-Präsident,  Fabrikant  in  Bozen; 

Alfons  Ritter  von  Wi  dm  a n n - S t a ff  e 1 f el d,  Landtags- 
abgeordneter, erster  Präsident  des  Landesculturrathes  für  Tirol, 
Grossgrundbesitzer  in  Bozen; 

Josef  Max  Wolfbauer,  kaiserlicher  Rath,  Handelskammer- 
mitglied, Director  der  Ersten  österreichischen  Actiengesellschaft 
für  öffentliche  Lagerhäuser  in  Wien; 

Adalbert  Ritter  von  Zadurowicz,  Präsident  des  Vereines 
für  Landescultur  in  Czernowitz; 

Casimir  Zaleski,  Director  des  galizischen  Landes-Eisen- 
bahnamtes  in  Lemberg; 

Friedrich  Zechner,  Ministerialrath  im  k.  k.  Ackerbau- 
ministerium in  Wien; 

Dr.  Ludwig  Ziliotti,  Landtagsabgeordneter,  Bürger- 
meister in  Zara,  Handelskammer-Secretär  in  Zara; 

2.  zu  Ersatzmännern 

die  Herren  : 

Josef  Base vi,  Reichsrathsabgeordneter,  Handelskammer- 
mitglied, Grossindustrieller  in  Triest; 

Alois  Bauer,  Landtagsabgeordneter,  Mitglied  des  stän- 
digen Ausschusses  der  ersten  Section  des  Landesculturrathes  für 
Tirol,  Bürgermeister  in  Reutte; 

Dr.  Alois  Bauer,  Ausschussmitglied  der  deutschen  Section 
des  Landesculturrathes  für  Böhmen,  Wirthschaftsbesitzer  in  Pod- 
seditz  bei  Lobositz; 

Dr.  Florian  Freiherr  von  Baumgartner,  Ministerial- 
Secretär  im  k.  k.  Handelsministerium  in  Wien; 

Johann  Benussi,  provisorischer  Handelskammer- Vor- 
sitzender, Bauunternehmer  in  Rovigno; 


1432 


Verordnung« -Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  64 


Carl  Brandhuber,  k.  k.  Commercialrath,  Landtags- 
abgeordneter, Handelskammer-Präsident,  Bürgermeister,  Indu- 
strieller in  Olmiitz; 

Josef  Bromovskj',  Reichsrathsabgeordneter,  Handels- 
kammermitglied, Fabriksbesitzer  in  Prag; 

Aron  Moses  Brunstein,  Handelskammermitglied,  Com- 
missionsgeschäfts-Inhaber  in  Czernowitz ; 

Josef  Edler  von  Burgstaller-Bidischini,  Landes- 
ausschussbeisitzer, Präsident  der  k.  k.  Ackerbau-Gesellschaft 
in  Triest; 

Dr.  Moriz  Caspaar,  Oberingenieur  der  österr.  Alpinen 
Montan-Gesellschaft,  Mitglied  des  berg-  und  hüttenmännischen 
Vereines  für  Steiermark  und  Kärnten  in  Wien; 

Stanislaus  Ciuchcinski,  Handelskammermitglied,  Indu- 
strieller in  Lemberg; 

Rudolf  D em  uth,  Handelskammermitglied,  Tuchfabrikant  in 
Reichenberg ; 

Ludwig  Dimitz,  Ministerialrath  im  k.  k.  Ackerbau- 
ministerium in  Wien  ; 

Dr.  Julius  Eisner,  Mitglied  des  berg-  und  hütten- 
männischen Vereines  in  Mährisch-Ostrau,  Concipist  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn-Bergbaue  in  Mährisch-Ostrau; 

Alfred  Esch  er,  Handelskammermitglied,  Grosshändler  in 

Triest; 

Hugo  Fischer  von  Röslerstamm,  Director  der  Nessels- 
dorfer  Wagenbau- Fabriksgesellschaft  in  Nesselsdorf; 

Franz  Fisslthaler,  Vicepräsident  der  k.  k.  Landwirth- 
scbafts-Gesellschaft  in  Salzburg; 

Johann  Fitz,  Centraldirector  der  Miröschau-Libuschin- 
Schwadowitzer  Steinkohlenbergbau-Actiengesellscbaft  in  Rokitzan  ; 

Konrad  Forcher  von  Ainbach,  Reichsraths-  und 
Landtagsabgeordneter,  Handelskammermitglied,  Gewerke  in 
Judenburg; 

Anton  Freissler,  Hof-Maschinenfabrikant  in  Wien; 

Wilhelm  G ö b 1,  Ministerialrath  im  k.  k,  Ackerbau- 
ministerium in  Wien; 

Dr.  Robert  Grienberger,  Ministerial-Secretär  im  k.  k. 
Finanzministerium  in  Wien; 

Dr.  Franz  Gromese,  Ausschussmitglied  der  deutschen 
Section  des  Landesculturrathes  für  Mähren,  Bürgermeister  in 
Grün au ; 

Otto  Hämmerle,  Handelskammermitglied,  Fabriksbesitzer 
in  Dornbirn; 

Wilhelm  Holoubek,  Handelskammermitglied  in  Selcan  ; 

Hermann  Hueber,  Handelskammer- Vicepräsident,  Zoll- 
agent in  Innsbruck; 

Josef  Hyris,  Landtagsabgeordneter,  Mitglied  der  böhmi- 
schen Section  des  Landesculturrathes  für  Böhmen,  in  Okrouhlitz  ; 

Heinrich  J anotta,  Handelskammer-Vicepräsident,  Fabriks- 
director  in  Troppau; 

Siegfried  Karpeles,  Handelskammermitglied,  Hopfen- 
händler in  Brodv; 

Moriz  Kau  der,  Director  des  commerciellen  Bureau  der 
Draht-  und  Drahtstiftenfabriken  Böhmens  in  Prag; 

Franz  Kloiber,  Handelskammermitglied,  Spediteur  in  Graz; 

Victor  von  Kolosvary,  k.  k.  Hofrath  und  Staatsbabn- 
Director  i.  P.  in  Krakau; 

Josef  Kusar,  Reichsrathsabgeordneter,  Handelskammer- 
mitglied, Mühlenbesitzer  in  Laibach; 

Alfred  Laim  er,  Director  der  ersten  Wiener  Walzmühle 
Vonwiller  & Cie.  in  Wien; 

Anton  Latzei,  Gutsbesitzer  in  Nieder-Rothwasser; 

Heinrich  Leminger,  Landtagsabgeordneter,  Handels- 
kammermitglied. Modewaarenhändler  in  Pilsen; 

Josef  Lenarcic,  Mitglied  des  Centralausschusses  der 
Landwirthschafts-Gesellschaft  für  Krain,  Realitätenbesitzer  in 
Ober-Laibach ; 

Dr.  Julius  Leo,  k.  k.  Universitätsprofessor,  Mitglied  der 
k.  k.  Landwirthschafts-Gesellschaft  in  Krakau; 

Dr.  Stanislaus  Lis  von  Olszewski,  Mitglied  und  Secretär 
des  galizischen  Landes-Petroleumvereines  in  Lemberg; 

Johann  Löbl,  k.  und  k.  Major  des  Generalstabscorps  in 

Wien ; 

Andreas  Fürst  Lubomirski,  Mitglied  des  Herrenhauses, 
Mitglied  der  k.  k.  Landwirthschafts-Gesellschaft  in  Lemberg; 

Michelangelo  Luxardo,  Handelskammermitglied  in  Zara; 

Dr.  Emil  Me  ding  er,  Handelskammermitglied,  Farbholz- 
mühlenbesitzer  in  Wien; 

Dr.  Emerich  Meissl,  k.  k.  Ministerialrath,  landwirth- 
schaftlich-technischer  Consulent  im  k.  k.  Ackerbauministerium, 
zweiter  Vicepräsident  der  k.  k.  Landwirthschafts-Gesellschaft 
in  Wien ; 


Michael  Michalski,  Landtagsabgeordneter,  Handels- 
kammermitglied, Industrieller  in  Lemberg; 

Franz  Freiherr  von  Moll,  k.  und  k.  Kämmerer,  Ausschuss- 
mitglied der  zweiten  Section  des  Landesculturrathes  für  Tirol 
in  Trient; 

Vito  Morpurgo,  Handelskammer-Präsident  in  Spalato; 

Josef  Mulit sch,  Handelskammermitglied  in  Görz; 

Nikolaus  Freiherr  von  Mustatza,  Vicepräsident  des 
Vereines  für  Landescultur  in  Czernowitz; 

Wilhelm  Ne  über,  kaiserlicher  Rath,  Handelskammermit- 
glied, Fabrikant  in  Wien; 

Ludwig  Neurath,  Vorstandsmitglied  des  Vereines  der 
österreichischen  Petroleum-Raffinerien  in  Wien; 

Dr.  Carl  Freiherr  von  Offermann,  k.  k.  Commercial- 
rath, Handelskammermitglied,  Präsident  der  Brünner  Localeisen- 
bahn-Gesellschaft  in  Brünn; 

August  Freiherr  von  Phull,  Handelskammermitglied, 
Fabrikant  in  Brünn; 

Dr.  Engelbert  Pilz,  Sectionsrath  im  k.  k.  Finanzministerium 
in  Wien; 

Egon  R.  von  Pi  stör,  Mitglied  des  Centralausschusses 
der  k.  k.  Landwirthschatts-Gesellschaft  in  Steiermark,  Guts- 
besitzer in  St.  Egydi  bei  Pössnitz; 

Wenzel  Poech,  Vorstandsmitglied  des  Vereines  für  die 
bergbaulichen  Interessen  im  nordwestlichen  Böhmen,  Berg- 
director  der  Gewerkschaft  „Brucher  Kohlenwerke“  und  der 
deutsch-österreichischen  Bergwerks-Gesellschaft  in  Teplitz ; 

Dr.  Ottokar  Freiherr  von  Prazäk,  Reichsraths-  und  Land- 
tagsabgeordneter, Advocat  in  Brünn; 

Atigelo  Raile,  Handelskammermitglied  in  Rovereto; 

Julius  A.  Reich,  Gesellschafter  der  Firma  S.  Reich  & Co. 
in  Wien; 

Franz  Richter,  Reichsraths-  und  Landtagsabgeordneter, 
Professor  an  der  Landes-Handelsschule  in  Krems,  in  Wien; 

Heinrich  Ronz,  Obmann  des  böhmisch-mährischen  Müller- 
vereines, Vicepräsident  der  Prager  Productenbörse,  in  Karolinen- 
thal ; 

Johann  B.  Schmarda,  Chef  des  Speditionsbureau  der 
Bosnisch-hercegovinischen  Staatsbahnen  und  der  k.  u.  k.  Militär- 
bahn Banjaluka-Doberlin,  in  Wien; 

Franz  Sebor,  Mitglied  des -Herrenhauses,  Haudelskammer- 
mitglied,  Fabriksbesitzer  in  Prag; 

Eduard  Skala,  Reichsraths-  und  Landtagsabgeordneter, 
Realitätenbesitzer  in  Prossnitz; 

Carl  Skibiiiski,  o.  ö.  Professor  an  der  k.  k.  technischen 
Hochschule  in  Lemberg; 

Dr.  Rudolf  Sonndorfer,  k.  k.  Regierungsrath,  Director 
der  Handelsakademie  in  Wien ; 

Carl  Strzygo  wski,  Handelskammermitglied,  Tuch- 
f'abrikant  in  Biala; 

Anton  Supersberg,  kaiserlicher  Rath,  Vicepräsident  der 
k.  k.  Landwirthschafts-Gesellschaft  in  Kärnten,  in  Sachsenburg; 

Arthur  Szancer,  Handelskammermitglied,  Mühlenbesitzer 
in  Tarnöw; 

Leopold  Tr e bi t sch,  k.  k.  Commercialrath,  Handels- 
kammermitglied, Seidenwaarenfabrikant  in  Wien ; 

Johann  Tromba,  Präsident  des  Landesculturrathes  für 
Istrien,  in  Rovigno; 

Karl  von  Ts c h u rt  s ch  en  t h al er,  Vicepräsident  der 
Handels-  und  Gewerbekammer,  Grosshändler  in  Bozen; 

Friedrich  Vogel,  kaiserlicher  Rath,  Vorstandsmitglied  der 
Börse  für  landwirtschaftliche  Producte,  Dampfmüblenbesitzer 
in  Wien; 

Josef  Vykoukal,  Landtagsabgeordneter,  Ausschuss- 
mitglied der  böhmischen  Section  des  Landesculturrathes  für 
Mähren,  in  Drewohostitz ; 

Anton  Weiss,  Mitglied  des  landwirtschaftlichen  Vereines 
für  Vorarlberg,  Spediteur  in  Bregenz; 

Simon  Wetzler,  Handelskammermitglied,  Speditions- und 
Productengeschäfts-lnhaber  in  Eger; 

Franz  Xaver  Wirth,  Landtagsabgeordneter,  Handels- 
kammer-Vicepräsident, Holzhändler,  Gutsbesitzer  in  Villach; 

Gustav  Wolf,  Handelskammermitglied,  Spediteur  in  Linz; 

Oskar  Wolf,  k.  k.  Commercialrath  in  Wien; 

Johann  Zehetmayr,  Reichsraths-  und  Landtagsabge- 
ordneter, Mitglied  des  Landesculturrathes  für  Oberösterreich, 
Gutsbesitzer  in  Peuerbach; 

Ludwig  Zeller,  Handelskammer-Präsident,  Grosshändler, 
Fabriksbesitzer  in  Salzburg. 
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Tarife  und  Transport- Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Lebensmittelsendungen  in  vollen  Wagen- 
ladungen aus  Italien  (Sicilien). 

Der  italienische  Specialtarif  für  die 
beschleunigte  Beförderung  von  Lebensmitteln  in  vollen 
Wagenladungen  aus  Italien  (Seite  39 — 43  des  Tarifes, 
Theil  II,  Heft  2),  welcher  derzeit  nur  für  Sendungen 
von  Stationen  des  adriatischen  Netzes  und  der 
Mittelmeerbahnen  Anwendung  findet,  wird  in 
Hinkunft  auch  für  Sendungen  von  Stationen  des  s i c i- 
lianischen  Netzes  zur  Berechnung  gelangen, 
wobei  die  im  obbezeichneten  Tarifhefte,  und  zwar  auf 
Seite  6 für  den  Verkehr  mit  sicilianischen 
Stationen  unter  d)  vorgesehene  Umladegebühr  von 
Franken  1’20  pro  100  kg  zuschlagsweise  Anwendung 
findet. 

Wien,  am  1.  Juni  1900.  [558] 

Die  General-Direction  der  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellsckaft 

als  ge  sch  äftsf  iihr  eil  de  Verwaltung. 

Galizisch-Adriatischer  Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  III  zum 
Tarife  vom  1.  April  1897. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  tritt  zu  dem  vom 

1.  April  1897  gütigen  Tarife  für  den  directen  Eil-  und 
Frachtgutverkehr  zwischen  Triest,  Fiume  und 
C o r m o n s einerseits  und  Stationen  der  in  Oesterr.- 
Schlesien,  bezw.  Galizien  und  der  Bukowina 
gelegenen  Linien  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdi- 
nands-Nordbahn, der  k.  k.  priv.  Kascha u-O  der- 
berger  Eisenbahn  und  der  k.  k.  O e s t e r r.  S t a a t s- 
bahnen  andererseits  ein  Nachtrag  III  in  Kraft. 

Dieser  Nachtrag  enthält: 

I.  Aenderung  des  Vorwortes. 

II.  Bezeichnung  des  Verkehrsgebietes. 

III.  Aenderung  des  Abschnittes  A,  Besondere  Bestim- 
mungen. 

IV.  Ergänzungen  des  Abschnittes  C,  Abänderung  der 
Classification  des  Tarif-Theiles  I etc. 

V.  Ergänzungen  des  Abschnittes  D,  Eilgut-,  Classen- 
und  Specialtarife  für  den  Verkehr  mit  Triest  und 
Fiume. 

VI.  Ergänzungen  des  Abschnittes  E,  Ausnahmetarife 
für  Frachtgüter  im  Verkehre  mit  Triest  und  Fiume. 

VII.  Zuschlagstaxen  für  den  Verkehr  mit  Cormons. 

VIII.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  speciellen  Be- 
stimmungen der  Abschnitte  G I und  G II. 

IX.  Ergänzungen  des  Abschnittes  H,  Verzeichniss  der 
Verbandstationen  und  Kilometerzeiger. 

X.  Ergänzungen  des  Abschnittes  J,  Anhang,  enthaltend 
besondere  Begünstigungen  für  Frachtgüter. 

XI.  Stationsnamen- Aenderungen. 

Exemplare  dieses  Tarifnachtrages  sind  bei  den 
Verwaltungen  der  betheiligten  Eisenbahnen  zum  Preise 
von  50  Hellern  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  2.  Juni  1900.  [559] 

k 

K.  k.  priv.  Südbakn-Greselläcliaft 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Italienisch  - Schweizerisch  - Deutsch- 
Französischer  Personen-  und  Gepäcksverkehr  über 
den  Sanct  Gotthard. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes. 

Mit  1.  August  1900  tritt  ein  neuer  Tarif  für  den 
directen  Personen-  und  Gepäcksverkehr  zwischen  Triest 
Südbahnhof  einerseits  und  Paris  Ostbahn- 
hof andererseits  über  C o r m o n s — C o n e g 1 i a n o — 
Mestre  — Mailand  — Chiasso  — Sanct  Gott- 
h a r d— B a s e 1 — Delle  oder  Petit-Croix  in  Kraft. 

Hiedurch  wird  der  für  diesen  Verkehr  bestehende 
Tarif  vom  1.  Jänner  1891  aufgehoben. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  bei  der  com- 
merciellen  Direction  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
in  Wien  zum  Preise  von  30  Hellern  per  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  30.  Mai  1900.  [500] 

K.  k.  priv.  Südbalin-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Einführung  directer  Fahrkarten. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangen  zwischen  Pr  er  au 
einerseits  und  Z n a i m St.  E.  G.  andererseits  über 
Brünn  — Strelitz  — Grussbach  — Schönau 
directe  einfache  Personenzugs-Fahrkarten  II.  und  III.  Classe 
zu  nachstehenden  Preisen  zur  Einführung: 


Von 

Nach 

Ueber 

Personenzug 

II.  Classe 

III.  Classe 

oder  umgekehrt 

Fahrpreis  in  Hellern 
per  Fahrkarte 

Prerau 

Znaim  St.E.G. 

Briinn — 
Strelitz  — 
Grussbach — 
Schönau 

910 

456 

Wien,  am  1.  Juni  1900.  [561] 


Galizisch-Ungarischer  Gemeinschaftsverkehr. 

Tarif-Theil  II,  Heft  4. 

Ermässigte  Frachtsätze  für  Spiritus 
nach  Ungarn. 

Die  in  Nr.  26  dieses  Blattes  vom  6.  März  1900, 
Seite  775,  sub  Kundmachung  vom  28.  Februar  [216] 
mit  Giltigkeit  bis  Ende  Mai  1900  verlautbarte  Ermässi- 
gung  der  Frachtsätze  für  raffinirten  Spiritus  wird  biemit 
bis  31.  Juli  1900  verlängert.  Hienach  werden  bis  31.  Juli 
1900  die  im  Tarif-Theil  II,  Heft  4,  vom  1.  Jänner  1900 
für  obigen  Verkehr  unter  Post-Nr.  42  für  Rohspiritus 
enthaltenen  Frachtsätze  unter  denselben  Bedingungen  auch 
für  raffinirten  Spiritus  in  den  bezüglichen  Relationen  zur 
Anwendung  kommen. 

Wien,  am  5.  Juni  1900.  [562] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
auch  namens  der  betbeiligten  Verwaltungen. 
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Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Berichtigung  einer  Kundmachung. 

In  der  in  der  Nummer  56  vom  17.  Mai  1900  auf  J 
Seite  1305  unter  [491]  enthaltenen  Kundmachung  hat  es  ! 
in  der  letzten  Zeile  des  zweiten  Alinea  statt  15.  Juli  1900  [ 
richtig  zu  lauten:  1.  Juli  1900. 

Wien,  am  31.  Mai  1900.  [563] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  Verbandsverwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn. 

Einführung  directer  Fahrpreise. 

Mit  15.  Juni  1900  gelangen  zwischen  den'  Stationen 
Hof  i.  M.,  Hotzenplot  z,  Liebenthal  in 
Oesterr. -Schlesien,  Mähr.  - Rothwasser,  Nieder- 
lindewiese, Römerstadt,  Zöptau  einerseits 
und  Mähr.  - Ostrau,  Olmütz,  Prossnitz, 
Sternberg,  Marchegg,  Wien-Nordbahn- 
h o f andererseits  directe  Fahrpreise  für  einfache  Fahrten 
zur  Einführung. 

Das  Nähere  ist  aus  den  in  den  vorbezeichneten 
Stationen  affichirten  Kundmachungen  zu  entnehmen. 

Wien,  am  1.  Juni  1900.  [564] 


Norddeutsch-Galizisch-Südwestrussischer  Grenz- 
verkehr. 

Einbeziehung  von  Stationen  in  den  Aus- 
nahmetarif für  Getreide  etc.,  T h e i 1 II, 
Heft  2,  vom  1.  August  1898. 

Mit  Giltigkeit  vom  10.  Juni  1900  werden  in  den 
vom  1.  August  1898  bestehenden  Tarif-Tbeil  II,  Heft  2, 
für  den  obbezeichneten  Verkehr  in  die  Schnitt-Tafel  I b, 
Seite  21  bis  34,  nachstehende  Stationen  mit  Frachtsätzen 
für  Getreide  und  Kleie  aufgenommen : 


Schnitt-Tafel  I b. 


Vom 

Schnittpunkte 

nach 

Eigen- 

thums- 

bahn 

A und  B 

<D 

<V 

B 

o 

a 

Getreide  etc. 

b 

Kleie  etc. 

ö 

in  Pfennigen  für  100  kg 

569 

Egidien  St 

S.St.B. 

219 

150 

429 

Grossharthau  . . . 

S.St.B. 

177 

119 

445 

j Grossröhrsdorf  . . 

S.St.B. 

177 

123 

592 

Lössnitz  Bahnhof  . 

S.St.B. 

229 

155 

597 

Lössnitz  Haltestelle 

S.St.B. 

232 

156 

483 

Meissen  Triebisch- 
thal 

S.St.B. 

187 

131 

566 

Raguhn  

Halle  a/S. 

246 

150 

Wien,  am  28.  Mai  1900.  [565] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Directe  Abfertigung  von  Eil-  und  Frachtgütern  im  Verkehre  zwischen 

Wien-Hauptzollamt  und  Ungarn. 

Mit  Giltigkeit  vom  20.  Juni  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  jedoch  bis  Ende  December  1900,  hat  unter 
Aufrechthaltung  der  allgemein  gütigen  Tarifbestimmungen  die  directe  Abfertigung  von  Eil-  und  Frachtgütern  im 
Verkehre  zwischen  Wien-Hauptzollamt  und  den  im  Tarife,  Theil  II,  Heft  3,  des  Oesterreichisch-Ungari- 
schen  Eisenbahnverbandes  vom  1.  Jänner  1897  enthaltenen  ungarischen  Stationen  zu  den  in  diesem  Tarife  für  den 
Verkehr  mit  Wien  St.E.G.  und  K.F.N.B.  enthaltenen  directen  Frachtsätzen,  erhöht  um  nachstehend  bezifferte 
Gebühren,  zu  erfolgen : 


Zuschlags-Prachtsätze  per  100  Kilogramm  für 


Eilgüter 

Frachten 

gewöhnliche 

ermässigte 

besonders 

ermässigte 

I.  Classe 
(Normal- 
classe) 

II.  Classe 

Ermässigte  Wagen- 
ladungs-Classen 

A | B | C 

Specialtarife 
1 | 2 | 3 

Sperrige  Gäter 

in  Hellern 

24 

22 

20 

18 

14 

12 

10 

10 

10 

10 

10 

Für  sperrige  Güter 
erfolgt  die  Ge- 
bührenberechnung 
für  das  l^fache 
aufgerundete  Ge- 
wicht zum  Fracht- 
sätze der  Classe  I 

In  der  Station  Wien-Hauptzollamt  sind  von  der  Aufnahme  und  Abgabe  als  Eilgut 

und  F rachtgut  ausgeschlossen  : 

a)  explosive,  feuergefährliche  und  leicht  feuerfangende,  dann  ätzende,  in  besonderem  Grade  übelriechende  und 
ekelerregende  Gegenstände; 

b)  folgende  Güter  in  Wagenladungen : mineralische  Kohlen  und  Coaks,  Brenn-,  Werk-  und  Langholz,  Steine, 
Ziegel,  Schotter,  Santi,  Erden,  Erze  und  schwere  Maschinen; 

c)  lebende  Thiere. 

Von  der  Aufnahme  und  Abgabe  als  Frachtgut  sind  ausserdem  ausgeschlossen : Leichen  und 
Fahrzeuge  aller  Art. 

Diese  Beschränkungen  gelten  nur  insoweit,  als  es  sich  nicht  um  Zollgüter  handelt,  die  an  das 
k.  k.  Hauptzollamt  Wien  angewiesen  sind  oder  nach  der  daselbst  erfolgten  Zollabfertigung  zum  Weiterversandt 
gebracht  werden.  In  Betreff  der  Zulassung  dieser  Zollgüter  sind  die  Zollvorschriften  massgebend. 

Wien,  am  2.  Juni  1900.  [566]  Prir.  öesterr.-ungar.  Staatseisenbabn-Resellscbaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 
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K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

Localbahn  Zwittau-Policka-Skutsch. 

K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Einführung  neuer  Fahrkarten. 

Am  15.  Juni  1900  gelangen  die  aus  nachstehender 
Aufstellung  ersichtlichen  Fahrpreise  für  Personen  und 
directe  Sätze  für  Reisegepäck  und  Hunde  zur  Ein- 
führung : 


Von  oder  nach 

Einfache 

Fahrpreise 

für 

Personenzüge 
II.  CI.  |III.  CI. 

Reisegepäck 
für  je  10  kg 

Hunde 
per  Stück 

Heller 

einschliessl. 

Stempel 

Heller 

Ueber  Wichstadtl-Lichtenau 

Mähr.-Rothwasser 

Geiersberg 

250 

130 

16 

57 

Wildenschwert 

290 

150 

22 

77 

Ueber  Skutsch  Oe.N.W.B. 

Skutsch-Stadt 

Chrast 

146 

76 

7-2 

30 

Deutscbbrod 

379 

193 

232 

87 

Königgrätz 

379 

193 

24-2 

90 

Pardubitz 

246 

126 

17-2 

66 

Wien,  am  30.  Mai  1900.  [5671 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Ostdeutsch-Oesterreichischer  Verband. 

Einführung  des  Nachtrages  III  zum  Theil  II, 
Heft  3,  vom  1.  November  1897. 

Am  1.  August  1900  gelangt  im  Ostdeutsch-Oester- 
reichischen  Eisenbahnverbande,  Theil  II,  Heft  3,  Nach- 
trag III  zur  Einführung,  welcher  neue  Frachtsätze  des 
Classentarifes,  sowie  einzelner  Ausnahmetarife  und  eine 
Anzahl  neuer  Ausnahmetarife  enthält. 

Exemplare  des  Nachtrages  können  kostenlos  bei 
den  Eisenbahn-Verwaltungen  bezogen  werden. 

Wien,  am  1.  Juni  1900.  [568] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichischer  Grenzverkehr. 

Tarif-Theil  II  vom  1.  Jänner  1899. 

Frachtberechnung  für  Wolle,  animalische. 

Mit  Giltigkeit  vom  15.  Juni  1900  finden  in  sämmt- 
lichen  Relationen  des  Tarifes,  Theil  II,  für  den  Oester- 
reichischen  Grenzverkehr,  giltig  vom  1.  Jänner  1899, 
für  den  Artikel  „Wolle,  animalische“  bei  Frachtzahlung 
für  mindestens  5000  kg  per  Frachtbrief  und  Wagen 
die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  3 im  Kartirungs- 
wege  Anwendung. 

Wien,  am  2.  Juni  1900.  [569] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft 
namens  der  übrigen  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Berichtigung  von  Druckfehlern. 

In  dem  vom  1.  October  1899  gütigen  Tarife, 
Theil  II,  Heft  2,  des  Oesterreichisch-Ungarischen  Eisen- 
bahnverbandes sind  nachstehende  Druckfehler  zu  be- 
richtigen : 

Auf  Seite  23  der  Frachtsatz  der  Classe  A in  der 
Relation  F riedek-Miste  k — K esmark  von  304  Heller 
auf  204  Heller. 

Auf  Seite  60  der  Frachtsatz  für  ermässigtes  Eilgut 
in  der  Relation  Prerau  — Szepes — Väralja  von 
532  Heller  auf  526  Heller. 

Wien,  am  2.  Juni  1900.  [570] 

Priv.  Oesterr. -nugar.  Staatseisenbahn-Gesellsehaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oesterreich- Ungarn. 

Verkehrsstörung. 

Bosnisch-Hercegovinische  Staatsbahnen: 

1.  Juni.  Wegen  Hochwassers  wurde  in  den  Strecken 
Zeniea — Janjici  und  Zenica — Vranduk  der  Güterverkehr  auf  circa 
acht  Tage  eingestellt.  Der  Personen-,  Gepäcks-  und  Eilgut- 
verkehr wird  mittelst  Umsteigens,  bezw.  Uebertragens  aufrecht 
erhalten. 


Aueland. 

Kgl.  Preussiscke  Staatseisenbaknen.  (Seehafen 
Ausnahmetarif  El  [Schiffs  bau  eisen].)  Mit  Giltigkeit 
vom  1.  Mai  1900  ab  wurden  im  Gruppen-  und  Wechselverkehre 
der  Preussisch-Hessischen  Staatseisenbahnen,  sowie  im  Wechsel- 
verkehre mit  der  Oldenburgischen  Staatsbahn  und  mit  der  Station 
Kempen  der  Breslau-Warschauer  Eisenbahn  die  Anwendungs- 
bedingungen des  Seehaten-Ausnahmetarifes  E 1 (Schiffsbaueisen) 
wie  folgt  ergänzt: 

1.  Unmittelbar  unter  der  Ueberschrift  ist  zuzusetzen: 
Der  Frachtbrief  muss  auf  eine  der  in  diesen  Ausnahmetarif  auf- 
genommenen Empfangsstationen  lauten. 

2.  Unter  Ziffer  II  ist  in  der  4.  Zeile  zwischen  den  Worten 
„Eisenartikel“  und  „zu  obigem  Zwecke“  einzuschalten:  auf  einer 
am  Orte  der  Empfangsstation  oder  in  dessen  Nähe  befindlichen 
Schiffswerft. 

— (Ausnahmetarif  für  Düngemittel  und  Roh- 
materialien der  Kunstdüngerfabrikation.)  In  den 
Ausnahmetarif  für  Düngemittel  und  Rohmaterialien  der  Kunst- 
düngerfabrikation vom  1.  Mai  1897  wurde  für  den  Bereich  der 
Preussisch-Hessischen  und  Oldenburgischen  Staatseisenbahnen, 
sowie  deren  Verkehr  mit  der  Station  Kempen  der  Breslau- 
Warschauer  Eisenbahn  mit  Giltigkeit  vom  15.  Mai  1900  ab  unter 
die  im  Abschnitt  I,  1 A,  des  Tarifes  (Frachtsätze  des  Special- 
tarifes  III)  genannten  Güter  der  Artikel  „Dungfedern  (Abfälle 
der  Bettfedernfabrikation)“  aufgenommen. 

Deutsch-Französischer  Verband,  Verkehr  über  Elsass- 
Lotliringen.  (Nachtrag  VI  zu  Theil  II  B.)  Mit  Geltung  vom 
1.  Juni  1900  trat  der  Nachtrag  VI  zu  Theil  II  B (französische 
Schnittsätze)  in  Kraft.  Die  Abgabe  erfolgt  unentgeltlich. 

Ausnalnnetarif  für  Eisen  und  Stahl  etc.  von  süd- 
deutschen Stationen  nach  Eger,  Franzensbad  etc.  vom 
1.  September  1899.  (Nachtrag  I.)  Am  1.  Juni  1900  trat  der 
Nachtrag  I in  Geltung,  welcher  Aenderungen  und  Ergänzungen 
des  Hanpttarifes  enthält. 

Derselbe  wird  auf  Verlangen  unentgeltlich  abgegeben. 

Deutscher  Ostafrika-Verkehr  über  Hamburg.  (Ab- 
fertigungsbeschränkung.) Wegen  des  südafrikanischen 
Krieges  kann  eine  directe  Abfertigung  von  Gütern  nach  Pretoria 
und  Johannesburg  bis  auf  Weiteres  nicht  mehr  stattfinden. 
Güter  für  genannte  Plätze  werden  vielmehr  nur  bis  Delagoa- 
Bay  direct  befördert;  fiir  Weiterbeförderung  von  Dclagoa-Bay 
I hat  der  Versender  selbst  Sorge  zu  tragen. 


1436 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  64 


Ostdeutscher  Güterverkehr  (I/II)  und  Berlin  - Nord- 
ostdeutscher Güterverkehr  (I/II1).  (Tarifänderungen.) 
Ara  1.  Mai  1900  sind  im  Ostdeutschen  Gütertarife  (Gruppe  I/II)  und 
im  Berlin-Nordostdeutschen  Gütertarife  (I/III)  neue  Entfernungen 
und  Frachtsätze  für  die  Stationen  Alt-Körtnitz,  Callies-Stadt, 
Märkisch  Friedland,  Virchow  (giltig  vom  Tage  der  Eröffnung  für 
den  Güterverkehr)  und  Wutzig,  sowie  ermässigte  Entfernungen 
und  Frachtsätze  für  die  Stationen  der  Strecken  Neustettin  bis 
Techlipp  und  Elfenbusch  bis  Bärenwalde  des  Bezirkes  Danzig, 
ferner  für  eine  grössere  Anzahl  Stationen  des  Directionsbezirkes 
Bromberg  in  Kraft  getreten. 

Die  Frachtsätze  sind  bei  den  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen zu  erfahren. 

Sächsisch  - Württembergisclier  Güterverkehr.  (Er- 
gänzung des  Baumwolle-Ausnahmetarife  s.)  Am  15.  Mai 
1900  wurden  die  sächsischen  Stationen  Lössnitz,  Haltestelle,  und 
Wilkau,  sowie  die  Württembergischen  Stationen  Esslingen, 
Reutlingen  und  Zuffenhausen  in  den  nach  unseren  Bekannt- 
machungen vom  28.  Februar  und  31.  März  1900  eingefiihrten 
Ausnahmetarif  für  die  Beförderung  der  Abfälle  von  Baumwolle, 
Baumwollgarn  und  Twisten  einbezogen. 

Auskunft  über  die  Frachtsätze  ertheilen  die  betheiligten 
Stationen. 

Berlin-Stettin-Schlesischer  Güterverkehr.  (Abferti- 
gung von  Eil-  und  Stückgütern  nach  Berlin.)  Vom 

1.  Juli  1900  ab  werden  Eil-  und  Stückgüter  von  Stationen  aus 
der  Richtung  Sagan — Liegnitz  und  östlichen  Seitenlinien  nach 
Berlin  ohne  Bahnhofsbezeichnung  auf  Berlin  Schles.  Bhf.  ab- 
gefertigt. 

Saarkohlenverkehr  nach  Bayern.  (Nachtrag  V zum 
Kohlentarife  Nr.  8.)  Zum  Kohlentarife  Nr.  8 vom  1.  April 
1897  erschien  zum  1.  Juni  1900  der  Nachtrag  V,  welcher  unter 
Anderem  Entfernungen  für  die  neu  aufgenommenen  bayerischen 
Stationen  Enzisweiler,  Nonnenhorn,  Nürnberg-Nordbahnhof,  Nürn- 
berg-Nordostbahnhof, Schneeberg  bei  Amorbach,  Strullendorf, 
Wasserburg  am  Bodensee  und  Wutzlhofen,  sowie  ermässigte 
Entfernungen  für  die  Station  Lindau-Stadt  enthält. 

Norddeutsch-Schweizerischer  Eisenbahnverband.  (Er- 
gänzung von  Tarifbestimmungen.)  Die  „Besonderen  Be- 
stimmungen“ der  zur  Zeit  in  Kraft  stehenden  Tarifhefte  Theil  II 
des  Norddeutsch  - Schweizerischen  Eisenbahnverbandes,  Verkehr 
zwischen  Norddeutschland  und  der  Mittel-  und  Westschweiz, 
wurden  mit  sofortiger  Giltigkeit  durch  folgenden  Zusatz  ergänzt : 

„Der  über  Romanshorn  und  Basel  ein-  und  ausgehende 
Verkehr  mit  den  Stationen  Uttigen,  Thun  und  Scherzligen  und 
allen  weiter  südlich  gelegenen  Stationen  wird,  ohne  Rücksicht 
auf  etwaige  Wee-vorschriften  im  Frachtbriefe,  ausschliesslich 
über  Olten — Burgdorf — Zollikofen — Münsingen  geleitet.“ 

Norddeutsch-Bayerischer  Seehafenverkehr.  (Einbe- 
ziehung der  Station  Nördlingen  in  den  Ausnahme- 
tarif III.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  wurde  die  Station 
Nördlingen  der  Bayerischen  Staatsbalm  in  den  Ausnahmetarif  III 
für  thüringische,  böhmische  und  Nürnberger  Waaren  aufgenommen. 
Näheres  ist  auf  den  Tarifstationen  zu  erfahren. 

Schweizerisch  - Deutsch  - Russischer  Grenzverkehr. 

(Rückvergütung  auf  Transporte  von  Eisen  und  Stahl 
etc.)  Auf  Transporte,  welche  zu  den  direkten  Frachtsätzen  des 
Ausnahmetarifes  für  den  Schweizerisch-Deutsch-Russischen  Grenz- 
verkehr vom  1.  März  abeefertigt  werden,  gelangen  vom  24.  Mai 
an  gegen  Vorlage  der  Frachtbelege  an  die  General-Direction 
der  königl.  Württembergischen  Staatseisenbahnen  nachstehende 
Beträge  zur  Rückvergütung: 

bei  Wagenladungen  von  5.000  kg  . . 17  Ctms.  per  100  kg 
„ „ „ 10  000  „ . . 19  „ „ 100  „ 

Schweizerische  Nordostbalin.  (Nachtrag  V zum 
internen  Gütertarife  vom  1.  Mai  1886.)  Mit  dem  Tage 
der  Eröffnung  der  zwischen  Richterswil  und  Pfäffikon  (Schwyz) 
gelegenen  neuen  Station  Bäch  (voraussichtlich  1.  Juni  1900)  tritt 
der  obenbezeichnete  Nachtrag  und  ebenso  zu  den  directen  Güter- 
tarifen der  Schweizerischen  Nordostbahn  mit  den  übrigen 
schweizerischen  Eisenbahnen  neue  Nachträge  in  Kraft. 

Schweizerisch  - Italienische  Gütertarife  vom  1.  Mai 
1899,  Theil  II,  Abtheilung  B.  (Neuauflage.)  Der  vorstehend 
bezeichnete  Tarif-Theil,  giltig  vom  1.  Mai  1899,  wird  auf  den 
1.  September  1900  neu  aufgelegt.  In  der  Neuauflage  wird  das 
italienische  Gesetz  durchgeführt,  wonach  die  in  den  italienischen 
Frachtsätzen  eingerechnete  Staatssteuer  von  13  pGt.  für  Eilgut 
auf  16  pCt.,  und  diejenige  von  2 pCt.  für  beschleunigtes  und 
gewöhnliches  Frachtgut  auf  3 pCt.  erhöht  wird. 


Bayerisch  - Schweizerischer  Gütertarif,  Theil  III, 
Heft  1,  vom  1.  Juli  1899.  (Aufhebung  und  Ersetzung 
von  Malztaxen.)  Die  auf  Seite  26  und  27  des  obenbezeich- 
neten  Tarifes  enthaltenen  Frachtsätze  für  Malz  ab  den  nach- 
genannten bayerischen  Stationen  nach  Rh  ein  fei  den  werden 
auf  15.  August  1900  aufgehoben  und  durch  die  nachfolgenden 
neuen  Frachtsätze  ersetzt : 
von  Augsburg  . . 174  Ctms. 

„ Bayreuth  . . 260  „ 

„ Dachau  . . . 196  „ 

„ Erding  . . . 206  „ 

„ Geiselhoring  . 228  „ 

„ Günzburg  . . 153  „ 

„ Gunzenhausen  210  „ 

„ Höchstädt  a.  D.  169  „ 

„ Kempten  . . . 152  „ 

per 

Schweiz.  (Umrechnung  der  deutschen  Mark-  in 
Frankenwährung.)  Laut  Mittheilung  der  Verwaltung  der 
Schweizerischen  Nordostbahn  und  der  General-Direction  der 
grossherzoglich  Badischen  Staatseisenbahnen  ist  das  Werth- 
verhältniss  der  deutschen  Markwährung  zur  Frankenwährung  und 
umgekehrt  für  die  deutsch-schweizerischen  Grenzstationen  und 
die  Stationen  der  Badischen  Staatseisenbahnen  auf  Schweizer 
Gebiet  vom  12.  Mai  1900  an  bis  auf  Weiteres  wie  folgt  fest- 
gesetzt worden : 

1 Mark  = 123'76  Ctms., 

1 Frank  = 808  Pfg. 

— (Ergänzung  des  Gütertarifes  Basel  S.C.B. — 
Central-  und  Westschweiz,  sowie  Gotthardbahn 
vom  1.  Jänner  1899.)  Mit  Giltigkeit  vom  8.  Mai  findet  der 
Ausnahmetarif  C für  Holz  etc.  im  obengenannten  Gütertarife 
auch  auf  die  Artikel  Pitch-Pine-Holz  (Pechkiefer)  und  Yellow- 
Pine-Holz  (gelbe  Kiefer)  Anwendung. 

— (Ergänzung  der  Gütertarife  Basel-Bad- 
Bahnhof  loco  undtransi  t — C entral-  und  Westschweiz 
vom  1.  Jänner  1899.)  Der  Ausnahmetarif  B,  bezw.  C für 
Holz  etc.  in  den  obengenannten  Gütertarifen  findet  mit  Giltig- 
keit vom  8.  Mai  auch  auf  die  Artikel  Pitch-Pine-Holz  (Pech- 
kiefer) und  Yellow- Pine-Holz  (gelbe  Kiefer)  Anwendung. 

— (Ergänzung  des  internen  Gütertarifes  der 
Schweizerischen  Nordostbahn  vom  1.  Mai  1896.)  Der 
Ausnahmetarif  Nr.  25  für  Bau-  und  Nutzholz,  enthalten  auf 
Seite  114 — 121  des  Nachtrages  I zum  internen  Gütertarife  der 
Schweizerischen  Nordostbahn,  vom  1.  Mai  1896  findet  mit  Giltig- 
keit vom  22.  Mai  auch  auf  die  Artikel  Pitch-Pine-Holz  (Pech- 
kiefer) und  Yellow-Pine-Holz  (gelbe  Kiefer)  Anwendung. 

Spanien.  (Besteuerung  der  Transportgebühren 
im  Personen-  und  Güter  verkehre.)  Das  officielle  Organ 
der  spanischen  Regierune  „Gaceta“  verlautbart  eine  Kundmachung, 
welcher  zufolge  mit  Giltigkeit  vom  Mai  an  die  Einnahmen  der 
Eisenbahn-Verwaltungen  im  Personen-  und  Güterverkehre  durch 
percentuelle  Zuschläge  zu  den  Tarifsätzen  besteuert  werden, 
beziehungsweise  die  Eisenbahn-Verwaltungen  ermächtigt  wurden, 
die  concessionsmässig  bestehenden  Tarife  durch  Zurechnung  eines 
der  Höhe  der  neuen  Transportsteuer  gleichen  Zuschlages  im 
selben  Ausmasse  zu  erhöhen. 

Die  Bemessung  dieser  Transportsteuer  beziffert  sich: 

1.  Im  Personenverkehre 

a)  mit  20  pCt.  für  gewöhnliche  Fahrkarten, 

b)  mit  10  pCt.  für  Karten  bei  mindestens  um  25  pCt.  er- 
mässigtem  Fahrpreise, 

c)  für  Karten  mit  50  und  75  pCt.  Ermässigung,  sowie  für 
Rundreisekarten  wird  der  Zuschlag  nach  der  Höhe  jenes 
Preises  berechnet,  welcher  sonst  für  die  volle  Gebühr  bei 
normaler  Tarifirung  zu  bezahlen  wäre. 

2.  Im  Reisegepäcksverkehre  mit  50  pCt.  vom  tarifmässigen 
Zuschläge  für  Colli,  deren  Gewicht  das  normale  Freigewicht 
überschreitet. 

3.  Mit  50  pCt.  für  Eil-  und  Frachtgüter. 

Von  der  Transportsteuer  sind  befreit: 

a)  die  Postsendungen,  Regietabak,  Kriegsbedarfsartikel  etc.  etc., 
überhaupt  alle  ärarischen  Sendungen; 

b)  leere  Gefässe,  so  auch  leere  Cisternenwagen ; 

c)  das  Reisegepäck  der  diplomatischen  Functionäre ; 

d)  alle  nach  dem  Auslande  verfrachteten  Transitgüter; 

e)  Postpackete  im  internationalen  Verkehre. 

Der  Zuschlag  wird  bei  Francogebühren  vom  Aufgeber,  bei 
angewiesenen  Gebühren  vom  Adressaten  bezahlt. 

Der  ursprüngliche  lOpercentige  Staatszuschlag  für  Fahr- 
karten entfällt  fernerhin. 


von  Lindau  . . . 115  Ctms. 
„ München  C.B.  193  „ 

„ „ Ostbhf.  195  „ 

„ „ Südbhf.  194  „ 

„ Nördlingen  . . 196  n 

„ Pasingen  . . . 191  „ 

„ Regensburg  . 220  „ 

„ Schwabach  . . 220  „ 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Knndgemacht  in  Durchführung'  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen  . 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publieations- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 
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Nr.  65.  Wien,  9.  Juni  1900.  XIII.  Jahrgang. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Concessionsbedingnisse  *)  für  die  den  Gegenstand  der  Concessionsurkunde  vom  2.  December  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  237,  bildende  schmalspurige  Localbahn  mit  Dampfbetrieb  von  Jenbach  nach  Mairhofen 

(Zillerthalbahn). 

|.  Bau  und  Ausrüstung. 

1.  Allgemeine  Bestimmungen. 

Die  projectirte  Bahn  von  Jenbach  nach  Mairhofen  (Zillerthalbahn)  ist  als  eingeleisige  Localbahn  mit  einer 
Spurweite  von  0'76  m herzustellen  und  auszurüsten. 

Die  grösste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit  auf  der  gegenständlichen  Localbahn  wird  vorläufig  mit  25  km 
per  Stunde  festgesetzt. 

Bei  Ausführung  der  Bahn  ist  das  vom  k.  k Eisenbahnministerium  für  Bahnen  mit  0‘76  m Spurweite  vor- 
geschriebene Profil  des  lichten  Raumes  unter  Bedachtnahme  auf  die  für  eventuelle  Langholztransporte,  sowie  beim 
Verkehr  aussergewöhnlich  langer  Wagen  in  den  Bögen  erforderlichen  Verbreiterungen  einzuhalten. 

Die  Bauausführung  und  Betriebseinricbtung  der  Bahn  hat  unter  Beobachtung  der  nachstehend  festgesetzten 
Bedingnisse  auf  Grund  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden  Detailprojecte,  sonstigen  Baupläne, 
Bau-  und  Lieferungsverträge  mit  den  zugehörigen  Bedingnissen,  sowie  in  Gemässheit  der  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zu  erlassenden  besonderen  Vorschriften  zu  erfolgen. 

Die  zufolge  der  nachfolgenden  Bestimmungen  vorbehaltenen  besonderen  Genehmigungen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums sind  stets  rechtzeitig  noch  vor  der  Durchführung  der  betreffenden  Herstellungen  und  Anschaffungen 

einzuholen. 

Die  Actiengesellschaft  „Zillerthalbahn“  als  dermalige  Concessionärin  der  Localbahn  hat  während  des  Baues 
und  der  Betriebsführung  allen  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  aus  öffentlichen  Rücksichten  zu  stellenden 
Anforderungen,  sowie  den  Anordnungen  anderer  staatlicher  Eisenbahn-Aufsichtsbehörden  P'olge  zu  leisten  und  sich 
nach  den  bestehenden  allgemeinen  Bau-  und  Polizeivorschriften  zu  benehmen. 

In  Betreff  der  beim  Baue  der  Bahn  verwendeten  Arbeiter  hat  die  Concessionärin,  abgesehen  von  den  ihr 
obliegenden  gesetzlichen  Verpflichtungen,  insbesondere  in  Absicht  auf  die  Kranken-  und  Unfallversicherung  u.  s.  w.,  auch 
alle  jene  Verpflichtungen  und  Massnahmen  in  analoger  Weise  zu  erfüllen,  welche  in  den  von  der  k.  k.  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung aufgestellten  Bedingnissen  für  die  Vergebung  staatlicher  Bahnbauarbeiten  rücksichtlich  der 
Regelung  der  Arbeitsverhältnisse,  sowie  zum  Schutze  und  Wohle  der  Arbeiter  jeweilig  vorgesehen  sind. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  bei  Abschluss  von  Bauverträgen  für  die  gegenständliche  Localbahn, 
bezw.  bei  den  diesbezüglichen  Baubedingnissen  die  obbezeichneten  Verpflichtungen  auch  den  Bauunternehmern 
aufzuerlegen. 


*)  Die  Concessionsurkunde  wurde  bereits  in  Nr.  148  des  Verordnungs-Blattes  vom  lß.  December  1899  veröffentlicht. 
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Der  von  der  Concessionärin,  bezw.  von  der  Bauunternehmung  bestellte  Bauleiter  ist  dem  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium namhaft  zu  machen  und  behält  sich  dasselbe  das  Recht  vor,  erforderlichen  Falles  innerhalb  eines 
Zeitraumes  von  vier  Wochen  nach  erfolgter  Anzeige  dagegen  Einsprache  zu  erheben. 

2.  Trasse. 

Die  circa  30‘4  km  lange  Localbahn  beginnt  in  der  Station  Jenbach  der  Strecke  Kufstein — Innsbruck  der 
k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft,  führt  anfangs  parallel  mit  dieser  Bahn,  wendet  sich  sodann  in  südöstlicher  Richtung 
zur  Uebersetzung  des  Innflusses  und  tritt  nach  Ueberschreitung  des  Innthales  und  nach  Berührung  der  Ortsgebiete 
von  Wiesing  und  Strass  in  das  Zillerthal.  In  diesem  Thale  führt  die  Trasse  östlich  der  Bezirksstrasse  von  Jenbach 
nach  Mairhofen  aufwärts,  gelangt  unter  Berührung  der  Ortsgebiete  von  Schiitters  und  Fügen  nach  Uderns,  bewegt 
sich  sodann  zwischen  der  genannten  Strasse  und  dem  Zillerflusse  über  Kaltenbach  und  Aschau  und  übersetzt  den 
Zillerfluss  oberhalb  der  Einmündung  des  Gerlosbaches  in  denselben.  In  ihrem  weiteren  Laufe  führt  die  Bahn  östlich 
der  Ortschaft  Zell  am  Ziller,  entwickelt  sich  entlang  des  rechtsseitigen  Ufers  des  Zillerflusses  und  endet  mit  der 
im  Norden  des  Ortes  Mairhofen  anzulegenden'  gleichnamigen  Station. 

Aenderungen  der  im  Vorstehenden  festgesetzten  Bahntrasse  können  nur  mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums vorgenommen  werden. 

3.  Anschlüsse  an  bestehende  Bahnen. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  wegen  der  aus  Anlass  des  Anschlusses  der  gegenständlichen  Localbahn 
an  die  Linie  Kufstein — Innsbruck  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft  in  der  Station  Jenbach  herzustellenden 
baulichen  und  Sicherungsanlagen,  sowie  wegen  Mitbenützung  des  genannten  Anschlussbahnhofes,  ferner  wegen 
Einrichtung  des  Betriebsdienstes  beim  Uebergangsverkehre  eine  Vereinbarung  mit  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesell- 
schaft anzustreben,  wobei  für  thunlichste  Erleichterung  des  Personenverkehres  beim  Uebergange  von  der  eigenen 
auf  die  fremde  Bahn  Sorge  zu  tragen  ist. 

Das  bezügliche  Project  und  das  hierüber  abgeschlossene  Uebereinkommen  sind  dem  k.  k.  Eisenbabn- 
ministerium  zur  Genehmigung  vorzulegen  und  unterwirft  sich  die  Concessionärin  der  Entscheidung  desselben,  falls 
eine  Einigung  mit  der  genannten  Bahngesellschaft  nicht  erzielt  werden  könnte. 

4.  Anschluss  von  neuen  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  und  von  Schleppbahnen. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Einmündung  von  Eisenbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und  Klein- 
bahnen), dann  von  Schleppbahnen  (Bergwerks-,  Industrie-  und  Waldbahnen)  auf  die  für  den  Betrieb  der  gegen- 
ständlichen Localbahn  mindest  lästige  Art  gegen  Vergütung  der  erwachsenden  Selbstkosten  zu  gestatten. 

Falls  über  die  Bedingungen  der  Einmündung  solcher  Bahnen,  sowie  über  die  Mitbenützung  bestehender 
Anlagen  der  gegenständlichen  Localbahn  und  die  Einrichtung  des  Betriebsdienstes  im  Uebergangsverkehre,  endlich 
über  die  gegenseitige  Wagenbenützung  ein  Einverständniss  zwischen  den  betheiligten  Unternehmungen  nicht  zustande 
kommen  sollte,  bleibt  die  Festsetzung  dieser  Bedingungen  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

Bei  den  Vereinbarungen  für  den  Anschluss  von  Schleppbahnen  soll  thunlichst  auf  die  grundsätzlichen 
Bestimmungen  des  bezüglichen  Formulares  der  k.  k.  Staatseisenbahn-Verwaltung  Bedacht  genommen  werden ; 
beabsichtigte  Abweichungen  hievon  sind  bei  Vorlage  der  Vereinbarungen  an  das  k.  k.  Eisenbahnministerium 
zu  erläutern. 

5.  Grunderwerb. 

Die  für  die  Bahn  erforderlichen  Grundflächen  sind  definitiv  in  deren  Eigenthum  zu  erwerben  und  haben 
nebst  dem  eigentlichen  Bahnkörper  auch  alle  zu  dessen  sicherem  Bestände  oder  zur  geregelten  Betriebsführung 
erforderlichen  Nebenanlagen,  sowie  auf  jeder  Seite  der  Bahn  einen  Schutzstreifen  zu  umfassen,  dessen  Breite,  je 
nach  der  Construction  des  Bahnkörpers,  insbesondere  mit  Rücksicht  auf  die  Böschungsverhältnisse  desselben,  mit 
0’5  bis  1 m zu  bemessen  ist. 

Bei  den  Stationen  ist  rücksichtlich  des  Umfanges  der  für  die  Bahn  zu  erwerbenden  Grundflächen  auf  die 
Ermöglichung  einer  zukünftigen  Vergrösserung  dieser  Anlagen  thunlichst  Bedacht  zu  nehmen. 

Zu  allen  abseits  der  Bahn  gelegenen  Bauanlagen  (Uferschutzbauten  etc.),  welche  von  der  Bahn  zu  erhalten 
und  von  dieser  oder  von  bestehenden  öffentlichen  Wegen  nicht  zugänglich  sind,  ist  der  jederzeit  ungehinderte  Zutritt 

für  die  Bahnorgane  zu  sichern. 

6.  Unterbau. 

Die  Halbmesser  der  Bögen  in  der  freien  Bahn  dürfen  in  der  Regel  nicht  weniger  als  100  m betragen. 

Ausnahmen  hievon  sind  nur  in  einzelnen,  durch  besondere  Umstände  begründeten  Fällen  zulässig  und 
unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Zur  Verbindung  der  geraden  mit  den  gekrümmten  Bahnstrecken  sind  parabolische  Uebergangsbögen 
anzuwenden,  wenn  der  Krümmungshalbmesser  dieser  Strecken  weniger  als  300  m beträgt. 

Die  Anordnung  der  Uebergangsbögen  hat  in  Bahnkrümmungen  von  300  m bis  150  m Halbmesser  in  der 
Regel  unter  Zugrundelegung  der  Constante  3000,  in  allen  schärferen  Bögen  mindestens  unter  Anwendung  der 
Constante  1500  zu  erfolgen. 

Als  grösste  durchschnittliche  Neigung  der  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Bahn  massgebenden  Strecken  wird 
16  Permille  festgesetzt. 

Bezüglich  der  Ermässigung  der  grössten  durchschnittlichen  Bahnneigung  in  den  Bögen,  sowie  der  Spur- 
erweiterung und  der  Ueberhöhung  des  äusseren  Schienenstranges  in  denselben,  ferner  hinsichtlich  der  bei  den  Gefälls- 
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brüchen  auszuführenden  Ausgleichsbögen,  endlich  betreffs  des  Vorganges  bei  der  Ausführung  der  Uebergangsbögen 
und  der  zwischen  entgegengesetzten  Bahnkrümmungen  einzuschaltenden  Zwischengeraden  sind  die  diesbezüglich  im 
k.  k.  Eisenbahnministerium  geltenden  Vorschriften  zu  beachten. 

Die  Stationen  und  Haltestellen  mit  Nebengeleisen  sind  womöglich  horizontal  anzulegen  und  darf  andernfalls 
die  Neigung  der  Bahn  in  denselben  in  der  Regel  2*5  Permille  nicht  übersteigen. 

Ausnahmen  hievon  unterliegen  der  besonderen  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums. 

Der  Abstand  der  Geleise  in  den  Stationen,  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen,  hat  im  Allgemeinen  3’6  m,  bei 
Anlage  von  Einsteigeplätzen  zwischen  den  Geleisen,  sowie  bei  Geleisen  mit  zwischenliegenden  Wasserkrahnen, 
ferner  in  Locomotivremisen  4 m zu  betragen. 

Im  Anschlussbahnhofe  muss  die  Mitte  des  normalspurigen  Ueberladegeleises  von  der  Mitte  des  nächsten 
schmalspurigen  Nebengeleises  mindestens  3 m entfernt  sein. 

Der  Unterbau  hat  in  der  Regel  sowohl  bei  Dämmen  als  in  Einschnitten  eine  Kronenbreite  von  mindestens 
3 m zu  erhalten. 

Wenn  Steinbankette  zur  Ausführung  gelangen,  welche  gleichzeitig  als  Grabenmauern  dienen,  hat  die  Ent- 
fernung der  äusseren  Oberkante  des  Bahnplanums  von  der  Geleiseachse  mindestens  1*4  m zu  betragen. 

Das  Böschungsverhältniss  der  Dämme  und  Einschnitte  ist  entsprechend  der  Materialbeschaffenheit  zu  wählen. 

Alle  Aufdämmungen  sind  mit  Rücksicht  auf  eintretende  Setzungen  mit  einer  der  Dammhöhe  und  Material- 
beschaffenheit angemessenen  Ueberhöhung  und  Erbreiterung  der  Dammkrone  auszuführen. 

Ausserdem  haben  alle  Bahnstrecken  in  Krümmungen  eine  Erbreiterung  der  Bahnkrone  nach  Massgabe 
der  diesbezüglichen  vom  Eisenbahnministerium  genehmigten  Normalien  zu  erhalten. 

Die  Sohle  des  Seitengrabens  muss  in  gewöhnlichen  Erdeinschnitten  mindestens  eine  Breite  von  0'25  m,  in 
Einschnitten  mit  Futter-,  beziehungsweise  Verkleidungsmauern  eine  Breite  von  mindestens  0'3  m,  bei  Anwendung 
von  Steinbanketten  auf  Grabenmauern  und  in  Felseinschnitten  eine  Breite  von  mindestens  0'35  m erhalten. 

In  Felseinschnitten  von  mehr  als  5 m Tiefe  ist  die  normale  Sohlenbreite  des  Seitengrabens  der  jeweiligen 
Einschnittstiefe  angemessen  zu  vergrössern. 

Die  normale  Tiefe  des  Seitengrabens  ist  derart  zu  bemessen,  dass  der  Abstand  von  der  Schienenunter- 
kante bis  zur  Grabensohle  in  allen  Fällen  mindestens  0'5  m beträgt. 

Die  Böschungen  der  Einschnitte  und  Aufdämmungen  sind  zu  besämen  und  eventuell  angemessen  zu  versichern, 
so  dass  deren  Haltbarkeit  gewährleistet  erscheint. 

Insoweit  der  Bahnkörper  der  Inundirung  durch  seitliche  Wasserläufe  ausgesetzt  ist,  muss  die  Unterbau- 
krone mindestens  1 m über  den  localen  höchsten  Wasserstand  gelegt  werden. 

Bei  der  Anlage,  Berechnung  und  Ausführung  der  Eisenbahnbrücken,  Bahnüberbrückungen  und  Zufahrts- 
strassenbrücken  ist  im  Allgemeinen  die  hinsichtlich  solcher  Objectsherstellungen  erlassene  Verordnung  des  k.  k. 
Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  beziehungsweise  bei  Verwendung  von  Flusseisen 
auch  die  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  29.  Jänner  1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  28,  massgebend;  ferner 
sind  in  jedem  Falle  die  im  Jahre  1892  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien  erschienenen 
„Grundsätzlichen  Bestimmungen  für  die  Lieferung  und  Aufstellung  eiserner  Brücken“  in  der  vom  k.  k.  Handels- 
ministerium genehmigten  Fassung  zu  beobachten. 

Den  Berechnungen  der  Tragconstructionen  für  die  offenen  Unterbauobjecte  können  die  im  § 3,  lit.  a und  b, 
der  erstgenannten  Verordnung  normirten  Belastungen  mit  der  in  lit.  h,  Absatz  2,  des  § 3 angeführten  40percentigen 
Ermässigung  zugrunde  gelegt  werden. 

Bezüglich  der  Anbringung  von  Geländern  bei  Bahnobjecten  im  Unterbaue  gelten  im  Allgemeinen  die  Be- 
stimmungen des  § 5,  Punkt  c,  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl. 
Nr.  109 ; ausserdem  erhalten  aber  in  der  Regel  gewölbte  Unterbauobjecte,  deren  Deckschichten  in  Schwellenhöhe 
liegen,  dann  offene  Unterbauobjecte  und  bis  zur  Schwellenhöhe  reichende  Stützmauern  in  dem  Falle  Geländer, 
wenn  deren  freie  Höhe  3 m übersteigt. 

Ausnahmen  von  dieser  letzteren  Bestimmung,  sowie  die  Sicherheitsvorkehrungen  bei  überschütteten  Unter- 
bauobjecten und  Stützmauern  bleiben  der  fallweisen  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Bei  solchen  Unterbauobjecten  und  Stützmauern,  welche  Geländer  erhalten,  muss  das  Bahnplanum  derart 
breit  angeordnet  sein,  dass  an  jeder  Stelle  von  der  Geleiseachse  bis  zum  nächsten  Geländerstabe,  beziehungsweise 
bis  zur  durchlaufenden  äussersten  Kante  der  nächsten  Tragwand  eine  Entfernung  von  mindestens  1*75  m vor- 
handen ist. 

Falls  Langholztransporte  zu  berücksichtigen  sind  oder  aussergewöhnlich  lange  Wagen  verwendet  werden 
sollen,  ist  das  vorgenannte  Mass  in  Bögen  nach  Erforderniss  zu  vergrössern. 

Bei  allen  Unterbauobjecten  ohne  Geländer  ist  das  Brückenplanum  mindestens  gleich  breit  mit  der  Unterbau- 
krone zu  halten. 

Im  Uebrigen  finden  hinsichtlich  der  räumlichen  Anordnung  der  Brücken  die  sonstigen  Bestimmungen  der 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887,  R.-G.-Bl.  Nr.  109,  sinngemässe  Anwendung. 

Die  Widerlager  aller  Brücken  und  Durchlässe  sind  aus  Mauerwerk  herzustellen,  desgleichen  die  Zwischen- 
pfeiler mehrfeldriger  Brücken,  insofern  nicht  Eisenpfeiler  ausgeführt  werden. 

Ueberfahrten  können  in  der  Regel  aus  Holz  auf  gemauerten  Sockeln  hergestellt  werden. 

Bei  den  bis  zur  Bahnkrone  reichenden  offenen  Unterbauobjecten  bis  einschliesslich  5 m Einzellichtweite  (in 
der  Bahnrichtung  gemessen)  dürfen  Tragconstructionen  von  Holz  angewendet  werden ; bei  allen  offenen  Unterbau- 
objecten mit  grösseren  Lichtweiten  sind  Eisenconstructionen  zu  verwenden. 

Der  Abstand  der  tiefsten  Theile  der  Tragconstruction  offener  Unterbauobjecte  von  dem  localen  höchsten 
Wasserstande  der  übersetzten  Wasserläufe  soll  bei  Flüssen  und  Wildbächen  in  der  Regel  mindestens  1 m betragen. 
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Die  lichte  Höbe  der  offenen  Durchfahrten  hat  bei  Reichs-,  Landes-  und  Bezirksstrassen  in  der  Regel  nicht 
unter  4 m,  bei  sonstigen  Fahrwegen  nicht  unter  3'2  m zu  betragen.  Insoweit  nur  Verkehrszwecke  in  P'rage  kommen, 
genügt  eine  Maximalhöhe  der  offenen  Durchfahrten  von  4‘5  m. 

Bei  gewölbten  Durchfahrten  ist  die  lichte  Höhe  am  Scheitel  um  ein  Drittel  der  Pfeilhöhe  des  Gewölbes 
grösser  zu  bemessen  als  bei  offenen  Durchfahrten. 

7.  Oberbau. 

Der  Oberbau  ist  mit  Holzquerschwellen  und  im  Allgemeinen  nach  dem  Oberbausysteme  XXX  der  k.  k. 
Staatsbahnen  mit  Flussstahlschienen  von  17‘9  kg  Gewicht  per  laufendes  Meter  und  mit  13  Schwellen  auf  eine 
Schienenlänge  von  9 m auszuführen. 

Die  Schwellen  müssen  mindestens  1‘6  m Länge,  14  cm  obere,  20  cm  untere  Breite  und  13  cm  Höhe 

besitzen. 

Betreffs  der  für  die  Schwellen  zu  verwendenden  Holzgattung  ist  rechtzeitig  die  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  einzuholen,  in  den  Bögen  mit  weniger  als  100  m Halbmesser  sind  stets  Schwellen  aus 
Hartholz  zu  verwenden. 

Der  Schotterkörper  hat  sowohl  auf  Dämmen  als  in  Einschnitten  ohne  Grabenmauern  eine  Breite  von 
mindestens  2 m,  in  der  Höhe  der  Schienenunterkante  gemessen,  zu  erhalten.  Die  Stärke  des  Schotterbettes  hat 
unterhalb  der  Schienenunterkante  mindestens  0'25  m zu  betragen,  und  gilt  dieses  Mass  in  Bögen  vom  Fusse  der 
inneren  Schiene. 

8.  Hochbauten. 

Sämmtliche  Hochbauten  sind  in  einem  den  Verkehrsbedürfnissen  entsprechenden  Ausmasse  unter  Bedacht- 
nahme  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbauordnung  herzustellen. 

Die  Aufnahmsgebäude  der  Stationen,  sowie  alle  für  die  Unterbringung  des  Bahnpersonals  bestimmten 
Hochbauten  sind  in  Stein-  oder  Ziegelbau  zu  erbauen;  kleinere  Warteräume  in  den  Stationen,  sowie  die  Hoch- 
bauten für  den  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  können  aus  Riegelmauerwerk,  Warteräume  in  Haltestellen, 
ferner  die  Hochbauanlagen  für  den  Güterdienst  aus  Riegelmauerwerk  oder  ganz  aus  Holz,  endlich  Wächterhäuser 
auch  aus  Blockwänden  hergestellt  werden. 

Alle  in  Riegelmauerwerk  oder  Holz  ausgeführten  Bahngebäude  haben  eine  Untermauerung  zu  erhalten. 

Wächterhäuser  oder  Unterkunftshäuser  für  das  ambulante  Streckenpersonale  gelangen  in  der  freien  Bahn 
nur  dort  zur  Ausführung,  wo  solche  durch  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  in  speciellen  Fällen  angeordnet  werden, 
oder  sofern  für  die  Unterkunft  des  Streckenpersonals  nicht  durch  Einmiethung  Vorsorge  getroffen  werden  kann. 

Die  Hochbauten  der  Stationen  sind  thunlichst  nach  den  Normalien  der  k.  k.  Staatsbahnen  auszuführen; 
eventuell  in  Aussicht  genommene  Abweichungen  von  denselben  sind  bei  Vorlage  der  Hochbaupläne  entsprechend 
zu  begründen. 

9.  Abschluss  und  Abtheilung  der  Bahn. 

Die  Ausführung  von  Stations-  und  Bahneinfriedungen,  sowie  von  Wegschranken  wird  auf  solche  Stellen 
beschränkt,  wo  eine  Gefährdung  des  Bahnverkehres  oder  der  Anrainer  zu  befürchten  steht. 

Wegübersetzungen  in  Schienenhöhe  erhalten  beiderseits  des  Geleises  Warnungstafeln  mit  der  durch  die 
Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Februar  1879,  Z.  3385  (Centralblatt  für  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrt  Nr.  20  ex  1879),  für  Bahnen  mit  Secundärbetrieb  vorgeschriebenen  Textirung. 

Ausserdem  sind  bei  solchen  Uebersetzungen,  welche  stärker  benützt  werden  oder  bei  welchen  die  Fernsicht 
beschränkt  ist,  auf  eine  Entfernung  von  200  m,  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  einerseits  oder  beiderseits 
der  Rampe,  Avisosäulen  für  den  Locomotivführer  aufzustellen. 

An  allen  Hauptbruchpunkten  der  Bahnneigungen  sind  Neigungszeiger  anzubringen. 

Bei  den  Bruchpunkten  kurzer  Zwischenneigungen  oder  solcher  Zwischenneigungen,  welche  von  der  durch- 
schnittlichen in  der  betreffenden  Strecke  angewendeten  Bahnneigung  nicht  wesentlich  abweichen,  können  Neigungs- 
zeiger entfallen. 

Längs  der  Bahn  sind  in  Abständen  von  100  zu  100  m Abtheilungszeichen  zu  versetzen,  wobei  für  die 
Kilometerzeichen  Steine  zu  verwenden  sind,  während  für  die  übrigen  Abtheilungszeichen  Steine  oder  Pflöcke  aus 
Eichen-  oder  Lärchenholz  verwendet  werden  können. 

Die  definitiven  Grenzen  des  Bahneigenthums  sind  durch  Grenzsteine  zu  markiren. 

10.  Stationen. 

Die  Entfernung,  Länge  und  Geleisezahl  der  Stationen  und  Haltestellen,  sowie  die  Entfernung  und  Leistungs- 
fähigkeit der  Wasserstationen  ist  nach  Massgabe  der  diesfalls  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ergehenden 
Weisungen  zu  bemessen. 

Die  Genehmigung  der  Detailprojecte  für  die  in  den  Stationen  herzustellenden  Oberbau-,  Wasserbeschaffungs-, 
Sicherungs-  und  Hochbauanlagen  bleibt  dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

Sämmtliche  Stationen  und  Haltestellen  mit  permanenten  Dienstposten  haben  Passagieraborte  zu  erhalten. 

In  Haltestellen  ist  ein  gedeckter  Warteraum  herzustellen,  insofern  nicht  auf  Grund  von  bei  der  politischen 
Begehung  etwa  getroffenen  Bestimmungen  hievon  vorläufig  abgesehen  werden  kann. 

Die  Namen  der  Stationen  und  Haltestellen  sind  durch  entsprechende  Aufschriften  an  den  Bahngebäuden, 
eventuell  bei  Haltestellen  ohne  Wartehallen  auf  Säulen  ersichtlich  zu  machen.  Bei  Aufnahmsgebäuden  ist  dieser 
Name  sowohl  an  der  Hauptfront,  bezw.  an  den  Veranden,  als  auch  an  beiden  Seiten  anzubringen. 
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11.  Betriebseinrichtungen. 

Die  Bahn  ist  mit  einer  Telegraphensprechleitung  oder  Telephonleitung  zu  versehen,  in  welche  sämmtliche 
Stationen  und  permanent  besetzte  Haltestellen  einzuschalten  sind. 

Für  den  Fall,  als  diese  Leitung  durch  Staatsorgane  auf  Kosten  der  Concessionärin  hergestellt  werden 
sollte,  hat  sich  die  Concessionärin  rechtzeitig  an  die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-Direction  in  Innsbruck 

zu  wenden. 

Die  in  den  Hauptgeleisen  der  Stationen  liegenden  Weichen  sind  nach  Massgabe  des  Erfordernisses  und 
nach  Anordnungen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  mit  Sperrvorrichtungen  zu  versehen. 

Die  Bahn  ist  mit  den  durch  die  Signalordnung  vorgeschriebenen  Signalmitteln  und  den  für  den  sonstigen 
Betriebsdienst,  sowie  für  den  Bahnerhaltungs-,  Zugförderungs-  und  Werkstättendienst  erforderlichen  Inventargegen- 
ständen, ferner  mit  den  entsprechenden  Reservematerialien  auszurüsten. 

Hinsichtlich  der  Art  und  des  Ausmasses  dieser  Gegenstände  und  Materialien  bleibt  die  Entscheidung  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  Vorbehalten. 

12.  Fahrbetriebsmittel. 

An  Fahrbetriebsmitteln  sind  mindestens  anzuschaffen: 

3 Tenderlocomotiven  mit  je  drei  gekuppelten  Achsen, 

12  Personenwagen, 

3 Dienstwagen  (Post-,  Gepäcks-  und  Conducteurwagen), 

20  Güterwagen  verschiedener  Gattungen, 

1 Draisine, 

2 Bahnwagen. 

Der  Achsdruck  der  Locomotiven  darf  bei  voll  ausgerüstetem  Zustande  der  Maschine  7‘5  Tonnen  nicht 
überschreiten. 

Die  Locomotiven  erhalten  eine  Luftsaugebremse  und  eine  Handbremse. 

Alle  Locomotiven  sind  beiderseits  mit  Rohranschlüssen  für  die  Luftsaugebremse  und  für  die  Dampfheizung, 
ferner  an  beiden  Stirnseiten  mit  Schneepflugsehaaren  zu  versehen. 

Alle  Personen-  und  Dienstwagen  sind  für  Dampfheizung  einzurichten  und  von  ersteren  mindestens  50  Percent, 
die  letzteren  insgesammt  sowohl  mit  der  durchgehenden  Bremse  als  auch  mit  der  Handbremse  zu  versehen. 

Die  Personenwagen  ohne  Bremse  sind  mit  der  Rohrleitung  für  die  durchgehende  Bremse  auszurüsten. 

Von  den  Güterwagen  sind  mindestens  50  Percent  mit  der  durchgehenden  Bremse  und  der  Handbremse, 
der  Rest  derselben  mit  der  Rohrleitung  für  die  durchgehende  Bremse  zu  versehen. 

Die  Bestimmung,  ob  die  Güterwagen  mit  einer  Rohrleitung  für  die  Dampfheizung  zu  versehen  sind,  bleibt 
einer  späteren  Entscheidung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  Vorbehalten. 

Die  gedeckten  Güterwagen  sind  für  Militärtransporte,  und  zwar  sowohl  für  Mannschafts-  als  Pferde- 
beförderung entsprechend  einzurichten. 

Die  Pläne  für  sämmtliche  neu  anzuschaffenden  Fahrbetriebsmittel  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k. 
Eisenbahnministeriums  und  ist  bei  deren  Verfassung  jenen  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministers 
vom  1.  August  1892,  Z.  32.904  („Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt“ 
Nr.  87  ex  1892)  und  des  Erlasses  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  12.  Februar  1900,  Z.  5030  („Verordnungs- 
Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt“  Nr.  25  ex  1900),  Rechnung  zu  tragen,  welche  sinngemäss  auch  für  Schmalspur- 
bahnen Geltung  besitzen. 

13.  Berücksichtigung  inländischer  Werke. 

Alle  für  den  Bau  der  Bahn  erforderlichen  Materialien,  darunter  auch  die  Oberbaumaterialien,  eisernen 
Brücken  u.  s.  w.,  sowie  die  Fahrbetriebsmittel  und  Ausrüstungsgegenstände  sind  ausschliesslich  aus  inländischen 
Werken  oder  Fabriken  zu  beschaffen. 

Bei  der  Vergebung  von  Fahrbetriebsmitteln  und  Ausrüstungsgegenständen  ist  insbesondere  auch  darauf 
Bedacht  zu  nehmen,  dass  die  einzelnen,  zur  Verwendung  gelangenden  Materialien  oder  Bestandtheile  inländischen 
Bezugsquellen  entstammen. 

Eine  Ausnahme  von  diesen  Bestimmungen  kann  über  besonderes  Einschreiten  der  Concessionärin  von  Seiten 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  insofern  zugestanden  werden,  als  nachgewiesen  werden  sollte,  dass  inländische  Werke 
oder  Fabriken  nicht  in  der  Lage  wären,  die  bezüglichen  Lieferungen  unter  den  gleichen  Bedingungen  hinsichtlich 
des  Preises,  der  Qualität  und  der  Lieferzeit,  wie  diese  von  ausländischen  Werken  oder  Fabriken  angeboten  werden, 

zu  bewerkstelligen. 

Sofern  ein  diesbezügliches  Ansuchen  mit  Rücksicht  auf  die  Lieferfrist  gestellt  werden  sollte,  wird  es  der 
Concessionärin  obliegen,  den  Nachweis  darüber  zu  erbringen,  dass  dieselbe  sich  rechtzeitig,  aber  ohne  Erfolg, 
an  einheimische  Unternehmungen  gewendet  hat. 

14.  Wahrung  der  Interessen  der  Sicherheit  des  Eisenbahnbestandes  bei  der  Anlage,  Erhaltung,  Benützung 

und  Auflassung  von  Teichen. 

Die  Concessionärin  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  des  Erlasses  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  23.  Mai 
1894,  Z.  13.130  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  138 
ex  1894J,  zu  entsprechen. 
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15.  Behandlung  von  archäologischen  und  kunsthistorischen  Fundgegenständen. 

Archäologische  und  kunsthistorische  Funde,  welche  bei  den  Bauarbeiten  gemacht  werden  sollten,  sind  sofort 
der  k.  k.  Centralcommission  für  Erforschung  und  Erhaltung  der  Kunst-  und  historischen  Denkmale  in  Wien 
anzuzeigen. 

Die  Concessionärin  hat  diesfalls  den  Bestimmungen  der  Erlässe  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  6.  Mai  1889, 
Z.  18.032,  und  vom  7.  September  1894,  Z.  48.166  (Verordnungs-Blatt  des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  60  ex  1889,  bezw.  Nr.  128  ex  1894),  zu  entsprechen  und  den  Anordnungen  der  genannten 
k.  k.  Centralcommission  gewissenhaft  Folge  zu  leisten. 


16.  Eventuelle  Einbeziehung  der  Localbahn  in  eine  Durehzugslinie. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  falls  die  Bahn  in  der  Folge  entweder  bezüglich  einzelner  Theilstrecken 
oder  in  ihrer  ganzen  Länge  durch  eine  Fortsetzung  derselben  oder  durch  Anschluss  fremder  Bahnen  in  den 
Trassenzug  einer  Durchzugslinie  einbezogen  werden  sollte,  alle  jene  Aenderungen  und  Ergänzungen  an  der  Bahn 
sowohl  in  der  freien  Strecke  als  auch  in  den  Stationen,  ferner,  wenn  erforderlich,  bei  den  Betriebseinrichtungen 
und  dem  Fahrparke  auszuführen,  welche  seitens  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  aus  diesem  Anlasse  etwa  angeordnet 
werden  sollten. 

Betreffs  Bedeckung  der  diesbezüglichen  Kosten  wird  seinerzeit  eine  besondere  Vereinbarung  mit  der  k.  k. 
Staatsverwaltung  zu  treffen  sein. 


II.  Betrieb. 


1.  Personen-  und  Gütertarife. 


Die  Tarife  für  den  Personen-  und  Gütertransport,  die  Waarenclassification  und  alle  auf  den  Frachten- 
transport bezüglichen  Nebenbestimmungen  unterliegen  der  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums,  wobei 
einerseits  auf  die  öffentlichen  Rücksichten,  andererseits  auf  eine  ausreichende  Rentabilität  des  Bahnunternehmens 
Bedacht  genommen  werden  soll. 

Der  Tarif-Theil  I der  österreichischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  enthaltend  die  gemein- 
samen Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Personen,  Reisegepäck,  Expressgut  und  Hunden,  ferner  der  Tarif- 
Theil  I,  betreffend  allgemeine  Bestimmungen  für  die  Beförderung  von  Leichen,  lebenden  Thieren  und  Gütern  auf 
den  österreichisch-ungarischen  und  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen,  letzterer  mit  den  durch  die  Güter- 
classification der  k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen  bedingten  Abänderungen,  werden  über  Verlangen  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums auch  auf  die  Localbahn  Jenbach-Mairhofen  Anwendung  zu  finden  haben. 

Die  einzuhebenden  Fahr-  und  Frachtpreise  und  sonstigen  Gebühren  dürfen  nur  in  der  jeweiligen  gesetzlichen 
Landeswährung  ohne  Agiozuschlag  berechnet  werden. 

Sobald  die  Bahn  in  zwei  auf  einander  folgenden  Betriebsjahren  ein  Reinerträgniss  geliefert  hat,  welches 
die  Vertheilung  einer  mindestens  fünfpercentigen  Dividende  an  die  Actionäre  ermöglicht,  kann  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium eine  verhältnissmässige  Herabsetzung  der  bis  dahin  in  Kraft  gestandenen  Tarifsätze  anordnen. 

Dem  k.  k.  Eisenbahnministerium  bleibt  ferner  Vorbehalten,  im  geeigneten  Zeitpunkte  die  im  Interesse  der 
österreichischen  Mühlenindustrie  etwa  gebotenen  Verfügungen  hinsichtlich  der  tarifarischen  Behandlung  von  Getreide 
und  Mehl  zu  treffen. 

2.  Nothstandstarife. 


In  Fällen  eines  Nothstandes  und  aussergewöhnlicher  Theuerung  von  Lebensmitteln  für  Menschen  und  Nutz- 
thiere  in  den  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  ist  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  berechtigt, 
nach  Erforderniss  die  einschlägigen  Frachtpreise  herabzumindern. 

3.  Leistungen  für  die  Postanstalt. 

Die  Concessionärin  ist  verpflichtet,  die  Post  und  die  Postbediensteten  mit  allen  fahrplanmässigen  Personen- 
und  gemischten  Zügen  zu  befördern. 

Für  diese,  sowie  für  sonstige  Leistungen  zu  Zwecken  der  Postanstalt  kann  die  Concessionärin  ein  ange- 
messenes, im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  nehmen. 

Die  Feststellung  der  Fahrpläne  der  zur  Postbeförderung  benützten  Züge  hat  nach  den  jeweilig  bestehenden 
Vorschriften  mit  Genehmigung  der  Aufsichtsbehörde  zu  erfolgen. 

Sollten  für  die  Ausübung  des  Postdienstes  in  den  Stationen  besondere  Localitäten  erforderlich  werden,  so 
wird  eine  besondere  Vereinbarung  bezüglich  der  in  Form  eines  Miethzinses  zu  leistenden  Entschädigung  für  die 
Benützung  dieser  von  der  Concessionärin  beizustellenden  Räumlichkeiten  zu  treffen  sein. 

Die  innere  Einrichtung,  Reinigung,  Beleuchtung  und  Beheizung  dieser  Räumlichkeiten  obliegt  der  Post- 
verwaltung. 

Correspondenzen,  welche  in  Beziehung  auf  die  Verwaltung  der  Eisenbahn  zwischen  der  Direction  oder 
dem  Vorstande  der  Eisenbahn-Unternehmung  und  ihren  untergeordneten  Organen  oder  von  diesen  unter  einander 
geführt  werden,  dürfen  durch  die  Bediensteten  der  Bahnanstalt  befördert  werden. 


4.  Leistungen  für  die  Staatstelegraphenanstalt. 

Der  Concessionärin  obliegt  die  Verpflichtung,  die  für  den  Bahnbetrieb  und  die  Signalisirung  erforderlichen 
Telegraphenleitungen  auf  eigene  Kosten  entweder  nach  Anordnung  oder  durch  Vermittlung  der  Staatstelegraphen- 
anstalt herzustellen,  einzurichten  und  zu  erhalten  und  diese  Telegraphenleitungen  gegen  eine  zu  vereinbarende  billige 
Entschädigung  auch  für  Staats-  und  Privatcorrespondenz  verwenden  zu  lassen. 
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Der  Staatsverwaltung  steht  es  frei,  selbstständige  Leitungen  auf  dem  von  den  Concessionären  eingelösten 
oder  sonst  für  Bahnzwecke  benützten  Grund  und  Boden  ohne  jede  Vergütung  oder  Entschädigung  anzulegen  und 
im  Falle  der  Anlegung  einer  selbstständigen  Bahnbetriebsleitung  diese  Drähte  der  Staatstelegraphen  an  den  Stütz- 
punkten dieser  Leitung  anzubringen. 

Zur  Beaufsichtigung  und  Instandhaltung  solcher  Staatslinien,  insoweit  diese  letztere  nicht  besondere  Fach- 
kenntnisse erfordert,  hat  die  Concessionärin  du-rch  das  Bahnpersonale  unentgeltlich  mitzuwirken. 

Die  Concessionärin  ist  ferner  verpflichtet,  auf  der  concessionirten  Bahn  die  Materialien  und  Requisiten  der 
Staatstelegraphenanstalt  nach  den  für  Militärtransporte  gütigen  Tarifsätzen  zu  befördern,  in  den  Stationen  unent- 
geltlich zu  lagern  und  zu  verwahren. 

Die  Concessionärin  ist  schliesslich  verpflichtet,  sich  bezüglich  der  concessionirten  Bahn  auch  der  in  Aus- 
sicht genommenen,  im  Verordnungswege  durchzuführenden  Regelung  der  Beziehungen  der  Staatstelegraphenanstalt 
zu  den  Localbah'nen  zu  unterwerfen. 

5.  Unentgeltliche  Beförderung  von  Staatsbediensteten  bei  Dienstreisen. 

Staatsbeamte,  Angestellte  und  Diener,  welche  im  Aufträge  der  die  Aufsicht  über  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  der  Eisenbahnen  führenden  Behörden  oder  zur  Wahrung  der  Interessen  des  Staates  infolge  der  Concession 
oder  aus  Gefällsrücksichten  die  Eisenbahn  benützen  und  sich  mit  den  vom  k.  k.  Eisenbahnministerium  zum  Zwecke 
ihrer  Legitimation  auszustellenden  amtlichen  Certificaten  ausweisen,  müssen  sammt  ihrem  Reisegepäcke  unentgeltlich 

befördert  werden. 

6.  Beförderung  von  Schüblingen  und  Sträflingen. 

Schüblinge,  Sträflinge  und  sonstige  auf  öffentliche  Kosten  zwangsweise  zur  Beförderung  gelangende  Per- 
sonen, sowie  deren  Escorte,  letztere  auch  auf  der  Rückfahrt,  sind  zu  der  hiefür  jeweilig  bei  den  k.  k.  Staatsbahnen 
geltenden  ermässigten  Fahrgebühr  zu  befördern. 

Für  derlei  Transporte,  welche  stets  in  abgesonderten  Coupes  untergebracht  werden  müssen,  sind  mit  den 
competenten  Behörden  bestimmte  Tage  und  Züge  zu  vereinbaren. 

7.  Sendungen  für  Zwecke  der  Staats-Pferdezuchtanstalten. 

Die  für  Zwecke  der  Staats-Pferdezuchtanstalten  veranlassten  Sendungen  und  deren  Begleitung  geniessen, 
insoweit  hiefür  nicht  besondere  Begünstigungen  festgesetzt  sind,  die  für  Militärtransporte  geltenden  ermässigten 
Tarifsätze. 

8.  Gesetzliche  Regelung  der  Tarife  und  öffentlichen  Leistungen. 

Die  Regelung  der  Personen-  und  Frachtentarife  (Z.  1 bis  2),  sowie  der  Leistungen  für  öffentliche  Zwecke 
(Z.  3 bis  7)  bleibt  der  Gesetzgebung  jederzeit  Vorbehalten. 

Einer  solchen  Regelung  hat  die  Concessionärin  sich  zu  unterwerfen. 

Wien,  am  21.  Mai  1900.  Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 

Kundmachung  des  Eisenbahnministeriums  vom  16.  Mai  1900,*)  betreffend  die  Erstreckung  des  Bauvollendungs- 
termines für  die  Locaibahn  von  Gmünd  nach  Litschau  mit  Abzweigung  von  Alt-Nagelberg  nach  Heiden- 
reichstein. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  wurde  die  im  § 2 der  Concessionsurkunde  vom  12.  November  1898, 
R.-G.-Bl.  Nr.  207,  festgesetzte  Frist  zur  Vollendung  und  Inbetriebsetzung  der  schmalspurigen  Localbahn  von 
Gmünd  nach  Litschau  mit  Abzweigung  von  Alt-Nagelberg  nach  Heidenreichstein  bis  zum  15.  Juli  1900  erstreckt. 

Wittek  m.  p. 


Kundmachung  des  Eisenbahnministeriums  vom  16.  Mai  1900,** ***))  betreffend  die  Erstreckung  des  Bauvollendungs- 
termines für  die  Localbahn  Winterberg-Wallern. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  wurde  die  im  § 2 der  Concessionsurkunde  vom  22.  Mai  1898, 
R.-G.-Bl.  Nr.  93,  betreffend  die  Localbahn  von  Winterberg  über  Eleonorenhain  nach  Wallern,  festgesetzte  Frist 
zur  Vollendung  und  Inbetriebsetzung  bezüglich  der  noch  unvollendeten  Theilstrecke  Winterberg — Eleonorenhain 
der  genannten  Localbahn  bis  zum  31.  Juli  1900  erstreckt. 

Wittek  m.  p. 


Kundmachung  des  Eisenbahnministeriums  vom  25.  Mai  1900,  *++)  betreffend  die  Fristerstreckung  für  die 
Betriebseröffnung  der  Localbahn  Stankau— Bischof -Teinitz — Ronsperg. 

Auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  wurde  die  im  § 2 der  Concessionsurkunde  vom  29.  December  1898, 
R.-G.-Bl.  Nr.  6 ex  1899,  festgesetzte  Frist  zur  Vollendung  und  Inbetriebsetzung  der  Localbahn  Stankau — Bischof- 
Teinitz — Ronsperg  bis  zum  30.  September  1900  erstreckt. 

Wittek  m.  p. 


*)  Enthalten  in  dem  am  7.  Juni  1900  ausgegebenen  XXXVII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  80. 

**)  Enthalten  in  dem  am  7.  Juni  1900  ausgegebenen  XXXVII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  90. 

***)  Enthalten  in  dem  am  7.  Juni  1900  ausgegebenen  XXXVII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  93. 
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Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  II.  Mai  1900,  Z.  22.584,  betreffend  ungiltig  gewordene 

Certificate  anspruchsberechtigter  Unterofficiere. 

Die  im  § 11  des  Gesetzes  vom  19.  April  1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  vorgeschriebenen  Vormerkungen,  betreffend 
die  Bewerbungen  anspruchsberechtigter  Unterofficiere,  sind  im  Sinne  des  Art.  12  der  Ministerialverordnung  vom 
12.  Juli  1872  (R.-G.-Bl.  Nr.  98)  nach  dem  folgenden  Verzeichnisse  richtig  zu  stellen. 

Wien,  am  11.  Mai  1900.  Wittek  m.  p. 


Verzeichniss 

jener  vom  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  an  anspruehsberechtigte  Unterofficiere  ertheilten 

Certificate,  deren  Giltigkeit  erloschen  ist. 


Nr.  des  Certificates 

Name 

des 

Anspruehsberechtigten 

Das  Certificat  hat 
seine  Giltigkeit 
verloren  in  Folge 

Das  Öriginal-Certificat  ist  rück- 
gelangt 

Nr.  des  Certificates 

Name 

des 

Anspruehsbereohtigten 

Das  Certificat  hat 
seine  Giltigkeit 
verloren  in  Folge 

Das  Original-Certificat  ist  rück-  1 
gelangt  '■ 

Anstellung 

freiwilliger  Ver- 
zichtleistung 

5- 

CD  , 

pö  jä® 
ü G 

5 — 
.2  Ja 
5 b 

Ablebens 

Verlustes  desselben 

Anstellung 

freiwilliger  Ver- 
zichtleistung 

strafgerichtlicher 

Verurtheilung 

Ablebens 

Verlustes  desselben 

des  Ansprucbs- 
berechtigten 

des  Anspruchs- 
berechtigten 

9807 

Mayer  Jakob 

1 

17050 

i Mahr  Wenzel 

1 

[i 

10016 

Pototschnig  Josef 

i 

1 

17068 

Hauschild  Josef 

1 

1 

10443 

Orosz  Carl 

1 

1 

17076 

Oswald  Alois 

1 

1 

10477 

Kontic  Elias 

i 

1 

17095 

| Schüller  Johann  

1 

1 

10586 

Löw  Michael 

i 

1 

17103 

Rezniöek  Josef . 

1 

1 

10734 

Wagner  Gustav  Julius 

i 

17154 

Obelic  Ferdo 

1 

1 

11736 

Neuhiittler  Josef 

l 

1 

17177 

] Heidler  Johann 

1 

1 

12848 

Geröcs  Jakob 

l 

1 

17181 

| Komac  Anton 

1 

1 

12864 

Skorepa  Carl 

l 

1 

17188 

i Busek  Johann  

1 

1 

13124 

Mätetfy  Alexander 

l 

1 

17189 

Brecliler  Emanuel 

1 

1 

13601 

Gardziejewski  Franz 

l 

1 

17209 

j Mahner  Albert  Franz 

1 

1 

13789 

Clementz  Johann 

i 

1 

17216 

Frey  Mathias  Richard 

1 

1 

14049 

Matschek  Franz 

l 

1 

17240 

Delle-Karth  Franz 

1 

1 

14172 

Stojkovic  Georg 

l 

1 

17250 

Kubasta  Josef 

1 

1 

14207 

Stirb  Stefan 

l 

1 

17281 

Weigele  Alexander 

1 

1 

14210 

Herezog  Ignaz 

l 

1 

17292 

Tichy  Johann 

1 

1 

14273 

Dürnscümidt  Anton 

l 

1 

17325 

JedlinskJ  Leopold 

1 

1 

14764 

Filiplich  Johann 

l 

1 

17329 

Sliwiiiski  Wladimir 

1 

1 

14927 

Goder  Friedrich  Franz  .... 

i 

1 

17367 

Czerny  Friedrich 

1 

1 

15014 

Kusik  Isidor 

l 

1 

17384 

Mühlstein  Franz 

1 

1 

15209 | 

Labiner  Moses 

l 

1 

17413 

Zinnreich  Johann 

1 

1 

15256 

Birnbauer  Stefan 

l 

1 

17416 

Blicharski  Iwan 

1 

1 

15344 

Hacker  Johann  

l 

1 

17425 

j Lenius  Johann 

1 

1 

15452 ! 

l'ymoniewicz  Constantin  .... 

l 

1 

17428 

j Hunka  Philipp 

1 

. 

1 

15501 

Siegmeth  Mathias 

l 

1 

17431 

Duplic  Josef 

1 

1 

15718! 

Schlesinger  Raimund 

l 

1 

17452 

Lorenz  Josef 

1 

1 

15842 

Machek  Josef • . . 

l 

1 

17476 

Harass  Hrehor 

1 

1 

15884 

Iwanciöw  Paul 

l 

1 

17477 

Kozlowski  Jendrzej 

1 

1 

15890 

Stock  Carl 

l 

1 

17491 

Connerth  Friedrich 

1 

1 

15904 

Wilgermein  Josef 

l 

1 

17493 

Tröber  Carl 

1 

1 

16155 

Seigalski  Ladislaus 

i 

1 1 

17512 

En och  Johann  

1 

1 

16175 

Schor  Maurycy 

l 

1 

17513 

Rücker  Georg  Heinrich  .... 

1 

1 

16215 

Kladek  Ladislaus 

l 

1 

17514 

Ferner  Carl 

1 

1 

16221 

Klovrza  Franz 

l 

1 

17524 

Heinisch  Carl 

1 

1 

16268 

Freissmuth  Carl 

l 

1 

17525 ! 

Rotter  Albert 

1 

1 

16489 1 

Brairn  Michael 

l 

1 

17530 

Hausmann  Carl 

1 

. 

1 

16541 

Krajnovic  II  Nikola 

l 

1 

17531 

Elias  Wenzel 

1 

. 

1 

16637 

Wertz  Anton 

l 

1 

17533 

Vormajan  Josef 

1 

. 

1 

16646 

Maciborko  Peter • . 

l 

1 

17534 

Matousek  Franz 

1 

. 

1 

16722 

Kowaluk  Anton 

l 

1 

17541 

Jezek  Josef  

1 

• 

1 

16830 

Rudolf  Carl 

l 

1 

17544 

Arbter  Ferdinand 

1 

1 

16854 

Obit  Franz 

l 

1 

17552 

Pasiecznv  Heinrich 

1 

1 

1 6855 

Nagy  Emerich 

l 

1 

17554 

Sandera  Johann 

1 

1 

16866 

Gadocha  Franz  

l 

1 

175771 

Stierschneider  Anton 

1 

. 

1 

16901  i 

Strunz  Hermann 

l 

1 

17592 

Dvorsky  Josef 

1 

. 

1 

16945 

Trnka  Anton 

l 

1 

17597 

Hruby  Johann  

1 

. 

1 

16974 

Bialoskorski  Stanislaus  .... 

l 

1 

17603 

Kretschmer  Johann 

1 

• 

1 

16979 

Papik  Wilhelm 

l 

1 

17607 1 

Linhart  Franz 

1 

1 

1 7022 

Choun  Ferdinand 

l 

. 

1 

17638 1 

Bialkowski  Ladislaus 

1 

. 

1 

17036 

Altziebler  Johann 

l 

1 

17646 

Imre  György 

1 

1 

17038 

Baczyiiski  Pietr 

l 

1 

17657 

Znamenäcek  Ludwig 

1 

1 

17047 

1 

Bartoä  Wenzel 

l 

1 

1 

17662 

! 

Gold  Franz 

1 

1 

1 

gelangt 
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Nr.  des  Certiflcates 
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Anspruchsberechtigten 

Das  Certificat  hat 
seine  Giltigkeit 
verloren  in  Folge 

D .is  Örigmal-Gsrtifieat  ist  riick- 
gelangt 

Nr.  des  Certiflcates 

Name 

des 

Anspruchsberechtigten 

Das  Certificat  hat 
seine  Giltigkeit 
verloren  in  Folge 

Das  Original-Certificat  ist  rück-  [1 
gelangt 

Anstellung 

freiwilliger  Ver- 
zichtleistung 

strafgerichtlicher 

Verurtheilung 

fl 

& 

0> 

< 

Verlustes  desselben 

Anstellung: 

freiwilliger  Ver-  | 
zichtleistrung 

U 

(O 

.fl  btj 

3 fl 

5 £ 
■S 's 

— ( A3 

in 

Q)  ~ 

bßfl 

§> 

Ablebens 

Verlustes  desselben 

des  Ansprucbs- 
berechtigten 

des  Anspruchs- 
berechtigten 

17670 

Patzelt  Anton  

1 

1 

17932 

Stelzi?  Franz 

1 

1 

17673 

Kot  Paul  

1 

1 

17935 

Schoupal  Wenzel 

1 

1 

17674 

Vogelfänger  Naftali 

1 

1 

17940 

Ziegler  Rudolf 

1 

1 

17684 

Schönberger  Carl 

1 

1 

17946 

Wolf  Josef 

1 

1 

17691 

Gampe  Heinrich 

1 

1 

17956 

Chudoba  Franz  

1 

1 

17706 

Droppa  Johann  

1 

1 

17977 

Klammer  Georg 

1 

1 

17727 

Buchtela  Wenzel 

1 

1 

17978 

König  Johann 

1 

1 

17755 

Lany  Raimund 

i 

1 

17993 

Vogrin  Josef 

1 

1 

17763 

Billes  Peter 

i 

1 

17995 

Karnicar  Konrad 

1 

1 

17779 

Brosch  Adolf 

l 

1 

18006 

Foretnik  Josef 

1 

1 

17806 

Malaschofsky  Gabriel 

l 

1 

18007 

Leitner  Valentin 

1 

1 

17816 

Spannring  Carl 

l 

1 

18028 

Platzer  Johann  .....  • . . 

1 

1 

17823 

Volkert  Rudolf  • 

l 

1 

18030 

Widmann  Johann 

1 

1 

17848 

Seliger  Josef  Leopold 

l 

1 

18041 

Podbraznik  Wilhelm 

1 

1 

17869 

Heckert  Friedrich 

l 

1 

18052 

Wenzel  Franz 

1 

1 

17875 

Straka  Johann 

l 

1 

18060 

Giebl  Gottfried 

1 

1 

17881 

Schack  Anton  

l 

1 

18090 

Grünbaum  Isidor 

1 

1 

17889 

Wilfling  Josef 

l 

1 

18094 

Zmeskal  Josef 

1 

1 

17895 

Tomasi  Johann 

l 

1 

18135 

Petfik  Johann 

1 

1 

17896 

Gibel  Johann 

l 

1 

18178 

Horvath  Theodor  Julius  .... 

1 

1 

17899 

Wildmann  Josef 

l 

1 

18222 

Lipitsch  Franz 

1 

1 

17904 

Jäger  Josef  

l 

1 

18277 

Galler  Edmund 

i 

1 

17916 

Rodr  Wenzel 

l 

1 

18279 

Peschta  Franz 

i 

1 

17917 

Sehorz  Hubert 

l 

1 

18329 

Petschar  Valentin 

l 

1 

17925 

Petira  Josef 

l 

1 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Karlsbad  nach  Aich 
mit  einer  Abzweigung  zum  Centralbahnhof  und  zur  Franzensbrücke  in  Karlsbad,  sowie  von  Fischern  nach 

Altrohlau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Bürgermeister  Anton  Schelberger  in  Fischern  im  Vereine 
mit  dem  Gemeindevorsteher  Josef  D u t z in  Altrohlau  und  dem  Gemeindevorsteher  Richard  Kämpf  in  Aich  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  schmal- 
spurige Kleinbahn  vom  Bahnhofe  Karlsbad  der  ausschl.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn  über  Fischern 
und  Maierhöfen  nach  Aich  mit  einer  Abzweigung  zum  Centralbahnhof  und  zur  Franzensbrücke  in  Karls- 
bad, sowie  von  Fischern  nach  Altrohlau  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  acht 
Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  21.  Mai  1900.  Z.  20.089/2. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Dobersberg  nach 

Drosendorf. 

Das  k.  k.  Eisenbabnministerium  hat  dem  Bürgermeister  Franz  P 1 e s c o t in  Karlstein  a.  d.  Thaya  im 
Vereine  mit  dem  Bürgermeister  und  praktischen  Arzte  Eduard  Rudroff  in  Raabs  und  dem  Bürgermeister 
Johann  Dorn  in  Geras  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrisch  zu  be- 
treibende Kleinbahn  von  Dobersberg  über  Karlstein  a.  d.  Thaya  und  Raabs  nach  Drosen- 
dorf im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  28.  Mai  1900.  Z.  13.197/2. 

Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  der  Station  Freiland-Türnitz 
nach  Annaberg  mit  einer  Abzweigung  von  Türnitz  nach  Bruckhof. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Ingenieur  Bernhard  Rund  in  Wien  im  Vereine  mit  dem  k.  u.  k. 
Feldmarschall-Lieutenant  a.  D.  Adolf  Ritter  Latterer  von  Lintenburg  in  Wien  und  dem  Bürgermeister 
Rudolf  Stadlmann  in  Türnitz  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  Dampfkraft 
zu  betreibende  Localbahn  von  der  Station  Freiland  - Türnitz  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Schrambach- 
Kern  h o f über  Türnitz  nach  Annaberg  mit  einer  Abzweigung  von  Türnitz  nach  Bruckhof  im 
Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Wien,  am  28.  Mai  1900.  Z.  22.590/2. 
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Inland. 

Parlamentarisclies. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  17.  Mai 
wurde  nachstehende  im  Auszuge  mitgetheilte  Regierungsvorlage 
eingebracht: 

Gesetz  vom , betreffend  die  Porterhebung 

der  Steuern  und  Abgaben,  dann  die  Bestreitung  des 
St  aa  t s au  fwan  d e s in  der  Zeit  vom  1.  Juli  bis  Ende 
December  1900. 

Mit  Zustimmung  beider  Häuser  des  Reichsrathes  finde  Ich 
anzuordnen  wie  folgt: 

§ L 

Die  Regierung  wird  ermächtigt,  die  directen  Steuern  und 
indirecten  Abgaben  nach  den  bestehenden  Normen  in  der  Zeit 
vom  1.  Juli  bis  Ende  December  1900  fortzuerheben. 

§ 2. 

Die  in  der  Zeit  vom  1.  Juli  bis  Ende  December  1900 
sich  ergebenden  Auslagen  sind  nach  Erforderniss  für  Rechnung 
der  durch  das  Finanzgesetz  für  das  Jahr  1900  festzustellenden 
Credite  zu  bestreiten. 

§ 3. 

Zur  Bedeckung  von  Investitionserfordernissen  können  in 
Ausführung  des  Gesetzes  vom  26.  Jänner  1897,  R.-G.-Bl.  Nr.  33, 
Obligationen  der  mit  demselben  geschaffenen  Investitionsschuld, 
und  zwar  in  demjenigen  Betrage  ausgegeben  werden,  welcher 
zur  Beschaffung  einer  Summe  von  K 68,380.300  in  Baarem  er- 
erforderlicb  ist. 

Der  Finanzminister  ist  jedoch  ermächtigt,  an  Stelle  dieser 
Obligationen  solche  der  durch  das  Gesetz  vom  2.  August  1892, 
R.-G.-Bl.  Nr.  131,  geschaffenen  Rente  auszugeben. 

Demgemäss  sind  Obligationen  im  erforderlichen  Betrage 
auszufertigen  und  dem  Finanzminister  zu  übergeben. 

§ 4. 

Die  nachstehend  aufgeführten  Credite  (Beträge)  können 
noch  bis  Ende  December  1900  verwendet  werden,  und  sind  diese 
Credite  (Beträge),  insoweit  sie  nicht  bis  Ende  des  Jahres  1899 
zur  Verwendung  gelangten,  so  zu  behandeln,  als  wenn  dieselben 
im  Voranschläge  des  Jahres  1900  bewilligt  worden  wären. 

I.  Im  Staatsvoranschlage. 


I).  Im  Etat  des  Handelsministeriums. 


3.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1891  unter 

Titel  8,  § 7,  fiir  die  Erweiterung  der  Hafenanlagen  in  Triest  be- 
willigte und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  verlängerte  Credit 
von fl.  976.000  oder  X 1,952.000 

4.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1897  unter 

Titel  7,  § 3,  für  die  Herstellung  eines  Landungsmolo  in  Pola 
als  5.  Rate  bewilligte  und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom 
24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  ver- 
längerte Credit  von fl.  25.000  oder  K 50.000 

5.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  .vom  28.  December 
1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Titel  8,  § 3, 
für  denselben  Zweck  als  6.  Rate  vorgesehene  Betrag  von 

fl.  7.000  oder  K 14.000 

6.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 
1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Titel  8,  § 4, 
lür  Herstellung  einer  Ufermauer  in  Pucisßü  auf  der  Insel  Brazza 
als  1.  Rate  vorgesehene  Betrag  von  . . fl.  5.000  oder  K 10.000 

7.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 

1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Titel  8,  § 4, 
für  Herstellung  einer  Ufermauer  in  Trau  als  3.  Rate  vorgesehene 
Betrag  von  fl.  5.000  oder  K 10.000 


E.  Im  Etat  des  Eisenbalmministeriums. 

1.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1895  unter 
Capitel  27,  Titel  14,  § 1,  für  die  Herstellung  einer  Zweigleitung 
zur  Wasserstation  am  Bahnhofe  Mittelgrund  bewilligte  und  mit 
der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110, 
bis  Ende  December  1899  verlängerte  Credit  von 

“fl.  7.410  in  Gold  oder  K 17.640 


2.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1896  unter 

Capitel  28,  Titel  7,  § 1,  für  die  Erweiterung  der  Station  Neu- 
Sandec  bewilligte  und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom 
24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  ver- 
längerte Credit  von fl.  50.000  oder  K 100.000 

3.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1897  unter 
Capitel  28,  Titel  4,  § 2,  für  Investitionen  aus  dem  Investitions- 
fonds der  verstaatlichten  Linien  der  Oesterreichischen  Local- 
eisenbahn-Gesellschaft bewilligte  und  mit  der  kaiserlichen  Ver- 
ordnung vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  De- 
cember 1899  verlängerte  Credit  von  . . fl.  19.000  oder  K 38.000 

4.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  15.  Juli  1897, 

R.-G.-Bl.  Nr.  169,  unter  dem  Titel  Staatseisenbahnbau,  Bau  der 
Linie  Stanislau— Woronienka,  Auslagen  für  Mehrarbeiten,  vor- 
gesehene und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni 
1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  verlängerte 
Betrag  von fl.  150.000  oder  K 3ÜO.000 

5.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 
1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Capitel  28, 
Titel  4,  § 2,  für  Investitionen  aus  dem  Investitionsfonds  der 
verstaatlichten  Linien  der  Oesterreichischen  Localeisenbahn- 
Gesellschaft  vorgesehene  Betrag  von  . . fl.  2.800  oder  K 5.600 

6.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 
1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Capitel  28, 
Titel  5,  § 11,  Ergänzung  der  für  den  Stations-  und  Fanrdienst 
bestimmten  Einrichtungs-  und  Ausrüstungsgegenstände,  inclusive 
Lademittel  vorgesehene  Betrag  von  . fl.  55.000  oder  K 110.000 

7.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 
1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Capitel  28, 
Titel  5,  § 11,  für  Neuherstellungen  und  Verbesserungen  von 
elektrischen  Starkstromanlagen  und  die  zu  Untersuchungszwecken 
erforderlichen  Instrumente  und  Apparate  vorgesehene  Betrag  von 

fl.  100.000  oder  K 200.000 

8.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 

1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Capitel  28, 

Titel  5,  § 11,  für  Durchführung  von  Versuchen  und  Neuerungen 
vorgesehene  Betrag  von fl.  30.000  oder  K 60.000 

9.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 

1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Capitel  28, 

Titel  5,  § 11,  für  die  Verbesserung  der  Speisewässer,  eventuell 
Druckwerksaulagen  vorgesehene  Betrag  von 

fl.  120.000  oder  K 240.000 

10.  Der  in  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  28.  December 

1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  für  das  Jahr  1898  unter  Capitel  28, 

Titel  5,  § 12,  Investitionen  aus  nachbenannteu  Investitionsfonds: 
b)  der  Linien  der  Oesterreichischen  Localeisenbahn-Gesellschaft, 
für  Erweiterung  von  Anschlussstationen  nebst  Reconstruction  der 
Bahnstrecken  aus  Anlass  des  Anschlusses  neuer  fremder  Bahnen 
vorgesehene  Betrag  von fl.  84.500  oder  E 169.000 

II.  Investitionspräliminare. 

Die  nachstehend  aufgeführten  Investitionscredite  (Beträge) 
können  noch  bis  Ende  December  1900  verwendet  werden. 


I).  Im  Etat  des  Handelsministeriums. 

1.  Der  mit  dem  Finanzgesetze  für  das  Jahr  1897,  Bei- 
lage II,  unter  Post  4,  für  den  Bau,  beziehungsweise  die  käufliche 
Erwerbung  eines  Postgebäudes  am  Westbahnhofe  in  Wien  be- 
willigte und  mit  der  kaiserlichen  Verordnung  vom  24.  Juni  1899, 
R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  December  1899  verlängerte  Credit  von 

fl.  68.000  oder  K 136.000 

E.  Im  Etat  des  Eisenbaiinministeriums. 

Die  nachstehend  benannten,  mit  dem  Finanzgesetze  für 
das  Jahr  1897,  Beilage  II,  bewilligten  und  mit  der  kaiserlichen 
Verordnung  vom  24.  Juni  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  110,  bis  Ende  De- 
cember 1899  verlängerten  Credite,  und  zwar: 

a)  Staatseisenbahnbau. 

1.  Unter  Post  2 für  den  Bau  der  Eisenbahn  Chodoröw- 

Podwjsokie  von fl.  1,214.940  oder  K 2,429.880 

2.  Unter  Post  5 fiir  den  Bau  der  Localbahn  Lindewiese- 

Barzdorf  (Heinersdorf) fl.  49.470  oder  K 98.940 

3.  Unter  Post  6 für  den  Bau  der  Localbalm  Niklasdorf- 

Zuckmantel  fl.  14.690  oder  K 29.380 

4.  Unter  Post  7 für  den  Bau  der  Eisenbahn  Beraun-Duänik 

fl.  857.660  oder  K 1,715.320 
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5.  Unter  Post  10  für  den  Bau  der  Localbahn  Grulich 

(Lichtenau)-Schildberg fl.  780.000  oder  K 1,560.000 

6.  Unter  Post  11  fiir  den  Bau  der  Localbahn  Bärn-Anders- 

dorf — Hof fl.  375.000  oder  K 750.000 

7.  Unter  Post  12  für  den  Bau  der  Localbabn  Olbersdorf- 

Hotzenplotz fl.  660.000  oder  K 1,320.000 

b)  Betheiligung  an  der  Capitalsbeschaffung  zum 
Zwecke  des  Baues  von  Privatbahnen. 

8.  Unter  Post  14  für  den  Bau  der  Localbahnen: 
Cercan-Kolin  mit  Abzweigung  nach  Kacdw 

fl.  300.000  oder  K 600.000 
Karlsbad-Merkelsgriin  von  ....  fl.  40.000  oder  K 80.000 

9.  Unter  Post  15  der  Staatsbeitrag  für  die  Ausgestaltung 
der  Localbahnstrecke  Chaböwka — Neumarkt 

fl.  1,300.000  oder  K 2.600.000 

10.  Unter  Post  16  der  Staatsbeitrag  für  den  Bau  der 
Eisenbahnen  Luzan-Zaleszczyki.  Hliboka-Sereth.  Radautz-Frassin 
(Brodina)  und  Nepolokoutz-Wiznitz.  einmaliger  Staatsbeitrag 

fl.  1,500.000  oder  K 3,000.000 

c)  Staatseisenbahnbetrieb. 

11.  Unter  Post  17  für  die  Herstellung  zweiter  Geleise1 

Salzburg — Reichsgrenze fl.  126.000  oder  K 252.000 

12  Unter  Post  18  für  die  Erweiterung  von  Stationen  und 
dazu  gehörigen  Anlagen:  Station  Neu-Sandez 

fl.  50.000  oder  K 100.000 

13.  Unter  Post  23  für  die  Ueberfahrt  der  Lemberger  Strasse 

in  der  Station  Przemvsl-Bakonczyce  und  zweites  Geleise  im  Ver- 
bindungsdreieck daselbst fl.  222.700  oder  K 445.400 

Die  nachstehend  benannten,  in  der  kaiserlichen  Verordnung 
vom  28.  December  1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  237,  Beilage  II,  für  das 
Jahr  1898  vorgesehenen  Credite,  und  zwar: 

a)  Staatseisenbahnbau. 

14.  Unter  Post  5,  Chodoröw-Podwysokie  von 

fl.  400.000  oder  K 800.000 

15.  Unter  Post  7,  Freudenthal  — Klein  - Mohrau,  Projects- 

kosten  und  Vorarbeiten  von fl.  40.000  oder  K 80.000 

16.  Unter  Post  8,  Haugsdorf-Weidenau  von 

fl.  80.000  oder  K 160.000 

17.  Unter  Post  9,  Barzdorf-Jauernig  von 

fl.  80.000  oder  K 160.000 

18.  Unter  Post  10,  Halicz-Oströw-Tarnopol,  Mebrerforder- 
niss  über  die  gesetzlich  genehmigte  Baukostensumme  von 

fl.  400.000  oder  K 800.000 

b)  B etheiligung  an  der  Capitalsbeschaffung  zum 
Zwecke  des  Baues  von  Privatbahnen. 

19.  Unter  Post  11,  Bau  der  Localbahnen  : 

Trzebinia-Skawce fl.  420.000  oder  K 840.000 

Pila-Jaworzno fl.  116.000  oder  K 232.000 

Chabdwka-Zakopane fl.  235.000  oder  K 470.000 

Kolomea-Stefandwka fl.  425.000  oder  K 850  000 

Anderweitige,  insbesondere  für  im  administrativen  Wege 
zu  genehmigende  Beitragsleistungen  für  Bahnen  niederer  Ordnung 

fl.  146.000  oder  K 292.000 

c)  Staatseisenbahnbetrieb: 

20.  Unter  Post  15,  Herstellung  zweiter  Gdeise:  Salzburg — 

Reichsgrenze  von fl  50.400  oder  K 100.800 

21.  Unter  Post  17,  Investitionen  auf  der  Wiener  Verbindungs- 
bahn : Brückenverstärkungen  von  ...  fl.  18.000  oder  K 36.000 

22.  Unter  Post  19: 

a)  Erweiterungen  hervorragender  Bedeutung: 


Station 

Budweis  (6.  Rate)  . . 

fl. 

200.000  oder  K 

400.000 

Bilin  und  Saaz  (2.  Rate) 

fl. 

150.000  oder  K 

300.000 

V 

Prag  und  Zugförderungsanlage  in  Nusle  (8. 

fl.  110.000  oder  K 

Rate) 

220.000 

und  Werkstätte  Gmünd 

fl. 

100.000  oder  K 

200.000 

V 

Beraun  (3.  Rate)  . . . 

fl. 

100000  oder  K 

200.000 

T> 

Laibach 

fl. 

72.000  oder  K 

144.000 

Ullitz-PIeschwitz  . . . 

fl. 

53.000  oder  K 

106.000 

Werkstätte  Laun 

fl. 

51.700  oder  K 

103  400 

Station 

und  Werkstätte  Wien  . 

fl. 

49.500  oder  K 

99  000 

r 

Wolschan  (3.  Rate)  . . 

fl. 

48.000  oder  TC 

96.000 

V 

Ntirschan  (3.  Rate)  . . 

fl. 

42.000  oder  K 

84000 

n 

Przemyül  ...... 

fl. 

40.000  oder  K 

80.000 

V 

Zliv  (3.  Rate)  .... 

fl. 

31.000  oder  K 

62.000 

Klobuk 

fl. 

30.800  oder  K 

61.600 

n 

Wrbno 

fl. 

23.200  oder  K 

46.400 

23.  Unter  Post  21,  Wohngebäude  für  Beamte  und  Diener 

von fl.  500.000  oder  K 1,000.000 

24.  Unter  Post  23,  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit  ein- 
zelner Linien  von fl.  300.000  "oder  K 600.000 

25.  Unter  Post  24,  Strassenunterfahrt  in  Krakau  von 

fl.  150.000  oder  K 300.000 

26.  Unter  Post  27,  Erweiterung  und  Herstellung  von  In- 

dustriegeleisen, sowie  für  verschiedene  unvorhergesehene  Auslagen 
von fl.  300.000  oder  K 600.000 


§ 5. 

Der  Finanzminister  wird  ermächtigt,  während  der  Zeit  vom 
1.  Juli  bis  Ende  December  1900  Objecte  des  unbeweglichen 
Staatseigenthumes,  deren  Schätzungswerth  für  jedes  einzelne 
Object  den  Betrag  von  Iv  50.000  nicht  übersteigt,  bis  zum  Ge- 
sammtwertbe  von  K 600.000  ohne  vorausgegangene  specielle 
Zustimmung  des  Reicbsrathes  gegen  blosse  nachträgliche  Recht- 
fertigung zu  veräussern.  Ebenso  ist  der  Finanzminister  gegen 
nachträgliche  Rechtfertigung  ermächtigt,  während  der  Zeit  vorn 
1.  Juli  bis  Ende  December  1900  die  Belastung  von  Objecten 
des  unbeweglichen  Staatseigenthumes  mit  Dienstbarkeiten  zu 
gestatten,  wenn  die  Werthverminderung  des  zu  belastenden 
Objectes  oder  der  Werth  des  einzuräumenden  Rechtes  in  jedem 
einzelnen  Falle  den  Betrag  von  K 50.000  nicht  übersteigt.  Der 
Gesammtwerth  der  im  Jahre  1900  in  dieser  Weise  pinzuräumenden 
Dienstbarkeiten  darf  den  Betrag  von  K 400.000  nicht  übersteigen. 
Ferner  ist  der  Finanzminister  gegen  nachträgliche  Rechtfertigung 
ermächtigt,  während  der  Zeit  vom  1.  Juli  bis  Ende  December  1900 
den  im  Nutzgenusse  der  Staatseisenbahnen  stehenden  Gesell- 
schaften die  Bewilligung  zum  Verkaufe  von  entbehrlichen  Staats- 
eisenbahn-Grundstücken gegen  angemessene  Entschädigung  des 
Staatsschatzes  für  das  Aufgeben  des  Eigenthumsrechtes,  und  zwar 
auch  in  jenen  Fällen  zu  ertheilen,  in  welchen  der  Schätzungs- 
werth des  einzelnen  Verkaufsobjectes  den  Betrag  von  K 50.000 
übersteigt. 

§ 6. 

Mit  dem  Vollzüge  dieses  Gesetzes,  welches  mit  1.  Juli  1900 
in  Wirksamkeit  tritt,  wird  Mein  Finanzminister  betraut. 

In  derselben  Sitzung  wurde  laut  Zuschrift  des  Herrn 
Finanzministers  der  in  der  Sitzung  vom  8.  November  v.  J.  ein- 
gebrachte  Gesetzentwurf,  betreffend  die  Forterhebung 
der  Steuern  und  Abgaben,  dann  die  Bestreitung  des 
Staatsaufwandes  in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  April 
1900,  zurückgezogen. 

In  der  Sitzung  vom  18.  Mai  wurde  seitens  der  Abge- 
ordneten Dr.  Kn  oll,  Dr.  Schücker  und  Genossen  ein  Antrag, 
betreffend  die  „Böhmerwald-Verbindungsbahn“  von  Taus  nach 
Tachau,  eingebracht. 

In  der  Sitzung  vom  19.  Mai  interpellirten  die  Abgeordneten 
Formänek  und  Genossen  den  Herrn  Eisenbahnminister  wegen 
Verstaatlichung  der  Nordwestbahn. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahu  Gmünd  - Li  tschau  - Heidenreichstein.  (I  n- 

dustriegeleise  zu  den  Fabriksetablissements  der 
Firma  C.  Stölzle  & Söhne  in  Neu-  un  d A 1 t-Nagelb er g: 
Ergehn  iss  der  politischen  Begehung.)  Das  von  der 
k.  k.  Statthalterei  in  Wien  mitgetheilte  Ergebniss  der  am 
10.  April  durchgeführten  politischen  Begehung  rücksichtlich  der 
Projecte  für  zwei  von  der  in  Ausführung  begriffenen  Localbahn 
Gmiind-Litschau-Heidenreichstein,  und  zwar  von  den  Stationen 
Neu-  und  Alt  - Nagelberg  abzweigende  und  zu  den  Fabriks- 
etablissements der  Firma  C.  Stölzle  & Söhne  führende  Industrie- 
geleise wurde  zur  Kenntniss  genommen.  Auf  Grund  des  an- 
standslosen Ergebnisses  dieser  Amtshandlung  hat  das  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium den  Bauconsens  ertheilt,  [E.-M.-Z.  21.130.] 

Projectirte  Localbahn  Korneubnrg-Ernstbrunn.  (An- 
ordnung der  T r a s s en  r e v i s i on.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  unterm  21.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
beauftragt,  hinsichtlich  des  vom  niederösterreichischen  Landes- 
ausschusse  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  normal- 
spurige  Localbahn  von  Korneuburg  nach  Ernstbrunn  im  Sinne 
der  bestehenden  Vorschriften  die  Trassenrevision  einzuleiten. 

[E.-M.-Z.  13.898.] 
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Projectirte  Localbahn  von  Swetla  nach  Kacow.  (An- 
ordnung derpolitischen  Begehung  und  Enteignungs- 
verhandlung.) Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm 
23.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich 
des  von  dem  Concessionswerber  vorgelegten  Detailprojectes  für 
eine  normalspurige  Localbahn  von  Swetla  nach  Kacow  'die 
politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungs- 
Verhandlung  und  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen 
durchzuführen.  Nachdem  jedoch  bezüglich  der  gegenständlichen 
Linie  die  Stationscommission  noch  nicht  durchgeführt  wurde, 
so  wird  die  genannte  k.  k.  Statthalterei  gleichzeitig  beauftragt, 
die  Erörterung  der  Stationsfragen  der  politischen  Begehung  un- 
mittelbar vorangehen  zu  lassen.  [E.-M.-Z.  22.301.] 

Projectirte  Localbalin  Teltscli-Zlabings.  (Variante 
km  4P8625  bis  46'7846:  Anordnung  der  Stationseom- 
mission  und  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Brünn  hat  hinsichtlich  des  von  der  Localbahn 
Wolframs-Teltsch  vorgelegten  Detailprojectes  für  die  Variante 
km  41  -8625  bis  46V846  der  projectirten  Localbahn  Teltsch- 
Zlabings  die  Stationscommission  und  anschliessend  an  dieselbe 
die  politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungs- 
verhandlung und  der  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen 
auf  den  12.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshand- 
lungen wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Gustav  Nischelwitzer 
betraut.  [E.-M.-Z.  26.048.] 

Kaiser Ferdiiiands-Jfordbalm.  (L i n i e W i en— K rakau: 
Herstellungen  zur  Erhöhung  der  Ergiebigkeit  des 
Brunnens  in  der  Wasserstation  Mä  h r.-W  ei  s s ki  r ch  e n.) 
Die  k.  k.  mährische  Statthalterei  hat  den  Bauconsens  für  die 
projectirten  Herstellungen  zum  Zwecke  der  Erhöhung  der  Er- 
giebigkeit des  Brunnens  der  Wasserstationsanlage  in  der  Station 
Mähr.-Weisskirchen  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums 
ertheilt.  [E.-M.-Z.  26.328.] 

— (Bauconsensertheilung  für  die  Erweiterung 
der  Geleise  an  lagen  am  Bahnhofe  Oderberg.)  Die  k.  k. 
schlesische  Landesregierung  hat  den  Bauconsens  für  die  Er- 
weiterung der  Geleiseanlagen  am  Bahnhofe  Oderberg  im  Namen 
des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt.  [E.-M.-Z.  27.043.] 

— (Bauconsensertheilung  für  eine  Victualien- 
Verschleisshütte  in  der  Station  Trzebinia.)  Die  k.  k. 
Statthalterei  in  Lemberg  hat  den  Bauconsens  für  die  Herstellung 
einer  gemauerten  Victualien  - Verschleisshütte  in  der  Station 
Trzebinia  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  23.019.] 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Unterstützung  von  Klein- 
bahnen seitens  des  Provinzialausschusses  von  Wes t- 
preussen.)  In  seiner  Sitzung  am  14.  April  setzte  der  Aus- 
schuss in  Abänderung  seines  Beschlusses  vom  13.  März  das 
Baucapital  für  die  Kleinbahnen  im  Kreise  Marienwerder  (5613  km) 
auf  Mk.  1,924.000  und  mit  Zurechnung  der  Kosten  für  die 
Dampffähre  bei  Mewe  auf  Mk.  2,124  000  fest,  welch  letztere 
Summe  gleichzeitig  das  gesammte  zu  subventionirende  Baucapital 
darstellt.  Es  wurde  dann  beschlossen,  von  diesem  auf  Mk.  2,124.000 
festgesetzten  Baucapital  Mk.  326.000  in  Actien  auf  die  Provinz 
zu  übernehmen,  unter  der  Voraussetzung,  dass  von  der  zur  Durch- 
führung des  Unternehmens  zu  bildenden  Actiengesellschaft  nur 
gleichberechtigte  Actien  ausgegeben  werden.  Pür  den  Bau  der 
normalspurmen  Kleinbahn  Culmsee-Melno  setzte  der  Provinzial- 
ausschuss die  Baukosten  und  demnach  auch  das  Grundcapital 
für  die  zu  bildende  Actiengesellschaft  auf  Mk.  2,185,000  und  die 
provinzielle  Betheiligung  an  dieser  Kleinbahn  auf  Mk.  437.000 
= 26  pCt.  des  Anlagecapitals  fest. 

— (Kleinbahnen  im  Kreise  Hamm.)  Der  Kreistag 
bewilligte  der  „D.  Strassen-  u.  Kleinb.-Ztg.“  zufolge  für  die  im 
Herbst  zu  eröffnende  Kleinbahn  Hamm-Werl  die  Summe  von 
Mk.  100.000  zur  Vervollständigung  der  Betriebsanlagen.  Für  den 
Bau  dieser  Bahn  ist  vom  Kreistage  eine  Summe  von  Mk.  700.000 
bewilligt  worden.  Sodann  beschloss  der  Kreistag  die  Gründung 
einer  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  deren  Zweck  der 
gemeinsame  Betrieb  der  von  den  Kreisen  Soest  und  Hamm  her- 
gestellten Linien  Neheim  — Ostönnen  — Soest  — Hovestadt, 
Ostönnen — Werl  und  Werl— Hamm  ist. 

— (Bahnproject  Braunschweig  - Schöningen, 
hezw.  -Mattierzoll.)  Der  braunschweigische  Landtag  be- 
willigte für  die  von  der  Gesellschaft  m.  b.  H.  Lenz  & Co.  zu 


erbauende  Bahn  Braunschweig-Schöningen,  bezw.  Braunschweig- 
Mattierzoll  die  Zeichnung  von  Mk.  300.000  Actien  und  Mark 
300.000  Baarzuschuss,  der  erst  verzinslich  ist,  wenn  das  Unter- 
nehmen drei  Jahre  hinter  einander  vier  Percent  abgeworfen  hat. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Direction  »bezirke  Hannover  und  Magdeburg:  Eröff- 
nung der  Neubaustrecke  Wittenberger  Umgehungs- 
linie bei  Stendal.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  ist 
am  1.  Mai  die  Neubaustrecke  Wittenberger  Umgehungs- 
1 i n i e b ei  S t e n d al  für  den  öffentlichen  Personen-  und  Güter- 
verkehr in  Betrieb  genommen  und  das  bisherige  Geleise  von 
Stendal  ab  bis  km  46  der  Strecke  nach  Wittenberge  ausser  Be- 
trieb gesetzt  worden.  Durch  die  Inbetriebnahme  der  neuen 
Strecke  wird  die  Entfernung  für  sämmtliche  an  der  Strecke 
Stendal  — Wittenberge  gelegenen  Stationen  von  Stendal  ab  um 
3’4  km  länger.  Mit  dem  Tage  der  Betriebseröffnung  ist  ferner 
diese  Neubaustrecke  aus  dem  Eisenbahn-Directionsbezirke  Han- 
nover ausgeschieden  und  in  den  Eisenbahn-Directionsbezirk 
Magdeburg  übergegangen. 

— (D  i r ec  ti  on  s b e zir  k Posen:  Eröffnung  des 

Personenhaltepunktes  Kurzig.)  Zufolge  einer  Kund- 
machung obiger  Eisenbahn-Direction  wurde  am  1.  Juni  der  in 
km  75'98  zwischen  den  Stationen  Tempel  und  Kurzig  an  der 
Bahnstrecke  Reppen — Meseritz  neu  eingerichtete  Personenhalte- 
punkt Kurzig  eröffnet. 

— (Abänderung  der  Bezeichnung  der  Halte- 
stelle Kurzig  in  „O  b e r g ö r z i g“.)  Am  1.  Juni  wurde  — 
einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  — der  Name  der  Haltestelle 
Kurzig  in  „Obergör zig“  abgeändert. 

— (Directionsbezirk  Köln:  Erweiterung  der 

Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Kalk  Süd.)  Zu- 
folge Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  wurden  ab 
20.  Mai  die  Befugnisse  der  Station  Kalk  Süd  auf  die  Abferti- 
gung von  Frachtstückgütern  im  Gewichte  von  mindestens  2000  kg 
in  einem  Wagen  auf  einen  oder  mehrere  Frachtbriefe  nach  einer 
und  derselben  Bestimmungsstation  im  Versandte  von  den  an- 
geschlossenen Werken  ausgedehnt.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  54  vom 
12.  Mai,  Seite  1270.) 

— (Directionsbezirk  Halle  a.  d.  S. : Erweiterung 
der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Pratau.) 
Laut  einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  ist  am 
1.  Juni  die  an  der  Bahnstrecke  Halle  a.  d.  S. — Berlin  gelegene 
Station  Pratau,  welche  bisher  nur  für  die  Abfertigung  von 
Personen,  Gepäck,  Leichen,  Gütern  und  lebenden  Thieren  ein- 
gerichtet war,  nunmehr  auch  für  die  Abfertigung  von  Fahrzeugen 
aller  Art  eröffnet  worden. 

— (Directionsbezirk  Stettin:  Erweiterung  der 
Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Cavel- 
wisch.)  Einer  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  zufolge 
wurde  am  1.  Juni  die  an  der  Bahnstrecke  Stettin— Jassenitz 
zwischen  den  Stationen  Kratzwieg  und  Pölitz  gelegene,  bisher 
nur  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Stückgutverkehr  ein- 
gerichtete Haltestelle  Cavelwisch  nunmehr  für  den  Gesammt- 
verkehr  eröffnet.  Die  Abfertigung  von  Sprengstoffen  bleibt  aus- 
geschlossen. 

— (Eröffnung  des  Betriebes  auf  der  Neubau- 
strecke Polkwitz — Raudten.)  Am  13.  April  ist  — einer 
amtlichen  Mittheilung  zufolge  — die  18  km  lange  vollspurige 
Kleinbahn  Polkwitz  — Raudten  dem  Betriebe  übergeben 
worden.  Diese  Kleinbahn  schliesst  in  Raudten  an  die  Linien 
Glogau— Breslau  und  Raudten— Liegnitz  des  Eisenbahn-Directions- 
bezirkes  Breslau  an. 

Sachsen.  (Zugcontrolore  auf  den  Staat  sbahnen.) 
Vom  1.  April  an  sind  ebenso  wie  bei  den  preussischen  Bahnen 
auch  bei  den  Sächsischen  Staatseisenbahnen  besondere  Controlore 
in  Thätigkeit  getreten,  die  hauptsächlich  berufen  sind,  durch  un- 
verinuthete  Revisionen  festzustellen,  ob  die  Züge  nur  von 
Reisenden  mit  gütigen  Fahrkarten  und  in  den  durch  die  Fahr- 
karten beschleunigten  Wagenclassen  benützt  werden.  Daneben 
wird  ihnen  auch  die  Mitüberwachung  der  Zugschaffner  und  der 
Ordnungsmässigkeit  des  Personenzugdienstes  überhaupt  obliegen. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen: 
Eröffnung  der  Station  Pless  für  die  Abfertigung 
von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und  Kleinvieh.) 
Zufolge  einer  amtlichen  Mittheilung  ist  am  1.  Mai  die  an  der 
Bahnstrecke  Kempten — Ulm  zwischen  den  Stationen  Fellheim 
und  Keilmünz  neu  errichtete  Station  V.  Classe  Pless  für  die 
Abfertigung  von  Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und  Kleinvieh 
eröffnet  worden. 
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Württemberg.  (Verkehr  undEinnahmen  derStaats- 
eisenbahnen  im  Monate  Februar.)  Im  Monate  Februar 
wurden  bei  einer  Bahnlänge  von  1822-87  (1759  99)  km  2,162  902 
(2,090.367)  Personen  und  555.484  (574.601)  t Güter  befördert. 
Die  Einnahmen  betrugen  aus  dem  Personenverkehre  Mk.  1,036.000 
(1,011.612),  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  2,142.000  (2,191.443), 
aus  sonstigen  Quellen  Mk.  436.000  (298  600),  zusammen  Mark 
3,614.000  (3,501.655).  Vom  1.  April  1899  bis  letzten  Februar 
1900  beträgt  die  Einnahme  Mk.  49,798.500,  somit  gegen  den 
gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  mit  Mk.  47,802.575  mehr  Mark 
1,995.925. 

— (Verkehrsbeschränkung  auf  der  Uferlade- 
stelle der  Station  Hohnstorf.)  Der  Verkehr  auf  der  Ufer- 
jadestelle  der  Station  Hohnstorf  — Eisenbahn-Directions- 

bezirk  Altona  — auf  welcher  die  Be-  und  Entladung  von  Wagen- 
ladungsgütern bisher  ohne  Einschränkung  zugelassen  war,  ist 
vom  1.  April  ab  in  der  Weise  beschränkt  worden,  dass  während 
der  Zeit  der  Verladung  von  Sprengstoffen  die  Ladestelle  für  den 
übrigen  (allgemeinen)  Verkehr  geschlossen  wird. 

— (Schliessung  der  Station  Deutzerfeld  für 
den  Wagenladungsverkehr.)  Am  31.  Mai  Abends  wurde 
die  Station  Deutzerfeld  für  den  öffentlichen  Wagenladungs- 
verkehr geschlossen.  Seit  1.  Juni  dient  diese  Station  daher  nur 
noch  für  die  Abfertigung  von  Wagenladungen  und  Frachtstück- 
gütern nach  und  von  den  angeschlossenen  Werken,  für  die  Ab- 
fertigung von  Frachtstückgütern,  jedoch  nur  in  dem  jetzigen 
Umfange.  Die  Bereitstellung  der  Wagen  zur  Be-  und  Entladung, 
die  bis  zum  31.  Mai  in  den  Freiladegeleisen  der  Station  Deutzer- 
feld erfolgte,  geschieht  hienach  seit  1.  Juni  auf  Station  Kalk 
Süd,  womit  zum  Theil  geringfügige  Frachterhöhuugen  ver- 
knüpft sind. 

Schweiz.  (Unfälle  bei  den  Transportanstalten 
im  Jahre  1899.)  In  der  Statistik  werden  für  das  Jahr  1899  ins- 
gesammt  86  Tödtungen  und  923  Verletzungen  verzeichnet,  gegen- 
über 69  Tödtungen  und  911  Verletzungen  im  Vorjahre.  Dazu 
kommen  noch  18  Selbstmorde,  ebensoviel  wie  1898.  Entgleisungen 
ereigneten  sich  50  gegen  65  im  Vorjahre,  davon  17,  bezw.  18 
auf  freier  Strecke  und  33,  bezw.  47  auf  den  Stationen.  Zusammen- 
stösse  fanden  49  gegen  32  im  Vorjahre  statt,  davon  11,  bezw.  7 
auf  freier  Strecke  und  38,  bezw.  25  auf  den  Stationen.  Infolge 
von  Entgleisungen  und  Zusammenstössen  wurden  2 Keisende  ge- 
tödtet,  16  Reisende  und  19  Bahnbedienstete  verletzt  Durch 
andere  Unfälle  verschiedener  Art  wurden  14  Reisende  und 
32  Bahnbedienstete  getödtet,  60  Reisende  und  768  Bahnbedienstete 
verletzt. 

Belgien.  (Projectirte  Eisenbahn  mit  elektri- 
schem Betriebe  zwischen  Brüssel  u n d A n t w e r p e n.) 
Wie  der  „Moniteur  Industriel“  berichtet,  projectirt  ein  Con- 
sortium  von  belgischen  Banken  und  Finanzkräften  den  Bau  einer 
Brüssel  und  Antwerpen  verbindenden  Eisenbahn  mit  elektrischem 
Betriebe,  deren  Kosten  mit  Frcs.  30,000.000  präliminirt  sind. 
Die  Bahn  soll  nach  dem  System  der  elektrisch  betriebenen  Local- 
linien von  Chicago  und  Umgebung  hergestellt  werden  und  bei 
einer  Fahrgeschwindigkeit  von  120  km  per  Stunde  die  Ver- 
bindung zwischen  beiden  Städten,  und  zwar  von  deren  Centren 
aus  innerhalb  20  Minuten  vermitteln.  Die  Bahn,  deren  Züge  in 
raseher  Reihenfolge  verkehren  wprden,  soll  mit  Ausschluss  des 
Frachtenverkehres  nur  für  den  Personen-  und  Briefpostverkehr 
eingerichtet  werden. 

Bulgarien.  (Fürstl.  Bulgarische  Staatsbahnen: 
Einstellung  des  G e s a m m t v e r k e h r e s auf  der 
Strecke  Pleven  — Somovit.)  Einer  amtlichen  Publication 
zufolge  wurde  am  1.  Mai  infolge  Ueberschwemmung  des  Bahn- 
körpers der  Gesammtverkehr  auf  der  Strecke  P 1 e v e n — 
Somovit  der  fürstl.  Bulgarischen  Staatsbahnen  auf  unbestimmte 
Zeit  eingestellt. 

Russland.  (U  ebergang  der  Iwangorod-Dom- 
browo-Bahn  in  den  Besitz  des  russischen 
Staates.)  Am  10./22.  Jänner  ist,  nach  einer  Mittheilung  der 
Verwaltung  der  lwangorod-Dombrowo-Bahn,  diese 
Bahnstrecke  durch  Ankauf  in  den  Besitz  des  russischen  Staates 
übergegangen. 

China.  (Schienenbestellung  in  Deutschland  für 
den  Bau  der  chinesischen  S t a a t s e i s e n b ah n en.)  Die 
reichsdeutschen  Schienenwalzwerke  und  Maschinenfabriken  haben 
die  Ausführung  bedeutender  Lieferungen  für  Rechnung  der 
chinesischen  Regierung  übernommen.  Es  wurden  65.000  Tonnen 
Stablschienen  für  die  Linie  Chantung  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  4), 


5000  Tonnen  Brückentraversen  und  der  dazugehörige  Construc- 
tionsbedarf,  24  Locomotiven,  300  Personen-  etc.  Wagen  und 
400  Kohlenlowries,  ferner  Cement,  Werkzeuge  und  Hilfsmaschinpn 
für  Brücken-  und  Hochbau,  schliesslich  eine  Anzahl  von  Tele- 
graphen-Apparaten  und  dazugehörigen  Bedarfsartikeln  etc.  be- 
stellt. Die  Höhe  des  Beschaffungspreises  stellt  sich  loco  Fabrik 
auf  Mk.  20,000.000. 


Schiffahrt 

Ungariscli-Croatische  Seescliiffahrt-Actiengesellscliaft. 
(Indienststellung  eines  neuen  Dampfers.)  Am  24.  Mai 
traf  im  Fiumaner  Hafen  der  neue  Dampfer  „Olga“  ein,  den  die 
Ungarisch-Croatische  Dampfschiffahrt-Gesellschaft  zu  Zwecken 
der  freien  Schiffahrt  erbauen  lies.  Das  neue  Schiff,  welches  einen 
Nettogehalt  von  2054  t hat,  wurde  in  Sunderland  in  der  Werfte 
Thomson  construirt.  Seine  Länge  beträgt  340  Fuss,  seine  Breite 
45  Fuss.  Die  „Olga“  kam  in  Fiume  mit  Kohle  aus  Newcastle  an 
und  wird  dann  nach  Batum  fahren,  um  von  dort  nach  Java 
Petroleum  zu  transportiren. 

Frankreich.  (Zulässigkeit  des  Verkehres  von 
Yachten  als  Au s st ellun gs obj  e c t e im  Bereiche  der 
Seine  und  deren  Verankerung  im  Pariser  Strom- 
abschnitte.) Der  Minister  für  öffentliche  Arbeiten  hat  im 
Vereine  mit  den  anderen  betheiligten  Ministerien  und  Behörden 
die  Genehmigung  ertheilt,  dass  Yachten  französischer  oder  aus- 
ländischer Provenienz,  deren  Tiefgang  den  Flussbettverhältnissen 
der  Seine  entspricht,  zwischen  dem  Canal  La  Manche  und  den 
ihnen  zugewiesenen  Ankerplätzen  zwischen  den  Brücken  „In- 
valides“ und  „Jena“  bei  strenger  Einhaltung  der  Schiffahrts- 
ordnung während  der  Dauer  der  Weltausstellung  in  dem  Falle 
frei  verkehren  dürfen,  wenn  deren  Betriebspersonal  den  Nachweis 
der  Befähigung  zum  Schiffahrtsdienste  zu  erbringen  vermag. 

Russland.  (Einführung  eines  internationalen 
Seeverkehres  ab  Archangelsk  am  Weissen  Meere.) 
Die  über  Auftrag  des  Czaren  einberufene  Commission  fiir  Handels- 
und Verkehrsangelegenheiten  hat  sich  im  Interesse  der  Förderung 
des  Exportes  für  die  Einführung  eines  internationalen  Seeverkehres 
für  die  Versendung  von  Getreide,  insbesondere  der  in  nördlichen 
Gegenden  gut  gedeihenden  Gerste  etc.  aus  den  nordwestlichen 
Gebietstheilen  des  europäischen  Russland  und  Sibirien  über 
Archangelsk  nach  ausländischen  Häfen  entschieden.  Die  Ver- 
bindungwird durch  eine  Gruppe  russischer  Eisenbahn-Verwaltungen 
einerseits  und  Rhedereifirmen  in  den  Häfen  von  Rotterdam, 
Amsterdam,  Antwerpen,  Hamburg,  Bremen,  London,  Hüll  und 
New-Castle  andererseits  eingeleitet  werden,  und  wird  die  Ver- 
frachtung der  Massengüter  während  der  Sommermonate,  innerhalb 
welcher  die  Meere  eisfrei  sind,  stattfinden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau- Gesellschaft. 

(Generalversammlung.)  Am  28.  April  fand  in  Graz  unter 
dem  Vorsitze  des  Verwaltungsraths-Vicepräsidenten  Dr.  Hermann 
Beer  und  im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs  Ober- 
hergrathes  Josef  Scbardinger  die  diesjährige  (45.)  ordentliche 
Generalversammlung  der  Actionäre  der  k.  k.  priv.  Graz-Köflacher 
Eisenbahn-  und  Bergbau-Gesellschaft  statt.  Bei  derselben  waren 
21  Actionäre  erschienen,  welche  im  eigenen  und  Vollmachtsnamen 
6250  Actien  mit  1250  Stimmen  vertraten.  Nach  dem  Geschäfts- 
berichte wurden  im  abgelaufenen  Betriebsjahre  602.412  (-f-  32.074) 
Personen,  10.070  (—  1180/  q Gepäck  und  8,031.955  q Eil-  und 
Frachtgüter  (-f-  228  856)  befördert.  Die  Einnahmen  aus  dem 
Personenverkehre  stellten  sich  auf  fl.  217.973  (-f  9956),  aus  dem 
Gepäcksverkehre  auf  fl.  6309  5 ( — 515),  aus  dem  Güterverkehre 
auf  fl.  1,534.059  (-f- 18.187),  die  verschiedenen  Einnahmen  auf 
fl.  4756  (4-  854),  sohin  die  gesammten  Transporteinnahmen  auf 
fl.  1,763.098  (+  28.481 ).  Die  hauptsächlichste  Zunahme  zeigte 
sich  im  Transporte  von  Brennstoffen,  Abfällen  und  Baumaterialien, 
während  Metalle  und  Erze,  sowie  Obst  eine  bedeutende  Abnahme 
auswiesen.  Seit  1.  Juli  1899  wurden  für  die  Linien  Graz— Köflach 
und  Lieboch — Wies  getrennte  Betriebsrechnungen  geführt.  Die 
Ausgaben  stellten  sich  im  I.  Semester  für  beide  Linien  auf 
fl.  337.598,  im  II.  Semester  für  die  Linie  Graz— Köflach  auf 
fl.  293.324,  für  die  Linie  Lieboch— Wies  auf  fl.  77.224.  Das  Rein- 
erträgniss  beider  Linien  beziffert  sich  für  das  ganze  Jahr  auf 
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fi.  1,054.951  CI,  Semester  fl.  510.459,  II.  Semester  Graz— Köflach 
fl.  412.620,  Lieboch— Wies  fl  131.872),  was  gegen  das  Vorjahr 
eine  Besserung  von  fl.  6487  involvirt.  Der  Bergbaubetrieb 
schliesst  mit  einem  Ertrage  von  fl.  192.484  f-f-  2742),  der 
Kohlenverscbleiss  mit  dem  Gewinne  von  fl.  1756  ( — 5175),  die 
Kalkwerke  mit  fl.  16.942  ( — 161),  die  Glasfabrik  mit  fl.  3658 
( — 3223).  Die  Zinsenerfordernisse  betrugen  fl.  40.435  (-(-  9097), 
die  Eisenbahnsteuern  fl.  211.778  (+  7203),  die  Bergbausteuern 
fl.  39.850  (+  3572).  Zur  Verfügung  der  Generalversammlung 
standen  fl.  550. 1655  = K 1,100.331.  Die  Generalversammlung 
genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rechnungsabschluss  und 
ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  das  Absolutorium.  Ferner  be- 
schloss die  Versammlung  aus  obigem  Reingewinne  K 34.917  zur 
Dotirung  des  Reservefonds  K 45.567  als  Tantieme  für  den  Ver- 
waltungsrath und  die  Direction  zu  verwenden,  eine -Dividende 
von  K 27  = 6 s/4  pCt.  (wie  im  Vorjahre)  an  die  Actionäre  zur 
Verkeilung  zu  bringen  und  K 232.256  auf  neue  Rechnung 
vorzutragen.  Der  bisherige  Revisionsausschuss  wurde  per 
acclamationem  wiedergewählt. 

Firmaprotokollsrungen.  Bei  dem  k.  k.  Landes-  als 
Handelsgerichte  Salzburg  wurde  am  5.  Mai  im  Handelsregister 
für  Gesellschaftsfirmen  bei  der  Firma:. 

„Salzkam  mergut-Localbahn-Actiengesellschaft“ 
eingetragen,  dass  bei  der  VIII.  Generalversammlung  am  19.  April 
1898  die  Verwaltungsrathsmitglieder  Victor  Krüzner  und  Julius 
v.  Szajbelv  und  bei  der  X.  Generalversammlung  vom  27.  April 
1900  die  Verwaltungsrathsmitglieder  Max  Reinhard  und  Doctor 
Friedrich  Volz  je  mit  dreijähriger  Functionsdauer  in  den  Ver- 
waltungsrath wiedergewählt  worden  sind. 

— Bei  dem  k.  k.  Landes-  als  Handelsgerichte  Salzburg, 
Abth.  III,  wurde  am  7.  Mai  im  Handelsregister  für  Gesellschafts- 
firmen bei  der  Firma: 

„Salzburger  Eisenbahn-  und  Tr  am  w ay- G e s e 1 1 s ch  aft“ 
auf  Grund  der  bei  der  XII.  Generalversammlung  am  27.  April 
1900  gefassten  Beschlüsse  die  Wiederwahl  der  Actionäre  Eugen 
Landau,  Alexander  Werner  und  Ernst  Angermaier,  dann  die 
Neuwahl  des  Actionärs  Friedrich  Zezula,  Oberingenieurs  in  Berlin, 
als  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes  je  mit  einer  dreijährigen 
Functionsdauer  eingetragen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  CTnhalt  des  XCIV.  Stückes.)  Das 
am  31.  Mai  herausgegebene  XCIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4910:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Zara 
vom  21.  Mai  1900,  Z.  15.710,  betreffend  die  Einfuhrsbeschrän- 
kungen für  Schafe  und  Schweine  aus  dem  Occupationsgebiete. 

Nr.  4911:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Czernowitz  vom  27.  Mai  1900,  Z.  11.702.  betreffend  die  Auf- 
hebung des  Ein-  und  Durchfuhrverbotes  für  Schafe  und  Ziegen 
aus  dem  rumänischen  Districte  Botosani. 

— (Inhalt  d e s XCV.  S tü  cke  s.)  Das  am  2.  Juni  heraus- 
gegebene XCV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4912:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  29.  Mai  1900.  Z.  18.920,  betreffend  die  veterinärpolizeiliche 
Verfügung  gegen  die  Einfuhr  von  Vieh  aus  Ungarn  und  Croatien- 
Slavonien. 

— (Inhalt  des  XCVI.  Stückes.)  Das  am  5.  Juni  heraus- 
gegebene XCVI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4913:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  31.  Mai  1900,  Z.  19.148,  betreffend  die  veterinärpolizeiliche 
Verfügung  gegen  , die  Einfuhr  von  Schweinen  aus  Ungarn. 

— (Inhalt  des  XCVII.  Stückes.)  Das  am  6.  Juni  heraus- 
gegebene XCVII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4914:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  21.  März  1900,  Z.  98.993,  betreffend  die  Aufhebung  der 

Einfuhrsbeschränkungen  für  Schweine  aus  Steiermark  und  Krain. 

Nr.  4915:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 

vom  29.  Mai  1900,  Z.  80.732,  betreffend  die  Aufhebung  der 

Sperre  in  den  Bezirken  Bihac,  Krupa  und  Cazin.  mit  Ausnahme 
des  Ortes  Beganovid,  gegen  den  Verkehr  mit  Schafen. 

Dividenden. 

Buschtehrader  Eisenbahn.  Ab  1.  Juni  für  die  Aetie 

lit.  A fl.  76  50  = K 153—.,  für  die  Actie  lit.  B fl  26.— 

= Ii  52. — , für  den  Genussschein  lit.  A fl.  50.25  = 

K 100.50. 

Ostrau  - Friedlander  Eisenbahn.  Coupon  per  1.  Juli 

fl.  18.-  = Iv  36.-. 


Oesterr.  Nordwestbahn.  Coupon  per  1.  Juli  für  die  Stamm- 
actie  fl.  6. — = K 12. — , für  die  Actie  lit.  B fl.  12. — = 
K 24. — . für  den  Genussschein  lit  B fl.  2. — = K 4. — . 

Böhmische  Nordbahn.  fl.  11.—  = K 22. — . 

Oesterreichischer  Lloyd.  Ab  1.  Juli  fl.  20.—  = K 40.—. 

Csakathurn-Agramer  Eisenbahn.  Coupon  per  1.  Juli 
für  die  ganze  Stammactie  fl.  3.30  — K 6.60,  für  die  halbe 
Stammactie  fl  1.65  = K 3.30. 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Coupon  per  1.  Juli 
fl.  4.50  = K 9.—. 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Coupon  per  1.  Juli  für 
die  ganze  Actie  fl.  109.—  = K 218. — , für  die  halbe  Actie 
fl.  54.50  = K 109. — , für  die  Fünftel-Actie  fl.  21.80  = 
K 43.60. 

D amp  ftr  am  w ay- G e s eil  s ch  a f t (vorm.  Krauss  & Comp.). 
Für  die  Prioritätsactie  fl.  9. — = K 18. — , für  die  Stamm- 
actie fl.  1.50  = K 3.  — . 

Budapest  — Neupest  — Rakos-Palotaer  elektrische 
S t r a s s e n e i s en b ah  n - G e s e 11  s c h af t.  Ab  26.  Mai 

K 5.—. 

Ueberetsch  erbah  n.  Für  die  Prioritätsactie  K 93.75. 

L eob en- Vordernb erger  Eisenbahn.  Coupon  per  1.  Juli 
ab  14.  Mai  K 124. — . 

Donau -Dampfschiffahrts- Gesellschaft.  Coupon  per 
1.  Juni  K 16.  — . 

Vereinigte  Arader  und  Csanader  Eisenbahnen.  Ab 
1.  Juli  für  die  Stammactie  K 12. — , für  die  Prioritätsactie 
K 6.—. 

Gmundener  Elektricitäts- Actiengesellschaft.  Für  die 
Prioritätsactie  K 18. — , für  die  Stammactie  K 16. — . 

Prag-Duxer  Eisenbahn.  Ab  1.  Juni  für  die  Prioritätsactie 
Iv  12. — , für  die  Stammactie  K 8- 

Temesvärer  elektrische  Stadtbahn.  Für  die  Actie 
K 20.—,  für  den  Genussschein  K 10.—. 

Sü  db  ah  n - G e s ells  ch  a ft.  Vom  1.  Juni  ab  Frcs.  2. — . 

Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft.  Coupon 
per  1.  Juli  fiir  die  Actie  Frcs.  16.—,  für  den  Genuss- 
schein  Frcs.  3-50. 

Generalversammlungen. 

Im  Monate  Juni: 

1.  (Wien  ) Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz. 

2.  (Wien.)  Valsugana-Eisenbahn-Gesellschaft. 

6.  (Wien.)  Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszöw). 

fl.  (Wien.)  Localbahn  Schwarzenau  - Waidhofen  a.  d.  Thaya  in 
Liquidation. 

8.  (Wien.)  Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad. 

8.  (Dees.)  Szamosthaler  Eisenbahn-Actiengesellschaft. 

9.  (Wien.)  Friauler  Eisenbahn-Actiengesellschaft. 

9.  (Wien.)  Localbahn  Zwittau-Poliöka. 

9.  (Reichenberg.)  Reichenberger  Strassenbahn-Gesellschaft. 

12.  (Wien.)  Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn. 

12.  (Wien.)  Ybbsthalbahn. 

13.  (Wien.)  Localbahn  Göpfritz — Gross-Siegharts. 

15.  (Wien.)  Localbahn  Beneschau-Wlaschim. 

18.  (Wien.)  Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)- Ebenfurth. 

19,  (Wien.)  Ostgalizische  Localbahnen. 

23.  (Wien.)  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl. 

23.  (Wien.)  Unterkrainer  Bahnen. 

25.  (Wien.)  Betriebsgesellschaft  der  Orientalischen  Eisenbahnen. 

25.  (Wien.)  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding. 

25.  (Wien.)  Localbahn  Stramberg- Wernsdorf. 

27.  (Wien.)  Localbahn  Asch-Rossbach. 

27.  (Lemberg.)  Localbabn  Lemberg-Kleparow-Janow. 

28.  (Wien.)  Localbahn  Deutschbrod-Saar. 

30.  (Czernowitz.)  Czernowitzer  Elektricitätswerks-  und  Strassen- 
bahn-Gesellschaft. 

30.  (Budapest.)  Barcs-Pakvaczer  Eisenbahn. 


Literatur. 


Erschienen  ist: 

„Alphabetisch  geordneter  Eisenbahn  - Frachtentarif  für 
Wien.“  Herausgegeben  von  Albert  Strauss,  Controlor  der 

k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn.  Preis  12  Kronen. 
Wien  1900.  Verlag  Allgemeiner  Tarif-Anzeiger,  Wien, 

l.  Graben  13. 
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Tarife  und  Transport- Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Oesterreichisch-Rumänischer  Personenverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  August  1900  gelangt  ein 
neuer  Tarif  für  den  obbezeichneten  Verkehr  zur  Ausgabe. 

Hiedurch  wird  der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Juni 
1897  sammt  Nachtrag  I aufgehoben. 

Exemplare  dieses  Tarifes  werden  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen,  bezw.  Stationen  zum  Preise  von  30  Hellern 
erhältlich  sein. 

Wien,  am  2.  Juni  1900.  [571] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshalt  neu 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Tarif-Tkeil  II,  Heft  2. 

Inhaltsangabe  in  den  Frachtbriefen  für 
Holz  zu  Grubenzwecken. 

In  Ergänzung  der  Kundmachung  im  Verordnungs- 
Blatte  Nr.  34  vom  24.  März  1900,  sub  [295],  Punkt  1, 
laut  welchem  die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Nr.  2/D, 
Abtheilung  ß,  hinsichtlich  der  zu  Grubenzwecken  be- 
stimmten Stamm-  (Rund-)  Hölzer  nur  dann  Giltigkeit 
haben,  wenn  der  grösste  Durchmesser  des  Querschnittes 
dieser  Stamm-  (Rund-)  Hölzer  am  stärkeren  Ende  nicht 
mehr  als  30  cm  beträgt,  wird  zur  Kenntniss  gebracht, 
dass  die  betreffende  Frachtbegünstigung  für  derlei  zur 
Ausfuhr  aus  Oesterreich-Ungarn  gelangende  Grubenhölzer 
nur  in  dem  Falle  Anwendung  findet,  wenn  vom  Absender 
ausser  der  Inhaltsangabe  der  grösste  Durch- 
messer des  Querschnittes  im  Frachtbriefe 
angeführt  wird. 

Wien,  am  2.  Juni  1900.  [572] 

K.  k.  Oesterr.  Staatshahnen 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 

Böhmisch-Sächsischer  Kohlenverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarifnachtrages. 

Am  1.  Juli  1900  tritt  zum  Tarife  für  den  oben- 
bezeichneten  Verkehr  der  Nachtrag  VIII  in  Kraft. 

Derselbe  enthält : 

1.  Aenderung  von  Stationsnamen. 

2.  Abgeänderte  und  neue  Frachtsätze. 

3.  Abgeänderte  Frachtsätze  für  die  Station  Münch- 
hof der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

4.  Neue  Frachtsätze  für  die  Station  Stupno-Bfas 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

5.  Abgeänderte  Frachtsätze  für  Stationen  der  a.  priv. 
Buschtöhrader  Eisenbahn. 

6.  Anderweitiges  Verzeichniss  der  Schleppbahngebühren. 

7.  Aenderung  und  Ergänzung  des  Kilometerzeigers. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  können  durch  die 
betheiligten  Eisenbahn -Verwaltungen  und  Stationen  be- 
zogen werden. 

Wien,  am  6.  Juni  1900.  [573] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Eisenbahn- Verwaltungen. 


K.  k.  Qesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn. 

Einführung  des  Nachtrages  III  zum 
Tarife  für  den  directen  Personen- 
verkehr zwischen  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn 
und  den  k.  k.  Oekterr.  Staatsbahnen  vom 
1.  September  1897. 

Mit  1.  August  1900  gelangt  zum  Tarife  für  den 
directen  Personenverkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands -Nordbahn  und  den 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen,  giltig  vom  1.  Sep- 
tember 1897,  Nachtrag  III  zur  Einführung. 

Exemplare  desselben  werden  vom  15.  Juli  1900 
an  bei  den  vorgenannten  Verwaltungen  zum  Preise  von 
30  Hellern  für  das  Stück  abgegeben. 

Wien,  am  6.  Juni  1900.  [574] 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbalmen.  (Local  güter- 
tarif,  Heft  D,  für  den  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Local  bahnen  vom  1.  April  1898.)  Nachstehend  folgt  der 
Kilometerzeiger  für  die  im  Laufe  dieses  Jahres  zur  Eröffnung 
gelangende  Localbahn  Kr o n a ch-N o r d h alb en. 

Für  den  Verkehr  der  Localbahn  gelten  die  Vorschriften 
und  Tarife  des  Heftes  D. 

Auf  der  Localbahn  Kronach-Nordhalben  können  Eisenbahn- 
wagen mit  einem  grösseren  festen  Radstand  als  von  4'5  m nicht 
übergehen  und  in  der  Theilstrecke  von  der  Abzweigung  der 
Flügelbahn  zum  Lade-  und  Lagerplatz  links  der  Haslach,  das 
ist  von  km  08  bis  zur  Endstation  Nordhalben,  Wagen  mit  einer 
Bruttolast  von  mehr  als  10.000  kg  per  Achse  nicht  befördert 
werden. 

Kilometerzeiger. 


Von  und  nach 

Kronach  j 

Höfles 

Rodach  i.  O.  F.  j 

Zeyern 

Wallenfels 

Steinwiesen 

Mauthaus 

Dürrenwaid 

Nordhalben 

K 

i 1 c 

m e t e 

r 

Kronach  ....  Station 

4 

6 

9 

11 

14 

19 

24 

25 

Höfles Haltestelle 

4 

2 

5 

8 

11 

15 

20 

22 

Rodach  i.  O.  F.  . Haltestelle 

6 

2 

3 

6 

9 

14 

18 

20 

Zeyern Haltestelle 

9 

5 

3 

3 

6 

11 

16 

17 

Wallenfels  . . . Haltestelle 

11 

8 

6 

3 

3 

8 

13 

14 

Steinwiesen  . . . Haltestelle 

14 

11 

9 

6 

3 

5 

10 

11 

Mauthaus  . . . Halteplatz 

19 

15 

14 

11 

8 

5 

5 

7 

Dürrenwaid  . . . Haltestelle 

24 

20 

18 

16 

13 

10 

5 

2 

Nordhalben  . . . Station 

25 

22 

20 

17 

14 

11 

7 

2 

— (Ergänzung.)  Auf  Seite  94  des  Heftes  D ist  bei  der 
Localbahn  Selb-Plösberg — Selb  Stadt  unter  Ziffer  3 nachzutragen  : 
von  Selb  Stadt  nach  Markt  Redwitz  Mk.  018  für  100  kg. 


Bayerisch-Belgischer  Gütertarif,  Theil  II,  vom  1.  April 

1898.  (Einbeziehung  der  Station  Baelen  [Deines].)  Die 
dem  F rach  tgu  t verkehre  mit  den  angeschlossenen  Werken 
dienende  Station  Baelen  (Usines)  der  Belgischen  Staatsbahnen 
wird  mit  den  bestehenden  Frachtsätzen  für  „Moll“  in  den  Tarif 
aufgenommen. 

In  der  Assimilationstabelle,  Seite  10,  ist  Vormerkung  zu 

machen. 
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Güterverkehr  zwischen  München  C.B.  und  Stationen 
der  Privatlocalbahn  Murnau  - Oberammergau.  (Directe 
Frachtsätze.)  Mit  Wirksamkeit  vom  20.  Mai  bis  1.  October 
kommen  für  den  Güterverkehr  zwischen  München  C.B.  einerseits 
und  Oberammergau  und  Bad  Kohlgrub  andererseits  nachstehende 
directe  Frachtsätze  zur  Einführung: 


/\Dachpix  (Theercement).\ 


Zwischen 

Frachtsätze  für  100  kg  in  Mark 

km 

München  C.  B. 
und 

Eilgut 

Allgemeine 

Stiickgut- 

classe 

Specialtarif 
für  bestimmte 
Stückgüter 

99 

Oberammergau 

3*40 

1*70 

133 

89 

Bad  Kohlgrub 

296 

1*48 

1*17 

Die  Beförderung  erfolgt  auf  Grund  der  im  „Deutschen 
Eisenbahngütertarif,  Theil  I,  Abtheilung  A und  B“  enthaltenen 
allgemeinen  Bestimmungen,  allgemeinen  Tarifvorschriften  und 
Güterclassification,  sowie  der  hiezu  für  jedes  Bahngebiet  heraus- 
gegebenen besonderen  Zusatzbestimmungen. 

Uebernahmetarif  für  den  Güterverkehr  Bayern— 
Central-  und  Westschweiz  vom  1.  September  1896.  (Er- 
gänzung.) Mit  Wirksamkeit  vom  15.  Mai  wird  im  Ausschreiben 
Nr.  9 (Tarifanzeiger  der  Bayerischen  Staatseisenbahnen  Nr.  37 
vom  5.  September  1898)  die  Ueberschrift  wie  folgt  ergänzt: 

11.  Petroleum  und  Rohbenzin. 

Niederschlesischer  Steinkohlenvex-kehr  nach  den  Sta- 
tionen der  Eisenbahn  - Directionsbezirke  Altona,  Cassel, 
Erfurt,  Halle,  Hannover  und  Magdeburg  (Gruppe  IV,  V 
und  VI)  etc.  (Tarifnachtrag  V.)  Mit  Giltigkeit  vom  20.  Mai 
1900  ist  zu  dem  Ausnahmetarife  für  den  vorgenannten  Verkehr 
ein  Nachtrag  V in  Kraft  getreten.  Derselbe  enthält  ermässigte 
Frachtsätze  für  Sendungen  von  Rubengrube,  neue  Frachtsätze 
für  die  Haltestellen  Köditzberg  und  Königsee,  Thür,  des  Directions- 
bezirkes  Erfurt,  sowie  Ergänzungen  und  Berichtigungen.  Ausserdem 
sind  aie  bereits  früher  durcli  Bekanntmachung  eingeführten 
Sätze  nach  Stationen  der  Arnstadt-Ichtershausener  Bahn  etc.  in 
den  Nachtrag  aufgenommen. 

Druckabzuge  des  Nachtrages  V können  von  den  betheiligten 
Verwaltungen  unentgeltlich  bezogen  werden. 

V erkehr  Schweiz— Frankreich.  (Fleisch-Ausnahme- 
tarif.) Der  Ausnahmetarif  für  Fleisch  etc.  Schweiz  — Paris  vom 
1.  April  1892,  welcher  auf  den  30.  April  1900  gekündigt  war, 
bleibt  noch  bis  incl.  31.  Mai  1900  in  Kraft. 

Schweiz.  (Nachtrag  III  zum  Distanzenzeiger 
Nordostbahn  — Vereinigte  Schweizer  Bahnen  vom 
1.  Februar  1897.)  Mit  1.  Juni  tritt  der  vorbezeichnete  Nachtrag 
in  Kraft. 

Schweizerisch  - Italienische  Gütertarife,  Theil  II, 
Abtheilung*  A,  Heft  1.  (Ergänzung  des  Ausnahme- 
tarif es  3 d.)  Am  1.  Juni  traten  folgende  Frachtsätze  des 
Schweizerisch  - Italienischen  Ausnahmetarifes  Nr.  3 d (Holzstoff 
und  Holzzellstoff)  in  Kraft: 

Anyst — Pino 1*25  Frcs.  per  100  kg 

„ — Chiasso 1*40  „ „ 100  „ 
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Auf  Jahre  hinaus  wasserdichter  Con- 
servirungsanstrich  für  alte  und  neue 

Pappen-,  Blech-  und  Holzdächer; 

tropft  nicht  im  Sommer,  reisst  nicht 
im  Winter.  (618) 
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Pix-Dachpappen, 

elastisch  und  wetterbeständig. 

Wiederverkäufer  erhalten  entsprechenden  Rabatt. 
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Lack-,  Firniss-  und  Farben-Fabriken 

Christoph  Schramm 

WIEN 

Offenbach  a/M.  — Berlin. 

Gegründet  1837.  — Prämiirt  London  1862. 


SPECI ALITÄT: 

Eisenbahnwagen-Lacke,  Kutsclienlacke, 
Schleif-  und  Präparationslacke,  Emailfarben, 
Spachtelkitt,  Filling  up,  Terebine,  Siccatif, 
Locomotivlacke  etc. 


EugTand.  (Erhöhung  der  Eisenbahntarife.)  Einem 
Berichte  der  „Railway-News“  zufolge  beabsichtigt  ein  Ring  von 
englischen  Eisenbahn -Verwaltungen  die  Tarife  sowohl  im  Per- 
sonen- als  im  Giiterverkehre  zu  erhöhen,  eine  Massnahme,  die 
damit  motivirt  wird,  dass  die  Preise  der  Rohmaterialien  für  Er- 
zeugung des  Eisenbahnbedarfes,  jene  der  Kohle  sowie  der  Arbeits- 
kraft in  neuester  Zeit  bedeutend  gestiegen  sind,  ohne  dass  in 
voraussehbarer  Zeit  eine  Verwohlfeilung  derselben  zu  gewärtigen 
ist.  Während  die  Erhöhung  für  den  Personentransport  von  nur 
geringer  Bedeutung  sein  wird,  soll  der  Tarif  für  „Gepäck  ohne 
Begleitung“  auf  Frcs.  0*60  per  Collo  erhöht  werden.  Letzterer 
ist  ein  versuchsweise  eingeführter  Transportmodus  für  kleine  und 
mittelgrosse  Colli,  der  aber  im  Bereiche  mehrerer  Bahnlinien 
einerseits  einen  unerwartet  derartigen  Umfang  erreichte,  dass 
zur  Bewältigung  der  Beförderung  dieser  sofort  zu  liefernden 
Güter  speeielle  Züge  eingeleitet  werden  müssen,  deren  Kosten 
durch  die  derzeit  diesbezüglich  niederen  Tarife  nicht  gedeckt 
erscheint,  andererseits  Veranlassung  zu  mannigfachen  Miss- 
bräuclien  von  Seiten  der  Aufgeber  gibt.  Die  Frage  der  Erhöhung 
der  Frachtentarife  wurde  einem  Cornite  zum  Studium  zugewiesen. 


HEIM’S  NIEIDINGER-OEFEN 

Vom  Erfinder  Prof.  Dr.  Meidinger  ausschl.  antorisirte  Fabrik 

H.  HEIM,  Wien  - Döbling 


kais.  und  kön. 


Hof-Lieferant 


WIEN,  I.,  Kohlmarkt  Nr.  7 

Budapest,  Thonethof.  — Prag,  Hybemergasse  7. 

Patente  in  allen  Staaten.  (620) 

Central- Heizungen  aller  Systeme. 

Mit  ersten  Preisen  prämiirt  auf  allen  Ausstellungen. 

Oefen  für  Wohnräume  und  Bureaux. 

Bei  österreichisch  - ungarischen  Bahnen  1699  in  Verwendung. 

Heim’s  Waggon-Oefen  586  in  Verwendung. 

Heim’s  rauchverzehrende  Kamine 
Heim’s  rauchverzehrende  „Calorif&res“. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rüekvergiitungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Die  Ermittlung  der  Gesaramtfracht  erfolgt  auf  Grund  der  unter  I, 
bezw.  II  angeführten  Theilfracbten  getrennt.,  und  zwar  mit  Berücksichtigung 
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Dein  Aufgeber  ist  es  freigestellt,  den  in  Betracht  kommenden  Beförderungsweg  über:  Djszasz — Kelenföld — Bruck  a.  L.  — Wien  — Bischofs- 
hofen— Wörgl— Innsbruck— Arlberg— Buchs— Delle  oder  über  Brod— Sziszek— Laibach— Tarvis— Villach  — Franzens  feste— Innsbruck — Arlberg— Buchs— Delle 
oder  über  Üjszasz— Kelenföld  — Bruck  a.  L.— Wien -Simbach —Ulm— Mühlacker— Wintersdorf— Avricourt  im  Frachtbriefe  vorzuschreiben.  Das  Auf-  nnd 
Abladen  ist  Sache  der  Partei.  Für  jede  Sendung  wird  eine  Eiuschreibegehühr  von  10  Cts.  zu  Gunsten  der  französischen  Ostbahnen  eingehoben.  Im 
Uebrigen  ist  für  die  Beförderung  der  Sendungen  der  Tarif-Theil  I,  Abtheilung  A des  Oesterr.-Ungar.-Französischen  Eisenbahnverbandes  massgebend. 
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Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten  Gerichtshofes.  — Aus  den  Ent- 
scheidungen der  königlich  ungarischen  Gerichte.  — Inland:  Parlamentarisches.  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Ausland.  — 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  7.  Juni  1900,  Z.  27.302,  betreffend  die  Liste  der 
Eisenbahr.strecken,  auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn  - Frachtverkehr 

Anwendung  findet. 

Ungarn. 

Im  Aufträge  des  kgl.  ungarischen  Handelsministers  hat  die  kgl.  ungarische  General-Inspection  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  in  Budapest  mit  Note  vom  26.  Mai  1900  dem  Centralamte  für  den  internationalen  Eisen- 
bahntransport in  Bern  mitgetheilt,  dass  die  am  4.  Mai  1900  eröffnete  T heilstrecke  Misulinovac— 
Katalena  der  im  Betriebe  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  stehenden  Localbahn  Körös-Belovar- 
Veröcze-Barcs  dem  Internationalen  Uebereinkommen  über  den  Eisenbahn-FYachtverkehr  vom  14.  October 
1890  unterstellt  worden  ist. 

Da  die  Localbahn  Körös-Belovar- Veröcze-Barcs  dem  Uebereinkommen  als  Ganzes  bereits  untersteht  und 
im  Uebrigen  im  Betriebsnetz  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  inbegriffen  ist,  so  ist  eine  Aenderung  in  der  Liste 
nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen  Grunde  ist  der  Eintritt  der  neuen  Strecke  in  den  internationalen  Transport- 
dienst vom  Tage  ihrer  Betriebseröffnung  an  zu  rechnen. 

Unter  demselben  Datum  hat  die  kgl.  ungarische  General-Inspection  das  genannte  Centralamt  benach- 
richtigt, dass  die  Bezeichnung  der  in  der  Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale  Ueberein- 
kommen über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  vom  14.  October  1890  Anwendung  findet,  unter  Ungarn,  Ziffer  12, 
aufgeführten  „Slavonische  Draugegend-Localbahn“  auf  Slavonische  Drauthalbahn  zu  rectificiren  ist. 

Das  genannte  Centralamt  hat  hievon  gemäss  Art.  57,  Ziffer  1,  des  Internationalen  Uebereinkommens  den 
betheiligten  Vertragsstaaten  Kenntniss  gegeben. 

Wien,  am  7.  Juni  1900. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrische  Kleinbahn  von  Reichenberg  nach 

Ruppersdorf. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Reichenberger  Strassenbah  n-Gesel  Ischaft 
in  Reichenberg  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  elektrisch  zu  betreibende, 
schmalspurige  Kleinbahn  von  Reichenberg,  anschliessend  an  die  bestehende  Linie  Bahnhof — 
Volksgarten  durch  die  Lerchenfelder-  und  Ruppersdorfer-Strasse  nach  Ruppersdorf  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  21.  Mai  1900. 


Z.  20.462/2. 
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Eröffnung  der  Localbahn  Mutenitz-Gaya. 

Am  2.  Juni  1900  wurde  die  im  Betriebe  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  stehende  Localbahn 
Mutenitz-Gaya  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben.  Dieselbe  zweigt  von  der  Station  Mutenitz  der  Localbahn 
Saitz-Tscheitsch-Göding  ab  und  führt  über  Dubnian,  Swatoboritz  nach  Gaya. 

An  Abfertigungsstellen  bestehen  auf  der  Localbabn  Mutenitz-Gaya,  ausser  der  Anschluss-  und  Gemein- 
schaftsstation Mutenitz,  die  für  den  Gesammtverkehr  eingerichteten  Stationen  Dubnian,  Swatoboritz  und  Gaya. 
Von  Dubnian  führt  eine  von  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- Nordbahn  betriebene,  normalspurige  Schleppbahn 
zum  Braunkohlen-Bergwerke  „Rudolfschacht“  und  zur  „Obere  Glashütte“.  In  Gaya  besitzt  diese  Localbahn  ihren 
eigenen  Bahnhof,  welcher  mit  jenem  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft  nur  zum  Zwecke  des 
Frachtenverkehres  in  Schienenverbindung  steht.  Ein  directer  Personen-  und  Gepäcksver  kehr  von  und  nach  der 
Localbabn  Mutenitz-Gaya  nach  und  von  der  priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft  via  Gaya  ist  nicht 
eingeführt. 

Lebende  Thiere  werden  mit  allen  gemischten  Zügen  befördert.  Explosive  Güter,  deren  Beförderung  nur 
mit  reinen  Lastzügen  stattfmden  darf,  sind  vom  Verkehre  auf  dieser  Localbahn  ausgeschlossen.  Flüssigkeiten  in 
Kesselwagen  werden  auf  dieser  Localbahn  nicht  befördert. 


Aus  den  Entscheidungen  ces  Obersten 
Gerichtshofes. 

Eine  Eisenbahnstation  ist  keine  Zweigniederlassung  im 
Sinne  des  § 87  der  Jurisdictionsnorm.  Die  Eisenbahn- 
Unternehmung  kann  daher  nicht  vor  dem  Gerichte  jenes 
Ortes,  an  welchem  sieh  die  betreffende  Station  befindet, 
belangt  werden. 

(Entscheidung  vom  22.  Juni  1899,  Z.  8286.) 

In  der  Station  Prag  Oe.N.W.B.  waren  zwei  Marmor- 
platten verpackt  nach  Kuttenberg  aufgegeben  worden, 
woselbst  sie  zerbrochen  anlangten,  weshalb  die  Partei 
gegen  die  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn  die  Schaden- 
ersatzklage erhob,  und  zwar  bei  dem  Bezirksgerichte 
für  Handelssachen  in  Prag.  Die  Geklagte  erhob  die 
Einwendung  der  Unzuständigkeit  dieses  Gerichtes,  welche 

25/99 

jedoch  in  der  Entscheidung  vom  3.  März  1899,  C IV  ^ — , 

mit  folgender  Begründung  zurückgewiesen  wurde : 

Die  geklagte  Gesellschaft  bestreitet  unter  Hinweis 
auf  ihren  Sitz  in  Wien  (§  75  J.-N.)  die  Competenz  des 
hierortigen  Gerichtes,  welche  der  Kläger  aus  dem  ersten 
Absätze  des  § 87  J.-N.  ableitet,  indem  sie  behauptet, 
dass  eine  Eisenbahnstation  nicht  als  Niederlassung  im 
Sinne  dieses  Paragraphen  anzusehen  sei,  weil  die  in  den 
Stationen  bestellten  Organe  der  Eisenbahn  in  Ermang- 
lung der  Selbstständigkeit  und  insbesondere  der  Berech- 
tigung, Rechtshandlungen  vorzunehmen  und  Verträge  zu 
schliessen,  blos  zum  technischen  Betriebe  bestellt  seien, 
und  weil  ferner,  falls  die  Station  selbst  unter  den  Begriff 
der  Niederlassung  gemäss  § 87  J.-N.  fiele,  das  zweite 
Kriterium  des  § 87,  nämlich  mit  Bezugnahme  auf  den 
gegenwärtigen  Streit,  der  Station  Prag  mangle. 

In  der  ersten  Richtung  ist  die  Argumentation  der 
geklagten  Gesellschaft  eine  verfehlte.  Wenn  nämlich  das 
Gesetz  von  Niederlassungen,  welche  Inhaber  von  Berg- 
werken, Handels-  oder  gewerblichen  Unternehmungen 
ausserhalb  des  Sitzes  der  Hauptniederlassung  haben, 
spricht,  so  hat  es  offenbar  vor  Augen,  dass  diese  Eigen- 
thümer  an  anderen  Orten  ausserhalb  des  Sitzes  der 
Hauptniederlassung,  aber  dennoch  im  Zusammenhänge 
damit  ihre  dahin  abzielende  Erwerbsthätigkeit  entfalten. 

Damit  ist  der  Begriff  der  Niederlassung  gemäss 
§ 87  begrenzt  einerseits  durch  den  Begriff  der  Haupt- 
niederlassung, andererseits  durch  den  eines  blossen 
Waarenmagazines  oder  eines  blos  technischen  örtlichen, 
von  der  Hauptniederlassung  entfernten  Etablissements, 
als  da  z.  B.  sind : Treibmaschinen,  Elektricitätswerke, 


die  Sägen  eines  Holzgeschäftes  oder  durch  den  eines 
Ortes,  welchen  der  Kaufmann  für  seine  Geschäfts- 
thätigkeit  nur  zeitweilig  und  vorübergehend  gewählt  hat, 
z.  B.  auf  einem  Jahrmärkte. 

Wird  sodann  erwogen,  dass  die  Eisenbahnstation 
Transportverträge  (§  54,  Abs.  1 des  Betr.- Regl.),  De- 
positenverträge (§  55,  Abs.  2)  schliesst,  dass  sie  die 
Zustellung  von  Frachten  (§  68)  besorgt,  dass  sie  für  den 
Fall  des  Hindernisses  der  Zustellung  die  Frachten  in 
Aufbewahrung  nimmt  (§  70)  und  hiebei  das  Recht  des 
Art.  407  H.-G.  ausübt,  so  kann  es  nicht  zweifelhaft 
sein,  dass  die  Station  als  Niederlassung  im  Sinne  des 
§ 87  J.-N.  angesehen  werden  müsse.  Für  diese  Aus- 
legung spricht  auch  die  ratio  legis,  welche  bei  auf 
Zweigniederlassungen  sich  beziehenden  Processen  die 
Geltendmachung  des  Rechtes  erleichtern  will,  damit  der 
Kläger  sich  nicht  an  das  entfernte  Gericht  der  Haupt- 
niederlassung wenden  muss;  dass  sodann  von  der  Zweig- 
niederlassung die  selbstständige  Ausübung  dieses  Ge- 
schäftes erfolgen  müsste,  ist  nicht  nothwendig. 

Das  k k.  Handelsgericht  in  Prag  als  Berufungs- 
gericht gab  mit  Entscheidung  vom  4.  April  1899, 
15/99 

B c II  — q— , der  von  der  Geklagten  erhobenen  Berufung 

statt,  hob  das  angefochtene  Urtheil  wegen  Unzuständigkeit 
des  Gerichtes  erster  Instanz  auf  und  verwies  die  Rechts- 
sache zur  neuerlichen  Verhandlung  an  das  zuständige 
Bezirksgericht  für  Handelssachen  in  Wien  mit  folgender 

Begründung: 

Dass  das  in  Prag  bestehende  Bahnbetriebs-Inspectorat 
der  Geklagten  eine  mit  einem  selbstständigen  Wirkungs- 
kreise ausgestattete  Zwischenstufe  zwischen  den  einzelnen 
Stationen  und  der  Centrale  nach  der  Art  der  k.  k. 
Staatsbahn  - Directionen  oder  der  Sectionen  der  priv. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft  sei,  hat  Kläger  nicht  be- 
hauptet; ja  er  erklärt  noch  in  seiner  Berufungsgegen- 
schrift, dass  die  Station  der  Geklagten  in  Prag  als 
Betriebs-Inspectorat  eine  Niederlassung  im  Sinne  des 
§ 87  J.-N.  bilde,  Station  und  Inspectorat  daher  ein  und 
dasselbe  sei. 

Es  ist  sohin  zu  entscheiden,  ob  Eisenbahn- 
stationen den  Gerichtsstand  des  § 87  J.-N.  be- 
gründen können.  In  der  vom  Justizministerium  ver- 
öffentlichten Beantwortung  der  Fragen  wird  die  Ansicht 
ausgesprochen,  dass  unter  Umständen  Eisenbahn- 
stationen als  besondere  Niederlassungen  in  Betracht 
kommen  können.  Dies  wird  der  Fall  sein,  wenn  die 
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Stationsverwaltung  ein  dem  eigentlichen  Zwecke  der 
Transportanstalt  fremdes  Erwerbsunternehmen,  z.  B.  den 
Kohlenhandel,  betreibt,  oder  wenn  vom  Stationsvorstande 
für  locale  Zwecke  der  Station  Bahnverträge,  Werk- 
verträge oder  dergleichen  geschlossen  werden. 

Was  aber  das  eigentliche  Transportunternehmen 
betrifft,  so  gelten  für  dasselbe  die  allgemeinen  Anord- 
nungen der  Hauptverwaltung  über  Fahrplan,  Fahrgeld, 
Frachtsätze  u.  s.  w.,  die  einzelnen  Stationen  und  Stations- 
beamten treten  nur  als  Geschäftsvermittler  der  Haupt- 
verwaltung auf,  der  Frachtvertrag  wird  zwar  mit  der 
Annahme  des  Frachtgutes  zur  Beförderung  abgeschlossen 
(§  54  Betr.-Regl.),  aber  unrichtige  Berechnungen  der 
Fracht,  Rechnungsfehler  bei  der  Festsetzung  der  Fracht 
oder  der  Gebühren  können  noch  binnen  Jahresfrist  Nach- 
zahlungen oder  Rückerstattungen  zur  P'olge  haben  (§  61 
Retr.-Regl.).  Ausserdem  wird  der  Frachtvertrag  immer 
die  Thätigkeit  mehrerer  Stationen  erheischen,  so  dass 
keine  Bahnstation  irgend  einen  Transport  von  Gütern 
mehr  oder  weniger  selbstständig  und  unabhängig  von 
anderen  Stationen  und  anderen  Betriebszweigen  durch- 
führen kann.  Das  Transportunternehmen  erscheint  sohin 
als  untrennbares  Ganzes,  obwohl  zu  seiner  Durchführung 
eine  räumliche  Vertheilung  des  Betriebes  nothwendig  ist, 
und  die  einzelnen  Bahnstationen  entsprechen  den  An- 
forderungen des  § 87  J.-N.  nicht.  Es  war  sohin  der 
diesbezüglich  erhobenen  Berufung  gemäss  § 473  C.-P.-O. 
in  nicht  öffentlicher  Sitzung  stattzugeben  und  nach 
§ 475  C.-P.-O.  zu  erkennen. 

Gemäss  § 50  C.-P.-O.  wird  über  die  Kosten  erster 
Instanz  das  Bezirksgericht  für  Handelssachen  in  Wien 
zu  entscheiden  haben,  welches  mit  Rücksicht  auf  den 
Sitz  der  beklagten  Gesellschaft  nach  § 75  J.-N.  zu- 
ständig ist. 

Der  Oberste  Gerichtshof  hat  infolge  Revisions- 
recurses  des  Klägers  folgenden  Beschluss  gefasst: 

Dem  Revisionsrecurse  wird  keine  Folge  gegeben 
und  der  angefochtene  Beschluss  des  Recursgerichtes  be- 
stätigt, weil  nur  jene  Abteilungen  einer  Eisenbahn- 
Verwaltung,  welche  einen  selbstständigen  Wirkungskreis 
besitzen,  innerhalb  dessen  sie  für  die  Unternehmung 
verbindliche  Verträge  abschliessen  können,  unter  den 
Begriff  einer  Niederlassung  im  Sinne  des  § 87  J.-N. 
fallen  können,  diese  Voraussetzung  aber  bei  einer  blossen 
Eisenbahnstation  an  sich  nicht  zutrifft  und  Kläger  selbst 
gar  nicht  behauptet,  dass  die  Station  Prag  der  belangten 
Gesellschaft  mit  besonderen  Befugnissen,  diese  Gesell- 
schaft in  verschiedenen  Rechtsbeziehungen  zu  vertreten, 
ausgestattet  erscheint,  und  weil  ja  auch  gar  nicht  be- 
hauptet werden  kann,  dass  die  vorliegende  Rechtssache 
sich  auf  eben  diese  Station  bezieht,  zumal  Kläger  selbst 
ja  nicht  einmal  anführt,  dass  die  Beschädigung  der  Waare, 
aus  welcher  er  seinen  Schadenersatzanspruch  gegen  die 
Geklagte  ableitet,  in  der  Station  Prag  oder  durch  eines 
der  dort  bediensteten  Organe  der  Beklagten  erfolgt  sei. 


Aus  den  Entscheidungen  der  königlich 
ungarischen  Gerichte. 

Nicht  blos  <ler  Lagerzettel,  sondern  auch  der  Waagzettel 
gilt  in  dem  Falle  als  Nachweis  des  Eigenthums,  wenn 
ersterer  noch  nicht  ausgefolgt  wurde. 

Im  Lagergeschäfte  steht  das  Eigenthum 
der  eingelagerten  Waare  ausnahmslos  demjenigen  zu,  der 
m Besitze  des  betreffenden  Lagerzettels  ist,  und  ist  der 


Einlagerer  für  die  eingelagerte  Waare  nur  diesem  Be- 
sitzer verantwortlich. 

Anlässlich  eines  vorgelegenen  Falles  hat  nun  die 
kgl.  Curie  unter  Z.  53/900  entschieden,  dass  ganz  die- 
selbe Rechtswirkung  auch  dem  Waagezettel  an- 
hafte, wenn  der  Lagerzettel  noch  nicht  ausgefolgt  ist. 


Inland. 


Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  6.  Juni 
wurde  seitens  der  Regierung  nachstehender  Gesetzentwurf  ein- 
gebracht : 

Gesetz  vom betreffend  die  Zuständigkeit 

der  Gewerbegerichte  für  Rechtsstreitigkeiten  der 
bei  Eisenbahnen  und  D ampfschiff ah rts-  Unterneh- 
mungen beschäftigten  Personen. 

Mit  Zustimmung  der  beiden  Häuser  des  Reichsrathes  finde 
Ich  anzuordnen,  wie  folgt: 

§ L 

Als  Arbeiter  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  27.  November 
1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  218,  betreffend  die  Einführung  von  Gewerbe- 
gerichten, sind  alle  bei  den  eigentlichen  Verkehrsbetrieben,  sowie 
bei  den  Hilfsanstalten  (Nebenbetrieben)  der  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrts-Unternehmungen,  insbesondere  in  Reparaturs- 
und Heizhauswerkstätten,  Schmieden,  Beleuchtungs-  und  Impräg- 
nirungsanstalten,  Schiffswerften,  Lebensmittelmagazinen  und 
anderen  beschäftigten  Personen  anzusehen,  sofern  sie  nicht  zu 
einer  der  nachfolgend  bezeichneten  Kategorien  gehören: 

1.  bei  den  k.  k.  Staatsbahnen  und  bei  den  im  Betriebe 
des  Staates  stehenden  Bahnen  zu  den  statusmässig  eingereihten 
Beamten  (Beamtenaspiranten),  Unterbeamten  oder  Dienern  oder 
zu  den  Honorarbeamten; 

2.  bei  den  Privatbahnen  höherer  Ordnung  (Hauptbahnen) 
und  den  grossen  Dampfschiffahrts-Unternehmungen  zur  Kategorie 
der  Beamten  (Beamtenaspiranten,  Honorarbeamten)  oder  Unter- 
beamten ; 

3.  bei  den  Privatbahnen  niederer  Ordnung  (Local-  und 
Kleinbahnen,  Tramways)  und  den  kleinen  Dampfscbiffahrts-Unter- 
nehmungen  zur  Kategorie  der  Beamten  und  Unterbeamten. 

Welche  Gruppen  von  Bediensteten  bei  den  unter  Z.  3 be- 
zeichneten Unternehmungen  als  Beamte  oder  Unterbeamte  anzu- 
sehen sind,  ist  erforderlichenfalls  im  Verordnungswege  zu  be- 
stimmen. 

§ 2. 

Die  Art  des  Lohn-  oder  Dienstverhältnisses  ist  nach  dem 
Inhalte  des  Vertrages  und  in  Ermanglung  einer  ausdrücklichen 
Vereinbarung  nach  den  Dienstvorschriften  (Dienst-  oder  Arbeits- 
ordnungen, Instructionen,  Anstellungsdecreten  u.  dgl.)  zu  be- 
urtheilen,  die  der  Anstellung  oder  Aufnahme  zugrunde  gelegt 
oder  in  rechtsverbindlicherWeise  später  erlassen  worden  sind. 

§ 3. 

Insofern  für  die  Rechtsstreitigkeiten  zwischen  Eisenbahnen 
und  Dampfschiffahrts-Unternehmuugen  und  ihren  Arbeitern  und 
für  Rechtsstreitigkeiten  der  letzteren  unter  einander  nach  den 
vorstehenden  Bestimmungen  und  den  Vorschriften  des  Gesetzes 
vom  27.  November  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  218,  die  sachliche  Zu- 
ständigkeit des  Gewerbegerichtes  begründet  ist,  sind  diese 
Streitigkeiten  mit  Ausschluss  aller  anderen  Gerichtsstände  von 
demjenigen  Gewerbegerichte  zu  verhandeln  und  zu  entscheiden, 
in  dessen  Sprengel  sich  die  Betriebsstätte  (Etablissement)  be- 
findet, unter  deren  Personalstand  der  Arbeiter  eingereiht  oder 
der  er  dienstlich  zugewiesen  ist.  Mangels  dieser  Voraussetzungen 
ist  dasjenige  Gewerbegericht  zuständig,  in  dessen  Sprengel  die 
Arbeit  zu  leisten  ist  oder  die  Auszahlung  des  Gehaltes  oder 
Lohnes  zu  geschehen  hat. 

§ 4. 

Dieses  Gesetz  tritt  mit  dem  Tage  seiner  Kundmachung  in 
Wirksamkeit. 

Mit  dem  Vollzüge  des  Gesetzes  ist  Mein  Justizminister  im 
Einvernehmen  mit  den  Ministern  der  Eisenbahnen,  der  Finanzen, 
des  Innern  und  des  Handels  beauftragt.. 
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In  derselben  Sitzung  interpellirten  die  Abgeordneten 
Thurnher  und  Genossen  den  Herrn  Eisenbahnminister  be- 
züglich der  Wohnungen  der  Eisenbahnbediensteten  in  Langen 
am  Arlberg  und  der  Errichtung  einer  Schule  daselbst. 

Ferner  richteten  die  Abgeordneten  Dr.  Weiskirchner 
und  Genossen  an  den  Herrn  Handelsminister  eine  Anfrage, 
betreffend  Massnahmen  gegenüber  der  Donau-Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft. 

In  der  Sitzung  vom  7.  Juni  wurden  an  den  Herrn  Eisen- 
bahnminister nachstehende  Interpellationen  gerichtet: 

1.  Seitens  der  Abgeordneten  Dr.  Schlicker,  Dr.  Knoll 
und  Genossen: 

„Schon  dermalen  genügt  die  Anzahl  der  für  den  Kohlen- 
versandt auf  den  k.  k.  Staatsbahnen  zur  Verfügung  stehenden 
Waggons  nur  sehr  knapp. 

Der  Bedarf  an  Waggons  wird  sich  aber  für  den  Kohlen- 
versandt im  Herbst  bedeutend  steigern,  und  werden  mindestens 
500  Waggons  täglich  mehr  beizustellen  sein  als  jetzt  erforder- 
lich sind. 

Ausserdem  kommt  noch  der  Bedarf  an  Waggons  für  die 
Zuckerrübenversendung  zu  decken,  so  dass  bei  nur  achttägigem 
Wagenlauf  gerechnet  eine  Vermehrung  des  Fahrparkes  um  3000 
Waggons  mindestens  nothwendig  ist. 

Die  Anlage  von  Kohlenvorräthen  für  den  Herbst  und 
Winter  des  heurigen  Jahres  ist  nicht  mehr  möglich,  da  schon 
derzeit  dem  laufenden  Bedarfe  mit  der  Lieferung  nicht  mehr 
nachgekommen  werden  kann,  demzufolge  ist  die  obige  Behauptung, 
dass  im  Herbst  und  Winter  bei  gesteigerter  Nachfrage  nach 
Kohlen  die  Kohlenversendung  auch  einen  grösseren  Umfang  er- 
reichen wird,  gewiss  gerechtfertigt. 

Um  dieser  Thatsache  entsprechend  Rechnung  zu  tragen, 
ist  erforderlich,  rechtzeitig  Vorkehrungen  zu  treffen,  dass  die 
vorhandenen  Fahrbetriebsmittel  auch  zur  Bestreitung  dieses  ge- 
steigerten Kohlenversandts  ausreichen. 

Die  Neuanschaffung  der  nöthigen  Kohlenwaggons  bis  zum 
Herbst  durchzuführen,  ist  offenbar  unmöglich,  folglich  bleibt 
nichts  Anderes  übrig,  als  das9  sowohl  die  k.  k.  Staatsbahnen 
als  auch  die  am  Kohlenversandt  betheiligten  Privatbahnen  ohne 
Verzug  an  die  Miethung  von  Leihwaggons  schreiten  und  so  viel 
als  nur  möglich  Waggons  miethweise  sich  sichern. 

Dieses  Vorgehen  ist  umsomehr  gerechtfertigt,  als  die 
fremden  Bahnen  das  im  verflossenen  Jahre  geübte  Rückhalten 
ihrer  Waggons  behufs  deren  längeren  Ausnützung  nicht  mehr 
dulden  werden. 

Der  Mangel  an  Waggons  würde  aber  zur  Zeit  des  Herbstes 
zu  den  grössten,  unsere  Industrie  schwer  schädigenden  Calami- 
täten  führen. 

Es  muss  hier  rasch  gehandelt  werden,  weil  schon  dermalen 
Leihwagen  nur  schwer  aufzutreiben  sind  und  bei  weiterem  Ver- 
züge nicht  mehr  zu  erhalten  sein  werden. 

Die  Gefertigten  stellen  demzufolge  an  Seine  Excellenz  den 
Herrn  Eisenbahnminister  die  Anfrage: 

Was  hat  derselbe  veranlasst,  dass  auf  den  k.  k.  Staats- 
bahnen und  den  am  Kohlenversandt  betheiligten  Privatbahnen 
zur  Bewältigung  der  im  Herbst  und  Winter  dieses  Jahres 
voraussichtlich  grosse  Dimensionen  annehmenden  Kohlen- 
verfrachtung die  erforderliche  Anzahl  von  Waggons  zur  Ver- 
fügung stehen  wird,  und  wird  derselbe  namentlich  unverzüglich 
Vorsorge  treffen,  dass  durch  die  Miethe  der  entsprechenden 
Anzahl  von  Leihwaggons  der  gesteigerte  Bedarf  au  Kohlen- 
frachtbetriebsmaterial rechtzeitig  gedeckt  wird?“ 

2.  Seitens  der  Abgeordneten  Dr.  Verkauf  und  Genossen: 

„Wie  aus  der  kürzlich  erschienenen  amtlichen  „Statistik 

der  ip  den  im  Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern 
im' Betriebe  gestandenen  Locomotiveisenbahuen“  für  das  Jahr  1898 
sich  ergibt,  beträgt  der  Aufwand  an  Brennmaterial  für  je  eine 
Nutzkilometer-Leistung  bei  der 

Buschtehrader  Bahn  . . . 4-86  Kreuzer 

Aussig-Teplitzer  Bahn  . . . 1P50  „ 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  9'98  „ 

Der  Kostenpreis  der  Kohle  bei  der  Buschtehrader  Eisenbahn 
beträgt  darnach  die  Hälfte  und  darunter  des  Preises  bei  den 
zwei  grössten  Kohlenbahnen  Oesterreichs. 

Es  ist  mir  bekannt,  dass  die  Buschtehrader  Bahn  die  Kohle 
nicht  kauft,  sondern  aus  ihren  eigenen  Kohlengruben  bezieht, 
weswegen  die  Annahme  nahe  liegt,  dass  der  verrechnete  Preis 
nicht  dem  wirklichen  Marktpreise  der  Kohle  entspricht,  sondern 
zu  dem  Zwecke  niedriger  eingesetzt  wurde,  um  das  Reinerträgniss 
der  Bahn  zu  erhöhen  und  so  für  den  Fall  der  concessions- 
mässigen  Einlösung  eine  durchaus  unberechtigte  Erhöhung  der 
vom  Staate  zu  zahlenden  Rente  zu  erzielen. 


Im  Hinblicke  auf  diesen  Sachverhalt  stellen  wir  die 
Anfrage: 

Ist  der  Eisenbahnmiuister  bereit,  sofort  eine  Prüfung 
der  betreffenden  Verhältnisse  vornehmen  zu  lassen  und  Vor- 
sorge zu  treffen,  dass  im  Falle  der  concessionsmässigen  Ein- 
lösung der  Buschtehrader  Eisenbahn  eine  Richtigstellung  der 
Rechnungsabschlüsse  erfolgt?“ 

3.  Seitens  der  Abgeordneten  Dr.  Verkauf  und  Genossen: 

„Seit  mehr  als  zwei  Jahren  besitzt  die  Regierung  die  Er- 
mächtigung zum  Baue  einer  Bahn  niederer  Ordnung  von  der 
Station  Rossbach  der  Localbahn  Asch- Rossbach  nach  Adorf  zum 
Anschlüsse  an  das  sächsische  Staatsbahnnetz.  In  der  Begründung 
ihrer  Vorlage  (264  der  Beilagen  zu  den  stenographischen  Pro- 
tokollen des  Abgeordnetenhauses,  XV.  Session  1898)  hatte  die 
Regierung  ausgeführt,  dass  die  Bahn  in  erster  Linie  die  Her- 
stellung der  kürzesten  Verbindung  des  Industrialortes  Rossbach 
mit  dem  Vogtlande,  welche  zugleich  einen  für  die  gesammten 
Verkehrsbeziehungen  zwischen  dem  nördlichen  Böhmen  und  dem 
benachbarten  Sachsen  sehr  wichtigen  neuen  Bahnanschluss  her- 
stelle, bezwecke.  Es  wurde  ferner  hervorgehoben,  dass  die  Ver- 
handlungen über  den  mit  der  sächsischen  Staatsregierung  abzu- 
schliessenden  Staatsvertrag  im  Zuge  seien  und  ein  günstiges 
Resultat  erhoffen  lassen. 

Die  Zustimmung  der  beiden  Häuser  des  Reichsrathes  zu 
diesem  Bahnbau  würde  in  Rossbach  mit  um  so  grösserer  Genug- 
tuung begrüsst,  als  die  wirtschaftlichen  Interessen  aller 
Schichten  der  Bevölkerung  von  demselben  günstige  Beeinflussung 
erhoffen  dürften. 

Die  Entwicklung  Rossbachs  und  die  Verhinderung  eines 
weiteren  wirtschaftlichen  Rückganges,  unter  dem  alle  Schichten 
der  arbeitenden  Bevölkerung  heute  schwer  leiden,  hängen  von 
diesem  Bahnbau  ab.  Um  so  schmerzlicher  muss  es  wirken,  dass 
bis  heute  kein  Spatenstich  gemacht  wurde,  wobei  die  Bevölkerung 
den  Grund  des  mehr  als  zweijährigen  Stillstandes  nicht  einmal 
erfahren  kann.  Die  buntesten  Gerüchte  durchschwirren  den  Ort, 
und  Arbeiter  wie  Gewerbetreibende  sind  in  gleichem  Masse  von 
schweren  Besorgnissen  erfüllt. 

Wir  erlauben  uns  daher  die  Anfrage  zu  stellen: 

Ist  der  Eisenbahnminister  bereit,  die  Ursache  der  so 
ungewöhnlich  langen  Verzögerung  des  Bahnbaues  Rossbach- 
Adorf  bekanntzugeben  ? 

Ist  er  ferner  bereit,  endlich  dafür  Sorge  zu  tragen,  dass 
der  Bau  der  gedachten  Bahnlinie  endlich  in  Angriff  genommen 
und  schleunigst  durchgeführt  werde?“ 


Eisonbahn-Projecte  und  Bau. 

Zweite  Eisenbahnverbindung-  mit  Triest.  (Linie 
Schwarzach-St.  Veit  — Möllbrücken  [Tauernbahn]: 
Anordnung  der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Landes- 
regierung in  Salzburg  hat  hinsichtlich  des  durch  staatliche 
Organe  aufgestellten  generellen  Projectes  für  eine  normalspurige, 
als  Hauptbahn  I.  Ranges  auszuführende  Eisenbahn  Schwarzach- 
St.  Veit — Möllbrücken  (Tauernbahn)  (Theilstrecke  der  in  Aussicht 
genommenen,  aus  dem  Innern  der  Monarchie  nach  Triest 
führenden  Hauptbahnverbindung)  die  Trassenrevision  der  im  Ver- 
waltungsgebiete Salzburg  liegenden  Strecke  auf  den  11.  Juni 
und  die  folgenden  Tage  anberaumt.  Anschliessend  hieran  wird 
die  von  der  k.  k.  Landesregierung  in  Klagenfurt  angeordnete 
gleichartige  Amtshandlung  für  die  im  Verwaltungsgebiete  Kärnten 
liegende  Theilstrecke  durchgeführt  werden. 

[E.-M.-Z.  26.528.] 

Localbahn  Kolin-Cercan.  (Hoch bau pläne.)  Die  k.  k. 
Statthalterei  in  Prag  hat  die  vom  Landesausschusse  des  König- 
reiches Böhmen  vorgelegten  und  vom  fachlichen  Standpunkte 
entsprechend  befundenen  Typenpläne  für  Wohngebäude  und 
Handmagazine  in  den  Stationen  der  Localbahn  Kolin-Cercan  im 
Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  zur  Ausführung  ge- 
nehmigt. [E.-M.-Z.  24.412.] 

Localbalin  Tirscbnitz-Scliönbach.  (Kasernen-  und 

Postgebäude  in  der  Anschlussstation  Tirschnitz.) 
Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich  des  vom  Ver- 
waltungsrathe  der  Busehtehrader  Eisenbahn  vorgelegten  und  vom 
fachlichen  Standpunkte  entsprechend  befundenen  Projectes  für 
ein  in  der  AnscMussstation  Tirschnitz  der  Localbahn  Tirsclmitz- 
Schönbach  herzustellendes  Kasernen-  und  Postgebäude  den  Bau- 
consens  im  Namen  des  k-  k.  Eisenbahuministeriums  ertheilt. 

[E.-M.-Z.  26.878.1 
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Localhahn  Mähr.  - Ostran  — Brauusberg— Kozlowitz. 

(Typenpläne  für  Hochbauten.)  Die  vom  Concessionswerber 
vorgelegten  Projects-  und  Tvpenpläne  für  die  Hochbauten  auf 
der  projectirten  Localbahn  Mähr.-Ostrau  — Braunsberg — Kozlowitz, 
und  zwar  in  den  Stationen  Hrabova,  Pritschowitz,  Richaltitz, 
Zabfeh,  Biela,  Krmelin,  Braunsberg,  Kozlowitz,  Hulwaken  und 
in  den  Haltestellen  Altendorf  uud  Sklenau,  wurden  entsprechend 
befunden  und  an  die  k.  k.  Statthalterei  in  Brünn  zur  Prüfung 
nach  § 22  der  Handelsministerial-Verordnung  vom  25.  Jänner 
1879  mit  der  Ermächtigung  übermittelt,  bei  anstandslosem 
Prüfungsbefunde  den  Bauconsens  mit  dem  Bemerken  zu  er- 
theilen,  dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der  Concession  für 
die  Localbahn  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  783.] 


Ausland. 

Preussen.  (Amtliches  Reisebureau  in  Frank- 
furt a.  M.)  Am  genannten  Orte  wurde  am  1.  April  die  seither 
in  der  Kaiserstrasse  1 befindliche  amtliche  Ausgabestelle  für 
zusammenstellbare  Fahrscheinhefte  nach  dem  Hauptpersonen- 
bahnhofe verlegt  und  zugleich  mit  der  Auskunftsstelle  für  den 
Personenverkehr  daselbst  verbunden.  Die  vereinigte  neue  Dienst- 
stelle erhielt  die  Bezeichnung  „Amtliches  Reisebureau  Frank- 
furt a.  M.,  Hauptpersonenbahnhof“.  Ihr  Wirkungskreis  ist  im 
Allgemeinen  derselbe  wie  derjenige  des  amtlichen  Reisebureau 
Berlin,  Potsdamer  Bahnhof. 

Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Monate  Februar.)  Im  Monate  Februar  sind 
bei  einer  Betriebslänge  von  5640  (1899 : 5558)  km  1,713.004  Per- 
sonen und  1,209.915  t Güter  befördert  worden.  Die  Einnahmen 
haben  betragen:  aus  dem  Personenverkehre  Mk.  2.387.203,  aus 
dem  Güterverkehre  Mk.  7,366.853  aus  dem  Gepäcksverkehre 
Mk.  142.409  und  aus  dem  Thiertransporte  Mk.  214.376,  zusammen 
Mk.  10,110.841  (gegen  Mk.  9,636.161  im  gleichen  Monate  des 
Vorjahres).  Die  Einnahmen  vom  1.  Jänner  bis  28.  Februar 
beziffern  sich  auf  Mk.  20,378.295  (mehr  gegen  das  Vorjahr  um 
Mk.  1,012.285). 


Verschiedene  Mittheilungen. 

Bregenzenvaldbalin.  (Constituirende  General- 
versammlung.) Am  25.  Mai  fand  in  Wien  die  constituirende 
Generalversammlung  der  Actiengesellschaft  Bregenzerwaldbahn 
statt.  Bei  derselben  waren  neun  Actienzeichner,  bezw.  Bevoll- 
mächtigte von  solchen  erschienen,  welche  4249  Actien  mit  849 
Stimmen  vertraten.  Als  Regierungsvertreter  intervenirte  der  k.  k. 
Ministerial  - Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium  Dr.  Albert 
Geutebrück.  Nach  Constatirung  der  rechtzeitigen  Einberufung 
und  der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung,  sowie  nach  erfolgter 
Wahl  des  Reichsrathsabgeordneten  und  Landesausschussmitgliedes 
Martin  Thurnher  zum  Vorsitzenden,  nahm  die  Versammlung  die 
Mittheilung  der  Concessionäre  über  ihre  Geschäftsführung  zur 
Kenntniss,  wobei  alle  Urkunden  vorgelegt  wurden,  aus  denen  die 
von  den  Concessionären  auf  die  Actiengesellschaft  übergehenden 
Rechte  und  Verbindlichkeiten  zu  entnehmen  sind.  Unter  Er- 
theilung des  Absolutoriums  an  die  Concessionäre  für  ihre  bis- 
herige Thätigkeit  wurde  sohin  seitens  der  Versammlung  be- 
schlossen, die  vom  k.  k.  Ministerium  des  Innern  unterm  5.  April 
1900,  Z.  10.724,  genehmigten  Statuten  als  Gesellschaftsvertrag 
anzunehmen  und  in  alle,  den  Concessioi  ären  als  solche  zu- 
kommenden Rechte  und  Verbindlichkeiten  einzutreten.  In  weiterer 
Verfolgung  der  Tagesordnung  wurde  constatirt,  dass  das  ge- 
sammte  Gesellschaftscapital  per  K 1,000.000  gezeichnet,  und  dass 
laut  Erlasses  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vorn  14.  Mai  1900, 
Z.  23.174,  ira  Sinne  der  §§  5 und  6 der  Statuten  der  auf  die 
Interessenten  entfallende  Theilbetrag  per  K 734  000  eingezahlt 
worden  sei.  Hierauf  beschloss  die  Versammlung  einhellig,  die 
Anzahl  der  zu  wählenden  Mitglieder  des  Verwaltungsrathes  auf 
sieben  festzusetzen,  worauf  per  acclamationem  folgende  Herren 
zu  Verwaltungsrathsmitgliedern  gewählt  wurden : 

1.  Konrad  Dorner,  praktischer  Arzt  in  Hittisau; 

2 Franz  Josef  Feuerstein,  Standescassier  in  Bezau; 

3.  Jodok  Fink,  Reichsrathsabgeordneter  und  Grundbesitzer  in 
Andelsbach; 

4.  Josef  Hüter,  Bürgermeister  der  Stadt  Bregenz; 

5.  Dr.  med.  Josef  Lipburger,  Arzt  in  Bregenz; 

6.  Carl  Albert  Pedenz,  Kaufmann  und  Stadtrath  in  Bregenz; 

7.  Dr.  jur.  Jakob  Schneider,  Advocat  in  Bregenz. 


Nach  der  Wahl  wurde  constatirt,  dass  sämmtliche  sieben 
Verwaltungsrathsmitglieder  die  österreichische  Staatsbürgerschaft 
besitzen  und  im  Gebiete  der  im  Reichsrathe  vertretenen  König- 
reiche und  Länder  ihren  ordentlichen  Wohnsitz  haben,  endlich, 
dass  gegen  keinen  der  Vorgenannten  ein  Ausschliessungsgrund 
im  Sinne  des  § 29  der  Statuten  vorliege.  Ferner  wurde  der  Ver- 
sammlung zur  Kenntniss  gebracht,  dass  auf  Grund  der  Bestim- 
mungen des  § 28  der  Statuten  das  Eisenbahnministerium  die 
Herren  k.  k.  Ministerialrath  Hans  Ivargl  und  k.  k.  Regierungsrath 
Dr.  Siegfried  Werner,  und  der  Vorarlberger  Landesausschuss 
den  Herrn  Reichsrathsabgeordneten  und  Landesausschussmitglied 
Martin  Thuruher  zu  Mitgliedern  des  Verwaltungsrathes  ernaunt 
hat.  Schliesslich  wurde  Regierungsrath  Dr.  SiegfiLd  Werner 
bevollmächtigt,  die  Firma  der  Gesellschaft  handelsgerichtlich 
protokolliren  zu  lassen.  Nach  Erschöpfung  der  Tagesordnung 
wurde  sohin  die  constituirende  Generalversammlung  geschlossen 
und  unmittelbar  hierauf  zur  Constituirung  des  Verwaltungsrathes 
geschritten.  Hiebei  wurde  Herr  Ministerialrath  Hans  Kargl  zum 
Präsilenten  und  Herr  Martin  Thurnher  zum  Vicepräsidenten, 
Beide  per  Acclamation  gewählt.  Weiters  wurde  in  dieser  ersten 
Sitzung  des  Verwaltungsrathes  noch  beschlossen,  die  Führung 
der  gesellschaftlichen  Angelegenheiten  der  neuen  Actiengesell- 
schaft dem  k.  k.  priv.  Creditinstitute  für  Verkehrsunternehmungen 
und  öffentliche  Arbeiten  in  Wien  zu  übertragen. 


Personal-NaehriehteiL 


Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  5.  Juni  d.  J.  dem  Ministerial- 
Vicesecretär  im  Eisenbahnministerium  Dr.  Casimir  Ritter  von 
Artwinski  aus  Anlass  seines  Austrittes  aus  dein  Staatsdienste 
den  Titel  eines  Ministerial-Secretärs  allergnädigst  zu  verleihen 
geruht. 


Lagerhaus-Angelegenheiten. 

Oeffentlich.es  Lagerhaus  und  Freilager, 
Wien,  II.,  Franzonsbrückenstrasse. 

Monat  Mai  1900. 

I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


W aaren 

Stand 

am 

1 ersten 
Mai 
1900 

Eingelagert 

Ansgelagert 

Btand 

am 

letzten 

Mai 

1900 

j vom  ersten  bis  letzten 
Mai 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt  . . . 

. . 74.089 

16.861 

17.378 

73.572 

Darunter  wichtige  Waaren: 

Fette 

1.729 

2.171 

4.435 

Kaffee  . . . . 

. . 7.767 

1 215 

1.341 

7.641 

Mehl 

. . 3.610 

1.188 

740 

4.088 

Stärke  . . . . 

. . 7 364 

1.  (8 

798 

7 831 

W ein 

1.932 

1.705 

6.511 

Zucker  . . . 

. . 22.416 

4.358 

4 531 

22.243 

Diverse  . . . . 

21.741 

5.171 

6.092 

20.820 

Assecuranzwerth  . 

. K 6,469.459 

1,699.910 

1,810.043 

6,359.406 

II.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ers  ten 
Mai 
1900 

Allsgegeben, 

bezw.  Zuruck- 

abgesondert gelangt 
übertragen 

vom  ersten  bis  letzten 
Mai 

Stand 

am 

letzten 

Mai 

1900 

Lagerscheine : 

Stück  

5 

- 

— 

P 

Versicherungswerth  . K 
Abgesondert  übertragene 

6.880 

6 88( 

Warrants: 

Stück  

— 

— 

— 

— 

Versicherungswerth  . K 

— 

' — 

— 

— 

Lombardbetrag  . . . K 

— 

— 

— 

— 
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OefFentliches  Lagerhaus  und  Freilager,  Wien,  II.,  Praterquai. 

Monat  Mai  1900. 


I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


Stand 

am 

Eingelagert  Ausgelagert 

1 

Stand 

am 

Waaren 

ersten 

Mai 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Mai 

letzten 

Mai 

1900 

in  metrischen  Centnern 
(bei  Spiritus  in  Hektolitergraden) 

Insgesammt 

Darunter  wichtige  Waaren: 

51.196 

11.215 

21.608 

40.803 

Hafer 

38.812 

5.330 

IS. 538 

25.104 

Koggen  . . . . 

9.058 

— 

1.612 

7.446 

Gerste  . . . . 

2.401 

— 

190 

2.211 

Mais 

402 

5.780 

1.097 

5.085 

Diverse  . . . . 

1.023 

105 

171 

957 

Assecuranzwerth  . 

. K 

651.530 

115.900 

257.390 

510.040 

U.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

am 

ersten 

Mai 

1900 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Znrück- 

gelangt 

Stand 

am 

letzten 

Mai 

1900 

vom  ersten  bis  letzten 
Mai 

Lagerscheine: 

Stück  

8 

— 

2 

6 

Versicherungswerth  . K 

138.800 

— 

34.600 

104.200 

Abgesondert  übertragene 

Warrants : 

Stück  

— 

— 





Versicherungswerth  . K 

— 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . . K 

— 

— 

— 

Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 


I.  Stand  und  Bewegung  des  Waarenlagers. 


Mai  1900 

Mai  1899 

Lagerstand 

j Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

Lagerstand 

Eingelagert 

Ausgelagert 

Lagerstand 

am  ersten 

vom  ersten  bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Meter - C entnei' 

(bei  Spiritus  Hektoliter  zu  100  Graden) 

Insgesammt  . . 

217  900 

228.494 

231.274 

215.120 

180.751 

238.326 

206.843 

212.234 

Darunter : 

Weizen 

40.091 

24.723 

28.931 

35.883 

19.211 

36.233 

28.391 

27.053 

Roggen  

27.245 

47.427 

49.143 

25.529 

10.153 

18.020 

16.878 

11.295 

Gerste 

29.805 

4.785 

9.558 

25.032 

21.371 

2.147 

8.462 

15.056 

Hafer 

58.037 

57.971 

52.145 

63.863 

59.163 

34.829 

43.399 

50.593 

Mais 

16.049 

79.900 

74.277 

21.672 

11.077 

135.307 

94.587 

51.797 

Hirse 

4.679 

3.007 

2.090 

5.596 

9.477 

202 

800 

8.879 

Bohnen  

3.639 

706 

986 

3.359 

3.976 

427 

1.136 

3.267 

Erbsen  

862 

434 

639 

657 

1.068 

135 

529 

674 

Malz 

299 

904 

725 

478 

55 

100 

100 

55 

Raps 

883 

159 

382 

660 

5.693 

8 

258 

5.443 

Hanfsamen 

'588 

384 

243 

729 

656 

464 

429 

691  ! 

Wicken 

2.056 

723 

702 

2.077 

3.584 

543 

886 

3.241 

Mehl 

13.882 

2.578 

4. 479 

11.981 

4.442 

2.151 

2.622 

3.971 

Kleie 

2.335 

314 

654 

1.995 

1.577 

1.478 

1.873 

1.182 

200.450 

224.015 

224.954 

199.511 

151.503 

232.044 

200.350 

183.197 

Spiritus 

4.472 

— 

1.301 

3.171 

8.042 

400 

— 

8.442 

Zucker 

2.000 

753 

1.184 

1.569 

5.782 

1.979 

800 

6.961 

Wein 

1.898 

209 

275 

1.832 

1.996 

418 

964 

1.450 

Oele  und  Fette 

1.158 

612 

660 

1.110 

1.837 

583 

333 

2.087 

Sonstige  Waaren 

7.922 

2.905 

2.900 

7.927 

11.591 

2.902 

4.396 

10.097 

Mittlere  Tagesbewegung  . . 

18.391  Meter-Centner 

17.807  Meter-Centner 

Versicherungswerth  . . . K 

3,979.880 

1,512.540 

1,744.040 

3,748.380 

3,861.920 

1,711.680 

1,425.020 

4,148.580 

n.  Stand  und  Bewegung  der  Lagersoheine. 

Ansgegeben, 

Ausgegeben, 

lm  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangt 

Im  Umlaufe 

Im  Umlaufe 

bezw. 

Zurückgelangft 

Im  Umlaufe 

vorgemerkt 

vorgemerkt 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

am  ersten 

vom  ersten 

bis  letzten 

am  letzten 

Lagerscheine Stück 

43 

13 

12 

44 

72 

15 

23 

64 

Versicherungswerth  . . K 

477.100- — 

93.400  — 

121.500  — 

449.000- 

507.860  - 

137.900- — 

202.400  — 

443.360- — 

Davon  abgesondert  übertragen  : 

Warrants Stück 

3 

— 

1 

2 

8 

5 

4 

9 

Versicherungswert]!  . . Iv 

9.000  — 

— 

1.600- - 

7.400'  — 

47.300  - 

23.700- — 

21.900-  — 

49.100  - 

Lombardbetrag  ....  K 

5.200- — 

— 

1.000-- 

4.200- — 

29.500- — 

13.200-  — 

1 3.200- - I 

29.500  — 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  des  Nachtrages  I zu  den  vom 

1.  Jänner  1900  gütigen  gemeinsamen  Bei- 
lagen desLocalgütertarifes,  Theilll,  Heftl, 

2,  3,  und  des  Tarifes,  T h e i 1 I und  Theil  II 

(für  Schmalspurbahnen). 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  gelangt  zu  den 
gemeinsamen  Beilagen  des  Localgütertarifes,  Theil  II, 
Heft  1,  2,  3,  und  des  Tarifes,  Theil  I und  Theil  II 
(für  Schmalspurbahnen),  der  Nachtrag  I zur  Einführung. 

Dieser  Nachtrag  enthält: 

I.  Aenderungen  und  Ergänzungen  des  alphabetischen 
Stationsverzeichnisses  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen und  der  vom  Staate  betriebenen  Privat- 
bahnen. 

II.  Aenderung  der  Bestimmungen  über  den  Transport 
von  lebenden  Fischen,  Fischbrut  und  Fischeiern. 

III.  Aenderung  der  Bestimmungen  über  die  Einrichtung 
von  Güternebenstellen. 

IV.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Rollfuhrtarife. 

V.  Aenderung  der  Bestimmungen  über  die  Güterauf- 
nahme in  Stadtbureaus. 

Exemplare  des  vorgenannten  Nachtrages  sind  bei 
den  betreffenden  Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen gebührenfrei  zu  beziehen. 

Wien,  am  8.  Juni  1900.  [575] 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  von  Rückfahrkarten 
Bregen  z — P a r i s. 

Anlässlich  der  Pariser  Weltausstellung  gelangen  in 
der  Zeit  vom  15.  Juni  bis  25.  October  1900  Rückfahr- 
billets  von  Bregenz  nach  Paris  zum  Preise  von 
Frcs.  118T5  in  I.  CI.,  Frcs.  83'85  in  II.  CI.  und 
Frcs.  54  80  in  III.  CI.  mit  30tägiger  Giltigkeit  und 
wahlweiser  Benützung  über  Schweiz — Basel  oder  Boden- 
see— Konstanz — Basel  — Petit  Croix  oder  Delle  zur 
Ausgabe. 

Wien,  am  7.  Juni  1900.  [576) 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Herabminderung  der  Ladefristen  für 
Güterwagen  auf  den  in  Galizien  und 
der  Bukowina  gelegenen  Linien. 

Wegen  aussergewöhnlichen  Güterandranges  werden 
auf  Grund  des  § 69  des  Eisenbahn- Betriebsreglements 
mit  Genehmigung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom 
10.  Juni  1900,  Z.  27.125,  auf  den  in  Galizien  und  in 
der  Bukowina  gelegenen  Linien  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  betriebenen  Privat- 
bahnen die  Fristen  für  die  Beladung,  sowie  die  Ent- 
ladung der  Güterwagen  vom  10.  Juni  1900  an  bis  auf 
Weiteres  auf  sechs  Tagesstunden  herabgemindert. 

Als  Tagesstunden  gelten  die  Stunden  von  8 Uhr 
Früh  bis  6 Uhr  Abends. 

Wien,  am  6.  Juni  1900. 


Inländischer  Kohlenverkehr  zwischen  Stationen  der 

k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  k.  k.  priv. 
Böhmischen  Commercialbahnen,  a.  priv.  Buschtehrader 
Eisenbahn,  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  und  Localbahn 

Swolenowes-Smecna 

Frachtberechnung  für  Braunkohlen- 
sendungen in  B.E.B.- Wagen  mit  einem 
Ladegewichte  von  11.300  kg. 

Für  Braunkohlensendungen  von  Stationen  der 
a.  priv.  Buschtöbrader  Eisenbahn  nach  den 
in  dem  vom  1.  Mai  1898  gütigen  Ausnahmetarife  ent- 
haltenen Stationen  erfolgt,  wenn  die  Braurkohle  in 
B.E.B. -Wagen  mit  einem  Ladegewichte  von  11.300  kg 
zur  Aufgabe  gelangt,  die  Frachtberechnung  für  das 
wirkliche  Gewicht,  mindestens  jedoch  für  10.100  kg  per 
Wagen  und  Frachtbrief. 

Wien,  am  5.  Juni  1900.  [578] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalinen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Rheinisch  - Westphälisch  - Oesterreichisch-Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  V zum 
Ta  r i f-  Th  e i 1 II,  Heft  1. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  tritt  zu  dem  im 
obbezeichneten  Eisenbahnverbande  bestehenden,  vom 

l.  Jänner  1896  gütigen  Tarif- Theil  II,  Heft  1 (gemein- 
schaftliches Heft),  der  Nachtrag  V in  Kraft. 

Derselbe  enthält  Aenderungen  und  Ergänzungen 
der  sonstigen  besonderen  Bestimmungen,  die  Einbeziehung 
von  Stationen  in  den  Kilometerzeiger,  sowie  anderweitige 
Berichtigungen. 

Abdrücke  des  Nachtrages  V sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
zum  Preise  von  10  Pfennig  oder  12  Hellern  für  das 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  7.  Juni  1900.  [579] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbalinen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Westungarisch  - Oesterreichischer  Eisenbahnverband. 

Activirung  von  Frachtsätzen  für  Güter 
des  Specialtarifes  1 im  Verkehre  mit 
den  Budapester  Bahnhöfen  am  rechten 
Donauufer. 

Die  Frachtsätze,  welche  in  dem  mit  1.  Juli  1900 
in  Kraft  tretenden  Tarif-Theil  II,  Heft  4,  des  Oesterr. - 
Ungarischen  Eisenbahnverbandes  für  Güter  des  Special- 
tarifes 1 im  Verkehre  von  Budapest  dunap.-teherpälya- 
udvär  enthalten  sind,  gelangen  bis  auf  Widerruf,  längstens 
jedoch  bis  Ende  August  1900,  auch  im  Verkehre  mit 
Budapest-Kelenföld,  Budapest  S.  B.  (loco), 
O-Buda-Filatorigat  und  Buda  - Csaszär- 
fürdö-kiterö  zur  Anwendung. 

Wien,  am  8.  Juni  1900.  [580] 

Die  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellsebaft 
zugleich  im  Namen  der  betheiligten  Verwaltungen. 


[577] 
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K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft. 

Herabsetzung  der  1 a g e r g e 1 d f r e i e n Z e i t für 
Hohlglaswaaren  in  der  Station  Tetschen 
B.N.  B. 

Mit  Genehmigung  des  hohen  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums vom  31.  Mai  1900,  Z.  25.425/16,  bleibt  die 
mit  Giltigkeit  bis  30.  Juni  verlautbarte  H e r a b s e t z u n g 
der  lagergeldfreien  Zeit  für  Hohlglaswaaren  in 
beliebiger  Verpackung  bei  der  Frachtenabgabe  in  der 
Station  Tetschen  B.N.B.  auf  24  Stunden  bis 
auf  Weiteres,  jedoch  längstens  bis  31.  December  1900 
aufrecht. 

Nach  Verlauf  dieser  24  Stunden  wird  das  tarif- 
massige  Lagergeld  in  Anrechnung  gebracht. 

Prag,  am  8.  Juni  1900.  [581] 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Beschränkung  der  lagergeldfreien  Zeit 
bei  der  Güterabgabe  in  der  Station 
B i e 1 i t z. 

Wegen  Ueberfüllung  der  Lagerplätze  infolge  ausser- 
gewöhnlichen  Güterandranges  und  säumiger  Abfuhr 
seitens  der  Parteien  wird  auf  Grund  des  § 69,  Abs.  7 
des  Betriebsreglements,  vorbehaltlich  der  Genehmigung 
der  Aufsichtsbehörde,  die  tarifmässige  lagergeldfreie  Zeit 
für  ankommende,  im  Freien  abzulagernde  Frachtgüter  in 
der  Station  Bielitz  vom  11.  Juni  1900  an  bis  auf 
Weiteres  auf  zwei  Tage  herabgesetzt. 

Wien,  im  Juni  1900.  [582] 


Ostdeutsch-  Oesterreichischer  Personenverkehr  über 
preussisch-österreichische  Grenzstationen. 

Einführung  neuer  Fahrkarten. 

Am  25.  Juni  1900  tritt  zwischen  Breslau  und 
Nieder-Lindewiese  über  Cammenz — Ottmachau — 
Heinersdorf  eine  directe  Personen-  und  Gepäcks- 
abfertigung in  Wirksamkeit. 

Die  Fahrpreise  und  Gepäckssätze  stellen  sich 
wie  folgt : 

Einfache  Rück-  Gepäck  für  10  kg 

Fahrkarten  fahrkarten  „n  v,\ 


II. 

III. 

II. 

HI-  Gesammt- 

Ueber- 

C 1 a s s e 

gewicht 

Mark 

gewicht 

8-10 

5-20 

12-90 

8-30  014 

0-54 

Die  Rückfahrkarten  haben  eine  dreitägige  Giltig- 
keitsdauer. 

Wien,  am  10.  Juni  1900.  [583] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nord  westbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

0s  deutsch-Oesterreichischer  Verband. 

Einführung  eines  neuen  Tarifheftes  2. 

Am  1.  August  1900,  für  Frachterhöhungen  am 
1.  September  1900,  tritt  im  obgenannten  Verbände  ein 
neuer  Gütertarif,  Theil  II,  Heft  2,  in  Kraft,  durch  den 
der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Jänner  1896  nebst  Nach- 
trag I bis  VIII  zur  Aufhebung  gelangt. 

Der  neue  Tarif  enthält  zum  Theile  Frachtermässi- 
gungen,  sowie  geringe  Frachterhöhungen  und  einige 
Verkehrsbeschränkungen. 


Exemplare  des  neuen  Tarifes  können  ab  15.  Juli 
1900  zum  Preise  von  K T30  oder  Mk.  1T0  von  den 
Endbahnen  bezogen  werden. 

Wien,  am  7.  Juni  1900.  [584] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn 

namens  der  bet  heiligten  Bahn  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Ausland. 


von 

Arzberg 

007 

Eger 

010 

Mitterteich 

0-10 

55 

Schirnding 

007 

55 

Selb-Plösberg  .... 

0 17 

n 

Waldsassen  .... 

0-12 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Localgiiter- 
tarif,  Heft  C,  Abschnitt  II,  vom  1.  April  1898.)  Mit 
Wirksamkeit  vom  15.  Mai  wurde  die  Station  Markt  Redwitz 
mit  nadistehend  aufgeführteu  Stationen  und  Fiachtsätzen  in  den 
Ausnahmetarif  Nr.  11  für  Scherben  einbezogen: 


Mark  für  100  kg 


Frankfurt  a.  M.  etc.  - Bayerischer  Güterverkehr. 

(Kohlen-Ausnahmetarife.)  Am  1 Juni  1900  tritt  ein  Aus- 
nahmetarif für  die  Beförderung  von  Steinkohlen,  Steinkohlen- 
asche, Steinkohlenkoks,  Steinkohlenkoksasche  und  Steinkohlen- 
briquetts  von  Gustavsburg  nach  Aschaffen  bürg,  sowie  Stationen 
der  Bayerischen  Staatseisenbahnen  als  Anhang  zu  dem  Frank- 
furt a.  M.  etc. -Bayerischen  Tarife  vom  1.  Mai  1898  in  Kraft. 

Die  Ausnahmefrachtsätze  dieses  Tarifes  werden  unter  der 
Bedingung  gewährt,  dass  innerhalb  eines  Jahres  — vom  1.  Juni 
bis  31.  Mai  gerechnet  — eine  Mindestmenge  von  200.000  t von 
Gustavsburg  an  einen  Adressaten  nach  Ascliaffenburg  und  Stationen 
der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  zur  Beförderung  gelangt. 
In  diese  Mindestmenge  werden  auch  diejenigen  Steinkohlen  etc.- 
Sendungen  eingerechnet,  welche  von  Kohlenversandtstationen  des 
Ruhrgebietes  an  denselben  Empfänger  auf  dem  directen  Eisen- 
bahnwege befördert  werden. 

Ueber  die  Höhe  der  Frachtsätze  ertheilen  die  betheiligten 
Verwaltungen  und  Abfertigungsstellen  Auskunft. 

Der  am  1.  Juni  1897  als  Anhang  zu  dem  Frankfurt  a.  M. 
etc. -Bayerischen  Tarif  in  Kraft  getretene  Ausnahmetarif  für  die 
Beförderung  von  Steinkohlen  etc.  von  Gustavsbuvg  nach  Aschaffen- 
burg und  anderen  Stationen  der  Bayerischen  Staatseisenbahnen 
trat  mit  dem  31.  Mai  1900  ausser  Kraft;  soweit  die  Ausnahme- 
frachtsätzc  dieses  Tarifes  nicht  in  den  ab  1.  Juni  1900  gütigen 
neuen  Ausnahmetarif  übergehen,  bleiben  dieselben  noch  bis 
15.  Juli  1900  in  Kraft. 


Schlesisch  - Sächsischer  Verband.  (Einbeziehung 
neuer  Stationen.)  Mit  Giltigkeit  vom  20.  Mai  1900  ab  wurden 
die  Stationen  Bernsbach,  Elterlein  und  Grünhain  der  Nebeneisen- 
bahn Scheibenberg-Zwönitz  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen, 
sowie  die  Stationen  Köttwitzsch,  Kleinwaltersdorf  und  Lössnitz 
Haltestelle  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  in  den  oben  be- 
zeiehneten  Verband  einbezogen. 

Bis  zur  Herausgabe  von  Nachträgen  sind  der  Fracht- 
berechnung zugrunde  zu  legen: 

Für  Bernsbach  die  Entfernungen  der  Station  Zwönitz  zu- 
züglich 8 km, 

für  Eiterlein  die  Entfernungen  der  Station  Zwönitz  zu- 
züglich 19  km,  oder  Scheibenberg  zuzüglich  9 km, 

für  Grüuhain  die  Entfernungen  der  Station  Zwönitz  zu- 
züglich 13  km, 

für  Kleinwaltersdorf  die  Entfernungen  der  Station  Gross- 
schirma  zuzüglich  5 km,  oder  Freiberg  i.  S.  zuzüglich  6 km, 

für  Köttwitzsch  die  Entfernungen  der  Station  Rochlitz  zu- 
züglich 4 km, 

für  Lössnitz,  Haltestelle,  die  Entfernungen  der  Station 
Lössnitz  Bhf.  zuzüglich  5 km. 

Bei  den  Verkehrsstellen  Bernsbach,  Kleinwaltersdorf  und 
Köttwitzsch  sind  Güter,  zu  deren  Ver-  oder  Entladung  wegen 
bedeutenden  Gewichtes  oder  wegen  ihrer  sonstigen  Beschaffenheit 
besondere  Vorrichtungen  erforderlich  sind,  ausgeschlossen.  Ferner 
ist  im  Verkehre  mit  Bernsbach  und  Köttwitzsch  die  Abfertigung 
von  Fahrzeugen  aller  Art,  die  in  gedeckt  gebaute  Wagen  durch 
die  Seitenthiiren  nicht  verladen  werden  können,  unzulässig. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen  . 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%.  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


Die  Publication 
erfolgt 


and  im 
von  der  | Namen 
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Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
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bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
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Der  obenstehende  Frachtsatz  findet  im  Kartirnngswege  nnr  dann  Anwendung,  wenn  die  Transporte  mit  directen,  nach  ausländischen  Sta- 
tionen lautenden  Frachtbriefen  anfgegen  werden. 

Gelangen  jedoch  diese  Transporte  mit  blos  nach  Bodenbach  St.E.G.  transit  oder  Tetschen  Oe.N.W.B.  transit  lautenden  Frachtbriefen  zur 

Aufgabe,  so  findet  der  angegebene  Frachtsatz,  falls  durch  Dnplicat-Frachtbriefe  der  Weiterversandt  von  Bodenbach,  resp.  Tetschen  nach  dem  Aus- 
lande nachgewiesen  wird,  im  Rückvergütungswege  Anwendung,  wenn  bis  31.  März  1901  ausser  diesen  Dnplicat-Frachtbriefen  auch  die  auf  die  contra- 
hirende  Firma  als  Versenderin  lautenden  Original-Frachtbriefe  über  den  Transport  bis  Bodenbach,  resp.  Tetschen  in  Vorlage  gebracht  werden. 
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*)  Die  Stationen  Sierndorf  und  Göllersdorf  der  Oe.N.W.B. 
einbezogen,  und  zwar: 

Triest— Sierndorf  und 
Finme— Sierndorf  . . 
Kiume— Göllersdorf  . 


werden  in  den  obbezeichneten  directen  Tarif  mit  folgenden 

Göllersdorf 176  Heller  per  100  kg 

181  Heller  per  100  kg 

184  Heller  per  100  kg 


Frachtsätzen  des  Specialtarifes  3 


nyugol 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministers  vom  31.  Mai  1900,  Z.  14.355,  an  die  Verwaltungen  der  österreichischen 
Hauptbahnen,  betreffend  das  Anfeuern  der  Locomotiven  und  das  ßereitsteilen  derselben  zum  Dienste. 

Mit  dem  gleichzeitig  an  alle  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichteten  Erlasse,  wovon  eine  auszugsweise 
Abschrift  beiliegt,  wird  für  den  Fall,  als  das  Anfeuern  der  Locomotiven  und  Bereitstellen  derselben  zum  Dienste 
nicht  vom  Locomotivpersonal,  sondern  durch  ein  eigenes  Personal  der  Heizhäuser  besorgt  wird,  die  Anordnung 
getroffen,  dass  sowohl  die  hiezu  verwendeten  als  auch  die  zur  Ueberwachung  dieser  Verrichtungen  berufenen 
Bediensteten  zum  Mindesten  den  Nachweis  über  die  Befähigung  zur  Bedienung  (Wartung)  von  Dampfkesseln  im 
Sinne  der  Ministerial-Verordnung  vom  15.  Juli  1891,  R.-G.-Bl.  Nr.  108,  zu  erbringen  haben. 

Hievon  setze  ich  den  geehrten  Verwaltungsrath  zur  entsprechenden  Danacbachtung  in  Kenntniss. 

Der  k.  k.  Eisenbahnminister: 

Wittek  m.  p. 

Auszug  eines  an  sämmtliche  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichteten  Erlasses  des 
k.  k.  Eisenbahnministerinms  vom  31.  Mai  1900,  Z.  14.355,  über  den  Nachweis  der 
Befähigung  zur  Bedienung  (Wartung)  von  Dampfkesseln  seitens  des  in  Heizhäusern 
zum  Anfenern  der  Locomotiven  verwendeten  nnd  zur  Ueberwachung  dieser  Ver- 
richtungen berufenen  Personals. 

Seit  Einführung  der  Vorschriften,  betreffend  die  Bemessung  der  Dienst-  und  Ruhezeit  im  executiven 
Betriebsdienste  (VIII.  Stück  des  Amtsblattes  des  Eisenbahnmiuisteriums  Nr.  14  ex  1898),  wird  die  Bereitstellung 
der  in  den  Dienst  kommenden  Locomotiven  und  das  Anfeuern  derselben  in  den  weitaus  meisten  Fällen  nicht  mehr 
im  Sinne  des  Art.  13  der  Instruction  Nr.  XXIII  für  Locomotivführer  und  Locomotivheizer  durch  das  Locomotiv- 
personal selbst  besorgt,  sondern  die  Locomotiven  werden  durch  Bedienstete  der  Heizhäuser  angefeuert  und  von 
denselben  auch  alle  sonstigen  bis  zur  Abfahrt  aus  dem  Heizhause  erforderlichen  Vorbereitungen  getroffen. 

Nachdem  diese  Verrichtungen  einen  integrirenden  Tbeil  der  Bedienung  und  Wartung  von  Dampfkesseln 
bilden,  so  dürfen  hiezu  gemäss  § 1 der  Ministerial-Verordnung  vom  15.  Juli  1891,  R.-G.-Bl.  Nr.  108  (Anhang  8 
der  Instruction  Nr.  XXVIII),  nur  solche  Personen  verwendet  werden,  welche  den  Nachweis  der  Befähigung  zur 
Bedienung  und  Ueberwachung  von  Dampfkesseln  erbracht  haben. 

Künftighin  sind  demnach  nur  solche  Bedienstete  der  Heizhäuser  zum  Anfeuern  der  Locomotiven,  sowie  zur 
Ueberwachung  der  bezüglichen  Verrichtungen  zu  verwenden,  welche  im  vorstehenden  Sinne  mindestens  die  behörd- 
liche Prüfung  für  die  Bedienung  und  Wartung  von  Dampfkesseln  mit  Erfolg  abgelegt  haben  und  sich  hierüber 
durch  ein  Zeugniss  auszuweisen  vermögen. 
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Diese  Bediensteten  haben  denn  auch  die  im  Art.  13  der  Instruction  Nr.  XXIII  für  Locomotivführer  und 
Locomotivheizer  vorgeschriebenen  Obliegenheiten  zu  erfüllen  und  tragen  wie  die  Locomotivführer  die  volle  Ver- 
antwortung für  ihre  Handlungen. 

Sofern  das  Anfeuern  der  Locomotiven  nicht  von  den  als  Kesselwärter  geprüften  Oberheizern  selbst  besorgt 
werden  kann,  dürfen  andere  ungeprüfte  Bedienstete  nur  unter  der  persönlichen  Ueberwachung  und  Verantwortung 
des  Oberheizers  dabei  verwendet  werden.  Falls  aber  der  Oberheizer  den  Befähigungsnachweis  auch  nicht  erbracht 
hat,  ist  der  Maschinenmeister  verpflichtet,  das  Anfeuern  und  Bereitstellen  der  Locomotiven  persönlich  zu  über- 
wachen und  die  Verantwortung  zu  übernehmen. 

Die  mit  der  Ueberwachung  des  executiven  Heizhausdienstes  betrauten  Beamten  sind  gemäss  § 1 der 
Ministerial-Verordnung  vom  15.  Juli  1891,  R.-G.-Bl.  Nr.  108,  ebenfalls  verpflichtet,  den  Nachweis  der  Befähigung 
zur  Ueberwachung  des  Dampfkesselbetriebes  zu  erbringen;  dieselben  sind  aber  auch  gemäss  § 18,  alinea  3,  der 
Dienstordnung  gehalten,  die  Prüfung  in  Bezug  auf  die  Bedienung  (Wartung)  von  Dampfmaschinen  und  zur  Führung 
von  Locomotiven  abzulegen. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  haben  Sorge  zu  tragen,  dass  diejenigen  zur  Dienstbereitstellung  und  zum 
Anfeuern  der  Locomotiven  verwendeten  Bediensteten  sowohl,  wie  auch  diejenigen  mit  der  Ueberwachung  des 
Dampfke  sselbetriebes  betrauten  Organe  der  Heizhäuser,  welche  die  behördliche  Prüfung  für  Kesselwärter  noch 
nicht  abg  elegt  haben,  diese  innerhalb  der  kürzesten  zulässigen  Frist  nachtragen. 

Bedienstete,  welche  diese  Prüfung  nicht  bestehen  oder  welche  mangels  der  erforderlichen  Qualification 
(§  1 der  citirten  Ministerial-Verordnung)  zur  Ablegung  derselben  nicht  zugelassen  werden,  werden  vom  executiven 
Heizhausdienste  abzuziehen  sein. 


Verordnung  der  Ministerien  des  Innern,  des  Handels  und  der  Finanzen  vom  9.  Juni  1900, *)  betreffend  die 
Ausdehnung  des  Verbotes  der  Ein-  und  Durchfuhr  gewisser  Waaren  und  Gegenstände  aus  Aegypten  vom 
7.  Mai  1900,  R.-G.-BL  Nr.  81,  auf  Smyrna  und  das  Vilajet  Aidin  in  Kleinasien. 

Aus  Anlass  der  in  Smyrna  vorgekommenen  Pestfälle  wird  zum  Zwecke  der  Verhütung  der  Einschleppung 
ansteckender  Krankheiten  im  Einvernehmen  mit  der  königlich  ungarischen  Regierung  das  mit  der  Ministerial-Ver- 
ordnung vom  7.  Mai  1900,  R.-G.-Bl.  Nr.  81,  erlassene  Verbot  der  Ein-  und  Durchfuhr  gewisser  WTaaren  und 
Gegenstände  aus  Aegypten  auf  Smyrna  und  das  Vilajet  Aidin  (Kleinasien)  ausgedehnt. 

Diese  Verordnung  tritt  mit  dem  Tage,  an  welchem  sie  den  betreffenden  Zollämtern,  beziehungsweise  See- 
Sanitätsbehörden  bekannt  wird,  in  Kraft. 

Koerber  m.  p.  Böhm  m.  p.  Call  m.  p. 


*)  Enthalten  in  dein  am  12.  Juni  1900  ausgegebenen  XXXVIII.  Stücke  des  R.-G.-Bl.  unter  Nr.  94. 


Eisenbahnverkehr  im  Monate  April  1900 

und  Vergleich  der  Einnahmen  in  den  ersten  vier  Monaten 
1900  mit  jenen  der  gleichen  Zeitperiode  1899. 

Im  Monate  April  1900  hat  das  österreichische 
Eisenbahnnetz  einen  Zuwachs  von  L148  km  erfahren, 
und  zwar  durch  die  am  2.  des  genannten  Monats  er- 
folgte Eröffnung  der  Theilstrecke  Ober- Gablonz — 
Lindengasse  der  Gablonzer  elektrischen 
Strassenbahn. 

Im  Monate  April  1900  wurden  auf  den  öster- 
reichischen Eisenbahnen  im  Ganzen  12,944.375  Personen 
und  8 .2 15.240  t Güter  befördert  und  hiefür  eine  Ge- 
sammteinnahme  von  K 47,148.674  erzielt,  das  ist 
per  Kilometer  K 2472.  Im  gleichen  Monate  1899  betrug 
die  Gesammteinnahme  bei  einem  Verkehre  von  10,767.946 
Personen  und  7,750.584  t Güter  K 44,244.837  oder 
per  Kilometer  K 2421,  daher  resultirt  für  den  Monat 
April  1900  eine  Zunahme  der  kilometrischen 
Einnahmen  um  2T  Percent. 

In  den  ersten  vier  Monaten  1900  wurden  auf  den 
österreichischen  Eisenbahnen  41,849.039  Personen  und 
29,561.637  t Güter,  gegen  36,251.580  Personen  und 
30,912.068  t Güter  im  Jahre  1899,  befördert.  Die  aus 
diesen  Verkehren  erzielten  Einnahmen  beziffern  sich  im 
Jahre  1900  auf  K 170,481.801,  im  Jahre  1899  auf 
K 170,844.106. 

Da  die  durchschnittliche  Gesammtlänge  der 
österreichischen  Eisenbahnen  für  die  viermonatliche 


Betriebsperiode  des  laufenden  Jahres  19.060  km,  für  den 
gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres  dagegen  18.268  km 
betrug,  so  stellt  sich  die  durchschnittliche  Ein- 
nahme per  Kilometer  für  die  erwähnte  Periode 
1900  auf  K 8944,  gegen  K 9352  im  Vorjahre,  das  ist 
um  K 408  ungünstiger  oder,  auf  das  Jahr  berechnet, 
pro  1900  auf  K 26.832,  gegen  K 28.056  im  Vorjahre, 
das  ist  um  K 1224,  mithin  um  4‘4  Percent  ungünstiger. 

Nach  der  Höhe  des  auf  Grund  der  Einnahmsziffern 
der  ersten  vier  Monate  1900  per  Jahr  ermittelten  kilo- 
metrischen Einnahmenresultates  ergibt  sich  die  nach- 
stehende Reihenfolge  der  Bahnen : 

Gerechnete 
Jahreseinnahme 
per  Kilometer 
im  Jahre  1900 


A.  Hauptbahnen.  Kronen 

1.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (öst.  Strecke)  90.078 

2.  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  . 81.618 

3.  Leoben-Vordernberger  Bahn 79.164 

4.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  70.110 

5.  Südbahn  - Gesellschaft  (Hauptbahnnetz  und 

Localbahnen  in  Oesterreich) 53.052 

6.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B . . . 43.641 

7.  Oesterr.  Nord  westbahn  (Ergänzungsnetz)  . . 40.938 

8.  Graz-Köflacher  Eisenbahn-  und  Bergbau-Ges.  40.890 

9.  Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn  . . . 39.963 

10.  Oesterr.-ungarische  Staatseisenbahn -Gesell- 
schaft (österr.  Linien) 36.228 

11.  Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  29.940 

12.  Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A . . . 28.095 
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Kronen 

13.  Böhmische  Nordbahn 25.713 

14.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . . . 25.407 

15.  K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb)  ....  23.871 

16.  Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 19.533 

17.  Eisenbahn  Wien-Aspang 16.944 


B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local 


bahnen  incl.  der  Dampftramways. 

1.  Neue  Wiener  Tramway  (DampftramwayWest- 

bahnlinie — Hütteldorf) 33.477 

2.  Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 32.937 

3.  Brünner  Strassenbahn  (Dampftramway)  . . . 26.715 

4.  Stauding-Stramberger  Localbahn 25.752 

5.  Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampf- 
tramway Wien-Nussdorf) 25.614 

6.  Bozen-Meraner  Bahn 24.954 

7.  Brünner  Localeisenbahn-Gesellschaft:  Dampf- 
tramway Mähr. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  24.918 

8.  Kuttenberger  Localbahn 22.692 

9.  Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 20.913 

10.  Neutitscheiner  Localbahn 18.918 

11.  Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen: 

Wien-Guntramsdorf-Baden  16.956 

12.  Dampftramway-Gesells.  vorm.  Krauss  & Co.  . 15.636 

13.  Eisenbahn  Wittmannsdorf-  (Leobersdorf-) 

Ebenfurth 12.519 

14.  Localbahn  Dolina-Wygoda 12.213 

15.  Localbahn  Innsbruck-Hall  i.T.  (Dampftramway)  11.703 

16.  Ueberetscher-Bahn  (Bozen-Kaltern)  ....  11.526 

17.  Localbahn  Königshan-Schatzlar,  k.  k.  Staats- 
bahn im  Privatbetriebe 10.500 

18.  Localbahn  Swolenowes-Smecna 10.245 

19.  Localbahn  Mori-Arco-Riva  a.  G 9.342 

20.  Localbahn  Mösel-Hüttenberg 9.024 

21.  Unterkrainer  Bahnen 8.388 

22.  Aussig-Teplitzer  Eisenb.  : Strecke  Settenz — 

B.-Leipa — Niemes  der  Localbahn  Teplitz 
(Settenz)-Reichenberg  . 8.346 

23.  Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 7.725 

24.  Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 7.473 

25.  Steiermärkische  Landesbahnen  (Localb.  Cilli- 

Wöllan) 7.449 

26.  Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 7.290 

27.  Südbahn-Gesellschaft  (Localbahn  Mödling- 

Brühl,  elektrischer  Betrieb) 7.260 

28.  Kremsthal-Bahn 7.182 

29.  Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konfeprus  . . . 7.077 

30.  Localbahn  Weichau  - Wickwitz  — Giesshübl 

Sauerbrunn 7.047 

31.  Localbahn  Starkenbach-Rochlitz 6.969 

32.  Localbahn  Gleisdorf-Weiz 6.927 

33.  Bukowinaer  Localbahnen 6.846 

34.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Dampftramwaystrecke) 6.798 

35.  Eisenbahn  Zeltweg-Wolfsberg 6.378 

36.  Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 6.225 

37.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . 6.036 

38.  Localbahn  Stramberg-Wernsdorf 5.838 

39.  Localbahn  Asch-Rossbach 5.814 

40.  Localbahn  Strakonitz-Winterberg 5.391 

41.  Valsugana-Bahn 5.265 

42.  Eisenbahn  Lemberg-Befzec  (Tomaszöw)  . . 5.193 

43.  Mährische  Westbahn 5.163 

44.  Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken)  . . . 5.115 

45.  Localbahn  Plan-Tachau 5.097 


Kronen 

46.  Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesell- 
schaft (Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  5.028 


47.  Localbahn  Mähr.-Budwitz — Jamnitz  ....  4.995 

48.  Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a/Th.  . . 4.821 

49.  Mühlkreis-Bahn 4.743 

50.  Localbahn  Auspitz 4.689 

51.  Localbahn  Reichenau  a.  K.-Solnitz  ....  4.659 

52.  Neue  Bukowinaer  Localbahnen 4.635 

53.  Localbahn  Trzebinia-Skawce 4.587 

54.  Böhmische  Commercialbahnen 4.500 

55.  Welser  Localbahn 4.455 

56.  Localbahn  Wotic-Selöan 4.404 

57.  Localbahn  Beneschau-Wlaschim 4.344 

58.  Localbahn  Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 4.332 

59.  Friauler  Bahn  . . 4.119 

60.  Localbahn  Chaböwka-Zakopane 4.092 

61.  Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz  ....  4.059 

62.  Steiermärkische  Landesbahnen  (schmalspurige 

Linien) 4.038 

63.  Steyrthal-Bahn 3.963 

64.  Localbahn  Caslau-Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 3.780 

65.  Gurkthal-Bahn 3.678 

66.  Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 3.666 

67.  Murthal-Bahn 3.558 

68.  Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  . . 3.519 

69.  Localbahn  Postelberg-Laun 3.477 

70.  Ostgalizische  Localbahnen 3.474 

71.  Localbahn  Wolframs-Teltsch 3.240 

72.  Localbahn  Brandeis  a/E.-Neratowitz  ....  3.228 

73.  Pielachthal-Bahn 3.207 

74.  Gailthal-Bahn 3.177 

75.  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 3.165 

76.  Localbahn  Deutschbrod-Saar 3.132 

77.  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding  ....  3.093 

78.  Ybbsthal-Bahn 3.063 

79.  Localbahn  Borki  wielkie-Grzymaföw  . . . 2.994 

80.  Localbahn  Potscherad-Wurzmes 2.985 

81.  Localbahn  Modran-Ceröan 2.913 

82.  Salzkammergut-Localbahn -Actiengesellschaft  2.913 

83.  Localbahn  Mauthausen-Grein 2.868 

84.  Localbahn  Otrokowitz-Wisowitz 2.862 

85.  Localbahn  Krakau-Kocmyrzöw 2.859 

86.  Localbahn  Wodnan-Prachatitz 2.859 

87.  Pinzgauer  Localbahn 2.724 

88.  Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 2.685 

89.  Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 2.673 

90.  Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Obernitz- 

Sedlitz-Ciäkowitz) 2.478 

91.  Localbahn  Nakfi-Netolitz — Netölitz  Stadt  . . 2.418 

92.  Eisenbahn  Unterdrauburg-Wöllan 2.418 

93.  Kolomeaer  Localbahnen 2.358 

94.  Localbahn  Laibach-Oberlaibach 2.334 

95.  Localbahn  Melnik-Mäeno 2.187 

96.  Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . 2.157 

97.  Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau  . . . 2.088 

98.  Localbahn  Delatyn-Kolomea-Stefanöwka  . . 2.044 

99.  Kleinbahn  Lupköw-Cisna 1.935 

100.  Localbahn  Chrudim-Holitz 1.779 

101.  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg  . . . .1.764 

102.  Localbahn  Wodnan-Moldauthein 1.629 

103.  Localbahn  Rakonitz-Mlatz 1.485 

104.  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 1.365 

105.  Localbahn  Strakonitz-Bfeznitz 1.347 

106.  Localbahn  Mäeno — Unter-Cetno 1.071 
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Nach  der  Zunahme  des  kilometrischen  Ein- 
nahmenergebnisses in  den  ersten  vier  Monaten  1900 
ergibt  sich  gegen  den  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres 
die  nachstehende  Reihenfolge  der  Bahnen : 


A.  Hauptbahnen.  % 

Leoben-Vordernberger  Eisenbahn  17*1 

Wien-Pottendorf-Wr.  Neustädter  Bahn 9*3 

Graz-Köflacher  Eisenbahn-  u.  Bergbau-Gesellschaft  8*8 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 4*9 

Oesterr.-ung.  Staatseisenb.-Gesellsch.  (öst.  Linien)  3*4 

Südbahn-Gesellschaft  (Hauptnetz  und  Localbahnen 

in  Oesterreich) 3*1 

Eisenbahn  Wien-Aspang 1*4 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (österr.  Strecke)  . 1*0 

B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 

bahnen incl.  der  Dampftramways. 

Eisenbahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt  ....  163*0 

Localbahn  Lemberg-Kleparöw — Janöw  ....  86 '2 

Kleinbahn  Lupköw-Cisna 71*1 

Eisenbahn  Marienbad-Karlsbad 65*7 

Brüx-Lobositzer  Verbindungsbahn  (Obernitz-Sedlitz- 

Ciäkowitz) 54*7 

Localbahn  Borki  wielkie-Grzymalöw 34*3 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Cilli-Wöllan)  . . 26*6 

Localbahn  Vöcklabruck-Kammer 24*0 

Kolomeaer  Localbahnen 23*8 

Welser  Localbahn 20*6 

Pinzgauer  Localbahn 19*4 

Localbahn  Zwittau-Poliöka-Skuö 17*4 

Gurkthal-Bahn 15*2 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Localbahn  Salzburg-Lamprechtshausen)  . . . 15*1 

Murthal-Bahn 13*3 

Localbahn  Wolframs-Teltsch 12*5 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn : Strecke  Settenz — 
B.-Leipa — Niemes  der  Localb.  Teplitz  (Settenz)- 

Reichenberg 12*1 

Localbahn  Göpfritz — Gr. -Siegharts 9*8 

Localbahn  Deutschbrod-Saar 9*2 

Localbahn  M.-Budwitz — Jamnitz 9*0 

Localbahn  Fehring-Fürstenfeld 8*4 

Pielachthal-Bahn  7*6 

Kremsthal-Bahn 7*2 

Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)-Ebenfurth  7*1 

Localbahn  Modran-Ceröan 7*0 

Localbahn  Innsbruck-Hall  i/T.  (Dampftramway)  . 6*8 

Friauler  Bahn 6*4 

Localbahn  Nakfi-Netolitz — Netolitz  Stadt  ...  6*2 

Localbahn  Mauthausen-Grein 6*0 

Valsugana-Bahn 5*1 

Salzburger  Eisenbahn-  und  Tramway-Gesellschaft 

(Dampftramwaystrecke) 4*9 

Schneeberg-Bahn  (Adhäsionsstrecken) 4*6 

Ybbsthal-Bahn 4*4 

Steiermärkische  Landesbahnen  (Schmalspur.  Linien)  4*4 

Localbahn  Fürstenfeld-Hartberg 3*7 

Neutitscheiner  Localbahn 3*2 

Eisenbahn  Reichenberg-Gablonz-Tannwald  ...  3*1 

Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Co.  3*1 

Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding 2*9 

Ueberetscher  Bahn 2*7 

Salzkammergut-Localbahn-Actiengesellschaft  . . 2*3 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen 2*0 

Gailthal-Bahn 1*4 


% 


Ostgalizische  Localbahnen 1*4 

Böhmische  Commercialbahnen 1*4 

Localbahn  Asch-Rossbach 0*9 

Brunner  Strassenbahn  (Dampftramway)  ....  0*8 

Localbahn  Schlackenwerth-Joachimsthal  ....  0*6 

Bukowinaer  Localbahnen 0*3 


Nach  der  Abnahme  des  kilometrischen  Er- 
gebnisses in  den  ersten  vier  Monaten  1900  ergibt  sich 
gegen  die  gleiche  Zeitperiode  des  Vorjahres  die  nach- 
stehende Reihenfolge  der  Bahnen: 


A.  Hauptbahnen.  % 

K.  k.  Staatsbahnen  (Staatsbetrieb) 0*7 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Hauptbahnnetz)  . . 1*4 

Oesterr.  Nordwestbahn  (garantirte  Strecken)  . . 2*4 

Oesterr.  Nordwestbahn  (Ergänzungsnetz)  ....  3*5 

Böhmische  Nordbahn 6*4 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn 14*1 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  B 18*4 

Buschtöhrader  Eisenbahn,  Linie  lit.  A 20*1 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  (alte  Linien)  ....  31*9 


B.  Hauptbahnen  zweiten  Ranges  und  Local- 
bahnen incl.  der  Dampftramways. 


Localbahn  Radkersburg-Luttenberg 0*3 

Eisenbahn  Lemberg-Befzec  (Tomaszow)  ....  0*6 

Neue  Wiener  Tramway  (Dampftramway  Westbahn- 
linie— Hütteldorf) 0*8 

Localbahn  Mori-Arco-Riva  a/G 1*5 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (Localbahnen)  . . . 2*2 

Localbahn  Rakonitz-Pladen-Petschau 3*0 

Bozen-Meraner  Bahn 3*0 

Localbahn  Schwarzenau- Waidhofen  a/Th.  . . . 3*3 

Localbahn  Dolina-Wygoda 3*5 

Localbahn  Schwarzenau-Zwettl 3*7 

Localbahn  Wodnan-Moldauthein 4*1 

Localbahn  Deutschbrod-Humpoletz 4*1 

Localb.  Welchau-Wickwitz — Giesshübl  Sauerbrunn  4*8 

Montanbahn  Zeltweg-Fohnsdorf 5*3 

Localbahn  Potscherad-Wurzmes 7*7 

Steyrthal-Bahn 8*3 

Unterkrainer  Bahnen 8*4 

Localbahn  Gleisdorf-Weiz 8*9 

Localbahn  Caslau -Zawratetz,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 8*9 

Südbahn-Gesellschaft  (Localb.  Mödling-Brühl,  elek- 
trischer Betrieb) 9*0 

Localbahn  Wotic-Selöan 9*2 

Actiengesellschaft  der  Wiener  Localbahnen  : Wien- 

Guntramsdorf-Baden 9*7 

Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft  (Dampftramway 

Wien-Nussdorf) 9*8 

Stauding-Stramberger  Localbahn 10*2 

Localbahn  Auspitz 10*8 

Localbahn  Reichenau  a/K.-Solnitz 11*1 

Kuttenberger  Localbahn 11*4 

Localbahn  Melnik-Mseno 11*9 

Localbahn  Stramberg- Wernsdorf 12*6 

Localbahn  MSeno  — Unter-Cetno 13*8 

Localbahn  Plan-Tachau 15*9 

Localbahn  Beneschau-Wlaschim 16*7 

Mühlkreis-Bahn  . 17*4 

Localbahn  Strakonitz- Winterberg 17*9 
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Localbahn  Postelberg-Laun 20  0 

Localbahn  Mösel-Hüttenberg 20*8 

Mährische  Westbahn 21‘1 

Localbahn  Grosspriesen-Wernstadt-Auscha  . . . 21 '3 

Localbahn  Neuhaus-Neubistritz 23‘5 

Localbahn  Königshan-Sehatzlar,  k.  k.  Staatsbahn 

im  Privatbetriebe 24*9 

Brünner  Localeisenbahn  - Gesellschaft:  Dampf- 
tramway M. -Ostrau — Witkowitz — Ellgoth  . . 24*9 

Kleinbahn  Königshof-Beraun-Konöprus  ....  31*1 

Localbahn  Wodnan-Prachatitz 42*3 

Localbahn  Swolenowes-Smeöna 73*7 


Ausser  den  in  den  vorstehenden  Tableaux  an- 
geführten Hauptbahnen,  Localbahnen  und  Dampftramways 
umfasste  das  österreichische  Eisenbahnnetz  im  Monate 
April  1900  noch  weiters  5 Zahnradbahnen,  21  städtische 
Strassenbahnen  mit  elektrischem  Betriebe  und  3 Draht- 
seilbahnen mit  einer  Gesammtlänge  von  200*165  km. 
Hievon  standen  im  Gegenstandsmonate  170*999  km  im 
Betriebe.  Die  Gesammtfrequenz  betrug  5,369.111  Per- 
sonen und  54  t Güter,  die  erzielten  Gesammteinnahmen 
K 711.678.  Im  Monate  April  1899  resultirte  eine  Ge- 
sammteinnahme  von  K 477.407  bei  einer  Frequenz  von 
1,971.023  Personen  und  36  t Güter  und  einer  Gesammt- 
länge von  103*419  km. 

In  den  ersten  vier  Monaten  1900  wurden  im 
Ganzen  18,484.334  Personen  und  143  t Güter  befördert. 
Die  Gesammteinnahme  belief  sich  auf  K 2,432.523,  gegen 
K 1,542.158  in  der  gleichen  Zeitperiode  1899. 

lieber  die  Ursachen  der  Mehr-  und  Mindereinnahmen 
oder  sonstige  zur  Erläuterung  der  Betriebsausweisziffern 
dienliche  Daten  haben  nachstehende  Bahnverwaltungen 
wie  folgt  relationirt: 

Staatseisenbahnbetrieb. 

Im  Monate  April  1900  betragen  die  Transport- 
einnahmen der  k.  k.  Oester r.  Staatsbahnen  und 
der  vom  Staate  für  eigene  Rechnung  be- 
triebenen Bahnen,  einschliesslich  derWiener 
Stadtbahn,  im  P e r s o n a 1 v e r k e h r e K 5,264.441, 
im  Güterverkehre  K 12,896.191,  somit  im  Ganzen 
K 18,160.632  bei  einer  Frequenz  von  5,740.799  Reisenden 
und  2,564.166  t. 

Hievon  entfallen  im  Personenverkehre  auf 
die  westlichen  Staatsbahnen  K 3,764.795  und 
4,976.109  Reisende,  auf  die  Staatsbahnen  in 
Galizien  K 1,499.646  und  764.690  Reisende,  und  im 
Güterverkehre  auf  die  westlichen  Staats- 
bahnen K 9,627.338  und  2,080.542  t,  auf  die  Staats- 
bahnen in  Galizien  K 3,268.853  und  483.624  t. 

Im  Vergleiche  zum  April  1899  ergibt  sich  im 
Personenverkehre  eine  Steigerung  von  Kronen 
460.363  und  1,526.359  Reisenden  und  im  Güter- 
verkehre eine  solche  von  K 613.316  und  58.187  t. 

Im  Personenverkehre  vertheilt  sich  das 
Plus  auf  die  westlichen  Staatsbabnen  mit  K 415.192 
und  1,465.663  Reisenden  und  auf  die  Staatsbahnen  in 
Galizien  mit  K 45.171  und  60.696  Reisenden. 

Werden  aus  den  Ergebnissen  im  Personenverkehre 
der  westlichen  Staatsbahnen  die  Einnahmen 
und  die  Frequenz  der  Wiener  Stadtbahn  aus- 
geschieden, so  ergibt  sich  für  die  übrigen  Linien  der 


westlichen  Staatsbahnen  eine  Steigerung  von  Kronen 
161.158  und  130.741  Reisenden. 

Die  Einnahmen-  und  Frequenzsteigerung  beider 
Netze  erklärt  sich  hauptsächlich  dadurch,  dass  die  Oster- 
feiertage im  laufenden  Jahre  in  die  Mitte  des  Monates 
April  fielen,  mithin  die  Einnahmen  aus  dem  ausschlag- 
gebenden Fernverkehre  zu  diesen  Feiertagen  im  Berichts- 
monate erzielt  wurden,  während  im  vergangenen  Jahre 
infolge  des  Umstandes,  dass  die  Ostertage  auf  den 
1.  und  2.  April  fielen  und  deshalb  die  Fahrten  auf 
grössere  Entfernungen  bereits  im  Monate  März  ange- 
treten wurden,  der  grössere  Theil  der  Einnahmen  aus 
dem  Feiertagsverkehre  unter  den  Märzeinnahmen  ver- 
rechnet erscheint. 

Das  Plus  im  Güterverkehre  setzt  sich  aus 
einer  Steigerung  auf  den  westlichen  Staatsbahnen  von 
K 486.749  und  59.101  t und  einer  Mehreinnahme  auf 
den  Staatsbahnen  in  Galizien  von  K 126.567  bei  einer 
Minderfrequenz  von  914  t zusammen. 

Auf  den  westlichen  Staatsbahnen  ist  die  Steigerung 
auf  die  Mehrverfrachtung  in  den  Artikeln  Holz,  Cement, 
Baumaterialien,  Ziegel,  Eisen,  Erze  und  Cokes  zurück- 
zuführen, welche  sich  auf  rund  11  000  Wagen  beläuft. 

Hinsichtlich  des  Kohlenverkehres  zeigt  sich  im 
Berichtsmonate  noch  eine  Minderbeförderung  von  circa 
5000  Wagen,  welche  in  dem  bis  gegen  die  Mitte  des 
Monates  April  andauernden  Kohlenarbeiterstrike  ihre 
Begründung  findet.  Da  jene  Güter,  welche  eine  Mehr- 
verfrachtung erkennen  lassen,  fast  durchwegs  höher  als 
Kohle  tarifiren,  so  ergibt  sich  für  die  mehrbeförderte 
Menge  das  ansehnliche  Plus  von  fast  K 500.000. 

Auf  den  Staatsbahnen  in  Galizien  ist  das  Mehr  in 
den  Einnahmen  zunächst  im  Zuwachs  der  Strecke 
Przeworsk — Rozwadow  begründet.  Auf  den  übrigen 
Linien  des  galizischen  Staatsbahnnetzes  ist  eine  Mehr- 
verfrachtung nur  bei  den  Artikeln  Holz  und  Rohpetroleum 
zu  verzeichnen,  während  von  Getreide  aus  Russland  im 
Berichtsmonate  weniger  als  im  Vergleichsmonate  zur  Be- 
förderung gelangte. 

Vom  1.  Jänner  bis  Ende  April  1900  betragen  die 
Einnahmen  K 66,448.426  gegen  K 65,814.409  des 
gleichen  Zeitraumes  im  Jahre  1899.  Es  ergibt  sich  hienach 
eine  Mehreinnahme  von  K 634.017. 

Localbahn  Borki  w i e 1 k i e - G r z y m a 1 6 w. 
Von  der  Einnahme  entfallen  K 462  auf  den  Personen- 
verkehr und  K 2235  auf  den  Güterverkehr  (-f-  569  t), 
welcher  zumeist  in  dem  Artikel  Getreide  eine  Verkehrs- 
steigerung zeigt. 

Brüx-LobositzerVerbindungsbahn. 
Die  Mehreinnahme  vertheilt  sich  auf  den  Personenverkehr 
mit  K 961  (-|-  1546  Reisende)  und  auf  den  Güterverkehr 
mit  K 1414  (-f-  781  t).  Die  Ursache  dieser  Steigerung 
liegt  in  der  allmäligen  Entwicklung  des  Verkehres  auf 
dieser  Localbahn. 

Eisenbahn  Karlsbad  - Johanngeorgen- 
stadt. Im  Personenverkehre  beträgt  die  Steigerung 
K 6501  und  7971  Reisende  und  im  Güterverkehre 
K 19.788  und  6888  t.  Diese  erhebliche  Verkehrszunahme 
erklärt  sich  dadurch,  dass  im  April  vorigen  Jahres  die 
Strecke  Platten — Johanngeorgenstadt  nur  für  den  Holz- 
und  Kohlenverkehr  eröffnet  war,  während  gegenwärtig 
die  Localbahn  in  ihrer  vollen  Länge  und  ohne  Be- 
schränkung im  Güterverkehre  betrieben  wird. 

(Fortsetzung  wt  Seite  1488.) 
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Im  Monate  April 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  April 

Benennung 

der 

Betriebs 

- Länge 

1900  worden  befördert 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebs 

- Länge 

im  Monate 

April 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter  | 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  April 

E i s e n b a ii  n e u 

1900 

1899 

in 

Percent 

1900  | 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

Oesterreieliische  Eisenbahnen. 

1.  Staatseisenbahnbetrieb. 

a)  K.  k.  Staatsbahnen  und 
vom  Staate  für  eigene 
Rechnung  betriebene 
Bahnen  incl.  Wiener 

Stadtbahn  

8.359 

8.214 

5,740.799 

2,564.166 

5,264.441 

12,896.191 

18,160.632 

2.173 

17,086.953 

2.080 

+ 4-5 

8.351 

8.214 

b)  Privatbahnen  aufRech- 
nung  der  Eigent h Ürner: 
Localbahnen  und  Hauptbahnen 
zweiten  Ranges: 

Asch-Rossbach 

15 

15 

5.593 

7.275 

1.300 

6.390 

7.690 

513 

7.708 

514 

— 0-2 

15 

15 

Beneschau-  Wlaschim 

23 

23 

4.540 

1.562 

3.563 

5 651 

9.214 

401 

12.568 

546 

— 26-6 

23 

23 

Borki  wielkie-Grzymalöw  . . . 

33 

33 

1.450 

1.432 

2.862 

5.798 

8.660 

262 

5963 

181 

+ 44-8 

33 

33 

Briix-Lobositzer  Verbindungsb.  . 

37 

37 

3.226 

1.606 

2.137 

3.810 

5.947 

161 

3.572 

97 

+ 66-0 

37 

37 

Bukowinaer  Localbahnen  . . . 

168 

168 

U.009 

22.302 

16.969 

97.325 

114.294 

680 

125.384 

746 

— 8-8 

168 

168 

Neue  Bukowinaer  Localbahnen  . 

166 

166 

34.663 

12.901 

26.210 

43.208 

69.418 

418 

74.754 

450 

— 7-1 

166 

166 

Chabowka-Zakopane 

43 

3.555 

2.231 

5 285 

8.402 

13.687 

318 

43 

Chrudim-Holitzer  Localbahn  . . 

60 

4.452 

5.405 

1.960 

7.951 

9.911 

165 

60 

Delatyn-KoJomea-Stefanöwka  . . 

112 

8.683 

2.243 

9.762 

8.362 

18.124 

162 

258 

+ 8‘1 

112 

' 33 

Deutschbrod-Saar 

33 

33 

3.639 

2.190 

2.790 

6.422 

9.212 

279 

8.504 

33 

Dolina-Wygoda 

8 

8 

1.024 

3.877 

330 

5.582 

5.912 

739 

7.308 

913 

— 19-0 

8 

8 

Fehring-Fürstenfeld 

20 

20 

5.920 

3.650 

3.650 

9.950 

13.600 

680 

13  171 

659 

+ 3-2 

20 

20 

Friaüler  Bahn 

16 

16 

7.863 

1.024 

4.131 

2.035 

6.166 

385 

5.387 

337 

-f  14-2 

16 

16 

Fiirstenfeld-Hartberg 

39 

39 

7.230 

2.000 

3.450 

4.250 

7.700 

198 

8.031 

206 

— 39 

39 

39 

Gailthal-Bahn  

31 

31 

5.430 

1.690 

3.559 

5.431 

8.990 

290 

8.394 

271 

+ 7-0 

31 

31 

Gleisdorf-Weiz 

15 

15 

6 870 

3.350 

3.600 

6.600 

10.200 

680 

11.098 

740 

— 8-1 

15 

15 

Göpfritz — Gross-Siegharts  . . . 

8 

8 

1.625 

1.089 

643 

1.881 

2.524 

316 

2 090 

261 

+ 2M 

8 

8 

Gurkthalbahn 

29 

29 

7.380 

2.400 

3.580 

5.760 

9.340 

322 

9.324 

322 

0 

29 

29 

Karlsbad-Johanngeorgenstadt  . . 

44 

27 

H.170 

9.026 

8.197 

24.050 

32.247 

733 

5.958 

221 

+231-7 

44 

21 

Kolomeaer  Localbahnen  .... 

33 

33 

1.135 

3.334 

308 

5.881 

6 189 

188 

3.502 

106 

+ 77-4 

33 

33 

Krakau-Kocinyrzöw 

18 

1.569 

3.524 

682 

3.760 

4.442 

247 

43.471 

488 

+ 8-0 

18 

’ 89 

Lemberg-Bel'zec  (Tomaszöw)  . . 

89 

89 

19.221 

4.990 

25.005 

14.951 

39.956 

449 

89 

Lenberg  (Kleparöw)-Janow  . . . 

22 

22 

1.885 

3.152 

1.171 

5.455 

6.626 

301 

3 871 

176 

+ 71-0 

22 

22 

Liipköw-Cisna 

25 

25 

863 

1.177 

599 

3.880 

4.479 

179 

3.086 

123 

+ 45-5 

25 

25 

Mährisch-Budwitz-Jamnitz  . . . 

21 

21 

3.792 

2.279 

2.455 

6.279 

8.734 

416 

8.346 

397 

+-  4-8 

21 

21 

Mährische  Westbahn 

90 

90 

13.717 

9.773 

8.774 

26.063 

34.837 

387 

91.472 

1.016 

- 6P9 

90 

90 

Marienbad-Karlsbad 

53 

53 

27.009 

3.246 

22.792 

10.050 

32.842 

620 

25.030 

472 

+ 3L4 

53 

58 

Mauthausen-Grein 

31 

31 

7.498 

1.855 

3.976 

3.355 

7.331 

236 

7.326 

236 

0 n 

31 

31 

Modfan-Cercan 

62 

62 

5.454 

4.842 

4.366 

11.296 

15.662 

253 

15.352 

248 

+ 20 

62 

G2 

Mösel-Hiittenberg 

5 

5 

2.920 

3.210 

670 

2 500 

3.170 

634 

3.489 

698 

— 9-2 

5 

5 

Murthal-B.  (Unzmarkt-Mauterndf.) 

76 

76 

11.640 

4.080 

8.500 

17.760 

26.260 

346 

25.489 

335 

-+  3-3 

76 

TB 

Nakfi-Netolitz — Netolitz  Stadt  . 

14 

14 

1.580 

719 

1.233 

1.820 

3.053 

218 

3.038 

217 

+ 0-5 

14 

14 

Neuhaus-Neubistritz 

33 

33 

2.703 

892 

1.406 

2.244 

3.650 

111 

5.574 

169 

- 34  3 

33 

38 

Ostgalizische  Localbahnen  . . . 

196 

196 

15.275 

14.522 

21.456 

36.845 

58.301 

297 

53.492 

273 

+ 8-8 

196 

196 

Pinzgauer  Localbahn 

53 

53 

9.282 

1.783 

5.014 

7.409 

12.423 

234 

14.183 

267 

— 12-4 

53 

53 

Plan-Tachau 

13 

13 

2.766 

1.070 

2.261 

4.380 

6.641 

511 

6.672 

513 

— 04 

13 

13 

Postelberg-Laun 

11 

11 

1.005 

1.543 

457 

2.067 

2524 

229 

2.794 

254 

- 9-8 

11 

11 

Potscherad-Wurzmes 

17 

17 

1.690 

2.670 

496 

3.686 

4.182 

246 

4.128 

243 

+ 1-2 

17 

17 

Rakonitz-Mlatz 

39 

2.763 

1.484 

2.117 

3.536 

5.653 

145 

39 

104 

Rakonitz-Pladen-Petschau  . . . 

104 

104 

12.294 

5.436 

8.018 

10.464 

18.482 

178 

18.494 

178 

+ 1’4 

104 

Schlackenwerth-Joachimsthal  . . 

8 

8 

2.480 

1.026 

797 

2.163 

2.960 

370 

2.924 

365 

8 

8 

Schwarzenau-Waidhofen  a./T.  . . 

10 

10 

2.857 

1.382 

1.348 

3 288 

4.636 

464 

4.084 

408 

+ 13-7 

10 

10 

Schwarzenau-Zwettl 

22 

22 

2.989 

1.429 

2.303 

4.272 

6.575 

299 

6.722 

306 

— 2-3 

22 

22 

Starkenbach-Rochlitz 

20 

4.602 

2.628 

2.776 

9.033 

11.809 

590 

20 

. 

Strakonitz-Bfeznitz 

84 

5.934 

2.125 

4.300 

6.630 

10.930 

130 

- 21-4 

84 

’ 32 

Strakonitz-Winterberg 

42 

32 

10.469 

5.872 

7.920 

15.073 

22.993 

547 

22.278 

696 

42 

Trzebinia-Skawce 

60 

2.466 

16.913 

2.026 

20.199 

22.225 

370 

60 

. . . 

Unterdrauburg-Wöllan 

37 

4.000 

2.010 

2.890 

5.110 

8.000 

216 

37 

134 

Unterkrainer  Bahnen 

134 

134 

29.290 

14.530 

28.900 

65.400 

94.300 

704 

98.210 

733 

- 40 

134 

Valsugana-Bahn 

63 

63 

29.790 

3.057 

22  337 

12.941 

35.278 

559 

34.860 

553 

+ LI 

63 

63 

Vöcklabruck-Kammer 

11 

11 

3112 

1.459 

1.540 

5.820 

7.360 

669 

7.888 

717 

- 6-7 

11 

11 

Welser  Localbahn 

54 

54 

16.674 

7.907 

9.829 

11.923 

21.752 

403 

19.190 

355 

+ 13-5 

54 

54 

Wittmannsdorf  - (Leobersdorf-) 

16  782 

16.218 

■f  7-0 

Ebenfurther  Eisenbahn  . . . 

17 

17 

7.867 

5.608 

11.748 

17.356 

1.021 

954 

17  17 

Wodnan-Cicenitz-Moldauthein 

21 

21 

1.712 

436 

1.720 

1.270 

2.990 

142 

2.980 

142 

0 

21 

21 

Wodnan-Prachatitz 

56 

28 

9.144 

1784 

6.089 

5.453 

11.542 

206 

10.326 

369 

-44-2 

56 

28 

Wolframs-Teltsch 

24 

21 

3.004 

1.925 

1.234 

4 553 

5.787 

241 

5.296 

221 

+ 90 

241  24 

Wotic-Selcan 

17 

17 

3.805 

1.672 

2.106 

4.613 

6.719 

395 

6.810 

401 

— 1-5 

17 

17 

Ybbsthalbahn 

77 

77 

15.434 

3.750 

8.795 

14.344 

23.139 

301 

19.168 

249 

+ 20  9 

77 

74 

Zeltweg-Fohnsdorf 

8 

8 

3.660 

28.030 

760 

21.990 

22.750 

2.844 

22.400 

2 80C 

+ 1-6 

8 

8 

Zeltweg-Wolfsberg  . • .... 

50 

12.900 

12.400 

9 640 

20.760 

30.400 

' 608 

46  • • ~ 

Zwit  iau-P  oli  ck  ? - Sk  uc  .... 

52 

52 

6.418 

4.386 

3.846 

7.313 

11.159 

215 

10.262 

197  + 91 

52i  o2 
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Vom  1.  Jänner  bis  Ende 
April  1900  wurden 
befördert 


Personen 


Anzahl 


Güter 


18,790.511 


20.119 

14.229 

5.172 

12.113 

50.549 

115.226 

15.253 

16.901 

28.595 

11.523 

3.373 

20.820 

22.379 

27.730 

20.210 

24.580 

5.739 

23.210 

38.220 

4.574 

6.436 

61.404 

13.314 

2.925 

11.941 

43.968 

95.135 

28.591 

24.549 

8.710 

37.930 

7.660 

8.377 

57.979 

31.947 

11.299 

3.641 

6.518 

10.109 

47.428 

8.428 

11.029 

10.058 

14.108 

18.174 

38.424 

7.176' 

12.540 

99.390 

96.673 

13.560 

59.988 


25  952 
7.512 
38.825 
10.510! 
11.911 
52.332 
10.730 
36.770 
23.515 


Tonnen 


1900 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


Die  Einnahme  betrug  vom  I.  Jänner  bis  Ende  April 

1899 


für  Güter 


im  Ganzen 


per 

Kilom. 


Kronen 


für 

Personen 

und 

Gepäck 


für  Güter 


im  Ganzen 


per 

Kilom. 


9,322.619 


26.635 

7.030 

7.531 

10.264 

101.378 

51.773, 

9.186: 

22.063 

10.779 

8.229i 

26.021 

15.270 
3.6c6 
9.720 
6.730 

12.570 

4.715 

10.310 

32.821 

18.721 

9.457 

29.295 

16.695! 

6.021; 

9.149 

42.556 

15.026 

7.551 

20.483 

15.350 

18.270 
1.656 
3.893 

53.235!l 

7.995 

4.913 

8.125 

15.703 

5.020 

17.561 

4.794 

4.485)1 

4.731 

10.679; 

7.526 

18.451 

84.7651! 

7.810 

62.980 

8.268,; 

75.26! 

28.625 

71.731 

1.924 

9.287, 

8.195 

7.974 

12.666 

114.900 

32.570!! 

13.715 


Krone 


16,989.042  49,459.384 


4.571 

11.217 

8.667 

7.404 

61.182 

88.021 

19.416 

7.628 

34.739 

8.846 

1.077 
12.858 
13.990 
13.130 
12.060 
11.835 

2.375 

11.412 

25.767 

1.248 

3665 

81.252 

8.078 
2.016 
7.598 

28.704 

85.186 

14.088 

17.482 

2.056 

26.747 

4.379 

4.344 

86.608 

17.621 

6.107 

1.741 

1.828 

7.865 

27.229 

2.377 

4.477 

7.206 

8.459 

13.822 

24.167 

5.986 

9.489 

91.786 

74.248 

4.888 

34.410 

16.545 

6.213 

22.400 

5.967j 

6.944! 

28.551) 

2.373 

28.267| 

15.392 


24.503 
22.085 
24.254 
23.164 
322.243 
168.505 
39.247 
27.947 
41.453 
25.612 
31.495 
38.635 
7.967 
21.794 
20.760 
22.796 
9.175 
24.155 
81.161 
24.697 
13.488 
72.798 
17.725 
14.114 
27.371 
126.160 
46.854 
15.559 
42.711 
12.984 
63.409 
6.908 
10.669 
140.423 
30.487 
15.975 
11.012 
15.079 
11.424 
45.135 
7.401 
11.593 
16.012 
37.994 
23.943 
51.284 
85.739 
20.338 
282  852 
36.299 
17.940 
45.753 

54.393 
5.184 
30.989 
19.946 
18.014 
50.080 
85.459 
69.537 
30.966 


Differz. 

per 

Kilom. 

in 

Percent 


Oder -per  Jahr  und 
Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laufen. 4 Monate 


66,448.426 


29.074 
33.302 
32  921 
30.568 
383.425 
256.526 
58.663 
35.575 
76.192 
34.458 
32.572 
51.493 
21.957 
34.924 
32.820 
34.631 
11.550 
35.567 
106.928 
25.945 
17.153 
154.050 
25.803 
16.130 
34.969 
154.864 
132.040 
29.647 
60.193 
15.040 
90.156 
11.287 
15.013 
227.031 
48.108 
22.082 
12.753 
16.907 
19.289 
72.364 
9.778 
16.070 
23.218 
46.453 
37.765 
75.451 
91.725 

29.827 
374.638 
110.547 

22.828 
80.163 


7.957 


70.938 

11.397 

53.389 

25.913 

24.958 

78.631 

87.832 

97.804 

46.358 


1.938 

1.448,1 

998 

826 

2.282 

1.545 

1.364 

593 

680 

1.044 

4.071 

2.575 

1.373 

895 

1.059 

2.309 

1.444 

1.226 

2.430 

786 

953 

1.731 

1.173 

645 

1.665 

1.721 

2.491 

956 

971 

3.008 

1.186 

806 

455 

1.158 
908 

1.699 

1.159 
995 
495 
696 

1.222 

1.607) 

1.055 

2.323; 

449 

1.797! 

1.529 

806! 

2.796 

1.755, 

2.075 

1.4851 


4.173 

543 

9531 

1.080 

1.468 

1.021 

10.979 

2.126 

891 


16,037.258 


49,777.151 


65,814.409 


8.012 


0-7 


1900  1 1899 

Kronen 


23.871  24036 


4.45 

6 24.34 

2 28.79 

3 1.92 

0 4-0- 

9 5.81 

4 5.76t 

11.84 

l)  28 13 

0 39.971 

) 1.73 

8-16- 

7 4.34 

4 5.214 

7.83 

i 16.68 

1 24.511 

3 74 

3 + 34- 

3 2.99 

4 2.22t 

4.52 

2 15.24 

0 19.765 

2 53 

4 -f-  54- 

7 2.47 

8 1 602 

59.63' 

l 322.78 

8 382.42( 

) 2.27 

6 4 0-. 

3 6.84 

3 6.828 

8.7041 

3 164.29 

0 251.33t 

1.51 

4 4-  2-( 

) 4.63 

3 4.542 

4.09 

2 . . . 

1.77« 

) . . . 

2.04( 

J . . . 

9.09- 

22.455 

2 31.546 

95t 

if  91 

ü.  132 

2.868 

1.221 

32.541 

3 33.772 

4.22 

- 3-£ 

12.21c 

12.663 

14.00' 

33.48( 

47.493 

237t 

4-  8-4 

7.72t 

7.125 

14.027 

6.61t 

20.639 

1.29t 

) + 6-4 

4.11«. 

3 870 

13.81k 

19  861 

33.676 

86c 

5 4 37 

2.68c 

2.589 

11.885 

20.47' 

32.362 

1.044 

4 1-4 

3.177 

3.132 

10.81b 

27.20c 

38.019 

2.53c 

— 8-1 

6.927 

7.605 

1.858 

8.66L 

10.518 

1.3  lf 

4 9-8 

4.332 

3.945 

11.822 

19.031 

30.853 

1.064 

4-  15-2 

3.678 

3.192 

5.432 

13.968 

19.400 

924 

4163  0 

7.29C 

2.772 

1.042 

19.900 

20.912 

635 

4-23-8 

2.358 

1.905 

2.859 

83.525 

71.414 

154.939 

1.741 

- 06 

5.193 

5.223 

8.003 

5.852 

13.855 

630 

4-  86-2 

3.519 

1.890 

854 

8.563 

9 417 

377 

4-  71-1 

1.935 

1.131 

8.140 

23.956 

32.096 

1.528 

4-  9-0 

4.995 

4.584 

2y.u86 

167.288 

196  374 

2.182 

— 21 1 

5.163 

6.546 

56.138 

23.518 

79.656 

1.503 

4 65-7 

7.473 

4.509 

15.136 

12.832 

27.968 

902 

4-6  0 

2.868 

2 706 

17.154 

38.780 

55.934 

902 

T 7-6 

2.913 

2.706 

1.875 

17.122 

18.997 

3.799 

- 20-8 

9.024 

11.397 

27.181 

52.411 

79.592 

1.047 

4 13-3 

3.558 

3.141 

3.876 

6.746 

10.622 

759 

-j-  6'2 

2.418 

2.277 

4.886 

14.736 

19.622 

595 

- 23  5 

1.365 

1.785 

91  594 

132.152 

223.746 

1.142 

4-  1-4 

3.474 

3.426 

17.657 

22.641 

40.298 

760 

4-  19  4 

2.724 

2.280 

7.114 

19.154 

26.268 

2.021 

— 15-9 

5.097 

6.063 

1.770 

14.170 

15.940 

1.449 

-200 

3.477 

4.347 

1.802 

16.516 

18.318 

1.078 

- 7-7 

2 985 

3.234 

1.485 

28.416 

46.180 

74.596 

717 

— 3-0 

2.088 

2.151 

2.596 

7.128 

9.724 

1215 

4-  0-6 

3.666 

3.645 

5.002 

11.614 

16.616 

1.662 

- 3-3 

4.821 

4.986 

8.370 

15.742 

24.112 

1.096 

— 37 

3.165 

3.288 

1.347 

21.340 

48.664 

70.004 

2.188 

-17-9 

5391 

6.564 



4.587 



, . . . 

2.418 

90.484 

318537 

409  021 

3.052 

- 84 

8.388 

9.156 

71.224 

31.034 

105.258 

1.670 

4-  5-1 

5.265 

5.010 

4.968 

13.438 

18.406 

1.673 

4-24-0 

6.225 

5.019! 

33.852 

32.618 

66.470 

1.231 

4-  20-6 

4.455 

3.6931 

18.510 

47.718 

66.228 

3.896 

f 7-1 

12.519 

11.688 

6.092 

5.786 

11.878 

566  - 

- 41 

1.623 

1.698 

16.776 

29.492 

46.268 

1.652- 

-42-3 

2.859 

4.95611 

6.470 

16.572 

23.042 

960 

f 12-5 

3.240 

2.88o! 1 

7.312 

20.158 

27.470 

1.616 

- 9-2 

4.404 

4.848 

24.638 

47.770 

72.408 

978 

f 4-4 

3.063 

2.934 

2.190 

90.589 

92.779 

11.597  - 

- 5-3 

32.937 

34.791 

• . . 



. . . . . 

6.378 

14.818 

24.668 

39.486 

759  - 

i~  17*4 1 

2.673 

2.277 

Wiederholung 
des  Namens  der 
Eisenbahnen 


Oesterr.  Eisenbahnen. 
I.  Staatsbahnbetrieb. 

a)  UL  k.  Staat sb.  und 
vom  Staate  für 
eigen  eKeehnung 
betrieb.  Bahnen 
incl.  W r.  Stadtb. 

b)  Privatb.  auf  Rech- 
nung d.  Eigenth. 

Localbahnen  und  Haupt- 
bahnen zweiten  Ranges: 
Asch-Rossbach 
Beneschau- Wlaschim 
Borki  wielk.-Grzymalow 
ßiiix-Lobositzer  Localb. 
Bukowinaer  Localb. 

N.  Bukowinaer  Localb. 

Chabowka-Zakopane 

Chrudim-Holitzer  L.B. 

Delatin-Koloruea-Stef. 

Deutschbrod-Saar 

Dolina-Wygoda 

F ehring-Fürstenfeld 

Friauler  Bahn 

Fürstenfeld-Hartberg 

Gailthal-Bahn 

Gleisdorf-Weiz 

Göpfritz  — Gr. -Siegharts 

Gurkthalbahn 

Karlsb.-Johanngeorgst. 

Kolomeaer  LocalbahneD 

Krakau-Koctnyrzdw 

Lemberg-Belzec 

Lemberg  (Ivlep.)-Jandw 

Lupkdw-Cisna 

Mähr.-Budwitz-Jamn. 

Mährische  Westbahn 

Marienbad-Karlsbad 

Mauthausen-Grein 

Modfan-Cercan 

Mös  el-Hüttenb  erg 

Murthal-Bahn 

Nakfi-Netolitz  Netolitz 

Neuhaus-Neubistritz 

Ostgalizische  Localb. 

Pinzgauer  L.B. 

Plan-Tachau 

Postelberg-Laun 

Potscherad-Wurzmes 

Rakonitz-Mlatz 

Rakonitz-Pl.-Petschau 

Schlackenw.-Joachimst. 

Schwarzenau-Waidhofen 

Schwarzenau-Zwettl 

Starkenbach-Rochlitz 

Strakonitz-Bfeznitz 

Strakonitz- Winterberg 

Trzebinia-Skawce 

Unterdrauburg-Wöllan 

Unterkrainer  Bahnen 

Valsugana-Bahn 

Vöcklabruck-Kammer 

Welser  Localbahn 

Wittmannsdorf-(Leobd.) 

Ebenfurther  Eisenb. 
Wodnan-Moldauthein 
Wodnan-Prachatitz 
Wolframs-Teltsch 
Wotic-Selcan 
Ybbsthalbahn 
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Im  Monate  April 

Die  Einnahme  betrag  im  Monate  April 

Benennung 

der 

Betriebs 

- Länge 

1900  wurden  befördert 

1900 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebs 

- Länge 
inner  bis 
Aprii 

im  Monate 

April 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  li 

Ende 

Eisenbahnen 

1900 

1899 

in 

Percent 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Kronen 

Kilometer 

II.  K.  k.  Staatsbahnen  im  Privat- 
betriebe. 

Öaslau-Zawratetz 

24 

24 

3 137 

• 3.237 

1.494 

4.831 

6.325 

264 

8.452 

352 

-250 

24 

24 

Königshan-Schatzlar 

III.  Privatbahnen 
unter  Ausschluss  der  ad  1 b) 
angeführten  Localbahnen  und 
Hauptbahnen  zweiten  Ranges. 

5 

5 

1.480 

6.703 

356 

4.415 

4.771 

954 

5.802 

1.160 

— 17-8 

5 

5 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn,  alt.  L. 

101 

101 

224.362 

789.305 

87.095 

896.101 

983.196 

9.735 

1,125.357 

11142 

— 216 

101 

101 

Teplitz  (Settenz)-Reichenberg  . 

104 

104 

48.180 

32.688 

24.435 

71.136 

95.571 

919 

70.252 

676 

+ 35-9 

104 

104 

Böhmische  Nordbahn 

Buschtehrader  Eisenbahn 

328 

328 

226.091 

187.196 

195.743 

617.699 

813.442 

2.480 

794.524 

2.422 

+ 24 

328 

328 

Linie  lit.  A 

186 

186 

87.255 

154.926 

104.849 

392.257 

497.106 

2.673 

506.705 

2.724 

- 1-9 

186 

186 

Linie  lit.  B 

236 

236 

137.350 

381.754 

137.515 

952.207 

1,089.722 

4 617 

1,041.322 

4.412 

+ 4-6 

236 

236 

Graz-Köflacher  Eisenbahn  u.  B.-G. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn: 

91 

91 

39.859 

69.730 

31 152 

257.043 

288.195 

3.167 

266.873 

2.933 

+ 8-0 

91 

91 

Hauptbahnnetz 

1.036 

1.036 

1,056.892 

1,054.245 

1,329.730 

5,534.406 

6,864.136 

6.626 

6,011.272 

5.802 

+ 14-2 

1.036 

1.036 

Localbalmen 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn : 

291 

291 

111.812 

49.282 

51.662 

101.096 

152.758 

525 

149.762 

515 

+ 1-9 

291 

291 

Oesterreichische  Strecke  . . . 

64 

64 

67.795 

111.949 

59.578 

444.458 

504.036 

7.876 

480.910 

7514 

+ 4-8 

64 

64 

Leoben-Vordernberger  Bahn  . . 

15 

15 

12.844 

97.579 

5.493 

99.110 

104.603 

6.974 

85.077 

5.672 

+ 23-0 

15 

15 

Oesterr.  Nordwestbahn : 

Garantirte  Strecken 

628 

628 

396.472 

282.144 

469.636 

1,252.845 

1,722.481 

2.743 

1,657  655 

2.640 

-f  3-9 

628 

628 

Ergänz  ungsnetz 

310 

310 

188.845 

316.941 

199.811 

941.267 

1,141.078 

3.681 

1,197.171 

3.862 

— 4-7 

310 

310 

Oest.-ung.  Staatseisenbahn-Ges. : 

Oesterreichische  Linien  . . . 

1.366 

1.366 

872.665 

775.388 

1,047.200 

3,628.821 

4,676.021 

3.423 

4,183.566 

3.062 

+ 1P8 

1.366 

1.366 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . 

Südbahn-Gesellschaft : 

Hauptnetz  und  Localbahnen  in 

33 

33 

42.695 

25.264 

18  343 

42.696 

61.039 

1.85b 

65.192 

1.976 

- 64 

33 

33 

' 

Oesterreich 

Localb.  Mödling-Brühl  (elektr. 

1.513 

1.513 

1,681.585 

497.528 

2,335.252 

4,771.961 

7,107.213 

4.699 

6,861.906 

4.535 

+ 3-6 

1.513 

1.513 

Betrieb) 

4 

4 

18.199 

4.408 

4.408 

1.102 

4.573 

1.143 

- 36 

4 

4 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsb. 

285 

285 

189.748 

154.638 

120.145 

478.227 

598.372 

2.10(1 

547.660 

1.922 

-f  9-3 

285 

285 

Wien-Aspang  Bahn 

89 

89 

97  360 

39  576 

61.438 

88  405 

149.843 

1.683 

146.704 

1.648 

4~  21 

89 

89 

Wien-Pottend.-Wr.  Neustädter  B. 

b)  Localbahnen. 

65 

65 

33.084 

81.089 

21.408 

221.814 

243.222 

3.742 

204.160 

3.141 

+ 19  1 

65 

65 
l 1 

Anspitzer  Localbahn 

7 

7 

5.940 

1.204 

1.473 

1.488 

2.961 

423 

3.898 

557 

— 241 

7 

7 

Böhmische  Commercialbahnen  . 

193 

193 

30  236 

20.225 

16.402 

53.570 

69.972 

363 

68.650 

356 

4-  2-0 

193 

193 

Bozen-Meraner  Bahn 

31 

31 

38.657 

7.999 

55.779 

28.854 

84.633 

2.730 

80  212 

2.587 

4-  5 5 

31 

31 

Brandeis  a/E.-Neratowitz  . . . 

16 

2.647 

5.087 

1.008 

4.772 

5.780 

361 

16 

Deutschbrod-Humpoletz  .... 

25 

25 

3.608 

1.640 

3.116 

5.648 

8.764 

351 

8.874 

355 

- 1-1 

25 

25 

Gr. -Priesen— W ernstadt  — Auscha 

25 

25 

1.654 

880 

952 

2 266 

3218 

129 

6.656 

266 

— 51-5 

25 

25 

Königshof-Beraun-Koncprus  . . 

12 

12 

7.467 

7.942 

7.942 

662 

11.398 

950 

— 30-3 

12 

11 

Kremsthal-Bahn 

70 

70 

22.368 

9.715 

16.552 

26.962 

43.514 

622 

43.018 

614 

4-  13 

70 

70 

Kuttenberger  Localbahn  .... 

3 

3 

16.858 

3.046 

3.394 

2.708 

6.102 

2 034 

5.840 

1.947 

4-  4-5 

3 

3 

Laibach-Oberlaibach 

19 

3.345 

593 

2.981 

1.526 

4.507 

237 

19 

, , 

Localbahn  Melnik-Müeno  .... 

30 

30 

2 246 

5.639 

1.726 

4.880 

6.606 

220 

4.638 

155 

4-  41-9 

30 

30 

„ M§eno — Unter-Cetno 

15 

15 

1.320 

495 

393 

821 

1.214 

81 

1.334 

89 

- 90 

15 

15 

Mori-Arco-Riva  a/G 

24 

24 

13.503 

1.433 

22.207 

5431 

27.638 

1.152 

27.413 

1.142 

4-  0-9 

24 

24 

Mühlkreis-Bahn 

58 

58 

13.088 

1.294 

14.676 

10.756 

25.432 

438 

28.484 

491 

- 10-8 

58 

58 

Neutitscheiner  Localbahn  . . . 

8 

8 

13.288 

5.868 

4.751 

8.666 

13417 

1.677 

13.316 

1.665 

4-  0-7 

8 

8 

Otrokowitz-Wisowitz  

25 

8.596 

866 

2 952 

3.119 

7 071 

283 

25 

Pielachthalbahn 

49 

49 

12.453 

3.356 

8.094 

8.500 

16.594 

339 

15.258 

311 

4-  9 0 

49 

49 

Reichenau  a/K'-Solnitzer  Localb. 

15 

15 

3 284 

2.069 

1.982 

4.635 

6.617 

441 

6.620 

441 

0 

15 

15 

Radkersburg-Luttenberg  L.-B.  . 

25 

25 

3.144 

826 

1.915 

2.290 

4.205 

168 

4 092 

164 

4-  2-4 

25 

25 

Reichenberg-Gablonz-Tannwald  . 

34 

34 

44  978 

14415 

34  678 

27.274 

61.952 

1.822 

58.796 

1.729 

4-  5 4 

34 

34 

Localbahn  Saitz-Göding  .... 

38 

38 

5.026 

3.981 

2.928 

6.494 

9.422 

248 

6.062 

160 

-i  55-0 

38 

38 

Salzburg-Lamprechtshausen  L.-B. 

25 

25 

7.782 

4.894 

5.614 

6.188 

11.802 

472 

10.279 

411 

4-  14-9 

25 

25 

Salzkammergut-Localbahn-Ges.  . 

67 

67 

11.097 

4014 

10.744 

9.070 

19.814 

296 

19.170 

286 

4-  3-4 

67 

67 

Schneebergbaiin  (Adhäsionsstr.)  . 

33 

33 

18.907 

4.669 

9 329 

8.943 

18.272 

553 

16.221 

491 

4-  11-7 

33 

33 

Stauding-Stramberger  Localbahn 

18 

18 

10.622 

30-376 

4 450 

41.302 

45.752 

2.542 

47.176 

2.621 

- 3-0 

18 

18 

Steyrthal-Bahn 

48 

48 

11.000 

4.228 

7.450 

9 020 

16.470 

343 

17.465 

364 

- 58 

48 

48 

Stramberg-Wemsdorf 

7 

7 

1.110 

2.109 

444 

2.597 

3.041 

434 

5.130 

733 

-40-8 

7 

7 

Swolehowes-Smecna  Localbahn  . 

10 

10 

2 339 

6-190 

387 

7.957 

8 344 

835 

29.732 

2 973 

- 7P9 

10 

10 
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Vom  1.  Jänner  bis 
Ende  April  1900  wurden 
Gefördert 


Personen 


Anzahl 


Güter 


Tonnen 


10.668 

5.426 


767.208 

163.886 

764.127 

282.423 
449  70! 
146.446 

3,595.065 

398.749 

239.899 

43259 


1,287.757 

615.809 


2,778.499 

154.839 

I 

4, 621.648| 

40.157 

613.120' 

284.533 

112.348! 


19.775 
99.019 
107.086 
9.331 
11.052 
8 852 

73.133 
57.747 
11.425| 
8.545 
5.439 
35.112 
43  455 
43.427 
23.473 
37.678 
10.888 
10.918 
163.387 
17.843 
26.593 
33.967 
56.222 
35  629 
38.390 
3.981 
8.399 


1.929.447 


640.138 

134.224 

297.839 


5.187 
84.947 
26.965 
14.326 
6.732 
4 186 
26.266 
44.436 
12.053 

2.156 
14.557 

2.373 

5.156 
5.289 

23.309 
3.693 
10.237 
7.618 
2.752 
59.866 
17.997 
17.577 
15.939 
14.493 
98.498 
15  991 
9.880 
30.972 


Die  Einnahme  betrug  vom  1.  Jänner  bis  31.  April 

Oder  per  Jahr  unc 

— — 

1900 

1899 

Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen d.  abge- 
laafenen  4 Monate 

Wiederholung 
des  Namens  der 

für 

I Personen 
- und 

I 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

1 

j für 

! Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom 

Differz. 

per 

Kilom 

Gepäck 

| Gepäck 

in 

1900 

1899 

Eisenbahnen 

I 

K r o i 

e n 

1 

Kronen 

Kro  n e n 

2 5.034 

1 

25.216 

30.25C 

1.260 

4.640 

28.552 

33.192 

1.383 

— 8-9 

3.780 

4 149 

11.  K.  k.  Staatsbahnen  im 
Privatbetriebe 

Caslau-Zawratetz 

5 1.191 

16.300 

17  499 

3.500 

954 

22.362 

23.316 

4.663 

— 24-9 

10.500 

13.989 

Königshan-Schatzlar 

315.594 

2,432.191 

2,747.785 

27.206 

305.745 

3,733.585 

4,039.330 

39.993 

— 319 

81.618 

119.979 

III.  Privatbahnen  unter 
Ausschluss  der  ad  1 b) 
angef.  Localb.  u.Hauptb. 
zweiten  Ranges. 

a)  Hauptbahnen. 

Aussig-Teplitzer  E.  a.  L 

83.042 

206.315 

289.357 

2.782 

85  400 

172.618 

258.018 

2.480 

+ 12-1 

8.346 

7 440 

Teplitz  (Setten  z)-R 

598.403 

2,213.015 

2,811.418 

8.571 

633.226 

2,369.298 

3,002.524 

9.154 

- 6-4 

25.713 

27.462 

Böhmische  Nordbahn 

325.311 

1,416.595 

1,741.906 

9365 

296.820 

1,883.086 

2,179.906 

11.719 

-201 

28.095 

35.157 

Buschtehrader  Eisenb. 
Linie  lit.  A 

407.599 

3.025.473 

3,433.072 

14.547 

401.442 

3,805.430 

4,206.872 

17.826 

— 184 

43.641 

53.478 

Linie  lit.  B 

116.218 

1,124.116 

1,240.331 

13.630 

120.176 

1,019.389 

1,139.565 

12.523 

+ 8-8 

40  890 

37  569 

Graz-Köflacher  Eisenb. 

4,464.788 

19,746.215 

24,211003 

23.370 

4,448.069 

20,116.213 

24.564.28 2 

23.711 

— 1-1 

70.110 

71.133 

Kaiser  Ferdinands-Ndb. 
Hauptbahnnetz 

176.051 

409.526 

585.577 

2.012 

172.274 

426  556 

598.830 

2 058 

— 2-2 

6.036 

6174 

Localbahnen 

207.083 

1,714.636 

1,921.719 

30.026 

201.988 

1,701.440 

1,903.428 

29.741 

+ io 

90.078 

89.223 

Kaschau-Oderberger  B. 
Oesterr.  Strecke 

18.705 

377.122 

395.827 

26.388 

16.693 

321.263 

337.956 

22.530 

“h  17'1 

79.164 

67.5S0 

Leoben-Vordernberger 

1,474.546 

4,792.617 

6,267.163 

9.980 

1,612.882 

4,809.967 

6,422.849 

10.227 

— 2-4 

29.940 

30.681 

Oesterr.  Nordwestbahi  : 
Garantirte  Strecken 

641.300 

3,589.015 

4,230,315 

13.646 

655.630 

3,725.443 

4,381.073 

14  133 

— 3-5 

40.938 

42.399 

Ergiin  zungsnetz 

3,361.544 

13,134.832 

16,496.376 

12.076 

3,535.452 

12,421.202 

15,956  654 

11.681 

+ 3-4 

36.228 

35.013 

Oest.-ung.  Staatsb.-Ges. 
Oesterr.  Linien 

65.391 

149.465 

214.856 

6.511, 

68.901 

181.219 

250.120 

7.579 

- 141' 

19.533 

22.737 

Ostrau-Friedlander  Eb. 

7,233.888 

19,522.662 

26,756  550 

17.684 

7,301.365 

18,654.640 

25,956.005 

17.155 

+ 3-1 

53.052 

51.465' 

S ii  db  ahn  -G  es  eil  s cb  aft : 
Hauptnetz  u.  Localb 
in  Oesterreich 

9.679 

9.679 

2.420 

10.637 

10.637 

2 659 

- 9-0 

7.260 

7.977- 

Localb.  Mödling-Brühl 
(elektr.  Betrieb) 

405.901 

2,007.649 

2,413.553 

8.469, 

456.134 

1,813.882 

2,300.016 

8.070 

4-  4-9 

25.407 

24.210 

Süd-Nordd.  Verbindgsb 

178.281 

324.453 

502.734 

5.648 

197.647 

298.169 

495  816 

5,570 

4-  1-4 

16.944 

16.710! 

Wien-Aspang  Bahn 

72.845 

793.0141 

865.859 

13.321 

71.144 

720.778 

791  922 

12.183 

4-  9-3 

39  963 

36.549 

Wien-Pottd.-Wr.  Neust. 

4.865 

6.079 

10.944 

1.563 

4.936 

7.334 

12.270 

1.753 

— 10-8 

4.689 

5.259 

b)  Localbahnen 

Auspitzer  Localbabn 

60.391 

229  149 

289.540 

1.500, 

59.005 

226.685 

285.690 

1.480 

4-  14 

4.500 

4.440 

Böhm.  Commercialb. 

149.702 

108.142 

257  844 

8.318 

156.506 

109.208 

265.714 

8.571 

— 3-0 

24.954 

25.713 

Bozen-Meraner  Bahn 

3.665 

13.547 

17.212 

1.076 

3.228 

Brandeis-Neratowitz 

9.751 

24.062 

33.813 

1.353 

9.634 

25.638 

35  272 

1.411 

— 4-1 

4.059 

4.233 

Deutscbbrod  -Humpol  et  z 

5.460 

12.511 

17.971 

719} 

5.910 

16.912 

22.822 

913 

— 21-3 

2.157 

2.739 

Gr.-Priesen-W.-Auscba 

, m , • . 

28.313 

28.313 

2.359, 



37.638 

37.638 

3.422 

— 31-1 

7.077 

10.266 

Königshof-B.-Konöprus 

51.821 

115.811 

167.632 

2.394 

50.068 

106.298 

156.366 

2.234 

4-  7-2 

7.182 

6.702 

Krenisthal-Bahn 

11.727 

10.964 

22.691 

7.564 

8.358 

17.246 

25.604 

8.535 

- 11-4 

22.692 

25.605; 

Kuttenberger  Localb. 

9.452 

5.335 

14.787 

778 

2.334 

Laibach- Oberlaibach 

6.681 

15.181 

21.862 

729' 

7.0J6 

17.804 

24.810 

827 

— ii-9 

2 187 

2.481 

Localb.  Melnik-Mäeno 

1.721 

3.630 

5.351 

357| 

2.080 

4.134 

6.214 

414 

- 13  8 

1.071 

1.242 

Mäeno — Unter-Cetno 

53.805 

20.929 

74.734 

3.114' 

56.827 

19.069 

75896 

3.162 

- 1-5 

9 342 

9.486 

Mori-Arco-Riva  a.  G. 

47.607 

44.069 

91.676 

1.581 

44.030 

67  038 

111.068 

1.915 

- 17-4 

4.743 

5.745 

Mflhlkreis-Balm 

15.303 

35.143 

50.446 

6.306; 

14.731 

34.159 

■ 48  890 

6.111 

4-  3-2 

18.918 

18.333 

Neutitscbeiner  Localb. 

11.381 

12.4621 

23.843 

954; 

2.862 

Otrokowitz-Wisowitz 

24.695 

27.672 

52.367 

1.069 

22.718 

25.966 

48.684 

994 

+ 76 

3.207 

2.982, 

Pielachtbalbahn 

6.500 

16  800| 

23.300 

1.553 

6.724 

19.466 

26.190 

1.746 

-11-1 

4.659 

5 238 

Keichenau  a/K.-Solnitz 

6.688 

8.022! 

14.710 

588 

7.449 

7.289 

14.738 

590 

- 03 

1.764 

1.770} 

Radkersburg-Luttenbg. 

121.693 

115.335} 

237.028 

6.971 

108.228 

121,584 

229.812 

6 759 

4-  3-1 

20.913 

20.277 

Reichenberg-Gablonz-T. 

10.551 

28.622 

39173 

1.031 

10.133 

27.935 

38.068! 

1 .002 

4-  2-9 

3.093 

3.006 

Saitz-Göding 

17.695 

24.206; 

41.901 

1.676 

19.920 

16.493 

36.413 

1.456 

4-  15-1 

5.028 

4.368 

Salzburg-Lamprechtsh. 

31.314 

33.729 

65.013 

971 

32.322 

31.266 

63.588 

949 

4-  2-3 

2.913 

2.847) 

Salzkammergut-Localb. 

29.212 

27.065 

56.277 

1.705 

28.943 

24.873 

53.816 

1630 

4-  4-6 

5.115 

4.890 

Schneebergbahn 

14.918 

139.586 

154.504 

8.584' 

13.883 

158241 

172.124 

9,562 

— 10-2 

25.752 

28.686, 

Stauding-Stramberger 

25.690 

37  690 

63.380 

1 .321 

26.450 

42.719 

69.169 

1.441 

— 8-3 

3.963 

4.323 

Steyrthal-Bahn 

1.614 

12.010 

13  624 

1 946 

1.478 

14.1131 

15.591 

.2.227 

- 12-6 

5.838 

6.681 

Stramberg- Wernsdorf 

1.387 

32.759 

34.146 

3.415 

1.374' 

128.3641 

129.738 

12.974 

-731 

|| 

10.245 

38.922 

Swolenowes-Smecna 
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Im  Monate  April 

Die  Einnahme  betrug  im  Monate  April 

— — 

Benennung 

der 

Betriebslänge 

1900  wurden  befördert 

1900 

3| 

1899 

Differz. 

per 

Kilom. 

Betriebslänge 

im  Monate 

April 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

im  Ganzen 

pro 

Kilom. 

vom  1.  Jänner  bis 
Ende  April 

.Eisenbahnen 

1900 

1899 

in 

Percent 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krön 

e n 

Krone 

n 

Kilometer 

Steiermärkische  Landesbahnen : 
Cilli-Wöllan 

39 

39 

8.968 

- 6.038 

6.226 

13.359 

19.585 

502 

20.179 

517 

+ 2-9 

39 

39 

Preding-Wieselsdorf— Stainz  | 
Pöltscliach-Gonobitz  . . . . ! 

49 

49 

10.566 

6.269 

4.987 

11.734 

16.721 

341 

16869 

344 

-f  0-9 

49 

49 

Kapfenberg — Au-Seewiesen  . J 
Ueberetscherbahn(Bozen-Kaltern)  j 

15 

15 

11.294 

2.194 

8.250 

9.285 

17.535 

1.169 

16.476 

1.098 

+ 6-4 

15 

15 

W elchau  -Wickwitz— Giesshübl 
Sauerbrunn 

8 

8 

491 

2.083 

154 

6.025 

6.179 

772 

7.154 

894 

— 13-6 

8 

8 

Dampftramways. 

Brünner  Strasseubahn 

10 

10 

86.831 

6 280 

15.725 

8.147 

23.872 

2.387 

23.221 

2.322 

-f-  2-8 

10 

10 

Briinner  Localeisenbahn-Ges. : 
Privoz-M.  Ostrau- Witk.-Ellgoth 

10 

7 

122.563 

3.003 

19.116 

3.433 

22.549 

2.255 

20.799 

2.971 

— 24-1 

10 

7 

Dampftramway  - Gesellseh.  vorm. 
Krauss  & Co 

42 

421 

233.177 

321 

62.551 

1.290 

63  841 

1.520 

60.560 

1.442 

4-  54 

42 

42 

Innsbruck-Hall  Localbahn  . . . 

12 

12 

61.749 

14.476 

14.476 

1.206 

12.890 

1.074 

+ 12-3 

12 

12 

Kahlenberg  Eisenbahn-Gesellsch. : 
Dampftramway  Wien -Nussdorf 
Neue  Wiener  Tramway-Gesellsch. 
(Dämpftr.  Westbahnlinie-Baum- 
garten-Hütteldorf) 

7 

7 

121  477 

18.355 

18.355 

2-622 

18.612 

2.659 

— 1-4 

7 

7 

6 

6 

137.536 

20  298 

20.298 

3.383 

19.604 

3.267 

4-  3-6 

6 

6 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tramw.-Ges. 

14 

14 

13.301 

2.698 

4.030 

6.560 

10.590 

756 

9.465 

676 

4- 118 

14 

14 

Wiener  Localbahn-Actien-Ges.: 
Wien-Guntramsdorf-Baden  . . 

25 

17 

85.827 

62.111 

17.166 

39  348 

56.514 

2.261 

39.758 

2.339 

- 3-3 

25 

17 

Summe  . . . 

19.072 

18.278 

12,944.375 

8,215.240 

12,352.393 

34,796.281 

47,148.674 

2.472 

44,244.837 

2 421 

-4  2-1 

19.060 

18.268 

Achenseebahn1) 

631 

6-31 

Oeste 

rreich 

ische 

Gaisbergbahn x) 

525 

5-25 

5.130 

Kahlenbergbahn  

5-31 

5-31 

12.301 

10 

8.515 

95 

8.610 

Schalbergbahn  L 

5-83 

5.83 

Schneebergbahn *)  . . . ... 

967 

9-67 

Aussiger  elektr.  Kleinbahnen 

715 

. . . 

120.662 

j 12.848 

12.848 

c 

>esterre 

ichis 

che  E 

isenba 

hnen 

{ 

• • V 

Baden-Vöslau 

11-09 

803 

27.700 

5.540 

5.540 

4 506 

• • < 

Bielitz-Zigeunerwald  

4-84 

4-84 

27.809 

.... 

4.109 

4.109 

3.382 

1 

Czernowitzer  elektr.  Eisenbahn  . 

649 

6-49 

84.480 

9.289 

9.289 

10.099 

• • 1 

Gablonzer  elektr.  Strassenbahn  . 

9-84 

90.804 

.... 

16.397 

16.397 

• * <1 

Gmunden  Bahnhof-Stadt  .... 

2-53 

2-53 

6.904 

. 

1.544 

1.544 

1.590 

1 

Grazer  elektrische  Kleinbahnen  . 

17-15 

469.034 

70.100 

70.100 

. . . 

Graz-Maria  Trost 

5-12 

512 

38.182 

10.072 

10.072 

10.678 

. . . { 

Grazer  Schlossbergbahn  x) 

(Seilbahn  m.  elektr.  Betrieb)  . 

0-21 

' 41.891 

, , 

Lemberger  elektrische  Eisenb.  . 

8-82 

8-32 

399.772 

43.040 

43.040 

. . . 

. . ■ 1 

Linz-Urfahr-Pöstlingberg  . . . 

6-04 

3-04 

156.644 

26.513 

26.513 

24.517 

. . . 1 

Mödling-Brühl  (vide  Gruppe  lila 

Olmützer  elektrische  Strassenb. 

5-27 

5-27 

92.191 

14.01 1 

14.011 

17.677 

. . 

Pilsener  elektrische  Kleinbahn  . 

10-44 

135.062 

13.820 

. 

13.820 

. . . 

10.448 

. . . 1 

Prager  elektr.  Strassenbahn  . . 

15-30 

12-29 

902.983 

93.255 

• • • • 

93.255 

. . . 

67.185 

• < • 

Prag  (Belved.)-Bubna  (Tliierg.) 

1-37 

1-37 

4 606 

Prag  (Smichov)-Koäir 

1-69 

1-69 

79.987 

4.971 

4.971 

Prag-Vysocan-Lieben 

6-84 

6-84 

161.341 

19.779 

19.779 

. . . 

19.468 

Keichenberger  elektr.  Strassenb.  . 

6-27 

3-32 

132.980 

15.211 

15.21 1 

9.057 

Teplitz-Eichwald 

9-93 

9-93 

116.174 

44 

14.407 

48 

15.455 

• . • 

13.834 

Wiener  elektrische  Strassenb.  . 

25-80 

17-42 

2,219.593 

317.466 

317466 

223.719 

. . 

Wien  (Praterstern)-Kagran  . . . 

5-40 

5-40 

70.874 

11.670 

. 

11.670 

. . . 

9.254 

Auf  das  Belvedere  in  Prag  . . 

010£ 

> 0-109 

23.634 

978 

. . . . 

978  ..  . 

366 

Oeste 

rreichische 

Auf  den  Laurenziberg  in  Prag  x) 

0-39r 

0-397 

.... 

Auf  die  Festung  Hohensalzburg  ‘) 

019! 

0-19S 

. . . . 

1 - 

1 * -*  ’ 

• • 

l)  Im  Monate  April  1900  war  der  Betrieb  noch  eingestellt. 
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Die  Einnahme  betrug 

vom  1.  Jänner  bis  Ende  April 

Oder  per  Jahr  und 

Vom  1.  Jänner  bis  Knüe 
April  1900  worden 
befördert 

1900 

1899 

Kilom.  gerechnet 
nach  nebigen  Er- 
gebnissen a.  abge- 
iaufenen  4 Monate 

Wiederholung 
der  Namen  der 
Eisenbahnen 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

1 für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

Für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilom. 

per 

Kilom. 

Personen 

Güter 

in 

Percent 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

Kronen 

Krön 

e n 

Kronen 

29.734 

35.615 

20.776 

76.065 

96.841 

2.483 

19.552 

56  917 

76.469 

1.961 

-h  26*6 

7.449 

5.883 

Steiermark.  Landesb. : 
Cilli- W öllan 

35.557 

26  589 

18.036 

47.901 

65.937 

1.346 

16.488 

46.679 

63.167 

1.289 

-f  4-4 

4.038 

3.867 

| Preding  -Wdf.-Stainz 
•J  Pöltschach  -Gonobitz 
(Kapfenberg  -Seewies. 
Ueberetscherbahn 

28.849 

8.573 

20.434 

37.202 

57.636 

3.842 

26.948 

29.206 

56.154 

3.743 

+ 2-7 

11.526 

11.229 

491 

6.271 

154 

18.637 

18.791 

2.349 

172 

19.568 

19.740 

2.468 

- 4-8 

7.047 

7.404 

Weichau  - Wickwitz  — 
Giesshiibl  Sauerbr. 

281.791 

29.441 

50.811 

38.239 

89.050 

8.905 

49.206 

39.171 

88.377 

8.838 

+ 08 

26.715 

26.514 

Dampftramways. 

Brünner  Strassenbahn 

452.112 

10.325 

71.324 

11.737 

83.061 

8.306 

66.027 

11.350 

77.377 

11.054 

— 249 

24.918 

33.162 

Briinnei  Localeisenb.-G. : 
Ostrau  -Witkow.-Ellg. 

838.760 

1.506 

213.514 

5.389 

218.903 

5 212 

206.724 

5.622 

212.346 

5.056 

+ 31 

15.636 

15.168 

Dampftramway-Ges. 
vorm.  Krauss  & Co. 

186.582 

46.809 

46.809 

3.901 

43.818 

43.318 

3.652 

+ 6-8 

11.703 

10.956 

Innsbruck-Hall  i.  T. 

427.646 

59.770 

59.770 

8.538 

66.232 

66.232 

9.462 

— 9-8 

25.614 

28.386 

Kahlenberg  - Eisenb.-G. : 
Dampftr.  Wien-Nussd, 

463.119 

66.955 

66.955 

11.159 

67.502 

67.502 

11.250 

— 08 

33.477 

33.750 

Neue  Wiener  Tramway 
(Dampftr.  Westbahn - 
linie-Hütteldorf) 

34.232 

14.791 

9.831 

21.900 

31.731 

2.266 

8.340 

21.899 

30.239 

2.160 

+ 4 9 

6.798 

6.480 

Salzburger  Eisenb.  u.  Tr. 

300.061 

146.048 

59.929 

81.365 

141.294 

5.652 

47.182 

59.166 

106.348 

6.256 

— 97 

16.956 

18.768 

Wr.Localb.-A.-G.  (Wien- 
Guntrsd. -Baden) 

— 

41,849.039 

29,561.637, 

39,731.083 

130,750.718 

170,481.801 

8.944 

38,960.582 

131,883.524 

170,844.106 

9.352 

- 4-4 

26.832 

28.056 

Summe 

Zahnradbahnen. 


16.921 


15 


11.417 


151 


11.568 


9.294 


214 


9.508 


Achenseebaiin 

Gaisbergbahn 

Kahlenbergbahn 

Schafbergbahn 

Schneebergbahn 


mit  elektrischem  Betrieb 


432.784 

46.572 

46.572 

. . . 

35.864 

7.173 

7.173 

4.506 

4.506 

92.881 

14.787 

14.787 

13.803 

13.803 

. 

284.405 

31.031 

31.031 

33.721 

33.721 

193.178 

38.195 

38.195 

22.884 

5.155 

5.155 

5.058 

5.058 

1,651.614 

251.293 

251.293 

97.426 

..... 

24.822 

24  822 

29.822 

29.822 

1,406.565 

150.544 

150.544 

146.855 

146.855 

501.983 

79.835 

79.835 

71.565 

71.565 

330.439 

51.312 

51.312 

17.677 

17.677 

451.336 

45.439 

45.439 

3,008.142 



314.336 

314.336 

242.726 

242.726 

260.909 

16.683 

16.683 

16.430 

16.430 

617.906 

74.060 

74.060 

71.650 

71.650 

473.564 

53.799 

53.799 

31.282 

31.282 

445.956 

128 

56.988 

143 

57.131 

52.330 

148 

52.478 

. . . 

7,882.350 

1,118.007 

1,118.007 

764.784 

764.784 

235.626 

39.126 

39.126 

29.083 

29.083 

. . . 

Aussiger  elektr.  Kleinb. 
Baden-  Vöslau 
Bielitz-Zigeunerwald 
Czernowitzer  elektr.  E. 
Gablonzer  elektr.  Str.-B. 
Gmunden  Bhf.- Stadt 
Grazer  elektr.  Kleinb. 
Graz-Maria  Trost 
Grazer  Schlossbergbahn 
(Seilb.  mit  elektr.Betr.) 
Lemberger  Elektr.  E. 
Linz-Urf.-Pöstlingberg 
Mödling-Brühl  (vide 
Gruppe  III  a Südb.-G.) 
Olmiitzer  elektr.  Str.-B. 
Pilsner  elektr.  Kleinb. 
Prager  elektr.  Str.-B. 
Prag  (Belvedere)-Bubna 
Prag  (Smichov)-KoSif 
Prag- Vysocan-Li  eben 
Reichenberger  elektr.  St. 
Teplitz-Eichwald 
Wiener  elektr. Strassenb 
Wien-Kagran 


Drahtseilbahnen. 


41.601 


1.657 


1.657 


1.270 


1.270 


Belvedere  in  Prag 
Laurenziberg  in  Prag 
Festung  Hohensalzburg 
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Kolomeaer  Localbahnen.  Die  Mehr- 
einnahme resultirt  zur  Gänze  aus  dem  Güterverkehre 
und  erklärt  sich  durch  die  niedere  Vergleichsziffer  aus 
dem  Vorjahre.  Im  April  1899  wurden  nämlich  rund 
K 3300  Einnahmenrückersätze  geleistet,  wodurch  sich 
die  Einnahmen  im  Güterverkehre  von  K 6500  auf 
K 3200  verminderten. 

Localbahn  Lemberg-  (Kleparo  w-)  J a n 6 w. 
Infolge  der  im  April  1900  vorherrschenden  ungünstigen 
Witterungsverhältnisse  hat  sich  im  Personenverkehre 
eine  Verkehrsabnahme  von  2165  Personen  und  einer 
Mindereinnahme  von  K 1070  ergeben.  Im  Güterverkehre 
sind  dagegen  um  2237  t,  meist  Getreide,  Holz  und 
Bruchsteine,  mehr  verfrachtet  und  hiefiir  um  K 3825  mehr 
vereinnahmt  worden. 

Localbahn  Lu  pköw-Cisna.  Im  Personen- 
verkehre wurde  eine  Mehreinnahme  von  K 236  (T  316 
Reisende)  und  im  Güterverkehre  eine  solche  von  K 1157 
( E 368  t)  erzielt.  Mehrverfrachtet  wurde  hauptsächlich 
Bauholz. 

Mäh  rischeWestbahn.  Im  Personenverkehre 
wurden  infolge  der  stärkeren  Arbeitertransporte  um 
2795  Reisende  mehr  befördert  und  um  K 622  mehr 
vereinnahmt.  Im  Güterverkehre  wurden  im  April  1899 
aus  der  Cartellabrechnung  rund  K 55.600  in  Empfang 
gestellt.  Wird  diese  Summe  ausgeschieden,  so  ergibt 
sich  eine  Mindereinnahme  von  rund  K 1600.  Dass  trotz 
der  Mehrbeförderung  von  132  t eine  kleinere  Einnahme 
als  im  Berichtsmonate  resultirt,  erklärt  sich  aus  der 
grösseren  Verfrachtung  von  Schotter  und  der  geringeren 
Beförderung  anderer  höher  tarifirender  Artikel. 

EisenbahnMarienbad-Karlsbad.  Das 
Plus  vertheilt  sich  aus  dem  Personenverkehre  mit  Kronen 
3828  (E  2889  Reisenden)  und  aus  dem  Güterverkehre 
mit  K 3984  t (+  1267  t).  Die  Mehrfrequenz  im  Personen- 
verkehre  ist  den  günstigen  Witterungsverhältnissen  zu 
den  Osterfeiertagen  zuzuschreiben.  Die  Verkehrszunahme 
im  Güterverkehre  provenirt  aus  der  zunehmenden  In- 
stradirung  der  Transporte  über  diese  Linie. 

Localbahn  Wodrian-Prachatitz.  Im 
Personenverkehre  wurden  um  391  Reisende  mehr  ge- 
fahren und  um  K 1007  mehr  vereinnahmt  und  im  Güter- 
verkehre um  271  t mehr  befördert  und  eine  um  K 209 
höhere  Einnahme  erzielt.  Trotz  dieser  Steigerung  resultirt 
per  Kilometer  eine  geringere  Einnahme,  weil  sich 
die  Länge  der  Bahn  durch  den  Zuwachs  der  Strecke 
Prachatitz — Wallern  von  28  km  auf  56  km  erhöht  hat. 

Die  Einnahmen  der  k.  k.  Staatsbahnen  in  der  vier- 
monatlichen Betriebsperiode  1900  sind  auf  Grund  der 
definitiv  en  Abrechnung  des  Monates  Jänner  1900  richtig- 
gestellt. 

Privatbahnen. 

Aussig  - Teplitz  er  Eisenbahn  (alte 
Linien).  Die  im  Monate  April  1900  resultirende 
Mindereinnahme  gegen  den  gleichen  Monat  des  Vorjahres 
erscheint  durch  den  infolge  Hochwassers  bedeutend 
schwächeren  Kohlenverkehr  zur  Elbe  begründet. 

Die  Totaleinnahmen  der  viermonatlichen  Betriebs- 
periode 1900  enthalten  einen  Nachtrag  aus  der  definitiven 
Abrechnung  des  Monates  Jänner  1900  per  K 13.434. 

Böhmische  Nordbahn.  Die  im  Monate 
April  1900  erzielte  Mehreinnahme  resultirt  aus  der 
Steigerung  des  Verkehres  im  Allgemeinen,  besonders  im 
Kohlen  verkehre. 


Buschtfehrader  Eisenbahn.  Im  Monate 
April  1900  hat  sich  gegen  den  gleichen  Monat  des 
Vorjahres  beim  Unternehmen  lit.  A aus  dem 
Personen-  und  Gepäcksverkehre  eine  Mehr 
einnahme  von  K 8651,  aus  dem  Güter  verkehre 
eine  Mindereinnahme  von  K 18  251,  zusammen  daher 
eine  Minder  einnahme  von  K 9600,  beim  Unter- 
nehmen lit.  B aus  dem  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehre eine  Mindereinnahme  von  K 4941,  aus  dem 
Güter  verkeh  re  eine  Mehr  einnahme  von  K 53  341. 
zusammen  daher  eine  Mehr  einnahme  von  K 48.400 
ergeben. 

Die  Minder  einnahme  im  Güterverkehre  beim 
Unternehmen  lit.  A,  sowie  die  Mehr  einnahme  im  Güter- 
verkehre beim  Unternehmen  lit.  B resultiren  aus  dem 
Verkehre  von  Kohle. 


Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  Im  Monate 
April  1900  ergab  der  Personenverkehr  auf  dem 
Hauptbahnnetze  eine  Zunahme  der  P'requenz 
um  46.152  Personen  und  des  Erträgnisses  um 
K 73.  69. 

Was  den  Frachten  verkehr  anbelangt,  so  re- 
sultirte  im  Berichtsmonate,  im  Vergleiche  zu  derselben 
Periode  des  Vorjahres,  eine  Zunahme  des  Fracht- 
quantums um  57.875  t und  des  Erträgnisses  um 
K 779.695. 


Transportzunahmen  zeigten  sich  vornehmlich 

bei  Getreide  aller  Art um  13.484  t 

„ Mehl  und  Mahlproducten  ....  „ 4.664  t 

„ Zucker,  roh 1.122  t 

„ Erzen  und  Schlacken 6.357  t 

„ Eisen  und  Stahl 322  t 

„ Kohlen 91.667  t 


Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrach- 
tung hauptsächlich  zu  verzeichnen  : 


bei  Zucker,  raffinirt um  1.87 1 t 

„ Holz  aller  Art 2.246  t 

„ Steinen  aller  Art „ 17.165  t 


Auf  den  Localbahnen  der  Kaiser  Ferdinands.  - 
Nordbahn  nahm  der  Personenverkehr  um  1922 
Personen  ab  und  das  Erträgniss  um  K 4428  zu. 

Der  Güterverkehr  weist  eine  Abnahme  des 
Frachtquantums  um  5198  t und  des  Erträgnisses  um 
K 1432  auf. 

Transport  z u n a h m e n zeigten  sich  insbesondere 
bei  Mehl  und  Mahlproducten  ....  um  334 1 

„ Zucker,  roh „ 1.067  t 

„ Holz  aller  Art 596  t 

„ Erzen  und  Schlacken „ 296  t 

Dagegen  ist  eine  Abnahme  in  der  Verfrachtung 
hauptsächlich  zu  constatiren  : 

bei  Getreide  aller  Art  um  110  t 

„ Steinen  aller  Art ,,  2.912  t 


Auf  der  Ostrau  -Friedlander  Eisenbahn 
nahm  der  Personenverkehr  um  3346  Personen  zu  und 
das  Erträgniss  um  K 1928  ab. 

Im  Frachtenverkehre  ist  eine  Abnahme  des  Fracht- 
quantums um  575  t und  des  Erträgnisses  um  K 2225 
zu  verzeichnen,  wobei  hauptsächlich  die  Artikel  Holz 
aller  Art,  sowie  Erze  und  Schlacken  eine  Mindei- 
verfrachtung  aufweisen. 


Hinsichtlich  der  L.ocalbahn  Saitz-Tscheitsch- 
G ö d i n g ergab  sich  im  Berichtsmonate  im  Vergleiche 
zum  Monate  April  1899  im  Personenverkehre  eine  Ab- 
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nähme  um  953  Personen  und  eine  Zunahme  des  Erträg- 
nisses um  K 325,  ferner  im  Güterverkehre  eine  Zunahme 
des  Frachtquantums  um  2766  t und  des  Erträgnisses  um 
K 3035.  Diesbezüglich  ist  hauptsächlich  betreffs  der  Artikel 
Getreide  aller  Art,  Zucker,  roh,  sowie  Holz  aller  Art 
eine  Mehrverfrachtung  zu  verzeichnen. 

Was  endlich  die  Localbahn  Auspitz  betrifft, 
so  resultirt  im  April  1900  gegenüber  dem  April  1899 
im  Personenverkehre  eine  Zunahme  um  1088  Personen 
und  des  Erträgnisses  um  K 165,  ferner  im  Güterverkehre 
eine  Abnahme  des  Frachtquantums  um  1411  t und  des 
Erträgnisses  um'  K 1102. 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn.  Die 
im  Monate  April  1900  erzielte  Mehreinnahme  resultirt 
hauptsächlich  aus  der  Mehrbeförderung  von  Kohle  und 
Erzen. 

Oester  r.  Nordwestbahn  und  Süd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn.  Der  Ver- 
crleich  der  im  Monate  April  1900  auf  den  genannten 
Linien  beförderten  Personen  und  Frachten,  sowie  der 
hiefür  erzielten  Einnahmen  mit  den  analogen  Ziffern  des 
Vorjahres  ergibt  folgendes  Resultat: 

A.  Personenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  April  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oesterr.  Nordwestbahn: 

Garantirtes  Netz  ...-)-  30.281  Personen  — Iv  16.006 

Ergänzungsnetz  . . . -f  27.464  „ + „ 12.419 

Süd-Nordd.  Verbindungsbahn  -f-  6.668  „ — „ 11.305 

Die  erhebliche  Frequenzzunahme  auf  allen  Netzen 

hat  ihren  Grund  in  dem  besonders  lebhaften,  vom  besten 
Wetter  begünstigten  Osterverkehre.  Wenn  trotzdem  die 
Einnahmen  auf  dem  garantirten  Netze  und  auf  der  Süd- 
Norddeutschen  Verbindungsbahn  hinter  jenen  des  Vor- 
jahres zurückgeblieben  sind,  so  lässt  sich  dies  nur  auf 
die  geringere  Benützung  langer  Strecken  zurückführen. 

B.  Frachtenverkehr: 

(provisorische  Ziffern  pro  April  1900,  mit  den  definitiven 
Ziffern  des  Vorjahres  verglichen) 

Oest.  Nordwestbahn : Garantirtes  Netz  . -j-  18.034  t + K 80.833 
„ „ Ergänzungsnetz  . -j-  16  104  t — „ 68.513 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn  . — j—  18.133 1 -f-  „ 62.017 

Der  stärkere  Verkehr  und  die  Mehreinnahmen  auf 
der  garantirten  Linie,  sowie  auf  der  Süd-Norddeutschen 
Verbindungsbahn  sind  zumeist  dem  nach  Beendigung  des 
Strikes  erheblich  gesteigerten  Kohlenverkehre  zuzu- 
schreiben. 

Auf  dem  Ergänzungsnetze  ist  die  Mindereinnahme 
in  dem  durch  Hochwasser  gestört  gewesenen  Elbe- 
Umschlagsverkehre  gelegen. 

Südbahn-Gesellschaft.  Die  für  das  G e- 
sammtnetz,  m i t A u s s c h 1 u s s der  Localbahnen, 
im  Monate  April  1900  erzielten  Einnahmen  haben  im 
Vergleiche  mit  dem  correspondirenden  Monate  des  Vor- 
jahres eine  Zunahme  um  K 281.335  erfahren.  An 
dieser  Erhöhung  participirt  der  Personenverkehr 
mit  K 194.873,  der  Frachtenverkehr  mitK  86.462, 

Die  Localbahn  Liesing-K altenleutgeben 
weist  eine  Mindereinnahme  von  K 681  aus,  welche 
durch  den  Rückgang  beider  Verkehrszweige  verursacht 
wurde. 

Die  Linie  Spielfeld  — Radkersburg  hat  um 
K 1271  mehr  vereinnahmt,  welche  Steigerung  sowohl 
durch  den  regeren  Personenverkehr,  als  auch  durch  die 
Zunahme  des  Frachtenverkehres  hervorgerufen  wurde. 


Die  Localbahn  Mödling-Brühl  lieferte 
ein  Mindererträgniss  von  K 165. 

Von  den  Pachtbahnen  erzielten  eine  Mehr- 
einnahme vorzugsweise  infolge  des  stärkeren  Frachten- 
verkehres die  W i e n - P o 1 1 e n d o r f- Wr.  N e u s t ä d t e r 
Bahn  von  K 39.062,  Leoben- V ordernberger 
Bahn  von  K 19.526,  G r a z - K ö f 1 a c h e r Bahn  von 
K 21.322  und  die  Localbahn  Radkersburg- 
Luttenberg  von  K 113,  wogegen  ein  Rückgang 
der  Einnahmen  wegen  des  geringeren  Personen-  und 
Frachtenverkehres  bei  der  L o c a 1 b a h n C i 1 1 i -Wö  11  a n 
von  K 594  eintrat. 

Eisenbahn  Wien-Aspang.  Im  Gegenstands- 
monate wurden  um  1192  Personen  mehr  befördert,  jedoch 
eine  Mindereinnahme  von  K 1304  erzielt. 

Der  Güterverkehr  weist  bei  einer  Minder- 
verfrachtung  von  4245  t eine  Mehreinnahme  von 
K 4443  aus.  Es  verbleiben  somit  im  Gesammten  noch 
K 3135  an  Mehr  einnahm  n.  Dieses  Ergebniss  ist  auf 
die  geringere  Kohlenverfrachtung  zurückzuführen,  welcher 
eine  namhafte  Steigerung  bezüglich  höher  tarifirter  Güter 
gegenübersteht. 

Die  Vergleichung  der  abgelaufenen  Monate  mit 
dem  gleichen  Zeitabschnitte  des  Vorjahres  ergibt  im 
Personenverkehre  einen  Einnahmen  a u s f a 1 1 von  Kronen 
19.366,  im  Güterverkehre  eine  Steigerung  von 
K 26.284,  somit  im  Gesammten  K 6918  Mehreinnahmen 
verbleiben. 

Schneebergbahn.  (Adhäsionsstrecke.) 
Im  Monate  April  1900  wurden  um  4497  Personen  mehr 
befördert,  jedoch  um  K 130  weniger  vereinnahmt.  Der 
Güterverkehr  weist  bei  einer  Mehr  Verfrachtung 
von  1435  t eine  M e h r einnahme  von  K 2181  aus,  dem- 
nach verbleiben  im  Gesammten  K 2051  an  Mehr- 
einnahmen, 


Herstellung  der  Verkehrscontinuität 
zwischen  Petersburg  und  Wladiwostok 
via  Sibirien. 

Der  Baikalsee  theilt  die  Hauptlinie  des  trans- 
sibirischen Eisenbahnnetzes  in  zwei  Theile,  dessen  östliche 
Linien  das  transbaikalische  Netz  benannt  werden.  Von 
diesen  sind  im  Bereiche  der  vom  östlichen  Seeufer  aus- 
gehenden, somit  westlichen  Section  der  Transbaikalbahn, 
erstlich  die  vom  Seehafen  Myssowskoja  (gegenüber  dem 
am  Westufer  gelegenen,  durch  Schienen  mit  der  der- 
maligen  Endstation  Irkutsk  bereits  verbundenen  Seehafen 
Listwenitschaja)  ausgehende,  über  Tschita  bis  Strjetensk 
am  Nebenflüsse  Schilka  des  Hauptstromes  Amur  führende 
Theilstrecke,  zweitens  die  gleichfalls  als  Sackbahn 
endigende  Ussuri-Bahn,  d.  i.  die  Linie  Wladiwostok — 
Chabarowska,  bereits  im  Betriebe. 

Nachdem  der  Ausbau  des  die  Theilstrecken  Baikal- 
see— Strjetensk  und  Chabarowska — Wladiwostok  ver- 
bindenden Mittelgliedes  Strjetensk — Chabarowska  theils 
infolge  der  mit  China  abgeschlossenen  Convention  (die 
Fortsetzung  der  transsibirischen  Bahn  auf  mandschurisch- 
chinesischem Gebiete  betreffend),  theils  wegen  der  noch 
offenen  Frage  des  ganz  hervorragenden  technischen 
Schwierigkeiten  begegnenden  Ausbaues  der  über  un- 
wirthbare  Gefilde  führenden  Baikal- Ringbahn  überhaupt 
noch  in  Frage  gestellt,  zum  Mindesten  aber  in  die  Ferne 
gerückt  ist,  wurde  im  Interesse  ungesäumter  Herstellung 
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der  Continuität  des  Verkehres  zwischen  dem  inter- 
nationalen europäischen  Eisenbahnnetze  und  dem  Stillen 
Ocean  bei  Wladiwostok  die  Nutzbarmachung  von  Wasser- 
strassen als  Ergänzung  des  heute  noch  an  zwei  Stellen 
unterbrochenen  Eisenbahnnetzes  beschlossen. 

Dieser  Combination  zufolge  wird  a)  die  als  Sack- 
bahn am  Baikalsee  endigende  combinirte  Hauptlinie 
Petersburg — Irkutsk — Hafen  Listowenitschaja  und  die 
Theilstrecke  Hafen  Missowskaja  — Strjetensk  durch  ein 
den  Baikalsee  übersetzendes  Dampftraject  verbunden ; 
b)  zwischen  den  Endstationen  Strjetensk  und  Chabarowska 
im  Bereiche  des  Nebenflusses  Schilka  des  Amur  und  weiter- 
hin eine  Dampferverbindung  hergestellt,  so  zwar,  dass 
auf  der  combinirten,  insgesammt  9558  Werst  langen 
Route  Petersburg  — Irkutsk  — Listwenitschaja  — Baikal- 
traject- — Missowskaja — Strjetensk  — Schilka-  und  Amur- 
fluss— Chabarowska — Wladiwostok  die  Dauer  der  Reise- 
tour 24 — 26  Tage  betragen  wird. 

Die  Eröffnung  dieses  Verkehres  soll  womöglich 
noch  im  Laufe  des  diesjährigen  Sommers  stattfinden ; 
derselbe  ist  jedoch  insofern  als  provisorisch  zu  be- 
zeichnen, als  nach  Ausbau  der  russischen  Hauptlinie 
auf  mandschurischem  Gebiete  die  Verkehrscontinuität  ab 
Petersburg  bis  Wladiwostok  ausschliesslich  auf  Schienen- 
wegen hergestellt  werden  wird.  Die  vorbeschriebene 
combinirte  Route  wird  theils  für  die  Bewältigung  des 
Binnenverkehres  der  nordöstlichen  sibirischen  Gebiete, 
insbesondere  aber  aus  strategischen  Gründen  aufrecht 
erhalten  bleiben,  da  selbe  ausschliesslich  nur  auf  russi- 
schem Gebiete  führt  und  auch  fernerhin  als  nächste 
Verbindung  des  Westens  mit  der  oberhalb  der  japani- 
schen Inselgruppe  gelegenen  Insel  Sachalin  — die 
„Verbannteninsel“  genannt  — dienen  wird. 

Dem  bisher  noch  aufrechten  Programme  zufolge 
soll  die  Schienenverbindung  zwischen  den  beiden  trans- 
baikalischen  Sackbahnen  Seeufer  Strjetensk  und  der 
Ussuribahn  Chabarowska-Wladiwostok  gleichzeitig  mit 
dem  Ausbaue  der  Mandschurischen  Eisenbahn  erfolgen, 
nach  deren  Eröffnung  die  Reise  von  Petersburg  über 
einen  sodann  ununterbrochenen  Schienenstrang  bis 
Wladiwostok  bei  einer  Fahrgeschwindigkeit  von  30 
Kilometer  per  Stunde  in  16  Tagen,  nach  Ausführung 
des  verstärkten  Oberbaues  aber,  mit  welchem  die 
Mandschurische  Bahn  sofort  ausgestattet  werden  wird, 
bei  erhöhter  Fahrgeschwindigkeit  und  Verkürzung  der 
Aufenthalte  innerhalb  10  — 12  Tagen  zurückgelegt  werden 
wird.  Von  der  Trasse  der  Mandschurischen  Eisenbahn 
aus,  d.  i.  der  südöstlichen  Fortsetzung  der  transsibirischen 
Eisenbahn  auf  chinesischem  Gebiete,  ist  von  deren  zu- 
künftiger Station  Ninguta  aus  von  der  chinesischen  Re- 
gierung eine  Zweigbahn  zum  Anschlüsse  an  ihr  südliches 
Betriebsnetz  und  weiterhin  mit  Berührung  Pekings  bis 
zur  Hafenstadt  Tsientsin  am  Gelben  Meere  projectirt; 
ferner  wird  die  russische  Regierung  im  Sinne  der  mit 
China  abgeschlossenen  Convention  die  Mandschurische 
Bahn  von  weiter  östlich  gelegenen  geeigneten  Punkten 
aus  durch  Flügelbahnen  sowohl  mit  dem  auf  25  Jahre 
gepachteten  Hafen  Port  Arthur  in  der  Koreabucbt,  als 
auch  mit  dem  Golf  von  Petschili  verbinden. 

Von  der  bis  zum  Westufer  des  Baikalsees  führenden 
Trasse  der  mittelsibirischen  Eisenbahn  ausgehend,  sind 
mehrere,  sowohl  commercielle  als  auch  culturelle  Zwecke 
zu  fördern  bestimmte  Zweigbahnen  in  Aussicht  genommen, 
deren  wichtigste  eine  vom  Getreideemporium  Tscheljabinsk 
in  südwestlicher  Richtung  bis  zum  Hafen  von  Noworussik 


am  Schwarzen  Meere  und  eine  gleichfalls  von  Tscheljabinsk 
in  nordwestlicher  Richtung  bis  zum  Hafen  von  Archangelsk 
am  Weissen  Meere  führende  Linie  sein  werden, 
welch  beide  besondere  Bedeutung  für  den  Export  von 
Getreide  besitzen.  Hiebei  ist  hervorzuheben,  dass 
Sibirien  bei  einer  bis  Ende  1898  6,000  000  Köpfe  zäh- 
lenden Einwohnerschaft  16,000.000  q Getreide  erzeugt, 
eine  Ziffer,  die  bei  der  raschen  Zunahme  des  Ackerbaues 
innerhalb  der  verflossenen  zwei  Jahre  sich  bereits  wesent- 
lich erhöhte,  so  dass  allein  aus  den  Gebieten  zwischen 
Irkutsk  und  Tscheljabinsk,  ohne  sanguinische  Voraus- 
setzungen, ungeachtet  der  auch  stetigen  Zunahme  der 
Bevölkerung  im  Laufe  der  nächsten  Jahre,  ein  Export 
von  8,000.000  q zu  gewärtigen  ist. 


Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbalm  Raspeuau-Weissbach.  (Durchlass  in 
km  4.935:  Eisenconstruction.)  Die  von  der  Bauabtheilung 
der  Firma  H.  Bachstein  in  Friedland  vorgelegten  Pläne  für  das 
Mauerwerk  und  die  Eisenconstruction  des  offenen  Durchlasses 
von  7‘5  rn  Lichtweite  in  km  4'935  der  Localbahn  Ptaspenau- 
Weissbach  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  21.539.1 

Eisenbalinbauten.  (Stand  derselben  mit  Ende  des 
Monates  April  1900.)  Die  Baubewegung  auf  den  österreichi- 
schen Eisenbahnen  gibt  mit  Schluss  des  Monates  April  1900 
folgendes  Bild: 


ja 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Lange  de: 
Projectslinu 
Kilometer: 

im  Bane  am 
1.  April 
1900 

verbleiben 
im  Baue  am 
1.  Mai 
1900 

A.  Hauptbahnen: 
Erweiterungsbauten: 

a)  auf  im  Staatsbetriebe  befindlichen 
Bahnen : 

Erweiterung  der  Station  Salzburg  . . 

Werkstättenbahnhof  Pilsen  .... 

— 

— 

— 

Linie  Wien — Eger: 
Stationserweiterung  Kattowitz  . . . 







Linie  Pilsen — Dux: 
Stationserweiterung  Saaz  







Stationserweiterung  Bilin 

— 

— 

— 

Linie  Pilsen— Furth : 
Stationserweiterung  Stankau  .... 







Linie  Krakau — Podwoloczyska: 
Umbau  des  Bahnhofes  Lemberg  . . 

— 

— 

— 

b)  auf  Privatbahnen: 

Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft: 

Linie  Wien — Prag: 
Stationserweiterung  Morawan  .... 

Linie  Prelouc  — Kalk-Podol : 
Erweiterungsbau  der  Station  Hefman- 
mestec 

Südbahn-Gesellschaft: 

Linie  Kufstein — Ala: 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Gras- 
stein— Franzensfeste 

71 

7-1 

71 

Summe  der  Hauptbahnen  . . 

71 

7-1 

7-1 
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a 

Hievon  in  km  (rund) 

Bezeichnung  der  Strecke 

Hänge  de 
Projectslinis 
Kilometer 

. _ . 

im  Baue  am 
1.  April 
1900 

verbleiben 
im  Baue  am 
1.  Mai 
1900 

B.  Local-  und  Kleinbahnen: 
I.  Neubauten: 

Verbindungsbahn  Linz-Urfahr  .... 

2-1 

21 

21 

Schönwehr-Elbogen 

15-3 

15-3 

15-3 

Dolnja  Glavska-Bocche  di  Cattaro  sammt 

Flügel  von  Uskoplje  nach  Gravosa  . . 

66-5 

66-5 

665 

Triest-Parenzo : 

Theilstrecke  Triest— Buje 

59-7 

20 

20 

Theilstrecke  Buje — Parenzo  .... 

65-5 

— 

— 

Freudenthal — Klein-Mohran 

17-1 

17-1 

17-1 

Douaucanallinie  der  Wiener  Stadtbahn 

5-8 

5'8 

5-8 

Teplitz  (Settenz)-Reiclienberg  .... 

1291 

— 

— 

Strecke  Niemes —Gabel 

— 

137 

13-7 

„ Gabel—  Pankraz 

— 

8-3 

8-3 

, Pankraz — Kriesdorf  .... 

— 

65 

6-5 

„ Kriesdorf— Neuland  .... 

— 

25 

2-5 

„ Neuland— Karlswald  .... 

— 

4-7 

4-7 

„ Karlswald — Johannesthal  . . 

— 

59 

5-9 

„ Böhm. -Leipa— Reichstadt  . . 

— 

7-1 

71 

„ Reichstadt-Niemes 

— 

6-2 

6-2 

Verbindungsbahn  und  Schleppbahn  in 

Reichenberg 

— 

4-1 

4-1 

Cercan-Modfan-Dobi'is : 

Theilstrecke  Eule  — Skochowitz  . . . 

13-7 

13-7 

13-7 

Koliu-Cercan  sammt  Abzweigung  Rattay- 

Kacow 

79-6 

79'6 

79-6 

Raudnitz-Hospozin 

23-4 

23-4 

23-4 

Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  .... 

20-4 

20-4 

20-4 

-Stankau-Ronsperg 

19-6 

196 

19-6 

Neuhof- Weseritz 

244 

24-4 

244 

Raspenau-Weissbach 

6-4 

6-4 

6-4 

Friedland-Reichsgrenze  nächst  Herms- 

dorf 

106 

10-6 

10-6 

Winterberg-Wallern 

37-5 

28-1 

28-1 

Mutenitz-Gaya 

160 

160 

160 

Gross-Siegharts— Raabs 

11-2 

11-2 

11-2 

Gmünd-Litschau 

249 

24-9 

24-9 

Abzweigung  nach  Heidenreichstein 

11-5 

11-5 

11-5 

Pila-Jaworzno 

200 

200 

20-0 

Ktakau-Kocmyrzow : 

Abzweigung  von  Czyzyny  nach  Mogila 

sammt  Schleppbahn 

51 

51 

5-1 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn  Inns- 

bruck-Igls 

8-5 

8-5 

8-5 

Lundenburs-Landesgrenze 

10-1 

101 

10-1 

Zillerthalbahn  Jenbach-Mairhofen : 

Theilstrecke  Jenbach — Fügen  . . . 

10-6 

106 

10-6 

Feuerwerksanstalt-Sollenau  

86 

8-6 

8-6 

Gablonzer  elektrische  Strassenbahnen  . 

11-4 

11-4 

8-3 

Triester  elektrische  Strassenbahnen  . . 

16-4 

16-4 

16-4 

Prager  elektrische  Strassenbahnen : 
Strecke  Prag-Smichow  Schlachthof  — 

elektrische  Centrale 

6-4 

6-4 

6-4 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen  . . 

57 

33 

5-7 

Elektrische  Kleinbahn  Teplitz-Eichwald, 

Theilstrecke 

0-7 

07 

0-7 

Kimpolung-Dorna  watra: 

Theilstrecke  Kimpolung — Valeputna  . 

18-9 

— 

18-9 

Chlumetz-Königstadtl 

13-2 

— 

13  2 

Lambach-Haag 

21-9 

— 

21-9 

II.  Erweiterungsbauten: 
Elektrische  Bahn  Wien-Baden : 

Zweites  Geleise  in  der  Strecke  Wien 

(Matzleinsdorf)  — Guntramsdorf  . . 

17-2 

17-2 

17-2 

Summe  der  Local-  und  Kleinbahnen 

8350 

575-9 

629-2 

Es  sind  sonach  durch  den  Baubeginn  der  Localbahn 
Lambach-Haag  2P9  km  und  Chlumetz-Königstadtl  13'2km,  dann 
18'9  km  durch  den  Baubeginn  der  Theilstrecke  Kimpolung— Vale- 
putna  der  Localbahn  Kimpolung-Dorna  watra  und  2 4 durch  den 


einer  Linie  der  Wiener  elektrischen  Strassenbahnen,  somit  56‘4  km 
Local-  und  Kleinbahnen  zugewachsen;  dagegen  8-1  km  durch  die 
Eröffnung  einer  Linie  der  Gablonzer  elektrischen  Strassenbahnen 
abgefallen.  Es  verblieben  somit  am  Schlüsse  des  Monates  April 
71  km  Hauptbahnen  und  629  2 km  Local-  und  Kleinbahnen  in 
Bauausführung.  Des  Ferneren  wäre  noch  hervorzuheben:  In  der 
Strecke  Triest  — Buje  der  schmalspurigen  Localbahn  Triest-Parenzo 
ist  der  Tunnel  im  Baue;  auf  der  Donaucanallinie  der  Wiener 
Stadtbahn  ist  auch  die  Verbindungscurve  zur  Gürtellinie  im 
Baue;  von  der  Localbahn  Teplitz-(Settenz-)Reichenberg  sind  die 
Strecken  Settenz — Lobositz  samrnt  Schleppbahn  zur  Elbe  seit 
16.  December  1897,  Lobositz — Leitmeritz  seit  5.  October  1898 
und  Leitmeritz  — Böhmisch-Leipa,  sowie  die  Verbindungsbahn 
Czalositz  A.T.E.  - Czernosek  Oe.N.W.B.  seit  29.  December  1898 
eröffnet  und  für  die  reconstruirte  Strecke  Böhmisch-Leipa — 
Reichstädt  wurde  vorläufig  nur  der  provisorische  Locomotivbetrieb 
gestattet  und  wird  auch  die  bestehende  Strecke  Reichstadt— 
Niemes  reconstruirt;  von  der  Localbahn  Winterberg- Wallern 
wurde  die  Theilstrecke  Eleonorenhain— Wallern  am  6.  November 
1899  eröffnet;  die  Theilstrecke  Eule — Skochowitz  der  Localbahn 
Öercan-Modran-Dobris  wurde  am  1.  Mai  1900  und  die  Localbahn 
Raspenau-Weissbach  am  3.  Mai  1900  eröffnet. 


Eisen  bahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Siidbalm- Gesellschaft.  (Auflassung  des  Schlaf- 
wagencourses  Budapest— Ala  und  Einrichtung  eines 
solchen  Courses  auf  der  Route  Budapest— Kufstein 
[München].)  Am  31.  Mai  wurde  der  Schlafwagencours  Buda- 
pest— Ala  aufgelassen  und  verkehren  diese  Schlafwagen  ab 
1.  Juni  auf  der  Route  Budapest — Kufstein  (München)  über 
Pragerhof,  Marburg,  Franzensfeste  und  umgekehrt.  Die  Schlaf- 
wagenpreise ab  1.  Juni  für  die  Route  Budapest — Kufstein, 
sowie  ab  1.  Juli  für  die  Routen  Budapest — Cormons  und 
B u dap  es t— V en  e di g oder  umgekehrt  sind  mit  besonderer 
Kundmachung  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  57  vom  19.  Mai,  Seite  1321) 
festgesetzt. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Staatsbeihilfen  für  Klein- 
bahnen.) An  Staatsbeihilfen  für  Kleinbahnen  sind  nach  Mit- 
theilung der  „Kleinb.-Ztg.“  endgiltig  bewilligt:  1.  der  Fisch- 

hausener  Kreisbahn-Actiengesellschaft  zu  Königsberg  in  Pr.  für 
die  Kleinbahn  von  Dellgienen  nach  Fischhausen  als  Betheiligung 
durch  Uebernahme  von  Mk.  402.000  Actien;  2.  dem  Kreise 
Lübben  behufs  Entlastung  in  seinen  Aufwendungen  für  die  Klein- 
bahn von  Lübben  über  Straupitz  nach  Cottbus  mit  Abzweigungen 
nach  Jamlitz  und  nach  Goyatz  als  Darlehen  in  Höhe  von 
Mk.  200.000  zu  15  pCt.  Zinsen  und  15  pCt.  jährlicher  Tilgung, 
beginnend  mit  dem  1.  April  1904,  sowie  mit  verhältnissmässiger 
Theilnahme  des  Staates  an  dem  dem  Kreise  zufiiessenden  Theile 
des  Reingewinnes  der  Bahn,  sofern  und  soweit  er  3 pCt.  des 
Anlagecapitals  ohne  Grunderwerb  übersteigt;  3.  der  Rügenschen 
Kleinbahn-Actiengesellschaft  zu  Putbus  als  Betheiligung  durch 
Uebernahme  von  Mk.  300.000  neuer  Actien  (Mk.  100.000  Prioritäts- 
stammactien  und  Mk.  200.000  Stammactien);  ferner  4.  der  Actien- 
gesellschaft  Steinhuder  Meerbahn  zu  Wunstorf,  und  zwar  eine 
weitere  Beihilfe  für  die  Kleinbahn  von  Wunstorf  nach  Uchte  als 
Betheiligung  durch  Uebernahme  von  Mk.  100.000  neuer  Actien. 

Preussen.  (Abtheil  - Personen  wagen  IV.  Classe 
auf  den  Staatsbahnen.)  Da  sich  das  Bedürfniss  heraus- 
gestellt hat,  für  gewisse  Verkehre,  besonders  in  Bergbaubezirken, 
wo  Arbeiter  ohne  Gepäck  regelmässig  kurze  Strecken  zuriick- 
legeD,  Abtheil-Personenwagen  für  die  IV.  Classe  zu  verwenden, 
so  sollen  künftig  auch  solche  Wagen  neben  den  Durchgangs- 
wagen IV.  Classe  beschafft  werden,  soweit  ein  Bedürfniss  hiefür 
nachgewiesen  wird. 

— (Pensionirung  von  Fahrkarten e.usgeberinnen.) 
In  Bezug  hierauf  hat  der  preussische  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  eine  Verfügung  erlassen,  wonach,  soweit  es  sich  bei  den 
Fahrkartenausgeberinnen  um  Personen  handelt,  welche  vor  ihrer 
Anstellung,  bezw.  ihrer  Uebernahme  in  das  Beamtenverhältniss 
eine  längere  Reihe  von  Jahren  als  Gehilfinnen  im  Staatsdienste 
thätig  gewesen  sind,  es  billig  erscheint,  dass  für  sie,  falls  ihre 
Dienstunfähigkeit  vor  Zurückiegung  einer  pensionsberechtigenden 
Dienstzeit  von  zehn  Jahren  eintritt  und  die  bestimmungsmässigen 
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Voraussetzungen  zutreffen,  auf  Grund  der  Vorschrift  in  den  §3  7 
und  8 des  Pensionsgesetzes  Allerhöchsten  Ortes  die  Gewährung 
von  Gnadenpensionen  nachgesucht  werde;  auch  werde  für  die 
Nichtanrechnung  der  Gehilfinnenzeit  thunlichst  ein  Ausgleich  durch 
Gewährung  laufender  Unterstützungen  zu  schaffen  sein. 

— (Kleinbahnen  im  Kreise  Osthavelland.)  Der 
Bau  von  drei  normalspurigen  Kleinbahnen  im  Kreise  Osthavelland 
ist  vom  Kreistage  beschlossen.  Die  eine  soll  von  der  Kreisstadt 
Nauen  nach  Velten  führen;  die  zweite  Bahnlinie  ist  geplant  von 
Spandau  nach  Hennigsdorf  und  Bötzow;  diese  Eisenbahn  wird 
auch  den  Bedürfnissen  des  Militärfiscus  dienen,  weil  sie  zur  Be- 
förderung der  Pulvertransporte  nach  den  grossen  Kriegspulver- 
magazinen in  Nieder-Neuendorf  benützt  werden  soll.  Das  dritte 
bo  chlossene  Eisenbahnunteinehmen  bezweckt  eine  bessere  Ver- 
kehrsverbindung längs  der  Unterhavel  zwischen  Spandau  und 
Potsdamm.  Der  Kreistag  hat  zu  diesem  Zwecke  zunächst  den 
Bau  einer  Eisenbahn  von  Spandau  über  Pichelsdorf,  Weinmeister- 
horn, Gatow  nach  Kladow  beschlossen,  gleichzeitig  aber  den 
Kreisausschuss  beauftragt,  die  Weiterführung  dieser  Linie  über 
Kladow  hinaus  nach  Potsdam  ungesäumt  zu  betreiben. 

— (Förderung  des  Kleinbahnbaues.)  Der  Provinzial- 
landtag der  Provinz  Sachsen  hat,  wie  die  „Deutsche  Strassen- 
und  Kleinbahnztg.“  berichtet,  in  seiner  letzten  Tagung  den 
Provinzialausschuss  ermächtigt,  Kleinbahnunternehmungen  inner- 
halb der  Provinz  zu  unterstützen 

a)  durch  unentgeltliche  Einräumung  von  Provinzialchausseen 
und  -Strassen  mit  Einschluss  der  Gräben,  Sicherheitsstreifen, 
Materialienbanketts  und  der  neben  Proviuzialchausseen  und 
-Strassen  liegenden,  der  Provinz  gehörenden  Grundstücke; 

b)  durch  Gewährung  von  Darlehen  gegen  Verzinsung  und  Tilgung 
mit  der  Befugniss,  Kreisen  und  anderen  Corporationen  gegen- 
über ausnahmsweise  auf  Verzinzung  zeitweilig  zu  verzichten, 
sowie  die  Tilgungsfristen  zu  verlängern.  Bei  Gewährung  von 
Darlehen  an  andere  Unternehmer  bedarf  es  der  Sicherstellung; 

c)  durch  Uebernahme  von  Actien  bis  zu  einem  Diittel  des 
Anlagecapitals ; 

d)  durch  Uebernahme.  einer  Bürgschaft  für  Verzinsung  und 
Tilgung  zusammen  bis  zu  höchstens  4 pCt.  oder  auch  unter 
Beschränkung  auf  eine  bestimmte  Reihe  von  Jahren  für  die 
Verzinsung  allein  bis  zu  höchstens  3'5pCt,  und  zwar  in 
beiden  Fällen  bis  zur  Hälfte  des  Anlagecapitals. 

Nach  ferneren  Beschlüssen  stehen  dem  Provinzialaus- 
schu-se  zur  Förderung  von  Kleinbahnunternehmungen  insgesammt 
Mk.  6,000.000  zur  Verfügung. 


Schiffahrt, 

Scliiffahrts Verbindung  von  der  Donau  zur  Moldau. 

(Schiffahrtscanal  und  Schiffseisenbahn  von 
Linz  nach  Hohenfnrt.)  Das  k.  k.  Handelsministerium  hat 
mit  dem  Erlasse  vom  19.  Mai  1900,  Z.  16.724,  dem  Ingenieur 
Anton  Waldvogel  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  techni- 
scher Vorarbeiten  für  den  Bau  eines  Schitfahrtscanales  und  einer 
Schiffseisenbahn  zur  Verbindung  der  Donau  bei  Linz  mit  der 
Moldau  bei  Hohenfurt  auf  die  Dauer  eines  Jahres  erlheilt.  (Vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  64,  Pag.  1425.)  Von  der  Donau  bei  Linz-Urfahr 
beginnend,  soll  eine  kurze  Canalstrecke  im  dortigen  Donau- 
tieflande zum  Eingang  des  sogenannten  Haselgraben  führen. 
Von  hier  aus  schliesst  eine  doppelspurige  Schiffseisenbahn  an, 
welche  das  ganze  Haselgrabenthal  bis  fast  an  sein  Ende  durch- 
zieht. Am  oberen  Ende  desselben  in  700  m Höhe  wird  schon  die 
Scheitelcanalhaltung  erreicht,  welche  ohne  Unterbrechung,  24-5km 
lang,  bis  Hohenfurt  an  der  Moldau  führt,  woselbst  der  Abstieg 
mittelst  einer  doppelspurigen  Bahn  zur  Moldau  erfolgt.  Die  ganze 
Anlage  für  den  Schiffstransport  von  der  Donau  zur  Moldau  besteht 
also  ausser  dem  kurzen  Vorcanal  im  Donautiefland  bei  Linz  nur 
in  der  Bahn  für  den  Aufstieg  zum  Canal,  in  der  Scheitelcanalhaltung 
selbst  und  in  dem  Abstieg  zur  Moldau  und  vice  versa.  Die  LufL 
linie  von  Linz  (Donaubrücke)  bis  Hohenfurt  (Moldaubrücke)  be- 
trägt 35'2  km,  der  Gesammtcanal  und  die  Schiffsbahnanlage  zu- 
sammen sind  37'5  km  lang.  Die  Scheitelcanalhaltung  durchbricht 
vom  oberen  Ende  des  Haselgrabenthaies  aus  mittelst  eines 
Tunnels  die  Wasserscheide  zur  Rodl  und  führt  an  den  Lehnen 
des  dortigen  Hochterrains  an  Zwettl  a.  d.  Rodl  und  Leonfelden 
vorbei,  die  mitteleuropäische  Wasserscheide  in  geringer  Tiefe 
durchbrechend,  über  Rading,  Reifmaso,  Kaltenbrunn  nach  Hohen- 
furt.  Die  Speisung  des  Canales  geschieht  von  der  Moldau  aus 
durch  eine  13  km  lange  Leitung.  Der  Betrieb  soll  auf  dem  ganzen 


Canal,  sowie  auf  den  Schiffsbahnen  elektrisch  sein,  für  welchen 
die  Kataraktenstrecke  der  Moldau  bei  Teufelsmauer  nächst  Hohen- 
furt die  Betriebskraft  liefern  würde.  Die  Leistung  der  Gesammt- 
anlage  entspricht  einer  Förderung  von  30  Schiffen  per  Tag  nach 
jeder  Richtung. 

Prenssen.  (Bezeichnung  der  Fahrstrasse  auf  der 
Oder.)  Der  Chef  der  Oderstrom-Bauverwaltung,  Oberpräsident 
der  Provinz  Schlesien  Fürst  von  Hatzfeld,  Herzog  von  Trachen- 
berg,  hat  unterm  10.  März  1900  folgende  Bekanntmachung,  be- 
treffend die  Bezeichnung  der  Fahrstrasse  auf  der  Oder,  erlassen: 

Ich  biinge  hiedurch  zur  Kenntniss  der  Schiffahrtstreibenden, 
dass  die  Bezeichnung  der  Fahrstrasse  auf  der  Oder  von  Oder- 
berg bis  nach  Nipperwiese  vom  Beginn  der  Schiffahrtsperioie 
im  Jahre  1900  in  Uebereinstimmung  mit  der  Bezeichnung  der 
Fahrwasser  und  Untiefen  in  deutschen  Kustengewässern,  auf  der 
Elbe  und  den  märkischen  Wasserstrassen  erfolgt.  Die  an  den 
Oderufern  aufgestellten  Landbaaken  werden  daher  zukünftig  für 
das  rechte  Ufer  mit  einem  schwarzweissen,  für  das  linke  Ufer 
mit  einem  rothweissen  Farbenanstrich  versehen  werden.  Die  zur 
Ergänzung  dieser  Fahrwasserbezeichnung  dienenden  Bober  u.  s.  w. 
werden  ebenfalls  die  hienach  für  die  betreffenden  Uf  r gewählten 
Farben  tragen.  Die  Unterscheidung  der  Landbaaken  als  Zugangs- 
oder Abgangsbaake  erfolgt  in  der  bisherigen  Weise  an  den  über 
Eck  gestellten  quadratischen  Tafeln  der  Landbaaken. 


Verschiedene  Mittheilungen, 

Local  halt  n Morl-Arco-Riva  am  Gardasee.  (General- 
versammlung.) Am  27.  März  fand  in  Bozen  unter  dem  Vor- 
sitze des  Verwaltungs-Präsidenten  Sigismund  Schwarz  und  im 
Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs  Statthaltereirathes 
Dr.  Gottfried  Freiherrn  von  Giovanelli  die  diesjährige  (9.)  ordent- 
liche Generalversammlung  der  Actionäre  der  Localbahn  Mori-Arco- 
Riva  am  Gardasee  statt.  Bei  derselben  waren  zehn  Actionäre  er- 
schienen, welche  1600  Actien  mit  320  Stimmen  vertraten.  Nach 
dem  Geschäftsberichte  wurden  im  abgelaufenen  Jahre  111.275 
Personen  mit  einer  Einnahme  von  K 151.446  (150.336)  und 
1645-5 1 Güter  mit  einer  Einnahme  von  K 81.650  (84  162)  be- 
fördert. Das  Reinerträgniss  stellte  sich  auf  K 105.16508,  bezw. 
inclusive  des  Vortrages  auf  K 107.884-06.  Die  Generalversamm- 
lung genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rechnungsabschluss 
und  ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  das  Absolutorium.  Ferner 
beschloss  dieselbe,  dem  Reservefonds  IC  5400,  dem  Amortisations- 
fonds IC  3200  zuzuwenden,  an  die  Prioritätsactien  lit.  A eine 
Dividende  von  4pCt.,  an  die  Prioritätsactien  lit.  B eine  Divi- 
dende von  5pCt.,  an  die  Stammactien  eine  Dividende  von  IC  11 
= 2s/4pCt.  zur  Vertheilung  zu  bringen  und  IC  1756  auf  neue 
Rechnung  vorzutragen.  Die  ausscheidenden  Verwaltungsnths- 
mitglieder  Dr.  Franz  Feltrinelli,  Dr.  S.  Jenny  und  Arnold  Schwarz, 
sowie  der  bisherige  Revisionsausschuss  wurden  wiedergewählt 

[E.  M.-Z.  25.829.] 

Firmaprotokollirung.  ln  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  8.  Mai  bei  der  Firma: 
„Localbahn  Schwarzenau-Zwettl“ 
eingetragen,  dass  in  der  Generalversammlung  der  Actionäre  vom 
13.  Juni  1899  die  Erwerbung 

a)  der  Cottcession  zum  Baue  und  Betriebe  einer  normalspurigen 
Locomotiveisenbahn  von  der  Station  Waidhofen  a.  d.  Thaya 
der  den  Gegenstand  der  Concessionsurkunde  vom  14.  Jänner 
1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  20,  bildenden  Localbahn  Schwarzenau- 
Waidhofen  a.  d.  Thaya  über  Thaya  und  Dobersberg  nach 
Zlabings,  und 

b)  der  der  Actiengesellschaft  Localbahn  Schwatzenau-Waidhofen 
a.  d.  Thaya  gehörigen,  mit  der  Concessionsurkunde  vom 
14.  Jänner  1890,  R.-G.-Bl.  Nr.  20,  concessionirten  Localbaltn 
von  einem  Punkte  der  k.  k.  Staatsbahnlinie  Wien — Gmünd 
zwischen  den  Stationen  Schwarzenau-Zwettl  und  Göpfritz 
nach  Waidhofen  a.  d.  Thaya 

beschlossen  und  dieser  Beschluss  mit  Erlass  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums vom  10.  Juli  1899,  Z.  29.092  I,  ohne  Präjudiz  für 
die  Entsehliessung  in  Betreff  der  fraglichen  Concessionsertheilung, 
resp.  Concessionsübertragung,  sowie  unter  der  Voraussetzung  der 
noch  zu  erwirkenden  Genehmigung  der  hienach  erforderlichen 
Statutenänderungen  genehmigt  wurde. 


Nr.  67  — 14.  Juni  1900. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  von  Nachträgen  zu  dem  vom 
1.  Jänner  1900  gütigen  L o c a 1 g ü t e r t a r i fe, 
Tb  eil  II,  Heft  1,  2 und  3. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900,  hinsichtlich  der 
Theilstrecke  Wi'nterberg — Eleonorenhain  von  dem  Tage 
der  Betriebseröffnung,  hinsichtlich  der  Abänderung  der 
Anhangspost  Nr.  13  auf  Seite  380  des  Tarifheftes  2, 
Abschnitt  A (Kundmachung  vom  26.  Mai  1900  im  Ver- 
ordnungs-Blatt Nr.  61  ex  1900),  mit  Giltigkeit  vom 
15.  Juli  1900,  sowie  hinsichtlich  anderweitiger  Tarif- 
erhöhungen vom  15.  August  1900  gelangt  zum  Local- 
gütertarife, Theil  II,  Heft  1,  2 und  3,  je  ein  Nach- 
trag III  zur  Einführung. 

Der  Nachtrag  III  zu  Heft  1 und  2 enthält  diverse 
Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen  und  Berichtigungen. 
Von  diesen  Aenderungen  sind  insbesondere  jene  hin- 
sichtlich der  Tarifirung  der  Artikel  Bier,  Bäume,  Blei- 
waaren,  Carroussels,  Fässer,  Fassreifen,  Holztönncben, 
sperrige  Güter,  Wein  und  Zucker  hervorzuheben. 

Von  den  Ergänzungen  ist  namentlich  die  Einführung 
von  Ueberfuhrsgebühren  in  Linz  und  Olmiitz  zu  er- 
wähnen. 

Der  Nachtrag  III  zu  Heft  3 enthält  nebst  diversen 
Aenderungen,  Ergänzungen  und  Berichtigungen : 

1.  Uebertragung  der  Localbahn  Olmütz-Cellecho- 
witz  und  der  Mährischen  Westbahn  aus  dem  2.  Ab- 
schnitte in  den  I.  Abschnitt. 

2.  Den  neuen  Tarif  für  die  Localbahnen  Strako- 
nitz-Winterberg-Wallern  und  Wodnan-Prachatitz-Wallern 
unter  Einbeziehung  der  Theilstrecke  Winterberg — 
Eleonorenhain. 

Exemplare  der  vorgenannten  Nachträge  sind  bei 
den  betreffenden  Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen zum  Preise  von  40  Hellern  per  Stück  zu  be- 
ziehen. 

Wien,  am  9.  Juni  1900.  [585] 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Herausgabe  des  Nachtrages  IV  zu  der  mit 
1.  Jänner  1899  erschienenen  „Zusammen- 
stellung von  Frachtsätzen  für  Kohle, 
Kokes  etc.  von  und  nach  Stationen  der 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen £‘. 

Am  1.  Juli  1900  gelangt  der  Nachtrag  IV  zu 
der  mit  1.  Jänner  1899  erschienenen  „Zusammenstellung 
von  Frachtsätzen  für  Kohle,  Kokes  etc.  von  und  nach 
Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen“  zur  Ein- 
führung. 

Dieser  Nachtrag  enthält: 

1.  Abgeänderte  Frachtsätze  nach  den  Localbahnen 
Modfan-Ceröan  mit  der  Abzweigung  MCchenic- 
Dobfiä,  Rakonitz-Mlatz  und  abgeänderte,  bezw. 
neue  Frachtsätze  nach  den  Localbahnen  Strakonitz- 
Winterberg  - W allem  und  Wodnan-Prachatitz- 
Wallern. 

2.  Berichtigungen  von  Frachtsätzen,  sowie  des  1 
Verzeichnisses  der  Schleppbahngebühren. 


Insoweit  Erhöhungen  von  Frachtsätzen  eintreten, 
treten  die  erhöhten  Frachtsätze  erst  mit  1.  August  1900 
in  Kraft. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  durch  die  be- 
theiligten Dienststellen  zum  Preise  von  20  h per  Exemplar 
zu  beziehen. 

Wien,  am  12.  Juni  1900.  [586] 

Oesterreichisch-Ungarisch-Russischer  Grenzverkehr. 

Einführung  eines  Nachtrages  I zu  den 
Artikeltarifen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  tritt  der  Nachtrag  I 
zu  den  Artikeltarifen  für  Gütersendungen  im  Verkehre 
zwischen  österreichischen  und  ungarischen  Stationen 
einerseits  und  Russland  andererseits  vom  1.  Jänner  1899 
in  Kraft. 

Derselbe  enthält  einen  neuen  Artikeltarif  9 A für 
die  Beförderung  von  Flachs  und  Hanf  etc.  von 
Szczakowa  transit  nach  verschiedenen  öster- 
reichischen Stationen. 

Der  Nachtrag  ist  durch  die  Verbandsverwaltungen 
um  den  Preis  von  10  Hellern  per  Exemplar  zu  beziehen. 

Wien,  am  9.  Juni  1900.  [587] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahneil 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch-Süddeutscher  Personenverkehr. 

Einführung  neuer  Fahrpreise  und 
Gepäckstaxen. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangen  im  Verkehre  zwischen 
Friedrichshafen  Stadtbahnhof  einerseits, 
Bregenz,  Dornbirn,  Feldkirch,  Bludenz, 
L a n d e c k und  Innsbruck  andererseits  über  Lindau 
directe,  für  Personenzüge  gütige  Fahrkarten  I.,  II.  und 
III.  Classe  für  einfache  Fahrt,  sowie  für  Hin-  und  Rück- 
fahrt, ferner  directe  Gepäckstaxen  zur  Einführung. 

Vom  gleichen  Tage  an  werden  die  in  den  gleichen 
Relationen  bestehenden,  für  alle  Züge  gütigen  Fahrkarten 
aufgehoben. 

Wien,  am  9.  Juni  1900.  [588] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  eines  Auskunftsbureau  der 
k.  k.  O esterr.  Staatsbahnen  in  Innsbruck. 

Mit  1.  Juni  1900  gelangte  in  Innsbruck  in  dem 
Gebäude  Bahnhofplatz  3 für  die  Dauer  der  diesjährigen 
Saison,  das  ist  voraussichtlich  bis  Ende  September  1900, 
ein  Bureau  für  Auskunftsertheilung  und  Fahrkartenausgabe 
zur  Eröffnung. 

Dasselbe  hat  zur  Aufgabe  : 

1.  Die  mündliche,  sowie  schriftliche  Ertheilung  von 
Auskünften  über  Fahrpreise,  Reisewege,  Zugsanschlüsse, 
Verkehrsstörungen,  Tarifangelegenheiten,  Ausflüge,  Unter- 
künfte und  dergleichen,  den  Bahndienst  und  das  Fremden- 
verkehrswesen betreffende  Angelegenheiten. 

2.  Die  Ausgabe  von  Fahrkarten  der  k.  k.  Staats- 
bahnen und  der  Südbahn  nach  grösseren  Stationen  des 
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In-  und  Auslandes,  von  15-  und  30tägigen  Touren- 
Abonnements  und  sämmtlichen  von  der  Firma  Cook, 
bezw.  der  Schlafwagengesellschaft  aufgelegten  Reise- 
billets  und  Hotelcoupons. 

Innsbruck,  am  9.  Juni  1900.  [589] 

K.  k.  Staatsbalm-Direction. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Heft  l. 

Einführung  des  Nachtrages  V. 

Mit  dem  1.  Juli  1900  tritt  zum  vorbezeichneten 
Tarife  der  Nachtrag  V in  Kraft. 

Der  Nachtrag  enthält  unter  Anderem : Ergänzung 
der  besonderen  Bestimmungen,  theilweise  ermässigte 
Frachtsätze  für  Bremerhaven  und  Gestemünde, 
Erweiterung  des  Classentarifes,  sowie  Erweiterung  der 
Ausnahmetarife  4 (Eisen),  5 (landwirthschaftliche  Maschinen), 
6 (Erze),  28  (Cement),  43  (Eier),  45  (Obst),  neue  Aus- 
nahmefrachtsätze für  Zinkstaub,  sowie  Berichtigungen. 

Abzüge  des  Nachtrages  sind  bei  den  Verbands- 
verwaltungen zum  Preise  von  10  Pfennig  oder  12  Hellern 
zu  haben. 

Breslau,  am  8.  Juni  1900.  [590] 

Kgl.  Eisenbalm-Direction 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 

Norddeutscher  Güterverkehr  mit  Galizien  und  der 
Bukowina. 

Heft  2. 

Holzausnahmetarif. 

Mit  dem  1.  August  1900  tritt  an  Stelle  des  Nord- 
deutschen Gütertarifes  mit  Galizien  und  der  Bukowina, 
Heft  2,  vom  1.  Jänner  1898  ein  neuer  Tarif  in  Kraft. 
Derselbe  enthält  theils  ermässigte,  theils  erhöhte  Fracht- 
sätze, sowie  neu  einbezogene  Stationen. 

Die  Station  Heinersdorf  des  Directionsbezirkes 
Breslau  ist  in  den  neuen  Tarif  nicht  wieder  aufgenommen. 

Der  neue  Tarif  enthält  fünf  Unterablheilungen,  und 
zwar:  A.  für  Nutzholz,  B.  für  Schwellen  pp.,  C.  für 

Stamm-  (Rund-)  Holz  bis  6 m Länge  über  30  cm  Durch- 
messer zu  Grubenzwecken,  D.  für  Stempelhölzer  über 
6 m Länge  zu  Grubenzwecken  und  E.  für  Stamm- 
(Rund-)  Hölzer  über  6 m Länge  bis  30  cm  Durchmesser 
zu  Grubenzwecken. 

Abzüge  des  neuen  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Verwaltungen  zum  Preise  von  85  Pfennig  oder  100  Hellern 
zu  haben. 

Breslau,  am  9.  Juni  1900.  [591] 

Kgl.  Eisenbalm-Direction 

namens  der  Verbandsverwaltungen. 

— 

Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  Güterverkehr. 

Lebensmittelsendungen  in  vollen  Wagen- 
ladungen aus  Italien  (Sicilien). 

In  der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  64  vom  7.  Juni 
1900,  sub  fortl.  Nummer  558  verlautbarten  Kundmachung 
ist  die  Umladegebühr  von  Frcs.  1*20  au  f Frcs.  0-20 
richtig  zu  stellen. 

Wien,  am  11.  Juni  1900.  [592] 

Die  General-Dircction  der  k.  k.  priv.  Südbalin-Gesellschaft 

als  geschäftsführende  Verwaltung. 


Bayerisch-Tiroler  Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Einführung  neuer  directerFahrkarten 
und  Gepäckstaxen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  gelangen  directe 
Fahrkarten  und  Gepäckssätze  für  nachstehend  ver- 
zeichnete  Relationen  zur  Einführung: 

Gossensass  — Rosenheim 
„ — Salzburg 

„ — Nürnberg  und 

Brennerbad — München  C.B. 

Wien,  am  9.  Juni  1900.  [593] 

Die  k.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 

Ausserkraftsetzung,  resp.  Erhöhung 
von  Kohlenfrachtsätzen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  August  1900  werden  die  in 
dem  vom  1.  Jänner  1900  gütigen  Anhänge  zum  Local- 
gütertarife unter  Post  20  für  Mineralkohle  und  Stein- 
kohlencokes enthaltenen  ermässigten  Frachtsätze,  und 
zwar : 

von  Dombrau  nach  Oderberg  46  Heller  per  1000  kg 

„ Dombrau  „ Karwin  . 48  „ „ „ 

ausser  Kraft  gesetzt  und  treten  an  deren  Stelle 
nachstehende  höhere  Frachtsätze  in  Wirksamkeit: 
von  Dombrau  nach  Oderberg  60  Heller  per  1000  kg 

„ Dombrau  „ Karwin  . 52  „ „ „ 

Budapest,  am  10.  Juni  1900.  [591] 

Nordostdeutsch-Sächsischer  Verband. 

Einführung  des  Nachtrages  4. 

Mit  1.  Juli  1900  tritt  zum  Nordostdeutsch-Sächsi- 
schen Verbandstarife  vom  15.  August  1896  der  Nach- 
trag 4 in  Kraft,  welcher  in  den  Stationen  Reichenberg, 
Raspenau  und  Friedland  i.  B.  und  bei  der  Unterzeichneten 
Direction  erliegt. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
in  Bromberg  und  in  der  Station  Reichenberg  zum  Preise 
von  Mk.  0-20,  resp.  24  Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  9.  Juni  1900.  [595] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oester  reioli- Ungarn. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

Ivgl.  Ungarische  Staat  s b ah  u e n. 

Die  am  11.  April  1.  J.  in  der  Strecke  Körmend— Csäkät.y 
gemeldete  Verkehrsstörung  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  12)  wurde  am 
22.  April  1.  J.  behoben. 


Ausland. 

Bayerischer  Vizinal-  und  Localhahn  - Schnitt  - Tarif 
vom  1.  Jänner  1S9S.  (Tarifänderung.)  Am  1.  Juni  1900 
wurde  die  Haltestelle  Boizwang  der  Localbahn-Actiengesellschaft 
in  München  fiir  den  allgemeinen  Güterverkehr  eröffnet. 

Es  kommt  daher  die  im  Nachtrag  III  zum  vorbezeichneten 
Tarife  auf  Seite  13  für  Boizwang  vorgesehene  Dienstbeschränkung 
am  1.  Juni  1900  in  Wegfall. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  189.5,  R.-G.-Bl.  Nr.  1G7.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständuiss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 


1496 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


N 67 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


and  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständnis  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 
bezieht 


f.£o 

|12 


10 


o. > ,c 
c © 
ojO 


S £ ~ 
S & 3 


_eS  T3  — • 
•5=  § o) 

Ss  « 


per  100  kg 


12 


^ S'I'S  c 


£ O P 


r o> 

*3 


g«eS'e  __ 

.=  i*  * « 'Si 

.2  = no2  “ 


1602 


Wien  (Matzleins- 
dorf) 


Triest  8.B. 


:S  O 
© 

£ 

t/3 

o 03 
© > 

© a *15 

•o  ® ® 

B«  g> 

ÖD“  B 

at® 

2 

•Bhb 


2 b a 
._  © ® 

g ® ® 

4 £?■=> 


Sw- 

o B 
> p 


126 


100 

Heller 


1603 


Baden-  Frachten- 
bahnhof 
Bruck  a.  d.  M. 
Cilli 
Graz 

Klagenfurt 
Laibach  k.k.St.B. 

und  S.B. 
Leoben  k.k.St.B. 

und  8.B. 
Liesing 
Marburg 
Mödling 
Unter-Drauburg 
Villach  k.k.St.B. 

und  S.B. 
Vöslau-Gainfarn 


e£ 


■ 60,2 

,|a 

i £ ® 


o.g| 
O c 

03  bc&q 

ZI  2 «ß 

§ SS 


234 

265 

346 

298 

288 

345 

251 

234 

321 

234 

319 

297 

234 

Heller 

incl. 

Mgb. 


1604 


t->  e3 
® £ 
*0  —j 

O 


c5  c€ 
02  GD 

T3  T3 

a e 
P P 


Adamsthal  St.E.G. 
Althütten  k.k.St.B. 
Altkladno  B.E.B. 
Annathal-Rothau  B E.B. 
Aussig  Oe.N.W.B.  und 
St.E.G. 

Blansko  St.E.G. 

Brünn  K.F.N.B.  und 
St.E.G. 

Bubna  St.E.G. 

Budweis  k.k.St.B. 
Chodau  B.E.B. 
Gross-Meseritsch  St.E.G. 
Jinec-Cenkau  k.k.St.B. 
Königgrätz  Oe.N.W.B. 
Königsfeld  St.E.G. 
Königshof  k.k.St.B. 
Kladno  B.E.B. 

Komotau  B.E.B. 

Libsic  St.E.G. 

Lieben  Oe.N.W.B.  und 
St.E.G. 

Mähr. -Ostrau  K.F.N.B. 
Pilsen  k.k.St.B. 
Pilsen-Skodawerke 
k.k.St.B. 

Pilsenetz  k.k.St.B. 

Prag  k.k  St.B., 
Oe.N.W.B.  und  St.E.G. 
Piirglitz  k.k.St.B. 
Raudnitz  St.E.G. 
Reiclienberg  8.N.D.V.B. 
Saaz  B.E.B.  u.  k.k.8t.B. 
Bchimitz  St.E.G. 

Schlau  k.k.St.B. 
Schönbrunn  K.F.N.B. 
Stnichow  k.k.St.B. 
Teplitz  A.T.E. 

Teplitz -Waldthor 
k.k.St.B. 

Tischuowitz  St.E.G. 
Vysocan  B.N.B. 

Vysocan  Oe.N.W.B. 

Zditz  k.k.St.B. 


a a a 
3 ® ® 

5 6»  v 

5 g „ 

B ® ® 

<!  60  -3 


S SP  § 


■a  -o  I- 


a o 


■a  o 


’S  o.  B 

2 x -§ 

W p 
© © 
© P CD 
® P • 
j-  N To 
N © !^ 

fl  - 

Jf,  © c 
:3  60  ® 

a ^ 


232 

227 

261 

280 

290 

232 

232 

232 

190 

277 

270 

219 

289 

242 

224 

254 

266 

249 

232 

270 

222 

222’6 

219 

232 

232 

272 

318 

249 

232 

241 

268 

232 

263 

263 

259 

232 

232 

224 

Heller 

Incl. 

Mgb. 


K S 

> 3 


o,  c 
. ® 
fc  •O 


01 

^ <D 
6ß 

® ® 
> & 

g 

'Ö 


©.2  £ 
. P 
© 2 
-cSn 

- e © 


B ©l 
- > • 


~ _ es 
© fl  n 
> © u 
bß  © 
CCS 
©PC 
C — 

© S 
bc  S 


tc 


Sa 


Nr.  67 


Verordnnngs -Blatt  för  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt. 


1497 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


and  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständniss sich 
bezieht 


7e  a bß 
I t-  ^ 
x x o 

3 :3  S 

— CD 


10 


3 x 
c 3 

PCS 


6c  x 

3 3 

N g 


PS.  .3 
„ x 

m 3 3 
m 3(+s 


lüg 


per  100  kg 


12 


13 

j bp^i  O 3 

1 5 'S  X 3 
icN-“ 

■ s «SS 
3 öS  3 » 
>33Sg« 

)3xi»  s 

.«S'cC 

•O  £ £ s 2 

iS'SsSf 

: & 

2 p ~fcß 


aoi2g> 

I bß«2  Ä r- 
' G>  i-  P ® 
i bß  a> 


14 


1605 


CO 


e 

ce  <s 
M bß 


© © 
Ö 

c3  © 
tf  w 


bß  S 

§£ 

§ 6C 


. ' -ö  CO 

C fl  ,2 

P p 'Ö 
§■<03® 

S bß  bß  a 

© C G o3 

bß  ® 5 'S 
2 © © g 

3SS  3 

0>  JP  fl  J3 
T3  <Jj  ■<;  P 


p _ _ .22 
0 © Sb 

JO  fl 

=»-  H Eh  a 
P . • <X> 

c3  ~ fl 
^ t-  t-  u 

"hr  ««  «*  42 
Eh  w 


a s | 

|x  g § ®£ 
9 g bciS  -3  xi 

P ^ Q c8  P 3 

g 3 ■«  p a ’C 

“ S g ® * g> 

g <*>  - p 5 
3 & p ® 

rj  tsj  <D  T3  bß~  *§ 

.2  2 fcß  2 ^ co 

fl  ci  «ß  p ja 
© 2 £ § o 

ifäasil  ü 

P *5  P © © •-  © 

•s-s-S'5  gHo 
0 © 

33  Q M’O 


o o 
o o 
o o 


&H 

o o 


1606 


(/) 


© 

flj 


^Eh 

M t/i 

® 

t-<  ß 
© o 


so 


o*0 


c8  3 
X *ö 
•58  -3 

►5  X 


Brody 

Buczacz 

Czernowitz 

Czortkow 

Dembica 

Drohobycz 

Grödek 

Hadikfalva 

Jaroslau 

Kolomea 

Kopyczyüce 

Krakau 

Lemberg 

Lemberg- 

Podzamcze 

Lubaczöw 

Medyka 

Monasterzyska 

Podgörze- 

Bonarka 

Podgörze- 

Plaszöw 

Posada- 

Chyrowska 

Potutory 

Przemysl 

Przeworsk 
Rawa  ruska 
Rozwadöw 
Rzeszöw 

8anok 

Stanislau 

Stryj 

Swoszowice 

Tarnopol 

Tarnöw 

Ustrzyki 

Zaleszczyki 

Zboröw 

Ztoczöw 

Äurawica 


ä 

® fyj  3 

X g p 

4J  6c  ce 
_ 

© s o 

ffl  .2 

P © 

SS  p 

73  © c« 
20  *P  Oh 

2 ® 2 

•5  &X 


Heller 

a) 

b) 

216 

185 

211 

209 

219 

217 

219 

217 

205 

118 

183 

167 

202 

159 

223 

231 

196 

139 

204 

202 

226 

223 

158 

82 

194 

165 

196 

167 

205 

149 

191 

usi 

206 

204 

159 

84 

170 

94 

178 

153 

203 

191 

187 

147 

198 

137 

216 

157 

216 

139 

198 

129 

160 

143 

192 

190 

171 

168 

181 

94 

236 

193 

199 

112 

169 

151 

259  257 

216 

185 

212 

181 

189 

145 

1498 


Verordnungs-Blatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schiffahrt 


Nr.  67 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


und  im 
Namen 
der 


Das  Zugeständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Route) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


8 I 9 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 
bezieht 


fl  fl  o 

§S§ 


10 


SC  fl 
CS2  $ 


per  100  kg 


13 

o?  bß  jj  <0  o 

§ E n — 2 

!§  v 5 § . 

üS'Oügi 

£ 2 1 | ö s 

L o . c 
5 3 5 § “ S 
M.S  ® 


- <U  ; 


v <U 


L2  e US  “E 

isas-sl 

0 0^-3© 

cq  tru  &> 


1607 


1608 


sc  e 


e £ 
o 3 
> -? 


S I 


Czernotin- 

Keltsch 

Milotitz 

Hustopetsch 


Chropin 

Stauding 


Czernotin- 

Keltsch 

Milotitz 

Hustopetsch 


« fev.  O Hl 
ja  " O ® a S 

.s  w *5 3 3 3 

£ ja  „ _ 9 ® 
^.2«ogn 

S 3 g Ja 

s S>  | 5 

.2  -S  3 a ö “ 

"llflig 

IS3-|S§ 

g-asfga 

:3  O x A 

o > ^ bß 

1-1553 

ja  2 © cs  ^ w 

* £ 'S  s © .2 

■S  ^ ® 'Ö  03 

ja  ® 2 a 
o ’fl  £ ® 

e«Sfc,'ö“h 

S-  •-  0)  C -O  (X, 

fc  B f»  aCia 


r Q 


S * 

O CO 


a>  bß 
Cd  fl 

P 


3-  3 
3 2 

tu 


V-  T3  tu 
c a 

t-  3 3 

ai  :eS 

N 00  ^ 

'O 

3 3 | 

3 j, 

£-3 
•g  B 3 
t-  ^ eä 
2 «■“ 

51 

ee  a 

S4 

p & 


5 tM  NNM>t< 


^ tu  , , » , 

ffl-“ 

O lO  O lO  o 

g — <M  CM  CO 


Heller 

Heller 

Heller 

24 

19 

5 

28 

24 

4 

31 

27 

4 

21 

16 

5 

25 

21 

4 

28 

24 

4 

25 

20 

5 

26 

21 

5 

1609 


o i §■£  3 
•2  60 1 Si^-0  13 


b 9' fl  2 5 
fl  £ t- 
“ag  a® 

« c 2 (J  i, 
3 O ® ”£  ^ 

SO  ■Sh*0 

§.  c ® 'O  Ä 
.5  03  3 o 
3 tfl 
J 3 t-  ® - 
eS  33  <U  ,3  -A 
Pt«  3m.B 
c X)  ■"  © co 
c«  fl 

■£  Sj  t-.tS  O 
fl  *3  c3  CO  :fl 
O 3 ^ U 

3 £ 3 

3^3 
, . > oä 


fl  33 

” a 

3 O 

5° 

3 3 
§ ® 


e ® M S 


£•3  > 
5 p ® 

Q i <u  cd 

3i“  ^ 

ä t-  ® 
fl  5 -3  fl 


.2  3 i.  a 
0 ö 

5 ® Ci3  !« 
m-C  0) 

S c«  -O  in  c 
,c  7 3 c c 
^ © *-  3 25 

5 > £5*0 

C a 3 -s 
o U ® :a  .2 
g.a  S'ö 
5 N ° c 
S «»S.S 
■S-®  a fl 
S05«o 
S 3 33  ® 

Ei  s,g| 

:So®?5 


■§«3* 

-td 

J> 

■o  o 

•S  e 

c O 
:3  Q 

3 ® 

.2  ° 
H'-S 


2fl  2 


e tß 

'fl  ®8  3 

S > 0) 

faß 

4=  3 ’S 
ü C « 

? ® a 

m3£ 

® S'g 

<u  5 

O 03 

— > a 
X o> 


aÜ§ 

33  O fl 
ü w *• 

i-s 


’^’O  fl) 
§33 
u *-3 


srSJ 

3^5 

_3  X3 

•2  ”5  tu 

2 O £ 
2 *3  - 


t-,  tu 
J-  fl3 

-S  s 

03 

Q 

3 

c3 


'r  bßo: 
§ goo 

“fl 
O fl  fc- 

t=>  © ® 

Xj  T3  'S 
ü C £ 
CO  3 03 


bß 

U 3 S 
0-2  > = 
fl  <u  a & 

•3  £ .2  i 
h B & O 
~~ 

*3  ee  c »o 
V.  •“  03  03 
03  > T3  fl 


a o aß 
5 isj  bß 

^ cu 


◄ SS 


: ^ E 


sltf 

ji®=§ 
A ® *>  2 
2 :r»  ^ N 


£ ° 

r*  cu 


3 

bß  co 
03  ® a 


0 03  « 
ctj  XS  U 
-3  c3  bß 

® « fl 
2-tsj 
3. 


Nr.  67 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


1499 


Die  Publication 
erfolgt 


von  der 


and  im 
Namen 
der 


Das  Zageständniss  wird  gemacht 


für  Artikel 


für  die  Transportstrecke 
(beziehungsweise  Ronte) 


nach 


bei  Erfüllung  nach- 
stehender 
Bedingungen 


und  gilt 
in  der 
Zeit 


8 | 9 

Tarif,  auf 
welchen  das  Zu- 
geständnis sich 
bezieht 


N a> 
ci 


ci  d ; 

— o 


bcjs 
3 O 
N Ci 


ci  ^ 

«2g 


per  100  kg 


13 

B 3 'S  'S  C 

c -5  u 5 , 
° ^ o>  5 £ 

fe  .2  5i  e 

«.2.3 

5 J2 

S ^ " ® So  “ 

.2  3 fcß-£ 

© © ^ ir 

S bß«2  c *- 
o © ;_  © o 

CQ  fcß©  d.> 


14 


1610 


C3 

i- 

-e 


CO 


bß 


— T3  ; ■ m c 

" c ^ 2 c 

■°  Ö g « t£ 

7 d n 

03  S>7=  ® -2  I 
C 3 bß*f 
M 3 3 3 = 

O ,J0ÖÄ  C 1 

Qh  r ci  ü ^ 

£ 00  es 

•,  "-H  DU  I 

u (fl  . tc  c 

7 :°  2 .2  3 3 

Ll««3o| 
£• 

. £ c cu 


o- 


-^  ’©  3 . C 
Ü fl  O - ffl  - 
= fcß  1 

3 -c  §".£  bß 

J S 

® ’§  'S  .2  £ ■§ ; 
“£■§  £ 
© 5 o a ~ 

S g .2  -3  g O j 
äo*0  a t-  — © i 

3.0  $*§£ 
bü0  ^ 


- bf  *5> 


t-  « - 


ee  © *o 
£ 3.  3 

CS3  "3 

tß  a 


£C  0) 

3 bß  • 22 

g 

■SgS&S 


3 3 


£.•3  ’o  oi  tu 

w bß  o p ^ bß 

h 3 . 3 c 

6C  3 

© *3  ©Cg 

« a 1 5 S 

o cd  a t-  a) 

< H ,q 


3611 


'S  ° bß 


2-tf 
fe  S 


3 o 
1 £ 


J=  ~ d bß 
t>  *-5  -ci 
r ^ IT 


3 © c 
'.21  60 
7m  £3 


! rr  c 

hg  H - a> 

■3  c co 

Sjr-S 
Ss-  a 

© ^ O B 
— - 3J  :o 
3 bljr=3  io 

;70,o  - CD  0 
© bß*—  rr  ^ 


© S «5  P*.l° 


5 E 3 Q. 
© g P 3 
rt  £ • es  o 

all-SS 

© '£  ä flo 

fl  ^3-0  CU 

— :a  .3  0;  - 


1612 


03 


sw  ^ 

3d« 


w « 
=>« 
= cs 


Wien  St.E.G. 

Simmering 

St.E.G. 

Grammat- 

Neusiedl 


1 a~ 
© — 

2 «'S) 

7^:  = 


« 2 ^ « 
© ® . a 


Kis-Terenne 

Bätony 

Pülek 

Balassa- 

Gyarmat 


S-1  .33 
_ © *w 

C -Tj  'fl 

'S  © , © 
“ * bß-© 


.2 
^ So 


bß  <fl  5 

3 0^.  s 
H 

C5  -3  ^ 

£.2-3 

A3  fe  © 


(fl  3 

bß  O 
a -2 

:ci  c 


3 ^ 

II 


© 

> 


Heller 

77 

75 

73 

102 

102 

108 


© aü 
bß*» 
~ o 

S a> 

07  g 


"^  . © 
3 3 bß 

© 3 0 


< S 
© 
'fl  .O 

C Ä 


1500 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 


Nr.  67 


Ausserkraftsetzung  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


E.S 

rl  •Ti  ei 


> 2 S»a 

3 « »’S 

3 OT  g ® © 
- bß  3 > T3 

5g©*fÖ 

r3  £3 
3 b H o 

J o c s 
: > « s 


SÖ  > 

*-  s 

o,  fl 
aa  ~ © 
£ bß£ 
fl  fl  eö 
S-h  ö •— * 

2 © 

■Sjg 

ea  0 
„ a a 
® 0-0 
'S« 

3 ” O 

© ca 


i ® 

s ® „ 
■S’gS 
« © ° 
s * Ö 

•o  ä B 

2 ® 
MSB 

g^s 

S “s 

© fl  a 

*©  5 p* 

« & 


bß  fl 
fl  «2 
a fl 
fl  w 


Bezeichnung  der 
Artikel 


Bezeichnung 

der 

Relation 


nach 


Zeitpunkt  der 
Aufhebung 


Besondere 

Bemerkungen 


49 


3231 


& S e £f>  9 fl 

rS  *ph  P © _j 


C* 


| Ä Cg  -rr  as  - 

a >2  "f  H ö-ö|5 

3 fl  d © o a 
h -e  T3  ^ :3  ^ fl 

;s£  ^ g © ° 

_ o » bß.®  O '5  ö 
aog^gaa 

“ fl  -Ph  © 

2 © © a 'fl 

= -o  ö :3  a =«  o m 

i ® fl  S ® a « g 

C - © c O 0^2  oä 

l22F**a-  ' 

=3  s«  * 

. C-i  "Z|  — 1 5-1  * 'Ö 

: fli,  © h d 

~ > ,2  O h-  © K 

td  > c _ 

— S2  C3 

W © © 'fl  'S  ° iÜ$ 
•£  bp£3  c.2p- 


bß  > 
bßCC^H  B © 

^ fl  P5 


- © © 


, • - © -« 
; 3 fl  _■  ä © 
| N © ^ ©P 


5 ^©  r 

, "© 


iii  NfQ 


a ^ © «3 

®o  3 > .ta  flp^'-' 
© © 55 fl  3 - 

2 0 s -O  "O  O fl 

s fl  S © 1 fl  § -2 
fl  £ p a .£  £ u fl 

cfl  X3  -fl  ^ Cl,  ^5  -C  O 


Abänderung  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Sa  © -t? 

TH  fl  3 

fl  .ü  Ü 
fl  © T*-** 
Pj  Ja 

gm  £:g 
® m g © ® 
- Mp  (•■g 

2 9 bß  s 

n a s.  s * 

■g«a 

•S  g a | 

g 5|  S 

m«  fs  td 


a bß 
13  2 
»s 

j a ’S 

«a  © o 

N fl  (h 

o © © 

fl  — 
,©  .3  .S  CQ 

fl  2*  bß 
a 
a a 

xj 

ä| 

'o  3 


© 


© Tfl 
> 

a ^ 

aa  © bß 

«3° 

. © 

© ^ 

a .2 

bß  o 

H 1-  S 
e .2 
5 sB3 
u a b 

S"3 

m & 


Betheiligte 

Verwaltungen 


Bezeichnung 
der  Artikel 


Bezeichnung 

der 

Relation 


nach 


1860 


n ä 
3 3 
-=  33 

-«2- 
cäCL.  fl  fl 

.2-1  a 

«msg 

■s  ji?m 

%■%■=> 
C « © © 

a 3 

© KJ  W 

bß.M  a a 
a „ j © 

g a p,  bß 

15 


O »t-  ;3 
| ^ — 

3S  ^ I 

© , O fl 

C -c  ^ 

H©  •-  — I 

O)  © G © 

iS  --  a a 
.2  a es 
'S  - bn 
c o h 
a « 


^bß  ^ 


a > a bß 

bß  ^ ^ fl 

3 fl  C fl  Ö 

5 -0.2  © S 

x-  iS  — i © 

3 3 N fl  'S 

5 ..S  iSS 
| g “ bB  ® % 

I ® 

> fl  43  bß  v .'S 

a 'S 

©2  • £ fl  © 
a fl  t-  03  ^ 
ab  a © y 

*1  bß^  5 -2  © 


© 


- T3  :a 


^ a c-  ^ 

© © c-<  j_, 

^ t-  'fl  © © © 

_ © . Ä CQ 

” fT  " ^3  © -TH 

c a a o • - 

© © fl  3 

•g“  « a S-g 

^ ® s * i 


& 


jOB^  ^ 


; &•= 


's  £ .o  © bß 

M ,H~-=g 

t,  S>  = tp 

•S  ISsi 

= «g££ 


Sruok  von  Otto  Maas«’  Söbrift,  Wiotx,  I.  ‘WallAsohtjasse  10t 


1501 


Verordnungs-Blatt 


für 

Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 

Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


PrännmeratioBspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
» das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,'  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  68. 


Wien,  16.  Juni  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Betriebsergebnisse  der  ungarischen  Eisenbahnen  im  Monate  April  1900.  — 
Betriebsergebnisse  der  bosnisch-hercegovinischen  Eisenbahnen  im  Monate  April  1900.  — Inland:  Parlamentarisches.  Eisen- 
bahn-Projecte  und  Bau.  — Verschiedene  Mitteilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen 
im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Eisenbahn  niederer  Ordnung  von  Himberg 

nach  Tulln. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Milan  Bugarsky  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Eisenbahn  niederer  Ordnung  von  der  Station 
Himberg  der  priv.  Oesterr. -ungarischen  Staatseisenbahn-Gesellschaft  über  Hennersdorf,  Siebenhirten, 
Liesing,  B r e i t e n f u r t h,  Pressbaum,  Elsbach  und  Ried  bis  zur  Station  Tulln  der  Linie  Wien — Gmünd 
der  k.  k.  Staatsbahnen  im  Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Wien,  am  30.  Mai  1900.  Z.  22.592/2. 

Erlass  der  k.  k.  General-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen  vom  2.  Juni  1900,  Z.  1948/B,  an 
alle  gemeinsamen  und  österreichischen  Privatbahn-Verwaltungen,*)  sowie  an  die  Dampftramway-Unter- 
nehmungen, mit  welchem  die  genaue  Einhaltung  der  „Sicherheitsvorschriften  für  das  Bahnpersonale“  und 

die  strenge  Ausübung  der  Bahnaufsicht  eingeschärft  wird. 

Die  in  letzter  Zeit  sich  in  auffallender  Weise  mehrenden  Anzeigen  über  Verunglückung  von  Personen 
durch  Ueberfahren  auf  offener  Bahnstrecke,  und  zwar  sowohl  von  Bahnorganen  in  und  ausser  Dienst,  wie  auch 
von  fremden  Personen,  lassen  erkennen,  dass  einerseits  die  Bediensteten  bei  Ausübung  ihres  Dienstes  (durch  Ver- 
weilen zwischen  den  Geleisen  oder  zu  nahe  denselben,  durch  verspätetes  Entfernen  der  aus  Vergessenheit  stehen 
gelassenen  Handsignalscheiben  etc.)  die  „Sicherheitsvorschriften  für  das  Bahnpersonale“ 
ausseracht  lassen  und  andererseits,  dass  die  Bahnaufsicht  seitens  der  betreffenden  Bahnorgane  nicht  mit  der  nöthigen 
Strenge  gehandhabt  wird,  wie  dies  übrigens  auch  seitens  der  h.  a.  Functionäre  gelegentlich  der  Inspectionsreisen 
wiederholt  festgestellt  wurde. 

Die wird  daher  eingeladen,  dem  gesammten  Dienstpersonale  die  einschlägigen 

Bestimmungen  in  Erinnerung  zu  bringen  und  hiebei  namentlich  darauf  hinzuweisen,  dass  das  Betreten  der  Bahn- 
anlagen in  der  currenten  Strecke  und  in  den  Stationen  — abgesehen  von  den  hiefür  ausdrücklich  vorgesehenen 
Stellen  — nicht  nur  fremden  Personen,  sondern  auch  den  Angehörigen  der  Bahnbediensteten  und  den  nicht  im 
Dienste  stehenden  Bahnorganen  unbedingt  untersagt  ist. 

Insoferne  in  Stationen  das  Ueberschreiten  der  Geleise  durch  Bedienstete  und  deren  Angehörige  zufolge 
der  Localverbältnisse  (Situirung  von  Werkstätten,  Locomotivremisen,  Wohngebäuden  u.  s.  w.)  unvermeidlich 
erscheint,  ist  dies  auf  einzelne,  besonders  zu  überwachende  Stellen  zu  beschränken. 

Die  Bahnaufsichtsorgane  sind  zur  unnachsichtlichen  Handhabung  der  diesfälligen  Vorschriften  zu  verhalten. 

Der  k.  k.  General-Inspector : 

Gerstel  m.  p. 

*)  Ein  analoger  Erlass  wurde  an  sämmtliche  k.  k.  Staatsbahn-Directionen  gerichtet. 
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Betriebsergebnisse  der  ungarischen 


M o 

nats-Ergebnis 

s e 

Durchschnittlich« 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  End 
des  Monates 
April 

Durchschnittliche 

Beförderte 

Einnahme 

n 

Benennung  der  Eisenbahn 

Betriebslänge 
im  Monate  April 

1900 

1899 

© ~ 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

« © 2 
ß H ß 

© S © 

£ ° o 

1900 

1899 

und 

Gepäck 

meter 

meter 

fca'O  © 

1900 

1S99 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

© a 

Kilometer 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  . . . 

7.828-6 

7.828-6 

2,776.300 

1,928.500 

3,768  700 

9,917.100 

13,685.800 

1.748 

13,491.846 

1.723 

4-  1-5 

7.828-6 

7.828 

Südbahn-Gesellsch. (ungar.  Linien) 

704-1 

704-1 

239.503 

180.424 

310  448 

889.984 

1,200  432 

1.705 

1,163.814 

1.653 

4-  30 

7041 

704 

Raab-Oedenburg-Ebenfurther  B.  . 

119-9 

119-9 

57.863 

30.994 

35.091 

97.517 

132.608 

1.106 

121.842 

1.016 

+ 8-9 

119-9 

119 

Kaschau  - Oderberger  Eisenbahn 

fungar.  Linien) 

382-6 

382-6 

139.735 

237.892 

147.199 

802.686 

949.885 

2.483 

897.122 

2.345 

4-  5-9 

382-6 

382 

Mohäcs-Fiinfkirchner  Bahn  . . . 

67-6 

67-6 

6.444 

54.271 

5.607 

84.996 

90.603 

1.340 

79  808 

1.181 

4-  13-5 

67-6 

67 

Fünfkirchen-Barcser  Bahn  (ver- 
waltet durch  die  kgl.  Ungar. 

Staatsbahnen)  

68-1 

681 

29.300 

27.800 

15.200 

70.500 

85.700 

1.258 

84.576 

1.242 

+ 1-3 

681 

68 

Hauptbahnen  zusammen 

9.170-9 

9.170-9 

3,249.145 

1,859.881 

4,282  245 

11,862.783 

16,145  028 

1.760 

15  839.008 

1.727 

4-  1-9 

9.170-9 

9.170  | 

II.  Selbstständige  Local- 

bahnen. 

Arader  u.  Csanäder  vereinigte  E. 

390-5 

390-5 

80.600 

39.300 

70400 

143.320 

213.720 

547 

224.600 

575 

- 4-9 

3905 

390 ; 

Belisce-Kapelna-Noskovci  L.-B.  . 

79-7 

58-3 

3.999 

21.213 

3.650 

22.030 

25.680 

335 

24511 

420 

-20-2 

79-7 

58 

Budapester  Localbahnen  .... 

46-6 

46-6 

291.105 

10.654 

67.460 

7 937 

75.397 

1.618 

75.650 

1623 

— 03 

46-6 

46 

Budapest-Budafok  (elektr.  Betr.) 

8-7 

58  342 

12.064 

. • 

12.064 

1.387 

8-7 

Budapest-Szt.  Lörincz  Eisenbahn 

8-0 

8-0 

130.893 

1041 

20.268 

508 

20  746 

2.593 

21360 

2 670 

— 2-9 

8-0 

8, 

Eperjes-Bartfeld 

44-9 

44-9 

5.143 

3.051 

6.690 

9.070 

15.760 

351 

15  032 

335 

4-  4-8 

449 

44 

Holics-Gödinger  Localbahn  . . . 

3-4 

3-4 

2.323 

1.509 

556 

1.589 

2.145 

631 

1.352 

398 

4-59-0 

3-4 

3 

Keszthöly — Balaton-Szt.  György  . 

9-7 

9-7 

3.941 

1.265 

3.098 

3.765 

6.863 

708 

5.555 

573 

4-  23-7 

9-7 

9 

Marmaroser  Salzbahn-Act.-Ges.  . 

58-0 

580 

15.868 

10.501 

3.985 

24.620 

28.605 

493 

29.838 

514 

— 4-1 

580 

58 

Nagy-Karoly — Somkuter  L.B.  . . 

846 

84-6 

5.581 

2.001 

3.731 

8.556 

12.287 

145 

22.818 

270 

-46-3 

84-6 

84 

Segesvär — Szent-Agota  .... 

500 

500 

7.591 

466 

3.651 

2.607 

6.258 

125 

9.460 

189 

— 33-9 

50-0 

50 

Szämosthal-Bahn 

253-6 

253-6 

37.163 

3 141 

49.859 

64.254 

114.113 

450 

112  000 

450 

2536 

253  j 

T6rr£t-Koväsznaer  Bahn  .... 

5-7 

5-7 

3.600 

2.100 

2.10O 

368 

2.100 

368 

5-7 

si 

Torontaler  Localbahnen  .... 

348-5 

348  5 

40.995 

13.069 

37.008 

55.141 

92.149 

264 

137.555 

395 

- 32-2 

348-5 

348  ij 

Ungthalbahn 

42-9 

42-9 

8.100 

8.859 

4.685 

19.312 

23.997 

559 

23  500 

548 

f 2-0 

42-9 

42 

In  Verwaltung  der  Vereinigten 
Arader  und  Csanader  Eisenbahn. 

Erste  Niederungar.  Landwirth- 

schaftl.  Eisenbahn-Act.-Ges.  . 

64-0 

2.770 

543 

1.129 

1345 

2.474 

39 

640 

* * 1 

Borossebes-Menyhäzaer  Localb.  . 

211 

211 

397 

389 

240 

700 

940 

45 

1.220 

58 

— 22-4 

210 

21 1 

In  Verwaltung  der  Budapester 
Looalbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localbahn  . 

27-3 

27  3 

16.092 

1.246 

6 293 

2.695 

8.988 

329 

7.546 

276 

4-  19-2 

27-3 

21 1 

In  Verwaltung  der  Südbahn. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn  . . . 

123-2 

123-2 

8.830 

13.832 

8.703 

34.235 

42.938 

349 

53.460 

434 

— 19-6 

123-2 

128 

Güns-Steinamanger  Vicinalbahn  . 

17-4 

17-4 

8.840 

8.087 

4.475 

2.678 

7.153 

411 

7.093 

408 

4-  07 

17-4 

ul 

In  Verwaltung  der  Raab-Oeden- 
burg-Ebenfurther  Eisenbahn. 

Fertövidöker  Localbahn  .... 

109-2 

1092 

10094 

3.246 

4.637 

6.777 

11.414 

105 

15.631 

143 

-26-6 

109-2 

101 

In  Verwaltung  der  Kasohau- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvathalbahn 

70-5 

27-5 

11.594 

3.945 

8.624 

14.159 

22.783 

323 

8.502 

309 

4-  4'5 

705 

2 

Gölnitzthal-Bahn 

33-0 

33-0 

4.288 

9.730 

2.180 

32.796 

34.976 

1060 

36.256 

1.099 

— 3-6 

33-0 

30 

K^smark — Szepes-Belä  L.B.  . . 

8-6 

8-6 

3.008 

3.266 

956 

1.905 

2.861 

333 

3.432 

399 

- 16-6 

8-6 

i:' 

Löcsethal-Bahn 

127 

12-7 

4.212 

1.298 

2.356 

2.037 

4.393 

346 

4.814 

379 

- 8-7 

12-7 

Nagy-Lomnitz — Tatra-Lomnitz  . 

91 

9-1 

9-1 

' 1 

Poprädthal-Bahn 

140 

14-Q 

7.187 

6.402 

3.635 

8.503 

12.138 

867 

12.210 

872 

— 0-6 

14-0 

1' 

Szepes-B61a— Podoliner  Bahn  . . 

11-0 

11-0 

2.051 

1.546 

931 

1.460 

2.391 

217 

2.726 

248 

— 12-5 

11-0 

1' 

Szepes  Olaszi-Szepes  Varalja  L.B. 

9-3 

9-3 

2.021 

1.377 

809 

1.476 

2.285 

246 

1.884 

203 

4-21-2 

9-3 

Zsolna-Rajecser  Localbahn  . . . 

21-2 

.... 

7.762 

492 

3.280 

1.180 

4.460 

210 

21-2 

In  Verwaltung  der  Szamosthal- 
bahn. 

Zsibd-N&gybäuyaer 

78-4 

3.808 

2.834 

3.877 

6.224 

10.101 

129 

78-4 
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Eisenbahnen  im  Monate  März  1900. 


Ergebnisse  vom 

Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  April 

Einnahme 

Beförderte 

E i 

i n a h m e 

n 

pro  Jahr  nnd 
Kilometer 

1900 

1899 

0)  O 

anf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung  der 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

| für  Güter 

1 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

N © *3 

opa 
© 5 ai 

O u 

berechnet 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

meter 

und 

Gepäck 

meter 

iö  5 ® 

5 * 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r c 

n e n 

© a 

Q-— 

K r c 

n e n 

0,030.500 

6,113  600 

13,240.334 

44,888.688 

58,129.022 

7.425 

13,136.250 

42,648.186 

55,784.436 

7.125 

4-  4-2 

22.275 

21.375 

I.  Hauptbahnen. 

Kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 

763  177 

798  290 

994.014 

3,654.594 

4,648.608 

6.602 

1,004.024 

3,489.964 

4,493.988 

6.383 

+ 3-4 

19-806 

19.194 

Südbahn-Gesellsch.  (u.  L.. 

202.296 

166.949 

118.290 

454.776 

573  066 

4.780 

122.784 

401.744 

524.528 

4.375 

+-  93 

14.340 

13.125 

Raab-Oedenburg-Ebenf.  B. 

491.223 

913.911 

484.637 

3,033.312 

3,517.949 

9.195 

482  474 

3,106.744 

3,589.218 

9.381 

- 20 

27.585 

28  143 

Kaschau-Oderberger  Bahn 
(ungar.  Linien) 

21328 

228  753 

18.294 

367.263 

385.557 

5.703 

16.516 

371.666 

388.182 

5.742 

- 07 

17.109 

17.226 

Mohäcs-Fünfkirchner  Bahn 

103.200 

96  900 

49.300 

286.800 

336.100 

4.935 

48  845 

265.904 

314.749 

4.622 

-f  6-8 

14.805 

13.866 

Fünfkirchen-Barcser  Bahn 
< verwaltet  durch  die  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen) 

1,611.724 

8,318.403 

14,904.869 

52,685.433 

67,590.302 

7.370 

14,810  893 

50,384.208 

65.095.101 

7.098 

+-  3-8 

22.110 

21.294 

Hauptbahnen  zusammen 

297.313 

162.810 

253.990 

582.310 

836.300 

2.142 

240.000 

592.400 

832.400 

2.132 

f 05 

6 426 

6.396 

II.  Selbstständige 
Localbahnen. 

Arader  u.  Csänader  E. 

13.240 

72.021 

12.386 

88.824 

101.210 

1.270 

8.70. 

87.450 

96.151 

1.649 

- 23  0 

3.810 

4.947 

Belisce-Kapelna-Noskovci 

1,030.611 

28.322 

226.654 

26.142 

252.796 

5.425 

231.708 

24.256 

255.964 

5.493 

- 1-2 

16.275 

16.479 

Budapester  Localbahnen 

204.435 

42.704 

42.704 

4.909 

, 

14.727 

Budapest-Budafok 

4S9.S13 

1.470 

72.213 

779 

72.992 

9.121 

69.520 

6.330 

75.850 

9.481 

- 3-8 

27.382 

28.443 

Budapest-Szt.  Lörincz 

19.269 

10.510 

24.131 

37.287 

61.418 

1.368 

21.148 

33.430 

54.578 

1.216 

f 12-5 

4.104 

3.648 

Eperjes-Bartfeld 

7.605 

10.569 

1.712 

9.548 

11.260 

3.312 

1.700 

7.025 

8.725 

2.566 

4-  29  0 

9.936 

7.698 

Holics-Gödinger  Localbahn 

13.192 

5.076 

9.878 

14  811 

24.689 

2.545 

8 548 

11.670 

20.218 

2.085 

4-  22  0 

7 635 

6.255 

Keszthely— B.-Szt.  György 

57.589 

54.928 

14.070 

116.732 

130.802 

2 255 

13.323 

113.463 

126.786 

2.168 

4-  3-1 

6.765 

6.558 

Marniaroser  Salzb.  A.-G. 

21.397 

9.343 

13.399 

43.372 

56.771 

671 

13.496 

74.402 

87.898 

1.039 

-35-4 

2.013 

3.117 

Nagy-Käroly — Somkut 

26.195 

4 446 

12.886 

15.522 

28.408 

568 

12.398 

16.518 

28.916 

758 

- 1-7 

1.704 

1.734 

Segesvär — Szent-Agota 

122.235 

53.990 

161.733 

259.844 

421.577 

1.662 

156.886 

253.034 

409.920 

1.616 

4-  2-8 

4.986 

4.848 

Szämosthal-Bahn 

. . . . 

14.400 

8.400 

8.400 

1.474 

m 

8.400 

8.400 

1.474 

4.422 

4.422 

Terret-Kovasznaer  Bahn 

179.283 

52.436 

143.024 

203  789 

346.813 

995 

154.314 

284.482 

438.796 

1.260 

- 210 

2.985 

3.780 

Torontaler  Localbahnen 

29.600 

33.219 

18.161 

73.209 

91.170 

2.125 

16.764 

73.490 

90.254 

2.104 

4-  1-2 

6.375 

6.312 

Ungthalbahn 

14.388 

7.401 

6043 

10.977 

17.020 

266 

798 

In  Verwaltung  der  Ver. 
Arader  und  Csanader  E. 

Erste  Niederungar,  landw. 
Eisenb.-Act.-Ges. 

1.361 

2.181 

770 

3.700 

4 470 

212 

740 

3.620 

4.360 

207 

4-  2 4 

636 

621 

Borossebes-Menyhäza 

55.352 

4086 

21.648 

8.5f3 

30.211 

1.107 

21.096 

6.368 

27.464 

1.006 

4- 100 

3.321 

3.018 

In  Verwaltung  der  Buda- 
pester Iiocalbahnen. 

Haraszti-Räczkever  Localb. 

31.973 

55.957 

31.659 

142.481 

174.140 

1413 

31.710 

152.271 

183  981 

1.493 

4-  5-7 

4.239 

4.479 

In  Verwaltung  der  Südb. 

Barcs-Pakraczer  Eisenbahn 

31.919 

23.252 

16.271 

12.641 

28.912 

1.662 

15.509 

10.145 

25.654 

1.474 

+ 12-8 

4.986 

4.422 

Güns-Steinamanger  V.-B. 

45.627 

16.386 

22.579 

35.955 

58.524 

536 

27.143 

29.880 

57  023 

522 

4-  2-7 

1.608 

1.566 

In  Verwaltung  der  Baab- 
Oedenburg-Ebenfurther  E. 

Fertöviddker  Localbahn 

38.187 

13.845 

28.394 

48.413 

76.807 

1.089 

13.852 

18.304 

32.156 

1.169 

- 6.8 

3.267 

3.507 

In  Verwaltung  derKasohau- 
Oderberger  Eisenbahn. 

Arvathalbahn 

15.508 

37.199 

7.596 

123.305 

130.901 

3.967 

6.568 

123.260 

139.828 

4.237 

- 6-4 

11.901 

12.711 

Gölnitzthal-Bahn 

10.408 

14.828 

3.453 

8.696 

12.149 

1.413 

3.464 

9.442 

12.906 

1.501 

- 5-9 

4.239 

4.503 

Kesmark — Szepes-Bdlä 

13.580 

4.609 

7.510 

7.408 

14.918 

1.175 

8 510 

7.692 

16.202 

1.276 

- 7-9 

3.525 

3.828 

Löcsethal-Bahn 

24.606 

27.229 

12  424 

34.199 

'46.623 

3.330 

12.314 

36.284 

48.598 

3.471 

— 4-1 

9.990 

10413 

Poprädthal-Bahn 

7.367 

7.654 

3.012 

7.153 

10.165 

924 

3.352 

8.726 

12.078 

1.098 

- 15-8 

2.772 

3.294 

Szepes-Bdla— Podoliner  B. 

7.294 

3 445 

2.888 

4.224 

7.122 

766 

2.980 

4.166 

7.156 

769 

— 0-4 

2.298 

2.307 

Szepes  Olaszi-S.Varalja 

27.936 

2 510 

11.372 

5.778 

17.150 

809 

2.427 

Zsolna-Rajecser  Localbahn 

15.809 

9.303 

14.805 

22  666 

37.471 

478 

1.434 

In  Verwaltung  der  Szamos- 
thalbahn. 

Zsibö-Nagybänya  .... 
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M o n 

ats-Ergebniss 

s e 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
April 

Durchschnittliche 

Beförderte 

Einnahme 

n 

Benennung  der  Eisenbahn 

Betriebslänge  I 

im  Monate  April  1 

1900 

1899 

© ca 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

2 © ** 
5 c c 
s-  o O 

1900 

1899 

und 

Gepäck 

meter 

meter 

s§  2 ® 
5^ 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

© a 
p.-" 

Kilometer 

In  Verwaltung  der  Torontaler 
Localbahnen. 

Temesvär-Modos 

52-3 

52-3 

9.997 

2.682 

8.071 

14.477 

22.548 

431 

20  403 

390 

4-10-5 

52-3 

52 

In  Verwaltung  der  Direetion  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen. 

Alvincz  - Hermannstadt  - Rothen- 
thunnpass 

129-9 

129-9 

33.100 

4.700 

19.900 

9 100 

29.000 

223 

27.963 

215 

4-  3-7 

129-9 

129- 

Bäja-Zombor-Neusatz 

1450 

145-0 

31.400 

6.100 

22.300 

15.500 

37.800 

261 

38.645 

267 

— 2-2 

145-0 

145-' 

Bä'laton-St.György-Somogy-Szobb 

58-4 

58-4 

7.900 

2.500 

4.500 

5.200 

9.700 

166 

9.150 

157 

4-  5-7 

58-4 

58- 

Bacs  - Bodrogher  Comitatsbahnen 

108-6 

108-6 

30.300 

4.100 

19.700 

11.600 

31.300 

288 

30  294 

279 

4-  3-2 

108-6 

108" 

Bekes-Csanäder  Bahn 

82-7 

82-7 

15  700 

2 000 

8.000 

3.900 

11.900 

144 

12.073 

146 

— 1-4 

82-7 

82 

Bicske-Szekesfeherrär-Särbogärd 

88-3 

88-2 

8.300 

2.300 

4.900 

4.100 

9.000 

102 

8.430 

95 

4-  7-4 

88-3 

88-. 

Biliärer  Vicinalbalmen 

177-8 

131-9 

31.900 

4.500 

23.600 

18.200 

41.800 

235 

34.997 

265 

-11-3 

177-8 

181- 

Boldvathalbahn  (Torna-Miskolcz) 

57-8 

57-8 

8.000 

4.300 

4.700 

7.500 

12.200 

211 

12.703 

220 

- 4-1 

57-8 

57" 

Brassö-  Häromsz^ker  Localbahnen 

104-6 

104-6 

34.900 

15.200 

24.100 

43.900 

68.000 

650 

75.068 

718 

- 95 

104-6 

104 

Budapest-Gran  Localbahn  . . . 

98-7 

98-7 

42.900 

31.600 

23.200 

62.600 

85.800 

869 

82.014 

831 

4-  4-6 

98-7 

98- 

Budapest-Lajosmizse  Localbahn  . 

63-2 

632 

10.200 

2.700 

9.200 

6.600 

15.800 

250 

15.205 

241 

4-  3’7 

63-2 

63- 

Csetnekthal-Bahn 

23-8 

23-8 

3.300 

4.000 

1.100 

7.500 

8.600 

361 

8.344 

351 

4-  2-8 

23-8 

23 

Debreczin — Derecske— N.-L6ta  . 

39-3 

39-3 

8.300 

700 

4.800 

1.600 

6.400 

163 

6.892 

175 

— 6-9 

39-3 

39- 

Debreczin-Füzesabony  Localbahn 

136-1 

136-1 

22.500 

4.200 

15.500 

11.100 

26.600 

195 

25.874 

190 

4-  2-6 

1361 

136- 

Debreczin— Hajdu-Nändser  Bahn 

56-8 

56-8 

22.200 

4.300 

12.200 

8.800 

21.000 

370 

20.124 

354 

4-4  5 

56-8 

56 

Westungar.  Localbahnen  (Trans- 
danub.  Vicinalb.-Act.-Ges.)  . . 

340-2 

340-2 

69.600 

29.000 

48  000 

101.700 

149.700 

440 

148.286 

436 

4-  0-9 

340-2 

340 

Weissenburger  und  Tolnaer  C.B. 

106-4 

106-4 

12.300 

3.800 

11.100 

7.800 

18900 

178 

19.611 

184 

- 3-3 

106-4 

106 

Felek-Fogaraser  Bahn 

51-9 

51-9 

7.200 

900 

6.200 

2.400 

8.600 

166 

8.029 

155 

4-  7-1 

51-9 

51- 

Fülegyhäza-Majsaer  L.B.  . . . 

250 

2.600 

400 

1.000 

600 

1.600 

64 

25-0 

Garamberzencze-Leva  L.B.  . . . 

661 

66-1 

15.400 

3.100 

11.100 

8.100 

19.200 

291 

18.160 

275 

4-  5-8 

661 

66: 

Raab  — Veszprem  — Uj-Dombovär 

203-2 

203  2 

33.200 

11.100 

25.600 

32.900 

58.500 

288 

57.799 

284 

4-  1-4 

203-2 

203 

Gyula-Fehervär-Zalathna  Localb. 

42-1 

42-1 

4.800 

3.200 

3.800 

10.200 

14.000 

333 

13.362 

317 

4-  5-0 

421 

42 

Hegyes-Feketehegy — Palanka 

55-6 

55-6 

8.300 

1.500 

5.300 

3.900 

9.200 

165 

8.614 

155 

4-  6-5 

55-6 

55 

Szekler  Bahn 

35-3 

35-3 

9.300 

3.300 

5.700 

7.200 

12.900 

365 

12.275 

348 

4-  4-9 

35-3 

35; 

Hidegkut-Gyönk — Tamäsi-Miklv. 

12-5 

12-5 

1.300 

500 

800 

1.100 

1.900 

152 

1.527 

122 

1-24-6 

12-5 

12 

Honter  Localbahn 

40-5 

32-3 

2.400 

700 

1.700 

1.400 

3.100 

77 

3.125 

96 

— 19  8 

40-5 

8r 

Kaposvär-Fonyod 

54-0 

54-0 

5.900 

1.600 

4.800 

3.700 

8.500 

157 

8.207 

152 

-4-  3-2 

54-0 

54 

Kaposvär-Mocsoläd  Localbahn  . 

26-2 

26-2 

3.900 

1.100 

2 000 

1.600 

3.600 

137 

2.890 

110 

4-24-5 

26-2 

26 

Karczag-Tiszafiired  ...... 

444 

44-4 

7.200 

1.000 

3.900 

2.200 

6.100 

137 

5.428 

122 

4-  123 

44-4 

44 

Kaschau-Torna  Localbahn  . . . 

591 

59-1 

10.000 

5.900 

8.100 

16.200 

24.300 

411 

25.184 

426 

— 3-5 

591 

59 

Kecskemät-Füllöpszälläs  L.B. 
Kecskemet— Tisza-IJgher  Localb. 

38-5 

385 

6.400 

500 

4.200 

1.100 

5.300 

138 

4.757 

124 

4-  11-3 

3S-5 

38 

30-4 

30-4 

4.000 

200 

2.200 

400 

2.600 

86 

2.353 

77 

4-  11-7 

30-4 

30 

Kisküküllöthalbahn 

102-1 

102-1 

7.700 

1.000 

5.600 

2.700 

8.300 

81 

7.840 

77 

4-  5-2 

102-1 

102 

Komorn-Dunaszerdahely  .... 

53-2 

53-2 

8.400 

1.000 

700 

5.200 

2.200 

7.400 

139 

6.268 

118 

4-  17-8 

53-2 

53 

Komlö — Bäkocza-Felsömindszent 

18-7 

18-7 

800 

200 

700 

900 

48 

1.092 

58 

-17  2 

18-7 

18 

Körmend-Nemetujvärer  .... 

231 

4.400 

2.100 

1.800 

2.800 

4.600 

199, 

231 

' 32 

Kfirös-Belovär  Localbahn  . . . 

86-1 

32-4 

13.100 

3.500 

8.000 

9.200 

17.200 

200 

13.417 

414 

— 51-7 

85-8 

Kun-Szt.  Märton— Szentes  V.-B.  . 

22-2 

22-2 

8400 

1.000 

3.600 

2.500 

6.100 

275 

5.627 

253 

4-  8-7 

22-2 

22 

Lonjathalbahn 

114-3 

114-3 

12.800 

3 500 

10.100 

7.900 

18.000 

157 

17.249 

151 

4-  4-0 

114-3 

111 

Ungarische  Südostbahn  .... 

1871 

1871 

16.700 

11.000 

14.400 

36.200 

50.600 

270 

49.310 

261 

4-  2-3 

187-1 

187 

Ungar.  Nordwestbahn 

114-7 

103-0 

22.300 

5.900 

13.400 

11.300 

24.700 

215, 

22.795 

221 

- 2-7 

114-7 

103 

Märos-Ludäs— Bistritz  Localb.  . 

110-3 

110-3 

6.800 

5.200 

6.000 

16.500 

22.500 

2041 

21.816 

198 

4-  3-0 

110-3 

110 

Märos-Väsärhely — Szäsz-Rägen  . 

32-3 

32-3 

13  700 

3.100 

8.500 

6.100 

14.600 

452; 

13.822 

420 

5*6, 

32-3 

32 

Mätra  - Körösvidüker  vereinigte 
Eisenbahnen 

309-8 

227-5 

39.500 

9.500 

23.300 

24.700 

48.000 

155 

39.473 

174 

- 10-9 

309-8 

227 

Mezötur-Turküve 

15-3 

15  3 

6.900 

1.400 

2.400 

1.800 

4.200 

275 

3.311 

216 

4-  27-3! 

15-3 

15 

Muränytlial-Bahn 

40-9 

40-9 

7 400 

4.800 

3.200 

13.500 

16.700 

408; 

15.889 

391 

4-  4 3 

40-9 

40 

Nagy-Belicz — Privigye 

28-4 

28-4 

6.100 

2.300 

3.900 

4.500 

8.400 

296 

7.770 

274; 

4-  8-0 

28-4 

28, 

Gr.-Kikinda — Gr.-Becskereker  B. 

704 

70-4: 

18.400 

1.900 

15.600 

10.900 

26.500 

376 

27.968 

397 

— 5-3 

70-4 

70 

Hermannstadt — Nagy-Diszndd 

11-9 

11-9 

5.000 

300 

1.600 

600 

2.200 

185 

1.995 

168 

4-  10-1 

11-9 

11 

Grosswardein-Belünyes-Väskoh-B. 

116-7 

116-7 

12.800 

6.400, 

10.000 

18.000 

28.000 

240 

29.532 

253; 

- 5-1 

116-7 

116 

Nögräder  Comitatsbahnen  . . . 

112-4 

112-4 

24  400 

5.000 

1 

19.500 

17.500 

37.000 

329 

1 

35.866 

319 

4-  3-1 

112-4 

115 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  April 

Einnahme 

Beförderte 

Ein 

nähme 

n 

pro  Jahr  nnd 
Kilometer 

1900 

1899 

u 

<x>  a 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung'  der 

Personen 

ßüter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo* 

a 

t- 

'S  2 
a g 
O s 

berechnet 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

meter 

und 

Gepäck 

meter 

fcä 

5 

S © 

Oh 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r o 

n e n 

© 

P. 

K r o 

n e n 

38.578 

10.256 

30  400 

53.954 

74.354 

1 422 

25.207 

30.598 

65.085 

1.258 

4- 

13  0 

4.266 

3.774 

In  Verwaltung  der  Toron- 
taler  Localbahnen. 

Temesvär-Modos 

117.600 

19.900 

70.100 

39.000 

109.100 

810 

68.257 

32.879 

101.156 

. 779 

4- 

7-8 

2.520 

2.337 

InVerwaltung  derDireotion 
der  kgl.  Ungar.  Staatsb. 

Alvincz-Hermannstadt- 

Kothenthurmpass 

123.400 

24  500 

85.800 

60.200 

146  000 

1.007 

87.929 

61.061 

148.990 

1.02  ^ 

— 

2-0 

3.021 

3.084 

Baja-Zombor-Neusatz 

26.000 

9.700 

15.800 

20.500 

36.300 

622 

15.224 

18.514 

33.738 

578 

f 

7-6 

1.866 

1.734 

Bälaton-Szt.  G.-Som.-Szobb 

120.300 

20  200 

70500 

53  500 

124.000 

1.142 

70.450 

58  521 

128.971 

1— 1 
h-*- 

cc 

/ 

3-9 

3.426 

3.564 

Bäcs-Bodrogher  Comitatsb. 

57.900 

13.000 

29.200 

23.200 

52.400 

634 

29.936 

24.937 

54.873 

664 

— 

4-5 

1.902 

1.992 

Bekes-Csanäder  Bahn 

31.600 

8.300 

23.600 

15.200 

38.800 

439 

21.918 

13.777 

35  695 

404 

4- 

8-7 

1.317 

1.212 

Bicske — Särbogärd 

143.000 

21.600 

89.800 

68.900 

158.700 

893' 

75.680 

60.608 

136.288 

1.033 



13-6 

2.679 

3.099 

Bihärer  Yicinalbahnen 

24.200 

20  500 

16.500 

33.000 

49  500 

856 

17.599 

32.763 

50.362 

871 

— 

1-7 

2.568 

2.613 

Boldvathalbahn 

138.100 

71.800 

84.500 

126.500 

211.000 

2.017 

87.138 

148.448 

235.586 

2.25- 

— 

10-4 

6.051 

6.756 

Häromszeker  Localb. 

117.800 

125.500 

77.500 

264.300 

341.800 

3.463 

75.841 

240.006 

315.847 

3.200 

4- 

8 2; 

10.386 

9 600 

Budapest-Gran  Localb. 

39.300 

13.200 

32.900 

30.700 

63.600 

1 ,006| 

33.567 

26.940 

60.507 

957 

4- 

5 l! 

3.018 

2.871 

Budapest-Läjosmizse 

12.500 

12000 

4.300 

27.500 

31.800 

1.336 

3.569 

26.130 

29.726 

1.2 19 

4- 

7-0 

4.008 

3.747 

C s etn  ekthal-B  ahn 

32.000 

2.500 

17.200 

6.000 

23.200 

590 

18.245 

6.644 

24.889 

633 



6-8 

1.770 

1.899 

Debreczin — Nagy-Leta 

84.600 

20.300; 

55.100 

64.400 

119  500 

878 

53.962 

54.869 

108.831 

800 

_L 

9-8; 

2.f,34 

2.400 

Debreczin-Füzesabony 

81.100 

18.700; 

43.800 

36.400 

80.200 

1.412 

44.219 

33.026 

77.245 

1.360 

~r 

38 

4.008 

4.024 

Debreczin -Hajdu-Nänäs 

272.900 

132.700 

167.100 

460.500 

627  600 

1.845 

165.975 

428.204 

595.179 

1.749 

5*5 

5.535 

5.247 

Westungar.  Localbahn 
(Transd.  Vicinalb.-A.-G.) 

47.400 

15.100 

33.500 

40.700 

79.200 

744! 

40.832 

42.244 

83.076 

781 

4-7 

2.232 

2.343 

Weissenb.  und  Tolnaer  C.B. 

25.300 

4.100 

19.300 

11.600 

30.900 

595 

18  366 

11.946 

30.312 

584 

4- 

1-9 

1.785 

1.752 

Felek-Fogaraser  Bahn 

12.400 

1.900! 

5.100 

2.900 

8.000 

320 

960 

Felegyhäza-Majsaer  L.-B. 

41.000 

13.700; 

30.300 

32  500 

62.800 

950 

23.941 

32.848 

61.789 

93" 

4- 

1-6 

2.850 

2.805 

Garamberzencze-Leva 

102.000 

52.800 

80.700 

127.600 

208.300 

1.025 

79.119 

121.882 

201.001 

989 

4- 

36 

3.075 

2.967 

Kaab-Veszprem-Uj-Domb, 

17.000 

12  300 

12.900 

35.000 

47.900 

1.138 

11.763 

33.324 

45.087 

1.071 

4- 

6-3 

3.414 

3.213 

Gyula-Fehervar-Zalathna 

28.200 

5.400, 

19.900 

15.300 

35.200 

633 

19  826 

15.039 

34.865 

627 

+- 

1-0 

1.899 

1.881 

Hesyes-Feketeh.-Palanka 

41.400 

12.500 

19.900 

25.500 

45.400 

1 286: 

19.123 

25.946 

45.069 

1.277 

-j“ 

0-7; 

3.858 

3.831 

Szekler  Bahn 

6.400 

3.100 

3.100 

5200 

8.300 

664 

2.913 

4.530 

7.443 

595 

4- 

1 1-6 

1.932 

1.785 

Iiidegkut-Gyönk-Tamäsi 

13.400 

2 600 

7.900 

6.100 

14.000 

346 

1.936 

1.189 

3.125 

386 

10-4, 

1.038 

1.158 

Honter  Localbahn 

22.800 

6.100 

16.900 

11.800 

28.700 

531 

15.581 

12.229 

27.810 

515 

1- 

3-1 

1.593 

1.545 

Kaposvär-Fonyod 

14.500 

5.700 

7.500 

7.200 

14.700 

561 

6.764 

6.927 

13.691 

523 

f 

7-3 

1.683 

1.569 

Kaposvär-Mocsolad 

Karczag-Tiszafüred 

27.700 

3.200 

14600 

7.800 

22.400 

505! 

13.975 

6.571 

20.546 

463 

4- 

9*1 

1.515 

1.389 

36.600 

23.400 

30.500 

62.400 

92.900 

1.5721 

30.038 

68.076 

98.114 

1.660 

5*3 

4.716 

4.980 

Kaschau-Torna 

24.300 

2.000 

16.000 

5.000 

21.000 

545 

14.714 

4.034 

19.018 

494 

4- 

103 

1.635 

1.482 

Kecskeinöt-Füllöpszallas 

Kecskemet-Tisza-Ugher 

16.800 

800' 

8.300 

1.900 

10.200 

335; 

7.977 

772 

8.749 

288 

4- 

16-3 

1.005 

861 

30  200 

3.500, 

20.500 

11.900 

32.400 

317 

18.673 

9.215 

27.888 

273 

4* 

161 

951 

819 

Kis-Küküllöthalbahn 

34.100 

2.900 

22.400 

7.100 

29.500 

555 

20.992 

5.202 

26.194 

492 

4- 

12*8 

1.665 

1.476 

Komorn-Dunaszerdahely 

3.900 

3.600 

1.000 

3.100 

4.100 

219 

1.146 

3.826 

4.972 

266 

— 

17*7 

(J57 

798 

Komlö — Bakdcza-Felsöm. 

16.600 

10.800 

7.500 

11.500 

19  000 

823 

2.469 

Körmend-Nemetujvär 

52.800 

11.300 

27.400 

30.500 

57.900 

675 

22  162 

21.882 

44.044 

1.359 

— 

50*3 

2.025 

4.077 

Körös-Belovar  Localb. 

36.600 

6.300 

12.300 

9.900 

22.200 

1.000 

11.611 

11.042 

22.653 

1.020 

— 

2-0; 

3.000 

3.060 

Kun-Szt.  Märton-Szentes 

49.400 

14.300 

35.600 

37.500 

73- 100 

640 

34.576 

37.103 

71.679 

627 

4- 

2*1 

1.920 

1.881 

Lonjathalbahn 

79.500 

35.100 

55.800 

110  609 

166.400 

889 

53.664 

111.779 

165.443 

881 

4- 

0-6 

2.667 

2 652 

Ungarische  Siidostbahn 

86.100 

30.000 

49.800 

52.700 

102  500 

894 

46.351 

42.957 

89.308 

867 

3 1 

2.682 

2.601 

Ungar.  Nordwestbahn 

25.900 

11.500 

20.000 

34  609 

54.600 

495 

18.113 

34.598 

52.711 

878 

4- 

3*6 

1.485 

1.434 

Märos-Ludäs— Bistritz 

39.900 

12.600 

25.000 

27.600 

52.600 

1.623 

24.579 

25.041 

49.620 

1 536 

"1” 

60 

4.884 

4.608 

M.  -Väsärhely — Sz. -Kegen 

155.400 

39.700' 

87.300 

106.900 

194.200 

627 

72.283 

86.649 

158.932 

6'i9 

10*3 

1.881 

2.097 

Mätra  - Körösvideker  Ver- 
einigte Eisenbahnen 

20.900 

4.800: 

7.800 

6.400 

14.200 

928; 

7.302 

4.513 

11.815 

772 

4- 

20*2 

2.784 

2:816 

Mezötur-Turkeve 

25.200 

15.200 

11.300 

53.200 

64.500 

1.577 

10.361 

49.339 

59.700 

1 .460 

4- 

80 

4.731 

4.380;  Muränythalbahn 

26.700 

7.500 

13.600 

14.300 

27.900 

982 

12.904 

13.434 

26338 

927 

4- 

5*9 

2.946 

2.781 

Nagy-Belicz — Privigye 

77.600 

14.700; 

60.400 

70.800 

131.200 

1.864 

64.155 

74.251 

138.406 

1.966 

5*2 

5.502 

5.898 

G.  Kikinda-G.  Becskereker 

15.000 

1.600 

4.700 

2.300 

7.000 

588 

3.797 

1.754 

5.551 

466 

4- 

26*2 

1.764 

1.398 

Ilermannstadt — N.-Disznod 

58.000 

29.000 

38.400 

78.800 

117.200 

1.004 

41.735 

73.383 

115.118 

986 

4- 

1*8 

3.012 

2.958 

Grosswardein-B.-Vaskoh 

82.200 

19.200 

64.400 

64.700 

129.100 

1.149 

63.912 

62.929 

125.941 

1.120 

4- 

2 6 

3.447 

3.360 

Nogräder  Comitatsb. 

1506 
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Benennung  der  Eisenbahn 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
im  Monate  April 

M o 

n a t s - E 

r g e b n i s 

s e 

Durchschnittliche 
Betriebslänge 
vom  Anfang  des 
Jahres  bis  Ende 
des  Monates 
April 

Beförderte 

Ginn 

ahme 

n 

Personen 

Güter 

1900 

1899 

Differenz 

per  Kilometer 
in  Percenten 

für 

Personen 

und 

Gepäck 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

meter 

1900 

1899 

1900 

1899 

Kilometer 

Anzahl 

Tonnen 

Krone 

n 

Kilometer 

Nyiregyhäza — Matd-Szalkaer  E.  . 

57-0 

57-0 

10.400 

3.000 

7.900 

11.200 

19.100 

335 

18.119 

318 

*4“ 

5-3 

57-0 

57-1 

Ö-Becse — Neusatz— Titel  . . . 

102  7 

15.700 

600 

11.800 

2.100 

13.900 

135 

102  7 

Pancsova-Petrovoszello  Localb.  . 

33-5 

33-5 

5.700 

1.400 

3 800 

2.300 

6.100 

182 

7.178 

214 



15-0 

33  5 

33  i 

Päpa-Csornaer  Localbalin  . . . 

36-4 

36-4 

6.300 

1.700 

3.700 

2.900 

6.600 

181 

6.117 

168 

7-7 

36-4 

36  • 

Petroszdny- Lupeny  Localb.  . . . 

18-1 

18  1 

7.000 

18.100 

2.600 

31.900 

34.500 

1.906 

31.643 

1.748 

+ 

9-0 

18-1 

18- 

Pressburg-Dunaszerdahely  L.B.  . 

44-1 

44-1 

14.700 

2.000 

10.300 

5.400 

15.700 

356 

15.319 

347 

-p 

2-6 

44-1 

44 

Puszta  Tenyö— Kun-Szt.  Märton  . 

346 

34  6 

12.800 

2.800 

6.900 

6.000 

12.900 

373 

12.095 

350 

4- 

6-6 

34-6 

34-i 

Püspökladdny-Füzesgyarmat  . . 

37-1 

37  1 

4.100 

900 

1.900 

2.100 

4 000 

108 

2.864 

77 

4- 

40-3 

37-1 

37- 

Ruma-Vrdnik  Localbahn  .... 

17-4 

17-4 

900 

2.300 

400 

1800 

2.200 

126 

2.683 

154 

18-2 

17-4 

17-' 

Somogy-Szobb— Bärcser  Bahn  . 

471 

47-1 

11.100 

2 500 

5200 

5.800 

11  000 

234 

10.615 

225 

4- 

40 

47-1 

47- 

Oedenburg-Pressburg 

927 

92-7 

20.400 

2.800 

10.200 

6.100 

16.300 

176 

18.019 

194 

9-3 

92-7 

92' 

Szatmär-Fehergyarmat 

39-6 

39-6 

7.500 

700 

4.000 

2.100 

6.100 

154 

6.582 

166 



7-2 

39-6 

39i 

Szätmar-Nagybanyaer  L.-B.  . . 

603 

60-3 

6.900 

6.200 

8.100 

20.900 

29.000 

481 

30.141 

500 

— 

3-8 

60-3 

60-: 

Szegedin-Karlova  L.B 

69-8 

69-8 

16  200 

800 

7.300 

2.200 

9.500 

136 

8.812 

126 

4- 

7-9 

69-8 

69, 

Szegzärd-Bdttaszdk  L.B 

19-2 

19-2 

8.800 

400 

2.800 

800 

3.600 

188 

3.076 

160 

4- 

17-5 

19-2 

19 : 

Szentes — Hod-Mezö-Väsarhdly 

346 

34-6 

13.200 

4.000 

6.600 

7.000 

13.600 

393 

14.121 

408 

37 

34-6 

34- 

Szt.  Lörincz-Slatina-Naäic  L.B.  . 

932 

93-2 

17.300 

19.400 

10  400 

31.200 

41.600 

446 

41.144 

441 

4- 

11 

93-2 

93- 

Szilägysäger  Eisenbahn  .... 

107-8 

107-8 

11.200 

6.100 

13.500 

18.600 

32.100 

298 

32.829 

305 

23 

107-8 

107- 

Slavonische  Localbahn 

1211 

121-1 

14.600 

18.30( 1 

13  000 

42.000 

55.000 

451 

54.344 

449 

4- 

1-1 

121-1 

12L 

Szolnok — Kis-Kun-Fdlegyhaza  . 

650 

65-0 

6.800 

800 

4.500 

1.800 

6.300 

97 

5.957 

92 

4- 

5-4 

650 

65- 

Steinamanger-Pinkafeld  Localb.  . 

52-4 

52-4 

16.200 

5.700 

13.300 

16.200 

29  500 

563 

28.793 

549 

4- 

2-6 

52-4 

52- 

Steinamanger-Rum  L.-B 

21-0 

21-0 

4.500 

700 

1.900 

600 

2.500 

119 

2.927 

139 

14-4 

21-0 

21- 

Taraczthal-Bahn 

14-3 

14-3 

1.800 

100 

400 

100 

500 

35 

675 

47 



25-5 

14-3 

14 

Temesvär — Buziäs 

30-6 

306 

3.800 

400 

3 300 

1.000 

4.300 

141 

4.751 

155 

— 

9 0 

30-6 

30 

Temesvär— Lippa-Radna  .... 

64-1 

64-1 

11.100 

1.300 

6.900 

3.000 

9 900 

154 

9.434 

147 

4- 

4-8 

641 

64 

Temesvär— Nagy-Szt.  Miklos  . . 

62-9 

62-9 

11.400 

1.600 

8.000 

3.900 

11.900 

189 

11.165 

178 

4- 

6-2 

62-9 

62- 

Tisza-Polgar — Nyiregyhäzä  L.B. 

55  8 

55-8 

5.400 

600 

3.000 

1.400 

4.400 

79 

4.857 

87 

9-2 

55-b 

55 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

316 

31-6 

7.600 

2.100 

3.400 

3.300 

6.700 

215 

7.548 

239 



10-0 

31  6 

31 

Warasdin-Golubovecer  Localb.  . 

36-5 

36-5 

5 500 

2.700 

2.700 

3.900 

6.600 

181 

6.015 

165 

4- 

9-7 

36-5 

36 

Versecz— Kubin-Dunapart  . . . 

84-6 

84-6 

13.900 

2 300 

9.300 

6.400 

15.700 

186 

15.236 

180 

4- 

3-3 

84-6 

84 

Vinkovce-Brckaer  Bahn  .... 

531 

531 

5.000 

6 800 

5.200 

18.600 

23.800 

448 

25.111 

473 

5-3 

531 

53 

Zolyom  - Brezö  — Brezndbdnya — 

Tiszolcz  Localb 

43-1 

43-1 

7.600 

8 400 

2 900 

21.100 

24.000 

557 

23.628 

548 

4- 

16 

43-1 

43 

Zsebely-Csäkovar-Bökaer  Localb. 

48-3 

48-3 

8.300 

900 

2.900 

1.900 

4.800 

99 

5.405 

112 

11-6 

48-3 

48’ 

Zsitvathal-Bahn 

44-6 

44-6 

6.100 

3.200 

3.700 

6.700 

10.400 

233 

10.930 

245 

— 

4-9 

44-6 

44 1 

Localbahnen  zusammen  . . 

8.063-6 

7.474-3 

1,864.195 

542.785 

1,048.571 

1,399  056 

2,447.627 

304 

2,427.164 

325 

— 

6-5 

8.063-3 

7.45C 

Hauptsumme  . . . 

17.234-5 

16.645-2 

5,113.340 

2,402.666 

5,330  816 

13,261.839 

18,592.655 

1.079 

18,266.172 

1.097 

— 

1-6 

17.234-2 

16.621 

Betriebsergebnisse  der  Bosnisch-hercegovinischen 

Eisenbahnen  mil 


K.  und  k Militärbahn  Banjaluka- 
Doberlin 

1050 

105-0 

13  377 

3 736 

10.920 

19.646 

30.566 

292 

31.444 

300 

-2-66 

1050 

105 

Bosnisch-hercegov.  Staatsbahnen 

6400 

640-0 

77.219 

58.394 

95.279 

324  332 

419.611 

656 

356.105 

556 

-t-18  0 

640-0 

64C 
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5-7 

93.082 

1 

4.337 

7.573 

5.244 

12.817 

2.249 

12.140 

2.130 

Eisei 

-f  6-oj 

lbahn 

5-7 

mil 

F 
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Ergebnisse  vom  Anfang  des  Jahres  bis  Ende  des  Monates  April 

Einnahme 

Beförderte 

E i n 

nahmen 

pro  Jahr  und 
Kilometer 

1900 

1899 

Ih 

<d  a 

auf  Grund  der 
bisherigen  Daten 

Benennung  der 

Personen 

Güter 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

für 

Personen 

für  Güter 

im  Ganzen 

per 

Kilo- 

N 

= 

© 

u 

© 2 
a p 

o ® 

— ü 

berechnet 

Eisenbahn 

und 

Gepäck 

meter 

und 

Gepäck 

meter 

«ta  ^ © 

5 * 

1900 

1899 

Anzahl 

Tonnen 

K r o 

n e n 

© ° 
p. 

K r o 

n e n 

44  500 

12.800 

27.700 

46.100 

73.800 

1.295 

26.551 

40.648 

67.199 

1.179 

9-8 

3.885 

3 537 

Nyiregyhäza  — M.-Szalka 

63.000 

3.500 

51.600 

10.500 

62.100 

605 

. . 

1.815 

Ö-Becse — Neusatz — Titel 

24.500 

4.100 

14.900 

6.800 

21.700 

648 

1.3. 578 

7.698 

21.276 

635 

— 

2-0 

1.944 

1.905 

Pancsova-Petrovoszello 

27.800 

6.000 

15.400 

11.600 

27.000 

742 

15.355 

9.177 

34.532 

674 

f 

100 

2.226 

2.022 

Päpa-Csornaer  Localbahn 

23.300 

70.900 

8.600 

135.100 

143.700 

7.939 

7.222 

120.038 

127.260 

7.031 

f 

129 

23.817 

21.093 

Petroszeny-Lupeny 

53.900  .9200 

37.000 

26.200 

63  200 

1433 

35.836 

23.489 

59.325 

1.345 

4- 

65 

4.299 

4.035 

Pressburg-Dunaszerdahely 

53.300 

13.100 

4.900 

24.700 

30.200 

54.900 

1.587 

23.580 

27.852 

51.432 

1.486 

4- 

6-8 

4.761 

4.458 

P.  Tenyö — K.-Szt.  Märton 

24.100 

8.300 

11.100 

19.400 

523 

7.014 

9.785 

16.799 

453 

F 

15-5 

1.569 

1.359 

Piispökladäny — F.-Gyarmat 

3.300 

13.600 

1.600 

11.100 

12.700 

730 

1.326 

11.326 

12.692 

727 

4- 

0-4 

2.190 

2.181 

Ruma-Vrdnik 

36.900 

8.200 

18.200 

18700 

36.900 

733 

16.695 

17.070 

33.765 

717 

4- 

92 

2.349 

2.151 

Somogy-Szobb  —Bares 

70.600 

21.000 

36.300 

49.400 

85.700 

924 

38.820 

36.755 

75  575 

815 

4* 

1-3 

2.772 

2.445 

Oedenburg-Pressburg 

24.700 

2.900 

15.500 

10  200 

25.700 

649 

16.177 

9.673 

25.850 

653 



0-6 

1.917 

’ 1.959 

Szatmär-  F ehdrgy  armat 

27.100 

23.2(XJ 

29.100 

73.800 

102.700 

1.706 

29.179 

70.122 

99.392 

1.648 

4- 

35 

5.118 

4 944 

Szätmar-Nagybänya 

58  000 

3.300 

25  900 

10.200 

36.100 

517 

26.427 

7.595 

34.022 

487 

4- 

6-2 

1.551 

1.461 

Szegedin-Karlova  L.B. 

37.400 

2.100 

11.10  i 

3.700 

14.800 

771 

10.473 

2.664 

13.137 

684 

+ 

12-1 

2.313 

2.052 

Szegzärd-Bättaszek 

47.700 

7.800 

21300 

15  900 

40.200 

1.162 

25.254 

17.426 

42.680 

1.234 

5-8 

3.486 

3.702 

Szentes— H.-M.-Yasärhely 

66.100 

39.100 

49.100 

37.300 

110  900 

148.200 

1.590 

37.747 

111.254 

149.001 

1.599 

— 

0-6 

4.770 

4.797 

Szt.  Lörincz-Slatina-Nasic 

25.900 

46.300 

83.500 

128.700 

1.194 

46.537 

80.829 

127.366 

1.182 

4- 

10 

3.582 

3.546 

Szilägysäger  Eisenbahn 

59.400 

48.100 

49.100 

142.700 

191.800 

1.584 

48.336 

132.177 

180.513 

1.491 

4- 

6-2 

4.752 

4.473 

Slavonische  Localbahn 

26.400 

3.000 

17.700 

7.800 

25.500 

392 

16.797 

6.510 

23.307 

359 

4- 

9-2 

1.176 

1.077 

Szolnok— K.-K.-Fdlegyhäza 

61  300 

19.500 

48  500 

59.100 

105.600 

2.015 

46.078 

59.816 

105.894 

2 021 

03 

6.045 

6.063 

Steinamanger- Pinkafeld 

25.800 

3.200 

8.400 

3.100 

11.500 

548 

9.482 

2 673 

12.155 

579 

— 

5-4 

1.644 

1.737 

Steinamanger-Rum 

4.800 

500 

1.700 

700 

2.400 

168 

1.959 

3 3 

2.272 

160 

4- 

50 

504 

480 

Taraczthal-Bahn 

12.100 

2.700 

10.800 

4.700 

15.500 

507 

10.951 

4 137 

15.088 

493 

4- 

28 

1.521 

1.479 

Temesvär — Buziäs 

53.100 

4.600 

25  900 

10.400 

36.300 

566 

25.772 

9.293 

35.065 

547 

4- 

3-5 

1.698 

1.64 

Temesvär— Lippa-Radna 

47.300 

7.900 

30.300 

18.300 

48.600 

773 

29.781 

16.453 

46.234 

735 

4- 

5-2 

2.319 

2.205 

Temesvär — N.-Szt.  Miklos 

22.300 

3.800 

11.200 

8.900 

20.100 

360 

11.915 

9.713 

21.628 

388 

72 

1.080 

1.164 

Tisza -Polgar —Nyiregyhäza 

34.900 

10.500 

13.50  i 

19200 

32.700 

1.035 

14.095 

16.623 

30.718 

972 

4- 

6-5 

3.105 

2.916 

Ujszäsz — Jasz-Apäti 

21.200 

10.900 

9.600 

18.800 

28.400 

778 

8.733 

14.256 

22.989 

630 

X 

23-5 

2.334 

1.890 

V arasdin-Golubovec 

58.600 

12.000 

36  000 

23.400 

59.400 

702 

35.853 

22.290 

58.143 

687 

4- 

2 2 

2.108 

2.061 

Versecz — Kubin-Dunapart 

16.800 

| 

32.700 

20.800 

66.300 

87.100 

1.640 

23.314 

72.256 

95  570 

1.800 

89 

4.920 

5.400 

Vinkovce-Brcka 
Zolyom-Brezd — Brezndb  — 

29  500 

26.200 

10  300 

88.300 

98.600 

2 288 

8.345 

83.324 

92.669 

2.150 

4- 

64 

6.864 

6.450 

Tiszolcz  Localb 

26  700 

3.400 

10  800 

5.800 

16.600 

344 

10.686 

6.097 

16.783 

347 

09 

1032 

1.041 

Zsebely-Csäkovär-Bdka 

25.400 

13.9001 

13  400 

38.000 

51.400 

1.152 

13.274 

37.289 

50.563 

1.134 

4- 

1-6 

3.456 

3.402 

Zsitvathal-Bahn 

.,948.170 

>2.230.68 1| 

3,756.865 

5.643  582 

9.400.447 

1.1  '6 

3.524.804 

5,467.988 

8,992.792 

1.207 



3-4 

3.498 

3.621 

Localbahnen  zusammen 

1,559.894 

10,549.034 

18,661  734 

58,329.015 

76,990.749 

4.467 

18,335.697 

55,752.196 

74,087.893 

4 457 

+ 

02 

13  401 

13.371 

Hauptsumme 

Eisenbahnen  im  Monate  April  1900. 


Dampfbetrieb. 


48.326 

17.805 

37.081 

87.394 

244.368 

235.729 

307.441 

1,363.140 

124.475 

1.185 

37.310 

115.382 

1,670.581 

2.610 

318.454 

1,215.239 

152.692 

1.454 

- 18-5 

3.556 

4.362 

1,533.693 

2.396 

f 9-0 

7.830 

7.188 

K.  u.  k.  Militärbahn  Banja- 
luka-Doberliu 


Bosn.-Herceg.  Staatsb. 


elektrischem  Betriebe. 


16.58' 


27.691 


19.044  46.735 


8.199 


27.639  17.833 


45.472 


P 1 

7.978 

f 30  24  597  23.934 

364.181 
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Inland. 

Parlamentarisches. 

In  der  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  7.  Juni 
wurde  seitens  der  Regierung  nachstehender  Gesetzentwurf  ein- 
gebracht : 

Gesetz  vorn , betreffend  die  Verlängerung 

der  Wirksamkeit  des  Gesetzes  vom  25.  M a i 1883, 
R.-G.-Bl.  Nr.  81,  über  Gebührenerleichterungen  an- 
lässlich der  Convertirung  von  Eisenbahn-Prioritäts- 
obligationen. 

Mit  Zustimmung  beider  Häuser  des  Reichsrathes  finde  Ich 
anzuordnen  wie  folgt: 

§ 1. 

Die  Wirksamkeit  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1883,  R.-G.-Bl. 
Nr.  81,  betreffend  Gebührenerleichterungen  anlässlich  der  Con- 
vertirung von  Eisenbahn-Prioritätsobligationen,  wird  auf  den  Zeit- 
raum vom  1.  Jänner  1900  bis  Ende  des  Jahres  1904  ausgedehnt. 

§ 2. 

Mit  dem  Vollzüge  dieses  Gesetzes  ist  Mein  Finanzminister 
beauftragt. 

Bemerkungen  zu  dem  Gesetzentwürfe,  betreffend  die  Ver- 
längerung der  Wirksamkeit  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1883, 
R.-G.-Bl.  Nr.  81,  über  Gebührenerleichterungen  anlässlich  der 

Convertirung  von  Eisenbahn-Prioritätsobligationen. 

Die  Wirksamkeit  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1883,  R.-G.-Bl. 
Nr.  81,  betreffend  Gebührenerleichterungen  anlässlich  der  Con- 
vertirung von  Eisenbahn-Prioritätsobligationen,  ist  nach  dem  Ver- 
längerungsgesetze vom  26.  December  1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  207, 
mit  Ende  des  Jahres  1899  erloschen. 

Da  es  nicht  ausgeschlossen  erscheint,  dass  im  Laufe  der 
nächsten  Jahre  die  Durchführung  der  Convertirung  der  Prioritäts- 
anlehen  seitens  einer  Anzahl  von  Eisenbahnunternehmungen  an- 
gestrebt werden  dürfte,  hält  die  Regierung  die  Verlängerung 
dieses  Gesetzes  auf  einen  weiteren  Zeitraum  von  fünf  Jahren  für 
gerechtfertigt. 


In  der  Sitzung  vom  8.  Juni  richteten  die  Abgeordneten 
Kittel  und  Genossen  an  den  Herrn  Eisenbahnminister  eine 
Interpellation,  betreffend  die  Stationsbezeichnungen  auf  den 
k.  k.  Staatsbahnen  im  geschlossenen  deutschen  Sprachgebiete  in 
Böhmen. 


Eisenbalin-Projecte  und  Bau. 

Pyhrnbalin.  (Klaus  — Windisch-Garsten  — Spital 
am  Pyhrn— Selzthal:  Anordnung  der  Trasse  nrevision.) 
Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  25.  Mai  die  k.  k. 
Statthalterei  in  Linz  und  Graz  beauftragt,  hinsichtlich  des  durch 
staatliche  Organe  aufgestellten  generellen  Projectes  für  eine 
normalspurige,  als  Hauptbahn  zweiten  Ranges  auszuführende  Eisen- 
bahn von  Klaus  nach  Selzthal  (Pyhrnbalin)  die  Trassenrevision 
unter  Beachtung  der  hiefür  geltenden  Vorschriften  unverzüglich 
durchzuführen.  Bei  dieser  Amtshandlung  sind  alle  auf  die  Führung 
der  vorliegenden  Projectslinie  und  die  Lage  ihrer  Verkehrsstellen 
bezugnehmenden  Fragen  zunächst  im  Hinblicke  auf  die  Erforder- 
nisse einer  Hauptbahn  und,  soweit  hiemit  vereinbarlich,  auch 
unter  Bedachtnahme  auf  die  Befriedigung  der  localen  Verkehrs- 
bedürfnisse eingehend  zu  erörtern.  [E.-M.-Z.  21.807.] 

Elektrische  Kleinbahnen  in  Krakau.  (Umgestaltung 
der  bestehenden  Pferdebahnlinien  in  Krakau  für 
den  e 1 e k t r i s c h e n B e tr  i e b und  Gau  einer  neuen  Linie 
vom  Ringplatze  zur  Rogatka  zwierzyniecka:  Er- 
gebniss  der  politischen  Begehung.)  Das  von  der  k.  k. 
Statthalterei  in  Lemberg  mitgetheilte  Ergebniss  der  am  14.  und 
15.  December  1899  durchgeführten  Stationscommission  und 
politischen  Begehung  rücksichtlich  des  Projectes  für  die  Um- 
staltung  der  bestehenden  Pferdebahnlinien  in  Krakau  für  den 
elektrischen  Betrieb,  sowie  des  Projectes  für  den  Bau  einer 
neuen  elektrischen  Strassenbahnlinie  vom  Ringplatze  zur  Rogatka 
zwierzyniecka  und  der  auf  Grund  des  anstandslosen  Ergebnisses 
im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  ex  commissione  bedingt 
ertheilte  Bauconsens  für  die  Theilstrecke  km  0'2  bis  zum  End- 
punkte der  Linie  Bahnhof — Most  podgdrski,  dann  für  den  Flügel  j 


in  die  Remise,  endlich  für  die  Linien  Ringplatz— Rogatka  lobzowska 
und  Ringplatz  — Rogatka  zwierzyniecka  wurde  zur  Kenntniss 
genommen.  Bezüglich  der  bei  der  Commissionirung  ausgeschlos- 
senen Theilstrecke  km  00  bis  km  0 2 der  Linie  Bahnhof— Most 
podgdrski  hat  das  k.  k.  Eisenbahnministerium  den  Bauconsens 
mit  dem  Bemerken  ertheilt,  dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung 
der  Concession  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  2536. j 

Localbahn  Kimpolung-Dornawatra.  (Theilstrecke 
Kim  polung  — Valeputna:  Eisenconstruction  der 

offenen  Objecte.)  Die  vom  Verwaltungsrathe  der  Bukowinaer 
Localbahnen  vorgelegten  Mauerwerks-  und  Eisenconstructions- 
pläne  für  die  offenen  Objecte  in  km  67A306,  68'357,  68  6293, 
69-3352,  69-8866,  70-1382,  74-5825,  76-00,  77-4935,  787485, 
80-104,  80  8215, 81-5545, 82-4335,  83  364,  84.5225  und  km  85-3663 
der  Theilstrecke  Kimpolung — Valeputna  der  Localbahn  Kimpolung- 
Dornawatra  wurden  zur  Ausführung  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  18.923.] 


Verschiedene  Mittheilungen. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Vereinsreiseverkehr: 
Ausgabe  eines  neuen  Fahrscheinverzeichnisses.) 
Einer  Kundmachung  zufolge  ist  mit  1.  Juni  ein  neues  Ver- 
zeichniss für  zusammenstellbare  Fahrscheinhefte 
zur  Ausgabe  gelangt,  wodurch  das  gleichnamige  vom  1 Juni  1899 
aufgehoben  wurde.  Das  neue  Verzeichniss  nebst  einer  Uebersichts- 
karte  ist  bei  allen  Ausgabestellen  der  Fahrscheinhefte  zum  Preise 
von  K 1-10  zu  erhalten,  und  kann  dasselbe  auch  durch  Ver- 
mittlung der  Stationen  bezogen  werden. 

Errichtung  von  statistischen  Expositnren  für  die 
Zwischenverkehrsstatistik.  In  Ausführung  des  § 76  der  Mini- 
sterial- Verordnung  vom  20.  December  1899,  R.-G.-Bl.  Nr.  247, 
betreffend  die  Statistik  des  Waarenverkehres  zwischen  den  im 
Reichsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  und  den 
übrigen  Theilen  des  österr.-ungar.  Zollgebietes,  wurden  vom 
Handelsministerium  zur  Sicherstellung  der  statistischen  Amts- 
führung in  nachstehenden  Stationen  statistische  Exposituren  er- 
richtet : 

Mit  1.  Juni  1900  auf  dem  Frachtenbahnhofe  Wien  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  und  auf  dem  Frachten- 
bahnhofe Matzleinsdorf  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft; 

mit  15.  Juni  1900  auf  dem  Frachtenbahnhofe  Wien  der 
priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Firniaprotokollirungen.  In  dem  Handelsregister  des 
k.  k.  Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  19.  Mai  bei  der  Firma: 
„Privil  egirte  0 e s t er  r.-u  n g a r i s ch e Staatseisenbahn- 
Gesellschaft“ 

Bela  Veith,  Director  der  ungarischen  Berg-  und  Hüttenwerke 
und  Domänen  der  priv.  Oesterr.-ungarischen  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft  in  Budapest,  als  Mitfirmant  mit  statutenmässigem 
Firmirungsrechte  eingetragen. 

Beim  k.  k.  Kreis-  als  Handelsgerichte  Krems  wurde  am 
17.  Mai  im  Register  für  Gesellschaftsfirmen  die  Firma: 

„Localb  ahn  Sch  war  z en  au  - Waidh  of  en  a.  d.  Thaya“ 
sammt  allen  hiebei  befindlichen  Eintragungen  gelöscht. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  XCVIII.  Stückes.)  Das 
am  7.  Juni  herausgegebene  XCVIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4916:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
5.  Juni  1900.  Z.  19.799,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Schweine 
aus  dem  politischen  Bezirke  Wiener-Neustadt  nach  Ungarn. 

— (Inhalt  des  XCIX.  Stü  ckes.)  Das  am  9.  Juni  heraus- 
gegebene XCIX.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4917 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Inns- 
bruck vom  7.  Juni  1900,  Z.  21.900,  betreffend  die  Sperre  der 
Gerichtsbezirke  Fügen  und  Zell  a.  Z.  gegen  den  Verkehr  mit 
Klauenthieren. 

— (Inhalt  des  C.  Stückes.)  Das  am  11.  Juni  heraus- 
gegebene C.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4918:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Salzburg  vom  8.  Juni  1900,  Z.  7315,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  dem  politischen  Bezirke  Schwaz 
in  Tirol. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Künstlicher  Verbandsverkehr. 

Einführung  von  Kartirungssätzen. 

Am  1.  Juli  1900  gelangen  Kartirungssätze  nach 
und  von  Olmütz  - Hodolein  transit,  Prossnitz  K.F.N.B. 
transit  und  Triebitz  transit  für  den  directen  Verkehr 
zwischen  Stationen  der  Localbahn  Olmütz-Cellechowitz 
und  der  Linie  Prossnitz — Triebitz  sammt  Abzweigungen 
(Mähr.  Westbahn)  einerseits  und  Stationen  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  und  priv.  Oesterr. -ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft  andererseits  zur  Einführung. 
Hiedurch  werden  die  Kartirungssätze  nach  und  von 
Olmütz-Hodolein,  giltig  vom  1.  November  1896,  nach 
und  von  Prossnitz  K.F.N.B.,  ausgegeben  im  Juni  1898, 
sammt  Nachtrag  I und  nach  und  von  Triebitz,  aus- 
gegeben im  August  1899,  aufgehoben. 

Exemplare  der  neuen  Kartirungssätze  sind  bei 
den  betheiligten  Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staats- 
bahnen um  den  Preis  von  30  h per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  13.  Juni  1900.  [596] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 


Künstlicher  Verbandsverkehr. 

Einführung  von  Kartirungssätzen. 

Am  1.  Juli  1900  gelangen  Kartirungssätze  nach 
und  von  Hohenstadt  transit,  Olmütz  (St.B.)  transit, 
Sternberg  transit,  Troppau  (K.F.N.B.)  transit  und 
Wichstadtl-Lichtenau  transit  für  den  directen  Verkehr 
zwischen  Stationen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
einerseits  und  Stationen  der  priv.  Oesterr. -ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft, k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  und  der  k.  k.  priv.  Oesterreichischen  Nord- 
westbahn und  Süd  - Norddeutschen  Verbindungsbahn 
andererseits  zur  Einführung. 

Hiedurch  werden  die  Kartirungssätze  nach  und 
von  Hohenstadt,  Olmütz  (St.B.),  Sternberg,  Troppau 
(K.F.N.B.)  transit  und  Wichstadtl-Lichtenau,  ausgegeben 
im  Juni  1898,  aufgehoben. 

Exemplare  der  neuen  Kartirungssätze  sind  bei  den 
betheiligten  Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
um  den  Preis  von  40  Hellern  per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  13.  Juni  1900.  [597] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 


Rheinisch  - Westphälisch  - Oesterreichisch-Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  I zum  Tarif- 
Theil  II,  Heft  4. 

Mit  Giltigkeit  ab  1.  Juli  1900  tritt  zum  Tarif- 
Theil  II,  Heft  4,  vom  1.  October  1899  des  in  der 
Ueberschrift  bezeichneten  Eisenbahnverbandes  der  Nach- 
trag I in  Kraft. 

Derselbe  enthält  unter  Anderem  die  Aufhebung 
von  Frachtsätzen,  die  Einbeziehung  von  Stationen  in 
den  Classenguttarif  und  in  Ausnahmetarife,  einen  neuen 
Ausnahmetarif  Nr.  32  für  neue  leere  Reisekörbe,  die 
Erstreckung  der  Giltigkeit  der  ermässigten  Frachtsätze 
im  1.  Anhang,  sowie  diverse  Ergänzungen  und  Be- 
richtigungen. 


Soweit  durch  diesen  Nachtrag  Frachterhöhungen 
eintreten  oder  Frachtsätze  ohne  Ersatz  ausser  Kraft 
treten,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
15.  August  1900  in  Giltigkeit. 

Abdrücke  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  Verwal- 
tungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
zum  Preise  von  20  Pfennigen  oder  25  Hellern  für  das 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  12.  Juni  1900.  [598] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Rheinisch  -Westphälisch  - Qesterreichisch  - Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  IV  zum  Tarif- 
Theil  II,  Heft  2. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juli  1900  tritt  zu  dem 
vom  1.  Februar  1898  gütigen  Tarifhefte  2 des  in  der 
Ueberschrift  bezeichneten  Eisenbahnverbandes  der  Nach- 
trag IV  in  Kraft. 

Derselbe  enthält  : Ausscheidung  von  deutschen 

Stationen  aus  dem  Verbände  und  Aufhebung  von  Fracht- 
sätzen im  Verkehre  mit  diesen  Stationen,  Einbeziehung 
neuer  Stationen  in  die  Verbandstarife,  Aufnahme  von 
Stationen  in  verschiedene  Ausnahmetarife,  neue  Aus- 
nahmetarife Nr.  5 (Caolin,  Porzellanerde).  Nr.  11  (Wolle, 
animalische),  Nr.  13  (Graphit)  und  Nr.  16  b (Kokes  zu 
Hochofenzwecken),  ferner  diverse  Aenderungen  und  Be- 
richtigungen. 

Soweit  durch  Nachtrag  IV  Frachterhöhungen  ein- 
treten oder  Frachtsätze  ohne  Ersatz  aufgehoben  werden, 
bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis  15.  August  1900 
in  Giltigkeit. 

Abdrücke  des  Nachtrages  IV  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Ver- 
waltungen zum  Preise  von  85  Pfennigen  oder  1 Krone 
für  das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  12.  Juni  1900.  [599] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  Nachtrages  VI  zum  Tarife, 

Theil  II,  Heft  1,  vom  1.  Jänner  1897. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  gelangt  der  Nach- 
trag VI  zur  Einführung,  welcher  Aenderungen  und  Er- 
gänzungen des  Haupttarifes  enthält. 

Insoweit  durch  diesen  Nachtrag  Frachterhöhungen 
eintreten  oder  Frachtsätze  ohne  Ersatz  aufgehoben 
werden,  gelten  die  seitherigen  Frachtsätze  bis  zum 
15.  August  1900. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  Ver- 
waltungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
zum  Preise  von  Mark  0'50  = Kronen  0‘60  für  das 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  12.  Juni  1900.  [600] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  bet  heiligten  Verwaltungen. 
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An  Stelle  des  Tarifes  vom  1.  November  1894 
nebst  Nachtrag  I tritt  am  1.  Juli  1900  ein  neuer  Tarif 
für  den  Verkehr  zwischen  Stationen  des  Sächsisch- 
Oesterreichischen  Grenzbezirkes  und  Ober-Graslitz 
(Station  der  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn)  einerseits 
und  Stationen  der  kgl.  Sächsischen  Staatseisenbahnen 
andererseits  in  Kraft. 

Soweit  dadurch  Frachterhöhungen  eintreten,  er- 
langen sie  erst  am  15.  August  1900  Giltigkeit. 

Abdrücke  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
Eisenbahn-Verwaltungen  oder  durch  Vermittlung  der 
Stationen  zu  erhalten. 

Dresden,  am  12.  Juni  1900.  [601  ] 

Kgl.  General-Direction  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen 
zugleich  für  die  a.  priv.  Buschtehrader  Eisenbahn. 

Oesterreichisch-Ungarischer  Personenverkehr. 

Verschiebung  der  Einführung  des  neuen 
1'  a r i f e s,  Heft  II. 

Der  in  Nr.  56  dieses  Blattes  vom  17.  Mai  1900 
unter  Post  495  mit  dem  Einführungstermine  vom  1.  Juli 
1900  publicirte  neue  Tarif,  Heft  II,  für  den  obbezeichneten 
Verkehr  gelangt  bis  auf  Weiteres  nicht  zur  Einführung 
und  bleibt  der  gegenwärtige  Tarif  auch  weiterhin  in 
Wirksamkeit. 

Wien,  am  12.  Juni  1900.  [602| 

K.  k.  priv.  Siidbahn-Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Bosnisch-Hercegovinischer 

Personenverkehr. 

Verschiebung  der  Einführung  des  neuen 
Tarifes. 

Der  in  Nr.  57  dieses  Blattes  vom  19.  Mai  1900 
unter  Post  514  mit  dem  Einführungstermine  vom  1.  Juli 
1900  publicirte  neue  Tarif  für  den  obbezeichneten  Ver- 
kehr gelangt  bis  auf  Weiteres  nicht  zur  Einführung  und 
bleibt  der  gegenwärtige  Tarif  auch  weiterhin  in  Wirk- 
samkeit. 

Wien,  am  12.  Juni  1900.  [603 1 

K.  k.  priv.  Siidbahu-Oesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Deutsch -Oesterreichisch-Ungarisch- Rumänischer 
Personenverkehr  über  Oderberg,  Dzieditz,  Oswi^cim, 
Myslowitz  und  Troppau. 

Einführung  direter  Fahrpreise. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangen  directe  Fahrpreise  für 
combinirte  Fahrkarten  II. /III.  Classe  zwischen  Szczakowa 
und  Beutben  i.  S.,  Gleiwitz,  Kattowitz, 
Königshütte  i.  S.,  Morgenrot  h,  Schop- 
pin i t z,  Zabrze  über  Myslowitz  nebst  entsprechenden 
directen  Gepäcksfrachtsätzen  zur  Einführung. 

Näheres  ist  aus  der  in  der  Station  Szczakowa 
affichirten  Kundmachung  zu  entnehmen. 

Wien,  am  13.  Juni  1900.  [604] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbabn. 


Csorbasee-Zahnradbahn. 
Tätra-Lomniczer  Localbahn. 

Wiedereröffnung  des  Betriebes. 

Die  Eröffnung  des  regelmässigen  Betriebes  in  der 
diesjährigen  Sommerperiode  findet  am  15.  Juni  1900  statt. 
Budapest,  am  12.  Juni  1900.  [605 j 

Direction  der  Kascliau-Oderberger  Bahn. 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. 

Getreide-  und  M a h 1 p r o d u c t e-(K  1 e i e-)  E x p o r t- 
verkehr  und  R e f a c t i e t a b e 1 1 e. 

Die  Giltigkeit  der  im  „Verordnungs-Blatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt“  Nr.  19  vom  17.  Februar 
1900  sub  Post  153  und  154  publicirten  Kundmachung 
für  den  Getreide-  und  Mahlproducte-(Kleie-)Exportverkehr, 
bezw.  der  Refactietabtlle  für  Getreide,  Hülsenfrüchte, 
Malz,  Oelsaaten  und  Reis  wird  bis  31.  Juli  1900  pro- 
longirt. 

Wien,  im  Juni  1900.  [606J 


Sonstige  Nachrichten. 


Ausland. 

Kgl.  Bayerische  Staatseisenbalinen.  Localgiitertarif, 
Heft  C,  Abschnitt  II,  vom  1.  April  1898.  (Frachtermässi- 
gungen  für  Saatgetreide.)  Die  mit  Ausschreiben  Nr.  36.143 m 
im  Tarifanzeiger  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  Nr.  22 
vom  23.  Mai  1898,  Seite  198,  bewilligten  Frachtermässigungen 
für  Saatgetreide  und  Sämereien  sind  bei  Sendungen  mit  der  Be- 
stimmung an  königliche  Behörden  und  Dienststellen  (Forstämter, 
Remontedepots,  Gutsverwaltungen)  fortab  gleich  im  Kartirungs- 
wege  anzuwenden. 


iau-Äusschreibung. 



Im  Bezirke  der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Villach  wird  in 
der  Station  Treibach-Althofen  ein  Personal-Wohngebäude  sammt 

Nebengebäude  zur  Ausführung  gelangen  und  werden  die  bezüg- 
lichen Arbeiten  im  Offertwege  vergeben. 

Die  Bausumme  für  dieses  Object  beträgt  K 31.440. 

Als  Vollendungstermin  für  die  in  Rede  stehenden  Arbeiten 
wirij  der  1.  November  1900  bestimmt. 

Die  bezüglichen  Offerten,  mit  einem  1 Krone-Stempel  pro 
Bogen  versehen,  sind  bis  30.  Juni  1900,  12  Uhr  Mittags,  an  die 
k.  k.  Staatsbahn-Direction  Villach  versiegelt  und  mit  der  Auf- 
schrift „Offert  für  die  Herstellung  eines  Personal-Wohngebäudes 
sammt  Nebengebäude  in  der  Station  Treibach-Althofen“  ein- 
zubringen. 

Die  Eröffnung  der  Offerte  findet  am  30.  Juni  1900,  3 Uhr 

Nachmittags,  statt. 

Der  Offertleger  hat  mit  seinem  Offerte  bis  31.  Juli  1900 
im  Worte  zu  verbleiben. 

Das  Vadium  beträgt  5 Percent  der  offerirten  Bausumme, 
welches  dann  nach  Zuschlag  als  Caution  liegen  bleibt. 

Die  auf  die  Ausführung  bezughabenden  Projectspläne,  all- 
gemeine und  specielle  Bedingnisse,  Baubesch] eibung  und  Kosten- 
berechnung sind  bei  der  Abtheilung  für  Bahnerhaltung  und  Bau 
der  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Villach  einzusehen  und  können 
daselbst  auch  die  Offertformulare  behoben  werden. 

Es  wird  ausdrücklich  bemerkt,  dass  sich  die  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction Villach  das  Recht  vorbehält,  über  die  Annahme 
oder  Nichtannahme  der  Offerte  nach  freiem  Ermessen  zu  ent- 
scheiden, allenfalls  auch  särnmtliche  eingelaugte  Offerte  zurück- 
zuweisen. 

Villach,  im  Juni  1900. 

Die  k.  k.  Staatsbahn-Direction  Villach. 


Sächsisch-Qesterreichischer  Grenzverkehr. 

Neuer  Gütertarif. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Knndgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  161.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Diquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Diquidirungskosten  vom  Riickvergiitungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Die  in  ohenstehender  Tabelle  enthaltenen  ermiissigten  Frachtsätze  finden  bei  Abfertigung  nach  ungarischen  Stationen  nur  bei  Beförderung 
der  Sendungen  über  die  im  Galizisch-Ungarischen  Verkehre  zwischen  der  Aufgabs-  und  Empfangsstation  festgesetzten  Routen  Anwendung.  Erfolgt  die 
Leitung  der  Sendungen  über  einen  Uebergangspunkt,  welcher  nicht  auf  dem  im  genannten  Verkehre  festgesetzten  Wege  gelegen  ist,  oder  wird  die 
Aufgabe  nur  bis  zu  einem  der  nebenbezeichneten  Uebergangspunkte  vorgenommen,  so  gelangen  nicht  die  hier  angegebenen  ermässigten  Frachtsätze, 
sondern  die  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  Ule  des  Localgiitertarifes  von  der  galizischen  Aufgabsstation  bis  zum  betreffenden  Uebergangspunkte  zur 
Anwendung.  Ueber  den  im  Galizisch-Ungarischen  Verkehre  in  den  einzelnen  Relationen  transportberechtigten  Weg,  bezw.  den  diesem  entsprechenden 
Uebergangspunkte  geben  die  Aufgabsstationeu  Auskunft. 

Die  Publication  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  31  vom  17.  März  1900,  fortl.  Nr.  1107,  wird  hiedurch  mit  30.  Juni  1900  ausser  Kraft  gesetzt. 
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Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor 
züge  gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  Sehelftel,  Wien 

Holzimprägnirung 
Dachpappen-  und  Theerproducten-Fabrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnolith- 

Fussböden 

(verbesserlesXylolith) 

holzartig 
in  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen - 
constructionen, 
Brücken  etc. 

Xerotikon 

kalt  verstreichbar 
zur 

Trockenlegung 
feuchter  Mauern 

Eindeckungen 

mit 

Dachpappe 

und 

Holzeement 

Carbolineuin- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

Asphalt-Steindachpappen 

in  sxllen  Stärken, 

Isolipplatten 

in  allen  Breiten,  <617> 

Holzeement,  Dachlack  und  Asphaltpech 

liefert 

in  jeglichen  Mengen,  in  kürzester  Zeit,  von  bester  Qualität 

Julius  Rütgers 

Fabriken  für  Thecrproducte  und  Dachpappen 
Angern,  Witkowitz,  Warnsdorf. 

Direction  und  Verkauisbureau:  Angeru  bei  Wien. 


Druck  von  Otto  Maass’  8ölme„  Wien,  X.  Wallüsohgasse  10, 
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Re  d i g i r t 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Priinnnierationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
„ das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Pränumeration  und 
Inseratcn-Annahme: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufiiegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Sr.  814.676. 
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Wien,  19.  Juni  1900. 
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ständigkeit der  Gewerbegerichte  für  Rechtsstreitigkeiten  der  bei  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrts-Unternehmungen  be- 
schäftigten Personen.  — Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  — Nachrichten  aus  Ungarn.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — 
Verschiedene  Mittheilungen.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Bewilligung  zur  Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma  „Elektrische  Kleinbahn  Graz-Maria  Trost“. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  bat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  und  dem  k.  k.  Finanzministerium  dem  Bankhause  Dutschka  & Co.  in  Wien  als  Con- 
cessionärin  der  den  Gegenstand  der  Kundmachung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  1.  October  1895,  R.-G.-Bl. 
Nr.  152,  und  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  12.  October  1898,  R.  G.-Bl.  Nr.  193,  bildenden,  mit  elektrischer 
Kraft  zu  betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahn  von  Graz  über  Maria  Trost  nach  Fölling  die  Bewilligung  zur 
Errichtung  einer  Actiengesellschaft  unter  der  Firma  „Elektrische  Kleinbahn  Graz-Maria  Trost“  mit  dem  Sitze  in 
Graz  ertheilt  und  gleichzeitig  die  Statuten  dieser  Gesellschaft  genehmigt. 

Wien,  am  2.  Juni  1900.  — Z.  19.512.  E.-M.-Z.  27.852. 


Genehmigung  der  Aenderung  der  Statuten  der  Actiengesellschaft  „Localbahn  Wolframs-Teltsch“. 

Das  k.  k.  Ministerium  des  Innern  hat  auf  Grund  Allerhöchster  Ermächtigung  im  Einvernehmen  mit  dem 
k.  k.  Eisenbahnministerium  die  von  der  ersten  ordentlichen  Generalversammlung  der  Actionäre  der  Actiengesellschaft 
..Localbahn  Wolframs-Teltsch“  in  Wien  vom  9.  Mai  1900  beschlossene  Aenderung  der  §§  1,  2,  3,  5,  6,  7,  8, 
9,  10,  13,  21,  22,  25,  30,  33,  35,  37,  38,  39,  40  und  43  der  Statuten  dieser  Gesellschaft  genehmigt. 

Wien,  am  9.  Juni  1900.  — Z.  17  326.  E.-M.-Z.  28.610. 


Ausdehnung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Leesdorf  nach 
Wittmannsdorf  auf  eine  von  Leesdorf  östlich  der  Südbahnlinie  Wien — Triest  verlaufende  Variante. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  die  der  Actiengesellschaft  der  Wiener  Local  bahnen 
in  Wien  mit  dem  Erlasse  vom  14.  März  1900,  Z.  7834/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  34  vom  24.  März  1900),  auf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilte  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  n o r m a l s p u r i g e,  für 
den  Personenverkehr  mit  elektrischer  Kraft,  für  den  Frachtenverkehr  dagegen  mit  Dampfkraft  zu  betreibende 
Localbahn  von  Leesdorf,  unter  Umgehung  des  Currayons  von  Baden  und  Weikersdorf,  zu  einem  geeigneten 
Punkte  der  Localbahn  mit  elektrischem  Betriebe  von  Baden  nach  Vöslau  und  sohin  unter  Mitbenützung  der  letzt- 
genannten Localbahn  bis  Vöslau  zur  Station  Wittmannsdorf  der  k.  k.  Staatsbahnen,  dahin  erweitert,  dass 
der  erwähnten  Gesellschaft  die  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  unter  den  in  dem  genannten  Erlasse  näher 
bezeichneten  Modalitäten  auch  für  eine  von  Leesdorf  östlich  der  Südbahnlinie  Wien — Triest  verlaufende  und 
sohin  nach  Uebersetzung  oder  Unterfahrung  der  letzteren  südlich  der  Station  Vöslau  in  die  ursprünglich  intendirte 
Projectslinie  einmündende  Trasse  gestattet  wird. 

Wien,  am  7.  Juni  1900. 


Z.  24.374. 
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Erläuternde  Bemerkungen  zu  dem  Gesetz- 
entwürfe, 

betreffend  die  Zuständigkeit  der  Gewerbegerichte 
für  Rechtsstreitigkeiten  der  bei  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrts  - Unternehmungen  beschäftigten 
Personen. 

(Vrgl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  66,  pag.  1467.) 

. Das  Gewerbegerichtsgesetz  vom  27.  November  1896, 
R.-G.-Bl.  Nr.  218,  hat  in  § 1,  Absatz  2,  die  Ausdehnung 
der  sachlichen  Zuständigkeit  der  Gewerbegerichte  auf 
die  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrts-Unternehmungen 
zugelassen.  Es  mangelt  aber  zur  Zeit  an  einer  Bestim- 
mung darüber,  welche  der  bei  den  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrts  Unternehmungen  beschäftigten  Personen 
als  Arbeiter  im  Sinne  des  Gewerbegerichtsgesetzes  anzu- 
sehen sind.  Dass  nicht  unterschiedslos  das  ganze  Per- 
sonal vor  die  Gewerbegerichte  zu  weisen  ist,  bedarf 
keiner  weiteren  Ausführung.  Die  Dienst-  und  Lohnver- 
hältnisse gewisser  Kategorien  von  Bediensteten,  ins- 
besondere jene  der  Beamten,  sind  von  allen  gewerblichen 
Arbeitsverhältnissen,  die  sonst  zur  sachlichen  Zuständig- 
keit der  Gewerbegerichte  gehören,  so  sehr  verschieden, 
dass  die  Zuweisung  von  Rechtsstreitigkeiten,  die  aus 
solchen  Verhältnissen  entspringen,  an  die  Gewerbegerichte 
als  irrationell  bezeichnet  werden  müsste. 

Andererseits  ist  aber  bei  jeder  dieser  Unter- 
nehmungen eine  mehr  oder  minder  grosse  Zahl  von 
Personen  beschäftigt,  deren  Dienst verhältniss,  wenn  es 
auch  nicht  durch  die  Vorschriften  der  Gewerbeordnung 
geregelt  wird  (Artikel  V,  lit.  1,  des  Kundmachungspatentes 
zur  Gewerbeordnung  vom  20.  December  1859,  R.-G.-Bl. 
Nr.  227),  doch  mit  dem  gewerblichen  Arbeitsverhältnisse 
nach  Gegenstand  der  Dienstleistung  und  Inhalt  des  Ver- 
hältnisses wesentliche  Uebereinstimmungen  aufweist. 
Zwischen  die  Beamten  einerseits  und  die  Kategorie  der 
Arbeiter  andererseits,  insbesondere  der  in  den  Neben- 
betrieben und  Hilfsanstalten  der  Eisenbahnen  und  Dampf- 
schiffahrts-Unternehmungen  beschäftigten  Arbeiter,  schiebt 
sich  die  grosse  Menge  der  im  eigentlichen  Verkehrs- 
betriebe beschäftigten  Personen  ein,  bezüglich  deren  die 
geltenden  Gesetze  keine  auch  nur  einigermassen  sicheren 
h ixpunkte  für  die  Absteckung  der  Grenzlinie  geben. 
Eine  solche  Grenze  ist  aber  unerlässlich. 

Die  Beisitzer  des  Gewerbegerichtes  sind  zur  Hälfte 
von  den  Arbeitern  aus  ihrer  Mitte  zu  wählen  (§  7,  Ab- 
satz 3,  des  Gewerbegerichtsgesetzes).  Die  Constituirung 
des  Gewerbegerichtes  setzt  demnach  die  Durchführung 
dieser  Wahlen  und  diese  wieder  die  Festsetzung  der 
activen  und  passiven  Wahlberechtigung  voraus.  Abgesehen 
davon,  wäre  die  Activirung  der  Gewerbegerichte  für  die 
in  Rede  stehenden  Rechtsstreitigkeiten  ohne  voraus- 
gehende Abgrenzung  der  sachlichen  Zuständigkeit  höchst 
bedenklich,  weil  sich  bei  jedem  Falle  Competenzzweifel 
und  -Streitigkeiten  ergeben  und  der  sachgemässen  und 
raschen  Entscheidung  solcher  Streitigkeiten  im  Wege 
stehen,  somit  eine  erfolgreiche  Thätigkeit  der  Gewerbe- 
gerichte ausschliessen  würden. 

Die  Regierung  erachtet  daher,  dass  es  unerlässlich 
sei,  durch  eine  bindende  Norm  festzustellen,  welche  der 
Bediensteten  der  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrts- 
Unternehmungen  als  Arbeiter  im  Sinne  des  Gewerbe- 
gerichtsgesetzes anzusehen  sind. 

Hinsichtlich  der  bei  den  eigentlichen  Verkehrs- 
betrieben beschäftigten  Personen  fällt  diese  Abgrenzung 


zweifellos  in  den  Rereich  der  Gesetzgebung.  Denn  es 
handelt  sich  um  einen  Gegenstand,  den  das  Gesetz  selbst 
geregelt  hat,  soweit  die  gewerbliche  Arbeit  in  Frage 
kommt.  Die  Abgrenzung  des  Arbeiterbegriffes  bildet 
einen  wesentlichen  Bestandtheil  der  Vorschriften  für  die 
Organisirung  der  Gewerbegerichte,  ist  demnach  gemäss 
§ 11,  lit.  1,  des  Staatsgrundgesetzes  vom  21.  December 
1867,  R.-G.-Bl.  Nr.  141,  der  Gesetzgebung  Vorbehalten. 

Dagegen  könnte  allerdings  hinsichtlich  der  in  den 
Hilfsanstalten  (Nebenbetrieben)  der  Eisenbahnen  un  1 
Dampfschiffahrts-Unternehmungen  beschäftigten  Personen 
auch  schon  auf  Grund  der  Vorschriften  des  Gewerbe- 
gerichtsgesetzes der  Arbeiterbegriff  bestimmt  und  nöthigen- 
falls  in  dieser  Hinsicht  der  Praxis  durch  eine  Verordnung 
eine  Handhabe  für  die  Durchführung  des  Gewerbe- 
gerichtsgesetzes geboten  werden.  Denn  wenn  auch  die 
Hilfsanstalten  (Nebenbetriebe)  der  Eisenbahnen  und 
Dampfschiffahrts-Unternehmungen,  wie  Reparaturs-,  Heiz- 
hauswerkstätten, Schmielen,  Beleuchtungs-  und  Impräg- 
mrungsanstalten.  Schiffswerften,  Lebensmittelmagazine 
u.  a.  m.  als  gewerbliche  Betriebe  im  Sinne  der  Gewerbe- 
ordnung wenigstens  dann  nicht  anzusehen  sind,  wenn 
sie  nicht  auch  auswärtige  Aufträge  entgegennehmen  und 
ausführen,  so  sind  doch  die  Arbeits-  und  Lohnverhältnisse 
in  diesen  Betrieben  ähnlich  jenen  in  Betrieben  gleicher 
Art,  die  sich  als  gewerbliche  Unternehmungen  darstellen. 
Im  Nothfalle  könnte  daher  immerhin  unter  analoger  An- 
wendung der  Bestimmungen  der  Gewerbeordnung  und 
auf  Grund  des  § 5 des  Gewerbegerichtsgesetzes  die 
sachliche  Zuständigkeit  der  Gewerbegerichte  auf  die  er- 
wähnten Nebenbetriebe  ausgedehnt  werden.  Die  Regierung 
hält  jedoch  dafür,  dass  eine  isolirte  Behandlung  dieser 
Nebenbetriebe  nicht  wünschens  werth  sei,  weil  nicht 
immer  zwischen  den  eigentlichen  Verkehrsbetrieben  und 
den  Nebenbetrieben  (Hilfsanstalten)  eine  scharfe  Sonderung 
besteht,  vielmehr  hie  und  da  solche  Nebenbetriebe,  wie 
kleinere  Heizhauswerkstätten,  von  dem  Betriebspersonale 
bedient  werden,  und  dieselben  Bediensteten  mitunter  bald 
im  Verkehrsbetriebe,  bald  wieder  in  einem  Nebenbetriebe 
Verwendung  finden. 

Es  wäre  somit  wünschenswerth,  dass  dieselbe  Ab- 
grenzung des  Arbeiterbegriffes,  die  für  die  eigentlichen 
Verkehrsbetriebe  besteht,  auch  in  Ansehung  der  Neben- 
betriebe Geltung  hätte  und  dass,  wenn  möglich,  die 
sachliche  Zuständigkeit  des  Gewerbegerichtes  für  beide 
Betriebsgruppen  gleichzeitig  eintritt.  Die  im  Entwürfe 
vorgelegten  Vorschläge  beziehen  sich  daher  sowohl  auf 
die  in  den  eigentlichen  Verkehrsbetrieben,  wie  auch  auf 
die  bei  den  Hilfsanstalten  (Nebenbetrieben)  beschäftigten 
Personen.  Nur  hinsichtlich  des  Betriebes  der  Dampf- 
schiffahrt auf  dem  Meere  muss  eine  Unterscheidung  ge- 
macht werden.  Denn  dieser  unterliegt  den  bestehenden 
Seegesetzen  und  ist  nach  Artikel  V,  lit.  m,  des  Kund- 
machungspatentes zur  Gewerbeordnung  von  der  An- 
wendung der  letzteren,  und  nach  § 1,  Absatz  2,  des 
Gewerbegerichtsgesetzes  von  der  sachlichen  Zuständig- 
keit  der  Gewerbegerichte  ausgenommen.  Die  öster- 
reichische Handelsmarine  besitzt  nun  Schiffswerften  und 
Stapel,  die  nicht  den  Seegesetzen  unterliegen,  desgleichen 
Reparaturswerkstätten  (Arsenalwerkstätten)  u.  dgl.,  die 
sich  als  gewerbliche  Betriebe  darstellen,  auf  die  auch 
die  Bestimmungen  des  Gewerbegerichtsgesetzes  Anwen- 
dung finden.  Die  Vorschriften  dieses  Gesetzes,  das  auf 
der  Basis  des  Gewerbegerichtsgesetzes  beruht,  sollen 
sich  daher  nicht  beziehen  auf  die  im  eigentlichen  \ er- 
kehrsbetricbe  der  Dampfschiffahrt  zur  See  beschäftigten 
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Personen,  sollen  aber  Geltung  haben  für  die  bei  den 
Hilfsanstalten  (Schiffswerften)  beschäftigten  Personen.  Bei 
Bestimmung  des  Arbeiterbegriffes  soll  ferner  ein  Unter- 
schied gemacht  werden  zwischen  den  Staatsbahnen  und 
den  im  Betriebe  des  Staates  stehenden  Bahnen  einerseits 
und  den  Privatunternehmungen  andererseits. 

Bei  allen  Arten  von  Unternehmungen  sollen  jene 
Bediensteten  nicht  als  Arbeiter  im  Sinne  des  Gewerbe- 
gerichtsgesetzes anzusehen  sein,  die  zu  den  Beamten 
oder  Unterbeamten  gehören.  Bei  den  Staatsbahnen 
aber  ausserdem  auch  noch  die  statusmässig  eingereihten 
Diener.  Die  Dienstverhältnisse  der  Beamten  und  Unter- 
beamten unterscheiden  sich  nach  allen  Richtungen  von 
jenen  der  Personen,  die  sonst  der  gewerbegerichtlichen 
Jurisdiction  unterstehen.  Die  dienstlichen  Verrichtungen 
der  Beamten  und  zum  Theil  auch  jene  der  Unterbeamten 
setzen  nicht  nur  eine  besondere  Schulung  für  den  Beruf, 
sondern  auch  eine  höhere  allgemeine  Bildung  voraus. 
Ihre  Thätigkeit  nähert  sich  mehr  der  Ausübung  eines 
liberalen  Berufes  als  der  Verrichtung  einer  gewerblichen 
Arbeit.  Ihr  Verhältnis  zur  Unternehmung  wird  nicht 
durch  den  individuellen  Lohnvertrag  bestimmt,  sondern 
durch  den  Inhalt  der  den  Dienstverband  regelnden  Vor- 
schriften. Zudem  hebt  sie  die  Stabilität  ihres  Dienst- 
verhältnisses aus  der  Masse  des  fluctuirenden  und  zum 
I'heil  wenigstens  unter  dem  Einflüsse  der  Conjunctur 
stehenden  Arbeiterpersonales  heraus.  Die  besonderen 
Gründe,  die  für  die  Schaffung  von  Gewerbegerichten 
massgebend  waren,  treffen  somit  keineswegs  zu,  wenn 
es  sich  um  Streitigkeiten  aus  dem  Dienstverhältnisse 
der  Beamten  und  Unterbeamten  der  in  Rede  stehenden 
Unternehmungen  handelt.  Es  ist  deshalb  auch  nicht  ein- 
zusehen, weshalb  Streitigkeiten  solcher  Personen  zur 
Zuständigkeit  der  Gewerbegerichte  gehören  sollten, 
während  Streitigkeiten  aus  dem  Arbeitsverhältnisse  jener 
Personen,  die  analoge  Diensteszweige  bei  den  eigentlichen 
Gewerbebetrieben  versehen,  zur  sachlichen  Competenz 
der  ordentlichen  Gerichte  gehören. 

Den  Beamten  und  Unterbeamten  sind  gleichzuhalten 
die  Beamtenaspiranten.  Denn  diese  stellen  den  Nach- 
wuchs für  die  Kategorie  der  Beamten  dar,  denen  sie 
nach  Vorbildung,  Gegenstand  der  Dienstleistung  und 
Stellung  im  Dienstverbande  nahestehen.  Sie  sind  gewisser- 
massen  im  Vorbereitungsdienste  stehende  künftige  Beamte, 
wie  etwa  im  Staatsdienste  die  Praktikanten,  Auscultanten 
u.  a.  m. 

Die  Honorarbeamten  sind  besonders  qualificirte, 
technisch  gebildete  Hilfsorgane,  die  zumeist  für  vorüber- 
gehende Aufgaben,  insbesondere  bei  grösseren  Bauten 
vertragsmässig  angestellt,  später  aber  meistens  in  den 
definitiven  Dienst  übernommen  werden.  Sie  stehen 
allerdings  nicht  in  einem  organisationsmässigen  Dienst- 
verbande, sondern  in  einem  rein  privatrechtlichen  Lohn- 
vertragsverhältniss  zur  Eisenbahn.  Dagegen  kann  ihr 
Dienstverhältnis  nach  Gegenstand  und  Umfang  ihrer 
Thätigkeit  nur  mit  jenem  der  Beamten,  nicht  aber  mit 
dem  Lohnverhältnisse  der  Arbeiter  in  Parallele  gestellt 
werden.  Das  Gewerbegericht  würde  sich  zur  sach- 
gemässen  Beurtheilung  von  Rechtsstreitigkeiten  aus  dem 
Dienstverhältnisse  solcher  Honorarbeamten  nicht  eignen. 

Bei  den  Staatsbahnen  und  den  im  Betriebe  des 
Staates  stehenden  Bahnen  müssen  aber  ausser  den 
Beamten  (Beamtenaspiranten,  Honorarbeamten)  und  Unter- 
beamten auch  noch  die  statusmässig  eingereihten 
Diener  aus  dem  Begriffe  der  Arbeiter  im  Sinne  des  Ge-  ; 
Werbegerichtsgesetzes  ausgeschieden  werden.  Sie  stehen  den 
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Beamten  und  Unterbeamten  zwar  nicht  nach  ihrer  Vor- 
bildung, nach  Gegenstand  und  Inhalt  ihrer  Beschäftigung, 
wohl  aber  nach  der  Beschaffenheit  des  Dienstverhältnisses 
nahe.  Zufolge  der  gesetzlichen  Bestimmung  des  § 56 
der  kaiserlichen  Verordnung  vom  16.  November  1851, 
R.-G.-Bl.  Nr.  1 ex  1852,  ist  das  Dienstverbältniss  der 
Angestellten  bei  den  unmittelbar  vön  der  Staatsverwaltung 
betriebenen  Bahnen  zur  Staatsverwaltung  durch  eine 
besondere  Dienstordnung  zu  regeln.  Nach  der  gegen- 
wärtig  geltenden,  mit  der  Verordnung  des  Eisenbahn- 
ministeriums vom  7.  April  1898,  Z.  16.366,  hinaus- 
gegebenen Dienstordnung  (Dienstpragmatik)  für  die  Be- 
diensteten der  k.  k.  Oesterreichischen  Staatsbahnen 
gehören  die  Diener  gleichwie  die  Beamten  und  Unter- 
beamten zu  den  statusmässig  eingereihten  Bediensteten 
(§  2 D.-O.)  und  gelten  für  die  Diener  hinsichtlich  der 
Principien  der  Aufnahmsbedingungen,  des  Rechtes  auf 
eine  dauernde  Anstellung,  auf  ständige  und  auf  Neben- 
bezüge, auf  Unverkürzbarkeit  derselben,  auf  Vorrückung, 
sowie  bezüglich  der  disciplinaren  Behandlung  und  der 
allgemeinen  Rechte  und  Pflichten  überhaupt  die  gleichen 
Normen  wie  für  die  Beamten  und  Unterbeamten.  Dem- 
gemäss ist  das  Dienstverhältniss  der  Diener  der  Staats- 
bahnen unkündbar,  sie  sind  auf  Lebenszeit  angestellt 
und  können  ebenso  wie  die  Staatsbahnbeamten  und 
Unterbeamten  nur  aus  bestimmten  taxativ  aufgezählten 
Gründen  in  den  Ruhestand  versetzt  (§§  130  und  131  D.-O.) 
und  abgesehen  von  den  im  § 120  der  Dienstordnung 
angeführten  besonderen  Fällen  nur  im  Disciplinarwege 
entlassen  werden.  Die  Ansprüche  der  Diener  der  Staats- 
babnen  aus  dem  Dienstverhältnisse  gegen  den  Staat  und 
die  Humanitätsinstitute  (Provisionsfonds,  Krankencasse  etc.) 
sind  nach  der  Dienstordnung  und  den  Statuten  der  ge- 
nannten Institute  genau  geregelt  und  deren  Austragung 
zunächst  auf  den  Dienstweg  gewiesen  (§  83  D.-O.),  wobei 
jede  willkürliche  Behandlung  eben  im  Hinblicke  auf  die 
genaue  Umgrenzung  aller  Ansprüche,  Rechte  und  Pflichten 
geradezu  ausgeschlossen  erscheint.  Gemäss  § 19  des 
Organisationsstatutes  für  die  staatliche  Eisenbahnverwaltung 
vom  19.  Jänner  1896,  R.-G.-Bl.  Nr.  16,  und  des  § 3 
der  obgedachten  Dienstordnung  finden  überdies  auf  die 
Beamten,  Unterbeamten  und  Diener  der  Staatsbahnen 
— insoweit  nicht  die  speciell  festgesetzten  Ausnahmen 
zutreffen  — die  für  die  Staatsbeamten  und  Diener 
geltenden  Normen  sinngemässe  Anwendung,  und  er- 
scheinen dieselben  daher  im  Allgemeinen  als  berufsmässig 
Angestellte  des  Staates,  deren  vollständige  Gleichstellung 
mit  den  wirklichen  Staatsbeamten  und  Staatsdienern  in 
Erwägung  steht.  In  Anbetracht  der  angeführten  Momente 
ist  also  zwischen  den  Dienern  der  Staatsbahnen  und 
den  Arbeitern  im  Sinne  des  § 5 des  Gewerbegerichts- 
gesetzes ein  so  wesentlicher  Unterschied  wahrnehmbar, 
dass  die  Einbeziehung  der  Diener  der  Staatsbahnen 
unter  die  Gevverbegerichtsbarkeit  ganz  unbegründet  und 
den  Intentionen  des  Gewerbegerichtsgesetzes  auch  nicht 
entsprechend  erscheinen  würde. 

Die  vorangeführten,  für  die  Eximirung  der  Diener 
der  Staatsbahnen  sprechenden  Umstände  treffen  dagegen 
bei  den  Dienern  der  Privatbahnen  nach  keiner  Richtung 
zu.  Das  Dienstverhältniss  der  Diener  der  Privatbahnen 
ist  vielmehr  ein  viel  loseres  und  bei  allen  Unternehmungen 
kündbares,  die  Kündigungsfrist  ist  verschieden  bemessen, 
der  Umfang  ihrer  Ansprüche  und  Rechte  ein  viel  weniger 
genau  und  scharf  umgrenzter  als  bei  den  Dienern  der 
Staatsbahnen,  und  erscheint  die  dienstliche  Stellung  der 
Diener  bei  Privatbahnen  von  der.  dienstlichen  Stellung  der 
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Diener  der  Staatsbahnen  viel  wesentncner  verschieden, 

■ ls  von  der  dienstlichen  Stellung  der  Arbeiter  im  Sinne 
des  § 5 des  Gewerbegerichtsgesetzes. 

Bei  den  Staatsbahnen  und  den  im  Betriebe  des 
Staates  stehenden  Privatbahnen  werden  somit  als  Arbeiter 
im  Sinne  des  Gewerbegerichtsgesetzes  nur  die  nicht 
statusmässig  eingereihten  Angestellten  anzusehen  sein, 
die  nicht  zur  Kategorie  der  Beamten  (Honorarbeamten) 
gehören.  Unter  die  gewerbegerichtliche  Jurisdiction 
fallen  daher  ausser  den  Volontären  und  Diurnisten,  Aus- 
hilfsunterbeamten und  Aushilfsdienern,  Manipulantinnen, 
die  Arbeiter  und  Taglöhner  der  eigentlichen  Verkehrs- 
betriebe, insbesondere  bei  der  Bahnerhaltung  verwendete 
Oberbauarbeiter,  Arbeiter  der  Stationsanlagen  und 
Magazine,  dann  die  Vorarbeiter  und  Arbeiter,  inclusive 
der  Taglöhner  bei  den  Regiebauten  und  in  den  Hilfs- 
anstalten. Bei  den  Privatbahnen  kommen  zu  diesen 
Personen  auch  noch  sämmtliche  in  den  eigentlichen 
Verkehrsbetrieben  und  in  den  Nebenbetrieben  be- 
schäftigten Personen  der  Dienerkategorie,  auch  wenn 
sie  zu  dem  systemisirten  Personale  gehören,  also  bei- 
spielsweise die  Conducteure,  Bremser,  Strecken-  und 
Weichenwächter,  das  im  Stationsdienste  verwendete, 
ferner  das  gesammte  bei  den  Regiebauten  und  in  den 
Hilfsanstalten  beschäftigte  Personal,  insofern  es  nicht  in 
die  Kategorie  der  Beamten  oder  Unterbeamteu  fällt. 

BedeutendeSchwierigkeiten  macht  die  Abgrenzung  des 
Arbeiterbegriffes  bei  den  Kleinbahnen  und  den  Tramways, 
weil  sowohl  die  Nomenclaturen,  wie  auch  die  Dienstver- 
hältnisse eine  grosse  Mannigfaltigkeit  aufweisen.  Man 
könnte  daran  denken,  die  Dauer  der  Kündigungsfrist 
als  Unterscheidungsmerkmal  vorzuschlagen.  Doch  ab- 
gesehen davon,  dass  es  dann  möglich  würde,  durch  ent- 
sprechende Bemessung  der  Kündigungsfristen  den  Kreis 
der  zur  Zuständigkeit  der  Gewerbegerichte  gehörigen 
Streitigkeiten  nach  Belieben  zu  bestimmen,  wäre  eine 
solche  Abgrenzung  auch  sachlich  nicht  begründet.  Ins- 
besondere w'erden  beispielsweise  bei  der  bedeutendsten 
dieser  Unternehmungen:  der  Wiener  Tramway  (Bau- 
und  Betriebsgesellschaft)  dieselben  Functionen  von  Be- 
diensteten ganz  verschiedener  Kategorien  verrichtet.  Die 
Conducteure  und  Kutscher  sind  zum  Theile  sogenannte 
definitive  Bedienstete  mit  einer  dreimonatlichen  Kündi- 
gungsfrist, zum  Theile  ständige  Bedienstete  mit  vierzehn- 
tägiger Kündigungsfrist,  endlich  sogenannte  Aushilfs- 
bedienstete ohne  Anspruch  auf  Kündigung.  Die  Pferde- 
wärter sind  zum  geringen  Theile  definitive,  zum  grösseren 
Theile  ständige  Bedienstete.  Die  Pferdeärzte  sind  zum 
Theil  unter  die  Kategorie  der  ständigen  Bediensteten 
mit  blos  vierzehntägiger  Kündigungsfrist  eingereiht.  Die 
Unterscheidung  nach  der  Dauer  der  Kündigungsfrist 
wäre  somit  unrationell.  Dagegen  wird  sich  allerdings 
auch  bei  den  Kleinbahnen  im  einzelnen  Falle  nicht 
schwer  bestimmen  lassen,  ob  ein  Bediensteter  zu  den 
Beamten  oder  Unterbeamten  zu  zählen  und  somit  aus 
den  oben  erwähnten  Gründen,  die  auch  für  derlei 
Unternehmungen  Geltung  beanspruchen  dürfen , als 
Arbeiter  im  Sinne  des  Gewerbegericbtes  nicht  anzusehen 
ist.  Bei  den  meisten  Kleinbahnunternehmungen  liegt 
schon  heute  die  Unterscheidung  zwischen  Beamten  und 
Unterbeamten  einerseits  und  den  anderen  Bediensteten 
andererseits  den  Dienstordnungen  zugrunde.  Immerhin 
wäre  es  aber  nicht  ausgeschlossen,  dass  bei  einzelnen 
Unternehmungen  mit  Rücksicht  auf  die  eigenthümlichen 
Verhältnisse  für  die  Abgrenzung  des  Begriffes  der 
Beamten  und  Unterbeamten  und  der  sonstigen  Be- 


diensteten nicht  genügend  sichere  Anhaltspunkte  gegeben 
sind.  Für  diesen  Fall  ist  es  unerlässlich,  der  Regierung 
die  Ermächtigung  zu  geben  (Schlusssatz  des  § 1),  dass  sie 
im  Wege  der  Verordnung  die  Bediensteten  bezeichne, 
die  als  Beamte  oder  Unterbeamte  anzusehen  sind. 

Im  Uebrigen  sind  die  Bahnverwaltungen  und 
Schiffahrtsunternehmungen  auf  Grund  des  § 2 der 
Ministerialverordnung  vom  23.  April  1898,  R.-G.-Bl. 
Nr.  56,  verpflichtet,  zum  Zwecke  der  Durchführung  des 
Wahlgeschäftes  ein  vollständiges  Verzeichniss  der  in 
ihren  Betrieben  beschäftigten  wahlberechtigten  Arbeiter 
vorzulegen. 

Im  § 2 des  Entwurfes  wird  auf  die  Grundlagen 
hingewiesen,  nach  denen  die  Art  des  Lohn-  oder  Dienst- 
verhältnisses zu  beurtheilen  ist.  In  erster  Linie  ist  die 
ausdrückliche  Vereinbarung,  der  Dienst-  oder  Lohn- 
vertrag massgebend,  in  Ermanglung  eines  solchen  jene 
Vorschriften,  die  durch  stillschweigende  Uebereinkunft 
dem  D enst-  oder  Arbeitsverhältnisse  zugrunde  gelegt 
wurden,  wie  Dienst-  oder  Arbeitsordnungen,  Instructionen, 
Anstellungsdecrete  u.  dgl.  Selbstverständlich  können 
derlei  Vorschriften  nicht  einseitig  von  dem  einen  Theile 
geändert  werden,  sondern  es  ist  nach  den  Grundsätzen 
des  Privatrechtes  zu  beurtheilen,  inwiefern  eine,  wenn 
auch  nur  stillschweigende  Willensübereinstimmung  hin- 
sichtlich einer  Aenderung  des  ursprünglichen  Verhält- 
nisses zustande  gekommen  ist.  Eine  Aenderung  der 
Dienst-  oder  Arbeitsordnung  wird  beispielsweise,  wenn 
nicht  eine  ausdrückliche  Erklärung  vorliegt,  hinsichtlich 
der  schon  früher  angestellten  Personen  erst  mit  Ablauf 
der  Kündigungsfrist  für  beide  Theile  zum  Bestandtheil 
des  Arbeitsvertrages  werden. 

Die  Bestimmungen  des  § 3 sollen  den  Zweifeln 
begegnen,  die  sich  über  die  örtliche  Zuständigkeit  ins- 
besondere hinsichtlich  der  Rechtsstreitigkeiten  des  im 
Fährbetriebe  thätigen  Personals  leicht  ergeben  könnten. 
Es  soll  jenes  Gewerbegericht  zuständig  sein,  in  dessen 
Sprengel  sich  die  Betriebsstätte  (Etablissement)  befindet, 
unter  deren  Personalstand  der  Arbeiter  eingereiht  oder 
der  er  dienstlich  zugewiesen  ist.  In  diesem  Etablissement 
hat  das  Dienstverhältniss  seinen  Sitz,  von  ihm  aus  em- 
pfängt der  Arbeiter  seine  Weisungen,  dort  werden  seine 
Bezüge  verrechnet  und  ausbezahlt  und  dort  hat  er  seine 
Ansprüche  zu  stellen,  seine  Wünsche  und  Beschwerden 
vorzubringen.  Mangels  dieser  Voraussetzungen  sollen 
jene  Momente  (Leistung  der  Arbeit  und  Zahlung  des 
Gehaltes  oder  Lohnes)  für  die  örtliche  Zuständigkeit 
massgebend  sein,  die  auch  schon  im  § 23  des  Gewerbe- 
gerichtsgesetzes für  die  Bestimmung  der  örtlichen  Zu- 
ständigkeit bezeichnet  sind. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Elektrische  Kleinbahn  Magistratsstrasse  — Börse  — 
Freyung— Burgtheater— Bathliaus  in  Wien.  (Anordnung 

derTrassenrevision,  Sta.tionscommission  und  politi- 
schen Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm 
30.  Mai  die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  beauftragt,  hinsichtlich 
des  von  med.  univ.  Dr.  H.  Th.  Hillischer  vorgelegten  Detail- 
projectes  tür  eine  schmalspurige,  elektrische,  mit  patentirtem 
Oberfliichen-Contactsystein  als  Probestrecke  zu  betreibende,  circa 
2 4 km  lange  Kleinbahn  in  Wien  von  der  Magistratsstrasse  durch 
die  Ebendorferstrasse,  Grillparzergasse  über  den  Franzensring, 
dann  durch  die  Mölkerbastei,  Schottenbasteigasse.  Helferstorfer- 
strasse, Börsegasse,  Renngasse,  Freyung,  Teinfaltstrasse  den 
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Franzensrring  abermals  durchquerend,  zum  Rathhause,  sowie 
endlich  durch  die  Lichtenfelsgasse  und  Rathhausstrasse  die 
Trassenrevision  und  Stationscommission  und  bei  anstandslosem 
Ergebnisse  dieser  Amtshandlung  anschliessend  an  dieselbe  auch 
die  politische  Begehung  vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  23. 758. J 

Projectirte  Localbahn  Friedland-Beiclisgrenze  nächst 
Heinersdorf.  (Anordnung  der  politischen  Begehung.) 
Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  unterm  12.  Mai  die  k.  k. 
Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des  vom  Bezirks- 
ausschüsse in  Friedland  i.  B.  vorgelegten  Detailprojectes  für 
eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station  Friedland  der  k.  k. 
priv.  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn  über  Neustadtl  und 
Heinersdorf  zur  Reichsgrenze  in  der  Richtung  gegen  Friedeberg 
in  Preussisch-Schlesien,  die  Stationscommission  und  sodann  die 
politische  Begehung  im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungs- 
verhandlung und  der  Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen, 
eventuell  auch  die  commissionelle  Bestimmung  des  Grenz- 
übergangspunktes und  die  Festsetzung  der  auf  dem  Bahnhofe 
Heinersdorf  aus  Anlass  des  eventuellen  Anschlusses  erforderlichen 
baulichen  Herstellungen  vorzunehmen.  [E.-M.-Z.  12.869.] 

Localbabn  Krakau  - Kocmyrzöw.  (Bialuchab  ach- 
brücke  in  km  41 10.)  Der  von  der  Bauunternehmung  Jakob 
Judkiewicz  in  Krakau  vorgelegte  Plan  der  Mauerwerksanlage  der 
bereits  ausgeführten  Bialuchabachbrücke  in  km  4'  1 10  der  Local- 
bahn Krakau-Kocmyrzöw  wurde  nachträglich  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  20.930.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 


Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien,  bezw.  Strasseneisenbahnen  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  16.  Mai,  Z.  29.472,  dem  Advocaten 
Dr.  Heinrich  Frankl  in  Trencsön  für  eine  von  der  Station  Tepla- 
Trencsen-Teplicz  der  Linie  Galäntha— Zsolna  (Sillein)  und  der 
Linie  Tepla-Trencsen-Teplicz — Vlärapass  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen aDzweigende, 

a)  über  Dobra,  Apätfalu,  Nagy-Kubra  bis  zur  kgl.  Freistadt 
Trencsen  führende  normalspurige  Localbahn, 

b)  von  dort  aus  bis  zum  Bade-  und  Curorte  Tepla-Trencsön- 
Teplicz  und  mit  Benützung  entsprechender  Strassenzüge  im 
Bereiche  der  Stadt  Teplicz  bis  zum  dortigen  Bade-Etablisse- 
ment  führende  normalspurige  Strasseneisenbahn  mit  Motoren- 
betrieb 

auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  16.  Mai,  Z.  30.347,  dem  Gutsbesitzer 
Franz  Hertelendy  in  Lesencze-Toma,  dem  Fabrikanten  Sigmund 
Eitner  und  dem  Civilingenieur  Nikolaus  Stein  in  Budapest  für 
eine  von  der  Station  Siimeg  der  Linie  Ukk— Tapolcza  der  Trans- 
danubischen  (Westungarischen)  Localbahnen  ausgehende  und 
diese  über  Csabrendek,  Kdptalaufer,  Deveeser  und  Noszlop  mit 
der  Station  Papa  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  der  in  ihrem 
Betriebe  stehenden  Localbahn  Päpa-Csorna  verbindende  normal- 
spurige Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  16.  Mai,  Z.  30.907,  der  Budapester 
Eisenbahn  - Bauunternehmungsfirma  Franz  Rethey  & Hermann 
Pallös  für  eine  von  der  Station  Debreczen  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen abzweigende  und  diese  im  Bereiche  des  Comitates 
Szabolcs  über  Samson,  Tamäsi  (Szabolcs-Tamäsi),  Nyir-Adony 
und  Szanäd  in  der  Station  Nyir-Bätor  der  Linie  Nyiregyhäza — 
Mäteszalka  des  Staatsbetriebes  verbindende  normalspurige  Local- 
bahn auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  16.  Mai,  Z.  31.130,  dem  Budapester 
Advocaten  Dr.  Valentin  Eötvös  und  Consorten  für  eine 

a)  von  der  Station  Szökesfehervär  (Stuhlweissenburg)  der  Süd- 
bahn-Gesellschaft, der  Linie  Szökesfehervär — Kis-Czell — 
Szombathely  (Steinamanger)— Fehring  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen und  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Localbahn 
Szökesfehörvär — Adony-Szabolcz  — Paks  abzweigende  und 
diese  über  Szt.  Mihäly,  Jenö,  Csäjhägh,  Kenese,  Vörös- 
Berenyi,  Polozsmak,  Balatou-Fiired,  Aszöfö,  Balaton-Udvary, 
Akali,  Puszta-Sägh,  Zänka,  Kovds-Källa,  Kövago-Eörs  und 
Gyulakezi  in  der  Station  Tapolcza  mit  der  Linie  Ukk  — 
Tapolcza  der  Transdanubischen  (Westungarischen)  Local- 
bahnen verbindende, 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Puszta-Sägh  aus  die  Linie  a) 
über  Szebeszt,  Badacsony-Tomay  und  Balaton-Edeiics  an 


einem  geeigneten  Punkte  mit  der  Linie  Balaton-Szt.  György  — 
Keszthely — Tapolcza  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  143  ex  1899, 
Vorconcession  Post  2)  verbindende, 

c)  von  der  zukünftigen  Station  Vörös-Berenyi  aus  die  Linie  a) 
in  der  Station  Veszprem  mit  den  Linien  Györ — Kis-Czell — 
Szombathely  — Fehring  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und 
der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Localbahnen  Györ— 
Lepsöny  — Uj-Dombovär  und  Boba  — Szökesfehervär  ver- 
bindende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

5.  Mit  Erlass  vom  16.  Mai,  Z.  31.210,  dem  Gutsbesitzer 
Julius  Laszkäry  in  Budapest  für  eine 

a)  von  der  Station  Balassa-Gyarmat  der  im  Betriebe  der  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  stehenden  Localbahnen  Aszöd-Losoncz 
und  Csata  — Balassa-Gyarmat  abzweigende,  über  Zahora, 
Szely,  Szklabonya,  Kis-Ujfalu,  Kis-Kürtös  und  Nagy-Kürtös 
bis  Kökkö  (Comitat  Hont)  führende, 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Szklabonya  der  Linie  a)  ab- 
zweigende, über  Ebeczk  und  Alsö-Feherkut  bis  Felsö- 
Fehdrkut  führende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

6.  Mit  Erlass  vom  16.  Mai  dem  Gutsbesitzer  Erwin  Stein- 
bach de  Hidegkut  in  Budapest  für  eine  von  der  Endstation  der 
Betriebslinie  Budapest — Hiivösvölgy  (im  Ofner  Gebirge)  der  Buda- 
pester Strasseneisenbahn-Gesellschaft  ausgehende  und  in  deren 
Fortsetzung  bis  zum  Wallfahrtsorte  Maria-Remete  führende 
normalspurige  Localbahn  mit  elektrischem  Betriebe  auf  die 
Dauer  eines  Jahres. 

Budapester  Stadtbahn-Gesellschaft.  (A  u s b a u m o dali- 
täten der  Linie  nächst  dem  Quai-Corso  am  linken 
Donauufer.)  Die  Trasse  der  Quai-Corso-Linie  der  Stadtbahn- 
Gesellschaft  (vergl.  Nachtrag  zur  gesellschaftlichen  Concessions- 
urkunde,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  60)  wird  im  Sinne  des  von  der  Regierung 
genehmigten  Grundbenützungsvertrages  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  47) 
auf  einem  in  der  Höhe  des  Promenadeweges  am  Quai-Corso  zu 
erbauenden  Viaducte  fuhren,  und  zwar  knapp  an  der  steinernen 
Parapetmauer,  die  zum  Schutze  des  Corso  gegen  abnorme  Hoch- 
wässer erbaut  wurde.  Da  diese  Mauer  nun  an  mehreren  Stellen 
durchbrochen  werden  wird,  um  den  Zugang  zu  den  Haltestellen 
der  Züge  zu  gestatten,  erhielt  die  Direction  der  Gesellschaft  den 
Auftrag  zur  Herstellung  wasserdichter  Verschlussstücke  aus 
starkem  Eisenblech,  welche  bei  Herannahen  einer  sich  eminent 
zeigenden  Ueberschwemmungsgefahr  in  die  Oeffnungen  einzu- 
stellen sein  werden. 

— (Projectirte  Führung  einer  Th  eilstrecke 
durch  die  Mestergasse  als  Unterpflasterbahn.)  Da  die 
Trasse  der  neuen,  durch  die  Mestergasse  zur  Station  Budapest- 
Ferenczväros  (Franzstadt)  zu  erbauenden  Linie  der  Budapester 
Stadtbahn-Gesellschaft  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  56  und  59)  zwischen 
den  hauptstädtischen  Viehstallungen  und  dem  Viehmarkte  führt, 
soll  zur  Vermeidung  von  Verkehrsstöiungen  durch  das  constante 
Hin-  und  Hertreiben  des  Viehes  und  der  damit  verbundenen 
Gefahren  für  das  fahrende  Publicum  die  dadurch  berührte  Theil- 
strecke  der  Linie  als  Unterpflasterbahn  geführt  werden.  Die 
Kosten  dieses  Baues  sind  mit  K 350.000  präliminirt. 

— (Projectirter  Bau  einer  Linie  im  V.  Stadt- 
bezirke [Leopoldstadt].)  Die  Direction  der  Budapester 
Stadtbahn-Gesellschaft  hat  den  Bau  einer  vom  Waizner  Boule- 
vard ausgehenden  (im  Anschlüsse  an  die  dort  führende  Haupt- 
linie der  Budapester  Strasseneisenbahn-Gcsellschait),  durch  die 
Grosse  Feldgasse  bis  zur  Andrässystrasse,  und  nach  deren  Durch- 
querung bis  zur  Königsgasse  führenden  Linie  beschlossen.  Dem 
Projecte  zufolge  soll  die  Linie  im  Bereiche  der  zu  beiden  Seiten 
der  Andrässystrasse  führenden  Strassenzüge  durchaus  doppel- 
geleisig, die  Uebersetzuug  der  Andrässystrasse  aber  aus  Verkehrs- 
sicherheitsrücksichten eingeleisig  hergestellt  werden. 

Strasseneisenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  in 
Miskolez.  (Ausbau  der  Hauptlinie  bis  zum  Eisen- 
werke von  Di ös györ.)  Die  Miskolczer  Handels- und  Gewerbe- 
kamrner  hat  im  Vereine  mit  der  Miskolczer  Strasseneisenbahn 
den  Beschluss  gefasst,  die  Hauptlinie  des  städtischen  Netzes 
bis  zur  Stadt  Diösgyör  und  zu  den  dortigen  staatlichen  Eisen- 
fabriken und  Schienenwalzwerken  in  dem  Falle  zu  verlängern, 
wenn  ihr  von  Seiten  der  betheiligten  Ministerien  gestattet  würde, 
diese  gleichfalls  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Linie  in 
den  Strassenkörper  der  Diösgyör  mit  Miskolez  verbindenden 
Staatsstrasse  zu  legen.  Die  Rentabilität  des  Baues  dieser  circa 
6 km  langen  Linie  ist  durch  Uebernahme  der  Zustreifung  der 
Erzeugnisse  der  Walzwerke  zur  Station  Mit-kolcz  als  gesichert 
zu  betrachten. 
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Elektrische  Eisenbahn  Pressburg-Wien.  (Participa- 
tion  des  Pressburger  M u n i c i p i u in  s an  der  Fi  na  n[z  i- 
rang  der  Unternehmung.)  Wie  berichtet  wird,  ist  der  für 
die  ungarische  TheiLtrecke  der  Linie  Pressburg — Hainburg — 
Petronell  — Fischamend  — Schwechat — Wien  (vergl.  Vorconcession 
Pest  3,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  111  ex  1898)  erforderliche  Stammactien- 
beitrag  über  Aufruf  des  Bürgermeisters  von  Pressburg  über- 
zeichnet worden,  sonach  diese  Angelegenheit  ungarisclierseits 
als  erledigt  zu  betrachten  ist.  Es  wurde  beschlossen,  eine  neuer- 
liche Eingabe  an  den  niederösteireichischen  Landesausschuss 
zu  richten  und  da3  Actionscomite  zu  ersuchen,  demnächst  de- 
putativ  bei  den  Landtagsabgeordneten  des  Bezirkes,  dem  Bürger- 
meister der  Stadt  Wien  und  der  Staatseiseubahn-Gesellschaft 
vorzusprechen,  um  eine  ehebaldigste  günstige  Erledigung  der 
noch  ausständigen  Vorbedingungen  zu  erwirken. 

Projectirter  Bau  einer  Verbindungsbahn  zwischen 
den  Linien  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  und  dem 
Budapester  Yiehmarkte.  (Vet erinärp oliz eili&'h e Vor- 
sich tsrn  as  sre  g el  n.)  Die  Direction  des  Landes-Agricultur- 
vereines  strebt  die  Herstellung  einer  von  der  Station  Budapest- 
Ferenczväros  oder  einem  sonst  geeigneten  Punkte  der  südlichen 
Linie  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  ausgehenden,  bis  in  den 
Bereich  des  grossen  Viehmarktes  führenden  Verbindungsbahn  an, 
um  das  Schlacht-  und  Handelsvieh  direct  am  Marktplatze  aus- 
waggoniren  zu  können.  Dem  Gutachten  des  der  Budapester 
hauptstädtischen  Municipalverwaltung  unterstehenden  Ingenieur- 
amtes zufolge  sollen  am  Marktplatze  im  veterinärpolizeilichen 
Interesse  von  einander  täurnlich  getrennte  Verladerampen, 
und  zwar  für  als  gesund,  daher  sofort  verkäufliches  Vieh,  für 
Contumazvieh,  schliesslich  für  die  Abfuhr  des  Düngers  vorn 
Platze  und  aus  den  Stallungen  hergestellt  werden. 

Projectirter  Bau  einer  Industriebahn  im  Bereiche 
des  am  rechten  Donauufergebiete  gelegenen  Budapester 
Extravillan.  (Beschluss.)  Ein  Consortium  von  Fabriks- 
etablissements-Besitzern,  welchem  auch  die  Direction  der  im 
grossen  Stile  betriebenen  Kabelfabrik  „Percy  & Schacherer“  an- 
gehört, hat  den  Beschluss  zum  Ausbaue  einer  sich  in  den  Kelen- 
föld  und  Lägymänyos  benannten  Extravillan -Territorien  Budapests 
verzweigenden  Industriebahn  gefasst,  welche  die  dort  bereits  im 
Betriebe  stehenden  bedeutenden  Industrie-Etablissements  mit  der 
gemeinsamen  Station  Budapest  - Kelenföld  der  Südbahn-Gesell- 
schaft und  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  verbinden  wird. 
Ober-  und  Unterbau,  sowie  die  Brückenobjecte  etc.  dieser  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  Linien  sollen  derart  stark 
ausgeführt  werden,  um  auch  den  Verkehr  normaler  Locomotiven, 
vollbeladener  Eisenbahnwagen  und  selbst  ganzer  Züge  nach 
Kelenföld  zu  gestatten.  Die  Interessenten  rechnen  daiauf,  dass 
die  Anlage  einer  Fabriksstadt  im  Bereiche  dieser  beiden  für 
Fabriksbetriebe  aller  Art  besonders  günstig  gelegenen  Gebiets- 
theile  durch  den  Bau  der  projectirten  Industriebahn  wesentlich 
gefördert  werden  wird. 

Torontäler  Comitats-Localbahnen.  (Ausserordent- 
liche Generalversammlung.)  In  einer  jüngst  abgehaltenen 
ausserordentliche  i Generalversammlung  des  Munieipiums  des 
Torontäler  Comitates,  dessen  Localbahnen  Eigenthum  des 
Comitates  sind  und  von  der  dem  Vicegespan  direct  unter- 
stellten Betriebsdirection  geleitet  werden,  wurde  folgender  Antrag 
des  ständigen  Comitatsausschusses  acceptirt:  Der  Vicegespan 
wird  angewiesen,  den  Ankauf  dieser  Bahnen  durch  den  Staat 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  100  ex  1899)  zu  urgiren.  Sollte  er  dies- 
bezüglich keinen  Erfolg  erzielen,  so  ist  die  Uebernahme  der 
Bahnen  in  den  Betrieb  der  Ungarischen  Staatsbahnen  unter  vor- 
tbeilhaften  Bedingungen  zu  erwirken.  Der  Vicegespan  wurde 
ferner  bevollmächtigt,  Schritte  in  Angelegenheit  der  Aufnahme 
eines  Anlehens  im  Betrage  von  K 12,500.000  zu  unternehmen. 

Budapest  — Uj-Pest  — Käkos-Palotaer  Strasseneisen- 
bahn-Gesellschaft.  (Generalversammlung.)  Am  25.  Mai 
fand  in  Budapest  unter  Vorsitz  des  Directionspräsidenten  Johann 
Radocza  die  fünfte  Generalversammlung  der  Actionäre  der 
Strasseneisenbahn -Gesellschaft  der  mit  elektrischer  Kraft  be- 
triebenen Budapest-Uj-Pest— Räkos-Palotaer  Linie  statt.  Nach 
Constatirung  der  Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  Con- 
stituirung  des  Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direction  über 
ihre  Gestion  im  Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung.  Dieser  con- 
statirt,  dass  im  abgelaufenen  Jahre  im  Personen  verkehre  82.900 
Züge  verkehrten,  die  insgesammt  1,351.500  km  durchliefen.  Im 
Frachtenverkehre  wurden  bei  einer  Leistung  von  115.805  t-km 
38.361  t Frachten  befördert.  Die  Einnahmen  aus  dem  Personen- 
und  Lastenverkehre  betrugen  K 453.703,  die  sonstigen  Einnahmen 
K 18.816,  zusammen  K 472.519,  welchen  K 359.653  Ausgaben 
gegenüberstehen.  Der  Reingewinn  beträgt  sonach  K 112.866  und 


zuzüglich  des  vorjährigen  Gewinnvortrages  von  K 18.030,  ins- 
gesammt Iv  130.896.  Nach  Kenntnissnahme  und  Genehmigung 
des  Berichtes,  sowie  der  Anträge  des  Directionsrathes  beschloss 
die  Versammlung,  vom  Reingewinne  den  Betrag  von  K 112.780 
zur  Bezahlung  einer  Dividende  von  fünf  Kronen  per  Actie  zu 
verwenden  und  den  verbleibenden  Gewinnrest  per  K 18.116  aut 
neue  Rechnung  vorzutragen. 

Kascliau- Oderberger  Eisenbahn.  (Generalversamm- 
lung.) Am  31.  Mai  fand  in  Budapest  unter  Vorsitz  des  Directions- 
präsidenten Dr.  Max  Falk  und  in  Anwesenheit  von  54  Actionären, 
welche  einen  Besitz  von  25.300  Actien  repräsentirten,  die  dies- 
jährige ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre  derKaschau- 
Oderberger  Eisenbahn  statt.  Nach  Constatirung  der  Beschluss- 
fähigkeit der  Versammlung  und  Constituirung  des  Bureau  gelangte 
der  Bericht  der  Direction  über  deren  Gestion  im  Betriebsjahre  1899 
zur  Verlesung.  Diesem  zufolge  betrugen  im  Jahre  1899  die  Ein- 
nahmen fl.  8,708.998-64  (+  fl.  497.195-35),  die  Ausgaben  dagegen 
fl.  4,872.024-49  (-f-  fl.  452.296-31),  so  dass  ein  Betriebsüberschuss 
von  fl.  3,836.974-15  (+  fl.  44.899  04)  resultirte.  Das  unverhältuiss- 
mässige  Anwachsen  der  Ausgaben  wurde  durch  mehrfache  Um- 
stände verursacht.  In  erster  Reihe  muss  darauf  hingewiesen 
werden,  dass  das  Gros  des  Waarenverkehres  (beiläufig  70  bis 
80  pCt.  desselben)  jene  Massengüter  billigsten  Tarifes  bilden,  von 
denen  besonders  Mineralkohle,  Eisenerz  und  Eisensulphat  mit 
Rücksicht  auf  die  bestehenden  Concurrenzverhältnisse  zu  einem 
den  Selbstkosten  nahekommenden  Tarife  befördert  werden  müssen. 
Ausserdem  wurden  unter  dem  Titel  von  nicht  eigentlichen  Betriebs- 
ausgaben für  Zinsen,  Steuern  etc.  um  fl.  238.301  64  mehr  aus- 
gegeben als  1898,  und  gelangen  die  Auslagen  des  Iglöer  Internats 
auf  diesem  Capitel  jetzt  zum  ersten  Male  zur  Berechnung.  Ein 
berücksichtiguugswürdiger  Hauptgrund  dieser  Unverhältniss- 
mässigkeit  liegt  jedoch  darin,  dass  die  Gesellschaft  mit  d-m 
Betriebseinrichtungen  der  Bahn  nicht  mehr  in  der  Lage  ist, 
den  stets  wachsenden  Verkehr  mit  verhältnissmässig  geringeren 
Kosten  so  abzuwickeln,  wie  dies  bei  entsprechenderen  Ein- 
richtungen möglich  gewesen  wäre.  Die  am  5.  Februar  1899 
erfolgte  Inbetriebsetzung  des  zweiten  Geleises  der  Strecke 
Csäcza— Jablunkau  hat  nicht  genügt,  diesem  Zustande  gründlich 
abzuhelfen,  und  so  wurden  mit  den  beiden  Regierungen  Verhand- 
lungen gepflogen,  damit  die  Kosten  jener  unbedingt  nöthigen 
Investitionen  durch  rine  consolidirte  Investitionsanleihe  gedeckt 
werden.  Die  reinen  Betriebsausgaben  sind  mit  den  Leistungen 
in  zufriedenstellendem  Verhältnisse,  denn  während  sich  die  Zugs- 
kilometer um  6'14  pCt.  und  die  beförderten  Bruttotonnen  um 
5‘34  pCt.  erhöhten,  sind  zwar  die  Gesammtausgaben  um  10-23 
Percent  gestiegen,  es  sind  jedoch  in  dieser  Zunahme  die  nicht 
eigentlichen  Betriebsausgaben  mit  4 88  pCt.  enthalten.  Der 
Betriebscoefficient  ist  demnach  noch  immer  günstig,  da 
die  eigentlichen  Betriebsausgaben  blos  47‘66  pCt.  der  Ein- 
nahmen in  Anspruch  genommen  haben.  Infolge  dieses  Umstandes 
ist  die  Gesellschaft  auch  jetzt  in  der  Lage,  dass  die  Einnahmen 
der  ungarischen  Linie  nicht  allein  das  Staatsgarantieerfordemiss 
für  die  Silbertitres  vollkommen  decken,  sondern  fl.  77.652  62  in 
Silber  zu  Gunsten  der  Goldgarantie  übrig  bleiben,  so  dass  unter 
Hinzurechnung  des  Ueberschusses  der  österreichischen  Strecke 
aus  der  Goldgarantie  fl.  357.444-09  gedeckt  werden  können,  und 
somit  die  Staatsgarantie  in  Gold  anstatt  der  vorjährigen  Gulden 
330.391-88  blos  mit  fl.  293.589-69  in  Anspruch  genommen  wird. 
Nachdem  die  aus  der  öfter  erwähnten  schwebenden  Schuld  von 
fl.  1,200.000  zur  Verfügung  gestandenen  Beträge  vollständig  auf- 
gebraucht wurden,  war  die  Direction  gezwungen,  mit  Genehmigung 
beider  Regierungen  eine  neue  schwebende  Schuld  von  Gulden 
1,900.000  aufzunehmen.  Zu  Lasten  dieser  schwebenden  Schuld 
wurden  bis  Ende  1899  folgende  Ausgaben  verrechnet:  auf  der 
ungarischen  Linie:  Ausbau  des  zweiten  Geleises  fl.  285.743'49, 
sonstige  Bauten  und  Investitionen  fl.  231.331’62.  Anschaffung  von 
10  Gepäckswagen  und  10  Personenwagen  fl.  99.600,  zusammen 
fl.  616.677T1 ; auf  der  österreichischen  Strecke : Ausbau  des  zweiten 
Geleises  fl.  607.108-60,  Erweiterung  der  Stationen  Dombrau  und 
Orlau  fl  200.159,  zusammen  fl.  807.267  60.  Infolge  der  stetigen 
Zunahme  des  Verkehres  war  die  Direction  bemüssigt,  ausser  den 
im  vorjährigen  Berichte  erwähnten  10  Locomotiven  noch  weitere 
10  Maschinen  dringend  anzuschaffen,  deren  Kosten  noch  nicht 
verrechnet  wurden.  Auf  den  gesellschaftlichen  Linien  wurden  im 
Jahre  1899  befördert:  2,619.206  Personen,  4694  1 Reisegepäck, 
12.428 1 Eilgüter  und  4,411.808  1 Frachtgüter.  Der  Staud  der 
Fahrbetriebsmittel  war  Ende  1899  folgender:  115  Locomotiven, 
109  Tender,  273  Personen-,  Gepäck:-  und  Postwagen  und  2776 
Lastwagen.  Schliesslich  liefert  der  Bericht  auf  Basis  statistischer 
Daten  den  die  günstige  Situation  der  Unternehmung  constatirenden 
Nachweis  einer  progressiv  zunehmenden  Entwicklung  der  Unter- 
nehmung, und  zwar  nicht,  nur  der  stufenweisen  Zunahme  des 
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Personenverkehres  im  internen  und  im  Wechselverkehre  mit  dem 
Auslande,  sondern  auch  des  Güterverkehres  im  Anschlüsse 
an  die  Nachbarbahneu.  Während  im  Jahre  1873  die  Einnahmen 
fl.  2,481.782,  die  Ausgaben  fl.  2,341.471  und  der  Betriebsüberschuss 
fl  160.311  betrugen,  zeigt  das  Jahr  1883  bereits  Einnahmen  von 
fl.  4,317.857,  Ausgaben  mit  fl.  2,375 140  und  einen  Betriebs- 
überschuss von  fl.  1,942.716;  von  hier  ab  ist  die  Entwicklung 
des  Verkehres  eine  immer  günstigere,  so  dass  das  Jahr  1899 
bereits  mit  einem  Betriebsüberschusse  von  fl.  3,836.974  figurirt, 
nämlich  mit  Einnahmen  von  fl.  8,708.998  und  mit  Ausgaben  von 
Gulden  4,872.024.  Nach  Kenntnissnahme  des  Berichtes  und  Ge- 
nehmigung der  von  der  Direction  getroffenen  Verfügungen  und  An- 
träge ertheilte  die  Versammlung  der  Direction  und  dem  Anfsichts- 
rathe  das  Absolutorium.  Bei  dem  der  Generalversammlung  folgen- 
den Wahlacte  wurden  die  Directoren  Dr.  Max  Falk  und  Theodor 
Patter  von  Taussig  auf  fünf  Jahre  wiedergewählt  und  die  übrigen 
Mitglieder  der  Direction  sowohl  als  des  Aufsichtsrathes  in  ihren 
bisherigen  Functionen  bestätigt. 


Ausland. 


Deutsches  Reich.  (Reichseisenbahnen  in  Eisass- 
Lothringen:  Eröffnung  des  Haltepunktes  Manter- 
nach  für  den  Personenverkehr.)  Einer  amtlichen  Mit- 
theilung zufolge  ist  am  15.  Mai  der  an  der  Strecke  Luxemburg— 
Wasserbillig  zwischen  der  Station  Wecker  (2'919  km)  und  dem 
Haltepunkte  Mertert  (4-382  km)  gelegene  Haltepunkt  Manter- 
nach  für  den  Personenverkehr  eröffnet  worden. 

— (Schliessung  des  Haltepunktes  Gandringen 
und  Eröffnung  der  Haltestelle  gleichen  Namens.) 
Einer  amtlichen  Mittheilung  zufolge  ist  der  an  der  Strecke 
Hagendingen— Gross-Moyeuvre  der  elsass-lothringischen  Eisen- 
bahnen gelegene  Haltepunkt  Gandringen  ain  20.  Mai  als 
solcher  aufgelassen  und  an  dessen  Stelle  die  neu  eingerichtete 
Haltestelle  Gand  ringen  (2  910  km  von  der  Station  Hagen- 
dingen und  2'714  km  von  der  Station  Rombach  entfernt)  für  den 
Personen-,  Gepäcks-,  Expressgut-  und  vollen  Güterverkehr  er- 
öffnet worden. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Magdeburg:  Aenderung  der  Benen- 
nung der  Station  Marienborn.)  Zufolge  Kundmachung 
■obiger  Eisenbahn-Direction  vom  28.  Mai  erhält  zur  Unterscheidung 
von  der  an  der  Strecke  Mainz — Arnsheim  (Directionsbezirk  Mainz) 
gelegenen  Station  M a r i e n b o r n die  gleichnamige  Station  des 
Directionsbezirkes  Magdeburg  vom  1.  Juni  ab  die  Bezeichnung 
,Marienborn  (Provinz  Sachsen)“. 

— (Directionsbezirk  Königsberg  i/Pr.:  Eröffnung 
der  Nebenbahn  N ei  d e n b u r g- O r t e 1 s b u rg.)  Am  1.  Juli 
wird  die  63504  km  lange  Nebenbahn  Neidenburg-Ortels- 
burg  mit  den  Zwischenstationen:  Grünfliess,  Haltestelle  (ab 
Neidenburg  7'576  km);  Muschaken,  Haltestelle  (17688  km); 
Puchallowen,  Haltestelle  (26‘453  km);  Klein-Piwnitz,  Haltepunkt 
(33'779  km);  Willenberg,  Bahnhof  (42'2 14  km);  Jeschonowitz, 
Haltestelle  (48'340km);  Gross-Schiemanen,  Haltestelle  (53'853  km) 
und  Corpellen,  Haltepunkt  (60T05  km)  dem  öffentlichen  Verkehre 
übergeben  werden.  Diese  Nebenbahn  hat  in  Neidenburg  (Strecke 
Allenstein — Soldau)  und  in  Orteisburg  (Strecke  Allenstein — Lyck) 
unmittelbaren  Anschluss  an  die  Staatsbahnstrecken  und  ist  zur 
Bedienung  des  Durchgangsverkehres  bestimmt. 

— (Eröffnung  der  Haltestelle  Grabowen 
für  den  Gesammtverkehr)  Nach  einer  Kundmachung 
obiger  Eisenbahn-Direction  ist  am  1.  Jarii  die  an  der  Strecke 
Angerburg — Goldap  gelegene  Haltestelle  Grabowen  für  den 
Gesammtverkehr  eröffnet  worden.  Schwerwiegende  Fahrzeuge 
und  Sprengstoffe  werden  jedoch  in  der  vorgenannten  Haltestelle 
nicht  abgefertigt. 

Bayern.  (Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen: 
Erweiterung  derAbfertisrungsbefugnisse  der  Bahn- 
station V.  Classe  Ernsgaden.)  Einer  amtlichen  Mittheilung 
zufolge  wird  am  1.  Juli  die  bisher  nur  für  die  Abfertigung  von 
Personen,  Reisegepäck,  Hunden  und  Kleinvieh  befugt  gewesene 
Bahnstation  V.  Classe  Ernsgaden  der  Bayerischen  Staatseisen- 
bahnen nunmehr  auch  für  die  Abfertigung  von  Stückgütern  bis 
zum  Einzelgewichte  von  250  kg  eröffnet  werden. 

— (Trennung  des  Schrankendienstes  vom  Bahn- 
aufsichtsdienste bei  den  Staatsbahnen.)  Infolge  der 
fortschreitenden  Beseitigung  schienengleicher  Wegübergänge, 


der  wachsenden  Vermehrung  der  Züge  auf  den  Hauptbahn-,  ins- 
besondere den  Schnellzugsstrecken  und  den  Strecken  mit  Vororte- 
verkehr, der  Entbindung  der  Stationen  von  dem  Blockdienste, 
sowie  der  Bestimmungen  über  die  tägliche  Dienstzeit  veranlasste 
die  Verwaltung  der  Bayerischen  Staatsbahnen,  allmählig  eine 
Trennung  des  Schrankendienstes  vom  Bahnaufsichtsdienste  ins 
Auge  zu  fassen,  und  hat  die  General-Direction  in  dieser  Richtung 
jüngst  eine  umfangreiche  Weisung  an  die  Oberbahnämter  er- 
lassen. Dieselbe  bezweckt  zugleich  einerseits  eine  gesichertere 
Durchführung  der  Bahnbegehung,  andererseits  schützt  sie  das 
Streckendienst  leistende  Personal  auf  Strecken  mit  Fernsprechern 
vor  der  bisherigen,  durch  die  ständige  Bedienung  der  Fern- 
sprecher erwachsenen  Mehrbelastung.  Bei  dieser  Trennung  kann 
der  Bahnüberwachungsdienst  nur  gewinnen;  denn  es  entfällt 
die  nicht  selten  eintretende  Behinderung  der  Streckenbegehungen 
infolge  von  Verspätungen  und  Unregelmässigkeiten  im  Zugsverkehre 
und  ist  dem  Streckenwärter  bei  angemessener  Ausdehnung  einer 
zur  Tageszeit  statthabenden  Streckenbegehung  Gelegenheit  ge- 
geben zur  Vornahme  von  Bahnunterhaltungsarbeiten,  als  Ableiten 
von  Wasser,  Wegräumen  von  Schnee,  Räumung  der  Gräben. 
Anziehen  der  Schrauben  des  Bahnoberbaues,  Unterkrampen  loser 
Schwellen,  Ausgrasen  und  Einebnen  der  Bettung,  Bewachung 
gefahrdrohender  Stellen,  Löschen  beginnender  Böschungs-,  Moos- 
und  Waldbrände  u.  s.  w.  Ausserdem  soll  durch  die  in  Aus- 
sicht genommene  Trennung  die  Möglichkeit  geboten  werden, 
älteres,  in  seiner  Gesundheit  geschwächtes  oder  verunglücktes 
Personal  (Unfallrentner)  noch  zu  verwenden,  da  derartige  Arbeiter 
und  Bedienstete  oftmals  nicht  mehr  zu  dem  schweren  und  an- 
strengenden Strecken-  und  Bahnunterhaltungsdienst,  wohl  aber  zu 
dem,  besondere  Anforderungen  an  körperliche  Rüstigkeit  nicht 
stellenden  Schrankendienst  geeignet  sind.  [„z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 

Sachsen.  (Schülerkarten  auf  den  Staatsbahnen.) 
Durch  den  neuen  sächsischen  Binnentarif  ist  die  Beförderung 
auf  Schülerkarten  für  den  Bereich  dieser  Bahnen  neu  geregelt 
worden.  Die  frühere  Verschiedenheit  in  der  Preisbemessung  der 
Schülerkarten  für  alle  Schultage,  dahingehend,  dass  Karten  auf 
ein  volles  Jahr  eine  höhere  Ermässigung  genossen  als  Karten 
auf  eine  kürzere  Zeit,  ist  dabei  in  Wegfall  gekommen  und  die 
höhere  Ermässigung  auch  auf  Karten  der  letzteren  Art  aus- 
gedehnt worden.  Dagegen  gelten  solche  Karten  nicht  nur  an 
den  Schultagen,  sondern  an  den  Werktagen  überhaupt,  also  auch 
an  schulfreien  Werktagen;  nur  Sonn-  und  Festtage  sind  nach 
wie  vorausgeschlossen.  Gleichwohl  ist  hie  iurch  eine  Vertheuerung 
des  bisherigen  Preises  von  solchen  Schülerkarten  auf  ein  volles 
Jahr  nicht  eingetreten.  In  der  Einrichtung  der  Schülerkarten 
für  bestimmte  einzelne  Tage  tritt,  abgesehen  von  dem  nach- 
stehend erwähnten  Falle  der  Lösung  mehrerer  solcher  Karten 
für  Geschwister,  keine  Aenderung  ein.  Karten  für  bestimmte 
Tage  werden  nunmehr  an  Confinnanden  nicht  nur  zum  Besuche 
des  Confirmationsuuterrichtes,  sondern  auch  zum  Besuche  des 
Gottesdienstes  ausgegeben.  Die  Schülerkarten  werden,  wie  bisher, 
auf  die  Zeit  von  1 bis  12  vollen  Monaten  ausgestellt  ; die 
Giltigkeit  kann  mit  jedem  beliebigen  Tage  beginnen.  Für  die 
Geschwister  eines  Schülers,  für  den  e.ne  Schülerkarte  gelöst 
wird  oder  bereits  gelöst  ist,  werden  auf  die  Zuit  der  Giltigkeit 
jener  Karte  Schülerkarten  zum  halben  Pieise  ausgegeben.  Der 
Bestellung  auf  eine  Schülerkarte  ist  eine  Bescheinigung  des 
Schulvorstandes  über  den  Schulbesuch,  bei  Gonfirmanden  des 
Pfarrers,  nach  vorgeschriebenem  Vordrucke  beizufügen.  Bestell- 
scheine und  Vordrucke  zu  den  Bescheinigungen  werden  von  den 
Fahrkartenausgabestellen  unentgeltlich  verabfolgt. 

[„Dresdener  Zeitung-.“] 

Württemberg.  (Württembergische  Eisenbahn- 
Gesellschaft:  Eröffnung  der  Nebenbahn  Nürtingen- 
Neuffen  für  den  Personen-,  Gepäcks-  und  Express- 
gutverkehr.) Zufolge  einer  Kun  imachutig  der  Direction  obiger 
Eisenbahn-Gesellschaft  ist  am  1.  Juni  die  normaUpurigo  Neben- 
bahn Nürtingen-Neuffen  mit  den  Stationen  Nürtingen, 
Frickenhausen,  Linsenhofen  und  Neuffen  für  den  Personen-,  Ge- 
päcks- und  Expressgutverkehr  eröffnet  worden. 

— (Württembergische  Staatseisenbahnen:  Er- 

öffnung des  Haltepunktes  Oberboihingen  für  den 
Personenverkehr  und  beschränkte  Abfertigung. von 
Reisegepäck  und  Hunden.)  Einer  amtlichen  Mittheilung 
zufolsre  ist  am  1.  Juni  der  an  der  Linie  Plochingen  I ii hingen 
der  Württembergischen  Staatseisenbahnen  zwischen  den  Stationen 
Unterboihingen  und  Mürtingen  liegende  Haltepunkt  Ober- 
boihingen für  den  Personenverkehr,  sowie  für  die  Abfertigung 
von  Reisegepäck  und  Hunden  in  beschränktem  Umfange  eröffnet 
worden. 


1524 


V eror/inungs-liiatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Nr.  69 


Schiffahrt 

Projectirter  Bau  eines  die  Donau  mit  der  Theiss 
verbindenden  Schiffahrtscanals.  (Technische  Vorarbeiten.) 
Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  im  Einvernehmen  mit 
dem  Minister  des  Innern  und  dem  Ackerbauminister  vor  Längerem 
bereits  eine  technische  Commission  zum  Studium  der  Frage  des 
Donau-Theiss-Canals  delegirt,  weichegegenwärtig  diegeographische 
Beschaffenheiten  der  Trasse,  als  auch  die  hydrotechnischen  Ver- 
hältnisse der  beiderseitigen  Flussgebiete  studirt.  Dem  Projecte 
zufolge  (vergl.  Vorconcession,  Vrdgs.-Bl.  Nr.  90  ex  1898)  soll 
der  Canal  unterhalb  Budapest  von  der  Donau  aus-  und  nächst 
Szeged  in  die  Theiss  einnninden,  ferner  von  dort  aus  am  linken 
Theissufer  zum  Anschlüsse  an  den  Franzens  Canal  fortgesetzt 
werden.  Als  Variante  liegt  ein  zweites  Project  vor,  welchem  zu- 
folge der  von  der  Insel  Csepel  gebildete  Soroksarer  Donauarm 
canalisirt,  und  erst  von  dessen  Ausmündung  in  den  Hauptstrom 
bei  Tass  aus  der  Canal  bis  Csongräd  in  die  Theiss  geführt 
werden  soll.  Diese  Trasse,  welche  im  Vergleiche  zur  Szegeder 
Trasse  wesentlich  kürzer  und  rascher  durchführbar,  daher  auch 
weniger  kostspielig  wäre,  hätte  jedoch  den  Nachtheil,  dass  die 
Provenienzen  der  südlicher  gelegenen,  intensiv  cultivirten  Tief- 
ebene vorerst  stromaufwärts  der  Theiss,  auf  dieser  bis  Csongräd 
remorquirt  werden  müssten.  Da  nun  bei  Lösung  dieser  Fragen 
commercielle,  verkehrspolitische  und  finanzielle  Momente  in  Be- 
rücksichtigung zu  ziehen  sind,  hat,  wie  aus  Budapest  berichtet 
wird,  der  mit  den  Vorarbeiten  für  den  Donau-Theiss-Canal  be- 
traute Staatsingenieur  im  Aufträge  des  Handelsministeriums  an 
die  Stadtbehörde  eine  Zuschrift  gerichtet,  in  welcher  er  bittet, 
die  Frage  des  Canals  vom  Standpunkte  der  volkswirtschaft- 
lichen und  Verkehrsinteressen  der  Hauptstadt  studiren  und  ihm 
das  Resultat  mittheilen  zu  wollen.  Namentlich  wünscht  er  Daten 
über  die  Quantität  und  Beschaffenheit  der  Waaren,  zu  deren 
Beförderung  der  Canal  zu  dienen  haben  würde,  sowie  um  An- 
haltspunkte über  die  Errichtung  neuer  industrieller  und  land- 
wirtschaftlicher Etablissements,  welche  der  neue  Canal  voraus- 
sichtlich zur  Folge  haben  dürfte. 

Projectirter  Handels-  und  Winterhafen  in  Ujvidek. 

(Ministerialbeschluss.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister 
hat  die  Anlage  eines  Handels-  und  Winterhafens  in  Ujvidek 
(Neusatz)  und  die  Einrichtung  der  dortigen  Station  der  kgl.  Un- 
garischen Staatsbahnen  als  Donau-Umschlagstation  beschlossen. 
Die  Station  Ujvidek  verdankt  ihre  commercielle  Bedeutung  sowohl 
ihrer  Lage  am  Strome,  als  auch  der  Einmündung  von  vier  Eisen- 
bahnen. Die  Anlage  ausgedehnter  Quais  bedingt  eine  umfassende 
Regulirung  der  Ujvideker  Donauuferstrecke.  Die  Ausführung  dieses 
l’rojectes  ist  für  die  Hinterländer  Slavonien,  Bosnien  u.  s.  w. 
von  Bedeutung,  und  zwar  insbesondere  für  den  Pflaumen-  und 
Pflaumenmus-,  sowie  auch  den  Eichenholz-Export  ab  Mitrovicza 
via  India — Pbtervärad  (Peterwardein)— Ujvidbk. 

Franzens  - Canal  - Aktiengesellschaft.  (Generalver- 
sammlung.) Am  6.  Juni  fand  in  Budapest  unter  Vorsitz  des 
Directionspräsidenten  General  Stefan  Tiirr  die  diesjährige  ordent- 
liche Generalversammlung  der  Actionäre  der  Franzens-Canal- 
Actiengesellschatt  statt.  Nach  Constatirung  der  Beschlussfähig- 
keit der  Versammlung  und  Constituirung  des  Bureau  gelangte 
der  Bericht  der  Direction  über  deren  Gestion  im  Betriebsjahre 
1899  zur  Verlesung.  Diesem  zufolge  waren  im  Jahre  1899  das 
Quantum  der  verfrachteten  Güter  (zumeist  Getreide)  um  826  700 
Metercentner  und  die  Einnahmen  um  Iv  83.221  grösser  als  im 
vorangegangenen  Jahre.  Schiffahrtsschwierigkeiten  traten  im  ab- 
gelaufenen  Jahre  nicht  ein  und  der  Verkehr  auf  dem  gesell- 
schaftlichen  Canal  gestaltete  sich  dank  der  besseren  Ernte  leb- 
hafter als  1898.  Die  O-Becseer  Schleuse,  welche  den  Canal 
bereits  an  Stelle  der  früheren  Bäcs-Földvarer  Schleuse  mit  der 
1 neuss  verbindet,  wurde  im  abgelaufenen  Jahre  vollständig  fertig- 
gestellt  und  ist  als  ein  ausgezeichnetes  Werk  zu  bezeichnen. 
Sowohl  diese  Schleuse,  als  auch  den  Zomborer  Damm  zum 
Schutze  der  Donauuberschwemmungen  liess  Ackerbauminister 
Ignaz  Daranyi  herstellen.  Dieses  Abschlusswerk  schützt  nicht 
nur  den  Canal,  sondern  auch  die  Hälfte  des  Bäcser  Comitates 

y:,r1^a^Atr0phe,n-  lln  Jahre  1899  wurde  ein  Reingewinn  von 
K 1/1.770  erzielt.  Nach  Kenntnissnahme  des  Berichtes  und  Ge- 
nehmigung der  Anträge  der  Direction  beschloss  die  Versammlung 
nach  den  gesellschaftlichen  Obligationen  eine  Dividende  von 
1 pOt.  auszubezahlen  und  den  Rest  auf  neue  Rechnung  vorzu- 
tragen, worauf  der  Direction  und  dem  Aufsichtsrathe  °da8  Ab- 
solutorium  ertheilt  wurde.  In  einer  der  Generalversammlung 
folgenden  Sitzung  des  Directionsrathes  wurde  der  ausscheidende 
J rasident  Stefan  lürr  neuerdings  in  seiner  Function  bestätigt. 


Verschiedene  Mittheilungen. 


Neufeststellung  des  Wirkungskreises  der  k.  k.  Be- 
triebsleitung in  Czernowitz.  (Erlass  des  Eisenbahn- 
ministeriums vom  18.  M a i 1900,  Z.  8766.)  Auf  Grund 
des  § 3 des  Allerhöchst  genehmigten  Organisationsstatutes  für 
die  staatliche  Eisenbahn-Verwaltung  vom  19.  Jänner  1896, 
R.-G.-Bl.  Nr.  16,  findet  das  Eisenbahnministerium  zu  verfügen, 
dass  der  in  Unterordnung  unter  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction 
Stauislau  mit  der  unmittelbaren  Leitung  und  Ueberwachung  des 
localen  Betriebsdienstes  auf  den  Staatsbahnstrecken  Nepolokoutz — 
Suczawa  und  Czernowitz  (Zuczka) — Nowosielitza,  sowie  auf  den 
Linien  der  Bukowinaer  und  der  Neuen  Bukowinaer  Localtiahnen 
betrauten  k.  k.  Betriebsleitung  in  Czernowitz  unter  grundsätzlicher 
Aufrechtbaltung  des  vorgedachten  Unterordnungsverhältnisses 
fortan  erweiterte  Competenzbefugnisse  eingeräumt  werden. 

Die  erweiterte  Competenz  tritt  mit  1.  Juli  1900  in 
Wirksamkeit. 

Ueberdies  werden  der  genannten  Betriebsleitung  vom 
gleichen  Zeitpunkte  an  die  Functionen  einer  comtnerciellen  Ver- 
tretung der  Oesterr.  Staatsbahnen  für  die  Bukowina,  sowie  eine 
solche  in  Czernowitz  bereits  bis  zum  Juli  1896  in  unmittelbarer 
Unterordnung  unter  das  Eisenbahnmisterium  bestanden  hatte, 
übertragen. 

Der  der  genannten  Betriebsleitung  nach  beiden  Richtungen 
eingeräumte  neue  Wirkungskreis  ist  am  Schlüsse  des  gegen- 
wärtigen Erlasses  abgedruckt. 

Mit  dem  vorhin  bezeichneten  Zeitpunkte,  in  welchem  die 
Wirksamkeit  dieses  Erlasses  beginnt,  treten  die  Bestimmungen 
des  bisherigen,  mit  den  Circularien  der  bestandenen  General- 
Direction  der  Oesterr.  Staatsbahnen  vom  11.  April  1893,  Nr.  50 
(V.  u.  A.  Bl.  Nr.  16),  sowie  vom  19.  Juni  1894,  Nr.  71  (V.  u.  A.  Bl. 
Nr.  26),  verlautbarten  Wirkungskreises  der  k.  k.  Betriebsleitung 
in  Czernowitz  ausser  Kraft.  Wittek  m p 

Wirkungskreis  der  k.  k.  Betriebsleitung  in 
Czernowitz. 

I. 

Der  zufolge  Erlasses  des  Eisenbahnministeriums  vom 
11.  Juli  1896,  Z.  6779/1  (Verordnungsblatt  des  k.  k.  Eisenbahn- 
ministeriums 1896,  XXIV.  Stück,  Nr.  54),  in  Ausführung  des  § 3, 
alinea  2 und  3,  de3  Organisationsstatutes  für  die  staatliche  Eiseu- 
bahnverwaltung  in  Czernowitz  errichteten  k.  k.  Betriebsleitung 
obliegt  in  Unterordnung  unter  die  k.  k.  Staatsbahn-Direction 
in  Stanislau  die  unmittelbare  Leitung  und  Ueberwachung  der 
drei  Hauptzweige  des  localen  Betriebsdienstes  auf  den  Staatsbahn- 
strecken Nepolokoutz— Suczawa  und  Czernowitz  (Zuczka) — Nowo- 
sielitza, sowie  die  Leitung  und  Führung  des  Gesammtdienstes 
auf  den  Linien  der  Bukowinaer  und  der  Neuen  Bukowinaer 
Localbahnen  in  Gemässheit  der  für  die  Führung  des  Betriebes 
auf  diesen  Localbahnen  vom  Eisenbahnministerium  erlassenen 
speciellen  Dienstvorschriften. 

Die  Betriebsleitung  bildet  innerhalb  des  ihr  zugewiesenen 
räumlichen  Bezirkes,  sowohl  im  Bahnerhaltungs-  wie  im  Verkehrs-, 
Zugförderungs  - und  Werkstättendienste  die  den  untersten  aus- 
führenden Organen  (Bahnerhaltungssectionen,  Bahnbetriebsämtern 
und  Stationen,  dann  Heizhäusern,  Heizhausexposituren  und  Werk- 
stätten) unmittelbar  Vorgesetzte  Dienststelle. 

Gegen  die  von  der  Betriebsleitung  in  ihrem  eigenen 
Wirkungskreise  erlassenen  Verfügungen  steht  den  ihr  unter- 
stehenden Bediensteten  der  Beschwerdezug  an  die  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction in  Stanislau  und  in  höherer  Instanz  an  das  k.  k. 
Eisenbahnministerium  offen. 

Dem  Betriebsleiter  sind  hinsichtlich  sämmtlicher  ihm  unter- 
stellten Dienststellen,  und  zwar  auf  den  Bukowinaer  und  den 
Neuen  Bukowinaer  Localbahnen,  soweit  nicht  in  den  obgedachten, 
für  dieselben  bestehenden  speciellen  Dienstvorschriften  etwas 
Anderes  bestimmt  ist,  nachstehende  Agendeil  zur  selbstständigen 
Erledigung  überwiesen: 

1.  die  Neuaufnahme  von  Beamten  in  der  untersten  Dienst- 
classe  unter  den  vom  Eisenbahnministerium  hinausgegebeneu 
Bestimmungen,  die  Versetzung  und  Dienstesenthebung  (Ver- 
setzung in  den  Ruhestand)  von  Beamten  der  zwei  untersten 
Dienstclassen,  in  letzterem  Umfange  auch  die  Besetzung  von 
Beamtenposten,  ferner  die  Aufnahme  (Anstellung),  Beförderung 
(Vorrückung),  Versetzung  und  Dienstesenthebung  (Versetzung  in 
den  Ruhestand,  Kündigung)  aller  Unterbeamten  und  Diener  ein- 
schliesslich der  Wächter,  dann  des  von  Fall  zu  Fall  nothwendig 
werdenden  Aushilfspersonals  innerhalb  der  für  den  Bezirk  der 
Betriebsleitung  bestehenden  Systemisirung  und  der  genehmigten 
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Präliminarien  unter  genauer  Einhaltung  der  hiefiir  bestehenden 
Directiven,  insbesondere  der  für  die  Aufnahme  in  den  Dienst 
aufgestellten  allgemeinen  und  besonderen  Bedingungen,  dann  der 
Prüfungs-  und  Beförderungsvorschriften. 

Ausserdem  wird  der  Betriebsleitung  noch  die  Versetzung 
und  Dienstesenthebung  (Versetzung  in  den  Ruhestand)  auch  der 
Beamten  der  drittletzten  (VIII)  Dienstclasse  in  dem  gleichen 
Umfange  und  unter  den  gleichen  Einschränkungen  zur  selbst- 
ständigen Erledigung  im  Namen  des  Eisenbahnministeriums  über- 
tragen, wie  dieselbe  mit  dem  Erlasse  des  Eisenbahnministeriums 
vom  13.  November  1899,  Z.  52.223  (Amtsblatt  des  k.  k.  Eisen- 
bahnministeriums 1899,  LXII  Stück,  Nr.  102),  den  Staatsbahn- 
Directionen  bis  auf  Weiteres  überlassen  wurde; 

2.  die  Mitwirkung  bei  den  vor  der  Disciplinarkammer  der 
Staatsbahn  - Direction  durchzuführenden  Verhandlungen  gegen 
Bedienstete  der  Bukowinaer  Linien  in  der  Weise,  dass  der  Vor- 
stand der  Betriebsleitung  oder  dessen  Stellvertreter  der  betreffenden 
Verhandlung  mit  berathender  Stimme  beizuwohnen  befugt  ist 
und  dessen  Meinung  in  dem  betreffenden  Berathungsprotokolle 
entsprechend  ersichtlich  zu  machen  ist; 

3.  die  Bewilligung  der  Dienstalterszulagen  an  Beamte, 
Unterbeamte  und  Diener,  sowie  diejenige  von  Verwendungszulagen 
an  Unterbeamte  und  Diener,  soweit  die  für  den  Anspruch  auf  solche 
Zulagen  in  den  bestehenden  Vorschriften  gegebenen  Voraus- 
setzungen zutreffen  ; ferner  die  Bewilligung  von  Remunerationen 
und  Unterstützungen  an  die  unterstehenden  Bediensteten  bis  zum 
Betrage  von  K 200  an  ein  und  dieselbe  Person  innerhalb  eines 
und  desselben  Rechnungsjahres; 

4.  in  Ansehung  der  sonstigen  dienstlichen  Angelegenheiten 
des  ihr  unterstehenden  Personals: 

a)  die  Befugniss  zur  Abnahme  des  Diensteides; 

b)  das  Recht  zur  Urlaubsertheilung  bis  zu  drei  Monaten,  insoweit 
hiedurch  keine  Substitutionskosten  entstehen,  oder  aber  die 
erforderliche  Substitution  durch  das  eigene  Personal  der 
Betriebsleitung  geleistet  werden  kann  und  die  Substitutions- 
kosten von  derselben  aus  den  ihr  ertheilten  Personalcrediten 
bestritten  werden  können; 

c)  die  Verhängung  von  Ordnungsstrafen  über  alle  Bediensteten 
des  Bezirkes  in  dem  nach  den  Personalvorschriften  den 
Staatsbahn-Directionen  eingeräumten  Umfange; 

d)  die  Führung  der  Dienstes-  und  Standesausweise  für  alle 
Bediensteten ; 

c)  die  Abnahme  der  Dienstprüfungen  des  Unterbeamten-  und 
Dienerpersonals,  sowie  die  Autorisirung  der  Unterbeamten, 
Diener  und  Aushifsdiener  zur  selbstständigen  Ausübung  des 
Verkehrsdienstes  unter  den  instructionsin ässigen  Bedingungen ; 
bezüglich  der  nach  wie  vor  durch  die  Vorgesetzte  Staatsbahn- 
Direction  abzunehmenden  Bearntenprüfungen  steht  der  Be- 
triebsleitung das  Recht  zu,  bei  denselben  durch  eines  ihrer 
Organe  zu  interveniren ; 

f)  die  Revision  der  Stundengelder; 

5.  die  unmittelbare  Leitung  des  Sanitätsdienstes  nach 
Massgabe  des  den  Staatsbahn-Directionen  diesfalls  eingeräumten 
Wirkungskreises  einschliesslich  der  Besorgung  der  Angelegen- 
heiten der  Krankencasse ; 

6.  das  Recht  zur  Verpachtung  und  Vermiethung  von  Lager- 
plätzen, BahngründeD,  Baulichkeiten,  sowie  die  Verpachtung  von 
Bahnhofrestaurationen  und  Buffets,  die  Bewilligung  zum  Verkaufe 
von  Zeitungen,  Lebensmitteln  und  sonstigen  Gegenständen,  mit 
Ausnahme  von  Tabak  und  Cigarren,  auf  den  Bahnhöfen  und  die 
Feststellung  des  hiefür  zu  zahlenden  Pachtschillings,  ferner  die 
Bewilligung  zur  Anbringung  von  Placaten  und  Ankündigungen 
aller  Art  auf  den  Bahnhöfen  und  in  deren  Rayon  und  die  Fest- 
setzung der  allfällig  dafür  zu  zahlenden  Gebühr  unter  Einhaltung 
der  diesbezüglich  bestehenden  Normen; 

7.  die  Aufstellung  der  Piäliminarien  bezüglich  derjenigen 
Credite,  welche  nach  dem  gegenwärtigen  Wirkungskreise  für  die 
Betriebsleitung  auszuscheiden  und  von  derselben  selbstständig 
zu  verwalten  sind,  sowie  die  Vorlage  dieser  Präliminarien  an  die 
Vorgesetzte  Staatsbahn-Direction ; 

8.  die  Unterstützung  der  Staatsbahn-Direction  Stanislau 
bei  deren  pflichtgemäss  fortdauernder  Ueberwachung  des  guten 
Bahnzustandes  und  der  bei  den  Bauten  anzuwendenden  Sicherheits- 
irassregeln.  Der  Staatsbahn-Direction  ist  bezüglich  der  Bauten 
die  thunlichste  Berücksichtigung  der  Urproduction  und  der  In- 
dustrie der  Bukowina  zur  Pflicht  gemacht. 

9.  der  Abschluss  von  Verträgen  über  die  an  die  Staats- 
bahnstrecken in  der  Bukowina  anschliessenden  Schleppbaimen 
und  Industriegeleise  nach  den  hiefür  vom  Eisenbahnministerium 
erlassenen  einheitlichen  Directiven,  sowie  die  Aufstellung  von 
Dienstvorschriften  für  den  Betrieb  von  Industriegeleisen  auf  Grund 
der  Betriebsverträge; 


10.  die  Sorge  für  die  rechtzeitige  Vornahme  aller  für  die 
Betriebsführung  erforderlichen  dienstlichen  Verfügungen  aus  An- 
lass der  Eröffnung  neuer  Linien,  sowie  derjenigen  von  Stationen 
und  Haltestellen,  soweit  diese  Vorsorgen  nicht  in  den  vorbehaltenen 
Wirkungskreis  der  oberen  Behörden  fallen. 

11.  die  Handhabung  der  Bahnpolizei; 

12.  die  Genehmigung  von  Bauten  fremder  Parteien  auf 
Bahngrund,  bezw.  im  Bahnrayon,  sowie  die  Gestattung  von  Privat- 
bauten an  der  Bahn  und  in  der  Nähe  von  Bahnhöfen  in  dem  im 
kürzesten  Wege  zu  pflegenden  Einvernehmen  mit  der  Staatsbahn- 
Direction  ; 

13.  die  Antragstellung  in  Bezug  auf  die  Festsetzung  und 
Abänderung  der  Fahrordnung  für  die  Bukowinaer  Linien  unter 
möglichster  Bedachtnahme  auf  die  von  der  Betriebsleitung  er- 
hobenen Wünsche  der  an  der  Fahrordnung  interessirten  Kreise, 
sowie  die  Einleitung  von  Sonderzügen; 

14.  die  Verkehrs-,  Telegraphen-  und  Zugförderungscontrole, 
sowie  diejenige  des  commerciellen  Dienstes,  und  zwar  im  einzelnen: 

a)  die  Feststellung  der  Diensteintheilung  und  die  Ueberwachung 
der  Einhaltung  derselben,  sowie  überhaupt  der  ökonomischen 
Verwendung  des  Personals; 

b)  die  Ueberwachung  des  executiven  Dienstes  in  den  Stationen 
und  bei  den  Zügen;  die  Betriebsleitung  hat  sich  demgemäss 
die  Ueberzeugung  zu  verschaffen,  dass  der  Dienst  im  Sinne 
der  bestehenden  Gesetze  im  Allgemeinen,  der  Betriebsordnung 
und  der  sonstigen  Instructionen  und  Dienstvorschriften  aus- 
geübt wird,  und  die  Ordnung,  Regelmässigkeit  und  Sicherheit 
des  Zugsverkehres  aufrecht  erhalten  bleibt; 

c)  die  Controle  der  bestmöglichsten  Ausnützung  der  Zugkraft 
und  des  Fahrparkes; 

d)  die  Ueberwachung  der  Wagenbewegung  auf  den  Stationen; 

e)  die  Sorge  für  die  ökonomische  Durchführung  des  Betriebs- 
dienstes, namentlich  in  Bezug  auf  die  Personalverwendung  ; 

f)  die  Stations-  und  Zugsrevision  nach  den  hiefür  bestehenden 
speciellen  Anleitungen ; die  Fahrkartenrevision  erfolgt  durch 
die  Zugsrevisoren,  doch  bleibt  es  der  Betriebsleitung  un- 
benommen, jederzeit  auch  Fahrkartenrevisionen  zu  verfügen; 

g)  die  zeitweilige  Vornahme  der  Prüfungen  des  Stations-  und 
Zugbegleitungspersonals  im  Sinne  der  diesfalls  bestehenden 
Vorschriften,  sowie  die  Controle  über  den  Vollzug  der  seitens 
der  Stationsvorstände,  bezw.  seitens  der  hiezu  designirten 
Siationsbeamten  vorzunehmenden  periodischen  Belehrungen 
und  Prüfungen  des  Personals; 

h)  die  Vornahme  von  Nachtcontrolfahrten  nach  eigenem  Er- 
messen ; 

i)  die  Begleitung  einzelner  Züge  über  specielle  Weisung  der 
Vorgesetzten  Staatsbahn-Direction ; 

k)  von  dem  von  den  Controlorganen  anlässlich  der  Stations- 
revision in  das  in  der  Station  aufliegende  Revisionsbuch 
eingetragenen  Befunde  hat  das  Bahnbetriebsamt  oder  die 
Station  eine  Abschrift  an  die  Vorgesetzte  Betriebsleitung 
einzusenden ; 

l)  der  von  den  Controlorganen  anlässlich  der  Zugsrevision  in 
einem  eigenen,  vom  Zugsführer  mitzufertigenden  Rapporte 
eingetragene  Befund  ist  sub  Couvert  direct  an  die  Betriebs- 
leitung einzusenden ; die  vorgenommene  Revision  ist  im 
Stundenpasse  zu  constatiren; 

m)  die  Abstellung  der  im  Telegraphen-,  Verkehrs-  und  com- 
merciellen Dienste  bei  den  Stations-  und  Zugsrevisionen  und 
der  Stundenpassrevisionen  wahrgenommenen  Mängel  und 
Anstände; 

n)  die  Stellung  und  Austragung  der  in  der  telegraphischen 
Dienst-  und  Privatcorrespondenz  Vorgefundenen  Mängel,  sowie 
die  Behandlung  der  aus  der  Revision  der  Telegraphen-  und 
Signaleinrichtungen  sich  ergebenden  Anstände; 

o)  die  Revision  der  Zugförderungsanlagen  und  Wasserstationen, 
sowie  die  Ueberwachung  des  Zugförderungsdienstes  bei  den 
Zügen  in  Absicht  auf  die  Ordnung,  Regelmässigkeit,  Sicherheit 
und  Oekonomie  im  Zngförderungsdienste,  sowie  hinsichtlich 
der  Ausnützung  der  Zugkraft  und  des  Fahrparkes  als  auch 
der  Verwendung  des  Maschinenpersonals; 

p)  die  zeitweise  Controle  hinsichtlich  der  durch  die  Heizhaus- 
leiter vorzunehmenden  Prüfungen  und  Belehrungen  des 
Personals ; 

q)  die  Unterstützung  der  Staatsbahn-Direction,  bezw.  des  Zug- 
förderungsreferenten derselben  in  Bezug  auf  die  Controle 
über  die  Durchführung  der  Arbeiten,  sowie  über  die  Sicher- 
heitsmassregeln  in  den  Werkstätten; 

r)  die  Einsichtnahme  in  sämmtliche  auf  den  Dienst  der  ihr 
untergeordneten  Dienststellen  bezughabenden  Verfügungen, 
deren  Kenntniss  ihr  behufs  Ausübung  der  Controle  nöthig 
ist;  derartige  Verfügungen  sind  daher  an  die  untersten 
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Stellen  des  localen  Betriebsdienstes,  und  zwar  unter  offenem 
Siegel  stets  nur  im  Wege  der  Vorgesetzten  Betriebsleitung 
zu  erlassen,  welche  in  die  betreffende  Ausfertigung  Einsicht 
nimmt  und  dieselbe  sodann  mit  aller  Beschleunigung,  läng- 
stens aber  binnen  24  Stunden  an  die  unterstehende  Dienst- 
stelle zu  leiten  hat; 

s)  die  Vornahme  von  Erhebungen,  insbesondere  im  Verkehrs- 
dienste, sofern  nicht  die  Staatsbahn -Direction  eine  com- 
mercielle  Erhebung  anordnet,  bezw.  die  Erhebung  sich  aus- 
drücklich vorbehält,  dann  die  Intervention  bei  den  von  der 
Staatsbahn-Direction  selbst  vorgenommenen  Erhebungen ; 

t)  die  Intervention  aus  Anlass  von  Dienstübergaben; 

15.  die  Regelung  des  Gepäckträgerdienstes ; 

16.  die  Beschaffung  des  jährlichen  Bedarfes  an  Betriebs- 
materialien, soweit  dieselben  in  der  Bukowina  erzeugt  werden 
und  von  dort  bezogen  werden  können,  und  insoweit  dieselben 
nicht  ihrer  Natur  nach  zur  Einlagerung  in  den  Materialmagazinen 
bestimmt  sind. 

Die  Betriebsleitung  hat  diese  Beschaffung  im  Einvernehmen 
mit  der  Vorgesetzten  Staatsbahn-Direction  auf  Grund  der  ihr  von 
der  letzteren  bekanntgegebenen  Bedarfsquantitäten  vorzunehmen 
und  bei  der  Vergebung  unter  gleichen  Bedingungen  jedenfalls 
der  Urproduction  und  der  Industrie  des  eigenen  Bezirkes  den 
Vorzug  zu  geben. 

Ausserdem  steht  der  Betriebsleitung  der  Handeinkauf  von 
Materialien  und  Inventargegenständen  bis  zum  Betrage  von 
K 2000  zu; 

17.  die  meritorische  Prüfung  der  von  den  untergeordneten 
Dienststellen  über  ihren  Drucksorten-  und  Fahrkartenbedarf  auf- 
gestellten Präliminarien ; 

18.  die  selbstständige  Erledigung  der  seitens  des  Publicums 
vorgenommenen  Eintragungen  in  die  Beschwerdebücher;  die  Er- 
ledigung aller  Reclamationen  wegen  Verzögerungen,  Beschädi- 
gungen oder  Verlusten  von  Gepäck,  Thieren,  Equipagen  und 
Gütern  im  Localverkehre  der  in  Galizien  und  der  Bukowina  ge- 
legenen eigenen  und  fremden  Linien,  sofern  eine  Station  des 
eigenen  Bezirkes  als  Auf-  oder  Abgabsstation  erscheint,  bis  zum 
Betrage  von  K 2000  für  den  einzelnen  Fall  nach  den  reglement- 
massigen  Bestimmungen,  daher  mit  Ausschluss  von  Begünstigungen 
aus  Billigkeitsrücksichten,  sowie  auch  mit  Ausschluss  der  Auf- 
lassung von  Lagerzinsgebühren;  die  Erledigung  der  aus  dem 
Personentransporte  innerhalb  derselben  Grenze  entspringenden 
Reclamationen  und  Entschädigungsansprüche  (ausgenommen  bei 
Beschädigung  von  Personen)  bis  zum  Betrage  von  K 200  für  den 
einzelnen  Fall;  die  Erledigung  aller  Reclamationen  über  Wagen- 
verzögerungsgebühren und  Wagendeckenmiethen  in  dem  den 
Staatsbahn-Directionen  zustehen  len  Ausmasse; 

19.  die  Bewilligung  von  tarifmässigen  Fahrbegünstigungen 
und  Fracbtermässigungen  in  dem  Umfänge,  in  welchem  dieselbe 
in  den  besonderen  Vorschriften  den  Staatsbahn  Directionen  über- 
lassen ist,  dann  die  Bewilligung  von  Ermässigungen  der  localen 
Nebengebühren  im  Güterverkehre,  als  Auf-  und  Ablegegebiihr, 
Auf-  und  Abladegebühr,  Ueberladegebühr,  Hebekrahngebühr, 
Waaggebühr,  Lagergeld,  Wagenverzögerungsgebühr  u.  dgl.,  in 
Gemässheit  der  besonderen  Instructionen,  sowie  die  Antrag- 
stellung für  in  den  letzteren  nicht  vorgesehene  Fälle; 

20.  die  Bewilligung  von  nicht  tarifmässigen  Fahr-  und 
Frachtbegünstigungen  in  dem  nach  den  bestehenden  Special- 
vorschriften den  Staatsbahn-Directionen  zustehenden  Umfange, 
einschliesslich  der  in  dem  Erlasse  des  Eisenbahnministeriums 
vom  30.  März  1898,  Z.  20.003  ex  1897,  den  Staatsbahn-Directoren 
diesfalls  persönlich  eingeräumten  Befugnisse; 

21.  die  Gewährung  von  Frachtgebührencreditirungen  und 
Francaturzwangsbefreiungen  nach  den  hiefür  bestehenden  Normen; 

22.  die  Verfassung  der  Bruttotonnenkilometer-Statistik  für 
alle  der  Betriebsleitung  unterstellten  Linien  und  der  Personen- 
Statistik  für  die  der  Betriebsleitung  unterstellten  Localbahnen 
mit  der  Verpflichtung  der  Einsendung  dieser  statistischen  Behelfe 
an  die  Vorgesetzte  Staatsbahn-Direction. 

II. 

Die  Betriebsleitung  wird  weiter  in  unmittelbarer  Unter- 
ordnung unter  das  Eisenbahnministerium  mit  den  Functionen 
einer  commerciellen  Vertretung  der  Oesterreichischen  Staats- 
bahnen für  die  Bukowina  betraut. 

In  dieser  Richtung  hat  die  Betriebsleitung  die  tarifarischen 
und  sonstigen  commerciellen  Interessen  der  Bukowina  selbst- 
ständig im  Auge  zu  behalten  und  namentlich  dem  Verkehre  von 
und  nach  Russland,  sowie  Rumänien  transito  der  Bukowina  die 
besondere  Aufmerksamkeit  zuzuwenden,  dem  Eisenbahnministerium 
nicht  nur  auf  Grundlage  der  Vorlagen  der  Stationen  contmercielle 
Quartalberichte  zu  erstatten,  sondern  auch  im  Aufträge  des 


Eisenbahnministeriums  über  bestimmte  contmercielle  Angelegen- 
heiten Erhebungen  zu  pflegen,  sowie  Aeusserungen  und  Gut- 
achten abzugeben,  von  denen  stets  eine  Abschrift  auch  der 
Staatsbahn-Direction  Stanislau  zu  übersenden  ist,  welcher  Vor- 
behalten bleibt,  ihre  eventuell  abweichende  Meinung  mittelst 
besonderen  Berichtes  an  das  Eisenbahnministerium  zum  Ausdrucke 
zu  bringen. 

Die  Betriebsleitung  hat  weiter  die  Anträge  der  Ver- 
waltungen der  Bukowinaer  und  der  Neuen  Bukowinaer  Lncal- 
bahnen  in  tarifarischen  Angelegenheiten  behufs  deren  Vorlage 
an  das  Eisenbahnministerium  direct  entgegenzunehmen  und  mit 
diesen  Verwaltungen  alle  für  die  diesfällige  Berichterstattung  an 
das  Eisenbahnministerium  erforderlichen  Vorverhandlungen  zu 
pffpgen. 

Endlich  steht  der  Betriebsleitung  in  Ausübung  dieser 
Functionen  zu,  au  Parteien  in  Angelegenheiten  der  Personen- 
und  Gütertarife,  und  zwar  sowohl  für  den  Localverkehr  der 
Oesterreichischen  Staatsbahnen  als  für  den  Anschluss-  und  Ver- 
bandsverkehr mit  fremden  in-  und  ausländischen  Verkebrs- 
anstalten,  die  geeigneten  Auskünfte  zu  ertheilen. 


lieber  etsclierbalin.  (Generalversammlung.)  Am 
30.  April  fand  in  Bozen  unter  dem  Vorsitze  des  Verwaltungs- 
rathspräsidenten Andreas  Freiherrn  von  Di  Pauli  und  im  Beisein 
des  landesfürstlichen  Commissärs  Statthaltereirathes  Dr.  Gottfried 
Freiherrn  von  Giovanelli  die  diesjährige  (1.)  ordentliche  General- 
versammlung der  Actionäre  der  Üeberetscherbahn  statt.  Bei  der- 
selben waren  8 Actionäre  erschienen,  welche  im  eigenen  und 
Vollmachtsnamen  1716  Actien  mit  136  Stimmen  vertraten.  Der 
Verwaltungsbericht  umfasst  die  Zeit  von  der  Constituirung  der 
Gesellschaft  (7.  Juli  1898)  bis  Ende  1899,  die  erste  Betriebs- 
periode die  Zeit  von  der  Eröffnung  (15.  December  1898)  bis 
Ende  1899.  Nach  der  Betriebsrechnung  stellten  sich  die  Ein- 
nahmen aus  der  Personenbeförderung  auf  fl.  44.636,  aus  dem 
Gepäckstransporte  auf  fl.  1391,  aus  dem  Güterverkehre  auf 
fl.  37.909,  die  verschiedenen  Einnahmen  auf  fl.  4778,  sohin  die  Ge- 
sammteinnahmen  auf  fl.  88.714.  Die  Ausgaben  betrugen  fl.  49  827, 
der  Betiiebsüberschuss  fl.  38.887-6.  Behufs  Auszahlung  einer 
4‘/sperceutigen  Dividende  der  Prioritätsactien  wurde  die  Garantie 
der  den  Betrieb  führenden  Südbahn-Gesellschaft  mit  fl.  13.676 
in  Anspruch  genommen.  Die  Generalversammlung  genehmigte 
den  Geschäftsbericht  und  Rechnungsabschluss  und  ertheilte  dem 
Verwaltungsrathe  das  Absolutorium.  Ferner  beschloss  die  Ver- 
sammlung die  Dotirung  des  Amortisationsfonds  mit  fl.  1000,  die 
Vertheilung  einer  Dividende  von  41/2  Percent  an  die  Prioritäts- 
actien und  den  Vortrag  von  fl.  1 auf  neue  Rechnung.  Excellenz 
Josef  Freiherr  von  Di  Pauli  und  das  turnusgemäss  ausscheidende 
Verwaltungsrathsmitglied  Gustav  Thalmessinger  wurden  wieder 
in  den  Verwaltungsrath  gewählt.  Die  Herren  Arnold  Schwarz, 
Julius  Mühleisen  und  Vincenz  Massari  (letzterer  als  Ersatzmann) 
wurden  als  Revisoren  erwählt.  Der  Werth  der  Präsenzmarken 
für  das  zweite  Geschäftsjahr  wurde  mit  Kronen  10  festgesetzt. 

[E.-M.-Z.  25.830.] 

Firmaprotofeollirung.  ln  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  29.  Mai  bei  der  Firma: 
„Localbahn  N e uh a u s - N e u b i s t r itz“ 

Emanuel  Weissenstein,  Director  der  Ersten  österr.  Jutespinnerei 
und  Weberei  in  Wien,  als  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  mit 
statutenmässigem  Firmirungsrechte  eingetragen. 

Auzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  ans  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  CI.  Stückes.)  Das  am 
12.  Juni  herausgegebene  CI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  ent- 
hält unter 

Nr.  4919:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
9.  Juni  1900,  Z.  20.841,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für  Rind- 
vieh aus  den  von  der  Luugenseuche  betroffenen  Sperrgebieten 
des  Deutschen  Reiches. 

Nr.  4920:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
9.  Juni  1900,  Z.  20.366,  betreffend  die  Aufhebung  des  Einfuhr- 
verbotes für  Schweine  aus  dem  Stadtgebiete  Wiener-Neustadt 
und  dem  politischen  Bezirke  Volosca  nach  Ungarn. 

Nr.  4921:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  21.  Mai  1900,  Z.  76.827,  betreffend  die  Einfuhrbeschrän- 
kungen für  Schweine  aus  Serbien. 

— (Inhalt  des  CIL  Stückes.)  Das  am  15.  Juni  her- 
ausgegebene CIL  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4922:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Linz 
vom  9.  Juni  1900,  Z.  .10.014/11,  betreffend  die  Aufhebung  der 
Einfuhrsbeschränkungen  für  lebende  Schweine  aus  Steiermark. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Erste  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschiflfahrfs-Geselischaft. 

Einführung  einer  Agentie  in  Sarming- 
stein. 

An  der  bisherigen  Haltestelle  Sarmingstein 
wird  vom  18.  Juni  1900  an  eine  Agentie  fungiren.  Von 
diesem  Tage  arigefangen  können  demnach  Frachten  mit 
Gebührenüberweisung  und  Nachnahmenbelastung  dort- 
selbst  aufgegeben  und  ebendahin  befördert  werden. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [607] 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  des  Nachtrages  lila  zu  dem  vom 

1.  Jänner  1900  gütigen  L o c a 1 g ü t e r t a r i f e, 
Theil  II,  Heft  3. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900,  bezw.  vom  Tage 
der  Betriebseröffnung  der  Localbahnen  Stankau- 
Bischofteinitz-Ronsperg  und  Tirschnit z- Wi  1 d- 
stein-  Schönbach  gelangt  zum  Localgütertarife, 
Theil  II,  Heft  3,  ein  Nachtrag  lila  zur  Einführung. 
Dieser  Nachtrag  enthält: 

1 . Tarife  der  Localbahn  Stankau-Bischofteinitz- 
Ronsperg; 

2.  Tarife  der  Localbahn  Tirschnitz-Wildstein- 
Schönbach; 

3.  Aenderungen,  bezw.  Ergänzungen. 

Exemplare  des  Nachtrages  sind  bei  den  be- 
treffenden Dienststellen  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
zum  Preise  von  20  Hellern  per  Stück  zu  beziehen. 

Wien,  am  13.  Juni  1900.  [608] 


Süddeutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Tarif-Theil  IV,  Heft  1 und  2,  voml.  October 
1898,  bezw.  1.  Februar  1900. 

Die  in  den  vorbezeichneten  Tarifen  enthaltenen 
Frachtsätze  für  die  Stationen  Bingerbrück  und 
B o p p a r d der  kgl.  preussischen,  bezw.  hessischen 
Eisenbahn-Direction  Mainz  treten  mit  1.  Juli  1900 
in  Kraft. 

Wien,  am  15.  Juni  1900.  [609] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbaimen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Directer  Verkehr  zwischen  Deutschland  einerseits, 
Serbien,  Bulgarien  und  der  Türkei  andererseits 
(via  Oesterreich-Ungarn). 

Berichtigung  eines  Druckfehlers. 

In  dem  ab  1.  Mai  1900  gütigen  Tarife  für  den 
vorbezeichneten  Verkehr  wird  auf  Seite  187  bei  der 
Station  Tirnowa-Semenli  in  der  Rubrik  a)  der 
Frachtsatz  von  83  Centimes  mit  sofortiger  Giltigkeit  auf 
683  Centimes  richtiggestellt. 

Wien,  am  15.  Juni  1900. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  Verbandsverwaltungen. 


Oesterreichisch-Schweizerischer  Personenverkehr. 

Ergänzung  der  Fahrtrouten  der  directen 
Billets  Wien — und  Salzburg  — Bern. 

Mit  1.  Juli  1900  wird  den  directen  Billets  für  den 
Verkehr  Wien — und  Salzburg. — Bern  ausser  der 
tarifmässigen  Giltigkeit  zur  wahlweisen  Fahrt  über  A r 1- 
b e r g — B u c h s — Z iegelbrücke  oder  M ü n c h e n — 
Lindau  — Winterthur  — Zürich  — Aara  u — 
Olten  noch  die  Giltigkeit  zur  Fahrt  über  Z ü r i c h — 
Luzern  — Langnau  unter  Beibehaltung  der  bis- 
herigen Fahrpreise  beigelegt. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [6111 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Siaatsbahnen. 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Einführung  directer  Fahrkarten. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangen  directe  Personenzug- 
Fahrkarten  zwischen  Niederlindewiese  und 
Prag  St.E.G.  über  Hohenstadt  — Böhm-Trübau 
zur  Einführung. 

Die  Fahrpreise  betragen  in  II.  Classe  K 15*99,  in 
III.  Classe  K 8*18. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [612] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Rheinisch  - Westphälisch  - Oesterreichisch-Ungarischer 
Eisenbahnverband. 

Einführung  des  Nachtrages  IV  zum  Tarif- 
heft 3. 

Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juli  1900  tritt  zum  Tarif- 
Theil  II,  Heft  3,  vom  1.  Februar  1898  des  in  der  Ueber- 
schrift  bezeichneten  Eisenbahnverbandes  der  Nachtrag  IV 
in  Kraft. 

Derselbe  enthält  u.  A.  die  Aufhebung  von  Fracht- 
sätzen für  aus  dem  Tarifverbande  scheidende  deutsche 
Stationen,  Einbeziehung  neuer  Stationen  in  die  Classen- 
und  Ausnahmetarife,  einen  neuen  Ausnahmetarif  für 
Porzellanerde  von  Mauthausen,  einen  neuen  Ausnahme- 
tarif für  Aluminium  und  Calciumcarbid  von  Lend-Gastein, 
einen  neuen  Ausnahmetarif  für  Thomasschlackenmehl 
nach  Tiroler  und  Vorarlberger  Stationen,  geänderte 
Frachtsätze  für  Graphitsendungen,  endlich  Aenderungen 
und  Berichtigungen. 

Soweit  durch  diesen  Nachtrag  FYachterhöhungen 
eintreten  oder  Frachtsätze  ohne  Ersatz  ausser  Kraft 
treten,  bleiben  die  bisherigen  Frachtsätze  noch  bis 
15.  August  1900  in  Giltigkeit. 

Abdrücke  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  Verwal- 
tungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
zum  Preise  von  10  Pfennigen  oder  12  Hellern  für  das 
Stück  erhältlich. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [616] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

samens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


[610] 
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Galizisch-Wiener  Eisenbahnverband. 

Einführung  eines  neuen  Tarites  (Theil  II) 
und  Anhanges. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  August  1900  und,  insoweit 
Frachterhöhungen  eintreten,  vom  15.  August  1900  ge- 
langt ein  neuer  Tarif,  Theil  II,  für  die  directe  Beför- 
derung von  Eil-  und  Frachtgütern  im  Verkehre  zwischen 
Wiener  Bahnhöfen  einerseits  und  Stationen  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
und  k.  k.  Oester  r.  Staatsbahnen  (Linien  in 
Galizien  und  der  Bukowina)  andererseits,  sowie  ein  An- 
hang zu  demselben  zur  Einführung. 

Mit  dem  gleichen  Tage  treten  der  gleichnamige 
Tarif,  Theil  II,  vom  1.  Jänner  1897  sammt  den  zu  dem- 
selben erschienenen  Nachträgen,  sowie  der  vom  1.  Jänner 
1900  gütige  Anhang  hiezu  ausser  Wirksamkeit. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  und  Anhanges  sind 
ab  4.  Juli  1900  bei  den  Verbandsverwaltungen  und  in 
den  betheiligten  Stationen  erhältlich. 

Wien,  im  Juni  1900.  [614] 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbalin. 

auch  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Deutsch  - Oesterreichisch  - Ungarischer  Seehafen- 
verband. 

Verkehr  mit  Ungarn. 

Neuer  Verbandsgütertarif,  Theil  II, 
Heft  3. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  August  1900,  für  Fracht- 
erhöhungen vom  1.  September  1900,  gelangt  der  in  der 
Ueberschrift  bezeichnete  Tarif  zur  Einführung. 

Derselbe  enthält  ausser  „Besonderen  Bestimmungen“ 
und  „Vorbemerkungen  zu  den  Tarif-Tabellen“  Fracht- 
sätze für  Eilgut,  Stückgut,  Wagenladungsclassen,  Special- 
tarife und  Ausnahmetarife  (Nr.  1 bis  26)  für  den  Ver- 
kehr zwischen  den  deutschen  Hafenstationen  Bremen, 
Hamburg  B,  Stettin  u.  s.  w.  einerseits  und  Stationen 
der  kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen  und  der 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (ungar.  Linie) 
andererseits. 

Hiedurch  werden  der  Tarif-Theil  II,  Heft  3,  vom 
15.  October  1893  nebst  den  Nachträgen  I bis  XII,  sowie 
der  dazugehörige,  vom  1.  Jänner  1894  gütige  Anhang 
nebst  den  Nachträgen  I bis  III  ausser  Kraft  gesetzt. 

Exemplare  dieses  Tarifes  werden  bei  den  bethei- 
ligten Verwaltungen  käuflich  zu  erhalten  sein. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [615] 

Priy.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahn- Gesellschaft 

auch  namens  der  Verbands  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

Einführung  ermässigter  Monatskarten 
zwischen  Wysoöan  und  Prag  Nordwest- 
bahnhof. 

Vom  1.  Juli  1900  angefangen  gelangen  in  den 
Stationen  Prag  Nordwestbahnhof  und  Wysofan 
ermässigte  Monatskarten  für  die  Strecke  Prag — Wysoöan 
zur  Einführung,  deren  Preise  II.  Classe  15  Kronen  und 
III.  Classe  10  Kronen  betragen  werden. 

Die  Monatskarten  lauten  auf  den  Namen  des  In- 
habers und  sind  vom  letzteren  bei  sonstiger  Ungiltigkeit 
vor  der  Benützung  mit  der  eigenhändigen  Unterschrift 
zu  versehen. 


Die  Monatskarten  gelten  immer  nur  vom  ersten  bis 
letzten  eines  Kalendermonates  und  sind  wenigstens  vier 
Tage  vor  der  ersten  Benützung  bei  den  Personencassen 
oder  Stationen  Prag  Nordw'estbahnhof  oder  Wysoöan  zu 
bestellen. 

Mit  Monatskarten  können  alle  fahrplanmässigen 
Personenzüge,  ausgenommen  die  Schnellzüge,  benützt 
werden. 

Wird  eine  Monatskarte  von  einer  anderen  Person, 
als  für  welche  sie  ausgestellt  wurde,  benützt  oder  zeigt 
sie  Radirungen,  Durchstreichungen  oder  Ueberschreibungen, 
oder  trägt  sie  nicht  die  Unterschrift  des  Inhabers,  so 
wird  der  Vorzeiger  derselben,  als  ohne  gütige  Fahr- 
karte betroffen,  im  Sinne  des  Betriebsreglements,  § 21  (2), 
behandelt. 

Eine  zeitweilige  Einstellung  des  Verkehres  oder 
sonstige  Verkehrshindernisse  geben  keinen  Anspruch  auf 
irgend  eine  Entschädigung  oder  auf  eine  Verlängerung 
der  Giltigkeitsdauer  der  Karte. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [616] 


Sonstige  Nachrichten. 

Oester  reich- Ungarn. 

Betriebsreglement  für  die  Eisenbahnen  der  im  Reiehs- 
ratlie  vertretenen  Königreiche  und  Länder.  (Neuauflage). 
Das  Betriebsreglement  für  die  Eisenbahnen  der  im  Reichsrathe 
vertretenen  Königreiche  und  Länder  vom  10.  December  1892, 
R.-G.-Bl.  Nr.  207,  wurde  unter  Einbeziehung  der  mit  den  Verord- 
nungen vom  1.  September  1893,  R.-G.-Bl.  Nr.  138  (I.  Nachtrag), 
vom  1.  März  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  35  (II.  Nachtrag),  vom  15.  April 
1898,  R.-G.-Bl.  Nr.  48  (III.  Nachtrag),  eingeführten  Abänderungen 
und  Ergänzungen  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei 
in  deutscher  Sprache  neu  aufgelegt.  Der  Verkaufspreis  beträgt 
für  ein  Exemplar  broschirt  40  h,  gebunden  50  h.  — Der  dem 
Staatseisenbahnrathe  in  der  diesjährigen  Frühjahrssession  zur 
Begutachtung  vorgelegene  IV.  Nachtrag  zum  Betriebsreglement 
konnte  in  dieser  Neuauflage  nicht  berücksichtigt  werden,  da 
hinsichtlich  des  Zeitpunktes  der  Hinausgabe  desselben  ein  end- 
giltiges  Einvernehmen  mit  dem  königl.  ungar.  Handelsministerium 
zur  Zeit  der  Veranstaltung  der  Neuauflage  noch  nicht  zustande 
gekommen  war. 

Behebung  einer  Verkehrsstörung. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen. 

Auf  der  Strecke  Könnend  — Neraeth-Ujvär  wurde  der 
Gesammtverkehr  am  11.  Juni  mit  dem  Zuge  5913  wieder  normal 
aufgenommen.  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  42.) 


Ausland. 

Bayern.  (Landtagsverhaudlungen  über  Eisen- 
bahn tariffragen.)  In  der  bayerischen  Kammer  der  Abge- 
ordneten hat  am  15.  Mai  der  Minister  von  Crailsheim  bei  Be- 
rathung  des  Eisenbahnetates  gegenüber  dem  vom  Abgeordneten 
Steinin  ger  gestellten  Anträge  auf  Verbilligung  der  Holztarife 
unter  Anderem  erklärt:  „Von  einer  allgemeinen  Ermässigung  der 
Gütertarife  kann  nicht  die  Rede  sein,  denn  gerade  bei  den 
Gütertarifen  ist  eine  Specialisirung  nöthig.  Gegen  die  Herab- 
setzung der  Getreidetarife  würde  zum  Beispiel  die  Landwirth- 
schaft  protestiren,  und  zwar  mit  Recht.  Wenn  aber  die  Personen- 
tarife herabgesetzt  werden,  dann  wird  es  schwer  sein,  auch  noch 
die  Gütertarife  herabzusetzen.  Dieser  Ansicht  ist  auch  der 
preussische  Eisenbahnminister,  der  deshalb  gegen  die  Herab- 
setzung der  Personentarife  ist.  Wenn  aber  Preussen  die  Güter- 
tarife herabsetzt,  müssen  wir  mitthun.  Deshalb  müssen  wir  bei 
den  Personentarifen  vorsichtig  sein.  Der  Antrag  Steiuinger  ist 
von  tiefeinschneidender  finanzieller  und  volkswirthschaftlicher 
Bedeutung.  Wir  haben  schon  oft  diese  Frage  berathen  und  sind 
immer  zu  dem  Resultate  gekommen,  an  den  Holztarifen  nichts 
zu  ändern.  Allen  kann  man  es  nicht  recht  machen.  Der  Absatz 
nach  dem  Rhein  ist  stets  gewachsen  und  ich  kann  durch  Ziffern 
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beweisen,  dass  die  diesbezüglichen  Ausführungen  Steininger’s 
nicht  richtig  sind.  Die  Einfuhr  aus  ausserdeutschen  Ländern  hat 
abgenommen.  Nur  das  Rundholz  für  deutsche  Sage- 
mühlen wurde  stärker  importirt,  ohne  dass  die  inlän- 
dischen Hölzer  billiger  wurden,  ein  Beweis  von  dem  Gedeihen 
und  Blühen  deutscher  Sägewerke.  Die  Preise  für  die  Schnitt- 
hölzer und  Bretter  sind  stetig  gestiegen.  Also,  die  Sagemühlen 
leiden  keine  Noth.  Es  besteht  aber  auch  keine  Gefahr  für  eine 
Verschlechterung.  Die  Tarifpolitik  muss  einer  möglichsten  Sta- 
bilität sich  befleissigen,  da  sonst  jede  weitaussehende  Calculation 
unmöglich  wird.  Die  Festigkeit  der  Sätze  ist  wichtiger  als  die 
Billigkeit  bei  stetem  Wechsel.  Uebrigens  sprechen  gegen  die 
Herabsetzung  der  Brettertarife  die  gleichen  Gründe  wie  gegen 
die  Herabsetzung  der  Getreidetarife.  Wenn  wir  die  Tarife  herab- 
setzten, hätten  wir  wohl  einen  Ausfall,  für  die  Interessenten  wäre 
aber  nichts  gewonnen,  weil  Prenssen  sofort  den  Tarif  erhöhen 
würde.  Eine  Gleichstellung  der  minderwerthigen  und  werth- 
volleren Waaren  ist  gegen  alle  tariflichen  Grundsätze  und  Er- 
fahrungen. Wir  haben  das  gleiche  Malheur  bei  Getreide  und  Mehl, 
gegen  die  wir,  allerdings  ohne  Erfolg,  eingetreten  sind.  Die 
Herabsetzung  der  Stammholztarife  würde  also  nicht  von  Segen 
sein,  sondern  nur,  wie  bei  den  Mühlen,  die  grossen  Sägen  gegen- 
über den  kleinen  bevorzugen.  Ausserdem  würde  bei  Aufhebung 
der  Schleifholztarife  auch  die  ausländische  Concurrenz  nur  be- 
günstigt. Auch  die  Interessen  der  Waldbesitzer  und  die  Cellulose- 
fabrikation würden  empfindlichen  Schaden  leiden.  Dagegen  bin 
ich  geneigt,  die  Klagen  über  die  Dimensionen  des  Sshleifholzes 
abzustellen.  Die  jetzigen  Verhältnisse  in  der  Holzbranche  be- 
weisen nur,  dass  die  jetzigen  Tarife  gut  sind;  denn  die  jetzige 
Entwicklung  ist  gesund  und  eine  Aenderung  würde  nur  einen 
grossen  Ausfall  bedeuten,  während  alle  anderen  Folgen  min- 
destens sehr  zweifelhaft  sind.  Jedenfalls  dürfen  wir  aber  auch 
die  Interessen  der  Waldbesitzer  nicht  hinter  jene  der  Sägemüller 
setzen.  Ich  bin  dem  Antrag  Steininger  nicht  abgeneigt,  glaube 
aber,  dass  bei  den  Berathnngen  nicht  viel  herauskommt.  Selbst 
der  Verein  der  Holzinteressenten  konnte  noch  nicht  zu  allgemein 
angenommenen  Vorschlägen  kommen.  — Was  die  Ermässigung 
der  Sätze  für  Wegematerial  betrifft,  so  sind  wir  zu  den  äussersten 
Grenzen  schon  gegangen  und  können  kaum  weiter  ermässigt 
werden.  Der  Abg.  Köhl  will  auch  einen  ermässigten  Umschlag 
für  Stammholz.  Er  befindet  sich  damit  im  Gegensatz  zum  Abg. 
Steininger.  Zu  einer  Aenderung  der  Umschlagsätze  bei  Würzburg 
und  Frankfurt  besteht  überhaupt  kein  Anlass;  es  ist  auch  noch 
keinerlei  Antrag  in  dieser  Richtung  gekommen.  Die  vom  Abg. 
Keidel  gebrachten  Angriffe  gegen  die  Regierung  sind  grundlos, 
denn  wir  sehen  in  den  Frachtsätzen  bis  an  die  mögliche  untere 
Grenze.  Die  Anregungen  des  Abg.  Wörle  bezüglich  der  Mais- 
tarife sind  kaum  durchzuführen,  da  die  Tarife  für  ungarischen 
Mais  schon  sehr  niedrig  sind,  die  für  amerikanischen  Mais  von 
anderen  Eisenbahnverwaltungen  abhängen.  Bezüglich  der  vom 
Abg.  Sir  angeregten  Ermässigungen  auf  Waldbäume,  Obstbäume 
und  Sämereien  ist  zu  bemerken,  dass  solche  Ermässigungen  in 
bedeutendem  Umfange  schon  bestehen.  — Die  Abschaffung  der 
Localbahnzuschläge  ist  unmöglich,  da  es  der  Bahnverwaltung 
nicht  zugemuthet  werden  kann,  unter  die  eigenen  Betriebskosten 
noch  herunterzugehen.  Für  Wegebaumateiial  wird  in  nächster 
Zeit  der  Localbahnzuschlag  in  Wegfall  kommen.“  — Der  Antrag 
Steininger  wurde  von  der  Kammer  mit  grosser  Mehrheit  ange- 
nommen. 

Directer  Güterverkehr  zwischen  Belgien  und  Lindau. 

(Tarifirung  für  Felle  und  Häute.)  Im  Ausnahmetarife  13 
des  Belgisch-Südwestdeutschen  Tarifheftes  6 a sind  Felle  und 
Häute  (rohe,  gesalzene  oder  getrocknete)  zu  streichen  und  gemäss 
der  Güterclassification  zu  den  Frachtsätzen  des  Specialtarifes  I 
abzufertigen. 

Ostdeutsch  - Hessischer  Verkehr.  (Einbeziehung 
neuer  Stationen.)  Mit  Giltigkeit  vom  15.  Mai  wurden  die 
Stationen  Löbau  i.  Westpr.  und  Weissenburg  i.  Westpr.  der 
Marienburg-Mlawkaer  Eisenbahn  in  den  Ostdeutsch-Hessischen 
Güterverkehr  einbezogen.  Ueber  Entfernungen  und  Frachtsätze 
geben  die  betheiligten  Abfertigungsstellen  Auskunft. 

Deutsch-Belgischer  Güterverkehr.  (Einbeziehung 
der  Station  Schnega.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1300 
wird  die  Station  Schnega  des  Eisenbahn  - Directionsbezirkes 
Magdeburg  in  den  Ausnahmetarit  24  für  die  Beförderung  folgenaer 
zu  Grubenzwecken  bestimmten  Hölzer:  Stamm-  und  Stempel- 
hölzer, Schwellen,  Stege,  Schwartenbretter,  Schwartenpfähle, 
sämmtlich  bis  zu  6 m Länge,  aufgenommen.  Für  die  genannte 
Station  kommen  die  für  die  Station  Eschede  bestehenden  Sätze, 
erhöht  um  Fr.  114  für  1000  kg  zur  Anwendung. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Verwaltungen. 


Frankfurt  - Hessisch  - Südwestdeutscher  Verband. 

(Nachtrag  I zum  Theil  II.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900 
erschien  ein  Nachtrag  I zum  Tarifhefte,  Theil  II,  vom  1.  Juni 
1899.  Er  enthält  Aenderungeu  und  Ergänzungen  des  Vorwortes, 
der  besonderen  Bestimmungen  zu  der  Verkehrsordnung,  der  be- 
sonderen Tarifvorschriften,  des  Abschnittes  DII,  Dienstbeschrän- 
kungen, des  Kilometerzeigers  und  der  Ausnahmetai ife  und  ist 
bei  den  betheiligten  Abfertigungsstellen  käuflich  zu  haben. 

— (Neue  Tarifnachträge.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni 
1900  wurden  ein  Nachtrag  III  zum  Tarifheft  3 der  Abtheilung  A 
und  ein  Nachtrag  II  zum  Tarifheft  3 der  Abtheilung  B heraus- 
gegeben, die  Entfernungen  und  Frachtsätze  für  die  Station 
Mannheim  Industriehafen  enthalten. 

Näheres  bei  den  betheiligten  Abfertigungsstellen,  wo  die 
Nachträge  auch  käuflich  zu  erhalten  sind. 

Sächsisch-Preussisch-Siidfranzösischer  Güterverkehr. 

(Neuer  Tarif.)  Der  neue  Tarif  für  den  directen  Güterverkehr 
zwischen  Altmiinsterol  Uebergang,  Genf  Uebergang,  Verrieres 
Uebergang  und  Delle  Uebergang  einerseits  und  Stationen  der 
kgl.  Sächsischen  Staats-  und  der  mitverwalteten  sonstigen  Eisen- 
bahnen, ferner  d<n  Stationen  Görlitz  des  Eisenbahn-Directious- 
bezirkes  Breslau,  Kamenz,  Leipzig-Eutritzsch,  Leipzig  (Berl., 
Eilenb. -Magdeburger  und  Thür.  Bahnhof),  Plagwitz  - Lindenau 
und  Schönefeld  bei  Leipzig  des  Eisenbabn-Directionsbezirkes 
Halle,  Gera  (Reuss)  und  Zeitz  des  Directionsbezirkes  Erfurt 
andererseits  wurde  am  1.  Juni  1900  eingeführt  und  ist  von  den 
betheiligten  Stationen,  sowie  durch  unsere  Wirthschaftsverwaltung 
in  Dresden-Neustadt  zu  beziehen.  Durch  diesen  Tarif  werden 
die  in  der  erwähnten  Bekanntmachung  unter  1 bis  5 bezeichneten 
Tarife  und  Frachtsätze  aufgehoben. 

Soweit  indessen  hiedurch  Frachterhöhungen  eintreten, 
bleiben  die  bisherigen  Tarife  und  Frachtsätze  noch  bis  15.  Juli 
1900  in  Kraft. 

Süddeutscher  Donau-Umschlagsverkehr  überPassau, 
Regensburg  und  Deggendorf  Donauliinde,  Theil  II,  vom 

1.  Jänner  1899.  (Nachtrag  I.)  Am  1.  Juni  1900  kam  der 
Nachtrag  I zur  Einführung,  enthaltend  Ausnahmefrachtsätze  für 
Güter  aller  Art,  Petroleum  und  Rohbenzin,  rumänischen  Ursprungs, 
Quebracho-Extract,  Bier  von  Bayern  nach  Oesterreich-Ungarn, 
Glas,  Thonwaaren  u.  s.  w.,  w>  lci.e  Frachtsätze  theilweise  bereits 
im  Instruct'onswege  eingeführt  waren. 

Der  Nachtrag  enthält  des  Weiteren  neue  Ausnahme- 
frachtsätze für  die  Beförderung  von  Eichenholz-Extract  nach 
verschiedenen  Stationen  der  württembergisclmn  und  badischen 
Staatseisenbahnen,  sowie  der  Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen. 

Nord  westdeutsch  - Bayerischer  Verbandsgütertarif. 

(Nachtrag  6.)  Zum  1.  Juni  1900  erschien  Nachtrag  6,  welcher 
ausser  bereits  bekanntgegebenen  Aenderungen  und  Ergänzungen 
enthält:  Aenderung  von  Ortsbestimmungen,  Aenderungen  für 
verschiedene  Stationen,  Aufnahme  neuer  Stationen,  Aenderung 
und  Ergänzung  der  Ausnahmetarife : 1)  Holztarif,  2)  Rohstoff- 

tarif, 4)  a Staubkalk  etc.,  5)  Wegebaumaterialien.  6)  Stein- 
kohlen etc.,  9)  Eisen  und  Stahl  etc.,  9)  c Schiffsbaueisen, 
9)  d Eisen  und  Stahl  etc.,  sowie  Eisenbahnfahrzeuge  zur  über- 
seeischen Ausfuhr  nach  Ostasien,  A.  Frachtstückgut  zur  Ausfuhr, 
M.  Seetransittarif.  Die  Versandtstation  Piesberg  scheidet  mit 
Giltigkeit  vom  1.  August  1900  aus  dem  Ausnahmetarif  6 für 
Steinkohlen  etc.  aus. 

Der  Nachtrag  kann  bei  den  Tarifstationen  eingesehen  und 
käuflich  bezogen  werden. 

Magdeburg-Halle-Bayerischer  Verband.  Gütertarif 
vom  1.  Jänner  1897.  (Nachtrag  7.)  Mit  Wirksamkeit  vom 
16.  Mai  1900  ist  der  Nachtrag  7 in  Kraft  getreten. 

Derselbe  enthält: 

I.  Aenderung  des  Vorworts. 

II.  Aenderung  der  besonderen  Bestimmungen  zu  der  Ver- 
kehrsordnung. 

III.  Aenderung  der  besonderen  Tarifvorschriften. 

IV.  Aenderung  des  Verzeichnisses  der  Ausnahmetarife. 

V.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Vorbemerkungen  zum 
Kilometerzeiger. 

VI.  Aenderung  von  Stationsnamen. 

VII.  Ausscheidung  von  Stationen  aus  dem  Verbände. 

VIII.  Neudruck  der  Kilometertafel  I. 

IX.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Kilometertafel  II. 

X.  Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Ausnahmetarife. 

XI.  Berichtigungen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-ß.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefaugen . 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
uud  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  mnximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maxiino  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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Lagerhaus  der  Stadt  Wien 

Errichtet  und  betrieben  von  der  Gemeinde  Wien. 


Oeffentliches  Lagerhaus  und  öffentliches  Freilager.  — Ausgedehnte,  trockene,  luftige  Lagerräume  von 
einer  Fassungsfäbigkeit  für  500.000  Metercentner.  Eiserne  Sammelbehälter  für  Spiritus.  — 
Mit  allen  in  Wien  einmündenden  Bahnen  verbunden.  — Station  Wien-Lagerhaus  der  k.  k.  Donau- 
Uferhahn,  Landungsplatz  an  der  Donau  für  Frachtschiffe  aller  Flaggen.  — Nebenstelle  des  k.  k. 
Ilauptzollamtes  Wien.  — Freilager  für  Zucker  und  Spiritus. 


Alle  mit  dem  Empfang,  der  Aufbewahrung,  Erhaltung , Versendung  oder  Ausfolgung  der  Waaren  vorzunehmenden 
Verrichtungen:  Bemusterung,  Verzollung,  Versteuerung,  Durchfuhrsbehundlung,  Uebergabe  an  Dritte  und  damit  etwa 
verbundene  Einhebung  des  Gegenwerthes  u.  s.  w.  werden  billig  und  sachgernliss  besorgt,  auf  den  Sendungen  haftende 
Erachten,  Zölle,  Steuern  und  sonstige  Gebühren  für  Rechnung  der  Waareneigenthümer  ausgelegt,  auf  Wunsch  öffent- 
liche. Verweigerungen  der  eingelagerten  Waaren  veranstaltet , die  die  gesetzliche  Gebührenbegünstigung  gemessen. 


Die  vom  Lagerhause  der  Stadt  Wien  ausgegebenen  Lagerscheine  (Warrants)  werden  von  ersten  Bankanstalten  belehnt  und 
sind  zum  Reescompte  bei  der  Oesterr. -ungar.  Bank  zum  Wechsel-Escomptesatz  zugelassen.  • 


In  der  Mehrzahl  der  Bahn-  und  Schiffsverkehre  nach  dem  In-  und  Auslande,  welche  ganz  oder  theilweise  über  Wien  geleitet 
werden,  ist  dem  Lagerhause  der  Stadt  Wien  die  Anwendung  der  ungebrochenen  Frachtsätze  ab  Ursprungsstation  (Reexpedition) 

zugestanden. 


Frachtbrief-Adresse:  An  das  Lagerhaus  der  Stadt  Wien  — Station  Wien-Lagerhaus  der  Donau-Uferbahn. 

Reglement  und  Tarife  sind  bei  der  Verwaltung  des  Lagerhauses  der  Stadt  Wien  (II./*,  k.  k.  Prater)  erhältlich. 


■ — 


Druck  -von  Otto  Maass’  8öhn6r  Wien*  X.  WaUflsoiigasse  Kt 
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Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Prännmerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
, das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  hei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Präonmeration  und 
Inseraten-Annaiime: 

Wien,  X.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Sr.  814.676. 


Nr.  70. 


Wien,  21.  Juni  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Betriebsergebnisse  der  Wiener  Stadtbahn  im  Jahre  1899.  — Aus  den 
Entscheidungen  des  Eiseubahnschiedsgerichtes.  — Ausnützung  der  Wasserstrassen  und  Bau  von  Schiffahrtscanälen  in 
Ungarn.  — Budapester  Güterverkehr  per  Eisenbahnen  und  Schiffe  während  der  Zeit  vom  Jahre  1874  bis  Ende  1899.  — 
Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn-Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Schiffahrt.  — Verschiedene  Mit- 
theilungen. — Lagerhaus-Angelegenheiten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  23.  Mai  1900, *)  Z.  23.715,  betreffend  die  Concessionirung 
eines  Netzes  von  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahnlinien  in  Krakau. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  auf  Grund  und  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  des  Gesetzes  über 
Bahnen  niederer  Ordnung  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  im  Einvernehmen  mit  den  betheiligten 
k.  k.  Ministerien  und  dem  k.  und  k.  Reichs-Kriegsministerium  der  Krakauer  Tramway-Gesellschaft  die  angesuchte 
Concession  zum  Baue  und  Betriebe  eines  einheitlichen,  unter  Einbeziehung  und  entsprechender  Umgestaltung  der 
bestehenden,  bisher  weder  als  Local-  noch  als  Kleinbahnen  concessionirten  Pferdeeisenbahnlinien  in  Krakau  herzu- 
stellenden Netzes  von  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahnlinien  unter  den  in  den 
nachfolgenden  §§  1 bis  einschliesslich  17  näher  festgesetzten  Bedingungen  und  Modalitäten  und  unter  gleichzeitiger 
Ausserkraftsetzung  der  für  die  bestehenden  Pferdebahnlinien  geltenden  Concessionsbestimmungen  ertheilt. 

Das  concessionirte  Bahnnetz  umfasst  die  nachstehenden  Linien : 

a)  von  der  Podgörzer  Brücke,  durch  die  Brückengasse,  über  den  Wolnicaplatz,  durch  die  Krakauer-,  Stradom- 
und  Grodzkagasse,  dann  über  den  Ringplatz,  durch  die  Florianistrasse  und  das  Florianithor  in  die  Bastei- 
und  Lubiczstrasse  bis  zu  dem  Bahnhöfe  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn; 

b)  von  der  sub  a)  genannten  Linie  am  Ringplatz  bei  der  Marienkirche  abzweigend,  längs  der  Linie  A — B und 
B — C durch  die  Schuster-  und  Karmelitergasse  bis  zum  Krakauer  Park  und  Lobzower  Mauthschranken ; 

c)  von  der  sub  a)  genannten  Linie  am  Ringplatz  abzweigend,  durch  die  Sienna-,  Starowislna-  und  Dietelgasse 
zum  Anschlüsse  an  die  sub  a)  genannte  Linie ; 

d)  von  der  sub  b)  genannten  Linie  am  Ringplatz  bei  der  Schustergasse  abzweigend,  längs  der  Linie  B — C, 
durch  die  Wislna-  und  Zwierzynieckagasse  bis  zur  Haltestelle  der  Gürtelbahn ; 

e)  von  der  sub  b)  genannten  Linie  am  Ringplatz  bei  der  Szczepanskagasse  abzweigend,  durch  die  Stawkowska- 
und  Dfugagasse  bis  zum  Breslauer  Mauthschranken ; 

f)  von  der  sub  b)  genannten  Linie  abzweigend,  durch  die  Podwalegasse  in  die  Wolskagasse  und  bis  zum 
Dr.  Jordan-Park. 

§ 1. 

Für  die  concessionirten  Linien  werden  der  Concessionärin  die  im  Artikel  V des  eingangs  bezogenen 
Gesetzes  angeführten  finanziellen  Begünstigungen  gewährt. 

Die  Dauer  der  im  Artikel  V,  lit.  d),  des  obigen  Gesetzes  vorgesehenen  Steuerbefreiungen  wird  mit 
15  Jahren,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  mit  der  Massgabe  festgesetzt,  dass  die  Steuerbefreiung  für  die  im 
Eingänge  unter  a)  und  b)  genannten  Linien  erst  mit  jenem  Zeitpunkte  wirksam  wird,  in  welchem  dieselben  nach 
erfolgter  Umwandlung  dem  elektrischen  Betriebe  übergeben  werden. 

Bezüglich  des  Personenfahrkartenstempels  hat  die  Bestimmung  im  Artikel  XX,  zweiter  Absatz,  des  vor- 
angeführten Gesetzes  Anwendung  zu  finden. 


')  Enthalten  in  dem  am  7.  Juni  1900  ausgegebenen  XXXVII.  Stücke  des  E.-G.-Bl.  unter  Nr.  92. 
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§ 2. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  Herstellung  der  im  Eingänge  unter  a)  und  b)  bezeichneten  Eisenbahn- 
linien sofort  nach  erhaltenem  Bauconsense  zu  beginnen,  binnen  längstens  einem  und  einem  halben  Jahre,  vom 
heutigen  Tage  an  gerechnet,  zu  vollenden.  Ferner  ist  die  Gesellschaft  verpflichtet,  den  Bau  der  im  Eingänge 
unter  c)  bis  f)  bezeichneten  Eisenbahnlinien  binnen  längstens  zwei  und  einem  halben  Jahre,  vom  heutigen  Tage 
an  gerechnet,  zu  vollenden.  Die  fertigen  Linien  sind  sohin  dem  öffentlichen  Verkehre  zu  übergeben  und  mit  Aus- 
nahme der  im  Eingänge  unter  f)  genannten  Linie  auch  während  der  ganzen  Concessionsdauer  in  ununterbrochenem 
Betriebe  zu  erhalten. 

Bezüglich  der  Linie  zum  Dr.  Jordan-Park  obliegt  der  Gesellschaft  diese  letztere  Verpflichtung  nur  für  die 
Zeit  vom  1.  April  bis  zum  31.  October  eines  jeden  Jahres. 

Für  die  Einhaltung  der  vorstehenden  Bautermine,  sowie  für  die  concessionsmässige  Herstellung  und 
Ausrüstung  der  concessionirten  Linien  hat  die  Gesellschaft  über  Verlangen  der  Staatsverwaltung  durch  Erlag  einer 
angemessenen  Caution  in  zur  Anlegung  von  Pupillengeldern  geeigneten  Wertheffecten  Sicherheit  zu  leisten. 

Im  Falle  der  Nichteinhaltung  der  obigen  Verpflichtung  kann  diese  Caution  als  verfallen  erklärt  werden. 


§ 3. 

Der  Gesellschaft  wird  zur  Ausführung  der  concessionirten  Bahnlinien  das  Recht  der  Expropriation  nach 
den  Bestimmungen  der  einschlägigen  gesetzlichen  Vorschriften  ertheilt. 

Das  gleiche  Recht  soll  der  Gesellschaft  auch  bezüglich  jener  etwa  herzustellenden  Schleppbahnen 
zugestanden  werden,  deren  Errichtung  von  der  Staatsverwaltung  als  im  öffentlichen  Interesse  gelegen  erkannt 
werden  sollte. 


§ 4. 

Soweit  zur  Anlage  der  concessionirten  Bahnlinien  nicht  in  der  Verwaltung  der  Stadt  Krakau  stehende 
öffentliche  Strassen  in  Anspruch  genommen  werden,  hat  die  Gesellschaft  die  Zustimmung  der  zur  Erhaltung 
dieser  Strassen  Verpflichteten,  beziehungsweise  jener  Behörden  oder  Organe  einzuholen,  welche  zur  Ertheilung  der 
Zustimmung  zur  Benützung  der  Strasse  nach  den  bestehenden  Gesetzen  berufen  sind. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  Kosten  der  durch  die  Umgestaltung,  respective  die  Einrichtung  und 
den  Betrieb  der  im  Eingänge  bezeichneten  Linien  bedingten  Vorkehrungen  zur  Sicherung  des  störungsfreien 
Betriebes  der  im  Zeitpunkte  der  Concessionirung  der  erwähnten  Linien  bereits  bestehenden  staatlichen  Telegraphen- 
und  Telephonleitungen,  insbesondere  auch  die  Kosten  einer  eventuellen  Verlegung  dieser  Leitungen  zu  tragen. 


§ 5. 

Die  Gesellschaft  hat  sich  beim  Baue  und  Betriebe  der  concessionirten  Bahnlinien  nach  dem  Inhalte  der  gegen- 
wärtigen Concessions-Kundmachung  und  nach  den  vom  Eisenbahnministerium  aufzustellenden  technischen  Concessions- 
bedingnissen,  sowie  nach  den  diesfalls  bestehenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  namentlich  nach  dem  Eisenbahn- 
Concessionsgesetze  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  und  der  Eisenbahn-Betriebsordnung  vom 

16.  November  1851,  R.-G.-Bl.  Nr.  1 vom  Jahre  1852,  soweit  dieselben  in  Gemässheit  der  Bestimmungen  im 

Abschnitte  B des  Gesetzes  vom  31.  December  1894,  R.-G.-Bl.  Nr.  2 ex  1895,  auf  Kleinbahnen  Anwendung  finden, 
dann  nach  den  etwa  künftig  zu  erlassenden  Gesetzen  und  Verordnungen,  endlich  nach  den  Anordnungen  des 
Eisenbahnministeriums  und  der  sonst  berufenen  Behörden  zu  benehmen. 

Hinsichtlich  der  Beschaffung  von  Baumaterialien,  Schienen  und  sonstigen  Bahnbestandtheilen,  sowie  sämmt- 
licher  Fahrbetriebsmittel  und  Ausrüstungsgegenstände  aus  inländischen  Werken  oder  Fabriken,  ferner  betreffs  der 
vorzugsweisen  Beschäftigung  inländischer  Arbeitskräfte  werden  die  entsprechenden  Anordnungen  in  den  Concessions- 
bedingnissen  getroffen  werden. 

§ 6. 

Die  Ziffer  des  effectiven  Anlagecapitals  unterliegt  der  Genehmigung  der  Staatsverwaltung. 

Hiebei  hat  als  Grundsatz  zu  gelten,  dass  ausser  den  auf  die  Projectsverfassung,  den  Bau  und  die  Einrichtung 
der  concessionirten  Bahnlinien  einschliesslich  der  Anschaffung  des  Fahrparkes,  sowie  zur  Dotirung  eines  Reserve- 
fonds, effectiv  verwendeten  und  gehörig  nachgewiesenen  Kosten,  zuzüglich  der  während  der  Bauzeit  wirklich  bezahlten 
Intercalarzinsen  keine  wie  immer  gearteten  Auslagen  in  Anrechnung  gebracht  werden  dürfen. 

Sollten  nach  Verwendung  des  genehmigten  Anlagecapitals  noch  weitere  Neubauten  ausgeführt  oder  die 
Betriebseinrichtungen  vermehrt  werden,  so  können  die  diesfälligen  Kosten  dem  Anlagecapitale  zugerechnet  werden, 
wenn  die  Staatsverwaltung  zu  den  beabsichtigten  Neubauten  oder  zur  Vermehrung  der  Betriebseinrichtungen  ihre 
Zustimmung  ertheilt  hat  und  die  Kosten  gehörig  nachgewiesen  werden. 

Das  gesammte  Anlagecapital  ist  innerhalb  der  Concessionsdauer  nach  einem  von  der  Staatsverwaltung  zu 
genehmigenden  Tilgungsplane  zu  tilgen. 

§ 7- 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  den  jeweilig  im  Dienste  stehenden  Unterofficieren  und  Ordonnanzen  auf 
der  Bahn  die  freie  Fahrt  einzuräumen. 

Die  näheren  Modalitäten  hierüber  sind  mit  den  competenten  Militärbehörden  zu  vereinbaren. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  bei  Besetzung  von  Dienstposten  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  19.  April 
1872,  R.-G.-Bl.  Nr.  60,  auf  gediente  Unterofficiere  des  Heeres,  der  Kriegsmarine  und  der  Landwehr  Bedacht  zu 
nehmen. 

§ s- 

Falls  aus  Anlass  von  Feierlichkeiten,  Truppenmärschen,  Paraden,  dann  von  Herstellungen  an  Canälen, 
Röhrenleitungen  etc.  von  Seiten  der  Behörden  die  zeitweilige  Einstellung  des  Betriebes  auf  einer  Strecke  der 
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concessionirten  Bahnlinien  für  nothwendig  erachtet  würde,  hat  sich  die  Gesellschaft  den  einschlägigen  Anordnungen 
der  Behörden  ohne  irgend  einen  Anspruch  auf  Entschädigung  für  den  ihr  aus  der  zeitweiligen  Einstellung  des 
Betriebes  erwachsenden  Verlust  unweigerlich  zu  fügen. 

§ 9. 

Staatsbeamte,  Angestellte  und  Diener,  welche  im  Aufträge  der  die  Aufsicht  über  die  Verwaltung  und  den 
Betrieb  der  Eisenbahnen  führenden  Behörden  oder  zur  Wahrung  der  Interessen  des  Staates  infolge  der  Concession 
oder  aus  Gefällsrücksichten  die  concessionirten  Eisenbahnlinien  benützen  und  sich  mit  den  vom  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium zum  Zwecke  ihrer  Legitimation  auszustellenden  amtlichen  Certificaten  ausweisen,  müssen  sammt  ihrem 
Reisegepäcke  unentgeltlich  befördert  werden. 

§ 10. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  die  Post,  sowie  die  Bediensteten  der  Post-  und  Telegraphen-Verwaltung 
mit  allen  fahrplanmässigen  Zügen  zu  befördern. 

Für  diese,  sowie  für  sonstige  Leistungen  zu  Zwecken  der  Postanstalt  kann  die  Gesellschaft  ein  ange- 
messenes, im  Wege  der  Vereinbarung  festzustellendes  Entgelt  in  Anspruch  nehmen. 

Correspondenzen,  welche  in  Beziehung  auf  die  Verwaltung  der  Kleinbahn  zwischen  der  Direction  oder 
dem  Vorstande  der  Kleinbahn-Unternehmung  und  ihren  untergeordneten  Organen  oder  von  diesen  unter  einander 
geführt  werden,  dürfen  durch  die  Bediensteten  der  Bahnanstalt  befördert  werden. 

§ 11. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  für  die  Invaliditäts-  und  Altersversorgung  der  beim  Betriebe  der 
concessionirten  Bahnlinien  verwendeten  Bediensteten  und  der  Angehörigen  derselben  Vorsorge  zu  treffen  und  zu 
diesem  Zwecke  der  Pensionscasse  des  Verbandes  der  österreichischen  Localbahnen  beizutreten,  falls  nicht  für  das 
concessionirte  Bahnunternehmen  eine  eigene  Pensionscasse  mit  mindestens  gleichen  Begünstigungen  für  die  Mit- 
glieder, beziehungsweise  mit  mindestens  gleichen  Verpflichtungen  für  die  Gesellschaft  wie  bei  jener  des  genannten 
Verbandes,  errichtet  werden  sollte. 

Die  Gesellschaft  ist  weiters  verpflichtet,  dafür  Vorsorge  zu  treffen,  dass  das  beim  Betriebe  der  bestehenden 
Pferdebahn  in  Krakau  bisher  beschäftigte  Personale  auch  beim  Betriebe  der  concessionirten  Bahnlinien  in  Verwendung 
bleibe,  insoweit  dies  mit  Rücksicht  auf  die  geänderte  Art  der  Betriebführung  durchführbar  erscheint. 

§ 12. 

Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  über  Verlangen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  die  zur  Aufstellung  der 
jährlichen  Eisenbahnstatistik  erforderlichen  statistischen  Nachweisungen  rechtzeitig  zu  liefern. 

§ 13. 

Die  Dauer  der  Concession  mit  dem  in  § 9,  lit.  b,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  ausgesprochenen 
Schutze  gegen  die  Errichtung  neuer  Bahnen  wird  auf  fünfundvierzig  (45)  Jahre,  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet, 
festgesetzt  und  sie  erlischt  nach  Ablauf  dieser  Frist. 

Die  Concession  kann  von  der  Staatsverwaltung  auch  vor  Ablauf  der  obigen  Frist  als  erloschen  erklärt 
werden,  wenn  die  im  § 2 festgesetzten  Verpflichtungen  bezüglich  der  Inangriffnahme  und  Vollendung  des  Baues, 
dann  der  Eröffnung  des  Betriebes  nicht  eingehalten  werden,  sofern  eine  etwaige  Terminüberschreitung  nicht  im 
Sinne  des  § 11,  lit.  b,  des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  gerechtfertigt  werden  könnte. 

§ 14. 

Das  im  § 8 des  Eisenbahn-Concessionsgesetzes  vom  14.  September  1854,  R.-G.-Bl.  Nr.  238,  normirte 
staatliche  Heimfallsrecht  findet  in  Ansehung  der  concessionirten  Eisenbahnlinien  keine  Anwendung. 


§ 15. 

Die  Gesellschaft  ist  ausser  dem  Falle  einer  ausdrücklichen  Bewilligung  von  Seiten  der  Staatsverwaltung 
nicht  berechtigt,  den  Betrieb  der  concessionirten  Eisenbahnlinien  an  dritte  Personen  zu  überlassen. 

§ 16. 

Die  Staatsverwaltung  ist  berechtigt,  sich  die  Ueberzeugung  zu  verschaffen,  dass  der  Bau  der  Bahnlinien, 
sowie  die  Betriebseinrichtung  in  allen  Theilen  zweckmässig  und  solid  ausgeführt  werde,  und  anzuordnen,  dass 
Gebrechen  in  dieser  Beziehung  hintangehalten  und  rücksichtlich  beseitigt  werden. 

§ 17. 

Der  Staatsverwaltung  wird  das  Recht  Vorbehalten,  wenn  ungeachtet  vorausgegangener  Warnung 
wiederholt  eine  Verletzung  oder  Nichtbefolgung  einer  der  in  der  Concession,  in  den  Concessionsbedingnissen 
oder  in  den  Gesetzen  auferlegten  Verpflichtungen  Vorkommen  sollte,  die  den  Gesetzen  entsprechenden  Massregeln 
dagegen  zu  treffen  und  nach  Umständen  noch  vor  Ablauf  der  Concessionsdauer  die  Concession  für  erloschen  zu 

erklären. 

Der  k.  k.  Eisenbahnininister: 

Wittek  m.  p. 
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Betriebsergebnisse  der  Wiener  Stadtbahn 
im  Jahre  1899. 

Die  Commission  für  Verkehrsanlagen  in  Wien  ver- 
öffentlicht den  nachstehenden  Auszug  aus  dem  Berichte 
der  als  betriebführenden  Verwaltung  der  Wiener  Stadt- 
bahn fungirenden  k.  k.  Staatsbahn- Direction  Wien  über 
die  Betriebsergebnisse  der  Wiener  Stadtbahn  im  ab- 
gelaufenen Jahre : 

Das  Betriebsnetz  der  Wiener  Stadtbahn,  deren 
erste  Theilstrecken  (Gürtellinie,  Obere  Wienthallinie  und 
Vorortelinie)  bekanntlich  im  Jahre  1898  dem  Verkehre 
übergeben  worden  sind,  erfuhr  durch  die  am  1.  Juli  1899 
erfolgte  Eröffnung  des  Betriebes  der  Unteren  Wienthal- 
linie eine  für  die  weitere  Entwicklung  des  Personen- 
verkehres der  Stadtbahn  bedeutsame  Ausgestaltung. 

Die  Gesammtfrequenz  der  Wiener  Stadt- 
bahn und  Verbindungsbahn  (die  Frequenz  der  letzteren 
wird  gemeinsam  mit  jener  der  Wiener  Stadtbahn  aus- 
gewiesen, weil  sich  der  Verkehr  dieser  beiden  Bahnen 
mit  Rücksicht  auf  das  Durchrechnen  der  Zonen  im 
wechselseitigen  Verkehre  nicht  mit  Genauigkeit  aus- 
einanderhalten lässt)  belief  sich  im  Jahre  1899  auf 
19,046.337  Personen. 

Von  der  Gesammtzahl  der  Reisenden  entfallen 
17,533.704  (92  pCt.)  auf  den  engeren  Stadt- 
bahnverkehr und  1,512.633  (8  pCt.)  auf  den  An- 
schlussverkehr mit  den  Localstrecken  der  Staats- 
bahnen. 

Was  das  Classenverhältniss  betrifft,  so 
benützten  18,134.083  (95-2  pCt.)  Reisende  die  dritte 
Classe,  912.254  (4'8  pCt.)  die  zweite  W'agenclasse. 

Die  Frequenz  der  alten  Linien,  welche 
sich  vom  Zeitpunkte  der  Eröffnung  derselben  bis  Ende 
December  1898  auf  6,924.593  und  im  ersten  Halbjahre 
1899  auf  5,940.150  Personen  stellte,  ist  im  zweiten 
Halbjahre  1899  unter  dem  Einflüsse  der  Eröffnung  der 
Unteren  Wienthallinie  auf  8,048.480  Personen  gestiegen. 

Diese  Frequenzsteigerung  betrifft  indess  nur  die 
Gürtel-  und  Obere  Wienthallinie,  wogegen  der  Verkehr 
auf  der  Vorortelinie  im  Jahre  1899  gegenüber  der 
1898er  Betriebsperiode  einen  Ausfall  von  mehr  als 
200.000  Reisenden  aufweist. 

Die  Frequenz  der  Unteren  Wienthal- 
linie und  der  Wiener  Verbindungsbahn  belief  sich  im 
zweiten  Halbjahre  1899  auf  5,057.707  Personen,  wovon 
auf  die  Wiener  Verbindungsbahn  etwa  1,500.000  Reisende 
entfallen. 

Was  die  Vertheilung  der  Reisenden  nach  Zonen 
betrifft,  so  hat  sich  dieselbe  im  Jahre  1899  gegenüber 
1898  insofern  ungünstiger  gestaltet,  als  der  percentuelle 
Antheil  der  Frequenz  der  ersten  Zone  am  Gesammtver- 
kehre  nicht  unerheblich  gestiegen  ist.  Es  belief  sich  die 
Zahl  der  Reisenden  in  der 

1.  Zone  auf  7,938.872  = 41-7  pCt.  (1898  37-6  pCt.), 

2.  „ „ 8,986.441  = 48'2  pCt.  (1898  50T  pCt.), 

3.  „ „ 1,907.938  = 10-1  pCt.  (1898  12-3  pCt.). 

Speciell  auf  der  Unteren  Wrienthallinie  blieb  der 

Verkehr  in  der  ersten  Zone  ohne  Rücksicht  auf  die 
Jahreszeit  ein  ziemlich  constanter.  Auch  in  der  zweiten 
Zone  war  die  Frequenz  der  Unteren  Wienthallinie  eine 
befriedigende,  wenn  auch  gegen  Jahresschluss  infolge  des 
im  Herbst  und  Winter  entfallenden  Praterverkehres  eine 
Abnahme  um  etwa  25  pCt.  sich  bemerkbar  machte.  Die 
dritte  Zone  ist  durch  eine  intensive  Abnahme  der  Fre- 


quenz in  den  Herbst-  und  Wintermonaten  charakterisirt. 
Diese  Erscheinung  tritt  bei  allen  Stadtbahnlinien  gleich- 
massig  auf,  und  ist  wohl  in  erster  Linie  auf  die  mit  der 
kühleren  Jahreszeit  eintretende  sprunghafte  Abnahme  des 
Anschlussverkehres  mit  den  Sommerfrischen  auf  den 
Localstrecken  zurückzuführen. 

Was  die  Vertheilung  des  Verkehres  zwischen 
Wochen-  und  Sonntagen  betrifft,  so  ist  dieselbe 
eine  vom  Betriebsstandpunkte  höchst  ungünstige.  Die 
Wochentagsfrequenz  bewegt  sich  in  verhältnissmässig 
engen  Grenzen,  und  es  ist  durch  dieselbe  der  Betriebs- 
apparat nur  sehr  ungenügend  ausgenützt.  (Beispielsweise 
waren  im  August  1899  im  Wochentagsverkehre  nur  etwa 
22  pCt.  der  vorhandenen  Sitzplätze  besetzt.)  Dagegen 
erreichte  der  Verkehr  an  Sonn-  und  Feiertagen  in  der 
besseren  Jahreszeit  und  bei  günstigem  Wetter  eine  Höhe, 
welche  vom  Standpunkte  der  Betriebssicherheit  nichts 
weniger  als  erwünscht  erscheint.  Im  Jahre  1899  wurden 
an  297  Werktagen  zusammen  12,426.675  Personen 
(65  pCt.  der  Gesammtzahl  der  Reisenden),  demnach  an 
einem  Werktage  durchschnittlich  41.840  Personen  be- 
fördert, wogegen  auf  68  Sonn-  und  Feiertage  desselben 
Jahres  6,619.662  Personen  (35  pCt.  der  Gesammtfrequenz), 
somit  auf  einen  Sonn-(Feier-)tag  durchschnittlich  97.347 
Personen  entfallen. 

Dieses  ungünstige  Verhältniss  wird  dadurch  wesent- 
lich verschärft,  dass  die  Frequenz  an  den  einzelnen 
Sonn-(Feier-)tagen  den  grössten  Schwankungen  unterliegt. 

Die  Sonntagsfrequenz  bewegt  sich  je  nach 
Jahreszeit  und  Witterungsverhältnissen  etwa  zwischen 
70.000  und  200.000  Personen. 

Der  stärkste  Sonntagsverkehr  im  Jahre  1899  ergab 
sich  am  2.  Juli  mit  rund  207.000  Personen;  diese  Höchst- 
ziffer ist  im  laufenden  Jahre  bereits  weit  überholt  worden : 
am  29.  April  zählte  man  rund  213.000  Reisende,  am 
6.  Mai  222.000,  am  3.  Juni  (Pfingstsonntag)  265.000. 

Die  Abwicklung  eines  derartigen  Massenverkehres, 
welcher  sich  auf  wenige  Tagesstunden  und  Relationen 
zusammendrängt,  stösst  trotz  der  Einlegung  der  grösst- 
möglichen  Anzahl  von  Erfordernisszügen  und  Verstärkung 
der  Zugsgarnituren  auf  ausserordentliche  Schwierigkeiten. 

Die  Reisenden  überfluthen  an  Sonntagen  in  den 
Nachmittags-  und  Abendstunden  die  Bahnsteige,  stürmen 
beim  Herannahen  der  Züge  die  Wagen  und  überfüllen 
dieselben,  sowie  auch  die  Plattformen  und  selbst  die 
Trittbretter,  ein  Zustand,  der  vom  Standpunkte  der  Be- 
triebssicherheit lebhaft  zu  beklagen  ist,  ohne  dass  die 
Bahn-  und  Polizeiorgane  in  der  Lage  wären,  demselben 
zu  steuern. 

Vielfach  ist  der  Andrang,  namentlich  in  Zwischen- 
stationen, so  stark,  dass  die  Nothwendigkeit  eintritt,  im 
Laufe  der  Sonntage  die  Aufnahme  von  Reisenden  in 
einzelnen  Stationen  zeitweise  zu  sistiren,  eine  Massregel, 
die  selbstverständlich  zu  lebhaften  Recriminationen  des 
wartenden  Publicums  Anlass  gibt. 

Es  ist  begreiflich,  dass  bei  derartigen  Verhältnissen 
die  fahrplanmässigen  Aufenthalte  in  den  Stationen  nicht 
ausreichen ; dieselben  müssen  verdoppelt  und  verdreifacht 
werden,  worunter  die  Regelmässigkeit  des  Zugsverkehres 
und  damit  zugleich  die  Betriebssicherheit  leidet. 

Diese  Unzukömmlichkeiten  bei  Abwicklung 
des  Sonntagsverkehres  werden  bei  einer  weiteren  Steige- 
rung desselben  zweifellos  in  noch  verschärftem  Masse 
hervortreten  und  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  in  die 
Zwangslage  versetzen,  im  Sonntagsverkehre  einschneidende 
Beschränkungen,  namentlich  was  die  Fahrten  auf  kurze 
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Distanzen  betrifft,  eintreten  zu  lassen  oder  sonstige  Mass- 
regeln  in  die  Wege  zu  leiten,  die  geeignet  erscheinen, 
die  Sonntagsfrequenz  auf  jenes  Mass  herabzumindern, 
welches  der  Leistungsfähigkeit  der  Bahnanlage  entspricht. 

Zur  Bewältigung  des  Personenverkehres  wurden 
auf  der  Wienthal-  und  Gürtellinie  während  der  Sommer- 
fahrplanperiode an  Werktagen  348,  an  Sonn-  und 
Feiertagen  (unter  Zugrundelegung  des  Drei-Minuten- 
verkehres auf  der  Oberen  Wienthallinie  und  einer  dem- 
entsprechenden Maximalzugszahl  von  20  Zügen  per  Stunde 
auf  dieser  Linie)  506  Züge  in  Verkehr  gesetzt;  auf  der 
Vorortelinie  verkehrten  in  der  Sommerfahrplanperiode 
täglich  54,  an  Sonntagen  82  Züge. 

In  der  Winterfahrplanperiode  wurde  der 
Fahrplan  auf  der  Wienthal-  und  Gürtellinie  auf  368  Züge 
eingeschränkt. 

Insgesammt  belief  sich  die  Anzahl  der  gefahrenen 
Personenzüge  auf  198.656  (gegen  61.766  im  Jahre  1898). 

Was  den  Güterverkehr  auf  der  Vorortelinie 
und  im  Verkehre  nach  und  von  der  Station  Michelbeuern 
der  Gürtellinie  betrifft  (im  Uebrigen  ist  auf  der  Stadt- 
bahn ein  Güterverkehr  nicht  eingerichtet),  so  weist  die 
beförderte  Gütermenge  auf  der  Vorortelinie  eine  erheb- 
liche Steigerung  auf,  welche  darauf  zurückzuführen  ist, 
dass  mit  Rücksicht  auf  die  Herstellung  des  zweiten  Ge- 
leises ein  gegenüber  dem  Vorjahre  wesentlich  höherer 
Theil  des  Durchgangsverkehres  der  Staatsbahnen  über 
diese  Linie  geleitet  wurde.  Die  beförderte  Gütermenge 
beläuft  sich  auf  274.746  Tonnen;  die  Zahl  der  gefahrenen 
Güterzüge  beträgt  5297. 

Die  Statistik  der  Verkehrsleistungen  der 
Stadtbahn  (exclusive  Verbindungsbahn)  weist  die  Zahl 
der  gesammten  Zugskilometer  mit  1,442.045,  jene  der 
Personenkilometer  mit  111,964.211  und  die  Zahl  der 
geleisteten  Netto-Tonnenkilometer  mit  3,994.777  aus. 

Was  die  finanziellen  Ergebnisse  des  Be- 
triebes der  Stadtbahn  (exclusive  Verbindungsbahn)  im 
Jahre  1899  betrifft,  so  betrugen  die  Transporteinnahmen 
fl.  1,627.616,  wovon  auf  den  Personenverkehr  fl.  1,401.891 
(86T3  pCt.),  auf  den  Gepäcksverkehr  fl.  2200  (0T3  pCt.), 
auf  den  Güterverkehr  fl.  223.524  (13*74  pCt.)  entfallen. 

Von  den  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehre 
entfallen  auf  die  zweite  Classe  fl.  113.544  = 8‘09  pCt., 
auf  die  dritte  Classe  fl.  1,276.922  = 91*09  pCt.,  endlich 
auf  die  Militärbeförderung  fl.  11.424  = 0*82  pCt. 

Die  Gesammteinnahmen  (einschliesslich  der  ver- 
schiedenen Einnahmen)  belaufen  sich  auf  fl.  1,678.698 
und  für  das  Bahnkilometer  auf  fl.  54.327. 

Die  Durchschnittseinnahme  für  die  Person  beträgt 
7*36  kr.  Im  Vorjahre  stellte  sich  dieselbe  auf  8*27  kr. 
Der  Rückgang  der  Einnahmen  per  Person  steht  im  Zu- 
sammenhänge mit  der  im  Jahre  1899  wahrnehmbaren 
Erhöhung  des  Percentsatzes  der  Reisenden  der  ersten 
Zone  gegenüber  dem  Percentsatze  der  Reisenden  der 
zweiten  und  dritten  Zone. 

Den  Gesammteinnahmen  per  fl.  1,678.698  stehen 
Gesammtausgaben  von  fl.  1,936.626  gegenüber. 

Die  Kosten  per  Bahn-Kilometer  stellen  sich  auf 
fl.  62.673*99,  jene  per  Zugskilometer  auf  fl.  1*34  (gegen 
fl.  1*57  im  Vorjahre)  und  gegen  fl.  1*51  beim  Staats- 
eisenbahnbetriebe überhaupt. 

Bei  Entgegenhalt  der  Einnahmen  zu  den  Ausgaben 
ergibt  sich  pro  1899  für  die  im  Betriebe  gestandenen 
30*9  km  (davon  sind  5*4  km  durch  sechs  Monate  im 
Betriebe)  ein  Betriebskostenabgang  von  fl.  257.928. 
Für  das  Jahr  1898  stellte  sich  der  Abgang  bei  einer 


annähernd  siebenmonatlichen  Betriebsperiode  und  einer 
Betriebslänge  von  25*5  km  auf  fl.  156.606,  d.  i.  pro 
Jahr  und  Kilometer  auf  fl.  10.527  gegen  fl.  9147  im 
Jahre  1899. 

Im  Vergleiche  mit  dem  Staatsvoranschlage 
für  das  Jahr  1899  ist  das  Ergebniss  der  Stadtbahn  um 
fl.  144.928  ungünstiger,  und  verdient  bemerkt  zu  werden, 
dass  bei  den  Ausgaben  gegenüber  dem  Voranschläge 
eine  Ersparniss  von  fl.  76.373  erzielt  worden  ist,  wo- 
gegen die  erzielten  Einnahmen  infolge  der  unerwartet 
schwachen  Entwicklung  des  Wochentagsverkehres  hinter 
dem  Voranschläge  um  fl.  221.301  zurückgeblieben  sind. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Eisenbahn- 
schiedsgerichtes. 

„Schienenstege“  sind  unter  den  Begriff  von  „Schienen- 
enden“ zu  subsumiren.  Da  Schienenenden  in  der  Position 
E— 9 als  Eisenabfälle  tarifiren,  so  ist  die  Declaration  von 
„Schienenstegen“  als  „Eisenabfälle“  richtig. 

(Entscheidung  vom  24.  Februar  1900.) 

Die  protokollirte  Firma  P.  & W.,  Commissions- 
händlerin mit  Eisen  und  Eisenwaaren  in  Wien,  belangte 
das  k.  k.  Eisenbahnärar  auf  Rückzahlung  eines  angeb- 
lich zu  viel  eingehobenen  Frachtbetrages  von  632  Kronen 
85  Heller.  Die  Klägerin  gab  nämlich  am  28.  F~ebruar 
1899  einen  Waggon  im  Gewichte  von  10.290  kg  unter 
der  Declaration  „Eisen-  und  Stahlabfälle  der  Position 
E — 9“  in  der  Station  Ostrau  (Montanbahn)  für  M.  G.  in 
Bolechow  nach  Wygoda  (k.  k.  Staatsbahn)  auf.  In  der 
Station  Oswiqcim  wurde  seitens  der  Organe  der 
k.  k.  Staatsbahnen,  und  zwar  ohne  Ladung  des  Be- 
rechtigten, der  Inhalt  der  Sendung  untersucht  und  die 
im  Frachtbriefe  angegebene  Declaration  als  unrichtig 
erklärt,  indem  laut  des  auf  der  Rückseite  des  Fracht- 
briefes verzeichneten  Befundes  die  Sendung  aus  „Eisen- 
stäben“ bestanden  habe,  welche  nicht  zum  Einschmelzen 
und  Zusammenschweissen  bestimmt  sind,  sondern  für 
Schmiede  und  Schlosser  zur  Eisenwaarenerzeugung  Ver- 
wendung finden  können.  Ueber  Reclamation  der  Klägerin 
als  Cessionärin  des  Destinatärs  erklärte  die  k.  k.  Staats- 
bahn-Direction  in  Stanislau,  dass  die  Declaration  des 
Frachtbriefes  „Eisenabfälle“  mit  jener  der  Factura 
„Schienenstege“  nicht  übereinstimme,  und  dass  nicht 
bewiesen  worden  sei,  dass  Schienenstege  nur  zum  Ein- 
schmelzen geeignet  sind,  während  Sachverständige  con- 
statirt  hätten,  dass  selbe  zur  Waarenfabrikation  un- 
mittelbar Verwendung  finden  können  und  in  der  Schmiede- 
fabrik des  Destinatärs  in  W.  nur  zu  diesem  Zwecke 
verwendet  würden.  Dem  gegenüber  behauptete  die  Klage, 
dass  die  Sendung  aus  Schienenstegen  bestand,  wie  aus 
der  Factura  der  Witkowitzer  Bergbau-  und  Eisenhütten- 
gewerkschaft hervorgehe  und  durch  Zeugen  erwiesen 
werden  könne.  Nach  Position  E — 9 der  Güterclassi- 
fication, beziehungsweise  laut  der  bei  dieser  Position 
dem  Schlagworte  „Eisen- und  Stahlabfälle“  beigegebenen 
Erläuterungen  tarifiren  Enden  von  Schienen  bei  Aufgabe 
von  oder  Frachtzahlung  für  10.000  kg  nach  Classe  C. 
„Schienenenden“  sei  aber  die  bandeistechnische  Be- 
zeichnung für  die  im  Handel  regelmässig  blos  zerstückt 
(in  Schienenköpfe,  Schienenstege  und  Schienenfüsse)  vor- 
kommenden Endstücke  gewalzter  Schienen,  worüber 
Kläger  den  Sachverständigenbeweis  anbot.  Das  Klage- 
begehren lautet  auf  Rückzahlung  des  angeblich  zu  viel 
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eingehobenen  Frachtbetrages  von  632  Kronen  85  Heller, 
da  die  Fracht  nach  Position  E — 9 „Eisen  und  Stahl- 
abfälle“ blos  185  Kronen  22  Heller  betragen  hätte, 
während  die  Bestimmungsstation  nach  Position  E — 5 
(Eisen  und  Stahl)  inclusive  des  Frachtzuschlages  (§  52, 
Z.  2,  Betriebsreglement  und  Punkt  XXV  des  Neben- 
gebührentarifes)  818  Kronen  7 Heller  einhob.  Die  ziffer- 
mässige  Richtigkeit  der  beiderseitigen  Berechnungen 
wurde  von  den  Parteien  zugegeben. 

Bei  der  am  24.  Februar  1.  J.  stattgehabten  Ver- 
handlung wurde  das  k.  k.  Eisenbahnärar  ver- 
urt  heilt,  der  klägerischen  Firma  den  Betrag  von 
632  Kronen  85  Heller  nebst  sechspercentigen  Zinsen  vom 
7.  September  1899  und  den  Kosten  des  schiedsrichter- 
lichen Verfahrens  per  154  Kronen  52  Heller  für  Bar- 
auslagen und  Zeitversäumniss  der  klägerischen  Firma 
binnen  14  Tagen  bei  Execution  zu  bezahlen,  und 
zwar  mit  nachstehender  Begründung: 

Bei  Entscheidung  des  vorliegenden  Streitfalles  oblag 
es  dem  Schiedsgerichte  vor  Allem,  zu  constatiren,  ob 
die  beanständete  Sendung  aus  Schienenstegen  oder  Eisen- 
stäben bestand.  Durch  eine  Vergleichung  der  Factura 
mit  dem  Frachtbriefe  gelangte  das  Schiedsgericht  zu  der 
Ueberzeugung,  dass  die  Sendung  thatsächlich  aus 
Schienenstegen  bestand,  da  sowohl  die  Nummer  des 
Waggons  (wenngleich  dieselbe  im  Frachtbriefe  durch- 
strichen und  mit  Bleistift  in  eine  andere  umgeändert  er- 
scheint), wie  auch  der  Ausstellungstag,  die  Bezeichnung 
des  Destinatärs  und  der  Bestimmungsstation  in  beiden 
Documenten  identisch  sind.  Auch  die  k.  k.  Staatsbahn- 
Direction  Stanislau  hat  in  ihrer  Beantwortung  der 
klägerischen  Reclamation  vom  13.  September  1899, 
Z.  54.647,  sich  ausdrücklich  auf  diese  Factura  bezogen, 
indem  sie  hervorhob,  dass  die  Declaration  des  Fracht- 
briefes „Eisenabfälle“  mit  jener  der  Factura  „Schienen- 
stege“ nicht  übereinstimmt,  woraus  hervorgeht,  dass  für 
die  genannte  Direction  kein  Zweifel  bestand,  dass  that- 
sächlich die  in  der  Factura  bezeichneten  Waaren  jene 
sind,  deren  Tarifirung  im  concreten  Falle  strittig  ist. 
Nach  Feststellung  dieser  Thatfrage  konnte  es  sich  bei 
dem  Umstande,  als  das  Frachtgut  im  Frachtbriefe  als 
„Eisen-  und  Stahlabfälle“  der  Position  E — 9,  beziehungs- 
weise in  der  Factura  als  „Schienenstege“  declarirt  er- 
scheint, nur  noch  darum  handeln,  ob  Schienenstege  nach 
Handelsbrauch  unter  den  Begriff  „Schienenenden“  zu 
subsumiren  sind,  welche  in  der  Position  E — 9 als  Eisen- 
abfälle tarifiren.  Da  diese  Frage  sowohl  von  den  vor 
dem  Schiedsgerichte  einvernommenen  Sachverständigen 
in  einem  erschöpfenden  und  von  keiner  der  Parteien 
angefochtenen  Gutachten,  als  auch  in  einer  Reihe  von 
Zeugnissen  seitens  verschiedener  achtbarer  Firmen  bejaht 
wurde,  ergab  sich  hieraus  von  selbst  die  Berechtigung 
des  der  Klage  zugrunde  liegenden  Anspruches.  Was  die 
Einwendung  der  geklagten  Seite  anbelangt,  dass  die  in 
Rede  stehende  Sendung  nicht  zum  Einschmelzen  oder 
Zusammenschweissen  (Packetiren),  sondern  lediglich  zur 
unmittelbaren  Herstellung  von  Eisenwaaren  zu  dienen 
bestimmt  war,  so  erschien  dieselbe  dem  Schiedsgerichte 
nicht  von  Relevanz,  einerseits  weil  nach  der  der  Position 
E — 9 der  Güterclassification  beigegebenen  Erläuterung 
unter  Abfällen  von  Eisen  und  Stahl  nur  im  Allgemeinen 
solche  Stücke  zu  verstehen  sind,  welche  zur  unmittel- 
baren Herstellung  von  Eisen-  und  Stahlwaaren  nicht 
geeignet,  sondern  nur  noch  zum  Einschmelzen  oder 
Zusammenschweissen  (Packetiren)  verwendbar  sind,  und 
andererseits,  weil  diese  Einschränkung  nach  dem  Wort- 


laute vorstehender  Bestimmung  sich  auf  Schienenenden 
überhaupt  nicht  bezieht,  da  der  Schlusssatz  der  erwähnten 
Erläuterung  ausdrücklich  und  ohne  irgend  welche  Ein- 
schränkung besagt,  dass  zu  den  Abfällen  von  Eisen  und 
Stahl  auch  der  Abfall  von  Eisen-  und  Stahldraht,  sowie 
Enden  von  Schienen  und  Schwellen  gehören. 

Infolge  Unterliegens  der  geklagten  Partei  erfolgte 
auch  deren  Verurtheilung  zur  Tragung  der  der  kläge- 
rischen Firma  erwachsenen  Kosten  des  schiedsgericht- 
lichen Verfahrens  (Barauslagen  und  Zeitversäumniss  der 
klägerischen  Firma)  im  Betrage  von  154  Kronen  52  Heller 


Ausnützung  der  Wasserstrassen  und  Bau 
"von  Schiffahrtscanälen  in  Ungarn. 

Die  ungarische  Regierung  hat  die  Ausnützung  der 
Wasserstrassen  für  Verkehrszwecke  in  bedeutendem  Um- 
fange in  Aussicht  genommen.  Es  handelt  sich  wegen 
Schaffung  eines  allen  Ansprüchen  genügenden  Netzes  von 
Wasserstrassen  um  Lösung  dreier  Fragen,  und  zwar: 

1.  Die  Regulirung  der  Hauptströme  Donau,  Theiss, 
Save  und  Drau,  sowie  der  in  diese  einmündenden  Neben- 
flüsse, bezw.  deren  Herstellung  in  gut  schiffbaren  Zu- 
stand. Das  ungarische  Flussnetz  bietet  geeignete  Wasser- 
wege in  einer  Länge  von  4000  km.  Um  aber  die  Wasser- 
wege überall  für  Schiffahrtszwecke  nutzbar  machen  zu 
können,  müssen  diese  nach  einem  einheitlichen  Plane  vor 
den  durch  Eisstauungen  verursachten  Verwilderungen 
geschützt  werden.  Für  diesen  Zweck  votirte  die  Legis- 
lative im  Jahre  1895  102  Millionen  Kronen.  Mit  dieser 
Summe  sollen  diese  Arbeiten  bis  1907  nach  Möglichkeit 
vollendet  werden. 

2.  Den  Bau  von  Schiffahrtscanälen  zur  Herstellung 
der  Verbindung  zwischen  Hauptflüssen.  Bezüglich  dieser 
werden  an  competenter  Stelle  zwei  grosse  künstliche 
Wasserwege  geplant,  ein  von  Budapest  ausgehender 
Donau-Theiss-Canal  (vergl.  Vorconcession  Vrdgs.-Bl.  Nr.  90 
ex  1898)  und  ein  zweiter,  welcher,  von  der  Donau 
bei  Vukovär  ausgehend,  diese  mit  der  Save  verbindet 
(vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  94  ex  1895);  der  erstere  Canal 
wird  den  Wasserweg  um  600  km,  der  zweite  um  400  km 
abkürzen.  Des  Ferneren  ist  die  umfassende  Verbesserung 
der  bereits  bestehenden  Schiffahrtscanäle,  speciell  jene 
des  Begacanals  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  108  ex  1899),  be- 
reits beschlossen. 

3.  Die  Schaffung  neuer  Canäle  durch  Nutzbar- 
machung der  Binnenwässer,  insbesondere  jene  der  Tief- 
ebene (Bäcska,  Banat  etc.),  bei  deren  Anlage,  als  Schutz 
gegen  Inundationen  und  der  Erzielung  der  Entwässerung, 
durch  Canalbauten  in  entsprechenden  Dimensionen,  auch 
die  Schaffung  von  Wasserstrassen  im  localen  Zwischen- 
verkehre und  Saugadern  für  die  Hauptwasserstrassen 
ins  Auge  gefasst  wird. 

Da  dies  Arbeiten  sind,  die  gleiche  Zwecke  verfolgen, 
sei  hier  auch  erwähnt,  was  und  mit  welchem  Kosten- 
aufwande  im  Interesse  des  Inundationsschutzes  und  der 
Entwässerung  im  Bereiche  der  Länder  der  Stefanskrone 
seit  Jahren  bisher  geleistet  wurde. 

In  den  letzten  50  Jahren  wurden  5‘5  Millionen 
Katastraljoch  vor  Inundationen  geschützt,  und  zwar  im 
Donauthale  1,873.000  Joch,  im  Theissthale  3,643.000 
Joch.  Unter  dem  Ackerbauminister  Dr.  Daranyi  wurde 
das  grosse  Werk  des  Hochwasserschutzes  im  Donauthale 
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in  Angriff  genommen  und  nun  bereits  der  Vollendung 
nahegeführt.  Für  Wasserschutz  wurden  in  dem  abge- 
laufenen halben  Jahrhundert  300  Millionen  Kronen  ver- 
wendet. Die  Länge  der  Schutzdämme  beträgt  5731  km, 
die  der  Ableitungscanäle  für  Binnenwasser  6266  km. 
Das  Wasser  wird  durch  99  grosse  Schleusen  und  1272 
kleinere  Schleusen  abgeleitet;  ferner  wurden  1475 
Brücken  und  116  Pumpstationen  errichtet. 

Der  Hochwasserschutz  in  Ungarn  steht,  wie  die 
vorliegenden  Daten  erweisen,  was  die  Länge  der  Dämme 
und  die  Grösse  des  vor  Inundationen  geschützten  Ge- 
bietes betrifft,  in  Europa  an  erster  Stelle.  Die  Länge 
der  Wasserschutzbauten  in  Italien  beträgt  199  km,  die 
Ausdehnung  des  geschützten  Inundationsgebietes  in  Holland 
2 1 /2  Millionen  Hektar;  dem  gegenüber  wurden  in  Ungarn, 
wie  voran  ausgewiesen,  5‘5  Millionen  Katastraljoch  in 
den  Schutzrayon  einbezogen,  so  zwar,  dass  nunmehr  nur 
noch  circa  300.000  Katastraljoch  gefährdet  sind,  deren 
Sicherung  in  Ausführung  begriffen  ist. 

Die  Ausführung  dieser  Arbeiten  wird  zum  grössten 
Theile  auf  Kosten  der  Interessenten  durch  Wasserschutz- 
Associationen  ausgeführt,  welchen  ratenweise  abzahlbare 
staatliche  Vorschüsse  unverzinslich  gewährt  werden. 

Welche  Summen  diese  Arbeiten  beanspruchen,  ist 
danach  zu  beurtheilen,  dass,  ungerechnet  der  namhaften 
Beiträge  der  Interessenten  in  Bargeld  und  der  regel- 
mässigen Ratenzahlung,  die  Theissthal-Association  heute 
noch  mit  Rückständen  von  173  Millionen  Kronen  und 
die  Donauthal-Association  von  81  Millionen  Kronen, 
somit  beide  insgesammt  mit  254  Millionen  Kronen 
belastet  sind. 

Obzwar  bei  Anlage  der  Entwässerungscanäle  ur- 
sprünglich auf  die  Schiffbarkeit  derselben  nicht  Rück- 
sicht genommen  wurde,  präjudicirt  deren  Beschaffenheit 
in  keiner  Hinsicht  deren  Umgestaltung  für  Schiffahrts- 
zwecke. Diezume  ist  auch  unter  einander  communicirenden 
Canäle  münden  alle  in,  sei  es  natürliche  oder  künstliche, 
Wasserstrassen  ein  und  können  mit  nur  verhältnissmässig 
geringen  Kosten  derart  entsprechend  vertieft  und  ver- 
breitert werden,  um  kleineren,  selbst  mit  compendiösen 
Motoren  ausgerüsteten  Fahrzeugen  genügend  Fahrwasser 
zu  bieten. 

Nachdem  ferner  bei  Anlage  der  Brückenobjecte 
bereits  darauf  Rücksicht  genommen  wurde,  dass  im 
Falle  von  Ueberfluthung  deren  Spannweite  und  lichte 
Höhe  den  Anforderungen  der  höchsten  Wasserstände 
entspricht,  entfällt  mit  voraussehbar  nur  wenigen  Aus- 
nahmen die  Nothwendigkeit  des  Umbaues  dieser  übrigens 
zumeist  nur  aus  Holz  hergestellten  Brücken. 

Für  den  volkswirthschaftlichen  Werth  solcher 
Secundär-Schiffahrtscanäle  in  Agrargebieten  spricht  der 
Umstand,  dass  bereits  heute,  wo  nur  möglich,  die  Ent- 
wässerungscanäle zur  Herstellung  des  Binnenverkehres 
zwischen  den  zumeist  weit  von  einander  entfernten  Ort- 
schaften und  auch  des  Transportes  von  Frucht  etc.  nach 
Marktplätzen  mit  Kähnen  befahren  werden. 

An  der  Lösung  der  Herstellungsfrage  eines  aus- 
gebreiteten Caualnetzes  im  Tieflandgebiete  Ungarns,  wie 
solche  in  Holland,  Belgien  etc.  seit  undenkbaren  Zeiten 
bestehen,  arbeiten  in  neuerer  Zeit  die  ersten  Fachmänner 
Ungarns  auf  Basis  ihrer  auf  dem  Gebiete  der  Hydro- 
technik im  Auslande  gesammelten  Erfahrungen. 


Budapester  Güterverkehr  per  Eisen- 
bahnen und  Schiffe  während  der  Zeit 
vom  Jahre  1874  bis  Ende  1899. 

In  Ergänzung  unseres  Berichtes  über  den  Buda- 
pester Personenverkehr  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  63)  folgen 
die  wichtigsten,  dem  officiellen  statistischen  Ausweise 
entnommenen  Daten  über  den  durch  Eisenbahnen  und 
Schiffe  bewältigten  Budapester  Güterverkehr  seit  dem 
Jahre  1874  bis  Ende  1899.  Es  betrug: 


im  Jahre 

Einfuhr 

Ausfuhr 

Insgesammt 

Metercentn  er 

1874  

13,219.161 

6,047.168 

19,266.329 

1875  

13,946.466 

6,569.016 

20,515.482 

1876  

14,549.575 

7,445.939 

21,995.514 

1877  

15,390.111 

7,979.192 

23,369.303 

1878  

14,923.603 

8,443.160 

23,366.763 

1879  

15,805.494 

8,456.853 

24,262.347 

1880  

15,662.380 

8,064.094 

23,726.474 

1881 

17,877.187 

8,713.528 

26,590.715 

1882  

20,498.034 

10,403.738 

30,901.772 

1883  

25,135.718 

10,961.083 

36,096.801 

1884  

23,698.908 

12,227.090 

35,925.998 

1885  

23,219.646 

13,327.945 

36,547.591 

1886  

22,899.288 

11,123.869 

34,023.157 

1887  

22,638.022 

11,552.111 

34,190.133 

1888  

26,553.792 

12,042.730 

39,596.522 

1889  

22,495,750 

12,604.726 

35,100.476 

1890  

24,250.225 

13,345.121 

37,595.346 

1891 

25,735.385 

14,109.325 

39,844.710 

1892  

25,120.409 

16,438.537 

41,603.946 

1893  

30,048.805 

17,550.139 

47,598.944 

1894  

30,753.228 

18,939.313 

49,692.541 

1895  

35,709.807 

19,535.881 

55,245  688 

1896  

35,400.086 

18,199.499 

53,599.585 

1897  

58,559.934 

16,469.860 

55,029.794 

1898  

46,065.837 

18,608.241 

64,674.078 

1899  

40,661.257 

18,584  613 

59,245.870  | 

Im  Vergleiche  zwischen  den  Monatsergebnissen  des 
Jahres  1898  zu  jenen  des  Jahres  1899  betrug  die  Güter- 
bewegung : 


1898 

1899 

Monat 

Einfuhr 

Ausfuhr 

Einfuhr  j Ausfuhr 

Metercentner 

Jänner  . 
Februar 
März 
April 
Mai  . 

Juni  . 

Juli  . 
August 
September 
October  . 
November 
December 


2,404.029 

2,257.317 

3,430.856 

3,867.853 

3,995.574 

3,669.788 

3,957.702 

4,276.478 

4,569.024 

4,915.237 

4,917.672 

3,804.307 


2,332,333 

2,294.075 

4,026.828 

3,419.636 

3,545.549 

3,489.742 

3,024.514 

3.806.409 

3.985.410 
4,247.270 
3,756.168 
2,733.223 


1,177.286 

1,232.693 

1,465.756 

1,400.509 

1,613.966 

1,430.346 

1,585.159 

1,751.514 

1,875.000 

1,959.249 

1,593.999 

1,522.764 


1,237.426 

1,261.415 

1,588.798 

1,579.193 

1,669.876 

1,607.291 

1,479.830 

1,510.409 

1,791.205 

1,902.403 

1.745.767 

1,211.000 


Aus  dieser  Aufstellung  ist  zu  entnehmen,  dass  die 
stärkste  Verkehrsziffer  auf  die  Frühjahrs-  und  Herbst- 
monate entfällt,  die  geringste  auf  die  Wintermonate,  ein 
Umstand,  der  in  erster  Linie  auf  den  Entgang  der  Zu- 
und  Abfuhren  seitens  der  Donauschiffahrt  zurückzu- 
führen ist. 

An  der  gesammten  Güterbewegung  participirten  im 
Jahre  1899  im  Vergleiche  zu  1898: 
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1,361.628  1,639.307 


6,752.576 


1899  1898 

Metercentner 

a)  die  kgl.  Ungarischen  Staats- 
bahnen mit 40,913.686  44,870.652 

b)  die  Südbahn- Gesellschaft  mit  1,931.426  1,537.177 

c)  die  in  Budapest  einmünden- 
den Localbahnen  mit  . . . 

d)  die  Dampfschiffahrts-Gesell- 

schaften  mit 6,402.483 

e)  die  selbstständigenSchiffahrts- 

unternehmer  mit 8,636.647  9,874.426 

und  zwar  die  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  mit  70  pCt.,  die 
Südbahn-Gesellschaft  mit  3 pCt.,  die  Localbahnen  mit 
2 pCt.,  die  Dampfschiffahrts-Gesellschaften  mit  11  pCt. 
und  die  selbstständigen  Unternehmer  (Ruderschiffahrt)  mit 
15  pCt. 

Der  Gesammtgüterverkehr  des  Jahres  1899  mit 
59,245.870  q ergab  gegenüber  dem  des  Jahres  1898 
mit  64,674.078  q einen  Ausfall  von  5,428.208  q,  an 
welchem  die  Einfuhr  mit  5,404.580  q und  die  Ausfuhr 
mit  23.628  q participiren. 

Unter  den  Einfuhrgütern  erreichten  im  Jahre 
1899  die  höchsten  Ziffern  die  Cerealien  mit  10,526.342  q 
(gegenüber  der  Ausfuhr  per  1,581.412  q),  ferner  Brenn- 
materialien mit  10,791.113  q (gegenüber  der  Ausfuhr 
per  170.595  q),  während  in  der  Ausfuhr  Erze  und 
raffinirtes  Petroleum  mit  6,462.705  q und  Fettwaaren 
mit  5,488.887  q die  höchsten  Ziffern  repräsentiren. 

Schliesslich  ergab  im  Jahre  1899  die  Einfuhr  der 
Artikel  Manufactur-,  Gewerbe-  und  Kunsterzeugnisse, 
Luxus-  und  Bedarfsartikel  etc.  etc.  8,836.936  q,  gegen- 
über der  gleichjährigen  Ausfuhr  per  5,878.686  q = 
+ 2,958.250  q zu  Gunsten  der  Einfuhr. 


projectes  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  Friedland  i.  B. 
nach  Heinersdorf  die  politische  Begehung,  Stationscommission, 
Enteignungsverhandlung  und  Feststellung  der  feuersicheren  Her- 
stellungen auf  den  21.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlungen  wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Franz 
Graf  Montecuccoli  betraut.  [E.-M.-Z.  27.462.] 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen.  (Linie  Him- 
bergerstrasse  durch  die  Quellengasse  zum  Geliert- 
platze:  Ergebniss  der  politischen  Begehung.)  Das  von 
der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  mitgetheilte  Ergebniss  der  am 
26.  März  durchgeführten  Trassenrevision,  Stationscommission  und 
politischen  Begehung  rücksichtlich  des  vom  Magistrate  der  Reichs- 
haupt- und  Residenzstadt  Wien  vorgelegten  Projectes  für  die 
Linie  Himbergerstrasse  durch  die  Quellengasse  zum  Gellertplatze 
der  Wiener  elektrischen  Strassenbahnen,  sowie  der  auf  Grund 
des  Ergebnisses  im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  er- 
theilte  Bauconsens  wurde  zur  Kenntniss  genommen. 

[E.-M.-Z.  18.168.] 

— (Linie  1.  Sechskriigelgasse— Rochusgasse— 
Sophienbrückengasse,  bezw.  Rasumofskygasse  bis 
zur  Sophienbrücke;  2.  Taborstrasse  vom  Nordwes  t- 
bahnhofe  durch  die  Nordbahnstrasse  undlnnstrasse 
bis  zur  Engerth  strasse;  3.  Belvederegasse  von  der 
Heugasse  durch  die  Rainergasse,  Blechthur mgasse, 
Ziegelofengasseaufden  Margarethenplatz;  4.  Central- 
friedhof vom  Hauptportale  bis  zum  dritten  Thore: 
Anordnung  der  Trassenrevision,  S t ati  o n s c o mmi  s- 
sion  und  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei 
in  Wien  hat  hinsichtlich  der  vom  Magistrate  der  Reichshaupt- 
und  Residenzstadt  Wien  vorgelegten  Detailprojecte  für  die  Linien 
1.  Sechskrügelgasse — Rochusgasse — Sophienbrückengasse,  bezw. 
Rasumofskygasse  bis  zur  Sophienbrücke;  2.  Taborstrasse  vom 
Nordwestbahnhofe  durch  die  Nordbahnstrasse  und  Innstrasse  bis 
zur  Engerthstrasse ; 3.  Belvederegasse  von  der  Heugasse  durch 
die  Rainergasse,  Blechthurmgasse,  Ziegelofengasse  auf  den  Mar- 
garethenplatz; 4.  Centralfriedhof  vom  Hauptportale  bis  zum 
dritten  Thore  der  Wiener  elektrischen  Strassenbahnen  die  Trassen- 
revision und  Stationscommission  und  bei  anstandslosem  Ergebnisse 
dieser  Amtshandlung  anschliessend  an  dieselbe  die  politische 
Begehung  und  Enteignungsverhandlung  auf  den  27.  Juni  an- 
beraumt. [E.-M.-Z.  28.652.] 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Localbahn  K.  u.  k.  Feuerwerksanstalt  - Sollenau. 

(Durchlässe  in  km  2-0/1,  26/7,  2-8/9,  3-2/3,  4-6/7,  4'5/6: 
Eisenconstruction.)  Die  von  der  Eisenbahn  Wien-Aspang 
vorgelegten  Projecte  für  das  Mauerwerk  und  Eisenconstruction 
der  offenen  Durchlässe  in  km  2-0/1  (über  den  Tirolerbach),  in 
km  2-8/9  (über  den  Piestingbach),  in  km  3-2/3  (über  den  Kalten 
Gang),  in  km  4-6/7  (über  die  Wiener  Hoehquellenleitung),  ferner 
die  Projecte  für  den  offenen  Durchlass  mit  Holzconstruction  in 
km  2-6/7  und  für  den  gedeckten  Durchlass  in  km  4’5/6  und 
schliesslich  das  Project  für  die  Südbahn-Ueberfahrung  in  km  7 5/6 
der  Localbahn  K.  u.  k.  Feuerwerksanstalt-Sollenau  L.B.  wurden 
zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  7968.] 

Localbalin  Sattledt-Grünau.  (Brücke  in  km  187/8, 
189  und  232 : Eisenconstruction.)  Die  vom  Verwaltungs- 
rathe  der  Welser  Localbahn-Gesellschaft  vorgelegten  Projecte 
für  die  Eisenconstruction  der  Brücken  im  Zuge  der  Localbahn 
Sattledt-Grünau,  und  zwar  der  Mühlbachbrücke  in  km  18-7/8, 
der  Almbrücke  in  km  18'9  und  der  Trambachbrücke  in  km  23  2 
wurden  zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  24.117.] 

Elektrische  Strassenbabn  in  Prag.  (Linie  National- 
theater—Smichow : Geleiseanlage  auf  der  Moldau- 
brücke.) Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  das  vom  Stadt- 
rathe  der  kgl.  Hauptstadt  Prag  vorgelegte,  vom  Standpunkte  der 
Localinteressen  entsprechend  befundene  Project  für  die  beab- 
sichtigte Geleiseanlage  der  elektrischen  Linie  Nationaltheater — 
Smichow  auf  der  im  Baue  befindlichen  steinernen  Moldaubrücke 
im  Namen  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  genehmigt. 

[E.-M.-Z.  26  877.] 

Projectirte  Localbahn  Friedland-Heinersdorf.  (An- 
ordnung der  politischen  Begehung  und  Enteignung s- 
Verhandlung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  hat  hinsichtlich 
des  vom  Bezirksausschüsse  in  Friedland  vorgelegten  Detail- 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen.  (Staatsbahn-Direction 
Innsbruck:  Eröffnung  eines  Auskunftsbureau  in 

Innsbruck.)  Zufolge  Kundmachung  obiger  Staatsbahn-Direction 
vom  9.  Juni  gelangte  mit  1.  Juni  in  Innsbruck  in  dem  Ge- 
bäude Bahnhofplatz  3 für  die  Dauer  der  diesjährigen  Saison, 
das  ist  voraussichtlich  bis  Ende  September,  ein  Bureau  für  Aus- 
kunftsertheilung  und  Fahrkartenausgabe  zur  Eröffnung.  Dasselbe 
hat  zur  Aufgabe:  1.  Die  mündliche,  sowie  schriftliche  Ertheilung 
von  Auskünften  über  Fahrpreise,  Reisewege,  Zugsanschlüsse, 
Verkehrsstörungen,  Tarifangelegenheiten,  Ausflüge,  Unterkünfte 
und  dergleichen,  den  Bahndienst  und  das  Fremdenverkehrswesen 
betreffende  Angelegenheiten.  2.  Die  Ausgabe  von  Fahrkarten 
der  k.  k.  Staatsbahnen  und  der  Südbahn  nach  grösseren  Stationen 
des  In-  und  Auslandes,  von  15-  und  30tägigen  Tourenabonne- 
ments und  sämmtlichen  von  der  Firma  Cook,  bezw.  der  Schlaf- 
wagengesellschaft aufgelegten  Reisebillets  und  Hotelcoupons. 

Südbahn-Gesellschaft.  (Berichtigung:  Auflassung 
und  Errichtung  von  Sc  h 1 af  w ag e n c o u r s en.)  In  der  im 
Verordnungs-Blatte  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  Nr.  67  vom 
14.  Juni  auf  Seite  1491  unter  der  Rubrik  „Eisenbahnverwaltung 
und  Betrieb“  verlautbarten  Notiz  obigen  Inhaltes  soll  es  in  der 
5.  Zeile  von  unten  statt  „Schlafwagenpreise“  richtig  heissen : 
„Schlafstellenpreis  e“. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (EröffnungvonVerkehrsstellen 
im  Monate  März.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe 
des  Monates  März  folgende  Verkehrsstellen  eröffnet: 

Am  1.  März  der  Haltepunkt  Bösdorf  (Elster)  an  der 
Bahnstrecke  Leutzsch — Zeitz  im  Bezirke  der  kgl.  preussischen 
Eisenbahn-Direction  zu  Halle  a.  S.,  welcher  bisher  nur  dem  Per- 
sonenverkehre diente,  auch  für  den  Gepäcks-  und  Expressgut- 
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verkehr;  die  Haltestelle  Wengern  im  Bezirke  der  kgl.  preussi- 
schen  Eisenbahn-Direction  zu  Essen  für  die  Abfertigung  von 
lebenden  Thieren;  die  Station  V.  Classe  Behringersdorf  der 
kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen,  welche  bisher  nur  zur  Ab- 
fertigung von  Personen,  Eeisegepäck,  Hunden  und  Kleinvieh 
befugt  war,  auch  für  den  Wagenladungsverkehr. 

Am  10.  März  der  Haltepunkt  Sutthausen  an  der  Bahn- 
strecke Osnabrück — Malbergen  im  Bezirke  der  kgl.  preussischen 
Eisenbahn-Direction  zu  Münster  i.  W.  für  den  Personen-  und 
beschränkten  Gepäcksverkehr. 

— (Eröffnung  von  Bahnstrecken  im  Monate 
März.)  Im  Deutschen  Reiche  wurden  im  Laufe  des  Monates 
März  folgende  Bahnstrecken  eröffnet: 

Am  1.  März  • die  3'31  km  lange  Strecke  Warthausen— 
Biberach  der  Nebenbahn  Ochsenhausen-Warthausen  der  kgl. 
Württembergischen  Staatseisenbahnen  für  den  öffentlichen  Verkehr. 

Am  3.  März  die  20  42  km  lange  Rinteln -Stadt- 
hagener Eisenbahn  für  den  öffentlichen  Verkehr. 

Am  15.  März  die  544  km  lange  Linie  Käfertbal — ■ 
Industriehafen  Mannheim  mit  Abzweigung  nach  Waldhof 
der  kgl.  Badischen  Staatseisenbahnen  für  den  öffentlichen  Verkehr. 

Preussen.  (Abänderung  der  Thürschlösser  an 
den  Abtheilpersonenwagen  der  St a a t s b a h n e n.)  Der 
preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  eine  Anzahl 
von  Eisenbahn-Directionen  beauftragt,  mit  der  Anbringung  von 
Thürschlössern  mit  inneren  Griffen  an  den  Abtheilpersonenwagen 
und  den  Durchgangspersonenwagen  gewöhnlicher  Art  mit  um- 
bauten Plattformen  nach  Massgabe  der  für  das  Etatsjahr  1900 
hiefür  überwiesenen  Mittel  vorzugehen.  Für  die  Bezirke  Altona, 
Danzig  und  Frankfurt  a.  M.  kommen  zunächst  die  in  den  Vororte- 
zügen benützten  Wagen  in  Betracht.  Als  neues  Thürschloss  ist 
das  bei  den  Personenwagen  der  Berliner  Stadtbahn  erprobte 
anzuwenden.  Bei  Personenwagen,  die  voraussichtlich  innerhalb 
sechs  Jahren  zur  Ausmusterung  kommen,  soll  von  der  Ausrüstung 
mit  neuen  Schlössern  abgesehen  werden. 

— (Einführung  von  Sammelfahrkarten  nach 
verschiedenen  Stationen  mit  demselben  Fahrpreis.) 
Die  im  Berliner  Stadtbahn-  und  Vororteverkehr  bereits  bestehende 
Einrichtung,  dass  die  Fahrkarten  eine  Anzahl  verschiedener 
Bestimmungsstationen  mit  demselben  Fahrpreis  aufgedruckt  er- 
halten, ist  durch  einen  Erlass  des  preussischen  Ministers  der 
öffentlichen  Arbeiten  nun  auch  auf  den  Nahverkehr  aller  anderen 
Directionsbezirke  ausgedehnt.  Solche  sogenannte  Sammelfahrkarten 
werden  nur  für  die  III.  und  IV.  Classe  und  zur  einfachen  Fahrt 
in  Personenzügen,  sowie  für  Militär  (Urlauber)  ausgegeben.  Sie 
dürfen  nur  so  viel  Bestimmungsstationen  enthalten,  als  ohne  Be- 
einträchtigung der  Deutlichkeit  auf  das  gewöhnliche  Fahrkarten- 
muster gedruckt  werden  können,  und  sind  nur  für  solche  Verkehrs- 
beziehungen des  Nahverkehres  auszugeben,  bei  denen  der  Auf- 
druck einer  Wegevorschrift  nicht  erforderlich  ist.  Durch  die 
Auflage  dieser  Sammelfahrkarten  wird  eine  nennenswerthe  Ver- 
ringerung der  Zahl  der  aufliegenden  Fahrkarten  erreicht. 

— (Anordnung  der  Diensträume  bei  grösseren 
Güterabfertigungen.)  Bei  der  Güterabfertigung  in  Mainz 
hat  es  sich  als  besonders  zweckmässig  erwiesen,  dass  sämmtliche 
Abfertigungsbeamte  in  einem  grossen  Raum  von  etwa  260  m2 
Grundfläche  untergebracht  sind,  wodurch  eine  wesentliche  Ver- 
einfachung und  Beschleunigung  der  vieltach  in  einander  greifenden 
Arbeiten  erreicht  worden  ist.  Der  preussische  Minister  der  öffent- 
lichen Arbeiten  hat  daher  die  Eisenbahn-Directionen  darauf  auf- 
merksam gemacht,  dass  eine  derartige  Anordnung  der  Diensträume 
bei  ähnlichen  Anlagen  in  Betracht  zu  ziehen  sein  werde. 

— (Kohlen-  und  Coaksbeförderung  auf  den 
Staatsbahnen  im  I.  Quartal  1900.)  Im  ersten  Viertel- 
jahre 1900  sind  an  Kohlen  und  Coaks  gegen  den  gleichen  Zeit- 
raum des  Vorjahres  auf  diesen  Bahnen  mehr  versandt  worden: 

1.  im  Ruhrbezirk  (bei  einem  Gesammtversandt  von  12,132.110  t) 
906.810  t = 81  pCt., 

2.  in  Oberschlesien  (bei  einem  Gesammtversandt  von  4,508.330 1) 
702.940  t - 18  5 pCt., 

3.  im  Saarbezirk  (bei  einem  Gesammtversandt  von  1,806.340  t) 
112.160  t = 6-6  pCt., 

4.  im  niederschlesischen  Bezirk  (bei  einem  Gesammtversandt 
von  884.750  t)  110.550  t = 14-3  pCt., 

5.  im  Aachener  Bezirk  (bei  einem  Gesammtversandt  von  391.240 1) 
42.540  t = 12  2 pCt.  und 

6.  in  den  mittleren  Braunkohlenbezirken  (bei  einem  Gesammt- 
versandt von  2,819.650  t)  801.640  t = 39  7 pCt. 

Dies  ergibt  bei  einem  Gesammtversandt  von  22,542.430  t 
ein  Mehr  gegen  das  erste  Vierteljahr  1899  von  2,676.640  t oder 
13  5 pCt. 


Für  das  Jahr  1900  ist  ein  Mehrversandt  von  insgesammt 
rund  10,000.000  t an  Kohlen  und  Coaks  geschätzt.  In  dem  ersten 
Viertel  des  Jahres  ist  hienach  die  Schätzung  voll  erreicht.  Das 
erste  Jahresviertel  wies  im  Jahre  1898  übrigens  nur  23  5 pCt., 
im  Jahre  1899  23  8 pCt.  der  gesammten  Jahresmenge  auf. 

Bayern.  (Localbahn-Actiengesellschaft  in 
München:  Eröffnung  der  Haltestelle  Boizwang 
für  den  Güterverkehr.)  Am  1.  Juni  wurde  die  Haltestelle 
Boizwang  der  Localbahn-Actiengesellschaft  in  München  für 
den  allgemeinen  Güterverkehr  eröffnet. 

Sachsen.  (Erwerbung  der  Industriebahn  Zwickau- 
Cross  e n - Mo  s e 1 durch  den  sächsischen  Staat.)  Am 
1.  Jänner  ist  das  Eigenthum  an  der  7 99  km  langen  vollspurigen, 
seither  einer  Actiengesellschafc  gehörigen  Industriebahn  Zwickau- 
Crossen-Mosel  durch  Kauf  auf  den  Staatsfiscus  im  Königreiche 
Sachsen  übergegangen.  In  der  Betriebsführung  der  Bahn  durch 
die  kgl.  General-Direction  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  tritt 
eine  Aenderung  gegen  seither  nicht  ein. 


Schiffahrt 

Erste  Donau -Dampfschiffalirts-Gesellscliaft.  (Sarmin  g- 
stein.)  An  der  bisherigen  Haltestelle  Sarmingstein  iüngirt  seit 
18.  Juni  1900  eine  Agentie.  Seit  diesem  Tage  können  demnach 
Frachten  mit  Gebührenüberweisung  und  Nachnahmenbelastung 
dortselbst  aufgegeben  und  ebendahin  befördert  werden. 

Ungarische  Fluss-  und  Seeschiffalirts  - Actiengesell- 
schaft.  (Reduction  der  Fahrten  auf  der  Theilstrecke 
Szolnok — Caongrad.)  Die  Direction  der  Ungarischen  Fluss- 
und  Seeschiffahrts-Actiengesellschaft  verlautbart,  dass  sie  in  An- 
betracht des  schwachen  Verkehres  auf  der  Theilstrecke  Szolnok — 
Csongräd  der  Theisslinie  den  bisher  täglichen  Verkehr  der  Schiffe 
ab  1.  Juni  auf  nur  je  drei  Fahrten  per  Woche  in  beiden  Rich- 
tungen einschränkte. 

Deutsches  Reich.  (Eröffnung  des  Elbe-Trave- 
C an  als.)  Am  16.  Juni  wurde  der  Elbe-Trave-Canal  für 
den  Schiffsverkehr  eröffnet.  Dieser  Canal  besitzt  eine  Länge  von 
67  km,  eine  durchschnittliche  Breite  von  11  m,  hat  7 Schleusen 
und  kann  Schiffe  bis  zu  800  t Rauminhalt  tragen.  Der  Canal 
geht  von  Lübeck  aus  in  nordsüdlicher  Richtung  und  erreicht 
nächst  der  Stadt  Lauenburg  die  Elbe. 

Schiffsverkehr  auf  dein  Rhein  im  Jahre  1899.  Im 

Jahre  1899  wurde  der  Schiffsverkehr  auf  dem  Rhein 
vermittelt:  rheinaufwärts  durch  582  Personendampfer,  6199 

Schleppdampfer,  941  Frachtdampfer  und  20.485  Segler;  von  den 
Schiffen  waren  1154  badische,  188  hessische,  4 württembergische, 
21  bayerische,  5220  preussische,  1386  belgische,  20.171  nieder- 
ländische, 45  englische  und  18  Schiffe  andeier  Länder;  rhein- 
abwärts  durch  576  Personeudampfer,  6319  Schleppdampfer,  984 
Frachtdampfer  und  21.253  Segler;  davon  1322  badische,  310 
hessische,  5 württembergische,  30  bayerische,  5231  preussische, 
1648  belgische,  20.463  niederländische,  44  englische  und 
29  Schiffe  anderer  Länder. 


Verschiedene  Mittheil ungen. 

Verlosungen. 

Am  15.  Jänner: 

Nagy-Käroly — Somkuter  Localbahn.  5 pCt.  Prioritäts- 
actien  (Rückzahlung  ab  2.  Juli). 

Am  21.  Mai: 

Oester r.  Lloyd.  Goldprioritäten  (Rückzahlung  am  31.  De- 
cember). 

Am  24.  Mai: 

Gmundener  Elektricit äts- A ctiengese  11  s ch aft.  Priori- 
tätsactien. 

Am  1.  Juni : 

Böhmische  Landesbank.  4 pCt.  Eisenbahnschuldscheine 
(Rückzahlung  ab  1.  September). 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn.  4pCt.  Prioritäten  v.  J.  1886 
(Rückzahlung  ab  1.  September). 

Unterkrainer  Bahnen.  4 pCt.  Prioritätsobligationen  (Rück- 
zahlung ab  1.  December). 
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Am  8.  Juni: 

Budapester  elektrische  Stadtbahn.  4 pCt.  Prioritäten 
(Rückzahlung  ab  1.  December). 

Am  15.  Juni: 

Oester r.  Nordwestbahn.  Actien  lit.  B (Rückzahlung  ab 
2.  Juli). 

Ausgabe  neuer  Couponsbogen. 

K a s c h a u - 0 d e r b e rg  e r Eisenbahn.  Nachdem  der 
letzte  Coupon  der  Actien  vom  Jahre  1879  am  1.  Juli  1900  fällig 
ist,  werden  zu  diesen  Actien  auf  Grund  des  an  dem  Coupons- 
bogen haftenden  Talons  vom  1.  Juli  1900  ab  neue  Couponsbogen 
mit  je  42  Stück  halbjährigen  Zinsencoupons  und  einem  Talon 
ausgefolgt. 

Dividenden. 

Eisenbahn  Lemberg-Belzec  (Tomaszdw).  Für  die  Priori- 
tätsactie  fl.  7-80  ==  K 15-60. 

Raab-Oedenburg-Ebenfurther  Eisenbahn.  Coupon  per 
1.  Juli  fl.  4' — = K 8' — . 

Actiengesellschaft  für  elektrische  Verkehrsunter- 
nehmungen in  Budapest.  K 8- — . 
Kremsthalbahn-Gesellschaft.  Coupon  per  1.  Juli  K 3" — . 
Welser  Localba  hn  - G e s ells  ch  aft.  Ab  1.  Juni  für  die  ein- 
fache Actie  K 3- — , für  die  zehnfache  Actie  K 30‘ — . 
Localbahn  Schwarzenau-Waidhofen  a.  d.  Thaya.  Für 
die  Prioritätsactie  K 8- — , für  die  Stammactie  K 7'50. 

Generalversammlungen. 

Im  Monate  Juni: 

18.  (Wien.)  Eisenbahn  Wittmannsdorf  (Leobersdorf)- Ebenfurth. 

19.  (Wien.)  Ostgalizische  Localbahnen. 

20.  (Wien.)  Bozen-Meraner  Bahn. 

22.  (Wien.)  Pinzgauer  Localbahn-Gesellschaft. 

23.  (Wien.)  Unterkrainer  Bahnen. 

23.  (Wien.)  Localbahn  Schwarzenau-Zwettl. 

23.  (Linz.)  Mühlkreisbahn. 

25.  (Wien.)  Betriebsgesellschaft  der  Orientalischen  Eisenbahnen. 

25.  (Wien.)  Localbahn  Stramberg- Wernsdorf. 

25.  (Wien.)  Localbahn  Saitz-Tscheitsch-Göding. 

25.  (Wien.)  Kahlenberg -Eisenbahn -Gesellschaft  „System  Rigi“. 

25.  (Graz.)  Localbahn  Gleisdorf- Weiz. 

26.  (Graz.)  Localbahn  Murthalbahn  Unzmarkt-Mauterndorf. 

26.  (Salzburg.)  Gaisbergbahn-Gesellsehaft. 

26.  (Czernowitz.)  Bukowinaer  Localbahnen. 

27.  (Wien.)  Localbahn  Asch-Rossbach. 

27.  (Wien.)  Mährische  Westbahn. 

27.  (Wr.  Neustadt.)  Actiengesellschaft  der  Schneebergbahn. 

27.  (Lemberg.)  Localbahn  Lemberg-Kleparow-Janow. 

27.  (Graz.)  Localbahn  Fehring-Fürstenfeld. 

27.  (Graz.)  Localbahn  Fiirstenfeld-Hartberg  (Neudau.) 

27.  (Czernowitz.)  Neue  Bukowinaer  Localbahn-Gesellschaft. 

28.  (Wien.)  Localbahn  Deutschbrod-Saar. 

28.  (Wien.)  Gailthalbahn  Arnoldstein-Hermagor. 

28.  (Wien.)  Eisenbahn  Wien-Aspang. 

28.  (Wien.)  Austro-belgische  Eisenbahn  Gesellschaft. 

28.  (Wien.)  Localbahn  Radkersburg-Luttenberg. 

28.  (Wien.)  Wiener  Localbahnen. 

28.  (Prag.)  Localbahn  Postelberg-Laun. 

30.  (Wien.)  Localbahn  Gross-Priesen- — Wernstadt — Auscha. 

30.  (Tachau.)  Actiengesellschaft  Localbahn  Plan-Tacliau. 

30.  (Czernowitz.)  Czernowitzer  Elektricitätswerks-  und  Strassen- 
bahn-Gesellschaft. 

30.  (Budapest.)  Barcs-Pakraczer  Eisenbahn. 

30.  (Budapest.)  Fünf  kirchen-Barcser  Eisenbahn. 

30.  (Linz.)  Tramway-  und  Elektricitäts-Gesellschaft  Linz-Urfahr. 
Im  Monate  Juli. 

7.  (Prag.)  Localbahn-Gesellschaft  Potscherad-Wurzmes. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen.  (Vereins- 
kilometerzeiger.) Zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  36  (kgl.  Eisen- 
bahn-Direction  zu  Elberfeld)  ist  der  Nachtrag  I,  zu  dem  Kilometer- 
zeiger Nr.  110  (dänische  Eisenbahnen)  der  Nachtrag  V und  zur 
„Sammlung  vonVereinskilometerzcigern“  der  Nachtrag  IV  er- 
schienen. 

— (Bestimmungen  über  die  Ausgabe  von  zu- 
sammen stellbaren  Fahrscheinheften  u.  s.  w.)  Dieselben 
— giltig  vom  1.  Juni  ab  — sind  neu  herausgegeben  und  an 
sämmtliche  Vereinsverwaltungen  und  die  am  Vereinsreiseverkehr 
betheiligten  vereinsfremden  Verwaltungen  vertheilt  worden. 

— (Vereins-Güter Wagenparkverzeichnisse.)  Das 
Güterwagenparkverzeichniss  Nr.  94  (kgl.  Rumänische  Staatseisen- 
bahnen) ist  neu  herausgegeben  worden.  Zum  Güterwagenpark- 


verzeichnisse Nr.  31  (kgl.  Eisenbahn-Direction  zu  Altona)  ist  der 
Nachtrag  II  erschienen.  Durch  das  neu  herausgegebene  Güter- 
wageuparkverzeichniss  Nr.  94  wird  das  im  August  1897  aus- 
gegebene Verzeichniss  gleicher  Nummer  und  durch  den  zum 
Güterwagenparkverzeichnisse  Nr.  31  herausgegebenen  Nachtrag  II 
der  im  Februar  1898  ausgegebene  Nachtrag  I zu  diesem  Ver- 
zeichnisse aufgehoben. 

— (Vereinskilometerzeiger.)  Die  Kilometerzeiger 
Nr.  55  (Vereinigte  Arader  und  Csanäder  Eisenbahnen)  und 
Nr.  63  (Buschtehrader  Eisenbahn)  sind  neu  herausgegeben 
worden.  Ferner  ist  zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  78  (Oesterr. 
Südbahn)  der  Nachtrag  VIII,  zu  dem  Kilometerzeiger  Nr.  82 
(kgl.  Ungar.  Staatseisenbahnen)  der  Nachtrag  I und  zur  „Samm- 
lung von  Vereinskilometerzeigern“  der  Nachtrag  III  erschienen. 
Durch  die  neu  herausgegebenen  Kilometerzeiger  Nr.  55  und 
Nr.  63  werden  die  im  Februar  1894,  bezw.  März  1895  ausge- 
gebenen Kilometerzeiger  gleicher  Nummer  aufgehoben. 

Anzeigehlatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  CI1I.  Stückes.)  Das  am 
16.  Juni  herausgegebene  CIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4923:  Erlass  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern  vom 
12.  Juni  1900,  Z.  20.552,  betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus 
Oesterreich  nach  Croatien-Slavonien. 

Nr.  4924:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  12.  Juni  1900,  Z.  104.856,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  bayerischen  Grenz- 
gemeinde Fassmannsreuth. 

— (Inhalt  des  CI V.  Stückes.)  Das  am  18.  Juni  heraus- 
gegebene CIV.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4925:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  16.  Juni  1900,  Z.  20.867,  betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh 
und  Fleisch  aus  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  nach 
Oesterreich. 

Nr.  4926:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  14.  Juni  1900,  Z.  105.290,  betreffend  die  SperrverfÜDgugen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  dem  bayerischen 
Grenzorte  Daberg. 


Lagerhaus- Angelegenheiten. 


Landschaftliches  Lagerhaus  Innsbruck. 

Verkehrsausweis  pro  Mai  1900. 

I.  Lagerstand  und  Bewegung. 


W a ar  e n 

Stand 
am  ersten 

Ein  gelagert 

Ansgelagert 

Stand 
am  letzten 

vom  ersten  bis  letzten 

in  Metercentner 

Weizen 

11235-52 

3131-82 

3636-48 

10730-86 

Roggen  

1233-64 

403-66 

402-66 

1234-64 

Gerste 

1656-85 

10000 

539-83 

121702 

Hafer 

1748-24 

1416-82 

1286-46 

1878-60 

Mais 

1867-83 

3326-64 

97902 

4215-45 

Mehl  

1897-72 

1017-55 

1329-30 

1585-97 

W ein 

5656-82 

701-47 

472-74 

5885-55 

Verschiedene  . . . 

2394-54 

2038-14 

1102-20 

3330-48 

Zusammen  . 

27691-16 

1213610 

9748-69 

30078-57 

Versicherungswerth  K 

739.700 

259.400 

154.000 

845.100 

IX.  Stand  und  Bewegung  der  Lagerscheine  und  der  abgesondert 
übertragenen  Warrants. 


Stand 

i am  ersten 

Ansgegeben, 

bezw. 

abgesondert 

übertragen 

Zurück-  [ 
gelangt 

8tand 
am  letzten 

vom  ersten 

bis  letzten 

Lagerscheine  . Stück 

32 

1 

3 

30 

Versicherungswerth  K 
Abgesondert  übertra- 

168.075 

2.500 

10.090 

160.485 

gen  e Warrants  Stück 

— 

— 

— 

Versicherungswerth  K 

— 

— 

— 

Lombardbetrag  . . K 

— 

— 

— 
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Tarife  und  Transport- Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Elbe-Umschlagsverkehr  Westösterreich  - Riesa-  Elbkai. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages. 

Am  1.  Juli  1900,  bezw.  insoweit  Tariferhöhungen 
eintreten,  am  15.  August  1900,  tritt  der  Nachtrag  III 
zu  dem  vom  1.  November  1896  gütigen  Tarife,  Theil  II, 
für  den  Elbe-Umschlagsverkehr  Westösterreich  - Riesa- 
Elbkai  in  Kraft,  welcher  verschiedene  Aenderungen  und 
Ergänzungen  des  Haupttarifes  und  des  Nachtrages  I 
und  II,  ferner  die  Erneuerung  der  im  Rückvergütungs- 
wege gütigen  Ausnahmetarife  enthält  und  bei  den  be- 
theiligten Verwaltungen  zum  Preise  von  25  Pfennigen 
oder  30  Hellern  für  das  Stück  erhältlich  ist. 

Prag,  am  18.  Juni  1900.  [617J 

Die  General-Direction  der  a.  priv.  Buschtölirader  Eisenbahn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Einführung  des  V.  Nachtrages  zum  Per- 
sonentarife für  die  westlichen  Local- 
bahnen. 

Mit  Giltigkeit  vom  Tage  der  Betriebseröffnung 
der  L'ocalbahnen  Tirschnitz-Wildstein-Schönbach  und 
Stankau-Bischofteinitz-Ronsperg,  sowie  der  Theilstrecke 
Winterberg — Eleonorenhain  der  Localbahn  Strakonitz- 
Winterberg-Wallern  i.  B.  tritt  der  V.  Nachtrag  zu  den 
vom  1.  October  1899  gütigen  Tarifen  für  den  Transport 
von  Personen  und  Reisegepäck  auf  den  vom  Staate  be- 
triebenen Localbahnen  in  Wirksamkeit. 

Dieser  Tarifnachtrag  enthält  Ergänzungen  und 
Aenderungen  des  Haupttarifes. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  k.  k. 
Staatsbahn-Directionen,  bezw.  Stationen  zum  Preise  von 
10  Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  18.  Juni  1900.  [618] 


Oesterreichisch  - Ungarisch  - Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Er  gänzung  des  Tarife  s,  Theil  II,  Heft  A. 

Im  Tarife,  Theil  II,  Heft  A (Gemeinschaftliches 
Heft),  vom  1.  Jänner  1897  ist  die  Schnitt-Tafel  A auf 
Seite  33  unter  „III.  Priv.  Oester  r.  -ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft“ wie  folgt  zu  ergänzen: 


Bis 

zum  Schnittpunkte 

Von 

1 

2 

3 

4 

5 

6 7 

8 

Kilometer 

Schwechat-Kledering*)  . . 

476 

434 

’T* 

CO 

TJ1 

310 

319 

329!  . 

Wien  St.E.G.  transit*)  . . 

468 

426 

426 

302 

311 

321  . 

Ferner  sind  auf  Seite  10  unter  m)  obige  Stationen 
nachzutragen. 

Wien,  am  18.  Juni  1900.  1619] 


K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligteD  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch- Bayerischer  Eisenbahn- 
verband. 

Einführung  des  Nachtrages  VI  zum  Tarife, 
Theil  III,  Heft  3,  vom  1.  December  1896. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  gelangt  der  Nachd 
trag  VI  zur  Einführung,  welcher  u.  A.  Aenderungen  un- 
Ergänzungen  des  Haupttarifes  enthält. 

Insoweit  durch  diesen  Nachtrag  Fracbterhöhungen 
eintreten  oder  Frachtsätze  ohne  Ersatz  aufgehoben 
werden,  gelten  die  seitherigen  Frachtsätze  bis  zum 
15.  August  1900. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  sind  bei  den  Verwal- 
tungen der  Endbahnen  und  den  betheiligten  Stationen 
um  den  Preis  von  0‘40  Mark  = 0‘50  Kronen  erhältlich. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [620] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Priv.  Qesterr.-ungar.  Staatseisenbahn-Gesellschaft. 

Localbahn  Brandeis  a.  d.  Elbe-Neratowitz. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Commercialbahneir. 

K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft. 

K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn. 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Reichenberg-Gablonz-Tannwalder  Eisenbahn. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages. 

Am  1.  August  1900  tritt  der  Nachtrag  I zum  Tarife 
(Theil  II)  für  den  directen  Personenverkehr  zwischen 
Stationen  der  priv.  Oesterr.  - ungar.  Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft, k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbabn  und  k.  k.  priv.  Böh- 
mischen Commercialbahnen  einerseits  und 
Stationen  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwest- 
bahn, k.  k.  priv.  Süd-Norddeutschen  Ver- 
bindungsbahn und  Reichenberg-Gablonz- 
Tannwalder  Eisenbahn  andererseits  vom  1.  Jänner 
1899  in  Wirksamkeit. 

Wien,  am  15.  Juni  1900.  [621] 

K.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbalin. 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Böhmische  Nordbahn,  k.  k.  priv.  Oester- 
reichische Nordwestbahn,  k.  k.  priv.  Süd  - Nord- 
deutsche Verbindungsbahn,  Reichenberg-Gablonz- 
Tannwalder  Eisenbahn,  k.  k.  priv.  Kuttenberger 
Localbahn,  Localbahn  Melnik- M§eno,  Localbahn 
Gross-Priesen — Wernstadt— Auscha. 

Einführung  eines  Tarifnachtrages. 

Am  1.  August  1900  gelangt  der  Nachtrag  II  zu 
dem  ab  1.  Juni  1898  gütigen  Tarife  (Theil  II)  für  den 
directen  Personenverkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Böhmischen  Nordbahn  einerseits  und 
Stationen  der  k.  k.  priv.  Oesterreichischen 
Nordwestbahn,  k.  k.  priv.  Süd-Nord- 
deutschen  Verbindungsbahn,  Reichen- 
berg-Gablonz-Tannwalder Eisenbahn 
und  der  Localbahn  Melnik-MSeno  zur  Ein- 
führung. 
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Der  Nachtrag  enthält  Aenderungen  und  Berichti- 
gungen des  Tarifes,  Aufhebung  von  Fahrpreisen  und 
Einführung  neuer  Fahrpreise. 

Wien,  am  10.  Juni  1900.  [622] 

K.  k.  priv.  Oesterreichische  Nordwestbahn 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch  - Ungarischer  Eisenbahnverband. 

Druckfehler-Berichtigungen. 


In  dem  vom  1.  Juli  1900  gütigen  Tarife,  Theil  II, 
Heft  4,  sind  nachstehende  Druckfehler  zu  berichtigen : 


Auf 

Seite 

Stations  verbin  düng 

Zu  berichtigen 

von 

auf 

68 

Algyö — Franzenthal 

347 

397 

68 

Alvincz — Falkenau-Hillemühl 

474 

464 

69 

Apäcza — Liebau  

427 

467 

69 

Agostonfalva — Liebau 

425 

465 

72 

Dregely-Palänk— Bensen 

332 

* 

76 

Kis-Kun-Felegyhäza — Kleinkahn  .•  . . 

374 

370 

77 

* * * — Tellnitz  .... 

374 

370 

77 

Kolozsvär — Seidenberg  

473 

463 

81 

Piski — Liebau 

423 

413 

133 

Ober-Georgenthal — Nyiregyhäza  . . . 

402 

430 

133 

„ „ — Rakamaz  .... 

468 

426 

133 

Oberleutendorf — Nyiregyhäza 

402 

430 

133 

„ — Rakamaz 

468 

426 

134 

Schlan  - Rimaszombat 

374 

378 

146 

Falkenau-Hillemühl — Zölyom 

352 

325 

149 

Neratovic — Tisza-Ujiak 

440 

404 

Ferner  sind  auf  Seite  34  bei  der  Station  Zenta 
die  Kilometer  mit  456  einzustellen,  auf  Seite  131  bei 
der  Station  Jiöin  die  Bezeichnung  der  Eigenthumsbahn 
von  k.k.St.B.  auf  Oe.N.W.B.  abzuändern,  auf  Seite  159 
die  Kilometer  der  Relation  Franzensbad- — Pöstyen 
von  748  auf  625,  auf  Seite  161  die  Kilometer  der  Re- 
lation K ö n i g s t a d 1 1— D u b n i c z von  544  auf  444  und 
auf  Seite  189  die  Kilometer  der  Relation  Klingen- 
thal— Liptö-Szt.  Miklös  von  977  auf  777  richtig- 
zustellen. 

Wien,  am  19.  Juni  1900.  [623] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseisenbahu- Gesellschaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Güterverkehr  zwischen  Oesterreich-Ungarn  einerseits, 
Deutschland,  Luxemburg,  Belgien  und  den  Nieder- 
landen andererseits. 

Einführung  des  Nachtrages  II  zum  Tarife, 
Theil  I,  Abtheilung  B. 

Mit  1.  August  1900  tritt  zum  Tarife  für  den  in 
der  Ueberschrift  bezeichneten  Güterverkehr,  Theil  I, 
Abtheilung  B,  vom  1.  Jänner  1899  ein  Nachtrag  II  in 
Kraft,  welcher  Abänderungen  und  Ergänzungen  des 
Inhaltsverzeichnisses,  der  allgemeinen  Tarifvorschriften, 
der  Güterclassificationen,  des  Nebengebührentarifes  der 
deutschen  und  luxemburgischen  Eisenbahnen,  des  alpha- 
betischen Inhaltsverzeichnisses,  sowie  Berichtigungen  des 
Nachtrages  I enthält. 

Die  gegenüber  dem  Haupttarife  und  dem  Nach- 
trage I eintretenden  Aenderungen  und  Ergänzungen  sind 
im  Nachtrage  durch  das  Zeichen  44  kenntlich  gemacht. 

Insoweit  durch  diesen  Nachtrag  Erhöhungen 
oder  Erschwerungen  eintreten,  gelten  diese  erst  ab 
15.  August  1900. 


Exemplare  des  Nachtrages  werden  ab  15.  Juli  1900 
bei  den  betheiligten  Verwaltungen  bezogen  werden 
können. 

Wien,  am  19.  Juni  1900.  [624] 

Priv.  Oesterr.-ungar.  Staatseiseii  bahn- Gesellschaft 

auch  namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sonstige  Nachrichten. 

Oester  reich- Ungarn. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Massnahmen  zur 
Vermeidung  unrichtiger  Tarifirung  von  Gütern  im 
Auslands-  und  Verbandsverkehre.)  Da  bei  Prüfung  von 
Klagen  und  Reclamationen  seitens  der  Commitenten,  insbesondere 
im  Auslands-  und  Verbandsverkehre  mit  Stationen  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  die  deutschsprachigen  Tarife  häufig  unrichtig  an- 
gewendet werden,  und  dies  darauf  zurückzuführen  ist,  dass  ein 
grosser  Theil  des  Personals  die  deutsche  Sprache  nicht  genügend 
beherrscht,  hat  die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  mit 
den  auswärtigen  Eisenbahnen  die  Vereinbarung  getroffen,  diese 
Tarife  stets  zweisprachig  (deutsch  und  ungarisch)  herauszugeben. 
Um  schliesslich  auch  dem  Uebelstande  abzuhelfen,  dass  die  er- 
wähnten Verbandstarife  häufig  überhaupt  nicht  angewendet  werden, 
was  ebenfalls  zu  vielen  Reclamationen  führt,  haben  die  ungari- 
schen Staatsbahnen  ein  übersichtliches  Verzeichniss  angelegt, 
aus  welchem  die  Stationen  sofort  und  mit  Leichtigkeit  feststellen 
können,  mit  welchen  auswärtigen  Relationen  sie  im  directen 
Verkehre  stehen  und  welcher  Verbandstarif  im  gegebenen  Palle 
anzuwenden  ist;  mit  diesem  Verzeichnisse  sollen  die  Stationen 
schon  demnächst  versehen  werden. 

— (Einschränkung  der  Ausgabe  von  Freikarten 
für  Eisenhahnbedienstete.)  Die  bisher  in  Geltung  ge- 
standene und  zwischen  den  Eisenbahn-Verwaltungen  der  beiden 
Staaten  der  Monarchie  auf  dem  Principe  der  Reciprocität  beruhende 
Gepflogenheit  der  Gewährung  von  Freikarten  für  Eisenbahn- 
bedienstete fremder  Verwaltungen  hat  eine  nenrienswerthe  Re- 
strinction  erfahren,  indem  von  nun  an  den  Bediensteten  einer 
fremden  Verwaltung  im  Maximum  sechs  Freikarten  jährlich 
bewilligt  werden.  Demzufolge  hat  auch  die  Direction  der  kgl. 
Ungar.  Staatshahnen  von  den  seitens  der  Oesterr.-Ungar.  Eisen- 
bahn-Verwaltungen im  gegenseitigen  Einverständnisse  getroffenen 
Verfügungen  Massnahmen  veranlasst,  welche  die  entsprechende 
Evidenzhaltung  der  für  Bedienstete  fremder  Verwaltungen  aus- 
gestellten Freikarten  betreffen.  Die  Entziehung  der  bisherigen 
Begünstigungen  wird  namentlich  von  jenen  Beamten  schwer 
empfunden  werden,  welche  aus  Ersparungsrücksichten  auf  dem 
Lande  und  auf  der  Strecke  einer  fremden  Bahnlinie  stäudig  oder 
den  Sommer  über  wohnen  und  in  der  Hauptstadt  ihren  Dienst- 
obliegenheiten nachzukommen  haben. 


Ausland. 

Ausnalnnetarif  für  Eisenerz  n.  s.  w.  zum  Hocliofen- 
und  Bleihiittenbetrieb  und  Koks  zum  Hochofenbetrieb. 

(Neuauflage.)  Vom  Ausnahmetarife  für  die  Beförderung 
von  Eisenerz,  abgeröstetem  Schwefelkies,  Kupfererzabbränden, 
Hammer-,  Luppen-,  Puddelofen-,  Scliweissofen-,  Walzen-  und 
eisenhaltigen  Converterschlacken,  sowie  eisenoxydhaltigen  Abfällen 
der  Anilinölfabrikation  zum  Hochofen-  und  Bleihiittenbetrieb, 
sowie  von  Koks  zum  Hochofenbetrieb  im  Verkehre  nach  den 
Bleihiitten-  und  Hochofenstationen  der  Eisenbahnen  in  Eisass- 
Lothringen  und  der  Luxemburgischen  Wilhelmsbahn.  derDirections- 
bezirke  Cassel,  Elberfeld.  Erfurt,  Essen,  Frankfurt  a.  M„  Hannover, 
Köln,  Magdeburg  und  St.  Johann-Saarbrücken,  der  Dortmund- 
Gronau-Enscheder,  der  Eisern-Siegener,  der  Georgsmarienhütten 
und  der  Halberstadt-Blankenburger  Eisenbahn  kam  am  1.  Juni 
1900  eine  neue  Ausgabe  zur  Einführung. 

Am  gleichen  Tage  trat  die  bisherige  Ausgabe  des  Aus- 
nahmetarifes  vom  1.  Mai  1893  mit  den  dazu  erschienenen  Nach- 
trägen ausser  Kraft  mit  der  Massga’be,  dass,  insoweit  durch  die 
neuen  Sätze  Frachterhöhungen  herbeigeführt  werden,  die  bis- 
herigen noch  bis  einschliesslich  den  31.  Juli  1900  in  Geltung 
bleiben.  Preis  der  Neuausgabe  Mk.  0 90. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  ängefangen . 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereioht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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VERORDNUNGS-BLATT  J 

für  1 

EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT,  f 

Redigirt  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Handelsministerium.  = 

Unser  Blatt  wird  zur  Verlautbarung  amtlicher  Kundmachungen,  sowie  von  Kundmachungen  über  Tarif-  E 

ermässigungen  in  der  Form  von  Rückvergütungen  und  Tarifbegüustigungen  und  sonstiger  Mittheilungen  in  Eisenbahn-  E 

und  Schiffahrts-Angelegenheiten  benützt.  | 

Es  enthält  neben  seinem  die  amtlichen  Verlautbarungen  umfassenden  auch  einen  nichtamtlichen  Theil,  E1 

dessen  Aufgabe  es  ist,  wichtigere  Vorkommnisse  im  Bereiche  der  Eisenbahn-Verwaltung  der  im  Reichsrathe  vertretenen  3 

Königreiche  und  Länder,  sowie  der  hier  in  Betracht  kommenden  Schiffahrt,  ferner,  soweit  dies  von  Interesse  ist,  auch  E 

solche  Nachrichten  bezüglich  Ungarns  und  des  Auslandes  zur  allgemeinen  Kenntniss  zu  bringen,  und  ermöglicht  = 

hiedurch  einen  Ueberblick  über  das  Thatsachenmaterial  des  Eisenbahnwesens  und  der  Schiffahrt  der  österreichisch-  s 
ungarischen  Monarchie  und  des  Auslandes.  | 

Das  Verordnungs-Blatt  erscheint  wöchentlich  dreimal,  am  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag.  §! 

Der  Priinnmerationspreis  beträgt:  H 

für  Oesterreich-Ungarn  . . ganzjährig  Kronen  24- — halbjährig  Kronen  12- — vierteljährig  Kronen  6- — 1 

für  das  Deutsche  Reich  . . „ " Mark  25- — „ Mark  12-50  „ Mark  625  <= 

für  das  übrige  Ausland  . . „ Frcs.  33-—  „ Frcs.  16-50  „ Frcs.  8-25  j§ 

Das  Abonnement  kann  mit  jedem  Kalendervierteljahr  begonnen  werden.  jB 

Einschlägige  Inserate  werden  aufgenommen  und  nach  aufliegendem  Tarif  berechnet.  B 

Probenummern  und  Kostenvoranscliliige  gratis  und  franco.  B 

Die  Administration  | 

Wien,  I.  Akademiestrasse  S.  S 

Uli IIIIIIN UHU HU 111 111 11111111111 min iiuimm um 

Bruok  von  Otto  Maas»*  ööhnö,  Wien«  X.  Wallflsohgasse  10, 
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Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 


Administration,  Prännrucration  and 
Inseraten-Annabme: 

Wien,  X.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  814.676. 


Rodigirt 

im 

k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Prännmerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
, das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
„ das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 


Nr.  71. 


Wien,  23.  Juni  1900. 


XIII.  Jahrgang. 


Inhalt.  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  - Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs^erichtshofes  _ Aus  den  Ent 
Scheidungen  des  Bezirksgerichtes  für  Handelssachen  in  Wien.  - Inland:  Ewenbahn-ProjectÄ 

und  Betrieb.  - Nachrichten  aus  Ungarn.  - Ausland.  _ Schiffahrt.  - Tarife  und  Transport-Angelegenheit 
ermassigungen  im  Güterverkehr.  — Inserate.  P -ingeiegenneiten.  — lanf- 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Neuerliche  Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 
Zbetschno  nach  Kladno,  eventuell  von  Stein-Zehrowitz  nach  Smecna-Sternberg. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  dem  Baumeister  Franz  Kindl  in  Prag  die  mit  dem  Frlasse  vom 
-0.  August  1898,  Z.  34.586/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  99  vom  1.  September  1898),  auf  die  Dauer  eines  lahres 
ertheilte  und  sohin  mit  dem  Erlasse  vom  28.  Juni  1899,  Z.  30.386/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  86  vom  27.  Juli  1899) 
auf  em  Jahr  verlängerte  Bewilligung  ZUr  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Local- 

SteT  T ^erStatl0D  Zb,et®ch.n°  der  k-  k-  Staatsbahnstrecke  Beraun  — Rakonitz  über  Bie  letsch,  ßfatronitz 
Stein-Zehrowitz  nach  Kladno,  eventuell  von  Stein-Zehrowitz  nach  S m e ö n a - S t e r n b e r g zum  An- 
schlüsse an  die  ausschl.  priv.  Buschtöhrader  Eisenbahn  neuerlich  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert. 

Wien,  am  29.  Mai  1900.  & z 25393 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

Es  begründet  einen  Mangel  des  Verfahrens,  wenn  die  Con- 
clnsion  des  Coniniissionsgutachtens,  dass  eine  durch  den 
Kali nhau  alterirte  Coimniinication  eine  „lebhaft  frequen- 
rv."  seV  n*ckt.  durch  entsprechende  Feststellungen 
(r  requenzdaten)  im  Commissionsprotokolle  substantiirt 

wird. 

(Erkenntnis  vom  28.  März  1900,  Z.  2285.  E.-M.-Z.  21.070.) 

Mit  Erlass  des  Eisenbahnministeriums  vom  18.  Mai 
1899,  Z.  11.240/3,  wurde  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahn-Gesellschaft  der  Bauconsens  für  die  projectirte 
Verbindungslinie  zwischen  ihrer  Localbahn  Teplitz 
(Settenz)-Reichenberg  und  dem  Bahnhofe  Reichenberg 
der  Süd-Norddeutschen  Verbindungsbahn,  ferner  für  die 
projectirte  Verbindungscurve  (Militärcurve)  mit  der 
Reichenberg-Gablonz-  I annwalder  Eisenbahn  und  endlich 
für  eine  von  der  erstbezeichneten  Verbindungslinie  ab- 
zweigende Schleppbahn  zu  dem  am  Territorium  des 
sogenannten  „Alten  Teiches“  in  der  Stadt  Reichenberg 
zu  errichtenden  Localfrachten-  und  Kohlenbahnhof  ertheilt. 


Gleichzeitig  wurde  mit  diesem  Erlasse  im  Punkte  1 
die  Herstellung  eines  L5  m breiten,  circa  80  m langen 
Uebergangssteges  ausschliesslich  für  den  Personenverkehr 
im  Zuge  des  Bahrweges  K.  Z,  773/1,  beziehungsweise 
261/1  in  km  145‘9/146'0  der  genannten  Localbahn 
Teplitz  (Settenz)- Reichenberg  angeordnet  und  erkannt, 
dass  der  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  und  der 
Reichenberg-Gablonz-  I annwalder  Eisenbahn  obliege,  im 
Verein  für  die  Kosten  dieses  Uebergangssteges  aufzu- 
kommen und  sich  über  die  Auftheilung  derselben  unter 
einander  einzuverstehen. 

Der  k*  k-  Verwaltungsgerichtshof  hob 
diese  Ministerialentscheidung  über  Beschwerde  der  Aussig- 
I eplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  nach  durchgeführter 
öffentlicher  mündlicher  Verhandlung  wegen  m*a  n gel- 
haften Verfahrens  auf. 

Entscheidungsgründe. 

Die  Beschwerde  stützt  sich  darauf,  dass  „es  im 
Zuge  des  durchgeführten  Administrativverfahrens  verab- 
säumt wurde,  die  Nothwendigkeit  eines  solchen  Ueber- 
gangssteges entsprechend  zu  prüfen,  beziehungsweise  die 
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Voraussetzungen,  unter  welchen  die  fragliche  Herstellung 
überhaupt  gerechtfertigt  erscheinen  würde,  eingehend  zu 
erheben.“ 

Das  belangte  Ministerium  habe  auch,  indem  es  mit 
Erlass  vom  21.  Juni  1899,  Z.  25.712,  eine  neuerliche 
Localcommission  anordnete,  „selbst  in  unzweideutiger 
Weise  zu  erkennen  gegeben,  dass  bei  der  am  8.  Februar 
1899  durchgeführten  politischen  Begehung  die  thatsäch- 
lichen  Voraussetzungen  für  die  Nothwendigkeit  der  Her- 
stellung eines  Uebergangssteges  an  der  fraglichen  Stelle 
nicht  in  entsprechender  Weise  erhoben  worden  seien, 
so  zwar,  dass  die  mit  dem  angefochtenen  Erlasse  vom 
18.  Mai  1899,  Z.  11.240/3,  getroffene  Entscheidung  sich 
nicht  auf  ein  vollständig  ordnungsmässig  durchgeführtes 
Verfahren  stützen  könne. 

Das  Erkenntniss  des  Verwaltungsgerichtshofes  be- 
ruht auf  nachstehenden  Erwägungen : 

Aus  dem  letztangeführten  Umstande  allein,  dass  das 
Eisenbahnministerium  nachträglich  über  Anregung  der 
Beschwerdeführerin  neue  Erhebungen  anordnete,  könnte 
allerdings  noch  kein  Schluss  gezogen  werden,  dass  die 
früheren  Erhebungen  mangelhaft  waren.  Wohl  aber 
ergibt  sieh  dieser  Umstand  daraus,  dass  aus  dem  Com- 
missionsprotokolle weder  das  Substrat  für  das  Com- 
missionsgutachten zu  entnehmen,  noch  dieses  selbst  mit 
der  erforderlichen  Bestimmtheit  abgefasst  ist. 

Es  haben  wohl  die  Vertreter  der  Gemeinden  be- 
hauptet, dass  auf  dem  fraglichen  Fahrwege,  welcher  von 
der  Bahn  geschnitten  wird  und  dessen  Umlegung  und 
Verlängerung  hiedurch  nöthig  wurde,  ein  äusserst  leb- 
hafter Verkehr  herrsche,  und  es  haben  auch  die  Vertreter 
des  Reichenberger  Bezirkes  den  fraglichen  directen  Weg 
„sowohl  für  den  öffentlichen  Verkehr,  als  auch  für  den 
Verkehr  der  betreffenden  Grundbesitzer  zu  und  von  den 
Grundstücken  jenseits  des  neuen  Bahnhofes“  als  „dringend 
nothwendig“  bezeichnet  und  darauf  hingewiesen,  dass 
„im  Falle  der  Cassirung  dieses  Weges  die  betheiligten 
Grundbesitzer  nur  auf  einem  grossen  Umwege  zu  ihren 
Grundstücken  und  von  dort  wieder  zurückgelangen“ 
könnten,  „wodurch  die  Bewirthschaftung  der  Gründe 
äusserst  erschwert  würde“,  sowie  dass  „der  fragliche 
Weg  auch  als  Kirchen-  und  Leichenweg  von  den  Be- 
wohnern von  Ober-Hannichen  und  Nieder-Hannichen, 
sowie  von  zahlreichen  Fabriksarbeitern  aus  diesen  Ge- 
meinden benützt“  wird. 

Der  Vertreter  der  beschwerdeführenden  Eisenbahn- 
Gesellschaft  hat  aber  ausdrücklich  bestritten,  dass  der 
„angegebene  starke  Verkehr  thatsächlich  bestehe“,  und 
es  fehlt  im  Commissionsprotokolle  an  den  erforderlichen 
Feststellungen,  w'elche  die  Conclusion  des  Commissions- 
gutachtens, dass  die  Communication,  um  deren  Ver- 
längerung es  sich  handelt,  eine  „lebhaft  frequentirte“ 
sei,  substantiiren  würde. 

Das  Commissionsgutachten  bezeichnet  endlich  die 
fragliche  Herstellung  auch  selbst  nicht  direct  als  noth- 
wendig, sondern  nur  als  wünschenswert  h,  ent- 
behrt somit  auch  der  erforderlichen  Bestimmtheit. 

Die  angefochtene  Entscheidung  war  hienach  wegen 
Mangelhaftigkeit  des  durchgeführten  Verfahrens  aufzu- 
heben. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Bezirks- 
gerichtes für  Handelssachen  in  Wien. 

Die  blosse  Yorsckreibmig  von  Kartirunsrsstrecken  im 
Frachtbriefe  ohne  ausdrückliche  Angabe  der  anznwenden- 
den  Tarife  hat  nicht  die  Wirksamkeit  einer  Tarifvor- 
sekreibung,  sondern  nur  die  einer  Routenvorschrift. 

(Entscheidung  vom  7.  November  1899,  Cb  I 26*  ".) 

Die  Firma  A.  B.  & P.  in  Wien  hatte  am  17.  De- 
cember  1898  in  Vernier  Meyrin  an  ihre  eigene  Adresse 
nach  Wien  K.F.J.B.  eine  Sendung  Nussholz  im  Gewichte 
von  12.940  kg  mit  der  Vorschreibung  am  Frachtbriefe 
aufgegeben:  „Vernier  Meyrin — Genf  tarif  special,  Genf — 
Nussdorf,  Nussdorf — -Wien  K.F.J.B.“.  Für  diese  Sendung 
waren  an  Fracht  Frcs.  494.15  eingehoben,  im  Rück- 
vergütungswege jedoch  der  Betrag  von  Frcs.  6.65  er- 
stattet worden,  so  dass  eine  bezahlte  Frachtgebühr  von 
Frcs.  487.50  verblieb.  Die  Frachtberechnung  war  von 
Vernier  Meyrin  bis  Genf  nach  dem  für  diese  Strecke 
gütigen  Specialtarif,  von  Genf  bis  Nussdorf  nach  dem 
für  diese  Strecke  bestehenden  directen  Verbandstarif  und 
von  Nussdorf  bis  Wien  K.F.J.B.  nach  dem  Localtarife 
der  k.  k.  Staatsbahnen  vorgenommen  worden. 

Die  Partei  gab  sich  jedoch  mit  dem  erwähnten 
Erstattungsbetrage  nicht  zufrieden,  sondern  beanspruchte 
die  Frachtberechnung  von  Genf  bis  Wien  K.F.J.B.  nach 
dem  für  diese  Strecke  bestehenden  directen  Frachtsätze 
des  Oesterreichisch  - Ungarisch  - Schweizerischen  Eisen- 
bahnverbandes, wonach  sich  die  Gesammtfracht  von 
Frcs.  468.50  ergeben  hätte.  Diesen  Anspruch  lehnte  die 
Eisenbahn  unter  Hinweis  auf  die  Frachtbriefvorschrift, 
durch  welche  die  angewendeten  Tarife  verlangt  worden 
seien,  ab,  worauf  die  Partei  ihr  Begehren  im  Reehts- 
wege  geltend  machte. 

Dem  Klagebegehren  wurde  mit  folgender  Begrün- 
dung stattgegeben: 

Die  im  Frachtbriefe  gegebene  Vorschreibung 
sieht  die  Bahn  als  eine  Tarifvorschreibung  an  und  be- 
gründet infolgedessen  die  Berechnung  der  Fracht  damit, 
dass  die  klägerische  Firma  nach  dieser  Tarifvorschreibung 
auf  den  directen  Tarif  Genf — Wien  Kaiser  Franz  Josef- 
bahnhof keinen  Anspruch  erheben  könne,  sonderndass  die 
Bahn  berechtigt  sei,  der  im  Frachtbriefe  vorgeuommenen 
Vorschreibung  gemäss  die  Fracht  nach  dem  Tarife  Genf — 
Nussdorf  und  dann  Nussdorf  — Wien  zu  berechnen. 
Dass  die  Klägerin  einen  Anspruch  auf  den  directen  Tarif 
Genf — Wien  Kaiser  Franz  Josef-Bahn  nicht  erheben  könnte, 
schliesst  die  Bahn  auch  aus  der  Zusatzbestimmung  XIII 
zu  § 6 der  reglementarischen  Bestimmungen  des  Oester- 
reichisch-Ungarisch-Schweizerischen  Eisenbahn  verbandes 
(Gemeinsamer  Theil  des  Generalgütertarifes,  Seite  112). 

Nach  dieser  Zusatzbestimmung  kann  die  Partei  die 
Anwendung  eines  directen  Tarifes  bei  Vorschreibung  des 
einzuhaltenden  Transportweges  nur  dann  beanspruchen, 
wenn  der  vorgeschriebene  Weg  nach  MasSgabe  der  Ver- 
kehrsvorschriften zu  irgend  einer  Zeit  zur  Transport- 
bedienung zugelassen  ist. 

Nach  Ansicht  der  Bahn  kann  also  nur  bei  Vor- 
schreibung eines  Transportweges  unter  der  vorerwähnten 
Voraussetzung  der  directe  Tarif  beansprucht  werden, 
nicht  aber  bei  einer  Tarifvorschreibung. 

Nach  Ansicht  des  Gerichtes  jedoch  kann  in  der  im 
Frachtbriefe  enthaltenen  Vorschreibung  nicht  eine  Vor- 
schreibung des  Tarifes,  sondern  nur  eine  Vorschreibung 
des  Transportweges  erblickt  werden.  Eine  Tarifvor- 
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Schreibung  ist  nur  erfolgt  bezüglich  der  Strecke  Vernier 
Meyrin — Genf,  nicht  aber  für  die  andere  Strecke. 

Eine  Tarifvorschreibung  für  die  weitere  Strecke 
hätte  lauten  müssen : Genf — Nussdorf  Oesterreichisch- 
Schweizerischer  Grenzverkehr  oder  Verbandtarif  oder 
directer  Tarif,  Nussdorf — Wien  Kaiser  Franz  Josef-Bahnhof 
Localtarif,  während  thatsächlich  der  anzuwendende  Tarif 
bei  der  Strecke  von  Genf  ab  nicht  vorgeschrieben  er- 
scheint. 

Das  Wesentliche  einer  Tarifvorschreibung  ist  aber, 
dass  der  anzuwendende  Tarif  angegeben  sei,  was  hier 
nicht  vorliegt. 

Es  mag  sein,  dass  der  Aufgeber  in  der  That  be- 
absichtigt haben  mochte,  den  Tarif  vorzuschreiben,  und 
es  ist  auch  dem  Gerichte  bekannt,  dass  von  den  Parteien 
in  der  Weise,  wie  es  vorliegend  geschehen  ist,  die  Tarife 
vorgeschrieben  werden  oder  wenigstens  die  Anwendung 
der  gebrochenen  Tarife  begehrt  zu  werden  pflegt  und 
von  der  Bahn  auch  eine  derartige  Vorschreibung  als  eine 
Tarifvorschrift  behandelt  wird.  Thatsächlich  liegt  aber 
hier  eine  Tarifvorschrift  nicht  vor,  und  es  kann  auch 
bei  den  weittragenden  Folgen,  welche  eine  Tarifvor- 
schrift für  die  Partei  hat,  nicht  auf  die  Absicht  einer 
Vorschreibung,  sondern  auf  deren  Inhalt  geachtet  werden. 

Wenn  die  Vorschreibung  des  Tarifes,  also  eine 
Formalität,  die  Partei  bindet,  so  muss  auch  genau  unter- 
sucht werden,  was  sie  thatsächlich  vorgeschrieben  hat, 
nicht  was  sie  möglicher  Weise  beabsichtigt. 

Dass  aber  die  Partei  vorliegend  nicht  einen  Tarif 
vorgeschrieben  hat,  wurde  bereits  dargethan,  und  dass 
die  vorliegende  Vorschreibung  nur  eine  Vorschrift  des 
Transportweges  ist,  geht  daraus  hervor,  dass  nur  die 
Stationen,  über  welche  das  Gut  gehen  soll,  genannt  sind. 
Wenn  auch  im  internationalen  Verkehre  keine  Bestim- 
mung darüber  besteht,  wie  der  Transportweg  vorzu- 
schreiben ist,  so  ergibt  sich  dies  dennoch  aus  der  Be- 
deutung des  Ausdruckes:  „Vorschreibung  des  Transport- 
weges“ ebenso,  wie  sich  aus  der  Bedeutung  des  Wortes 
„Tarifvorschreibung“  ergibt,  dass  in  der  Vorschreibung 
die  anzuwendenden  Tarife  angeführt  sein  müssen. 

Ueberdies  ist  in  der  Zusatzbestimmung  XIII  des 
österreichisch-ungarischen  Tarif-Theiles  I zu  § 51  Be- 
triebsreglement ausdrücklich  angeführt,  dass  die  Vor- 
schreibung des  Transportweges  in  der  Weise  zu  erfolgen 
hat,  dass  die  für  den  Weg  massgebenden  Stationen  in 
der  Weise,  wie  dieselben  von  der  Versandt-  zur  Be- 
stimmungsstation berührt  werden  sollen,  im  Frachtbriefe 
angegeben  werden. 

Wenn  auch  diese  Zusatzbestimmung  für  den  inter- 
nationalen Verkehr  keine  Geltung  hat,  so  wird  durch 
dieselbe  dennoch  die  Ansicht  des  Gerichtes  unterstützt. 
Vorliegend  enthält  die  Vorschreibung  nichts  Anderes  als 
die  blosse  Anführung  der  für  den  Weg  massgebenden 
Stationen.  Und  wenn  auch  durch  die  Wiederholung  des 
Wortes  Nussdorf  und  durch  die  Absätze  in  der  Vor- 
schreibung geschlossen  werden  kann,  die  Partei  habe 
eine  Tarifvorschrift  beabsichtigt,  so  liegt  trotzdem  eine 
Tarifvorschrift  nicht  vor,  und  es  können  die  Partei  die 
Folgen  einer  Tarifvorschrift  nicht  treffen. 

Durch  die  Vorschreibung  des  Transportweges  je- 
doch wird  die  Partei,  wie  aus  der  citirten  Zusatz- 
bestimmung XIII  zu  § 6 der  reglementarischen  Bestim- 
mungen für  den  Verkehr  mit  der  Schweiz  hervorgeht, 
vorliegend  des  Anspruches  auf  Anwendung  des  directen 
Tarifes  nicht  verlustig,  da  es  zugegebener  Massen  einen 
anderen  Transportweg  als  den  vorgeschriebenen  nicht 


gibt,  somit  die  vorgeschriebene  Route  transport- 
berechtigt ist. 

Allerdings  kann  mit  dem  Gesagten  noch  nicht  noth- 
wendig  geschlossen  werden,  dass  der  Partei  der  directe 
Tarif  gewährt  werden  muss,  da  sie  diesen  Tarif  nicht 
vorgeschrieben  „beansprucht“  hat.  In  der  citirten  Be- 
stimmung XIII  wird  nur  zum  Ausdrucke  gebracht,  dass 
die  Partei  unter  der  erwähnten  Voraussetzung  durch  die 
Vorschreibung  des  Transportweges  des  Anspruches  nicht 
verlustig  wird,  aber  es  ist  nirgendwo  im  Internationalen 
Uebereinkommen  ausgesprochen,  dass  beim  Bestände  eines 
directen  Tarifes  derselbe  auch  immer  angewendet  werden 
müsse.  Allein  es  ergibt  sich  aus  der  ganzen  Tendenz 
des  Internationalen  Uebereinkommens,  dass  die  Bahn  den 
der  Partei  günstigen  Tarif  anwenden  müsse,  denn  wenn 
die  Partei  den  Frachtvertrag  eingeht  und  bestimmte  Tarife 
nicht  vorschreibt,  setzt  sie  stillschweigend  voraus,  dass 
die  günstigsten  Tarife  der  Frachtberechnung  zugrunde 
gelegt  werden,  und  die  Bahn  übernimmt  den  Transport 
in  Kenntniss  dieser  stillschweigenden  Voraussetzung  der 
Partei,  so  dass  der  Vertrag  auf  dieser  Basis  zustande 
kommt. 

Vorliegend  behauptet  die  Partei,  dass  der  Tarif 
Genf — Wien  Kaiser  Franz  Josef-Bahn  der  günstigste,  weil 
billigste  ist,  und  die  Bahn  kann  keinen  Grund  angeben, 
warum  sie  den  von  ihr  angewendeten,  theueren  Tarif 
für  den  der  Partei  günstigeren  halte. 

Es  ist  somit  der  Anspruch  der  Klägerin  auf  den 
Tarif  Genf — Wien  Kaiser  Franz  Josef-Bahn  berechtigt.  Und 
da  bei  Anwendung  des  directen  Tarifes  Genf — Wien  Kaiser 
Franz  Josef-Bahn  die  Fracht  um  den  eingeklagten  Betrag 
geringer  gewesen  wäre,  so  war  dem  Klagebegehren  statt- 
zugeben. 


Inland. 


Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Wiener  elektrische  Strassenbahnen.  (Linie  Prater 
Ausstellungsstrass e — R otunde  Südportal:  Ergebniss 
der  Trassenrevision  und  politischen  Begehung.)  Das 
von  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  mitgetlieilte  Ergebniss  der 
am  23.  Februar  durchgeführten  Trassenrevision  und  Stations- 
commission in  Verbindung  mit  der  politischen  Begehung  rück- 
sichtlich des  vom  Magistrate  der  Reichshaupt-  und  Residenzstadt 
Wien  vorgelegten  Projectes,  betreffend  die  Linie  Prater  Aus- 
stellungsstrasse— Rotunde  Südportal  der  Wiener  elektrischen 
Strassenbahnen,  sowie  der  auf  Grund  des  anstandslosen  Ergeb- 
nisses dieser  Amtshandlung  ex  commissione  ertheilte  Bauconsens 
wurde  zur  Kenntniss  genommen.  [E.-M.-Z.  18.477.] 

Elektrische  Kleinbahn  (System  Hillischer)  in  Wien. 

(Magistratsstrass  e— Ebend or f er stras s e — Grillparzer- 
strass e — Mölkerb  ast  ei— Helfer  st  or  f ers  t ras  s e — Bfirse- 
ga  s s e — Renngas  s e— Fr  ei  un  g — T einfaltstrasse— Rath- 
haus: Anordnung  der  Trassenrevision  und  politi- 
schen Begehung.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Wien  hat  hin- 
sichtlich des  von  univ.  med.  Dr.  H.  Th.  Hillischer  in  Wien 
vorgelegten  Projectes  für  eine  schmalspurige,  elektrische,  mit 
patentirten  Oberflächeneontacten  als  Probestrecke  zu  betreibende, 
circa  2'4  km  lange  Kleinbahn  in  Wien  (Magistratsstrasse— Eben- 
dorferstrasse  — Grillparzerstrasse  — Mölkerbastei  — Helferstorfer- 
strasse — Börsegasse  — Renngasse  — Freiung  — Teinfaltstrasse  — 
Rathhaus)  die  Trassenrevision  und  politische  Begehung  auf  den 
21.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde 
der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Haris  Ritter  von  Galatti  betraut. 

[E.-M.-Z.  28.404.] 

Projectirte  elektrische  Bahn  niederer  Ordnung  von 
See  am  Mondsee  nach  Unterach.  (Anordnung  der  Trassen- 
revision  und  Stationscommission.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Linz  hat  hinsichtlich  des  von  der  Firma  Stern  und 
Hafferl  in  Wien  vorgelegten  generellen  Projectes  für  eine  mit 
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der  Spurweite  von  1 m auszuführende,  elektrisch  zu  betreibende 
Eisenbahn  niederer  Ordnung  von  See  am  Mondsee  nach  Unterach 
am  Attersee  die  Trassenrevision  in  Verbindung  mit  der  Stations- 
commission auf  den  27.  Juni  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser 
Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Statthaltereirath  Carl  Graf  betraut. 

[E.-M.-Z.  28.909.] 

Projectirte  Localbahn  Stammersdorf- Auersthal.  (Er- 
gehn iss  der  Trassenrevision  und  politischen  Be- 
gehung; Bauconsensertheilung.)  Das  von  der  k.  k.  Statt- 
halterei in  Wien  mitgetheilte  Ergebniss  der  in  der  Zeit  vom 
8.  bis  14.  März  durchgeführten  Trassenrevision  und  Stations- 
commission,  einschliesslich  der  politischen  Begehung  und  Ent- 
eignungsverhandlung, sowie  der  Feststellung  der  feuersicheren 
Herstellungen,  rücksichtlich  des  vom  Landesausschusse  in  Wien 
vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  normalspurige  Localbahn 
von  der  Station  Stammersdorf  der  Linie  Wien  Stefaniebrücke — 
Stammersdorf  der  Dampftramway-Gesellschaft  vorm.  Krauss  & Comp, 
nach  Auersthal  wurde  zur  Kenntniss  genommen.  Auf  Grund  des 
Ergebnisses  dieser  Amtshandlung  hat  das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium den  Bauconsens  für  obgenannte  Linie  mit  dem  Be- 
merken ertheilt,  dass  derselbe  erst  nach  Ertheilung  der  Con- 
cession  in  Kraft  tritt.  [E.-M.-Z.  19.511.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und  Betrieb. 

Bozen-Meraner  Bahn.  (Rollfuhrdienst  in  Meran; 
Abänderung  der  Bestimmungen  des  Punktes  8.)  Die 
Bestimmungen  über  die  Zustellung  der  in  Meran  anlangenden 
Eil-  und  Frachtgüter  werden  im  Punkte  8 „Von  der  Zustreifung 
sind  ausgenommen“  nachstehend  abgeändert:  „8.  Güter,  welche 
der  Stationsvorstand  in  Meran  von  der  Uebevweisung  an  die 
Firma  Johann  Aschberger,  Spediteur,  ausgeschlossen  hat,  weil 
eine  Lieferfrist-Ueberschreitung  bereits  eingetreten  ist  oder  ein- 
zutreten droht.“  (Vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  32  vom  20.  März,  Seite  904, 
und  Nr.  34  vom  24.  März,  Seite  933.) 

Busclitührader  Eisenbahn.  (Linie  Falkenau  a.  d.  E.— 
Klingenthal:  Abänderung  der  Haltestellennamen 

Ober-Graslitz  und  Unter-Graslitz.)  Das  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerium hat  über  Eingabe  der  Interessenten  die  allgemein 
gewünschte  Abänderung  der  Haltestellennamen  „Ober-Graslitz“ 
auf  Graslitz  oberer  Bahnhof  und  „Unter-Graslitz“  auf 
Graslitz  unterer  Bahnhof  verfügt  und  die  Verwaltung 
der  Buschtehrader  Eisenbahn  beauftragt,  das  weiter  Erforder- 
liche zu  veranlassen.  [E.-M.-Z  25.234/20.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbabnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  31.  Mai,  Z.  32.549,  dem  Samuel  Horovitz, 
Eisenbahnbau-Unternehmer  in  Kolozsvär,  für  eine  von  der  Station 
Besztercze-Bänya  der  Linie  Zölyom  (Altsohl)— Zölyom-Brezö  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzweigende,  über  Zäbara,  Elesd, 
Jakabfalva  und  Olmänyfalva  bis  Hermänd  (Comitat  Zölyom  [Sohl]) 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  31.  Mai,  Z.  83.788,  der  Direction  der 
Boldvavölgy-Eisenbahn-Actiengesellschaft  für  eine  von  ihrer 
Station  Szalonna  abzweigende,  über  Martonyi  und  mit  Berührung 
der  Eisenerzabbaureviere  bis  zu  den  dortigen  Hochöfenanlagen 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

3.  Mit  Erlass  vom  31.  Mai,  Z.  34  439,  dem  Gutsbesitzer 
Franz  Belegh  in  Györes-Szt.  Kiräly  und  Consorten  für  eine 

a)  von  der  Endstation  Torda  der  im  Betriebe  der  Direction 
der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  stehenden  Flügelbahn  Aranyos- 
Györes — Torda  abzweigende  und  in  deren  Fortsetzung  im 
Bereiche  des  Comitates  Kolozs  (Klausenburg)  über  Boröv, 
Vidaly,  Ujfalu.  Alsö-Szolcsva,  Felsö  - Szolcsva,  Brezest, 
Szärtos,  Ofenbänya  und  weiterhin  über  Bisztra  bis  Topän- 
falva  führende; 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Topänfalva  ausgehende,  diese  im 
Bereiche  des  Comitates  Alsö-Fehör  über  Abrudbänya  und  mit 
Berührung  der  dortigen  Bergbaureviere  die  Linie  a)  im  Comitate 
Hunyäd  in  der  Endstation  Brad  mit  der  Linie  Arad — Bräa 
der  Vereinigten  Arader  und  Csanäder  Eisenbahnen  ver- 
bindende; 


c)  von  Bräd  aus  die  Linie  b)  über  Lungsora  und  Dumasd  in 
der  Station  Maros-Illye  mit  der  Linie  Budapest — Arad — 
Tövis  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  und  der  Ungarischen 
Südostbahn  verbindende; 

d)  von  der  zukünftigen  Station  Abrudbänya  aus  die  Linie  b) 
im  Abrudpatakthaie  über  Bucsum  in  der  Endstation  Zalathna 
mit  der  als  Saekbahn  endigenden  Linie  Gyula-Fehervär 
(Karlsburg) — Zalathna  des  Staatsbetriebes  verbindende 

Tbeilstrecke  des  in  a),  b),  c)  und  d)  projectirten  normalspurigen 
Localbahnnetzes  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

4.  Mit  Erlass  vom  31.  Mai,  Z.  34.566,  der  Direction  der 
Torontäler  CoinitatsLocalbahnen  für  eine  von  der  Station 
Pancsova  der  Linien  Nagy  - Becskerek  — Pancsova,  Romän- 
Szt.  Petre — Pancsova  und  Pancsova— Temespärt  (Temes-Umschlag- 
station)  abzweigende  und  diese  über  Hertelendyfalva,  Starcsova, 
Homolicz,  Sändorögyhäza,  Bresztoväcz  und  die  Gemarkung  der 
Gemeinde  Plosicz  in  der  Station  Kubin-Dunapart  mit  der  Local- 
balm  Versecz— Kubin-Dunapart  verbindende  normalspurige  Local- 
bahn auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

5.  Mit  Erlass  vom  31.  Mai,  Z.  35.296,  dem  Advocaten 
Dr.  Josef  Molnär,  Gutsbesitzer  in  Rima-Szombat,  für  eine 

a)  von  der  Station  Ajnäcskö  der  Linie  Fülek — Miskolcz  der 
kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzweigende  und  diese  über 
Almägy,  Alsö-Utas-Puszta,  Felsö-Utas-Puszta,  Zabar,  Isten- 
mezö,  Peterväsär  und  Bakta  in  der  Endstation  Eger  (Erlau) 
mit  der  im  Betriebe  der  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen stehenden  Flügelbahn  Füzes-Abony — Eger  ver- 
bindende ; 

b)  von  der  Station  Feled  der  Linien  Fülek — Miskolcz  und 
Feled— Tiszolcz  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  abzweigende, 
bis  Pöterfalva,  eventuell  bis  Zabar  (Comitat  Gömör)  zum 
Anschlüsse  an  die  Linie  a)  führende 

normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

6.  Mit  Erlass  vom  31.  Mai,  Z.  39.114,  dem  Gutsbesitzer 
Eugen  Gerubel  in  Oravicza  im  Vereine  mit  der  Budapester 
Eisenbahnbau  - Unternehmungsfirma  G.  Gregersen  & Söhne 
für  eine 

a)  von  der  Station  Oravicza  der  im  Betriebe  der  Direction  der 
kgl  Ungar.  Staatsbahnen  stehenden  Flügelbahn  Jassenova- 
Anina  abzweigende  und  diese  über  Borostyän,  Greovacz- 
Mercsina,  Veradia,  Kakova,  Komoristye  und  Laczunäs  in  der 
Station  Nagy-Szäm  mit  der  Linie  Versecz— Nagy-Szredistye — 
Gattaja — Maros-Illye  der  Ungarischen  Südostbahn  verbindende 
Localbahn ; 

b)  von  der  Station  Nagy-Szredistye  der  vorbenannten  Linie  ab- 
zweigende, über  Kudricz  bis  Markoväcz  (Comitat  Temes) 
führende  Flügelbahn  der  Linie  a) 

auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Strasseneisenbabu  mit  elektrischem  Betriebe  in 
Pressburg.  (Nachtrag  zur  Concessionsurkunde  und 
Erhöhung  'des  gesellschaftlichen  Actiencapitals.) 
Der  „Vasuti  ös  közlekedösi  közlöny“  Nr.  70  verlautbart  den  Erlass 
des  kgl.  Ungar.  Handelsministers  vom  10.  Mai  1900,  Z.  35.585, 
betreffend  den  ersten  Nachtrag  zur  Concessionsurkunde  der 
Pressburger  Strasseneisenbahn  - Gesellschaft,  kraft  welcher  die 
Gesellschaft  zur  Herstellung  des  zweiten  Geleises  einiger  Theil- 
strecken  ihres  innerstädtischen  Betriebsnetzes,  zum  Baue  von 
Flügelbahnen,  zur  Vermehrung  der  Fahrbetriebsmittel  und  zur 
Erweiterung  ihrer  Stromerzeugungs-Centralstation,  und  aus  diesem 
Anlasse  zur  Erhöhung  ihres  Actiencapitals  von  K 294.600  auf 
deren  K 1,754.600  ermächtigt  wird. 

Budapester  Strasseneisenbahnen.  (Revision  des 
Verkehrsstatutes.)  Aus  Anlass  der  Katastrophe,  die  sich 
auf  der  elektrisch  betriebenen  Linie  Budapest — Zugliget  (Au- 
winkel)  der  Budapester  Strasseneisenbahu-Gesellschaft  ereignete, 
bei  welcher  mehrere  Personen  das  Leben  einbüssten  und  eine 
Anzahl  schwer  verletzt  wurden,  wird,  wie  aus  Budapest  berichtet 
wird,  demnächst  im  Ministerium  des  Innern  eine  Commission 
zusammentreten,  welche  aus  Vertretern  des  Ministeriums  des 
Innern  und  des  Handelsministeriums  gebildet,  die  Verkehrsordnung 
der  elektrischen  Strassenbahnen  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  4 ex  1897) 
aus  dem  Gesichtspunkte  des  Schutzes  der  persönlichen  Sicherheit 
gründlich  revidiren  soll.  Die  Vorschläge,  welche  das  Ministerium 
des  Innern  durch  diese  Commission  erörtern  lassen  will,  sind 
die  folgenden: 

Die  Auwinkel-Station  der  Budapester  Strassenbahn,  welche 
jetzt  in  einer  geneigten  Fläche  angelegt  ist,  wäre  sofort  zu 
planiren.  Das  Gleiche  hätte  auch  bezüglich  der  anderen  Stationen, 
wenn  sie  nicht  eben  liegen  sollten,  zu  geschehen.  Bis  die 
Planirung  durchgeführt  sein  wird,  hätten  folgende  Verfügungen 
zu  gelten : Der  Wagenführer  darf  auch  auf  der  Station  seinen 
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Posten  nicht  verlassen;  die  Passagiere  dürfen  nur  in  die  zur 
Abfahrt  bereitgestellten  Wagen  eingelassen  werden;  der  Zugang 
zum  Wagen  darf  nur  zwischen  zwei  Schranken  erfolgen;  an 
Tagen  stärkeren  VerKehres  müssen  zur  Ueberwachung  der  Verkehrs- 
ordnung höhere  Strassenbahnbeamte  an  die  Endpunkte  der  stärker 
frequentirten  Linien  dirigirt  werden. 

Ferner  werden  als  allgemeine  Massreeel  für  alle  Strassen- 
bahnen  folgende  Verfügungen  getroffen:  Die  Stehplätze  seien 

aufzulassen;  der  Wagenführer  sei  von  den  Passagieren  voll- 
ständig abzusondern;  für  die  Passagiere  sei,  wie  auf  der  Unter- 
grundbahn, eine  Thüre  an  jeder  Langseite  des  Wagens  ein- 
zurichten und  die  ganze  Construetion  dementsprechend  an- 
zuordnen; der  Conducteur  dürfe  den  Wagen  so  lange  nicht  ab-, 
bezw.  weiterfahren  lassen,  bis  nicht  die  überzähligen  Passagiere 
wieder  abrrestiegön  sind,  und  jeder  Polizeiposten  wäre  verpflichtet, 
einen  überfüllten  Wagen  während  der  Fahrt  anzuhalten  und  die 
überzähligen  Passagiere  aussteigen  zu  lassen ; das  Aus-  und 
Einsteigen  dürfe  nur  an  der  Trottoirseite  gestattet  sein ; statt 
des  jetzigen  Schnurverschlusses  wäre,  wie  auf  der  Stadtbahn, 
eine  solide  Thür  anzubringen;  die  Fahrkartenmanipulation  wäre 
zu  vereinfachen;  zur  polizeilichen  Ueberwachung  des  Strassen- 
bahnverkehres  wäre  eine  besondere  Strassenbahnbrigade  zu 
organisiren. 

Um  an  Tagen  stärkeren  Verkehres  die  Rückbeförderung 
grosser  Passagiermengen  anstandslos  abwickeln  zu  können,  wäre 
zu  verfügen:  Es  sei  für  eine  entsprechend  grosse  Anzahl  von 

Wagen  Sorge  zu  tragen;  kein  Passagier  dürfe  befördert  werden, 
der  nicht  zuvor  eine  zum  Aufsteigen  berechtigende  Ordnungs- 
nummer genommen;  an  der  Endstation  müsse  die  erforderliche 
Anzahl  von  Cassen  angeordnet  werden;  der  Zugang  zu  jedem 
Wagen  dürfe  nur  zwischen  Schranken  hindurch  erfolgen  können ; 
an  Haltepunkten  darf,  wenn  der  Wagen  „complet“  ist,  kein 
Passagier  mehr  aufgenommen  werden. 

Budapester  Strasseneisenbahn  - Gesellschaft.  (P  r o- 
jectirter  Bau  neuer  Linien.)  Die  Direction  der  Buda- 
pester Strasseneisenbahn-Gesellschaft  hat  im  Einvernehmen  mit 
der  hauptstädtischen  Municipalbehörde  und  vorbehaltlich  der 
oberbehördlichen  Genehmigung  den  Bau  mehrerer  neuer  Linien 
beschlossen.  Die  bedeutendste  dieser  Linien  ist  im  Bereiche 
der  Stadtbezirke  II  und  III  am  rechten  Donauufer  (Ofen)  als 
elektrisch  betriebene  Ergänzungslinie  des  dortigen  Betriebsnetzes, 
welche  dieses  über  die  äussere  Ringstrasse  und  weiterhin  im 
Farkasvölgy  (Wolfsthal)  mit  dem  dortigen  Centralfriedhofe  der 
linksuferseitigen  hauptstädtischen  Bezirke  verbinden  wird  (vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  11  und  17  ex  1898),  des  Ferneren  eine  gleichfalls 
elektrisch  zu  betreibende  Linie  an  der  Peripherie  der  Gebiets- 
theile  der  linksuferseitigen  Bezirke,  bezw.  des  Värosliget  (Stadt- 
wäldchen) im  Bereiche  der  Königin  Elisabethstrasse.  Der  Bau 
dieser  beiden  in  der  zwischen  der  Commune  und  der  Strassen- 
eisenbahn  - Gesellschaft  abgeschlossenen  Convention  (vergl. 
Vrdgs.-Bl.  Nr.  127  ex  1895)  bedungenen  Linien  wird  noch  im 
Laufe  dieses  Jahres  in  Angriff  genommen  werden. 

Bau  der  über  die  Donau  führenden  Brücke  am  Eskiiter 
(Schwurplatz)  in  Budapest.  (Constructive  Beschaffen- 
heit und  Baufortschritte.)  Beim  Baue  der  Budapester 
Esküter-Brücke  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  61  ex  1897),  welche  für 
den  Verkehr  von  Personen,  Strassenfuhrwerk  und  der  Wagen 
einer  mit  elektrischer  Kraft  betriebenen  Strasseneisenbahn  ein- 
gerichtet wird,  ist  ein  neues  System  von  Kettengliedern,  sowie 
der  Verbindung  der  Gestänge  mit  den  Langschwellen  der  Brücken- 
decke in  Anwendung  gebracht,  durch  welches  die  Brücke  so 
versteift  wird,  dass  sie  sowohl  in  verticaler,  als  auch  in  horizon- 
taler Richtung  nahezu  absolut  gegen  die  durch  Winddruck  oder 
durch  grosse  ungleiche  Belastungen  hervorgerufenen  Schwan- 
kungen geschützt  ist,  unter  welchen  die  Kettenbrücke  so  viel  zu 
leiden  hat.  Auf  jedem  Brückenköpfe  der  beiden  Donauufer  werden 
sich  je  zwei  über  50  m hohe  Eisenthürme  erheben,  die  in  der 
Höhe  durch  einen  reich  deeorirten  eisernen  Bogen  zu  einer 
Triumphpforte  gestaltet  werden.  In  diese  Thürme  werden  die 
Ketten  eingehängt,  welche  die  Brücke  tragen,  und  von  dort 
werden  sie  in  die  Kammer  geführt,  wo  sie  verankert  werden. 
Jeder  der  beiden  Untersätze,  auf  denen  je  ein  Thurm  ruhen 
wird,  wiegt  15  000  kg.  Die  Basis  dieses  Constructionstheiles  ist 
aus  einem  Stück  Gussstahl  im  Gewichte  von  8000  ksr  angefertigt. 
Jeder  der  gleichfalls  aus  Gussstahl  bestehenden  Bolzen,  welche 
die  einzelnen  Kettenglieder  verbinden,  hat  ein  Gewicht  von 
1200  kg.  Das  Gesammtgewicht  der  Eisenconstruction  wird 
110.000  q betragen,  von  welchen  mehr  als  die  Hälfte  in  den 
staatlichen  Didsgyörer  Werken  bereits  fertiggestellt,  zum  Theil 
schon  abgeliefert  und  aufgearbeitet  ist.  Von  der  Eisenconstruction 
entfallen  40.000  q allein  auf  die  Ketten.  Das  Mauerwerk  wird 


mehr  als  40.000  m3  betragen,  von  welchen  80  pCt.  schon  fertig- 
gestellt sind;  der  Rest  des  Mauerwerkes  wird  noch  heuer  voll- 
endet. Die  Arbeiten  am  rechten  Donauufer  halten  mit  jenen  am 
linken  Ufer  genau  Schritt.  Die  von  der  Kronprinz  Rudolfstrasse 
sanft  aufsteigende,  bis  zum  Niveau  der  Brücke  aber  in  der  Höhe 
eines  Stockwerkes  endigende  Zufahrtsrampe  für  den  die  Ver- 
bindung mit  Ofen  herstellenden  Wagen-  und  Strassenbabnverkehr 
ist  bereits  mit  Prachtbauten  eingesäumt  und  wird  der  derart 
geschaffene  neue  radiale  Strassenzug  den  Ostbahnhof  der  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  mit  dem  Landungsplätze  der  Localschiffe 
und  dem  Siidbahnhofe  in  der  kürzesten  Richtung  verbinden. 
Dank  dem  zwischen  den  Directionen  der  beiden  Strasseneisenbahn- 
Gesellschaften  vereinbarten  wechselseitigen  Umsteigverkehr  ist 
die  über  die  Esküter-Brücke  führende  Strasseneisenbahn  berufen, 
die  Continuität  des  Verkehres  aller  elektrisch  betriebenen  Linien 
im  Bereiche  des  Centrums  der  Haupt-  und  Residenzstadt  her- 
zustellen. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Massnahmen  für 
den  Transport  frischer  Eier.)  Die  in  letzterer  Zeit  wieder- 
holt aufgetretenen  Klagen  über  Beschädigungen  und  Abgänge 
bei  Eiertransporten  veranlassten  die  kgl.  Ungarischen  Staats- 
bahnen, die  strenge  Einhaltung  der  bezüglich  der  Verpackung 
von  Eiern  bestehenden  Vorschriften  zu  fordern  und  anzuordnen, 
dass  Eierkisten,  welche  als  Stückgut  zur  Verfrachtung  gelangen, 

1.  aus  vollkommen  gesunden  Brettern  oder  Latten  zusammen- 
gestellt, 

2.  dass  der  Zwischenraum  der  Bretter  oder  Leisten  nicht 
breiter  als  3 cm  sein  darf  und 

3.  dass  diese  Kisten  an  drei  Stellen,  und  zwar  an  beiden 
Enden  und  in  der  Mitte  mit  Eisenschutzreifen  versehen  sein 
müssen. 

Kisten,  die  diesen  Anforderungen  nicht  entsprechen,  sonst 
jedoch  in  gutem  Zustande  sind,  werden  nur  unter  Bezeichnung 
der  mangelhaften  Verpackung  aufgenommen.  Wenn  jedoch  der 
Zwischenraum  der  Bretter  oder  Leisten  grösser  als  3 cm  ist  oder 
gebrochene  Bretter  verwendet  wurden,  sind  die  Kisten  vom 
Transporte  zurückzuweisen.  Bei  Wagenladungssendungen  wird 
das  Versehen  der  Eierkisten  mit  Eisenschutzreifen  nicht  ge- 
fordert. Damit  der  Eierhandel  infolge  der  verschärften  Ver- 
packungsvorschriften keine  Einbusse  erleidet,  wurde  bestimmt, 
dass  eine  dreimonatliche  Uebergangsfrist  gewährt  werde,  bezw.  dass 
erst  vom  1.  September  1900  angefangen  die  durch  Versehen  der 
Eierkisten  mit  Eisenschutzreifen  eingetretene  Verschärfung  ins 
Leben  zu  treten  habe.  Die  Stationen  wurden  angewiesen,  durch 
Placate  das  Publicum  auf  diese  neue  Verfügung  aufmerksam  zu 
machen,  mit  grossen  Eierexportfirmen  jedoch  in  directen  schrift- 
lichen Verkehr  zu  treten. 

— (Vervollständigung  des  Wagenparkes  für 
die  G etr ei d e cam p agn e.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahuen  hat,  um  bei  eintretender  starker  Verkehrscampagne, 
in  welcher  der  eigene  Bestand  an  Lastwagen  nicht  hinreicht, 
allen  Anforderungen  des  verfrachtenden  Publicuni9  vollkommen 
entsprechen  und  möglichst  viel  Wagen  zur  Verfügung  der  Ver- 
frachter stellen  zu  können,  die  Miethverträge,  welche  mit  der 
Allgemeinen  und  Internationalen  Waggonleih-Gesellschaft  be- 
züglich ihres  1760  Wagen  betragenden  Wagenparkes  seinerzeit 
abgeschlossen  wurden,  bis  zum  Jahre  1904  verlängert.  Hiebei 
wurde  den  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  das  Recht  eingeräumt, 
die  gemietheten  Wagen  das  ganze  Jahr  hindurch  zu  benützen, 
während  der  Miethpreis,  welcher  per  Wagen  und  Tag  festgestellt 
ist,  nur  für  zwei  Dritttheile  des  Jahres  zu  entrichten  ist.  Ausser 
den  nunmehr  erwähnten  Leihwagen  stehen  den  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  noch  2000  Stück  sogenannte  „ablösbare“  Lastwagen 
zur  Verfügung,  welche  von  der  Allgemeinen  und  Internationalen 
Waggonleih-Gesellschaft  in  den  Jahren  1897  und  1898  mit 
dem  Vorbehalte  gemiethet  wurden,  dass  nach  Ablauf  einer  vier- 
jährigen Miethdauer  diese  Wagen  unter  Berücksichtigung  der 
mittlerweile  entrichteten  Miethbeträge  von  den  kgl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  käuflich  erworben  werden  können.  Schliesslich  ver- 
fügen die  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  noch  über  1000  Stück 
von  der  Ungarischen  Eisenbahnverkehrs  - Actiengesellschaft  ge- 
miethete  „ablösbare“  Wagen,  so  dass  im  Ganzen,  ausser  dem 
rund  55.000  Stück  Lastwagen  betragenden  eigenen  Bestände, 
noch  4760  Stück  Lastwagen  zur  Disposition  stehen. 

Raab-Oe<lenbtirg-Ebenfurther  Eisenbahn.  (General- 
versammlung.) Am  7.  Juni  fand  in  Budapest  unter  Vorsitz 
des  Directionspräsi  ienten  Gustav  Gerhardt  die  ordentliche  General- 
versammlung der  Actionäre  der  Raab-Oedenburg  Ebenfurther 
Eisenbahn  statt.  Nach  Cnnstatirung  der  Beschlussfähigkeit  der 
Versammlung  und  Constituirung  des  Bureau  gelangte  der  Bericht 
der  Direction  über  deren  Gestion  im  Betriebsjahre  1899  zur 
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Verlesung,  welcher  das  Betriebsergebniss  als  das  seit  Jahren 
beste  bezeichnet.  Die  Netto-Transporteinnahmen  betragen  Kronen 
2,045.114  oder  K 146.584  mehr  als  im  Vorjahre.  Die  verschiedenen 
Einnahmen  beziffern  sich  auf  K 656.263  oder  K 34.306  mehr. 
Die  gesammten  Einnahmen  betragen  K 2,701.387,  die  Ausgaben 
K 1,457.719.  Der  Betriebscoefficient  der  Hauptlinie  beträgt 
53‘9  pCt.,  nach  Abzug  der  ausserordentlichen  Ausgaben  nur 
5P8  pCt.  Der  Betriebsüberschuss  beträgt  K 1,243.968  und  ist  um 
K 90.176  grösser  als  im  Jahre  1898.  Aus  der  Betriebsführung 
der  Neusiedlerseebahn  hatte  die  Bahn  K 133.998  Einnahmen 
und  K 197.366  Ausgaben,  mithin  beträgt  das  Betriebsdeficit 
gegenüber  dem  Vorjahre  K 63.367.  Dieser  Ausfall  wird  jedoch 
dadurch  reichlich  abgewogen,  dass  die  Bahn  durch  die  Inbetrieb- 
nahme der  Neusiedlerseebahn  in  die  Lage  gekommen  ist.  ihre 
Hauptbahn  schon  jetzt  wesentlich  zu  alimentiren  und  die  Theil- 
strecke  Sopron  — Vulka-Pordäny  als  Peagelinie  zu  verwerthen. 
So  sind  während  des  Jahres  1899  von  der  Neusiedlerseebahn 
auf  die  Hauptbahn  und  umgekehrt  23.032  Reisende,  ferner,  ab- 
gesehen von  16.951  t Regiegut,  47.344  t Güter  übergegangen. 
Dieser  Personenverkehr  ergibt  für  die  Hauptbahn  eine  Einnahme 
von  rund  K 12.000  und  der  Frachtverkehr  — die  durchschnitt- 
liche Einnahme  massig  mit  15  h für  100  kg  gerechnet  — un- 
gefähr K 70.000,  mithin  insgesammt  ungefähr  K 82.000.  Das  Er- 
trägniss  aus  der  Peagestrecke  Sopron — Vulka-Pordäny  ist  jedoch 
gleichfalls  in  Betracht  zu  ziehen,  weil  diese  Strecke  als  Pdage- 
strecke  nur  im  Zusammenhalte  mit  der  Concessionirung  und 
Inbetriebnahme  der  Neusiedlerseebahn  zu  verwerthen  war.  Diese 
Einnahme  aus  der  Pöagestrecke  betrug  im  Jahre  1899  netto 
K 45.807.  Die  Verzinsung  und  Tilgung  der  Prioritätsschuld 
erforderte  im  Jahre  1899  K 1,053.322  oder  K 5898  mehr  als  im 
Jahre  1898.  Mit  Hinzurechnung  des  Gewinnvortrages  von  Kronen 
14.177  aus  dem  Jahre  1898  stehen  demnach  K 204.823  zur  Ver- 
fügung. Hievon  sollen  K 9532  (im  Vorjahre  K 5318)  zur  Dotirung 
des  Reservefonds,  zur  Einlösung  des  am  1.  Juli  fälligen  Actien- 
coupons  mit  K 4’ — K 150.112  (K  75.056),  zur  Dotirung  des 
Schienen-Erneuerungsfonds  K 30.000  (wie  im  Vorjahre)  verwendet 
und  der  Rest  von  K 15.179  (K  14.178)  auf  neue  Rechnung  vor- 
getragen werden.  Nach  Kenntnissnahme  und  Genehmigung  des 
Berichtes,  sowie  der  Anträge  der  Direction  wurde  dieser,  sowie 
dem  Aufsichtsrathe  das  Absolutorium  ertheilt,  worauf  die  Wahlen 
in  diese  beiden  Körperschaften  erfolgten,  bei  welchen  sämmtliche 
Functionäre  in  ihrer  Eigenschaft  neuerdings  bestätigt  wurden. 


Ausland. 

Deutsches  Reich.  (Betriebsunfälle  auf  deutschen 
Eisenbahnen  im  Monate  Februar.)  Im  Monate  Februar 
sind  auf  deutschen  Eisenbahnen  — ausschliesslich  der  bayeri- 
schen — 21  Entgleisungen  auf  freier  Bahn  (davon  10  bei  Personen- 
zügen), 23  Entgleisungen  in  Stationen  (davon  5 bei  Personen- 
zügen) und  20  Zusammenstösse  in  Stationen  (davon  3 bei 
Personenzügen)  vorgekommen.  Dabei  wurden  1 Reisender  und 
7 Bahnbedienstete  verletzt.  Zusammenstösse  auf  freier  Bahn 
sind  nicht  vorgekommen. 

Preussen.  (Kleinbahnunterstützung  in  Pommern.) 
Der  Provinziallandtag  der  Provinz  hat  am  8.  März  folgenden 
Beschluss  gefasst:  1.  Der  Provinzialausschuss  wird  ermächtigt, 

aus  den  Mitteln  des  Kleinbahnfonds  an  bereits  im  Betriebe 
befindliche  Kleinbahnen  zur  Tilgung  von  Schulden,  Erweiterung 
des  Unternehmens  und  in  geeigneten  Fällen  auch  zur  Abstossung 
von  Prioritätsstammäctien  Amortisationsdarlehen  bis  zur  Höhe 
von  einem  Viertel  des  zum  Baue  und  zur  Ausrüstung  der  Klein- 
bahnen verwendeten  Capitals  zu  gewähren,  wenn  der  betreffende 
Kreiscommunalverband  für  die  Verzinsung  und  Tilgung  des 
Darlehens  selbstschuldnerische  Bürgschaft  übernimmt  oder  das 
Darlehen  zur  ersten  Stelle  in  das  Bahngrundbuch  eingetragen 
wird.  Im  letzteren  Falle  ist  die  Sicherheit  nur  dann  als  aus- 
reichend anzusehen,  wenn  die  betreffende  Kleinbahn-Gesellschaft 
in  jedem  der  letzten  zwei  vor  der  Darlehenshergabe  abgeschlos- 
senen Betriebsjahre  aus  dem  Betriebe  der  zu  verpfändenden 
Bahn  wenigstens  einen  derartigen  Ueberschuss  erzielt  hat,  dass 
daraus  ein  Darlehen  von  der  doppelten  Höhe  des  zu  gewährenden 
mit  den  für  dieses  festzusetzenden  Zins-  und  Tilgungsraten  hätte 
verzinst  und  getilgt  werden  können,  und  wenn  aus  den  sonstigen 
in  Betracht  zu  ziehenden  Umständen  zu  schliessen  ist,  dass  die 
Entwicklung  des  Kleinbahnunternehmens  dauernd  eine  günstige 
bleiben  werde.  2.  Die  Höhe  des  von  dem  Provinzialausschusse 
festzusetzenden  Zins-  und  Amortisationssatzes  muss  denjenigen 
Sätzen  entsprechen,  welche  der  Provinzialverband  für  seine  An- 
eihen  zu  geben  hat.  (.zeitsehr.  f.  Kietnb.*) 


Bayern.  (Betriebseinnahmen  der  Staatseisen- 
bahnen im  Monate  März.)  Im  Monate  März  wurden  bei 
einer  Betriebslänge  von  5640  (1899:  5558)  km  1,897.238  Per- 
sonen und  1,539.572  t Güter  befördert.  Die  Einnahmen  haben 
betragen:  aus  dem  Personenverkehre  Mk.  2,832  845,  aus  dem 
Güterverkehre  Mk.  8,758.994,  aus  dem  Gepäcksverkehre  Mk.  173.454 
und  aus  dem  Thiertransporte  Mk.  247.823,  zusammen  Mk.  12,013.116 
("egen  Mk.  11,692.381  im  gleichen  Monate  des  Vorjahres).  Die 
Einnahmen  vom  1.  Jänner  bis  31.  März  beziffern  sich  auf 
Mk.  32,391.411  (mehr  gegenüber  dem  Vorjahre  um  Mk.  1,333.020). 

Baden.  (Einnahmen  der  Staatsbahnen  im  Mo- 
nate März.)  Die  Einnahmen  der  Badischen  Staatsbahnen  be- 
trugen im  März  nach  provisorischer  Feststellung  aus  dem  Per- 
sonenverkehre Mk.  1,452.360  "egen  die  provisorischen  Einnahmen 
des  Jahres  1899  ( — Mk.  74.630),  aus  dem  Güterverkehre  Mark 
3,916  730  (4-  Mk.  296.160),  aus  sonstigen  Quellen  Mk.  546.800 
(4-  Mk.  152.750),  zusammen  Mk.  5.915.890  (-4-  Mk.  374.280), 
Jänner  bis  März  Mk.  15,825.460  (-f-  Mk.  1,122.737). 

Sachsen.  (Eisenbahnbewilligungen  im  Land- 
tage.) Die  Erste  sächsische  Kammer  bewilligte  in  Ueberein- 
stimmung  mit  den  Beschlüssen  der  Zweiten  Kammer  den  Bau 
mehrerer  Nebenbahnen,  und  zwar  Mk.  2,067.000  für  Weissenberg- 
Radibor  (erste  Rate),  Mk.  1,314.000  für  Schönheiderhammer- 
Eibenstock,  Mk.  585.000  für  Berggiesshübel-Gottleuba,  Mk.  169.000 
für  Heinsdorf-Oberheinsdorf  und  Mk.  1,655.000  für  Thum-Meiners- 
dorf. Die  Petition  des  Eisenbahncomite  zu  Ehrenfriedersdorf, 
dass  der  neue  Bahnhof  Ehrenfriedersdorf  als  Centralstelle  für 
die  Wilischthalbahn  und  für  die  Thum-Meinersdorfer  Bahn  ein- 
gerichtet werde,  wurde  der  Regierung  zur  Kenntnissnahme  über- 
wiesen. 

Mit  ganz  geringen  Aenderungen  wurde  sämmtlichen  über 
die  260  Eisenbahnpetitionen  gefassten  Beschlüssen  der  Zweiten 
Kammer  beigetreten.  Weiter  lag  noch  ein  von  17  anderen  Kammer- 
mitgliedern unterstützter  Antrag  des  Oberbürgermeisters  Beutler- 
Dresden  vor,  dahingehend,  die  Regierung  zu  ersuchen,  dafür 
besorgt  zu  sein,  dass  die  Forderungen  für  Bauten,  insbesondere 
auch  Eisenbahn-Erweiterungsbauten,  nicht  mehr  auf  Grund  so- 
genannter genereller  Projecte  und  Voranschläge  in  den  Staats- 
haushaltsetat eingestellt,  sondern  erst  dann  den  Ständen  zur 
Genehmigung  vorgelegt  werden,  wenn  eine  genaue  und  specielle 
Bearbeitung  der  Projecte  und  Kostenanschläge  erfolgt  ist.  Der 
Antrag  fand  einstimmige  Annahme,  ebenso  wurde  beschlossen, 
die  Zweite  Kammer  zu  diesem  Beschlüsse  einzuladen. 

[.Dresd.  Ztg.*] 

Italien.  (Zugsverbindungen  zwischen  Deutsch- 
land und  Italien  über  den  Brenner.)  Wir  entnehmen  der 
„Zeitung  des  Vereines  deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen“  nach- 
stehende Mittheilungen:  In  der  am  4.  Mai  abgehaltenen  Sitzung 
der  Handels-  und  Gewerbekammer  von  Oberbayern  sind  die 
jetzigen  ungünstigen  Zugsverbindungen  zwischen  Deutschland 
und  Italien  über  den  Brenner  zur  Sprache  gekommen.  Es  wurde 
als  nöthig  bezeichnet,  dass  mehr  als  ein  Eilzug  über  Verona 
hinaus  nach  Bologna,  Florenz  und  Rom  geführt  werde  und  so 
neue  directe  Verbindungen  zwischen  Berlin,  München  und  Rom 
eingerichtet  werden  mögen.  Die  jetzigen  anschliessenden  Züge 
seien  nur  Bummelzüge,  die  ein  Stillliegen  von  1 bis  2 Stunden 
in  Verona  bedingten.  Es  wurde  ferner  dem  Wunsche  auf  Ein- 
stellung einer  grösseren  Anzahl  durchgehender  Wagen  zwischen 
deutschen  und  italienischen  Stationen  Ausdruck  gegeben.  Dass 
die  Brennerverbindungen  in  der  letzten  Zeit  nicht  den  gleichen 
Schritt  mit  denen  der  Concurrenzlinie  des  Gotthards  gehalten 
haben  und  von  dieser  überflügelt  wurden,  ist  eine  unleugbare 
Thatsache.  Der  Grund  davon  kann  mit  Wahrscheinlichkeit  theils 
darin  gesucht  werden,  dass  die  österreichische  Südbahn  in  der 
Ungewissheit  ihres  Fortbestandes  als  selbstständiges  Unternehmen 
früher  keine  sonderlichen  Anstrengungen  machte,  bedeutende 
Verbesserungen  im  Verkehr  und  Material  einzuführen,  theils 
darin,  dass  die  nächstbetheiligten  Adriatischen  Bahnen,  welche 
grösseres  Interesse  haben,  die  Reisenden  in  Pontebba  zu  em- 
pfangen als  in  Ala,  demzufolge  die  Pontebbalinie  mehr  be- 
günstigten als  den  Brenner;  auch  befürchteten  sie,  der  Verkehr 
nach  Wien  könnte  sonst  theilweise  auf  die  Pusterthallinie  ab- 
geleitet werden.  Ein  weiterer  Uebelstand  der  jetzigen  Brenner- 
verbindungen nach  und  von  Mailand  und  Venedig  ist  der,  dass 
die  bestehenden  Nachteilzüge  in  jeder  Richtung  einen  höchst 
lästigen  Aufenthalt  von  drei  Stunden  in  Verona  nöthig  machen. 
Seit  Jahren  wird  schon  darüber  geklagt.  Wenn  auch  zugegeben 
werden  muss,  dass  die  betreffenden  Züge  infolge  der  wichtigen 
internationalen  Verbindungen  Deutschland — Rom  und  Brindisi 
einerseits,  dann  Rom — Qesterreich  und  Modane — Genua — Mai- 
land-Oesterreich andererseits  zum  grössten  Theil  an  ihre  jetzige 
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Lage  in  der  Hauptsache  gebunden  sind,  so  kann  doch  nicht  ge- 
leugnet werden,  dass  der  Aufenthalt  in  Verona  bei  einigem  guten 
Willen  der  Bahnverwaltungen  bedeutend  vermindert  werden 
könnte.  Die  österreichische  Südbahn  scheint,  wie  aus  ihrem 
jüngst  veröffentlichten  Verkehrsprogramm  hervorgeht,  nun  doch 
ernst  daran  zu  gehen,  die  Brenneriinie  durch  Verdoppelung  der 
Geleise,  durch  Ausbau  der  wichtigsten  Bahnhöfe  und  durch  Er- 
neuerung des  Wagenmaterials  auf  die  nöthige  leistungsfähige  Höhe 
zu  bringen;  in  der  Absicht,  den  Verkehr  zu  heben  und  so  auf  die 
Zinsen  des  nöthigen  Capitals  zu  kommen,  wird  sie  gewiss  in  ihrem 
eigenen  Interesse  keine  Schritte  und  Vorkehrungen  scheuen,  um 
die  möglich  günstigsten  Zugsverbindungen  von  den  Nachbar- 
bahnen zu  erlangen  uni  so  auch  den  oben  auseinandergesetzten 
Wünschen  Rechnung  zu  tragen.  Auf  der  nächsten  europäischen 
Fahrplanconferenz;  die  in  Paris  stattfindet,  soll  bereits  über  die 
Sache  verhandelt  werden. 

— (Neue  Eilzugslocomotive  der  italienischen 

Mittelmeerbahn  für  die  Pariser  Weltausstellung.) 
In  den  letzten  Tagen  des  Monates  April  fanden  auf  der  Linie 
Genua — Ronco  mit  glänzendem  Erfolge  die  Probefahrten  der  von 
der  Firma  Ansaldo  in  Sampierdarena  (Genua)  nach  den  Plänen 
des  Materialdienstes  der  Mediterranea  gebauten  mächtigen  Eil- 
zugslocomotive statt,  welche  von  besagter  Bahn  auf  der  Pariser 
Ausstellung  zur  Schau  gestellt  wird.  Diese  Locomotive  hat  drei 
gekuppelte  Achsen  mit  sehr  hohen  Rädern  und  einem  Dreh- 
gestelle, hat  Verbundsystem  mit  zwei  Cylindern,  einen  auf 
13  Atmosphären  Druck  gefühlten  Kessel  und  langen  Feuerkasten. 
Der  dazugehörige  Tender  ist  ebenfalls  dreiacnsig  und  kann 
13-5  m3  Wasser  fassen.  Die  Maschinen  dieser  Gattung  sind 
eigens  dafür  eingerichtet,  schwere  Züge  über  Steigungen  von 
10 — 15  Permille  mit  einer  Geschwindigkeit  bis  zu  100  km  die 
Stunde  zu  befördern,  und  werden  besonders  für  die  Eilzüge  der 
Linie  Mailand  und  Turin — Genua  und  Pisa — Rom  Verwendung 
finden.  Die  Cylinder,  nach  dem  Verbundsystem  eingerichtet,  sind 
mit  dem  nach  System  Borries  ausgeführten  Anfahrventil  aus- 
gerüstet, an  welchem  einige  vom  Maschineningenieur  Giordano 
ersonnene  Neuerungen  zur  Bethätigung  des  Gegendampfes  an- 
gebracht wurden.  Der  Hochdruckcylinder  hat  den  Steuerungs- 
kasten mit  Kolben  UDd  der  Niederdruckcylinder  denselben  mit 
Gleichgewichtsventil.  Die  Mascnine  ist  mit  automatischer  und 
nicht  automatischer  Westinghouse-Bremse,  mit  Dampfheizungs- 
Vorrichtung  und  mit  dem  Geschwindigkeitsmesser  System  Hauss- 
hälter  versehen.  Diese  Locomotive  ist  die  mächtigste,  sowohl  an 
Geschwindigkeit  als  auch  an  Zugkraft,  die  je  in  Italien  gebaut  wurde, 
vereinigt  in  sich  die  neuesten  Errungenschaften  in  maschinen- 
technischer Beziehung  und  befriedigt  in  vollem  Masse  alle  An- 
forderungen, welche  heutzutage  an  eine  Eilzugsmaschine  gestellt 
werden  können.  Diese  Maschine,  von  der  Mediterranea  nach  dem 
Namen  des  grössten  Elektrikers  Italiens  „Alessandro  Volta“  be- 
nannt, kann  in  ihrer  Vollkommenheit  als  Symbol  des  abge- 
schlossenen XIX.  Jahrhunderts,  des  Jahrhunderts  des  Dampfes, 
dem  ein  Jahrhundert  der  Elektricität  folgen  wird,  angesehen 
werden.  Und  sicher  wird  es  nicht  mehr  lange  dauern,  dass  diese 
Locomotive  der  elektrischen  Maschine  des  neuen  Jahrhunderts, 
zu  deren  Verwirklichung  der  Mann,  dessen  Namen  sie  trägt,  die 
Grundgedanken  gegeben  hat,  Platz  machen  wird.  Aber  vorläufig 
wird  die  Maschine  der  Mediterranea  auch  in  Paris  in  friedlichem 
Wettbewerbe  der  Industrien  aller  Länder  das  Aufsehen  aller 
Fachleute  erregen  und  ihr  Vaterland  auch  in  diesem  Zweige  des 
Schaffens  würdig  vertreten.  [,z.  d.  v.  D.  E.-v.“] 

— (Neuanschaffung  von  Rollmaterial  für  die 
italienischen  Eisenbahnen.)  Der  Ministerrath  hat  am  13.  Mai 
die  Beschaffung  von  Rollmaterial  um  den  Betrag  von  L.  46,000.000 
für  die  Mitteimeerbahnen,  die  Adriatischen  Bahnen  und  die 
Sicilischen  Bahnen  bewilligt.  Es  sollen  123  Locomotiven,  460  Per- 
sonenwagen und  2670  Güter-  und  Gepäckswagen  ausgeschrieben 
werden,  und  zwar  soll  der  grössere  Theil  davon  der  einheimischen 
Industrie  gewahrt  bleiben,  während  für  das  Uebrige  ein  inter- 
nationaler Wettbewerb  ausgeschrieben  werden  wird.  Für  die 
dazu  nöthigen  Beträge  soll  zunächst  der  durch  die  Betriebs- 
conventionen eingesetzte  Reservefonds  für  Erneuerung  des  auf- 
gebrauchten Materials  und  die  durch  das  Gesetz  vom  20.  Februar 
1900  bewilligten  ausserordentlichen  Mittel  aufkommen. 

— (Italienische  Zufahrtslinien  zur  Simplon- 

bahn.)  Der  Bürgermeister  von  Turin  beantragt,  wie  vertäutet, 
beim  dortigen  Stadtrath,  die  Stadt  Turin  solle,  dein  Beispiele  der 
Provinz  Mailand  folgend,  selbst  bei  der  Regierung  die  Con- 
cessionen  für  die  Eisenbahnlinien  Santhiä  - Borgomanero — Arona, 
Comignago— Sesto  Calende  und  Crusinallo— Feriolo — Pallanza 
nachsuchen  und  die  Concessionen  dann  an  die  dazu  bereite 
Mittelmeerbahn-Gesellschaft  abtreten.  [,z.  d.  v.  D.  e.-v/j 


— (Erraässigungen  für  Reisen  der  Volksschul- 

lehrer.) Die  italienischen  Bahnen  haben  über  den  Antrag  des 
Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  beschlossen,  den  Volksschul- 
lehrern bei  einer  gewissen  jährlichen  Anzahl  von  Reisen  die  gleiche 
Ermässigung  einzuräumen,  wie  sie  den  Staatsbeamten  bewilligt 
werden,  d.  h.  eine  Ermässigung  von  40  pCt.  auf  die  gewöhnlichen 
Fahrtaxen.  [„z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

— (Italienische  Rundreisekarten.)  Nicht  mit  Un- 

recht wurde  jüngst  in  verschiedenen  deutschen  Zeitungen  auf 
einen  Uebelstand  hingewiesen,  welcher  sich  an  den  Schaltern 
der  grösseren  italienischen  Bahnhöfe  oft  recht  unangenehm  fühlbar 
macht.  Die  italienischen  festen  Rundreisekarten  müssen,  wie 
bekannt,  vor  Antritt  der  Reise  in  der  betreffenden  Anfangs-  oder 
Grenzstation  und  nach  jeder  Unterbrechung  der  Reise  von  Neuem 
abgestempelt  werden.  Diese  Abstempelung  geschieht  in  der 
Regel  in  den  bedeutenderen  Bahnhöfen  am  Schalter,  an  dem 
zugleich  auch  die  Vidimirung  der  Freikarten,  Beamten-Fahrkarten, 
ermässigten  Reiseausweise  für  Staatsbeamte  und  der  Militär- 
Fahrkarten  stattfindet.  Da  die  Reiseausweise  für  Staatsbeamte 
und  Truppenbeförderungen  aus  drei-  und  viertheiligen  Formularen 
bestehen,  in  denen  der  abfertigende  Beamte  ziemlich  viele  Ein- 
tragungen zu  machen  hat,  und  da  es  ganz  besunders  in  der 
Reisezeit  häufig  vorkommt,  dass  Hoteldiener  Dutzende  von  Rund- 
reisekarten zur  Abstempelung  einreichen,  kann  es  ganz  leicht 
Vorkommen,  dass  Reisende  eine  übertrieben  lange  Zeit  vor  den 
Schaltern  warten  müssen,  und  zwar  oft  in  einem  grossen  Ge- 
dränge, was  besonders  für  Damen  sehr  unangenehm  sein  kann. 
Um  diesem  Uehelstande  abzuhelfen,  wäre  es  das  einfachste,  den 
Abstempelungszwang  der  Rundreisekarten  einfach  aufzuheben 
und  Fahrscheinhefte  nach  dem  Muster  der  ausländischen  Bahnen 
einzuführen;  aber  dazu  scheinen  sich  die  italienischen  Bahnen 
nicht  entschlossen  zu  können,  nicht  so  sehr  der  bedeutenderen 
Herstellungskosten  wegen,  als  vielmehr  aus  Controlrücksichten, 
da  in  Italien  eine  Fahrkartencontrole  während  der  Fahrt  wegen 
Fehlen  der  Durchgangswagen  nicht  thunlich  ist.  Doch  haben  die 
italienischen  Bahnen,  noch  bevor  sich  die  Presse  mit  der  Ange- 
legenheit beschäftigte,  die  Sache  geprüft  und  theilweise  die  Be- 
rechtigung der  Klagen  anerkannt.  Um  dem  Uebelstande  so  weit 
als  möglich  abzuhelfen,  sollen  jetzt  in  allen  Städten,  in  denen 
grössere  Garnisonen  liegen,  besondere  Ausgabestellen  von  Fahrt- 
ausweisen für  Truppentransporte  und  einzelne  reisende  Militärs 
eingerichtet  werden,  so  dass  die  Schalter  wenigstens  von  den 
am  meisten  Zeit  raubenden  Ausfallen  der  Militärkarten  entlastet 
sind.  Ferner  sollen  in  den  grössten  Reiseknotenpunkten  be- 
sondere Schalter,  an  denen  nur  das  Abstempeln  der  Rundreise- 
karten vorgenornmen  wird,  eingerichtet  werden.  Da  das  blosse 
Abstempeln  der  Fahrkarten  sehr  rasch  vor  sich  gehen  kann, 
werden  durch  besagte  Vorkehrungen  grössere  Zeitverluste  der 
Reisenden  vermieden  werden.  Gedränge  vollständig  zu  vermeiden, 
ist  jedoch,  wie  Jedermann  begreifen  wird,  ein  Ding  der  Unmög- 
lichkeit. Dieser  Anfang  der  Besserung  eines  von  allen  Reisenden 
schwer  empfundenen  Uebelstandes  ist  jedenfalls  freudig  zu  be- 
grüssen.  [„z.  d.  V.  D.  E.-V.“] 


Schiffahrt 


Preussen.  (Denkschrift,  betreffend  die  in  der 
Zeit  vom  1.  April  1897  bis  zum  31.  März  1899  erfolgten 
Bauausführungen  an  diejenigen  Wasserstrassen, 
über  deren  Regulirung  dem  Landtage  besondere 
Vorlagen  gemacht  worden  sind.)  (Die  Elbe.)  Das  Ziel 
der  Elberegulirung  ist  die  Herbeiführung  einer  Wassertiefe  von 
0 93  m in  dem  ganzen  Laufe  der  Elbe  von  der  sächsischen  Grenze 
bis  zur  Seevemiindung  bei  niedrigstem  Wasserstande.  In  der 
Denkschrift  vom  October  1879  war  der  Hoffnung  Ausdruck  ge- 
geben, dieses  Ziel  mit  einem  Kostenaufwands  von  Mk.  8,600.000 
erreichen  zu  können.  Dabei  wurde  aber  darauf  hingewiesen, 
dass  bei  einer  in  so  vielen  Beziehungen  wandelbaren  Bauanlage 
eine  unbedingte  Gewähr  für  die  Auskömmlichkeit  des  Geld- 
betrages nicht  geleistet  werden  könnte.  Als  im  Jahre  1889  die 
geforderte  Summe  aufgebraucht  war,  konnte  das  Ziel  als  im 
Wesentlichen  erreicht  angesehen  werden.  In  den  Jahren  1892 
und  1893  traten  jedoch  infolge  der  überaus  geringen  Nieder- 
schläge Wasserstände  ein,  die  wesentlich  tiefer  waren,  als  der 
bis  dahin  beobachtete,  dem  Regulirungsplan  zugrunde  gelegte 
niedrigste  Wasserstand.  Den  so  geänderten  Vorbedingungen 
gegenüber  musste  auch  der  Regulirungsplan  eine  Aenderung  er- 
fahren. Demgemäss  wurde  es  nothwendig,  weitere  Geldmittel 
flüssig  zu  machen,  und  in  der  Denkschrift  vom  December  1893 
wurden  für  die  noch  auszuführenden  Arbeiten  Mk.  4,230.000  als 
erforderlich  bezeichnet. 
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Von  den  aus  diesem  Ponds  bewilligten  Katen  waren  am 
Schlüsse  des  Etatsjahres  1896/97  noch  nicht  verwendet  und 
konnten  somit  auf  das  Jahr  1897/98  übernommen  werden 
Mk.  52-480-67. 

Neu  bewilligt  wurden  für  das  Etatsjahr  1897/98 
Mk.  500.000  und  für  das  Etatsjahr  1898/99  Mk.  500.000, 
so  dass  zusammen  Mk.  1,052.48067  für  die  beiden  Berichtsjahre 
bereitstanden.  Verwendet  wurden  hiefür  Mk.  571.707’01  für  den 
Ausbau  des  Niedrigwasserprofils  von  der  Havelmündung  abwärts 
durch  Abflachung  der  Buhnenköpfe  und  Aufhöhung  von  Grund- 
schwellen, weiters  Mk.  435.709'05  zur  Anlage  von  Uferdeck- 
werken, sowie  zu  sonstigen  Regulirungsarbeiten  in  der  oberen 
Strecke.  Die  Gesammtausgabe  hat  somit  Mk.  1,007.416  07  be- 
tragen, Mk.  45.064'61  weniger  als  zur  Verfügung  standen.  Die 
bewilligten  Summen  ganz  zu  verwenden,  wurde  theils  durch 
Hochwässer,  die  im  Jahre  1897  zur  Unterbrechung  der  Arbeiten 
nöthigten,  theils  durch  den  häufigen  Mangel  an  ßaggerkräften 
verhindert. 

Der  Schutzhafen  bei  Torgau,  für  den  in  den 
Rechnungsjahren  1894/95  und  1895/96  besonders  Mk.  368.360 
bewilligt  wurden,  ist  im  Jahre  1898/99  vollendet  worden,  nachdem 
er  bereits  im  Winter  1896/97  in  Benützung  genommen  war.  Die 
Ausgaben  betrugen  im  Ganzen  rund  Mk.  347.170,  so  dass  rund 
Mk.  21.130  erspart  sind. 

Schiffahrtsverhältnisse.  Im  Jahre  1897  war  der 
Wasserstand  der  Elbe  für  die  Schiffahrt  günstig,  da  fast  durch- 
wegs die  Fahrtiefe  auf  den  preussischen  Strecken  mehr  als  2 m 
betrug.  In  der  zweiten  Hälfte  des  Mai,  Ende  Juli  und  anfangs 
August  wurden  vorübergehende  Betriebsstörungen  durch  Hoch- 
wasser verursacht.  Geringere  Fahrtiefen,  die  sich  besonders  in 
den  Monaten  Juni  und  Juli  zeigten,  konnten  durch  sofort  ein- 
geleitete Baggerungen  meist  bald  beseitigt  werden. 

Unter  Berücksichtigung  der  Verhältnisse  auf 
der  böhmischen  und  sächsischen  Elbestrecke  konnten 
die  Frachtschiffe  während  der  Betriebszeit  oberhalb  Magdeburg 
annährend  verkehren  mit  voller  Ladung  an  213  Tagen,  mit  voller 
bis  drei  Viertel-Ladung  an  36  Tagen,  mit  drei  Viertel  bis  halber 
Ladung  64  Tage,  zusammen  313  Betriebstage.  Auf  der  Elbe 
unterhalb  Magdeburg  war  bei  den  grösseren  Tiefen  eine  noch 
wesentlich  bessere  Ausnützung  der  Fahrzeuge  möglich. 

Im  Jahre  1898  war  der  Wasserstand  für  die  Schiffahrt 
ungünstiger  als  im  Vorjahre,  da  infolge  des  milden  Winters  und 
des  Ausbleibens  von  Schneefällen  ein  eigentliches  Frühjahrs- 
hochwasser nicht  eintrat.  Demgemäss  konnten  die  Fahrzeuge 
vom  Juni  ab  nicht  mehr  überall  volle  Ladung  nehmen. 

Während  des  Jahres  1898  konnten  die  Fahrzeuge  oberhalb 
Magdeburg  einschliesslich  der  böhmischen  und  der  sächsi- 
schen Elbestrecke  annähernd  verkehren  mit  voller  Ladung 
an  156  Tagen,  mit  voller  bis  drei  Viertel-Ladung  an  61  Tagen, 
mit  drei  Viertel  bis  halber  Ladung  an  134  Tagen,  mit  weniger  als 
halber  Ladung  14,  zusammen  365  Tage.  Der  Betrieb  erlitt  somit 
während  des  ganzen  Jahres  keine  Unterbrechung. 

Die  Schiffahrt  konnte  im  Jahre  1897  auf  der  Ober- 
elbe bereits  im  letzten  Drittel  des  Februars,  auf  der  Unterelbe 
etwas  später  eröffnet  und  bis  zum  Jahresschluss,  wenn  auch  zuletzt 
nur  auf  Theilstrecken,  fortgesetzt  werden.  Der  Güterzufluss  war  im 
ersten  Halbjahre  befriedigend,  theilweise  sogar  reichlich,  so  dass 
einige  Dampfergesellschaften  zu  ihrer  eigenen  Dampfkraft  fremde 
Hilfe  in  Anspruch  nehmen  mussten.  Dagegen  trat  in  Herbst, 
besonders  im  Thalverkehre,  ein  gewisser  Mangel  an  Gut  ein,  da 
die  Kohlenverfrachtung  in  dieser  Jahreszeit  mehr  der  Eisenbahn 
zuwandte  und  Oesterreichs  Zuckerausfuhr  unter  fast  gänzlichem 
Ausschluss  des  Rohzuckers  auf  die  ralfinirte  Waare  beschränkte. 
Infolgedessen  erlitt  der  Verkehr  denn  auch  einen  merkbaren 
Rückgang. 

Im  Jahre  1898  trat  infolge  des  milden  WiDters  und  des 
Ausbleibens  des  Hochwassers  ein  eigentlicher  Stillstand  im 
Schiffahrtsbetriebe  nicht  ein,  wenigstens  nicht  auf  der  Unterelbe, 
während  auf  der  Oberelbe  der  volle  Betrieb  erst  anfangs  Februar 
aufgenommen  wurde. 

Die  Uebersicht  des  Verkeh  res  zeigt,  dass  der 
Gesammtverkehr,  sowohl  vom  Jahre  18J6  bis  zum  Jahre  1897 
wie  vom  Jahre  1897  bis  zum  Jahre  1898  an  allen  Punkten  zu- 
genommen hat,  mit  Ausnahme  Schandaus,  wo  der  Verkehr  des 
Jahres  1898  etwas  geringer  war  als  der  des  Jahres  1897,  ohne 
jedoch  bis  auf  den  Stand  des  Jahres  1896  zu  sinken.  Besonders 
stark  war  wieder  wie  in  den  Vorjahren  die  Zunahme  der 
über  die  Zollgrenze  bei  Ham  bürg  beförderten  Güter- 
mengen. Der  Gesammtverkehr  des  Jahres  1897  überstieg  den 
vom  Jahre  1896  um  rund  800.000 1,  das  heisst  um  nahezu  2üpCt. 
Im  Jahre  1898 fand  eine  weitere  Steigerung  von  rund  350.000t  statt. 


Oesterreicliischer  Lloyd. 

Abfahrten  ab  Triest  in  der  Woche  vom  20.  bis  26.  Juni  1900. 
Adriatisches  Meer. 

Dalmatien. 

20.  Juni,  um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  A), 

Dampfer  „Almissa*,  Capitän  E.  Winterhalter, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lussinpiccoio,  Zara,  Zaravecchia, 
Sebenico,  Tran,  Spalato,  8.  Pietro,  Almissa,  Macarsca.  Gradaz, 
Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  überdies  8.  Giorgio  di  Lesina, 
S.  Martino  und  Geisa  anf  der  Rückfahrt.  Für  Passagiere  Ueber- 
schiffong  in  Pola  nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe, 
Lnssingrande,  Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo.  Mit  Befug- 
niss  den  Hafen  von  Drace  anznlanfen. 

21.  „ um  10  Uhr  Früh  (Bildampfer  nach  Cattaro), 

Dampfer  .Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de  Bretfeld, 

(in  Verbindung  mit  dem  Schnellzuge  ans  Wien), 
mit  Berührung  von  Pola,  Zara,  Spalato,  Gravosa  nnd  Cattaro. 
Ueberschiffung  in  Cattaro  für  Passagiere,  Post-  und  Werthsachen 
nach  Bari. 

22.  , am  7 Uhr  Früh  (Cattaro), 

Dampfer  .Sultan*,  Capitän  G.  Gil  huber, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola,*  Lnssinpiccolo,  Selve,  Zara, 
Bebenico,  Rogosnizza,  Tran.  Spalato,  Carober,  Milnä,  Cittavecchia, 
Lesina,  Lissa,  Comisa,  Vallegrande,  Cnrzola.  Orebich,  Terstenik, 
Meleda,  Gravosa,  Ragnsavecchia,  Casteinnovo,  Teodo,  Perasto, 
Risano,  Perzagno,  Cattaro,  Bndna  und  Spizza. 

23.  „ um  7 Uhr  Früh  (Metkovich  B), 

Dampfer  „Danubio*,  Capitän  D.  Mistrorigo, 
mit  Berührung  von  Pola,*  Lnssinpiccolo.  Zara,  Zlarin,  Sebenico, 
Trau,  Spalato.  8.  Pietro,  Postire,  Pncischie.  Macarsca,  8.  Giorgio 
di  Lesina,  Trapano,  Fort-Opus  und  Metkovich.  Ueberdies  Ro- 
gosnizza, Almissa  nnd  Gradaz  auf  der  Rückfahrt. 

26.  „ um  7 Uhr  Früh  (Dalmatinisch-Albanesische  Linie), 

Dampfer  „Leda“,  Capitän  8.  Tomanovich, 
mit  Berührung  von  Rovigno,  Pola.*  Lussmpiccolo,  Selve,  Zara, 
Sebenico,  Spalato,  Milnä,  Lesina,  Cnrzola.  Gravosa.  Casteinnovo 
(Megiine),  Teodo,  Risano  nnd  Cattaro,  mit  Verlängerung  nach 
Bari,  Cattaro,  Antivari,  Dnlcigno,  Medua,  Durazzo,  Valona, 
Banti  Quaranta  nnd  Corfu.  Ueberschiffung  für  Waaren  in  Pola 
nach  Cherso,  Rabaz,  Malinsca,  Veglia,  Arbe,  Lnssingrande, 
Novaglia,  Valcassione  und  Porto  Manzo. 

* Verbindung  mit  dem  bis  zur  Riva  fahrenden  Schnellzuge  ans  Wien. 

NB.  Rundreisebillets  I.  Classe  bis  Cattaro  nnd  retonr,  gütig  für  alle 
dalmatinischen  Dampfscbiffahrts-Gesellschaften,  inclusive  zwei  Tage 
freien  Aufenthaltes  im  Hotel  Imperial  in  Ragusa,  K 90.—. 

Venedig. 

Dampfer  .Massimiliano“.  Capitän  V.  Coseiancich  j am 
Dampfer  .Massimiliano*,  Capitän  V.  Coseiancich  V Mitternacht 
Dampfer  .Massimiliano“,  Capitän  V.  Coseiancich  ) 

Vergnügungsfahrt: 

nm  8 Uhr  Früh,  Dampfer  .Graf  Wurmbrand*,  Capitän  C.  de 
Bretfeld,  nach  Venedig. 

Levante  und  Mittelmeer.. 

am  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  »Bohemia*,  Capitän  B.  Vidos, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi, 
nm  3 Uhr  Nachmittags  (Thessalische  Linie  A), 

Dampfer  „Achille“,  Capitän  E.  Kinn, 
mit  Berührung  von  Finme,*  Dnrazzo,  Valona,  Corfu,  Argostoli, 
Canea,  Rethymo,  Candien,;  Piräus, Volo,  Salonich,  Cavalla,  Lagos, 
Dedeagatsch,  Dardanellen,  Gallipoli,  Rodosto,  Constantinopel, 
Ineboli,  Samsun,  Kerassnnd,  Trapeznnt,  Eizeh  nnd  Batum. 
nm  4 Uhr  Nachm . (Griechisch-OrientaiischeLinieB), 
Dampfer  „Espero“,  Capitän  G.  Lncovich, 
mit  Berührung  von  Fiume,'  Corfu,  Patras,  Catacolo,  Calamata, 
Piräus,  8yra,  Vathy,  Khios,  Blnzomene,  Smyrna,  Mytilene,  Dar- 
danellen, Gallipoli,  Constantinopel,  Constanta,  Sulinä,  Galatz  nnd 
Braila. 

um  lll/2  Uhr  Vormittags  (Levante-Eildampfer), 

Dampfer  „Elektra“,  Capitän  T.  Gopcevich, 
mit  Berührung  von  Brindisi,  Santi  Quaranta,  Corfu,  Patras 
Piräus,  Dardanellen,  Constantinopel  und  Odessa.  Ueberschiffung 
in  Piräns  nach  der  Insel  Cypern,  in  Constantinopel  nach  den 
Häfen  Syriens  und  Caramaniens.  Für  Passagiere,,  Post-  nnd 
WTerthsendungen  Ueberschiffung  in  Santi  Quaranta  nach  Valona, 
Durazzo,  Medua,  Dulcigno  und  Antivari,  in  Corfn  nach  Sajada, 
Parga,  Santa  Manra  nnd  Prevesa,. 
nm  Mittag  (Eildampfer  nach  Alexandrien), 

Dampfer  „Cleopatra“,  Capitän  R.  Colledani, 
nach  Alexandrien  mit  Berührung  von  Brindisi. 

Ostindien,  China  und  Japan, 
um  4 Uhr  Nachmittags  (Indien-China-Japan), 

Dampfer  „China*,  Capitän  R.  Mayer, 
mit  Berührung  von  Fiume,  Port  Said,  Suez,  Aden. Karachi,  Bombay,** 
Colombo,  Penane,  Singaoore,  Hongkong,  Yokohama  nnd  Kooe. 
um  4 Uhr  Nachmittags  (T  r i e s t— C a 1 c u 1 1 a), 

Dampfer  „Maria  Valerie“,  Capitän  . . . . , 
mit  Berührung  von  Port  8aid,  Suez,  Aden,  Bombay,  Colombo, 
Rangoon  nnd  Calcutta. 

Brasilien. 

Dampfer  „Istria*.  Capitän  D.  Dahovich,  nach  San  tos  mit 
Berührung  von  Fiume.*  Tanger,  Pernambuco,  Bahia  nnd  Rio 
Janeiro. 

* Zwischen  Triest  nnd  Fiume  nnd  umgekehrt  werden  weder  Passagiere  noch 
Waaren  zur  Verschiffung  angenommen. 

**  Waaren  nach  Bombay  werden  nur  mit  dem  Dampfer  vom  3.  eines  jeden 
Monates  aufgenommen.  Die  Gesellschaft  behält  sich  jedoch  vor,  Güter 
nach  Bombay  auch  mit  den  Dampfern  vom  15.  und  23.  zu  verladen,  wenn 
freier  Raum  vorhanden  wäre,  nach  Vervollständigung  der  Ladungen  nach 
anderen  Häfen  der  Linie. 

Ohne  Haftung  fnr  die  Regelmässigkeit  des  Dienstes  bei  Contnmaz-Massregeln. 


20.  Juni, 

22. 

25.  . 
24.  Jnni, 

20.  Juni, 

21. 

24.  „ 

26. 

27. 

23.  Jnni, 

9.  Juli, 

10.  Juli, 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

K.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft. 

Auflassung  directer  Fahrkarten. 

Mit  31.  Juli  1900  werden  nachbezeichnete  directe 
Fahrkarten  aufgelassen: 

Zwischen  Bregenz,  Bludenz,  Landeck, 
Imst,  Oetzthal,  Silz  und  T e 1 f s einerseits, 
Hall  i.  T.  andererseits  die  combinirten  Fahrkarten  für 
einfache  Fahrt  (Südbahn  Schnellzug,  sonst  Personenzug); 

zwischen  Landeck,  Imst,  Oetzthal,  Silz 
und  T e 1 f s einerseits,  Hall  i.  T.  andererseits  die  Per- 
sonenzug-Rückfahrkarten ; 

zwischen  Bludenz  und  Bozen-Gries  die 
combinirten  und  die  Personenzug-Fahrkarten  II.  Classe, 
sowie  die  Personenzug-Rückfahrkarten  aller  drei  Classen  ; 

zwischen  Bludenz  und  J e n b a c h die  com- 
binirten Fahrkarten  für  einfache  Fahrt; 

zwischen  Dornbirn  und  Hohenems  einer- 
seits, Bozen-Gries  andererseits  die  combinirten 
Fahrkarten  I.  Gasse  für  einfache  Fahrt,  ferner  zwischen 
Dornbirn  und  Bozen-Gries  auch  die  Personen- 
zug-Rückfahrkarten I.  Gasse ; 

zwischen  Bludenz  und  Trient  die  combinirten 
und  Personenzug-Fahrkarten  II.  Gasse  für  einfache  Fahrt. 
Wien,  am  19.  Juni  1900.  [625] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 
namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Orient-Expresszug-Verkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes  der 

Zuschlagsgebühren. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangt  ein  neuer  Tarif  für  die 
bei  Benützung  der  Orient-Expresszüge:  Paris — Wien, 
Pari  s — C onstantinopel  und  Pari  s — C onstantza 
von  der  Schlafwagen-Gesellschaft  zu  erhebenden  Zuschlags- 
gebühren zur  Einführung,  durch  welchen  der  gleichnamige 
Tarif  vom  1.  December  1897  aufgehoben  wird. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
österreichischen  Eisenbahn-Verwaltungen,  bezw.  Stationen 
käuflich  erhältlich. 

Wien,  am  15.  Juni  1900.  [626] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahuen 
aaiDem  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Südösterreichisch-Ungarisch-Schweizerischer  Grenz- 
verkehr. 

Druckfehler-Berichtigung. 

Auf  Seite  14  der  vom  1.  Juli  1900  gütigen  Aus- 
nahmetarife für  den  Südösterreichisch-Ungarisch-Schwei- 
zerischen Grenzverkehr  ist  unter  Ausnahmetarif  Nr.  8 
die  Stationsbezeichnung  „Buchs  loco  und  transit“  auf 
„Buchs  transit“  zu  berichtigen. 

Wien,  am  20.  Juni  1900.  [627] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 

auch  im  Namen  derk.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen. 


Sonstige  Nachrichten. 


Oester  reich- Ungarn. 

Ungarischer  Eisenbahnverband.  (Neuausgabe  des 
Zuckerrübentarif  es,  Th  eil  II,  Heft  5.)  Am  1.  August 
1900  tritt  im  Ungarischen  Eisenbahnverband  mit  der  Bezeichnung 
Theil  II,  Heft  5,  ein  neuer  Tarif  in  Kraft,  welcher  für  Zucker- 
rüben, sowie  für  rückbefördernde  frische  und  gesäuerte  Rüben- 
schnitte und  Saturationsschlammsendungen  in  vollen  Wagen- 
ladungen von  Stationen  ungarischer  Eisenbahnen  nach  ungarischen 
Zuckerfabriksstationen,  bezw.  vice  versa  directe  ermässigte  Fracht- 
sätze enthält.  Die  neuen  Frachtsätze  weichen  von  den  bisherigen 
insofern  ab,  als  die  Decimalbrüche  anf  ganze  Ziffern  abgerundet 
wurden.  Der  neue  Tarif,  wodurch  der  vom  1.  Jänner  1899 
gütige  Tarif  gleichen  Titels  seine  Wirksamkeit  verliert,  wird 
gegen  Ende  Juli  1900  erhältlich  sein. 

Export  von  Pflaumen  ab  Stationen  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  im  Anschlüsse  an  die  Schiffscourse  im  Bereiche 
der  Save  im  Verkehre  mit  Oesterreich  und  dem  Auslande. 

Die  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  haben  bei  der  jüngsten  in  Freiburg 
abgehaltenen  Sitzung  des  internationalen  Tarifcomite  die  Ein- 
beziehung von  Schiffahrtsstrecken  in  den  Geltungsbereich  des 
Uebereinkommens  über  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  beantragt. 
Es  handelte  sich  darum,  Ptlaumentranspoite,  welche  in  serbischen 
Schiffsstationen  (Schabatz,  Raca  und  Obrenowatz)  für  öster- 
reichische und  deutsche  Eisenbahnstationen  aufgegeben  werden, 
mit  directen  internationalen  Eisenbahnfrachtbriefen  aufgeben  zu 
können,  damit  den  Aufgebern  schon  in  der  Schiffahrtsstation  ein 
verwerthbares  Duplicat  des  bis  zur  Bestimmungsstation  lautenden 
Frachtbriefes  übergeben  werden  könne.  Um  dies  zu  ermöglichen, 
hat  die  Direction  der  kgl.  Ungarischen  Staatsbahnen  mit  der 
Ungarischen  Fluss-  und  Seeschiffahrts-Actiengesellschaft  die  An- 
wendung des  Berner  Uebereinkommens,  insbesondere  der  Haftungs- 
bestimmungen der  Artikel  22  bis  27  des  Uebereinkommens  zum 
Vereins-Betriebsreglement  für  derlei  Sendungen  auch  rücksichtlich 
der  Schiffahrtsstrecken  verabredet  und  an  die  betheiligten  öster- 
reichischen und  deutschen  Eisenbahn-Verwaltungen  das  Ersuchen 
gerichtet,  ihre  Stationen  hinsichtlich  der  Annahme  der  Eisenbahn- 
frachtbriefe über  die  von  den  Wasserstationen  aus  direct  ab- 
gefertigten Sendungen  anzuweisen.  Dieser  Vorgang  fand  nicht 
die  Zustimmung  der  betheiligten  Verwaltungen  und  wurde  infolge- 
dessen eine  Berathung  dieser  Angelegenheit  im  internationalen 
Tarifcomite  veranlasst.  Letzteres  sprach  sich  dahin  aus,  dass  es 
rechtlich  nicht  als  zulässig  erachtet  werden  könne,  Flussschiff- 
fährtsstrecken in  den  Geltungsbereich  des  Berner  Uebereinkommens 
aufzunebmen,  dass  es  jedoch  zur  Erzielung  des  von  den  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  angestrebten  Zweckes  der  Verwendung 
directer  internationaler  Frachtbriefe  in  der  Schiffahrtsstation  nicht 
erforderlich  sei,  das  Berner  Uebereinkommen  auf  die  in  Rede 
stehenden  SchiSährtsstrecken  anzuwenden,  dass  dieser  Zweck 
vielmehr  schon  auf  Grund  des  § 57,  zusätzliche  Bestimmung 
Ziffer  5 des  Vereins-Betriebsreglements  und  § 68,  Absatz  3,  des 
österreichisch-ungarischen  Betriebsreglements  erreicht  werden 
könne,  wenn  in  den  Schiffahrtsstationen  Eisenbahngüterneben- 
stellen errichtet  werden  und  die  Schiffahrts-Gesellschaft  als  Roll- 
fuhrunternehmer der  Bahn  für  die  Schiffahrtsstrecke  bestellt  wird. 


Ausland. 

Deutsche  Eisenbahnen.  (Ständige  Eisen  b ah  n-T  a r i f- 
commission.)  Die  ständige  Eisenbahn-Tarifcommission  und  der 
dazu  gehörende  Ausschuss  der  Verkehrsinteressenten  haben  in 
Hohenschwangau  in  den  Tagen  des  6.  bis  8.  Juni  1900  über 
folgende  Gegenstände  berathen: 

1.  Zusammenladen  verschiedener  Güter,  2.  Privatkessel- 
wagen, 3.  Rubrik  für  Kesselwagengüter,  4.  lebende  Fische, 
5.  Muschel-  und  Schalthiere,  6.  Margarine,  7.  Watte,  8.  Lampen- 
theile,  9.  Accumulatoren,  10.  Kohlenwasserstoffe,  11.  Calcium- 
carbid,  12.  Holzstoffgefässe,  13.  Brennstoffsparer,  14.  Kuss, 
15.  Hochöfen-Flugstaub,  16. Klauen  und  Hufe,  entfettet,  17.  Klauen 
und  Hufe,  18.  Kaliphosphat,  19.  Gerstenschalen,  20.  Thiere  in 
Käfigen,  21.  Zuchtviehsendungen,  22.  Desinfectionsgebühren. 
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Ost  deutsch -Nordwestdeutscher  und  Oldenburg-Ost- 
deutsch - Heidin  - Stettiner  Güterverkehr.  (Einbeziehung 
neuer  Stationen.)  Mit  Giltigkeit  vom  10.  Juni  1900  wurden 
die  Stationen  Löbau  i.  Westpr.  und  Weissenburg  i.  Westpr.  der 
Marienburg-Mlawkaer  Eisenbahn  für  den  unbeschränkten  Güter- 
verkehr in  die  Tarife  der  vorbezeichneten  Verkehre  aufgenommen 
und  gleichzeitig  in  den  Ausnahmetarif  1 (Holz)  und  10  (Getreide) 
einbezogen. 

Ueber  die  Höhe  der  Frachtsätze  geben  die  betheiligten 
Abfertigungsstellen  Auskunft. 

Berlin  - Stettin  - Schlesischer  Güterverkehr.  Ost- 
deutscher Güterverkehr.  (Ausnahmetarife  für  Erze.) 
Mit  Geltung  vom  1.  Juni  1900  wurde  das  bisher  nur  „Eisenerze, 
Frisch-  und  Schweissschlacken“  enthaltende  Waarenverzeichniss 
der  Ausnahmetarife: 

1.  0)  des  Berlin  - Stettin- Schlesischen  Güterverkehres  (Gruppen 

II/III), 

2.  7 a)  des  Ostdeutschen  Güterverkehres  (Gruppen  I /II ) 

auf  „Eisenerze  und  Eisenschlacken,  d.  i.  Hammer-,  Luppen-, 
Puddelofen,  Schweissofen-,  Walzen-  und  eisenhaltige  Converter- 
schlacken“ ausgedehnt. 

Deutscher  Levanteverkehr  über  Hamburg  seewärts. 

(Zuschlags  fr  achtsätze.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900 
bis  auf  Weiteres  werden  zu  Gunsten  der  Rhederei  zu  den  Fracht- 
sätzen der  einzelnen  Tarifclassen  folgende  feste  Zuschläge  er- 
hoben : 

Mark 

für  100  Kilogramm 


in 

Classe 

1 a — c 

. 045 

2 a— c 

. 018 

3 a— c 

. 0 23 

4 a— c 

. 0-26 

5 a— c 

. 0-32 

6 a— c 

. 0-46 

7 a — c 

. 027 

8 a— c 

. 0 29 

in 

den  Classen  9 und  10  a — c . 

. 0-37 

Classe 

11  a — c 

. 0 69 

V 

12  a— c 

Gleichzeitig  werden  die  Mindestfiachten  (vergl.  Art.  16, 
Abs.  3)  des  Tarifes  auf 

Mk.  9 für  die  Classen  1 — 6 und 
„ 10  „ „ „ 7-12 

erhöht. 

Russischer  Eisen- etc.  Verkehr.  (Einführung  eines 
neuen  Tarifes.)  Mit  Giltigkeit  vom  1/14.  Juni  a./n.  St.  1900 
gelangte  ein  neuer  Artikeltarif  für  die  Beförderung  von  Eisen  etc. 
auf  den  russischen  Eisenbahnen  zur  Einführung.  Hiedurch  wird 
der  gleichnamige  Tarif  vom  1 /13.  September  a./n.  St.  1897  ausser 
Kraft  gesetzt. 

Der  neue  Tarif  bildet  im  Grossen  und  Ganzen  eine  Neu- 
auflage des  bestehenden  Tarifes,  in  welcher  sämmtliche  zum 
letzteren  erschienenen  Nachträge  durchgeführt  sind. 

Sächsisch  - Südwestdeutscher  Verbandsgüterverkehr, 
Tarifheft  2.  (Erweiterung  des  Ausnahmetarifes  22.) 
Am  15.  Juni  1900  wurden  die  Artikel  Steinkohlen,  Steinkohlen- 
asche, Steinkohlenkokes,  mit  Ausnahme  von  Gaskokes  (siehe  diesen 
im  Rohstofftarif),  Steinkohlen-Kokesasche,  sowie  Steinkohlen- 
Briquetts  im  Versandte  von  den  Stationen  Dresden-Altstadt  und 
Tharandt  (für  Sendungen  aus  dem  Plauenschen  Grunde),  sowie 
von  Lugau,  Oelsnitz  i.  Erzgebirge  und  Zwickau  in  den  Ausnahme- 
tarif 22  für  Beförderung  von  Braunkohlen  u.  s.  w aufgenommen. 

Ausnahmetarif  für  Eisen  und  Stahl  etc.  von  süd- 
deutschen Stationen  nach  den  Bayerisch-0 österreichischen 
Grenzstationen  Eger,  Franzensbad  etc.  trans.  vom  1.  Sep- 
tember 1899.  (Nachtrag  I.)  Am  1.  Juni  1900  trat  der  Nachtrag  I 
in  Geltung,  welcher  Aenderungen  und  Ergänzungen  des  Haupt- 
tarifes  enthält. 

Die  Verkehrsleitung  für  die  neu  aufgenommene  Station 
Deutsch-Oth  (Villerupt)  ist  die  gleiche  wie  für  Deutsch-Oth. 

Der  Nachtrag  wird  unentgeltlich  abgegeben. 

Bayerischer  Vicinal-  und  Localbahn  - Schnitt  - Tarif 
vom  1.  Jänner  1898.  (Eröffnung  der  Haltestelle 
Boizwang  für  den  Güterverkehr.)  Am  1.  Juni  1900 
wurde  die  Haltestelle  Boizwang  der  Localbahn-Actiengesellschaft 
München  für  den  allgemeinen  Güterverkehr  eröffnet. 

Es  kam  daher  die  im  Nachtrag  III  zum  vorbezeichneten 
Tarif  auf  Seite  13  für  Boizwang  vorgesehene  Dienstbeschränkung 
am  1.  Juni  1900  in  Wegfall. 


Kgl.  Bayerische  Staatseisenbahnen.  (Frachtbegün- 
stigung für  Ausstellungsgegenstände.)  Die  Bestim- 
mungen der  Kundmachung  2 des  Deutschen  Eisenbahnverkehrs- 
verbandes finden  im  inneren  Verkehre  der  kgl.  Bayerischen  Staats- 
eisenbahnen u.  A.  auf  folgende  Ausstellungen  Anwendung: 

1.  die  Hunde-Ausstellung  in  Amberg 

— 3.  mit  4.  Juni  1900, 

2.  die  Ausstellung  von  Jagdhunden  aller  Rassen  in  Eger 

— 3.  und  4.  Juni  1900, 

3.  die  Kaninchen-Ausstellung  in  Fürth 

— 5.  mit  7.  Mai  1900, 

4.  die  Geflügel-  und  Vogel-Ausstellung  in  Heilbronn  a.  N. 

— 3.  mit  5.  Juni  1900, 

5.  die  Hunde-Ausstellung  in  Marburg  a.  d.  L. 

— 17.  Juni  1900, 

6.  die  internationale  Kunstausstellung  des  Vereines  bildender 

Künstler  Münchens  „Secession“  in  München 

— 1.  Juni  mit  31.  October  1900, 

7.  die  allgemeine  Motorfahrzeuge-Ausstellung  in  Nürnberg 

- — 1.  Juni  mit  1.  Juli  1900, 

8.  die  Ausstellung  der  Bäckerei  und  verwandter  Gewerbe  in 

Pforzheim 

— 23.  Juni  mit  3.  Juli  1900, 

9.  die  Kunstausstellung  in  Salzburg 

— 15.  Juni  mit  30.  September  1900, 

10.  die  Ausstellung  von  Automobilen  in  Wien 

— 31.  Mai  mit  10.  Juni  1900. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen,  Heft  C,  Abschnitt  II,  Beförderung  von 
Gütern,  vom  1.  April  1898.  (Ausnahmetarif  Nr.  13  d für 
Glaubersalz,  Soda,  Düngemittel.)  Mit  Giltigkeit  vom 
1.  Juni  ab  wurde  die  Station  Fürth  in  den  Ausnahmetarif  Nr.  13  d 
mit  folgenden  Frachtsätzen  aufgenommen : 

ab  Fürth 

Mark  für  100  kg 


nach 

Eger  tr.  . . . 

. zur 

Ausfuhr  nach 

Oesterreich 

0-42* 

Eisenstein  tr. 

061  * 

Franzensbad  tr 

0-44* 

Furth  i.  W.  tr. 

0-44* 

Kufstein  tr.  . 

073* 

Lindau  tr.  . . 

076* 

Passau  tr.  . . 

0-57* 

Simbach  tr.  . 

. „ 

0'65  * 

n 

Salzburg  . . 

0-80* 

Asch  .... 

0-48* 

Auf  Seite  156 

des  Tarifheftes 

sine 

diese  Frachtsätze  nach- 

zutragen  und  daselbst  in  der  Anmerkung  die  Station  Fürth  zu 
ergänzen. 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen 
Staatseisenbahnen.  Heft  1)  für  den  Verkehr  der  kgl. 
Bayerischen  Localbahnen  vom  1.  April  1898.  (Auflassung 
des  Lo  cal  bahn  Zuschlages.)  Mit  Wirksamkeit  ab  1.  Juni 
wurde  für  die  Wegebaumatenalien  des  Ausnahmetarifes  Nr.  4 der 
Localbahnzuschlag  allgemein  aufgelassen. 

Die  in  der  Tariftabelle  im  Hefte  D,  Seite  15,  mit  37  vor- 
getragenen Frachtsätze  für  den  Ausnahmetarif  Nr.  4 treten  daher 
von  dem  bezeichneten  Zeitpunkte  ab  ausser  Kraft  und  werden 
durch  die  in  der  Tariftabelle  a):  „Allgemeiner  Tarif  nach  Kilo- 
metern“ im  Hefte  C,  Abschnitt  II,  Seite  80  mit  103,  enthaltenen 
Frachtsätze  für  den  Ausnahmetarif  Nr.  4 ersetzt. 


Dlrecter  Gütertarif  zwischen  Stationen  der  kgl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  und  solchen  der  Localbahn- 
Actiengesellschaft  München  vom  1.  Mai  1899.  (Tarifände- 
rungen.) Die  Haltestelle  Boizwang  der  Localbahn-Actiengesell- 
schaft dient  ab  1.  Juni  dem  Gesammtverkehre ; die  für  diese 
Haltestelle  im  Nachtrage  II,  Seite  3,  vorgetragene  Verkehrs- 
beschränkung kommt  daher  von  dem  bezeichneten  Zeitpunkte  ab 
in  Wegfall. 

Ferner  erhält  mit  Wirksamkeit  vom  15.  Juli  Ziffer  2 
„Stationen  der  Localbahn-Actiengesellschaft“  auf  Seite  3 des 
erwähnten  Nachtrages  nachstehende  neue  Fassung: 


Balteratsried,  Dambach,  De- 
gerndorf, Egersdorf,  Fürth 
Westvorstadt,  Hecliendorf, 
Hörmatzen,  Langenwang  *), 
Thalhofen  *)  und  Weiherhof 


Gütersendungen  ab  nebigen 
Haltestellen  nur  unfrankirt, 
nach  diesen  Haltestellen 
nur  frankirt,  in  beiden  Fällen 
ohne  Nachnahmebelastung. 


*)  Können  nur  Wagenladungen  abgefertigt  werden. 

r.  , , , c,  . 1 Beförderung  von  Fahrzeugen 

Donaustauf  und  Stadtamhof  j findet  nicht  statt. 
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Deutsch-Französischer  Gütertarif  über  Elsass-Loth- 
ringen,  Theil  IIB,  vom  1.  Jänner  1899.  (Nachtrag  VI.) 
Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  ab  gelangte  der  Nachtrag  VI  zur 
Einführung.  Derselbe  enthält  den  französischen  Specialtarif  Nr.  19 
und  Berichtigungen. 

Ost-Mittel-Südwestdeutscher  Verbandsgüterverkehr. 

(A  u sn  ah  in  in  et  ari  f für  Abfälle  von  Baumwolle  etc.) 
Am  1.  Juni  1900  ist  im  Verkehre  von  der  Station  Heidelberg 
Hauptbhf.  der  Main-Neckarbahn  nach  Stationen  der  Sächsischen 
Staatseisenbahnen  ein  Ausnahmetarif  für  Abfälle  von  Baumwolle, 
von  Baumwollgarn  und  von  Twisten  zur  Einführung  gelangt. 

Nähere  Auskunft  ertheilen  die  betheiligten  Abfertigungs- 
stellen. 


Kgl.  Preussisclie  Staatsbahnen.  (Erweiterung  des 
Seehafen  - Aus  n ahm  etarifes  A [Erachtstückgut 
zurAusfuhr  überSee  nach  ausserdeutschen  Länder  nj.) 
Der  in  den  Gruppen-  und  Gruppenwechseltarifen  der  Preussisch- 
Hessischen  Staatsbahnen,  in  den  Wechseltarifen  der  Preussisch- 
Hessischen  mit  den  Oldenburgischen  Staatsbahnen  und  deren 
Verkehr  mit  der  Station  Kempen  der  Breslau-Warschauer  Eisen- 
bahn enthaltene  Seehafen- Ausnahmetarif  A (Frachtstückgut  zur 
Ausfuhr  über  See  nach  ausserdeutschen  Ländern)  wurde  mit 
Giltigkeit  vom  5.  Juni  1900  auch  auf  „Stückgut  des  Specialtarifes 
für  bestimmte  Eilgüter  zur  Ausfuhr  über  See  nach  ausserdeutschen 
Ländern“  ausgedehnt. 


Schlesisch  - Süddeutscher  Verbandsgütertarif,  Theil  II,  Heft  Nr.  1,  Verkehr  mit  Bayern  vom  1.  Juni  1892 

(Ausnahmetarif  13  für  Koks  und  Kokskohlen  etc.)  Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juni  1900  wurden  die  Stationen 
Beuthen  0.  S.  E.  und  Cleophasgrube  im  Verkehre  mit  den  sämmtlichen  bayerischen  Verbandstationen  in  den  Ausnahmetarif  13  für 
Koks  und  Kokskohlen  u.  s.  w.  aufgeuommen. 

Der  Frachtberechnung  sind  die  Entfernungen  des  Kilometerzeigers  (Abschnitt  E)  unter  Zurechnung  der  im  nachstehenden 
Verzeichniss  angegebenen  Anstossentfernungen  und  die  Frachtsätze  des  Rohstofftarifes,  welche  um  den  Betrag  der  beigesetzten 
Verschiebegebühr  zu  erhöhen  sind,  zugrunde  zu  legen: 


Versandtstationen 

Die  Abfertigung 
erfolgt  durch 

Der  Frachtberechnung 
sind  zugrunde  zu  legen 
die  Entfernungen  der 
Station  mit  einem  Zu- 
schläge von  km 

Den  Frachtsätzen  der 
Tabelle  des  Rohstoff- 
tarifes treten  an 
Verschiebegebühr  für 
100  kg  hinzu  Mark 

Beuthen  0.  S.  E. 

Beuthen  0.  S.  E. 

Beuthen  0.  S.  E.  -f-  — 

0 005 

f 

Schwientochlowitz  -j-  4 

0005 

Cleophasgrube 

Cleophasgrube  <! 

oder 

1 

Kattowitz  -f-  4 

0-005 

Tarife  für  den  inneren  Verkehr  der  kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen.  Heft  D für  den  Verkehr  der 
kgl.  Bayerischen  Localbahnen  vom  1.  April  1898.  (Localbahn  Vohenstrauss-Waidhaus.) 

1.  Für  die  im  Laufe  des  Jahres  1900  zur  Eröffnung  kommende  Localbahn-Theilstrecke  Vohenstrauss-Waidhaus  findet  die 
Bestimmung  unter  Ziffer  VI,  Absatz  1,  auf  Seite  46  des  Heftes  D ebenmässige  Anwendung. 

2.  Die  l'heilstrecke  Vohenstrauss-Waidhaus  fällt  unter  die  auf  Seite  12  unter  Ziffer  3 und  Seite  38,  Ziffer  2,  aufgeführten 
Localbahnen.  Für  den  Verkehr  derselben  gelten  die  Vorschriften  und  Tarife  des  Heftes  D. 

3.  Wegen  Nichtanwendung  von  Frachtsätzen  des  Heftes  D siehe  Tabelle  F — (in  derselben  sind  auf  Seite  108  im  Verkehre 
mit  Meiningen  und  Ritschenhausen  „Lohma,  Pleystein  und  Waidhaus“  zu  ergänzen)  — . 

4.  Nachstehend  folgt  der  Kilometerzeiger  für  die  Gesammtstrecke  Neustadt  a W.  N. — Waidhaus: 


Von  und 

nach 

Neustadt  a.  W.  N. 

St.  Felix 

Störnstein 

Gailersreuth 

1 

Floss 

Haupersreuth 

Grafenreuth 

Waldthurn 

Albesrieth 

Waldau 

Vohenstrauss 

’S 

w 

>-» 

o< 

E 

Lohma 

Burkhardsrieth 

Waidhaus 

K i 

o m e t e r 

Neustadt  a.  W.  N. 

. Station 

1 

5 

8 

10 

13 

15 

17 

19 

22 

26 

33 

37 

39 

43 

St.  Felix  . . . . 

1 

— 

4 

7 

10 

12 

14 

16 

19 

21 

25 

33 

36 

39 

42 

Störnstein  .... 

. Haltestelle 

5 

4 

— 

4 

6 

9 

10 

12 

15 

17 

21 

29 

32 

35 

38 

Gailersreuth  . . 

. Halteplatz 

8 

7 

4 

— 

3 

5 

7 

9 

12 

14 

18 

26 

29 

32 

35 

Floss 

10 

10 

6 

3 

— 

3 

5 

7 

10 

12 

16 

24 

27 

30 

33 

Haupersreuth  . . 

. Halteplatz 

13 

12 

9 

5 

3 

— 

2 

4 

7 

9 

13 

21 

24 

27 

30 

Grafenreuth  . . . 

. Halteplatz 

15 

14 

10 

7 

5 

2 

— 

2 

5 

7 

11 

19 

23 

25 

28 

Waldtburn  . . . 

. Haltestelle 

17 

16 

12 

9 

7 

4 

2 

— 

3 

6 

10 

17 

21 

23 

27 

Albesrieth  . . . . 

19 

19 

15 

12 

10 

7 

5 

3 

— 

3 

7 

14 

18 

20 

24 

Waldau 

22 

21 

17 

14 

12 

9 

7 

6 

3 

— 

4 

12 

16 

18 

21 

Vohenstrauss  . . 

. Station 

26 

25 

21 

18 

16 

13 

11 

10 

7 

4 

— 

8 

12 

14 

17 

Pley stein  . . . . 

33 

33 

29 

26 

24 

21 

19 

17 

14 

12 

8 

— 

4 

6 

10 

Lohma  ..... 

37 

36 

32 

29 

27 

24 

23 

21 

18 

16 

12 

4 

— 

3 

6 

Burkhardsrieth 

. Halteplatz 

39 

39 

35 

32 

30 

27 

25 

23 

20 

18 

14 

6 

3 

— 

4 

Waidhaus  . . . . 

Haltestelle 

43 

42 

38 

35 

33 

30 

28 

27 

24 

21 

17 

10 

6 

4 

— 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Liquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrecbnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eiagehoben. 
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Die  mit  Ende  Juni  1900  ablanfende  Giltigkeit  der  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  133  vom  21.  November 
1899  unter  fortlaufender  Nummer  2397  verlautbarten,  und  im  Verordnungs-Blatte  Nr.  137  vom  30.  November  1899 
unter  fortlaufender  Nummer  79  theilweise  berichtigten  directen  Kartirungsfrachtsätze  für  nebenbezeiehnete 
Artikel  in  vollen  Wagenladungen  ä 5000  und  10.000  kg  von  den  im  Deutscb-Oesterr.-Ungar.  Seehafen-Verbands- 
tarife enthaltenen  Bafenstationen  nach  Krornau  wird  unter  Aufrechthaltung  der  bisherigen  Bedingungen  für  die 
Zeit  vom  1.  Juli  1900  bis  auf  Widerruf,  längstens  aber  bis  Ende  September  1900  erscheint. 


Ausserkraftsetzung  von  Tarifermässi jungen  im  Güterverkehre. 
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Wallern, 

Eleonorenhain 


Vom  Tage  der  Betriebs- 
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Beriehtigung-en  von  Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 
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ln  der  Rubrik  8 hat  es  richtig 
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Localtarife,  bezw.  Tarif- 
Theil  II,  Heft  3,  für  den 
Oesterr. -Adriatischen  Eisen- 
■ bahnverband 
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Se- 


lbe gefertigte  Direction  beabsichtigt,  den  Bedarf  der 
Oesterr.  Nordwestbahn  und  der  Süd-Norddeutschen  Verbindungs- 
bahn an  Petroleum  für  die  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  De- 
cember  1901  im  Umfange  von  circa  400.000  kg  sicherzustellen. 

Die  auf  die  Lieferung  des  ganzen  vorstehend  angeführten 
Quantums  oder  eines  Theiles  desselben  reflectirenden  Firmen 
haben  ihre  vorschriftsmässig  verfassten  Offerte,  welche  mit  einer 
in  gesetzlicher  Weise  iiberschriebenen  Stempelmarke  ä 1 Krone  zu 
versehen  sind,  nebst  zwei  Mustern  ä 1/a  kg  bis  zum  28.  Juni  1900, 
Mittags  12  Uhr,  an  die  Direction  der  Oesterr.  Nordwestbahn, 
Section  D,  einzusenden. 

Die  Preise  sind  franco  einer  Station  der  eingangs  ge- 
nannten Linien,  und  zwar  sowohl  inclusive  als  auch  exclusive 
Barrels  zu  stellen. 

Das  die  Offerte  enthaltende  Couvert  ist  mit  der  Aufschrift 
„Offerte  auf  Lieferung  von  Petroleum“  zu  versehen. 

Offerte,  welche  nach  dem  obigen  Termine  eingebracht 
werden  oder  besondere  von  den  Bedingnissen  abweichende  Be- 
stimmungen enthalten  (oder  welchen  keine  Muster  beigegeben 
sind),  bleiben  unberücksichtigt. 

Die  Offerenten  haben  bis  21.  Juli  1900  im  Worte  zu 
bleiben. 

Die  Direction  behält  sich  völlig  freie  Wahl  rücksichtlich 
der  eingelangten  Offerte  vor;  sie  ist  sohin  berechtigt,  beliebige 
Theillieferungen  einzelnen  Offerenten  zu  übertragen  oder  auch 
sämmtliche  Anbote  ohne  Angabe  von  Gründen  zurückzuweisen 
und  die  Lieferung  auf  irgend  eine  andere  ihr  beliebige  Weise  zu 
vergeben. 

Die  der  Lieferung  zugrunde  liegenden  Lieferungsbeding- 
nisse können  bei  der  genannten  Direction,  Section  D,  täglich 
zwischen  12  und  2 Uhr  eingesehen  oder  gegen  Erlag  von  20  h 
per  Stück  bezogen  werden. 

Wien,  am  15.  Juni  1900. 

Die  Direction  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nordwestbahn. 


Aussig-T eplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft. 

Kundmachung. 

Der  am  30.  Juni  1900  fällige  Zinsencoupon  Nr.  9 unserer 
3l/2percentigen  Prioritätsanleihe  vom  Jahre  1896  wird,  und  zwar 
jener  der  Schuldverschreibungen 

lit.  A per  Mark  5000  mit  Mark  87-50 

„ B „ „ 1500  „ „ 26  25 

„ G „ „ 1000  „ „ 17-50 

„ D „ „ 300  „ „ 5-25 

deutscher  Reichswährung,  vom  30.  Juni  1900  angefangen 

in  Teplitz  bei  der  Hauptcasse  der  k.  k.  priv<  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahngesellschaft, 

in  Leipzig  bei  der  Allgemeinen  deutschen  Creditanstalt, 

in  Berlin  bei  der  Direction  der  Disconto-Gesellschaft, 
bei  der  Bank  für  Handel  und  Industrie  und 
bei  Herrn  S.  Bleichröder, 

in  Dresden  bei  der  Filiale  der  Allgemeinen  Deutschen  Credit- 
anstalt, 

in  Frankfurt  a.  M.  bei  den  Herren  M.  A.  von  Rothschild  & Söhne 
und  bei  der  Filiale  der  Bank  für  Handel  und  Industrie, 

in  Prag  bei  der  Filiale  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Creditanstalt 
für  Handel  und  Gewerbe, 
bei  der  Böhmischen  Escomptebank  und 
bei  Herrn  Moritz  Zdekauer, 

in  Wien  bei  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Creditanstalt  für  Handel 
und  Gewerbe  und 

bei  der  k.  k.  priv.  Allgemeinen  österr.  Boden-Credit- 
anstalt 

eingelöst. 

Teplitz,  im  Juni  1900. 

Der  Verwaltwnffsrath. 


Bahnbeamter 


als  ständiges  Controlorgan  auf  den  Bahnstrecken 
von  Privat-Gesellschaft  gesucht. 
Ausführliche  Offerte  mit  Photographiebeilage  unter 

„Energisch  1).  M.  1124“ 
an  Haaseiistein  & Vogler,  Wien  I. 
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Kundmachung. 


Im  Lagerhause  der  Stadt  Wien  ist  die  Stelle  eines 

Haus-  und  Bahninspectors 

zu  besetzen.  Mit  derselben  sind  ein  Jahresgehalt  von  3200  Kronen 
nebst  Naturalwohnung  und  vier  Dienstalterszulagen  von  je 
400  Kronen  von  fünf  zu  fünf  Dienstjahren  verbunden.  Die  An- 
stellung ist  eine  vorläufig  nur  provisorische,  gegen  beiderseitige 
dreimonatliche  Kündigung.  Die  definitive  Anstellung  mit  Pensions- 
berechtigung kann  nach  einer  in  vollständig  befriedigender  Weise 
zurückgelegten  zehnjährigen  Dienstzeit  erfolgen. 

Zur  Anstellung  ist  ein  Alter  von  nicht  mehr  als  40  Jahren, 
die  österreichische  Staatsbürgei  schaft  und  ein  ehrenhafter  Lebens- 
wandel erforderlich;  die  Bewerber  müssen  überdies  technisch  ge- 
bildet sein  und  nachweisen,  dass  sie  mit  dem  Eisenbahnbetriebs- 
dienste theoretisch  und  praktisch  vollständig  vertraut  sind. 

Die  mit  den  Ausweisen  über  die  persönlichen  Verhältnisse, 
die  zurückgelegten  Studien  und  die  bisherige  Verwendung  ver- 
sehenen Bewerbungsgesuche  sind  bis  längstens  7.  Juli  1900  an 
die  Verwaltung  des  Lagerhauses  der  Stadt  Wien  (II.  Ausstellungs- 
strasse, k.  k.  Prater)  zu  richten,  woselbst  nähere  Auskünfte  ein- 
geholt werden  können. 

Später  einlangende  Gesuche  werden  nicht  berücksichtigt. 

Wien,  am  15.  Juni  1900.  (633) 

Die  Verwaltung  des 
Lagerhauses  der  Stadt  Wien. 


Asphalt-Stelndachpappen 


in  allen  Stiir-l<en, 

Isolir  platten 

in  allen  Breiten,  <617) 

Holzcement,  Dachlack  und  Asphaltpech 

liefert 

in  jeglichen  Mengen,  in  kürzester  Zeit,  von  bester  Qualität 

Julius  Rütgers 

Fabriken  für  Thoerproducte  und  Dachpappen 
Ang-ern,  Witkowitz,  Warnsdorf. 

Direction  und  Verkaufsbureau:  Angern  bei  Wien. 


(Nachdruck  wird  in  keinem  Palle  honorirt.) 
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Ein  junger  Mann,  seit  10  Jahren 

als  Expedient 

in  einem  ersten  Speditionshause  beschäftigt,  sucht  Engagement. 

Gefl.  Zuschriften  werden  unter  „Verkehr  D.  J.  1121“ 
an  Haasenstein  & Vogler,  Wien,  I.,  erbeten.  [631] 


o)/iüc7iam<,rn  Ql/iän 

QC'icn  und  Budapest 


fabriciren : 

Eisen»  und  Stahldraht 

für  elektrische  und  Signal-Leitungen,  Ein- 
friedigungen, Zugbarrieren  u.  s.  w. 

Kupfer-  und  Bronzedraht 

Isolirte  Drähte  und  Kabel 

für  Telegraphie,  Telepbonie,  elektr.  Licht. 

Kabel  mit  Guttapercha-  und  mit  Gummi- 
adern, Bleikabel,  Patent-Bleikabel 
mit  Papier-Isolation  und  Lufträumen. 

Drahtseile 

für  Aufzüge,  schiefe  Ebenen,  Seilbahnen 

Trajecte,  Tauerei,  Schiffstauwerk,  Schlepp- 
trossen, Ankertaue,  Verholtrossen. 

‘T9 


■JÜ'^heid.rahfi 


(603) 


HEIM’S  MEIDINGER-OEFEN 

Vom  Erfinder  Prof.  Dr.  Meidinger  ansschl.  antorisirte  Fabrik 

H.  HEIM,  Wien  - Döbling 


k&is.  und  kön. 


Hof-Lieferant 


WIEN,  I.,  Kohlmarkt  Nr.  7 

Budapest,  Thonethof.  — Prag,  Hybernergasse  7. 

Patente  in  allen  Staaten.  (620) 

Central-Heizungen  aller  Systeme. 

Mit  ersten  Preisen  prämiirt  auf  allen  Ansstellungen. 

Oefen  für  Wohnräume  und  Bureaux. 

Bei  österreichisch  - ungarischen  Bahnen  1699  in  Verwendung. 

Heim’s  Waggon-Oefen  586  in  Verwendung. 

Heim’s  rauchverzehrende  Kamine 
Heim’s  rauchverzehrende  „Calorifchres“. 


A» 


£ n . 

Auf  Jahre  hinaus  wasserdichter  Con- 

" a>00 

= •=>  - 

servirungsanstrich  für  alte  und  neue 

4J  (/)  ^ « 
l-  C . tfl 
3 3 M t/1 
■S  > es  cs 

Pappen-,  Blech-  und  Holzdächer; 

^ >•'  <8  U 

! - = n 

tropft  nicht  im  Sommer,  reisst  nicht 

im  Winter.  (6i8> 

" 5 C 3 
K 5 u £ 

= c «u 

•=  o,  a</) 

3 V — 

Pix-Dachpappen, 

elastisch  und  wetterbeständig. 

< E 

Wiederverkäufer  erhalten  entsprechenden  Rabatt. 

JULIUS  PINTSCH 


WIEN,  IY.  Frankenberggasse  9. 
Fabrik  für  Gasmesser,  Gasapparate 


und  Laternen. 

Mechanische  Ijjerkstätte  u.  jYTstall^iesserei 


übernimmt  den  Bau  und  Betrieb  von  Gasanstalten 
für  Steinkohlengas,  Leuchtwassergas  System 
Humphreys  & Glasgow  (besonders  als  Ergänzung  für 
bestehende  Steinkohlengasanstalten),  Oelgas  und 
= Acetylengas.  - = 


Gasbeleuchtungs-Einrichtungen 


für  Eisenbahnwaggons,  Locomotiven  etc. 


= = Gascompressions-  und  Füllanlagen.  = = 

säÜJSs 


Leuchtthurm-Ein- 
richtungen u.  Leucht- 
bojen. Geschweisste 
Kessel,  geschweisste 
Holzstoffkocher.  . . 
Specialfabrik 
für  Bau  v. 

Laternen 
aller 
Art. 


\!> 


\l> 


Ausschliesslicher  . . 
. . Licenzträger  für 

Deutschland  und  . . 
Oesterreich  - Ungarn 

der 


Slavianoff- 

Benardos’schen  Patente 
für  elektr.  Giess-  und 

Schweissverfahren. 


K.  k.  patent. 

Asphalt- 
Granit- Blocks 

Natur- 

Asphalt- 

comprime 
und  coule 

Imprägnirte 

Holzstöckel 

K.  k.  priv. 

Metallic-Pflaster 

K.  k.  patent. 

Asphalt- 

Pflaster- 

platten 

IC.  k.  patent. 

Sugerit- 

Isolirplatten 

(mit  Korkbelag) 

gegen 

aufsteigende 

Feuchtigkeit. 

Bedeutende  Vor 
züge  gegen  bis- 
herigen Kiesbelag 

Gegründet  1871. 

Erstes  österr.  Asphalt-Werk 

N.  SehetTtel,  Wien 

Holzimprägnirung 
Dachpappen-  und  Theerproducten-Fabrik 

Comptoir:  IX.  Porzellangasse  1. 
Fabrik:  Floridsdorf. 

Fugenlose 

Magnolith- 

Fussböden 

(verbessertesXylolith) 

holzartig 
in  allen  Farben 

für  Wartesäle, 
Corridore, 
Magazine  etc. 

Ponteros 

kalt  verstreichbar 
für  Eisen - 
comstructionen, 
Brücken  etc. 

Xerottkon  11  Eindeckungen 

kalt  verstreichbar  II  mit 

zur  I Dachpappe 

Trockenlegung  1 und 

feuchter  Mauern  II  Holzcement 

Carbolineum- 

Dachlack 

Sugerit- 
Dachpappe  etc. 

Bruok  von  Otto  Maass’  Seime.  Wiea.  X.  W&ttfisohgasse  10. 
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Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verordnung  des  Finanzministeriums  vom  20.  Juni  1900,  womit  für  den  Monat  Juli  1900  das  Aufgeld 
bestimmt  wird,  welches  bei  Verwendung  von  Silbergulden  zur  Zahlung  der  Zollgebühren  zu  entrichten  ist. 

Mit  Bezug  auf  Artikel  XIV  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1882,  R.-G.-Bl.  Nr.  47,  wird  im  Einvernehmen  mit 
dem  königl.  ungarischen  Finanzministerium  für  den  Geltungsbereich  des  erwähnten  Gesetzes  und  für  den  Monat 
Juli  1900  festgesetzt,  dass  in  denjenigen  Fällen,  in  welchen  bei  Zahlung  von  Zöllen  und  Nebengebühren,  dann 
bei  Sicherstellung  dieser  Abgaben  statt  Goldgulden  Silbergulden  zur  Verwendung  kommen,  ein  Aufgeld  von 
21  Percent  in  Silber  zu  entrichten  ist. 

Böhm  m.  p. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Obersten 
Gerichtshofes. 

Die  Eisenhahn  ist  znr  Tränkung  auch  von  unbegleiteten 
Thiertransporten  ohne  Antrag  des  Absenders  nicht  ver- 
pflichtet, und  zwar  auch  dann  nicht,  wenn  sie  von  dem 
Hechte,  Begleitung  zu  fordern,  keinen  Gebrauch  ge- 
macht hat. 

Nimmt  sie  aber  dennoch  in  einem  solchen  Falle  die 
Tränkung  vor,  so  haftet  sie  für  die  durch  die  Bewerk- 
stelligung  derselben  etwa  verursachten  nachtheiligen 
Folgen. 

(Entscheidung  vom  8.  August  1899,  Bell  .) 

Bei  Anlangen  zweier  von  Cimelic  nach  Riesa  be- 
stimmter, ohne  Beigabe  von  Begleitern  aufgegebener 
Wagen  gerupfter  Gänse  in  Bodenbach  wurde  wahr- 
genommen, dass  von  den  in  denselben  verladenen  800  j 
Stück  Gänsen  498  Stück  verendet  waren.  Die  Cadaver 
wurden  dem  Wasenmeister  übergeben,  die  überlebenden 
Gänse  nach  Riesa  weiterbefördert,  dort  wegen  Bezugs- 
verweigerung einem  Gänsehändler  in  Pflege  gegeben 
und  schliesslich  bahnamtlich  verkauft.  Der  Versender, 
welcher  Gelegenheit  hatte,  den  Transport  in  Bodenbach 
vor  dessen  Weitersendung  nach  Sachsen  zu  besichtigen, 
stellte  sofort  die  Behauptung  auf,  dass  der  der  Sendung 


zugestossene  Unfall  ausschliesslich  durch  die  ganz 
unzweckmässig  vorgenommene  Tränkung  der  Gänse 
während  der  Beförderung  herbeigeführt  worden  sei.  Die 
vom  Absender  im  Frachtbriefe  nicht  ausdrücklich  bean- 
tragte Tränkung  hatte  in  der  Weise  stattgefunden,  dass 
die  Wagen  in  der  Station  Wiesa-Oberleutensdorf  zum 
Wasserkrahn  gestellt  wurden  und  daselbst,  in  Ermanglung 
besonderer  Tränkevorrichtungen,  unter  Anwendung  des 
durch  eine  Blechrinne  verlängerten  Krahntrichters  von 
den  Bahnorganen  eine  derartige  Menge  Wassers  in  jede 
Etage  geleitet  wurde,  dass  noch  bei  Eintreffen  der 
Wagen  in  Bodenbach  das  Wasser  10 — 15  cm  hoch  den 
Wagenboden  bedeckte. 

Die  Partei  erhob  Anspruch  auf  Ersatz  des  erlittenen 
Schadens.  Da  eine  gütliche  Austragung  nicht  zustande 
kam,  gelangte  die  Angelegenheit  auf  den  Rechtsweg. 
Die  Eisenbahn  wendete  gegen  das  Klagebegehren  haupt- 
sächlich ein,  dass  der  Schaden  nur  infolge  des  Mangels 
sachverständiger  Begleiter  eingetreten  sei,  und  für  die 
Folgen  der  unterlassenen  Begleitung  der  Transporte  nach 
§ 44,  Abs.  4,  Betr.-Regl.  und  Zusatzbestimmung  VII  des 
gemeinsamen  Tarif-Theiles  I zu  demselben,  sowie  nach 
§ 77,  Z.  6,  Betr.-Regl.  nur  die  Partei  zu  haften  habe. 
Dem  Klagebegehren  wurde  jedoch  in  allen  drei  Instanzen 
stattgegeben. 
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Die  erste  Instanz  motivirte  den  Spruch  in 
der  Hauptsache  folgendermassen  : 

Aus  der  Erklärung  der  Sachverständigen  im  Eisen- 
bahn-Transportfache gelangte  der  Gerichtshof  zu  der 
Ueberzeugung,  dass  der  Kläger  nicht  verpflichtet  war, 
einen  Begleiter  beizustellen,  weil  die  Eisenbahn  einen 
solchen  nicht  verlangte,  dass  die  Eisenbahn  das  Recht 
hatte,  einen  Begleiter  zu  verlangen,  dass  sie  aber,  nach- 
dem sie  ihn  nicht  forderte,  aus  dessen  Nichtbeigabe  dem 
Kläger  gegenüber  nichts  ableiten  könne. 

Die  Motivirung  der  zweiten  Instanz  in  der 
Hauptsache  lautete: 

Die  Eisenbahn  war  zwar  nach  § 44,  Abs.  4,  Betr.- 
Regl.  berechtigt,  einen  Begleiter  zu  verlangen ; nachdem 
sie  aber  von  diesem  Rechte  keinen  Gebrauch  machte, 
kann  sie  nicht  folgern,  dass  sie  nach  Zusatzbestimmung  VII 
des  gemeinsamen  Tarif-Theiles  I zu  § 44  Betr.-Regl. 
und  nach  § 77,  Z.  6,  Betr.-Regl.  für  den  Schaden  nicht 
hafte,  welchen  ein  Begleiter  abgewendet  hätte,  weil  der 
Schaden  in  diesem  Falle  durch  den  uncorrecten  Vorgang 
der  Eisenbahnorgane  entstand  und  der  Kläger  sich  zur 
Beistellung  eines  Begleiters  ohne  Verlangen  der  Eisen- 
bahn nicht  bestimmt  sah,  nachdem  er  Gänsetransporte 
von  derselben  Versandt-  nach  derselben  Bestimmungs- 
station schon  öfter  ohne  Begleiter  expedirt  hatte,  ohne 
dass  nachtheilige  Folgen  daraus  entstanden  wären. 

Der  gegen  diese  Entscheidungen  erhobenen  Revision 
hat  der  Oberste  Gerichtshof  aus  nachstehenden 
Gründen  keine  Folge  gegeben: 

Die  nur  auf  Z.  3 und  4 des  § 503  C.-P.-O.  sich 
stützende  Berufung  der  Geklagten  ist  unbegründet. 

Die  Abweisung  des  Antrages  auf  Einvernahme  des 
Zeugen  F.  M.  rücksichtlich  des  übrigens  ganz  bedeutungs- 
losen Umstandes,  dass  die  Geflügeltransporte  im  Sommer 
von  der  Bahn  auch  dann  getränkt  werden,  wenn  dies 
der  Versender  nicht  beantragt  hat,  könnte  nur  als  Revi- 
sionsgrund nach  Z.  2 des  § 503  C.-P.-O.  angeführt 
werden. 

Auf  diesen  Revisionsgrund  beruft  sich  die  Geklagte 
jedoch  gar  nicht. 

Hier  handelt  es  sich  nur  darum,  ob  in  dem  Um- 
stande, dass  die  Bediensteten  der  k.  k.  Staatsbahnen  in 
der  Station  Wiesa-Oberleutensdorf  in  den  mit  Gänsen 
beladenen  Wagen  zum  Zwecke  der  Tränkung  dieser 
Gänse  Wasser  eingelassen  haben,  ein  Verschulden  der 
Eisenbahn  zu  sehen  ist,  durch  welches  das  Verenden 
eines  Theiles  der  Gänse  und  eine  Schädigung  der  übrigen 
herbeigeführt  worden  ist.  Der  Revisionsgrund  des  § 503, 
Z.  3,  C.-P.-O.  liegt  nicht  vor.  Die  Gänse  wurden  in  der 
Station  Cimelic  ohne  Anstand  zum  Transport  nach  Riesa 
angenommen  und  verladen,  ohne  dass  die  Bahnverwaltung 
die  Beigabe  eines  Begleiters  verlangt  hätte;  der  Ver- 
sender hat  im  Frachtbriefe  nicht  beantragt,  dass  die 
Gänse  wegen  des  Transportes  überhaupt  und  in  der 
Station  Wiesa-Oberleutensdorf  speciell  getränkt  werden 
sollen;  nach  dem  Betriebsreglement  vom  10.  December 
1892,  R.-G.-Bl.  Nr.  207,  und  den  zur  Zeit  des  Trans- 
portes gütigen  Zusatzbestimmungen  zu  demselben  war 
die  Bahn  zur  Tränkung  während  des  Transportes  nicht 
verpflichtet,  und  wenn  die  Bahnorgane  in  der  Station 
Wiesa-Oberleutensdorf  die  Tränkung  der  Gänse  dennoch 
Vornahmen,  so  thaten  sie  dies  auf  eigene  Gefahr  und 
Verantwortung,  und  ist  es  gleichgiltig,  aus  welchen 
Beweggründen  sie  bandelten,  soferne  nur  in  ihrer  Hand- 
lungsweise ein  Verschulden  zu  erblicken  ist. 

Dass  aber  die  Handlungsweise  der  Bahnorgane  hier 


ein  solches  Verschulden  involvirt,  geht  deutlich  hervor 
aus  dem  Gutachten  der  Sachverständigen  im  Gänse- 
geschäftsfache und  jener  für  das  Eisenbahn-Transport- 
wesen, denn  die  Ersteren  gaben  an,  dass  Gänse  ver- 
enden, wenn  sie  im  Waggon  getränkt  werden,  und 
Letztere  bestätigten,  dass,  wenn  die  Gänse  wegen  zu 
grosser  Entkräftung  am  Transporte  getränkt  werden,  es 
so  geschehen  muss,  dass  man  in  den  Wagen  einen 
Wassertrog  oder  mit  Wasser  gefüllte  Gefässe  einstellt, 
und  dass  demnach  das  Vorgehen  der  Bahnorgane  in 
diesem  Falle  nicht  correct  war. 

Nach  § 9 des  citirten  Betriebsreglements  haftet  die 
Eisenbahn  für  ihre  Organe  und  andere  Personen,  deren 
sie  sich  zur  Ausführung  der  von  ihr  übernommenen 
Transporte  bedient  hat,  und  weil  das  Berufungsgericht 
übereinstimmend  mit  dem  Gerichte  der  ersten  Instanz 
constatirte,  dass  das  Verenden  des  grösseren  Theiles 
und  die  Beschädigung  des  Restes  der  Gänse  durch  das 
Vorgehen  der  Bahnorgane  verursacht  worden  ist,  diese 
Handlung  aber  als  ein  Verschulden  angesehen  werden 
muss,  so  war  das  geklagte  k.  k.  Eisenbahnärar  für  den 
daraus  entstandenen  Schaden  verantwortlich  zu  machen. 

Nicht  massgebend  ist  dabei  der  Umstand,  dass  der 
Versender  es  verabsäumte,  einen  Begleiter  beizugeben 
und  selbst  das  Tränken  der  Gänse  zu  veranlassen,  weil 
es  sich  hier,  abgesehen  davon,  dass  die  Eisenbahn  die 
Beigabe  eines  Begleiters  nicht  verlangte,  nicht  darum 
handelt,  ob  und  welcher  Schaden  dadurch  entstanden 
ist,  dass  die  Beigabe  eines  Begleiters  und  der  Antrag 
auf  Tränkung  der  Gänse  durch  die  Bahn  unterlassen 
worden  ist,  sondern  nur  darum,  ob  dem  Versender, 
beziehungsweise  Kläger  ein  Anspruch  auf  Vergütung  des 
Schadens  zusteht,  der  aus  der  Handlungsweise  der  Bahn- 
organe entstanden  ist,  welche  ein  Verschulden  in  dem 
Umstande  involvirt,  dass  in  der  Station  Wiesa-Ober- 
leutensdorf behufs  Tränkung  der  Gänse  Wasser  mittelst 
Röhren  auf  den  Wagenboden  eingelassen  worden  ist. 

Gleich  belanglos  ist  es,  wenn  die  Beklagte  auf  die 
Bestimmung  des  § 1036  a.  b.  G.-B.  und  auf  die  sechs- 
tägige Lieferfrist  hinweist,  denn  das  Einlassen  des 
Wassers  in  die  mit  den  Gänsen  beladenen  Wagen 
geschah  bereits  am  6.  August,  mithin  in  den  ersten 
24  — 30  Stunden  nach  der  Verladung,  und  war  das 
Tränken  der  Gänse  nach  dem  Gutachten  der  thierärzt- 
lichen Sachverständigen  zu  dieser  Zeit  nicht  nothwendig, 
weil  die  Gänse  ohne  Tränkung  und  Fütterung  drei  Tage 
aushalten.  Es  handelt  sich  nicht  darum,  ob  die  Gänse, 
wenn  die  Eisenbahn  die  ganze  Lieferfrist  verbraucht 
hätte,  verendet  oder  gesund  an  dem  Bestimmungsorte 
Riesa  angekommen  wären,  sondern  darum,  ob  der 
Schaden  durch  das  von  den  Organen  der  Station  Wiesa- 
Oberleutensdorf  vorgenommene  Einlassen  des  Wassers 
in  die  Wagen  entstanden  ist. 

Hätte  die  Eisenbahn  für  den  Transport  die  ganze, 
ihr  zu  Gebote  gestandene  Lieferfrist  aufgebraucht,  ohne 
etwas  zur  Tränkung  der  Gänse  zu  veranlassen,  und 
wären  die  Gänse  dabei  verendet  oder  hätten  sie  sonst 
einen  Schaden  genommen,  dann  könnte  allerdings  von 
einer  Verpflichtung  der  Geklagten  zum  Ersätze  des 
Schadens  nicht  gesprochen  werden ; hier  aber  that  die 
Eisenbahn  etwas,  was  vom  Versender  nicht  beantragt 
war;  diese  Handlung  begreift  ein  Verschulden  in  sieb, 
und  eben  darum  ist  auch  die  Geklagte  ausschliesslich 
verantwortlich  für  den  Schaden,  welcher  aus  der  er- 
wähnten, ein  Verschulden  involvirenden  Handlung  ent- 
standen ist. 
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Unbegründet  ist  endlich  die  Erhebung  der  Revision, 
insofern  sie,  sich  auf  den  Grund  des  § 503,  Z.  4,  C.-P.-O. 
berufend,  auch  anführt,  dass  die  Auslegung  der  §§  44 
und  77,  Abs.  6,  Betr.-Regl.,  dann  der  Zusatzbestimmung  VII 
zu  Ersterem  unrichtig  sei,  und  dass  auf  den  Umstand, 
dass  gerupfte  Gänse  empfindlicher  und  der  Erkältung 
mehr  ausgesetzt  seien,  keine  Rücksicht  genommen  worden 
sei;  denn  § 77,  Abs.  6,  Betr.-Regl.  setzt  voraus,  dass 
der  Schaden  aus  der  Gefahr,  zu  deren  Beseitigung  ein 
Begleiter  beigegeben  wurde,  entstanden  ist.  Dieser  Fall 
liegt  hier  aber  • nicht  vor,  weil  den  Gänsen  überhaupt 
kein  Begleiter  beigegeben  war.  § 44  Betr.-Regl.  spricht 
aber  nicht  die  Verpflichtung  des  Versenders  zur  Beigabe 
eines  Begleiters  beim  Transporte  lebender  Thiere  aus, 
sondern  stellt  blos  fest,  dass  die  Eisenbahnverwaltung 
berechtigt  ist,  den  Begleiter  zu  verlangen ; wenn  also 
die  Zusatzbestimmung  VII  zum  Betriebsreglement  aus  dem 
Jahre  1897  ausdrückt,  dass  die  Eisenbahn  für  den  Schaden, 
für  welchen  sie  im  Falle  der  Beigabe  eines  Begleiters 
nicht  verantwortlich  gewesen  wäre,  nicht  haftet,  so  kann 
sich  diese  Bestimmung  blos  auf  jene  Fälle  beziehen,  in 
welchen  der  Schaden  entweder  aus  der  Gefahr,  zu  deren 
Vermeidung  eben  der  Begleiter  beigegeben  wurde,  oder 
aus  der  Unterlassung  der  Beigabe  eines  Begleiters,  ob- 
zwar dieselbe  von  der  Eisenbahn  verlangt  worden  war, 
entstanden  ist. 

Keiner  dieser  Fälle  liegt  hier  vor,  dagegen  gilt 
hier  die  Vorschrift  des  Schlusssatzes  des  § 77  Betr.-Regl., 
weil  es  als  erwiesen  anzusehen  ist,  dass  der  Schaden 
von  Bahnorganen  verschuldet  worden  ist. 


Neue  allgemeine  Bedingungen  für  die 
Zulassung  von  Privatanschlüssen  im 
Bereiche  der  preussischen  Staatseisen- 
bahn-Verwaltung. 

Solche  sind  im  December  1899  vom  preussischen 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  in  einer  gegen  früher 
mehrfach  veränderten  Fassung  herausgegeben  worden. 
Die  „Z.  d.  V.  D.  E.-V.“  theilt  das  Hauptsächlichste  aus 
den  neuen  Bedingungen  wie  folgt  mit  : 

Die  Privatanschlüsse  dienen  zum  Anbringen  und 
Abholen  von  Gütern  in  Wagenladungen  zu  und  von  der 
Staatsbahn,  und  zwar  nur  für  die  eigenen  Zwecke  des 
Anschlussinhabers.  Für  die  Versendung  und  den  Bezug 
von  Stückgütern,  sowie  für  die  Zwecke  Dritter  darf  der 
Anschluss  nur  auf  Grund  besonderer  Vereinbarung  be- 
nützt werden. 

Die  Herstellung  der  Anschlussanlage  erfolgt  auf 
Kosten  des  Anschlussinhabers  durch  die  Staatsbahn- Ver- 
waltung, soweit  die  Anlage  auf  Bahneigenthum  belegen 
ist  und  soweit  Signal-  und  Telegraphenanlagen  in  Frage 
kommen.  Die  Herstellung  der  übrigen  Theile  des  An- 
schlusses hat  der  Anschlussinhaber  für  eigene  Rechnung 
zu  besorgen.  Bei  Berechnung  der  zu  erstattenden  Anlage- 
kosten sind  ausser  denen  der  Anlage  und  der  durch  sie 
bedingten  Aenderung  und  Erweiterung  der  Staatsbahn- 
anlagen von  den  hienach  berechneten  Beträgen  5 pCt. 
als  nicht  besonders  nachweisbare  Selbstkosten  allgemeiner 
Natur  (Generalkosten)  anzusetzen.  Für  das  in  Anspruch 
genommene  Grundeigenthum  der  Staatsbahn  ist  eine 
laufende  Entschädigung  zu  zahlen.  Die  Kosten  der  von 
der  Staatseisenbahn-Verwaltung  für  Rechnung  des  An- 


schlussinhabers auszuführenden  Anlagen  sind  von  ihm 
vor  Beginn  der  Arbeiten  vorzuschiessen.  Die  aus  Be- 
triebs- oder  Verkehrsrücksichten  erforderlichen  Aende- 
rungen  und  Erweiterungen  der  Anschluss-,  sowie  der 
Staatseisenbahnanlagen  kann  die  Staatseisenbahn-Ver- 
waltung jederzeit  anordnen.  Dem  Anschlussinhaber  steht 
ein  Anspruch  auf  Entschädigung,  insbesondere  wegen  der 
dadurch  etwa  veranlassten  Unterbrechung  oder  Störung 
seines  Betriebes,  nicht  zu.  Der  Anschlussinhaber  trägt 
die  Kosten  der  Aenderungen  und  Erweiterungen  der 
Anschlussanlage  selbst  in  jedem  Falle.  Bezüglich 
der  Aenderungen  und  Erweiterungen  der  Staatseisen- 
bahnanlagen ist  zu  unterscheiden,  ob  sie  durch 
Aenderungen  oder  Erweiterungen  des  Anschlusses  bedingt 
werden ; in  diesem  Falle  trägt  der  Anschlussinhaber  ihre 
Kosten  in  vollem  Umfange;  im  Uebrigen  fallen  ihm  diese 
Kosten  nur  insoweit  zur  Last,  als  sie  durch  die  Bei- 
behaltung oder  betriebssichere  Bedienung  des  Anschlusses 
erforderlich  werden.  Auch  diese  Kosten  übernimmt  die 
Staatseisenbahn-Verwaltung,  wenn  in  den  ersten  zehn 
Jahren  seit  der  erstmaligen  Herstellung  des  Anschlusses 
eine  Aenderung  oder  Erweiterung  wegen  einer  beim 
Vertragsabschlüsse  dem  Anschlussinhaber  nicht  ange- 
kündigten Aenderung  oder  Erweiterung  der  Staatseisen- 
bahn erforderlich  wird. 

Der  Anschlussinhaber  ist  verpflichtet,  die  Mit- 
benützung' der  Anschlussanlage,  jedoch  mit  Ausnahme 
des  auf  dem  eigentlichen  Werkhofe  liegenden  Theiles, 
sowohl  der  Staatseisenbahn-Verwaltung  für  ihre  eigenen 
Zwecke,  wie  anderen,  und  zwar  ohne  oder  mit  Ab- 
zweigung besonderer  Anschlussanlagen  (Nebenanschluss) 
zu  gestatten,  sofern  dadurch  nicht  der  regelmässige  Be- 
trieb auf  dem  Anschlüsse  geschädigt  wird.  Eine  ausser- 
gewöhnliche  und  kurze  Mitbenützung  seitens  der  Staats- 
eisenbahn-Verwaltung hat  der  Anschlussinhaber  unent- 
geltlich zu  gestatten.  Handelt  es  sich  um  eine  Mit- 
benützung durch  Dritte,  so  setzt  die  Staatseisenbahn- 
Verwaltung  mangels  einer  Einigung  unter  den  Bethei- 
ligten für  die  Mitbenützung  eine  Vergütung  durch  Schieds- 
spruch 'fest. 

Die  Bewachung,  Bedienung  und  Unterhaltung  der 
Anschlussanlagen  bis  zu  und  einschliesslich  der  Ein- 
mündung in  die  Staatseisenbahn  und  aller  zugehörigen 
Vorrichtungen  geschieht,  soweit  nicht  ein  anderes  ver- 
einbart ist,  durch  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  auf 
Kosten  des  Anschlussinhabers.  Werden  die  für  die  Be- 
wachung und  Bedienung  der  Anschlussanlagen  erforder- 
lichen Wärter  und  Weichensteller  von  der  Staatseisen- 
bahn-Verwaltung gestellt  und  ausschliesslich  für  diesen 
Dienst  beschäftigt,  so  ist  ihr  vom  Anschlussinhaber  hiefür 
jährlich  eine  Pauschalsumme  von  Mk.  1200  zu  vergüten, 
worin  zugleich  die  Entschädigung  für  alle  Aufwendungen 
aus  Anlass  der  Bewachung  und  Bedienung  enthalten  ist. 
Bei  nur  theilweiser  Beschäftigung  der  betreffenden  Be- 
diensteten für  den  Anschluss  wird  nur  ein  entsprechender 
Theil  dieser  Pauschalsumme  in  Rechnung  gestellt. 

Für  die  zur  laufenden  baulichen  Unterhaltung  der 
Geleise  erforderlichen  Arbeiten  werden  für  das  laufende 
Meter  und  Jahr  20  Pfg.  vergütet.  In  diesem  Satze  ist 
auch  die  Vergütung  der  Kosten  für  die  Unterhaltung 
der  Arbeitsgeräthe  und  der  allgemeinen  Verwaltungs- 
kosten enthalten.  Für  die  Gangbarhaltung,  Schmierung 
und  Erleuchtung  der  Weichen  und  Kreuzungen  nebst  Stell- 
vorrichtung, Weichensignalen  und  Geleisesperren,  sowie 
der  Drehscheiben  (einschliesslich  Hergabe  der  zum 
Schmieren  und  Erleuchten  erforderlichen  Materialien) 
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werden  neben  der  für  die  bauliche  Unterhaltung  zu 
leistenden  Vergütung  jährliche  Beträge  nach  einer  Tabelle 
in  Rechnung  gestellt,  in  der  die  Sätze  abgestuft  sind, 
je  nachdem  die  betreffenden  Stücke  sich  in  Haupt-, 
Neben-  oder  doch  Locomotivgeleisen  oder  in  Anschluss- 
geleisen befinden,  die  nicht  von  Locomotiven  befahren 
werden.  Die  jährlichen  Kosten  dieser  Art  für  eine  ein- 
fache Weiche  im  Hauptgeleise  sind  auf  Mk.  45  fest- 
gesetzt. • 

Ueber  die  Betriebsführung  auf  dem  Anschlüsse  gilt 
der  Grundsatz,  dass  die  Staatseisenbahn-Verwaltung  be- 
rechtigt, aber  in  Ermanglung  besonderer  Vereinbarung 
nicht  verpflichtet  ist,  den  Betrieb  zu  führen  und  zu  über- 
wachen. ln  jedem  Falle  sind  für  die  Art  der  Betriebs- 
führung ebenso  wie  bezüglich  der  Aufstellung  und  Be- 
nützung des  Betriebsmaterials  die  Anordnungen  der 
Staatseisenbahn-Verwaltungen  und  die  Weisungen  der 
zuständigen  Bediensteten  zu  befolgen.  Die  Staatseisen- 
bahn-Verwaltung bezeichnet  diejenigen  Stellen  (Geleise), 
wo  die  angebrachten  und  abzuholenden  Wagen  aufzu- 
stellen sind  (Uebergabegeleise).  Ist  die  Zustellung  wegen 
Ueberfüllung  der  Anschlussanlagen  nicht  möglich,  so  gilt 
sie  mit  dem  Zeitpunkte  des  Einganges  des  Wagens  als 
erfolgt.  Der  Staatseisenbahn-Verwaltung  bleibt  auch 
überlassen,  in  solchem  F'alle  die  Wagen  auf  dem  öffent- 
lichen Ladegeleise  zur  Entladung  bereit  zu  stellen. 

Die  Ladefristen  werden  von  ihr  unter  Berück- 
sichtigung der  Bedienungszeiten  und  der  besonderen 
Verhältnisse  des  Anschlusses,  jedoch  nicht  unter  vier 
Stunden,  besonders  festgesetzt.  Soweit  auf  den  an- 
geschlossenen Werken  ein  ununterbrochener  Betrieb 
stattfindet,  kann  die  Be-  und  Entladung  der  Eisenbahn- 
wagen auch  während  der  Nachtzeit  gefordert  werden. 
Für  die  Ueberschreitung  der  festgesetzten  Frist  hat 
der  Anschlussinhaber  das  tarifmässige  Wagenstandgeld 
zu  entrichten.  F"alls  der  Anschlussinhaber  die  dem  Werke 
zur  Be-  oder  Entladung  überwiesenen  Wagen  ohne  be- 
sondere Genehmigung  der  Staatseisenbahn-Verwaltung 
zu  anderen  Zwecken,  insbesondere  zu  Beförderungen 
innerhalb  seines  Werkes  benützt  oder  falls  diese  Be- 
nützung durch  seine  Angestellten  und  Arbeiter  mit  oder 
ohne  sein  Vorwissen  erfolgt,  verfällt  der  Anschlussinhaber 
für  jeden  Fall  dieser  missbräuchlichen  Benützung  in  eine 
Strafe  von  Mk.  100  für  den  Wagen.  Auch  hat  der 
Anschlussinhaber  — bei  Vermeidung  einer  Strafe  von 
Mk.  100  für  den  Einzelfall  - — - von  jeder  auf  dem  An- 
schlussgeleise erfolgten  Entgleisung,  auch  wenn  eine 
Beschädigung  von  Wagen  nicht  stattgefunden  hat,  un- 
verzüglich, jedenfalls  vor  Rückgabe  der  Wagen,  dem 
Vorstande  der  Anschlussstation,  bezw.  bei  den  aus  freier 
Strecke  abzweigenden  Anschlüssen  der  Bedienungsstation 
Meldung  zu  machen. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  sind  die  Bestimmungen 
über  die  sogenannten  Anschlussfrachten.  Bei  den  aus 
freier  Strecke  abzweigenden  Anschlüssen  bleibt  die  Fest- 
setzung der  Vergütung  für  die  Bedienung  des  Anschlusses 
besonderer  Vereinbarung  Vorbehalten.  Bei  den  übrigen 
Anschlüssen  wird  für  die  Beförderung  von  Wagen 
zwischen  der  Station  einerseits  und  der  Uebergabestelle 
andererseits  eine  Anschlussfracht  erhoben.  Die  Höhe 
dieser  Anschlussfracht  richtet  sich  nach  der  Entfernung 
von  der  Mitte  des  Stationsgebäudes  der  Anschlussstation 
bis  zur  Mitte  der  Uebergabegeleise  und  beträgt  bei  einer 
Entfernung:  bis  1 km  einschliesslich  Mk.  0'50 ; über  1 bis 
2 km  einschliesslich  Mk.  0 70 ; über  2 bis  3 km  ein- 
schliesslich Mk.  0'90  und  so  weiter  für  jedes  angefangene 


Kilometer  20  Pfennige  mehr.  Diese  Gebühren  verstehen 
sich  für  jeden  beladenen  Wagen;  die  Bewegung  der 
leeren  Wagen  erfolgt  mit  der  Massgabe  unentgeltlich, 
dass  für  leere  Wagen,  welche  zur  Beladung  zugeführt, 
aber  nicht  innerhalb  der  bestimmten  Ladefrist  beladen 
werden  und  daher  leer  zurückgeholt  werden  müssen, 
ausser  dem  Wagenstandgelde  die  Anschlussfracht  zur 
Erhebung  kommt.  Die  Anschlussfracht  ist  nur  für  einen 
Wagen  zu  erheben,  wenn  in  Ermanglung  eines  Wagens 
von  mindestens  10.000  kg  Ladegewicht  mehrere  Wagen 
mit  mindestens  10.000  kg  Gesammtladegewicht  gestellt 
werden.  Ein  Paar  Schemel-  oder  Kuppelwagen  gilt  für 
die  Berechnung  der  Anschlussfracht  als  ein  Wagen. 

Die  Aufhebung  des  Anschlussvertrages  kann  beider- 
seits durch  eine  sechs  Monate  vorhergehende  Kündigung 
herbeigeführt  werden. 

Die  Bedingungen  enthalten  ferner  eingehende  Vor- 
schriften über  die  Wegräumung  der  Anschlussanlagen 
und  die  Sicherheitsleistung.  Die  Abweichungen  der  neuen 
Bedingungen  von  den  früheren  sind  nicht  sehr  erheblich 
und  bestehen  namentlich  in  Vereinfachungen  und  Aende- 
rungen  der  Pauschalsätze,  sowie  in  schärferer  Fassung 
und  Abgrenzung  derjenigen  Punkte,  welche  bisher  zu 
Meinungsverschiedenheiten  mit  den  Anschlussinhabern 
besonders  häufig  Anlass  gaben. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projectirte  Localbahn  Tannwald-Griinthal.  (Variante 
k in  2 5—6  5:  Anordnung  der Trassenrevision  und  poli- 
tischen Begehung.)  Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat 
unterm  2.  Juni  die  k.  k.  Statthalterei  in  Prag  beauftragt,  hin- 
sichtlich des  vom  Verwaltungsrathe  der  Reichenberg-Gablonz- 
Tannwalder  Eisenbahn  vorgelegten  Variantenprojectes  für  die 
Theilstrecke  km  2’5 — 6 5 der  Localbahn  Tannwald-Grünthal  die 
Trassenrevision  und  Stationscommission  nebst  Erörterung  der 
Zufahrtsstrassenfrage  und  bei  anstandslosem  Ergebnisse  dieser 
Verhandlung  anschliessend  an  dieselbe  die  politische  Begehung 
im  Zusammenhänge  mit  der  Enteignungsverhandlung  und  der 
Feststellung  der  feuersicheren  Herstellungen  vorzunehmen.  — 
Gleichzeitig  wurde  die  k.  k.  Statthalterei  ermächtigt,  im  Falle 
eines  anstandslosen  Ergebnisses  der  gedachten  Amtshandlungen 
den  Bauconsens  für  das  ganze  begangene  Varianten project  oder 
für  einzelne  Theilstrecken  desselben  ex  commissione  zu  ertheilen. 

[E.-M.-Z.  24.322.] 

Localbalm  Tirsclmitz-Schönbach.  (Industriegeleise 
zu  derWildsteinerThon-  und  Chamottewaarenfabrik: 
Ergehn  iss  der  politischen  Begehung.)  Das  von  der 
k.  k.  Statthalterei  in  Prag  mitgetheilte  Ergebniss  der  am  19.  April 
durchgeführten  politischen  Begehung  rücksichtlich  des  vom 
Landesausschusse  des  Königreiches  Böhmen  vorgelegten  Projectes 
der  von  der  Localbahn  Tirsclmitz-Schönbach  abzweigenden,  zu 
der  Wildsteiner  Thon-  und  Chamottewaarenfabrik  und  der  zur 
letzteren  gehörigen  Thongrube  führenden  Industriegeleise  wurde 
zur  Kenntniss  genommen.  Von  dem  ertheilten  Bauconsense  wurde 
das  Schleppgeleise  zu  der  Thongrube  ausgeschlossen  und  ist 
hiefür  ein  neues  Project  vorzulegen.  [E.-M.-Z.  27.083.] 

Localbalm  Kimpolung  - Dornawatra.  (Oberbaunor- 
malien.) Die  vom  Verwaltungsrathe  der  Bukowinaer  Localbahnen 
vorgelegten  Oberbaunormalpläne  für  die  Localbalm  Kimpolung- 
Dornawatra  wurden  genehmigt.  [E.-M.-Z.  24.958.] 

Pylirnbahn  (Klaus  - Selzthal).  (Anordnung  der 

Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Statthalterei  in  Linz  hat  hin- 
sichtlich des  von  staatlichen  Organen  aufgestellten  generellen 
Projectes  für  eine  normalspurige,  als  Hauptbahn  II.  Ranges  aus- 
zuführende Eisenbahn  von  Klaus  nach  Selzthal  (Pyhrnbahn)  die 
Trassenrevision  für  die  im  Verwaltungsgebiete  der  oberösterr. 
Statthalterei  gelegenen  Strecke  auf  den  2.  Juli  anberautnt.  Mit 
der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der  k.  k.  Statthalterei- 
rath Carl  Graf  betraut.  [E.-M.-Z.  28.910.] 
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Projeetirte  Localbahn  Korneuburg-Ernstbrunn.  (An- 
ordnung der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Statthalterei 
in  WieD  hat  hinsichtlich  des  vom  niederösterr.  Landesausschusse 
vorgelegten  generellen  Projectes  fiir  eine  normalsputige  Local- 
bahn von  Korneuburg  nach  Ernstbrunn  die  Trassenrevision  auf 
den  6.  Juli  anberaumt.  Mit  der  Leitung:  dieser  Amtshandlung 
wurde  der  k.  k.  Bezirkscommissär  Dr.  Hans  Kitter  von  Galatti 
betraut.  [E.-M.-Z.  29.652.] 

Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn.  (Sillcanalbrücke 
in  km  02/3:  Eisenconstructionspläne.)  Die  vom  Magi- 
strate der  Landeshauptstadt  Innsbruck  vorgelegten  Projecte  für 
die  Mauerwerksanlage  und  Eisenconstruction  der  Ueberbriickung 
des  Sillcanals  in  km  0'2,3  der  Innsbrucker  Mittelgebirgsbahn 
wurden  zur  Ausführung  genehmigt.  [E.-M.-Z.  12.810.] 


Nachrichten  aus  Ungarn. 

Eisenbahnprojecte.  (Ertheilung  von  Vorconces- 
sionen.)  Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat  den  Nach- 
benannten die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
im  Sinne  der  bestehenden  Normen  für  nachfolgend  bezeichneten 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

1.  Mit  Erlass  vom  8.  Juni,  Z.  34.956,  dem  Grossgrund- 
besitzer Bdla  Fay  im  Vereine  mit  der  Direction  der  Localbahn 
Ujszäsz-Jaszapäti  für  eine  von  der  Endstation  Jäszapäti  der 
genannten  Localbahn  ausgehende,  über  Jäsz-Dösö  und  Jasz- 
Arokszälläs  führende  und  die  Station  Vämos-Györk  mit  der 
Hauptlinie  Budapest  — Hatvan  — Szerencz  — Lawoczne  der  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  und  der  Localbahn  Vämos-Györk — Gyöngyös 
verbindende  normalsputige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

2.  Mit  Erlass  vom  8 Juni,  Z.  38.721,  dem  Martin  Schuster, 
Josef  Schullerns,  Gustav  Heinrich,  Johann  Wagner  und  Dr.  Oskar 
Meltzl  in  Hermannstadt  für  eine 

a)  von  der  Station  Nagy-Szeben  (Hermannstadt)  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  ausgehende,  im  Bereiche,  des  Comitates  Szeben 
über  Hortobägvfälva,  Uj-Egybaza  und  weiterhin  über  Bendorf 
bis  Alczina; 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Hortobägyfalva  oder  einem  anderen 
geeigneten  Punkte  der  Linie  a)  abzweigende,  bis  Veresmärt 
führende  normalspurige  Localbahn  auf  die  Dauer  eines  Jahres. 

Budapester  Strasseneisenbakn-Gesellscliaft.  (Durch- 
führungsmodalitäten d e s Kr  ei  s ve  r k e h r e s.)  Die  mit  der 
Organisirung  des  Kreisverkehres  zwischen  den  Linien  des  Pester 
und  des  Ofner  Betriebsnetzes  der  Budapester  Strasseneisenbahn- 
Gesellschaft  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  56)  betraute  Verkehrscommission 
der  hauptstädtischen  Municipalverwaltung  hat  im  Einvernehmen 
mit  der  Direction  der  Gesellschaft  sowohl  die  verkehrstechnischen 
Modalitäten  dieses  Dienstes,  als  auch  die  Tarife  für  die  einzelnen 
Eelationen  festgestellt.  Die  von  der  Direction  der  Gesellschaft 
offerirte  Ermässigung  der  concessionsmässigen  Tarifsätze,  welche 
in  den  verschiedenen  Relationen  40—50  pCt.  beträgt,  wurde  von 
der  Commission  angenommen.  Des  Ferneren  wurden  die  ihrer 
Anzahl  nach  wesentlich  vermehrten  Umsteigestationen  zwischen 
dem  Ring-  und  dem  von  diesem  ausgehenden,  bezw.  in  denselben 
einmündenden  Radialverkehre  und  der  die  Peripherie  des  Kreises 
tangirenden  Transversallinien  fixirt.  Dem  im  Einvernehmen 
zwischen  der  Verkehrssection  und  der  Direction  der  Gesellschaft 
getroffenen  Uebereinkommen  zufolge  soll  die  Tarifermässigung 
schon  im  Laufe  der  diesjährigen  Sommersaison,  und  zwar  sobald 
in  Kraft  treten,  als  die  Neuauflage  der  Fahrkarten  erfolgt 
sein  wird. 

Kgl.  Ungarische  Staatsbahnen.  (Aufnahmsbedingung 
für  Milcbseudungen.)  Die  in  Ungarn  in  letzterer  Zeit  ge- 
gründeten Milchgenossenschaften  brachten  die  Milch  in  mit 
Blechbüchsen  versehenen  Kannen  zur  Verfrachtung,  welche  Blech- 
büchsen Mittheilungen  in  Form  von  Rechnungen  über  Qualität 
und  Quantität  der  Milch  enthielten  und  ferner  die  Bestimmung 
hatten,  die  Bestätigung  des  Adressaten  über  den  Empfang  der 
Milch  aufzunehmen.  Der  Umstand,  dass  der  Transport  dieser 
dem  Postzwange  unterliegenden,  schriftliche  Mittheilungen  ent- 
haltenden Blechbüchsen  verweigert  wurde,  veranlasste  die  Direction 
der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen,  auf  Ersuchen  des  Landes-Milch- 
wirthschafts-Inspectorates  auf  Grund  der  Nachtragsbestimmung  2 b), 
Punkt  A I,  des  § 51  des  Betriebsreglements  zu  verfügen,  dass  in  allen 
jenen  Fällen,  in  welchen  nur  die  transportirte  Milch  betreffende 
Rechnungsangaben  in  den  Blechbüchsen  enthalten  sind,  der 
Transport  anstandslos  erfolgen  könne,  dass  jedoch,  wenn  ausser 


diesen  auch  die  Quittirung  der  Sendung  betreffende  oder  ander- 
weitige schriftliche  Mittheilungen  Vorkommen  sollten,  die  Blech- 
büchsen bei  der  Aufgabe  zurtickzuweisen  sind. 

— (Eröffnung  eines  Chek-Contos  bei  der  kgl. 
Ungar.  Postsparcassa.)  Wie  aus  Budapest  berichtet  wird, 
hat  auf  Verfügung  des  Handelsministers  die  Direction  der  kgl. 
Ungar.  Staatsbahnen  einen  Chek-Conto  bei  der  kgl.  Ungar.  Post- 
sparcasse  eröffnen  lassen  und  werden  die  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
in  Zukunft  auch  ihre  Zahlungsverpflichtungen  ihren  Lieferanten 
gegenüber  auf  diesem  Wege  abwickeln,  so  dass  auch  der  An- 
schluss dieser  an  die  Postsparcasse  zu  erwarten  ist;  die  wechsel- 
seitigen Zahlungen  können  dann  einfach  auf  dem  Clearingwege 
geordnet  werden,  was  mit  beträchtlichen  Ersparungen  an  Baar- 
geldverkehr  und  Arbeit  verbunden  ist. 

— (Einführung  von  Speisewagen  auf  der  Strecke 
Nagyvärad — Kolozsvär  bei  den  Schnellzügen  March- 
egg—Budapest — Nagyvärad.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  verlautbart,  dass  nachdem  der  Verkehr  der  der 
diesjährigen  Sommerfahrordnung  zufolge  nur  bis  und  ab  Nagy- 
värad (Grosswardein)  eingeleitet  gewesenen  Schnellzüge  Nr.  504 
und  503  über  Ansuchen  der  Interessenten  von  Kolozsvär  (Klausen- 
burg) bis  nach  dieser  Station  ausgedehnt  wurde  (vergl.  Vrdgs.-Bl. 
Nr.  64),  vom  10.  Juni  ab  die  derzeit  den  Zügen  604  und  603 
beigegebenen  Restaurationswagen  fernerhin  mit  den  Zügen  504 
und  503  verkehren. 

— (Probeweise  Einrichtung  von  Specialwagen 
für  den  0 b s 1 1 r an  s p o r t.)  Die  Direction  der  kgl.  Ungar. 
Staatsbahnen  hat  eine  Anzahl  von  Kastenwagen  mit  den  vom 
Professor  Dr.  Perenyi  erfundenen  Einrichtungsstücken  für  den 
Transport  von  frischem  Obste  ausgerüstet  und  diese  Wagen 
probeweise  auf  der  Strecke  Kecskemet — Hamburg  (via  Oderberg) 
in  Verkehr  gesetzt.  Die  Einrichtung  besteht  aus  je  sechs  derart 
aneinander  zu  fügenden  Kästen  mit  entsprechender  Anzahl  von 
Fächern  zur  Aufnahme  der  Obstkisten  (vergl.  Vrdgs.-Bl.  Nr.  64), 
dass  der  Laderaum  des  Wagens  voll  ausgenützt  wird  und, 
ohne  die  Stabilität  der  verbleibenden  Behälter  zu  tangiren, 
einzelne  Kisten  auch  in  Zwischenstationen  auswaggonirt  werden 
können.  Die  erwähnte  Einrichtung  kann  in  jedem  Kastenwagen 
normaler  Type,  ohne  irgend  welche  Veränderung  an  demselben 
vornehmen  zu  müssen,  mit  wenigen  Handgriffen  angebracht 
werden. 

Kaschau  -„Oderberger  Eisenbahn.  (Eröffnung  des 
Verkehres  im  Bereiche  der  gesellschaftlichen  Tatra- 
Bahnen.)  Die  Direction  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
verlautbart,  dass  im  Bereiche  ihrer  wie  ailjährig  nur  während 
der  Sommermonate  in  Betrieb  stehenden  Linien  Popräi-Felka— 
Tätra-Lomnicz  und  der  Csorbasee-Zahnradbahn  der  Vollbetrieb 
am  15.  Juni  aufgenommen  wurde  und  bis  zum  Herbste  aufrecht 
erhalten  bleibt. 

Marmaroser  Salzbahn- Actiengesellschaft.  (General- 
versammlung.) Am  15.  Juni  fand  in  Budapest  unter  Vorsitz 
des  Directionspräsidenten  Dr.  Franz  Chorin  die  diesjährige  Ge- 
neralversammlung der  Actionäre  der  Marmaroser  Salzbahn-Actien- 
gesellschaft  (Marmarosi  sövasutak)  statt.  Nach  Constatirung  der 
Beschlussfähigkeit  der  Versammlung  und  Constituirung  des 
Bureau  gelangte  der  Bericht  der  Direction  über  die  Gestion  im 
Betriebsjahre  1899  zur  Verlesung,  welchem  zufolge  der  Betrieb 
wesentlich  günstigere  Resultate  aufweist,  als  jener  der  vorher- 
gegangenen Jahre.  Der  Salztransport  war  der  stärkste  seit  dem 
Bestände  der  Bahn.  Die  Einnahmen  der  Gesellschaft  betrugen 
fl.  227.880-89  und  nach  Hinzurechnung  der  verschiedenen  Ein- 
nahmen von  fl.  15.481-41  insgesammt  fl.  243.362-30.  Nach  Abzug 
der  Ausgaben  verbleibt  ein  Reingewinn  von  fl.  147.373  01.  Die 
Direction  beantragt,  dem  Schwellenerneuerungsfonds  fl.  5000, 
dem  Schienenerneuerungsfonds  fl.  1500,  zur  Amortisirung  des  Bau- 
Investitionscontos  fl.  5000,  der  Baureserve  fl.  15.000  zuzuweisen, 
den  Reservefonds  mit  fl.  1000  zu  dotiren,  zur  Einlösung  der  im 
Jahre  1899  verlosten  240  Prioritätsactien  fl.  24,000.  zur  Bezahlung 
einer  41/2percentigenDividende  nach  den  Prioritätsactien  fl.54.697'50, 
zur  Dotirung  des  Einlösungsfonds  der  Stammactien  fl.  7135 
und  zur  Bezahlung  einer  Ä'/aperceutigen  Dividende  nach  den 
Stammactien  fl.  27.009  50  zu  verwenden.  Die  Generalversammlung 
nahm  den  Bericht  zur  Kenntniss,  bestimmte,  dass  die  Dividende 
von  fl.  4 50  per  Prioritätsactie  und  von  fl.  3-50  per  Slammactie 
vom  1.  Juli  angefangen  zur  Auszahlung  gelange  und  ertheilte 
der  Direction  und  dem  Aufsicbtsrathe  das  Absolutorium. 
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Ausland. 

Deutsches  Reich.  (B  etr  i eb s erg eb ni s s e deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  März.)  Die  im  Reichseisenbahn- 
amte aufgestellte  Uebersicht  der  Betriebsergebnisse  deutscher 
Eisenbahnen  im  Monate  März  ergibt  für  69  Bahnen,  die  schon 
im  März  1899  im  Betriebe  waren,  Folgendes : 

Gesammtlänge : 43.13974  km. 


Einnahme 

im 

Ganzen 

gegen  das 
Vorjahr 

auf 
1 km 

gegen  das 
Vorjahr 

Mk. 

Mk. 

Mk. 

Mk.  pCt. 

für  alle  Bahnen  im  März  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

33,192.375 

— 211.877 

785 

— 20 

— 2-48 

aus  dem.  Güter- 
verkehr e . . . 

99,811.124 

+ 8,961.352 

2.320 

+ 170 

+ 7-91 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  April  bis  Bl.  März 
in  der  Zeit  vom  1.  April  1899  bis  Ende  März  1900 


aus  dem  Personen- 

verkehre  . . . 

402,692.990:  + 18,843.538 

11.25! 

+ 276 

aus  dem  Güter- 

verkehre  . . . 

976,690.633  + 56,311.775 

26  809 

f 1006 

für  die  Bahnen  mit  dem  Rechnungsjahre  1.  Jänner  bis  31.  December 
in  der  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  Ende  März  1900 


aus  dem  Personen- 
verkehre . . . 

13,480.837 

+ 31.211 

2.145 

- 38 

— 1-72 

aus  dem  Güter- 
verkehre . . . 

33,712.101 

-f  1,817.859 

5.349 

+ 212 

+ 4-13 

Eröffnet  wurden  am  1.  März:  Warthausen — Biberach, 

3 24  km  (Württembergische  Staatsbahnen);  am  3.  März:  die 
selbstständige  Nebenbahn  Rinteln-Stadthagen,  20'42  km;  am 
15.  Mäiz:  Käferthal — Industriehafen  Mannheim  mit  Abzweigung 
nach  Waldhof,  544  km  (Badische  Staatsbahnen). 

— (Einnahmen  der  preussisch  - hessischen  Eisen- 
bahngem  ein  schaff  im  Monate  März.)  Die  Einnahmen  im 
Monate  März  stellen  sich  auf  Mk.  112,362.000  und  übertreffen 
die  vorjährige  Zahl  um  Mk.  9,049.000.  Der  Personenverkehr 
brachte  Mk.  25,047.000  (—  163.000),  der  Güterverkehr  Mk.  78,805.000 
(4-  7,672.000)  und  aus  sonstigen  Quellen  flössen  Mk.  8,510.000 
(-)-  1,540.000).  Für  die  Zeit  vom  1.  April  1899  bis  31.  März  1900 
sind  Mk.  1.328,056.000  oder  Mk.  77,982.000  mehr  als  im  Vor- 
jahre eingenommen  worden.  Das  Mehr  vertheilt  sich  mit  Mark 
16,471.000  auf  den  Personenverkehr,  mit  Mk.  51,611.000  auf  den 
Güterverkehr  und  mit  Mk.  9,900.000  auf  sonstige  Quellen. 

— (Unterlagen  für  den  Betriebsbericht  der 
preussisch - hessischen  Eisenbahngemeinschaft.) 
lieber  die  Aufstellung  der  Unterlagen  für  den  alljährlich  dem 
Landtage  zu  erstattenden  Bericht  über  die  Ergebnisse  des  Be- 
triebes der  vereinigten  Preussischen  und  Hessischen  Staatsbahnen 
hat  der  preussische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  eingehende 
neue  Vorschriften  erlassen.  Der  Bericht  wird  im  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten  aufgestellt.  Die  dazu  erforderlichen 
Angaben  werden  zum  grossen  Theile  den  für  andere  Zwecke 
(Etatsentwurf,  Reichsstatistik,  Begründung  der  Etatsabweichungen 
und  dergleichen)  zu  liefernden  Unterlagen  entnommen,  im  Uebrigen 
in  Form  von  Fragebeantwortungen  von  den  künigl.  Eisenbahn- 
Directionen  geliefert.  Die  riöthigen  Fragen  sind  in  einem  Frage- 
bogen zusammengestellt,  welcher  53  Fragen  enthält,  die  sich  auf 
alle  Theile  des  weitverzweigten  Eisenbahndienstes  beziehen.  — 
Interessant  ist  u.  A.,  dass  eine  besondere  Frage  40  sich  auf  den 
Umfang  bezieht,  in  welchem  elektrischer  Motorenbetrieb  statt- 
gefunden hat.  Eine  Anzahl  von  Anfragen  betreffen  Wohlfahrts- 
einrichtungen (Beschaffung  von  Wohnungen  für  Beamte  und 
Arbeiter,  freie  Arzthilfe,  Errichtung  von  Badeanstalten,  Be- 
lohnungen und  sonstige  Begünstigungen  für  Arbeiter)  und  das 
Lehrlingswesen  in  den  Werkstätten,  insbesondere  die  Ausstellung 


von  Lehrlingsarbeiten  und  Belohnung  von  Lehrlingen.  Die  neuen 
Vorschriften  kommen  erstmalig  für  die  Arbeiten  über  den  Betriebs- 
bericht für  das  Rechnungsjahr  1900  zur  Anwendung. 

Preussen.  (Beschaffung  von  eigenartigen  Be- 
triebsmitteln für  Neubaustrecken  der  Preussischen 
Staatsbahnen,)  Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  be- 
absichtigt, der  Beschaffungr  von  eigenartigen  Betriebsmitteln  für 
die  neuen  voraussichtlich  im  Etatsjahre  1901  zur  Eröffnung  ge- 
langenden Bahnlinien  näher  zu  treten.  Er  hat  daher  die  Eisen- 
balm-Pirectionen  beauftragt,  eine  Nachweisung  einzureichen  über 
die  Anzahl  der  erforderlichen  Locornotiven,  Personen-,  Gepäcks- 
und vereinigten  Post-  und  Gepäckswagen  — getrennt  nach  den 
einzelnen  Bahnlinien  — den  Zeitpunkt  der  Eröffnung  der  Strecken, 
sowie  mit  Angabe  der  Bauart. 

— (Oberbau  materialienbeschaffung  bei  den 

Preussischen  Staatsbahnen.)  Nach  einer  Verfügung  des 
Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  ist  die  bisher  den  Eisenbahn- 
Directionen  in  Essen  a.  Ruhr  und  Kattowitz  obliegende  Be- 
schaffung der  Oberbaumaterialien  (Schienen,  Kleineisenzeug, 
Weichen  und  eiserne  Schwellen)  künftig,  und  zwar  von  der  Be- 
schaffung für  1901  ab,  für  den  Gesammtbereich  der  preussisch- 
hessiseben  Betriebsgemeinschaft  durch  die  Direction  in  EsS'n 
a.  Ruhr  allein  zu  bewirken.  Selbstverständlich  ist  hiebei  in  jeder 
Hinsicht  auf  das  peinlichste  irgend  eine  Bevorzugung  des  einen 
und  jede  Benachtneiligung  eines  anderen  industriellen  Bezirkes 
zu  vermeiden.  [„z . d.  v.  d.  e.-v.“] 

— (Dienststunden  bei  den  Eise  n bah  n - Direc- 
tion en.)  In  B zug  auf  die  Dienststunden  in  den  Bureaux  der 
Directionen  und  Inspectionen  hat  der  preussische  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiten  sich  in  einem  an  die  Präsidenten  der 
Eisenbahn- Directionen  gerichteten  E; lasse  dahin  ausgesprochen, 
dass  es  im  Allgemeinen  nicht  als  zweckmässig  erachtet  werden 
könne,  dass  für  die  Bureaux  der  Inspectionen  durchgehende 
Dienststunden  festgesetzt  werden.  Zur  Erleichterung  des  Ver- 
kehres der  Handels-  und  Gewerbetreibenden,  der  Unternehmer 
und  Lieferanten  der  Verwaltung  mit  den  Inspectionen  und  zum 
Zwecke  einer  möglichst  raschen  Erledigung  der  den  Betrieb  und 
Verkehr  unmittelbar  berührenden  Geschäftssachen  empfehle  es 
sich  vielmehr,  den  Dienst  in  den  Inspectionsbureaux  im  Grossen 
und  Ganzen  an  die  Arbeitsstunden  in  den  Kreisen  der  Geschäfts- 
welt anzulehnen,  also  auf  die  Vor-  und  Nachmittagsstunden  zu 
legen.  Eoenso  müssten  bei  denjenigen  Eisenbahn- Directionen, 
bei  welchen  durchgehender  Bureaudienst  besteht,  in  den  Betviebs- 
und  Verkehrsbureaux,  nötigenfalls  auch  in  den  anderen  Bureaux 
(Kanzlei,  Registratur  u.  s.  w.)  auch  Nachmittags  so  viele  Beamte 
im  Dienste  sein,  dass  besonders  eilige  Geschäftssachen,  nament- 
lich auch  bei  votkommenden  Betriebsstörungen  und  anderen 
Schwierigkeiten,  auch  in  den  Nachmittagsstunden  erledigt  werden 
könnten. 

— (Königl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Direction  «bezirk  Erfurt:  Ne  «baust  recke  Ober  r Otten- 
bach—Köditzberg — Katzhiitte.)  Die  obige  Eisenbahn- 
Direction  verlauibart  mit  Kundmachung,  dass  die  Neubaustrecke 
Oberrottenbach — Köditzberg — Katzhiitte  während  der 
Dauer  des  gegenwärtigen  Sommerfahrplanes  in  ihrer  gesammten 
Länge  nicht  zur  Eröffnung  gelangt  und  wird  deshalb  am  27.  Juni 
nur  die  Neubautheilstrecke  Köditzberg — Sitzendorf  dem 
Betriebe-  übergeben  werden. 

— (Dir  ec  t i on  sb  e zi  r k Halle  a.  d.S.:  Erweiterung 
der  Abfertigungsbefugnisse  der  Station  Beeskow.) 
Zufolge  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  wurde  am 
15.  Juni  die  an  der  Bahnstrecke  Grunow— Königswusterhau9en 
gelegene  Station  Beeskow  nunmehr  auch  für  die  Annahme  und 
Auslieferung  von  grösseren  Fahizeugen  eröffnet. 

— (Dire  ction  sb  ezirk  Stettin:  Eröffnung  des 

Betriebes  auf  der  Th  eilstrecke  Misdroy  bis  zum 
Haltepunkte  Ostswine  der  Nebenbahn  Wollin-Swine- 
m ii  n d e.)  Zufolge  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  wurde 
am  15.  Juni  von  der  Nebeneisenbahn  Wollin-Swinemiinde  die 
Theilstrecke  M i s dr oy  bis  zum  vorläufigen  Haltepunkte 
Ostswine  mit  den  Stationen  Liebeseele  und  Pritter  für  den 
Gesammtverkebr,  der  vorläufige  Haltepunkt  Ostswine  für  den 
Personenveikehr  eröffnet.  Die  Abfertigung  von  Fahrzeugen  und 
Sprengstoffen  ist  in  den  Verkehrsstellen  Liebeseele  und  Pritter 
ausgeschlossen. 

Preussen  und  Niederlande.  (Nebenbahn  Ahaus- 
Enschede:  Uebernahme  des  Betriebes  durch  die 

Holländische  Eisenbahn -Gesellschaft.)  Zufolge  einer 
Publication  wird  der  Betrieb  auf  der  der  Ahaus-Enseheder  Eisen- 
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bahn-Gesellschaft  in  Ahaus  i.  Westph.  gehörigen,  circa  18  km 
langen,  vollspurigen  Nebenbahn  von  Ahaus  nach  Enschede, 
von  welcher  circa  zwei  Drittel  auf  preussischem  und  ein  Drittel 
auf  niederländischem  Gebiete  liegen,  durch  die  Holländische 
Eisenbahn-Gesellschaft  in  Amsterdam  übernommen. 

Württemberg-.  (Verkehr  und  Einnahmen  der 
Staatsbahnen  im  Monate  März.)  Im  Monate  März  wurden 
bei  einer  Bahnlänge  von  1826-11  (1759-99)km  2,321.697  (2,289.912; 
Personen  und  716.983  (706.591)  t Güter  befördert.  Die  Ein- 
nahmen betrugen  aus  dem  Personenverkehre  Mk.  1,235.000 
(1,235.625),  aus  dem  Güterverkehre  Mk.  2,757.000  (2,679.112).  aus 
sonstigen  Quellen  Mk.  838.000  (968  621),  zusammen  Mk.  4,830.060 
(4.883.358;.  Vom  1.  April  1899  bis  letzten  März  1900  beträgt 
nie  Einnahme  Mk.  54,638.500,  somit  gegen  das  Vorjahr  mit 
Mk.  52,685.933  mehr  Mk.  1,952.567. 


Schiffahrt. 

Commission  für  die  Canalisirung  des  Moldau-  und 
Elbeflusses  in  Böhmen.  (Elfte  Plenarsitzung.)  Die  Sitzung 
land  am  11.  Juni  unter  dem  Vorsitze  des  Statthalters  Carl  Grafen 
Coudenhove  und  unter  Theilnahme  sämmtlicher  Mitglieder  und 
landwirthschaftlicher  Sachverständigen  statt.  Nach  Entgegen- 
nahme der  präsidiellen  Mittheilungen  bil  ieten  die  Schäden  der 
Urei  Hochwässer  im  Anfänge  des  Jahres,  deren  Sanirung  und 
die  Vergütung  eventueller  Schäden  an  privaten  Grundstücken 
als  nachweisbare  Folge  der  Canalisirungsarbeiten  entstanden 
sind.  Weiters  berieth  die  Commission  die  Art  und  Weise  der 
Einfriedung  des  Baumgartens,  dessen  Einfriedungsmauer  durch 
den  Schleusencanal  der  Staustufe  I bei  Troja  durchschnitten 
wird,  sowie  eine  diesbezügliche  Vereinbarung  mit  der  Stadt- 
gemeinde Prag,  welche  längs  des  Schleusencanals  einen  neuen 
Fahrweg  anzulegen  beschlossen  hat,  welchen  Beschluss  die  Stadt- 
gemeindevertretung genehmigt  hat.  Hierauf  kam  das  Referat 
des  Baudirectors  über  die  Staustufe,  welche  bei  Mirovic  erbaut 
und  mit  einer  staatlichen  Strassenbrücke  combinirt  wurde,  zur 
Besprechung.  Die  Vorbereitungen  des  Baues  der  Staustufe  sind 
so  weit  gediehen,  dass  nach  Verlauf  weniger  Wochen  die  In- 
angriffnahme derselben  mit  Sicherheit  zu  gewärtigen  ist.  Ein 
wichtiger  Berathungsgegenstand  der  Commission  bildete  ferners 
die  Errichtung  eines  Lateralcanals  am  linken  Ufer  der  Moldau 
von  Vranan  nach  Horin.  Anknüpfend  daran  berieth  die  Com- 
mission über  die  von  der  überwiegenden  Mehrzahl  der  inter- 
essirten  Grundbesitzer  an  beiden  Ufern  der  Moldau  in  der  er- 
wähnten Strecke  gewünschte  Errichtung  systematischer  Schutz- 
dämme an  den  beiden  Ufern  und  über  die  eventuelle  Mitwirkung 
bei  der  Ausgestaltung  dieser  Teiche.  In  den  von  der  Commission 
gefassten  Beschlüssen  tritt  die  volle  Bereitwilligkeit  hervor,  den 
landwirtschaftlichen  Interessen  jede  mögliche  Unterstützung  an- 
gedeihen zu  lassen,  insoweit  dies  im  Rahmen  der  statuten- 
mässigen  Wirksamkeit  und  ohne  übermässige  Inanspruchnahme 
der  für  die  Canalisirung  der  Moldau  und  Elbe  seitens  des  Staates 
und  des  Landes  bewilligten  Mittel  thunlich  ist.  Es  wird  ein 
Project  für  die  systematischen  Schutzdämme  der  Statthalterei 
von  der  zuständigen  Wasserrechtsbehörde  behufs  Einleitung  der 
nach  dem  Wasserrechtsgesetze  normirten  Vorverhandlungen  vor- 
gelegt werden.  Die  wasserrechtliche  Verhandlung,  insbesondere 
die  Stellungnahme  der  landwirtschaftlichen  Interessenten  wird 
darüber  entscheidend  sein,  ob  die  Moldau-  und  Elbefluss- 
Canalisirungs-Commission  bezüglich  der  Errichtung  systematischer 
Schutzdämme  förderlich  eingreifen  kann  oder  nicht.  Nach  der 
Beendigung  der  Beiathung  nahm  die  Commission  noch  die  Be- 
richte über  die  Geldgebahrung  und  die  Betheiligung  am  inter- 
nationalen Schiffahrtscongresse  in  Paris  entgegen  und  beschäftigte 
sich  noch  mit  der  Durchschiffung  von  Prag  und  der  Ausrüstung 
des  Holleschowitzer  Hafens  und  wurde  nach  Erledigung  einzelner 
freier  Anträge  die  um  9 Uhr  begonnene  Sitzung  um  1 U.  30  M. 
geschlossen. 

Wiener  Donaucanal.  (Kundmachung,  betreffend 
die  Regelung  des  Schiffahrtsverkehres  im  Wiener 
Donaueanale  nächst  Nussdorf.)  Mit  Kundmachung  vom 
4.  Juni  1900,  Z.  46.664,  der  niederösterreichischen  Statthalterei 
wurde  der  Punkt  3 der  von  der  genannten  k.  k.  Statthalterei 
im  Einvernehmen  mit  der  k.  k.  niederösterreichischen  Finanz- 
Landesdirection  erlassenen  Verordnung  vom  6.  April  I960, 
Z.  29.384  (siehe  Verordnungs-Blatt  Nr.  46  ex  1900),  betreffend 
die  Regelung  des  Schiffahitsverkehres  im  Wiener  Donaueanale 
nächst  Nussdorf,  wie  folgt  abgeändert: 


„Zu  diesem  Zwecke  werden  alle  getauchten  Ruderschiffe 
(mit  Ausnahme  der  Marktzillen)  und  alle  Flösse,  welche  in  der 
Thalfahrt  in  den  Wiener  Donaucanal  einfahren  wollen,  bis  auf 
Weiteres  und  nur  während  der  Dauer  der  Bauausführungen  im 
Donaueanale  an  dem  Kuchelauer  Leitwerke  von  einem  durch 
die  Donau-Regulirungs-Commission  beigestellten  Propeller  an  der 
durch  eine  roth-weisse  Fahne  jeweilig  gekennzeichneten  Stelle 
unentgeltlich  aufgefangen  und  sofort  zur  Schleuse  lavirt  werden. 

Ausserdem  wird  an  dem  Kuchelauer  Leitwerke  eine  Anker- 
wache aufgestellt,  welche  von  der  Donau-Regulirungs-Commission 
mit  Auffangseilen  ausgerüstet  wird,  um  in  dem  Falle,  als  der 
Propeller  besenäftigt  sein  sollte,  das  Auffangen  eines  der  etwa 
inzwischen  anlangenden  Fahrzeuge  zu  besorgen.“ 

Oesterreicliischer  Lloyd.  (Abfahrt  des  Dampfer8 
„Maria  Valerie“  nach  Kobe.)  Dieser  Dampfer  von  2648 
Tonnen  Gehalt  ist  am  23.  Jänner  mit  12  Passagieren  und  2542 
Gewichtstonnen  fac'tischer  Ladung,  worunter  2017  Tonnen  Zucker 
nationaler  Provenienz,  von  Triest  nach  Kobe  abgegangen.  Der- 
selbe verschiffte  hauptsächlich:  nach  Port- Said  10  Colli  Spiritus; 
nach  Suez  1 Collo  Spiritus;  nach  Aden  8 Colli  Glasperlen, 
100  Colli  Zucker;  nach  Hodeidah  1 Collo  Schuhwaaren;  nach 
Karachi  1 Collo  Knöpfe,  33  Colli  Papier,  14  Colli  Kurzwaaren, 
14  Colli  Baumwollwaaren,  12  Colli  Garn,  4 Colli  Lampen,  3 Colli 
Manufacturwaaren,  164  Colli  Metallwaaren,  12  Colli  Glasperlen, 

5 Colli  Seife,  20  Colli  Glaswaaren,  8 Colli  Zündhölzchen, 
200  Colli  Zucker;  nach  Bombay  7 Colli  Muster;  nach  Madras 

1 Collo  Kurzwaaren,  9 Colli  Glasperlen,  13  Colli  Glaswaaren  ; 
nach  Colombo  2 Colli  Baumwollwaaren,  4 Colli  Manufacturwaaren, 

2 Colli  Metallwaaren,  5 Colli  Glasperlen;  nach  Penang  2 Colli 
Knöpfe,  7 Colli  Baumwollwaaren,  1 Collo  Manufacturwaaren, 

2 Colli  Möbel,  11  Colli  Schuhwaaren,  99  Colli  Papier,  50  Colli 
Garn,  5 Colli  Holzwaaren,  1 Collo  Glasperlen,  42  Colli  Wein, 

6 Colli  Esswaaren,  2 Colli  Musikinstrumente,  41  Colli  Metall- 
waaren, 9 Colli  parfumirte  Seife,  1 Collo  Seife,  700  Colli  Zucker; 
nach  Singapore  7 Colli  Knöpfe,  8 Colli  Kurzwaaren.  45  Colli 
Garn,  53  Colli  Möbel,  3 Colli  Glaswaaren,  236  Colli  Papier, 

3 Colli  Baumwollwaaren,  1 Collo  Knöpfe,  2 Colli  Manufactur- 
waaren, 1 Collo  Uhren,  90  Colli  Schwefel,  280  Colli  Cement, 
75  Colli  Mehl,  21  Colli  Schrott,  2 Colli  Glasperlen,  100  Colli 
Zucker,  8 Colli  Glasperlen;  nach  Batavia  15  Colli  Bier,  15  Colli 
Papier;  nach  Soerabaya  92  Colli  Papier,  10  Colli  Holzwaaren; 
nach  Cheribon  11  Colli  Papier,  7 Colli  Metallwaaren ; nach 
Samarang  133  Colli  Papier,  1 Collo  Baumwollwaaren,  1 Collo 
Möbel;  nach  Maccassar  1 Collo  Muster;  nach  Banda  6 Colli 
Mehl;  nach  Tunale  15  Colli  Mehl;  nach  Padang  4 Colli  Metall- 
waaren, 5 Colli  Porzellan;  nach  Bangkok  20  Colli  Bier,  12  Colli 
Papier,  20  Colli  Garn,  1 Collo  Holzwaaren;  nach  Hongkong 
3 Colli  Kurzwaaren,  14  Colli  Manufacturwaaren,  2 Colli  Glas- 
perlen, 50  Colli  Seife,  1 Collo  Glaswaaren,  33  Colli  Wein, 
600  Colli  Zündhölzchen,  1150  Colli  Zucker;  nach  Manila  55  Colli 
Bier;  nacn  Hongkong  opt.  Shanghai  300  Colli  Zündhölzchen; 
nach  Shanghai  2 Colli  Muster;  nach  Yokohama  137  Colli  Papier, 
48  Colli  Manufacturwaaren,  150  Colli  Metallwaaren,  200  Colli 
Gerste,  9000  Colli  Zucker;  nach  Yokohama  opt.  Kobe  68  Colli 
Papier,  1600  Colli  Zucker  und  nach  Kobe  193  Colli  Papier  und 
20.100  Colli  Zucker.  Der  Werth  der  ausgeführten  Waaren  betrug 
ü.  488.499  österr.  Währung. 


Verschiedene  Mittheilungen. 


Grundbuchseinlagen  für  Eisenbahngrundstücke.  Dem 

k.  k.  Justizministerium  ist  hinsichtlich  der  grundbücherlichen 
Behandlung  der  zu  Zwecken  des  Eisenbahnbetriebes  bestimmten 
Grundstücke  (Eisenbahngrundstücke)  berichtet  worden,  dass 
manche  Grundbuchsgerichte  vor  dem  Zustandekommen  der  defini- 
tiven Eisenbahnbucheinlage  auf  Ansuchen  der  Bahnunternehmung 
die  betreffenden  Grundstücke  in  ihren  bisherigen  Grundbuchs- 
einlagen abschreiben  und  für  sie  neue  Grundbuchseinlagen  er- 
öffnen, in  denen  das  Eigenthurnsrecht  der  Eisenbahnunternehmung 
zur  Eintragung  gelangt.  Wenn  in  der  Folge  die  Amtshandlungen 
wegen  Aufnahme  dieser  Grundstücke  in  das  Eisenbahnbuch 
durchzuführen  sind,  glauben  die  Gerichte,  wofern  die  eröffneten 
Grundbuchseinlagen  keine  Belastung  aufweisen,  von  der  Ein- 
leitung des  im  Gesetze  vom  19.  Mai  1874  behufs  Ermittlung 
der  Eisenbahngrundstücke  vorgeschriebenen  Edictal  Verfahrens 
(§  22)  Umgang  nehmen  zu  können,  indem  sie  sich  auf  die 
Löschung  der  betreffenden  Grundbuchseinlagen  und  auf  die  Vor- 
lage der  Acten  an  das  Eisenbahnbucbgericht  beschränken. 
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Das  in  den  gedachten  Fällen  zur  Prüfung  der  Operate 
über  die  Ermittlung  der  Eisenbahngrundstücke  und  zur  Führung 
des  Eisenbahnbuches  berufene  Landesgericht  hat  diesen  Vorgang 
als  dem  Gesetze  nicht  entsprechend  beanständet  und  die  Durch- 
führung des  gesetzmässigen  Verfahrens  verfügt. 

Das  k.  k.  Justizministerium  hat  mit  Erlass  vom  9.  Juni 
die  Anschauung  des  Landesgerichtes  in  beiden  Richtungen  ge- 
billigt Die  Erwägungen,  von  welchen  es  sich  hiebei  leiten  Hess, 
werden  in  der  letzten  Nummer  des  Verordnungs-Blattes  des  ge- 
nannten Ministerums  veröffentlicht. 

Bau-  und  Betriebsgesellschaft  für  städtische  Strassen- 
bahnen  in  Wien.  (Generalversammlung.)  Am  28.  April 
fand  in  Wien  unter  dem  Vorsitze  des  Verwaltungsrathes  Neitus 
Rudolf  Bode  und  im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissär- 
Stellvertreters  Josef  Freiherrn  von  Beess-Chrostin  die  diesjährige 
(1.)  ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre  der  Bau-  und 
Betriebsgesellschaft  für  städtische  Strassenbahnen  in  Wien  statt. 
Bei  derselben  waren  93.280  Actien  mit  9322  Stimmen  vertreten. 
Nach  dem  Geschäftsberichte  wurden  fl.  6,46^.355  aus  der  Personen- 
beförderung vereinnahmt  und  fl.  5,679.012  verausgabt.  Die  General- 
versammlung genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rechnungs- 
abschluss und  ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  das  Absolutorium. 
Ferner  beschloss  dieselbe,  aus  dem  Ueberschusse  per  fl.  1,209.361 
eine  Dividende  von  7l/2  pCt.  an  die  Actien  lit,  A zu  vertheilen, 
fl.  9574  dem  Reservefonds,  fl.  19.148  dem  Verwaltungsrathe, 
fl.  9574  den  Beamten  zuzuweisen,  sodann  unter  Inanspruchnahme 
eines  Betrages  von  fl.  418.228  aus  dem  Specialreservefonds  eine 
fünfpercentige  Dividende  an  die  Actien  lit.  B zu  vertheilen.  Die 
Höhe  der  Tantieme  des  Verwaltungsrathes  für  das  laufende 
Geschäftsjahr  wird  mit  10  pCt.  festgesetzt.  Mit  der  Wahl  des 
Rechnungsausschusses  schloss  die  Generalversammlung. 

[E.-M.-Z.  25.410.] 

Localbahu  Neubaus-Neubistritz.  (Generalversamm- 
lung.) Am  5.  Mai  fand  in  Wien  unter  dem  Vorsitze  des  Ver- 
waltungsrathspräsidenten Dr.  Alois  Wolf  und  im  Beisein  des 
landesfürstlichen  Commissärs  Regierungsrathes  Dr.  Julius  Schlag 
die  diesjährige  II.  ordentliche  Generalversammlung  der  Actionäre 
der  Localbahn  Neuhaus-Neubistritz  statt.  Bei  derselben  waren  zwölf 
Actionäre  erschienen,  welche  im  eigenen  und  Vollmachtsnamen 
1812  Actien  mit  362  Stimmen  vertraten.  Nach  dem  Geschäfts- 
berichte stellten  sich  die  Gesammteinnahmen  auf  fl.  31.420 
(gegen  fl.  33.047),  die  Ausgaben  auf  fl.  43.119  (fl.  50.050),  der 
Betriebsabgang  auf  fl.  11.700  (fl.  17.003).  Abzüglich  der  Activ- 
zinsen  per  fl.  3282  war  sohin  ein  Jahresabgang  von  fl.  8418, 
sowie  das  Erforderniss  des  Hypothekardarlehens  und  die  Kosten 
der  societären  Gebahrung  per  fl.  45.186,  zusammen  sohin  ein 
Betrag  von  fl.  53.604  (fl.  54.530)  aus  der  Staatsgarantie  (127  18pCt. 
gegen  14179  pCt.)  zu  bedecken.  Die  Generalversammlung  ge- 
nehmigte den  Geschäftsbericht  und  Rechnungsabschluss  und  er- 
theilte dem  Verwaltungsrathe  das  Absolutorium.  Alois  Poetsch, 
Fabrikant  in  Neubistritz,  Franz  Poetsch,  Kaufmann  daselbst, 
David  Wurmfeld  aus  Firma  Josef  Wurmfeld  und  Söhne  in  Neu- 
bistritz wurden  in  den  Verwaltungsrath  wieder-  und  Emanuel 
Weissenstein,  Director  der  Ersten  österr.  Jute-Spinnerei  und 
Weberei  in  Wien,  neugewählt.  Mit  der  Wahl  des  Revisions- 
ausschusses schloss  die  Generalversammlung. 

[E.-M.-Z.  23  840.] 

Localbahu  Mährisch -Budwitz— Jamnitz.  (General- 
versammlung.) Am  7.  Mai  fand  in  Wien  unter  dem  Vorsitze 
des  Verwaltungsrathspräsidenten  Markgrafen  Alexander  Pallavicini 
und  im  Beisein  des  landesfürstlichen  Commissärs  Ministerialsecretärs 
Dr.  Robert  Sturm  die  diesjährige  IV.  ordentliche  Generalversamm- 
lung der  Actionäre  der  Localbahn  Mährisch-Budwitz— Jamnitz 
statt.  Bei  derselben  waren  10  Actionäre  anwesend,  welche  im 
eigenen  und  Vollmachtsnamen  220  Actien  mit  22  Stimmen  ver- 
traten. Nach  dem  Geschäftsberichte  stellten  sich  die  Betriebs- 
einnahmen auf  fl.  55.281  (fl.  54.885),  die  Betriebsausgaben  auf 
fl.  33.705  (fl.  36.552),  der  Betriebsnettoertrag  auf  fl.  21.576 
(fl.  18.333).  Die  Fructificationszinsen  ergaben  fl.  2383.  Nachdem 
der  Prioritätendienst  fl.  24.147,  die  gesellschaftlichen  Verwaltungs- 
kosten fl.  1195  erforderten,  ergab  sich  ein  Abgang  von  fl.  1383 
(gegen  fl.  4632),  der  durch  die  Staatsgarantie  zu  bedecken  war 
(5'73  pCt.  gegen  19T7  pCt  ).  Die  Generalversammlung  genehmigte 
den  Geschäftsbericht  und  Rechnungsabschluss  und  ertheilte  dem 
Verwaltungsrathe  das  Absolutorium.  Mit  der  Wahl  des  Revisions- 
ausschusses schloss  die  Generalversammlung,  ln  der  nachfolgenden 
constituirenden  Verwaltungsrathssitzung  wurden  Markgraf  Ale- 
xander Pallavicini  und  Josef  Augusta  zuin  Präsidenten,  bezw. 
Vicepräsidenten  wiedergewählt.  [E.-M.-Z.  22.991.] 


Localbahu  Mantbausen  - Grein.  (Generalversamm- 
lung.) Am  28.  Mai  fand  in  Wien  unter  dem  Vorsitze  des 
Verwaltungsrathspräsidenten  Leopold  Heindl  und  im  Beisein  des 
landesfürstlichen  Commissärs  Ministerialsecretärs  im  k.  k.  Eisen- 
bahnministerium Dr.  Hans  Gaber  die  erste  ordentliche  General- 
versammlung der  Actionäre  der  Localbahn  Mauthausen-Grein  statt. 
Bei  derselben  waren  11  Actionäre  erschienen,  welche  im  eigenen 
und  im  Vollmachtsnamen  805  Actien  mit  161  Stimmen  vertraten. 
Nach  dem  Geschäftsberichte  stellten  sich  in  der  Betriebsperiode 
des  ersten  Geschäftsjahres  (4.  Juli  1898  bis  31.  December  1899) 
die  gesammten  Einnahmen  auf  Gulden  77.212  221/a,  die  ge- 
sammten  Betliebsauslagen  auf  fl.  67.866  71.  Es  erübrigte  sohin 
ein  Betriebsnettoertrag  per  fl.  934551'/2.  welchem  noch  die 
Fructificationszinsen  der  gesellschaftlichen  Guthaben  per  Gulden 
6679'29  zuzurechnen  waren,  so  dass  ein  verfügbarer  Jahresertrag 
von  fl.  16.024  80^2  resultirte.  Das  Erforderniss  für  die  Verzinsung 
und  Tilgung  und  die  Dotation  des  Tilgungsfonds  der  Prioritäts- 
Obligationen,  sowie  für  die  gesellschaftlichen  Verwaltungsauslagen 
belief  sich  auf  fl.  77.562,  so  dass  sich  aus  dem  Titel  der  Staats- 
garantie ein  Erforderniss  von  fl.  61. (82'76  pCt.  des 
garantirten  jährlichen  Reinerträgnisses)  ergab.  Die  General- 
versammlung genehmigte  den  Geschäftsbericht  und  Rechnungs- 
abschluss einstimmig  und  ertheilte  dem  Verwaltungsrathe  das 
Absolutorium  per  acclamationem.  Die  ausscheidenden  Mitglieder 
des  Verwaltungsrathes  Carl  Berger,  Carl  Christ,  Leopold  Heindl, 
Dr.  Alfred  Heinzei,  Otto  Huber  und  Dr.  Siegfried  Werner  wurden 
gleichfalls  per  acclamationem  wiedergewählt.  In  der  nachfolgenden 
Sitzung  des  Verwaltungsrathes  constituirte  sich  derselbe  und 
wurden  Leopold  Heindl  und  Carl  Berger  neuerlich  zum  Präsidenten, 
respective  Vicepräsidenten  erwählt.  [E.-M.-Z.  26398.] 

Erste  ungarisch- galizisclie  Eisenbahn.  (Constituirung 
der  Verwaltung.)  In  der  am  19.  Mai  stattgehabten  Ver- 
waltungsrathssitzung wurden  Hof-  und  Gerichtsadvocat  Dr.  Victorin 
Steiger  und  Dr.  Ladislaus  Ritter  von  Kraiiiski  neuerlich  zum 
Präsidenten,  bezw.  Vicepräsidenten  obiger  Gesellschaft  gewählt 
und  der  Erstgenannte  wie  bisher  mit  der  Besorgung  jener  Ge- 
schäfte für  die  Gesellschaft  betraut,  welche  durch  Orsane  der 
Staatsverwaltung  nicht  besorgt  werden.  [E.-M.-Z.  27.439.] 

Firmaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  2.  Juni  bei  der  Firma: 
„Eisenbahn  M a r i e n b a d - Ka  r 1 sb  a da 
Dr.  August  Herzig  als  Verwaltungsrath  gelöscht. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Thierkrankheiten.  (Inhalt  des  CV.  Stückes.)  Das  am 
19.  Juni  herausgegebene  CV.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  nnter 

Nr.  4927 : Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Wien 
vom  16.  Juni  1900,  Z.  55.882,  betreffend  das  Einfuhrverbot  für 
Klauenthiere  aus  den  politischen  Bezirken  Schwaz  und  Bregenz 
in  Tirol  und  Vorarlberg. 

Nr.  4928:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 

Salzburg  vom  16.  Juni  1900,  Z.  7674,  betreffend  die  Aufhebung 
des  Einfuhrverbotes  für  Schweine  aus  dem  politischen  Bezirke 
Gurkfeld  in  Krain. 

Nr.  4929:  Kundmachung  der  k.  k.  Statthalterei  in  Prag 
vom  15.  Juni  1900,  Z.  106.019,  betreffend  die  Sperrverfügungen 
aus  Anlass  der  Maul-  und  Klauenseuche  in  der  sächsischen  Grenz- 
gemeinde Erlbach. 

— (Inhalt  des  CVI.  Stückes.)  Das  am  20.  Juni  heraus- 
gegebene CVI.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4930:  Kundmachung  des  k.k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  20.  Juni  1900,  Z.  21.574,  betreffend  die  veterinäi  polizeilichen 
Verfügungen  gegen  die  Einfuhr  von  Schweinen  aus  Ungarn  und 
Croatien-Slavonien  nach  Oesterreich. 

— (Inhalt  des  CVII.  Stückes.)  Das  am  22.  Juni  heraus- 
gegebene CVII.  Stück  des  obgenannten  Blattes  enthält  unter 

Nr.  4931:  Kundmachung  der  königl.  Landesregierung  in 
Agram  vom  9.  Juni  1900,  Z.  38.980,  betreffend  die  Bestimmung 
der  Station  Novoselec-Kriz  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  als  Ein- 
und  Ausladestation  für  Viehtransporte. 

Nr.  4932:  Kundmachung  der  Landesregierung  in  Sarajevo 
vom  12.  Juni  1900,  Z.  87.026/1,  betreffend  die  Sperre  des 
Stadt-  und  Landbezirkes  Dolnja-Tuzla  gegen  den  Verkehr  mit 
Borstenvieh. 

Nr.  4933:  Kundmachung  der  k.  k.  Landesregierung  in 
Troppau  vom  21.  Juni  1900,  Z.  13.458,  betreffend  das  Einfuhr- 
verbot für  Klauenthiere  aus  den  politischen  Bezirken  Bregenz 
und  Schwaz  in  Tirol  und  Vorarlberg. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eisenbahn- 
verband. 

Aufhebung  von  Frachtsätzen. 

Die  im  Sächsisch-Oesterreichisch-Ungarischen  Eisen- 
bahnverbande,  Verkehr  mit  Oesterreich,  Verbandsgüter- 
tarif, Theil  II,  Heft  1,  und  in  dem  hiezugehörigen  Tarif- 
nachtrage Nr.  1 im  Ausnahmetarife  Nr.  16  für  die  Be- 
förderung getrockneter  Malztrebern  etc.  etc.  enthaltenen 
Frachtsätze  treten  sofort  ausser  Kraft.  An  deren  Stelle 
finden  die  Frachtsätze  des  Specialtarifes  III  Anwendung. 

Wien,  am  22.  Juni  1900.  [628] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Sächsisch-Oesterreichischar  Personenverkehr. 

Einführung  neuer  Fahrkarten. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangen  im  obigen  Verkehre 
directe  Fahrkarten  für  Schnellzüge  zwischen  Marienbad 
einerseits  und  Crimitschau,  Altenburg,  Leipzig  Bayer.  Bhf., 
Zwickau,  Glauchau,  Chemnitz,  Freiberg,  Dresden  Haupt- 
bhf.  und  Dresden  Wettinerstrasse  andererseits  über  Eger, 
ferner  directe  Personenzugsfahrkarten  für  einfache  Fahrt, 
sowie  Rückfahrkarten  zwischen  Karlsbad  C.-B.  einerseits 
und  Einsiedl  andererseits  über  Johanngeorgenstadt  zur 
Einführung. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [629J 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

Ostende- Expresszug- Verkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes  der 
Zuschlagsgebühren. 

Mit  1.  Juli  1900  gelangt  ein  neuer  Tarif  für  die 
bei  Benützung  der  Ostende- Expresszüge : Ostende — 

Wien,  Ostende  — Karlsbad,  Ostende — Con- 
stantza  und  Co  n s t a n t i n o p e 1 von  der  Schlafwagen- 
Gesellschaft  zu  erhebenden  Zuschlagsgebühren  zur  Ein- 
führung. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  den  betheiligten 
österreichischen  Eisenbahn-Verwaltungen,  bezw.  Stationen 
käuflich  erhältlich. 

Wien,  am  16.  Juni  1900.  [630] 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  Qesterreichische  Staatsbahnen. 

Eröffnung  der  Station  Grulich-Stadt 
für  den  Gesammt  verkehr. 

Die  bisher  nur  für  den  Personen-  und  Gepäcks- 
verkehr eingerichtete  Station  Grulich-Stadt  der 
Localbahn  Mähr. -Schildberg — Grulich  wird  am  1.  Juli 
1900  für  den  Gesammtverkehr  (explosive  Güter  ausge- 
nommen) eröffnet. 

Olmütz,  im  Juni  1900.  [631] 

K.  k.  Staatsbahn-Direction. 


K.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Beschränkung  der  lagergeld freien  Zeit 
bei  der  Güterabgabe  in  Bielitz. 

Die  im  Juni  1900  kundgemachte  Herabsetzung  der 
lagergeldfreien  Zeit  für  in  Bielitz  ankommende,  im 
Freien  abzulagernde  Frachtgüter  auf  zwei  Tage  wurde 
i mit  Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  15.  Juni 
1900,  Z.  28.794/16,  genehmigt. 

Wien,  im  Juni  1900.  [632] 


Deutsch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Italienischer 
Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Einführung  neuer  directer  Fahrkarten 
und  Gepäckstaxen. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  August  1900  gelangen  directe 
Fahrkarten  und  Gepäcksätze  für  nachstehende  Relationen 
zur  Einführung: 

Gossensass — Berlin. 

„ — Dresden. 

„ — Leipzig  (Bayer.  Bhf,). 

„ — Frankfurt  a.  M. 

„ — Köln. 

„ — Mainz. 

„ — Stuttgart. 

Wien,  am  19.  Juni  1900.  [633J 

K.  k.  priv.  Siidbakn-Gesellscbaft 

namens  der  bbtheiligten  Verwaltungen. 

• 

Ausnahmetarif  für  Ziegeln  von  Inzersdorf  nach 
Südbahnstationen. 

Mit  Ende  August  1900  tritt  der  Ausnahmetarif  für 
die  Beförderung  von  Ziegeln,  als : Bau-,  Dach-  und 

sonstige  Ziegel,  in  Wagenladungen  von  Inzersdorf 
(Industriegeleise  der  Wienerberger  Ziegelfabrik),  giltig  ab 
15.  October  1890  bis  auf  Widerruf,  ohne  Ersatz  ausser 
Kraft. 

Wien,  am  22.  Juni  1900.  [634] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellscliaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 

K.  k.  priv.  Eisenbahn  Wien-Aspang. 

Verlängerung  der  Giltigkeitsdauer  der 
Ausflugskarten  im  directen  Verkehre 
Wien  E.W.A.  und  Hochschneeberg. 

Die  Giltigkeitsdauer  der  im  Verkehre  zwischen 
Wien  E.W.A.  und  Hochschneeberg  eingeführten 
Ausflugskarten  wird  hiemit  von  einem  auf  sechs  Tage 
ausgedehnt. 

Diese  Karten  können  jedoch  sowohl  bei  der  Hin- 
ais auch  bei  der  Rückfahrt  nur  an  einem  Werktage  be- 
nützt werden.  Dazwischen  liegende  Sonn-  und  gesetzliche 
Feiertage  werden  in  die  Giltigkeitsdauer  eingerechnet. 

Bei  einem  mehrtägigen  Aufenthalt  im  Eisenbahn- 
hotel Hochschneeberg  können  auf  Grund  der  Ausflugs- 
karten Speisecoupons  zu  ermässigten  Preisen  bezogen 
werden. 

Wien,  am  25.  Juni  1900. 


[635] 
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Sonstige  Nachrichten. 

Oester  reich- Ungarn. 

KgT.  Ungarische  Staatshahnen.  (Hintanhaltung  von 
Reclamationen  im  G ü te  r v e r k e h r e.)  Um  dem  mit  der 
Berechnung  der  Prachtgebühren  betrauten  Personale  die  Erfüllung 
der  Aufgabe  zu  erleichtern,  als  auch  im  Interesse  des  ver- 
frachtenden Publicums  hat  die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staats- 
bahnen ein  Hilfsbuch.  „Tarifwegweiser“,  ausarbeiten  lassen,  mit 
dessen  Hilfe  6S  selbst  Neulingen  auf  dem  Gebiete  der  Fracht- 
gebührenberechnungen möglich  ist,  in  aller  kürzester  Zeit  fest- 
zustellen, ob  für  einen  gewissen  zur  Verfrachtung  gelangenden 
Artikel  ein  directer  Tarifsatz  zwischen  der  Versandt--  und 
Bestimmungsstation  besteht,  und  wenn  kein  derartiger  Tarif 
besteht,  in  welcher  Weise  die  Verrechnung  zu  erfolgen  hat. 
Unter  Einem  wurde  angeordnef,  1.  dass  in  dem  Falle,  als  der 
Frachtaufgeber  die  Anwendung  eines  in  Geltung  stehenden  Tarifes 
oder  Tarifsatzes,  insofern  derselbe  im  Allgemeinen  auf  die  zur 
Aufgabe  gelangte  Sendung  anwendbar  ist,  auf  dem  Frachtbriefe  vor- 
geschrieben hat,  diese  Kartirungsvorschrift  unbedingt 
in  Rücksicht  zu  nehmen  ist.  2.  Wenn  keine  Kartirungs- 
vorschrift  erfolgte,  so  hat  die  Abfertigung  des  Gutes  auf  Grund 
des  zwischen  Versandt-  und  Bestimmungsstation  bestehenden 
directen  Tarifes  zu  erfolgen,  welcher  Vorgang  für  die  Partei  im 
Allgemeinen  der  vortheilhafteste  ist.  Wenn  jedoch  im  Wege  der 
Umkartirung  der  directe  Tarifsatz  unterboten  wird,  so  ist  es 
Sache  des  Aufgebers,  die  ihm  vortheilhaftere  Umkartirung  auf 
dem  Frachtbriefe  vorzuschreiben.  3.  Wenn  zwischen  Versandt- 
und  Bestimmungsstation  kein  directer  Tarif  besteht,  so  hat  die 
Kartirung  auf  die  nächste  Station  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen 
zu  erfolgen,  welche  für  den  versendeten  Artikel  als  Verbands- 
statiun  gilt.  Verfügt  diese  nächstgelegene  Station  über  einen 
directen  Tarif  bis  zur  Bestimmungsstation,  so  hat  die  Verrechnung 
auf  Grund  dieses  directen  Tarifes  zu  erfolgen;  wenn  jedoch  auch 
diese  keinen  directen  Tarifsatz  hat,  so  erfolgt  die  Kartirung 
bis  zu  jener  auf  dem  Wege  zur  Bestimmungsstation  gelegenen 
Station,  für  welche  ein  directer  Tarifsatz  besteht.  In  den  weiteren 
Vorschriften  werden  dem  mit  der  Abfertigung  der  Frachten  be- 
trauten Beamtenpersonale  alle  jene  Wege  angegeben,  welche 
Vortheile  für  die  Verfrachter  bieten,  und  wird  dasselbe  zur  An- 
wendung dieser  Vortheile  angewiesen. 

— (Hintanhaltung  von  Verzögerungen  bei  Aus- 
folg ung  von  Sendungen  lebenden  Schlachtviehes.) 
Die  Direction  der  kgl.  Ungar.  Staatsbahnen  hat  die  Stations- 
und Frachtenmagazin svorstände  streng  beauftragt,  in  jedem 
einzelnen  Falle  bei  Aufgabe  von  Thiersendungen  die  genaue 
Uebereinstimmung  der  verladenen  Stückzahl  mit  der  in  den 
Frachtbriefen  und  Viehpässen  ersichtlich  gemachten  zu  eonstatiren. 
Es  sollen  hiedurch  die  zahlreichen  Reclamationen  seitens  der 
Verfrachter  einerseits  vermieden,  andererseits  die  Eliminirung 
der  als  Schadenersatz  aufgelaufenen  Kosten  erreicht  werden. 
Veranlassung  zu  Klagen  seitens  der  Thierverfrächter  gibt, 
dass  die  zur  Ausladung  auf  der  Bestimmungsstation  gelangenden 
Thiere,  namentlich  Kälber,  der  Stückzahl  nach  nicht  in  Ueber- 
einstimmung sind  mit  der  in  den  Frachtbriefen  und  Viebpässen 
ersichtlich  gemachten  Stückzahl,  welcher  Umstand  auf  dem  Buda- 
pester  Viehmarktplatze  zur  Folge  hat,  dass  derartige  mangelhaft 
anlangende  Viehsendungen  bis  zur  Ermittlung  der  Ursachen  der 
constatirten  Abgänge  seitens  des  dortigen  Thierarznei-Institutes 
unter  Contumaz  gestellt  werden  und  den  Adressaten  die  Heraus- 
gabe der  Sendungen  verweigert  wird,  was  für  diese  mit  Kosten 
und  Zeitverlust  verbunden  ist. 

— (Ermässigter  Tarif  für  Schwefelstaub  als 
Schutzmittel  gegen  Rebenkrankheiten.)  Nachdem  fest- 
gestellt wurde,  dass  Schwefelstaub  gegen  die  in  Weingärten 
aufgetauchte  neuere  Rebenkrankheit  Üiiium  ein  gutes  Schutz- 
mittel ist,  haben  die  Ungar.  Staatsbahnen,  um  den  directen 
Bezug  dieses  Artikels  in  beliebigen  Mengen  auch  den  kleineren 
Weingartenbesitzern  zu  erleichtern,  rücksichtlich  ihrer  Linien 
bei  Aufgabe  als  Stückgut  die  Frachtsätze  der  Wagenladuugs- 
classe  A gewährt.  Die  Sendungen  müssen  nachweisbar  zum 
Schutze  gegen  die  erwähnte  Krankheit  dienen  und  ist  die  In- 
anspruchnahme der  Begünstigung  aus  diesem  Grunde  an  die 
Beibringung  einer  Legitimation  gebunden. 


Ausland. 

Deutsche  Eisenbahnen.  (Ständige  Eisenbahn-Tarif- 
commission.) Die  am  7.  und  8.  Juni  1900  in  Hohenschwangau 
unter  dem  Vorsitze  r’es  Präsidenten  der  Eisenbaiin-Direction 
Berlin,  Wirkl.  Geh.  Ober-Reg.-Rath  lvianoid  abgehaltene  Sitzung 


der  Tarifcommission  und  des  Ausschusses  der  Verkehrsinteressenten 
gelangte  zu  folgenden  Beschlüssen: 

1.  §35,  Abs.  1,  der  Allgemeinen  Tarifvorschrifteu  (Privat- 
kesselwagen) erhält  folgenden  Zusatz:  „Ist  indessen  das 

Eigengewicht  des  verwendeten  Wagens  höher  als  das  hienaeh 
frachtpflichtige  Gewicht,  so  ist  ein  Drittel  des  überschiessenden 
Gewichtes  dem  frachtpflichtigen  Gewichte  des  Gutes  zuzuschlagen.“ 

2.  Der  § 10  der  Allgemeinen  Tarifvorschriften  (Zusam- 

menladen verschiedenartiger  Güter)  wird  wie  folgt 
gefasst:  „Wagenladungen  können  aus  verschiedenartigen  Gütern, 
auch  verschiedener  Hauptclassen,  gebildet  werden,  soweit  nicht 
Bestimmungen  der  Eisenbahnverkehrsordnung  entgegenstehen 
(vergl.  § 52,  7 der  Eisenbahnverkehrsordnung).“  Die  Eingangs- 
worte des  § 11  werden  geändert  in:  „Wenn  aus  unglerch 

tarifirten  Gütern  eine  Wagenladung  gebildet  wird,  so  wird  u.  s.  w.“ 

3.  Ziffer  (2j  2 des  § 40  der  Allgemeinen  Tarifvorschriften 

(lebende  Fische)  wird  wie  folgt  ergänzt:  „Der  Raumgehalt 

betragen;  die  Gefässe  müssen  mit  umlegbaren  Hand- 
haben, und  zwar  Gefässe  mit  mehr  als  250  Liter  Inhalt  mit  vier 
umlegbaren  Handhaben  oder  mit  zwei  umlegbaren  Handhaben 
von  solcher  Weite,  dass  das  Augreifen  von  vier  Personen  er- 
möglicht wird,  versehen  sein.“ 

4.  Im  Absatz  3 des  §13  der  Allgemeinen  Tarifvorschriften 

des  Thiertarifes  (Bescheinigungen  bei  Zuchtvieh- 
sendungen) sind  in  der  zweiten  Zeile  hinter  „Bescheinigung“ 
die  Worte:  „einer  Landwirthschaftskammer“  einzufügen. 

5.  Im  Nebengebührentarife  (Abschnitt  c)  des  Thiertarifes, 

Theil  I,  wird  bei  Ziffer  1 (Desinfectionsgebühren)  hinter 
der  Geoührenbemessung  für  einen  rnehrbödigen  Wagen  als  dritte 
Position  eingeschaltet:  „für  1 Geflügelspecialwagen  mit  fester 

Einrichtung,  das  ist  Käfigen  und  Futtertrögen Mk.  8“ 

Beschluss  wird  für  dringlich  erklärt. 

6.  Specialtarif  1 erhält  folgende  neue  Position : „Kohlen- 
wasserstoffe, leichte,  folgende:  1.  Rohbenzin  aus  Petroleum 
(Rohnaphtha,  rohes  Petroleumnaphtha);  2.  leichte  Steinkohlentheer- 
öle  (Benzol,  Toluol,  Xylol  u.  s.  w.),  welche  bei  20 0 C.  ein 
specifisches  Gewicht  von  mindestens  0’850  aber  weniger  als  0'950 
haben ; 3.  Kohlenwasserstoffe  (Karbüre,  Hydrokarbüre)  von  der 
Oelgasfabrikation.“ 

Gleichzeitig  wurde  beschlossen,  unter  der  Position  „Stein- 
kohlentheeröle“  des  Specialtarifes  III  statt  „14°  R.“  „20°  C.“ 
zu  setzen. 

7.  Calciumcarbid  wird  in  den  Specialtarif  I und  in 
das  Verzeichniss  der  deckungsbedürftigen  Güter  verwiesen. 

8.  Gerstenschalen  werden  in  den  Specialtarif  III 
unter  die  Position  „Spreu  u.  s.  w.“  aufgenommen. 

9.  Hochöfen -Flugstaub:  1.  im  Specialtarif  II,  Position 

„Zinkstaub  u.  s.  w.“  hinter  „zinkischer  Flugstaub“  wird  zugesetzt: 
„der  Zinkhütten“;  2.  im  Specialtarife  III  wird  als  neue  Position 
aufgenommen:  „Flugstaub  der  Eisenhochöfen“. 

10.  Klauen  und  Hufe:  1.  die  Position  „Klauen  und 
Hufe,  entfettete“  des  Specialtarifes  III  wird  geändert  in:  „Klauen, 
Hufe,  auch  entfettete,  und  deren  Abfälle“;  2.  a)  die  Position 
„Klauen  und  Hufe“  des  Specialtarifes  II  wird  gestrichen;  b)  in 
der  Position  „Abfälle  von  Horn  u.  s.  w.“  des  Specialtarifes  III 
sind  die  Worte  „Abfälle  von  Klauen  und  Hufen“  und  die  An- 
merkung gestrichen. 

11.  Accumulatoren:  1.  unter  Ablehnung  des  Antrages 

auf  Versetzung  der  neuen  Accumulatoren  in  den  Specialtarif  I 
wird  in  der  Position  „Blei“  des  Specialtarifes  I hinter  den 
Worten  „alte  Bleikugeln“  eingeschaltet:  „alte  unbrauchbare 

Accumulatoren“;  2.  declaratorisch  wird  beschlossen,  dass  Accumu- 
latoren unter  die  Position  13  c des  Specialtarifes  für  bestimmte 
Stückgüter  fallen,  und  das  in  der  Position  befindliche  Verzeichniss 
von  Beispielen  ordinärer  Metallwaaren  durch  Einschaltung  von 
„Accumulatoren“  ergänzt. 

12.  Lampentheile.  Declaratorisch  wird  beschlossen, 
dass  unter  Ziffer  13  c des  Specialtarifes  für  bestimmte  Stückgüter 
nur  solche  Lampentheile  fallen,  die  aus  den  unter  b)  ge- 
nannten Metallen  und  deren  Mischungen  hergestellt 
sind  oder  deren  Ilauptbestandtheile  aus  den  angegebenen  Metallen 
und  Mischungen  bestehen. 

Abgelehnt  wurden  die  Anträge: 

13.  Margarine  iu  den  Eilgut-Specialtarif  aufzunehmen; 

14.  H o 1 zs  t o f fg e f äs  s e nach  Specialtarif  I und  dem 
Specialtarif  für  bestimmte  Stückgüter  zu  verweisen ; 

15.  „Rohen  Russ  zur  Fabrikation  von  Be- 
leuchtungskohlen“ nach  Specialtarif  II  zu  versetzen ; 

13.  Kaliphosphat  unter  die  Düngemittel  des  Special- 
tarifes III  zu  verweisen  und 

17.  eine  beantragte  Abänderung  der  Ziffer  5 des  Eilgut- 
Specialtarifes  „Muschel-  und  Schalthiere“  u.  s.  w. 


Nr.  72 


Verordnungs-Blatt  für  Eisenbahnen  and  Schiffahrt. 


1575 


Vertagt  werden  die  Anträge  über: 

18.  Watte; 

19.  B ren  n stoffsp  a re  r.  [„z.  d.  v.  D.  E.-V.“) 

Elbe-Trave-Canal.  (Tarif  für  die  Schiffahrts-  und 
Flössereiabgab  en  auf  dem  Elbe-Trave-Canal.) 

§ 1. 

Es  ist  zu  zahlen  bei  jedesmaliger  Durchführung  der  Hebe- 


steilen  zu  Lauenburg  a.  d.  E.  und  Büssau: 

A.  Von  Schiffen  für  je  5 t Tragfähigkeit 

1.  beladen  mit  Gütern  der  Clause  1 40  Pfg. 

2.  beladen  mit  Gütern  der  Classe  II 20  „ 

3.  leer 1 „ 

B.  Von  Flössen  für  je  9 m2  der  Oberfläche  mit  Einschluss 
des  Flottwerkes  und  des  Wasserraumes,  bestehend 

1.  ganz  oder  theilweise  aus  vierkantig  beschlagenen 

Hölzern  (Quadratholz)  oder  Balken 16  Pfg. 

2.  aus  anderen  Hölzern 13  „ 


§ 2. 

Die  Classe  I umfasst  diejenigen  Güter,  welche  nicht  der 
Güterclasse  II  zugewiesen  sind. 

Zur  Güterclasse  II  gehören:  Asche,  Baumrinde,  Behälter, 
leere  — insbesondere  Fässer,  gebrauchte  Glasballons  in  Körben, 
Kisten,  Kohlensäureflaschen,  Körbe,  Säcke  — Brennmaterialien, 
Buhnenpfähle,  Dachschieferplatten,  Dreinröhren,  Düngemittel  aller 
Art  — insbesondere  Abgänge  aus  Zuckersiedereien,  Gips,  Kalk, 
Mergel,  Mist,  Thomasschlacke  — Eisen,  nämlich  Roh-  und  Bruch- 
eisen, Eisenschlacken,  Erde,  einschliesslich  Lehm,  Porzellanerde 
und  Sand,  Faschinen,  Fourage,  rauhe,  Glasbrocken,  Holz  — nämlich 
Brennholz  und  Schalbretter  bis  1 m Länge,  Holzborke,  Holzstoff 
zur  Papierfabrikation  — Kalk,  gemahlen,  Knochen  zur  Dünger- 
fabrikation, Kohlen  — Braun-,  Holz-  und  Steinkohlen,  Kokes  — 
Korbmacherruthen,  Lehm,  Lohe,  Mehl  aus  Chamottesteinen  oder 
Kapselscherben,  Gips-  und  Ziegelmehl,  Rohr,  roher  Salpeter, 
Salz,  einschliesslich  der  Kali-  und  Abraumsalze  und  des  Glauber- 
salzes, Schilf,  Schwefelkies,  Seegras,  Soda,  Spath,  einschliesslich 
des  pulverisirten  Fett-  und  Schwerspaths,  Steine  — nämlich 
Bau-,  Granit-,  Gips-,  Kalk-,  Mühlen-,  Pflaster-,  Cementsteine, 
gemahlene  Feuersteine  und  roh  zugerichtete  Werkstücke  — 
Thon,  Torf,  Trass,  Cement,  Ziegel. 

§3. 

1.  Für  Mischladungen  aus  beiden  Güterclassen  werden 
die  Abgaben  nach  dem  Satze  der  I.  Classe  berechnet. 

2.  Personendampfer  werden  immer,  auch  wenn  sie  leer 
sind,  nach  dem  Satze  der  Güterclasse  I zu  den  Abgaben  heran- 
gezogen. 

3.  Beladene  Schiffe  und  Flösse  zahlen  bei  jedesmaliger 
Durchfahrung  einer  Hebestelle  eine  Mindestabgabe  von  Mark  3- — , 
leere  eine  solche  von  Mark  l- — . 

§ 4. 

1.  Schiffe,  auf  denen  sich  ausser  ihrem  Zubehör,  den 
Mundvorräthen  für  die  Bemannung  und  den  zur  Verladung  un- 
entbehrlichen Brettern  und  Ständern,  Güter  im  Gesammtgewichte 
von  nicht  mehr  als  300  kg  befinden,  gelten  als  leer  im  Sinne 
des  § 1,  A3. 

2.  Ebenso  bezahlen  Schiffsgefässe,  welche  nur  zum  Leichter 
dienen,  das  heisst  innerhalb  des  Canals  zur  Ueberladung  von 
Gütern  aus  anderen  Fahrzeugen  benützt  werden,  bei  der  Be- 
förderung des  Leichtergutes  den  Satz  für  leere  Schiffe. 

§ 5. 

1.  Flösse,  welche  mit  Gütern  der  I.  Classe  im  Gewichte 
von  mehr  als  300  kg  beladen  sind,  haben  ausser  der  in  § 1,  Bl 
und  2,  bestimmten  Abgabe  noch  eine  weitere  Gebühr  von 
50  Pfg.  an  jeder  Hebestelle  zu  entrichten. 

2.  Bei  Bestimmung  dieses  Gewichtes  werden  die  zum 
Flosse  gehörigen  Ausrüstungsgegenstände  und  die  Mundvorräthe 
der  Bemannung  nicht  mitgerechnet. 

3.  Ausnahmsweise  darf  Stab-  und  Felgenholz  auch  in 
Mengen  über  300  kg  von  Flössen  abgabenfrei  mitgeführt  werden. 

4.  Bei  den  aus  mehreren  Plätzen  bestehenden  Flössen 
wird  jeder  beladene  Platz  als  Floss  im  Sinne  dieses  Paragraphen 
behandelt. 

§ 6. 

Schiffe,  welche  nicht  durch  die  vom  lübeckischen  Staate 
geschaffenen  oder  zugelassenen  Schleppeinrichtungen  fortbewegt 
werden,  haben  für  jede  Verschleusung  Mk.  2' — zu  entrichten. 


§ 7. 

Abgabenfrei  sind: 

1.  Schiffe  und  Fiösse,  welche  dem  Reiche,  dem  Könige 
von  Preussen,  dem  preussisclien  oder  dum  lübeckischen  Staate 
gehören  oder  für  deren  ausschliessliche  Rechnung  Güter  be- 
fördern, auf  Vorzeigung  von  Freipässen. 

2.  Fischerkähne,  Fischerdröbel,  Gondeln,  Anhänge,  Hand- 
kähne und  ähnliche  kleine  Fahrzeuge,  welche  ihrer  Bauart  nach 
zur  Frachtbeförderung  nicht  bestimmt  sind,  sofern  sie  keinen 
besonderen  Schleusenaufzug  erfordern  und  sofern  dies  bei  der 
zuerst  berührten  Schleuse  für  die  ganze  Fahrt  angemeldet  wird. 

3.  Die  im  Schleppbetriebe  von  der  Canalverwaltung  zuge- 
lassenen Schlepper,  wenn  sie  lediglich  zur  Beförderung  anderer 
Transportmittel  verwendet  werden. 

§ 8. 

1.  Angefangene  Tarifeinheiten  — 5 t Tragfähigkeit  und 
9 m3  Flossfläche  — werden  als  voll  gerechnet. 

2.  Die  von  einem  Schiffe  oder  Flosse  zu  zahlenden  Ab- 
gaben werden  auf  volle  10  Pfg.  nach  oben  abgerundet. 

3.  Die  tarifmässigen  Abgaben  für  die  zu  durchfahrende 
Strecke  werden  im  Voraus  entrichtet. 

— (Tarif  für  das  Ufergeld,  welches  als  Entgelt 
für  die  Benützung  der  zwischen  der  Geniner  Brücke 
und  der  Lauen  bürge  r Schleuse  gelegenen  Anlege- 
stellen am  Elbe-Trave-Canal  zu  entrichten  ist.) 


§ 1. 

Es  ist  zu  zahlen: 

A.  von  anlegenden  Schiffen  für  jede  Tonne  der  ein- 
oder  ausgeladenen  Güter 

1.  wenn  diese  der  Güterclasse  I im  Sinne  des  Canal- 

tarifes  angehören 6 Pfg. 

2.  desgleichen  der  Güterclasse  II 3 „ 

B.  von  anlegenden  Flössen  für  jede  Quadratmeter- 

fläche einschliesslich  des  Flottwerkes  und  des  Wasser- 
raumes   2 „ 


§ 2. 

Angefangene  Erhebungseinheiten  — Tonnen  und  Quadrat- 
meter — sind  als  voll  zu  berechnen. 

— (Tarif  für  die  Schleppkähne,  welche  bei  Be 
nützung  der  vom  Staate  Lübeck  betriebenen  oder 
zugelassenen  Schleppdampfer  auf  dem  Elbe-Trave- 
Canal  zu  entrichten  sind.) 

§ 1. 

Es  ist  zu  zahlen: 

I.  Für  das  geschleppte  (beladene  oder  nicht  beladene)  Schiff: 

A.  bei  ununterbrochener  Durchfahrt  durch  den  ganzen 

Canal 

1.  von  Schiffen  mit  einer  Tragfähigkeit  von  50  t und  weniger 
Mk.  15‘ — ; 

2.  von  Schiffen  mit  grösserer  Tragfähigkeit  für  jede  weiteren 
25  t Mk.  1- — mehr. 

B.  Bei  Durchfährt  durch  einzelne  Canalstrecken 

1.  im  Anfang  der  durchgehenden  Schleppzüge  für  Strecken  bis 
einschliesslich 

a)  5 km 3 Zehntel 

b)  10  km 4 „ 

c)  15  km 5 „ 

d)  20  km 6 „ 

e)  30  km 7 „ 

f)  40  km 8 „ 

g)  50  km 9 „ 

h)  60  km 10 

des  nach  A berechneten  Satzes; 

2.  mit  einem  besonders  gestellten  Schleppdampfer:  der  nach 
B 1 berechnete  Satz  mit  dem  Zuschläge  von  einem  Drittel. 

Ausserdem  ist  für  die  besondere  Leerfahrt  des  Dampfers 
von  seiner  jeweiligen  Liegestelle  bis  zum  Anfangspunkte  der 
Schleppfährt  eine  Gebühr  zu  entrichten,  die  30  Pfg.  für  jedes 
Kilometer  Leerfahrt  beträgt. 

II.  Für  die  im  geschleppten  Schiffe  beförderte  Ladung: 

A.  bei  ununterbrochener  Durchfahrt  uureh  den  ganzen 

Canal  für  je  5 t Mk.  1 — 

B.  bei  Durchfahrt  durch  einzelne  Canalstrecken  für  je 
5 t.  und  5 km 

1.  im  Anfang  der  durchgehenden  Schleppzüge  . . . 7'5  Pfg. 

2.  mit  einem  besonders  gestellten  Schleppdampfer  . 10  „ 
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§ 2. 

Als  Durchfahrt  durch  den  ganzen  Canal  im  Sinne  der 
Tarif  bestirnmungen  .§  1,  IA  und  II A,  gilt  die  Fahrt  zwischen 
der  Liegestelle  im  Canalhafen  zu  Lübeck  und  der  Elbe  vor  der 
Canalmiindung  in  Lauenburg. 

Für  Schiffe,  welche  zwischen  zwei  Anlegestellen  an  den 
Schleppdampfer  angehängt  werden,  wird  die  Entfernung  von  der 
rückwärts  gelegenen  nächsten  Anlegestelle  ab  gerechnet;  im 
Uebrigen  ist  der  von  der  Canalverwaltung  aufgestellte  Kilometer- 
zeiger für  die  Berechnung  der  Entfernung  massgebend. 

§ 3- 

Die  regelmässigen  Durchgangsschleppzüge  müssen  statt- 
finden, wenn  an  Schlepplohn  mindestens  Mk.  30  — gezahlt  werden. 

§ 4. 

Angefangene  Tarifeinheiten  (Tragfähigkeits-,  Entfernungs- 
und Gewichtseinheiten)  werden  für  voll  gerechnet  und  die  nach 
§ 1 berechneten  Schlepplohnbeträge  auf  10  Pfg.  nach  oben  ab- 
gerundet. 

(Sämmtliche  Tarife  wurden  beschlossen  in  der  Versamm- 
lung des  Senates  Lübeck  am  30.  Mai  1900  und  treten  mit  der 
Eröffnung  des  Elbe-Trave-Canals  in  Kraft.) 

Französisch  -Deutscher  Gütertarif  (über  Belgien). 

(Tarifänderungen.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  August  1900  werden 
die  Sätze  der  Station  Darmstadt  Hauptbahnhof  (M.N.B.)  für 
Eilstückgut  im  Hefte  1 e des  Französisch-Deutschen  Verbands- 
gütertarifes  (über  Belgien)  aufgehoben.  Ferner  wird  die  An- 
wendung der  Sätze  für  Stückgut  der  allgemeinen  Stückgutclasse 
und  des  Specialtarifes  für  bestimmte  Stückgüter  auf  die  Fälle 
des  Zusammenladens  ungleich  tarifirter  Güter  gemäss  I B 12/13 
der  Allgemeinen  Tarifvorschriften  (Berechnung  eines  Theiles 
einer  Wagenladung  nach  den  Stückgutsätzen)  beschränkt. 

Nordostdeutsch  - Sächsischer  Verbandsgütertarif. 

(Nachtrag  4.)  Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juni  1900  trat  der  Nach- 
trag 4 in  Kraft.  Derselbe  enthält  neben  bereits  früher  veröffent- 
lichten Tarifänderungen  und  -Ergänzungen  neue  Entfernungen 
und  Frachtsätze  für  die  Stationen  der  Strecke  Kallies — Falken- 
burg des  Directionsbezirkes  Bromberg,  für  die  Station  Bujaken  des 
Directionsbezirkes  Königsberg  und  für  die  sächsischen  Stationen 
Bernsbach,  Elterlein,  Grünhain,  Kleinwaltersdorf,  Köttwitzsch, 
sowie  anderweite  theils  ermässigte,  theils  geringfügig  erhöhte 
Entfernungen  und  Frachtsätze  für  eine  Anzahl  preussischer  Sta- 
tionen. Die  Frachterhöhungen  gelten  erst  vom  1.  August  1900  ab. 
Von  demselben  Tage  ab  treten  im  Ausnahmetarif  9 (Eisen  und 
Stahl)  die  Frachtsätze  für  folgende  sächsische  Versandtstationen 
Annaberg  i.  S.,  Bockau,  Bodenbach,  Döbeln,  Flöha,  Frei- 
berg i.  S.,  Meissen-Cölln,  Neustadt  i.  S.,  Plauen  i.  V.  (ob.  Bhf.), 
Plauen  i.  V.  (unt.  Bhf.),  Reichenbach  i.  V.,  Eeichenbach  i.  V. 
(ob.  Bhf.),  Reitzenhain,  Tetschen,  Wilkau  in  Ermanglung 
eines  Verkehrsbedürfnisses  ausser  Kraft. 

Druckstücke  des  Nachtrages  sind  durch  die  betheiligten 
Abfertigungsstellen  zu  beziehen. 

Norddeutscher  Donau-Umschlagsverkehr  über  Passau, 
Regensburg  und  Deggendorf  trans.  (Nachtrag  III.)  Am 
15.  Juni  1900  trat  zu  dem  vorbezeichneten  Tarife  vom  1.  März 
1897  der  Nachtrag  III  in  Kraft.  Derselbe  enthält  Ergänzungen 
der  Besonderen  Tarifvorschriften  und  der  Vorbemerkungen  zum 
Kilometerzeiger;  Aufnahme  neuer  Stationen  in  den  Tarif;  Ein- 
führung neuer  Ausnahmetarife  für  Petroleum,  Ackergeräthe  und 
landwirthschaftliche  Maschinen  aller  Art  und  Schafwolle,  sowie 
Ergänzungen  und  Berichtigungen  des  Tarifes. 

Abdrücke  des  Nachtrages  sind  bei  den  betheiligten  Dienst- 
stellen unentgeltlich  zu  haben. 

Sächsisch  - Südwestdeutscher  Verbandsgüterverkehr. 

(Ausnahmetarife  für  Korkstöpsel  und  Weberdistel.) 
Am  15.  Juli  1900  werden  die  Ausnahmetarife  8 (Heft  3)  und  10 
(Heft  4)  für  die  Beförderung  von  Korkstöpseln  und  Weber- 
disteln bei  Aufgabe  in  Ladungen  von  5000  kg  von  Basel  (Badische 
Bahn)  und  Basel  (Reichsbahn)  nach  Dresden  (Altstadt,  Friedrich- 
stadt, Neustadt),  Leipzig  (Bayer,  und  Dresdn.  Bhf.)  und  Leipzig- 
Stötteritz  aufgehoben.  Von  dem  genannten  Zeitpunkte  an  sind 
solche  Sendungen  auf  Grund  der  Frachtsätze  des  allgemeinen 
Tarifes  abzufertigen. 

— (Nachtrag  XIV  zu  Heft  3.)  Am  1.  Juni  1900  trat 
der  Nachtrag  XIV  zum  Tarif  hefte  Nr.  3 in  Kraft.  Er  enthält 
unter  Anderem  neue  Frachtsätze  für  die  Station  Mannheim 
In'dustriehafen  der  Badischen  Staatsbahn,  Ergänzung  bestehender 
Ausnahmetarife  und  einen  neuen  Ausnahmetarif  Nr.  25  für  die 


Beförderung  der  Abfälle  von  Baumwolle,  von  Baurawollengarn 
und  von  Twisten  im  Verkehre  von  badischen  nach  sächsischen 
Stationen. 

Die  im  Ausnahmetarife  Nr.  25  enthaltenen  Frachtsätze 
für  Mannheim  (Bad.  Bahn)  sind  seit  1.  Juni  1900  auch  für 
Mannheim  (Directionsbezirk  Mainz)  im  Tarifheft  1 eingeführt. 

Abdrücke  des  Nachtrages  XIV  sind  durch  die  betheiligten 
Verwaltungen  und  Stationen  zu  erlangen. 

Siidwestdeutsch  - Schweizerischer  Güterverkehr. 

(Nachtrag  I zum  Tarifheft  II  G.)  Zum  Tarifheft  II  G (Ver- 
kehr der  Rhein-  und  Main-Umschlagsstationen  mit  den  Stationen 
der  ostschweizerischen  Eisenbahn-Verwaltungen)  ist  mit  Giltigkeit 
vom  1.  Juni  1900  der  I.  Nachtrag  erschienen.  Dieser  Nachtrag, 
welcher  von  den  hetheiligten  Verwaltungen  und  von  dem  Güter- 
tarifbureau der  grossherzogl.  General-Direction  der  Badischen 
Staatseisenbahnen  unentgeltlich  abgegeben  wird,  enthält  unter 
Anderem  Frachtsätze  für  die  Station  Mannheim  Industriehafen, 
sowie  für  die  Station  Bach  der  Schweizerischen  Nordostbahn, 
ferner  Ausnahmefrachtsätze  für  gewisse  amerikanische  Hölzer 
und  für  Calciumcarbid. 


— (Einführung  neuer  Frachtsätze.)  Zum  Tarif- 
heft II B (Verkehr  Elsass-Lothringen  — Ostschweiz)  traten  mit 
dem  10.  Juni  1900  folgende  Frachtsätze  in  Kraft: 

a)  Taxe  für  Steinkohlenasche,  Steinkohlenkoksasche  und  Koks- 
klein (Cinders)  in  Wagenladungen  von  10.000  kg  zwischen 
Ars  a.  d.  M.  und  Niederweningen  in  Höhe  von  136  Centimes 
für  100  kg; 

b)  Taxen  für  Holz,  wie  im  Theil  I,  Abth.  B.  der  Deutsch- 
Schweizerischen  Gütertarife,  als  zum  Specialtarif  III  ge- 
hörend, aufgeführt,  in  Wagenladungen  von  10.000  kg  zwischen 
Augst  (Bötzbergbahn)  und  verschiedenen  Stationen  der 
Reichsbahn. 

Nähere  Auskunft  ertheilt  das  Gütertarif  bureau  der  gross- 
herzoglichen General-Direction  der  Badischen  Staatseisenbahnen_ 


Kilometerzeiger  für  die  kgl.  Bayerischen  Staats- 
eisenhahnen vom  1.  April  1895.  (Kil  ometerentfernungen 
für  die  Station  Pless.)  Für  die  am  1.  Mai  eröffnete,  zwischen 
Kellmünz  und  Fellheim  gelegene  Station  V.  Classe  „Pless“ 
betragen  die  Entfernungen  in  Kilometern  nach  und  von: 


Kellmünz 4 

Altenstadt 8 

Illertissen 15 

Bellenberg 19 

Vöhringen 22 

Senden  27 

Gerlenhofen 30 

Reutti 34 

Neuulm 37 

Fellheim 4 


Heimertingen 7 

Memmingen  .....  14 

Woringen 21 

Grönenbach 27 

Dietmannsried  ....  36 

Heising 40 

Kempten 49 

Buxheim 19 

München  \ ioa 

C.B.  Pers.-Bhf.  ( ' ' ' 


Die  Entfernungen  für  die  übrigen  bayerischen  Haupt-  und 
Vicinalbahnstationen  werden  durch  den  XXI.  Nachtrag  zum  Kilo- 
meterzeiger vom  1.  April  1895,  welcher  demnächst  zur  Ausgabe 
gelangt,  veröffentlicht. 


Sächsisch  - Südwestdeutscher  Verbandsgüterverkehr. 

(Tarife  für  B a u m w o 1 1 a b f äll  e.)  Die  im  Nachtrag  XIV  zum 
Tarifheft  3 enthaltenen  Frachtsätze  des  Ausnahmetarifes  25  für 
die  Beförderung  von  Abfällen  von  Baumwolle  u.  s.  w.  für  Mann- 
heim (Bad.  Bahn)  wurden  vom  15.  Juni  1900  an  auch  für  die 
Station  Mannheim -Neckarvorstadt  (Directionsbezirk  Mainz)  im 
Heft  1 angewendet. 

Kgl.  Eisenbahn  - Direction  Breslau.  (Eröffnung  der 
Haltestelle  Hermsdorf  bei  Görlitz  für  den  Stückgut- 
verkehr [Gruppentarif  II].)  Am  15.  Juni  1900  wurde  die 
bisher  nur  zur  Abfertigung  von  Wagenladungen  eingerichtet  ge- 
wesene Haltestelle  Hermsdorf  bei  Görlitz  auch  für  den  Stück- 
gutverkehr eröffnet. 

Localbahn-Actiengesellscliaft  München.  (Tarifn  ach- 
trag VI.)  Mit  Wirksamkeit  vom  1.  Juni  1900  ist  für  den  Local- 
verkehr auf  den  normalspurigen  bayerischen  Linien: 

Sonthofen — Oberstdorf, 

Markt  Oberdorf — Füssen, 

Murnau — Garmisch-Partenkirchen, 

Fürth— Zirndorf— Cadolzburg. 

Isarthalbahn  (München  Is. — Wolfratshausen  — Bichl) 
zu  dem  vom  1.  October  1897  gütigen  Localtarif  für  die  Beförde- 
rung von  Personen,  Reisegepäck,  Leichen,  lebenden  Thieren, 
Fahrzeugen  und  Gütern  der  Nachtrag  VI  erschienen. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Knndgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen . 

Bei  Diquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications 
und  Liquidirungskosten  vom  Riickvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständniss  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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VERORDN  UN  GS- BLATT 

FÜR 

EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

Redigirt  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Unser  Blatt  wird  zur  Verlautbarung  amtlicher  Kundmachungen,  sowie  von  Kundmachungen  über  Tarif- 
ermässigungen in  der  Form  von  Rückvergütungen  und  Tarifbegünstigungen  und  sonstiger  Mittheilungen  in  Eisenbahn- 
und  Schiffahrts-Angelegenheiten  benützt. 

Es  enthält  neben  seinem  die  amtlichen  Verlautbarungen  umfassenden  auch  einen  nichtamtlichen  Theil. 
dessen  Aufgabe  es  ist,  wichtigere  Vorkommnisse  im  Bereiche  der  Eisenbahn-Verwaltung  der  im  Reichsrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder,  sowie  der  liier  in  Betracht  kommenden  Schiffahrt,  ferner,  soweit  dies  von  Interesse  ist,  auch 
solche  Nachrichten  bezüglich  Ungarns  und  des  Auslandes  zur  allgemeinen  Kenntniss  zu  bringen,  und  ermöglicht 
hiedurch  einen  Ueberblick  über  das  Thatsachenmaterial  des  Eisenbahnwesens  und  der  Schiffahrt  der  österreichisch- 
ungarischen Monarchie  und  des  Auslandes. 

Das  Verordnungs-Blatt  erscheint  wöchentlich  dreimal,  am  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Der  Pränumerationspreis  beträgt: 

Ihr  Oesterreich -Ungarn  . . ganzjährig  Kronen  24' — halbjährig  Kronen  12‘—  vierteljährig  Kronen  6- — 
für  das  Deutsche  Reich  . . „ Mark  25  — „ Mark  1250  „ Mark  6 25 

für  das  übrige  Ausland  . . „ Frcs.  33‘—  „ Frcs.  16‘50  „ Frcs.  8-25 

Das  Abonnement  kann  mit  jedem  Kalendervierteljahr  begonnen  werden. 

Einschlägige  Inserate  werden  aufgenommen  und  nach  aufliegendem  Tarif  berechnet. 

Probenummern  und  Kostenvoranschläge  gratis  und  franco. 

Die  Administration 

Wien,  I.  Akademiestrasse  3. 


iQruQlt  von  Otto  Maasa’  8öime.  Wien.  L Wailflsohsasse  10, 
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k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen 
mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 


Erscheint  jeden  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Nr.  73.  Wien,  28.  Juni  1900.  XIII.  Jahrgang. 


Prännmerationspreis  pro  Jahr: 

Für  Oesterreich-Ungarn  . . 24  Kronen 
» das  Deutsche  Reich  . . 25  Mark 
. das  übrige  Ausland  . . 33  Frcs. 
Für  das  Ausland  auch  bei  allen  k.  k. 
Postämtern. 


Administration,  Pränumeration  nnd 
Inseraten-Annahmc: 

Wien,  I.,  Akademiestrasse  3. 

Inserate  nach  aufliegendem  Tarif. 

K.  k.  Postsparcassen-Conto  Nr.  SU. 676. 


Inhalt:  Amtliche  Anordnungen  und  Kundmachungen.  — Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungsgerichtshofes.  — Aus  den  Ent- 
scheidungen des  Bezirksgerichtes  für  Handelssachen  in  Wien.  — Längen  der  russischen'Eisenbahnen  im  Jahre  1899.  — 
Inland:  Eisenbahn-Projecte  und  Bau.  Eisenbahn- Verwaltung  und  Betrieb.  — Ausland.  — Verschiedene  Mittheilungen.  — 
Personal-Nachrichten.  — Tarife  und  Transport-Angelegenheiten.  — Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 


Bes  Feiertages  wegen  gelangt  das  nächste  Verordnungs-Blatt  am  3.  Juli  1900  zur  Ausgabe. 


Amtliehe  Anordnungen  und  Kundmachungen. 


Verlängerung  der  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von  Chybi  nach 

Schwarzwasser. 

Das  k.  k.  Eisenbahnministerium  hat  der  Stadtgemeinde  Schwarzwasser  die  mit  dem  Erlasse 
' °m  20.  Juni  1899,  Z.  25.260/2  (Verordnungs-Blatt  Nr.  78  vom  8.  Juli  1899),  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilte 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalspurige  Localbahn  von  der  Station 
Chybi  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  nach  Schwarzwasser  auf  ein  weiteres  Jahr  verlängert. 


Wien,  am  2.  Juni  1900. 


Aus  den  Entscheidungen  des  Verwaltungs- 
gerichtshofes. 

1.  Die  Bestimmungen  der  Bauordnung  finden  auch 
auf  die  D emolirung  eines  Gebäudes  Anwendung. 

2.  Die  Verweisung  der  gegen  die  projectirte  Demo- 
lirung  eines  Gebäudes  erhobenen  privatrechtlichen  Ein- 
wendungen der  Anrainer  auf  den  Civilrechtsweg  vermag 
den  Beginn  der  im  haubehördlichen  Instanzenzuge  in 
öffentlicher  Beziehung  fiir  zulässig  und  technisch  für  aus- 
führbar erklärten  Demolirnng  bis  zur  richterlichen  Ent- 
scheidung nicht  zu  hemmen.  (Prag  mit  Vororten.) 

Der  k.  k.  Verwaltungsgerichtshof  hat  über  die  Be- 
schwerde des  Stadtrathes  Prag  gegen  die  Entscheidung 
des  Landesausschusses  des  Königreiches  Böhmen  vom 
15.  Juli  1896,  Z.  42.410,  wegen  Sistirung  der  Abtragung 
eines  Hauses  zu  Recht  erkannt: 

Die  Entscheidung  wird  in  dem  angefochtenen  Theile, 
mit  welchem  die  Sistirung  der  Demolirung  des  Hauses 
Nr.  269/11 1 in  Prag  verfügt  wurde,  als  gesetzlich  nicht 
begründet  aufgehoben. 

Entscheidungsgründe. 

Mit  der  angefochtenen  Entscheidung  hat  der  Landes- 
ausschuss unter  Zurückweisung  der  von  den  Eigentümern 
des  Hauses  Nr.  268/III  in  Prag  dagegen  erhobenen  Be- 


Z.  25.614/2. 


schwerde,  dass  die  vom  Stadtrathe  in  Prag  projectirte 
Demolirung  der  Häuser  Nr.  269,  270  und  268/III  in 
Prag  von  den  Baubehörden  in  erster  und  zweiter  Instanz 
als  in  öffentlicher  Beziehung  zulässig  zur  Kenntniss  ge- 
nommen und,  unter  Verweisung  der  privatrechtlichen 
Einwendungen  der  Anrainer  auf  den  Civilrechtsweg,  für 
technisch  ausführbar  erklärt  wurde,  verfügt,  dass  der 
Prager  Stadtrath  vor  der  richterlichen  Entscheidung  mit 
! der  Demolirung  des  Hauses  Nr.  269/III  nicht  beginnen 
dürfe  und  die  eventuell  begonnene  Demolirung  einzu- 
stellen sei. 

In  der  gegen  die  letzterwähnte  Verfügung  des 
Landesausschusses  eingebrachten  Beschwerde  des  ge- 
| nannten  Stadtrathes  wird  geltend  gemacht,  dass  den 
Baubehörden  überhaupt,  also  auch  dem  Landesausschusse 
jede  Competenz  zur  Erlassung  einer  solchen  Verfügung 
| abgehe,  da  die  Demolirung  eines  Gebäudes  nicht  unter 
| die  Bestimmungen  der  Bauordnung  falle  und  einen  Act 
der  freien  Privatdisposition  des  Eigenthümers  bilde,  dass 
übrigens  auch  dann,  wenn  thatsächlich  die  Bestimmungen 
\ der  Bauordnung  Anwendung  zu  finden  hätten,  gleichwohl 
die  getroffene  Verfügung  eine  incompetente  wäre,  weil 
über  die  Frage,  ob  mit  der  Bauführung  — hier  der 
Demolirung  — begonnen  werden  dürfe  oder  nicht, 
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lediglich  dem  Civilrichter  die  Entscheidung  zustehe,  die 
Baubehörden  aber  sich  auf  den  Ausspruch  über  die  vom 
Standpunkte  der  öffentlichen  Rücksichten  zu  prüfende 
Zulässigkeit  und  die  technische  Ausführbarkeit  der  Bau- 
führung zu  beschränken  haben. 

Diese  Beschwerde  hat  der  Verwaltungsgerichtshof 
für  begründet  erachtet.  Denn  der  Prager  Stadtrath  selbst 
hat  dadurch,  dass  er  mit  der  an  den  Magistrat  ge- 
richteten Zuschrift  vom  13.  März  1896,  Z.  38.638,  an- 
lässlich der  geplanten  Demolirung  unter  Ausschluss 
zweier  Parien  des  Planes  der  zu  demolirenden  Häuser 
um  die  Einleitung  des  „vorgeschriebenen  commissionellen 
Verfahrens“  und  Zuziehung  der  Interessenten  ansuchte, 
anerkannt,  dass  auch  bei  der  in  Aussicht  genommenen 
Demolirung  im  Sinne  des  § 24  Bauord.  vom  10.  April 
1886  deren  Bestimmungen  anzuwenden  und  die  daselbst 
angeführten  Amtshandlungen  vorzunehmen  sind,  und  hat 
auch  gegen  die  thatsächlich  von  den  Baubehörden  er- 
folgte Anwendung  der  erwähnten  Bestimmungen  im  ad- 
ministrativen Verfahren  keine  Beschwerde  erhoben.  Der- 
selbe kann  daher  auch  vor  dem  Verwaltungsgerichtshofe 
in  dieser  Richtung  eine  Beschwerde  mit  Erfolg  nicht 
geltend  machen.  Wenn  aber  auch  der  Entscheidung  der- 
malen die  Annahme  zugrunde  zu  legen  ist,  dass  im  ge- 
gebenen Falle  die  in  den  §§  24  bis  38  Bauord.  ent- 
haltenen Bestimmungen  Anwendung  zu  finden  hatten,  so 
stellt  sich  bei  der  Prüfung  der  Frage,  ob  diese  Bestim- 
mungen die  angefochtene  Verfügung  zu  rechtfertigen  ver- 
mögen, doch  die  Gesetzwidrigkeit  derselben  heraus. 

Den  aus  den  cit.  Gesetzesstellen  und  insbesondere 
aus  den  §§  24,  Abs.  III,  34,  35,  36,  37  und  38  geht 
hervor,  dass  es  lediglich  Sache  der  Baubehörde  ist,  die 
Bauführung,  zu  welcher  der  Consens  angesucht  wurde, 
in  der  Richtung  zu  prüfen,  ob  dieselbe  in  öffentlicher 
Beziehung  zulässig  und  technisch  ausführbar  sei  und  der 
Ausführung  des  geplanten  Baues  jedenfalls  und  insofern 
die  Genehmigung  zu  versagen,  als  öffentliche  Rücksichten, 
seien  selbe  sanitärer,  sicherheitspolizeilicher,  baulicher  oder 
anderweitiger  Natur,  dies  erheischen  oder  technische 
Anstände  vorliegen.  Einwendungen  privatrechtlicher  Natur 
hat  die  Baubehörde  nur  insoweit  zu  berücksichtigen,  als 
sie,  wenn  ein  Uebereinkommen  nicht  zustande  kommt, 
den  diesbezüglichen  Streit  auf  den  Civilrechtsweg  zu 
verweisen  verpflichtet  ist.  Ob  die  von  den  Besitzern  des 
Hauses  Nr.  268/III  im  gegenwärtigen  Falle  erhobenen 
Einwendungen  gegen  die  Demolirung  lediglich  und  aus- 
schliesslich privatrechtlicher  Natur  gewesen  seien,  muss 
unerörtert  bleiben,  da  gegen  die  Entscheidung  des 
Landesausschusses  nur  der  Prager  Stadtrath,  und  auch 
dieser  nur  in  einer,  und  zwar  in  der  oben  angedeuteten 
Richtung,  Beschwerde  erhoben  hat. 

§ 37  Bauord.  enthält  nun  lediglich  die  Bestimmung, 
dass  vor  Rechtskraft  der  Baubewilligung,  und  falls  durch 
den  Bau  die  Strassen  oder  Gassenlinien  berührt  werden, 
vor  ämtlicher  Aussteckung  der  Baulinie  nach  § 12  mit 
dem  Baue  nicht  begonnen  werden  dürfe,  und  § 45 
schreibt  vor,  dass  die  den  Bau  führende  Person,  resp. 
der  Bauführer  den  Beginn  des  Baues  bei  der  Baubehörde 
rechtzeitig  schriftlich  anzuzeigen  habe,  eine  Bestimmung 
aber,  dass  beim  Vorhandensein  privatrechtlicher  Ein- 
wendungen, welche  auf  den  Rechtsweg  gewiesen  wurden, 
die  Baubehörde  den  Beginn  einer  von  ihr  rechts- 
kräftig als  in  öffentlicher  Beziehung  zulässig  und  technisch 
ausführbar  erklärten  Bauführung  insolange  hintanzuhalten 
verpflichtet  oder  auch  nur  berechtigt  sei,  als  nicht  ein 
Spruch  des  Richters  rücksichtlich  der  Sistirung  dieser 


Bauführung  oder  über  die  privatrechtlichen  Einwendungen 
selbst  vorliegt,  enthält  die  Bauordnung  nicht.  Eine  solche 
Bestimmung  Hesse  sich  auch  nicht  mit  der  gesetzlichen 
Norm  des  § 35,  Abs.  V,  vereinigen,  nach  welcher  dem 
Civilrichter  über  Ansuchen  der  Partei  die  Ent- 
scheidung der  Frage  zusteht,  ob  mit  dem  in  öffentlicher 
Beziehung  als  zulässig  erkannten  Baue  bis  zur  Austragung 
des  Rechtsstrittes  einzuhalten  ist,  oder  ob  und  unter 
welchen  Bedingungen  mit  der  Bauführung  inzwischen 
begonnen  werden  kann.  Der  Umstand,  dass  bei  dieser 
Gesetzesstelle  die  §§  340,  341  und  342  a.  b.  G.-B.  be- 
zogen sind,  welche  nach  der  Marginalüberschrift  „Rechts- 
mittel des  Besitzers  bei  Störung  seines  Be- 
sitzes“ beinhalten  und  die  factische  Führung  eines 
neuen  Bauwerkes,  resp.  die  thatsächlich  begonnene  Nieder- 
reissung  eines  alten  Gebäudes  oder  anderen  Werkes  zur 
ausdrücklichen  Voraussetzung  haben,  was  insbesondere 
auch  daraus  hervorgeht,  dass  im  § 341  a.  b.  G.-B. 
von  der  Fortsetzung  des  Baues  — der  Demolirung 
— gesprochen  wird,  schliesst  jeden  Zweifel  aus,  dass 
die  Verweisung  der  privatrechtlichen  Einwendungen  auf 
den  Rechtsweg  den  Beginn  der  baubehördlich  in  öffent- 
licher Beziehung  für  zulässig  und  als  technisch  ausführbar 
erklärten  Bauführung,  resp.  Demolirung  für  sich  allein 
nicht  zu  hemmen  vermag,  dass  es  vielmehr,  wenn  nach 
Rechtskraft  der  baubehördlichen  Entscheidung  und  nach 
erfolgter  Anzeige  im  Sinne  des  § 45,  Alinea  1,  Bauord. 
mit  der  Bauführung  — Demolirung  — begonnen  wird, 
dem  hiedurch  in  seinen  Rechten  Bedrohten  überlassen 
bleiben  muss,  in  Gemässheit  der  §§  340  bis  342  a.  b.  G.-B. 
den  richterlichen  Schutz  seines  gestörten  Besitzes  in  An- 
spruch zu  nehmen. 

Der  Landesausschuss  hat  nun  einerseits  den  Recurs 
der  Eigenthümer  des  Hauses  Nr.  268/III  in  Prag  gegen 
die  Entscheidungen  der  unteren  Baubehörden  zurück- 
gewiesen und  somit  den  Auspruch  derselben,  dass  gegen 
die  Demolirung  des  Hauses  Nr.  269/11 1 in  öffentlicher 
Beziehung  kein  Anstand  obwalte  und  dieselbe  auch 
technisch  ausführbar  sei,  als  gesetzmässig  anerkannt, 
andererseits  aber  die  vorläufige  baubehördliche  Sistirung 
der  Demolirung  bis  zur  richterlichen  Entscheidung  ver- 
fügt, ohne  dass  übrigens  aus  der  Textirung  dieser  Ver- 
fügung klar  zu  entnehmen  wäre,  ob  hiemit  der  Spruch 
des  Richters  über  die  allfällig  bei  ihm  angesuchte 
Sistirung  oder  die  gerichtliche  Entscheidung  über  die 
privatrechtlichen  Einwendungen  selbst  gemeint  war. 
Durch  letztere  Verfügung  hat  derselbe  seinen  Wirkungs- 
kreis überschritten  und  die  gesetzlich  ausschliesslich  dem 
Gerichte  vorbehaltene  und  nur  über  Ansuchen  der 
durch  den  Beginn  des  Baues  — die  Demolirung  — 
in  ihren  Rechten  gefährdeten,  bezw.  in  ihrem  Besitze 
gestörten  Partei  auszusprechende  Sistirung  zum  Gegen- 
stände einer  amtswegigen  baubehördlichen  Ent- 
scheidung gemacht. 

Diese  Verfügung  kann  auch  nicht,  wie  dies  in  der 
Gegenschrift  versucht  wird,  durch  den  Hinweis  auf 
sicherheitspolizeiliche  Rücksichten  gerechtfertigt  werden, 
da  dermalen  das  Vorhandensein  solcher  Bedenken 
durch  die  Erklärung,  dass  die  Demolirung  in  öffentlicher 
Beziehung  zulässig  und  technisch  ausführbar  sei,  aus- 
geschlossen erscheint  und  im  Falle,  als  im  Zuge  der 
Demolirung  sich  seinerzeit  die  Nothwendigkeit  sicher- 
heitspolizeilicher Vorkehrungen  herausstellen  sollte,  der 
Baubehörde  durch  die  Bestimmungen  der  §§  116  und  119 
Bauord.  die  Handhabe  hiezu  geboten  ist. 

[Erkenntniss  vom  17.  März  1898,  Z.  1435;  Budwraski  Nr.  11.526.] 
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Aus  den  Entscheidungen  des  Bezirks- 
gerichtes für  Handelssachen  in  Wien. 

Bei  Frachterstattungen  nach  Zusatzbestinmiung  XYII  des 
österr. -ungar.  Tarif-Tlieiles  1 zu  § 51  Betr.-Regl.  (nach- 
trägliche Anwendung  einer  billigeren  Abfertigung)  besteht 
kein  Anspruch  auf  Verzinsung-.*) 

(Entscheidung  vom  2.  Jänner  1900,  C b I  * 1 2  3 *‘5  99.) 

Die  Firma  B.  K.  in  Wien  hatte  in  der  Zeit  vom 
16.  bis  18.  Mai  1899  in  Jako  vier  Wagen  Waare  nach 
Traismauer  aufgegeben  und  hiebei  in  der  Frachtbrief- 
rubrik „Etwa  beantragter  Transportweg“  die  Vorschrei- 
bung angebracht:  „Kartirung  Wien  St.E.G. — Nussdorf“. 
Die  Eisenbahn  berechnete  die  Fracht  von  Jako  bis 
Tulln  und  von  da  bis  Traismauer  und  hob  danach  die 
Frachtbeträge  von  K 275*35,  261*52,  266*37  und  265*05 
ein.  Die  Versenderin  beanspruchte  als  Rechtsnachfolgerin 
des  Empfängers  nachträglich,  und  zwar  mit  Schreiben 
vom  17.  Juni  1899,  die  Rückerstattung  von  K 210*98, 
weil  zufolge  der  Frachtbriefvorscbrift  die  Fracht  von 
Jako  bis  Wien  St.E.G.,  von  da  bis  Nussdorf  und  von 
Nussdorf  bis  Traismauer  nach  den  für  diese  Strecken 
gütigen  Tarifen  zu  berechnen  gewesen  wäre,  in  welchem 
Falle  sich  für  die  vier  Sendungen  eine  um  jenen 
Differenzbetrag  geringere  Gesammtfracht  ergeben  hätte. 

Die  Bahn  gab  nun  laut  Zuschrift  vom  20.  November 
1899  dem  Begehren  der  Klägerin  Folge  und  stellte  der- 
selben den  Betrag  von  K 210*98  zurück.  Die  Partei 
verlangte  aber  auch  5 pCt.  Zinsen  von  diesem  Betrage 
vom  25.  Juni  1899,  indem  sie  sich  darauf  berief,  dass 
sie  in  ihrer  schriftlichen  Reclamation  ausdrücklich  her- 
vorgehoben habe,  sie  werde  gemäss  §§  1333  und  1334 
a.  b.  G.-B.  die  Vergütung  von  5 pCt.  Verzugszinsen  be- 
anspruchen, wenn  die  Liquidirung  nicht  innerhalb  acht 
Tagen  erfolgen  werde,  und  machte  diesen  von  der  Bahn 
abgelehnten  Zinsenanspruch  im  Rechtswege  geltend. 

Das  Wiener  Bezirksgericht  für  Handelssachen  wies 
jedoch  das  Klagebegehren  mit  folgender  Begründung  ab: 

Die  Frachtberechnung  der  Eisenbahn  erfolgte,  wie 
aus  der  vorgelegten  „Unterschiedsberechnung“  und  den 
bestehenden  Tarifen  hervorgebt,  in  der  Weise,  dass  die 
Fracht  von  Jakö  nach  Tulln  und  von  Tulln  nach  Trais- 
mauer berechnet  wurde.  Diese  Berechnung  war  ziffer- 
mässig  richtig  und  auf  Grund  bestehender,  gütiger  Tarife 
vorgenommen.  Dieser  Berechnung  stand  auch  die  Vor- 
schreibung im  Frachtbriefe  nicht  entgegen,  denn  diese 
Vorschreibung  ist  nichts  Anderes,  als  die  Angabe  des 
einzubaltenden  Transportweges,  indem  nur  die  für  den 


*)  Bezüglich  der  reinen  Frachtberichtigungs-Ansprüche  nach 
§ 61  Betr.-Eegl.  ist  der  gleiche  Grundsatz  bereits  mit  der  Ent- 
scheidung des  bestandenen  k.  k.  Bagatellgerichtes  für  Handels- 
sachen in  Wien  vom  23.  December  1893  ausgesprochen  und  in 
folgender  Weise  motivirt: 

1.  Verordne  der  § 61,  Abs.  4,  des  Betriebsreglements  vorn 
1.  Jänner  1893,  welches  im  vorliegenden  Falle  massgebend  sei, 
ausdrücklich  nur  die  Rückerstattung  des  zu  viel  erhobenen  Be- 
trages, nicht  aber  den  Ersatz  von  Zinsen. 

2.  Sei  der  Anspruch  des  Klägers  kein  Schadenersatz- 
anspruch, sondern  nur  die  Rückforderung  einer  geleisteten  Nicht- 
schuld. Es  seien  infolgedessen  die  §§  1431  und  1437  des  allg. 
bürgl.  Gesetzbuches  anzuwenden,  und  gehören  demgemäss  der 
geklagten  Bahn  als  redlicher  Besitzerin  im  Sinne  des  § 330 
a.  b.  G.-B.  die  Nutzungen  des  fraglichen  Capitals. 

3.  Sei  der  eingeklagte  Betrag  zur  Zeit  der  Einmahnung 
noch  nicht  fällig  gewesen,  vielmehr  der  Zeitpunkt  der  Fälligkeit 

erst  nach  Verrechnung  und  Liquidirung  seitens  der  betheiligten 

Bahnen  eingetreten,  sohin  auch  aus  diesem  Grunde  das  Klage- 
begehren unberechtigt. 


Weg  massgebenden  Stationen  in  der  Reihenfolge,  wie 
dieselben  berührt  werden  sollen,  im  Frachtbriefe  ver- 
zeichnet sind.  (Zusatzbestimmung  XIII  zu  § 51  Betr.-Regl.) 

Dieser  Weg  wurde  auch  eingehalten,  wie  aus  den 
Abstempelungen  auf  den  Frachtbriefen  zu  ersehen  ist. 
Auf  dem  vorgeschriebenen  Transportwege  sind  jedoch 
mehrere  Tarifcombinationen  möglich,  und  auch  in  der 
von  der  Bahn  in  den  Frachtbriefen  ’vorgenommenen 
Frachtberechnung  wurde  der  vorgeschriebene  Transport- 
weg vollkommen  berücksichtigt.  Diese  Frachtberechnung 
ist,  wie  bereits  erwähnt,  eine  richtige,  indem  sie  unter 
Berücksichtigung  der  Vorschreibungen  im  Frachtbriefe 
auf  Grund  bestehender  Tarife  richtig  vorgenommen  wurde. 

Demzufolge  steht  vorliegend  der  Klägerin  kein  An- 
spruch im  Sinne  des  § 61  (4)  Betr.-Regl.  zu.  Die  Tarif- 
combination,  welche  die  Klagsfirma  nachträglich  begehrte, 
ist  jedoch  eine  günstigere,  weil  billigere.  Nach  Zusatz- 
bestimmung XVII  zu  § 51  Betr.-Regl.  ist  dem  gestellten 
Begehren  um  nachträgliche  Anwendung  einer  billigeren 
als  der  von  der  Bahn  gewählten  Abfertigung  unter 
gewissen  Voraussetzungen  stattzugeben.  Daraus  geht 
hervor,  dass  erstens  an  sich  ein  Anspruch  der  Partei 
nicht  von  vorneherein  besteht,  wenn  die  von  der  Bahn 
gewählte  Abfertigung  richtig  ist,  dass  zweitens  die  Partei 
erst  ein  Begehren  stellen  muss,  dass  drittens  die  Bahn 
das  Vorhandensein  der  Voraussetzungen  der  Zusatz- 
bestimmung XVII  zu  prüfen  hat,  dass  ein  Anspruch  der 
Partei  erst  dann  besteht,  wenn  durch  die  Prüfung  seitens 
der  Bahn  das  Vorhandensein  der  Voraussetzungen  dieser 
Zusatzbestimmung  constatirt  ist.  Vorliegend  wurde  der 
Anspruch  der  Partei  erst  am  20.  November  1899  als 
der  erwähnten  Zusatzbestimmung  entsprechend  erkannt 
und  berichtigt.  Es  war  daher  die  Bahn  mit  der  Zahlung 
des  der  Klagsfirma  zukommenden  Betrages  nicht  im 
Rückstände  und  ist  demgemäss  nicht  verpflichtet,  Zinsen 
zu  vergüten.  Auf  eine  solche  billigere  Abfertigung  hat 
aber  die  Partei  gemäss  Zusatzbestimmung  XVII  zu  § 51 
Betr.-Regl.  nur  dann  Anspruch,  wenn  das  Gut  ohne 
Weg-  und  Abfertigungsvorschrift  zur  Aufgabe  gelangt 
ist.  Diese  Voraussetzung  trifft  hier  nicht  zu,  indem  die 
Partei  den  einzuhaltenden  Transportweg  vorgeschrieben 
hat.  Wenn  nun  die  Bahn  offenbar  in  Berücksichtigung 
des  Umstandes,  dass  diese  Wegvorschrift  bedeutungslos 
ist,  weil  ein  anderer  Transportweg  nach  den  Instra- 
dirungsvorschriften  ohnehin  nicht  gewählt  werden  würde, 
trotzdem  dem  gestellten  Begehren  um  nachträgliche  An- 
wendung einer  billigeren  Abfertigung  stattgegeben  hat, 
so  wurde  damit  der  Billigkeit  Rechnung  getragen,  ohne 
dass  der  Partei  ein  Anspruch  auf  die  sich  ergebende 
Differenz  zwischen  den  beiden  Frachtberecbnungen  zu- 
gestanden wäre.  Unter  diesen  Umständen  kann  durchaus 
nicht  von  einer  Verzögerung  in  der  Erfüllung  einer 
Verpflichtung  die  Rede  sein,  und  demgemäss  kann  auch 
die  Klagsfirma  eine  Vergütung  von  Zinsen  nicht  be- 
anspruchen. 

Längen  der  russischen  Eisenbahnen 
im  Jahre  1899. 

Dem  in  jüngster  Zeit  erschienenen  officiellen  sta- 
tistischen Ausweise  über  die  kilometrischen  Längen  der 
russischen  Eisenbahnen  zufolge  erreichte  das  gesammte 
Eisenbahnnetz  im  Jahre  1899  eine  Länge  von  insgesammt 
43.132  km,  worunter  11.340  km  neue  Linien,  welche 
i innerhalb  der  Jahre  1898  und  1899  dem  Betriebe  über- 
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geben  wurden.  Von  den  vorerwähnten  43.132  km  ent- 
fallen, wie  in  Tabelle  I A ausgewiesen,  25.364  km  auf 
Eisenbahnen,  welche  Eigenthum  des  Staates  sind,  und 
von  dessen  competenten  Behörden,  und  17.768  km  auf 
Eisenbahnen  des  Privatbesitzes,  welche  von  ihren  eigenen 
Directionen  betrieben  werden  (siehe  Tabelle  I B,  C,  D). 
Von  den  im  Laufe  der  letztverflossenen  Jahre  con- 
cessionirten  Eisenbahnen  verblieben  5618  km  Staats- 
bahnlinien (siehe  Tabelle  II  a)  und  2175  km  Privat- 
bahnlinien (siehe  Tabelle  II  a)  im  Stadium  des  Baues. 
Schliesslich  wurde  in  jüngster  Zeit  eine  Anzahl  von 
Concessionen  zu  Gunsten  mehr  oder  weniger  wichtiger 
Eisenbahnlinien  ertheilt,  deren  Ausbau  theils  bereits  in 
Angriff  genommen  wurde,  theils  in  nächster  Zeit  zu 
gewärtigen  ist. 

I.  Im  Betriebe  stehende  Bahnen. 

A.  Eigenthum  des  Staates  und  in  dessen  Betrieb. 


Name  der  Eisenbahn  Kilometer 

1.  Baltisches  Meer-Riga 995 

2.  Jekaterina-Eisenbahn 1.045 

3.  Kursk-Charkow-Sebastopol  ....  1581 

4.  Libau-Romna 1.330 

5.  Moskau-Brest 1.100 

6.  Moskau— Kursk — Nischny-Nowgorod  . 1.128 

7.  Nikolaj-Eisenbahn 971 

8.  Perm-Timmem  1.325 

9.  Polessische  Bahnen 1.534 

10.  Cis-Weichselbahn 1.320 

11.  Riga-Orel 1.262 

12.  Samara-Zlatust 1.590 

13.  St.  Petersburg- Warschau 1.327 

14.  Ostsibirische  Eisenbahn 1.419 

15.  Mittelsibirische  Eisenbahn 856 

16.  Syzrau-Viazma 1.392 

17.  Charkow-Nikolajev 1.272 

18.  Russische  Südwestbahn 3.917 


Summa  . . . 25.364 

B.  Eigenthum  von  Gesellschaften  und  in  deren  Betrieb. 

1.  Warschau-Wien 494 

2.  Wladkawkas-Eisenbahn 1.456 

3.  Iwangorod-Dombrow 482 

4.  Lodzer  Eisenbahn 27 

5.  Moskau-Windau-Ribinsk 878 

6.  Moskau-Kasan 1.293 

7.  Moskau-Woronej 1.658 

8.  Moskau-Jaroslaw-Archangelsk  . . . 1.718 

9.  .Riazan-Ural 2.893 

10.  Russische  Südostbahn 3.683 


Summa  . . . 14.582 

€.  Localbahnen  (Privatbesitz). 

1.  Irinaska-Eisenbahn 59 

2.  Czarskoje-Zelo  27 

3.  Irioroska-Schmalspurbahn 355 

4.  Sestroretzki-Eisenbahn 40 

Summa  . . . 481 

I).  Privatbahnen  ohne  Anschlüsse. 

1.  Baskunische  Eisenbahnen 78 

2.  Transkaukasische  Eisenbahnen  ...  1.117 

3.  Transkaspische  Eisenbahnen  ....  1.510 

Summa  . . . 2.705 


II.  Im  Bau  begriffene  Linien. 


a)  Staatsbahnlinien. 

Name  der  Eisenbahn  Kilometer 

1.  Samarkand- Andizsan 536 

2.  Hovast-Taskend 154 

3.  Tiflis-Kars 298 

4.  Boryom-Dukuryan 37 

5.  Sialur-Darkveti i . . . 6 

6.  Tschaplin-Berdjansk 224 

7.  Kala-Cheosk — Ljubomirowka  ....  91 

8.  Musketowa-Don 35 

9.  Transbaikalbahn 1.517 

10.  Perm-Kotlas  872 

11.  Schlussstrecke  der  Irkutsklinie  . . . 1.075 

12.  Schlussstrecke  der  Ussuribahn  . . . 773 


Summa  . . . 5.618 

b)  Privatbahnlinien. 

1.  Tiktoreztk-Czariczin 485 

2.  Petrowsk-Derbent-Banka 360 

3.  Moskau-Kreutzberg 819 

4.  Duo-Sakolniki 171 

5.  Iverevo-Kriwomuzgenskaja 340 

Summa  . . . 2.175 


III.  Concessionirte  Linien. 

Von  der  grossen  Anzahl  bereits  concessionirter 
Eisenbahnlinien,  deren  Ausbau  in  nächster  Zeit  erfolgen 
wird,  sind  von  besonderer  commercieller  und  verkehrs- 
politischer Bedeutung  die  Linien  Poltawa — Kiew,  Nischni- 
Nowgorod — Romanowa  und  St.  Petersburg — Witebsk — 
Mohilew. 


Inland. 

Eisenbahn-Projecte  und  Bau. 

Projeetirte  Localbahn  von  Tarnopol  nach  Zbaraz. 

(Anordnung  der  politischen  Begehung.)  Die  k.  k.  Statt- 
halterei in  Lemberg  hat  hinsichtlich  des  von  Dr.  Ladislaus  Ritter 
von  Niementowski  vorgelegten  Detailprojectes  für  eine  normal- 
spurige  Localbahn  von  der  Station  Tarnopol  der  k.  k.  Oesterr. 
Staatsbahnen  nach  Zbaraz  die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hänge mit  der  Enteignungsverhandlung  und  Feststellung  der 
feuersicheren  Herstellungen  auf  den  3.  Juli  und  die  folgenden 
Tage  anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlungen  wurde 
der  bei  der  k.  k.  Statthalterei  in  Lemberg  in  Verwendung 
stehende  k.  k.  Bezirkshauptmann  Dr.  Stanislaus  Ustyanovski 
betraut.  [E.-M.-Z.  30.024.] 

Eisenbahn  von  Klaus  nach  Selzthal  (Pyhrnbahn). 

(Anordnung  der  Trassenrevision.)  Die  k.  k.  Stattbalterei 
in  Graz  hat  hinsichtlich  des  durch  staatliche  Organe  aufgestellten 
generellen  Projectes  für  eine  normalspurige,  als  Hauptbahn 
zweiteu  Ranges  auszuführende  Eisenbahn  von  Klaus  nach  Selz- 
thal (Pylirbahn)  die  Trassenrevision  für  die  im  Verwaltungsgebiete 
der  k.  k.  Statthalterei  in  Graz  gelegenen  Strecke  auf  den  4.  Juli 
anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlung  wurde  der 
k.  k.  Statthaltereirath  Heinrich  Freiherr  v.  Hammer  - Purgstall 
betraut.  [E.-M.-Z.  29.649.] 


Eisenbahn -Verwaltung  und.  Betrieb. 

Elektrische  Kleinbahn  Bielitz  - Zigeunerwald.  (E  r- 

nennung  eines  definitiven  Betriebsleiters.)  Das  k.  k. 
Eisenbahnmiuisterium  hat  dem  Anträge  der  Bielitz  - Bialaer 
Elektricitäts-  und  Eisenbahn-Gesellschaft  in  Bielitz,  den  mit 
dem  Erlasse  vom  28.  November  1898.  Z.  48.211,  als  provisorischen 
Betriebsleiter  der  elektrischen  Kleinbahn  Bielitz  - Zigeunerwald 
bestätigten  Heinrich  Peschke  nunmehr  zum  verantwortlichen 
definitiven  Betriebsleiter  dieser  Kleinbahn  zu  ernennen,  die  Ge- 
nehmigung ertheilt.  [E.-M.-Z.  10.313/13.] 
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Zusammenstellung 


der  im  Monate  Mai  1900  bei  den  Zügen  mit  Personenbeförderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspätungen. 


Bezeichnung 

der 

Bahnen 

In 

Verkehr  gesetzte 
Züge 

Verspätungen  in  den 
Endstationen 

Diese  Verspätungen  wurden 
veranlasst  durch 

Zahl  jener  Züge,  durch  deren  Verspätung 
Anschlüsse  nicht  vollzogen  werden  konnten 

Abwarten  von  Zügen 

Post-  nnd  Polizei-Amtshand- 
lungen 

Unregelmässigkeitim  Fahrdienste 
und  ungewöhnlichen  Verkehr 

atmosphärische  Einflüsse 

Hindernisse  auf  der  Bahn 

falsche  Handhabung  der 
Betriebseinrichtungen 

mangelhaften  Zustand  der  Bahn 

Schadhaftwerden  von  Fahrzeugen 

andere  Gründe 

Schnellfahrende  Züge 

Personenzüge 

Gemischte  Züge 

Im  Ganzen 

bei  den  schnellfahrenden 
Zügen  über  10  Minuten 

bei  den  Personenzügen 
über  20  Minuten 

bei  den  gemischten  Zügen 
über  30  Minuten 

Im  Ganzen 

in  Percenten  der  Gesammt- 
zahl  der  Züge 

A n 

zahl 

Anzahl  der  Veranlassungen 

l 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

n 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18  19 

20 

K.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen: 

K.  k.  Staatsbahn-Direction  Wien  . . 

743 

41936 

1333 

44012 

127 

49 

2 

178 

0-4 

149 

„ Linz  . . 

528 

4296 

279 

5103 

61 

46 

107 

21 

123 

2 

16 

1 

„ Innsbruck 

248 

1985 

186 

2419 

12 

12 

1 

25 

1-0 

33 

15 

1 

„ Villach  . 

186 

2608 

2986 

5780 

24 

85 

8 

117 

20 

101 

18 

5 

2 

„ Triest  . . 

62 

964 

93 

1119 

4 

1 

5 

0-4 

5 

„ Pilsen 

473 

2514 

3776 

6763 

22 

21 

5 

48 

0-7 

45 

2 

32 

1 

7 

6 

r Prag  . . 

279 

3261 

2586 

6126 

10 

88 

12 

110 

1-8 

82 

26 

2 

10 

„ Olmütz  . 

124 

1863 

3207 

5194 

5 

1 

6 

OG 

4 

2 

1 

„ Krakau  . 

187 

2155 

836 

3178 

20 

4 

1 

25 

0-8 

9 

17 

1 

3 

1 

1 

„ Lemberg 

186 

1891 

680 

2757 

3 

1 

1 

5 

0-2 

3 

2 

3 

„ Stanislau 

124 

1460 

2604 

4188 

13 

6 

4 

23 

05 

1 

14 

6 

2 

1 

Privatbahnen: 

Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  .... 

64 

1060 

498 

1622 

10 

7 

17 

10 

16 

1 

12 

1 

8 

Böhmische  Nordbahn-Gesellschaft  . 

186 

1257 

1116 

2559 

3 

4 

1 

8 

0-3 

12 

2 

16 

5 

1 

1 

Buschtehrader  Eisenbahn 

373 

664 

1891 

2928 

22 

8 

1 

31 

11 

28 

1 

2 

1 

10 

Eisenbahn  Wien-Aspang 

, 

1119 

104 

1223 

17 

17 

1-4 

8 

9 

1 

Graz-Köflacher  Eisenbahn 

345 

67 

407 

o-o 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  .... 

644 

5442 

4968 

11054 

41 

67 

1 

109 

1-0 

94 

6 

48 

3 

5 

Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  . . 

124 

620 

744 

2 

3 

5 

0-7 

2 

2 

4 

Leoben-Vordernherger  Eisenbahn  . 

186 

62 

248 

2 

2 

0-8 

2 

Oesterr.  Nordwestbahn 

372 

6062 

124 

6558 

6 

20 

1 

27 

0-4 

24 

4 

5 

22 

0 esterr. -ungar.  Staats  eis  enb  ahn-Ge  s . 

744 

6045 

3813 

10602 

69 

82 

8 

159 

1-5 

135 

90 

11 

1 

4 

Ostrau-Friedlander  Eisenbahn  . . . 

, 

330 

41 

371 

11 

1 

0-3 

1 

Südbahn-Gesellschaft 

1086 

7524 

248 

8858 

131 

53 

1 

185 

2-1 

147 

4 

65 

4 

2 

10 

Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn 

2041 

2041 

o-o 

1 

Wien- Pötten dorf-Wr.  Neustädter  B. 

10 

558 

* 

568 

3 

1 

4 

0-7 

3 

5 

Ausland. 

Preussen.  (Kgl.  Preussische  Staatseisenbahnen: 
Directionsbezirk  Breslau:  Erweiterung  der  Ab- 

fertigungsbefugnisse d er  Haltestelle  Hermsdorf  bei 
Görlitz.)  Die  obige  Eiaenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kund- 
machung, dass  am  15.  Juni  die  bisher  nur  zur  Abfertigung  von 
Wagenladungen  eingerichtet  gewesene  Haltestelle  Hermsdorf 
bei  Görlitz  nunmehr  auch  für  den  Stückgüterverkehr  eröffnet 
wurde. 

— (Directionsbezirk  Magdeburg:  Abänderung 
der  Bezeichnung  der  Station  Söllingen.)  Zufolge  Kund- 
machung der  obigen  Eisenbahn-Direction  erhält  die  an  der  Bahn- 
strecke Schöningen— Jerseheim  gelegene  Station  Söllingen — 
zur  Unterscheidung  von  der  gleichnamigen  Station  der  Badischen 
Staatseisenbahnen  — ab  16.  Juni  den  Namen  „Söllingen 
(Braunschweig).“ 

— (Directionsbezirk  Halle  a.  S.:  Eröffnung 
der  Haltestelle  Oegeln  für  den  allgemeinen  Ver- 
kehr.) Zufolge  Kundmachung  obiger  Eisenbahn-Direction  vom 
7.  Juni  wird  die  an  der  Bahnstrecke  Grunow — Königs-Wuster- 
hausen  zwischen  den  Stationen  Schneeberg  i.  M.  und  Beeskow 
in  Kilometerstation  7 80  neu  errichtete  Haltestelle  Oegeln  am 


1.  Juli  für  den  Personen-,  Gepäcks-,  Expressgut-,  Güter-  und  Vieh- 
verkehr eröffnet  werden.  Die  Annahme  und  Auslieferung  von 
Leichen  und  Sprengstoffen,  sowie  von  solchen  Fahrzeugen,  welche 
in  gedeckt  gebauten  Wagen  durch  die  Seitenthüren  nicht  verladen 
werden  können,  ist  ausgeschlossen.  Eine  Annahme  von  Privat- 
depeschen findet  nicht  statt. 

— (Directionsbezirk  Münster:  Erweiterung 
der  Abfertigungsbefugnisse  der  Haltestelle  Wester- 
hausen.) Die  obige  Eisenbahn-Direction  verlautbart  mit  Kund- 
machung vom  8.  Juni,  dass  die  an  der  Bahnstrecke  Osnabrück — 
Löhne  gelegene,  bisher  nur  für  den  Personenverkehr  eingerichtet 
gewesene  Haltestelle  Westerhausen  am  1.  Juli  nunmehr  auch 
für  den  unbeschränkten  Gepäcks-,  Güter-,  Thier-  und  Privat- 
depeschenverkehr eröffnet  werden  wird.  Die  Annahme  und  Aus- 
lieferung von  Sprengstoffen  und  Fahrzeugen  ist  ausgeschlossen. 

— (Directionsbezirk  Altona:  Eröffnung  des 

Haltepunktes  Baistrup.)  Einer  amtlichen  Mittheilung  zu- 
folge wird  am  1.  Juli  der  neu  eingerichtete,  an  der  Bahnstrecke 
Neumünster — Vamdrup  zwischen  den  Stationen  Schafhaus  und 
Tingleff  gelegene  Haltepunkt  Baistrup  für  den  Personen- 
und  beschränkten  Gepäcksverkehr  eröffnet  werden.  Die  Ent- 
fernungen betragen  zwischen  Baistrup  und  Schafhaus  645  km 
und  zwischen  Baistrup  und  Tingleff  3-71  km. 
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— (D  i r e c ti  o n s b e z i r k Hannover:  Eröffnung  des 
P e r s o n en  h al  t e p u n k t e s Reber.)  Zufolge  Kundmachung 
obiger  Eisenbahn-Direction  wird  am  1.  Juli  der  2‘8  km  von  der 
Verkehrsstelle  Griessem  und  2'6  km  von  der  Verkehrsstelle  Aerzen 
entfernt  an  der  Bahnstrecke  Lage — Hameln  neu  hergestellte 
Personenhaltepunkt  Reh  er  für  den  Personenverkehr  eiöffnet 
werden.  Dieser  Haltepunkt  dient  zur  Abfertigung  von  Personen 
und  Reisegepäck  mit  der  Einschränkung,  dass  die  Fahrkarten 
durch  die  Zugführer  verkauft  werden  und  das  Gepäck  nur  zur 
Nachabfertigung  angenommen  wird.  Nach  dem  vorgenannten 
Haltepunkte  kann  Reisegepäck  nur  abgefertigt  werden,  wenn  sich 
die  Reisenden  zu  dessen  Annahme  unmittelbar  am  Gepäcks- 
wagen, während  des  Aufenthaltes  der  Züge  auf  dem  vorerwähnten 
Haltepunkte,  bereit  erklären. 

Bayern.  (Vertilgung  des  Unkrautes  auf  Eisen- 
bahndämmen, Füllgruben,  Erdablagerungsflächen 
u.  s.  w.)  Der  bayerische  Landwirthschaftsrath  hat  kürzlich  als 
eine  der  Ursachen  der  zunehmenden  Verunkrautung  der  Felder 
die  massenhafte  Verbreitung  des  verschiedenartigsten  Unkrautes 
auf  den  Eisenbahndämmen  bezeichnet.  Die  General-Direction 
der  Bayer.  Staatseisenbahnen  hat  diesen  Klagen  gegenüber  Ver- 
anlassung genommen,  ihre  Oberbahnämter  und  Eisenbahnbau- 
sectionen  anzuweisen,  der  Vertilgung  des  Unkrautes  ein  besonderes 
Augenmerk  zuzuwenden;  sie  bezei 'hnet  in  der  betreffenden 
Weisung  als  wichtigstes  Vorbeugungsmittel  in  erster  Reihe  die 
Verwendung  vollkommen  reinen  Saatgutes  bei  Besamung  neuer 
Bahnböschungsflächen,  sodann,  neben  Abmähen  oder  Abköpfen 
des  Unkrautes  vor  der  Samenreife,  fleissiges  Ausstechen,  bezw. 
Ausgraben,  sowie  Verbrennen  desselben  und  nach  Umständen, 
soweit  es  ohne  Schädigung  der  Nutzpflanzen  geschehen  kann, 
auch  die  Anwendung  von  chemischen  Mitteln;  endlich  wird 
noch  angeordnet,  künftighin  in  besonderen  Bedingnissen  nicht 
nur  bei  Bahnanlagen  den  Unternehmern  der  Erdarbeiten  die 
Verwendung  nur  reinen  Samens  vorzuschreiben,  sondern  auch 
Pächtern  von  bahnärarialischen  Grundflächen  die  Vertilgung  des 
Unkrautes  auf  denselben  vertragsmässig  zur  Pflicht  zu  machen. 

[„Z.  d.  V.  D.  E.-V.*] 

Sachsen.  (Die  elektrischen  Bahnen  im  König- 
reiche Sachsen.)  Die  im  kgl.  Commissariate  für  elektrische 
Bahnen  bearbeitete  Statistik  dieser  Bahnen  in  Sachsen  verzeichnet 
für  das  Betriebsjahr  1899  wiederum  ein  erhebliches  Anwachsen 
der  Verkehrsziffern,  sowie  eine  beträchtliche  Zunahme  der  elektri- 
schen Betriebsmittel.  Ausserdem  sind  zu  den  bisher  betriebenen 
Bahnen,  von  dem  Ausbau  der  Stadtnetze  abgesehen,  die  Lössnitz- 
bahn, die  Bahn  nach  dem  Weissen  Hirsch  und  Bühlau,  sowie 
die  Meissener  Strassenbahn  und  mit  Schluss  des  Jahres  die 
Niedersedlitz-Leuben-Laubegaster  Strassenbahn  hinzugekommen. 
Es  bestanden  elektrische  Bahnunternehmungen  in  Dresden, 
Leipzig,  Chemnitz,  Zwickau.  Plauen  i.  V.,  Schandau  und  Meissen. 
Die  Streckenlänge  der  elektrischen  Bahnen  des  Königreiches 
betrug  im  Jahre  1899  229  km,  gegen  1 7 7*5  km  im  Voijahre;  die 
Anzahl  der  Motorwagenkilorneter  stieg  auf  rund  29. 154. DUO,  gegen 
rund  24,400.000  im  Vorjahre,  die  Anzahl  der  beförderten  Personen 
auf  rund  113,600  000,  gegen  rund  90,580.000  im  Vorjahre.  Bei 
diesem  Vei kehre  sind  auf  1,000.000  Motorwagenkilometer,  also  auf 
3,900.000  beförderte  Personen,  wie  im  Vorjahre,  4 2 Verletzungen 
von  Personen  vorgekornmen.  Die  schweren  Verletzungen  ein- 
schliesslich derjenigen  mit  tödtlichem  Ausgange  betrugen,  auf 
die  gleiche  Anzahl  von  Motorwagenkilometer  bezogen,  2-35,  gegen 
2'85  im  Jahre  1898.  Im  Ganzen  sind  1899  70  Personen  schwer, 
bezw.  tödtlich  verletzt  worden  und  22  hievon  gestorben.  Insofern 
man  die  statistischen  Unfallsangaben  zur  Beurtheilung  des 
Sicherheitsstandes  der  Bahnen  benützen  will,  erscheint  es  zweck- 
mässiger, die  Ziffern  der  schweren  und  tödtlichen  Verletzungen 
zusammenzufassen,  da  die  Gesammtsumme  beider  insofern  ein 
richtiges  Bild  von  dem  Gefahrmasse  gibt,  als  der  tödtliche  oder 
nicht  tödtliche  Ausgang  einer  schweren  Verletzung  von  Zufällig- 
keiten abhängen  kann,  die  zu  dem  Masse  der  Betriebsgefahr 
nicht  in  näherer  Beziehung  stehen  und  daher  bei  gleicher  Höhe 
derselben  sehr  schwanken  können.  So  hat,  wie  vorstehend  an- 
gegeben, von  1898  zu  1899  eine  relative  Abnahme  der  schweren 
und  tödtlichen  Verletzungen,  jedoch  eine  Zunahme  letzterer 
allein  stattgefunden.  Dabei  haben  die  tödtlichen  Verunglückungen 
aber  noch  nicht  die  Hälfte  des  relativen  Masses  von  1896  erreicht. 
Von  allgemeinerem  Interesse  sind  auch  verschiedene  technische 
Vervollkommnungen,  darunter  die  Ausbildung  besonderer,  dreifacher 
Bremsung  für  die  Bergbahn  nach  dem  Weissen  Hirsch,  ferner 
die  Einführung  elektrischer  Wagenheizung  auf  dieser  und  der 
staatlichen  Lössnitzbalm,  sowie  die  Vorkehrungen  zur  erfolgreichen 
Beseitigung  des  Säuregeruches  in  Accumulatorenwagen.  Die 
seinerzeit  auf  Anregung  des  Regierungscommissärs  für  elektrische 
Bahnen  zuerst  in  Dresden  angewendete  und  zur  Durchführung 


gebiachte  durchgehende  magnetische  Bremse  ist  auch  auf  anderen 
elektrischen  Bahnen  Sachsens  zu  fortschreitender  Einführung 
gelangt,  wie  das  Princip  dieser  Bremse  selbst  sich  gleicherweise 
in  aussersächsischen  elektrischen  Bahnbetrieben  mehr  und  mehr 
einführt.  („D.  Eisenbahnbeamten-Ztg.*) 

Italien.  (Locomotiv-  und  Waggonbeschaffung.) 
Die  Direction  der  Italienischen  Mittelmeer-Eisenbahn-Gesellschaft 
hat  im  Offertwege  eine  Lieferung  auf  123  Locomotiven,  460  Ge- 
päckswagen und  2673  Lastwagen  ausgeschrieben,  an  welcher  auch 
ausländische  Unternehmungen  sich  betheiligen  können. 

— (Anwendung  hochgespannter  Drehströme, 
System  Ganz  & Comp.,  im  Eisenbahnbetriebe.)  Der 
kgl.  italienische  Bautenminister  hat,  wie  berichtet  wird,  gestattet, 
dass  das  System  der  Nutzbarmachung  von  Wasserkräften  als 
Motoren  der  Dynamomaschinen  zur  Herstellung  des  elektrischen 
Betriebes  von  Eisenbahnen  in  Anwendung  gebracht  werde.  Die 
erste  Linie,  welche  von  der  Budapester  Unternehmung  Ganz  und 
Comp,  mit  Anwendung  hochgespannter  Drehströme  auf  aus- 
schliesslich elektrischen  Betrieb  eingerichtet  wird,  ist  eine  von 
Lecco  am  Ufer  des  Comosees  ausgehende,  bis  zur  schweizerischen 
Grenze  führende  Vollbahn,  die  bereits  im  Herbste  1900  dem 
Betriebe  übergeben  werden  soll. 

— (Z  u s c h 1 ag s g e b ü h r e n auf  den  italienischen 
Bahnen.)  Im  italienischen  Binnenverkehre  sind  mit  1.  Juni 
die  seit  einigen  Jahren  zu  Gunsten  der  Wohlfahrtseinrichtungen 
des  italienischen  Bahnpersonals  eingeführten  Zuschlagstaxen  auf 
die  Fahrkartenpreise  und  auf  gewisse  Gattungen  von  Güter- 
transporten aufgehoben  und  durch  Erhöhung  der  Staatssteuer 
von  13  auf  16  pCt.  auf  Beförderungsgebühren  von  Reisenden 
und  Eilgütern  und  von  2 auf  3 pCt.  für  die  Frachtgüter  ersetzt 
worden. 

Im  Verkehre  mit  dem  Auslande  werden  besagte  Neuerungen 
erst  mit  1.  September  eingeführt  werden. 


Verschiedene  Mittheilungen. 


Firmaprotokollirung.  In  dem  Handelsregister  des  k.  k. 
Handelsgerichtes  Wien  wurde  am  12.  Juni  bei  der  Firma; 

„K.  k.  priv.  S ü d b ah n - G e s el  1 s chaf t“ 

Alfred  v.  Haber  über  Ableben  als  Mitglied  des  Verwaltungsrathes 
gelöscht  und  Dr.  Albert  Weishut,  Hof-  und  Gerichtsadvocat  in 
Wien,  als  Mitglied  des  Verwaltungsrathes  mit  dem  statuten- 
mässigen  Firmirungsrechte  eingetragen. 

Anzeigeblatt  für  die  Verfügungen  über  den  Vieh- 
verkehr  auf  Eisenbahnen  und  dessen  Regelung  aus  Anlass 
von  Tliierkranklieiten.  (Inhalt  des  CVIII.  Stückes.)  Das 
am  23.  Juni  herausgegebene  CVIII.  Stück  des  obgenannten  Blattes 
enthält  unter 

Nr.  4934:  Kundmachung  des  k.  k.  Ministeriums  des  Innern 
vom  20.  Juni  1900,  Z.  21.849,  betreffend  die  Einfuhr  von  Vieh  aus 
Oesterreich  nach  Ungarn. 

Verein  Deutscher  Eisenbahn-Venvaltungen.  (Zurech- 
nung neuer  Strecken  zu  den  Vereinsbahnstrecken.) 
Die  am  1.  Mai  dem  öffentlichen  Verkehre  übergebenen  Strecken: 
Bischweiler-Oberhofen  (3'65  km)  der  Reichseisenbahnen  in  Elsass- 
Lothringen;  Neuenkirchen  (Oldbg.)  - Hesepe  (10'21  km)  und 
Holdorf  (Oldbg.)  - Damme  (7f29  km)  der  Oldenburgischen  Staats- 
eisenbahnen; Zwönitz-Scheibenberg  (26-12  km)  der  Sächsischen 
Staatseisenbahnen  sind  den  Vereinsbahnstrecken  zu- 
gerechnet worden. 


Personal-Nachrichten, 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  mit  Aller- 
höchster Entschliessung  vom  24.  Juni  allergnädigst  zu  gestatten 
geruht,  dass  dem  Ministerialrathe  im  Eisenbahnministerium 
Theodor  Edlen  v.  Hankenberg  aus  Anlass  seiner  Uebernahme 
in  den  bleibenden  Ruhestand  der  Ausdruck  der  Allerhöchsten 
Zufriedenheit  mit  seiner  hingebungsvollen  und  vorzüglichen  Dienst- 
leistung bekanntgegeben  werde. 
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Tarife  und  Transport-Angelegenheiten. 


Kundmachungen. 

K.  k.  Oesterreichische  Staatsbahnen. 

Bestimmugen  über  die  Anwendung  des 

Ausnahmetarifes  VII  für  Zucker. 

Für  jene  Rohzuckersendungen,  welche  von  einer 
der  im  ersten  Absätze  des  Ausnahmetarifes  VII  des 
Localtarifes  der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  genannten 
Stationen  durch  eine  auf  österreichischem  Gebiete  ge- 
legene Zuckerraffinerie  bezogen  werden,  findet  mit 
Wirksamkeit  vom  15.  August  1900  hinsichtlich  der 
Oesterr.  Staatsbahnen  die  Frachtberechnung  auf  Grund 
des  Ausnahmetarifes  IX  b im  Rückvergütungswege  unter 
der  Bedingung  statt,  wenn  binnen  einem  Jahre  vom 
Zeitpunkte  des  beendeten  Eisenbahntransportes  durch 
Beibringung  des  Frachtbrief  - Duplicates  nachgewiesen 
wird,  dass  von  dem  betreffenden  Etablissement  ein 
90  Percenten  des  bezogenen  Rohzuckers  entsprechendes 
Quantum  Raffinadezucker  nach  einem  ausländischen  Platze 
versendet  worden  ist. 

Hinsichtlich  der  nach  Hafenplätzen,  bezw.  nach  den 
Umschlagsplätzen  an  der  Elbe  und  Donau,  sowie  nach 
Triest  abgefertigten  Raffinadesendungen  finden,  was  den 
Nachweis  des  Exportes  anbelangt,  die  diesbezüglichen 
Bestimmungen  des  Ausnahmetarifes  IX  des  Localtarifes 
der  k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  Anwendung.  Die  Be- 
stimmung im  Schlussabsatze  des  Ausnahmetarifes  VII  im 
Localtarife  der  Oesterr.  Staatsbahnen  wird  hiedurch  nicht 
berührt. 

Wien,  am  26.  Juni  1900.  [636] 


Deutscher  Eisenbahn-Gütertarif,  Theil  I,  Abth.  B. 

Einführung  des  Nachtrages  I. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  Juli  1900  tritt  zum  Deutschen 
Eisenbahn-Gütertarife,  Theil  I,  Abth.  B,  vom  1.  Jänner 
1900  der  Nachtrag  I in  Kraft,  welcher  in  den  Stationen 
Reichenberg,  Raspenau  und  Friedland  i.  B. 
und  bei  der  Unterzeichneten  Direction  zur  Einsicht 
erliegt. 

Exemplare  sind  bei  der  kgl.  Eisenbahn-Direction 
Berlin  und  in  der  Station  Reichenberg  zum  Preise 
von  5 Pfennigen,  resp.  6 Hellern  erhältlich. 

Wien,  am  25.  Juni  1900.  [637] 

K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Deutsch  - Oesterreichisch  - Ungarisch  - Italienischer 
Personenverkehr  über  Kufstein  und  den  Brenner. 

Einführung  eines  neuen  Tarife  s. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  September  1900  gelangt  für 
den  obbezeichneten  Verkehr  ein  neuer  Tarif  zur  Ein- 
führung, durch  welchen  der  gleichnamige  Tarif  vom 
1.  Februar  1898  ausser  Kraft  gesetzt  wird. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  ab  15.  August 
1900  bei  den  betheiligten  Bahnverwaltungen  zum  Preise 
von  1 Krone  für  das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  25.  Juni  1900.  [638] 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellseliaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


Oesterreichisch-Ungarisch-Italienischer  und  Französi- 
scher Personen-  und  Gepäcksverkehr. 

Einführung  eines  neuen  Tarifes. 

Mit  Giltigkeit  vom  1.  September  1900  gelangt  für 
den  obbezeichneten  Verkehr  ein  neuer  Tarif  zur  Ein- 
führung, durch  welchen  der  gleichnamige  Tarif  vom 
15.  Jänner  1898  sammt  Nachtrag  I vom  1.  November  1899 
ausser  Kraft  gesetzt  wird. 

Exemplare  des  neuen  Tarifes  sind  ab  15.  August 
1900  bei  den  betheiligten  Bahnverwaltungen  zum  Preise 
von  1 Krone  für  das  Stück  erhältlich. 

Wien,  am  25.  Juni  1900.  [639] 

K.  k.  priv.  Südbalin-Gesellscliaft 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Eröffnung  einer  Haltestelle. 

Am  15.  Juli  1900  wird  die  Haltestelle  Berg  bei 
Wächterhaus  Nr.  175  zwischen  den  Stationen  Greifenburg 
und  Dellach  auf  der  Linie  Marburg — Franzensfeste  für  den 
Personenverkehr  und  die  Abfertigung  von  Reisegepäck 
und  Hunden  gegen  Nachzahlung  eröffnet. 

Wien,  am  21.  Juni  1900.  [640] 


Sonstige  Nachrichten. 

Ausland. 

Ghz.  Badische  Staatseisenbabnen.  (Schweizerisch- 
Russischer  Güterverkehr.)  Für  eiserne  Maschinen  und 
Maschinentheile  des  deutschen  Specialtarifes  I,  welche  schweizeri- 
scher Herkunft  und  nach  Russland,  Finland  oder  Polen  bestimmt 
sind,  wird  die  über  andere  ßahnwege  erreichbare  Fracht  auch 
bei  Umkartirung,  bezw.  Abfertigung  uer  Sendungen  auf  den  dies- 
seitigen Stationen  Waldshut,  Schaff  hausen,  Singen  und  Konstanz 
von  uns  im  Rückvergütungswege  gewährleistet. 

Saarkoblen verkehr.  (Aufhebung  der  Reexpedi- 
tionsstelle  Bingerbrück.)  Die  Reexpedition  von  Saar- 
kohlensendungen in  Bingerbrück  ist  nur  noch  bis  Ende  Juli  1900 
zulässig.  Vom  1.  August  1900  ab  müssen  alle  über  Bingerbrück 
laufenden  Saarkohlensendungen  direct  abgefertigt  werden.  Es 
wird  hiedurch  betroffen  der  Verkehr  nach  Stationen  der  Directions- 
bezirke  St.  Johann-Saarbrücken,  Köln,  Mainz,  Frankfurt  a.  M., 
Cassel  und  Erfurt,  der  Main-Neckarbahn,  der  bayerischen  und 
der  sächsischen  Staatseisenbahnen  in  den  Kohlentarifen  Nr.  1,  4, 
6,  8,  17.  18  und  19  und  in  den  Gütertarifen  mit  dem  Directions- 
bezirke  Köln  und  der  Sächsischen  Staatseisenbahnen  (Staatsbahn- 
Gruppen  tarif  VIII  und  Rheinisch- Frankfurt-Sächsisches  Tarifheft2) 

Sächsisch  - Süd  westdeutscher  Verbandsgüterverkehr. 
(Nachtrag  XIV  zum  Tarifheft  4.)  Am  1.  Juli  1900  tritt 
zum  Tarifbeft  4 der  Nachtrag  XIV  in  Kraft.  Er  enthält  Ent- 
fernungen und  Frachtsätze  für  neu  ein  bezogene  Stationen  und 
Aenderungen  und  Ergänzungen  der  Ausnahrnetarife. 

Abdrücke  des  Nachtrages  sind  durch  die  betheiligten 
Stationen  zu  beziehen. 

Südwestdeutsch-Schweizerischer  Güterverkehr.  (Auf- 
hebung von  Frachtsätzen.)  Die  in  den  Nachträgen  IX 
und  X zum  Heft  I A,  II  und  III  zum  Heft  I B der  Sudwest- 
deutsch-Schweizerischen  Gütertarife,  sowie  im  Ausnahmetarife 
für  Steinkohlen  u.  s.  w.  Südwestdeutschland — Mittel-  und  West- 
schweiz enthaltenen  B'rachtsätze  für  den  Verkehr  mit  den  Sta- 
tionen der  Schweizerischen  Seethalbahn  treten  mit  dein 
31.  August  1900  ausser  Kraft.  Bezüglich  der  neu  einzuführenden 
höheren  Frachtsätze  wird  später  besondere  Bekanntmachung  er- 
erlassen  werden. 
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Tarifermässigungen  im  Güterverkehre. 

(Kundgemacht  in  Durchführung  der  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  20.  November  1895,  R.-G.-Bl.  Nr.  167.) 

Die  nachstehenden  Tarifermässigungen  gelten,  insofern  nicht  ein  anderer  Termin  bestimmt  wird,  vom  dritten  Tage  nach  erfolgter  Kundmachung  angefangen. 

Bei  Diquidirung  jeder  Rechnung,  welche  auf  Grund  eines  der  nachstehenden  Zugeständnisse  eingereicht  wird,  werden  zur  Deckung  der  Publications- 
und  Liquidirungskosten  vom  Rückvergütungsbetrage  2%,  in  maximo  aber  K 50  per  Rechnung  in  Abzug  gebracht.  Bei  Vorlage  mehrerer  auf  ein  und  dasselbe 
Zugeständnis  Bezug  habender  Theilrechnungen  werden  in  maximo  gleichfalls  nur  K 50  eingehoben. 
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VERORDN  UN  G S - B LATT 

FÜR 

EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

Redigirt  im  k.  k.  Eisenbahnministerium  im  Einvernehmen  mit  dem  k.  k.  Handelsministerium. 

Unser  Blatt  wird  zur  Verlautbarung  amtlicher  Kundmachungen,  sowie  von  Kundmachungen  über  Tarif- 
ermässigungen in  der  Form  von  Rückvergütungen  und  Tarifbegünstigungen  und  sonstiger  Mittheilungen  in  Eisenbahn- 
und  Schiffahrts-Angelegenheiten  benützt. 

Es  enthält  neben  seinem  die  amtlichen  Verlautbarungen  umfassenden  auch  einen  nichtamtlichen  Theil, 
dessen  Aufgabe  es  ist,  wichtigere  Vorkommnisse  im  Bereiche  der  Eisenbahn-Verwaltung  der  im  Eeiclisrathe  vertretenen 
Königreiche  und  Länder,  sowie  der  hier  in  Betracht  kommenden  Schiffahrt,  ferner,  soweit  dies  von  Interesse  ist,  auch 
solche  Nachrichten  bezüglich  Ungarns  und  des  Auslandes  zur  allgemeinen  Kenntniss  zu  bringen,  und  ermöglicht 
hiedurch  einen  Ueberblick  über  das  Thatsachenmaterial  des  Eisenbahnwesens  und  der  Schiffahrt  der  österreichisch- 
ungarischen Monarchie  und  des  Auslandes. 

Das  Verordnungs-Blatt  erscheint  wöchentlich  dreimal,  am  Dienstag,  Donnerstag  und  Samstag. 

Der  Pränumerationspreis  beträgt: 

für  Oesterreich-Ungarn  . . ganzjährig  Kronen  24- — halbjährig  Kronen  12' — vierteljährig  Kronen  6' — 

für  das  Deutsche  Reich  . . „ Mark  25- — „ Mark  12-50  „ Mark  6 25 

für  das  übrige  Ausland  . . „ Frcs.  33’ — „ Frcs.  16-50  „ Frcs.  8-25 

Das  Abonnement  kann  mit  jedem  Kalendervierteljahr  begonnen  werden. 

Einschlägige  Inserate  werden  aufgenommen  und  nach  aufliegendem  Tarif  berechnet. 

Probennmmern  und  Kostenvoranschläge  gratis  und  franco. 

Die  Administration 

Wien,  I.  Akademiestrasse  3. 
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Bahnbeamter 

als  ständiges  Controlorgan  auf  den  Bahnstrecken 
von  Privat-Gesellschaft  gesucht. 
Ausführliche  Offerte  mit  Photographiebeilage  unter 

„Energisch  D.  M.  1124" 
an  Haasenstein  & Vogler,  Wien  I. 

(632) 


Lack-,  Firniss-  und  Farben-Fabriken 

Christoph  Schramm 

W 3 E N 

Offenbach  a/M.  — Berlin. 

Gegründet  1837.  — Prämiirt  London  1862. 

SPECIALITÄT: 

Eisenbahnwagen-Lacke,  Kutschenlacke, 
Schleif-  und  Präparationslacke,  Emailfarben, 
Spachtelkitt,  Pilling  up,  Terebine,  Siccatif, 
Locomotivlacke  etc. 


Lagerhaus  der  Stadt  Wien. 

Errichtet  und  betrieben  von  der  Gemeinde  Wien. 



Oeffentliches  Lagerhaus  und  öffentliches  Freilager.  — Ausgedehnte,  trockene,  luftige  Lagerräume  von 
eiuer  Fassungsfähigkeit  fiir  500.000  Metercentner.  Eiserne  Sammelbehälter  für  Spiritus.  — 
Mit  alleu  iu  Wien  einmüudenden  Bahnen  verbunden.  — Station  Wien-Lagerhaus  der  k.  k.  Donau- 
Uferbahn,  Landungsplatz  an  der  Donau  für  Frachtschiffe  aller  Flaggen.  — Nebenstelle  des  k.  k. 
Hauptzollamtes  Wien.  — Freilager  für  Zucker  und  Spiritus. 

Alle  mit  dem  Empfang,  der  Aufbewahrung , Erhaltung,  Versendung  oder  Ausfolgung  der  Waaren  vorzunehmenden 
Verrichtungen;  Bemusterung,  Verzollung,  Versteuerung,  Durchfuhrsbehandlung,  Uebergabe  an  Dritte  und  damit  etwa 
verbundene  Einhebung  des  Gegenwerthes  u.  s.  w.  werden  billig  und  sachgemüss  besorgt,  auf  den  Sendungen  haftende 
Erachten,  Zölle,  Steuern  und  sonstige  Gebühren  für  licchnung  der  Waareneigenthümer  ausgelegt,  auf  Wunsch  öffent- 
liche Versteigerungen  der  eingelagerten  Waaren  veranstaltet,  die  die  gesetzliche  Gebührenbegünstigung  gemessen. 


Die  vom  Lagerhause  der  Stadt  Wien  ausgegebenen  Lagerscheine  (Warrants)  werden  von  ersten  Bankanstalten  belehnt  und 
sind  zum  Reescompte  bei  der  Oesterr.-ungar.  Bank  zum  Wechsel-Escomptesatz  zugelassen. 


In  der  Mehrzahl  der  Bahn-  und  Schiffsverkehre  nach  dem  In-  und  Auslande,  welche  ganz  oder  theilweise  über  Wien  geleitet 
werden,  ist  dem  Lagerhause  der  Stadt  Wien  die  Anwendung  der  ungebrochenen  Frachtsätze  ab  Ursprungsstation  (Reexpedition) 

zugestanden. 

Frachtbrief-Adresse:  An  das  Lagerhaus  der  Stadt  Wien  — Station  Wien-Lagerhaus  der  Donau-ltferbahn. 

Reglement  und  Tarife  sind  bei  der  Verwaltung  des  Lagerhauses  der  Stadt  Wien  (II./*,  k.  k.  Prater)  erhältlich. 


Bruok  von  Otto  Maass’  Söhne»  Wien»  1 "Wallfisohgasse  10- 


